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IVADAS

Darbo aktualumas

Susisiekimo sistemos ir transporto infrastruktiiros iSvystymo lygis svarbus rodiklis Salies
raidai. Dél nuolatinio susisiekimo poreikio augimo yra bitina turéti transporto politika, ja
valdyti ir vykdyti. Kiekvienas asmuo linkes savo susisiekimo poreikj tenkinti atsizvelgdamas j
pajamas ir laiko sgnaudas. Valstybés lygiu siekiama, kad darbo jégos mobilumas augty
sparCiau, nes dél Sios priezasties augty ekonomika ir buty iSlaikyta kokybiska socialiné bei
ekologiné aplinka. Dél nevaldomo susisiekimo poreikio augimo miestuose susidaro spiistys,

kurios atsiranda dél neefektyvios vieSojo transporto sistemos ir prasto jos valdymo.

VieSojo transporto sistemos tobulinimas turi jtakos Salies ekonominei, socialinei ir

aplinkosauginei aplinkai ir mobilumo gerinimui.
Darbo tikslas ir uzdaviniai

Darbo tikslas — jvertinti vieSojo transporto prioriteto suteikimo poveikj vieSojo transporto

ir kity transporto rii§iy grei¢iui Svitrigailos gatvéje, Vilniaus mieste.
Darbo tikslui pasiekti suformuoti Sie uzdaviniai:
e [3analizuoti prioriteto suteikimo vieSajam transportui taikymo atvejus;

e Vadovaujantis planavimo dokumentais ir atliktais tyrimais nustatyti prioriteto suteikimo

vie$ajam transportui aktualuma Svitrigailos gatvei;

e Palyginti transporto priemoniy greitj pries ir po juostos, skirtos vie$0jo transporto eismui,

1diegimo.
Darbo aprobavimas ir rezultaty panaudojimas

Magistrinio darbo tyrimas ir rezultatai buvo pristatyti ir aptarti respublikiniame

moksliniame seminare ,,Civilin¢ inZinerija ir geodezija®, kuris vyko 2014 m. spalio 21 d.
Darbo problema

D¢l iSaugusio mobilumo poreikio, visuomené tampa priklausoma nuo susisiekimo

priemoniy. Didéjant automobilizacijos lygiui, pleciasi miestai, ilgéja susisiekimo atstumai.
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Sios miesto automobilizacijos problemos turi didele jtaka Vilniaus miesto susisiekimo
sistemai ir reikalauja optimaliy sprendimy uZztikrinant saugias eismo salygas, aplinkosaugg ir

maziausius ekonominius nuostolius.
Darbo naujumas

Magistriniame darbe pirma kartg analizuojama jtaka transporto priemoniy greiciui pries ir
po 2013 m. jvestos vieSojo transporto eismui skirtos juostos Vilniuje. Panaudojant realius
duomenis prie$ ir po vie$ojo transporto eismo juosty jdiegima, jvertinami vieSojo transporto ir

lengvyjy automobiliy strauty grei¢iai, nustatomas vieSojo transporto juosty jdiegimo efektas.
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1. TERITORIJU PLANAVIMO DOKUMENTU ANALIZE

Pagrindinis Vilniaus miesto teritorijy planavimo dokumentas yra Vilniaus miesto
bendrasis planas, kuriame nurodytos transporto infrastruktiiros plétros kryptys. Naujy
transporto rusiy diegimo Vilniaus mieste specialiajame plane pateikiama informacija apie
perspektyvinius esminius susisiekimo rodiklius, o kituose dokumentuose aprasoma

susisiekimo sistemos vizija.

1.1. Vilniaus miesto bendrojo plano analizé

Vadovaujantis Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2007 m. vasario 14 d. sprendimu Nr.
1-1519 patvirtinto Vilniaus miesto bendruoju planu (BP) vienas i$ veiksniy ir tendencijy,
daranc¢iy jtaka miesto plétrai, yra nuolat didéjantis Vilniaus miesto ir priemies¢io zonos
gyventojy mobilumas lengvaisiais automobiliais, lemiantis blogéjancias susisiekimo salygas
ir did¢jancig aplinkos tar$g, socialinius nuostolius bei transporto priemoniy ir pés¢iyjy,
dviratininky konflikta [29].

Kaip viena i§ priemoniy, siekiant jgyvendinti BP tiksla, kuris yra sudaryti salygas
nuolatiniam, socialiai ir ekonomiskai motyvuotam gyvenimo kokybés augimui ir teritoriniy
skirtumy mazinimui yra suteikti prioriteta vieSajam transportui [29].

Daugiafunkcé Vilniaus miesto susisiekimo sistemos plétra tarptautiniu, valstybiniu ir
regiono lygiu iki 2015 mety sprendziama kompleksiskai plétojant visas susisiekimo risis,
pirmenybe teikiant péstiesiems, dviratininkams ir miesto visuomeniniam transportui, Kkuris,
trukstant teritorijy ir resursy susisiekimo infrastruktiiros plétrai, yra vienas 1§ svarbiausiy
galimy ekonominiy ir ekologiniy sprendimy [29].

Siuo metu esamas nepakankamo tankio gatviy tinklas jau pasieké laidumo ribg
daaugelyje Vilniaus miesto sankryzy ir tapo viena i§ svarbiausiy miesto problemy. D¢l to
mieste kyla pavojus Zzmoniy sveikatai, gamtos ir kultiros paveldo apsaugai. Reikalingos
radikalios priemonés transporto ir péséiyjy, dviratininky eismo salygom pagerinti,
visuomeninio transporto konkurencingumui didinti [29].

Svarbiausi miesto vidaus susisiekimo objektai yra: miesto ir regiono greito eismo
visuomeninio transporto marSrutinis tinklas, kur; formuoty modernaus tramvajaus ir
geleZinkelio linijos (jas gali papildyti ekspresiniai autobusai). Kitos taikomos priemonés:
prioritetinés eismo organizavimo priemonés, visuomeninio transporto juosty tolesné plétra
[29].

Vadovaujantis BP Gyvenamosios teritorijos brézinio sprendiniais abipus Svitrigailos

gatvés yra rajony centrai ir kitos misrios didelio uzstatymo intensyvumo teritorijos. Bendruoju
14



planu buvo numatytas 22,0 takst. gyventojy skai¢ius 2015 m. 2025 m. perspektyvoje
numatytas 21,5 tiokst. gyventojy skaiCius NaujamiesC¢io rajone. Pastebima gyventojy

skai¢iaus mazéjimo tendencija (zr. 1.1.1. pav.).

I Rajony centrai ir kitos misrios didelio vistatymo
intensyvumo teritorijos

Pricritetinés teritorijos bUsto statybai
(Senamiestyje — tik atnaujinant esamaq arba
atkuriant buvusj uzstatyma bei konversijos atveju)

- a—

GYVENTOJU PASISKIRSTYMAS SKAICIUOJAMUOSE RAJONUOSE (tukst.)

Raj. nr. Rajonas Gyventojai
2004 m. 2015 m. gyv. teritorijose 2015 m. soduose 2015 m. viso 2025 m.
5 Naujamiestis 22,6 22,0 22,0 21,5

1.1.1. pav. Bendrojo plano gyvenamosios teritorijos brézinio istrauka

Vadovaujantis BP Darbo vietos brézinio sprendiniais abipus Svitrigailos gatvés yra
misrios, didelio intensyvumo gyvenamosios, visuomenés poreikiams naudojamos teritorijos.
Bendruoju planu buvo numatytos 48,3 tiikst. darbo vietos 2015 m. 2025 m. perspektyvoje
numatytos 45,0 takst. darbo vietos NaujamiesCio rajone. Pastebima darbo viety skaiCiaus
mazéjimo tendencija (zr. 1.1.2. pav.).

Tadiau matyti, kad Naujamies¢io rajone, kuriame yra Svitrigailos gatvé, darbo viety
dvigubai daugiau nei gyventojy. Naujamiestis yra vienas i§ rajony, kuriame susitelke

daugiausiai darbo viety, nes yra daugybé visuomeninés, komercinés paskirties objekty.
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DARBO VIETOS SKAICIUOJAMUOSE RAJONUOSE (tukst.)

Raj.nr. Rajonas Darbo viety skaicius
2004 m. 2015 m. 2025 m.
5 Naujamiestis 51,6 48,3 45,0

1.1.2. pav. Bendrojo plano darbo viety brézinio istrauka

Svitrigailos gatvé yra viena i§ pagrindiniy jung¢iy tarp Vilniaus miesto centrinés dalies ir

Tarptautinio Vilniaus oro uosto.

1.2. Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialusis planas

Vadovaujantis Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2012 m. gruodzio 19 d. sprendimu
Nr. 1-961 patvirtintame Naujy transporto rasiy diegimo Vilniaus mieste specialiajame plane
pateiktomis i§vadomis, keleiviy skaiCius pervezamas autobusais zymiai padidéjo (1,25 karto),
0 troleibusais sumazéjo (1,4 karto). Tuo tarpu bendrieji statistiniai duomenys patvirtina, kad
keleiviy srautai miesto vieSajame transporte mazéja [16].

Todél pagrindinis tikslas yra padidinti vieSojo transporto patraukluma, sumazinti veiklos
sanaudas, kompensacijy poreikj ir pritraukti kaip jmanoma daugiau naujy keleiviy su
maziausiomis galimomis investicijomis, taip sumaZzinant privaciy transporto priemoniy
naudojima su visomis pasekmémis: oro tar$a, spustimis, avaringumo rodikliais ir t.t. [16].

Greitieji autobusy marSrutai buvo jdiegti vadovaujantis Naujy transporto rasiy diegimo

Vilniaus mieste specialiuoju planu. Sie marsrutai aptarnauja pagrindines miesto arterijas,
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kuriose didziausi keleiviy srautai, taip sudarant Vilniaus miesto vieSojo transporto tinklo
stuburg. Buvo suplanuoti SeSi greitieji autobusy marSrutai ir parinktos greityjy autobusy
sustojimy stotelés, priklausomai nuo keleiviy kaitos (persédimy) [16].

Galimi greityjy autobusy linijy jrengimo ir funkcionavimo btidai:

- kaip savarankiSkos eismo platformos jrengimas miesty gatvése (prioritetiSkai esamy
gatviy skiriamosiose zaliosiose juostose) tik greityjy autobusy eismui, kuriy linijos
perspektyvoje padidéjus keleiviy srautui peraugty j kitas transporto rasis (pvz., tramvajy);

- kaip papildomai nuzymeétos specialios eismo juostos vieSgjam transportui krasStinése
gatviy eismo juostose, kuriose Salia kity vieSojo transporto riiSiy vaziuoty ir greitieji
autobusai, kuriy sustojimai biity tik didele keleiviy apyvarta turin¢iose stotelése.

Sios eismo juostos biity daromos plétojant ir sujungiant jau esamas specialiasias vieojo
transporto juostas. Greityjy autobusy eismas turi biiti organizuojamas naujais elektriniais ar
hibridiniais autobusais, turin¢iais savo skiriamuosius Zenklus ir i§skirtinj iSorinj dizaing [16].

Yra keli variantai vie$ojo transporto kelio juostos integravimui j gatviy vaziuojamaja dalj:

A. Dvipusis VT kelio juosty iSdéstymas - apsaugotos kelio juostos abipus vaziuojamosios
dalies. Tai budingas troleibusy ir autobusy eismo juosty jrengimas, kai keleiviai j transporto
priemones patenka tiesiai nuo esamo Saligatvio. Siekiant didesnio vieSojo transporto greicio ir
reguliarumo, Siomis juostomis kitos transporto riiSys naudotis negali visame trasos ilgyje. Tali
tiesiogiai apima tiek taksi automobilius, tiek kitas VT rasis, kurios visoje trasoje vaziuoti
negali. Skirtingai nuo esamos situacijos, transporto priemonés, sukancios j deSing, Siomis
juostomis naudotis negali, o kelio juostos atskiriamos barjerais. Si eismo organizavimo
schema konfliktuoja su postkiais j kair¢ ir deSing, kai reikia kirsti VT juosty; apsunkina
privaziavimg prie stovin€iy automobiliy, apsunkina vietin} privaziavimg ir Salia esanciy
prekybos jmoniy aptarnavimg. DaZniausiai tieckimg tenka organizuoti i§ gretutiniy gatviy [16].

Sankryzose postikiai yra papildomai derinami su naujy VT risiy eismu, jrengiant
papildomus jrenginius ir jvedant specialias Sviesofory fazes. Visos péséiyjy peréjos yra
reguliuojamos Sviesoforais, papildomai jrengiant pésc¢iyjy saleles tarp VT ir bendro transporto

eismo juosty (zr. 1.2.1 pav.) [16].
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1.2.1 pav. Dvipusio VT kelio juosty isdéstymo pavyzdys [7]

B. ASinis VT juosty iSdéstymas — apsaugotos eismo juostos jrengiamos gatvés viduryje.
Vienas svarbiausiy jo privalumy — galimybé visiSkai iSvengti konflikty su Salutinémis
gatvémis atliekant desiniuosius ar kairiuosius postkius, uztikrinti gretimy prekybos jmoniy
aptarnavima bei automobiliy privaziavima prie stoveéjimo viety. Tose gatvése, kuriose jau yra
plati skiriamoji zalia juosta, leidziama jrengti VT kelio juostas, neplatinant gatviy
vaziuojamosios dalies. VT kelio platformg sudaro 2 eismo juostos, skirtos tramvajaus ar
autobusy eismui skirtingomis kryptimis. Sias juostas nuo bendro transporto eismo saugo
barjerai. Jei automobiliams skirtas kelias yra tik vienos eismo juostos, barjeras turi buti
jrengtas taip, kad pro jj blity galima pasalinti sugedusj automobilj [16].

Vieno lygio sankryzose su VT eismo juostomis konfliktuoja tik kairieji postikiai, kuriems
gali bti jrengtos papildomos juostos prie§ sankryzas. Stotelése pésciyjy laukimo platformos
paprastai jrengiamos viena prie$ kitg arba nedideliu atstumu vienas nuo kito kai tam triiksta
gatvés ploCio. Paprastai stoteliy vietos sutapdinamos su svarbiausiomis Sviesoforais
reguliuojamomis sankryZomis, kuriose jau yra pés¢iyjy per¢jos. Siekiant keleiviy saugumo

visos stotelés yra aptveriamos medziaginiais barjerais (zr. 1.2.2 pav.) [16].
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1.2.2 pav. Asinio VT juosty isdéstymo pavyzdys [24]

C. Vienpusis VT juosty iSdéstymas — dvi apsaugotos juostos vienoje gatvés pusé¢je. Toks
eismo organizavimas taikomas, kai esama gatvés vaziuojamoji dalis yra siaura arba esant
vienpusio eismo gatvéms. Jis gerai tinka esant dvipusiam transporto eismui, jei i§ VT juosty
pusés yra minimalus jvaziavimy skaicius. Tuo atveju, kai bendro eismo kryptis nesutampa su
tramvajaus ar greitojo autobuso Kkryptimi, tarp jy butinas barjeras. Vienas keleiviy peronas
jrengiamas Saligatvyje, kitas jterpiamas tarp eismo juosty, jrengiant jo aptvérima barjerais.
Stotelés jprastai jrengiamos ties reguliuojamomis sankryzomis [16].

Greityjy autobusy platformos patalpinimas miesto gatvése atliktas dviem numatomiems
marSrutams. Jau buvo minéta, kad galimi du sprendimo variantai: vienas — iSskiriant
specialias eismo juostas atskiry gatviy krastinése juostose, antras — i$skiriant izoliuotas nuo
likusio viesojo transporto ir bendro transporto eismo. Kadangi pirmuoju variantu juostos
patalpinimas nesukelia didesniy problemy, nes gatviy vaziuojamosios dalies platinimas
iSorine kryptimi néra numatomas, o vidine kryptimi — vykdomas tik skiriamyjy juosty

saskaita. Sis variantas néra detalizuojamas (zr. 1.2.3 pav.) [16].
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1.2.3 pav. Vienpusio VT juosty isdéstymo pavyzdys [23]

Vadovaujantis Naujy transporto rusiy diegimo Vilniaus mieste specialiuoju planu nuo
Svitrigailos g. sankryzos su M. K. Ciurlionio ir K. Kalinausko gatvémis iki sankryZzos su
Paneriy gatve numatyti pagrindiniai centrinés zonos autobusy marSrutai, nuo sankryzos su
Paneriy gatve iki sankryzos su Prisy ir Pelesos gatvémis — antros eilés greito susisiekimo
marsrutai (3, 4, 5, 6). Specialiojo plano koncepcijos bréZinyje ,,II variantas — ekologiSki
greitieji autobusai” Svitrigailos gatvéje numatytas autobusy marsrutinis tinklas specialiose

juostose (zr. 1.2.4 pav.).

Antros eilés greito susisiekimo marSrutai (3, 4,
5, 6)

indiniai . b L. Greityjy autobusy marsrutinis tinklas
Pagrindiniai centrinés zonos autobusy marsrutai specialiose juostose

1.2.4 pav. Vilniaus visuomeninio transporto marsrutinio tinklo perspektyviné plétra 2025—2040 metais
[12, 21]
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1.3. Vilniaus miesto Strateginio plano 2010-2020 analizé

Sie pagrindiniai uzdaviniai, nustatyti miesto vie$ojo transporto sistemai, buvo
suformuluoti Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2010 m. lapkric¢io 24 d. sprendimu Nr. 1-
1778 patvirtintame Strateginiame plane 2010-2020:

e Integruoti taksi ir privac¢ius mini autobusus j bendrg vieSojo transporto sistemg ir

uztikrinti jy darba rinkos sglygomis;

e Sukurti ir jgyventi miesto greityjy marSruty tinkla. Jgyvendinti miesto greityjy
marSruty tinklg egzistuojan¢ioms transporto ruSims naudojant esamas ir plétojant
naujas vieSojo transporto linijas ir jdiegti vieSajam transportui prioritetinio signalo
sistemg sankryzose;

e Optimizuoti ir garantuoti miesto vieSojo transporto marSruty tinklo vystymag ir
modernizavimg. Siekiant i§ dalies pakeisti miesto vieSojo transporto marSrutus ir
eismo tvarkara$¢ius pagal keleiviy srauty tyrimus, atsizvelgiant | naujai jsigaléjusj
greityjy marsruty tinkla;

e Pastatyti vieSojo transporto stotj Siaurin¢je miesto dalyje, Fabijoniskése, tam, kad biity
aptarnaujami miesto ir priemies¢io keleiviai, taip dalinai nukraunant esamg autobusy
stotj [28].

1.4. Baltosios knygos ,,Bendros Europos transporto erdveés kiirimo planas.
Konkurencingos efektyviu iStekliu naudojimu grindziamos transporto
sistemos kiirimas“analizé

Baltojoje knygoje ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos
efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas*“ 2011-03-28
nurodoma, kad turi buti skatinama naudoti maZesnes, lengvesnes ir labiau specializuotas
keleivines keliy transporto priemones. Dideli miesto autobusy, taksi ir krovininiy transporto
priemoniy parkai ypac tinkami iSbandyti alternatyvias varymo sistemas ir degalus. Taip biity
labai mazinama miesto transporto sukeliama anglies dioksido tarSa, taip pat sudaryta
galimybé iSbandyti naujas technologijas ir kuo anksciau pateikti jas rinkai. Mokami keliai ir
apmokestinimo iSkraipymo panaikinimas irgi padéty skatinti naudotis vieSuoju transportu ir
leisty palaipsniui jdiegti alternatyvias varymo sistemas [2].

Artimiausiais metais transporto paslaugy kokybés, prieinamumo ir patikimumo klausimai
taps vis svarbesni, inter alia, d¢l visuomeneés senéjimo ir poreikio skatinti viesajj transporta.
VieSojo transporto paslaugos kokybés pagrindinés savybés yra daznumas, patogumas,

prieinamumas, patikimumas ir skirtingy transporto rasiy integravimas. Galimybé gauti
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informacijg apie kelionés laikg ir marsruto alternatyvas lygiai taip pat svarbi siekiant uztikrinti
nepriekaistingg keleiviy ir kKroviniy juduma nuo dury iki dury [2].

Lengviesiems automobiliams taikomi keliy mokes¢iai vis dazniau vertinami kaip
alternatyvus budas gauti pajamy ir daryti jtakg eismui ir keliavimo (Susisiekimo) jproc¢iams.
ES Komisija parengs gaires dél mokesCiy uz iSorés sagnaudy internacionalizavimg taikymo
visoms transporto priemonéms uz visus pagrindinius iSorinius poveikius. Ilgalaikis tikslas —
visy transporto priemoniy ir viso tinklo naudotojams taikyti rinkliavas, kurios padengty bent
infrastruktiros eksploatavimo iSlaidas, taip pat iSlaidas, susijusias su spiistimis, oro ir
triukSmo tar$a [2].

Automobilizacijos lygis Vilniaus mieste vadovaujantis BP 2005 m. buvo 515 aut./1 tukst.
gyv., 2015 m. buvo numatoma 600 aut./1 tikst. gyv. 2013 m. automobilizacijos lygis buvo
634 aut./1 tukst. gyv.

1.5. Skyriaus iSvados

1. Augant automobilizacijos lygiui biitini sprendimai, susij¢ su miesto vieSojo transporto
sistemos tobulinimu, palankiis miesto socialinei, ekonominei ir ekologinei aplinkai.

2. Vadovaujantis Baltgja knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas.
Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas*
privatus transportas turéty biiti kei¢iamas darnesne aplinkai transporto riisimi, skatinamas
kelioniy atlikimas pésCiomis, dviraCiu ar vieSuoju transportu.

3. Naujy transporto rusiy diegimo Vilniaus mieste specialiajame plane greityjy autobusy
marsrutinis tinklas specialiose juostose numatytas visoje Svitrigailos gatvéje. Svitrigailos
gatvé yra viena i§ pagrindiniy ir svarbiausiy jungCiy tarp centriniy miesto rajony ir oro

uosto.
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2. PRIORITETO SUTEIKIMO VIESAJAM TRANSPORTUI BUDAI

Veiksniai, skatinantys naudotis vieSuoju transportu, ir paslaugy teikimg apibtudinantys
rodikliai: vieSojo transporto marSruty tinkle pasiekiamumas, reisy daznumas, infrastruktiira,
patogumas. VieSojo transporto eismo daznumas turi didesng jtaka negu vaziavimo kokybé [5].

Biitent transporto infrastruktiira turi daugiausiai jtakos keleiviy srautams, vie$ojo
transporto jvaizdziui ir patrauklumui mieste. Nuo vieSojo transporto priemoniy skaiciaus
priklauso, kaip daznai galima atidaryti vieng ar kitg naujg marSruta, nuo jy amziaus — kelionés
vieSuoju transportu patogumas ir kartu potencialiy keleiviy noras juo naudotis, keleiviy
aptarnavimo kulttira. Naujos transporto priemonés labiau pricinamos zmonéms su negalia [5].

Greitis, tai vienas svarbiausiy greito, patikimo ir kokybisko vieSojo transporto rodikliy
[5].

Pagrindinés vieSojo transporto nuosmukio Siandieninés prieZastys yra tai, kad neiSskirta
viesojo transporto marsruty tinkle pirmenybé [5].

Esant dideliam automobilizacijos lygiui vieSojo transporto marSruty trasos eina miesto
gatvémis, kuriose intensyviis transporto srautai trukdo vieSojo transporto eismui. Daznai
miesty centruose vieSojo transporto priemoniy eismo greit] mazina daznos sankryZos su
skersinémis gatvémis, pésCiyjy per¢jos, gatvés vaziuojamojoje dalyje stovintys automobiliai.
Tokiais atvejais viesajam transportui biitina suteikti pirmenybe [5].

Eismo pirmumo salygos autobusams ir troleibusams sudaromos jgyvendinant Sias
priemoniy grupes [5].

VieSojo transporto specialios juostos gali biiti i§skiriamos tiek dvipusio eismo gatvése,
tiek vienpusio. Norint jas jgyvendinti turi buti laikomasi $iy sglygy:

e Autobusy ir troleibusy eismo intensyvumas specialia juosta turi biiti ne mazZesnis
kaip 60 vnt/val.

e Specialios autobusy eismo juostos plotis ne mazesnis kaip 3, 6 m.

e MaZiausias eismo juosty skaiCius gatvés vaziuojamojoje dalyje:
Dvipusio eismo — 4;
Vienpusio eismo — 3.

e Likusio transporto srauto vidutinis intensyvumas vienoje eismo juostoje turi biti
ne mazesnis kaip 500 aut. /val. [5].

VieSojo transporto juosty tipai ir jy jrengimo galimybes:

1. Krastin¢ deSiné juosta bendro transporto srauto judéjimo kryptimi.

2. Krastiné kairé juosta bendro transporto srauto judéjimo kryptimi.

3. Reversiné juosta (eismas vyksta palaipsniui tai viena, tai kita kryptimis).
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4. Krastiné kairé juosta bendro transporto srauto kryptimi sudaryta perkeliant asine
vaziuojamosios dalies linijg ir panaudojant dalj vaziuojamosios dalies juostos, skirtos
priesSprieSiniam eismui.

5. Krastiné juosta, kurios eismo kryptis prieSinga bendro transporto srauto krypcial
gatvése su vienpusiu judéjimu [5].

VieSojo transporto juosty jrengimas veiksmingai pagerina miesto transporto darba,
padidina autobusy ir troleibusy vidutinj greitj. Suteikus viesojo keleiviy transporto pirmenybe
skiriant vieng eismo juostg autobusams bei troleibusams; suteikus vaziavimo per sankryzas
pirmenybe, padidinama vieSojo transporto kokybé ir tikimybé, kad gyventojai daugiau
naudosis viesuoju transportu [5].

Viesojo transporto eismo juosty jdiegimo budai:

e Transporto steb¢jimas spusties valandomis. Stebimas transporto srautas keliose
sankryzose, pasitelkiant vaizdo jraSymo priemones, jvertinamas transporto
priemoniy uzpildymas, uzpildyty transporto priemoniy juostos naudotojy skaicius,
stebimas kelionés laikas ir kelionés laiko skirtumas.

e Pateikiant anketas, vairuotojy, viesojo susisiekimo priemoniy vairuotojy, eksperty
prasoma jvertinti $ig naujove [5].

Kai atskira vieSojo transporto juosta vaZziuoja jvairaus susisiekimo tipo autobusai
(stojantys kiekvienoje stoteléje, ekspresai ir greitieji) ir troleibusai, pirmenybé teikiama
greitiesiems ir ekspreso autobusams, vaziuojantiems be sustojimy. Tam tikslui vieSojo
transporto stotelés jrengiamos specialiose jvazose [5].

Miestuose automobilizacijos lygis vis dar auga, gatvése transporto srauty intensyvumas
iSlieka didelis, to rezultatas — komplikuojasi vieSojo transporto judéjimo salygos, pailgéja
kelionés laikas, sudétingiau laikytis tvarkarasciy.

Viena i§ svarbiausiy salygy norint padidinti vieSojo transporto efektyvumg yra strategijy,
kaip suteikti prioritetg vieSajam transportui, jgyvendinimas. Tokios strategijos galéty buti:
pirmenybés suteikimas Sviesoforu reguliuojamose sankryzose, atskira juosta, skirta tik vieSojo

transporto eismui, pertraukiamo eismo juosta, keliy modeliy kombinacija.

2.1. Tik vieSojo transporto eismui skirta juosta

VieSojo transporto prioriteto suteikimo schemos buvo jgyvendintos daugelyje miesty
visame pasaulyje. Jy pagrindinis tikslas yra padidinti vieSojo transporto patrauklumg ir
padidinti konkurencinguma kitomis transporto rasimis. Vienas i§ labiausiai paplitusiy vie$ojo

transporto pirmenybeés suteikimo biidy yra rezervuota, vieSojo transporto eismui skirta juosta.
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Tokiu badu palengvinamas sklandesnis ir greitesnis vie$ojo transporto judéjimg, dél Sios
priezasties viesasis transportas tapty patrauklensne transporto rasimi [22].

Vadovaujantis Amerikos viesojo transporto asocijacijos ir Nacionalinio tranzito duomeny
bazés duomenimis, pirmoji pasaulyje tik vieSojo transporto eismui skirta juosta atsirado
Cikagoje 1939 m.

Pirmoji vie$ojo transporto eismui skirta juosta Europoje jrengta Vokietijoje, Hamburgo
mieste, 1962 m. Po dvejy mety tokia juosta jrengta Pranciizijoje, o po SeSeriy Jungtingje
Karalystéje [11].

A. Coxas (1975) istyré tik vieSojo transporto eismui skirtos juostos sistemg, kuri buvo
igyvendinta Dalaso mieste, Teksase, JAV. Jis padaré iSvada, kad specialiy eismo juosty
skyrimas vieSojo transporto eismui neturéjo neigiamos jtakos kity transport0 priemoniy
aptarnavimo lygiui, taip pat sumaz&jo vieSuoju transportu atlickamos kelionés laikas,
sustojimy skaiCius, padid¢jo greitis. D¢l padidéjusio vieSojo transporto aptarnavimo lygio,
buvo pritraukta daugiau keleiviy [8].

A. Shalabis ir R. Sobermanas (1994) istyré vieSajam transportui skirtos juostos poveikj
kelionés laikui atskirose gatviy atkarpose. Tyrimy rezultatai rodo galimybes naudoti atskirg
juosta atrankos budu konkre¢iame marsrute ir apsvarstant poreikj taksi naudotis $ia juosta.
Atlikty tyrimy analizé leidzia daryti iSvadas, kad vieSojo transporto eismui skirta juosta turi
mazai jtakos ne piko metu, kai transporto srautas nedidelis, taip pat po juostos jdiegimo
padidéjo keleiviy skaicius, net nesumazéjus kelionés laikui [19].

VieSojo transporto eismui skirtos juostos suteikimas yra pagrindiné priemoné, siekiant
pagerinti vieSojo transporto efektyvumg. Suteikus prioritetg, gali padidéti vieSojo transporto
greitis ir uztikrinama galimybé laikytis tvarkaras¢iy. Buvo atlikta keletas tyrimy, kuriy tikslas
— jvertinti vieSojo transporto eismui skirtos juostos poveikj ir veiksminguma [12].

Pavyzdziui, L. Wei ir T. Chong (2002) atliko vieSojo transporto eismui skirtos juostos,
esancios Kunminge, Kinijoje, prie§ ir po studija. Jie nustate, kad vieSojo transporto vidutinis
greitis padidéjo 58 %, nuo 9,6 km/val iki 15,2 km/val, suteikus prioritetg vieSajam transportui
[20]. Tuo tarpu S. Choi ir Y. Choi (1995) atliko panasius tyrimus Piety Koréjoje ir pastebéjo,
kad kelionés laikas Zymiai sumazéjo. Jie paZymi, kad atskiros juostos jdiegimas turéjo jtakos
modaliniam pasidalijimui, 12 % keleiviy persédo i$ privacios transporto priemonés j viesajj
transporta, taip pat sumazéjo eismo jvykiy skaiéius [12].

Y. Seo et al. (2005) band¢ nustatyti gaires pagristi juostos jrengimui Seule. Jie
rekomendavo juosta jrengto tose gatvése, kuriose yra bent 5 vieSojo transporto marsrutai, kai

vie$ojo transporto intensyvumo intervalas yra 20 — 400 tr. pr./val. [18].
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E. Miandoab¢is, R. Z. Faranis et al. (2012) suformulavo atskiros juostos parinkimo
problemg kaip diskrecia miesto gatviy projektavimo problema. Jy sudarytame modelyje,
apibudinami keturi kintamieji: juosty pritaikymas esamoms gatvéms, naujy gatviy
konstrukcija, dvipusio eismo pakeitimas vienpusiu eismu bei kai kuriy juosty priskyrimas tik
viesojo transporto eismui skirtoms juostoms [15].

S. Liir Y. Ju (2009) istyré keleiviy reakcijg j atskirg vieSojo transporto eismo juosta
modalinio pasiskirstymo, iSvykimo laiko pasirinkimo ir kelio pasirinkimo atzvilgiu.
Rezultatai parodé, kad kai paklausa yra 3000 — 4000 zmoniy per valandg, vie$ojo transporto
keleiviai gauna naudos i$ atskiros juostos, tuo tarpu privaciy transporto priemoniy vairuotojai
patiria didesn¢ gaistj. Jei jvykty privaciy transporto priemoniy keleiviai persésty j vieSaji
transporta, tuomet sumazéty privaciy transporto priemoniy patiriama gaistis gatvése [13].

Veiksniai lemiantys vieSojo transporto konkurencinguma yra susij¢ su kelionés laiku,
dazniu ir mokesciais. Patikimumas, tvarkarasciy laikymasis ir kelionés sklandumas sudaro 20
% bendro viesojo transporto kokybés jvertinimo [25].

VieSojo transporto eismo greicio padidinimo tikslas — padidinti vidutinj kelionés greitj,
kad buty sumazintas bendras kelionés laikas. Sutaupius laiko, galima padidinti vieSojo
transporto daznumaar sumazinti biliety kainas. ISaugus greiciui akivaizdZios naudos gauna
keleiviai, nes sumazéja eksploatavimo kastai. Sios 1éSos gali biiti panaudotos siekiant teikti
kokybiskesnes paslaugas, ar mazinant biliety kainas. Didesnis greitis ir mazesnés kainos
lemia iSaugusj keleiviy skai¢iy. Augancios keleiviy apimtys taip pat sukelia poreikj didinti
vie$ojo transporto pasitilg, kuri savo ruoztu kelia i§laidas [1].

Dar vienas pasiiilytas variantas yra rezervuoti atskirg vieSojo transporto juosta tik tam
tikru metu. Rezultatai parode, kad Kuala Lumpuro mieste efektyviausia juosta vieSajam
transportui atskirti 6-9 val. rytinio piko metu. Pasibaigus Siam laikotarpiui juosta vyksta
jprastas eismas [12].

D¢l pakankamos ir efektyvios vieSojo transporto sistemos nebuvimo, potencialiis vieSojo
transporto naudotojai keliones atlieka privac¢iomis transporto priemonémis. Kadangi turima
gatvés erdvé yra ribota, privaciy transporto priemoniy skaiciaus augimas sraute sukelia
spustis, dideles gaistis ir energijos suvartojima bei intensyvig aplinkos tar$g [22].

Vienas 1§ buidy pagrjsti atskiros autobusy juostos reikSminguma, yra nustatyti gatvés
erdvés pasiskirstymg keleiviy skai¢iui, kurie naudojasi turima gatvés erdve. Skaiciuoti
transporto priemones gatvés erdvéje - netikslinga. Biitina jvertinti vidutinj jvairiy kategorijy
transporto priemoniy uZpildyma. Transporto priemoniy uZzpildymo tyrimas turéty bt

atliekamas tipése miesto reguliuojamose sankryzose (tokioje patogioje vietoje, kad privaciai
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transporto priemonei sustojus prie raudono Sviesoforo signalo, buty galima suskaiciuoti
keleivius). Tada, kai zinomas gatvés plotis, eismo sudétis, atskiros vie$ojo transporto juostos
plotis ir vidutinis uzpildymas jvairiy rasiy transporto priemonése, yra jmanoma nustatyti
gatvés ploto dalj skiriamg vieSojo transporto keleiviams ir keleiviams naudojantiems kity
rusiy transportg. Dalis susidedanti i§ krovininiy transporto priemoniy, i§ visy kity kategorijy
transporto priemoniy (iSskyrus autobusus) turi biiti atimta. Jvairios transporto rasys kei¢iamos
1 lygiaverciy lengvyjy automobiliy vienetus (private car units - PCUs), 1§ jy reikia atimti PCU
vienetus atitinkan¢ius sunkvezimius ir lengvuosius komercinius automobilius (prekiy) [22].

VieSojo transporto eismui skirtos juostos suteikimo pagrindimas gali remtis vieSojo ir kity
risiy transporto priemoniy vaziavimo greiio palyginimu. Praktikoje, vieSojo transporto
sustojimas stoteléje padidina atliekamos kelionés laikg. Vadinasi, vertinant vieSojo transporto
eismui skirtos juostos biitinuma, reikia jvertinti ir vieSojo transporto sustojimo laikg. Chennai
mieste, Indijoje buvo atliktas tyrimas, norint nustatyti Kiek laiko viesasis transportas sugaiSta
vaziuodamas tam tikrg atkarpg, buvo atsizvelgta ir | vieSojo transporto sustojimg stotelése.
Chennai mieste atlikto tyrimo metu buvo pastebéta, kad vieSasis transportas vaziuodamas
atkarpa sugaiSo 17 sekundziy, kai vidutinis atstumas tarp vieSojo transporto stoteliy yra 1,02
km. Tuomet, naudojantis pagrindine judéjimo lygtimi suskaiiuojami vie$ojo transporto
greitéjimo ir 1étéjimo vieSojo transporto stoteléje laikas ir atstumas. Atsizvelgiant | vieSojo
transporto marsruta, kai vieSojo transporto eismui skirta juosta yra numatyta, matyti, kad
vieSojo transporto greitis gali buti iki 65 km/h. Tuo tarpu, vidutinis greitis, atsizvelgiant |
laiko pauzes sustojant stotel¢je ir pradedant i§ jos judéti, esant vieSojo transporto eismui
skirtai juostai, bus apie 39,5 km/h [22].

Nustatyta, kad vieSojo transporto veiksmingumas priklauso nuo likusiy transporto
priemoniy srauto intensyvumo. Esant vidutinéms eismo srauto sglygoms (privaciy transporto
priemoniy srautas yra 500 tr. pr./val./juostoje) prie§ ir po tyrimai rodo, kad vieSojo transporto
kelionés laikas vidutiniSkai sumaZzéjo 9%, o privaciy transporto priemoniy iSaugo 4.5%. Esant
nesunkioms eismo srauto sglygoms (privaciy transporto priemoniy srautas yra 100 tr.
pr./val./juostoje) pries ir po tyrimai rodo, kad vieSojo transporto kelionés laikas vidutiniskai
sumazejo 1%, o privaciy transporto priemoniy iSaugo 2%. Esant sunkioms eismo srauto
salygoms (privaciy transporto priemoniy srautas yra 1000 tr. pr./val./juostoje) prie§ ir po
tyrimai rodo, kad vieSojo transporto kelionés laiko sumazéjimas nedidelis 1.5%, o privaciy
transporto priemoniy kelioniy laikas zymiai padidéjes [12].

Sie duomenys rodo bitinybe atlikti kruopsty planavima pries jdiegiant atskira viesojo

transporto juosta. VieSojo transporto sistema pagerés nezymiai, jei bendras srautas stipriai
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nukencia. Taip yra tod¢l, kad vieSasis transportas patirs gaistis atkarpose, kuriose néra atskiros
juostos, issvaistant sutaupyta laikg atskirose juostose. Jei jvyksta privaciy transporto
priemoniy naudotojy persédimas j vie$gjj transporta, gaistyss sukeliamos privaéiy transporto
priemoniy sumazgja, todél pageréja vieSojo transporto veikimas. Tai rodo, kad automobiliy
keleiviy noras persésti j vieSajj transportg galéty netiesiogiai jtakoti atskiros juostos
efektyvuma [12].

Spiistys sukeliamos miesto transporto gali biiti mazinamos dviem populiariausiais biidais:
mokesciais ir prioriteto suteikimu vieSajam transportui. VieSasis transportas vidutiniskai
perveza daugiau keleiviy uzimdamas maziau gatvés erdvés taip mazindamas spustis [3].

Specialios vieSojo transporto juostos veiksmingos tik tada, kai jos nebiina uzimtos ir
naudojamos kito transporto. Todél, Helsinkyje veikia infraraudonyjy spinduliy kameros,
kurios fiksuoja transporto priemones, vaziuojancias autobusy juosta, taciau neturincias tam
teisés. Kamerai uzfiksavus pazeidima, duomenys i$ karto perduodami policijai [21].

Miestuose, kuriuose buvo jrengtos atskiros vie$ojo transporto juostos, toks sprendimas
buvo vienas i§ optimaliausiy siekiant pagerinti susisiekimo vir§uoju transportu kokybe¢. Buvo
paskaiCiuota, kad tokia sistema kainavo nuo 4 iki 20 karty maziau nei biity kainaves
susisiekimo traukiniais jrengimas bei net 100 karty maziau nei metro jrengimas [21].

Apie vieSojo transporto eismui skirtg juostg gali biiti padaromos tokios i§vados:
® Tikslas sumazinti vieSuoju ir privaciu transportu atlickamy kelioniy laikg konfliktuoja
vienas su Kitu;

Atskira viesojo transporto eismui skirta juosta efektyviausiai panaudojama piko metu;
Rezervuojant kuo daugiau juosty vieSajam transportui, pagerinama jo kokybg;

Atskiros juostos efektyvumas priklauso nuo privataus transporto srauto intensyvumo;

Modalinis pasidalijimas galéty pagerinty vieSuoju transportu atliekamy kelioniy kokybe

bei sumazinti tiek vieSojo tiek privataus transporto gaistis [12].

2.2. Pertraukiamo eismo juosta

Tais atvejais, kai eismo intesyvumas didesnis, kai néra atskiros vieSojo transporto eismui
skirtos juostos, o vieSasis transportas jtrauktas j bendrg transporto srautg, prarandamos didelés
laiko sanaudos. Praktikoje, ne visada lengva rasti laisvo gatvés ploto vieSojo transporto
juostoms, ypa¢ miesty centruose. Atskiros vieSojo transporto juostos, kai jo daznis yra mazas,
yra neefektyvios [27].

Tai 1éme naujos koncepcijos atsiradimg. Pertraukiamo eismo juosta 1996 m. buvo

pasitlyta J. Viegas. Tai tokia juosta, kurios statusas gatviy atkarpose keiciasi, priklausomai
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nuo to, ar ja vaziuoja vieSasis transportas. Kai vieSasis transportas jvaziuoja j tokia juosta, jos
statusas pasikeicia j tik vieSojo transporto eismui skirtg juosta, kai vieSasis transportas palieka
juosta, ji vél tampa jprasta eismo juosta. Tai uztikrina, kad privilegijuota juosta yra aktyvi tik
laikui, grieztai reikalingui vieSajam transportui pravaziuoti atkarpg sugaiStant kuo maziau
laiko, o likes eismas daug nenukencia, nes tokia sistema taikoma tik gatvése, kuriose vie$0jo
transporto daznis nedidelis [27].

Juostos statuso pasikeitimas yra pazymimas iSilginiy Sviesy serijos, iSilgai linijos
skirianc¢ios dvi juostas, biiklés pasikeitimu (iSjungta/ jjungta) (Zr. 2.2.1 pav.). Toks sprendimas
turéty buti kur kas labiau efektyvesnis nei, paprasciausiai, valdyti zalios Sviesos signalu, kai
vieSasis transportas atvyksta prie sankryzos. Kadangi, didelés gaistys gatvése yra labai daznas

atvejis, nepriklausomai nuo atstumo iki sankryzos [27].

2.2.1  Pertraukiamo eismo juostos horizontalusis ir vertikalusis zenklinimas [6]

Praktiskai, vieSasis transportas savo kelyje turi pravaziuoti keleta sankryzy. Taciau, kai
vieSasis transportas atvyksta j sankryza, prioriteto signalai galéty jsijungti, o jo judéjimas
sankryzoje pageréty. Faktas, kad transporto strautai tarp sankryzy jtakoja viena kita, sitilo, kad
signalai daugiau nei vienai sankryzai turéty veikti kartu [27].

Pertraukiamos eismo juostos koncepcija gali buti realizuota keliais praktiniais budais,
taCiau pirma ji turéty biti planuojama taip, kad veikty pagal visus reikalingus apribojimus,
taisykles ir eismo saugumo reikalavimus [14]. Vienas i§ jy yra jdiegti iilginiy Sviesy serija
i8ilgai linijos skiriancios dvi eismo juostas, pertraukiamos eismo juostos statusas parodomas
Siomis Sviesomis, priklausomai nuo artéjancio vieSojo transporto ir likusio eismo padéties
[10,20]. Atvykstantis vieSasis transportas ir lik¢ eismo dalyviai turéty savo laisvés laipsnj
priklausomai nuo signalo, taip kaip tai atsitinka normaliomis eismo sglygomis sankryZose.

Siekiant, kad pertraukiamo eismo juosta biity lengvai priimta vieSojo transporto ir kity
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transporto rusiy priemoniy vairuotojy, jos valdymas ir kontrolé turéty biiti nesudétingi (zr.

2.2.2 pav.) [27].
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2.2.2  Supaprastinta pertraukiamo eismo juostos schema [27]

Juostg 12 ir juostg 11 skiria iSilginiy $viesy signalai. Pavyzdziui, kai jos uzsidega, Sios
juostos statusas tampa tik vieSojo transporto eismui skirtos juostos, i kurig jvaziuoti ir ja judéti
gali tik vieSasis transportas. Kai Sviesos signalai iSsijungia, juosta tampa jprastine juosta,
kurioje galimas visy transporto priemoniy eismas [27].

VieSojo transporto judé¢jimas visada Siek tiek nukencia nuo kity transporto priemoniy
judéjimo poveikio. Taciau kol pertraukiamo eismo juosta vyksta jprastas transporto priemoniy
eismas ir joje yra didelis transporto priemoniy intensyvumas, atvykstantis viesasis transportas
patirs gaist]. Todél vieSajam transportui suteikiamas maZesnis prioritetas nei tik vieSojo
transporto priemoniy eismui skirta juosta. Pertraukiama eismo juosta turéty buti planuojama
taip, kad to buty iSvengta [27].

Sistema turi biiti planuojama taip, kad transporto priemonéms bty neleidZiama
persirikiuoti 1§ 12 juostos j 11 juosta. Taip pat, turéty biiti nejmanoma, transporto priemonéms
judancioms 11 juosta laisvai persirikiuoti  kitas juostas dél saugumo ir srauto stabilumo
priezas¢iy. Siekiant sumazinti kity transporto priemoniy jtakg vieSojo transporto judéjimui
pertraukiamo eismo juosta, joje turéty biiti keletas transporto priemoniy, kaip ir normalioje
vieSojo transporto eismui skirtoje juostoje [27].

Sistemos planavimas yra pagristas pakankamo laiko skyrimu privacioms transporto
priemonéms palikti eismo juosta prie§S atvykstant vieSajam transportui ir bet kokiu kity
transporto rii$iy rikiavimusi j pertraukiamo eismo juostg ribojimu [27].

Paprastai, kuo didesnis eismo srauto intensyvumas, tuo anksciau pertraukiamos eismo
juostos Sviesos signalai turi biiti jjungiami. Kai eismo srauto intensyvumas mazesnis, jos
Sviesos signalai gali biiti jjungiami véliau, o kai labai nedidelis intensyvumas — gali biiti i$ vis

nejungiamos [27].
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Spiistys miestuose kenkia vieSojo transporto veiksmingumui ir patrauklumui. Dél Sios
priezasties, uz vie$ajj transportg atsakingos institucijos ir jmones praleidzia nemazai laiko ir
pastangy ieSkant problemos sprendimo ir iSeities. Nebrangls sprendimai, kurie nesusije su
naujos infrastruktiiros jrengimu yra labiausiai pageidautini [9].

M. Eichleris, C. F. Daganzas teigia, kad pertraukiamos eismo juostos privalumas lyginant
su atskira vieSojo transporto eismui skirta juosta yra, jog pertraukiama juosta taip nesumazina
bendro eismo talpos kaip atskira juosta. Taciau abu modeliai padidina vidutinj transporto
talpos lygj, kuris yra ribotas ir priklauso nuo gatviy ir sankryzy parametry [9].

Vienas pigus variantas yra Sviesoforo signalo prioritetas vieSajam transportui (SPVT).
Naudojant SPVT, vieSajam transportui pratgsiamas zalias Sviesoforo signalas, siekiant
netrukdomai pravaziuoti sankryza. Deja, SPVT praranda savo efektyvuma, kai transporto
intensyvumas yra didelis, nes Sviesoforo signalai turi aptarnauti ne tik viesajj bet ir kity risiy
transporta [9].

M. Eichleris, C. F. Daganzas (2005) iStyré pertraukiamos eismo juostos poveikj su ir be
SPVT. Jeigu naudojamas signalo prioritetas vieSajam transportui be rezervuotos juostos, o
juosta gali biiti rezervuojama be didesniy eismo sutrikdymy, tuomet pertraukiama eismo
juosta veikianti kartu su signalo prioritetu vieSajam transportui atne§ naudos, nes bus iSvegta
stovéjimo spiistyse ir pirmenybés laikas gali bati sutrumpintas [9].

Pertraukiamo eismo juostos koncepcija yra priversti eisma pasitraukti i§ juostos,
rezervuotos vieSajam transportui kintamyjy prane$imy zenkly pagalba. Pertraukiamo eismo
juosta nereikalauja pakeisti signalo parametry. Todél jie turéty buti veiksmingi ir lengvai
jvertinami [5].

Pagrindiniai faktoriai jtakojantys laiko sutaupyma jvedant pertraukiamg eismo juostg yra:

e eismo prisotinimo lygis;
e vieSojo transporto daznis, pageréjes kelionés laikas pasiektas specialia juosta;
e vieSojo transporto ir automobiliy keleiviy srauto santykis [4].

Petraukiamo eismo juosta nepaSalina problemy patiriamy naudojant atskirg vieSojo

transporto eismui skirtg juosta, tokiy kaip uzimama deSinioji juosta ir susidiirimas su pés¢iyjy

eismu [9].
2.3. VieSojo transporto prioriteto suteikimo biidy palyginimas

H. B. Zhu tyré dviejy skirtingy vieSojo transporto prioriteto suteikimo modeliy poveiki,
vieSojo transporto €iSMO juostos su pertraukimu (pertraukiamo eismo juosta) ir specialios

eismo juostos skirtos tik vieSojo transporto eismui, priklausomai nuo pagrindiniy funkcijy,
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tokiy kaip transporto srautai ir jy parametrai: greitis, srauto pasiskirstymas, transporto tankis
ir kt. kaitos. Atlikus Siy modeliy simuliacija, H. B. Zhu suzinojo, kad tik vieSojo transporto
eismui skirta juosta turi aisky privaluma atskiriant viesaji transporta nuo kity rtsiy transporto
trukdymo, suteikiant laisve judéti, greitj ir reguliaruma. Pertraukiamo eismo juostos sistema
yra efektyvi ir taip pat taikoma pagerinti vieSojo transporto eismg. Ji yra labiau veiksminga
nei paprastas dviejy eismo juosty modelis, nes pastarasis slopina vieSojo transporto tankij,
greit] ir reguliaruma [4].

Nustatyta, kad kai vieSojo transporto eismui skirta atskira juosta, vieSojo transporto
srautas yra zymiai didesnis, nei kai nesuteikiamas prioritetas ar naudojama pertraukiama
juosta, tac¢iau privaciy transporto priemoniy srautas maziausias. Tai rodo, kad atskiros juostos
pagrindinis privalumas yra jog vieSasis transportas gali judéti netrukdomas kity risiy
transporto priemoniy, taciau sutrikdo eismg. Pertraukiamo eismo juostos strategija yra
efektyvesné nei jprastas dviejy juosty eismas siekiant padidinti vieSojo transporto ir iSlaikant
didesnj privaciy transporto priemoniy srauto lygj. Iprastas dviejy juosty eismas slopina
viesojo transporto eisma ir néra naudingas norint sumazinti transporto spiistis mieste [32].

Pagrindiniai faktoriai jtakojantys vieSojo transporto konkurencinguma yra kelionés laikas,
vieSojo transporto daznis ir kaina. Reguliarumas, laikymasis tvarkarasc¢io, kelionés laikas ir
tinkamas informacijos teikimas apie keliones sudaro mazdaug 20 % viso viesojo transporto
kokybés lygio vertés.

21-ajame amziuje démesys teikiamas vie$ojo transporto veiksmingumo didinimui. Tai
yra susij¢ ne tik su aplinkosauga, transporto splis¢iy problemomis, kurios be jokios abejonés
yra pagrindinés priezastys trukdancios vieSojo transporto efektyvumui, bet ir su Zmoniy
socialinés ir ekonominés gyvenimo kokybés gerove [4].

Vilniaus mieste vykdyta keleiviy apklausa parodé, kad net 70 % respondenty greityjy
marsruty jvedima vertina teigiamai (tam galima priskirti ir greitasias juostas, nes be jy
kelionés laiko sutrumpéjimas nejmanomas). Tai padidina tikimybe, jog naudojimasis vieSuoju
transportu bei pasitenkinimas juo iSaugs, kadangi Sie vieSojo transporto pokyciai buvo priimti
pozityviai [21].

Vie$ojo transporto eismui skirtos ir pertraukiamos juosty privalumai:

e VieSojo transporto juosta sunkina eismo salygas privacioms transporto
priemonéms, dél to vieSasis transportas tampa patrauklesnis;

e Sumazgéjes vieSuoju transporto atliekamos kelionés laikas;

e Pageréjes vieSojo transporto patikimumas, didesnés galimybés laikytis

tvarkarasciy;
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e ISauges vieSojo transporto naudojimas (konkurencingumas) lyginant su
asmeninémis transporto priemonémis;
e Sumazéjusi aplinkos tarsa.

VieSajam transportui skirtos juostos privalumai lyginant su pertraukiamo eismo juosta:

e D¢l didelio vieSojo transporto daznio pertraukiamo eismo juosta netenka
prasmés, nes kity transporto priemoniy eismas tampa negalimas;
e Piko metu pertraukiamo eismo juostos atveju, juosta j kurig turéty rikiuotis
transporto priemoneés gali buti visiSkai uzpildyta.
Pertraukiamo eismo juostos privalumai lyginant su vieSojo transporto eismui skirta

juosta:

e Juosta vieSajam transportui suteikiama tik tada, kai jos reikia;
e Nereikia planuoti papildomos juostos, ar atimti jos i§ bendro transporto srauto.

VieSojo transporto juosty planavimo sistemuy is$ukiai:

e Reikalingas visuomenés informavimas/Svietimas;
e Reikalingas vairuotojy sagmoningumas;

e Gali buti reikalingas spaudimas.

2.4. Skyriaus iSvados

1. Vienas i$ vieSojo transporto sistemos gerinimo buidy yra uztikrinti vieSojo transporto
pirmenybe gatvése ir sankryzose. Tode¢l tai yra svarbus Vilniaus miesto strateginis
uzdavinys.

2. Idiegus vieSojo transporto eismui skirta juosta, padidéty aptarnavimo greitis ir
patikimumas, konkurencingumas lyginant su privaciomis transporto priemonémis,
vieSasis transportas judéty netrukdomas kity transporto priemoniy.

3. Lyginant du vieSojo transporto juosty modelius — atskirg vieSojo transporto eismui
skirtag juosta su pertraukiamo eismo juosta, matyti, kad Vilniaus mieste geriau
pritaikoma bty atskira juosta. Si juosta utikrina vieSojo transporto judéjima,
nepriklausomg nuo kity transporto rusiy. Taip pat, kai vieSojo transporto daZnis

didelis, pertraukiamo eismo juosta neefektyvi.
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3. SVITRIGAILOS G. TRANSPORTO SRAUTU GREICIU TYRIMAS

Vadovaujantis S| ,,Susisiekimo paslaugos® 2014 m. veiklos ataskaita, nustatyta, kad
pagrindiné priezastis lemianti vieSojo transporto pasirinkimag yra greitis. Didzioji dalis (58 %)
apklaustyjy ir 53 % jprastai keliaujantys automobiliu rinktysi vieSajj transporta, jei neturéty
galimybés vaziuoti automobiliu. Atliktais tyrimais siekiama jrodyti, kad jrengus vieSojo
transporto eismui skirta juosta padidéjo vieSojo transporto greitis bei pablogéjo salygos
privaciy transporto priemoniy naudotojams ir tai juos paskatinty rinktis viesajj transporta.

Siekiant jvertinti Svitrigailos gatvéje jrengtos, vieSajam transportui skirtos juostos
efektyvuma, atlikta transporty srauty tyrimy rezultaty, transporto priemoniy greic¢io tyrimy
rezultaty analizeé. Tyrimy rezultatai gauti 1§ S| ,,Susisiekimo paslaugos®.

Ar Svitrigailos gatvéje jrengta viesojo transporto eismui skirta juosta yra efektyvi galima
jvertinti grei¢io poky¢iu gatvéje. Analizuojamos Svitrigailos gatvés atkarpos, kuriose jrengta

viesojo transporto eismui skirta juosta (zr. 3.1 pav.).

&.. :

Svitrigailos  gatvé  suskirstoma |
keturias atkarpas:
® A Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g.;
® T.Sevéenkos g. - A. Vivulskio g.;
® Naugarduko g. - T.Sevéenkos g.;
® Kauno g. - Naugarduko g.;

Transporto srauty ir greicio tyrimai
atlikti 2013 ir 2014 balandZio ménesiais,
rytinio piko metu 7-8 val. 5 minudiy
intervalais.

Lyginami  tokie parametrai kaip
transporto priemoniy greitis ir srautas pries
ir po vieSojo transporto eismui skirtos
juostos jrengima. Lyginimo buidai:

1. Palyginami bendro srauto transporto
priemoniy greiciai 2013 m. ir 2014 m.

kiekvienu 5 minuciy laiko intervalu.

3.1 pav. Svitrigailos gatvés suskirstymas j atkarpas
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2. Palyginami vie$ojo transporto srauto transporto priemoniy grei¢iai 2013 m. ir 2014 m.
kiekvienu 5 minuciy laiko intervalu.

3. Palyginamas bendro srauto transporto priemoniy skaic¢ius 2013 m. ir 2014 m. kiekvienu 5
minuciy laiko intervalu.

4, Palyginamas vieSojo transporto priemoniy skaic¢ius 2013 m. ir 2014 m. kiekvienu 5
minuciy laiko intervalu.

5. Palyginama visos Svitrigailos gatvés greiGio ir bendro transporto srauto priklausomybé
2013 m. ir 2014 m.

6. Palyginama visos Svitrigailos gatvés grei¢io ir vie$ojo transporto srauto priklausomybé
2013 m. ir 2014 m.
Tyrimo rezultatai, kuriuose nurodyti transporto priemoniy srautai ir greiciai atkarpose
pateikiami Priede Nr.1. O Priede Nr. 2 pavaizduotos transporto srauty ir keleiviy srauty

kartogramos.

3.1. Bendrosios charakteristikos

Analizuojama gatvé yra Vilniaus mieste, centringje jo dalyje, NaujamiesCio senitinijoje

(Zr. pav. 3.1.1).

3.1.1 pav. Svitrigailos gatvé Vilniaus miesto mastu
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Gatvé prasideda ties M. K. Ciurlionio ir K. Kalinausko gatviy sankryza, baigiasi Priisy ir
Pelesos gatviy sankryZza. Taip pat, gatvé kertasi su J. Basanaviéiaus, A. Vivulskio, T.
Sevéenkos, Naugarduko, Kauno, Paneriy gatvémis (Zr. pav. 3.1.2).

Abipus gatvés vyrauja daugiabuciy gyvenamyjy pastaty, visuomeninés paskirties ir
komercinés paskirties objekty teritorijos.

Svitrigailos gatvés ilgis yra ~ 1,91 km.

P "R

ST I
=iy 4R

i, 50521 i =
ana,,h R
’1"". 3 R

Autobusy ir
traukiniy stotis

3.1.2 pav. Svitrigailos gatvés padétis

3.2. Gatvés techniniai parametrai
Svitrigailos gatve priskiriama C1 kategorijai. Tai aptarnaujancios gatvés, kuriy
pagrindiné paskirtis - miesto plano funkcinés ir kompozicinés aSys, pagrindinés keleiviy
vieSojo susisiekimo linijos, Miesto vidaus transporto rySiai. Bendrieji C1 Kkategorijai

priskiriamy gatviy techniniai parametrai pateikiami lenteléje 3.2.1.

3.2.1 lentelé. Pagrindiniai C1 kategorijos gatviy techniniai parametrai [16]

. Minimalus Projektinis Els.mo skaiCius Eismo | Maksimalus [Minimali hori-
Gatvés atstumas - juosty sk. . . ey S
. i greitis, juosty plotis | isilginis  |zontali kreive,
kategorija | tarp gatvés km/h Ivdis. %
RLY m Min Max (m) nuolydis, % m
C, 20 60 2 6 3,00-3,50 6 200
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Svitrigailos gatvéje eismo juosty skaidius kintantis, tarp 4 ir 5 eismo juosty:

Nuo Svitrigailos gatvés sankryzos su M. K. Ciurlionio ir K. Kalinausko gatvémis iki
sankryzos su J. BasanaviCiaus gatve yra po dvi eismo juostas kiekviena kryptimi.
Eismo juosty plotis yra ~ 3,50 m.
Nuo Svitrigailos gatvés sankryZos su Basanavi¢iaus gatve iki sankryZos su A.
Vivulskio gatve yra po dvi eismo juostas kiekviena kryptimi, taciau prie sankryzos su
BasanaviCiaus gatve yra iSplatéjimas iki trijy eismo juosty kiekviena kryptimi, po
vieng juostg abiejomis kryptimis yra skirta vieSojo transporto, ,,4+%“elektromobiliy
eismui. Eismo juosty plotis yra ~ 3,50 m.
Nuo Svitrigailos gatvés sankryzos su A. Vivulskio gatve iki sankryzos su T.
Sevéenkos gatve yra po dvi eismo juostas kiekviena kryptimi, ta¢iau prie sankryzos su
A. Vivulskio gatve yra iSplatéjimas iki trijy eismo juosty centro kryptimi, po vieng
juostg abiejomis kryptimis yra skirta vieSojo transporto, ,,4+“ elektromobiliy eismui.
Eismo juosty plotis yra ~ 3,50 m.
Nuo Svitrigailos gatvés sankryzos su T. Sevéenkos gatve iki sankryZos su Naugarduko
gatve yra po dvi eismo juostas kiekviena kryptimi, po vieng juosta abiejomis kryptimis
yra skirta vieSojo transporto, ,,4+“ elektromobiliy eismui. Eismo juosty plotis yra ~
3,50 m.
Nuo Svitrigailos gatvés sankryzos su Naugarduko gatve iki sankryzos su Kauno gatve
yra po dvi eismo juostas kiekviena kryptimi, taciau prie sankryZzos su Kauno gatve yra
iSplatéjimas iki trijy eismo juosty kiekviena kryptimi, po vieng juosta abiejomis
kryptimis yra skirta vieSojo transporto, ,,4+“elektromobiliy eismui. Eismo juosty
plotis yra ~ 3,50 m.
Nuo Svitrigailos gatvés sankryzos su Kauno gatve iki sankryzos su Paneriy gatve yra
po dvi eismo juostas kiekviena kryptimi, tac¢iau prie sankryZos su Kauno gatve yra
iSplatéjimas iki trijy eismo juosty centro kryptimi, o prie sankryZos su Paneriy gatve
iSplatéjimas iki trijy eismo juosty Naujininky kryptimi. Eismo juosty plotis yra ~ 3,50
m.
Nuo Svitrigailos gatvés sankryzos su Paneriy gatve iki sankryZos su Prisy ir Pelesos
gatvémis yra po dvi eismo juostas kiekviena kryptimi, taciau prie sankryZos su Paneriy
gatve yra iSplatéjimas iki trijy eismo juosty centro kryptimi, o prie sankryzos su Priisy
ir Pelesos gatve iSplatéjimas iki trijy eismo juosty Naujininky kryptimi. Eismo juosty
plotis yra ~ 3,50 m.
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Svitrigailos gatvéje vieSojo transporto juosta jrengta vienoje i§ dviejy juosty ta pacia

kryptimi. Eismas organizuojamas naudojant horizontalyjj ir vertikalyjj Zenklinima.

3.3. Eismo organizavimo priemonés

Racionaliai organizavus eisma garantuojamas saugus, funkcionalus ir ekonomiskas

transporto priemoniy bei pésCiyjy eismas miesty gatvése ir uzmiescio keliuose. Pagrindiniai

eismo organizavimo tikslai: gatviy ir sankryzy laidumo didinimas, pés¢iyjy eismo

reguliavimas ir saugumo didinimas, eismo saugumo pagerinimas, vieSojo transporto

priemoniy eismo racionalizavimas, transporto prastovy mazinimas ir eismo saglygy gerinimas

[17].

Atsizvelgiant | esamy transporto srauty poreikius, taikomos S$ios pagrindinés eismo

organizavimo techninés priemonés, skirtos eismui reguliuoti ir valdyti (zr. lent. 3.3.1):

1) Kelio Zenklai ir rodyklés;

2) Gatviy ir keliy vaziuojamosios dalies Zenklinimas;

3) Saugumo ir nukreipiamosios salelés gatvése ir sankryzose;
4) Sviesoforai transportui ir péstiesiams;

5) Centralizuotos $viesofory valdymo sistemos [17].

3.3.1 lentelé. Eismo organizavimo techninés priemonés Svitrigailos gatvéje [Sudaryta autorés]

Kelio | Vaziuojamosios Saugumo ir Sviesoforai Centralizuotos
Sankryza zenklai ir dalies nukreipiamosios | transportui ir Sviesofory
rodyklés Zenklinimas salelés péstiesiams | valdymo sistemos

Svitrigailos-M. K.
Ciurlionio-K. + + - + +
Kalinausko g.
Svitrigailos-J.

+ + - + +
Basanaviciaus g.
Svitrigailos-A.

) ] + + - + +

Vivulskio g.
Svitrigailos-T.
y + + - + +
Sevéenkos g.
Svitrigailos-

+ + - + +
Naugarduko g.
Svitrigailos-

+ + + + +
Kauno g.
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Svitrigailos-

Paneriy g.

Svitrigailos-

Priisy-Pelesos g.

Viesojo transporto eismas organzuojamas kelio zenklais ir gatviy vaziuojamosios dalies
zenklinimu. Nurodomieji zenklai kitoms transporto priemonéms nurodo, kad pirmaja juosta

vyksta vieSojo transporto eismas (Zr. pav. 3.3.1)

v

3.3.1 pav. 523 zenklas. Juosta marSrutiniam transportui

Vie$ojo transporto eismas nuo kito transporto eismo atskiriamas placia istisine linija, o
placia briik$nine linija atskiriama vieSojo transporto eismo juosta, kai i ja leidziama jvaZiuoti
(iSvaziuoti i$ jos) ar marsrutinio transporto stotelé, kai kai j jg leidziama jvaziuoti (iSvaziuoti
i§ jos). Raidé ,,A“ Zymi vaziuojamosios dalies eismo juosta, skirtg tiktai marSrutiniam
transportui, arba marSrutinio transporto stotel¢ (zr. Prieda Nr. 3).

Centralizuotai valdomos sankryzos panaudojant sankryzy dalinj adaptyvuma, sankryzy
suridima j ,,7aliaja banga* panaudojant MOTION metoda. Sis metodas labai panasus j
sankryzy dalin] adaptyvuma, kuomet sankryZos yra apjungiamos ] koridorius ir sukuriama
»zalioji banga“. Skirtumas tame, jog eismo valdymo centro serveris, gaves duomenis apie
transporto srautus, kas 10 min. arba 20 min. apskaiciuoja (generuoja) naujas signalines
programas kiekvienai sankryzai. Siuo atveju signaliniy programy skaidius visos paros metu
néra apibréztas ir kinta priklausomai nuo transporto srauty kitimo. Sankryzos
sinchronizuojamos dalinio adaptyvumo metodo principu — svarbus ciklo laikas ir kiekvienos
fazés jsijungimo ribos [30].

MOTION (ang. Method of the optimization of the Traffic Signals In Online Controlled
Networks) - eismo optimizavimo realiu laiku metodas. Gavus duomenis apie transporto
srautus 1§ sankryzy valdikliy, eismo valdymo centro serveris apskaifiuoja optimaliausia

signaling programg kiekvienai sankryzai [30].
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Visoje Svitrigailos gatvéje yra transporto koridorius. Rytinio piko metu transporto

koridoriaus ,,zaliosios bangos* kryptis yra miesto centro link, po rytinio piko ir vakarinio piko

metu transporto koridoriaus ,,zaliosios bangos‘ kryptis yra Naujininky rajono link.

Automobiliy statymas gatvéje draudziamas.

3.4. Gatvés techniniai parametrai

Svitrigailos gatve vyksta greityjy autobusy, autobusy ir troleibusy eismas. Gatvéje yra

trys stotelés: Mikalojaus Konstantino Ciurlionio, Taraso Sevé&enkos ir »dparta®. Gatve eina 16

marsruty (Zr. pav. 3.4.1):

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9

3° (greitasis autobusas) - Fabijoniskés—Centras—Oro uostas;
1 - Stotis—Oro uostas;

3 - Stotis-Eisiskiy pl.—Dilgyné—Salininkai—Vaidotai;

4 - Stotis—Rodunios kelias—Kirtimai;

13 - Zemasis Pavilnys—Markugiai-Stotis—Vilkpede;

21 - Lazdynéliai—Lazdynai—Centras;

22 - Lazdynai—Oslo g.—Centras;

23 - Stotis—Svitrigailos g.—Lazdynai;

41 - Stotis—Eisiskiy pl.—UZusienis;

10) 42 - Stotis-Eisiskiy pl.—Salininkai;
11) 73 - Justiniskés—Centras—Naugarduko g.—Vilkpéde;
12) 78 - Stotis-Eisiskiy pl.—Pagiriai;

13) 88 - Oro uostas—Centras—Europos aiksté;

14) 4 (troleibusas) - Antakalnis—Centras—Zemieji Paneriai;

15) 10 (troleibusas) - Saulétekis—Kalvarijy g.—Naujininkai;

16) 17 (troleibusas) - Zirmianai—Naujininkai.
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http://stops.lt/vilnius/#expressbus/3g/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/1/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/3/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/4/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/13/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/21/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/22/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/23/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/41/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/42/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/73/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/78/a-b
http://stops.lt/vilnius/#bus/88/a-b
http://stops.lt/vilnius/#trol/4/a-b
http://stops.lt/vilnius/#trol/10/a-b
http://stops.lt/vilnius/#trol/17/a-b

88

Mikalojaus Konstantino
Ciurlionio st.

73 88
. 17
Taraso Sevéenkos st.
73 88
17
17
»Sparta“st. 88
. @1 3 4 13 41 42 78 88
[0} s
o 10 17
9 .EO ©°

3.4.1 pav. Viesojo transporto eismas Svitrigailos gatvéje

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2014-06-17 jsakymu Nr. D1-533
patvirtintu Statybos techniniu reglamentu (STR) 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés
keliai. Bendrieji reikalavimai® vieSojo transporto infrastruktiirg gatvése sudaro:
® vieSojo transporto eismo juostos;
® stotelés;
® galiniai punktai;
® persédimo punktai;
® kontaktinis tinklas;

()

traukos pastotés.

41



VieSasis transportas miesto gatvése organizuojamas vadovaujantis 3.4.1 lentele. D1
kategorijy gatvémis planuojami tik autobusy marsrutai, jeigu vaziuojamosios dalies plotis

ne mazesnis kaip 6,5 metrai. VieSojo transporto eismo juostos plotis — 3,50 (3,00) m [20].

3.4.1. lentelé. Gatviy erdvés panaudojimo reikalavimai [20]

Gatviy kategorijos Viesojo transporto eismas
A E
A E
B B*
B, B*
Cy B*
C, B*
D; B*, B
D, N
D3 N

Viesojo transporto eismas: E — tik ekspreso marSruty linijos; B* — galimas eismas
bendrame sraute su stotelémis jvazose arba vie$ojo transporto juostose; B — galimas eismas
bendrame sraute arba vieSojo transporto juostose; N — eismas negalimas.

C1 kategorijos gatvéje galimas eismas bendrame sraute su stotelémis jvazose arba vieSojo
transporto juostose. Vadinasi Svitrigailos gatvéje jrengta vieSojo transporto eismui skirta

juosta neprieStarauja teisés aktams.

3.5. Kauno g. — Naugarduko g. atkarpa

Vadovaujantis pateiktais transporto priemoniy srauty ir greic¢iy atkarpose duomenimis,
lyginama, kaip pasikeit¢ bendro transporto priemoniy srauto greitis prie$ ir po vie$ojo
transporto eismui skirtos juostos jrengima Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje Zaliojo tilto
kryptimi (zr. pav. 3.5.1)
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zZ aliojo tilto kryptimi
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3.5.1 pav. Transporto priemoniy grei¢iy palyginimas Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]

Matyti, kad transporto priemoniy greitis visos piko valandos metu didesnis 2014 m.
Didziausias pasiektas transporto priemoniy greitis 2013 m. buvo 32,63 km/h, o 2014 m. —
37,8 km/h, vadinasi transporto priemoniy maksimalus greitis padidéjo 5,17 km/h arba 16 %.
Vidutinis greitis atkarpoje piko valandos metu 2013 m. buvo 18,5 km/h, 0 2014 m. — 33,4
km/h, transporto priemoniy vidutinis greitis padidéjo 14,9 km/h arba 81 %.
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3.5.2 pav. Transporto priemoniy grei¢iy palyginimas Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje (2)
[Sudaryta autorés]

Oro uosto kryptimi transporto priemoniy srauto greitis didesnis 2014 m. tik 07:11 - 07:15
ir 07:46 - 07:50 laiko intervalais didesnis 2013 m. DidZziausias pasiektas transporto priemoniy
greitis 2013 m. buvo 23,5 km/h, o 2014 m. — 31,6 km/h, vadinasi transporto priemoniy
maksimalus greitis padidéjo 8,1 km/h arba 34 %. Vidutinis greitis atkarpoje piko valandos

metu 2013 m. buvo 20,7 km/h, 0 2014 m. — 21,8 km/h, transporto priemoniy vidutinis greitis
padidéjo 1,1 km/h arba 5 %.
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VieSojo transporto greiio pokytis jrengus vieSojo transporto eismui

pateikiamas 3.5.3 pav.

Z aliojo tilto kryptini
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Laikas

skirtag juosta

3.5.3 pav. Viesojo transporto greiciy palyginimas Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje (1) [Sudaryta

autorés]

Pastebima, kad tiek 2013 m. tiek 2014 m. vieSojo transporto priemoniy greitis visu piko

valandos metu nekinta. Taip pat, greitis iSaugo 1,1 km/h arba 9 % (nuo 11,7 km/h iki 12,8

km/h).
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Laikas

3.5.4 pav. Viesojo transporto greiciy palyginimas Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje (2) [Sudaryta

autorés]

Greitis oro uosto kryptimi iSauga 1,1 km/h arba 6 % (nuo 18,6 km/h iki 19,7 km/h).

Lyginant vieSojo transporto srauto greiCius abejomis kryptimis, galima daryti iSvada, kad

greitis oro uosto kryptimi yra didesnis nei zZaliojo tilto kryptimi.

Transporto srauto dydis yra pagrindinis veiksnys neigiamai jtakojantis aplinkos tarsa,

triukSmo lygj, keleiviy prastovas. Kai transporto srautas mazesnis, dé¢l galimybés pasiekti

didesnj greiti, sumaze¢ja keleiviy prastovos.
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Z aliojo tilte kryptimi
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Laikas

3.5.5 pav. Transporto srauty palyginimas Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje (1) [Sudaryta autorés]

Aiskiai matyti, kad didesnis transporto priemoniy skaicius $ig atkarpg pravaziavo 2013 m.
Vadinasi, vieSojo transporto eismui skirta juosta turéjo jtakos transporto priemoniy
sumaz¢jimui Sioje atkarpoje. Daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m. pravaziavo 118
transporto priemoniy (tr. pr.), 2014 m. — 92 tr. pr. I$ viso atkarpa, per piko valandg 2013 m.,
pravaziavo 907 tr. pr., 0 2014 m. — 801 tr. pr.
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Laikas

3.5.6 pav. Transporto srauty palyginimas Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje (2) [Sudaryta autorés]

Oro uosto kryptimi, transporto priemoniy srautas daugeliu laikotarpiy didesnis 2014 m.
Daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m. pravaziavo 63 transporto priemoniy (tr. pr.),
2014 m. — 90 tr. pr. I$ viso atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo 536 tr. pr., o0 2014
m. — 712 tr. pr.

Irengus vieSojo transporto juostg padidéja vieSojo transporto priemoniy pralaidumas.
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3.5.7 pav. VieSojo transporto srauty palyginimas Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje (1) [Sudaryta
autorés]

Atlikus tyrimus, galima nustatyti, kad daugiausiai atkarpa 5 min. intervale 2013 m.

pravaziavo 3 tr. pr., 2014 m. — 4 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko valanda 2013 m., pravaZiavo
26 tr. pr., 0 2014 m. — 30 tr. pr.
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Laikas

3.5.8 pav. VieSojo transporto srauty palyginimas Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje (2) [Sudaryta
autores]

Oro uosto kryptimi, visu piko metu, daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m.

pravaziavo 4 tr. pr., 2014 m. — 3 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo
27 tr. pr., 02014 m. — 31 tr. pr.
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3.6. Naugarduko g.- T. Sev¢enkos g. atkarpa

[Sanalizavus tyrimy rezultatus, galima palyginti, kaip pasikeit¢é bendro transporto
priemoniy srauto greitis prie§ ir po vieSojo transporto eismui skirtos juostos jrengima

Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. Zaliojo tilto kryptimi (Zr. pav. 3.6.1)

Z aliojo tilto kryptimi
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3.6.1 pav. Transporto priemoniy grei¢iy palyginimas Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]

Matyti, kad transporto priemoniy greitis pirmasias 40 piko valandos minuciy didesnis
2014 m. Didziausias pasiektas transporto priemoniy greitis 2013 m. buvo 38,84 km/h, o0 2014
m. — 37,8 km/h, vadinasi transporto priemoniy maksimalus greitis sumaz¢jo 1,04 km/h arba
3 %. Vidutinis greitis atkarpoje piko valandos metu 2013 m. buvo 34 km/h, 0 2014 m. — 35,7
km/h, transporto priemoniy vidutinis greitis padidéjo 1,7 km/h arba 5 %.
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3.6.2 pav. Transporto priemoniy greiéiy palyginimas Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. atkarpoje (2)
[Sudaryta autorés]
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Oro uosto kryptimi transporto priemoniy srauto greitis didesnis 2013 m. isskyrus 07:11-
07:20 laiko intervalg. DidZiausias pasiektas transporto priemoniy greitis 2013 m. buvo 41,8
km/h, 0 2014 m. — 37,3 km/h, vadinasi transporto priemoniy maksimalus greitis sumazéjo 4,5
km/h arba 11 %. Vidutinis greitis atkarpoje piko valandos metu 2013 m. buvo 37,9 km/h, o
2014 m. — 35,4 km/h, transporto priemoniy vidutinis greitis padidéjo 2,5 km/h arba 7 %.

Viesojo transporto srauto greicio pokytis irengus vieSojo transporto eismui skirtg juostg
pateikiamas 3.6.3 pav.

Z aliojo tilto kryptini
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Laikas

3.6.3 pav. Viesojo transporto grei¢iy palyginimas Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]
Pastebima, kad tiek 2013 m. tiek 2014 m. vieSojo transporto priemoniy greitis visu piko

valandos metu nekinta. Taip pat, greitis iSaugo 0,3 km/h arba 2 % (nuo 18,5 km/h iki 18,7
km/h).
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Laikas

3.6.4 pav. Viesojo transporto grei¢iy palyginimas Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. atkarpoje (2)
[Sudaryta autorés]
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Greitis oro uosto kryptimi iSauga 0,4 km/h arba 2 % (nuo 16,5 km/h iki 16,9 km/h).
Lyginant vieSojo transporto srauto greicius abejomis kryptimis, galima daryti iSvada, kad
greitis zaliojo tilto kryptimi yra didesnis nei oro uosto kryptimi.

Nuo transporto priemoniy skaiciaus atkarpoje labiausiai priklauso transporto priemoniy

greitis.
Z aliojo tilte kryptimi
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Laikas

3.6.5 pav. Transporto srauty palyginimas Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. atkarpoje (1) [Sudaryta
autoreés]

Pastebima, kad didesnis transporto priemoniy skaiCius Sig atkarpg pravaziavo 2013 m.
Vadinasi, vieSojo transporto eismui skirta juosta turéjo jtakos transporto priemoniy
sumaz¢jimui Sioje atkarpoje. Daugiausiai atkarpa 5 min. intervale 2013 m. pravaziavo 119 tr.
pr., 2014 m. — 91 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko valanda 2013 m., pravaziavo 856 tr. pr., 0
2014 m. — 783 tr. pr.
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3.6.6 pav. Transporto srauty palyginimas Naugarduko g. — T. Sev&enkos g atkarpoje (2) [Sudaryta
autorés]
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Oro uosto kryptimi, transporto priemoniy srautas piko valandos metu didesnis 2013 m.

Daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m. pravaziavo 78 tr. pr., 2014 m. — 64 tr. pr. IS viso

atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo 614 tr. pr., 0 2014 m. — 503 tr. pr.

VieSojo transporto eismui skirta juosta lemia ne tik padidéjusj vieSojo transporto

priemoniy greit], bet ir padidéjusj daznj.
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Laikas

3.6.7 pav. Viesojo transporto srauty palyginimas Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. atkarpoje (1)

[Sudaryta autorés]

Atlikus tyrimus, galima nustatyti, kad daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m.

pravaziavo 4 tr. pr., 2014 m. — 4 tr. pr. IS viso atkarpag, per piko valanda 2013 m., pravaziavo
31tr.pr., 02014 m.—30tr. pr.
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Laikas

3.6.8 pav. Viesojo transporto srauty palyginimas Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. atkarpoje (2)

[Sudaryta autorés]

Oro uosto kryptimi, visu piko metu, daZniausiai, transporto priemoniy skaicius 2014 m.

buvo didesnis arba buvo lygus 2013 m. transporto priemoniy skai¢iui. Daugiausiai atkarpg 5
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min. intervale 2013 m. pravaziavo 4 tr. pr., 2014 m. — 4 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko
valandg 2013 m., pravaziavo 34 tr. pr., 0 2014 m. — 45 tr. pr.

3.7. T.Sev&enkos g. — A. Vivulskio g. atkarpa

Vadovaujantis pateiktais transporto priemoniy srauty ir grei¢iy atkarpose duomenimis,
lyginama, kaip pasikeité bendro transporto priemoniy srauto greitis prie§ ir po vie$ojo
transporto eismui skirtos juostos jrengima T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje Zaliojo
tilto kryptimi (Zr. pav. 3.7.1)
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3.7.1 pav. Transporto priemoniy greiéiy palyginimas T. Sev&enkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]

Matyti, kad transporto priemoniy greitis visos piko valandos metu didesnis 2013 m.,
i§skyrus 07:06-07:10 ir 07:21-07:25 laikotarpius. Didziausias pasiektas transporto priemoniy
greitis 2013 m. buvo 48,67 km/h, 0 2014 m. — 44,3 km/h, vadinasi transporto priemoniy
maksimalus greitis sumazéjo 4,37 km/h arba 9 %. Vidutinis greitis atkarpoje piko valandos

metu 2013 m. buvo 44,3 km/h, 0 2014 m. — 40,5 km/h, transporto priemoniy vidutinis greitis
sumaz¢jo 3,8 km/h arba 9 %.
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Oro uosto kryptimi
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Laikas

3.7.2 pav. Transporto priemoniy grei¢iy palyginimas T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje (2)
[Sudaryta autorés]

Oro uosto kryptimi transporto priemoniy srauto greitis 2013 m. didesnis tik 07:11 - 07:25
laikotarpiu, Kitais laiko intervalais greitis didesnis 2014 m. Didziausias pasiektas transporto
priemoniy greitis 2013 m. buvo 38,2 km/h, o 2014 m. — 40,5 km/h, vadinasi transporto
priemoniy maksimalus greitis padidéjo 2,3 km/h arba 6 %. Vidutinis greitis atkarpoje piko
valandos metu 2013 m. buvo 34 km/h, 0 2014 m. — 36,1 km/h, transporto priemoniy vidutinis
greitis padidéjo 2,1 km/h arba 6 %.

VieSojo transporto srauto grei€io pokytis jrengus vieSojo transporto eismui skirta juosta

pateikiamas 3.8.3 pav.
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3.7.3 pav. Viesojo transporto greiéiy palyginimas T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]

Pastebima, kad tiek 2013 m. tiek 2014 m. vieSojo transporto priemoniy greitis visu piko

valandos metu nekinta. Taip pat, greitis iSaugo 0,3 km/h arba 2 % (nuo 18,5 km/h iki 18,7
km/h).
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Oro uosto kryptimi
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3.7.4 pav. Viesojo transporto greiéiy palyginimas T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje (2)
[Sudaryta autorés]

Greitis oro uosto kryptimi iSauga 0,4 km/h arba 2 % (nuo 16,5 km/h iki 16,9 km/h).
Lyginant vieSojo transporto srauto grei¢ius abejomis kryptimis, galima daryti iSvada, kad
greitis zaliojo tilto kryptimi yra didesnis nei oro uosto kryptimi.

Transporto priemoniy greit] jtakoja transporto priemoniy srautas. Kuo transporto

priemoniy skaicius didesnis, tuo jy greitis mazesnis.
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Transporto priemoniy skaicins

Laikas

3.7.5 pav. Transporto srauty palyginimas T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje (1) [Sudaryta
autorés]

Aiskiai matyti, kad didesnis transporto priemoniy skaicius §ig atkarpg pravaziavo 2013 m.
Vadinasi, vieSojo transporto eismui skirta juosta tur¢jo jtakos transporto priemoniy
sumaz¢jimui Sioje atkarpoje. Daugiausiai atkarpa 5 min. intervale 2013 m. pravaziavo 113 tr.
pr., 2014 m. — 95 tr. pr. I$ viso atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo 940 tr. pr., 0
2014 m. — 804 tr. pr.

53



Oro uosto kryptimi

. 120
g 100

ﬁ SO 4%—%

T 60 - H

g

g 40 | -— ——

§ 20 2013m.
=

3 0 2014m.
B

3 RIS T B U O SR

R R S S S S

p b’ O A AV

NP A SN PRI
AV Q% AN AR B AR A R A

N
QU VT gl Qg gV

Laikas

3.7.6 pav. Transporto srauty palyginimas T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje (2) [Sudaryta
autorés]

Oro uosto kryptimi, didesnis transporto priemoniy skaicius atkarpa pravaziavo 2013 m.,
i8skyrus 07:46-07:50 laikotarpiu, kurio metu atkarpg daugiau transporto priemoniy pravaziavo
2014 m. Daugiausiai atkarpa 5 min. intervale 2013 m. pravaziavo 97 tr. pr., 2014 m. — 70 tr.
pr. I8 viso atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo 783 tr. pr., 0 2014 m. — 561 tr. pr.

Dél pasiekto didesnio vieSojo transporto greicio jrengtos vieSojo transporto juostos déka,

1Sauga galimybés atkarpa pravaziuoti daugiau transporto priemoniy.

Z aliojo tilte kryptini
A
I A \
IS ey
g 2 — -
V4
§ 1 2013m.
30 2014m.
=
z & N S BN & @©
Q ‘3 579

NS N R\“ ,e:'\ Y % ¢ gt i\"\ NN

IR R R I S P S N S PAR
R I R I S R R AR AR RS

Laikas

3.7.7 pav. Vie$ojo transporto srauty palyginimas T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]

Atlikus tyrimus, galima nustatyti, kad daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m.
pravaziavo 4 tr. pr., 2014 m. — 3 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko valanda 2013 m., pravaZiavo
31tr.pr.,02014 m.—-31tr. pr.
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@~ Transporto priemoniy saicins

Oro uosto kryptimi
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3.7.8 pav. Viesojo transporto srauty palyginimas T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpoje (2)

[Sudaryta autorés]

Oro uosto kryptimi, pastebima, kad daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m.

pravaziavo 4 tr. pr., 2014 m. — 3 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo
33tr. pr.,, 02014 m. —32tr. pr.

3.8. A.Vivulskio g. — J. Basanaviciaus g. atkarpa

[Sanalizavus tyrimy rezultatus, grafiSkai pateikiama informacija apie grei¢iy pokyti

jrengus vieSojo transporto juosta A. Vivulskio g. — J. Basanavi¢iaus g. atkarpoje Zaliojo tilto

kryptimi (zr. pav. 3.8.1)

Greitis k'

zZ aliojo tilto kryptimi

—— 2013 11

T T T T T T T T 1 2014 m.
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3.8.1 pav. Transporto priemoniy greic¢iy palyginimas A. Vivulskios g.— J. Basanaviciaus g. atkarpoje

(1) [Sudaryta autorés]

Matyti, kad transporto priemoniy greitis visos piko valandos metu didesnis 2013 m.,

iSskyrus 07:00-07:15 ir 07:36-07:40 laiko intervalus. Didziausias pasiektas transporto

priemoniy greitis 2013 m. buvo 41 km/h, o0 2014 m. — 36 km/h, vadinasi transporto priemoniy
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maksimalus greitis sumazéjo 5 km/h arba 12 %. Vidutinis greitis atkarpoje piko valandos

metu 2013 m. buvo 36 km/h, 0 2014 m. — 27,5 km/h, transporto priemoniy vidutinis greitis
sumazéjo 8,5 km/h arba 24 %.

Oro uosto kryptinii
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Greitis knvl

—0—2013 1.

Laikas

3.8.2 pav. Transporto priemoniy grei¢iy palyginimas A. Vivulskios g. - J. Basanaviciaus g.atkarpoje
(2) [Sudaryta autorés]

Oro uosto kryptimi transporto priemoniy srauto greitis 2013 m. didesnis pirmaji piko
valandos pusvalandj, likusj pusvaland] transporto priemoniy srauto greitis didesnis 2014 m.
Didziausias pasiektas transporto priemoniy greitis 2013 m. buvo 43,4 km/h, 0 2014 m. — 39,5
km/h, vadinasi transporto priemoniy maksimalus greitis sumazéjo 3,9 km/h arba 9 %.
Vidutinis greitis atkarpoje piko valandos metu 2013 m. buvo 37,3 km/h, 0 2014 m. — 37,8
km/h, transporto priemoniy vidutinis greitis padidéjo 0,5 km/h arba 1 %.

Viesojo transporto srauto grei¢io pokytis jrengus vieSojo transporto eismui skirtg juosta
pateikiamas 3.8.3 pav.

Z aliojo tilto kryptini
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Laikas

3.8.3 pav. Viesojo transporto greiciy palyginimas A. Vivulskios g. —J. Basanaviciaus g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]
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Pastebima, kad tiek 2013 m. tiek 2014 m. vieSojo transporto priemoniy greitis visu piko
valandos metu nekinta. Taip pat, greitis iSaugo 0,3 km/h arba 2 % (nuo 18,5 km/h iki 18,7
km/h).

Oro uosto kryptimi
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Laikas

3.8.4 pav. VieSojo transporto greiciy palyginimas A. Vivulskios g. — J. Basanavi¢iaus g. atkarpoje (2)
[Sudaryta autorés]

Greitis oro uosto kryptimi isauga 0,5 km/h arba 3 % (nuo 15,8 km/h iki 16,3 km/h).
Lyginant vieSojo transporto srauto grei¢ius abejomis kryptimis, galima daryti iSvada, kad
greitis zaliojo tilto kryptimi yra didesnis nei oro uosto kryptimi.

Didinant vieSojo transporto patrauklumg, galima pristabdyti, keleiviy pasirenkanciy

privacias transporto priemones, skaiciy.

Z aliojo tilte kryptimi
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Laikas

3.8.5 pav. Transporto srauty palyginimas A. Vivulskios g. — J. Basanaviciaus g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]

Pastebima, kad didesnis transporto priemoniy skaicius §ig atkarpg pravaziavo 2013 m.

Vadinasi, vieSojo transporto eismui skirta juosta tur¢jo jtakos transporto priemoniy
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sumazé&jimui Sioje atkarpoje. Daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m. pravaziavo 101 tr.
pr., 2014 m. — 112 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo 810 tr. pr., o
2014 m. -840 tr. pr.

Oro uosto kryptimi
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Laikas

3.8.6 pav. Transporto srauty palyginimas A. Vivulskios g. — J. Basanaviciaus g. atkarpoje (2)
[Sudaryta autorés]

Oro uosto kryptimi, didesnis transporto priemoniy skaicius atkarpa pravaziavo 2013 m.,
Daugiausiai atkarpa 5 min. intervale 2013 m. pravaziavo 102 tr. pr., 2014 m. — 70 tr. pr. I$
viso atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo 926 tr. pr., 0 2014 m. — 641 tr. pr.

Viena vieSojo transporto priemone pervezama daugiau keleiviy nei vienu privaciu

automobiliu, todé¢l reik§minga pagerinti sglygas viesojo transportui

faliojo tilto kryptini
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Laikas

3.8.7 pav. Viesojo transporto srauty palyginimas A. Vivulskios g. — J. Basanaviciaus g. atkarpoje (1)
[Sudaryta autorés]

Atlikus tyrimus, galima nustatyti, kad daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m.
pravaziavo 4 tr. pr., 2014 m. — 3 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko valanda 2013 m., pravaZiavo

30tr. pr.,, 02014 m. - 28 tr. pr.
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Oro uosto kryptimi
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Laikas

3.8.8 pav. Viesojo transporto srauty palyginimas A. Vivulskios g. — J. Basanaviciaus g. atkarpoje (2)

Oro uosto Kkryptimi, pastebima, kad daugiausiai atkarpg 5 min. intervale 2013 m.
pravaziavo 4 tr. pr., 2014 m. — 5 tr. pr. IS viso atkarpa, per piko valandg 2013 m., pravaziavo
321tr. pr., 02014 m. —34tr. pr.

[Sudaryta autorés]

3.9. Greicio priklausomybé nuo transporto priemoniy srauto

Dél dideliy transporto srauty blogéja aptarnavimas vieSuoju transportu, gatvése susidaro

spiistys, todél ilgéja kelionés trukmé. Siame skyriuje apzvelgiama greiéio priklausomybé nuo

transporto priemoniy srauto. Transporto priemoniy srauto mastelis yra M 1:4.

A. Vivulskio g.

J.Basanaviciau

s g.

Zaliojo tilto kryptimi

Kauno g. -

Naugarduko g.
258 J

Naugarduko g. Tr. pr. Srautas
- T. Svecenkos .
g. e (Greitis

T. Sevéenkos g.
- A. Vivulskio

g.

3.9.1 pav. Transporto srauty ir grei¢iy palyginimas Svitrigailos gatvéje 2013 m. (1) [Sudaryta autorés]
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Matyti, kad Zaliojo tilto kryptimi 2013 m. daugiausiai transporto priemoniy pravaZiavo
T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpg (940), tadiau Sioje atkarpoje ir vidutinis transporto
priemoniy greitis didziausias (44,3 km/h). Transporto priemoniy maziausias vidutinis greitis
Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje, kuris yra 18,5 km/h, transporto priemoniy skaicius
atkarpoje — 907.

Zaliojo tilto kryptimi
Kauno g. -
Naugarduko g.
258 J
200
50
A. Vivulski !
. Vivulskio g.
) g Naugarduko g. Tr. pr. Srautas
- - T. Svecenkos
J.Basanaviciau e Greitis
sg. g
T. Sevéenkos g.
- A. Vivulskio
g.

3.9.2 pav. Transporto srauty ir grei¢iy palyginimas Svitrigailos gatvéje 2014 m. (1) [Sudaryta autorés]

Pastebima, kad Zaliojo tilto kryptimi 2014 m. daugiausiai transporto priemoniy
pravaziavo A. Vivulskio g. — J. Basanaviciaus atkarpg (840), Sioje atkarpoje vidutinis

transporto priemoniy greitis taip pat maziausias ir yra 27,5 km/h.

Oro uosto kryptimi

Kauno g. -
Naugarduko g.
250 a9

/}/
A. Vivulskio g. /}2/ Naugarduko g. Tr. pr. Srautas
<> - T. Svecenkos

g. —=Greitis

J.Basanaviciau

sg.

T. Sevéenkos g.
- A. Vivulskio

g.
3.9.3 pav. Transporto srauty ir grei¢iy palyginimas Svitrigailos gatvéje 2013 m. (2) [Sudaryta autorés]
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Tyrimy rezultaty duomenimis Oro uosto kryptimi 2013 m. daugiausiai transporto
priemoniy pravaziavo A. Vivulskio g. — J. BasanaviCiaus atkarpg (926), Sioje atkarpoje
vidutinis transporto priemoniy greitis yra 36 km/h. Transporto priemoniy maziausias vidutinis

greitis Kauno g. - Naugarduko g. atkarpoje, kuris yra 20,7 km/h, transporto priemoniy
skaicius atkarpoje — 5306.

Oro uosto kryptimi

Kauno g. -
Naugarduko g.
208 g
150
1
A. Vivulskio g. - Naugarduko g.
J.Basanaviciau - T. Svecenkos Tr. pr. Srautas
sg. g. e Greitis

T. Sevéenkos g.
- A. Vivulskio g.

3.9.4 pav. Transporto srauty ir grei¢iy palyginimas Svitrigailos gatvéje 2014 m. (2) [Sudaryta autorés]

Oro uosto kryptimi 2014 m. daugiausiai transporto priemoniy pravaziavo Kauno g. —

Naugarduko g. atkarpa (712 tr. pr.), Sioje atkarpoje vidutinis transporto priemoniy greitis yra
maziausias — 21,8 km/h.

3.10.VieSojo transporto greicio priklausomybé nuo transporto priemoniy
srauto

VieSojo transporto greit] mieste galima padidinti, suteikus jam prioritetg gatvése kity

transporto priemoniy atzvilgiu. Grei€io ir transporto priemoniy srauto pokytis vieSajam

transportui suteikus prioritetg palyginamas Svitrigailos gatvéje.
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Zaliojo tilto kryptimi
Kauno -
Naugarduko
35
30
Vivulskio - Naugarduko - Tr. pr. srautas
Basanaviciaus Svecenkos e (Greitis
Sevéenkos -
Vivulskio

3.10.1 pav. VieSojo transporto srauty ir grei¢iy palyginimas Svitrigailos gatvéje 2013 m. (1) [Sudaryta
autorés]

Labiausiai i$siskirian¢ios atkarpos 2013 m. yra Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. ir T.
Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. jose tiek transporto priemoniy skaidius tiek greitis yra
didziausi. Sias atkarpas pravaziavo 31 transporto priemoné, kuriy greitis buvo 18,5 km/h. Tuo

tarpu, Kauno g. — Naugarduko g. atkarpg pravaziavo maziausiai — 26 transporto priemonés,

kuriy greitis taip pat buvo maziausias — 11,7 km/h.

Zaliojo tilto kryptimi
Kauno -
Naugarduko
35
30
Vivulskio - Naugarduko - Tr. pr. srautas
Basanaviciaus Svecenkos G rEitis
Sevéenkos -
Vivulskio

3.10.2 pav. VieSojo transporto srauty ir grei¢iy palyginimas Svitrigailos gatvéje 2014 m. (1) [Sudaryta
autorés]

2014 m. pastebima, jog T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpa pravaziavo daugiausiai

transporto priemoniy (31 tr. pr.), kuriy greitis irgi didziausias — 18,7 km/h. Maziausiu grei¢iu
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buvo pravaziuota Kauno g. — Naugarduko g. atkarpa (12,8 km/h), ja pravaziavo 30 transporto

priemoniy.
Oro uosto kryptimi
Kauno -

Naugarduko

30

Vivulskio - /;?/ Naugarduko - Tr. pr. srautas
Basanaviciaus N Svecenkos — Greitis

Sevéenkos -

Vivulskio

3.10.3 pav. VieSojo transporto srauty ir grei¢iy palyginimas Svitrigailos gatvéje 2013 m. (2) [Sudaryta
autorés]

Pastebima, kad daugiausiai, 34 transporto priemonés, pravaziavo Naugarduko g. — T.
Sevéenkos g. atkarpa, §iy transporto priemoniy greitis buvo maziausias — 16,5 km/h. Kauno g.
— Naugarduko g. atkarpoje transporto priemoniy greitis buvo didziausias — 18,6 km/h, taciau

Sioje atkarpoje transporto priemoniy skai¢ius buvo maziausias — 27 tr. pr.

Oro uosto kryptimi
Kauno -

Naugarduko

35

3

Vivulskio - é/ Naugarduko - Tr. pr. srautas
Basanaviciaus N Svecenkos — Greitis

Sevéenkos -

Vivulskio

3.10.4 pav. VieSojo transporto srauty ir grei¢iy palyginimas Svitrigailos gatvéje 2014 m. (2) [Sudaryta
autoreés]
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Vadovaujantis 3.10.4 pav. matyti, jog daugiausiai transporto priemoniy pravaziavo
Naugarduko g. — T. Sevéenkos g. atkarpa (35 tr. pr.), $iy transporto priemoniy greitis buvo —
16,9 km/h. Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje transporto priemoniy greitis buvo didziausias

— 19,7 km/h, taciau Sioje atkarpoje transporto priemoniy skaicius buvo maziausias — 31 tr. pr.

3.11.Skyriaus iSvados

1. Nuo Svitrigailos ir J. Basanavidiaus gatviy sankryzos iki Svitrigailos ir Kauno
gatviy sankryzos yra vie$ojo transporto, ,4+° ir elektromobiliy eismui skirta juosta.
Svitrigailos gatvéje esanGios vieSojo transporto juostos plotis yra ~3,50 m, vadinasi juosta
atitinka reikalavimus nurodytus STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmeés keliai.
Bendrieji reikalavimai®.

2. Atlikus tyrimy analize¢ nustatyta, kad didesnis transporto priemoniy skaicius
pravaziavo Svitrigailos gatve 2013 m. Zaliojo tilto kryptimi per piko val. (7-8 val.)
Daugiausiai transporto priemoniy (940 tr. pr.) pravaziavo T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g.
atkarpa Zaliojo tilto kryptimi, 0 2014 m. A. Vivulskio g. — J. Basanavi¢iaus g. atkarpa - 840
tr. pr. Zaliojo tilto kryptimi. Po vie$ojo transporto eismui skirtos juostos jrengimo transporto
priemoniy skai¢ius sumazéjo 6 atkarpose, o padidéjo 2 atkarpose abejomis kryptimis.

3. Net jrengus vieSojo transporto eismui skirta juosta, bendro transporto srauto
vidutinis greitis piko metu (7-8 val.) padidéjo 6 atkarpose, sumazéjo 2 atkarpose abejomis
kryptimis. Daugiausiai, 81 %, transporto greitis padidéjo Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje
Zaliojo tilto kryptimi (nuo 18,5 km/h iki 33,4 km/h), o labiausiai sumaz¢jo, 24 %, A.
Vivulskio g. — J. Basanavidiaus atkarpoje Zaliojo tilto kryptimi. DidZiausiu grei¢iu
pravaziuojama T. Sevéenkos g. — A. Vivulskio g. atkarpa Zaliojo tilto kryptimi, 2013 m. —
44,3 km/h, 0 2014 m. — 40,5 km/h per piko val.

4. Atliekant tyrimus, kuomet piko valanda (7-8 val. ryto) buvo suskaidyta 5
minuciy intervalais: maZziausiais greitis atkarpose yra 07:36-07:45 laiko intervalu, pastebima,
kad nuo 07:36 iki 07:40 visomis atkarpomis pravaziavo didziausias automobiliy skaiCius.
Tuo metu, kai transporto priemoniy greitis maziausias tam tikroje Svitrigailos gatvés
atkarpoje, transporto priemoniy skaicius didziausias.Vadinasi, didelis transporto priemoniy
srautas, neigiamai jtakoja transporto priemoniy greitj.

S. VieSojo transporto greitis visose atkarpose, 2013 m. ir 2014 m., rytinio piko

metu iSliko vienodas. Irengus vieSojo transporto eismui skirtg juosta visose atkarpose

64



abejomis kryptimis vieSojo transporto priemoniy greitis padid¢jo, daugiausiai, 9 %, Kauno g.
— Naugarduko g. atkarpoje Zaliojo tilto kryptimi.

6. Viesojo transporto priemoniy skaiCius piko valandos metu (7-8 val.) iSaugo
jrengus vieSajam transportui skirtg juosta, pastebima, jog didesnis priemoniy skaicius yra Oro
uosto kryptimi. Daugiausiai transporto priemoniy pravaziuoja Naugarduko g. — T. Sevéenkos

g. atkarpa (padidéjo nuo 34 tr. pr. iki 35 tr. pr.)

65



4. VIESOJO TRANSPORTO JUOSTOS EKONOMINIS JVERTINIMAS

Ekonominé analizé atlikta vadovaujantis tyrimy rezultatais ir Lietuvos Statistikos
departamento duomenimis.

Prioriteto suteikimas vieSajam transportui idiegiant jo eismui skirta juosta nereikalauja
dideliy investicijy, nes juosta gali buti jrengiama panaudojant horizontalyjj ir vertikalyjj
zenklinima.

VieSojo transporto eismui skirtos juostos jrengimas salygoja sutaupyta kelionés laika,
sumazéjusig aplinkos tar$a, sumazéjusj triukma. Sio darbo metu analizuojama sutaupyto
kelionés laiko ekonominé nauda. Sutaupytas kelionés laikas tiesiogiai priklauso nuo
padidéjusio vidutinio greicio.

Atlikus tyrimy rezultaty analize, padarytos iSvados, kad vidutinis vieSojo transporto
greitis ir kai kuriais atvejais vidutinis privaciy transporto priemoniy greitis padidéjo, todél

sumazg¢jo atliekamy kelioniy laikas.

4.1. Laiko santaupy skai¢iavimas bendram transporto srautui

Daugelis gyventojy pasirenka, kokia transporto riisimi atlikti keliong, atsizvelgiant |
kelionés trukme. Siekiamybé yra kuo grei€iau nuvykti i§ tasko A j taska B.

Laiko santaupos vienai transporto priemonei apskai¢iuojamos pagal tokig formulg:

atstumas atstumas
At = — , kur

Vo U1

At - laiko santaupos vienai transport priemonei, val.
vy — vidutinis greitis transporto koridoriuje pries juostos jdiegimg, km/val.;

v, — vidutinis greitis transporto koridoriuje po juostos jdiegimo, km/val.

4.1.1 lentelé. Svitrigailos gatvés atkarpy ilgiai [Sudaryta autorés]

Atkarpos pavadinimas llgis, km
Kauno g. - Naugarduko g. 0.287
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.358
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.193
A. Vivulskio g. - J. Basanavidiaus g. 0.250
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4.1.2 lentelé. Vidutinis transporto priemoniy greitis atkarpose, pries ir po vieSojo transporto juostos

jrengimg, km/h (1) [Sudaryta autorés]

Atkarpos pavadinimas (Zaliojo tilto kryptimi) 2013 m. 2014 m.
Kauno g. - Naugarduko g. 18.5 334
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 34 35.7
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 44.3 40.5
A. Vivulskio g. - J. BasanaviCiaus g. 36 27.5

Didziausias grei¢iy skirtumas yra Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje.

4.1.3 lentelé. Vidutinis transporto priemoniy greitis atkarpose, pries ir po vieSojo transporto juostos

jrengima, kKm/h (2) [Sudaryta autorés]

Atkarpos pavadinimas (Oro uosto kryptimi) 2013 m. 2014 m.
Kauno g. - Naugarduko g. 20.7 21.8
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 37.9 35.4
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 34 36.1
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 37.3 37.8

Didziausias greiciy skirtumas yra Kauno g. — Naugarduko g. ir Naugarduko g. — T.

Sevéenkos g. atkarpose.

Laiko santaupos skai¢iuojamos kiekvienai atkarpai atskirai. Sio skai¢iavimo rezultatai

pateikiami lentelése 4.1.4. ir 4.1.5.

4.1.4 lentelé. Kelionés trukmés santaupos/islaidos vienai transporto priemonei, val. (1) [Sudaryta

autorés]

Atkarpos pavadinimas (Zaliojo tilto kryptimi) 2013 m. 2014 m. Pokytis
Kauno g. - Naugarduko g. 0.0155 0.0086 0.0069
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.0105 0.0100 0.0005
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.0044 0.0048 -0.0004
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.0069 0.0091 -0.0021

Daugiausiai laiko, 0.0069 val., sutaupyta Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje, kelioné

labiausiai, 0.0021 val., pailgéjo A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. atkarpoje.

4.1.5 lentelé. Kelionés trukmés santaupos/islaidos vienai transporto priemonei, val. (2) [Sudaryta

autorés]

Atkarpos pavadinimas (Oro uosto Kryptimi) 2013 m. 2014 m. Pokytis
Kauno g. - Naugarduko g. 0.0139 0.0132 0.0007
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.0094 0.0101 -0.0007
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.0057 0.0053 0.0003
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.0067 0.0066 0.0001

Daugiausiai laiko, 0.0007 val., sutaupyta Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje, kelioné

labiausiai, 0.0007 val., pailgéjo Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. atkarpoje.
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Bendros laiko santaupos visose atkarpose jrengus vieSojo transporto juostg

apskaiciuojamos taikant Sig formule:

laikas = [At; * auto; + At, * auto, + -+ + At, * auto,] * kel, kur:

laikas — sutaupytas gyventojy laikas, val.;

At - laiko santaupos vienai transporto priemonei pirmoje atkarpoje, val.;

At, - laiko santaupos vienai transporto priemonei n - toje atkarpoje, val.;

auto — atitinkama atkarpa piko metu pravaziuojanciy transporto priemoniy skaicius;

kel — vidutinis keleiviy skai¢ius vienoje transporto priemonéje, vnt.

Gyventojy laiko santaupos po vieSojo transporto juostos jrengimo rytinio piko metu

apskaiciuojamos taikant Sig formule:

laikas * kel, kur:
laikas — sutaupytas gyventojy laikas, val.;

kel - vidutinis keleiviy skaicius vienoje transporto priemongje, vnt.

Daroma prielaida, kad viena transporto priemone vidutiniskai vaziuoja 2,5 keleiviai.

4.1.6 lentelé. Bendros laiko santaupos jrengus viesojo transporto juosta Zaliojo tilto kryptimi
[Sudaryta autorés]

Vienos transporto priemonés kelionés trukmés sumazéjimas jrengus vieSojo
transporto juosta, val.

Atkarpos pavadinimas Pokytis
Kauno g. - Naugarduko g. 0.0069
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.0005
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. -0.0004
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. -0.0021

Transporto priemoniy vidurkis

Atkarpos pavadinimas Tr. pr. sk.
Kauno g. - Naugarduko g. 801
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 783
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 804
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 840

Transporto priemoniy kelionés laiko santaupos/islaidos jrengus vieSojo
transporto juosta, val.

Atkarpos pavadinimas Lf\ilga&
Kauno g. - Naugarduko g. 55
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Transporto priemoniy kelionés laiko santaupos/islaidos jrengus vieSojo
transporto juosta, val.

Atkarpos pavadinimas L?/;Iias,
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.4
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. -0.3
A. Vivulskio g. - J. BasanaviCiaus g. -1.8
1§ viso 3.8
Vidutinis keleiviy skaicius vienoje transporto priemonéje, vnt. 2.5
Gyventojy laiko santaupos rytinio piko metu, val. 9.5
Darbo dieny skaicius metuose, vnt. 252
Laiko santaupos per metus, val. 2394

Bendros laiko santaupos Zaliojo tilto kryptimi yra 2394 val. per metus.

4.1.7 lentelé. Bendros laiko santaupos jrengus vie$ojo transporto juosta Oro uosto kryptimi [Sudaryta

autorés]

Vienos transporto priemonés kelionés trukmés sumazéjimas jrengus vieSojo
transporto juosta, val.

Atkarpos pavadinimas Pokytis
Kauno g. - Naugarduko g. 0.0007
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. -0.0007
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.0003
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.0001
Transporto priemoniuy vidurkis

Atkarpos pavadinimas Tr. pr. sk.
Kauno g. - Naugarduko g. 712
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 503
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 561
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 641
Transporto priemoniy kelionés laiko santaupos/islaidos jrengus vieSojo

transporto juosta, val.

Atkarpos pavadinimas L?:Ias,
Kauno g. - Naugarduko g. 0.5
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.4
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.2
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.1
IS viso 04
Vidutinis keleiviy skaicius vienoje transporto priemonéje, vnt. 2.5
Gyventojy laiko santaupos rytinio piko metu, val. 1
Darbo dieny skaidius metuose, vnt. 252
Laiko santaupos per metus, val. 252

69




Bendros laiko santaupos Oro uosto kryptimi yra 252 val. per metus.

4.2. Laiko santaupy skai¢iavimas vieSojo transporto srautui

Viesojo transporto greitis turi jtakos didesnio keleiviy skaiCiaus kelionés trukmei. Dél

Sios priezasties, padidéjus greiciui, gaunamos didesnés laiko santaupos.

Laiko santaupos vienai transporto priemonei apskai¢iuojamos pagal tokig formulg:

atstumas atstumas
At = - . kur

Vo U1

At - laiko santaupos vienai transport priemonei, val.
v — vidutinis greitis transporto koridoriuje pries juostos jdiegima, km/val.;

v; — vidutinis greitis transporto koridoriuje po juostos idiegimo, km/val.

Atkarpy ilgiai naudojami i3 4.1.1. lentelés. Svitrigailos gatvés atkarpy ilgiai.

4.2.1. lentelé. Vidutinis vieSojo transporto priemoniy greitis atkarpose, pries ir po vie$ojo transporto
juostos jrengima, km/h (1) [Sudaryta autorés]

Atkarpos pavadinimas (Zaliojo tilto kryptimi) 2013 m. 2014 m.
Kauno g. - Naugarduko g. 11.7 12.8
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 18.5 18.7
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 18.5 18.7
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 18.5 18.7

Didziausias grei¢iy skirtumas yra Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje.

4.2.2. lentelé. Vidutinis vieSojo transporto priemoniy greitis atkarpose, pries§ ir po vie$ojo transporto
juostos jrengimg, km/h (2) [Sudaryta autorés]

Atkarpos pavadinimas (Oro uosto Kryptimi) 2013 m. 2014 m.
Kauno g. - Naugarduko g. 18.6 19.7
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 16.5 16.9
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 16.5 16.9
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 15.8 16.3

Didziausias grei¢iy skirtumas yra Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje.
Laiko santaupos skaigiuojamos kiekvienai atkarpai atskirai. Sio skai¢iavimo rezultatai

pateikiami lentelése 4.2.3. ir 4.2.4.
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4.2.3. lentelé. Kelionés trukmés santaupos/i$laidos vienai transporto priemonei, val. (3) [Sudaryta
autorés]

Atkarpos pavadinimas (Zaliojo tilto kryptimi) 2013 m. 2014 m. Pokytis
Kauno g. - Naugarduko g. 0.0245 0.0224 0.0021
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.0194 0.0191 0.0002
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.0104 0.0103 0.0001
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.0135 0.0134 0.0001

Daugiausiai laiko, 0.0021 val., sutaupyta Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje.

4.2 4. lentelé. Kelionés trukmés santaupos/i$laidos vienai transporto priemonei, val. (4) [Sudaryta
autorés]

Atkarpos pavadinimas (Oro uosto Kryptimi) 2013 m. | 2014 m. Pokytis
Kauno g. - Naugarduko g. 0.0154 0.0146 0.0009
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.0217 0.0212 0.0005
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.0117 0.0114 0.0003
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.0158 0.0153 0.0005

Daugiausiai laiko, 0.0009 val., sutaupyta Kauno g. — Naugarduko g. atkarpoje.
Bendros laiko santaupos visose atkarpose jrengus vieSojo transporto juostg

apskai¢iuojamos taikant Sig formule:

laikas = [At; * kely, + At, = kel, + -+ + At, * kel,, ], kur:

laikas — sutaupytas gyventojy laikas, val.;

At - laiko santaupos vienai transporto priemonei pirmoje gatvéje, val.;
At,, - laiko santaupos vienai transporto priemonei n - toje gatvéje, val.;

kel — keleiviy skaiCius vienoje gatvéje, vnt.

Gyventojy laiko santaupos po vieSojo transporto juostos jrengimo rytinio piko metu

apskaiciuojamos taikant Sig formule:

laikas * kel, kur:
laikas — sutaupytas gyventojy laikas, val.;

kel - keleiviy skai¢ius vienoje atkarpoje, vnt.

4.2.5. lentelé. Bendros viesojo transporto laiko santaupos jrengus viesojo transporto juosta Zaliojo tilto
kryptimi [Sudaryta autorés]

Vienos kelionés trukmés sumazéjimas jrengus vieSojo transporto juosta,
val.

Atkarpos pavadinimas Pokytis
Kauno g. - Naugarduko g. 0.0021
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.0002
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Vienos kelionés trukmés sumazéjimas jrengus vieSojo transporto juosta,
val.

Atkarpos pavadinimas Pokytis
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.0001
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.0001
Keleiviu skaicius atkarpoje

Atkarpos pavadinimas Kel. sk.
Kauno g. - Naugarduko g. 819
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 819
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 1271
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 1271

Visy keleiviuy kelionés laiko santaupos/iSlaidos jrengus vieSojo transporto
juosta, val.

Laikas,
Atkarpos pavadinimas val.
Kauno g. - Naugarduko g. 1.7199
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.1638
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.1271
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.1271
I viso 2.1379
Gyventojy laiko santaupos rytinio piko metu, val. 2.1379
Darbo dieny skaicius metuose, vnt. 252
Laiko santaupos per metus, val. 538.751

Bendros viesojo transporto keleiviy laiko santaupos Zaliojo tilto kryptimi yra 538.75 val.

per metus.

4.2.5. lentelé. Bendros viesojo transporto laiko santaupos jrengus viesojo transporto juosta Zaliojo tilto
Kryptimi [Sudaryta autorés]

Vienos kelionés trukmés sumazéjimas jrengus vieSojo transporto juosta,
val.

Atkarpos pavadinimas Pokytis
Kauno g. - Naugarduko g. 0.0009
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.0005
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.0003
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.0005

Keleiviu skaicius atkarpoje

Atkarpos pavadinimas Kel. sk.
Kauno g. - Naugarduko g. 629
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 629
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 754
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 754
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Visy keleiviuy kelionés laiko santaupos/iSlaidos jrengus vieSojo transporto
juosta, val.

Laikas,
Atkarpos pavadinimas val.
Kauno g. - Naugarduko g. 0.5661
Naugarduko g. - T. Sevéenkos g. 0.3145
T. Sevéenkos g. - A. Vivulskio g. 0.2262
A. Vivulskio g. - J. Basanaviciaus g. 0.3770
I viso 1.4838
Gyventojy laiko santaupos rytinio piko metu, val. 1.4838
Darbo dieny skai¢ius metuose, vnt. 252
Laiko santaupos per metus, val. 373.92

Bendros viesojo transporto keleiviy laiko santaupos Oro uosto kryptimi yra 373.92 val.
per metus.

Laiko santaupy atlickant kelion¢ privaciomis transporto priemonémis ir VieSuoju
transportu per metus suma yra:

2394,00+252,00+538,75+373,92=3558,67 val.

4.3. VieSojo transporto juostos ekonominé nauda

Tam, kad buity galima jvertinti Vilniaus miesto gyventojy laiko vertg, vadovaujantis
Lietuvos Statistikos departamento duomenimis buvo nustatytas BVP tenkantis vienam
gyventojui Vilniaus apskrityje 2013 m. BVP sudaré 17,2 tikst./Eu per metus, arba 8 Eu per
valandg. Daroma prielaida, jog kelionés metu gyventojo praleistas laikas lygus 50 % darbo

laiko vertés (zr. 4.3.1 lent.).

4.3.1. lentelé. Vienos kelionés valandos verté, Eu (1) [Sudaryta autorés]

BVP vienam gyventojui, tikst. Eu per metus 17.2
Darbo dieny skaicius metuose 252
Valandy skaicius darbo dienoje 8
Valandy skai¢ius metuose 2016
Gyventojo sukuriamas BVP per valanda, Eu 8

Padauginus per metus sutaupoma laikg valandomis ir kelionés valandos verte, kuri yra

pus€¢ BVP vienam gyventojui per valandg gaunama sutaupomo laiko piniginé verte.
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Sutaupomo laiko piniginé verté = Gyventojo kelionés metu praleistos valandos verte *

Darbo dieny skaicius * Per metus sutaupomas laikas, EU

4.3.2. lentelé. Sutaupomo laiko piniginé verté, Eu (1) [Sudaryta autorés]

Gyventojo sukuriamas BVP per valanda, Eu 8
Gyventojo kelionés metu praleistos valandos verté, Eu 4
Darbo dieny skaicius metuose 252
Per metus sutaupomas laikas, jrengus vieSojo transporto juosta, val. 3558.67
Sutaupomo laiko piniginé verté per metus, Eu 3587139.36

Rytinio piko metu, jrengus viesojo transporto eismui skirta juosta Svitrigailos gatvéje

turéjo biti sutaupyta apie 3, 59 min. Eu.

4.4. Skyriaus iSvados

1. Bendro transporto srauto Zaliojo tilto kryptimi laiko santaupos rytinio piko metu (7-8 val.)
yra 2394 val. per metus, o Oro uosto kryptimi laiko santaupos yra 252 val. per metus.

2. VieSojo transporto keleiviy laiko santaupos rytinio piko metu (7-8 val.) Zaliojo tilto
kryptimi yra 538,75 val. per metus, o Oro uosto kryptimi — 373,92 val. per metus.

3. Atlikus skai¢iavimus, aiSkiai matyti, kad vieSojo transporto eismui skirtos juostos
jrengimas atne$¢ naudg tiek privaciy transporto priemoniy keleiviams tiek vieSojo transporto
keleiviams. I§ viso per metus sutaupoma 3558,67 val. tik rytinio piko metu, sutaupyto laiko

piniginé iSraiska yra 3,59 min. Eu.
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5. PASIULYMAI

Vadovaujantis S] ,,Susisiekimo paslaugos“ 2014-12-04 parengta siilomy viesojo

transporto juosty jrengimo schema (zZr. 6.1. pav.) pasirenkamos 7 atkarpos, kuriose siiiloma

jrengti vieSojo transporto juostas:

1.

2
3
4.
5
6
7

Pilaités pr. nuo vakarinio aplinkkelio iki Laisvés pr. (Centro kryptimi).
Justinidkiy g. nuo Rygos g. iki Sesuoléliy g. (Centro kryptimi).

Rygos g. nuo Taikos g. iki Laisvés pr. (Laisvés pr. kryptimi).

Buivydiskiy g. nuo Laisves pr. iki Ozo g. (Ozo g. kryptimi).

Kareiviy g. nuo Zirminy g. iki Kalvarijy g. (Ozo g. kryptimi), pazyméta Nr. 11.
Zirmiiny g. nuo Zirmiiny Ziedo. iki Minties st. (I§ centro), pazyméta Nr. 12.

M. K. Ciurlionio g. — K. Kalinausko g. — J. Basanavi¢iaus g. atkarpa (Zaliojo tilto
kryptimi), pazyméta Nr. 14.

2o gos M1

1PRIEDAS

@

1, f=1== Sitlomos VT juostos|

o ‘7 Y- ‘\ LA Greitieji marsrutai

5.1. pav. S] ,,Susisiekimo paslaugos“sitilomy viesojo transporto juosty jrengimo schema

Atsizvelgiant | atlikty tyrimy rezultatus ir teigiamas jy pasékmes transporto eismui,

vie$ojo transporto juostas sifiloma jrengti ir Svitrigailos gatvés atkarpose, kur jy dar néra:

1.
2.

Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (Zaliojo tilto kryptimi) (1).

Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (Oro uosto kryptimi) (2).
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Informacija apie esamg padétj Siy gatviy atkarpose pateikiama lenteléje 5.1. lenteléje

nurodomi atkarpy ilgiai, transporto priemoniy srautas, vieSojo transporto srautas, keleiviy

srautai ir vie$ojo transporto greiciai.

5.1. lentelé. Gatviy, kuriose sitiloma vieSojo transporto juostos jrengimas parametrai [Sudaryta

autorés]
VieSojo
VieSojo Keleiviy
Automobiliy transporto
) _ o transporto srautas -
Eil. Gatvés Ilgis, | srautas rytinio o o greitis
o ] srautas rytinio | rytinio piko S
Nr. | pavadinimas | km piko metu ) rytinio piko
piko metu tr. metu,
aut./val. metu,
pr./val. kel./val.
km/val.
1 | Pilaités pr. 0,77 1074 15 1038 11,7
2 | Justiniskiy g. 1,29 2024 23 1034 16,8
3 | Rygos g. 0,14 1200 20 897 11
4 | Buivydiskiy g. | 0,97 1444 30 1384 19,75
5 | Kareiviy g. 1,03 1304 25 830 19,2
6 | Zirminy g. 0,79 741 48 1322 20,6
M. K.
Ciurlionio g. —
7 | K- Kalinausko | 0,12 778 46 1706 22
g.—J.
Basanaviciaus
g. atkarpa
Kauno g. —
8 | Paneriy g. 0,28 802 39 1108 23,1
atkarpa (1)
Kauno g. —
9 | Paneriy g. 0,28 630 45 644 15,8
atkarpa (2)

Atlikty tyrimy rezultaty analizés metu paaiSkéjo, kad transporto priemoniy skaiCius
jrengus vieSojo transporto eismui skirta juosta sumazejo apie 19 %. Tuo tarpu vieSojo
transporto vidutinis greitis padidéjo apie 5 %, vieSojo transporto srautas padidéjo 13 %, 0
keleiviy srautas vidutini$kai padidéjo 16 %.

Padarius prielaida, jog visose gatvése irengus viesojo transporto juostg, transporto srautas
rytinio piko metu sumazéty 19 %, vieSojo transporto greitis padidéty 5 %, srautas — 13 %, o

keleiviy srautas 16 %, nustatoma perspektyviné ekonomine nauda.
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Perspektyvinis automobiliy srautas rytinio piko metu apskai¢iuojamas pagal tokia
formulg:
auto — auto * 0,19, kur

auto — atitinkama atkarpa piko metu pravaziuojanciy transporto priemoniy skaicius.

Perspektyvinis vieSojo transporto greitis rytinio piko metu apskai¢iuojamas pagal tokia
formule:
vy + v * 0,05, kur

v, — vidutinis greitis transporto koridoriuje pries juostos jdiegima, km/val.

Perspektyvinis vieSojo transporto Srautas rytinio piko metu apskaic¢iuojamas pagal tokia
formulg:
tr. pr. + tr. pr. * 0,13, kur

tr. pr. — vieSojo transporto priemoniy skaicius.

Perspektyvinis vieSojo transporto keleiviy srautas rytinio piko metu apskaiiuojamas
pagal tokig formule:
kel + kel * 0,16, kur

tr. pr. — vieSojo transporto priemoniy skaicius.

5. 2 lenteléje pateikiami perpsektyviniai transporto srautai, keleiviy srautai ir grei¢iai.

5.2. lentelé. Gatviy parametrai po perspektyvinés vieSojo transporto juostos jrengimo [Sudaryta

autorés]
Viesojo Keleiviy Viesojo
Automobiliy
) o transporto srautas Transporto
Eil. Gatvés srautas rytinio . o o
o ) srautas rytinio | rytinio piko | greitis rytinio
Nr. | pavadinimas piko metu _ _
piko metu tr. metu, piko metu,
aut./val.
pr./val. kel./val. km/val.
1 | Pilaités pr. 870 17 1204 12,29
2 | Justiniskiy g. 1639 26 1199 17,64
3 | Rygosg. 972 23 1041 11,55
4 | Buivydiskiy g. 1170 34 1605 20,74
5 | Kareiviy g. 1056 28 963 20,16
6 | Zirmiiny g. 600 54 1534 21,63

77




M. K.
Ciurlionio g. —
7 | K. Kalinausko
g.—J.
Basanaviciaus
g. atkarpa

630

52

1979

23,1

Kauno g. —
8 Paneriy g.
atkarpa (1)

650

44

1285

24,26

Kauno g. —
9 Paneriy g.
atkarpa (2)

510

o1

47

16,59

Laiko santaupos vienai vie$ojo transporto priemonei apskai¢iuojamos pagal tokig

formulg:

atstumas

At = —

Vo

At — laiko santaupos vienai transport priemonei, val.

atstumas
. kur
V1

v, — vidutinis greitis transporto koridoriuje pries juostos jdiegima, km/val.;

v; — vidutinis greitis transporto koridoriuje po juostos jdiegimo, km/val.

Atkarpy ilgiai naudojami i 5.1.1. lentelés. Svitrigailos gatvés atkarpy ilgiai.

5.3 lentelé. Vidutinis vieSojo transporto priemoniy greitis gatvése, pries ir po perspektyvinés vie$ojo
transporto juostos jrengima, km/h [Sudaryta autorés]

Gatvés pavadinimas 2014 m. 2015 m.
Pilaites pr. 11,7 12,29
Justiniskiy g. 16,8 17,64
Rygos g. 11 11,55
Buivydiskiy g. 19,75 20,74
Kareiviy g. 19,2 20,16
Zirmﬁnq g. 20,6 21,63
M. K. Ciurlionio g. — K. Kalinausko g. — J. Basanavi¢iaus g. atkarpa 22 23,1
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (1) 23,1 24,26
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (2) 15,8 16,59

Laiko santaupos skaiGiuojamos kiekvienai atkarpai atskirai. Sio skai¢iavimo rezultatai

pateikiami lenteléje 5.4.

78




5.4 lentelé. Perspektyvinés kelionés trukmés santaupos/islaidos vienai transporto priemonei, val.
[Sudaryta autorés]

Gatvés pavadinimas 2014 m. | 2015 m. Pokytis
Pilaités pr. 0.0658 0.0627 0.0031
Justiniskiy g. 0.0768 0.0731 0.0037
Rygos g. 0.0127 0.0121 0.0006
Buivydiskiy g. 0.0491 0.0468 0.0023
Kareiviy g. 0.0536 0.0511 0.0025
Zirmiiny g. 0.0384 0.0365 0.0019
M. K. Ciurlionio g. — K. Kalinausko g. —J. 0.0055 0.0052 0.0003
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (1) 0.0121 0.0115 0.0006
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (2) 0.0177 0.0169 0.0008

Daugiausiai laiko, 0.0037 val., buty sutaupyta Justiniskiy g.

Bendros laiko santaupos visose gatvése jrengus vie$ojo transporto juosta apskai¢iuojamos

taikant Sig formulg:

laikas = [At; * kely, + At, * kel, + -+ + At, * kel,, ], kur:

laikas — sutaupytas gyventojy laikas, val.;

At, — laiko santaupos vienai transporto priemonei pirmoje gatvéje, val.;
At,, — laiko santaupos vienai transporto priemonei n — toje gatvéje, val.;

kel — keleiviy skaiius vienoje gatvéje, vnt.

Gyventojy laiko santaupos po vieSojo transporto juostos jrengimo rytinio piko metu

apskaiciuojamos taikant Sig formule:

laikas * kel, kur:
laikas — sutaupytas gyventojy laikas, val.;

kel - keleiviy skaiius vienoje atkarpoje, vnt.

5.5 lentelé. Bendros vieSojo transporto laiko santaupos jrengus perspektyvine vieSojo transporto juosta
[Sudaryta autorés]

Vienos kelionés trukmés sumazéjimas jrengus perspektyvine vieSojo

transporto juosta, val.

Gatvés pavadinimas Pokytis
Pilaites pr. 0.0031
Justiniskiy g. 0.0037
Rygos g. 0.0006
Buivydiskiy g. 0.0023
Kareiviy g. 0.0025
Zirmiiny g. 0.0019
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Vienos kelionés trukmés sumazéjimas jrengus perspektyvine vieSojo
transporto juosta, val.

Gatvés pavadinimas Pokytis
M. K. Ciurlionio g. — K. Kalinausko g. — J. Basanaviciaus g. atkarpa 0.0003
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (1) 0.0006
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (2) 0.0008
Keleiviy skaicius atkarpoje
Gatvés pavadinimas Kel. Sk.
Pilaités pr. 1204
Justiniskiy g. 1199
Rygos g. 1041
Buivydiskiy g. 1605
Kareiviy g. 963
Zirminy g. 1534
M. K. Ciurlionio g. — K. Kalinausko g. — J. Basanavi¢iaus g. atkarpa 1979
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (1) 1285
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (2) 747
Visuy keleiviy kelionés laiko santaupos/iSlaidos jrengus vieSojo transporto
juosta, val.

Laikas,
Gatvés pavadinimas val.
Pilaités pr. 3.7324
Justiniskiy g. 4.4363
Rygos g. 0.6246
Buivydiskiy g. 3.6915
Kareiviy g. 2.4075
Zirmiiny g. 2.9146
M. K. Ciurlionio g. — K. Kalinausko g. — J. Basanaviciaus g. atkarpa 0.5937
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (1) 0.771
Kauno g. — Paneriy g. atkarpa (2) 0.5976
I viso 19.7692
Gyventojy laiko santaupos rytinio piko metu, val. 19.7692
Darbo dieny skaidius metuose, vnt. 252
Laiko santaupos per metus, val. 4981.838

Tam, kad biity galima jvertinti Vilniaus miesto gyventojy laiko verte, vadovaujantis

Lietuvos Statistikos departamento duomenimis buvo nustatytas BVP tenkantis vienam

gyventojui Vilniaus apskrityje 2013 m. BVP sudaré 17,2 tukst./Eu per metus, arba 8 Eu per

valanda. Daroma prielaida, jog kelionés metu gyventojo praleistas laikas lygus 50 % darbo

laiko vertés (zr. 5.6 lent.).
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5.6 lentelé. Vienos kelionés valandos verté, Eu (2) [Sudaryta autorés]

BVP vienam gyventojui, tukst. Eu per metus 17.2
Darbo dieny skai¢ius metuose 252
Valandy skaic¢ius darbo dienoje 8
Valandy skai¢ius metuose 2016
Gyventojo sukuriamas BVP per valandg, Eu 8

Padauginus per metus sutaupoma laikg valandomis ir kelionés valandos vertg, kuri yra

pus€¢ BVP vienam gyventojui per valandg gaunama sutaupomo laiko piniginé verte.

Sutaupomo laiko piniginé vertée = Gyventojo kelionés metu praleistos valandos verté *

Darbo dieny skaicius * Per metus sutaupomas laikas, EU

5.7 lentelé. Sutaupomo laiko piniginé verté, Eu (2) [Sudaryta autorés]

Gyventojo sukuriamas BVP per valanda, Eu 8
Gyventojo kelionés metu praleistos valandos verté, Eu 4
Darbo dieny skai¢ius metuose 252
Per metus sutaupomas laikas, jrengus vieSojo transporto juosta, val. 4981,838
Sutaupomo laiko piniginé verté per metus, Eu 5021692.704

Svitrigailos gatviy atkarpos, kuriose siiiloma jrengti vie$ojo transporto eismui skirtg
juostg pateikiamos Priede Nr. 3.

Lsvados:

1. ST ,Susisiekimo paslaugos* duomenimis Pilaités pr., Justiniskiy g., Rygos g.,
Buivydiskiy g., Kareiviy g., Zirmany g. ir Svitrigailos g. atkarpoje Zaliojo tilto
kryptimi dél spusCiy vieSojo transporto prastovos didziausios, todél jose sitiloma
1diegti vieSojo transporto eismui skirtas juostas.

2. Svitrigailos gatvés atkarpoje, tarp Paneriy g. ir Kauno g., abejomis kryptimis, sitiloma
jrengti vieSojo transporto juosta. Lyginant visas Svitrigailos gatvés atkarpas, Sioje
atkarpoje vieSojo transporto srautas didZiausias, o kity transporto priemoniy greitis
maziausias. Vadinasi, ¢ia susidaro spiistys, o aplinkiniy teritorijy gyventojai yra
priversti kesti triuk§ma ir oro tar$g (zr. Priedas Nr. 1, 9 lentele).

3. Justiniskiy g. didziausias privaciy transporto priemoniy skaicius, Sioje gatvéje jirengus
vieSojo transporto eismui skirtg juosta biity sutaupyta daugiausiai laiko, 0,0037 val.

4. Visose devyniose atvésiy atkarpose jrengus vieSojo transporto eismui skirtg juostg

rytinio piko metu biity galima sutaupyti 5,02 min. Eu per metus.
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ISVADOS

1. Vilniaus mieste automobilizacijos lygis 634 aut./tikst. gyv., dél Sios prieZasties miesto
gatvése susidaro spiistys, keliamas triukSmas, skleidziama oro tarSa. Spiistyse miesto
gyventojai priversti gaisti laikg. Vienas i§ sprendimy automobilizacijos lygio sumazinimui
yra privaciy transporto naudotojy salygy gatvése pabloginimas bei vieSojo transporto
sistemos optimizavimas, suteikiant prioriteta gatvese.

2. Prioriteto suteikimas gatvése paskatinty naudojimgsi vieSuoju transporto, nes iSaugty
vieSojo transporto greitis, kurj miesto gyventojai jvarding kaip pagrindinj rodiklj del kurio
rinktysi keliong $ia transporto rasimi. ISanalizavus du vieSojo transporto juostos modelius:
atkirg vieSojo transporto eismui skirtg juostg ir pertraukiamo eismo juosta, nustatyta, kad
Vilniaus gatvése tinkamesné yra atskira juosta dél didelio vieSojo transporto daznio piko
metu.

3. Svitrigailos gatvéje nuo sankryzos su J. Basanavi¢iaus gatve iki sankryzos su Kauno g. yra
jrengta atkira vie$ojo transporto, ,,4+ ir elektromobiliy eismui skirta juosta. Sia juosta eina
13 marsruty, vienas i8 jy 3G, kurio daznis piko metu yra 4-7 min, todé¢l juostos jrengimas
buvo efektyvus sprendimas siekiant padidinti greitj.

4. Atlikty tyrimy rezultaty analizés metu paaiskéjo, kad juostos jrengimas turéjo teigiamos
jtakos privaciy transporto priemoniy sumazéjimui rytinio piko metu (7-8 val.). Taip pat,
apie 5 % iSaugo vieSojo transporto vidutinis greitis, vieSojo transporto srautas padidéjo
apie 13 %, o keleiviy srautas vidutiniS$kai padidéjo apie 16 %. Sumazéjus privaciy
transporto priemoniy skaiciui, SeSiose 1§ aStuoniy atkarpy iSaugo ir privaciy transporto
priemoniy greitis.

5. Vie$ojo transporto juostos jrengimo efektyvumas Svitrigailos gatvéje pagrindziamas
sutaupytu laiku atliekant keliong. Pavertus laiko santaupas pinigine iSraiska vien tik rytinio
piko metu (7-8 val.) per metus sutaupyta apie 3,59 min. Eu.

6. AtsiZzvelgiant | vieSojo transporto eismui jrengtos juostos nauda, sitiloma tokj prioriteto
suteikimo modelj pritaikyti ir Pilaités, Justiniskiy, Rygos, Buivydiskiy, Kareiviy ir
Zirminy gatvése, kuriose transporto priemoniy prastovos vienos i§ didZiausiy.
Vadovaujantis prielaida, kad vieSojo transporto greitis, srautas ir keleiviy srautas iSaugs
tokiais paciais procentais kaip Svitrigailos gatvéje, apskai¢iuota sutaupyto laiko verté

rytinio piko metu siekia 5,02 min. Eu per metus
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