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Anotacija

Siame straipsnyje aptarti Lietuvos valstybinés reikimés automobiliy keliy infrastruktiiros racionalaus tobulinimo teoriniai principai, pateikti praktiniai &io
svarbaus uzdavinio sprendimo budai. Parodyta, kaip turistams, poilsiautojams ir kitiems keleiviams prie automobiliy keliy teikiamos paslaugos, kaip keliy
dangos buklé gali lemti turisty, poilsiautojy ir kity keleiviy srautus. Viena svarbiausiy turizmo plétros salygy — prie automobiliy keliy turi bti tinkamai
(racionaliais atstumais) iSdéstyti eismo aptarnavimo objektai: viesbuciai, moteliai, restoranai, kavinés, poilsio aikstelés, degalinés, automobiliy techninés
prieziiiros stotys ir kiti.
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Abstract

The article discusses the theoretical principles of Lithuanian state motor roads infrastructure improvement and presents the practical methods for solving this
important task. It is shown how the roadside services for tourists, holiday-makers and other travellers and conditions of roads pavement can influence the
streams of tourists, holiday-makers and other travellers. One of the most important conditions of tourism development is the proper distribution (at rational
distances) of traffic service facilities, such as hotels, motels, restaurants, cafés, staging-posts, gas-stations, automobile technical service stations and others,
near the motor roads.
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Ivadas

Lietuvoje yra gana tankus automobiliy keliy tinklas. Taigi sudarytos palankios salygos S$iais keliais vezti krovinius ir
keleivius.

Istojus i Europos Sajunga (ES) ir toliau plétojant
perspektyvias oikio Sakas (turizma, tranzita automobiliy keliais), svarbils racionalaus eismo aptarnavimo objekty iSdéstymo
tyrimai. Taip pat svarbu kuo tiksliau nustatyti, kaip keliy dangos buklé, infrastrukttiros objekty iSdéstymo tobulinimas gali
veikti turizmo plétra Lietuvoje.

Automobiliy keliy infrastruktiiros tobulinimo reik§mé turizmui miisy Salyje dar mazai tirta (Petkeviciené, 2003), taigi §i
tema yra aktuali moksliniu pozitiriu.

Svarbus veiksnys, turintis itakos kelioniy patogumui ir saugumui, yra keliy dangos biiklé, apibidinama jos suirties ir
lygumo rodikliais. Straipsnyje parodyta, kaip turistams ir kitiems keleiviams prie automobiliy keliy teikiamos paslaugos ir
keliy dangos biiklé gali veikti turisty ir kity keleiviy srautus. Viena svarbiausiy turizmo plétros salygy — prie automobiliy keliy
turi biti tinkamai jrengti turistams ir kitiems keleiviams apgyvendinti skirti objektai: moteliai, viesbuciai, turistinés bazés,
sve¢iy namai, kempingai, sanatorijos, kaimo sodybos ir kt. Jei Lictuva nori tapti tranzito ir turizmo Salimi, svarbu, kad Salies
keliai biity patraukliis uZsienio bei Lietuvos turistams. Automobiliy keliy patraukluma galima didinti $iais budais:

e keliy infrastruktiiros objekty tobulinimas;

e infrastruktiiros objekty tinkamas iSdéstymas;

e Siuose objektuose teikiamy paslaugy kokybeés lygio kélimas.

Sio darbo tikslas — pasiiilyti automobiliy keliy ir ju infrastruktiiros racionalaus tobulinimo teorinius principus ir praktinius
budus. Tyrimo objektas — prie Lietuvos automobiliy keliy esantys paslaugy ir poilsio kompleksai, keliy charakteristikos:

1. Eismo aptarnavimo objekty keliuose sistema: turisty ir kity keleiviy paslaugy bei poilsio kompleksy, objekty, eismo
aptarnavimo jrenginiy iSdéstymas.

2. Svarbiausiy automobiliy keliy naudojimo rodikliai: lygumas ir suirties lygis.

Duomenys rinkti taikant objekty stebéjimo, registravimo, fotografavimo, apra§ymo, gauty rezultaty fiksavimo, kaupimo,
sisteminimo ir apdorojimo metodus.

Tyrimy metodai: ankstesnés apklausos, vizualiy tyrimy ir tiesioginiy matavimy kelivose (eismo aptarnavimo objekty
iSdéstymo prie keliy ir kt.) rezultaty analizés, matematinés statistikos.

1. Lietuvos automobiliy keliai, svarbiausios jy charakteristikos

Automobiliai — Lietuvoje dazniausiai naudojama susisiekimo priemoné, todél automobiliy keliy tobulinimas turéty lemti
désninga automobiliy turisty skaiciaus i Lietuva didéjima. Lietuvoje yra apie 1200 000 lengvyjy automobiliy, i§ jy apie 1100
tikst. — nuosavi automobiliai (Transportas [...], 2002; Lietuvos [...], 2003). Manoma, kad ju skaiCius ateityje dar didés, todél
Salyje turéty populiaréti kelionés automobiliais.

Lengvieji automobiliai ir autobusai yra pagrindiné uzsienieciy atvykimo | Lietuva transporto priemoné. 1998 metais taip |
Sali atvyko 2,9 mln. zZmoniy i§ 4,3 min. visy atkeliavusiy uZzsienie¢iy (Kaimo [...], 1999). 2001 m. iSvykusiy Lietuvos
gyventojy skaicius (3,4 min.) pagal susisiekimo riisis pasiskirsté taip: automobiliu keliais — 84,3%, gelezinkeliais — 8,3%, oro
keliais — 4,7%, jury keliais — 2,7% (Transportas [...], 2002). Pateikti duomenys rodo, kad tarp atvykstanciyjy ir i§vykstanéiyju
populiariausias yra vaziavimas automobiliy keliais.

Atlikta literattros Saltiniy (Tpeckunckuit u np., 1978; Opnarckuii, 1986; boponuna, 1982; Xomsk u ap., 1990; Seéelgis,
1991; Bauchet, 1996; Chevalier, 1997) analizé rodo, kad kelioniy ir turizmo plétra skatina tinkamai jrengti ir gerai prizitiréti
automobiliy keliai, turintys racionaliai i§déstyty eismo aptarnavimo objekty sistemga. [verting uzsienio Saliy patirtj (bopoxuna,
1982; Opnarckuit, 1986; Xomsik u ap., 1990; Bauchet, 1996; Chevalier, 1997), nustatéme, kad daugelyje Vakary Europos Saliy
racionalus atstumas tarp trumpalaikio poilsio arba puikaus reginio aiksteliy prie§ 13—15 mety sudaré L =5-10 km, todél
Lietuvoje atstumas tarp panasiy aiksteliy turéty btti L <5 km.



Pastaryjy desSimtmeciy Lietuvos automobiliy keliy tobulinimo raida pateikta 1 lenteléje (Transportas [...], 2002; Lietuvos
[...], 2003).

Duomenys rodo, kad Lietuvos automobiliy keliai 1960-2003 metais tobuléjo gana spar€iai. Ju tinklas yra pakankamo ilgio,
tankio ir gali biiti sujungtas su Vakary Europos keliy sistema.

Istojusiai i Europos Sajunga Lietuvai savo svarbiausius kelius butina tobulinti, kad Sie atitikty tarptautinius reikalavimus.
Siekiant Lietuva paversti turizmo ir kelioniy $alimi, svarbiausiy turizmo marsruty zonoje automobiliy kelius reikia patobulinti
taip, kad keleiviams biity teikiamos visos biitinos paslaugos (Petkeviciené, 2000). Geriausiems keliams, atitinkantiems
tarptautinius reikalavimus, suteikiama tarptautiné E kategorija ir jie jtraukiami i bendraeuropiniy keliy tinkla. Sie keliai nuolat
ilgéja ir pastaruoju metu siekia 1519 km (Transportas [...], 2002).

Svarbiausi duomenys apie Lietuvos valstybinius automobiliy kelius ir ju infrastruktiira pateikti 2 lentel¢je

(Lietuvos [...], 2003).

1 lentele
Lietuvos automobiliy keliy bendras ilgis ir tinklo tankis 1960-2001 m. (mety pabaigoje)
Keliy Keliai ir jy ilgis, km Keliy su danga Keliy tinklo
. | bendras dalis (viso keliy | tankis, km/km’
Metai | . . o
ilgis, km | ai5tybés | vietiniai | miesto ilgio, %)
1960 38 787 16 028 19 735 3024 30,7 0,594
1970 37403 19 963 13 564 3876 47,4 0,573
1980 36453 19 984 12 311 4158 66,2 0,558
1990 48 734 20904 23273 4557 81,8 0,746
2000 75517 21313 48 451 5753 91,3 1,156
2001 76 573 21333*% | 49475 5783 91,3 1,173
* 2004 m. duomenys
2 lentelé
Lietuvos valstybinius automobiliy Kkelius ir jy infrastruktiira apibaidinantys rodikliai 2003 m.
Rodiklis Matavimo vienetas, Rodiklio skaitiné
verté
Visy keliy tinklo tankis km/1000 km® 326,73
Keliy ilgis, tenkantis tiikstanciui gyventoju km/1000 gyv. 6,13
Keliy, kur tobulesné danga, tinklo tankis km/1000 km? 187,40
Keliy, kur tobulesné danga, ilgis, tenkantis tikstanciui km/1000 gyv. 3,51
gyventoju
Keliy ilgis: E kategorijos: 1519
i8 ju I kategorijos ir automagistraliy: km 524
18 juy automagistraliy 417
Keliy infrastruktiiros objekty ilgis:
pés¢iyjy ir dviratininky taky km 925
apsauginiy atitvary 664
Keliy infrastruktiros objekty skaicius:
autopaviljony 1043
tualety Vnt. 432
autobusy sustojimo aiksteliy su peronais 9362
poilsio aiksteliy 384

Automobiliy keliy paskirtis — laiduoti sauguy ir ekonomiska automobiliy eisma artimu optimaliam greifiu, patogiai ir
patikimai vezant keleivius, krovinius. Pastaraisiais metais iSrySkéjo, kad Lietuva tampa tarptautiniy vezimy ir turizmo $alimi,
todél musy keliy paskirtis jgauna nauja prasmg: reikia uztikrinti per Lietuva nusidriekusiais E kategorijos keliais patikima
tranzitiniy krovininiy automobiliy eisma, saugu, patogy turisty ir kity keleiviy eisma pirmiausiai pagrindiniais keliais, taip pat
keliais, kurie veda i turisty labiausiai lankomas vietas, kelionés metu suteikiant jiems biitinas paslaugas. Atlikus tyrimus
(Petkeviciené, 2003) nustatyta, kad prie pagrindiniy Lietuvos magistraliniy keliy, pagrindiniy turisty ir poilsiautojy marsrutiniy
keliy paslaugy infrastruktiiros objekty bei kompleksy pakanka, taip pat nustatyta, kaip paslaugy infrastruktiiros objektai yra
i§sidéste prie kelio.



Kad keleiviai vaziuodami automobiliy keliais jaustysi saugiai, o vaziavimas biity patogus, keliy danga turi biiti pakankamai
lygi ir $iurksti, o jos konstrukcija — pakankamai tvirta. Sias savybes keliai turi ilaikyti gana ilga laika — visa normini
tarpremontinj laikotarpi. Dangai pasiekus kritines lygumo ir Siurk$tumo vertes, o dangos konstrukcijai — kritinj stipri, mazéja
automobiliy vaZiavimo greitis, eismas tampa nepatogus ir nesaugus. Reikiamoms dangos savybéms laiduoti biitinos léSos,
kurios turi biti numatytos valstybés biudzete. Lictuvoje keliy problemoms sprgsti sukurtas Keliy fondas. Siekiant, kad
automobiliy keliai visiSkai atitikty savo paskirti, jie turi buti prireikus remontuojami.

Keliy dangos lygumas yra svarbiausias dangos eksploatacinés biiklés rodiklis, nuo kurio priklauso keleiviy vaziavimo keliu
salygos (saugumas, patogumas ir kt.). Taigi keliy priimtinumas nustatomas atsizvelgiant i dangos lyguma: bitina nustatyti
turistams bei kitiems keleiviams priimtinas keliy dangos lygumo Lietuvoje vertes.

2. Kelioniy patrauklumo, patogumo ir buitiny paslaugy kelio zonoje teikimo teoriniai
principai

Automobiliy keliai turi buti jdomis keliauti, kelionés metu turistams, poilsiautojams ir kitiems keleiviams turi bati
teikiamos biitinos susisiekimo priemoniy techninés priezitiros ir kitos paslaugos.

Keliy projektuotojy ir tieséjy uzdavinys — suderinti utilitarinius ir funkcinius keliy reikalavimus, laikantis estetikos principy
ir saugant gamta. Geras, patogus ir saugus vaziuoti kelias dar néra absoliuti vertybé, jeigu jo elementai néra iSvaizdis ir
priderinti prie aplinkos. Vaziuodamas keliu zmogus stebi pro $alji slenkancius vaizdus. Tai reikia kuo geriau iSnaudoti.
Kelionés monotonija pajvairina pakeléje esantys orientyrai. Kai kelio orientyrai iSdéstyti sistemingai, keleiviai maziau
pavargsta, gali stebéti aplinka ir geriau pazinti krasta. Orientyry sistema gali sudaryti jvairiis kraStovaizdzio akcentai: didesnés
gyvenvietés, idomiis reljefo dariniai, pavieniai pastatai, medziai ir eldiniai, architektiiros paminklai (Seselgis, 1991).

Vairuotojas maziau pavargsta, kai kelyje kaitaliojasi ivairaus dydzio ir formy erdvés, apibréztos medziy ir kriimy grupiuy,
kity vertikaliy dariniy. Svarbiausia, kad Zeldiniai padeda kelius darniai susieti su krastovaizdziu. Tinkamai i§dés¢ius zeldinius,
pakeliui keiciasi vaizdai. Kelio Zeldiniais galima iSryskinti vertingus kraStovaizdzio komponentus, prireikus, — paslépti
nepatrauklius objektus. Kad buty laiduotas saugus eismas, pakelés Zeldiniai neturi mazinti vairuotojo stebimos vaziuojamosios
kelio dalies ploto. Automagistralése eismo kryptis atskirianc¢ioje juostoje tikslinga sodinti Zemas tankiy kriimy grupes arba
iStisines ju juostas, kad priesais
vaziuojanc¢iy automobiliy Zibintai nakti neakinty vairuotojo (Seéelgis, 1991; Petkeviciené, 2003).

Nustatyta (Opnatckuif, 1986), kad suderinus kelia su krastovaizdziu, estetikos ir architektiiros pozidiriu tinkamai
apipavidalinus kelio juosta, vaziuodami vairuotojai ir keleiviai maziau pavargsta, kas turi jtakos eismo saugumui.

Eismo aptarnavimo objekty isdéstymas, matmenys, nomenklatiira ir pobudis priklauso nuo daugelio veiksniy:

e cismo kelyje intensyvumo ir sudéties;

teritorijos, kuria nutiestas kelias, savitumo;

e marsrute laiduojamo vidutinio vaziavimo greicio;

e cismo aptarnavimo objekty patrauklumo ir ju atlickamuy funkciju pobiidzio;

e krastovaizdzio, kuriuo driekiasi kelias, patrauklumo ir kity.

Isdéstant poilsio aiksteles, reikia numatyti automobiliy stovéjimo viety aiksteléje skaiCiy, tarp poilsio aiksteliy nustatyti
racionaly vidutinj atstuma. Atstumai tarp eismo aptarnavimo objekty nustatomi atsizvelgiant i blitinas automobiliy vairuotojy
poilsio pertraukas. Gerai organizuodami darba ir poilsi vairuotojai nepervargsta ir daro maziau avarijy. Laikantis saugaus
eismo reikalavimy, vairuotojams po 3 val. darbo biitinos 15 min., o po 6 val. darbo — 30 min. poilsio pertraukos. Remiantis
mediky rekomendacijomis, vairuotojams po 2 ir 4 val. darbo, biitinos netrumpesnés kaip 30 min. poilsio pertraukos.

Eismo aptarnavimo kompleksai turi turéti tris bttinas iSplanavimo zonas:

e automobiliy stovéjimo zona su jvaza ir i§vaza;

e keleiviy poilsio zona su pavésine, stalais ir suolais, o didesniuose eismo dalyviy aptarnavimo kompleksuose — su
vieSbuciu (moteliu), restoranu, kavine, parduotuve ir kt.;

e sanitarijos ir higienos zona su tualetu ir atlicky krovadéze.

Didesniuose eismo aptarnavimo kompleksuose turi biti techninés prieziiiros zona, kur yra degaliné ir techninés priezitiros

stotis, automobiliy remonto dirbtuvés, mazesniuose — $iuos irenginius pakeicia automobiliy apzitiros aikstelé.

Literatiiros Saltiniy analizé ir atlikti tyrimai (PetkeviCiené, 2003) leido suformuluoti Siuos svarbius eismo aptarnavimo
objekty klasifikavimo, jy iSdéstymo kelio apsaugos zonoje principus:

e nustatant tarp eismo aptarnavimo objekty vidutini atstuma, kaip bazinj reikia laikyti 100 km atstuma arba atstuma ne
didesni uz ta, kurj automobiliai nuvaziuoja vidutiniskai per 2 val. (100 km atstuma kaip bazinj imti yra patogiau);

e cismo aptarnavimo kompleksus reikia suskirstyti | kategorijas pagal $iy kompleksy ir poilsio viety svarba bei juose
numatoma poilsio trukme;

e kiekvienos kategorijos poilsio komplekse turi buti klasifikuojantysis objektas, lemiantis kriting poilsio trukmg tame
poilsio komplekse ar poilsio vietoje;

e priémus vidutini atstuma tarp auks$Ciausios kategorijos eismo aptarnavimo jrenginiy, tikslinga, kad atstumas tarp
kategorija Zemiau esanciy jrenginiy biity mazdaug dvigubai mazesnis uz atstuma tarp kategorija auksciau esanciy
irenginiy.

ISnagrinéjus i$sivysciusiy Europos $aliy ir Rusijos patirti, taip pat laiko veiksni, paslaugy kompleksus ir poilsio vietas

tikslinga suskirstyti i kategorijas pagal numatoma poilsio trukme:

A kategorija — poilsio komplekse numatoma poilsio trukmé ¢ yra nuo 1 iki 30 pary (skiriamasis komplekso bruozas — jame
turi biti viesbutis);

B kategorija — jame (poilsio komplekse) numatoma poilsio trukmé ¢ yra nuo 8 val. iki 1 paros (poilsio komplekse turi biiti
nedidelis viesbutis ar motelis);

C kategorija — jame numatoma poilsio trukmé
t = 2-8 val. (poilsio komplekse turi buti restoranas arba greito maisto paruosimo restoranas);



D kategorija — jame numatoma poilsio trukmé
t = 1-2 val. (poilsio komplekse turi buti kaviné);

E kategorija — jame numatoma poilsio trukmé ¢ = 0,5—1 val. (poilsio komplekse turi biiti pavésing);

F kategorija — jame numatoma poilsio trukme ¢ = 0,3-0,5 val. (poilsio komplekse turi biti stalas (staly) ir suoly (kédziy));

G kategorija — poilsio aikstel¢je numatoma poilsio trukmé ¢ < 0,3 val. (poilsio vietoje turi biti suolas, Siuksliadéze,
tualetas).

Visi objektai, esantys Zemesnés kategorijos poilsio kompleksuose, turi bti ir aukStesnés kategorijos poilsio kompleksuose.
Prie A ir B kategoriju poilsio kompleksy turi biiti irengta degaliné, o Salia C kategorijos poilsio kompleksy ja pageidautina
jrengti. Salia A ir B kategoriju poilsio kompleksy biitina jrengti automobiliy techninés prieZitiros stotj.

Iverting pateiktus teorinius bei atliktus anketinés apklausos tyrimus, taip pat poilsio kompleksy iSdéstymo prie Lietuvos
magistraliniy keliy eksperimentinius tyrimus (Petkeviciené, 2003), paslaugy infrastruktiiros kompleksus prie keliy sitilome
irengti taip:

e prie magistraliniy keliy irengti A-F kategoriju paslaugy kompleksus ir G kategorijos aiksteles;

e prie krasto keliy irengti B-F kategoriju paslaugy kompleksus ir G kategorijos aiksteles;

e prie rajony keliy jrengti C-F kategorijy kompleksus ir G kategorijy aiksteles.

Atlikti tyrimai (Petkeviciene, 2003) rodo, kad atstumy tarp eismo aptarnavimo objekty, esanciy prie
svarbiausiy Lietuvos automobiliy keliy, skirstinys gali biiti aproksimuotas normaliuoju skirstiniu (1 pav.).
Sie atstumai zenkliai priklauso nuo prie kelio esanéiy vandens telkiniy i$sidéstymo, taip pat nuo vietovés

kelio zonoje vaizdingumo ir i§ esmés biina tokie, kaip parodyta 1 paveiksle.
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1 pav. Principiné A, B, C ir D kategorijy eismo prieziiiros kompleksy iSdéstymo schema:
1 — eismo prieziiiros objekty labiausiai tikétinos buvimo (parinkimo) vietos skirstiniai;
2 — automobiliy kelias ir prie jo iSdéstyti eismo aptarnavimo objektai

Eismo aptarnavimo objekty iSdéstymas gali kiek skirtis nuo 1 paveiksle parodyto iSdéstymo, kuriame nurodyti labiausiai
tikétini (vidutiniai) atstumai L... L/8. Kuo auks$tesné eismo irenginio kategorija, tuo didesnis atstumas tarp tos pacios
kategorijos irenginiy ir tuo didesnis gali biiti atstumo tarp irenginiy vienodumo rodiklis (vidutinis kvadratinis nuokrypis o) (zr.
1 pav. pateiktus $iu jrenginiy iSdéstymo skirstinius). Sia nuostata patvirtina svarbiausiuose Lietuvos automobiliy keliuose
nustatytos atstumy tarp jvairios svarbos eismo aptarnavimo objekty faktinés statistinés charakteristikos (Petkeviciené, 2003).

Laikantis sanitarijos, higienos ir sveikatingumo reikalavimy, eismo aptarnavimo objektai turéty biti statomi gerokai atokiau
nuo kelio, negu tai daroma Siuo metu (praktiskai beveik visada $alia kelio), nes ten daug mazesné tarSa. Taip turbiit yra todél,
kad daugelis keliu vaziuojanciy turisty ir kity keleiviy nenori uzsukti i atokiai esanti paslaugy infrastruktiiros objekta.

Eismo aptarnavimo objekty iSdéstymui turi jtakos laiko veiksnys: per pastaruosius 20—25 metus atstumas
tarp tos pacios kategorijos paslaugy infrastruktiros kompleksy sumazé¢jo mazdaug 2,4-2,5 karto,
atsizvelgiant keleiviy pageidavimus, gali ir dar sumazéti. Pavyzdziui, 1975-1980 m. rekomenduojamas
atstumas tarp A kategorijos poilsio kompleksy buvo 100—120 km, o pastaraisiais metais — 40—-50 km (2

pav.).
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2 pav. Laiko veiksnio T jtakos atstumams tarp paslaugy infrastruktiiros objekty principiné schema

Daugelyje iSsivysCiusiy Saliy keliy dangos lygumas apibiidinamas tarptautiniu lygumo rodikliu IRI (International
Roughness Index). Jis nustatomas matematiskai apdorojus rezultatus. Matavimy rezultatai — tai kelio dangos pavirSiaus
nuokrypiai nuo ant jos padétos 4,0 m ilgio kartelés. Galima naudoti ir kitas alternatyvias matavimo priemones (patogiausios
nasios ir greitaeigés, vaziuojancios 50-60 km/val. grei¢iu, matavimo masinos — Lietuvoje naudojama Danijoje pagaminta
DYNATEST 5051 RSP), kurioms nustatyta glaudi ju rodmeny ir lygumo rodiklio verciy koreliacijos sietis. Keliai yra geros
biiklés, o vaziavimas jais patogus ir saugus, kai ju dangos lygumo IRI Yg; vertés yra ne blogesnés kaip nurodytos: keliuose,
kur tvirta danga — 1,5-2,5 m/km, zvyrkeliuose ir gruntkelivose — 3,0-4,0 m/km. Lictuvoje nutiestiems ir priduodamiems
naudoti keliams lygumo IRI Yy, vertés turi tenkinti Sivos reikalavimus: magistraliniai keliai — < 1,5 m/km, krasto keliai —
<2,5 m/km, rajony keliai — < 3,5 m/km.

Atlikta analizé rodo, kad automobiliy keliy gebéjimo aptarnauti turistus ir kitus keleivius lygis labiausiai priklauso nuo kelio
ir jo dangos biiklés, eismo aptarnavimo objekty ar kompleksy sandaros ir ¢ia teikiamy paslaugy lygio, taip pat nuo automobiliy
keliy itakos zonoje sukurto gerovés lygio.

3. Lietuvos svarbiausi lankytini objektai ir valstybiniy automobiliy keliy, svarbiy turizmo
plétrai, savybiy jvertinimas

Siekiant nustatyti svarbiausius Lietuvoje lankytinus objektus, atlikti Lietuvos gyventoju ir uzsienieCiy anketinés apklausos
tyrimai. UzsienieCiy teigimu, svarbiausi Lietuvoje lankytini objektai ar vietovés yra: Vilnius, Trakai, Kaunas, Kur§iy nerija
(Nida), Palanga, Druskininkai, Klaipéda, Kryziy kalnas, Rumsiskés, Europos parkas, Aukstaitijos nacionalinis parkas,
Kernaveé, Baltijos pajiris ir kt. Lietuvos gyventoju nuomone, svarbiausi Lietuvoje lankytini objektai ar vietovés yra: Trakai,
Vilniaus senamiestis, Palanga, Kaunas, Nida, Klaipéda, Kryziy kalnas, Druskininkai, Rumsiskés, Kernavé, Anyksciai,
Aukstaitijos nacionalinis parkas, Baltijos pajiiris, Kursiy nerija, Europos centras, Griito parkas, Moléty eZerynas, Siauliai,
Mosédis, Ignalinos AE ir kt. Tyrimai parodé, kad Lietuvoje esantiems lankytiniems objektams teikiami Lietuvos gyventojy ir
uzsienieCiy prioritetai yra labai artimi. Nustatyta, kad svarbiausi, Lietuvos gyventojy nuomone, Vilniuje lankytini objektai yra
Sie: Gedimino pilis, Katedra, senamiestis, Sv. Onos baznycia, Televizijos bokstas, Ausros vartai, Trijy kryziy kalnas, Sv.
apastaly Petro ir Povilo bazny¢ia, Lietuvos nacionalinis muziejus, Rotusés aiksté su rotuse, Taikomosios dailés muziejus,
Vilniaus universitetas, Pilies gatvé, Etnografijos muziejus, Seimo riimai, Gedimino prospektas, Zydy muziejus, Istorijos
muziejus, Operos ir baleto teatras, Verkiy regioninis parkas ir kt.

Siekiant optimizuoti poilsio aikSteliy ir paslaugy infrastruktiiros objektu keliy zonoje iSdéstyma, biitina jvertinti Salies
gyventojy ir atvykstanéiy uzsienieiy pageidavimus. UzZsienieCiu anketinés apklausos apie pageidaujama paslaugy
infrastruktiiros objektu iSdéstyma kelio apsaugos zonoje duomenys (249 anketos), apdoroti matematinés statistikos metodais,
pateikti 3 lenteléje.

Lietuvos gyventojuy ir specialisty geografy anketinés apklausos apie pageidaujama paslaugy infrastruktiiros objekty
i8déstyma kelio zonoje apibendrinti duomenys (1687 anketos), apdoroti matematinés statistikos metodais, pateikti 4 lenteléje.

Pateikti duomenys rodo (zr. 3 ir 4 lenteles), kad visos gyventoju grupés (uZsienieciai, Lietuvos gyventojai ir specialistai
geografai) paslaugy infrastruktiiros objektus sitilo iSdéstyti panasiai:

e viesbuciai (moteliai) — kas 60,0 km;
restoranai — kas 50,0 km;
kavinés (arbatinés) — kas 27,5 km,;
degalinés — kas 28,0 km;
techninés priezitiros stotys — kas 30,0 km;
parduotuvés — kas 25,5 km;
automobiliy stovéjimo aikstelés — kas 22,5 km.

3 lentelé

UZsienie€iy pageidaujamy atstumy tarp paslaugy infrastruktiiros objekty Lietuvos svarbiausiy automobiliy keliy
apsaugos zonoje statistinés charakteristikos (ivertinty individualiy duomeny skaicius n = 249)

Pageidaujamy
atstumy tarp
objekty

Informacija apie Paslaugy infrastruktiiros objektai ir pageidaujamas atstumas tarp jy
ivertintus individualius




statistinés duomenis viesbu o -
charakteristik cral .| kavinés - techninés parduo- automobiliy
|restoranai (arbatines) degalinés priezitiros tuves stovéjimo
08 (moteli stotys aikstelés
ai)
28,0 27,66
o 64’?06 50,082; | 30,213; 1; 32,402, 2; 22,251,
pateikti visi duomenys ’
=216 n=207 n=202 n=21 n=199 n=20 n=203
Aritmetinis 4 1
vidurkis x, km 66.932 28,54 30,7
. > 55,595; | 32,314; 8; 32,551; 2; 23,290;
yra iSbrokuoty duomeny >
02207 n=185 n=188 n=21 n=198 n=17 n=193
0 9
15,0 17,2
o 344400 31 417, | 16482 3; 17,474; 8; 14,518;
e pateikti visi duomenys ’
Vidutinis 16| 07207 | n=202 n=21 n=199 n=20 n=203
kvadratinis = 4 1
nuokrypis
P 12734 12,72 15,66
o. km . ’ 28,589; | 15,097; 8; 17,392; 7; 14,130;
’ yra iSbrokuoty duomeny ’
=207 n=185 n=188 n=21 n=198 n=17 n=193
0 9
i visi 53.56 | 62,73; 54,55; 53,50; 53,93: 62,42; 65.24;
Lo ateikti visi duomenys _ = =
Variacijos P Y n=216| n=207 n 220 n 421 n=199 n 120 n=203
koeficientas
V.% brokuom d 4891;| 51,42 46,72, 51,59; 53,43 50,90; 60,67;
ra iSbrokuoty duomeny - - =
Y n=207| n=185 E n=198 w7 =193

4 lentelé

Lietuvos gyventojy ir specialisty geografy pageidaujamy atstumy tarp paslaugy infrastruktiiros objekty
Lietuvos svarbiausiy automobiliy keliy apsaugos zonoje statistinés charakteristikos
(ivertinty individualiy duomeny skai¢ius n = 1687)

Pageidaujamy Informacija Paslaugy infrastruktiiros objektai ir pageidaujamas atstumas tarp juy
atstumy tarp objekty | apie jvertintus
statistinés individualius viesbudiai _ Kavinés _ techninés parduo- automobiliy
charakteristikos duomenis o restoranai . degalines prieziiiros . stovéjimo
(moteliai) (arbatinés) stotys tuves aikstelés
eti visi 53,720; 45,469; 23,681; 23,565; 25,873;
patelktl V1S§1 21’290’ 20’522’
Aritmetinis duomenys n=1548 n=1488 n=1518 n=1534 n=1488 n=1485 n=1501
vidurkis x, km o " 56377 | 49,922; 26213; 25,698; 28,069 23,910; 23.284;
iSbrokuo
n=1469 n=1345 n=1360 n=1397 n=1361 n=1307 n=1305
duomeny
pateikti visi 31,030; 30,156; 16,103; 16,149; 16,756; 15,068; 15,002;
Vidutinis kvadratinis duomenys n=1548 n=1488 n=1518 n=1534 n=1488 n=1485 n=1501
nuokrypis
K b YT(a 29,514, 28,291; 15,114; 15,377; 15,789; 14,209; 14,162;
G, Km iSbrokuoty
n=1469 n=1345 n=136 n=1397 n=1361 n=1307 n=1305
duomeny
pateikti visi 57,76; 66,32; 67.80; 68,53; 64.85; 70,78; 73,10;
Variacijos duomenys n=1548 n=1488 n=1518 n=1534 n=1488 n=1485 n=1501
koeficientas
o ) yra 52,35; 56,67, 57,66, 59,84, 56,25, 59,43; 60,82;
V,% iSbrokuoty
n= n= n= n= n= n= n=
duomeny 1469 1345 1360 1397 1361 1307 1305

Apklausos anketas uZpild¢ respondentai mano, kad Lietuvos svarbiausiy keliy zonoje beveik niekur néra taksofony,
medicinos punkty, kempingy, policijos posty ir gaisry saugos tarnybuy, vaistiniy, bankomaty, kiosky, pramogy centry. Tai
turéty jvertinti specialistai, kelio zonoje projektuojantys paslaugy infrastruktiiros objektus.

Zenkli apklausty ir savo nuomong pareiskusiy Lietuvos gyventoju bei uzsienie¢iy dalis noréty, kad keliy danga buty lygi ir
nesuirusi (38,21%), driektysi vaizdingomis vietovémis (28,01%), biity paslaugy infrastruktiiros objekty bei kompleksy
(19,07%). Keliai turéty biti vingiuoti (4,90%), aplenkty miestus ir gyvenvietes (9,41%) (turéty bati jrengti aplinkkeliai).
Respondentai mano, kad siekiant geriau organizuoti turizmg ir poilsi, turisty ir poilsiautojy svarbiausiy marSruty kelio
apsaugos zonoje reikia pastatyti biitinus informacijos stendus ir Zenklus apie lankytinas vietas bei objektus (31,39%




pareiskusiy nuomong respondenty), ezeringose vietovése aktyviau plétoti kaimo turizma (13,14%), kelio apsaugos zonos
paslaugu infrastruktiiros kompleksuose gerinti aptarnavimo kultiira (9,49%), tinkamai prizitréti ir tvarkyti kelius, regeneruoti
ju danga (9,49%), laiduoti, kad eismas automobiliy kelivose biity saugus (8,03%), vyriausybei i§ biudzeto skirti daugiau 1ésy
rekreacijai (6,57%).

Buvo atlikti svarbiausiy magistraliniy keliy dangos biiklés vertinimo i§ paziiiros (naudojant etalonines
nuotraukas) tyrimai. Nustacius dangos suirties lygi ir palyginus ji su vertinimo lenteléje nurodyta verte,
dangos biikl¢ biidavo ivertinama konkreciu balu, jai taikytas konkretus zodinis (apraSomasis) arba
skaitinis jvertis. Tyrimams dazniausiai pasirinkti i§ pazitros jau gana ilgai funkcionuojantys keliy
asfaltbetonio dangos ruozai. Buvo istirti du keliy marSrutai: kelias Vilnius—Kaunas—Klaipéda (A1) ir keliy
kompleksas Vilnius—Panevézys—Siauliai—Kretinga (E272). Pirmasis marsrutas — tai svarbiausias Lietuvos
kelias, Salies viduriu einantis i§ sostinés Vilniaus Baltijos jiiros link, antrasis — alternatyvus pirmojo
marsruto variantas. Sie keliai pasirinkti kaip vieni svarbiausiy turisty ir poilsiautojy marsruty: jais
patogiausia nuvykti prie jiiros ir lengva pasiekti bet kurig Lietuvos vietove. Pagrindiniai tyrimy rezultatai
pateikti 5 lenteléje.

lentelé

Pagrindiniy automobiliy keliy, populiariy Lietuvoje turisty ir poilsiautojy marsruty, dangos biiklés tyrimy rezultatai

(2000 m.)
Eil. Kelio pavadinimas Dangos biiklé ir Sios buiklés rezultaty automobiliy kelinose dalis,%
Nr. (marsruto Nr.) puiki 1. gera gera pakankama patenkinama nepatenkinama
1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda (A1) 12,73 18,18 29,08 21,82 14,55 3,64
2 Vilnius—Paneveézys (A 2) 45,83 29,17 20,83 4,17 - -
3 |Panevézys—Siauliai (A 9) - 33,33 50,00 16,67 - -
4 |Siauliai-Kretinga (A 11) 1591 18,18 43,18 18,18 4,55 -

Pateikti duomenys (zr. 5 lentelg) rodo, kad 2000 metais kelyje Vilnius—Kaunas—Klaipéda (A1) buvo 81,8% ruozy, kur
dangos biikle pakankamai gera ir geresné, kelyje Siauliai-Kretinga (A11) — 95,4% tokiy ruozu, o keliuose Vilnius—Panevézys
(A2) ir Panevézys—Siauliai (A9) tokios biklés buvo visi tirti (100%) dangos ruozai. Kelyje Vilnius—Kaunas—Klaipéda (A1)
buvo 3,6% ruozy, kur dangos biiklé nepatenkinama. Lietuvoje, magistraliniy keliy ruozuose, ribinés, nepatenkinamos ar
blogesnés biiklés danga yra nedelsiant suremontuojama. Atlikus tyrimus, galima padaryti i§vada, kad svarbiausi Lietuvos keliai
yra tinkamai prizitirimi, todél jy dangos biklé yra pakankamai gera ir tenkina turisty, poilsiautoju, kity keleiviy vaziavimo
patogumo reikmes.

Remdamiesi Transporto ir keliy tyrimo instituto (TKTI) duomenimis, atlikome pagrindiniy Lietuvos magistraliniy keliy
Vilnius—Kaunas—Klaipéda (Al) ir Vilnius—Panevézys (A2) dangos lygumo analiz¢. Tyrimai atlikti taikant matematinés

statistikos metodus: naudojant n > 200 individualiy duomeny nustatytas §iy rezultaty aritmetinis vidurkis X ir vidutinis
kvadratinis nuokrypis c. Tyrimy rezultatai rodo, kad automagistralés Vilnius—Panevézys lygumo, taikant IRI, visi matavimo
rezultatai tenkina normalyji (Gauso) désni, o kelio Vilnius—Kaunas—Klaipéda lygumo, taikant IRI, matavimo — didzioji dalis.
Rezultaty analizé rodo, kad beveik visais atvejais automagistralés Vilnius—Panevézys (A2) ir kelio Vilnius—Kaunas—Klaipéda

(A1) dangos lygumo, taikant IRI, apibendrinti atlikty tyrimy rezultatai (aritmetiniai vidurkiai X ) yra mazesni uz leistinus
Y, £ 3,0 m/km. Gauti rezultatai leidzia teigti, kad pagrindiniy Lietuvos magistraliniy keliy (A1 ir A2) dangos lygumas yra gana
geras, todél jais gali biiti sékmingai organizuojamos kelionés turistams ir poilsiautojams.

Geri ir Siy keliy dangos lygumo vienodumo rezultatai, nes dangos lygumo variacijos koeficientas — dazniausiai V < 33—
35%, kas rodo palyginti nedidelg¢ dangos lygumo faktiniy verciy sklaida.

Poilsiautojams ir turistams svarbiuose Lietuvos keliuose specialiais tyrimais buvo tiksliai nustatoma kelio apsaugos zonoje
esanéiy paslaugy infrastruktiiros kompleksy ar objekty vieta ir faktiniai atstumai tarp tu objekty. Tyrimy rezultatai apdoroti

matematinés statistikos metodais: i§ n rezultaty nustatyti atstumy tarp paslaugy sistemos objekty aritmetiniai vidurkiai X ir Siy
atstumy vidutiniai kvadratiniai nuokrypiai . Pagrindiniai tyrimy rezultatai pateikti 6 lenteléje.

Pateikti rezultatai (Zr. 6 lentelg) rodo, kad pagrindiniuose Lietuvos magistraliniuose keliuose, kuriais nusidriekia svarbiausi
turisty ir poilsiautojy marsrutai i§ sostinés Vilniaus juros link, kelio apsaugos zonoje tarp paslaugy infrastruktiiros kompleksy
ar objekty esantys faktiniai atstumai yra artimi teoriniam modeliui (Zr. 1 skyriy), kuriame nurodyta, kad orientacinis atstumas
tarp kategorija Zemiau esanCiy poilsio aiksteliy turi biiti mazdaug dvigubai maZzesnis uz atstuma tarp kategorija auksciau
esanciy poilsio aiksteliy. Vidutinis atstumas tarp paslaugy infrastruktiiros objekty ivairiy kategorijy objektams yra toks: A
kategorijos — 25-35 km, B kategorijos — 15-25 km, C kategorijos — 7-12 km, D kategorijos — 4-6 km, E kategorijos — 2,04,5
km, F kategorijos — 1,5-2,5 km.

Atlikta apklausos ankety ir literatiiros Saltiniy (Bauchet, 1996; Chevalier, 1997; Opuarckuii, 1986 ir kt.) analizé rodo, kad
pagrindiniai turizmo ir poilsio plétros principai yra Sie:

e laiduoti, kad turizmo istekliai biity lengvai
pasiekiami: nutiesti gerai irengti keliai, pakankamai informacijos zenkly, pastatyti paslaugy infrastruktiiros kompleksai
ir objektai;

e laiduoti, kad turizmo istekliai bty tinkamai saugomi, gerai prizitiréti, nuolat gausinami ir tobulinami;



Keleiviy vaziavimo ir kroviniy vezimo automobiliy keliais salygos labiausiai priklauso nuo dangos

e laiduoti, kad turizmo agentiirose, imonése ir kitose su turizmu susijusiose organizacijose, turizmo iStekliy prieigose

biity pakankamai informacijos ir reklamos leidiniy.

lygumo. Pagrindiniy Lietuvos automobiliy keliu dangos lygumo poky¢iai parodyti 7 lenteléje.

Atstumy tarp paslaugy kompleksy ar objekty Lietuvos svarbiausiuose magistralininose keliuose
statistinés charakteristikos

Paslaugy sistemos objekty kategorijos ir atstumuy tarp objekty statistinés
charakteristikos
Z |(individualiy rezultaty skai¢ius n, ju aritmetinis vidurkis x ir vidutinis kvadratinis nuokrypis
= o)
kategorija A | kategorija B |kategorija C | kategorija D | kategorija E| kategorija F
n‘ ;c,km o, km n‘ ;C km o, km n ‘;C kr o,km| n ;C kmc,km n ‘;C km‘c,km n ;C kml o, km
1 Kelias Vilnius—Kaunas (A1)
7] 2081 [2485 [ 7] 1363 [ 1466 [ 22 [391[585] 11 [3,16]4,04] 9 [4,14[3,23[57[2,11] 1,31
o) Automagistralé Kaunas—Klaipéda (A1)
9] 2952 [2612 4] 1768 [10,79 [ 36 [8,84] 845 12 [433]3,01] 26 [4,77[437][39]1,62] 1,17
3 | Pagrindinis turisty marSrutas i§ Vilniaus juros link: kelias Vilnius—Kaunas—Klaipéda (A1)
16] 2571 [ 2425 J11] 1510 [ 1325 ] 58 [697]746] 23 [3,77]3,50] 35 [4,61[4,08]96] 1,91 | 1,25
4 Automagistral¢ Vilnius—Panevézys (A2)
2] 3278 [3157 -] - [ = [ 11 Ji540[1061] 3 [963]354] 3 [567]3,28][31]3,95] 2,82
5 Pagrindiniai Lietuvos magistraliniai keliai (A1) ir (A2)
18] 26,06 | 2506 [11] 1510 [ 1325] 69 [831]7,97] 26 [445][3,51[ 38 [4,69]4,01]127] 2,41 ] 1,64
6 Kelias Panevézys—Siauliai (A9)
3] 2225 [ 943 J2] 998 [ 400 [ 5 [924[906] 6 [38]1,98] 13 [ 1,72[ 0,87 [68] 1,83 ] 1,02
7 Kelias Siauliai-Kur§énai—Kretinga—Palanga (A11)
2] 5840 [ 6866 2] 5840 [ 68,66 | 13 [11,76]7,02] 5 [635]8,.80] 15 [ 1,63 [ 1,18 [112][2,15] 1,11
Labai svarbus marsrutas i§ Vilniaus jiiros link: Vilnius—Panevézys—Siauliai-Kursénai—
8 Kretinga—Palanga (E272)
71 3559 [3133 [4] 3419 [3633 ] 29 [12,71]8,73] 14 [597[4,75] 31 [2,06] 1,25 [211]2,31] 1,33
9 Visi istirti keliai: A1, A2, A9, A1l
23] 28,72 [2681 [15] 20,19 [ 19,40 [ 87 [8,88[7.89] 37 [4,60][398] 66 [3,40]2,75][307]2,19] 1,31
Lietuvos magistraliniy ir krasto keliy dangos lygumo, taikant IRI ("/i,), poky¢iai 19922000 metais*
Keliy dangos lygumo, taikant IRI ("/x,,), Kaita per metus
Automobiliy keliai 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 2000
Automagistralés 1,93 1,78 1,64 1,50 1,57 1,64 1,72 1,60
Kiti magistraliniai keliai 344 | 3,44 | 3,68 3,86 | 3,68 3,48 3,22 | 3,01
Krasto keliai 4,12 4,12 4,13 4,08 4,04 3,99 3,92 3,69
Visi istirti keliai 3,64 3,62 3,65 3,63 3,58 3,52 3,43 3,25

* TKTI duomenys

lenteléje, artimiausiu metu vaZziavimo salygos bus pakankamai geros vaziuojant visais magistraliniais ir krasto keliais.

4.

6 lentelé

7 lentelé

rint ir remontuojant keliy danga Siuolaikiniais bidais magistraliniy ir krasto keliy dangos lygumas pageréjo (lygumo, taikant
IRI, vertés sumazéjo).
Norminiai dokumentai ir kelininky atlikti tyrimai rodo, kad naudojamy automobiliy keliy dangos lygumas taikant tarptautini
lygumo indeksa IRI Yig; neturi virSyti $iy ver¢iy: magistraliniy keliy Yir; < 3,0 m/km, krasto keliy — Yg; < 4,0 m/km, rajony
keliy — Yir; £ 5,0 m/km. Kai lygumo vertés btina didesnés uz nurodytas, keliy danga biitina skubiai remontuoti. 7 lenteléje
pateiktos automobiliy keliy dangos lygumo vertés rodo, kad pakankamas yra tik Lietuvos automagistraliy dangos lygumas, o
kituose keliuose verté buvo ribiné arba artima ribinei. Gauti rezultatai leidzia teigti, kad turisty, poilsiautojy ir kity keleiviy
vaziavimo salygos bus geros ir labai geros vaziuojant Lietuvos automagistralémis ir tik patenkinamos arba ribinés — vaziuojant
kitais magistraliniais ir krasto keliais. Jeigu keliu dangos lygumo rodikliai ir toliau gerés tokiu nuoseklumu, kaip pateikta 7

Automobiliy keliy ir jy infrastruktiiros

tobulinimo turisty ir kity keleiviy reikméms tenkinti biidai



Lietuvos automobiliy keliy dangos lygumo analizé rodo, kad pastaraisiais metais, vis labiau geréjant keliuy
dangos remonto kokybei, pradéjo geréti keliy dangos lygumas taikant IRI (m/km) — nuo 1992 m.
vidutiniSkai kasmet: automagistraliy — 0,04 1m/km, kity magistraliniy keliy — 0,054 m/km, krasto keliy —
0,054 m/km, visy magistraliniy ir krasto keliy — 0,049 m/km. Jei Sia tendencija pavykty Lietuvos keliuose
i8laikyti artimiausius 10 mety, apie 2010 metus keliy dangos laukiamas vidutinis lygumas taikant IRI
turéty buti toks: automagistraliy — 1,10—1,20 m/km, kity magistraliniy keliy — 2,40-2,50 m/km, krasto
keliy — 3,00-3,10 m/km, visy magistraliniy ir krasto keliy — 2,60-2,70 m/km. Pateikti rezultatai rodo, kad
butina grieztinti keliy dangos lygumo reikalavimus. Rekomenduojame ribinius keliu dangos biiklés
rodiklius, kuriems esant dar bus pakankamai geros salygos vaziuoti poilsiautojams, turistams ir kitiems
keleiviams (8 lentelé).

8 lentelé

Keliy dangos biiklés rodikliy rekomenduojamos ribinés vertés

Eil. | Automobiliy keliy | Keliy dangos biiklés rodikliy rekomenduojamos ribinés vertés
Nr. grupé

dangos lygumo taikant IRI Yr;, m/km | dangos suirties lygio D,%

Magistraliniai keliai 2,50 8,0
Krasto keliai 3,50 8,0

DO | —

Keliy dangos suirties lygiui D nustatyti siilome naudotis etaloninémis nuotraukomis, kai suirti vienoje vietoje galima
nustatyti per kelias sekundes.

Remiantis 8 lenteléje pateiktomis dangos biiklés rodikliy ribinémis vertémis planuojant bei vykdant keliy dangos remonty,
Lietuvos magistraliniuose ir krasto keliuose bus laiduotas priimtinas kelioniy patogumas, skatinantis Salyje turizmo ir poilsio
plétra.

Atliktos analizés pagrindu turizmo istekliy patraukluma didinti sitilome $iais budais:

e saugoti ir tausoti turimus turizmo isteklius, juos tobulinti;
tinkamai zyméti turizmo i$tekliy zony ribas;
tvarkyti ir tinkamai puosti, atskleidziant privalumus, poilsio zony aplinka;
poilsio zonose (tinkamose vietose) jrengti poilsio kompleksus;
prie vandens telkiniy jrengti papliidimius, turizmo bazes ir kitus objektus;
poilsio zony miSkuose ir parkuose jrengti sveikatingumo takus, kitaip skatinti turizmg ir poilsj.
Miisy atlikty teoriniy ir eksperimentiniy tyrimu pagrindu sitilome svarbiausiy paslaugy (poilsio)
kompleksy racionalaus iSdéstymo prie Lietuvos valstybiniy automobiliy keliy schemas: A-D kompleksy
(prie magistraliniy keliu) — 3 paveiksle, B-E kompleksy (prie krasto keliy) — 4 paveiksle, C-F kompleksu
(prie rajony keliy) — 5 paveiksle.

A D C D B D C D A
Famin. Y 5 ot
5 5 T 5 5 5 5 1 5
10 10 10 10
20 . 20 i

3 pav. Sitlloma eismo prieZiiiros (paslaugy infrastruktiiros) kompleksy prie magistraliniy keliy racionalaus iSdéstymo
schema (pateikti skaiciai rodo vidutinj atstuma tarp kompleksy, km)
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4 pav. Siiiloma eismo prieziuros (paslaugy infrastruktiiros) kompleksy prie krasto keliy racionalaus
iSdéstymo schema (pateikti skai¢iai rodo vidutinj atstuma tarp kompleksy, km)
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5 pav. Siiiloma eismo prieziiiros (paslaugy infrastruktiiros) kompleksy prie rajony keliy racionalaus
iSdéstymo schema (pateikti skaiciai rodo vidutinj atstumg tarp kompleksy, km)

Tos pacios kategorijos paslaugy infrastruktiros kompleksus sitilome iSdéstyti mazdaug vienodais atstumais prie jvairios
reikSmés (magistraliniy, krasto ir rajony) keliu, G kategorijos aikstelés prie keliy turéty biti iSdéstomos 0,75—-1,0 km atstumu.

Eismo aptarnavimo kompleksai, atsizvelgiant funkcing paskirt, turi biiti grieztai suskirstyti zonomis (Petkeviciene, 2003):

A ir B kategorijy kompleksai suskirstomi i apgyvendinimo ir maitinimo (pasyvaus poilsio), automobiliy techninés
prieziiiros, avarinés tarnybos, automobiliy stovéjimo, aktyvaus poilsio (A kategorijos — aktyvaus poilsio ir pramogy),
sanitarines ir informacijos zonas (6 pav.);

C ir D kategorijy kompleksai skirstomi | maitinimo (pasyvaus poilsio), automobiliy techninés priezitiros, avarinés tarnybos,
automobiliy stovéjimo, aktyvaus poilsio, sanitaring ir informacijos zonas;

E ir F kategorijy kompleksai skirstomi | pasyvaus poilsio, automobiliy stovéjimo, sanitaring ir informacijos zonas;

A, B ir C kategorijy kompleksuose turi buiti numatytos (kituose — pageidautina numatyti) atskiros pazonés (zony teritorijy
ribose) zmonéms, turintiems negalia, judéti ir ilsétis, taip pat speciallis irenginiai §iy zmoniy buiciai palengvinti.

Remiantis pateiktomis rekomendacijomis patobulinus svarbiausius automobiliy kelius ir jy infrastruktiiros kompleksus bei
objektus, pagerés kelioniy patogumas, kelio apsaugos zonoje bus sudarytos palankios salygos keleiviams ir vairuotojams teikti
bitinas paslaugas, kas leis aktyviau plétoti tarptautini bendradarbiavima.

ISvados

1. Lietuvoje sukurtas gana tankus automobiliy keliy tinklas sudaro palankias salygas vezti keleivius ir krovinius. Norint
padaryti Lietuva tranzito ir turizmo $alimi, bitina laiduoti, kad masy keliai biity patraukliis uzsienio bei vidaus turistams.
Svarbiis yra Sie automobiliy keliy patrauklumo didinimo btidai: keliy infrastruktiiros objekty tobulinimas, infrastruktiiros
objekty racionalus iSdéstymas, Siuose objektuose teikiamy paslaugy kokybés gerinimas.

2. Istojus i Europos Sajunga (ES), susidaré palankios salygos sujungti Lietuvos automobiliy keliy tinkla su Vakary Europos
keliy sistema. Siekiant Lietuva paversti turizmo ir tranzito $alimi, reikia pagrindinius automobiliy kelius patobulinti taip, kad
keleiviams ir automobiliy vairuotojams biity teikiamos visos biitinos paslaugos.

3. Viena svarbiausiy turizmo plétros salygy — prie automobiliy keliy turi buti tinkamai irengti turistams ir kitiems
keleiviams skirti paslaugy infrastruktiiros objektai: vieSbuciai, moteliai, turistinés bazés, sveciy namai, kempingai, sanatorijos,
kaimo sodybos, taip pat kiti eismo aptarnavimo objektai: restoranai, kavinés, pavésinés, poilsio aikstelés, degalinés ir kt.

4. Nurodyti svarbiausi automobiliy keliy biidingy savybiy laidavimo principai. Parodyta, kad keliy dangos lygumas yra
ypac svarbus keliy biklés rodiklis. Nuo keliy dangos lygumo labai priklauso vaziavimo jais sglygos: vaziavimo saugumas,
patogumas, greitis ir kitos.

5. Pateikti kelioniy patrauklumo, patogumo ir batiny paslaugy kelio jtakos zonoje teikimo teoriniai principai. Paslaugy
kompleksus ir objektus sitiloma i§déstyti taip, kad atstumas tarp kategorija Zemesniy paslaugy sistemos objekty biity mazdaug
dvigubai mazesnis uz atstuma tarp kategorija aukstesniy Sios paskirties objekty. Kritinis atstumas, rodantis biitinybg sustoti
pailséti, yra 100 km. A kategorijos paslaugy kompleksai neturéty biiti iSdéstyti didesniu uz kritinj atstumu.



6. Tyrimai parodé, kad pagrindiniy Lietuvos automobiliy keliy svarbiausios eksploatacinés savybés, nulemiancios turisty ir
kitu keleiviy vaziavimo keliu salygas — dangos lygumas ir jos buiklé, vertinama dangos suirties mastu D, yra pakankamai geros,
todél Siais keliais gali biiti sékmingai organizuojamos kelionés Lietuvos ir uzsienio turistams, poilsiautojams.

7. Nustatyta, kad {vairios apklausty turisty ir poilsiautoju grupés paslaugy infrastruktiiros objektus kelio zonoje prie
pagrindiniy Lietuvos keliy sitilo i§déstyti panasiais vidutiniais atstumais:

e viesbucius (motelius) — kas 60,0 km;
restoranus — kas 50,0 km;

kavines (arbatines) — kas 27,5 km;

degalines — kas 28,0 km;

techninio aptarnavimo stotis — kas 30,0 km;
parduotuves — kas 25,5 km;

automobiliy stovéjimo aiksteles — kas 22, 5 km.
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6 pav. A ir B kategor

8. Pagrindiniuose Lietuvos magistraliniuose keliuose atlikti atstumy tarp paslaugy sistemos kompleksy tyrimai rodo, kad

faktiniai atstumai tarp $iy objekty yra artimi miisy sitilomam teoriniam modeliui. Vidutinis atstumas tarp A, B, C, D, E, F ir G

todél tobulinti turizma ir poilsi Lietuvoje yra labai patogu — paslaugy sistemos objekty pakanka, tereikia, kad teikiamos

kategorijy paslaugy ir infrastruktiiros objekty yra 2—3 kartus mazesnis uz turisty ir poilsiautoju pageidaujama (Zr. 6 lentelg),
paslaugos atitikty tarptautini lygi.



9. Patobulinus pagrindinius Lietuvos automobiliy kelius ir prie jy esancius paslaugy kompleksus, objektus, keliauti bus
patogiau, keliy apsaugos zonoje bus sukurtos palankios salygos teikti keleiviams, vairuotojams biitinas paslaugas, kas leis
aktyvinti tarptautinj turizma.

Gauta 2005 05 12

Pasirasyta spaudai 2005 07 28

Spausdinti rekomendavo: prof. A. Laurinavicius, prof. A. Cesnavicius

Literatara

Bauchet, P. (1996 ). Les transportes de l’Europe. Paris.

Chevalier, D. (1997). Le transport. Paris.

Kaimo turizmas. (1999). Sud. A. Armaitiené, P. Grecevicius, A. Urbis ir kt. Vilnius.

Lietuvos automobiliy keliy direkcija. (2003). Vilnius.

Petkeviciené, B. (2000). Lietuvos automobiliy keliy funkcinés paskirties tobulinimas. Geografijos metrastis 33: 370-380.

Petkevicieng, B. (2003). Automobiliy keliy infrastruktiiros plétros ir turizmo vystymo sqveikos geografiniai aspektai. Daktaro disertacijos santrauka. Vilnius.

Seselgis, K. (1991). Aplinkos apsauga. Vilnius.

Transportas ir rysiai 2001. (2002). Statistikos rinkinys lietuviy ir angly kalbomis. Vilnius.

Transport and Environment in the Baltic sea Area. Final Report. (1993). Wuppertal.

Bopoauna, C. I'. (1982). IIpoekmuposarue coopysiceruii 00CIYHCUBAHUA HA ABMOMOOUTLHBIX Q0PO2AX € Y4emoM obecnedeHus 6e30NaACHOCMU O8UNCEHUS.
ABToped. vic. KaHI. TeXH. HayK. Mocksa.

Opnarckuid, H. IT. (1986). brazoycmpoiicmeo agmomobunsheix dopoz. Mocksa.

Tpeckunckuii, C. A., Kyapssues, T. I1. (1978). Ocmemuxa asmomobunvnvix dopoe. Mocksa.

Xowmsik, 5. B., l'onuapenko, @. I1., Konusesuuy, C. JI. (1990). Huowceneproe obopydosanue agmomobunvhuix oopoe. Mocksa.

MOTOR ROADS AND THEIR INFRASTRUCTURE RATIONAL DEVELOPMENT THEORETICAL
PRINCIPLES AND PRACTICAL METHODS

Kazys Petkevicius, Biruté Petkeviciené
Summary

The quite dense good quality road network in Lithuania creates favourable conditions for transportation of passengers and
cargo. For the development of tourism and transit transportation it is very important to place rationally near the roads the traffic
service facilities: hotels, motels, restaurants, cafés, staging-posts, gas stations, and other objects. For Lithuania joining the
European Union (EU) it is necessary to improve the motor roads in order to meet the international requirements. Pursuing the
purpose to convert Lithuania into a country of tourism and transit transportation in the zone of most important tourism,
recreation, cognitive and other routes the motor roads must be improved in such way, that the travellers would be provided
with all necessary services.

Important factor, which influences the comfort of journeys and traffic safety, is motor roads pavement condition, described
with its cracking and flatness measures. In the paper it is emphasized, that provided services near motor roads for tourists,
holiday-makers and other travellers can influence their flows.

After analysis of developed Western and Central Europe countries and Russian experience, service
complexes and leisure places near motor roads it is proposed to classify the roads into categories A, B, C,
D, E, F according to prospective length of leisure and to allocate them like in theoretical model, shown in
Figure 1. After evaluation of the research data of questionnaires and experimental data about the actual
location of these complexes near Lithuanian highways, it is recommended to place these complexes and
objects near the roads in a way shown in Figs 3 to 5. Presented suggestions for motor roads and their
infrastructure development (after implementation) will let to increase travel comfort, will create
favourable conditions to provide the travellers and drivers the necessary services.
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