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IVADAS

Baigiamojo darbo aktualumas. Sparciai besivystanCiame pasaulyje gyvenimo tempas
kasmet greitéja, todél esame priversti prie to prisitaikyti. Siekiant kuo greiiau atsirasti tam tikroje
vietoje naudojamés jvairiu transportu, taip pat beveik kiekvienas kasdien tampame eismo dalyviais
— kaip vairuotojai, keleiviai, paspirtukininkai, dviratininkai ar péstieji. D¢l to keliy transporto
eismo saugumo klausimas tampa vis aktualesnis ir jgyja vis didesn¢ reikSme, o keliy eismo
taisykliy laikymasis tampa ne tik teisine, bet ir socialine atsakomybe. Vis délto realybé rodo, kad
dazni keliy eismo taisykliy pazeidimai yra samoningas rizikos nepaisymas ar nusikalstamas
vairavimas. Tokie pazeidimai kelia rimtg pavojy ne tik patiems pazeidéjams, bet ir kitiems eismo
dalyviams, kurie gali tapti atsitiktinémis aukomis.

Nepaisant nuolat tobulinamy teisés akty, keliy infrastruktiros gerinimo bei jvairiy
kontrolés ir prevencijos priemoniy, keliy transporto eismo taisykliy pazeidimy skaicius iSlieka
didelis ir kelia rimtg grésme¢ visuomenés saugumui. Kasmet Europos Sajungos (toliau - ES)
keliuose jvyksta deSimtys tukstanciy jskaitiniy eismo jvykiy, Lietuvoje jy suskai¢iuojama apie tris
tiikstancius'. 2025 m. ES keliuose per eismo jvykius zuvo 19 400 zmoniy?, Lietuvoje 131°. Be to,
apskaicCiuota, kad vidutiniSkai su kiekviena ES prarasta gyvybe dar penki zmongs patiria sunkiy
suzalojimy, turin¢iy gyvenima kei¢ian¢iy padariniy.* Vertinant ES statistinius rodiklius, palyginti
su kitomis transporto rii§imis (gelezinkeliy, oro ar vandens transportu), keliy transportas yra
pavojingiausias, sukeliantis daugiausia mirtiny nelaimingy atsitikimy.

Oficialioji uzregistruoty nusikalstamy veiky statistika Lietuvoje rodo, kad 2024 m. keliy
transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimai sudaré 2
proc. visy nusikalstamy veiky. Nors $i nusikalstama veika néra dominuojanti nusikalstamy veiky
sistemoje, taciau ji iSsiskiria dideliu pavojingumu dél sukeliamy padariniy (Ztsta Zmonés, sunkiai
sutrikdoma sveikata, prarandamas darbingumas, padaroma finansiné Zala).> Lyginant keliy
transporto eismo saugumo taisykliy pazeidimy padariniy pavojingumg su kitomis nusikalstamomis

veikomis, i$skirtini duomenys dél Zuvusiyjy asmeny. 2024 m. Lietuvoje fiksuotos 174 mirtys dél

! ,Road safety statistics 2025 in more detail*, European Commission, Zifiréta 2026 m. balandZio 24 d.,
https://transport.ec.europa.cu/background/road-safety-statistics-2025_en.

2 _EU road deaths drop by 3% in 2025“ European Commission, Zziréta 2026 m. balandzio 24 d.,
https://transport.ec.europa.cu/news-events/news/eu-road-deaths-drop-3-2025-2026-03-24_en.

3,,2025 mety eismo jvykiy statistika atskleidZia sistemines vairuotojy rengimo spragas“, BNS Spaudos centras, Zitiréta
2026 m. balandzio 24 d., https://sc.bns.It/view/item/2025-metu-eismo-ivykiu-statistika-atskleidzia-sistemines-
vairuotoju-rengimo-spragas-524101.

4 Europos Audito Riimai, ES keliy eismo saugumo tiksly siekimas: Laikas perjungti aukstesne pavarg, (Liuksenburgas,
2024), 8, https://www.eca.europa.eu/ECAPublications/SR-2024-04/SR-2024-04_LT.pdf.

5 Nusikalstamumas pagal savivaldybes® ird.lt, ziiréta 2025 m. geguzés 22d., https:/www.ird.1t/It/tvarkomu-
valdomu-registru-ir-informaciniu-sistemu-paslaugos-3/nusikalstamu-veiku-zinybinio-registro-nvzr-atviri-duomenys-
paslaugos-2/nusikalstamumas-pagal-savivaldybes-2?year=2024&month=12&municipality=0 .
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nusikalstamy veiky, 47 proc. mir¢iy sudaré mirtys dél keliy transporto eismo saugumo taisykliy
pazeidimy®.

Be to, Sios nusikalstamos veikos sukelia didelj atgarsj visuomenéje kyla jvairiy diskusijy,
kokiy priemoniy reikéty imtis, siekiant sumazinti tokiy nusikalstamy veiky skaiciy. Todél aktualu
tyrinéti tokias nusikalstamas veikas, jy raiska, jas daran¢iy asmeny charakteristika, auky ypatybes,
veiksnius nulemiancius Sias nusikalstamas veikas, prevencija bei kontrole.

Tiriama problema. Tiriama problema gali biiti apibréziama Siais klausimais: Kokia yra
keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy raiska
Lietuvoje laikotarpiu 2019-2025 m.? Kokia yra nusikaltélio, padariusio keliy transporto eismo
saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimus asmenybé? Kas buidinga
keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy
aukoms, kokie veiksniai nulemia $ias nusikalstamas veikas? Kokiy prevencijos priemoniy galima
imtis, siekiant sumazinti keliy transporto eismo taisykliy ar transporto priemoniy eksploatavimo
pazeidimy keliamg grésme visuomenei?

Baigiamajame darbe tiriamos problemos iStyrimo lygis. Keliy transporto eismo
saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimai, kaip nusikalstama veika
moksliniuose Saltiniuose dazniausiai analizuojama tik techniniu aspektu, aptariama statistika,
infrastruktiiros tobulinimas ir policijos kontrolés mechanizmai, taciau Lietuvoje vis dar truksta
iSsamiy tyrimy, kurie eismo taisykliy pazeidimus analizuoty kaip nusikalstamumo reiskinj,
apimant] ne tik teisés pazeidimy statistika, bet ir giluminius socialinius bei psichologinius
veiksnius.

Lietuvoje keliy transporto eismo saugumo problematikg analizavo tokie mokslininkai
kaip: Valentinas Tumas ir Via¢eslavas Cigrinas, kurie atliko sociologinj tyrima siekiant nustatyti
keliy eismo situacija Lietuvoje ir saugy eisma jtakojandius veiksnius.” Kristina Zardeckaité-
Matulaitiené ir kt. nagrinéjo pradedanciyjy vairuotojy psichologines charakteristikas ir jy svarba
keliy eismo taisykliy pazeidimams.® Valentinas Tumas moksliniame straipsnyje pateiké
chuliganisko ir pavojingo vairavimo teising sampratg, bei apzvelgé 2009-2011 mety chuliganisSko

ir pavojingo vairavimo statistika Lietuvoje’, Jurijus Zaranka daktaro disertacijoje nagrinéjo

6 Supra note, 5.

7 Valentinas Tumas ir Viageslavas Cigrinas, ,,Keliy eismo saugumas: aktualijos ir problemos*, Visuomenés saugumas
globalizacijos kontekste 2 (2010): 274-275, https://cris.mruni.eu/server/api/core/bitstreams/05acbefl-d278-43c4-
9324-99e3566435¢7/content.

8 Kristina Zardeckaite-Matulaitiené ir kt., Pradedanciyjy vairuotojy psichologinés charakteristikos ir jy svarba keliy
eismo taisykliy pazeidimams (Kaunas: Vytauto Didziojo universitetas, 2018),
https://portalcris.vdu.lt/server/api/core/bitstreams/1fe9¢726-0434-49cd-a827-40fed 1 1823 ef/content.

° Tumas, Valentinas, ,,Chuliganisko ir pavojingo vairavimo, kaip keliy eismo taisykliy pazeidimy, vertinimas®,
Visuomenés saugumas ir viesoji tvarka 7 (2012): 246-259, https:/etalpykla.lituanistika.lt/object/LT-LDB-
0001:J.04~2012~1367185994870/J.04~2012~1367185994870.pdf.
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veiksnius turinius jtakos eismo dalyviy elgesio formavimuisi kelyje ir jy poveik] vairuotojy
patikimumui bei darbingumui. '

Uzsienio Saliy mokslininkai tokie, kaip: Isaac Llorente Blanco nagringjo keliy transporto
eismo saugumo kriminologinius aspektus!!, Andre Roets atliko tyrimus siekiant nustatyti
motoriniy transporto priemoniy avarijy duomeny kriminologine reikme'?, Nataliya Gutorova ir
Oleksandra Rudnyeva moksliniame straipsnyje paskatino diskusija dél baudziamosios teisés
prevencinio vaidmens siekiant uztikrinti didesnj eismo sauguma'’. Josephine Jackisch ir kt.
parengé Pasaulio sveikatos organizacijos (toliau - PSO) Europos regiono biuro leidinj, kuriame
pateiké iSsamig analize apie keliy eismo saugumag 52 i§ 53 PSO Europos regiono Saliy, apzvelgé
eismo jvykiy statistika, jvertino Saliy teisines priemones ir pateiké rekomendacijas, siekiant
sumazinti eismo jvykiy skaiciy ir jy pasekmes. '* Francisco Alonso ir kt. analizavo grei¢io jtaka
keliy transporto eismo pazeidimams.!> Ta¢iau nepavyko rasti moksliniy darby, kuriuose biity
kompleksiskai tyrinéti transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimy kriminologiniai aspektai Lietuvoje.

Baigiamojo darbo mokslinis naujumas. Baigiamojo darbo mokslinis naujumas
pasireiSkia tuo, kad jame kompleksiskai nagrinéjami keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy kriminologiniai aspektai, apimantys septyneriy
mety laikotarpi 2019-2025 m. Tokiu budu atskleidziamos ilgalaikés keliy transporto eismo
taisykliy pazeidimy tendencijos, bukl¢, lygis, dinamika ir struktira. Tai kompleksinis keliy
transporto eismo taisykliy pazeidimy kriminologinis tyrimas, kuris remiasi statistiniais
duomenimis ir suteikia pagrinda tolesniems moksliniams tyrimams ir praktiniams sprendimams
siekiant sumazinti tokiy pazeidimy skaiCiy ir jy neigiamas pasekmes visuomenei.

Baigiamojo darbo reik§mé. Sis darbas gali biiti naudingas teisés, keliy transporto eismo

saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimy prevencijos ir kontrolés

19 Jurijus Zaranka, ,,Keliy transporto priemoniy vairuotojy elgsenos veiksniy jtakos eismo saugai tyrimas* (daktaro
disertacija, Vilniaus Gedimino technikos universitetas, 2012). https://talpykla.elaba.lt/elaba-
fedora/objects/elaba. 1800548/datastreams/MAIN/content.

! Isaac Llorente Blanco, ,,Criminological Aspects in the Field of Road Safety “, Logos Guardia Civil: Revista
Cientifica del Centro Universitario de la Guardia Civil, 2 (2024): 457-474,
https://revistacugc.es/article/view/6199/7171.

12 Andre Roets, ,, An Assessment of the Criminology Significance of Motor Vehicle Crash Data within the Criminal
Justice Context (daktaro disertacija, University of South Africa, 2015), https://ir.unisa.ac.za/handle/10500/18881 .
13 Nataliya Gutorova ir Oleksandra Rudnyev, ,,Preventative role of criminal law for traffic safety”, SHS Web of
Conferences 68, 01012 (2019): 1-9, https://doi.org/10.1051/shsconf/20196801012.

14 Jackisch Josephine ir kt., European Facts and the Global Status Report on Road Safety 2015 (Pasaulio sveikatos
organizacijos Europos regiono biuras, 2015), chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://iris.who.int/server/api/core/bitstreams/03613722-4123-47a4-
8967-3f081d8e3322/content.

15 Francisco Alonso ir kt., ,,Speed and road accidents: behaviors, motives, and assessment of the effectiveness of
penalties for speeding®, American Journal of Applied Psychology 1, 3 (2013): 58-64,
https://www.researchgate.net/publication/260790064 Speed_and road accidents behaviors_motives_and assessme
nt_of the effectiveness_of penalties for speeding .
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taikytojams — teoriniu ir praktiniu aspektu. Taip pat Sis darbas prisidés pleciant keliy transporto
eismo taisykliy pazeidimy analiz¢ kriminologinés perspektyvos kontekste.

Baigiamojo darbo originalumas. Darbas atliktas savarankiskai, remiantis surinktais
statistiniais duomenimis, moksline literatiira bei kitais Saltiniais.

Tyrimo tikslas — istirti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimy kriminologinius aspektus ir pateikti sitilymus prevencijai bei
kontrolei.

Tyrimo uzZdaviniai:

1. Atskleisti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimy sampratg.

2. I8analizuoti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimy raiska.

3. Pateikti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidéjo kriminologing charakteristika.

4. Atskleisti nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimy nukentéjusiyjy asmeny charakteristika.

5. Atskleisti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimy veiksnius.

6. Apzvelgti prevencijos ir kontrolés priemones, skirtas keliy eismo taisykliy
pazeidimy mazinimui ir parengti sitilymus dél teisékiiros tobulinimo bei priemoniy taikymo,
siekiant veiksmingesnés keliy transporto eismo taisykliy laikymosi kontrolés.

Tyrimo metodika. Naudoti Sie tyrimo metodai: duomeny analizés metodas (taikytas
analizuojant statistinius duomenis susijusius su keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimais), lyginamasis metodas (lyginant keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimy statistinius rodiklius
ir jy dinamika), mokslinés literatiiros analizés metodas (naudotas siekiant apibudinti keliy
transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy sampratg),
loginis metodas (iSkeliant baigiamojo darbo tikslus, aiskinant keliy transporto eismo saugumo ar
transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimy veiksnius, teikiant iSvadas ir
pasiiilymus), apibendrinimo metodas (apibendrinant iSanalizuota informacijg, statistinius
duomenis ir formuluojant iSvadas).

Tyrimo struktiira. Magistro baigiamajj darba sudaro jvadas, SeSi skyriai, iSvados,
pasitlymai, literatiiros sarasas, darbo anotacija lietuviy ir angly kalbomis, santrauka angly ir

lietuviy kalbomis, patvirtinimas apie atlikto darbo savarankiskuma.



Pirmame baigiamojo darbo skyriuje aptariama keliy transporto eismo saugumo ar
transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy samprata. Antrame darbo skyriuje
nagrinéjama keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimy raiSka. TreCiame skyriuje pateikiama keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidéjo charakteristika. Ketvirtame skyriuje analizuojama
nukentéjusiyjy nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimy charakteristika. Penktame skyriuje analizuojami keliy transporto eismo
saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy veiksniai. Sestame skyriuje
nagrin¢jama keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimy prevencija ir kontrole.

Ginamieji teiginiai:

1. Dazniausiai keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimus padaro vyrai.

2. Keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy

pazeidimy pagrindiné priezastis — zmogiskieji veiksniai.



1. KELIU TRANSPORTO EISMO SAUGUMO AR TRANSPORTO PRIEMONIU
EKSPLOATAVIMO TAISYKLIU PAZEIDIMU SAMPRATA

Siekiant iSanalizuoti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimus svarbu susisteminti teorin¢ informacija, pateikti keliy
transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy sgavoka,
sampratg, kadangi tik turint aiskig nagrinéjimo sritj galima nagrinéti ir praktinius taikymo bei
prevencijos aspektus. Keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimy samprata Lietuvoje formavosi palaipsniui. Supratimas ir vertinimas skyrési ir
skiriasi priklausomai nuo laikmecio, kultiiros, ekonominés, socialinés situacijos ir technologijy
pazangos.

,Baudziamosios atsakomybés uz keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimus uzuomazgos Lietuvoje buvo suformuotos dar 1919 m. sausio
16 d. Lietuvos valstybés Tarybos Prezidiumui pripazinus Lietuvos teritorijoje galiojan¢iu jstatymu
Rusijos imperijos 1903 m. Baudziamajj statutg. Statuto X skyriaus ,,Apie perZzengimag jstatymy,
kuriais apsaugojamas visuomengs ir asmens nepavojumas‘“ 231 straipsnyje numatyta, kad asmuo
nusiZenge, jei ,,neatsargiai arba pernelyg greitai vazinéjes mieste arba kaime, pavedgs valdyti arklj
7mogui, zinomai netinkamam arba girtam“. Si BaudZiamojo statuto norma su nedideliais
pakeitimais galiojo iki 1940 m.*!¢

Po 1940 m. birzelio 15 d. buvo revizuotas 1903 m. Baudziamasis statutas ir kiti
baudZiamieji jstatymai, panaikinant ar pataisant atskirus straipsnius, kaip pagrindinis
baudziamosios teise¢s Saltinis jvestas federacijos subjekto — Soviety Rusijos 1926 m. baudZiamasis
kodeksas, pagal kurj baudziamojon atsakomybén keliy transporto priemones vairave asmenys,
sukéle eismo jvykius, buvo traukiami pagal straipsnius, numatancius baudziamaja atsakomybe uz
ty¢inj ar neatsargy nuzudymg arba uz ty€inj ar atsargy kiino suzalojima.'”

,»1961 m. BaudZiamajame kodekse nebuvo atskiro skirsnio, sisteminan¢io normas,
reglamentuojanéias atsakomybe uz nusikaltimus transporto eismo saugumui. Siame kodekse dalis
nusikaltimy, padaryty gelezinkelio, oro ar vandens transporto funkcionavimo srityse, buvo
numatyta tarp valstybiniy nusikaltimy, nusikaltimy valdymo tvarkai, tuo tarpu nusikalstami
pazeidimai keliy transporto funkcionavimo srityje — nusikaltimy visuomeneés saugumui ir viesajai

tvarkai skirsnyje. Nors senasis baudziamasis kodeksas (toliau — BK) neabejotinai jtvirtino jstatymy

16 Vaiva Béciené, ,,Baudziamoji atsakomybé uZ keliy transporto eismo saugumo ir transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimus* (Magistro baigiamasis darbas, Vilniaus universitetas, 2008), 7,
https://cris.mruni.eu/cris/entities/etd/fb9ad72a-46d7-4e87-a535-2801783 1 1 cea.

17 Gintaras Sapoka, ,,Sovietinés Lietuvos baudziamosios teisés vertinimas lietuviy teisininky ieiviy darbuose,
Jurisprudencija 18 (2) (2011): 459, https://ojs.mruni.eu/ojs/jurisprudence/article/view/602.
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leid¢jo suformuotyg santykine transporto nusikaltimy sistemg, taciau toks nusikalstamy veiky
isdéstymas keliuose BK skirsniuose kélé tam tikry praktinio pobiidzio problemy®.'*

Atsizvelgiant j tai nuo 2003 m. geguzés 1 d. jsigaliojusiame naujajame BK nusikalstamos
veikos transporto eismo saugumui iSskirtos j atskirg skyriy. [statymy leidéjas j naujojo BK XXXIX
skyriy ,,Nusikaltimai ir baudziamieji nusizengimai transporto eismo saugumui® jtrauké penkis
straipsnius, kuriuose jtvirtintos nusikalstamy veiky transporto eismo saugumui sudétys (BK 278—
282 str.). BK 278 straipsnis numato atsakomybe uz gelezinkelio, vandens arba oro transporto
priemoniy ar keliy, keliuose esanciy signalizacijos ar rysiy jrenginiy, dujotiekio, naftotiekio,
elektros ar rySiy linijy priezilirg ar remontg, jeigu dél to buvo sunkiai suzalotas Zmogus arba
padaryta didel¢é turtiné zala, o BK 280 straipsnis skirtas atsakomybés nustatymui uz visy riisiy
transporto priemoniy ar keliy, juose esanciy jrenginiy sugadinimg. BK 279 straipsnyje
reglamentuojama atsakomybé¢ uz tarptautiniy skrydziy taisykliy pazeidimus, kai orlaivio ar kito
skraidymo jrenginio ekipaZzo narys, paZeidzia tarptautiniy skrydziy taisykles jskrisdamas i
Lietuvos Respublikg arba iSskrisdamas i§ Lietuvos Respublikos. Tuo tarpu pagal BK 281 straipsnj
kvalifikuojami keliy transporto priemong vairuojan¢iy asmeny padaryti keliy transporto eismo
saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimai, sukéle atitinkamus
padarinius, o pagal BK 282 straipsnj — transporto eismo tvarkos ar saugumo taisykliy pazeidimai,
jeigu dél to zuvo zmogus arba sunkiai sutrikdyta sveikata, padaryti asmeny, nevairuojanciy
transporto priemonés. '° , Baudziamoji atsakomybé uz keliy transporto priemonés vairavima, kai
vairuoja neblaivus asmuo (t. y. kai nustatytas 1,51 ir daugiau promiliy neblaivumas), iki 2019 m.
balandzio 1 d. buvo jtvirtinta BK 281 straipsnio 7 dalyje. Nuo 2019 m. balandzio 1 d. i veika,
kaip savaranki$ka nusikalstama veika, nustatyta BK 281! straipsnyje, kuriame numatyta, kad
nusikalstamos veikos padarymas yra tiesiogiai susijes su keliy transporto priemonés panaudojimu
— jos vairavimu arba mokymu praktinio vairavimo, apsvaigus nuo alkoholio, kai kaltininko
kraujyje buvo daugiau negu 1,5 promilés alkoholio®.*

I8 visy Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso XXXIX skyriuje ,,Nusikaltimai ir

baudZiamieji nusiZzengimai transporto eismo saugumui® nurodyty nusikalstamy veiky teismy

praktikoje daZniausiai taikomas baudziamojo kodekso 281 straipsnis, kuriame nustatyta

pagal naujajj Lietuvos Respublikos baudziamgjj kodeksa“, Jurisprudencija 45, 37 (2003): 117-118.
https://ojs.mruni.eu/ojs/jurisprudence/article/view/3366.

19 Lietuvos Respublikos Baudziamasis kodeksas®, infolex, zidréta 2025 m. Ilapkri¢éio 6 d.,
https://www.infolex.It/ta/66150.

20 Lietuvos Auks¢iausiojo Teismo BaudZziamyjy byly skyriaus 2022 m. spalio 19 d. nutartis baudZiamojoje byloje Nr.
2K-7-98-628/2022, Infolex, zitiréta 2025 m. lapkricio 6 d., https://www.infolex.1t/tp/2113906 .
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atsakomybé uz keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidima, sukélusj Siame straipsnyje nurodytus padarinius®.?!

BK 281 straipsnyje numatytos nusikalstamos veikos pozymiai jtvirtinti blanketinéje
dispozicijoje, ,,blanketiSkumo pozymis rodo tai, kad teisés normos dalis — dispozicija — néra
1Sdéstyta viename teisés akte, o norint atskleisti, iSsiaiskinti visg teisés normos dispozicijg, jos
turinio reikia iedkoti kitame teisés akte*.?? Siekiant tinkamai suprasti §ios normos turinj reikia
iSanalizuoti $ios nusikalstamos veikos samprata ne tik BK jtvirtintos dispozicijos lygiu, taciau
atsizvelgiant ir | platesnj Sios sgvokos iSaiskinima, kituose teisés aktuose. Pagrindinis eismo keliais
tvarka reglamentuojantis teisés aktas yra Keliy eismo taisyklés, patvirtintos Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2008 m. liepos 16 d. nutarimu Nr. 768 (Zin., 2008, Nr. 88-3530) bei nustatan¢ios ne
tik keliy transporto priemone vairuojanciy, bet ir kity eismo dalyviy teises ir pareigas.

Pirmiausia siekiant atskleisti keliy eismo taisykliy pazeidimus aptarsime nusikalstamy
veiky transporto eismo saugumui subjekty. ,,Pazymétina, kad daugelyje straipsniy jstatymy
leidéjas numato jo specialius pozymius, todél salyginai galima iSskirti tokias specialiy subjekty
grupes: 1) asmenys, valdantys transporto priemones (BK 279, 281 str.); 2) asmenys, privalantys
uztikrinti normaly, saugy transporto darbg (BK 278, 282 str.)*?,

BK 281 straipsnyje jtvirtintos nusikalstamos veikos specialyji subjekta charakterizuoja
pozymis ,tas, kas vairuodamas transporto priemoneg®. Taigi, LR BK 281 straipsnyje jtvirtinto
nusikaltimo subjektas yra asmuo, vairuojantis transporto priemone. Nagrinéjant §ig tema, svarbu
atskleisti dvi pagrindines specialyji subjekta apibréziancias savokas: ,,vairuodamas* ir ,,transporto
priemoné*?*,

Siekiant i§vengti skirtingo BK 281 straipsnio prasmés interpretavimo, bitinas oficialus
BK 281 straipsnio dispozicijoje vartojamos sgvokos ,,vairuodamas” iSaiSkinimas.

Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo 2 straipsnis numato,
kad vairuotojas yra ,,asmuo, vairuojantis transporto priemong. Vairuotojams prilyginami asmenys,
dalyvaujantys eisme pagal Siame jstatyme nustatytus papildomus reikalavimus (vadeliotojai,
raiteliai, asmenys, varantys keliu gyvulius ar pauks¢ius), taip pat asmenys, kurie moko vairuoti*.?>

Linas Zalnieriinas disertacijoje teigia, kad ,,baudziamoji atsakomybé pagal BK 281

straipsnj kyla tik tais atvejais, kaip, beje, nurodyta ir normos dispozicijoje, kai kaltininkas sukelia

2! Lietuvos Aukséiausiojo Teismo 2009 m. kovo 24 d. Teismy praktikos keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimo (Baudziamojo kodekso 281 straipsnis) baudziamosiose bylose apzvalga
Nr.30, 24, https://www.lat.1t/lat-praktika/lat-praktikos-tam-tikrose-teises-srityse-apzvalgos/baudziamuju-bylu-
apzvalgos/68.

22 Pranas Svedas, ,.Blanketinés dispozicijos Lietuvos Respublikos baudziamajame kodekse* Teisé 77 (2010): 183,
https://www.lituanistika.lt/content/28491 .

24 Béciené, supra note, 16: 7.
25 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas®, e-seimas.Irs.lt, zitiréta 2025 m. lapkri¢io 7
d., https://e-seimas.Irs.1t/portal/legal Act/It/ TAD/TAIS.111999.
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eismo ]jvykj vairuodamas keliy transporto priemong¢. Remiantis Lietuvos vyriausiojo
administracinio teismo praktika transporto priemonés vairavimas néra besalygiskai siejamas su
vidaus variklio uzvedimu, taip pat nesiejamas su nuvaziuotu atstumu, pakanka konstatuoti, kad
transporto priemoné judéjo, valdoma atsakomybén traukiamo asmens. Taigi biitinas vairavimo
pozymis yra transporto priemongés valdymas, t. y. valingy veiksmy atlikimas, dél kuriy transporto
priemoné juda“*®.

Lietuvos auksciausiojo teismo 2009 m. kovo 24 d. teismy praktikos keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimo (Baudziamojo
kodekso 281 straipsnis) baudziamosiose bylose apzvalgoje, nurodoma, kad transporto priemonés
vairavimas reiskia ne tik judancios transporto priemonés valdyma. ,,Sudétinis vairavimo etapas
yra tinkamas transporto priemonés sustojimas, tod¢l laikoma, kad asmuo vairavo transporto
priemong ir tada, kai baudziamajame jstatyme numatyty padariniy kilo dél to, kad vairavimo
procesas buvo baigtas pazeidziant transporto priemoniy sustojimo ir stovejimo taisykles (pvz.:
sustojimas neleistinoje vietoje, avarinés Sviesos signalizacijos nejjungimas transporto priemonei
priverstinai sustojus, jos dureliy atidarymas nejsitikinus, kad tai netrukdys kitiems eismo

dalyviams)“?’

. ,»,Teismy praktikoje laikoma, kad asmuo vairavo transporto priemong ir tada, kai
deél sustojimo ir stovéjimo taisykliy pazeidimy kilusio eismo jvykio metu transporto priemonéje
nebuvo vairuotojo (pvz., palikus nesaugiai pastatytg transporto priemong ir Siai savaime pradéjus
riedéti, palikus draudziamoje vietoje pastatyta transporto priemone, sudarancig klitt] kitiems
eismo dalyviams)“®,

Pavyzdziui ,,A. G. buvo nuteistas pagal BK 281 straipsnio 5 dalj uZ tai, kad, atvaziaves
automobiliu ir pastates ji nuokaln¢je uzpakaline dalimi ties parduotuvés kiemo teritorijos
Ivaziavimu, pazeidé Keliy eismo taisykliy 53, 191, 273 punkty reikalavimus: biidamas eismo
dalyvis ir privalédamas laikytis visy biitiny atsargumo priemoniy, nekelti pavojaus kity eismo
dalyviy saugumui, privalédamas palikti transporto priemon¢ tik pasirtipings, kad ji savaime
nepradéty riedéti, esant automobiliui techniskai netvarkingam — neveikiant automobilio stovejimo
stabdZiui, paliko ji nuokalnéje jjunges atbuling pavarg ir nepasiriipings, kad $is nepradéty savaime

riedéti; jam nugjus ] parduotuve, automobilis pradéjo riedéti nuokalne atbuline eiga, uZsivedé bei

2 Linas Zalnieritinas, ,,PrieZastinis rySys ir jo nustatymas baudziamojoje teis¢je”, (daktaro disertacija, Mykolo
Romerio  universitetas, 2021), 252-253, https://cris.mruni.eu/cris/entities/etd/7fa829c4-bc5d-4e3e-aef4-
189381b623¢c4.

27 Lietuvos Aukséiausiojo Teismo 2009 m. kovo 24 d. Teismy praktikos keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimo (Baudziamojo kodekso 281 straipsnis) baudziamosiose bylose apzvalga
Nr. 30, 24, https://www.lat.It/lat-praktika/lat-praktikos-tam-tikrose-teises-srityse-apzvalgos/baudziamuju-bylu-
apzvalgos/68.

28 Ibid.

11


https://cris.mruni.eu/cris/entities/etd/7fa829c4-bc5d-4e3e-aef4-189381b623c4
https://cris.mruni.eu/cris/entities/etd/7fa829c4-bc5d-4e3e-aef4-189381b623c4
https://www.lat.lt/lat-praktika/lat-praktikos-tam-tikrose-teises-srityse-apzvalgos/baudziamuju-bylu-apzvalgos/68
https://www.lat.lt/lat-praktika/lat-praktikos-tam-tikrose-teises-srityse-apzvalgos/baudziamuju-bylu-apzvalgos/68

atsitrenké ] metalinius kiemo vartus, nuverté prie varty esanc¢ig miiring tvorg ir suzalojo Salia jos
éjusj parduotuvés darbuotoja A. S., kuris nuo patirty suzalojimy miré.«?’

Taciau toks Lietuvos AukSciausiojo teismo suformuotas apibrézimas yra keistinas,
kadangi BK yra jtvirtina, konkreti norma, kuri numato, baudziamosios atsakomybés taikyma uz
nevairuojant transporto priemon¢ padarytg transporto eismo tvarkos ar saugumo taisykliy
pazeidima, jeigu dél to Zuvo zmogus ar buvo sunkiai sutrikdyta zmogaus sveikata. Pagal BK 282
straipsnio 1 dalj baudziamosios atsakomybés subjektas yra nevairuojantis transporto priemonés
eismo dalyvis, kurio pavojinga veika reiskiasi jvairiy riiSiy transporto eismo tvarkg ir saugumag
reglamentuojanciy specialiy teisés akty pazeidimu. Transporto priemong nevairuojan¢io asmens
pazeidimas konstatuojamas nurodant, kuris norminis aktas ir koks jo reikalavimas pazeistas.
Atsizvelgiant | BK 282 straipsnyje jtvirtinta nusikalstamg veikg matyti, kad tokiais atvejais, kai
nusikalstama veika padaroma nevairuojant transporto priemonés asmenys turi biti traukiami
baudziamojon atsakomybén ne pagal BK 281 straipsnj, tac¢iau pagal BK 282 straipsnj.

Apibendrinant teigtina, kad baudziamoji atsakomybé pagal BK 281 straipsnj negali kilti,
kai transporto priemoné stovi, baudziamoji atsakomybé kyla tik tais atvejais, kai kaltininkas
sukelia eismo jvykj vairuodamas keliy transporto priemong, t. y. Sis pazeidimas kvalifikuojamas
kai yra BK 281 straipsnyje numatytas specialaus subjekto pozymis — ,tas, kas vairuodamas
transporto priemong*.

Jungtin¢je Karalystéje nusikalstamose veikose susijusiose su keliy eismo taisykliy
pazeidimais asmuo yra pripazistamas vairuotoju, tais atvejais, kai atskiras asmuo veikia kaip
motorinés transporto priemones vairuotojas (vairg valdantis asmuo), taip pat tai apima bet kurj kita
asmen], dalyvaujant] transporto priemonés vairavime, ir Zodziai ,,vairuoti® bei ,,vairavimas* turi
biti aiSkinami atitinkamai. Taip pat nurodoma, kad asmuo laikomas vairuotoju, kai jis vaziuoja
dviradiu ar triradiu (kuris néra motoriné transporto priemon¢).>

Jungtinése Amerikos Valstijose vairuotoju laikomas kiekvienas asmuo, kuris valdo,
vairuoja arba turi fakting fizing kontrole. Jei asmuo jlipa | savo automobilj, paspaudzia starterj ir
leidzia varikliui veikti, kol kiti jlipa ] automobilj, jis yra automobilio ,,valdytojas®, nors

automobilis stovi vietoje.*!

2 2009 m. kovo 24 d. Teismy praktikos keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimo (BaudZziamojo kodekso 281 straipsnis) baudziamosiose bylose apzvalga. Taip pat zr. Panevézio
apygardos teismo baudziamaja byla Nr. 1A-277-134/2006, https://www.lat.1t/lat-praktika/lat-praktikos-tam-tikrose-
teises-srityse-apzvalgos/baudziamuju-bylu-apzvalgos/68.

300 Road Traffic Regulation Act 1984“ legislation.gov.uk, zifiréta 2025 m. lapkri¢éio 10 d.,
https://www.legislation.gov.uk/ukpga/1984/27/contents .

31 Townsend Joel Wm, ,,Who is Driver and What Constitutes Operating or Driving within the Meaning of Statutory
Offenses* Journal of Criminal Law & Criminology 37, 4 (1947): 313,
https://scholarlycommons.law.northwestern.edu/jclc/vol37/iss4/8/ .
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Latvijoje Siuo metu jstatymas numato, kad vairuotojas yra fizinis asmuo, kuris vairuoja
transporto priemone, jskaitant vairavimo slystant jgudziy testavima, kuris vyksta pagal
reglamentuose nustatytas procediiras, arba mokina vairuoti asmenj, neturint] teisés vairuoti

2, Tagiau Maris Garjanis siiilo keisti tokj

transporto priemonés atitinkamoje kategorijoje®
vairuotojo apibrézimg ir jstatymuose numatyti, kad transporto priemonés vairuotojas yra fizinis
asmuo, vairuojantis transporto priemon¢ arba mokantis vairuoti transporto priemon¢ asmenj,
neturint] teisés vairuoti atitinkamos kategorijos transporto priemoniy, arba dalyvaujantis
vairavimo jgidziy teste, kuris vyksta laikantis norminiuose aktuose nustatyty procediiry, iSskyrus
A kategorijos motocikly ir AM kategorijos mopedy vairavimo mokyma ir egzaminavima™>.

Atsizvelgiant | Lietuvos jstatymuose jtvirtintg vairuotojo sgvoka, kurioje nurodyta, kad
vairuotoju taip pat yra laikomi asmenys, kurie moko vairuoti. Sutiktina su Maris Garjanis
pastebéjimais, kad transporto priemonés vairuotoju turéty biiti latkomas asmuo, kuris neturi teisés
vairuoti, taciau laiko A kategorijos vairuotojo egzaming, kadangi prieSingai nei vairavimo
egzamino metu, kai yra laikomas B kategorijos vairuotojo egzaminas, instruktorius mokiniui
valdant motocikla nesédi Salia jo ir negali savo aktyviais veiksmais, kontroliuoti mokinio
valdomos transporto priemonés.

Atsizvelgiant | spar¢iai modernéjant] pasaulj, technologijy plétra, kuri neaplenkia ir
transporto priemoniy, kalbédami apie vairuotojo sagvoka, turime iSanalizuoti ne tik tuos atvejus,
kai transporto priemong vairuoja fizinis asmuo sédintis uz automobilio vairo, taCiau aptarti atvejus,
kai transporto priemon¢ néra valdoma fizinio subjekto, t. y. tuos atvejus kai automobilis valdomas
kompiuterinés jrangos, dirbtinio intelekto pagalba, bei atvejus, kai Zmogus atlieka tik tam tikras
funkcijas valdant transporto priemong.

Viena 1§ pirmyjy §ig problemg iskeélé Bela Csitei, kuri atliko tyrimg siekiant apibréZzti
baudZiamosios atsakomybés subjekta, kai su eismu susijes nusikaltimas padaromas vairuojant
autonoming transporto priemong.**

Yra i8skiriamos dvi dirbtinio intelekto ir kompiuterinés jrangos valdomos transporto
priemoniy rasys, t. y. automatizuotos transporto priemonés, kurios naudoja jvairias technologijas,
per kompiuterizuotas sistemas, kurios padeda vairuotojui ir yra autonominés transporto priemones,
kuriose jdiegta visiSkai automatizuota jranga, galinti atlikti vairavimo funkcijas be Zmogaus
jsiki§imo. Sis skirtumas kyla i§ Europos Parlamento pranesimo, kuriame, be kita ko, démesys

sutelkiamas ] i$Stkius, budingus transporto priemoniy automatizavimui, taip pat j $ios srities

32 Garjanis Maris, ,,Criminal Understanding of the Concept of a Driver During Driver Training and Skill Testing®,
SOCIETY. INTEGRATION. EDUCATION 5 (2020): 89-101. https://journals.rta.lv/index.php/S1E/article/view/5127
33 Ibid.

3 Bela Csitei, ,,Self-Driving Cars and Criminal Liability, Debreceni Jogi Miihely, (2020): 34-46,
https://www.researchgate.net/publication/348701158 Self-Driving_Cars_and_Criminal Liability .

13


https://journals.rta.lv/index.php/SIE/article/view/5127
https://www.researchgate.net/publication/348701158_Self-Driving_Cars_and_Criminal_Liability

potenciala ir savoky apibrézimus®>. Taigi, visy pirma aptarsime atvejus, kai eismo jvykis yra
padaromas automatizuota transporto priemone. Kaip nurodo Bela Csitei automatizuotos transporto
priemonés, veikian¢ios Zmogaus prieziliroje, prieSingai nei autonomings transporto priemones, vis
dar reikalauja, kad vairuotojas nuolat kontroliuoty transporto priemon¢. Tai reiskia, kad jei
vairuotojas nevykdo savo kontrolés pareigy ir dél to automatizuota transporto priemoné sukelia
eismo jvyki, tuomet toks pareigos nevykdymas gali biiti baudziamosios atsakomybés pagrindu,
nes tarp asmens neveikimo ir kilusiy padariniy egzistuoja priezastinis rySys. Taciau avarijos yra
neiSvengiamos, net jei automatizuotos transporto priemonés vairuotojas tinkamai vykdo savo
kontrolés pareigas. To priezastis ta, kad zmogaus reakcijos laikas ne visada pakankamas
kiekvienoje eismo situacijoje perimti transporto priemonés kontrole, net jei vairuotojas nuolat
stebi. Todél verta atskirti dvi automatizuoty transporto priemoniy kategorijas, veikiancias
Zmogaus priezitiroje. Kai kurios automatizuotos transporto priemonés jspé€ja vairuotoja, kad jis
turi perimti transporto priemonés kontrolg. Tokiais atvejais galime kalbéti apie vairuotojo kalte,
jei jis dél kokiy nors priezasCiy ignoruoja transporto priemonés jsp¢jimg. Pavyzdziui, jei
vairuotojas uzmiega prie vairo ir todél nepastebi, kad transporto priemoné reikalauja jsikiSimo,
tuomet avarija, kilusi dél kontrolés neperémimo, gali biiti baudZiamosios atsakomybés pagrindas.
Kitai automatizuoty transporto priemoniy grupei priklauso transporto priemones, kurios
nesignalizuoja vairuotojui, kad reikia perimti kontrole. Tokiu atveju vairuotojas privalo nuolat
galime sakyti, kad automatizuoty transporty priemoniy vairuotoju visada bus laikomas fizinis
asmuo sédintis uz automobilio vairo, nors jis ir fiziSkai automobilio nevaldo, taciau automatiné
sistema reikalauja nuolatinés fizinio asmens priezitiros ir jsiki§imo jeigu tai yra biitina.
Automatizuota transporto priemon¢ tik palengvina transporto priemonés valdyma, taciau kalbant
apie atsakomybés klausimag uZ transporto priemonés valdyma visais atvejais bus atsakingas fizinis
asmuo, kuris séd¢jo uZ automobilio ar kitos automatizuotos transporto priemoneés vairo.

Taciau daugiau problemy kelia autonominés transporto priemonés, kurios nereikalauja
fizinio asmens jsikiSimo. Tokiais atvejais kai pereinama ] aukStesnius automatizacijos lygius
Zmogus pereina nuo vairuotojo prie operatoriaus, o galiausiai — prie keleivio vaidmens. Vertinant
atsakomybeés klausimo aspektu, pazymétina, kad jei kaltininkas naudoja autonoming transporto
priemong, tuomet galima teigti, kad vairuotojo veiksmas néra valingas, prieZastis — autonomine
transporto priemoné priima ir vykdo visas sprendimo funkcijas, o vairuotojas neturi privalomai

prizitiréti transporto priemonés, todél negalima kalbéti apie valingg ryS$j tarp kaltininko ir

3333

35 Komisijos Komunikatas ,,Peréjimas prie automatizuoto susisiekimo: ES ateities susisiekimo strategija
Briuselis, 2018-05-17, eur-lex.europa.eu, zitréta 2025 m. lapkri¢io 10 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018DC0283.

36 Csitei, supra note, 34.
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padarytos veikos, taip pat apie kaltininko elgesj.’” Tada kyla akivaizdus klausimas, kas tokiais
atvejais bus pripazintas transporto priemonés vairuotoju. Kaip ir i§ visa to, kas aptarta galetuméme
spresti, kad transporto priemonés vairuotojas yra pats automobilis, taciau transporto priemon¢ yra
daiktas ir daiktai negali biiti baudziamosios atsakomybés subjektu. Kai kuriais poziiiriais, uz
avarijas, kurias sukélé autonominés transporto priemonés, baudziamoji atsakomybeé gali kilti
juridiniams asmenims, kurie sukiiré autonomings transporto priemonés veikimo mechanizmus,
kaip pavyzdys galéty buti atskiry komponenty (pvz., jutikliy) gamintojo klaidos arba programinés
jrangos kiiréjy veikla. Nors Europos Komisija dar 2018 m. Komisijos komunikate issikélé uzduot;j
- kelti sau klausima, kas yra atsakingas, kai autonoming transporto priemon¢ patenka j eismo jvykj,
taciau 2025 m. Sis klausimas dar néra iSsprestas. Herke Csongor ir Dalia Perkumiené nurodo, kad
kalbant apie savarankiskai vaziuojanc¢ius automobilius, gali atsirasti ,,atsakomybés spraga“, nes
naudojama kalté arba mens rea yra esmin¢ Europos baudziamosios teisés sistemose ir sunkiai

interpretuojama masinai’®

. Taigi Siuo metu néra galiojanCiy teisés akty, kurie jtvirtinty
autonominés transporto priemonés vairuotojo sgvoka.

ISanalizavus transporto priemonés vairuotojo savoka, toliau nagrinéjant Sios
nusikalstamos veikos specialaus subjekto pozymj ZyminCig savoka ,tas, kas vairuodamas
transporto priemone*, svarbu atskleisti termino ,,transporto priemoné‘ prasme.

Baudziamoji atsakomybé pagal BK 281 straipsnj kyla tada, kai keliy transporto eismo
saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisyklés pazeidziamos vairuojant keliy
transporto priemon¢. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo 2
straipsnyje numatyta, kad ,,transporto priemoné¢ yra priemon¢ Zzmonéms ir (arba) kroviniams, taip
pat ant jos sumontuotai stacionariai jrangai veZti. Si savoka taip pat apima traktorius, savaeiges
masinas ir eismui ne keliais skirtas transporto priemones®.*

,Lenkijoje motorinémis transporto priemonémis laikomos varikliu varomos transporto
priemongs (automobiliai, Zemés Gikio masinos, motociklai ir t. t.), taip pat gelezinkelio transporto
priemongs, varomos elektrine trauka (pavyzdziui, tramvajai). Transporto priemonés priskyrima
prie motoriniy transporto priemoniy lemia transporto priemonés konstrukcijoje esantis variklis,
kuris ja i§judina, o ne tai, ar konkrecioje situacijoje vairuotojas tuo varikliu naudojasi. Taigi

automobilis i§jungtu varikliu nepraranda motorinés transporto priemonés pozymiy’.

37 Csitet, supra note, 34.

38 Herke Csongor ir Dalia Perkumiené, ,,Artificial intelligence and human rights, with special reference to self-driving
vehicles®, Laisvalaikio tyrimai: elektroninis mokslo zZurnalas 2, 24 (2024): 31-32,
file:///C:/Users/Vartotojas/Downloads/3+Straipsnis%20(1).pdf.

39 Supra note, 25.

40 Jonas Prapiestis ir kt., Lietuvos baudZiamosios justicijos teisé patirtis ir ateitis Recenzuoty moksliniy straipsniy
rinkinys, (Vilnius: Vilniaus universiteto leidykla, 2024), 400-401, https://etalpykla.lituanistika.lt/fedora/objects/LT-
LDB-0001:J.04~2024~1746727194324/datastreams/DS.002.0.01. ARTIC/content.
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,Pastaruoju metu lenky mokslinéje literatiiroje ir praktikoje kyla klausimy, susijusiy su
technologijy plétra. Pavyzdziui, pagal Lenkijos Auks$c¢iausiojo Teismo sprendima elektrinis
paspirtukas su varikliu, kurio parametrai panasis j elektra varomo dviracio variklio galig ir kuris
turi visas konstrukcijos savybes, leidziancias jj jprastai eksploatuoti kaip paspirtuka, t. y. judéti
atsispiriant koja, néra motoriné transporto priemoné, kaip tai suprantama pagal analizuojama
Lenkijos BK 178a straipsnj 4!.

Lietuvoje teismai taip pat susidiiré su problemomis, kaip vertinti paspirtukus ir elektrinius
dviracius, kurie turi variklj. Panevézio apygardos teismas 2022 m. birzelio 23 d. nuosprendziu
1Snagrinéjo apelianto skunda, kuriuo jis teigé, kad vairavo dvirate transporto priemone — elektrinj
paspirtuka ,,Inokim Oxo®, ta¢iau, nurodé, jog Si transporto priemoné nepriskiriama motorinéms
transporto priemonéms, uz kuriy vairavimg kyla baudziamoji atsakomybé pagal BK
281! straipsnio 1 dalj. Tadiau teismas iSanalizaves byloje surinktus duomenis padaré i§vada, kad
apeliantas vairavo elektrinj paspirtuka ,,Inokim Oxo*, kuris pagal Lietuvos Respublikos saugaus
eismo automobiliy keliais jstatymo 2 straipsnio 33 dalj priskiriamas mopedy kategorijai*?.

Taciau, tokiy teismy nuosprendziy, kurivose sprendziamas atsakomybés klausimas, kai
eismo jvykis padaromas naudojantis elektriniu paspirtuku galima rasti vos kelis, kadangi
atsizvelgiant i sparciai besivystancig technologijy plétra elektriniy judumo priemoniy srityje buvo
priimti jstatymy pakeitimai. 2023 m. birzelio 8 d. jstatymu Nr. XIV-2049 (nuo 2024 m. sausio 1
d.) Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme papildyta elektrinés
mikrojudumo priemonés sgvoka, ja apibréZiant kaip — ,,vienam asmeniui vaziuoti skirta elektra
varoma transporto priemoné (elektrinis paspirtukas, elektriné riedlenté, elektrinis balansinis
vienratis, riedis ir pan.), kurios didziausioji naudingoji galia ne didesné kaip 1 kW, didZiausiasis
projektinis greitis ne didesnis kaip 25 km/h, o sédimosios vietos, jeigu ji jrengta, atskaitos taSko
aukstis ne didesnis kaip 540 mm. Nejgaliyjy veZiméliai prie elektriniy mikrojudumo priemoniy

nepriskiriami‘#

. Atsizvelgiant | naujai jtvirtinta sagvoka, matome, kad Lietuvoje jstatymy leidéjas
priesingai nei Lenkijos teismai numato baudziamajg atsakomybe, kai asmuo eismo jvykj padaro
naudojantis elektriniu paspirtuku.

Teismy praktikoje taip pat daznai kyla klausimas, ar transporto priemone gali biiti
laikoma keliy eismui nepritaikyta ir kitai paskir¢iai skirta priemoné, jei ja dalyvaujama keliy
eisme. Si problema ypa¢ aktuali tais atvejais, kai j vie$ajj kelia i$vaZiuojama mechaninémis darbo
masinomis, savaeigiais jrenginiais ar kitomis gamykliSkai ne keliy transportui skirtomis

priemonémis. Siauliy apygardos teismas 2021 m. geguzés 13 d. nutarime sprendé klausima, ar

4l Prapiestis, supra note, 40.

42 Panevézio apygardos teismo 2022 m. birZelio 23 d. nuosprendis baudZziamojoje byloje Nr. 1A-121-350/2022,
Infolex praktika, zitiréta 2025 m. lapkric¢io 7 d., https://www.infolex.1t/tp/2091211#B 0.

3 Supra note, 25.
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vejapjove, kurig jvykio metu vairavo A. B., gali biiti laikoma transporto priemone. Teismas
nutarime pazymegjo, ,,jog vien tai, kad vejapjovés pagrindiné funkcija yra Zolés pjovimas, ji néra
skirta dalyvauti vieSajame eisme automobiliy keliais, savaime nereiskia, jog ji néra transporto
priemone, nes pagal Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo 2 dalies 74 punkte jtvirtintg
transporto priemonés apibrézima, §i sgvoka apima traktorius, savaeiges masinas ir eismui ne
keliais skirtas transporto priemones. Apygardos teismas pazymeéjo, kad Europos Sajungos
Teisingumo Teismas yra isaiskines, kad sgvoka ,transporto priemoniy [eismas]“ apima bet koki
transporto priemonés naudojimg, kuris atitinka jprastg Sios transporto priemonés funkcijg.
Nustacius, kad priemon¢ i§ esmés buvo naudojama kaip transporto priemoné, tuomet ji patenka j
savoka ,transporto priemoniy [eismas]“. (2017 m. lapkricio 28 d. sprendimas byloje Isabel Maria
Pinheiro Vieira Rodrigues de Andrade, Fausto da Silva Rodrigues de Andrade C-514/16, 40
punktas, 2014 m. rugséjo 4 d. sprendimo byloje Damijan Vnuk prie§ Zavarovalnica Triglav d.d.,
C-162/13, 59 punktas)**.

IS esmes analogiSkos pozicijos laikosi ir Lietuvos Auksciausiasis Teismas, kuris yra
iSaiskines, jog sprendziant, ar jvykis kvalifikuotinas kaip transporto priemoniy eismo jvykis,
esmine reikSme turi ne vieta, kurioje jvykis jvyksta, bet funkcija, pagal kurig transporto priemoné
tuo metu yra naudojama. Jeigu transporto priemonés naudojimas atitinka jprastg jos funkcija, a
fortiori (i$ lot. tuo labiau) tai apima eismo keliais atvejus, taciau jais neapsiriboja (Lietuvos
Auksciausiojo Teismo 2021 m. geguzés 5 d. nutartis baudziamojoje byloje Nr. 2K-7-66-458/2021
9-15 punktai; Lietuvos Auksciausiojo Teismo 2018 m. sausio 10 d. nutartis civilingje byloje Nr.
3K-3-44-1075/2018, 31 punktas). Teismas pazymeéjo, jog nepagristai, kaip vieng i§ transporto
priemonés pozymiy, teismai nurodo jo teising registracija, nes registracija vieSajame registre
atlieka tik teisiy iSvieSinimo, o ne teis€s nustatancig funkcijg (Lietuvos AukS¢iausiojo Teismo
2010 m. lapkri¢io 9 d. nutartis civilingje byloje Nr. 3K-3-448/2010). Ivertings byloje esancius
duomenis apie vejapjove Tornado 7118HWS STIGA bei aplinkybe, kad policijos pareigiinai A.
B. sulaike vaziuojant; Sia vejapjove keliu, t. y. naudojantis ja kaip transporto priemone, apygardos
teismas konstatavo, kad ji atitinka Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymo 2 dalies 74 punkte
jtvirtintg transporto priemonés apibrézima, todél vejapjové yra transporto priemoné“*,

Analizuojant Lietuvos baudZiamaja doktring ir teismy praktika, akivaizdu, kad tiek
vairuotojo tiek transporto priemonés, sagvokos BK 281 straipsnio taikymo kontekste aiSkinamos
placiai ir dinamiSkai. Vairuotoju pripaZjstamas kiekvienas asmuo, kuris faktiskai valdo transporto

priemonés jud¢jima, t. y. atlieka valingus veiksmus, dél kuriy transporto priemoné juda, nepaisant

# Siauliy apygardos teismo 2021 m. geguzés 13 d. nutarimas administracinio nusizengimo byloje Nr. AN2-79-
300/202, Infolex praktika, zitréta 2025 m. lapkricio 20 d., https://www.infolex.lt/tp/1993924#B 0.
* Ibid.
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to, ar jis turi teis¢ vairuoti, ar valdo transporto priemong, kurig valdyti gali tik atitinkama kategorijg
turintis asmuo, ar net jei valdo keliy eismui nepritaikyta priemone. Si doktrina leidZia uztikrinti,
kad baudziamoji atsakomyb¢ biity taikoma ne formaliai, o pagal realy pavojinguma. Taciau sparti
technologijy plétra gali turéti jtakos sgvokos vairuotojas formulavimui, kadangi autonominés
transporto priemongs, nereikalauja fizinio asmens jsikiSimo, asmuo sédintis uz §ios transporto
priemoneés vairo atlieka tik keleivio funkcija, visi valingi veiksmai siekiant valdyti transporto
priemong atliekami kompiuterinés jrangos be vairuotojo isikiSimo.

Transporto priemone teismy praktikoje laikoma, bet kuri priemoné, kuri faktiskai juda
vieSajame keliy eisme ir kurios valdymas objektyviai gali sukelti rizikg eismo saugumui. Teismai
pabrézia, kad transporto priemonés registracija viesajame registre atlieka tik teisiy iSvieSinimo, o
ne teisés nustatancia funkcija. Tokia pozicija lemia, kad net ir keliy eismui nepritaikytos darbo
masinos, savaeigiai jrenginiai, vejapjove, krautuvai ar kita technika, iSvaziavusi j viesa kelia, jgyja

transporto priemonés statusg baudziamosios teisés prasme.
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2. KELIU TRANSPORTO EISMO SAUGUMO AR TRANSPORTO PRIEMONIU
EKSPLOATAVIMO TAISYKLIU PAZEIDIMU RAISKA

Siekiant iSnagrinéti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimy raiska, svarbu nustatyti kriminologinius rodiklius, kuriais bus
remiamasi Siame darbe. Vienas i§ svarbiausiy kriminologinés informacijos Saltiniy yra registruoto
nusikalstamumo statistiniai duomenys, kadangi vertinant Siuos duomenis yra sprendziama koks
yra nusikalstamumas konkrecioje teritorijoje, taip pat vertinant Siuos duomenis nustatoma ar
nusikalstamumas didéja, ar mazéja*S. Vertinant nusikalstamuma svarbu atskleisti pacio reiskinio
esme, nustatant vidinius rysius bei priklausomybe nuo i$oriniy veiksniy. Sie kiekybiniai rodikliai
taip pat gali padéti numatyti nusikalstamumo prevencijos kryptis*’. , Nusikalstamuma kiekybiskai
apibiidina jo paplitimas (biikle, lygis) *®.

Nusikalstamumo biiklé — , kiekybinis nusikalstamumo rodiklis - atspindintis absoliuty
nusikaltimy, padaryty per tam tikrg laikotarpj valstybéje ar atskirame regione, skailiy.
Nusikalstamumo biikle galime jvertinti iStyre uZregistruoty ir istirty NV duomenis“®. Tokia
charakteristika atskleidzia paties reiskinio bukle. Taciau, ,,registruotas nusikalstamumas sudaro tik
dalj nusikalstamo elgesio Salyje visumos. Toji neuzfiksuota dalis dazniausiai vadinama latentiniu
nusikalstamumu: latentinis nusikalstamumas yra ta nusikalstamumo dalis, kuri yra neregistruota,

nejtraukta j oficialios statistikos apskaitg*>°

. ,,Registruoto ir latentinio nusikalstamumo santykis
kriminologijoje daznai lyginimas su ledkalniu, kurio matoma tik vir$iineé, o didzioji dalis yra po
vandeniu. Registruotas nusikalstamumas — ledkalnio vir§ing, o latentinis nusikalstamumas sudaro
didzigja dalj.*>! Taciau, ,atskiry nusikalstamy veiky kategorijy latentiskumo lygis labai skiriasi.
Paprastai teigiama, kad kuo sunkesné nusikalstama veika, tuo maZesnis jos latentiskumas.*>?
Nusikalstamy veiky keliy transporto eismo saugumui ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy paZeidimy latentiSkumas daZniausiai pasireiSkia esant nesunkiam
sveikatos sutrikdymui (BK 281 str. 1 dalis). PrieZastys - dazniausiai jvykus eismo jvykiui, kai
vairuodamas keliy transporto priemon¢ asmuo pazeidé keliy eismo saugumo ar transporto
priemones eksploatavimo taisykles ir dél to buvo nesunkiai sutrikdyta kito asmens sveikata,

vairuotojai nekviecia policijos pareigiiny ir geranoriskai susitaria atlyginti zalg bei uzpildo eismo

46 Genovaité Babachinaité ir kt., Kriminologija (Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2010), 60.
47 Ibid., 126.

8 Ibid.
4 Ibid.
30 Gintautas Sakalauskas ir kt., Registruotas ir latentinis nusikalstamumas Lietuvoje: tendencijos, lyginamieji aspektai
ir aplinkos veiksniai (Vilnius: Eugrimas, 2011), 45-46, chrome-

extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://teise.org/wp-content/uploads/2011/12/Registruotas-ir-
latentinis-nusikalstamumas.pdf.

St Ibid. 53.

52 Ibid.
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1vykio deklaracijas. Taip pat latentiSkuma nulemia tai, jog asmenys po eismo jvykio biidami Soko
biisenos nejaucia skausmo ir padariniai pasireiSkia jau po kurio laiko, to pasékoje ikiteisminis
tyrimas nepradedamas. Taciau, tais atvejais, kai buvo sunkiai sutrikdyta kito zmogaus sveikata ar
eismo jvykyje zuvo zmogus (LR BK 281 str. 3-6 dalys) nusikaltimy latentiSkumas yra labai mazas,
kadangi po smarkaus susidiirimo sunku nuslépti nusikalstamos veikos padarinius, pati
nusikalstama veikia dazniausiai jvyksta atviroje vietoje — kelyje, kuriame juda ir kitos transporto
priemonés, nusikaltimo vieta daznu atveju yra fiksuojama ir stebima vaizdo stebé¢jimo kameromis.

Nusikalstamumo lygj rodo ,,per tam tikrg laikotarpj atitinkamoje teritorijoje padaryty

3« Kitas svarbus kriminalinés

NV skaicius ir tos teritorijos gyventojy skaiCiaus santykis
statistikos aspektas yra santykiniai rodikliai. Absoliutus registruoty nusikalstamy veiky skaicius
paverCiamas santykiniu skaiiuojant 100 000 gyventojy. Jis ne tik leidzia i§ dalies atmesti
gyventojy skaifiaus pokyciy itaka registruoty nusikalstamy veiky skaiciaus dinamikai (nes
did¢jant gyventojy skaiCiui turéty dideéti ir nusikalstamy veiky skaiCius ir atvirksciai), bet ir

palyginti skirtingy vienos Salies miesty ar regiony, taip pat skirtingy valstybiy nusikalstamumo

lygi>*.

Nusikalstamumo struktira - kokybinis nusikalstamumo rodiklis. ,,Ji atskleidZia
registruoto nusikalstamumo ar atskiry NV grupiy arba riiSiy santykj konkreciu laikotarpiu (metais,
ménesiais), konkrecioje teritorijoje*>.

Norint pamatyti nusikalstamos veikos kitimo tendencijas, moksliniuose darbuose
analizuojami ne trumpesnio termino, kaip penkeri metai duomenys. Atsizvelgiant j tai Siame darbe
nagrin¢jami 2019 - 2025 mety laikotarpio statistiniai duomenys.

Pradedant analizuoti wuzregistruoto nusikalstamumo biikle, svarbu iSsiaiskinti,

demografinius Lietuvos gyventojy pokyc¢ius bei bendra keliy eismo taisykliy pazeidimy dinamika

2019 - 2025 m.

53 Babachinaité, supra note, 46: 128.
54 Sakalauskas, supra note, 50: 35,
55 Babachinaité, op cit., 60.
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1 diagrama. Vidutinis Lietuvos gyventojy skai¢ius (2019 - 2025 m.)*®.
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B Gyventojy skaicius Lietuvoje

IS oficialiosios statistikos portalo pateikty duomeny matyti, kad gyventojy skaicius
Lietuvoje nuo 2019 m. iki 2022 m. sumazgjo 0,2 proc., taiau nuo 2022 m. gyventojy skaiius
Lietuvoje kasmet didéjo ir nuo 2022 m. iki 2025 m. iSaugo 3 proc. Gyventojy skaiciaus did¢jima
gal¢jo jtakoti 2022 m. prasidéjes karas Ukrainoje, kaip matyti i§ oficialiosios statistikos portalo
duomeny 2025 m. sausio 1 d. Lietuvos Respublikos pilieciai sudaré 94,8 proc. Salies nuolatiniy
gyventojy, Ukrainos — 1,9 proc., Baltarusijos — 1,3 proc., Rusijos — 0,4 proc., palyginimui 2022 m.
sausio 1 d. Lietuvos Respublikos pilie¢iai sudar¢ 98,8 proc. Salies nuolatiniy gyventojuy,
Baltarusijos — 0,4, Ukrainos ir Rusijos — po 0,3 proc.”’, taigi Ukrainos pilie¢iy gyvenanciy
Lietuvoje skaicius iSaugo. Aptariant kitus demografinius rodiklius svarbu pazyméti, kad Lietuvoje
2022 m. motery buvo net 17,1 proc. daugiau nei vyry, taciau 2025 m. stebimos teigiamos
tendencijos, kadangi motery buvo tik 10,4 proc. daugiau nei vyry>®.

Vieni 1§ svarbiausiy kriminologinés informacijos Saltiniy yra uZregistruoto
nusikalstamumo statistiniai duomenys. Sie duomenys svarbiis vertinant nusikalstamuma
konkrecioje teritorijoje, nusikalstamumo masto kitimo tendencijas (ar nusikalstamumas did¢ja ar

vyksta teigiami pokyciai ir nusikalstamumas mazéja). Uzregistruoto nusikalstamumo rodikliai

56 Diagrama sudaryta darbo autorés, remiantis Oficialiosios statistikos portalo pateiktais duomenimis, zitiréta 2025 m.
sausio 1 d., https://osp.stat.gov.lt/statistiniu-rodikliu-analize?indicator=S3R167#/ .

57 Oficialios statistikos portalas, ,,Gyventojy skai¢ius ir sudétis®, ziiréeta 2026 m. sausio 2 d.,
https://osp.stat.gov.lt/paieska?q=gyventoj%C5%B3%20skai%C4%8Dius .

38 Oficialios statistikos portalas, ,,Nuolatiniy gyventojy skai¢ius pagal lytj ir amZziy mety pradZzioje*, zitiréta 2026 m.
sausio 2 d., https://osp.stat.gov.It/statistiniu-rodikliu-analize?hash=ca872333-82¢7-4120-8793-4bc8319c0f3d#/ .
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néra labai tiksliis, nes ne visi asmenys kreipiasi dél jy atzvilgiu daromy nusikalstamy veiky, ne dél
visy pranesimy policijos pareigiinai pradeda ikiteisminius tyrimus. Nors dalis nusikalstamy veiky
ir néra jtraukiama ] oficialig statistika, taCiau ,,registruojant nusikalstamas veikas pastebimas
apytiksliai stabilus registruoto ir tikrojo nusikalstamumo santykis, reallis registruoto
nusikalstamumo poky¢iai. Taip pat registruoto nusikalstamumo duomenys yra gana patikimi, nes
padaryty nusikalstamy veiky aplinkybes tiria ir vertina tai daryti jpareigoti kvalifikuoti
teisininkai*>’.

Pirmiausia palyginsime visas uzregistruotas nusikalstamas veikas Lietuvoje su

nusikalstamomis veikomis keliy transporto eismo saugumui ar transporto priemoniy

eksploatavimo taisykliy pazeidimams.

2 diagrama. UZregistruotos visos nusikalstamos veikos Lietuvoje lyginant su
uzregistruotomis nusikalstamomis veikomis dél keliy transporto eismo saugumo ar transporto

priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy®.
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59 Babachinaité, supra note, 46.

8 Diagrama sudaryta darbo autorés remiantis IRD duomenimis, ziiréta 2025 m. sausio 2 d.
https://www.ird.It/lIt/tvarkomu-valdomu-registru-ir-informaciniu-sistemu-paslaugos-3/nusikalstamu-veiku-zinybinio-
registro-nvzr-atviri-duomenys-paslaugos-2/nusikalstamos-veikos-lietuvoje-2006-2024-metais-2.
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IS Informatikos ir rySiy departamento (toliau - IRD) pateikty duomeny matyti, kad
uzregistruoty NV Lietuvoje daugiausia 2019 m., o 2021 m. pasizymi maziausiu NV skai¢iumi.
Vertinant uzregistruoty NV numatyty LR BK 281 str. skai¢iy matyti, kad 2020 m. uZregistruota
48,8 proc. maziau NV nei 2019 m. Taip pat matyti, kad 2021 — 2023 m. pasiZymi maziausiu
nusikalstamumu, tokj zenkly pokyt] galéjo lemti 2020 m. prasidéjusi COVID-19 pandemija.
Siekdama suvaldyti situacijg dél koronaviruso plitimo, LR Vyriausybé nuo 2020 m. kovo 16 d.
paskelbé karanting visoje LR teritorijoje. Pirmojo karantino rezimas buvo jvestas 2020 m. kovo
16 d. ir tesési iki 2020 m. birzelio 16 d., nuo 2020 m. birzelio 17 d. jsigaliojo valstybés lygio
ekstremaliosios situacijos rezimas, taciau virusui plintant toliau 2020 m. lapkri¢io 7 d. jvestas
antrasis visuotinis karantinas, kuris tesési iki 2021 m. liepos 1 d.%!

Kovojant su viruso plitimu karantino laikotarpiu visoje LR teritorijoje jsigaliojo griezti
judéjimo ribojimai, buvo draudziamas judéjimas tarp savivaldybiy, apribotas asmeny patekimas 1§
kity uZzsienio valstybiy. Taip pat buvo apsunkintas bendravimas tarp keliy Seimy ikiy, buvo
atSaukti visi renginiai, daugelis zmoniy pradé¢jo dirbti i§ namy, vaikams vykdytas nuotolinis
mokymas, atsizvelgiant j tai biitinybé asmenims naudotis transporto priemonémis zenkliai
sumazg¢jo.

Pasibaigus pandemijai ir panaikinus COVID-19 pandemijos metu taikytus ribojimus
uzregistruoty NV dél LR BK 281 str. skaiCius 2022 m. metais neiSaugo, tai gal¢jo nulemti
pandemijos metu susiformave jprociai, darbo i§ namy galimybés, taip tai, kad transporto srautai j
prieSpandeminj lygi grizo tik palaipsniui. Ta¢iau nuo 2022 m. NV numatyty LR BK 281 str.
kasmet didéjo. Toki pokyt] gal¢jo lemti eismo mobilumo atsigavimas, vis daugiau Zmoniy
persikele dirbti atgal j biurus, padidéjo tarptautiniai ir vidaus turizmo srautai, kultiirinis gyvenimas
grizo | prieSpandemin;j lygj. Bendras uZregistruoty NV skaicius Lietuvoje nuo 2022 m. iki 2025
m. padidéjo 6 proc., uzregistruoty NV dél LR BK 281 str. nuo 2022 m. iki 2025 m. padidéjo 8,1
proc. tad lyginant bendroje nusikalstamumo statistikoje pastebima, kad NV numatyty LR BK 281

str. skaiciai augo sparciau nei bendras Salies nusikalstamumas.

61 Karantinas Salyje*, Korona stop, Ziiiréta 2025 m. sausio 2 d., https://koronastop.lrv.lt/It/naujienos/karantinas-
salyje.
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3 diagrama. Uzregistruoty NV susijusiy su keliy transporto eismo ar transporto

priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimais nusikalstamumo lygis Lietuvoje (100 tiikst.

gyventojy).%?
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B BK 281 str. jtvirtintos NV nusikalstamumo lygis 100 tukst. gyventojy

Uzregistruoty NV susijusiy su keliy transporto eismo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimais nusikalstamumo lygio 100 tukst. gyventojy did¢jimas ir
mazéjimas tiriamuoju laikotarpiu panasus nusikalstamumo biiklés poky¢iui. 2019 m. pasizyméjo
didziausiu nusikalstamumo lygiu, kuris iki 2020 m. sumazéjo 48,8 proc., tac¢iau lyginant 2020 m.
ir 2025 m. skaicius pastebime, kad 2025 m. nusikalstamy veiky numatyty LR BK 281 str. 100
tikst. gyventojy sumazéjo 4,3 proc. Lyginant duomenis nuo 2021 m. iki 2023 m. pastebimas labai
nezymus svyravimas, kuris sudaro tik iki 2 procenty. Atsizvelgiant j Siuos duomenis matyti, kad
NV numatyty LR BK 281 str. statistiniai duomenys vertinant nusikalstamumo lygj yra maZai
kintantys, atsizvelgiant j tai galima kritiSkai vertinti valstybés taikomas prevencines priemones ir
istaigy indélj siekiant sumazinti nusikalstamuma.
kartg ir sunkiy suzalojimy. O jau 2020 m. Europos Komisija iSkélé ilgalaikj Europos Sajungos
tikslg iki 2050 m. maksimaliai priartéti prie nulio eismo jvykiuose ziistan¢iy asmeny skaiciaus,
igyvendinant strategija ,,Vizija nulis“®. Lietuva yra prisijungusi prie $§io Europos Sajungos

projekto ir jau turi kuo didziuotis, 2025 m. $is tikslas buvo pasiektas viename i§ Lietuvos miesty

62 Diagrama sudaryta darbo autorés remiantis IRD duomenimis, Zidréta 2025 m. sausio 5 d.,

https://www.ird.It/It/indicators/dimension. BK?BK%5B%5D=XXXIX&DT%5B%5D=2025-
12&DT%5B%5D=2010-09&cols=DT%2CBK .

6 EU Road Safety: Towards "Vision Zero“, European Commission, ziliréta vasario 10 d.,
https://cinea.ec.europa.eu/publications/digital-publications/eu-road-safety-towards-vision-zero_en .
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— Jonavoje.** Siekiant palyginti Lietuvos ir uZsienio valstybiy pasiekimus jgyvendinant iskeltus
tikslus svarbu i$skirti nusikalstamas veikas pagal atskirg LR BK 281 str. dalj. Atsizvelgiant | tai,
toliau analizuojami pagal LR BK 281 str. 1-7 d. registruoty nusikalstamy veiky duomenys ir

atskleidziamas nusikalstamy veiky metu sukelty padariniy mastas.

1 lentelé. Uzregistruoty nusikalstamy veiky skaiius pagal atskirg LR BK 281 str. dalj.®

2019 m. | 2020 m. | 2021 m. | 2022 m. | 2023 m. | 2024 m. | 2025 m.

LR BK 281

str. 1922 935 859 871 901 948 951
281 str. 1 d. 822 689 648 680 679 765 762
281 str. 2 d. 62 56 49 35 47 45 33
281 str. 3 d. 72 65 56 66 71 52 71
281 str. 4 d. 8 11 7 6 9 4 4
281 str. 5 d. 110 101 88 73 90 77 75
281 str. 6 d. 15 13 11 11 5 5 6
281 str. 7 d. 833

IS lenteléje pateikty duomeny matyti, kad tiriamuoju laikotarpiu daugiausiai eismo jvykiy
registruota pagal LR BK 281 str. 1 d. taciau eismo jvykiy skaiciaus pokytis yra labai nestabilus, ir
svyruojanuo 822 iki 648, t. y. skirtumas sudaro 21,2 proc. Nuo 2019 m. iki 2021 m. §ioje straipsnio
dalyje numatyty NV sumazéjo 21,2 proc. 2022-2023 m. iy veiky skaicius isliko beveik nepakites,
tac¢iau nuo 2023 m. kasmet stebimos neigiamos tendencijos ir nuo 2023 m. iki 2025 m. NV skaiciai
1Saugo 12,2 proc. Tokj pokyt] 2023-2025 m. galéjo lemti vis didesnis elektroniniy judumo
priemoniy paplitimas. Sioje straipsnio dalyje numatyta NV pasizymi maZiausiu pavojingumu —
nesunkiu sveikatos sutrikdymu, ta¢iau nors ir veika néra tokia pavojinga lyginant su kitomis §io
straipsnio dalyse numatytomis NV, taciau toks skai¢iy augimas dél jvykstanc¢iy eismo jvykiy, turi
itakos vertinant ekonomine Zzala, kurig patiria valstybé. Valstybés iSlaidos yra susijusios su
nukentéjusiyjy gydymu, kitomis islaidomis dél asmeny nedarbingumo, specialiyjy tarnyby darbo
uzmokes¢iy ir kt.°® 2023 m. nuostoliai Lietuvos ekonomikai dél eismo jvykyje lengvai suZeisto

7mogaus sieké vidutini§kai 5 243 Eur.%’ Taigi nors veika ir atrodo nepavojinga, ta¢iau ji sukelia

64 Ministras Juras Taminskas apdovanojo pirmajj ,,Vizija 0 miestg* Lietuvoje*, Lietuvos Respublikos Susisickimo
ministerija, Ziiréta 2026 m. vasario 14 d., https:/sumin.lrv.It/It/naujienos/ministras-juras-taminskas-apdovanojo-
pirmaji-vizija-0-miesta-lietuvoje-aMdY/ .

65 Lentelé sudaryta baigiamojo darbo autorés, naudojant pagal uzsakyma paruostus duomenis i§ IRD prie LR VRM.
% Transporto kompetencijy agentiira, Eismo jvykiy statistika Lietuvoje 2020-2023 m., (Vilnius: Vizija, 2023 m.), 33,
https://tka.lt/wp-content/uploads/2023/03/Eismo-ivykiu-statistika-Lietuvoje-2020-2023 compressed2.pdf .

87 Ibid.
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ne tik straipsnio dalyje numatytus padarinius, taciau ir tiesiogiai jstatyme nenumatytas pasekmes
tiek valstybei, tiek ir kitiems asmenims.

Maziausiai NV padaroma pagal LR BK 281 str. 2, 4 ir 6 d., taCiau tam jtakos turi Siy
straipsnio daliy specifiSkumas, kadangi Sios straipsnio dalys numato, jog asmuo traukiamas
baudziamojon atsakomybén tik tada, kai veikas numatytas LR BK 281 str. 2, 4 ir 6 d, asmuo padaro
blidamas neblaivus ar apsvaiges nuo narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika veikianciy
medziagy. Kaip matyti i§ pateikty duomeny nusikalstamy veiky, kurias padaro neblaiviis ar
apsvaige nuo narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichikg veikianciy medziagy skaicius kasmet
mazeja, 2020 m. Siy veiky skaiCius sudaré 8,6 proc. lyginant su visomis LR BK 281 str.
numatytomis veikomis, o 2025 m. skaiciai sumaz¢jo kone per pus ir sudaré tik 4,5 proc.

LR BK 281 str. 3 d., NV skaiciai kasmet svyruoja, taciau lyginant 2019 m. ir 2025 m.
duomenis pastebime, kad Siy veiky sumazéjo tik 1,4 proc., tai leidzia daryti prielaida apie
struktiirinj reiSkinio stabilumg ir ribotg taikomy prevenciniy bei baudziamosios politikos
priemoniy poveik].

LR BK 281 str. 5 d. bei LR BK 281 str. 6 d., numatytos NV yra pavojingiausios, kadangi
sukelia skaudziausias pasekmes, t. y. Siose straipsnio dalyse numatyta atsakomyb¢ asmeniui, kuris
,vairuodamas keliy transporto priemone¢ pazeidé keliy eismo saugumo ar transporto priemoneés
eksploatavimo taisykles, jeigu dél to jvyko eismo jvykis, dél kurio Zuvo zmogus“®. 2023 m.
nuostoliai Lietuvos ekonomikai dél eismo jvykyje lengvai suzeisto zmogaus sieké vidutinisSkai 5
243 Eur., palyginimui 2023 m. nuostoliai Lietuvos ekonomikai dél 1 eismo ivykyje Zuvusio
zmogaus vidutiniskai sudaré 544 798 Eur. Sie rodikliai rodo, kad Zalos mastas yra Zenkliai
didesnis, kai eismo jvykio metu Zista zmogus (LR BK 281 str. 5 d. bei LR BK 281 str. 6 d.)
lyginant su kitais keliy eismo taisykliy pazeidimais. AtsiZvelgiant j Zalos mastg kiekviena valstybe
imasi jvairiausiy priemoniy siekiant mazinti eismo jvykiuose zuvusiy asmeny skai¢iy. 2018 m.
pirma kartg 18kélé naujg tikslg perpus sumazinti sunkiy suZalojimy keliuose skaic€iy, o iki 2050 m.
pasiekti nulinj lygj. Europos Komisijos 2021-2030 m. keliy eismo saugumo politikos programos
»lolesni Zingsniai siekiant visiSkai saugaus eismo vizijos* dokumente nustatyti pagrindiniai
veiklos rezultaty rodikliai, pagal kuriuos stebima valstybiy nariy pazanga siekiant numatyty

tiksly®.

8 Supra note, 19: 281 str.

% European Commission, EU road safety policy framework 2021-2030 — Next steps towards ‘Vision Zero’,
(Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020), 15,
file:///C:/Users/Vartotojas/Downloads/next%20steps%20towards%20%E2%80%98vision%20zero-
MI0219942ENN.pdf .
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Transporto kompetencijy agentiira (toliau - TKA) kasmet pateikia eismo jvykiy
ataskaitas, kuriose pazymi, kad nuo 2010 m. iki 2021 m. Lietuvoje zuvusiy kelyje skaicius
sumazéjo - 51 proc., t. y. nuo 299 iki 148. ° Vertinant IRD pateiktus duomenis matyti, kad 2010
m. NV numatyty LR BK 281 str. 5, 6 d. buvo uzregistruota 1777!, o analogiski rodikliai 2025 m.
rodo, kad uZregistruoty NV LR BK 281 str. 5, 6 d. skaiius sieké tik 8172. Taigi, per penkiolika
mety eismo jvykiy susijusiy su asmeny mirtimi sumazejo 54,2 proc. Nors ir nuo 2010 m. buvo
pasiektas didelis progresas siekiant sumazinti zuvusiyjy keliuose skaiciy, ta¢iau nuo 2021 m. jvyko
tendencijos luzis, pasireiSkiantis rodiklio stabilizacija ir ankstesnio maz¢jimo tempo sulétéjimu.
AnalogiSkus poky¢ius matome ir kitose ES valstybése, 1§ Europos Komisijos pateikty ataskaity
matyti, kad nuo 2021 m. iki 2024 m. zuvusiy asmeny tenkanc¢iy milijonui gyventojy skai¢ius
nepakito’®. Tokie stabiliis rodikliai rodo, jog taikytos prevencinés priemonés pasieké savo
maksimaly veiksminguma ir nebegali uztikrinti tolesnio zuvusiyjy skaiciaus mazejimo.

2019 m. yra vieninteliai metai, kai buvo registruojama NV numatyty LR BK 281 str. 7
d., tokiai statistikai jtaka turéjo 2019 m. jsigalioje LR BK pakeitimai, 2019 m. sausio 11 d. jstatymu
Nr. XIII-1929 (nuo 2019 04 01) (TAR, 2019, Nr. 2019-00859), buvo pakeista LR BK 281 str. 7
d., ir §ioje dalyje numatyta NV su tam tikrais pakeitimais buvo perkelta j naujajj LR BK 281! str.
Po minéty pakeitimy LR BK 281 str. 7 d. jtvirtinta nuostata, jog ,,asmuo atsako pagal $j straipsnj

tik tais atvejais, kai §iame straipsnyje numatytos veikos yra padarytos dél neatsargumo*’*.

70 Transporto kompetencijy agentiira, [skaitiniy eismo jvykiy statistika Lietuvoje 2018-2021 m. (Vilnius: 2022 m.), 8,
https://tka.lt/wp-content/uploads/2023/03/2018-2021_El-leidinys.pdf .

71" Duomenys apie nusikalstamas veikas, padarytas Lietuvos Respublikoje (Forma EK-SAV)“, ird.lt, zitiréta 2026 m.
vasario 20 d., https://www.ird.1t/lIt/reports/view_item_datasource?id=4121&datasource=9706&page=69.

2 Ibid.

73 EU road fatalities drop by 3% in 2024, but progress remains slow*, European commission, Zitiréta 2026 m. vasario
14 d., https://transport.ec.europa.cu/news-events/news/eu-road-fatalities-drop-3-2024-progress-remains-slow-2025-
03-18 en.

4 Supra note, 19.
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4 diagrama. LR BK 281 str. uzregistruotos NV ir jskaitiniai eismo jvykiai Lietuvoje.”
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B Jskaitiniai eismo jvykiai 3190 2826 2808 2878 2843 2798 2848
B LR BK 281 str. 2047 1049 958 955 996 1030 1032

IS lentel¢je pateikty duomeny matyti, kad laikotarpyje nuo 2019 m. iki 2025 m. kasmet
vidutiniSkai jvyksta apie 2884 jskaitiniy eismo jvykiy i§ kuriy vidutiniSkai 1152 (39,94 proc.)
sudaro eismo jvykiai uz kuriuos numatyta atsakomyb¢ pagal LR BK 281 str.

Europos Komisijos duomenimis Europoje Sajungoje eismo jvykiy skai¢ius nuo 2013 m.
iki 2025 m. sumaZéjo tik 2 proc., tadiau Zuvusiyjy asmeny skaitius sumazéjo 16 proc.”® Siy
statistiniy rodikliy tendencijos atspindi, kad nors tiek nacionaliniu, tiek ES lygmeniu Zic¢iy kelyje
sumazgjo, eismo jvykiy daznis ES Salyse islieka didelis ir beveik nepakites, toks 1étas progresas
reiSkia, kad egzistuojancios prevencinés priemonés, teisésaugos veiksmai ir infrastruktiiros
gerinimas nebeuztikrina reik§mingo sumaz¢jimo dinamikoje, todél biitina toliau analizuoti rizikos
veiksnius, eismo dalyviy elgseng, kontrolés priemoniy taikyma bei jy efektyvuma, siekiant
kompleksiniy sprendimy, galin¢iy prisidéti prie ilgalaikio keliy eismo saugumo gerinimo.

Apibendrinant LR BK 281 straipsnyje jtvirtinty NV statistikg matyti, kad 2020-2021 m.
COVID-19 pandemija laikinai sumazino keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimy skai¢iy dél jvesty ribojimy ir sumazéjusio transporto eismo
intensyvumo. Taciau po 2022 m., kai transporto eismo intensyvumas pasieke prieSpandeminj lygj,
padidéjo tiek LR BK 281 str. jtvirtinty NV, tiek bendras eismo jvykiy skaiéius. Si tendencija rodo,
kad eismo nusikaltimy statistika tiesiogiai koreliuoja su Zmoniy mobilumu, kelioniy intensyvumu,

turizmu ir dalyvavimu kulttiriniame gyvenime, taip pat su mikro-mobilumo priemoniy paplitimu.

75 Eismo jvykiy statistika Lietuvoje®, Transporto kompetencijy agentlira, zifiréta 2026 m. vasario 14 d.,

https://tka.lt/katalogas/eismo-ivykiu-statistika-lietuvoje/.
76 Annual statistical report*, European commission, ziliréta 2026 m. vasario 14 d. https:/road-
safety.transport.ec.europa.eu/european-road-safety-observatory/data-and-analysis/annual-statistical-report_en .
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3. KELIU TRANSPORTO EISMO SAUGUMO AR TRANSPORTO
PRIEMONIU EKSPLOATAVIMO TAISYKLIU PAZEIDIMUS DARANCIU ASMENU
CHARAKTERISTIKA.

Nusikaltélio asmenybé yra svarbus moksliniy tyrimy objektas, kurj skirtingy laikotarpiy
kriminologijos mokykly atstovai nuolat analizavo ir tebeanalizuoja, sieckdami geriau suprasti
nusikalstamo elgesio priezastis, formavimosi veiksnius bei prevencijos galimybes. Kai kurie
kriminologai sitlo jvairias nusikaltélio asmenybés apibrézimo ir supratimo perspektyvas: ,.tai
visuomenei pavojingg, jstatymo draudziamg veika padares kaltas asmuo; tai kriminogeniskai
reikSmingy nusikaltimo padaryma lémusiy zmogaus savybiy visuma. Pasitaiko sampraty, kuriose
nusikaltélio asmenybé apibuidinama kaip abstraktus reiskinys, neturintis analogo realioje tikrovéje.
Vieni kriminologai nusikaltelio asmenybés sagvoka vartoja kalbédami apie konkrety nusikalstama
veikg padariusj zmogy, kiti ja vartoja kaip bendrine, apibiidinan¢ia tam tikrg Zmoniy tipa*’’.
»Rusijos kriminologai, i§skyrus tuos, kurie kategoriskai neigé nusikaltélio asmenybés egzistavima
(J. Bluvsteinas, A M. Jakovlevas, 1.1. Karpecas, G. M. Reznikas), nusikaltélio asmenybe sieja su
asmenybés bruozais: amziumi, lytimi, iSsilavinimu, uzsiémimo rasimi, Seimine padétimi,
materialine padétimi, gyvenimo salygomis ir kitais duomenimis, taip pat su asmenybés socialiniais
vaidmenimis ir statusu bei moraliniais-psichologiniais ypatumais“’®. J. Bluvsteino ir V. Justickio
teigimu, kiekviena kriminologijos teorija savaip traktuoja nusikaltélio asmenybe, nes bet kuri
koncepcija privalo turéti tam tikrg zmogaus modelj’.

»Nusikaltélio asmenybés samprata yra sudétiné. Jg sudaro teisiné samprata ,,nusikaltélis*
ir socialiné psichologiné samprata ,,asmenybé®. Siy sampraty iSaiskinimas atskleidzia ir pacia
nusikaltélio asmenybés sampratg“®’. LR BK numato, jog nusikaltéliu yra laikomas asmuo kurio
padaryta veika atitinka baudZiamojo jstatymo numatyta nusikaltimo ar baudZiamojo nusiZengimo
sudetj®!. LR BK 54 straipsnio 2 dalies 5 punkte jtvirtinta savoka ,,kaltininko asmenybé*. Si savoka
ypatingai svarbi skiriant bausme, kadangi teismas, skirdamas bausmg, taip pat ir baudziamojo
poveikio priemones, atsizvelgia j kaltininko asmenybg. Vadovaujantis teisingumo principu,
kaltininkui turi buti uZtikrintas tinkamai individualizuotos bausmés paskyrimas, kuris geriausiai
atitikty jstatyme jtvirtintos bausmes paskirtj. ,,Teismy praktikoje paZymima, kad bausmé yra
teisinga tada, kai ji atitinka padarytos nusikalstamos veikos ir kaltininko asmenybés pavojinguma

(kasacinés nutartys baudziamosiose bylose Nr. 2K-420/2006, 2K-390/2011, 2K-315/2013 ir

7 Babachinaité, supra note, 46: 244.

8 Arvydas Pocius, ,Sintetinis nusikaltélio asmenybés formavimosi modelis“ Teisé 64 (2007): 93-94,
https://www.lituanistika.lt/content/17938 .

7 Babachinaité, op cit.

80 Ibid.

81 Supra note, 19.
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kt.)“82. Teismy praktikoje pabréziama, kad ,,vienodas patraukimo baudZiamojon atsakomybén
pagrindas nereiskia, jog visiems asmenims, padariusiems tokj patj nusikaltima, turi bti paskirta
ir vienoda bausmé (kasaciné nutartis baudziamojoje byloje Nr. 2K-209-222/2018). Vienoda ir
teisinga bausmé uz tg patj nusikaltimg ar nusizengima skirtingoms asmenybéms gali biiti visiskai
skirtingo dydzio ir (ar) riisies (kasacinés nutartys baudziamosiose bylose Nr. 2K-204-942/2015,
2K-449-942/2016, 2K-226-1073/2019, 2K-119-689/2020)“*.

Byloje surinkti duomenys apie nusikaltélio asmenybe yra labai svarbis skiriant bausme
nusikalstamg veika padariusiam asmeniui, taciau svarbu pazyméti, kad surinkti duomenys apie
nusikaltusj asmenj, jo asmenybés bruozus turi ypatingg reikSme ir analizuojant nusikalstamumo
priezastis bei kuriant efektyvias prevencines priemones. Atsizvelgiant | tai, Siame skyriuje
remiantis IRD pateiktais statistiniais duomenimis, bus analizuojama BK 281 str. numatyta
nusikalstama veika darancCio asmens charakteristika laikotarpyje nuo 2019 iki 2025 m. ir
pateikiamas nusikalstamg veikg padariusiy asmeny pasiskirstymas pagal lytj, amziy, i$silavinima.

Bendryjy nusikalstamumo rodikliy tyrimai nuosekliai rodo, kad vyry nusikalstamumo
lygis yra aukstesnis nei motery ir Sis skirtumas nusikalstamume isliko pastovus skirtingais
laikotarpiais ir kultiirose®*. Ly¢iy skirtumai nusikalstamame elgesyje buvo aiskinami i§ jvairiy
perspektyvy — nuo biologiniy ir genetiniy modeliy iki diferencijuotos socializacijos teorijy. Taciau
daugelis teorijy, siekian¢iy paaiskinti individualius nusikalstamo elgesio skirtumus, daznai
ignoruoja ly¢iy skirtumus®. Tokios pat pozicijos laikosi ir lona Michailovig, teigdama, kad ,,visos
svarbesnés kriminologinés teorijos, nepaisant, ar yra pagrindinés kriminologiniy tyrimy sukuryje,
ar radikaliosios teorijos, ignoruoja kaltininko lyties klausimg“®*®. Nagrinéjant nusikalstamuma,
bitina atsizvelgti tiek ] moteris, tiek ] vyrus kaip j atskirus nusikaltimo subjektus, kadangi motery
ir vyry indélis nusikalstamoje veikoje skirtingas.

Remiantis IRD pateiktais duomenimis i§ visy asmeny, jtariamy (kaltinamy) padarius
nusikalstama veika Lietuvoje 2019-2025 m. moterys sudaré nuo 11,3 iki 12,5 proc. DidZiausia

motery nusikalstamumo procentiné dalis — 12,5 proc. uzfiksuota 2025 m., o maziausiai — 11,3 proc.

82 Lietuvos Auks¢iausio teismo 2022 m. geguzés 25 d. nutartis baudZiamojoje byloje Nr. 2K-155-719/2022¢, Infolex,
zitiréta 2026 m. vasario 20 d., https://www.infolex.It/tp/2084269#B_0.

8 Lietuvos Auksciausio teismo 2021 m. lapkri¢io 11 d. nutartis baudZiamojoje byloje Nr. 2K-147-489/2021¢,
Infolex, zitréta 2026 m. vasario 20 d., https://www.infolex.1t/tp/2037266#B_0 .

8 Sarah Bennett, David P. Farrington ir L. Rowell Huesmann, ,,Explaining gender differences in crime and violence:
The importance of social cognitive skills®, Elsevier 10(3) (2005): 263-288,
https://www.researchgate.net/publication/222205444 Explaining_Gender Differences in Crime_and Violence Th
e_Importance_of Social Cognitive Skills .

85 Ibid.

8 Tlona Michailovi¢, ,Motery nusikalstamo elgesio problematika®, Teis¢ 93 (2014): 93,
https://www.researchgate.net/publication/330724630 MOTERU_NUSIKALSTAMO ELGESIO_PROBLEMATIK
A.
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2020 m.} Taciau vertinant bendra nusikalstamuma paZzymétina, kad moterys padaro maziau visy
rusiy nusikalstamy veiky ne tik Lietuvoje. Jungtinéje Karalystéje atlikti tyrimai parodé¢, kad 2022—
2023 m. moterys sudaré 16 proc. visy suimtyjy ir §is skaiCius per pastaruosius 3 metus isliko

stabilus®®.

5 diagrama. [tariamyjy (kaltinamyjy), padariusiy nusikalstama veikg numatyta LR BK
281 str., pasiskirstymas pagal lytj®’.
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2019 m. 2020 m. 2021 m. 2022 m. 2023 m. 2024 m. 2025 m.
——vyrai 1621 613 542 525 513 535 575
moterys 240 215 145 170 143 182 204

Kaip matyti i§ auk$ciau pateiktos diagramos (Zr. diagramg Nr. 5) NV numatyta LR BK
281 str. dazniausiai padaro vyrai. Vertinant bendroje nusikalstamy veiky statistikoje 2025 m. 1§
visy NV padariusiy asmeny moterys sudare tik 12,5 proc., o LR BK 281 str. numatyta NV 1§ visy
padariusiy asmeny moterys sudaré 26,2 proc. Sie duomenys rodo, kad moterys vertinant
procenting iSraiSka, bendroje nusikalstamumo statistikoje sudaro mazesn¢ dali nei padarant
konkrec¢ig NV numatytag LR BK 281 str. Tokiems skai¢iams jtaka gali turéti tai, jog keliy transporto
eisme dalyvauja panaSus vyry ir motery skaicius, taip pat Sie nusikaltimai daZniausiai susij¢ su

neatsargumu, aplaidumu ar netinkamu situacijos jvertinimu, o ne su ty¢iniu agresyviu elgesiu®.

87 Duomenys apie asmenis, jtariamus (kaltinamus) nusikalstamy veiky padarymu Lietuvos Respublikoje (Forma_30-
SAV)“,  Informatikos ir ry$iy departamentas, ird.lt, zidréta 2026 m. vasario 20 d,
https://www.ird.1t/lIt/reports/view_item_datasource?id=8173 &datasource=40949 .

8 Ministry of Justice, ,,Statistics on Women and the Criminal Justice System 2023 (HTML)*, gov.uk, zidiréta 2026 m.
vasario 21 d., https://www.gov.uk/government/statistics/women-and-the-criminal-justice-system-2023/statistics-on-
women-and-the-criminal-justice-system-2023-html .

8 Pagal uzsakyma paruosti duomenys i§ IRD prie LR VRM.

% Transporto kompetencijy agentiira, Eismo jvykiy statistika 2024 m. (Vilnius: 2024 m.), 22, https:/tka.lt/wp-
content/uploads/2023/03/Eismo-ivykiu-statistika-2024 compressed.pdf .

31


https://www.ird.lt/lt/reports/view_item_datasource?id=8173&datasource=40949
https://www.gov.uk/government/statistics/women-and-the-criminal-justice-system-2023/statistics-on-women-and-the-criminal-justice-system-2023-html
https://www.gov.uk/government/statistics/women-and-the-criminal-justice-system-2023/statistics-on-women-and-the-criminal-justice-system-2023-html
https://tka.lt/wp-content/uploads/2023/03/Eismo-ivykiu-statistika-2024_compressed.pdf
https://tka.lt/wp-content/uploads/2023/03/Eismo-ivykiu-statistika-2024_compressed.pdf

IS viso moterys 2025 m. padaré¢ 2716 nusikalstamy veiky, o NV numatytg LR BK 281 str.
- 204. Vertinant bendrg nusikalstamumo statistikg, matyti, kad nusikaltimai d¢l LR BK 281 str.
sudaro tik nedidel¢ dalj motery padaryty nusikalstamy veiky - 7,5 proc. Lyginant analogiskus
rodiklius ir vertinant vyry padarytas NV matyti, kad nusikaltimai dél LR BK 281 str. sudaro tik —
3 proc. visy vyry padaromy nusikalstamy veiky. Bendroji nusikalstamumo statistika parodo, kad
nors ir veikg numatytg LR BK 281 str. Zenkliai daugiau karty padaro vyrai, taciau vertinant
bendroje nusikalstamy veiky statistikoje $i NV motery tarpe proporcingai pasitaiko dazniau.

Kaip matyti i§ diagramos Nr. 5 duomeny 2019 m. nusikalstamy veiky numatyty LR BK
281 str. buvo uzregistruota Zenkliai daugiau, taip pat vyrai sudaré labai didele dalj. Tokiems
skai¢iams jtakg turéjo 2019 m. jsigalioj¢ LR BK pakeitimai. 2019 m. sausio 11 d. jstatymu Nr.
XIII-1929, nuo 2019 m. balandzio 1 d., buvo pakeista LR BK 281 str. 7 d., ir Sioje dalyje numatyta
NV su tam tikrais pakeitimais buvo perkelta j naujajj LR BK 281! str.”!. Iki 2019 m. balandZio 1
d. LR BK 281 str. 7 d. buvo numatyta atsakomybé asmenims vairavusiems keliy transporto
priemong arba mokiusiems praktinio vairavimo biinant apsvaigus nuo alkoholio, kai kraujyje buvo
daugiau negu 1,5 promilés alkoholio.

PanaSios tendencijos pastebimos ir kitos valstybése. 2023 m. Pranctzijoje keliy eismo
taisykliy pazeidimai sudaré 42 proc. visy teismo priimty apkaltinamyjy nuosprendziy i$ jy 91 proc.
buvo skirtas vyrams®?. Vokietijoje Flensburge, Saksonijoje, daugiausia uZregistruoty keliy eismo
taisykliy pazeidéjy buvo vyrai. UzZregistruota apie 275 000 atvejy, t. y. beveik tris kartus daugiau
vyry nei motery (apie 93 500)*>. Anton Kazun ir Mikhail Belov atliko tyrima, kurio metu
perzitur¢jo beveik 160 000 paskelbty teismo sprendimy pagal Rusijos baudZiamojo kodekso 264
str. (del keliy eismo taisykliy ir transporto priemoniy eksploatavimo pazeidimy), priimty nuo 2010
iki 2022 m., ir nustaté, kad vyrai tris kartus daZzniau nei moterys pazeidzia keliy eismo taisykles
vairuodami ir patenka ] avarijas. Be to, jie dazniau kelyje sukuria situacijas, kurios yra labai
pavojingos kitiems eismo dalyviams. Vyrai taip pat dvigubai dazniau vairuoja apsvaigg ir beveik

tre¢daliu dazniau gauna laisvés atémimo bausme uZ neatsargy vairavima®.

1 Supra note, 19.

92 2024 Road traffic violations annual report*, Ministere de Linterieur et des Outre-mer, Zitiréta 2026 m. balandZio 6
d., https://www.onisr.securite-routiere.gouv.fr/en/road-safety-performance/annual-reports-offences-and-demerit-
points/2024-road-traffic-violations-annual-report .

% Saxony among the states with the highest increase in traffic offenders®, Die Sachsen news, zifiréta 2026 m.
balandzio 6 d., https://www.diesachsen.de/en/economy/saxony-among-the-states-with-the-highest-increase-in-
traffic-offenders-3115047 .

%4 Men Behind the Wheel: Three Times More Violations and Accidents than Women*, HSE University, Zitiréta 2026
m. balandzio 6 d., https://www.hse.ru/en/news/research/1000077284.html .
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6 diagrama. [tariamyjy (kaltinamyjy), padariusiy uzregistruotg nusikalstamg veika pagal

LR BK 281 str., pasiskirstymas pagal amziy®°.
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0 e W |||||
<10-15m. 16-17m. 18-20m. 21-24m. 25-29m. 30-39m. 40-59m. 60m.ir>
m2019 m. 8 96 169 259 477 667 185
m2020 m. 4 80 80 95 156 237 176
2021 m. 5 57 76 67 136 223 123
2022 m. 6 45 52 71 133 247 141
m2023 m. 5 47 53 61 133 208 149
m2024 m. 4 57 54 64 155 225 158
2025 m. 4 42 64 85 153 244 187

2 lentelé. Jtariamyjy (kaltinamyjy), padariusiy uzregistruotg nusikalstamg veika pagal

LR BK 281 str., apsvaigus nuo alkoholio, pasiskirstymas pagal amziy’®.

AmZius: 2019m. | 2020m. | 2021 m. | 2022 m. | 2023 m. | 2024 m. | 2025 m.
16-17 m. 4 1 1

18-20 m. 26 5 2 1 2 1 1
21-24 m. 81 1 3 2 1 2
25-29 m. 160 11 4 7 1 2
30-39 m. 297 13 11 11 1 4
40-59 m. 388 12 7 6 3 7 2

60 m. ir > 57 2 3 1 1 1

Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme numatyta, kad
Lietuvoje asmenys gali dalyvauti keliy transporto eisme vairuojant atitinkamos kategorijos
transporto priemone nuo 15 m. Tokie asmenys gali vairuoti AM kategorijos transporto priemones,
t. y. mopedus ir lengvuosius keturracius. Bl kategorijos transporto priemones asmenys gali

vairuoti nuo 16 m., B1 kategorijai priskiriami - keturraciai. Taip pat nuo 15 mety asmenys gali

% Diagrama sudaryta darbo autorés, pagal uzsakyma paruostus duomenis i$ IRD prie LR VRM.
% Lentelé sudaryta darbo autorés, pagal uzsakymg paruostus duomenis i§ IRD prie LR VRM.
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vairuoti mazus, kompaktiSkus automobilius, kuriy variklio galia ribojama, o greitis taip pat negali
vir$yti 45 km/h, jie priskiriami AM kategorijai®’.

IS diagramoje Nr. 6 pateikty duomeny matyti, kad jauniausi asmenys padar¢ NV numatyta
LR BK 281 str. yra 16-17 mety amziaus, taigi nors asmenys ir gali vairuoti transporto priemones
nuo 15 m., taCiau per tiriamgjj laikotarpj nebuvo uzregistruotos n¢ vienos nusikalstamos veikos
numatytos LR BK 281 str, kurig bty padar¢ asmenys nuo 15 m. Lyginant su kitomis amZziaus
grupémis asmenys 16-17 mety amziaus padaro maziausiai keliy transporto eismo saugumo ar
transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy uz kuriuos numatyta baudziamoji
atsakomybé LR BK 281 str. Bendroje statistikoje 2025 m. 1§ visy asmeny padariusiy NV numatyta
LR BK 281 str. 16-17 mety amziaus grupei priklausantys asmenys sudaré tik 0,5 proc. Vertinant
neblaiviy vairuotojy statistika 2025 m. 16-17 mety amziaus grupéje nebuvo uzfiksuota
nusikalstamy veiky, susijusiy su neblaiviu vairavimu.

2025 m. duomenys rodo, kad didZiausig nusikalstamy veiky pagal LR BK 281 straipsnj
padariusiy asmeny dalj sudaré 40—-59 mety amziaus grupé, kuri apémé 31,3 proc. visy nusikalstamg
veika pagal LR BK 281 str. padariusiy asmeny. 40—59 mety amziaus grupés asmenys kasmet
padaro daugiausiai NV numatyty LR BK 281 str. Tai gali biti siejama su tuo, kad vidutinio
amziaus asmenys aktyviai dalyvauja eismo sraute dé¢l Seiminiy, darbo ar socialiniy jsipareigojimy,
taip pat vidutinio amziaus asmenys dazniau turi nuosavas transporto priemones nei jaunimas ar
vyresnio amziaus zmongs, todél jie yra labiau jsitrauke j kasdienj eismg kas padidina tikimybe
patekti i situacijas, kuriose pazeidziamos keliy eismo taisyklés. Vertinant neblaiviy vairuotojy
statistikg 2025 m. 2 asmenys priklausantys 40-59 mety amziaus grupei padaré LR BK 281 str.
numatytg veikg biidami apsvaige nuo alkoholio. 2025 m. nusikalstamg veika numatyta LR BK 281
str. biidami apsvaige padaré 11 asmeny, taigi 40-59 mety amZiaus grupés asmenys sudare 18,2
proc.

Remiantis 2025 m. duomenimis, 60 mety ir vyresni asmenys sudaré 24 proc. visy
nusikalstamg veikg pagal LR BK 281 str. padariusiy asmeny. Lyginant su jaunuoliais 16-24 mety
amziaus jaunuoliai sudar¢ 14,1 proc. visy nusikalstamg veikg pagal LR BK 281 str. padariusiy
asmeny. Taigi, 60 mety ir vyresni asmenys nusikalstamg veikg numatyta LR BK 281 str. padaro
1,7 karto daZniau nei 16-24 mety amzZiaus jaunuoliai, kas leidZia daryti prielaida, jog §i NV labiau
budinga vyresnio amziaus asmeny grupei nei jaunuoliams. Tokiems skaiCiams jtaka gali daryti
sen¢janti Lietuvos visuomené. 2020 m. pradzioje Lietuvoje gyveno beveik 2,8 mln. Zmoniy, 1§

kuriy penktadalis buvo 65 m. amziaus ir vyresni. Per pastaruosius 50 mety Sios amziaus grupés

7 Supra note, 25.
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dalis visuomené¢je padvigubgjo ir prognozuojama, kad dar po 50 mety ji sudarys daugiau nei
trecdalj visuomenés.”®

IS diagramoje Nr. 6 pateikty duomeny matyti, kad visuomeng¢je didéjant senjory daliai,
nuo 2021 iki 2025 m. kasmet didéjo ir 60 mety bei vyresniy asmeny daromy nusikalstamy veiky,
numatyty LR BK 281 straipsnyje, skaicius. Tai leidzia daryti i§vada, kad §i amziaus grupé tampa
vis reik§mingesné bendroje tokiy nusikalstamy veiky struktiiroje. Priezastys, kodél eismo jvykius
padaro vyresni asmenys yra su amziumi susijes fizinis, sensorinis ir pazintinis pablogéjimas,
turintis jtakos vairavimo gebéjimams®’.

Jungtinéje Karalystéje ,,Uswitch® automobiliy draudimo bendrové atliko tyrima,
sickdama nustatyti, kurios amziaus grupés asmenys padaro daugiausiai kaliy eismo taisykliy
pazeidimy ir kurios amziaus grupés asmenys surenka daugiausia baudos tasky ir yra nuteisiami
dazniausiai. Tyrimas atliktas vertinant tiriamajj laikotarpj nuo 2023 m. birZelio mén. iki 2024 m.
birzelio mén. Atlikti tyrimai parod¢, kad Jungtingje Karalystéje daugiausiai nusikaltimy susijusiy
su keliy eismo taisykliy pazeidimais padaré 40—59 mety amziaus grupei priklausantys asmenys, o
daugiausia nuteisty asmeny buvo 43—55 mety amziaus grupéje. Daugiausiai baudos tasky surinko
asmenys priklausantys 50-59 m. amziaus grupei'’’. Pranciizijoje pateikiama statistika pagal
atskirus keliy eismo taisykliy pazeidimus, i§ kurios matyti, kad 2023 m. 18-24 mety amziaus
grupei priklausantys asmenys sudaré didziausig dalj asmeny, kurie vairavo neturint teisés vairuoti
transporto priemonés. 2544 mety amziaus grupei priklausantys asmenys sudaré didziausig grupe
asmeny vairavusiy apsvaigus nuo alkoholio. 25-34 mety amZiaus grupei priklausantys asmenys
padaré¢ daugiausia keliy eismo taisykliy paZeidimy, kuriy metu nukentéjo arba Zzuvo kiti

asmenys'!,

%8 Vyriausybés strateginés analizés centras, ,,Senstanti Lietuvos visuomené* (Vilnius; strata, 2020), 6-7, chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://strata.gov.lt/wp-content/uploads/2024/02/20210324-
senstanti-lietuvos-visuomene-2020.pdf .

9 Arafa A ir Saleh LH, ,,Age-related differences in driving behaviors among non-professional drivers in Egypt*,
PLoS ONE, 15(9) (2020): 2 https://journals.plos.org/plosone/article?id=10.1371/journal.pone.0238516 .

100 'Middle aged drivers commit the most driving offences®, Driving Instructors Association, zidiréta 2026 m.
balandZio 6 d., https://www.driving.org/middle-aged-drivers-commit-the-most-driving-offences/ .

101 Sypra note, 92.
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7 diagrama. [tariamyjy (kaltinamyjy), padariusiy NV numatytag LR BK 281 str.,

pasiskirstymas pagal iSsilavinima.
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Daugumos nusikaltimy rusiy ir jvairiose aplinkose atlikti tyrimai rodo, kad iSsilavinimas
mazina nusikalstamumg'??. Ta¢iau analizuojant statistinius duomenis pagal LR BK 281 straipsnj
matome, kad didziausias nusikalstamumo lygis pastebimas tarp vairuotojy, turin¢iy vidurinj
i§silavinimg. 2025 m. §i asmeny grupé sudaré 32,5 proc. visy nusikalstama veika pagal LR BK
281 str. padariusiy asmeny. Maziausiai nusikalstamy veiky numatyty LR BK 281 str. padaro
asmenys nebaige vidurinés mokyklos, jie sudaro tik 8,2 proc. visy nusikalstamg veikg pagal LR
BK 281 str. padariusiy asmeny. Tokiems duomenims jtakg gali turéti tai, jog Lietuvoje mokslas
yra privalomas iki 16 m.'®, tad asmeny pabaigusiy viduring mokykla skai¢ius visuomenéje yra
labai didelis.

IS diagramoje Nr. 7 pateikty duomeny stebima tendencija, kad daZniau nusikalstamag
veikg padaro asmenys turintys auks§taji/aukstaji universitetinj iSsilavinimg nei asmenys turintys tik
profesinj ar auks$tgji neuniversitetinj iSsilavinimg. 2025 m. aukstgji/aukstaji universitetinj
i§silavinimg turintys asmenys sudar¢ 31,3 proc., o asmenys turintys tik profesinj ar aukstajj
neuniversitetinj i§silavinimg 28 proc. visy NV numatytg LR BK 281 str. padariusiy asmeny. Viena

1§ prieZasciy, yra tai, kad Lietuvos gyventojy aukstojo iSsilavinimo rodikliai jau kelis deSimtmecius

192 Brian Bell, Rui Costa ir Stephen Machin, ,,Why Does Education Reduce Crime?*, IZA4 — Institute of Labor
Economics 11805 (2018): 1, https://www.journals.uchicago.edu/doi/abs/10.1086/717895 .

103 Lietuvos Respublikos Konstitucija®, LRS, Zidiréta 2026 m. vasario 22 d.,
https://www.Irs.lt/home/Konstitucija/Konstitucija20220522 .htm.
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i8lieka vieni didziausiy Europos Sgjungoje (Eurostat, 2023). Lietuva kartu su kai kuriomis kitomis
Europos Salimis patenka tarp didZiausius aukstojo iSsilavinimo rodiklius turingiy valstybiy!'%4,
Aukstajj iSsilavinima jgij¢ gyventojai 2021 m. sudaré¢ 27 proc. visy 10 mety amziaus ir vyresniy
Lietuvos gyventojy. Trecia pagal dydj aukstojo iSsilavinimo kategorijos gyventojy grupé — tai
asmenys, baige kolegijas ir jgije neuniversitetinj aukstajj i$silavinima'%.

Vertinant neblaiviy vairuotojy statistika pastebimos prieSingos tendencijos, 2025 m.
duomenimis nusikalstamg veika numatytag LR BK 281 str. budami apsvaige nuo alkoholio padaré
asmenys turintys pagrindinj, vidurinj ir profesinj iSsilavinimg. Kitose iSsilavinimo grupése
neblaiviy vairuotojy 2025 m. nebuvo nustatyta'%¢.

Apibendrinant IRD pateiktus statistinius duomenis, bei vertinant jtariamyjy (kaltinamyjy)
padariusiy NV numatyta LR BK 281 str. pozymiy visuma galime sudaryti keliy transporto eismo
saugumo ar transporto eismo eksploatavimo taisykliy pazeidéjo asmenybes portreta. Tipinis keliy
transporto eismo saugumo taisykliy ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidéjas
yra vyras, darbingo amziaus nuo 40 iki 59 mety, turintis vidurinj, aukstajj/aukstajj universitetinj

i$silavinima.

194 Inga Blaziené ir kt., Lietuvos gyventojy demografiniy struktiiry ir procesy kaita (Vilnius: LSMC Sociologijos

institutas, 2023), 85, chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://Istc.1t/wp-
content/uploads/2024/04/Leidinys_175x245cm-skaitmena.pdf .
105 1bid. 77.

106 Pagal uzsakymg gauti duomenys i§ IRD prie LR VRM.
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4. KELIU TRANSPORTO EISMO SAUGUMO AR TRANSPORTO PRIEMONIU
EKSPLOATAVIMO TAISYKLIU PAZEIDIMU AUKU CHARAKTERISTIKA

Pradedant nagrinéti nukentéjusiyjy nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy charakteristika, pirmiausia biitina apibrézti sgvoka
»auka®. | Nusikalstamos veikos auka néra baudziamosios teisés ir baudziamosios procesinés
sampratos ,,nukentéjes” sinonimas. Auka viktimologijoje — tai konkretus Zzmogus arba jvairias
integracijos formas turinti Zmoniy bendruomené, kuriai nusikalstama veika tiesiogiai arba
netiesiogiai padaryta moralin€, psichiné, fiziné arba materialiné Zala, nesvarbu, ar jie jstatymo
nustatyta tvarka pripazinti nukentéjusiais ir save tokiais laiko. Si samprata apima ir
nukentéjusiuosius siauragja baudziamgja procesine prasme, ir latentines aukas, ir kitas auky
kategorijas, jeigu yra pagrindas jas identifikuoti<!?’.

Siame darbe keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimy auky charakteristika analizuojama, aukos samprata taikant siaurgja
baudziamaja procesine prasme, t. y. ja atribojant nuo viktimologijoje vartojamos platesnés
koncepcijos, apimancios latentines ir kitas auky kategorijas. ,,Pagal LR BPK 28 straipsnio 1 dalj,
nukentéjusiuoju pripazistamas fizinis asmuo, kuriam nusikalstama veika padaré fizinés, turtinés ar
moralinés zalos. Asmuo pripazjstamas nukentéjusiuoju ikiteisminio tyrimo pareigiino, prokuroro
nutarimu ar teismo nutartimi. Nukentéjusiojo statusg fizinis asmuo jgyja esant faktiniam ir
juridiniam pagrindams. Faktinis pagrindas — nusikalstama veika asmeniui padaryta fizing, turtiné
ar moraliné zala. Juridinis pagrindas — ikiteisminio tyrimo pareigiino, prokuroro nutarimas ar

teismo nutartis dél asmens pripazinimo nukenté&jusiuoju!%s,

197 Babachinaité, supra note, 46: 322.

198 panevézio apygardos teismo Baudziamyjy byly skyriaus 2025 m. lapkricio 27 d. nuosprendis baudZiamojoje byloje
Nr. 1A-143-491/2025 , zitiréta 2026 m. vasario 27 d., https://www.infolex.1t/tp/2353006#B_0.
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8 diagrama. Nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy

eksploatavimo taisykliy pazeidimy nukentéjusiy asmeny dalis Lietuvoje pagal lytj!%°.
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IS pateiktos diagramos Nr. 8§ matome, kad laikotarpyje nuo 2019 iki 2025 m. kasmet
vidutiniS8kai nuken¢ia 661,6 vyrai ir 687,4 moterys, tiriamuoju laikotarpiu uzregistruoty
nukentéjusiy motery dalis - 3,9 proc. didesné nei vyry. Nors 2019-2024 m. motery nukentéjusiyjy
dalis pagal lytj buvo didesné, 2025 m. vyry dalis tarp nukentéjusiyjy virsijo motery dalj - 4,8 proc.

Vertinant zuvusiyjy pasiskirstyma pagal lytj 2022 m. ES 77 proc. zuvusiyjy buvo vyrai,
o zuvusiyjy motery dalis sudaré tik 23 proc. Lietuvoje zZuve vyrai sudaré 73,7 proc., o moterys
26,3 proc.,' taigi vertinant Zuvusiyjy pasiskirstymg pagal lytj matome, kad tiek ES, tiek ir
Lietuvoje zuvusiyjy keliuose daugumg sudaro vyrai, o motery dalis iSlieka zenkliai mazesné,
atspindinti nevienodg eismo jvykiy rizikg pagal lyt;.

Oficialioje nusikalstamumo statistikoje (Zr. 9 diagramg) iSskiriama desimt nukentéjusiy
nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy
amziaus grupiy, pradedant asmenimis iki 10 m. ir baigiant tais, kuriems veikos padarymo metu

buvo su¢je daugiau, nei 60 mety.

199 Diagrama sudaryta darbo autorés remiantis pagal uzsakyma paruostais statistiniais duomenimis i§ IRD prie LR
VRM.

119 Hatun Atasayar, Maria Fleischer ir Martin Donabauer, Annual statistical report on road safety in the EU 2024,
(European Commission, 2024), 31-34, chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/document/download/b30e9840-4c22-4056-9dab-
0231a98e7356_en?filename=ERSOnext AnnualReport 20240229.pdf .
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9 diagrama. Nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy

eksploatavimo taisykliy pazeidimy nukentéjusiy asmeny dalis Lietuvoje pagal amziy!'!!.
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2019-2025 m. laikotarpiu Lietuvoje nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy nukentéjo 9443 asmenys. Didziausig nukentéjusiy
nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy
asmeny grupe sudar¢ asmenys nuo 40 iki 59 mety, t. y. 30,7 proc. nuo visy nukentéjusiyjy. Antrag
didziausig grupe 26,4 proc. nukentéjusiyjy sudaré asmenys nuo 60 mety ir vyresni. Trecig pagal
dyd; grupe 14,6 proc. sudar¢ 30-39 mety amziaus nukentéjusieji. Maziausiai 2019-2025 m.
laikotarpiu nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimy nukentéjo nepilnameciai 14-15 m. amzZiaus — 2 proc., 11-13 m. amziaus - 2,4 proc., 16-
17 m. amziaus - 3,9 proc., 10 ir jaunesni - 4,1 proc. 2025 m. 40-59 m. ir 60 m. ir vyresniy asmeny
grupése fiksuoti identiski nukentéjusiyjy skaiciai — 394.

Lyginant statistinius rodiklius pagal nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimy nukentéjusiyjy asmeny dalj pagal amziy ES ir
Lietuvoje, pazymétina, kad ES ataskaitose statistiné¢ informacija paprastai apsiriboja tik eismo
1vykiuose zuvusiyjy duomenimis, todél vertinant Siuos rodiklius reikia atsizvelgti j tai, kad suzeisti
asmenys ] statistikg néra jtraukti. 2022 m. ES didziausig zuvusiy asmeny dalj sudar¢ asmenys nuo
25 iki 49 mety - 32 proc., antrg didziausig grupe sudaré asmenys vyresni nei 65 metai — 29 proc.,

maziausig Zuvusiy asmeny dalj sudaré jaunesni nei 15 mety amziaus asmenys - 2 proc. ir 15-17

"' Diagrama sudaryta darbo autorés remiantis pagal uzsakyma paruostais statistiniais duomenimis i§ IRD prie LR
VRM.
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mety amziaus grupei priklausantys asmenys - 2 proc. Lietuvoje vertinant zuvusiy asmeny kelyje
skai¢iy didziausig dalj taip pat sudaro asmenys priklausantys 25-49 mety amziaus grupei - 40 proc.,
antra didziausig grupe¢ sudaro asmenys priklausantys 50-64 mety amziaus grupei — 22 proc.

maziausig dalj sudaro asmenys jaunesni nei 15 mety - 3 proc., bei 15-17 mety amziaus grupei

priklausantys asmenys - 1 proc.'!?

10 diagrama. Nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy

eksploatavimo taisykliy pazeidimy nukentéjusiy asmeny dalis Lietuvoje pagal i$silavinima'!'?.
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I8 diagramoje Nr. 10 pateikty duomeny matyti, kad 2019-2025 m. laikotarpiu dazniausiai
nuo transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy
nukentéjo asmenys turintys vidurinj ir aukstaji/aukstaji universitetinj iSsilavinimg. Analizuojami
rodikliai 1§ esmés sutampa su asmeny, daranciy Sias nusikalstamas veikas (zr. diagrama Nr. 7), t.
y. LR BK 281 str. numatyta NV dazniausiai padaro asmenys turintys vidurinj taip pat
aukstaji/auksta); universitetinj iSsilavinimg kas leidZia pastebéti tam tikrus désningumus, tarp

pazeidéjy ir nukentejusiyjy.

112 Atasayar, supra note, 110: 23-25.
113 Diagrama sudaryta darbo autorés remiantis pagal uzsakyma paruostais statistiniais duomenimis i§ IRD prie LR
VRM.
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3 lentelé. Nukentéje nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy

eksploatavimo taisykliy pazeidimy asmenys pagal atskirg LR BK 281 str. dalj''*.

2019m. | 2020 m. | 2021 m. | 2022 m. | 2023 m. | 2024 m. | 2025 m.

IS viso : 1635 1405 1198 1284 1280 1289 1352
281 str. 1 d. 1069 867 742 835 796 864 908
281 str. 2 d. 81 79 67 58 54 59 39
281 str. 3 d. 115 109 88 102 126 94 109
281 str. 4 d. 14 21 13 9 10 2 9
281 str. 5 d. 289 288 257 232 273 252 268
281 str. 6 d. 56 41 31 44 21 18 19
281 str. 7 d. 11 4

IS lentel¢je Nr. 3 pateikty duomeny matyti, kad 2019-2025 m. laikotarpiu dazniausiai
nukentéjo asmenys nuo LR BK 281 str. 1 d. numatytos nusikalstamos veikos - 64,3 proc. Antroje
vietoje pagal nukentéjusiy asmeny skaiCiy yra asmenys kurie nukentéjo nuo LR BK 281 str. 5 d.
itvirtintos NV - 19,6 proc. Maziausig nukentéjusiy asmeny dalj sudaro asmenys nukentéje nuo LR
BK 281 str. 7 d. numatytos NV- 0,2 proc.

Kaip matyti i$ lenteléje Nr. 2 pateikty duomeny, nukentéjusiy asmeny pagal LR BK 281
str. 7 d. buvo fiksuota tik 2019 m. ir 2022 m. Tokiems skai¢iams jtakg gal¢jo turéti iki 2019 m.
balandzio 1 d. galiojusi LR BK 281 str. 7 d. redakcija, kurioje buvo numatyta, atsakomybé uz keliy
transporto priemonés vairavimg arba mokyma praktinio vairavimo biinant apsvaigus nuo
alkoholio, kai kraujyje buvo daugiau negu 1,5 promilés alkoholio.''® Nuo 2019 m. balandzio 1 d.
LR BK 281 str. 7 dalies dispozicijoje jtvirtinta, jog ,,asmuo atsako pagal §j straipsnj tik tais atvejais,
kai $iame straipsnyje numatytos veikos yra padarytos dél neatsargumo*!6,

ReikSmingai nedidel¢ dalj sudaro ir asmenys nukenté¢je nuo LR BK 281 str. 4 d. - 0,8
proc. LR BK 281 str. 6 d. - 2,4 proc., LR BK 281 str. 2 d. - 4,6 proc. numatyty NV. Tam jtaka turi
LR BK 281 str. 2 d., 4 d., 6 d. numatyty NV nusikalstamy veiky specifiSkumas, kuris nulemia, kad
atsakomybé asmenims taikoma tik tada kai $ig veikg jie padaro biidami neblaivis ar apsvaige nuo

narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medziagy.

114 Lentelé sudaryta darbo autorés remiantis pagal uzsakyma paruostais statistiniais duomenimis i§ IRD prie LR VRM.
115 Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso patvirtinimo ir jsigaliojimo jstatymas. BaudZiamasis kodeksas*, e-
tar, zitiréta 2026 m. kovo 6 d., https://www.e-tar.lt/portal/lt/legal Act/ TAR.2B866DFF7D43/JGwfbuTgYF .

16 Supra note, 19.
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11 diagrama. Nukentéjusiyjy nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto

priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy pasiskirstymas pagal vietove Lietuvoje!!’.
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@Kaimas 579 602 479 468 467 455 458

IS lenteléje pateikty duomeny matyti, kad 2019-2025 m. laikotarpyje dazniau asmenys

nukentéjo mieste - 69,2 proc.

avarijos, tipa. 2023 m. ES kaimo keliuose zuvo daugiausia zmoniy - 53,1 proc., po jy seké miesto
keliai 38,4 proc.!'®. PanaSios tendencijos pastebimos ir Lietuvoje. 2023 m. statistika rodo, kad
daugiausia eismo jvykiy metu Zuvusiy asmeny taip pat buvo kaimo keliuose - 57 proc., o mieste

38 proc., tad tiek ES, tiek Lietuvoje didziausia eismo jvykiy auky dalis tenka kaimo keliams, o

Keliy eismo jvykiy aukos ES taip pat buvo klasifikuojamos pagal kelio, kuriame jvyko

miesto keliuose zuvusiyjy dalis yra mazesné.

priesSingos tendencijos. 2023 m. Lietuvoje eismo jvykiuose suZeisti asmenys mieste sudar¢ - 68

Vertinant eismo jvykiuose suzeisty asmeny pasiskirstyma pagal vietove pastebimos

proc., o kaimo keliuose suZeisty asmeny buvo tik — 29 proc.

7 Diagrama sudaryta darbo autorés remiantis pagal uzsakymg paruostais statistiniais duomenimis i§ IRD prie LR

VRM.

118

-Road safety statistics in the EU“, Eurostat, zitréta 2026 m. kovo 6 d., https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-

explained/index.php?title=Road_safety_statistics_in_the EU .
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4 lentelé. Skaicius neblaiviy asmeny nukentéjusiy nuo keliy transporto eismo saugumo

ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy!®.

2019 m. | 2020 m. | 2021 m. | 2022 m. 2023 m. | 2024 m. | 2025 m.

Nukentéje asmenys 1635 1405 1198 1284 1280 1289 1352
Neblaiviis nukentéje
asmenys 18 11 7 5 3 5 9
IS jy vyrai 10 10 6 4 2 5 8
IS jy moterys 8 1 1 1 1 1

IS lentel¢je pateikty duomeny matome, kad 2019-2025 m. laikotarpyje 1§ visy
nukentéjusiy nuo keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimy neblaiviis nukentéje asmenys sudaré tik 0,6 proc. Vertinant neblaiviy nukentéjusiy
asmeny pasiskirstyma pagal lyti 2019-2025 m. laikotarpyje matyti, kad dazniau nukencia
neblaiviis vyrai — 77,6 proc., moterys sudaro tik — 22,4 proc. Lyginant paskutiniy dviejy mety
statistinius duomenis matome, kad 2024 m. neblaiviis vyrai sudar¢ 100 proc. visy neblaiviy
nukentéjusiyjy, o 2025 m. neblaiviy vyry dalis sudaré 88,9 proc. 2019 m., jsigaliojus LR BK 281
str. 7 d. pakeitimams, kiekvienais metais nukentéjusiy neblaiviy motery skaicius iSlieka pastovus

ir sudaro tik vieng atveji, o 2024 m. nukentéjusiy neblaiviy motery neuzregistruota.

119 Lentelé sudaryta darbo autorés remiantis pagal uzsakyma paruostais statistiniais duomenimis i§ IRD prie LR
VRM.
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5. KELIU TRANSPORTO EISMO SAUGUMO AR TRANSPORTO PRIEMONIU
EKSPLOATAVIMO TAISYKLIU PAZEIDIMU VEIKSNIAI

Visuomenés saugumo uztikrinimas laikomas vienu pagrindiniy valstybés tiksly, todél
teisinés sistemos orientuojasi ] teis€és pazeidé€jy, kelianCiy grésme visuomenés saugumui,
identifikavimg ir atribojimg. ,,Pastaruoju metu atlickama gana daug tyrimy, kuriuose bandoma
nustatyti, kas lemia nusikalstama elgesj, ka reikia padaryti norint sumazinti nusikalstamumo
rodiklius bei kas sustabdyty asmenis, turinéius polinkj nusikalsti ar uZsiimti neteiséta veika“.'°

Siuolaikiniy tyrimy autoriai, remdamiesi Europos ir kai kuriy pasaulio valstybiy
duomenimis, jrodé, kad egzistuoja veiksniai, lemiantys atskiry nusikaltimy risiy plitima'?!. Eismo
ivykiams jtakos turi daugybé kintamyjy, kurie gali biiti suprantami kaip sudétingas sgveiky tinklas
tarp kelio charakteristiky, transporto priemonés, aplinkos salygy ir vairuotojo elgesio'?.
Atsizvelgiant ] tai, eismo jvykius lemiancius veiksnius buty galima suskirstyti | keleta dideliy
grupiy: kelias, automobilis, aplinka ir zmogus. Visus Siuos iSvardytus veiksnius biity galima dar
skaidyti | mazesnius pogrupius, taip detaliau jvertinant eismo jvykiams jtakos turinCius
veiksnius'?3. Siame darbe bus nagrinéjami keturi pagrindiniai veiksniai — zmogiskieji veiksniai,
kelio charakteristikos, transporto priemonés ir aplinkos salygos.

Zmogikieji veiksniai — ,,remiantis Pasaulio sveikatos organizacijos duomenimis bei
vykdomy avaringumo priezas¢iy moksliniy tyrimy rezultatais nustatyta, kad net iki 70 proc. visy
eismo jvykiy jvyksta dél vairuotojo elgesio, priimamy vairavimo sprendimy, esant palankioms ir
nepalankioms vairavimo salygoms. Susidarius netikétai situacijai ar atsiradus klittims kelyje,
nemazai eismo jvykiy jvyksta del pavéluoty ir (ar) per daug skubotai priimamy vairuotojy
rizikingy sprendimy, dél kuriy Zista ar suzalojami patys transporto priemones vairuotojai ir kiti
eismo dalyviai“!*.

Mokslininkai sutaria, jog su eismo jvykiais, kai suzalojami ar zista Zmonés taip pat

susijes rizikingas vairavimo stilius'?. , ,Moksliniai tyrimai atskleidzia, jog jaunesnio amZiaus

120 Laura Ustinavi€iiité ir kt., ,,Kriminogeniniy rizikos veiksniy palyginimas skirtingose Lietuvos teisés pazeidéjy
grupése®, Socialiniy moksly studijos 4, 8 (2010): 40, https://cris.mruni.eu/server/api/core/bitstreams/ec29488c-45db-
4b8d-bf96-681af0739a69/content.

121 Sakalauskas, supra note, 50: 35.

122 Jose Maria Failde-Garrido ir kt., ,,Traffic Crimes and risky driving: The role of personality and driving anger”,
Current Psychology, 42 (2023): 12281-12295, https://link.springer.com/article/10.1007/s12144-021-02634-2#Abs|.
122 Vidmantas Vansauskas ir Marijonas Bogdevicius, ,,Kelio provézy jtaka automobilio stabilumui®, Mokslas —
Lietuvos ateitis 1/6, (2009), 5-9, https://journals.vilniustech.lt/index.php/MLA/article/view/10607/8999 .

124 Justina Slavinskiené¢ ir Kristina Zardeckaité-Matulaitiené, ,,Rizikingo vairavimo motyvy, rizikingo vairavimo
stiliaus ir neigiamy tokio vairavimo pasekmiy sgsaja: literatiiros apzvalga®, Visuomenés sveikata, 1/76,

(2017): 26-35,
https://www.researchgate.net/publication/325569056_Rizikingo vairavimo_motyvu_rizikingo_ vairavimo_stiliaus i
r_neigiamu_tokio_vairavimo_pasekmiu_sasaja_literaturos_apzvalga .

125 Failde-Garrido, op cit.
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vyrai, turintys mazesn¢ vairavimo patirt] (sglyginai nedidelj vairavimo stazg), dazniau renkasi
rizikingg vairavimo stiliy nei jvairaus amziaus moterys bei labiau patyr¢ vairuotojai vyrai ir
moterys. Dazniausiai rizikingg vairavimo stiliy renkasi vairuotojai, kurie pasizymi didesniu
impulsyvumu, agresyvumu, prieSiSkumu ir labiau iSreikStu astriy pojiiciy siekimu. Taip pat
vairuotojy rizikingg vairavimo stiliy ir sunkumus jveikti sudétingas vairavimo situacijas neigiamai
veikia zemesnis atsparumas iSoriniams dirgikliams ir démesio koncentracijos trukumas, vairuotojy
atsakomybés ir jsipareigojimo stoka bei nepakankamas rizikos kelyje suvokimas®.!?® | Vairuotojai,
kurie renkasi rizikingg vairavimo stiliy, patiria ir daugiau neigiamy rizikingo vairavimo pasekmiy:
dazniau sgmoningai pazeidzia KET, vir$ija saugy leisting greitj ar daro kitus pavojingus veiksmus
(pavojingai lenkia, susiduria su kita transporto priemone)*.'?’

Démesio nukreipimas nuo vairavimo yra dar viena i§ pagrindiniy priezasciy, dél kuriy
jvyksta eismo nelaimés, sukélusios sunkius suzalojimus ir mirtj'?®. Vairuotojo démesio
nukreipimas gali buti apibréztas kaip situacija, kai vairuotojo démesys savanoriSkai ar
nesavanoriskai nukreipiamas nuo vairavimo uzduoties dél jvykio ar objekto taip, kad vairuotojas
nebegali tinkamai ar saugiai atlikti vairavimo uzduoties'?’. I§siblagkymas gali biiti motorinis (pvz.,
mobiliojo telefono laikymas rankoje), vizualinis (pvz., zZitr¢jimas | mobilyjj telefong arba
transporto priemones ekrang), garsinis (pvz., garsios muzikos klausymasis) ir kognityvinis (pvz.,
pokalbis ar svajojimas)'®°. Visi Sie démesio blagkymo tipai siejami su neigiamu poveikiu
vairavimo rezultatams. Neigiamo démesio nukreipimo poveikio vairavimo elgsenai mastas
priklauso nuo daugelio veiksniy. Pagrindiniai i§ jy yra démesio nukreipimo tipas ar Saltinis ir
eismo salygos (pvz., démesio nukreipimas gali biiti maziau Zalingas esant ramioms eismo
salygoms). Taip pat svarbus yra démesj blaSkancios veiklos laikas, intensyvumas, sudétingumas,
trukme, daZznumas ir liekamieji padariniai, taip pat asmeninés savybés, pvz., amzius ir vairavimo
patirtis'3!,

Dar viena 1§ pagrindiniy eismo jvykius nulemian¢iy priezas¢iy yra didelis greitis. Grei¢io

virS§ijimas mazina vairuotojo galimybes laiku sureaguoti ] netikéta situacijg, nes vaZziuojant

didesniu grei¢iu per reakcijos laikg nuvaziuojamas didesnis atstumas. Didelis greitis taip pat

126 Slavinskiené, supra note, 124: 26.

127 Ibid.
128 Rakshan Guptaa, ,,Distracted driving: its Causes and Effects”, International Journal for Research Publication and
Seminar, 15/2 (2023): 117-129,

https://www.researchgate.net/publication/380842499 Distracted driving_its Causes_and_Effects.

129 Lisa Precht, Andreas Keinath ir Josef F. Krems, ,,Identifying the main factors contributing to driving errors and
traffic violations — Results from naturalistic driving data“, Transportation Research Part F. Traffic Psychology and
Behaviour, 49 (2017): 49-92, https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1369847817301171 .

130 Eleonora Papadimitriou, Thematic Report. Main factors causing fatal crashes, (European Commission, 2023), 12,
chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/document/download/a7428369-8eaf-4032-806e-ea08b46028c0_en?filename=ERSO-
TR-MainCauses.pdf.

31 Ibid.
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padidina stabdymo atstumg, nes pastarasis yra proporcingas grei¢io kvadratui. Kuo didesnis
art¢jancio automobilio greitis, tuo maziau laiko kiti eismo dalyviai turi reaguoti ir iSvengti
susidiirimo, Siuo atveju kiti eismo dalyviai taip pat daznai gali pervertinti likusj laikg reaguoti.
Didelis greitis sumazina vairuotojo regos lauka. Pavyzdziui, vaziuodamas 130 km/h greiciu,
vairuotojas mato tik apie 30 laipsniy kampa, o tai labai riboja jo gebéjimg pastebéti ir jvertinti
pavojus. Akivaizdu, kad didesnis susidiirimo greitis reiSkia didesnj susidiirimo metu
i§siskirian¢ios energijos kiekj ir sunkesnius suzalojimus'?,

Uzsienio mokslininky darbuose ir transporto jvykiy suvestinése itin iSsiskiria vairavimo
apsvaigus nuo alkoholio, narkotiniy ar kity psichikg veikian¢iy medziagy rizika eismo jvykiams.
Alkoholis ir narkotikai gali pakenkti kelioms funkcinéms savybéms, kurios yra svarbios saugiam
vairavimui, jskaitant reakcijos laika, geb¢jima sekti kelig, tinkamg grei¢io valdyma, regéjima,
dalinj démesj ir budrumg. Bendroje alkoholio poveikio kognityvinéms vairavimo uzduotims
apzvalgoje Garrison ir kt. nurodo, kad regos suvokimo ir budrumo sutrikimai prasideda, kai
alkoholio koncentracija kraujyje siekia 0,3 promilés, démesio padalijimo ir ilgalaikio démesio
sutrikimai prasideda nuo 0,5 iki 0,8 promiliy, démesio paskirstymo kelioms uzduotims problemos
prasideda esant 0,8 promiléms kraujyje'>>.

Kiti zmogiSkojo faktoriaus veiksniai yra susije su vairuotojy amziumi. Brayne ir kt.
nurodo, kad ilgesné gyvenimo trukmé lems Zymy vyresnio amziaus vairuotojy, kuriems kyla
didesné rizika patekti j eismo jvykius, skaiiaus padid¢jimg. Vyresnio amziaus vairuotojams
biidingi kognityviniy funkeijy sutrikimai, pasireiskiantys sulétéjusiu reakcijos laiku, sumazéjusiu
gebéjimu teisingai jvertinti situacija, atstuma bei greitj, taip pat savo paciy gebéjimus. Vyresnis
amzius siejamas ir su daugybe somatiniy sunkumy, pvz., regos ir klausos sutrikimais, didesne
rizika patirti netikéty sveikatos komplikacijy vairuojant, pavyzdziui, staigy insulta ar pykinima'3*.

Jauny vairuotojy eismo jvykius daZniausiai sukelia du pagrindiniai ilgalaikiai veiksniai:
patirties stoka ir grei¢io vir§ijimas. Jauni vairuotojai neturi pakankamai patirties vairuojant,
Jvertinant greit] ar atstumg, jie daznu atveju pervertina savo vairavimo jgidzius. Taip pat jauni
vairuotojai dazniau daro klaidy vertindami marsruto sudétingumg ar kelio danga'*>.

Kiti rizikos veiksniai gali biiti nuovargis, staiglis manevrai, vaziavimas per arti priekyje

vaziuojancios transporto priemonés, neteisétas istisinés linijos kirtimas ar lenkimas'3¢.

132 Papadimitriou, supra note, 130.

133 Ibid., 17.

134 Katerina Bucsuhazy, ,,Human factors contributing to the road traffic accident occurrence®, Transportation
Research Procedia 45 (2020): 555-561, https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2352146520302192 .

135 Ibid.

136 Iskyré itin pavojingg praktika, kurig naudoja chamai: dazniausiai pasitaiko greitkeliuose ir automagistralése®,
Lietuvos rytas, 2025 m. gruodzio 17 d., https://www.Irytas.lt/auto/saugus-eismas/2025/12/17/news/isskyre-itin-
pavojinga-praktika-kuria-naudoja-chamai-dazniausiai-pasitaiko-greitkeliuose-ir-automagistralese-40636361 .
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Manoma, kad keliy infrastruktiira yra veiksnys, prisidedantis prie daugiau nei 30 proc.
avarijy '¥7. Nejrengti dviraciy arba pés¢iyjy takai labiausiai pazeidziamiems eismo dalyviams gali
tureti tragiSky pasekmiy. ,Kai dviraciy vairuotojai arba péstieji turi galimybe judéti tik
vaziuojamagja dalimi ir neturi jiems skirty dviraciy arba pésciyjy taky, tikimybé, kad jvyks eismo
1vykis, reikSmingai iSauga. Lietuvoje 2019 m. buvo nustatyti 25 atvejai, 2020 m. 20 atvejy, kai
infrastrukttros kokybé arba jos nebuvimas 1émé eismo jvykio kilimg. TragiSkai pasibaigg eismo
jvykiai dazniausiai nutikdavo dél netinkamo Sviesofory veikimo, sankryzy, nejrengto arba
neveikiancio apSvietimo, netinkamo arba nejrengto kelkrasc¢io, zenkly nebuvimo arba neatitikimo,
kelio vingio, dvira¢iy arba pés¢iyjy taky nebuvimo*'*8. Eismo saugumas priklauso ir nuo kelio
pakelés buklés. Terminas ,,laisvoji zona* vartojamas kalbant apie neuzstota, pravaziuojama erdve
uz vaziuojamosios dalies krasto, skirta sustabdyti transporto priemong. Laisvoji zona apima
kelkras¢ius, dviraciy takus ir bet kokig papildoma erdve, jei yra'>®. Tyrimai rodo, kad kliiitys Sioje
zonoje, pavyzdziui, medziai ar stulpai, reikmingai didina eismo jvykiy rizikg!*°.

Kita eismo jvykiy priezastis yra techniniai transporto priemonés gedimai. Dazniausiai jie
atsiranda dél apSvietimo problemy (41,2 proc.), padangy defekty (23,1 proc.), stabdziy sistemos
gedimy (15,8 proc.), vairo sistemos gedimy (7,5 proc.), kity gedimy (12,4 proc.)'*!. Netinkama
transporto priemoniy techniné biiklé Lietuvoje 2019 m. nulémé 18 eismo jvykius, 2020 m. 7 , o
2021 m. — 6. Dazniausiai eismo jvykiai nutikdavo dél techniniy gedimy eksploatacijos metu,
netinkamo protektoriaus gylio, transporto priemoniy padangy biiklés, netinkamy padangy mety
laikui, transporto priemonés perdirbimo, transporto priemoniy, kurios néra skirtos dalyvauti
vieSajame eisme, eksploatavimo, neatitikties reikalavimams ir padangy amZiaus'®.
»Neatitinkantis reikalavimy padangy protektoriaus gylis slidZziame kelyje gali lemti tragiSkas
pasekmes, nes automobilis gali prarasti stabilumg ir pradéti slysti, 18slysti | prieSprieSing eismo
juosta, jvykti tiesioginis smiigis su priesinga kryptimi vaZiuojanéia transporto priemone*.'*?

Kelio dangos biklé taip pat turi jtakos eismo saugai, eismo jvykiai del Lietuvoje

prastéjancios keliy dangos biiklés daznéja: 2019 m. buvo nustatyti 7 tokie atvejai, 2020 m. 9

137 Supra note, 69: 15.

138 Edgaras Naidi¢ ir Justas Brazitinas, ,,ZGéiy Lietuvos keliuose dinamika ir priezastys®, Mokslas — Lietuvos ateitis,
15, (2023): 1-10, file:///C:/Users/Vartotojas/Downloads/19201.pdf .

139 Ishtiaque Ahmed, ,,Road Infrastructure and Road Safety*, Transport and Communications Bulletin for Asia and
the Pacific, 83 (2013): 19-25, https://www.scribd.com/document/436014892/Bulletin83-Article-3 .

140 Cole D. Fitzpatrick ir kt., ,,The influence of clear zone size and roadside vegetation on driver behavior*, Journal
of Safety Research 49 (2014): 97-104, https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0022437514000371 .
141 Gorzelanczyk Piotr, Kliszewski Lukasz ir Piatkowski Piotr, ,,Analysis of the impact of the technical condition of
vehicles on road safety”, Archiwum Motoryzacji, 100/2 (2023): 62-74, chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmetal .element.baztech-
d2be2017-beec-4015-9361-41871b6980d4/c/pdf-168680-91957.pdf .

142 Naidi¢, op. cit., 6.

143 Ibid.
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atvejai, 0 2021 m.— 11 atvejy!*

. Viena 1§ opiausiy problemy — kelio provézos. ,,Nustatyta, kad
automobiliui vaziuojant 60 km/h greiCiu nelygiu kelio pavir§iumi su provézomis, kai ratai
suking¢jami 1 laipsnio kampu, automobilio vaziavimas néra stabilus ir nesaugus, kai provézy gylis
siekia iki 0,05 m, o plotis apie 0,50 m automobilio vaziavimas 60 km/h grei¢iu apsnigtu ir
apledéjusiu keliu su provézomis tampa pavojingas, nes jam prarasti stabilumg uztenka labai mazy
jégy, palyginti su sausa kelio danga“!®.

Keliy eismo saugumo srityje aplinkos veiksniai, ypac oro salygos, turi didele jtaka tiek
avarijy daznumui, tiek jy sunkumui. Tarp Siy veiksniy sniegas iSsiskiria kaip kritinis veiksnys,

146 7iema dél krusos ir sniego ant kelio Jungtinéje

daznai siejamas su padidéjusiu avarijy skai¢iumi
Karalystéje eismo jvykiy skai¢ius padidéja iki 50 proc.'*’. Andrey ir kt. atliko atsitiktiniy duomeny
Kanadoje lyginamgja analizg, apibrézdami septynis jvykiy tipus, atsizvelgdami | lietaus, audros
trukmés ir avarijy daznumo santykj. Jy tyrimy rezultatai parodeé, kad snieguotomis salygomis
avarijy rizika padidéja net 94-153 proc.!*. Lietingos salygos zymiai padidina avarijy rizika,
pirmiausia dél sumazéjusio matomumo ir kelio dangos salyc¢io, kurie padidina rizikingy vairavimo
iprociy keliamus i8$iikius. Sumazéjes matomumas ir nepalankios kelio dangos salygos padidina
reikiama stabdymo ir reakcijos laika, o tai kelia didele rizikg tiek vairuotojams, tiek péstiesiems'*’.

Apibendrinant galima teigti, kad keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimus nulemia kompleksiniai, tarpusavyje susij¢ veiksniai.
Svarbiausi i$ jy yra zmogiskieji veiksniai, transporto priemonés techniné biiklé bei kelio ir aplinkos

salygos. Siy veiksniy saveika daro reik§mingg jtaka eismo saugai ir avarijy tikimybei.

144 Naidi¢, supra note, 138.

145 Vansauskas, supra note, 123: 8.

146 Peyman Sadeghi ir Ahmad Goli, ,,Investigating the impact of pavement condition and weather characteristics on
road accidents*, International Journal of Crashworthiness, 29/4 (2024): 1-17,
https://www.researchgate.net/publication/380521482 Investigating_the impact_of pavement condition_and_ weath
er_characteristics_on_road_accidents_Review_paper .

147 Stanislav Mam¢ic ir Henrikas Sivilevicius, ,,The Analysis of traffic accidents on Lithuanian regional gravel roads®,
Transport 28/1 (2013): 108-115, chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://etalpykla.lituanistika.lt/fedora/objects/LT-LDB-
0001:J.04~2013~1367190191662/datastreams/DS.002.1.01.ARTIC/content .

148 Sadeghi, op. cit.

149 Ibid.

49


https://www.researchgate.net/publication/380521482_Investigating_the_impact_of_pavement_condition_and_weather_characteristics_on_road_accidents_Review_paper
https://www.researchgate.net/publication/380521482_Investigating_the_impact_of_pavement_condition_and_weather_characteristics_on_road_accidents_Review_paper

6. KELIU TRANSPORTO EISMO SAUGUMO AR TRANSPORTO PRIEMONIU
EKSPLOATAVIMO TAISYKLIU PAZEIDIMU PREVENCIJA IR KONTROLE.

»Nusikaltimy prevencija yra visuma visy privaciy ir valstybiniy pastangy, kuriomis
siekiama uzkirsti kelig nusikalstamoms veikoms, kad visuomeniniu ir asmeniniu lygmeniu biity
kiekybiskai ir kokybiSkai mazinamos nusikalstamo elgesio apraiskos (nusikalstamumas) arba bent
minimizuojami  konkre¢ios nusikalstamos veikos padariniai*.!>’, Nusikaltimy prevencija
neapsiriboja baudziamaisiais teisiniais instrumentais, bet apima ir socialines, Svietimo ir kitas
politines priemones, kurios nusikaltimy prevencijai atrodo tinkamos*.!>!

Siame skyriuje pristatomos ir analizuojamos, autorés vertinimu, svarbiausios prevencinés
ir kontrolés priemonés, turinCios reikSmingg poveiki keliy transporto eismo saugumo bei
transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy mazinimui. Siekiant sistemiskai ir
nuosekliai atskleisti $iy priemoniy turinj bei jy taikymo galimybes, prevencinés priemonés
skirstomos ] atskiras kategorijas pagal jy pobud; ir taikymo kryptis. Pagrindinés prevencijos ir
kontrolés kryptys siekiant sumazinti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimy masta: Svietimas ir vairuotojy mokymas, skirtas eismo dalyviy
sagmoningumui ir atsakingam elgesiui ugdyti; socialiné medija ir Ziniasklaida, skatinanti saugaus
elgesio kultiirg ir didinanti visuomenés informuotuma apie rizikingo vairavimo pasekmes; keliy
infrastruktiiros gerinimas, siekiant sukurti saugesng¢ eismo aplinka; transporto priemoniy techninés
biiklés uztikrinimas, mazinantis techniskai netvarkingy transporto priemoniy sukelty pazeidimy
rizika; sankcijos uz keliy eismo taisykliy pazeidimus, atgrasancios vairuotojus daryti keliy eismo
taisykliy paZeidimus, bei autonominiy transporto priemoniy diegimas, siekiant sumaZinti
zmogiskasias klaidas, kurios nulemia keliy transporto eismo saugumo pazeidimus.

Svietimas ir vairuotojy ugdymas. Vairuotojy mokymas reiskia konkrediy jgiidziy
mokyma, tuo tarpu vairuotojy Svietimas yra platesnis procesas, apimantis jvairesn¢ informacija
apie vairavimg ir keliy eismo sauguma, nors §ie terminai daznai vartojami kaip sinonimai.
Vairuotojy $vietimas gali vykti tiek prie$ jgyjant vairuotojo pazyméjima, tiek po jo gavimo'Z.
Mokymas pries jgyjant paZyméjima paprastai pasireiSkia dviem formomis — mokyklose vykdomu
keliy eismo saugumo S$vietimu ir individualiomis vairavimo pamokomis su profesionaliais

instruktoriais'>3.

150 Gintautas Sakalauskas, ,,Nusikaltimy prevencijos programy Lietuvoje nuostatos: tarp absurdo ir kokybés®,
kriminologijos studijos 4, 4 (2017): 73-74, https://www.lituanistika.lt/content/65710 .

51 Ibid.

152 Lyndel Bates ir kt., ,,The effect of psychosocial factors on perceptions of driver education using the goals for driver
education framework®, Transportation Research Part F: Traffic Psychology and Behaviour 66 (2019): 151-161,
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S1369847819302189 .

153 Maryam Akbari ir kt., ,,Is driver education contributing towards road safety? a systematic review of systematic
reviews®, Journal of injury & violence research 13,1 (2021): 69-80,
https://pmc.ncbi.nlm.nih.gov/articles/PMC8142340/.
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Keliy eismo saugumo Svietimas mokyklose yra viena 1§ galimy priemoniy mazinti mir¢iy

154 Mokyklos laikytinos tinkama ir efektyvia

ir suzalojimy skai€iy tarp jauny eismo dalyviy
institucine aplinka keliy eismo saugumo Svietimui jgyvendinti, kadangi jy pagrindiné funkcija yra
ugdymas, o organizaciné struktiira ir turimi iStekliai sudaro palankias sglygas Svietimo procesui.
Mokyklos disponuoja kvalifikuotais pedagogais bei reikiama infrastruktiira, jskaitant mokymo
patalpas, informacines technologijas ir multimedijos priemones, leidzian¢ias sistemingai ir
nuosekliai perteikti eismo saugumo zinias. Be to, mokyklos pasizymi placiu tikslinés auditorijos
pasiekiamumu, tod¢l laikytinos viena efektyviausiy priemoniy, uztikrinanciy keliy eismo saugumo
ziniy sklaida tarp didelés visuomenés dalies'>. Lietuvoje ikimokyklinio ir mokyklinio amzZiaus
vaikams keliy eismo saugumo ugdymo disciplina yra integruojama j bendra ugdymo procesa,
vieningos privalomos disciplinos Lietuvoje néra. Lietuvoje keliy eismo saugumo ugdymas
mokyklose taip pat igyvendinamas sistemiskai, derinant jvairias institucines iniciatyvas ir ugdymo
formas. Svarby vaidmenj Sioje srityje atlieka teisésaugos institucijos, ypa¢ policija. Vilniaus,
Klaipédos, Panevézio, TelSiy ir Utenos apskri¢iy vyriausiuosiuose policijos komisariatuose yra
jrengtos saugaus eismo klasés. Policijos jstaigose jrengty saugaus eismo klasiy paskirtis — sudaryti
salygas ikimokyklinio ugdymo jstaigy vaikams, bendrojo lavinimo mokykly mokiniams bei
kitiems visuomenés nariams ugdyti ir plétoti savo, kaip eismo dalyviy (pés€iyjy, keleiviy,
vairuotojy), saugaus elgesio kompetencijas. Siose klasése suteikiama galimybé ne tik jgyti ir gilinti
teorines bei praktines zinias apie saugy elgesj kelyje, bet ir ugdyti pagarba zmogaus gyvybei,
atsakomybe uz savo veiksmus bei pagarba kitiems eismo dalyviams. Taip pat formuojamas
holistinis pozitiris | eismo sistema, apimancia eismo dalyvio, transporto priemonés, kelio ir eismo
aplinkos saveika!>®. Lietuvoje taip pat vykdomos ir neformalaus ugdymo programos. UAB
»Rigveda®“ vykdo neformalaus vaiky Svietimo programa ,,Mokausi vairuoti, kurios tikslas —
mokyti saugaus, atsakingo ir pagarbaus elgesio kelyje, suformuoti pradinius automobilio
vairavimo jgiidzius, taikyti saugaus eismo sampratg realiame gyvenime. Si programa skirta 9-12
klasiy/I-IV gimnazijos moksleiviams, ugdyti saugaus elgesio kelyje kompetencijas Vilniuje,
Kaune, Kauno rajone, Panevézyje, Alytuje, Marijampoléje, Kalvarijoje, Jurbarke, Ukmergeje,
Kédainiuose ir Jonavoje'®’. Jaunesniems 5-8 klasiy gimnazijos ir progimnazijos moksleiviams
UAB ,,Rigveda* vykdo neformalaus vaiky Svietimo programa ,,.Du ratai — saugaus kelio herojai‘,

kurios tikslas — ugdyti mokiniy saugaus eismo Zinias ir jgiidZius, formuoti atsakingg, saugy bei

154 S Raftery ir LN Wundersitz, The efficacy of road safety education in schools: A review of current approaches
(South Australia: The University of Adelaide, 2011), 2, file:///C:/Users/Vartotojas/Downloads/casr077%20(1).pdf .
155 Ibid., 9.

156 Saugaus eismo klasés®, Lietuvos policija, zifiréta 2026 m. kovo 26 d., https://policija.lrv.It/lt/vaikams/saugaus-
eismo-klases/ .

157 Neformalusis vaiky §vietimo programos biirelis ,,Mokausi vairuoti
kovo 26 d., https://rigveda.lt/nvs-mokymai/ .
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, Rigveda mokymo centras, zitréta 2026 m.
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pagarbiu pagrindu grista elges] eisme, uZztikrinant gebéjimg saugiai vaziuoti dviraciu bei
elektrinémis mikrojudumo priemonémis'>®. Patiems maZiausiems 1-4 klasiy moksleiviams
organizuojamas neformalaus Svietimo burelis mokyklose ,,Saugus ir iSmanus“, kurio metu
moksleiviai susipazjsta su saugaus eismo samprata, pésCiyjy ir keleiviy saugaus elgesio
taisyklémis, elgesiu vieSajame transporte, bendrosiomis eismo dalyviy pareigomis, saugos
priemonémis ir jy naudojimu eisme bei su atsakomybe uZ save ir kitus kelyje!>’.

Individualios vairavimo pamokos su profesionaliais instruktoriais. Vairuotojy mokymo
tvarkos aprase patvirtintame Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos
virSininko 2014 m. balandzio 30 d. jsakyme numatyta, kad teorijos Ziniy mokymo trukmé turi biiti
ne trumpesné kaip: — 60 valandy — B ir C1 kategorijoms (kartu); praktinio vairavimo jgiidziy
mokymo kurso trukmé (jskaitant galuting jskaitg) vienam mokiniui vairavimo mokykloje turi buti
ne trumpesné kaip: — 30 akademiniy valandy praktikos, t. y. 15 vaZiavimy po 2 akad. valandas'®°.
»Mokiniams iSlaikius teorijos Ziniy ir praktinio vairavimo jgiidziy arba tik praktinio vairavimo
igidziy galutines jskaitas, vairavimo mokykla ne véliau kaip kita dieng informacijg apie mokinj
elektroninémis rysio priemonémis pateikia valstybés jmonei ,,Regitra“, kuri, vadovaudamasi gauta
informacija, egzaminuoja biisimuosius vairuotojus Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministro

nustatyta tvarka“!®!

. TaCiau atsizvelgiant ] tai, kad Lietuvoje eismo saugumui jtakos turi oro
salygos, t. y. lietus, sniegas, riikkas vertéty atsizvelgti | Svedijoje bei Norvegijoje taikomus
reikalavimus islaikyti ,,slidzios trasos* mokymus pries jgyjant teis¢ vairuoti transporto priemong.
Svedijoje numatyta, kad automobiliy (B kategorijos) ir motocikly (Al, A2 ir A kategorijos)
vairavimo egzaminams reikalingas baigtas ir galiojantis rizikos kursas. Privalomas rizikos kursas
susideda 1§ dviejy daliy - 1 dalis skirta alkoholiui, kitiems narkotikams, nuovargiui ir kitokiam
didelés rizikos elgesiui, 2 dalis susijusi su grei¢iu, saugumu ir vairavimu tam tikromis sglygomis.
2 dalies metu vairuotojai jgyja patirties valdydami transporto priemong slidzioje kelio dangoje.
Baigtas rizikos kursas galioja penkerius metus, tad vairuotojai jglidzius esant sudétingoms oro

salygoms turi atnaujinti periodiskai kas penkerius metus'®?

. Norvegijoje privalomas vairuotojy
mokymas 1§ viso susideda i§ 4 etapy: pagrindinio eismo kurso, pagrindinio mokymo, eismo dalies

ir baigiamojo mokymo. 3 etapo tikslas yra sumazinti avarijy rizika, vairuoti efektyviai ir saugiai.

149973

158 Neformalusis vaiky $vietimo programos birelis ,,Du ratai — saugaus kelio herojai““, Rigveda mokymo centras,
zitréta 2026 m. kovo 26 d., https://rigveda.lt/neformalusis-vaiku-svietimo-programos-burelis-du-ratai-saugaus-kelio-
herojai/ .

159 Saugus ir i¥manus“, VS] bik saugus LT, zitiréta 2026 m. kovo 27 d., https:/saugilape.lt/bureliai/saugus-ir-
ismanus/ .

160 Tsakymas dél vairuotojy mokymo tvarkos apraso patvirtinimo*, TAR, Zidréta 2026 m. kovo 27 d., https://www.e-
tar.lt/portal/legal Act.html?documentld=576dd9¢0d06811e3a8ded1a0f5aff0a9 .

161 Vairuotojy mokymas®, Lietuvos transporto saugos administracija, zitiréta 2026 m. kovo 27 d.,
https://Itsa.lrv.It/1t/veiklos-sritys/mokymas-ir-egzaminavimas/vairuotoju-mokymas/ .

162 Learning how to  drive“, Transport Styrelsen, zidréta 2026 m. kovo 27 d.,
https://www.transportstyrelsen.se/en/road/driving-licences/learning-how-to-drive/ .
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Todél privalomas saugumo kursas mokymo trasoje yra biitina Sio etapo dalis. Saugumo kursas,
trunka 4 valandas ir vyksta uzdaroje mokymo trasoje. Jo tikslas — praktikuotis, kaip iSvengti
avarijy. Kursuose mokomasi, kaip tinkamai uztikrinti keleiviy ir krovinio sauguma. Norvegijoje,
kur vyrauja skirtingi mety laikai ir jvairus reljefas, vairavimo salygos labai kinta. Esant prastam
orui — slidziai dangai, lietui ar sniegui — gali sumazéti kelio sukibimas. Saugumo kurso tikslas —
suprasti, kaip oro salygos ir reljefas gali paveikti transporto priemone, jskaitant sukibimag su keliu
ir stabdymo atstuma, bei pasiruosti tinkamai reaguoti j galimas situacijas'®®. Atsizvelgiant j
Svedijoje bei Norvegijoje taikoma praktika, bei j tai, kad Lietuvoje eismo salygas neretai
apsunkina oro sglygos ] praktinio vairavimo mokymus, kaip privalomajg kurso dalj reikty jtraukti
bent 4 valandy praktinj vairavimg esant slidziai kelio dangai, pvz., autodromuose, kuriuose yra
jrengtos slidzios trasos.

Taciau, nors vairuotojy mokymas ir Svietimas placiai laikomi viena i$ pagrindiniy keliy
eismo saugumo gerinimo priemoniy, moksliniai tyrimai rodo, kad jy poveikis eismo jvykiy,
suzalojimy ir miréiy maZinimui yra ribotas. Sis ribotas efektyvumas daznai siejamas su
nepakankamai veiksmingais mokymo metodais bei turiniu, kuris ne visuomet apima visus
reikSmingus rizikos veiksnius. Atsizvelgiant | tai, akcentuojama, kad veiksmingiausias eismo
saugumo gerinimas gali biiti pasiektas taikant kompleksinj, jrodymais pagrista pozitrj. Tai reiskia,
kad Svietimo priemonés turéty buti derinamos su kitais svarbiais veiksniais, tokiais kaip
infrastruktiiros gerinimas, transporto priemoniy saugumo uztikrinimas, teisinis reguliavimas,
kontrolés stiprinimas bei nuosekli rizikos maZinimo politika'®.

Socialiné medija ir Ziniasklaida. Siuolaikinéje visuomenéje socialiné medija veikia kaip
svarbus jrankis formuojant visuomenés elges; ir suvokimg apie saugumag kelyje. Socialiné
ziniasklaida yra viena i§ neteisiniy vairuotojy atgrasymo priemoniy placiai taikomy keliy eismo
saugumo kontekste. Keliy eismo saugumo kampanijos, akcentuoja galimas rimtas sveikatos
pasekmes, atsirandancias dél nusiZzengimy, pavyzdZiui, vairavimo iSgérus, jskaitant mirtimi
pasibaigusius eismo jvykius arba avarijas, kuriose patiriama sunkiy sveikatos sutrikimy. Efektyviy
kampanijy strategija apima reguliarias vieSyjy rySiy iniciatyvas, skirtas tiek pazeidéjy
identifikavimui, tiek informacijos apie teisés pazeidimy pasekmes sklaidai, naudojant jvairius
kanalus — televizija, radija, broSiiiras, plakatus bei kitas komunikacijos priemones. Empiriniai

tyrimai rodo, kad tiksliai nukreiptos, placiai pasiekiamos ir jtikinamai parengtos Ziniasklaidos

163

,,Glattkjering: alt du trenger & vite“, Forerkortet.no, zitiréta 2026 m. kovo 28 d.,https://www.xn--frerkortet-
Ocb.no/guider/glattkjoring .
164 Akbari, supra note, 153.
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kampanijos, grindziamos ne baime, o aiSkia prevencija ir Svietimu, gali reikSmingai mazinti tiek
nusikalstama, tiek kultiiriskai jsisaknijusj nesaugy vairuotojy elgesj kelyje!%,

Keliy infrastruktiiros gerinimas. Keliy infrastruktura ir aplinka prisideda prie daugiau
tikimybe, o saugiis keliai (keliai, suprojektuoti pagal ,,Saugios sistemos* principus, pvz., su
vidurinémis saugos uztvaromis, uztikrinan¢iomis, kad vairavimo klaidos neturéty rimty pasekmiy)
gali sumazinti eismo jvykiy pasekmiy rimtumg '6°.

Pazeidziamiausi eismo dalyviai mieste yra - péstieji, dviratininkai ir motoriniy dviraciy
(pvz., motocikly) naudotojai, jie sudaro didzigjg dal; zuvusiyjy eismo jvykiuose, todél miestai
turéty stiprinti pastangas gerinti gatviy projektavima, orientuota j pazeidziamus eismo dalyvius, ir
uztikrinti geriau apsaugota infrastruktiira péséiyjy bei dviraéiy eismui. Saligatviai ir dvira¢iy takai
saugo pazeidziamiausius eismo dalyvius fiziSkai atskirdami juos nuo motoriniy transporto
priemoniy srauto. Galimi skirtingi fizinio atskyrimo lygiai, kurie apibréZiami standartizuota
terminija. Dvira¢iy takas — tai nuo vaziuojamosios dalies fiziSkai atskirta infrastruktiira, jrengiama
naudojant bortus, Zeldinius, automobiliy stovéjimo juostas ar $iy priemoniy derinj. Tuo tarpu
dviraCiy juosta nuo motoriniy transporto priemoniy eismo atskiriama tik horizontaliuoju kelio
zenklinimu, pavyzdziui, iStisine balta linija. Kita taikytina priemoné — daliné (lengvoji) dviraiy
juosty fiziné atskirtis. Ji apima periodiskai palei dviraciy juostos zenklinimg jrengiamy fiziniy
elementy (pvz., stulpeliy, atitvary ar kity inzineriniy priemoniy) naudojima, siekiant sumazinti
motoriniy transporto priemoniy jvaziavimo i dviraciy juostg tikimybe ir padidinti dviratininky
saugumg. Si priemoné pasizymi santykiniu jgyvendinimo paprastumu ir nedidelémis sgnaudomis,
todél gali biiti greitai pritaikoma jvairiose miesto gatvése!®’.

Keliy sankryZy projektiniai sprendiniai yra esminis veiksnys, uZtikrinantis dviraciy eismo
sauga, todél erdvés skyrimas dviraCiy eismui turéty buti pradedamas biitent nuo sankryzy
planavimo, o ne laikomas antriniu elementu, jgyvendinamu jau jrengus dviraciy takus ar juostas.
Tarp efektyviausiy priemoniy i$skirtinos atskiros Sviesoforo reguliavimo fazés dviratininkams bei
aiSkus horizontalusis ir vertikalusis kelio Zzenklinimas, leidziantis formuoti nusp€jamas
dviratininky judéjimo trajektorijas sankryZose ir uztikrinti jy pirmumo teisés suvokima!'%®,

Saligatviy platinimas yra dar viena i§ veiksmingy priemoniy gerinanti infrastruktiros

prieinamumg ir saugumg. Papildomai, fiziniy inZineriniy priemoniy (pvz., atitvary ar stulpeliy)

165 Jeremy D Davey ir James E Freeman, ,,Improving Road Safety through Deterrence-Based Initiatives®, Sultan
Qaboos University medical journal 11,1 (2011): 29-37, https://pmc.ncbi.nlm.nih.gov/articles/PMC3074684/ .

166 Supra note, 69: 17.

167 International Transport Forum, Road Safety in Cities Street Design and Traffic Management Solutions, (Paris,
2021), 8-9, https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/road-safety-cities-street-design-traffic-management.pdf .
168 Ibid.
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jrengimas leidzia efektyviai riboti neteiséta motoriniy transporto priemoniy statyma ant Saligatviy
ir pés¢iyjy peréjy zonose'®.

Reguliuojamos pésciyjy perejos, irengtos naudojant §viesoforo reguliavimo ir Zenklinimo
priemones, taip pat didina pésciyjy saugumg ir skatina darny juduma, todél daugeliu atvejy
laikytinos pranaSesnémis uz skirtingy lygiy sprendinius, tokius kaip pésCiyjy viadukai ar
pozeminés per¢jos. Vieno kilometro dviraciy juostos jrengimas Europoje kainuoja apie 100 000
eury, o dviraciy tako — apie 760 000 eury uz kilometra. Daliné (lengvoji) atskirtis leidzia sumazinti
dviraciy tinklo jrengimo kastus iki 100 000-250 000 eury uz kilometra. Saligatviy jrengimo kaina
svyruoja nuo 54 000 iki 188 000 eury uz kilometra (kai jy plotis siekia 1,5-2 metrus). Renkantis
dangas ir planuojant biudzeta biitina atsizvelgti ir | priezitros kastus, nes nusidévéjusios dangos
yra nesaugios ir nepatrauklios'”’.

Tinkamai suprojektuoti saugos barjerai gali sumazinti sunkiy eismo jvykiy skai¢iy ir
sumazinti avarijy, kuriose dalyvauja transporto priemonés, kuriy kontrolé buvo prarasta, sunkuma.
Apsauginés tvorelés gali veiksmingai nukreipti pés¢iuosius link specialiy peréjy, o nedidelés
tvorelés sekcijos gali neleisti péstiesiems (ypac¢ vaikams) netyCia jZengti | vaziuojamaja dalj,
pavyzdziui, prie mokykly ar parky i§éjimy!’".

Kelio dangos buklé yra dar vienas esminis veiksnys uztikrinantis gatviy ir keliy sauguma.
Pavirsiaus defektai, tokie kaip duobés, kelia pavojy tiek dviratininkams, tiek motociklininkams, o
prasta kelio danga mazina dviraciy naudojimo patrauklumg. Todél nuolatiné keliy dangos priezitira
yra biitina, o sudétingomis klimato salygomis gali biiti reikalingos paZangios, ilgaamzés dangos
sprendimy priemonés. Defektiné danga, priklausomai nuo pazeidimy masto, turi biiti perdengta,
atstatyta arba rekonstruota taip, kad atitikty Siuolaikinius projektavimo standartus. Reguliari
dangos prieZziiira ne tik prailgina kelio dangos tarnavimo laika, bet ir turéty apimti kelio Zenklinimo
bei Zenkly matomumo ir kokybés palaikyma. Tarptautiniai Saltiniai, tokie kaip ,,Handbook of Road
Safety Measures®, nurodo, kad keliy dangos atstatymas, perdengimas ir reguliari prieziiira Ziemos
sezono metu yra efektyvios priemonés avarijy mazinimui'’?.

Dublino miesto savivaldybé naudoja mobiliyjy duomeny technologijas dviraciy eismo
infrastruktiiros gerinimui, remdamasi ,,SynchroniCity* iniciatyvos projektu, finansuojamu ES
mokslo ir tyrimy dotacija. Dublino miesto savivaldybé renka duomenis naudodama ,,See.Sense*
GPS sekimo jrenginius per specialius dviraciy Zibintus. ,,See.Sense* GPS yra dirbtiniu intelektu

paremti jutikliai leidZiantys nustatyti eismo saugumo rizikas, stebint beveik jvykusias avarijas,

189 Supra note, 167.
170 Ibid.
71 Ibid.
172 Ibid.
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staigy stabdyma, posiikius ir kelio dangos problemas, taip suteikiant galimybe imtis prevenciniy
priemoniy prie jvykstant eismo jvykiui. Si sistema suteikia galimybe surinktus duomenis paversti
empiriniu pagrindu paremtomis jzvalgomis, leidzian¢iomis efektyviai ir pagristai priimti
sprendimus bei atlikti infrastruktiiros planavimg, investicijy pagrindimg ir veiklos stebésena,
pasitelkiant analitinius valdymo jrankius'’®. Dublino miesto savivaldybé tradiciskai priklauso nuo
fiziniy stebéjimy ir gyventojy pranesimy, identifikuojant prasta keliy dangos biikle. Taikant Siuos
jutiklius zymiai pager¢jo informacijos kokybé ir prieinamumas, o surinkta informacija buvo
naudojama naujausiy Dublino dviraéiy infrastruktiiros gerinimo projekty planavimui'’*,

Eismo juosty siaurinimas, mazinimas. Literatiiros apzvalga patvirtino galimg siauresniy
eismo juosty poveikj greiciui, saugumui ir kitiems transporto aspektams. Statistin¢ analizé parode,
kad miesto teritorijose eismo juosty plocio susiaurinimas zenkliai sumazina transporto priemoniy
greit] nepadidinant avarijy skaiciaus. Papildoma erdveé, gauta susiaurinant eismo juostas, suteikia
galimybiy jgyvendinti jvairius saugumo ir pés¢iyjy eismo patobulinimus'”>.

ISmaniy kelio zenkly, Sviesofory jrengimas. Nepaisant reikSmingos informaciniy
technologijy pazangos, konkrec¢ioje keliy zenklinimo srityje inovacijy buvo nedaug, todél
atsiranda kritin¢ spraga, kurig reikia uzpildyti. Kelio Zenklai vairuotojams teikia informacija,
padedancia saugiai vairuoti transporto priemones. Kad kelio zenklai biity veiksmingi, jie turi biiti
matomi ir jskaitomi pakankamu atstumu, kad vairuotojai galéty imtis tinkamy veiksmy. Nors
eismo jvykiy priezastys jvairios, viena i§ jy yra ta, kad sumazéjes matomumas riboja vairuotojo
geb¢jimg rinkti vizualing informacija. Todél kelio zenklinimas, leidZiantis gerai matyti kelig
nepalankiomis vairavimo salygomis, padeda sumaZinti avarijy skaiCiy ir pagerinti eismo
sauguma'’®. Aktyvios S$viesa skleidzian¢ios kelio Zenklinimo priemonés yra tokio tipo
zenklinimas, kuris aktyviai skleidzia matomus Sviesos signalus, tiesiogiai nukreipdamas eismo
dalyvius. Tokios priemonés apima Sviesos diody (LED) Zenklinimg ir nuolatinio Svyté€jimo
Zenklinimg. Palyginti su pasyviu atspindin€iu zenklinimu, aktyvios S$viesa skleidziancios
priemonés uZztikrina didesnj matomuma ir stabilesn; Sviesos signalg. LED kelio Zenklinimo
elementai pasiZymi Siomis savybémis: (1) aktyvios Sviesos diody technologijos déka Sviesa

prasiskverbia tolygiai, vaizdinis atpaZinimas vyksta ilgg laika ir jai jtakos neturi blogas oras; (2)

173 Smarter Cycling for a Better World*, See.Sense, ziliréta 2026 m. kovo 28 d.,
https://seesense.cc/?srsltid=AfmBOopEpOymeAiogwiHLLuja9uQs-keySA3IBAtNBcZ3Lt8bbwrT7Dpa.

174 Supra note, 167: 20.

175 Bahar Azin ir kt., ,,Urban Arterial Lane Width Versus Speed and Crash Rates: A Comprehensive Study of Road
Safety*, Sustainability 17, 2 (2025): 1-26, https://www.mdpi.com/2071-1050/17/2/628#Conclusions .

176 Rui He, ,,Development of intelligent road markings: A review and outlook®, Journal of Traffic and
Transportation Engineering 13, 1 (2026): 168-187,
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2095756425002144 .
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LED lempy rutuliukai sunaudoja mazai energijos ir ilgai Sviecia; (3) LED kelio Zenklinimas
reguliuoja $viesos spalvg ir rezimg pagal realias kelio salygas'”’.

Shruti S. Mohite ir kiti suktiré dirbtiniu intelektu pagrista kelio Zenkly atpazinimo ir
automatinio transporto priemoniy grei¢io reguliavimo modelj. Sistema palygina dabartinj
transporto priemonés greit] su atitinkama zonos riba ir automatiskai reguliuoja variklio greitj, jei
aptinkamas greicio virsijimas. Eksperimentiniai bandymai esant jvairiam ap$vietimui ir aplinkos
salygoms parodé daug zadantj aptikimo tiksluma, mazg vélavima ir efektyvy greicio reguliavima,
patvirtindami gilaus mokymosi modeliy diegimo nebrangioje jterptojoje jrangoje galimybes.
Sukurta sistema ateityje gali atlikti svarby vaidmen;j tobulinant pusiau autonominio vairavimo
technologijas, ypa¢ aplinkose, kuriose kelio zenkly interpretavimas realiuoju laiku yra labai
svarbus saugiai navigacijai.'’®

Lietuvoje jrengti LED elektroniniai kelio Zenklai (KIZ), ,KIZ sistemas sudaro
elektroniniai kintamos informacijos kelio Zenklai, ory salygy jutikliai, fiksuojantys kelio dangos
bikle, temperatiirg, véjo stiprumg ir kitus parametrus, bei transporto srauty analizavimo jrenginiai,

«I7 " KIZ veikia kaip vaizdo ekranai.

apskai¢iuojantys eismo srautus konkreciose kelio vietose
Juose atvaizduoti greicio ribojimo ir jspéjamieji kelio Zenklai, kuriy vairuotojai privalo paisyti.
Kaip nurodoma Keliy eismo taisyklése, jeigu kelio Zenklo ir keliy Zenklinimo reikalavimai skiriasi,
reikia vadovautis kelio zenklu. Kai kelyje jrengti kintamos informacijos kelio Zenklai,

«180 " Taip pat eismo dalyviams teikiama

vadovaujamasi kintamos informacijos kelio zenklais
realaus laiko informacija apie pasikeitusias vaziavimo salygas. Sistema surenka duomenis i$
skirtingy kelyje jrengty jutikliy ir priima sprendima, kokj kelio Zenklg atvaizduoti KIZ ekrane.
Tokiu biidu eismo dalyviai operatyviai informuojami apie tuo metu aktualias eismo sglygas. Keliy
direkcija KIZ pagalba taip pat jspéja eismo dalyvius apie kelyje vykdomus darbus, eismo jvykius
ar kitas klititis*'8!,

»Kelyje Nr. 195 ties Paneveéziu veikia unikali sistema su Siluminémis kameromis. Jos

aptinka stumbrus ar kitus gyviinus arti kelio. Kai tik aptinkamas judéjimas, sistema jjungia

177 Rui He, supra note, 176.

178 Shruti S. Mohite, ,,Design and development of an Al-based real-time road sign detection system for automatic
speed control®, Discover Electronics 2, 104 (2025): 1-15, https://link.springer.com/article/10.1007/s44291-025-
00148-w .

179, Via Lietuva“ vairuotojus ragina keliuose stebéti §iuos Zzenklus: kokig informacijg jie pateikia®, Via Lietuva,
ziaréta 2026 m. kovo 30 d., https://vialietuva.lt/naujienos/via-lietuva-vairuotojus-ragina-keliuose-stebeti-siuos-
zenklus-kokia-informacija-jie-pateikia .

180 Apie eismo poky¢ius kelyje Al Vilnius—Kaunas vairuotojus informuoja kintamos informacijos Zenklai

“, Via Lietuva, zitiréta 2026 m. kovo 30 d., https://vialietuva.lt/naujienos/apie-eismo-pokycius-kelyje-al-vilnius-
kaunas-vairuotojus-informuoja-kintamos-informacijos-zenklai.

181 Ibid.
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1spéjamuosius Zenklus ir sumazina greitj. Tokie sprendimai padeda sumazinti eismo jvykiy rizika,
ypaé gyviiny migracijos metu. %2

Atsizvelgiant | tai, Lietuvoje galéty buti ,,jrengiami iSmanis kelio Zenklai, kurie keisty
savo rodmenis remiantis oro ar eismo sglygomis, informuoty apie klititj priekyje, ribojamg greitj,
taip pat $viesoforai, kurie keisty signalus pagal eismo srauta, transporto priemoniy greitj!%3. Taip
pat svarbu, kad Zenkly atpazinimo sistemos plétra biity diegiama transporto priemonése siekiant
automatiskai atpazinti kelio Zenklus ir informuoti vairuotojg apie leidziamajj greitj kelio atkarpoje,
ispéjanti apie kitas pavojingas / svarbias situacijas ar aplinkybes'8*.

Apie 50 proc. mir¢iy dél eismo jvykiy jvyksta per kelias minutes jvykio vietoje arba
transportuojant nukentéjusiuosius iki ligoninés. Po eismo jvykio teikiama medicinos pagalba
(traumy valdymas) apima pradinj gydyma, suteikiamg nukentéjusiajam jvykio vietoje,
transportuojant  tinkamg medicinos jstaigg bei véliau, o efektyvi Sios prieziliros organizacija,
iskaitant greitg ir kvalifikuotg transportavima, reikSmingai sumazina suzalojimy sunkuma ir mir¢iy
rizikg. Tyrimai rodo, kad sutrumpinus laikg nuo eismo jvykio iki greitosios medicinos pagalbos
atvykimo nuo 25 iki 15 minuciy, galima sumazinti mir¢iy skaiCiy apie trecdaliu, o sistemingas
gelb¢jimo ir greitosios pagalbos komandy mokymas gali sumazinti uzstrigusiy automobiliy ir
sunkvezimiy auky islaisvinimo laika 40—50 proc.'®® Siuo kontekstu Europos Komisija atidziai
stebi automatizuotos avarinés pagalbos iskvietimo sistemos (eCall) diegimo poveikj. Sistema
»eCall®“ rimtos avarijos atveju automatiskai surenka 112 — bendrg Europos pagalbos numerj. Ji
pranesa transporto priemonés buvimo vieta pagalbos tarnyboms, net jei vairuotojas yra be sagmonés
arba negali paskambinti'®®. eCall* — tai iSmanioji transporto sistema, kuri jvykus rimtai eismo
avarijai automatiSkai susisiekia su artimiausiu vieSojo saugumo pagalbos centru. Ji perduoda balso
ry§] ir minimaly duomeny rinkinj, pvz., tikslig vieta, transporto priemonés tipg ir vaziavimo kryptj,
kad padéty pirmosios pagalbos tarnyboms reaguoti greitai ir efektyviai. Sistema gali buti
suaktyvinta automatiskai, pavyzdZziui, i$siskleidus oro pagalvéms, arba rankiniu biidu, paspaudus

SOS mygtuka automobilyje'®’. | eCall* sistema yra ne tik techniné funkcija — ji gelbsti gyvybes.

182 Michal Koval¢iuk, ,,Kaip kintamos informacijos kelio Zenklai Lietuvoje gerina sauguma®, Reidas official, Zitiréta
2026 m. kovo 30 d., https://reidasofficial.lt/eismas/kaip-kintamos-informacijos-kelio-zenklai-lietuvoje-gerina-
sauguma/#google vignette .

183 Naidi¢, supra note, 138.

184 Ibid.

185 | Post Impact care, European Commission, Zzidiréta 2026 m. kovo 30 d., https://road-
safety.transport.ec.europa.eu/eu-road-safety-policy/priorities/post-impact-care_en.

186 _eCall: automated emergency call for road accidents mandatory in cars from 2015%, European Commission,
zitréta 2026 m. kovo 30 d., https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_13 534 .

187 Pan-European eCall: When Cars Call for Help*, cencenelec, Zitiréta 2026 m. kovo 30 d.,
https://www.cencenelec.eu/news-events/news/2025/eninthespotlight/2025-04-28-en-16072-2025-on-pan-european-

ecall-system/ .
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Remiantis ES skai¢iavimais, visiSkai jdiegus ,,eCall sistemg visoje Europoje, kasmet biity galima
isgelbéti iki 2500 gyvybiy ir gerokai sumazinti eismo jvykiy suzeidimy sunkuma'®®.

Transporto priemoniy techninés biiklés uZtikrinimas. Avarijos, kurias sukelia
transporto priemoniy gedimai, laikomos transporto priemoniy eismo saugumo veiksniais. Jos
sudaro maziau nei 0,5 proc. visy avarijy ir jy lengva iSvengti. DaZniausios §iy avarijy priezastys
yra apSvietimo ir padangy tritkumai. Tokias priezastis galima lengvai pasalinti bent jau atliekant
kasdiening transporto priemonés techning priezitirg arba sezoning techning prieziiirg. Kasdienine
apziura atlickama prie§ kiekvieng keliong, leidzia organoleptiskai patikrinti bendrg transporto
priemonés biukle, jskaitant apSvietimo biiklg, eksploataciniy skysciy biiklg, padangas, stiklo
valytuvy arba stabdZiy sistemos veikima'®.

ES per pastaruosius kelis deSimtmecius reikSmingai prisid€jo prie transporto priemoniy
saugumo gerinimo, déka keliy karty atnaujinty Bendryjy saugumo reglamenty (,,General Safety
Regulation®) ir Pés€iyjy saugumo reglamento (,,Pedestrian Safety Regulation), kurie nustato
privalomus ir esminius saugumo reikalavimus transporto priemonéms, parduodamoms ES.
Inovacijos transporto priemoniy technologijose gali padéti tiek sumazinti avarijos pasekmiy
sunkuma, tiek sumazinti avarijy tikimybe: pasyviosios saugos funkcijos, tokios kaip saugos dirzai,
oro pagalvés ir bendras transporto priemonés atsparumas smiigiams, apsaugo keleivius, kai
susidiirimas neiSvengiamas; aktyviosios saugos funkcijos, tokios kaip pazangioji avarinio
stabdymo sistema, iSmanioji grei¢io kontrolé, stabilumo kontrolé¢ ir juostos iSvaziavimo jspé&jimo
sistema, gali visiSkai uzkirsti kelig avarijoms!*°. Be to, verta paminéti, kad, be ES reikalavimy dél
transporto priemoniy saugumo, gamintojai buvo papildomai skatinami kurti dar saugesnes
transporto priemones ir diegti pazangiausias saugos technologijas per naujy automobiliy vartotojy
vertinimo ir reitingavimo programas, ypa¢ Europos naujy automobiliy vertinimo programa (Euro
NCAP). Euro NCAP, kuria vykdo automobiliy klubai, tyrimy institutai ir transporto
administracijos, suteikia vertinga priemong¢ visos transporto priemonés saugumo kokybei jvertinti,
o testy rezultatai gerai koreliuoja su realiomis avarijy pasekmeémis. Tyrimai rodo, kad dalyvaujant
eismo jvykiuose, transporto priemoneés, jvertintos Euro NCAP 5 Zvaigzdutémis, sumazina
tikimybe, jog Zmoneés patirs mirtinus suzalojimus 68 proc., o sunkius suzalojimus — 23 proc.,
palyginti su transporto priemonémis, turiniomis tik 2 Zvaigzdutes. Tai rodo, kad didesnis

transporto priemonés saugumo jvertinimas tiesiogiai susij¢s su mazesne eismo jvykiy metu

188 Supra note, 187.

189 Piotr Gorzelanczyk, Lukasz Kliszewski ir Piotr Pigtkowski, ,,Analysis of the impact of the technical condition of
vehicles on road safety*, The Archives of Automotive Engineering — Archiwum Motoryzacji 100, 2, (2023): 62-74,
chrome-

extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmetal .element.baztech-
d2be2017-beec-4015-9361-41871b6980d4/c/pdf-168680-91957.pdf .

190 Supra note, 69: 15.
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patiriamy suzalojimy rizika. Svarbu pabrézti, kad pramoné¢ turi pareigg vartotojams tiekti saugius
produktus ir, kilus saugumo problemoms, imtis tinkamy korekciniy priemoniy. Kadangi saugumo
problemos daZnai pasireiskia po transporto priemoniy pateikimo ] rinka, biitinos reguliarios
techninés biuklés patikros, uztikrinancios vartotojy apsauga visg transporto priemonés
eksploatacijos laikotarpj'®!.

Sankcijos uz keliy eismo taisykliy paZeidimus. Klasikin¢ atgrasymo teorija teigia, kad
asmenys vengia neteiséto elgesio, jei mano, jog yra didelé tikimybé biiti nubaustiems, o bausmeé
bus pakankamai griezta ir paskirta operatyviai. Siy veiksniy derinimas laikomas bitina salyga
kuriant veiksmingg sankcijy sistema, skirtag mazinti vairuotojy daromus pazeidimus, kg patvirtina

ir daugelis moksliniy tyrimy'®?

. Tam, kad keliy eismo sankcijy teisinio reguliavimo poky¢iai turéty
apc¢iuopiamg poveikj vairuotojy elgesiui, butina didinti visuomenés informuotuma ir supratimg
apie Siuos pokycius, taip pat uztikrinti pakankamai aukstg teisés normy laikymosi kontrolés lygi,
kuris leisty efektyviai taikyti sankcijas ir jas jgyvendinti nedelsiant. Reikéty apsvarstyti galimybe
taikyti skirtingas sankcijas, atsizvelgiant | pazeidimo pavojingumo laipsnj. Taciau tam, kad
sankcijos bty veiksmingos, jos turi biiti patikimos ir suvokiamos kaip proporcingos padarytam
pazeidimui (t. y. uZ sunkesnius pazeidimus turi biiti skiriamos grieZtesnés sankcijos)!**. Taip pat
siiloma taikyti laipsniskg sankcijy sistemg grei€io virSijimo pazeidé¢jams, jskaitant iSmaniosios
grei¢io kontrolés sistemy diegima, kaip vieng i§ sankcijy formy. ISmaniosios grei¢io kontrolés
technologijy naudojimas galéty turéti tiesioginj poveikj mazinant greicio vir§ijimo atvejy skaiciy,
nes fiziskai riboty galimybe virSyti nustatyta greitj'**.

Svarbu uZtikrinti, kad nacionaliniu lygmeniu biity jgyvendinamos pakankamos kontrolés
priemongs, skirtos teisés akty laikymuisi uZztikrinti; jos turi buti matomos, uztikrinti operatyvy
sankcijy taikymg ir palaikyti visuomenés informuotumg apie galiojancius reikalavimus. Taip pat
tikslinga atlikti tolesnius tyrimus, siekiant jvertinti santyking bausmés grieZtumo, jos
nei§vengiamumo (operatyvumo) ir sulaikymo tikimybés reik§me'®”.

Baudy uZz keliy eismo taisykliy paZeidimus sistema laikoma svarbiu veiksniu,
uztikrinan¢iu keliy eismo taisykliy laikymasi ir eismo dalyviy saugumg. Baudy tikslas — pakeisti
vairuotojy rizikingg elgesi | saugesnj ir atgrasyti juos nuo keliy eismo taisykliy pazeidimy darymo

ar pakartotiniy pazeidimy. Taciau ne tik pati sankcija, bet ir Siy konkreciy baudy suvokimas yra

Y1 Supra note, 69: 18.

192 Research Department, Considering the penalties fordangerous driver behaviours in IrelandExamining speeding,
mobile phone use and non-seat belt use, (Dublin, 2022), 6, https://www.thestory.ie/2023/01/06/road-safety-
authority-research-flagged-concerns-over-effectiveness-of-doubling-fines-with-many-irish-drivers-feeling-they-are-
unlikely-to-be-apprehended/ .

193 Ibid.

194 Ibid.

195 Ibid.
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svarbiausias atgrasymo nuo keliy eismo taisykliy pazeidimy veiksnys'*°. Pavyzdziui, keli tyrimai
nustate, kad sulaikymo realumas (tikimyb¢ biiti sulaikytam ir patrauktam atsakomybén) yra vienas
1§ svarbiausiy atgrasymo kintamyjy. Be to, paskirtos baudos sumazina pakartotiniy keliy eismo
taisykliy pazeidimy tikimybe. Taigi, sankcijos taikymas turéty didinti keliy eismo taisykliy
laikymasi ir stiprinti suvokiamg bausmés veiksmingumg. Taip pat nustatyta, kad vairuotojo
pazyméjimo galiojimo sustabdymas yra viena efektyviausiy sankcijy, skatinanc¢iy laikytis keliy
eismo taisykliy, tuo tarpu piniginés baudos laikomos palyginti maziau veiksmingomis
priemonémis. Kita vertus, faktas, kad asmuo jau anks¢iau buvo nubaustas uz keliy eismo taisykliy
pazeidima, rodo polink]j jy nesilaikyti. Todél, kai kurie autoriai teigia, kad sankcijos labiau padeda
identifikuoti rizikingus vairuotojus, kurie linke pazeidinéti keliy eismo taisykles, o ne veiksmingai
mazina pazeidimy skaiciy'®’.

Autonominiy transporto priemoniy diegimas. Siuolaikinéje technologijy gausoje,
civilinés apyvartos ir eismo kontekste, biitina ieSkoti kompleksiniy sprendimy, siekiant uztikrinti
efektyvy teisinj reguliavimg ir saugy eisma Lietuvoje. Viena i§ alternatyviy krypc¢iy, mazinant
pazeidimy skaiCiy netaikant vien tik piniginiy baudy, galéty biti autonominiy transporto
priemoniy plétra. T. J. Cowper ir kt. tyrimuose teigiama, kad ateityje transporto priemonés galés
judéti be zmogaus valdymo, taip i§ esmés eliminuodamos Zmogiskasias klaidas: ,Siandien
vairavimas suvokiamas kaip aktyvus procesas, ta¢iau zmonés daro klaidas, o jy sprendimai lemia
eismo jvykius. Ateityje vairuotojo nebereikés, o greitis taps maziau reikSmingas — kelion¢ i§ vieno
tasko i kita taps laiku kitai veiklai (darbui, poilsiui, skaitymui ir pan.)*!’®. Remiantis JAV
Transporto departamento duomenimis, kasmet pasaulyje eismo jvykiuose Zusta apie 1,25 mln.
Zmoniy, o daugiau nei 90 proc. Siy jvykiy lemia ZmogiSkosios klaidos. Kirsten Korosec taip pat
pazymi, kad Jungtinése Amerikos Valstijose per metus eismo jvykiuose zista daugiau nei 40 000
Zmoniy, o apie 4,6 mln. asmeny patiria suZalojimus eismo jvykiuose, kas dar kartg patvirtina
biitinybe ieSkoti inovatyviy ir kompleksiniy sprendimy eismo saugumui gerinti. Atsizvelgiant | tai,
galima daryti prielaida, kad technologinés inovacijos transporto srityje, ypa¢ autonominio
vairavimo plétra, artimiausiu metu gali tapti viena 1§ priemoniy mazinant keliy eismo taisykliy

pazeidimy skaiciy. Vis délto kyla klausimas, ar toks pazeidimy maZzéjimas biity vertinamas

196 Rasa Mark3aityte it kt., ,,Exploring the perceived effectiveness and strictness of penalties for traffic offences: The
influence of prior punishment experience and evaluation perspective (personal vs. general)*, Journal of Safety
Research 90 (2024): 192-198,
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0022437524000537?via%3Dihub.

7 Ibid, 189.

198 Brika Statkieng, ,,Penalties for the road traffic offenses - the goal is to punish or to educate?, CROMA 10, 1,
(2022): 24 — 47, chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://etalpykla.lituanistika.lt/object/LT-
LDB-0001:J.04~2022~1652272788023/J.04~2022~1652272788023.pdf.
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palankiai ir paciy institucijy pozitriu, kadangi mazéjant pazeidimy skaiciui, atitinkamai mazety ir
i valstybés biudzeta surenkamos 1é30s i§ baudy uz keliy eismo taisykliy pazeidimus'®’.

Siuo metu didelés investicijos skiriamos sujungty ir automatizuoty transporto priemoniy
kurimui bei jy sgveikai su kitais eismo dalyviais ir tiek skaitmenine, tiek fizine keliy infrastruktura.
Treciojo ,,Mobilumo paketo* dalimi priimta ES strategija dél sujungto ir automatizuoto mobilumo
atveria didelj potencialg sumazinti ir galutinai paSalinti vairuotojy klaidas, taciau kartu sukuria
naujy i88ukiy, tokiy kaip kibernetinis saugumas bei sgveika su ,tradicinémis® transporto
priemonémis ir kitais eismo dalyviais®®.

Atsizvelgiant | tai, kas iSdéstyta, galima iSskirti pagrindines prevencijos kryptys siekiant
sumazinti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimy mast3. Pirmoji kryptis — Svietimas ir vairuotojy ugdymas, kuris sudaro pagrinda
ilgalaikiam sagmoningumo didinimui ir atsakingo elgesio skatinimui tarp eismo dalyviy. Antroji
kryptis — socialiné medija ir Ziniasklaidos vaidmuo, kuri pasitelkiama skatinti saugaus elgesio
kultiirg ir moralines bei socialines normas, tokias kaip pavojy kelianc¢iy veiksmy bei pasekmiy
demonstravimas. Trecioji kryptis - keliy infrastruktiiros gerinimas, jskaitant dviraCiy ir pés€iyjy
eismo atskyrimg, gatviy projektavimg orientuota ] pazeidZziamiausius eismo dalyvius, keliy
sankryzy projektinius sprendimus, Saligatviy platinima, keliy dangos bukle, siauresniy eismo
juosty miestuose jrengima, iSmaniy kelio zenkly su LED apsSvietimu platesnj pritaikyma, greicio
matavimo jrenginius ir kitas technines priemones, prisideda prie zmogiskojo faktoriaus klaidy
mazinimo, reguliuoja eismo srautus ir reikSmingai didina eismo sauguma. Ketvirtoji kryptis —
transporto priemoniy techniné¢ bukle, siekiant uZtikrinti patikimg transporto priemoniy
eksploatavimg. Penktoji kryptis — sankcijos uz keliy eismo taisykliy pazeidimus, baudos, kurios
veikia kaip atgrasancioji priemoné, uZtikrinant, kad pazeidéjai patirty realias pasekmes uz taisykliy
nesilaikyma bei alternatyvios sankcijos tokios, kaip iSmaniosios grei¢io kontrolés technologijy
naudojimas. Sestoji kryptis — autonominiy transporto priemoniy diegimas, kuris gali sumazinti
zmogaus klaidas, avarijas ir mirtimis pasibaigianius eismo jvykius, taip uztikrinant saugesne

eismo aplinkg ateityje.

199 Supra note, 69: 17.
200 1hid.
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ISVADOS

1. Pagal BK 281 straipsnj vairuotoju pripazjstamas kiekvienas asmuo, kuris faktiSkai
valdo transporto priemonés judéjima, t. y. atlieka valingus veiksmus, dél kuriy transporto priemoné
juda, nepaisant to, ar jis turi teis¢ vairuoti, ar valdo transporto priemong, kurig valdyti gali tik
atitinkama kategorija turintis asmuo, ar net jei valdo keliy eismui nepritaikytg transporto priemong.

2. 2020-2021 m. COVID-19 pandemija Lietuvoje laikinai sumazino keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy skaiciy dél jvesty
ribojimy ir sumazgjusio transporto eismo intensyvumo, taciau po 2022 m., kai transporto eismo
intensyvumas pasieké prieSpandemin;j lygj, padid¢jo tiek LR BK 281 str. jtvirtinty nusikalstamy
veiky, tiek bendras eismo jvykiy skaicius.

3. 2019 — 2025 m. laikotarpiu Lietuvoje uzregistruoty keliy transporto eismo saugumo
ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy statistiniy duomeny analizé rodo, kad
tipinis keliy transporto eismo taisykliy ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidéjas
yra vyras, darbingo amziaus nuo 40 iki 59 mety, turintis vidurinj, aukstajj/aukstaji universitetinj
i§silavinima.

4. 2019 — 2025 m. laikotarpiu didziausig nukentéjusiyjy nuo keliy transporto eismo
saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy dalj sudaré moterys, taip pat
dazniausiai nukentéjo asmenys priklausantys 40 - 59 mety amziaus grupei, turintys vidurinj ir
aukstaji/aukstaji universitetinj iSsilavinimg. Tiriamuoju laikotarpiu neblaiviis nukentéje asmenys
sudare tik - 0,6 proc., o daugiausiai nukent€jusiyjy uzregistruota miesto teritorijoje - 69,2 proc.

5. Keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimus nulemia kompleksiniai, tarpusavyje susij¢ veiksniai: Zmogiskieji veiksniai, transporto
priemonés techniné biiklé bei kelio ir aplinkos salygos. Siy veiksniy saveika daro reik§minga jtaka
eismo saugai ir avarijy tikimybei.

6. Pagrindinés prevencijos kryptys siekiant sumazinti keliy transporto eismo saugumo
ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy masta: Svietimas ir vairuotojy
ugdymas, socialiné medija ir ziniasklaidos vaidmuo, keliy infrastruktiiros gerinimas, transporto
priemoniy techniné bikle, sankcijos uz keliy eismo taisykliy pazeidimus bei autonominiy

transporto priemoniy diegimas.
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PASIULYMAI

Skirta Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijai ir Lietuvos transporto saugos
administracijai. Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos
vir§ininko jsakyme ,,Dé¢l vairuotojy mokymo tvarkos apraso patvirtinimo* numatyti bent
4 valandy privalomajj praktinj vairavimg esant slidziai kelio dangai, pvz., autodromuose,
kuriuose yra jrengtos slidZios trasos.

Skirta Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijai, AB ,,Via Lietuva®“ ir Lietuvos
transporto saugos administracijai. Placiau taikyti iSmaniuosius kelio Zenklus, kurie,
reaguodami | realias oro ir eismo sglygas, dinamiskai kei¢ia savo rodmenis ir informuoja
eismo dalyvius apie klifitis kelyje, leisting greitj ar kitus pavojus, taip pat diegti pazangius
Sviesoforus, gebancius reguliuoti signalus pagal eismo srautg ir transporto priemoniy
judéjimo greitj; kartu tikslinga plésti ir kelio Zenkly, reaguojanciy j gyviny judéjima bei
ispé&janciy vairuotojus apie gyviinus vaziuojamojoje dalyje ar jos prieigose, naudojima.
Skirta Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijai. Prie jau galiojan¢iy sankcijy uz
keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimus, pazeid¢jams taikyti jpareigojimag transporto priemonése jdiegti iSmanigsias
greicio kontrolés sistemas, kurios jspéty apie virSijamg greitj garsiniais ar kitais signalais
arba riboty transporto priemonés greitj; tokios priemonés jau yra privalomai diegiamos
Europos Sajungos valstybése naujuose automobiliuose pagal ES teisés aktus, todél jy
taikymas individualizuotai kaip sankcija galéty buti efektyvi elgesio koregavimo

priemong, papildanti tradicines administracines ir baudZiamgsias nuobaudas.
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ANOTACIJA LIETUVIU IR ANGLU KALBOMIS

Anotacija lietuviy kalba
ReikS$miniai ZodZiai: vairuotojas, keliy, transporto, priemoné, prevencija.

Magistro baigiamojo darbo ,,Keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimai: kriminologiniai aspektai® tikslas - iStirti keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy kriminologinius
aspektus ir pateikti siilymus prevencijai bei kontrolei.

Pirmajame skyriuje aptariama keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimy samprata, atskleidziant vairuotojo ir transporto priemonés
sgvokas. Antrajame skyriuje, remiantis registruoto nusikalstamumo statistika nagrinéjama keliy
transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy raiska
Lietuvoje 2019 - 2025 m. Treciajame skyriuje remiantis uzregistruoto nusikalstamumo statistiniais
duomenimis pateikiama keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidé¢jo charakteristika. Ketvirtajame skyriuje remiantis uzregistruoto nusikalstamumo
statistiniais duomenimis analizuojama nukentéjusiyjy nuo keliy transporto eismo saugumo ar
transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy charakteristika. Penktajame skyriuje
analizuojami keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimy veiksniai. Se$tajame skyriuje nagrinégjama keliy transporto eismo saugumo ar

transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy prevencija ir kontrolé.

Annotation in English

Key words: driver, road, transport, vehicle, prevention.

The aim of the master’s thesis “Violations of Road Traffic Safety or Vehicle Operation
Rules: Criminological Aspects” is to examine the criminological aspects of violations of road
traffic safety or vehicle operation rules and to propose measures for their prevention and control.

The first chapter discusses the concept of road traffic safety violations or violations of
vehicle operation rules, clarifying the definitions of a driver and a vehicle. The second chapter
analyses the incidence of violations of road traffic safety regulations and vehicle operation rules
in Lithuania from 2019 to 2025, based on recorded crime statistics. The third chapter presents a
profile of offenders who violate road traffic safety regulations or vehicle operation rules, based on
statistical data on recorded crime. The fourth chapter analyzes the characteristics of victims of
violations of road traffic safety or vehicle operation regulations, based on recorded crime statistics.

The fifth chapter analyzes the factors contributing to violations of road traffic safety or vehicle
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operation rules. The sixth chapter examines the prevention and control of violations of road traffic

safety or vehicle operation rules.

77



SANTRAUKA LIETUVIU KALBA

Magistro baigiamojo darbo ,,Keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimai: kriminologiniai aspektai® tikslas - iStirti keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy kriminologinius
aspektus ir pateikti siilymus prevencijai bei kontrolei. Darbo uzdaviniai: atskleisti keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy samprata, iSanalizuoti
keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy raiska,
pateikti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidéjo kriminologing charakteristika, atskleisti nuo keliy transporto eismo saugumo ar
transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy nukentéjusiyjy asmeny charakteristika,
atskleisti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimy veiksnius, apzvelgti prevencijos ir kontrolés priemones, skirtas keliy eismo taisykliy
pazeidimy mazinimui ir parengti sitilymus dél teisékiiros tobulinimo bei priemoniy taikymo,
siekiant veiksmingesnés keliy transporto eismo taisykliy laikymosi kontrolés. Magistro baigiamaji
darbg sudaro jvadas, Sesi déstymo skyriai, iSvados bei pasitlymai.

Pirmajame darbo skyriuje, atskleidziama keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy samprata, bei teisinis reglamentavimas Lietuvoje.
Prieita prie iSvados, kad sparti technologijy plétra gali turéti jtakos sgvokos vairuotojas
formulavimui, kadangi autonominés transporto priemonés, nereikalauja fizinio asmens jsikiSimo,
asmuo sédintis uZ Sios transporto priemonés vairo atlieka tik keleivio funkcija, visi valingi
veiksmai siekiant valdyti transporto priemone¢ atlickami kompiuterinés jrangos be vairuotojo
isiki§imo.

Antrajame skyriuje, remiantis registruoto nusikalstamumo statistika iSanalizuota
nusikalstamy veiky, numatyty LR BK 281 str., raiSka Lietuvoje 2019 — 2025 m. Pastebéta, kad
daugiausiai eismo jvykiy registruota pagal LR BK 281str. 1 d., maziausiai pagal LR BK 281 str.
2,4ir6d.

TreCiajame skyriuje, remiantis registruoto nusikalstamumo statistika Lietuvoje
analizuojama keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidéjo charakteristika, atskleidziant tipinio keliy transporto eismo taisykliy ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeid¢jo asmenybeés portretg — tai vyras, darbingo amziaus
nuo 40 iki 59 mety, turintis vidurinj, aukstaji/aukstaji universitetinj iSsilavinima.

Ketvirtajame skyriuje, remiantis registruoto nusikalstamumo statistika atskleista auky

charakteristika. Nustatyta, kad didziausig nukentéjusiyjy dalj sudaro moterys, taip pat dazniausiai
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nukencia asmenys priklausantys 40 - 59 mety amziaus grupei, turintys vidurinj ir aukstajj/auksta;j
universitetinj i$silavinima.

Penktajame skyriuje nagrinéjami keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimus jtakojantys veiksniai, akcentuojant, kad pazeidimus nulemia
kompleksiniai, tarpusavyje susije veiksniai: zmogiskieji veiksniai, transporto priemonés techning
biuklé bei kelio ir aplinkos salygos.

Sestajame skyriuje nagrinéjamos Lietuvoje ir kitose valstybése taikomos prevencijos ir
kontrolés priemonés, siekiant mazinti avarijy keliuose skaiciy. Pabréziama Svietimo ir vairuotojy
ugdymo, socialinés medijos ir Ziniasklaidos vaidmens, keliy infrastrukttiros gerinimo, transporto
priemoniy techninés biiklés, autonominiy transporto priemoniy diegimo, reikSmeé. Akcentuojamas

kompleksiniy bausmiy, efektyvumas.
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SUMMARY

The aim of the master’s thesis “Violations of Road Traffic Safety or Vehicle Operation
Rules: Criminological Aspects” is to examine the criminological aspects of violations of road
traffic safety or vehicle operation rules and to propose measures for their prevention and control.
The objectives of the thesis are: to clarify the concept of violations of road traffic safety or vehicle
operation rules, to examine the manifestations of violations of road traffic safety or vehicle
operation rules, to present the criminological characteristics of violators of road traffic safety or
vehicle operation rules, to reveal the characteristics of victims of violations of road traffic safety
or vehicle operation rules, to identify the factors contributing to violations of road traffic safety or
vehicle operation rules, to review prevention and control measures aimed at reducing violations of
road traffic rules and to prepare proposals for improving legislation and the application of
measures to ensure more effective control of compliance with road traffic rules. The master’s thesis
consists of an introduction, six chapters, conclusions, and recommendations.

The first chapter of this thesis reveals the concept of road traffic safety violations and
violations of vehicle operation rules, as well as the legal framework in Lithuania. It is concluded
that rapid technological development may influence the definition of the term “driver,” since
autonomous vehicles do not require human intervention; the person sitting behind the wheel of
such a vehicle serves only as a passenger, all deliberate actions to control the vehicle are performed
by computer software without driver intervention.

In the second chapter, based on recorded crime statistics, the incidence of criminal
offenses under Article 281 of the Criminal Code of the Republic of Lithuania in Lithuania from
2019 to 2025 is examined. It was noted that the highest number of traffic accidents was recorded
under Article 281(1) of the Criminal Code of the Republic of Lithuania, and the lowest number
under Articles 281(2), (4), and (6) of the Criminal Code of the Republic of Lithuania.

In the third chapter, based on recorded crime statistics in Lithuania, the characteristics of
violators of road traffic safety rules or vehicle operation regulations are examined, revealing the
profile of a typical violator of road traffic rules or vehicle operation regulations—a man of working
age between 40 and 59 years old, with a secondary, higher, or university education.

The fourth chapter presents a profile of victims based on recorded crime statistics. It was
found that women constituted the largest proportion of victims, and that the most frequently
victimized individuals were those in the 40—59 age group with secondary and higher/university
education.

The fifth chapter examines the factors influencing violations of road traffic safety rules

or vehicle operation regulations, emphasizing that such violations are determined by complex,

80



interrelated factors: human factors, the technical condition of the vehicle, and road and
environmental conditions.

The sixth chapter examines the prevention and control measures implemented in
Lithuania and other countries to reduce the number of road accidents. It highlights the importance
of education and driver training, the role of social media and the media, improvements to road
infrastructure, the technical condition of vehicles, and the introduction of autonomous vehicles.

The effectiveness of comprehensive penalties is emphasized.

81



