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IVADAS

Tyrimo aktualumas. Siuo metu didieji pasaulio miestai, kuriuose urbanizacijos lygis
sparciai auga, susiduria su miesto susisiekimo sistemos plétros isStkiais dél lygiagreciai
augancio gyventojy, naudojanc¢iy privacius automobilius, skaiCiaus. Augantis asmeniniy
automobiliy skaicius didina transporto sektoriaus keliamg oro tarSa, kurios maZinimas $iuo
metu yra aktuali tema didziajai daliai pasaulio Saliy. Keli i pasitelkiamy biidy siekiant mazinti
transporto sektoriaus sukuriamg tar$g bei gatviy infrastruktiiros apkrovimg — darnaus judumo
skatinimas, tarSiis vieSojo transporto parkai kei¢iami j maziau ar visai netarSius, skatinamas
netarSiy automobiliy jsigijimas ir t. t.

Siame darbe didZiausias démesys skiriamas darnaus judumo vieSuoju transportu
skatinimui. Siekiant uztikrinti vieSojo transporto populiarumg bei konkurencija asmeniniams
automobiliams svarbu uZztikrinti jo kokybe, daznuma, greitj bei patogy vieSojo transporto tinklo
plang. VieSojo transporto kokybe siekiama uztikrinti naujinant turimy transporto priemoniy
parka. Kartu su parko atnaujinimu didinamas transporto priemoniy skaiCius uZztikrinant
patraukly vieSojo transporto daznumg. Taciau labai didel¢ jtaka transporto priemoniy
pasirinkimui daro kelionés trukmé. Siekiant sutrumpinti kelionés trukme vieSuoju transportu,
kad jis tapty konkurencinga transporto priemone automobiliams, galima pasitelkti skirtingas
priemones — naujos vieSojo transporto rusies jvedimas, infrastrukttiros pritaikymas uZztikrinant
vieSojo transporto pirmuma, vieSojo transporto tinklo optimizacija ir t. t.

Vienas 1§ bidy pritaikyti miesto susisiekimo infrastruktiira sklandesniam vieSojo
transporto eismui — vieSojo transporto juosty jrengimas. VieSojo transporto juostos yra jvairiy
risiy, taciau pagrindiné juosty jrengimo priezastis — vie$ojo transporto atskyrimas nuo bendro
srauto taip mazinant kelionés trukme bei didinant vieSojo transporto greiti. VT juostos ypac
veiksmingos piko valandomis, kai mieste susidaro didziausios spiistys. Kelionés trukmé
vieSuoju transportu bei transporto priemoniy greitis yra esminis aspektas, didinantis vieSojo
transporto patrauklumg vartotojams.

Tyrimo problema. PleCiant vieSojo transporto juosty tinkla svarbu uztikrinti jo
efektyvuma jas jrengiant vietose, kuriose jy jrengimas daryty didziausig teigiamg jtaka vieSojo
transporto eismui. Siuo metu pasaulio Salyse yra naudojamos jvairios metodikos siekiant
nustatyti vie$ojo transporto juosty poreikj bei jrengimo prioriteta, taciau kiekvieno miesto
vieSojo transporto tinklas, susisiekimo infrastruktiira, vieSojo transporto rii§ys bei renkami
empiriniai duomenys apie transporto priemones bei keleivius yra skirtingi. Svarbu pazyméti,

kad vieSojo transporto juosty jrengimo metodikos efektyvumas bei pritaikymas stipriai
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priklauso nuo susisiekimo infrastruktiros bei turimy duomeny. Dazniausiai miestuose
naudojamos metodikos stipriai priklauso nuo galimybiy gauti keleiviy srauty, transporto
priemoniy ar kitus aktualius empirinius duomenis, kurie surenkami i$ jvairiy juos fiksuojanciy
sistemy.

Nepaisant uzsienio literatiiroje pateikiamy pavyzdziy, ne visi pasaulio miestai vieSojo
transporto juosty jrengimo prioritety sarasus sudarinéja remiantis metodikomis ar tam tikromis
gairémis. Vie$ojo transporto juosty jrengimo sprendimai, neparemti aiSkiai apibréZzta metodika,
daznai priklauso nuo subjektyvaus vertinimo, kurj lemia ZzmogiSkasis faktorius. Ypac
reikSmingg vaidmen] Cia atlieka techniniai specialistai (pvz., transporto inzinieriai), sudarantys
poreikio nustatymo kriterijus. Toks vieSojo transporto juosty poreikio sgraSo sudarymas gali
lemti neefektyvy juosty jrengimg ir taip pat didina tikimybe, kad vieSojo transporto juosty
jrengimas nebus auksto prioriteto priimant infrastrukttrinius bei finansinius sprendimus dél
duomeny bei argumenty triikumo, siekiant jrodyti vieSojo transporto juosty poreikj bei nauda.

Tyrimo naujumas. Siuo metu atliekant uZsienio geryjy pavyzdziy analize galima
atrasti didel; kiekj skirtingy rekomendacijy bei metodiky, pagal kurias nustatomas vieSojo
transporto juosty poreikis bei prioritetas. Taciau minimos metodikos labai skiriasi viena nuo
kitos tiek reikalingy empiriniy duomeny kiekiu, tiek esminiais aspektais, nusprendzianciais
vieSojo transporto juostos poreikj. Svarbu pazyméti, kad Siuo metu Vilniaus mieste néra
pritaikytos vieSojo transporto poreikio nustatymo metodikos ir vieSojo transporto juosty
poreikis yra nustatomas pasitelkiant bendro pobiidzio srauty ir greifio analizg ar atsizvelgiant j
planuojamus viesojo transporto pokycius. Atsizvelgiant j tai, Siame darbe yra atrenkami
poreikio vertinimo kriterijai remiantis uZsienio geraisiais pavyzdziais bei Vilniaus miesto
tikslais, orientuotais ties vieSojo transporto kokybe. Rengiama metodika iSsiskiria tuo, kad
atrinkti kriterijai yra reitinguojami eksperty i§ vieSojo transporto organizavimo ar €ismo
organizavimo sri¢iy siekiant nustatyti esminius poreikio kriterijus. Metodikos tikslas 1§
pasirinkty vieSojo transporto juosty irengimo alternatyvy iSrinkti vietas, kuriose poreikis yra
didZiausias. Geriausios alternatyvos parinkimas yra grindziamas empiriniy duomeny analize
bei atlieckamais daugiakriterio vertinimo skai¢iavimais. Rengiama metodika yra lengvai
pritaikoma Vilniaus miestui bei kitiems Lietuvos ir pasaulio miesty vieSojo transporto juosty
poreikiui nustatyti.

Tyrimo objektas — Vilniaus miesto vie$ojo transporto juosty tinklas.

Tyrimo tikslas — parengti vieSojo transporto juosty poreikio vertinimo metodika, kuria
remiantis biity galima pagrjsti VT juostos poreikj nustatytose vietose.

UZdaviniai tikslui pasiekti:

1. Atlikti uzsienio literatiiros analize apie vieSojo transporto juosty plétra.
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7.

Atlikti normatyviniy dokumenty analiz¢ apie Vilniaus miesto vie$gjj transportg.
Parengti vieSojo transporto juosty poreikio vertinimo metodika.

[Sanalizuoti esamg Vilniaus miesto vieSojo transporto greityjy marSruty juosty
tinkla.

Atrinkti 4 alternatyvas vieSojo transporto juosty poreikiui vertinti.

Patikrinti parengta metodikg remiantis 4 alternatyvomis i$ nustatyto Vilniaus miesto
vieSojo transporto juosty poreikio.

ISanalizuoti parengtos metodikos pritaikomuma kitiems miestams.

Tyrimo metodai:

1.

Mokslinés literatiiros analize, kurios tikslas yra iSanalizuoti, kokios priemonés yra
taikomos uzsienyje vykdant vieSojo transporto juosty plétra.

Pasirinkty alternatyvy empirinis tyrimas siekiant iSanalizuoti transporto priemoniy
greiciy bei vélavimy, transporto priemoniy srauty, keleiviy srauty bei automobiliy
srauty duomenis.

Duomeny analiz¢ pasitelkiant geografing informacijos sistemg GISPRO, su kuria
yra vertinamas pasirinkty vieSojo transporto juosty jrengimo alternatyvy atkarpose
esanCiy stoteliy pasiekiamumas iki traukos tasky bei traukos tasSky ir gyventojy
koncentracija.

Daugiakriteris ekspertinis vertinimas TOPSIS metodu. Vertinimas atliekamas pagal
pasirinktas alternatyvas Vilniaus miesto pavyzdziu, remiantis sudarytais vertinimo
kriterijais, siekiant parinkti geriausig alternatyva vieSojo transporto juosty

jrengimui.

Hipotezés:

1.

Tinkamai sudaryta vieSojo transporto juosty poreikio vertinimo metodika leidzia
objektyviai parinkti atkarpas, kuriose remiantis eksperty nuomone vie$ojo

transporto juosty poreikis didZiausias.

Praktiné darbo reik§mé — darbo apimtyje parengta vieSojo transporto juosty jrengimo

poreikio metodika yra reikSminga vieSojo transporto bei miesty infrastruktiiros plétrai. Viesojo

transporto poreikis metodikoje yra nustatomas grindziant j; empiriniy duomeny analize bei

daugiakriteriu vertinimu. Parengta metodika skirta vieSojo transporto juosty poreikio

nustatymui ir gali buti taikoma sudarant jy jrengimo prioriteto sarasus. Vertinimo kriterijai

parinkti taip, kad metodika biity lengvai adaptuojama ir pritaikoma tiek Lietuvos, tiek uzsienio

miesty vieSojo transporto juosty plétros planavimui.
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1. VIESOJO TRANSPORTO SVARBA IR VIESOJO TRANSPORTO
JUOSTU RUSYS

1.1. VieSojo transporto svarba

Viesasis transportas mieste yra neatsiejama darnaus judumo dalis. Naudojimosi
kaip socialin¢ atskirtis, eismo spiistys, eismo jvykiai, oro tarSa, Siltnamio efekta sukelianciy
dujy iSskyrimas ir triukSmas (Gascon ir kt., 2020).

VieSojo transporto svarbg reikia vertinti kompleksiskai. Atliekant uZsienio literatiros
analiz¢ dazniausiai iSskiriami trys svarbiausi, taCiau stipriai tarpusavyje koreliuojantys
aspektai: socialiné nauda, ekonominé nauda bei ekologiné nauda. Siekiant apzvelgti vieSojo
transporto socialines naudas pirmiausia vertinama kelioniy vieSuoju transportu kaina.
Efektyvus ir patogus vieSasis transportas prisideda prie socialinés atskirties mazinimo, ypac
tarp Zemesnes pajamas gaunanciy gyventojy, uztikrinant jiems kokybiskas susisiekimo
galimybes, kurios nereikalauja dideliy finansiniy iSlaidy lyginant su asmeniniu transportu
(Berg & Ihlstrom, 2019).

Viena 1§ dazniausiai iSskiriamy pazeidziamy socialiniy grupiy — asmenys ar $eimos,
gaunanéios maZesnes pajamas. Seimos, gaunanéios maZesnes pajamas ir gyvenanios
teritorijoje, kuri néra kokybiSkai aptarnaujama vieSuoju transportu, dazniausiai yra priverstos
turéti bent vieng privaty automobilj. Dél to §i socialiné grupé patiria dar didesn¢ finansing nasta
siekdama patenkinti biitiniausius poreikius, tokius kaip kelionés | darba, maisto prekiy
parduotuves, gydymo jstaigas ir t. t. Kadangi nuosavas automobilis daznai reiSkia didele
finansing nasta, o prieiga prie viesojo transporto sistemos ne visada yra pakankamai patogi ar
prieinama, mazas pajamas gaunanc¢ios gyventojy grupés dazniausiai atlieka Zenkliai maziau
kelioniy nei didesnes pajamas turintys asmenys. Sios kelionés daZniausiai orientuotos j
bitiniausiy poreikiy tenkinimg. D¢l to didéja Siy socialiniy grupiy atskirtis ir finansiné nasta,
kurig bty galima reikSmingai sumazinti uztikrinus patikima, prieinamg ir kokybiska vieSojo
transporto sistema. (Stanley & Lucas, 2008).

Kita daznai literatiroje iSskiriama pazeidziama socialiné grupé — vyresnio amziaus
asmenys. Siai socialinei grupei viesojo transporto pasiekiamumas ir kokybé yra ypaé svarbiis,
nes jy judumo galimybés daznai ribojamos ne tik dél mazesniy pajamy, bet ir dél su amziumi
susijusiy fiziniy apribojimy bei did¢jancio poreikio sveikatos prieziiiros ir kitoms butinoms
paslaugoms. D¢l $iy priezas¢iy nekokybiskai suplanuotas bei papildomy poreikiy turintiems
asmenims nepritaikytas vieSasis transportas tik didina pazeidziamy socialiniy grupiy atskirt;.
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Vietovése, kuriose infrastruktiira néra pritaikyta judéjimo negalig turintiems asmenims ar
vieSasis transportas néra lengvai pasiekiamas, pastebima didesné vyresnio amziaus gyventojy
atskirtis. Remiantis BangladeSe atliktu tyrimu, kuriame dalyvavo 30 vyresnio amziaus atstovy,
mazesnis socialinis aktyvumas sulaukus vyresnio amziaus atsiranda dél kylanciy sunkumy
judéti. D¢l Siy priezasCiy vieSasis transportas jgyja itin svarby vaidmen;j ir kuria reikSmingg
socialing nauda, ypa¢ tuomet, kai jo infrastruktiira bei transporto priemonés yra pritaikytos
asmenims, turintiems skirtingy papildomy poreikiy. Tai sudaro salygas Siems asmenims laisvai
judéti ir iSvengti socialinés atskirties, kuri gali kilti dél judéjimo ar finansiniy apribojimy.
(Jahangir ir kt., 2024).

Trecioji zmoniy grupe, kurios keliavimo galimybés stipriai priklauso nuo vie$ojo
transporto kokybés, vaikai bei paaugliai. Esant prastam susisiekimui vieSuoju transportu,
jaunuoliai, nesulauke pakankamo amziaus, suteikian¢io galimybe jgyti teis¢ vairuoti, yra
stipriai priklausomi nuo tévy ar kity suaugusiy. Tai apriboja jy nepriklausomg judéjima, kas
daro didele neigiamg jtaka jy socialinei raidai bei psichologinei biisenai. Patogus bei lengvai
pasiekiamas vieSasis transportas yra svarbus aspektas, uZtikrinantis jauny Zmoniy
nepriklausomybe bei socialinj aktyvuma (Delbosc & Vella-Brodrick, 2015).

Nors vieSojo transporto teikiama socialiné nauda daro didel¢ jtaka Zmoniy gyvenimo
kokybei, jo kuriama ekologiné nauda ne maziau reikSminga. Transporto sistema daro didel¢
itakg siekiant sumazinti anglies dioksido emisijg. Miestams pleCiantis bei didéjant jy
urbanizacijai patogaus susisiekimo klausimas tampa dar svarbesnis. Augant gyventojy skaiciui
kartu didéja ir transporto priemoniy kiekiai miesto gatvése. Remiantis empiriniais tyrimais
matoma, kad kartu su augancia miesto populiacija didinant vieSojo transporto tinklg bei gerinant
jo kokybe daroma reikSminga jtaka siekiant sumazinti vienam gyventojui tenkancig anglies
emisijg (L1 ir kt., 2025).

Dar viena miestuose daznai sutinkama problema — per didelis gatviy apkrovimas bei
susidarancios spiistys, kurios didina transporto sektoriaus keliamg oro tar$a ir pailgina kelionés
trukme. VieSasis transportas yra ypac reik§mingas sprendziant Sias problemas. Did¢jant viesojo
transporto vartotojy skaiciui, mazé¢ja lengvuosius automobilius kasdienéms kelionéms
pasirinkan¢iy asmeny dalis, o tai padeda mazinti transporto srautus intensyviausiose miesto
gatvése (Berg & Ihlstrom, 2019). Vilniaus mieste, remiantis 2017 metais atliktu modalinio
pasiskirstymo tyrimu, i§ vidutiniskai atlieckamy 1,32 mln. kelioniy vieSuoju transportu keliauja
24,1 % zmoniy, o automobiliu keliauti renkasi 49,0 % (Vilniaus miesto savivaldybés
administracija, 2018). Taigi, uztikrinus kokybiSkas vieSojo transporto paslaugas bei

konkurencingg kelionés trukme, vieSasis transportas gali reikSmingai prisidéti prie gatviy
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apkrovimo mazinimo bei jy pralaidumo didinimo, o tai savo ruoztu leidzia sumazinti transporto
spiis¢iy mastg ir jy daromg neigiama poveikj aplinkai.

Svarbu pazyméti, kad vieSojo transporto juosty jrengimas reikalauja nemazai islaidy,
taciau svarbu jsivertinti ne tik vieSojo transporto juosty jrengimo islaidas, bet ir jy suteikiamag
ekonoming, ekologine ir socialing naudg. Nors vieSojo transporto pirmumo juosty jrengimas
gali reikalauti brangiy infrastruktiiriniy darby, svarbu atkreipti démesj | tai, kokig jtaka eismo
organizavimo pakeitimai turés vieSojo transporto keleiviy skaiiaus augimui, privaciy

automobiliy naudojimui ir kitiems miestui svarbiems faktoriams (Litman, 2016). Placiau apie

vie$ojo transporto juosty privalumus ir sgnaudas pateikiama 1 lenteléje (zr. 1 lentele).

1 lentelé. VieSojo transporto juosty privalumai ir sgnaudos (Litman, 2016)

Kategorija Geresnés tranzitinio eismo | Didesnis kelioniy tranzitu | Sumazéjes kelioniy | | tranzitinj eisma
salygos skaiCius automobiliu skaicius orientuota plétra

Rodikliai. Paslaugy kokybé (greitis, | Keleiviy skaiéius ( kelionés | Kelioniy automobiliais | Plétra.
patogumas ir kt.). VT arba keliomis TP). sumaz¢jimas.

Privalumai. Didesnis vieSojo transporto | Didesnis vieSojo transporto | Sumazéjusios spustys | Mazéjantis kelioniy
nasumas. patrauklumas. gatvése. skaiCius asmeninémis
Mazéjanti kelionés trukmé | Didesnés  pajamos 1§ | Mazesnés kasdieniy | motorinémis  transporto
bei vieSojo transporto | iSaugusiy biliety | kelioniy islaidos. priemonemis.
vélavimai. pardavimy. [faugusi eismo  sauga | Patogesnis susisiekimas
Augantis viesojo transporto | Geresné visuomenés fiziné | gatvése. keliaujantiems darniomis
konkurencingumas. sveikata (didesnis kiekis | Maesnis iStekliy | transporto priemonémis.
Gerinamas vieSojo | kelioniy atlickamas | syvartojimas.
transporto  pasitenkinimo | pésiomis ar - kitomis | \rozeche oro ir triukimo
lygis jau esamiems | darniomis transporto | .
klientams. priemonemis).

Sanaudos. Papildomos  statybos ir | Didesnis vieSojo transporto | Sumazéjes automobiliy | Jvairios problemos
eksploatavimo islaidos. uzimtumas. verslo aktyvumas, | susijusios su tankesne
Galimas sumazgjgs eismo paklausa. plétra.
pralaidumas gretimose
eismo juostose.

IS 1 lentel¢je pateiktos medziagos (Zr. 1 lentelg) galima spresti, kad nors viesojo
transporto juostos turi didel¢ nauda, taciau jy jrengimas gali sukelti papildomas islaidas, kurios
susijusios ne tik su jy irengimu, bet ir iSaugusiomis keleiviy aptarnavimo uztikrinimo i§laidomis
bei mazéjancia asmeninio automobilio jsigijimo paklausa ir t. t. Nepaisant atsirandanciy
sgnaudy, naudos vis tiek iSlieka reikSmingesnés ir platesnés, o augant keleiviy skaiciui auga ir
gaunamos pajamos.

Siekiant jsivertinti vieSojo transporto juosty jrengimo, eksploatavimo sgnaudas bei
atsiperkamuma, svarbu vertinti ne tik tiesiogines iSlaidas ar gaunamas pajamas. VieSasis
transportas svarbus ne tik siekiant gerinti socialinius aspektus, planuoti susiekimo infrastruktiirg
bei mazinti gatviy apkrovimg, bet tai yra ir ekonominés strategijos dalis. Kokybiskai
suplanuotas vieSojo transporto tinklas, kuris patogiai jungia gyvenamasias bei darbo viety

zonas, sukuria geresnes darbo salygas ir didesn¢ potencialiy darbuotojy pasiiila. Remiantis
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Jungtinése Amerikos Valstijose atliktu tyrimu, dvylikoje miesty jrengus patogy bei greitg
susisiekimg vieSuoju transporto, darbuotojy pasiiila iSaugo net iki 39 % (Alhassan & Anciaes,
2025). Kokybiskas vieSojo transporto tinklas daro teigiama jtaka ne tik darbo jégos augimui,
bet ir ilgalaikiy darbuotojy iSlaikymui. VieSojo transporto sistemos plétimas ] maziau
pasiekiamas teritorijas, taip sukuriant galimybes gyventojams, neturintiems darbo, patogiai
pasiekti potencialias darbo vietas, turi tiesioging jtaka didinant miesto darbo lygj ir maZinant
iSlaidas, skiriamas nedarbingumo iSmokoms (Criden, 2008).

Viesojo transporto kokybé¢ yra tiesiogiai susijusi su jo teikiama socialine, ekonomine
bei ekologine nauda. Esant gerai suplanuotam vieSojo transporto tinklui, §ios naudos tampa dar
reik§Smingesnés — did¢ja socialiné jtrauktis, geréja miesto ekonominis efektyvumas ir mazéja
neigiamas poveikis aplinkai. Siekiant uztikrinti didziausig vieSojo transporto nauda, turi biiti
uztikrinamas ne tik patogiai suplanuotas tinklas, bet ir visa kita su kelione susijusi infrastruktiira
bei aplinka. Didinant vieSojo transporto naudg svarbu uztikrinti, kad stoteliy infrastruktiira biity
moderni ir su keleiviy pasitenkinimg keliancia infrastruktiira (informavimo Svieslentémis,
laukimo paviljonais, suolais ir t. t.). Turi buti uztikrinama saugi aplinka tiek transporto
priemoniy viduje, tiek visoje su kelione susijusioje infrastruktiiroje (stotelése bei jy prieigose).
Taip pat didele jtakg daro uztikrinamas pakankamas vieSojo transporto kursavimo daznumas,
konkurencinga kelionés trukmé kitoms transporto riiSims, automobiliy stovéjimo aiksteles
netoli didziausiy persédimo tasky uztikrinancios priemiescio susisiekimg su miesto centru bei
darbo vietomis(Tzvetkova, 2017).

Siekiant didinti vieSojo transporto populiarumg bei keleiviy pasitenkinimo lygj, didelis
démesys turi biti skiriamas patogiam vartotojy aptarnavimui. Patogus aptarnavimas susideda
1§ skirtingy aspekty. Vienas i§ lengviausiai nustatomy vieSojo transporto kokybés maty yra
vieSojo transporto pasiekiamumas, kuris susideda i§ keturiy pagrindiniy kriterijy (Janina
Puspas, 2020):

1. VieSojo transporto kursavimo daznis.

2. Lengvas vie$ojo transporto pasiekiamumas vartotojams.

3. Patogiai ir lengvai pasiekiamos vieSojo transporto stotelés.

4. Kelionés trukmé vieSuoju transportu.

Siame darbe didZiausias démesys kreipiamas j vieSojo transporto kelionés trukmés
mazinimg. Sis kriterijus yra vienas i§ pagrindiniy norint pritraukti didesnj kiekj vartotojy.
Siekiant sumazinti vieSojo transporto kelionés trukme svarbu tam pritaikyti mieste esancig
infrastruktiirg. Vienas i§ populiariausiy infrastruktiiros pritaikymo biidy vieSojo transporto
pirmumui yra jrengti vieSojo transporto juostas, taip vieSasis transportas visiskai ar dalinai

atskiriamas nuo bendro srauto gatvése.
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1.2. VieSojo transporto juosty riisys

VieSojo transporto juosty jrengimas reikSmingai prisideda prie transporto sistemos
efektyvumo didinimo — mazina gatviy apkrova, didina vieSojo transporto vaziavimo greit,
gerina paslaugy kokybe bei skatina Sios transporto riisies patrauklumag ir naudojima. (Russo ir
kt., 2022). VT juostos turi biiti jrengiamos siekiant didziausio jy efektyvumo bei prisitaikant
prie jrengimo galimybiy atsizvelgiant | miesto infrastruktiirg ir poreikius. Vilniaus mieste Siuo
metu rengiamos keliy risiy viesojo transporto juostos, taiau dazniausiai jos yra rengiamos tik
pirmoje juostoje. Pasaulyje yra naudojama daugiau viesojo transporto eismo organizavimo VT
juosty rasiy:

1. Specializuotos vieSojo transporto juostos — §io tipo VT juostos yra skirtos tik vieSojo
transporto eismui jj atskiriant nuo bendrojo srauto, taip sutrumpinant kelionés trukme (Ybette
Ochoa, 2024). Specializuotos vieSojo transporto juostos gali biiti jrengiamos tiek gatvés
kraStuose, tiek viduryje. VT eismui skirtos juostos, kurios yra jrengiamos kairiajame (esant
vienpusiam eismui) arba deSiniajame kraSte, dazniausiai yra atskiriamos tik horizontaliuoju
zenklinimu. D¢l papildomo saugumo gali biiti pasitelkiamos ir kitos eismo saugos priemongs,
neleidzianCios kitoms transporto priemonéms persirikiuoti 1 VT juosta (zr. 1 pav.). Taciau
jrengiant VT juostas gatvés viduryje jos dazniausiai yra atskiriamos bortais bei salelémis arba
jrengiamos kitos spalvos (zr. 2 pav.). Svarbu pazyméti, kad tokiu atveju vieSojo transporto

stotelés taip pat yra jrengiamos gatvés viduryje (Ryus ir kt., 2016).

1 pav. Specializuotos VT juostos pavyzdys Vilniaus mieste (Nutraukos autorius: Skaraitis, 2022)

17



Webster Avenue / E 167 Street

2 pav. VT juostos pavyzdys gatvés viduryje (StreetBlogNYC.org, 2012)

2. Dvikryptés VT juostos — tai juostos, kuriose vieSojo transporto eismas vyksta
abejomis kryptimis (zr. 3 pav.). Sis eismas yra reguliuojamas pasitelkiant vairuotojy
informavimo sistemas, nurodancias kada transporto priemonés gali pajudéti i$ stotelés (Ybette

Ochoa, 2024).

3 pav. Dvikryptés T jostos pavyzdys (Reddit.com, 202)

3. MiSraus eismo juostos — tai juostos, leidzian¢ios tam tikry transporto priemoniy eismag
(pvz.: elektromobiliy, 4+ ir kt.) kartu su vieSojo transporto eismu. Taip pat miSraus eismo
juostos, kuriose yra jrengtos papildomos priemonés, (pvz.: vieSojo transporto Sviesoforai)

suteikiancios pirmumg vie$ajam transportui, gali biiti traktuojamos kaip misraus eismo juostos
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(2r. 4 pav.). Sio tipo juosty jrengimas reikalauja maZiau i§laidy ir yra tinkamas tada, kai néra

galimybés jrengti atskiry specializuoty viesojo transporto juosty (Ybette Ochoa, 2024).

4 pav. Prasidedancios VT juostos ir viesojo transporto Sviesoforo pavyzdys (S ,,Susisiekimo
paslaugos*, 2022)

4. Bendros viesSojo transporto bei dviraciy eismo juostos — $io tipo juostos skirtos tik
vieSojo transporto ir dviraciy eismui. Jos gali biiti jrengiamos vietovése, kuriose néra
intensyvaus vieSojo transporto kursavimo ir néra pakankamai vietos jrengti atskiras Siy
transporto rii§iy juostas (Zr. 5 pav.). Sios juostos yra rengiamos desiniajame gatvés kraste ir

dazniausiai atskiriamos horizontaliuoju zenklinimu (Ryus ir kt., 2016).

5 pav. Bendros vieSojo transporto bei dviraciy juostos pavyzdys (future-economics.com, s.a.)
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5. Hibridinés juostos — §io tipo juostos yra suskirstytos skirtingomis atkarpomis, kuriose
yra leidziamas bendras transporto eismas arba tik vieSojo transporto eismas. Sis variantas
leidzia prisitaikyti prie mieste esanciy versly ar traukos objekty (Ybette Ochoa, 2024).

6. Priespriesinés juostos — Sio tipo VT juostose leidziamas tik vieSojo transporto eismas
ir jose transportas juda priesinga kryptimi vienpusio eismo gatvése (Zr. 6 pav.). Sios priemonés
suteikia galimybe¢ optimizuoti vieSojo transporto marSruty planavima bei sutrumpina kelionés
trukme (Ybette Ochoa, 2024). Taip pat prieSprieSinés VT juostos gali biiti naudojamos siekiant
didinti vieSojo transporto patraukluma, nes gali biiti pasitelkiamos sukuriant konkurencingg

kelionés trukme ir atstumg lyginant su asmeniniu automobiliu (Ryus ir kt., 2016).

6 pav. Priespriesinio eismo VT juostos pavyzdys (Nacto.org, 2015)

7. Eilés aplenkimo juosta — §ios juostos irengiamos siekiant sumazinti vie$ojo transporto
trikdzius dél bendrame eisme susidaranéiy spis¢iy (Zr. 7 pav.). Sis sprendinys gali biti taikomas
tuomet, kai néra galimybiy jrengti atskiras vieSojo transporto juostas arba tuomet, kai vieSojo
transporto greitis piko metu Zenkliai sumazéja tik tam tikrose atkarpose (pvz.: sankryzose)

(Ryus ir kt., 2016).
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y 4

7 pav. Eilés aplenkimo VT juostos pavyzdys ( ,, Google *“ Zemélapiai, s.a.)

Viesojo transporto juostos riisis turi biiti pasirenkama pagal mieste esancius poreikius.
Skirtingose miesto dalyse gali skirtis VT juosty tipai, dél to teikiant siilymus jrengti naujg
infrastruktiirg svarbu individualiai jvertinti esamg situacija, jos jrengimo galimybes bei

jrengimui reikalingas iSlaidas.

1.3. Literaturos analizés iSvados

1. VieSojo transporto kokybé bei pasieckiamumas daro didele jtaka mazinant socialing
atskirti tarp vyresnio amziaus ar mazesnes pajamas gaunanciy socialiniy grupiy.

2. Patogaus susisiekimo vieSuoju transportu uztikrinimas daro jtaka miesto nedarbo
lygiui bei ilgalaikiy darbuotojy iSlaikymui. Lengvai pasiekiamas bei patrauklig kelionés trukme
uztikrinantis viesasis transportas iki darbo viety zony skatina gyventojus ilgesnj laikotarpj dirbti
toje pacioje darbo vietoje.

3. Didinant vie$ojo transporto priemoniy bei infrastruktiiros patraukluma, efektyviai
planuojant vieSojo transporto tinklg ir uztikrinant konkurencingg kelionés trukme yra
mazinamas asmeniniy automobiliy vartojimas. Maz¢jant privaciy automobiliy vartojimui

mazinama transporto sektoriaus keliama oro tarsa ir gatviy apkrovimas.
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4. VieSojo transporto juosty jrengimas turi tiesioging jtakg visoms keliamoms vieSojo
transporto naudoms. Vie$ojo transporto juostos mazina kelionés trukme taip didinant vieSojo
transporto patraukluma.

5. VieSojo transporto juostos yra 7 skirtingy tipy. VT juostos tipas turi biiti parenkamas
atsizvelgiant ] esamg infrastruktiirg, poreikj, reikalingas jrengimo iSlaidas bei kuris juostos tipas

efektyviausias vertinant kiekvieng situacijg individualiai.

2. VIESOJO TRANSPORTO JUOSTU POREIKIO VERTINIMO
METODIKOS PARENGIMAS

2.1. UZsienio praktiky analizé

Planuojant vieSojo transporto juosty plétra mieste pirmiausia yra nustatomas jy poreikis.
Jam nustatyti svarbu pagal esamg situacijg iSskirti svarbiausius vertinimo kriterijus, tinkancius
konkreciam miestui ar Saliai. Siekiant jvertinti svarbiausius bei dazniausiai pasitaikanc¢ius VT
juosty poreikio vertinimo kriterijus, atlieckama uZsienio gerosios praktikos bei uZsienyje
naudojamy vieSojo transporto juosty pagrindimo analiz¢.

Skirtingose metodologijose vertinamas ne vienodas kiekis empiriniy duomeny bei
faktoriy, nusprendzianciy VT juosty poreikj. Pavyzdziui, Mateuszo Szaratato publikuojamame
straipsnyje ,,Vie$ojo transporto juosty jgyvendinimo strategija* (2022) i$skiriami du svarbiausi
kriterijai: vieSojo transporto kelionés trukmes bendrajame sraute prailgéjimas gatviy atkarpose
ir sankryzose. Taciau tai yra mazai empiriniy duomeny analizés reikalaujanti metodika, kuri
koncentruota tik j vieSojo transporto greit]. DidmiesCiuose eismo organizavimo pokycius
svarbu vertinti struktiirizuotai 1§ kiekvieno gatviy tinklo vartotojo perspektyvos. D¢l Sios
priezasties siiiloma metodologija néra tinkama taikyti didesniuose miestuose.

Siekiant jsivertinti ar mieste reikalingos vieSojo transporto juostos bei kur jos turéty biiti
jrengiamos galima pasitelkti miesto zonavimg pagal esamus keleiviy srauty duomenis. Vie$ojo
transporto stotelés Sioje metodologijoje néra vertinamos, nes didziausi keleiviy srautai
pasiskirto tarp nustatyty zony (t. y. miesto centras, gyvenamieji rajonai, verslo centrai, traukos
taskai ir pan.). Tarp $iy zony vertinamos svarbiausios jas jungiancios vie$ojo transporto linijos
bei kelionés trukme. Paskutinéje stadijoje yra vertinami keleiviy pervezimo srautai ir esamas
viesojo transporto greitis. VT juosty tinklo planavimas pradedamas nuo nustatyty didziausio
vieSojo transporto apkrovimo arterijy bei maziausio vie$ojo transporto greicio bendrame sraute
(Chen, 2015). Svarbu pazyméti, kad ne visuose miestuose uztenka taikyti metodika iSsiskiriant

pagrindines viesojo transporto keleiviy judéjimo zonas. Siekiant kokybiskai nustatyti miesto
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zonas svarbu turéti tikslius duomenis apie gyventojy atlickamas keliones per dieng. Mieste turi
biiti naudojamos priemonés, kurios leisty tiksliai nustatyti pradinj bei galutinj kelionés taska,
kartu nustatant ir galimus persédimus tarp marSruty ar transporto priemoniy. Neturint tiksliy
empiriniy duomeny apie atlickamas keliones visomis transporto priemoniy riiSimis miesto
teritorijoje, zonavimui gali biiti pasitelkiamos prognozeés ar kitos keleiviy jprociy analizavimo
priemonés. Taciau remiantis kitomis priemonémis islieka didel¢ paklaidos tikimybé, dél to
zonavimas neturéty biiti vienintelis vertinimo kriterijus nustatant vieSojo transporto juosty
poreikj.

Planuojant VT juosty jrengimo prioriteta dazniausiai vertinama i§ vieSojo transporto
vaziavimo grei€io, paslaugos patogumo bei augancio keleiviy skaiCiaus prizmés. Taciau
publikuojamame straipsnyje ,,Planuojamos viesojo transporto juostos, siekiant sumazinti eismo
spistis bei atsizvelgiant j politikos jgyvendinima‘ (Abroshan ir kt., 2021) nurodoma, kad eismo
juosty jrengimas gali biiti naudojamas norint sumazinti automobiliy srautus gatvése. Tai gali
sukelti didelj privaciy transporto priemoniy vartotojy nepasitenkinimg, bet norint iSspresti
perteklinj automobiliy kiekj mieste turi buiti sudaromos nepatogios salygos jy naudotojams. Tai
gali buti daroma kartu su automobilio ar tarSos mokesc¢io jvedimu gatvése, taip tik dar labiau
skatinant vairuotojus persésti ] vieSgjj transportg. Dél to siekdami iSvengti spusCiy ar
papildomy, naujai jvesty mokesciy, dalis vairuotojy gali pasirinkti keliones viesuoju transportu
ar kitomis darnaus judumo priemonémis. Svarbu pazymeéti, kad tokie pokyciai turi biiti daromi
kompleksiskai kartu gerinant vieSojo transporto sistemg. Publikuojame straipsnyje (Abroshan
ir kt., 2021) nurodoma, kad siekiant jgyvendinti apraSomg metodika pirmiausia svarbu
nustatyti, koks turéty biiti siektinas kelionés vieSuoju transportu laikas. T. y. nusistacius
konkrety laika, svarbu atlikti skai¢iavimus kiek viesojo transporto priemoniy (pvz.: Vilniuje
autobusy ir troleibusy) prireikty norint jgyvendinti §j tikslg. Taip pat labai svarbu jsivertinti,
kiek kity transporto priemoniy reikia sumazinti rekonstruojamoje atkarpoje, kad numatyta
kelionés trukmé biity jgyvendinta. Pokyc¢iy igyvendinimui didele jtaka daro du pagrindiniai
faktoriai — kaina bei socialiné reakcija j pokycCius. Norint sumazinti gyventojy pasiprieS§inima,
poky¢ius svarbu jgyvendinti palaipsniui ir tik turint strategijg. Taip pat svarbu jsivertinti, kiek
numatomi infrastruktiiriniai pokyciai sukels papildomy iSlaidy, j kurias jeina tiek atlieckamy
darby kastai, tiek papildomos vieSojo transporto priemoniy kiekio bei vairuotojy sanaudos,
stoteliy jrengimas ir kitos infrastrukttiros pritaikymas. Kadangi kiekvienai miesto gatvei turi
biti pritmami individualis infrastruktiiriniai sprendimai, iSlaidy skai¢iavimai atlieckami pagal
esamag situacija.

VieSojo transporto konkurencingumo didinimas ir modalinio pasiskirstymo

pasikeitimas yra esminé problema ne tik Lietuvoje, bet ir visoje Europoje. Vilniaus mieste
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autobusai ir troleibusai Siuo metu yra vienintelés vieSojo transporto vartotojus aptarnaujancios
priemongés, dél to labai svarbu didinti keleiviy pasitenkinimo lygi. Viena i§ priemoniy — vieSojo
transporto pirmenybés suteikimas. Taciau visai prieSingai nei anksCiau aptartoje Hamido
Abroshano ir kity (2021) apraSytoje metodikoje, Sioje nurodoma, kad labai svarbu VT juostas
parinkti jsivertinus visus faktorius. Infrastrukttiriniai sprendimai turi biiti priimami taip, kad
ateityje nereikéty daryti tokiy pokyciy, kaip jy panaikinimas dél per didelio asmeniniy
automobiliy vairuotojy salygy suprastéjimo (Esztergar-Kiss ir kt., 2012). Publikuojamame
straipsnyje nurodomi trys pagrindiniai zingsniai, kuriuos reikia iSanalizuoti, norint priimti

tinkamg sprendima dé¢l viesojo transporto juosty (Zr. 8 pav.)

Transporto srauty Igyvendinimo Poveikio eismo
analizé galimybés salygoms analizé

Spus¢iy eismo Salyje galiojantiy Pasirinktos atkarpos

juostose analizé telse - ;eglamentq analizé

Spusciy sankryZose Galimy finansiniy Kity transporto
analizé iStekliy analizé priemoniy analizé

Techniniy A juosty
jrengimo galimybiy
analizé

VieSojo transporto
srauty analizé

VieSojo transporto
analizé

8 pav. Sitlomi VT juosty jrengimo analizés Zingsniai (Esztergar-Kiss ir kt., 2012)

Kaip matoma 8 paveikslélyje (zr. 8 pav.) pirmasis VT juosty poreikio vertinimo zingsnis turéty
biiti transporto srauty analizé. Si analizé susideda i3 trijy kriterijy:

1. Spiis€iy eismo juostose analizé — Sis faktorius daro didele jtaka tuomet, kai dél
judéjimo bendrame sraute pastebimi vieSojo transporto vélavimai, o automobiliy srautai trukdo
transporto priemonémis jvaziuoti j stoteles ar daro didele jtakg vieSojo transporto kelionés
trukmei, judéjimo greiciui;

2. Spiis¢iy sankryzose analizé — dazniausiai spiistys pastebimos ties sankryzomis. Tokiu
atveju, jei spustys atsiranda tik sankryzy zonose, taip trikdydamos vie$ojo transporto eisma,

vietoje iStisiniy VT juosty jrengimo galima rinktis vieSojo transporto pirmumo juostas esancias
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tik sankryzy zonose. Toks sprendinys néra labai veiksmingas, taciau reikalauja maziau vietos
bei finansiniy iStekliy;

3. VieSojo transporto srauty analizé — paZymétina, kad nepriklausomai nuo esamos
eismo situacijos, esant dideliems vieSojo transporto srautams arba jei atkarpose pervezamas
didelis kiekis keleiviy, turéty biiti jrengiamos VT juostos, taip gerinant vieSojo transporto
kokybe ir didinant jo patraukluma.

Atlikus pirmgji vertinimo etapg ir nusprendus, kad analizuojamoje atkarpoje VT juosty
poreikis yra didelis, turéty biiti atlieckama jgyvendinimo galimybiy analizé:

1. Salyje galiojanéiy teisés reglamenty analizé — norint jrengti vie$ojo transporto juostas,
galiojanciuose teisés aktuose turi biiti aiSkiai aprasyti jy techniniai parametrai. Pagal tai yra
vertinama vietos ar kity iStekliy poreikis planuojant infrastrukttirinius pokycius gatvése;

2. Galimy finansiniy iStekliy analiz€¢ — svarbu jsivertinti planuojamy pokyciy
finansavimg. Pagal tai vertinamos galimybés jrengti vieSojo transporto pirmumo juostas bei
parenkamas jy tipas;

3. Techniniy VT juosty jrengimo galimybiy analizé¢ — kiekvienoje miesto gatvéje yra
skirtingos techninés galimybés jrengti vieSojo transporto juostas. Svarbu individualiai, pagal
esamag situacijg, jsivertinti, kokio tipo juostos yra reikalingos bei kokios realios jy jgyvendinimo
galimybés.

Paskutinis, bet taip pat labai svarbus etapas skirtas jsivertinti jgyvendinamy eismo
poky¢iy naudg. Atlikus §] vertinimg turi buti priimamas sprendimas, ar padidéjes atkarpos
naSumas vieSojo transporto atzvilgiu yra pakankamas bei ar néra per daug bloginamos eismo
salygos kitiems eismo dalyviams (t. y. jei VT juosta jrengiama vietoje esamos juostos, turi buti
vertinamas galimas spiis¢iy padidéjimas ar atkarpos apvaziavimo galimybeés). Tam apskaiciuoti
reikalingi empiriniai duomenys, susij¢ su visomis transporto riiSimis analizuojamoje atkarpoje
(Esztergar-Kiss ir kt., 2012).

Miestas — tai vieta, kurioje traukos taskai, gyvenamosios teritorijos, darbo vietos ir kitos
zonos yra i§ esmés arti. D¢l Sios priezasties, taisyklingas gatviy infrastruktiiros planavimas bei
naSus vietos panaudojimas miesty teritorijoje yra ypac svarbus. Miestuose turéty biiti
skatinamas keliavimas naSiomis transporto priemonés bei nuolatos gerinamos keliavimo
salygos. Autobusy ir troleibusy keleiviy pervezimo kiekio galimybeés yra Zenkliai didesnés nei
privataus transporto. Mieste sudarius efektyvig vieSojo transporto aptarnavimo sistema,
gyventojai rinktysi keliones atlikti greitesniu bei nasesniu biidu, vietoje iSnaudojamo laiko
spustyse (Litman, 2016). Remiantis publikuojamu straipsniu, padidinus vieSojo transporto
tranzito greit] VT juosty pagalba nuo 5 iki 15 procenty, piko metu keleiviy skaicius vidutiniskai

iSauga nuo 2 iki 9 procenty. Jei vieSojo transporto juosty diegimas vykdomas kartu su kitomis
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viesojo transporto patrauklumo didinimo kompleksinémis priemonémis, keleiviy skaicius gali
iSaugti net nuo 10 iki 40 procenty. Remiantis publikuojamu straipsniu, VT juosty poreikis gali
biiti vertinamas atsizvelgiant ] daugybe faktoriy (Zr. 2 lentele). Pagal esamg situacija svarbu

jvertinti kokj rezultatg norima pasiekti ir pagal tai pasirinkti tinkamiausig perspektyva, i$ kurios

vertinamas vie$ojo transporto pirmumo poreikis.

2 lentelé. Viesojo transporto juosty poreikio vertinimo galimi faktoriai (Borchers & Ribeiro, 2022)

Perspektyva

Issikeltas tikslas

Tikslo jgyvendinimo rodikliai

Transporto priemoniy eismas.

Maksimalus transporto priemoniy
greitis.

Transporto priemoniy greitis bei
veélavimas, gatviy nasumas.

pasiekti traukos taskus.

Mobilumas. Maksimaliai padidinti  vieSojo | Visy transporto rusiy kelionés
transporto keleiviy kelionés greitj. | greitis.

Pasickiamumas. Maksimaliai pagerinti  vieSojo | Kelionés trukmés bei iSlaidy
transporto  vartotojy  galimybes | skirtumas skirtingoms transporto

priemonéms.

Socialinis teisingumas.

VieSojo  transporto  vartotojui
suteikiamos lygiavertés salygos
keliauti patogia ir greita transporto

Eismo planavimas orientuojamas j
taupias ir darnias transporto
priemones.

priemone iSskiriant dalj priva¢iam
transportui skirtos infrastrukttros.

Ekonominis efektyvumas. Eismo valdymo sistemoje
pirmenybé suteikiama nasesnéms

transporto priemonéms.

Efektyvus perpildyty objekty kainy
sudarymas.

Strateginis planavimas. Individualtis trumpalaikiai
sprendimai ~ padedantys  siekti

strateginiy, ilgalaikiy tiksly.

Igyvendinami gatviy planavimo
strateginiai tikslai.

Atliekant miesto gatviy analiz¢ ir sprendziant, kuriose Sakose reikalinga papildoma vieSojo
transporto infrastruktiira, pirmiausia svarbu i$skirti vertinamus kriterijus. Kad sprendimas biity
pagristas, vertinimui turi biiti atliekami skai¢iavimai. Siy skai¢iavimy metodikos gali biti
skirtingos, tacCiau svarbu iSskirti kokie duomenys reikalingi pagal pasirinktus svarbiausius
kriterijus. Norint tinkamai jsivertinti VT juosty poreikj, skai¢iavimai turéty biti atliekami pagal
tinkama modelj, sudaryta pagal mieste turimus ar galimus gauti duomenis, bei norimus pasiekti
rezultatus. VieSojo transporto pirmumo juosty poreikiui nustatyti labai svarbu pasitelkti vieSojo
transporto sekimo sistemy, keleiviy srauty skaiciavimy bei keleiviy atlieckamy kelioniy
skaic¢iaus faktinius duomenis (Borchers & Ribeiro, 2022). Turint iSvardintus duomenis, gali
biiti sudaromas konkretus modelis, pagal kuri vertinama, kuriose miesto asyse VT juosty
poreikis yra didziausias (Kou ir kt., 2024). Publikuojamoje metodikoje sudarytoje Pekino
miestui Kinijoje, skai¢iavimams atlikti naudojami duomenys ir kintamieji, kurie apibrézia
svarbius vertinamus kriterijus:

1. VieSojo transporto kelionés trukme tarp tasko A ir tasko B.

2. Vie$ojo transporto nukrypimai nuo tvarkarascio, vélavimai.

3. Siektina kelionés trukmé nuo stotelés A iki stotelés B.
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4. Marsruty daznumas bei kiekis stotelése.
5. Keleivio laiko sagnaudos keliaujant vieSuoju transportu.
6. Keleivio bendros finansinés sagnaudos jskaitant keleivio bilieta, TP laukima bei keliong
nuo taSko A iki tasko B.
7. Siektinos keleivio laiko sgnaudos keliaujant vieSuoju transportu.
8. Siektina keleivio laukimo trukmé stotel¢je.
9. Keleiviy pasiskirstymas tarp transporto priemoniy.
10. VieSojo transporto priemoniy naSumas.
11. Rekonstrukcijos darby islaidos.
12. Kelionés greitis automobiliu.
13. Automobiliy srautai atkarpoje.
14. VT stoteliy pasiekiamumas nuo traukos tasky.
15. Persédimy poreikio skaiCius vienoje keliongje.
IS aukSc¢iau iSvardinty kriterijy yra surenkami reikalingi duomenys, skirti apskaiciuoti VT

juostos poreikj, kaing bei ar nauda i§ vartotojo ir i§ paslaugos teikéjo pusés yra pakankama.
2.2. Vertinimo Kkriterijuy nustatymas

Rengiamos metodikos vertinimo kriterijai yra nustatomi atsizvelgiant j uZsienio
gerosios praktikos pavyzdzius bei Vilniaus miesto vieSojo transporto sistemos plétros planus.
Remiantis Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos bendruoju planu (Vilniaus miesto
savivaldybés administracija, 2021) bei Vilniaus miesto darnaus judumo planu (Vilniaus miesto
savivaldybés administracija, 2018) Vilniaus mieste sieckiama sumazinti kelioniy lengvaisiais
automobiliais skai€iy, skatinant rinktis alternatyvias keliones vieSuoju transportu ar kitomis
darniomis transporto priemonémis. Vilniaus miesto teritorijos bendrajame plane (Vilniaus
miesto savivaldybés administracija, 2021) nurodoma, kad vieSojo transporto modernizavimas
bei plétra siekiant kelti vieSojo transporto populiarumg yra vienas i§ miesto prioritety. VieSojo
transporto konkurencingumas asmeniniam transportui didinamas pleciant vieSojo transporto
juosty tinklg. Didziausias prioritetas teikiamas populiariausiems miesto marSrutams bei
didZiausiems keleiviy srautams. Sie marSrutai pirmieji turéty bati aptarnaujami
nenutrikstamomis VT juostomis.

Vilniaus miesto darnaus judumo plane (Vilniaus miesto savivaldybés administracija,
2018) analizuojamos priezastys, del kuriy Zmonés renkasi keliauti kitomis transporto
priemongs. Rezultatai rodo, kad vieSojo transporto juosty jrengimas daro tiesioging teigiama

jtaka:
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1. VT atsilikimui nuo grafiko bei vélavimams.

2. Didelei vélavimo rizikai keliaujant vieSuoju transportu.

3. Ilgai kelionés trukmei.

Taip pat apklaustieji kaip priezastj, dél kurios rinktysi keliong vieSuoju transportu,
nurodé greityjy marsruty jvedima. Tokie gyventojy atsakymai tik dar labiau jrodo, kad kelionés
vieSuoju transportu trukmé yra vienas i§ esminiy faktoriy didinant vieSojo transporto
populiarumg. Taciau kelionés trukmé néra vienintelis rodiklis, uZtikrinantis kokybiska vieSojo
transporto paslaugg bei keleiviy augimg. Vilniaus miesto darnaus judumo plane (Vilniaus
miesto savivaldybés administracija, 2018) nurodomi 5 kriterijai, kurie daro didziausig jtaka
paslaugos kokybei:

1. VT greitis.

VT daZznumas.
VT patikimumas.

VT patogumas.

A

Naudojimosi VT sistema paprastumas.

Siekiant sukurti vieSojo transporto juosty poreikio vertinimo metodikg yra
atsizvelgiama ] auks$¢iau iSvardintus vieSojo transporto keleiviy apklausos rezultatus bei
kriterijus, didinancius vieSojo transporto kokybe. Taip pat didelis démesys rengiant sitilymus
bei vertinimo kriterijus skiriamas Siems Vilniaus miesto darnaus judumo plane(Vilniaus miesto
savivaldybés administracija, 2018) pateikiamiems sitilymams siekiant didinti vieSojo transporto
populiaruma:

1. Vientiso viesojo transporto juosty tinklo jrengimas.

2. Misriy vieSojo transporto juosty (4+, taksi, el. automobiliy ir t. t.) panaikinimas.

3. Didesnis kity transporto priemoniy patekimo j vieSojo transporto juosty ribojimas.

4. Bendry eismo juosty perdarymas j vieSojo transporto juostas.

Rengiamoje metodikoje kriterijai parenkami taip, kad vertinant vieSojo transporto
juosty poreiki biity siekiama jgyventi Siuos, Vilniaus miesto darnaus judumo plane (Vilniaus
miesto savivaldybés administracija, 2018) plane pateikiamus tikslus:

1. Padidinti modalinj kelioniy pasiskirstyma iki 30 proc.

2. Padidinti vidutinj vienos kelionés greitj iki 19,9 km/val.

3. Padidinti vieSojo transporto priemoniy greit] magistralinése asyse 6-7 km/val.

4. Sumazinti vieno kilometro jveikimo trukme apie 1,0 min.

Apibendrinant, vieSojo transporto juosty poreikio metodikoje vertinimo Kkriterijai

parenkami taip, kad juosty poreikis biity vertinamas siekiant pagerinti Vilniaus miesto
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iSskiriamas problemines vieSojo transporto vietas ir kad vieSojo transporto juosty jrengimas
padéty pasiekti miesto keliamus tikslus bei didinty vieSojo transporto populiaruma.

Kitas svarbus faktorius rengiant vieSojo transporto juosty poreikio nustatymo metodika
— uzsienyje naudojamos metodologijos. Atlikus uZsienyje naudojamy bei apraSomy
metodologijy analize¢ daroma iSvada, kad Vilniaus mieste néra galimybés remtis siilomomis
metodologijomis jy nepakoregavus. D¢l Sios priezasties pagal atlikta literatiiros analize i$ visy
analizuoty metodiky bei sitilymy yra atrenkami tie kriterijai, kurie koreliuoja su Vilniaus miesto
keliamais tikslais, Vilniaus miesto infrastruktiira bei Vilniaus miesto turimais empiriniais
duomenimis. Svarbu pazymeéti, kad vertinimo kriterijai yra parenkami taip, kad biity sudaroma
galimybé juos lengvai koreguoti atsizvelgiant | jy svarbg. Taip metodika yra pritaikoma
ilgalaikiam naudojimui (pvz.: padidéjusiam empiriniy duomeny kiekiui) bei jos taikymas néra
apribojimas tik Vilniaus miesto savivaldybei.

Galutiné vertinimo sistema sudaroma i§ 10 kriterijy, kurie skirstomi j dvi pagrindines
kategorijas — kiekybinius ir kokybinius kriterijus. (Zr. 3 lentelg). Kiekybiniai kriterijai yra
objektyviis, o jy vertinimas nepriklauso nuo vertintojo nuomonés. Sie kriterijai yra gaunami
tikslia skaitine reikSme atliekant natiirinius tyrimus ar konkrec¢iy duomeny apskaiciavimus
(kaina, greitis, kiekis ir t. t.). Kokybiniai kriterijai yra subjektyviis — néra gaunami konkrecia
skaitine reikSme, o skaitinés reikSmés apskaiciavimas priklauso nuo juos atliekancio eksperto

patirties bei subjektyvios nuomonés.

3 lentelé. Vertinamy kriterijy sarasas (sudaryta autorés)

Eil. Nr. | Kriterijus AprasSymas Tipas
XI. Vidutinis vieSojo transporto | Vidutinis viesojo transporto greicio skirtumas nurodo, | Kiekybinis.
greitis atkarpoje. kaip kinta vieSojo transporto greitis atkarpoje rytinio
bei vakarinio piko metu.
X2. Viesojo transporto | Esant dideliam vieSojo transporto srautui, judanc¢iam | Kiekybinis.
priemoniy srautai atkarpoje. | kartu su kitu transportu, daroma didesné jtaka bendrai
kelionés trukmei vieSuoju transportu.
X3. Svarbiausi miesto traukos | Svarbiausiy traukos tasky ar didziausiy vieSojo | Kiekybinis.
taskai . transporto arterijy zony i$siskyrimas sukuria galimybe
i8siskirti prioritetines VT juosty jrengimo vietas.
X4. Viesojo transporto vélavimai | VieSojo transporto vélavimai, nukrypimai nuo grafiko | Kiekybinis.
atkarpoje. sukelia nepatogumus keleiviui. Esant vieSojo
transporto vélavimui ilgéja kelionés ir laukimo
trukmeé.
X5. Automobiliy srauty augimas | Sudarant prastesnes salygas asmeninio transporto | Kiekybinis.
atkarpoje. naudotojams, jie yra skatinami rinktis kita — darnesng
— transporto priemong.
X6. VieSojo transporto vartotojy | Dideli vieSojo transporto keleiviy srautai nurodo, kad | Kiekybinis.
srautai atkarpoje. analizuojama atkarpa yra paklausi.
X7. Infrastruktiros  pritaikymo | VT juosty jrengimo iSlaidos tiesiogiai priklauso nuo | Kokybinis.
islaidos. esamos situacijos bei infrastruktiiros. Esant dideliam
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nuo gyvenamuyjy viety.

pasiekiamos didesniam skai¢iui gyventojy, pagerinus

Eil. Nr. | Kriterijus ApraSymas Tipas
infrastruktiiros darby poreikiui VT juosty irengimo
kaina kyla.
X8. VT juostos jrengimo jtaka | VT juosta jrengiant vietoj esamos, visoms transporto | Kokybinis.
kitoms transporto | priemonéms skirtos juostos, yra bloginamos eismo
priemonéms atkarpoje. salygos privaciy transporto priemoniy naudotojams.
XO. VT  juostos techninés | Esant sudétingoms infrastruktiirinéms salygos VT | Kokybinis.
jrengimo galimybeés. juosty jrengimui reikalingi didelés finansinés islaidos
arba nestandartiniai infrastrukttriniai sprendimai.
X10. VT stoteliy pasickiamumas | Tose vietose, kur vieSojo transporto stotelés lengvai | Kiekybinis.

vieSojo transporto kokybe tikétinas didesnis vartotojy
augimas nei tose vietose, kur gyventojy koncentracija
mazesné.

Sie nustatyti pagrindiniai VT juosty vertinimo kriterijai yra pateikiami vertinti

ekspertams, kurie turi ne mazesn¢ nei 5 mety darbo patirt] eismo organizavimo ar vie$ojo
transporto organizavimo srityje. Parengtoje apklausoje vertinimo reikSmés nustatomos
naudojantis rangy sistema — kiekvienas ekspertas kriterijus iSreitinguoja nuo 1 iki 10 (1 — labai
svarbu, 10 — visiskai nesvarbu). Svarbu pazymeéti, kad rangai skirtingiems kriterijams kartotis

negali. Apklausa 2025 mety kovo ménesj pateikta 14 eksperty.

2.3. Ekspertinio vertinimo rezultatai

Kaip paminéta anksciau, ekspertams, turintiems didesn¢ nei 5 mety patirt] eismo
organizavimo ar viesojo transporto srityje, buvo pateikta apklausa skirta iSreitinguoti 4 lenteléje
(zr. 4 lentele) pateiktus viesojo transporto juosty poreikio vertinimo kriterijus nuo svarbiausio
iki maziausiai svarbaus. Kadangi eksperty akademing bei profesiné patirtis yra skirtinga, gauti
apklausos rezultatai skiriasi (zr. 4 lentele). Siekiant jvertinti ar apklausos rezultatai yra
suderinami bei ar jy pakanka, yra atliekami konkordancijos koeficiento skai¢iavimai jj lyginant

su Chi-kvadrato reikSme (Podvezko, 2005).

4 lentelé. Eksperty vertinimo rezultatai (sudaryta autorés)

Rodiklio | 0 | by | £3 | E4 | E5 | E6 | E7 | ES | EO | E10 | E11 | E12 | E13 | E14 | R2MBY Sj

pavadinimas sumos
X1 6| 1|21]1|1|3]1l6l6|2]3]2]|5]3 41| 1296,00
X2 1543426554 8|5 ]|1]2 55| 484,00
X3 5| 7/6|5|6|9l4]1|2]5 ]98] 8] s 83| 36,00
X4 a3 222117171435 1]3]7 51| 676,00
X5 3|9|s8lw0|ls8|6|3[3|7|10] 73] 6] 5 88| 121,00
X6 2123435243114 211 37 | 1600,00
X7 8| 6|10 7|10 8|9 |8|10| 7| 6 |10]10] 6 115 | 1444,00
X8 10|10/9| 997|100 9| 8| 4|6 9] 10 120 | 1849,00
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Rodiklio | o 65 | 3 | E4 | E5 | E6 | E7 | E8 | E9 | E10 | E11 | E12 | E13 | F14 | ROM8Y Sj
pavadinimas sumos
X9 ols|71l6|7|4|8l9|s8|l 6| 2] 9] 4] 4 91| 196,00
X10 7 4|5 |8 |5|10l5|2129 120|771 o9 89| 144,00

Rangy sumos vidurkis: | 77

IS gauty rezultaty (Zr. 4 lentelg) apskai¢iuojame kiekvieno kriterijaus rangy sumg R;

pagal 2.1 formule:

n
i=1
Tuomet skaiciuojame rangy vidurki:

_ YRy (2.2)

¢ia: n — eksperty skaicius

Skirtumg apskaiciuojame pagal 2.3 formule:

n(m+ 1)
Ry=——>— (2:3)

n
i=1
¢ia: n — eksperty skaicius
m — kriterijy skaiCius
Skirtumai pakeliami kvadratu ir apskaic¢iuojama jy suma S, kuri lygi 7846,00.
Apskaiciavus  visus reikalingus dydzius konkordancijos koeficientas W
apskaiciuojamas pagal formulg:

128 12 -7846,00

W = =
r2-n(n?—1) 14%-14(142 — 1)

= 0,4852. (2.4)
¢ia: r — eksperty skaicius
n — kriterijy skaicius

Konkordancijos koeficiento reikSminguma ir grupés eksperty vertinimy suderinamuma

nustato kriterijus %, kuris apskai¢iuojamas pagal 2.5 formule:

128 12-7846,00
“rn(n—1) 14-10(10—1)

2

=61,1378. (2.5)
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Si gauta y? reikimé lyginama su > Chi-kvadrato reik§me.

Kad ekspertinio vertinimo rezultatai biity suderinami, lyginant 5 reikimes turime gauti
iSraiska:

X% > X?(Chi — kvadrato) (2.6)
Musy apskai¢iavimy gaunamas rezultatas:
61,1377 > 16,919

Taigi pagal atliktus skai¢iavimus galime daryti iSvada, kad atlikto ekspertinio vertinimo
rezultatai yra suderinami.

Isitiking, kad eksperty vertinimo rezultatai suderinami atlieckame kriterijy svoriy
apskaiCiavimg. Rangy svoriams apskaiCiuoti naudojame rangy inversijos metoda, kurioje
pradiniai rangai (cj; ) yra transformuojami (Cjy ) taip, kad geriausias rangas tampa didziausia

reikSme ir atvirk$ciai.

¢ia: n — eksperty skaicius;
€ — transformuota reikSme;
Cji. — prading reikSme;

ApskaiCiavus Cj; geriausias rangas jgyja didZiausig reikSme ir atvirkSciai.

Atlikus rangy transformacijos skaiciavimus apskai¢iuojamas kiekvieno rodiklio jverc¢iy
vidurkis. Tuomet rodikliy svoris nustatomas normalizuojant rangy apskaiciuotus vidurkius.

Atlikus visus $iuos skai¢iavimus rodikliy svoriai yra iSreitinguojami nuo 1 iki 10 (1-

svarbiausias rodiklis 10 — visiSkai nesvarbus) (zr. 5 lentele)

5 lentelé. Kriterijy svarba remiantis ekspertinés apklausos rezultatais (sudaryta autorés)

Eil. Kriterijai Svoriai Rangai
Nr.

X1. Vidutinis vieSojo transporto greitis atkarpoje. 0,1468 2
X2. Viesojo transporto priemoniy srautai atkarpoje. 0,1286 4
X3. Svarbiausi miesto traukos taskai. 0,0922 5
X4. Vie$ojo transporto vélavimai atkarpoje. 0,1338 3
X5. Automobiliy srauty augimas atkarpoje. 0,0857 6
X6. VieSojo transporto vartotojy srautai atkarpoje. 0,1519 1
X7. Infrastrukttiros pritaikymo islaidos. 0,0506 9
X8. VT juostos jrengimo jtaka kitoms transporto priemonéms atkarpoje. 0,0442 10
X9. VT juostos techninés jrengimo galimybés. 0,0818 8
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Eil. Kriterijai Svoriai Rangai
Nr.
X10. | VT stoteliy pasiekiamumas nuo gyvenamyjy ir darbo viety. 0,0844 7

Atlike skaiciavimus darome iSvada, kad rengiamoje vieSojo transporto juosty plétros
poreikio metodikoje svarbiausi yra Sie kriterijai:

1. VieSojo transporto vartotojy srautai atkarpoje — 0,1519

2. Vidutinis vieSojo transporto greitis atkarpoje — 0,1468;

3. VieSojo transporto vélavimai atkarpoje — 0,0922;

Taciau svarbu pazyméti, kad nepaisant eksperty iSskirty svarbiausiy vertinimo kriterijy,

rengiamoje metodikoje yra vertinami visi 10 kriterijy pagal apskaiciuotg jy svarbg bei svorius.

3. ALTERNATYVU PASIRINKIMAS IR DAUGIAKRITERE RODIKLIU
ANALIZE

Norint jvertinti sudaromos metodikos veiksminguma pasirenkamos keturios
alternatyvos i§ Vilniaus miesto vieSojo transporto susisiekimo sistemos. Geriausiai alternatyvai
nustatyti atliekamas daugiakriteris vertinimas TOPSIS (Madanchian & Taherdoost, 2023a)
metodu. Skai¢iavimai atlieckami remiantis sudarytos metodikos vertinimo kriterijy alternatyvy
analizés rezultatais. Gauti daugiakriterio TOPSIS metodo skai¢iavimo rezultatai nurodo,

kurioje alternatyvoje vieSojo transporto juosty poreikis didziausias ir kurioje — maziausias.

3.1. Alternatyvy pasirinkimas

Remiantis Vilniaus miesto darnaus judumo planu (Vilniaus miesto savivaldybés
administracija, 2018), vieSojo transporto juosty irengimo prioritetas Vilniaus mieste pirmiausia
turi buti teikiamas pagrindinéms vieSojo transporto arterijoms bei svarbiausiems miesto
marSrutams. Dél to tyrime pasirenkama analizuoti pagrindinius greituosius Vilniaus miesto
marsrutus. Siuo metu Vilniaus mieste kursuoja $esi greitieji marsrutai, o siekiant pasirinkti
aktualiausig greitajj marSrutg yra vertinami du kriterijai: esamas VT juosty kiekis marsruto
trasoje ir pervezamy keleiviy skai¢ius per darbo dieng. Informacija apie visus greituosius

marsrutus pateikiama 6 lentel¢je (Zr. 6 lentelg).

6 lentelé. VT juostos bei pervezami keleiviai Vilniaus greitaisiais marsrutais (sudaryta autores)

Marsruto pavadinimas

Pervezamy keleiviy
skaicius d.d.

Marsruto ilgis,
km

VT  juosty ilgis
marsruto trasoje , km

VT juosty kiekis
marsruto trasoje, %

1G ,,Stotis—Kalvarijy g.—Santariskés*.

1G ,,Santariskés—Kalvarijy g.—Stotis®.

26426

11,20

4,114

36,7 %

11,17

6,444

57,7 %
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Marsruto pavadinimas Pervezamy keleiviy | Marsruto ilgis, | VT juosty  ilgis | VT juosty kiekis
skaicius d.d. km marSruto trasoje , km | marSruto trasoje, %
2G ,,SantariSkeés—Laisvés pr.—Stotis*. 28039 17,19 2,959 17,2 %
2G ,,Stotis—Laisvés pr.—Santariskés®. 17,24 2,86 16,6 %
3G »Fabijoniskés—Centras—Oro 14,54 6,293 43,3 %
uostas‘.
26317
3G ,,Oro uostas—Centras— 14,15 4,774 33,7 %
Fabijoniskes®.
4G ,,Pilaité—Konstitucijos pr— 15,11 5,019 332 %
Saulétekis®.
- —— 24297
4G ,Saulétekis—Konstitucijos pr.— 15,90 2,617 16,5 %
Pilaité*.
5G ,,Pasilai¢iai—Ozo g.—Saulétekis®. 18187 12,30 4,386 35,7 %
5G ,,Saulétekis—Ozo g.—Pasilai¢iai®. 12,54 3,08 24,6 %
6G ,Parko g-Olandy g—Zaliasis 12,41 0,427 3,4 %
tiltas*.
. 9250
6G ,Zaliasis tiltas.—Olandy g.—Parko 12,36 0 0,0 %
g"é.

Pervezamy keleiviy duomenys yra pagristi 2023 mety S] ,,Susisiekimo paslaugos*
skelbiamais atvirais duomenimis ,,Keleiviy srauty tyrimas 2023 m* (2024). Duomenys apie
esamus vieSojo transporto juosty ilgius Vilniaus mieste gaunami i§ Vilniaus miesto
savivaldybés suteikiamos interaktyviy Vilniaus miesto Zemélapiy internetinés prieigos
(Vilniaus miesto savivaldybés administracija, s.a.). Siekiant nustatyti, koks viso marsruto ilgis
yra aptarnaujamas vie$ojo transporto juostomis, lentel¢je (Zr. 6 lentele) pateiktas VT juosty ilgis
marsruto trasoje iSreiSkiamas procentine dalimi.

Remiantis 6 lentele (zr. 6 lentele) maziausias VT juosty skaiCius apskai¢iuotas 6G
,Zaliasis tiltas—Olandy g.—Parko g. marsrute. Ta¢iau bitina atsizvelgti j tai, kad §iuo marsrutu
jvykdomas maziausias kelioniy skai¢ius. Kiti trys marSrutai, turintys maziausig viesojo
transporto juosty skaiciy, yra: 4G ,,Saulétekis—Konstitucijos pr.—Pilaité*, 2G ,,Stotis—Laisvés
pr.—Santariskés® ir 2G ,,SantariSkés—Laisvés pr.—Stotis*“. Kadangi jvertinus pervezty keleiviy
skai¢iy abejomis kryptimis, 2G marsrutas uzima pirmgja vieta, VT juosty jrengimo alternatyvy
analizei pasirenkamos biitent §io marSruto trasos.

Remiantis Vilniaus miesto darnaus judumo plane (Vilniaus miesto savivaldybés
administracija, 2018) nustatytu svarbiu vieSojo transporto kokybés kriterijumi — vieSojo
transporto vaziavimo greiCiu — alternatyvos parenkamos analizuojant transporto priemoniy
grei¢io nuokrypius nuo idealiomis sglygomis nustatyto grei¢io (fiksuojamo 22:00 valanda)
rytinio ir vakarinio eismo piko metu. Analizei naudojami duomenys, kurie surinkti S$iais
laikotarpiais: 2024-02-17-2024-03-30, 2024-04-02—-2024-05-15 ir 2024-10-01-2024-10-30 (S]

»dusisiekimo paslaugos®, 2025a). Tyrimo laikotarpiai pasirenkami siekiant iSvengti duomeny
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i8kraipymo dél keliavimo jproc¢iy pokyciy, susijusiy su atostogy bei Sventiniais laikotarpiais.
Rugséjo ménuo nejtraukiamas j analize del mokslo mety pradzios Lietuvoje, kuri gali daryti
reikSmingg jtaka transporto srautams. Be to, tyrimo metu nevertinamos gatviy atkarpos, kuriose
jau yra jrengtos vie$ojo transporto juostos.

Pirmasis vidutinio greicio analizés etapas apima transporto priemoniy grei¢io duomeny
surinkima i§ visy vykdomy reisy trimis laikotarpiais: rytinio piko metu (7:00-9:00), vakarinio
piko metu (16:00-19:00) ir priimtomis idealiomis eismo salygomis (22:00). Transporto
priemoniy grei¢io duomenys yra gaunami i$ S| ,,Susisiekimo paslaugos‘ (2025a). Visi iSsamiis
nurodyty laikotarpiy vidutinio grei¢io duomenys pateikiami 1 priede (zr. 1 priedas).

1 priede (Zr. 1 priedas) lentelése pateikti transporto priemoniy vidutinio grei¢io rodikliai
rytinio ir vakarinio piko metu yra lyginami su idealiy eismo salygy transporto priemoniy
greiciu. Kadangi kiekvienoje kelio atkarpoje yra skirtingos eismo sglygos — skiriasi
reguliuojamy ir nereguliuojamy sankryzy skaiCius, leidziamas vaziavimo greitis bei kitos
salygos darancios jtaka transporto judé¢jimo greiCiui — greiio nuokrypis vertinamas
individualiai kiekvienai atkarpai.

Atliekant skai¢iavimus gauta neigiama reikSmé reiskia vidutinio transporto priemoniy
grei¢io sumazeéjima, palyginti su greic¢iu idealiomis eismo sglygomis, o teigiama reikSmé rodo
greic¢io padidéjimg. Kadangi pagrindinis tikslas yra identifikuoti ir spresti problemines vietas,
kiekvienos atkarpos gauti duomenys yra lyginami viso marSruto, nagrinéjamo viena kryptimi,
kontekste.

Gauti nuokrypio rezultatai yra pateikiami stulpeline diagrama, kurioje atvaizduojama
rytinio bei vakarinio piko vidutinio grei¢io nuokrypiai kiekvienoje atkarpoje viso marsSruto
trasoje. Taip yra nustatoma, kuriose atkarpose grei¢io nuokrypiai yra didziausi. Vidutinio

greic¢io nuokrypiai nuo 2024-02-07 iki 2024-03-30 yra pateikiamai 9 paveikslélyje (zr. 9 pav.).
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ATKARPOS

2G ,,Santari§kés—Laisvés pr.—Stotis* 2G ,,Stotis-Laisvés pr.—Santariskés*
Santariskés - Jeruzalé Stotis - .Sparta*
Jeruzalé - Kalvarijos Sparta-Naujamiestis
Kalvarijos - Ateities st Naujamiestis - Savanoriu pr.
.  Ateities st.—Mykolo Romerio universitetas Gerosios Vilties - Eiguliy
D Mykolo Romerio universitetas - L.Giros st Eiguliy-Miskiniy
L.Giros st. - Kaimelio st. Miskiniy-LITEXPO c
Kaimelio st. - Zemynos st. Parody rimai-Lazdynai
‘emynos st - Vilniaus rajono poliklinika Lazdynai - Vaivorykste
Rygos st. - Virduli§kés Vaivorykstés st - Karoliniskés
Spaudos rimai-Sietyno st. Spaudos rimai - VirSuliSkés
Sietyno st. - Karoliniskés Virduliskés -Rygos
Karoliniskés - Vaivorykstés st. Rygos st.— Vilniaus rajono poliklinika
Vaivoryksteés st - Lazdynai  Vilniaus rajono poliklinika - Zemynos st
Lazdynai-Parody rimai Zemynos st - Kaimelio
LITEXPO-Miskiniy Kaimelio st.— L.Giros st.
Miskiniy-Eiguliy L.Baliukeviciaus-Mykolo Romerio. ..
Eiguliy - Gerosios Vilties st. Mykolo Romerio universitetas - Ateities st.
Savanoriy prospektas - Naujamiestis Ateities st— Kalvarijos T
Naujamiestis - Sparta Kalvarjos - Jeruzale | | Vakarinis
! ) } ! Sparta - Stotis Jeruzalé - Santariskeés I Rytinis
-6 -14 -12 10 -8 6 -4 -2 0 10 -8 -6 -4 -2 0 2 4

9 pav. Vidutiniai grei¢io nuokrypiai nuo 2024-02-07 iki 2024-03-30 (sudaryta autorés)

Vidutinio grei¢io nuokrypiai nuo 2024-04-02 iki 2024-05-15 yra pateikiamai 10
paveikslélyje (Zr. 10 pav.).

ATKARPOS
2G ,,SantariSkés—Laisvés pr.—Stotis* 2G ,,Stotis-Laisvés pr.—Santari§kés*
SantariSkés - Jeruzalé Stotis - .Sparta*
Jeruzalé - Kalvarijos Sparta-Naujamiestis
Kalvarijos - Ateities st Naujamiestis - Savanoriy pr.
e Ateities st.—Mykolo Romerio universitetas Gerosios Vilties - Eiguliy
Mykolo Romerio universitetas - L.Giros st Eiguliy-Miskiniy
L.Giros st. - Kaimelio st. Miskiniy-LITEXPO
Kaimelio st. - Zemynos st. Parody rimai-Lazdynai
Zemynos st - Vilniaus rajono poliklinika Lazdynai - Vaivoryksté
Rygos st. - VirSuli§kés Vaivorykstés st - Karoliniskés
Spaudos rimai-Sietyno st. Spaudos rimai - VirSuliSkés
Sietyno st. - KaroliniSkés Virsulikés -Rygos
KaroliniSkés - Vaivorykstés st. Rygos st.— Vilniaus rajono poliklinika
Vaivorykstés st - Lazdynai  Vilniaus rajono poliklinika - Zemynos st
Lazdynai-Parody rimai Zemynos st - Kaimelio

LITEXPO-Mikiniy Kaimelio st~ L. Giros st.
Miskiniy-Eiguliy L.Baliukevigiaus—Mykolo Romerio...

Eiguliy - Gerosios Vilties st. Mykolo Romerio universitetas - Ateities st.
Savanoriy prospektas - Naujamiestis Ateities st - Kalvarijos
\Vakarinis

) Naujamiestis - Sparta Kalvarijos - Jeruzalé
Bl Rytinis Rytinis

Sparta - Stotis Jeruzalé - Santariskés
16 -14 -12 10 8 -6 -4 -2 0 10 -8 -6 -4 2 0 2 4

10 pav. Vidutiniai greicio nuokrypiai nuo 2024-04-02 iki 2024-05-15 (sudaryta autorés)
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Vidutinio grei¢io nuokrypiai nuo 2024-10-01 iki 2024-10-30 yra pateikiamai 11
paveikslélyje (zr. 11 pav.).

ATKARPOS
2G ,,Santariskés-Laisvés pr.—Stotis* 2G ,, Stotis-Laisvés pr.—SantariSkés“

SantariSkés - Jeruzalé Stotis - ,Sparta*
Jeruzalé - Kalvarijos Sparta-Naujamiestis

Kalvarjos - Ateities st Naujamiestis - Savanoriy pr i |
Ateities st.-Mykolo Romerio universitetas Gerosios Vities - Eiguliy
—————1 Mykolo Romerio universitetas - L.Giros st Eiguliu-Miskiniy
L.Giros st. - Kaimelio st. Midkiniy-LITEXPO
Kaimelio st. - Zemynos st. Parodu rimai-Lazdynai
Zemynos st - Vilniaus rajono poliklinika Lazdynai - Vaivoryksté
Rygos st. - ViruliSkés Vaivorykstés st. - Karoliniskés
Spaudos rimai-Sietyno st. Spaudos rimai - Virduliskés
Sietyno st. - Karolinikés Virsul§keés -Rygos
KaroliniSkés - Vaivorykstés st. Rygos st.— Vilniaus rajono poliklinika
Vaivorykstés st - Lazdynai  Vilniaus rajono poliklinika - Zemynos st
Lazdynai-Parody rimai Zemynos st - Kaimelio
LITEXPO-Miskiniy Kaimelio st— L.Giros st

Midkiniy-Eiguliy L.Baliukeviciaus—Mykolo Romerio... )
Eiguliy - Gerosios Vilties st. Mykolo Romerio universitetas - Ateities st
Vakarin Savanoriy prospektas - Naujamiestis Ateities st.— Kalvarijo:
Il Rytinis Naujamiestis - Sparta Kalvarjos - Jeruzale _
- ; Sparta - Stotis Jeruzalé - Santariskés
-16 -14 -12 -10 -8 -6 -4 -2 0 -10 -8 -6 -4 -2 0 2 4

11 pav. Vidutiniai grei¢io nuokrypiai nuo 2024-10-01 iki 2024-10-30 (sudaryta autorés)

ISanalizavus 9, 10 ir 11 paveiksléliuose (zr. 9 pav., 10 pav. ir 11 pav.) pateiktus
duomenis nustatyta, kad nuokrypiy rezultatai tarp pasirinkty laikotarpiy islieka stabiliis
reik§mingai nesiskiria. Visais vertinamais laikotarpiais laiko nuokrypiai atskirose atkarpose
iSlieka panasts, o jy greicio skirtumas siekia kelis kilometrus per valanda.

Remiantis Siais rezultatais galima daryti iSvada, kad surinkti duomenys didzigja dalimi
tiksliai atspindi realig eismo situacijg ir néra reikSmingai paveikti kintanc¢iy eismo sglygy ar
keliavimo jprociy poky¢iy, susijusiy su specifiniais veiksniais.

Remiantis didziausiais transporto priemoniy vidutinio grei¢io nuokrypiais bei kitais
veiksniais, kurie daro jtaka rengiamos metodikos rezultatams, pasirenkamos alternatyvos
vieSojo transporto juosty jrengimui. IS gauty rezultaty priimamos iSimtys, kurios néra
analizuojamos kaip galimos VT juosty jrengimo alternatyvos (9, 10 ir 11 paveiksléliuose
pazyméta raudonai) (zr. 9 pav., 10 pav. ir 11 pav.).Visais analizuojamais laikotarpiais rytinio
piko metu 2G marsruto ,,SantariSkés—Laisvés pr.—Stotis* kryptimi dideliu grei¢io nuokrypiu
i§siskiria atkarpa tarp ,,Miskiniai* ir ,,Eiguliai“ vieSojo transporto stoteliy. Sios atkarpos analizé
néra atliekama, nes ji apima eismo organizavima tiltu, kuriame papildomy juosty irengimas yra
nejmanomas d¢l butinybés keisti esamus tilto parametrus. Tokie infrastruktiriniai pokyciai

reikalauty reikSmingy finansiniy investicijy. Be to, VT juostos jrengimas vietoje bendry eismo
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juosty Sioje vietoje reikSmingai sumazinty tilto pralaidumg ir dar labiau pabloginty eismo
salygas rytinio piko metu. D¢l Siy priezasciy Si atkarpa i§ galimy vieSojo transporto juostos
jrengimo alternatyvy atmetama, nes jos optimizavimui reikéty esminiy eismo organizavimo ir
infrastrukttros poky¢iy.

Kita tos pacios krypties atkarpa, kurioje rytinio piko metu stebimas didelis grei¢io
nuokrypis, yra tarp ,,LITEXPO* ir ,,Mikiniai* vie$ojo transporto stoteliy. Si atkarpa taip pat
nejtraukiama ] analizg, dél to, nes nuo 2024 m. pirmojo ketvir€io $ioje teritorijoje vykdomi
statybos darbai. Jie daro jtakg eismo organizavimui nuovazoje j gretuting gatve tarp paminéty
stoteliy, todél Siuo laikotarpiu surinkti duomenys néra reprezentatyviis.

Tolimesniam tyrimui pasirenkamos keturios alternatyvos: po dvi alternatyvas kiekviena
2G marsruto kryptimi (9,10 ir 11 paveikslélivose pazyméta zaliai) (zr. 9 pav., 10 pav. ir 11
pav.). Svarbu pazyméti, kad vienas i§ rengiamos metodikos vertinimo kriterijy yra kaina. D¢l
Sios priezasties alternatyvos renkamos ne tik pagal didziausig grei¢io nuokrypj, bet sieckiama
atkarpas pasirinkti panaSaus ilgio. Tai yra daroma siekiant jvertinti rengiamos metodikos
efektyvuma, nes atkarpos ilgis tiesiogiai susij¢s su viesojo transporto juostos irengimo kaina,

kas vertinant kriterijy reikSminguma gali turéti jtakg geriausios alternatyvos parinkimui.
3.1.1. 1 alternatyva

Pirmoji alternatyva pasirinkta 2G ,,SantariSkés—Laisvés pr.—Stotis* marSruto trasoje.
Analizuojama atkarpa tarp vieSojo transporto stoteliy: ,,Savanoriy prospektas® ir
,Naujamiestis“ ir yra Savanoriy pr., Zemaités g. bei nedidele dalimi Kauno g. Si atkarpa
pasirenkama atsizvelgiant  tai, kad tiek rytinio, tiek vakarinio piko metu pastebimi greicio
nuokrypiai bei Siuo metu Savanoriy pr. jau yra vie$ojo transporto juosta. D¢l Sios priezasties
yra tikslinga ja pratesti.

Bendras visos atkarpos ilgis — 1,224 km, ta¢iau dalyje Savanoriy pr. §iuo metu jau yra
vieSojo transporto juosta. 1 Alternatyvos ilgis prijungiant naujai siilomg VT juostg prie jau

esamos — 1,06 km (Zr. 12 pav.).
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1 Alternatyva 4

Sutartlmal iyméjlmal

Esamos viesojo transporto
stotelé su jvaza

Esama vieSojo transporto
. stotelé be jvaZos

1 alternatyva siiloma A
juostos atkarpa

Esama A juostos atkarpa

) w— B kategorijos gatvé
m—— C kategorijos gatvé

==== Gatviy raudonosios linijos

; F - U - é‘_r/ == <
12 pav. 1 alternatyva (sudaryta autorés)

Svarbu pazymeéti, kad greitieji marSrutai nestoja kiekvienoje viesojo transporto stoteléje,
dél to atkarpoje yra daugiau nei dvi stoteles: ,Zemaités st., ,Statybininky st bei
»Naujamiestis®. Taip pat svarbu atkreipti démes;j j tai, kad VT juostose, kuriose vyksta greityjy
marsruty eismas, efektyviau jrengti stoteles su jvazomis — tokiu biidu néra stabdomas greityjy

marsruty eismas ir jie atlieka savo greitojo marsruto funkcijg dar efektyviau.

3.1.2. 2 alternatyva

Antroji alternatyva taip pat parenkama 2G ,,SantariSkés—Laisves pr.—Stotis* marsruto
kryptimi tarp ,Kaimelio st.“ esan¢ios Ateities g. bei Laivés pr. esanéios ,,Zemynos st.“. Si
atkarpa parenkama kaip antroji alternatyva dél nemazo vidutinio grei¢io nuokrypio tiek rytinio,

tiek vakarinio piko metu. Analizuojamos alternatyvos ilgis — 1,008 km (zr. 13 pav.).
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Sutartiniai Zyméjimai
‘ Esamos viesojo transporto
stotelé su fvaza
2 alternatyva siiloma A
juostos atkarpa
B kategorijos gatvé (didesnés
svarbos)

S ke -

| = B kategorijos gatvé
X } == == Gatviy raudonosios linijos

Sitlomoje alternatyvoje analizuojamas 2G ,,SantariSkés—Laisves pr.—Stotis* marSrutas
sustojimus daro dvejose stotelése: ,,Kaimelio st.” ir ,,Zemynos st.“, taciau tarp jy trasoje yra
,PasilaiCiy ziedas* bei ,,Juzelitino st.“. Visos 2 alternatyvos trasoje esancios vie$ojo transporto

stotelés Siuo metu jrengtos su jvazomis.
3.1.3. 3 alternatyva

Trecioji analizuojama alternatyva, kitaip nei pirmosios dvi, yra 2G ,,Stotis—Laisveés pr.—
Santariskés™ marsruto kryptimi. Si sifiloma vie$ojo transporto juostos alternatyva yra nuo
stotelés ,,Virsuliskes“ iki ,,Rygos st.“. Atkarpos ilgis — 1,015 km (zr. 14 pav.). Si atkarpa
pasirenkama kaip trecioji alternatyva dél vieno i§ didziausiy vidutinio grei¢io nuokrypiy rytinio
piko metu visais analizuotais laikotarpiais. Taip pat Sioje atkarpoje pastebimi dideli greicio

nuokrypiai vakarinio piko metu.
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44 > ‘ /
14 pav. 3 alternatyva (sudaryta autorés)

Kaip matome 14 paveikslélyje (zZr. 14 pav.), Siuo metu nuo Laisvés pr. iki Virsuliskiy g.
ir Laivés pr. sankryzos jau yra vieSojo transporto juosta. D¢l Sios priezasties 3 alternatyva
siilome prijungti prie jau esamos vieSojo transporto juostos, o jos bendras ilgis — 1,153 km.
Sioje atkarpoje yra trys vieSojo transporto stotelés: ,,VirSuliskes®, ,,Pal. Jurgio Matulaigio

baznyc¢ia“ ir ,,Rygos st.*.
3.1.4. 4 alternatyva

Kaip ir trecioji, ketvirtoji alternatyva parenkama 2G ,,Stotis—Laisvés pr.—Santariskés®
marsSruto kryptimi. Analizuojama atkarpa nuo ,,Kalvarijos* stotelés iki ,,Ateities st.*, kurios
ilgis — 0,786. Atkarpa pasirenkama atsizvelgiant j didelius grei¢io nuokrypius rytinio bei
vakarinio piko metu. Siekiant islaikyti panasy alternatyvy ilgi, 4 alternatyvos atkarpa
pratesiama iki stotelés ,,Jeruzalé. Bendras visos analizuojamos atkarpos ilgis — 1,265 km (Zr.

15 pav.).
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‘ stotelé su jvaZa

== juostos atkarpa

Ketvirtos alternatyvos atkarpoje i§ viso yra keturios vieSojo transporto stotelés:
LHAteities st., ,,Rugiy st.“, , Kalvarijos st.”“ bei ,,Jeruzalé*. Analizuojamas greitasis marSrutas

stoja visose stotelése, iSskyrus ,,Rugiy st.*.

3.2. Vidutinis vieSojo transporto greitis

Remiantis eksperty nuomone, vieSojo transporto greitis yra antras pagal svarbumag
kriterijus, kuriuo remiantis reikia jrengti vieSojo transporto juostas. Transporto priemoniy
vidutinis greitis skirtingu paros metu kinta, todé¢l vieSojo transporto greitis vertinamas kaip
nuokrypis nuo traktuojamo idealiy eismo sglygy greicio fiksuojamo 22:00 val. vakaro.

Atsizvelgiant ] nuokrypi nuo pasirinkto idealiy eismo salygy greicio buvo pasirinktos
keturios alternatyvos. Alternatyvy atranka buvo grindziama grei¢io nuokrypio vidurkiu,
vertinant bendrus duomenis rytinio bei vakarinio piko metu. Siekiant atlikti iSsamesn¢ analize
grei¢io nuokrypis nagrin¢jamas kiekvienoje pasirinktoje alternatyvoje atskirai. Remiantis 3
laikotarpiy grei¢io vidurkiais (vidurkis skaiiuojamas i§ analizuojamy duomeny, kurie
pateikiami 1 priede, laikotarpiais nuo 2024-02-07 iki 2024-03-30, nuo 2024-04-02 iki 2024-05-
15 ir 2024-10-01 1ki 2024-10-30). Gaunami paminéty laikotarpiy greicio vidurkiai rytinio piko
metu (nuo 7:00 iki 9:00) bei vakarinio piko metu (nuo 16:00 iki 19:00) lyginami su transporto

priemoniy greic¢io vidurkiu 22:00 valandg vakaro. Transporto priemoniy grei¢io nuokrypiai
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lyginami valandos tikslumu siekiant nustatyti, kurig valandg bei koks grei¢io nuokrypis yra
didziausias analizuojamose atkarpose.

Pirmoji analizuojama vieSojo transporty jrengimo alternatyva yra 2G ,,SantariSkés—
Laisvés pr.—Stotis* marSruto trasoje tarp stoteliy ,,Savanoriy prospektas® ir “Naujamiestis,,.
Pirmosios alternatyvos idealiy eismo salygy greicio vidurkis nagrinéjamais laikotarpiais yra
22,57 km/val. Transporto priemoniy vidutinis grei¢io nuokrypis lyginant su 22,57 km/val.

greiCiu atvaizduojamas 16 paveikslélyje (zr. 16 pav.)

1 alternatyva

25,00

22,57
20,00
8 19,77 19,97
- 18,73
© 17,73 17,57 18,00
£ 1500 17,27
£
=
2
5 10,00
(U]
5,00
0,00
07:00 08:00 09:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Paros metas (val.)
DidZiausias greicio nuokrypis Greitis piko metu Greitis 22:00

16 pav. 1 alternatyvos greicio nuokrypiai (sudaryta autorés)

Kaip matoma 16 paveikslélyje (zr. 16 pav.), didziausias grei¢io nuokrypis 1
alternatyvoje susidaro 7:00 valandag ryto ir atitinkamai yra lygus 5,30 km/val. Taip pat panasis
grei¢io nuokrypiai matomi ir 16:00 valandg (4,84 km/val.) bei 17:00 valanda (5,00 km/val.).

Analizuojama antroji alternatyva yra ta pacia kryptimi kaip ir pirmoji. Duomenys
analizuojami atkarpoje tarp stoteliy ,, Kaimelio st.“ ir ,,Zemynos st.“. Sioje atkarpoje uzfiksuotas
grei¢io vidurkis idealiomis sglygomis — 22,43 km/val. Transporto priemoniy greifiai 2

alternatyvos analizuojamoje atkarpoje pateikiami 17 paveikslélyje (zr. 17 pav.).
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2 alternatyva

25,00
22,43
20,00
19,30
% 18,23 17,53 18,13 17,57 18,10
> 15,00 16,47
~
S
=
2
‘S 10,00
(G)
5,00
0,00
07:00 08:00 09:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Paros metas (val.)
DidZiausias greicio nuokrypis Greitis piko metu Greitis 22:00

17 pav. 2 alternatyvos greicio nuokrypiai (sudaryta autorés)

Kaip matoma 17 paveikslélyje (zr. 17 pav.) didziausias transporto priemoniy greicio
sumazéjimas matomas vakarinio piko metu — 17:00 valanda vakaro — 5,96 km/val. Kitais
analizuojamais atvejais, rytinio arba vakarinio piko metu, transporto priemoniy greicio
nuokrypis yra daugiau nei 1 km/val. mazesnis.

Trecioji rengiamos metodikos analizei pasirinkta alternatyva kryptimi — 2G ,,Stotis—
Laisvés pr.—Santariskés® yra tarp vie$ojo transporto stoteliy ,,Virduliskés“ ir ,,Rygos st.. Cia,
kaip ir kitose alternatyvose, fiksuojami grei¢io vidurkiai rytinio bei vakarinio piko metu
pasirinktais 2024 mety laikotarpiais yra lyginami su 22:00 valandos vakaro grei¢io vidurkiu —

22,23 km/val (zr. 18 pav.).
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3 alternatyva

25,00 22,23
@ 20,00
§ 19,83
5 15,00 17,80 17,53
© 15,97
> 14,77 14,67 14,63
a2 10,00
(%]
@
2 5,00
0,00
07:00 08:00 09:00 16:00 17:00 18:00 19:00
ASjes pavadinimas
DidZiausias grei¢io nuokrypis Greitis piko metu Greitis 22:00

18 pav. 3 alternatyvos grei¢io nuokrypiai (sudaryta autorés)

IS pateikty duomeny 18 paveikslélyje (zr. 18 pav.) matoma, kad trecioje alternatyvoje
greicio nuokrypiai tarp 07:00 val., 08:00 val. bei 17:00 skiriasi minimaliai (skirtumas tarp 07:00
val. ryto ir 17:00 val. vakaro — 0,17 km/val.), taCiau didziausias fiksuojamas transporto
priemoniy grei¢io nuokrypis yra 17:00 val. — 7,60 km/val. Sios alternatyvos grei¢io
sumazg¢jimas yra didziausias lyginant treciosios alternatyvos greicio nuokrypj su pirmgja (5,30
km/val.) bei antraja (5,96 km/val.) alternatyvomis

Ketvirtoji alternatyva siekiant analizei pasirinkti panaSaus ilgio ruozg susidaro i§ dviejy
atkarpy. Pirmoji atkarpa yra tarp ,,Ateities st.* ir ,,Kalvarijos* stoteliy ir jos TP fiksuojamas
greiCio vidurkis idealiomis eismo sglygomis — 23,10 km/val. Antrosios atkarpos tarp stoteliy
»Kalvarijos®“ bei ,,Jeruzalé vidutinis greitis 22:00 valandg Zenkliai didesnis — 28,83 km/val.
D¢l Sios priezasties ketvirtoje alternatyvoje Siy atkarpy greic¢io nuokrypiai yra analizuojami
atskirai. Pirmosios atkarpos tarp ,Ateities st.” ir ,,Kalvarijos* stotelés grei¢io duomenys

pateikiami 19 paveikslélyje (zr. 19 pav.)
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4 alterntyva (1)
25,00

20,00

15,00 18,63 17,93

a7 BB 14,83

10,00 12,67
10,90

Greitis (km/val.)

5,00
0,00
07:00 08:00 09:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Paros metas (val.)
DidZiausias grei¢io nuokrypis Greitis piko metu e Greitis 22:00
19 pav. 4 alternatyvos (1 atkarpos) grei¢io nuokrypiai (sudaryta autores)
Antrosios atkarpos tarp stoteliy ,,Kalvarijos* bei ,,Jeruzal¢* duomenys pateikiami 20

paveiksleélyje (zr. 20 pav.)

4 alternatyva (2)

35,00
28,83
000
©
€
£ 2% 56 2060 25,20 24,70
'g 20,00 ! 23,07 22,97 22,77 !
& 15,00
3 10,00
>
< 500
0,00
07:00 08:00 09:00 16:00 17:00 18:00 19:00
ASies pavadinimas
Didziausias grei¢io nuokrypis Greitis piko mety e Greitis 22:00

20 pav. 4 alternatyvos (2 atkarpos) grei¢io nuokrypiai (sudaryta autorés)

Fiksuojami ketvirtos alternatyvos vieSojo transporto grei¢io nuokrypiai tarp
analizuojamy pirmosios ir antrosios atkarpy nesutampa. Pirmojoje atkarpoje 17:00 valandg
vakaro fiksuojamas net 12,2 km/val. grei¢io nuokrypis, kuris yra didziausias i§ visy
analizuojamy alternatyvy. Taciau antrojo atkarpoje grei¢io nuokrypis — 6,06 km/val., kuris net
6,14 km/val. mazesnis nei pirmoje atkarpoje. Nors pirmoje atkarpoje pastebimas didZiausias

grei¢io sumazéjimas vakarinio piko metu, d¢l tikslesnio vieSojo transporto juostos poreikio
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visoje pasirinktoje ketvirtos alternatyvos atkarpoje nustatymo apskai¢iuojamas abiejy atkarpy

vidurkis — 9,13 km/val.
3.3. VieSojo transporto priemoniy srautai

Siekiant tinkamai jvertinti vieSojo transporto juosty jrengimo poreikj pagal parengta
metodikg yra analizuojami didziausi transporto priemoniy srautai pasirinktose alternatyvose.
Nors renkantis atkarpas buvo analizuojama tik Vilniaus miesto greitieji marSrutai, vertinant
vieSojo transporto srauty intensyvumg j analiz¢ yra jtraukiami visi atkarpose kursuojantys
marSrutai.

Vilniaus mieste intensyviausias vie$ojo transporto kursavimas yra rytinio bei vakarinio
piko metu. Kadangi néra duomeny bazes, i§ kurios pavykty nustatyti didZiausig transporto
priemoniy skaiCiy atkarpoje valandos tikslumu, i§ internetingje prieigoje STOPS.LT (SI
»dusisiekimo paslaugos®, 2025b) pateikiamy tvarkaras$¢iy yra apskaiCiuojamas didziausias
transporto priemoniy skaicius per valandg kiekvienam marsrutui atskirai (zr. 7 lentelg).

Siuo metu Vilniaus mieste yra planuojama didinti tam tikry mardruty kursavimo
daznuma piko metu. Kadangi vieSojo transporto juosty jrengimas yra planuojamas ilgoje
perspektyvoje, Siame darbe yra vertinami ir planuojami didziausi transporto priemoniy srautai.
Preliminariis duomenys apie didziausig transporty priemoniy skai¢iy per valanda gaunami i$ S]

»dusisiekimo paslaugos® (2025a) (zr. 7 lentele).

7 lentelé. VieSojo transporto kursavimo intensyvumas (sudaryta autorés)

Eil. | Alternatyva. Esami marSrutai. Esamas Planuojamas

Nr. didziausias TP | didziausias TP
skaicCius, vnt/val. skaicius, vnt/val.

L. 1 alternatyva. | 2G, 29, 56, 15, 16. 27 32

2. 2 alternatyva. | 2G, 55, 16, 19. 28 30

3. | 3 alternatyva. | 2G, 46, 48, 55, 16, 19. 36 40

4. | 4 alternatyva. | 1G, 2G, 26, 34, 35, 36, 55,57, 66, 69, 75,76, 87. | 47 54

Remiantis 7 lenteléje pateiktais duomenimis (zr. 7 lentelg), nustatyta, kad didziausi
esami vie$ojo transporto srautai fiksuojami ketvirtojoje alternatyvoje — 47 transporto priemongés
per valanda. Maziausi esami srautai stebimi pirmojoje alternatyvoje ir atitinkamai sudaro 27
transporto priemones per valandg. Vis délto, atsizvelgiant j tai, kad vieSojo transporto juosty
irengimas orientuotas ] ilgalaike perspektyva, darbo apimtyje didesnis démesys skiriamas
planuojamiems transporto priemoniy srautams. MaZziausi planuojami vieSojo transporto srautai

numatomi antrojoje alternatyvoje — 30 transporto priemoniy per valanda, kai tuo tarpu didziausi,
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kaip ir esant dabartinei situacijai, numatomi ketvirtojoje alternatyvoje — 54 transporto

priemonés per valanda.

3.4. Traukos taskai

Pagrindiniai miesto teritorijoje esantys traukos taskai, tokie kaip biitinosios paslaugos,
medicinos jstaigos, Svietimo jstaigos, prekybos centrai, darbo vietos, pramogos ir t. t. formuoja
pagrindinius gyventojy kasdieniniy kelioniy jproc¢ius. Didesn¢ traukos taSky koncentracija
turinc¢ios miesto zonos kartu sukuria ir didesnj vieSojo transporto poreikj. D¢l to Sios zonos
turéty buti kokybiskai aptarnaujamos vieSuoju transportu, siekiant gyventojus skatinti
kasdienéms kelionéms rinktis butent $ig transporto risj.

Atliekant vieSojo transporto juosty poreikio analiz¢ traukos tasky koncentracija vieSojo
transporto arterijose leidzia identifikuoti teritorijas, kuriose galima tikeétis didziausio keleiviy
srauty augimo. Taip pat VT juosty jrengimas didelés traukos tasky koncentracijos zonose yra
efektyvesnis bei gerina bitiniausiy paslaugy prieinamuma.

Siame darbe siekiant nustatyti, kurioje i§ nagrinéjamy alternatyvy yra efektyviausia
jrengti VT juostas, bei kurioje galima tikétis didziausio keleiviy srauty augimo yra atlickama
esamy traukos tasky kiekio analizé naudojant GISPRO geografing informacijos sistema.
Duomeny sluoksnis apie esamus traukos taSkus imamas i§ internetinés ARCGIS prieigos
(HNITBaltic_Data, 2022). Traukos tasky koncentracija vertinama 500 m spinduliu nuo
atkarpose esanciy vieSojo transporto stoteliy (zr. 21 pav., 22 pav., 23 pav., 24 pav.).

Pirmoji alternatyva yra NaujamiesCio mikrorajone, kuriame vyrauja tiek gyvenamieji
daugiabugiai pastatai tiek verslo centrai. Salia analizuojamos 2G , Santariskés—Laisvés pr.—
Stotis* marsSruto atkarpos yra maisto prekiy parduotuvés ,Lidl“ ir ,,Rimi“ bei nemaza
koncentracija kity gyventojy traukos tasky: parduotuvés, vaistinés, Svietimo jstaigos ir t. t. (Zr.

21 pav.).
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21 pav. 1 alternatyvos traukos tasky iSsidéstymas (sudaryta autorés)

Pirmojoje atkarpoje analizuojamas traukos tasky pasiekiamumas 500 m spinduliu nuo
trijy VT stoteliy. 21 paveikslélyje (zr. 21 pav.) matoma, kad traukos taskai yra iSsidéste per visa
analizuojama ruoza. IS viso pirmoje alternatyvoje yra 141 traukos taskas, i$ kuriy kiekvienas
yra lengvai bei patogiai pasiekiamas pés¢iomis nuo vieSojo transporto stoteliy. Siekiant tiksliai
ivertinti traukos tasky itakg vieSojo transporto vartotojy srautams turéty buti atliekama detali
analizé, kurioje vertinamas esamy Svietimo jstaigy, prekybos viety dydis, darbo viety skaicius,
numatoma plétra ir t. t. Taciau tokiai analizei atlikti reikalingi dideli iStekliai bei ne visi
duomenys yra fiksuojami Vilniaus mieste. Dél to atsizvelgiant | rengiamo darbo apimtj,
metodikos veiksmingumui jvertinti naudojami tik bendri traukos tasky kiekio alternatyvose

duomenys.
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Antroji alternatyva yra Pasilai¢iy bei FabijoniSkiy mikrorajony sankirtoje. Teritorija
aplink analizuojama atkarpa yra tankiai apgyvendinta. Cia vyrauja daugiabudiai gyvenamieji
namai, o pagrindiniai atkarpoje esantys traukos centrai — prekybos centrai ,,Mandarinas® ir
,»Galaktika*. Taip pat nuo analizuojamy vieSojo transporto stoteliy patogiai pasiekiamos

$vietimo jstaigos ,,Vilniaus Fabijoniskiy gimnazija“ ir ,,Zemynos progimnazija“ (zr. 22 pav.).
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= Banksi @ Senidnijos VT stoteliy
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%) Medicinos jstaigos g spinduilit
w \Vaistines

22 pav. 2 alternatyvos traukos tasky iSsidéstymas (sudaryta autorés)

Kaip matoma 22 paveikslélyje (zr. 22 pav.) 2 alternatyvoje traukos taskai yra tolygiai
1§sidéste per visg teritorijg, o bendras jy kiekis 500 m spinduliu nuo VT stoteliy — 137 vnt.
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Tredioji analizuojama alternatyva yra VirSuliskiy bei Seskinés mikrorajonuose. Kitaip
nei auksciau analizuotose alternatyvose, Sioje ne visa teritorija yra tankiai apgyvendinta.
Virsuliskiy mikrorajono dalyje, esancioje Salia Justiniskiy mikrorajono vyrauja tankiai iSsidéstg
daugiabuciai gyvenamieji namai. Kitoje Laisvés pr. pus€je yra jsikiirusios ,,Sudervés kataliky

kapinés* bei ,,Suderves zydy kapinés* (zr. 23 pav.).
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23 pav. 3 alternatyvos traukos tasky iSsidéstymas (sudaryta autorés)

Didziausia traukos tasky koncentracija 3 alternatyvoje yra iSsidésciusi Salia Justiniskiy
mikrorajono. Analizuojamoje teritorijoje yra prekybos centras ,,Mada®, ,,Vilniaus palaimintojo
Jurgio Matulaicio bazny¢ia“, medicinos jstaiga ,,Kardiolitos klinikos* bei kiti traukos centrai,
kuriy bendras kiekis — 93 vnt.

Paskutiné —ketvirtoji — alternatyva yra Jeruzalés mikrorajone. Esama teritorija taip pat
yra tankiai apgyvendinta, taCiau vyrauja tiek daugiabuciai, tiek vienbuciai gyvenamieji namai.

Taip pat Salia analizuojamos atkarpos placiai paplitusi misko teritorija. Esamas mazesnis
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apgyvendinimas bei didesni misko plotai lemia mazesn¢ traukos tasky koncentracija, dél to
Sioje atkarpoje néra dideliy prekybos centry. Pagrindiniai traukos centrai — maisto prekiy
parduotuvés ,,Rimi“, ,Maxima‘“, Norfa“, ,,Vilniaus Sv. Kryziaus atradimo bazny¢ia®, ,,Vilniaus
Jeruzalés progimnazija“ bei smulkesnés, jvairias biitiniausias paslaugas teikiancios jstaigos (zr.

24 pav.).
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24 pav. 3 alternatyvos traukos tasky iSsidéstymas (sudaryta autorés)

Ketvirtoje alternatyvoje bendras traukos tasky, pasiekiamy 500 m spinduliu, skai¢ius —
74 vnt. Sioje atkarpoje traukos centry beveik dvigubai maZiau nei pirmojoje bei antrojoje
alternatyvose. Svarbu pazymeéti, kad Sios alternatyvos ,,Kalvarijos st.” ir ,,Jeruzalé* stotelése
yra sudaroma galimybé patogiai persésti | kita Vilniaus greitaji marSrutg 1G ,,SantariSkés—

Kalvarijy g.—Stotis*.
3.5. VieSojo transporto vélavimai

Punktualus viesojo transporto kursavimas daro didele jtaka siekiant uztikrinti kokybiska

paslauga bei kelti vieSojo transporto populiarumg. Vilniaus miesto darnaus judumo plane
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(Vilniaus miesto savivaldybés administracija, 2018) did¢janti tikimybé véluoti keliaujant
vieSuoju transportu yra pateikiama kaip viena i§ prieZasCiy, kodél gyventojai renkasi kitas
transporto priemones. VieSojo transporto vélavimai gali susidaryti dél jvairiy priezas¢iy: laikini
eismo pakeitimai dé¢l atliekamy darby, eismo jvykiai, prastai sudarytas marSruto tvarkarastis ar
spustys. Laikinos vieSojo transporto vélavimo priezastys sukelia tik laikinus nepatogumus
gyventojams. Vélavimai, susidarantys dél vieSojo transporto judéjimo bendrame sraute,
atkarpose, kuriose spistys piko metu susidaro kasdien dé¢l per didelio automobiliy srauto,
stipriai mazina vie$ojo transporto patikimumg. Vienas i§ dazniausiai naudojamy sprendiniy
siekiant iSvengti vieSojo transporto velavimy dél dideliy kity transporto priemoniy srauty —
vieSojo transporto juostos.

Svarbu atkreipti démes;j i tai, kad vieSojo transporto vélavimai ne visuomet nurodo realig
eismo situacija. Vilniaus mieste vieSojo transporto tvarkarasciai yra sudaromi atsizvelgiant j
transporto judéjimo tarp stoteliy trukme, todél esant dazniems vélavimams d¢l eismo sglygy
piko metu atkarpoms gali buti suteikiamas didesnis ruozo jveikimo laikas. Tokiu btudu yra
mazinami faktiniai transporto priemoniy vélavimai bei vieSojo transporto vartotojams yra
pateikiami atnaujinti, labiau realig vieSojo transporto vaziavimo trukmg atvaizduojantys
tvarkarasciai. Nepaisant tvarkarasc¢iy korekcijy pagal fakting transporto vaziavimo trukme,
Vilniaus mieste vie$ojo transporto vélavimas piko metu yra pakankamai daznas. Siame darbe
siekiant nustatyti alternatyva, kurioje vieSojo transporto juostos poreikis yra didZiausias
analizuojami 2024 mety 2G ,,SantariSkés—Laisvés pr.—Stotis* greitojo marSruto vélavimy
vidurkiai piko valandomis (nuo 7:00 iki 9:00 ir nuo 16:00 iki 18:00) abejomis kryptimis (zZr. 8
lentele).

8 lentelé. 2G marsSruto vélavimo vidurkiai analizuojamose atkarpose (sudaryta autorés)

2G ,,Santariskés—Laisvés pr.—Stotis“

Analizuojama o Laikas, val.

alternatyva, | Analizaolama atiarpa. 0700 |o0s:00 |16:00 |17:00 | 18:00

1 alternatyva. L. Giros st.—Kaimelio st. 0,5 -0,3 0,4 0,3 -0,4

2alternatyva. Savanoriy prospektas—Naujamiestis . 1,3 3,2 2,1 2,7 0,4
2G ,,Stotis—Laisvés pr.—Santariskés*

Analizuojama Laikas, val.

alternatyva. | Analizuojama atiarpa 07:00 | 08:00 16:00 17:00 18:00

3 alternatyva. VirsuliSkés—Rygos st. 1,3 1,1 2,6 2,8 0,4

4 alternatyva. Ateities st.—Kalvarijos . 1,6 1,7 3,1 4,1 1,4

4 alternatyva. Kalvarijos st.—Jeruzalé. 1,9 1,9 3,8 4,8 1,8




Visi vieSojo transporto vélavimo duomenys gaunami i$ S| ,,Susisiekimo paslaugos*
(2025a). Lentel¢je pateiktos neigiamos reikSmés nurodo transporto priemoniy skub¢jima.
VieSojo transporto skubg¢jimas Siame darbe néra vertinamas, taciau transporto priemoniy
kelionés laikas rytinio bei vakarinio piko metu gali skirtis dél skirtingy gyventojy kasdieniy
kelioniy jprociy Siais laikotarpiais. IS 8 lenteléje (zr. 8 lentele) pateikty empiriniy vélavimo
duomeny matoma, kad didZiausias vieSojo transporto vélavimo vidurkis fiksuojamas ketvirtoje
alternatyvoje 17:00 valanda vakaro. Maziausi transporto vélavimai pastebi pirmoje
alternatyvoje. Taip pat pirma alternatyva yra vienintel¢ alternatyva, kurioje fiksuojamas viesojo
transporto skubéjimas. Didziausiam vieSojo transporto poreikiui nustatyti yra koncentruojamasi
1 didZiausia fiksuojamg vélavimo vidurkj kiekvienoje alternatyvoje individualiai, atsizvelgiant
1 tai, kad eismo salygos bei kity transporty priemoniy srautai gali skirtis tarp rytinio bei

vakarinio piko meto.
3.6. Automobiliy srauty augimas

Augantys automobiliy srautai miesto gatvése daro tiesioging jtakg vieSojo transporto
sklandziam kursavimui bendrame sraute. Dideli automobiliy srautai, keliantys spiistis miesto
gatvése, mazina vieSojo transporto greitj bei prailging kelionés trukme. Taip pat dideli srautai
didina transporto sektoriaus keliamg tarSa, kurios maZzinimui S$iuo metu skiriamas didelis
démesys. Atsizvelgiant | publikuojama vieSojo transporto juosty poreikio nustatymo metodika
»Planuojamos viesojo transporto juostos, siekiant sumazinti eismo spiistis bei atsizvelgiant |
politikos jgyvendinimg* (Abroshan ir kt., 2021) bei Vilniaus darnaus judumo plane (Vilniaus
miesto savivaldybés administracija, 2018) nurodomg siekting miesto modalinj pasiskirstymag

analizuojamas automobiliy srauty pokytis 2022 — 2024 metais (Zr. 25 pav.)
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25 pav. Transporto srautai 2022 — 2025 m (sudaryta autorés)

Transporto srauty duomenys 2022-2024 metais gaunami i§ SI ,,Susisiekimo paslaugy‘
atviry duomeny internetinés prieigos , Transporto srauty analizés aplikacija® (2025c).
Transporto srauty augimui nustatyti yra analizuojami pra¢jusiu trijy mety vidutinio transporto
priemoniy skaiCiaus per valandg duomenys. IS transporto srauty, pateikiamy 25 paveikslélyje
(zr. 25 pav.), matoma, kad nei vienoje alternatyvoje dideli pokyciai néra pastebimi. Antroje bei
ketvirtoje alternatyvoje pastebima, kad transporto srautai iSaugo 2023 metais, tac¢iau 2024
metais fiksuojamas vidutinis transporto priemoniy skai¢iaus mazéjimas. Trecioje alternatyvoje
didziausi transporto priemoniy srautai fiksuojami 2022 metais ir yra mazéjantys tiek 2023, tiek
2024 metais. Pirmoje alternatyvoje taip pat néra transporto srauty augimo 2024 metais.
Atsizvelgiant | tai, kad nei vienoje i§ alternatyvy néra transporto srauty prieaugio, geriausiai
alternatyvai vertinti yra vertinamas transporto priemoniy sumaz¢jimas. Didziausias vie$ojo
transporto juosty poreikis priimamas tose alternatyvose, kuriose fiksuojamas maziausias

vidutinis transporto priemoniy srauto pokytis 2024 metais lyginant su 2023 metais.
3.7. VieSojo transporto vartotojy srautai

Remiantis ekspertiniu vertinimu, vieSojo transporto keleiviy srautai iSrinkti kaip
reikSmingiausias kriterijus vertinant vieSojo transporto juosty jrengimo poreikj. Analizuojant

vieSojo transporto stoteliy paklausa, iSreiSkiama jlipanciy ir iSlipanc¢iy keleiviy skai¢iumi,
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galima identifikuoti tas alternatyvas, kuriose vieSojo transporto infrastruktiiros plétra turéty
poveikj didziausiam kiekiui vartotojy. VieSojo transporto juosty jrengimas atkarpose, kuriose
fiksuojami didziausi keleiviy srautai, leidzia reikSmingai pagerinti kelionés kokybe didesnei
daliai vieSojo transporto vartotojy, taip prisidedant prie bendro keleiviy pasitenkinimo
didéjimo. Be to, dideli keleiviy srautai vieSojo transporto stotelése atspindi aukstg
analizuojamos atkarpos paklausg ir jos svarbg kasdienéms miesto gyventojy kelionéms, todél
galima teigti, jog tokiose atkarpose jrengty vieSojo transporto juosty efektyvumas yra Zenkliai
didesnis nei mazesnio intensyvumo miesto gatviy atkarpose.

Pasirinkty alternatyvy vieSojo transporto vartotojy srauty analizé atlieckama vertinant
visy atkarpose esanciy stoteliy ilipanciy bei iSlipanciy keleiviy empirinius duomenis. Faktiniai
keleiviy srautai VT stotelése 2023 m. gaunami i§ SI ,,Susisiekimo paslaugos* atviry duomeny

»Keleiviy srauty tyrimas 2023 m.* (2024).

1 alternatyva

1200

990

1
000 856

800

600 547

400 373

400
238

200

Jlipanciy skaicius, vnt. ISlipanciy skaicius, vnt.

26 pav. VT keleiviy srautai 1 alternatyvoje (sudaryta autorés)

Pirmoje alternatyvoje yra 3 vieSojo transporto stotelés, kuriy vieSojo transporto keleiviy
srauty duomenys pateikiami 26 paveikslélyje (zr. 26 pav.). IS pateikty duomeny matoma, kad
didziausi keleiviy srautai fiksuojami paskutinéje ruoZe esan¢ioje stoteléje ,,Naujamiestis*. Cia
i8lipanciy keleiviy skaiCius siekia 990 keleiviy per darbo dieng. Bendras vienos darbo dienos
ilipanciy bei islipanciy keleiviy vidurkis per darbo dieng yra 1537 keleiviai.

Antroje alternatyvoje analizuojama keturiy vieSojo transporto stoteliy duomenys (zr. 27

pav.).
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27 pav. VT keleiviy srautai 2 alternatyvoje (sudaryta autorés)

Pagal pateiktus duomenis 27 paveikslélyje (zr. 27 pav.) matoma, kad didziausi srautai

— 2315 keleiviy per dieng yra fiksuojami ,,Zemynos st.“. Taip pat tikslinga atkreipti démesj

fiksuojama didelj stoteliy paklausos skirtumga tarp ,,Juliaus Juzelitino st.“ ir kity atkarpoje

esanciy stoteliy.
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28 pav. VT keleiviy srautai 3 alternatyvoje (sudaryta autorés)

TrecCioje alternatyvoje, kurios stoteliy paklausos empiriniai duomenys pateikiami 28

paveiksleélyje (zZr. 28 pav.), taip pat pastebimas didelis keleiviy srauty skirtumas tarp ,,Pal. Jurgio

Matulaicio baznycia“ VT stotelés, kurioje bendras VT vartotojy srautas siekia 658 keleivius per

dieng ir kity, zenkliai didesn¢ paklausg turin¢iy stoteliy. Didziausias keleiviy srautas — 3335

keleiviai per dieng fiksuojamas stoteléje ,,VirSuliSkés®.
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29 pav. VT keleiviy srautai 4 alternatyvoje (sudaryta autorés)

Paskutingje, ketvirtoje alternatyvoje didziausi keleiviy srautai fiksuojami ,,Kalvarijos
st.“ bei ,,Jeruzalé* vieSojo transporto stotelése (zr. 29 pav.). Bendras didziausias keleiviy srautas

per dieng 4 alternatyvoje yra 3701 keleiviai per diena.
3.8. VieSojo transporto juosty jrengimo galimybés

VieSojo transporto juostos jrengimo galimybiy vertinimas yra reikSmingas bei
neiSvengiamas zingsnis planuojant vieSojo transporto juostas. Nuo $io vertinimo rezultaty
priklauso ne tik galimas jrengiamos juostos tipas, bet ir jos poveikis kity transporto priemoniy
eismui bei infrastruktiiriniams darbams atlikti reikalingos islaidos.

Siekiant jvertinti vieSojo transporto juosty jrengimo galimybe pirmiausia svarbu
nustatyti, koks yra raudonyjy linijy plotis analizuojamoje atkarpoje. Taip pat pagal gatves
kategorija svarbu jvertinti visy privalomy gatvés elementy plocius, kurie yra pateikiami
Statybos teisiniame reglamente STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji
reikalavimai® (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2014). Svarbu pazymeéti, kad visi
privalomi bei Siuo metu esami gatvés elementai, kartu su vie$ojo transporto juosta, turi atitikti
bent minimalius STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®
(Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2014) keliamus plocio reikalavimus bei tilpti
esamose raudonyjy linijy ribose. Jei néra galimybés uztikrinti minimaliy gatvés elementy plocio
reikalavimy, galima svarstyti vieSojo transporto juostos irengimg vietoje esamos eismo juostos,
taciau tokiais atvejais blitina vertinti galima neigiama poveikj bendram gatves pralaidumui ir

kity transporto priemoniy eismo intensyvumui.
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Be infrastruktiiriniy apribojimy biitina atsizvelgti ir ] gamtinius bei urbanistinius
veiksnius. Jei nustatoma, kad yra galimybé jrengti papildoma eismo juosta, privaloma jvertinti,
ar atkarpoje néra brandziy, saugotiny medziy. Atsizvelgiant | Siuo metu Vilniaus mieste bei
kitose urbanizuotose teritorijose vyraujancias medziy iSsaugojimo tendencijas ir
aplinkosauginius prioritetus, brandziy medziy bei jy Sakny apsauga jgyja didele svarbg. Todél
vieSojo transporto juosty irengimo galimybiy vertinimo procese biitina atsizvelgti 1 medziy

i§saugojimo ar perkélimo galimybes.
3.8.1. 1 alternatyvos VT juostos irengimo galimybés

Pirmojoje analizuojamoje alternatyvoje vieSojo transporto juostg siiiloma jrengti ja
prijungiant prie Savanoriy pr. esancios vie$ojo transporto juostos ties Savanoriy pr., V Pietario
g. bei Zemaités g. sankryza. Siiloma vieSojo transporto juosta rengti per visa Zemaités g. ilgj
pratgsiant jg Kauno g. iki esamos vieSojo transporto stotelés ,,Naujamiestis® (zr. 12 pav.).
Bendras sitilomos vieSojo transporto juostos ilgis — 1,06 km.

Siekiant jvertinti ar Sioje atkarpoje yra galimybés jrengti papildomg eismo juosta
pirmiausia yra vertinama esama situacija (zr. 9 lentelg). Visi esamos situacijos vertinimui
reikalingi gatvés parametrai gaunami i$ Vilniaus miesto interaktyvaus Zemélapio (Vilniaus
miesto savivaldybés administracija, s.a.). Svarbu pazyméti, kad gatvés elementy plotis yra
kintantis, dél to analizei pateikiami preliminaris, kintami plo¢iy parametrai, siekiant jvertinti

galimybes juos koreguoti.

9 lentelé. 1 alternatyvos esami gatvés parametrai (sudaryta autorés)

Gatvés Gatvés Raudonyjy Eismo Eismo Ar yra | Dviraciy | Péséiyjy Skiriamosios
pavadinimas. | kategorija. | linijy plotis, m. | juosty juosty dviratiy | tako tako plotis, | juosto plotis, m.
skaicius, | plotis, m. takas plotis, m. | m.
vnt. (taip/ne).
Zemaités g. | B 37,05-32,21 4 3,25-3,50 Taip 2,5 2,0-3,5 2,7-4,3
Kauno g. B 29,67 5 3,25-3,60 Ne - 2,3-3,10 1,5

IS 9 lentel¢je pateikty duomeny (zr. 9 lentelg), matoma, kad raudonyjy linijy plotis
atkarpoje yra kintamas. Zemaités g. raudonyjy linijy plotis nuo 37,05 m mazéja iki 32,21 m, o
Kauno g. raudonyjy linijy plotis dar maZesnis — 29,67 m. Kadangi Zemaités g. raudonyjy linijy
plotis maz¢ja tiesioje atkarpoje, o ne sankryzoje, vertinimui priimame, kad visos gatveés
raudonyjy linijy plotis — 32,21 m. Abejose analizuojamose gatvése yra bent po dvi eismo juostas
kiekviena kryptimi. Kauno g., link Naugarduko g. atsiranda papildoma posiikio juosta. Abejose
gatvése peésCiyjy takas yra i§ abiejy gatvés pusiy, taciau dviraciy takas jrengtas tik vienoje
Zemaités g. puséje.
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Minimalis gatviy elementy parametrai STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés
keliai. Bendrieji reikalavimai® (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2014) yra
pateikiami atsizvelgiant | gatves kategorija. Kadangi abiejy analizuojamy gatviy kategorija yra

B, joms taikomi tie patys reikalavimai (zr. 10 lentele).

10 lentelé. Minimaliis reikalavimai B kategorijos gatvéms (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija,

2014)

Gatvés Galimas Minimalus Minimalus Minimalus Minimalus Minimalus Minimalus

kategorija. | eismo vienos eismo | vieSojo pésCiyjy tako | dvira¢iy  tako | skiriamosios centrinés
juosty juostos plotis, | transporto plotis, m. plotis, m. juostos plotis, m. | skiriamosios
skaicius, m. juostos plotis, juostos
vnt. m. plotis, m.

B 2-6 3,25 3,50 (3,00) 1,50 2,0-3,5 2,3 2,0

Svarbu pazyméti, kad tokie parametrai kaip pésCiyjy bei dviraciy tako plotis turi biiti
parenkami atsizvelgiant | dviraciy bei pésciyjy srautus. Kadangi Siame darbe Sie duomenys néra
renkami bei analizuojami, jy minimalus plotis nustatomas pagal esama situacija. Siuo konkre&iu
atveju pritmame, kad tiek dviraciy, tiek pésciyjy taky plotis negali biiti mazesnis nei 2,5 m. I§
duomeny pateikty 10 lentel¢je (zr. 10 lentele) matoma, kad visi esami gatviy parametrai,
i$skyrus Kauno g. skiriamosios juostos plotis, atitinka keliamus reikalavimus. Siekiant jrengti
vie$ojo transporto juostg vertinamos galimybés mazinti tam tikrus esamus gatviy parametrus
(pvz.: eismo juosty plotj), sudarant galimybe jrengti papildomg eismo juosta.

Zemaités g. papildomas VT justos jrengimas yra galimas tuo atveju, jei atliekant
irengimo darbus esamos eismo juostos, kuriose nevyksta VT eismas, biity jrengiamos 3,25 m
ploc¢io. Kintamas Saligatvio plotis nuo 3,5 m abejose gatvés pusése turi biiti susiaurintas iki 2,5
m bei skiriamoji juosta visoje gatvés atkarpoje negali biiti didesné nei 2,3 m. Taip pat turi biiti
perkeliama ,,Statybininky st. kryptimi link Savanoriy pr. Atlikus tokius gatvés elementy
pakeitimus biity sudaryta galimybé raudonyjy gatvés linijy ribose jrengti 3,5 plo¢io vieSojo
transporto juostg su stotelémis be jvazy. Taciau, kaip paminéta aukS¢iau, turime vertinti ir
gatvéje esanius zeldinius. Zemaités g. atkarpoje i§ abiejy gatvés pusiy yra medziai, kuriy

persodinimo galimybés turéty biiti vertinamos papildomai (zr. 30 pav.).
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30 pav. Zemaités g. vaizdas uzfiksuotas 2024-05 (,,Google* Zemélapiai, s.a.)

Atsizvelgiant | tai, kad i§ nuotraukoje pavaizduoty medZiy néra galimybés tiksliai
nustatyti jy persodinimo galimybiy, VT juostos jrengimo sitilymui darbe priimame, kad medziai
gali biiti persodinami. Taigi i3analizavus visa Zemaités g. atkarpa darome i§vada, kad siekiant
Jjrengti vieSojo transporto juostg turi biiti kei¢iami tam tikry gatviy elementy parametrai sudarant
galimybe jrengti papildoma VT juosta deSiniajame kraSte. Preliminarus gatvés iSdéstymo

modelis pateikiamas 31 paveikslélyje (zr. 31 pav.)
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1| sidewalk Planting strip Drive lane Drive lane E Drive lane Drive lane Bus lane Transit shelter | Planting strip Bike lane Sidewalk |1
15,000 people/.. 1,500 people/hr 1,500 people/hr 1,500 people/hr 1500 people/hr 5,000 people/hr 12,000 people/... |15,000 people/-..

31 pav. Siiilomas Zemaités g. preliminarus skersinis profilis (sudaryta autorés naudojant
STREETMIX internetine prieigg (Streetmix, s.a.))
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31 paveikslélyje (zr. 31 pav.) atvaizduojama siiilomas preliminarus Zemaités g.
skersinis profilis pjuvyje, kuriame matoma naujai jrengiama VT juosta kartu su vieSojo
transporto stotele be jvazos.

Kauno g. atkarpoje taikomi tie patys minimaliis gatvés elementy plocio reikalavimai
kaip ir analizuotoje Zemaités g. Kadangi Kauno g. raudonuyjy linijy ribos siauresnés,
papildomos VT juostos irengimas néra galimas. D¢l to Sioje atkarpoje VT juosta siiloma jrengti

vietoje deSiniosios eismo juostas paliekant esamus gatvés elementy parametrus.
3.8.2. 2 alternatyvos VT juostos irengimo galimybés

Antrojoje alternatyvoje analizuojama VT juostos jrengimo galimybés nuo Ateities g.
pabaigoje esancios ,,Kaimelio st.“ iki Laisvés pr. esanéios ,,Zemynos st.“ (r. 13 pav.). Kaip ir
pirmojoje alternatyvoje, siekiant jvertinti papildomos juostos jrengimo galimybes pirmiausia
turéty buti atlickama esamy gatvés elementy analizé. Atsizvelgiant | tai, kad atkarpoje tarp
»Kaimelio st.*“ ir Ateities g., PaSilaiCiy g., J. Baltrusaicio g. bei Laisvés pr. sankryzos yra dviejy
lygiy sankryza su Ukmergés g. ir konkretiems eismo organizavimo pakeitimo sitilymams
pateikti reikalingas projektavimas, Sioje atkarpoje atskirai parametrai néra vertinami.
Paminétame 2 alternatyvos ruoze papildomos juostos jrengimo galimybés vertinamos
atsizvelgiant | tai, kokios yra galimybés platinti gatvés konstrukcijg pagal esamas raudonyjy

linijy ribas (Zr. 32 pav.).

32 pav. Ateities g. atkarpos raudonyjy linijy ribos (Vilniaus miesto savivaldybés administracija, s.a.)
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Kaip matoma 32 paveikslélyje (zr. 32 pav.) Ateities g. analizuojamoje atkarpoje
neisSnaudoty zaliyjy zony raudonyjy linijy ribose pakanka jrengti papildomg VT eismo juosta
visoje analizuojamoje atkarpoje, iSskyrus dalj, esan¢ig po Ukmerges g. viaduku. Remiantis Siais
duomenimis $ioje atkarpoje sitiloma jrengti papildomg VT juosta deSiniajame gatvés kraste,
taciau konkretiems sprendiniams turi biiti atlickamas projektavimas.

Likusioje 2 alternatyvos atkarpoje esancioje Laisvés pr. atlickama detalesné esamy

gatvés elementy analizé (zr. 11 lentele).

11 lentelé. 2 alternatyvos esami gatvés parametrai (sudaryta autorés)

Gatves Gatves Raudonyjy | Eismo Eismo | Ar yra | Dviraciy | Pésciyjy | Skiriamosios | Centrinés
pavadinimas. | kategorija. | linijy plotis, | juosty juosty dvirac¢iy | tako tako juosto plotis, | skiriamosios
m. skaicius, | plotis, takas plotis, plotis, m. juostos plotis,
vnt. m. (taip/ne). | m. m. m.
Laisvés pr. B 50,82-55,79 | 4-6 3,54,0 | Taip 2,5 1,5-2,5 | 2,3-4,8 2,7-11,7

Kadangi Laisves pr. atkarpa, kaip ir pirmoje alternatyvoje analizuotos gatvés, yra B
kategorijos, todé¢l jai keliami minimalis reikalavimai, kurie aprasyti 10 lenteléje (Zr. 10 lentele).
Kaip matoma i$ 11 lentel¢je (zr. 11 lentele) pateikty duomeny, visi analizuojamos atkarpos
gatvés elementai atitinka keliamus minimalius reikalavimus. Esamy eismo juosty plotis yra
didesnis nei 3,25 m, taiau analizuojama atkarpa yra vingyje, dél to siekiant uZztikrinti
sklandzias bei saugias eismo sglygas ten, kur vyksta sunkiasvorio transporto eismas, eismo
juostos gali biiti jrengiamos platesnés. Taip pat analizuojamoje atkarpoje yra vieSojo transporto
ziedas, kurio siaurinimas siekiant jrengti vieSojo transporto juostg nebiity efektyvus sprendinys.
D¢l Siy priezasCiy siekiant jrengti papildoma 3,5 ploc¢io VT eismo juosty sitiloma siaurinti
esamg centring skiriamaja juosta, o kur tam néra galimybes — eismo juostas siaurinti iki 3,25 m
bei VT juostg jrengti ne siauresn¢ kaip 3,0 m. Taip pat atsizvelgiant j greitojo marSruto

kursavimg atkarpoje, stotelés islieka su jvazomis (Zr. 33 pav.).

15,000 peo_ 1,500 people/ne 1s00peopie/n || 1500peopie/nr 1500 people/he 5000 peaple/ne 5000 people/nr 12000 people/. 15,000 peope.-

33 pav. Sitlomas Laisvés pr. preliminarus skersinis profilis (sudaryta autorés naudojant STREETMIX
internetine prieigg (Streetmix, s.a.))
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33 paveikslélyje (Zr. 33 pav.) pateikiamas Laisvés pr. sitilomas preliminarus skersinis
profilis pjivyje, kuriame abejomis kryptimis yra po 2 bendras eismo juostas bei viena kryptimi

jrengiama vieSojo transporto juosta su jvazomis stotelése.
3.8.3. 3 alternatyvos VT juostos irengimo galimybés

Trecioji analizuojama alternatyva yra Laisves pr., taiau nuo antrosios alternatyvos ji
skiriasi tuo, kad marsruto eismas vykdomas kita kryptimi. Sioje alternatyvoje VT juosta
siiloma jrengti nuo stotelés ,,VirSuliskés*™ esancios Salia prekybos centro ,,Mada“ iki ,,Rygos
st.“ ja prijungiant prie jau esamos vieSojo transporto juostos ties Laisvés pr. ir VirSulisSkiy g.
sankryZza (zr. 14 pav.). Pirmiausia analizuojami preliminariis esamos situacijos gatveés elementy

parametrai (zr. 12 lentelg).

12 lentelé. 3 alternatyvos esami gatvés parametrai (sudaryta autorés)

Gatves Gatves Raudonyjy Eismo Eismo | Ar yra | Dviraciy | PésCiyjy | Skiriamosios | Centrinés
pavadinimas. | kategorija. | linijy plotis, | juosty juosty | dviradiy | tako tako juosto plotis, | skiriamosios
m. skaicius, | plotis, | takas plotis, plotis, m. juostos plotis,
vnt. m. (taip/ne). | m. m. m.
Laisvés pr. B 61,10-53,71 | 4-8 3,0-4,3 | Taip 2,5 2,5-3,5 | 1,5-6,2 8,09-18,17

Kadangi Laisvées pr., kaip ir anks¢iau analizuotos gatvés yra B kategorijos, jai taikomi
tie patys minimaliis reikalavimai pateikti 10 lenteléje (zr. 10 lentelg). IS 10 lentel¢je (zr. 10
lentele) pateikty duomeny matoma, kad eismo juosty skaicius atkarpoje yra kintamas. Taip yra
dél to, kad ties sankryzomis yra jrengtos posiikiy juostos bei yra atskiras jvaziavimas j prekybos
centrg ,,Mada‘®. Svarbu atkreipti démesj, kad ne visy esamy juosty plotis atitinka minimalius
3,25 m reikalavimus. Taip pat skiriamosios juostos plotis vietomis nesiekia 2,3 m. Pagal 10
lenteléje (zr. 10 lentele) pateiktus reikalavimus, vidurinés skiriamosios juostos minimalus plotis
privalo biiti bent 2,0 m. Analizuojamoje atkarpoje vidurinés skiriamosios juostos plotis kinta
nuo 8,09 m iki 18,17 m, kas yra Zenkliai daugiau nei reikalaujama. D¢l $iy priezasciy, trecioje
alternatyvoje sitiloma rengti papildoma 3,5 m plocio VT juosta panaudojant esamas postkiy
juostas bei siaurinant viduring skiriamajg juosta. Taip pat atlieckant VT juostos jrengimo darbus
rekomenduojama kartu uztikrinti bent 3,5 m eismo juosty plotj, kuriose vyksta VT eismas bei
3,25 m plotj kitose bendro eismo juostose. Atsizvelgiant ] tai, kad vieSojo transporto juostos
jrengimui turés buti atliekami rekonstrukcijos darbai, sitiloma visur uZztikrinti minimaly 2,3 m

skiriamosios juostos ploti bei viesojo transporto stoteles rengti su jvazomis.
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3.8.4. 4 alternatyvos VT juostos irengimo galimybés

Ketvirtoji analizuojama alternatyva yra Ateities g. ir Jeruzalés g. tarp ,,Ateities st.* bei
»Jeruzale® vieSojo transporto stoteliy. Siekiant tiksliai jvertinti vieSojo transporto juostos
jrengimo galimybes visoje atkarpoje, Ateities g. ir Jeruzalés g. esamos situacijos analizé yra

atlieckama atskirai (zr. 13 lentele)

13 lentelé. 4 alternatyvos esami gatviy parametrai (sudaryta autorés)

Gatvés Gatvés Raudonyjy Eismo Eismo | Ar yra | DviraCiy | PésCiyjy | Skiriamosios | Centrinés
pavadinimas. | kategorija. | linijy plotis, | juosty juosty dvirac¢iy | tako tako juosto plotis, | skiriamosios
m. skaiCius, | plotis, takas plotis, plotis, m. juostos plotis,
vnt. m. (taip/ne). | m. m. m.
Ateities g. B 51,37-54,10 | 4-5 3,5-4,2 | Taip 2,5 2,5-3,0 | 2,1-3,0 2,0-4,7
Jeruzalésg. | C 41,96-50,15 | 4-6 3,542 | Taip 3,6 1,3-2,5 | 7,90-1,6 2,0-5,67

Pagal 13 lentele (zr. 13 lentelg) matoma, kad Ateities g. yra B kategorijos, todél esamos
situacijos atitikimas minimaliems reikalavimams vertinamas pagal 10 lentelg (Zr. 10 lentelg).
Vienintelis gatvés elementas vietomis nesiekiantis minimaliy ploc€io reikalavimy yra skiriamoji
juosta, tac¢iau 0,2 m neatitikimas néra esminis. Atliekant Ateities g. analiz¢ vertintos eismo
juosty siaurinimo iki 3,25 m galimybés, siekiant iSvengti gatvés platinimo. Nustatyta, kad eismo
juosty siaurinimo neuztenka siekiant jrengti bent 3,0 m papildoma VT eismo juosta. MaZiausias
raudonyjy linijy plotis atkarpoje — 51,37 m. Tokio plocio uztenka jrengti papildomai eismo
juostai nekeiciant dviraciy ir pésCiyjy taky, centrinés skiriamosios juostos parametry. Todél
remiantis atliktos analizés rezultatais, sililoma platinti Ateities g. esant] ruoza ir jrengti
papildomg VT eismo juosta deSiniajame kraste su stotelémis jvazose. Taip pat siiiloma
uztikrinti STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®
(Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2014) apibréziamus minimalius parametrus.

IS 13 lentel¢je (zr. 13 lentelg) pateikty duomeny matoma, kad Jeruzalés g. yra C

kategorijos bei turi atitikti 14 lenteléje pateiktus reikalavimus (Zr. 14 lentelg).

14 lentelé. Minimaliis reikalavimai B kategorijos gatvéms (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija,
2014)

Gatvés Galimas Minimalus Minimalus Minimalus Minimalus Minimalus Minimalus

kategorija. | eismo vienos eismo | vie$ojo pésCiyjy tako | dviraciy  tako | skiriamosios centrinés
juosty juostos plotis, | transporto plotis, m. plotis, m. juostos plotis, m. | skiriamosios
skaicius, m. juostos plotis, juostos
vnt. m. plotis, m.

B 2-4 3,0 3,50 (3,00) 1,50 2,0-3,5 1,0 2,0

Kadangi C gatvés kategorija yra zemesné, todél reikalaujama mazesnio minimalaus

eismo juosty bei skiriamosios juostos plocio. Vertinant Jeruzalés g. esamos situacijos duomenis
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pateiktus 13 lentel¢je (zr. 13 lentelg) matoma, kad atkarpoje pésCiyjy tako plotis vietomis
nesiekia reikalaujamo 1,5 m. Taip pat esamas eismo juosty plotis kinta nuo 3,5 m iki 4,2 m, o
tai yra Zenkliai didesnis nei reikalaujamas 3,0 m minimalus eismo juostos plotis. Visi kiti
elementai esantys Jeruzalés g. atitinka reikalavimus.

Vertinant papildomos VT eismo juostos jrengimo galimybes taip pat svarbu jvertinti

atstuma iki auganciy brandziy medziy. Jeruzalés g. kryptimi link Santariskiy, mazdaug 2,0 m

atstumu nuo vaziuojamosios dalies yra suaugusiy medziy eilé (zr. 34 pav.).

34 pav. Medziy eilé Jeruzalés g. kryptimi link Santariskiy ( ,, Google “ Zemélapiai, s.a.)

Siame darbe néra vertinamos medziy persodinimo galimybés, tadiau vis tiek islieka
prioritetas i§saugoti brandzius bei saugotinus medzius. Jeruzalés g. analizuojamoje atkarpoje
raudonyjy linijy plocio uztenka jrengti papildomg VT juosta, taciau dél esamos vidurinés
skiriamosios juostos neuztenka tik horizontaliojo zenklinimo darby. D¢l Siy priezasciy, Sioje
atkarpoje darome iSvada, kad papildomos juostos jrengimas su stotelémis jvazose yra galimas,

taciau konkretiems sprendiniams priimti yra reikalingas projektavimas.
3.9. Infrastruktiiros pritaikymo islaidos

Tiksliy infrastrukttros pritaikymo islaidy nustatymas susideda i$ keliy aspekty. Siekiant
pvertinti, kiek kainuos VT juostos jrengimas, svarbu zinoti konkreCius atkarpoje taikomus

sprendinius. Infrastruktiiros darby kaina tiesiogiai priklauso nuo jy apimties bei tipo. Jei VT
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juostai jrengti reikalingi tik horizontaliojo zenklinimo ar kiti mazos apimties remonto darbai,
kaina bus zenkliai mazesné nei rekonstrukcijos darby, kuriy apimtyje reikalingas projektavimas
bei gatvés parametry keitimas.

Kadangi darbe néra atlickami projektavimo darbai ir néra vertinami tiksliis eismo
organizavimo pakeitimy sitilymai, tod¢l néra galimybés atlikti tiksliy sgmatiniy skaiciavimy.
D¢l Sios priezasties tiksli alternatyvy jgyvendinimo kaina néra skaiiuojama. Atsizvelgiant | tai,
kad infrastruktiiros pritaikymo kaStai yra vienas i§ rengiamos metodikos kriterijy, vertinant
viesojo transporto juosty poreikj alternatyvos yra iSreitinguojamos nuo 1 iki 4 (1 — maziausia
kaina, 4 — didziausia kaina) vertinant 3.8. skyriuje pateiktg sitilomy preliminary darby kiekj,
projektavimo darby poreikj bei atkarpos, kurioje atlieckami darbai ilgj (Zr. 15 lentele).

15 lentelé. Alternatyvy rangavimas pagal jgyvendinimo kaing (sudaryta autorés)

Rangas Alternatyva Gatveés Atkarpos ilgis, | Preliminarus darby kiekis Reikalingas
pavadinimas m projektavimas/remonto
aprasas (taip/ne)
4. 1 alternatyva. Zemaités g. 743,43 Vaziuojamosios dalies platinimas, | Taip.
pésCiyjy tako siaurinimas, medziy
persodinimas, kontaktinio tinklo
perkélimas ir k. t.
Kauno g. 316,57 Horizontalus Zenklinimas. Ne.
2. 2 alternatyva. Ateities g. 601,90 Dviejy lygiy sankryzos eismo | Taip.
organizavimo pakeitimai,
vaziuojamosios dalies platinimas.
Laisvés pr. 406,10 Vaziuojamosios dalies platinimas | Taip.
siaurinant ~ vidurine  skiriamaja
juosta.
1. 3 alternatyva. Laisvés pr. 1015,00 Vaziuojamosios dalies platinimas. Taip.
3. 4 alternatyva. Ateities g. 714,58 Vaziuojamosios dalies platinimas. Taip.
Jeruzalés g. 550,42 Vaziuojamosios dalies platinimas. Taip.

Ivertinus atlieckamy darby kiekj, atkarpos ilgius bei projektavimo/remonto apraso
poreikj sureitinguotos visos keturios analizuojamos alternatyvos. Brangiausia alternatyva dél
didZiausio darby kiekio parenkama pirmoji. Antrojoje alternatyvoje darbai nereikalauja dideliy
pakeitimy, tacCiau siekiant nustatyti konkreCiy eismo organizavimo bei gatvés parametry
keitimo poreikj yra reikalingi projektavimo darbai. Treciojoje bei ketvirtojoje alternatyvose
reikalingas vaziuojamosios dalies platinimas, taciau dél trumpiausio darby atkarpos ilgio

treciosios alternatyvos jgyvendinimui reikalingos maziausios islaidos.
3.10. VT juosty irengimo jtaka kitoms transporto priemonéms

Remiantis vieSojo transporto organizavimo bei eismo organizavimo sri¢iy eksperty

vertinimais, VT juosty jrengimo daroma jtaka kitoms transporto priemonéms yra vertinama
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kaip maziausios svarbos rodiklis i§ visy parengtoje metodikoje vertinamy kriterijy. Nepaisant
mazos prioritetinés reik§mes ekspertiniame vertinime S$is kriterijus yra jtrauktas deél dideleés
politinés ir visuomeningés svarbos.

Planuojant vieSojo transporto infrastrukttiros sprendinius miesto teritorijoje, ypac kai tai
susije su eismo erdvés perskirstymu ir privataus transporto judé¢jimo ribojimu, daznai kyla
socialinis pasiprieSinimas. VieSojo transporto pirmumo priemones, tokios kaip atskiros juostos
ar VT prioritetg suteikiantys Sviesoforai, neretai suvokiamos kaip kenkiancios bendram eismo
pralaidumui ir sukelian¢ios nepatogumy nuosavy automobiliy vairuotojams. Ypac didelé
neigiama socialing reakcija sulaukiama tuomet, kai yra mazinamas esamas bendro srauto juosty
skaiCius siekiant jrengti vieSojo transporto juostg. Dél iy priezasc¢iy politiniu lygmeniu daznai
vengiamas §iy priemoniy jgyvendinimas, net ir esant pagristai naudai vieSojo transporto
naudotojams.

Kaip jau paminéta anksciau, didZiausia jtaka kitoms transporto priemonéms daroma
tuomet, kai dél vietos trikumo VT juosta jrengiama vietoje esamos bendros eismo juostos.
Siame darbe analizuojamose atkarpose, pagal atlikta techniniy jrengimo galimybiy analize,
esama eismo juosta naikinama tik 1 alternatyvoje esancioje Kauno g. Dél to atliekant geriausios
alternatyvos daugiakriterj vertinimg priimama, kad 1 alternatyvoje yra daroma didziausia jtaka
kitoms transporto priemonéms.

Kadangi trecioje ir ketvirtoje analizuojamose alternatyvose néra mazinamas esamy
eismo juosty skaiCius, taCiau sitilome siaurinti esamy eismo juosty plotj, vieSojo transporto
juosty jrengimo daroma jtaka vertinama atsizvelgiant  transporto priemoniy srautus 2024
metais. Fiksuojami transporto srautai per valandg 2024 metais 3 alternatyvoje yra 748 vnt./val.,
o ketvirtoje — 525 vnt./val. Remiantis Siais duomenimis priimama, kad trecioje alternatyvoje
daroma didesné jtaka kitoms transporto priemonéms nei ketvirtoje. Antroje alternatyvoje
atsizvelgiant | esamg situacijg jrengus VT juosta rekomenduojama islaikyti esamus gatves
parametrus, dé¢l to priimame, kad Sioje alternatyvoje jtaka kitoms transporto priemonéms néra

daroma.
3.11. VT stoteliy pasiekiamumas

Planuojant vieSojo transporto juosty plétra siekiama ne tik pagerinti paslaugy kokybe¢
esamiems vie$ojo transporto naudotojams, bet ir pritraukti daugiau keleiviy kasdienéms
kelionéms rinktis vie$aji transporta. Vienas i$ biuidy jvertinti potencialy keleiviy prieaugi

jgyvendinus vieSojo transporto prioritetines priemones — gyventojy, kuriems vieSojo transporto
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stotelés yra lengvai pasiekiamos, skaiciaus analize. Stotelé laikoma patogiai pasiekiama tuomet,
kai ji yra ne toliau kaip 500 metry atstumu nuo gyvenamosios vietos.

Didesné gyventojy koncentracija analizuojamoje atkarpoje leidzia prognozuoti
aukstesn] potencialiy keleiviy skaiciy, ypac jei jgyvendinus VT juostas sutrumpéja kelionés
trukme ir padidé¢ja paslaugos patikimumas. Tikétina, kad tankiau apgyvendintose teritorijose
igyvendintos kelionés laiko optimizavimo priemones turés didesnj poveikj vartotojy elgsenai ir
lems reik§mingesnj vieSojo transporto pasirinkimo augima lyginant su maziau urbanizuotomis
arba zemo tankio teritorijomis.

VieSojo transporto stoteliy pasiekiamumo analizé atliekama vertinant gyventojy skaiciy
500 m spinduliu visoje analizuojamoje atkarpoje. Gyventojy skaiCiaus teritorijoje duomenys
gaunami i§ UAB ,,ID Vilniaus“ geografin¢je informacinéje sistemoje GISPRO pateikiamy

duomeny (2025)(Zr. 35 pav.).
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Sutartiniai Zzenklai
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Sitlloma VT juostos m Gyventojy skaiius
atkarpa 500 m spinduliu

(= VT stotelés

35 pav. Stoteliy pasiekiamumas 1 alternatyvoje (sudaryta autorés)
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Pirmoji alternatyva, kurios bendras ilgis yra 1,06 km, 500 m spinduliu yra lengvai
pasieckiama 15 767 gyventojy. Analizuojamoje atkarpoje i§ viso yra 3 vieSojo transporto
stotelés, 1§ kuriy 2 stoja analizuojamas greitasis 2G ,,Santariskés—Laisvés pr.—Stotis* marSrutas.

Antrosios Analizuojamos alternatyvos ilgis nuo pirmosios skiriasi tik apie 60 m — 1,008 km (zr.
36 pav.)

Sutartiniai zenklai

Sitloma VT juostos Gyventojy skaicius
atkarpa (- 500 m spinduliu
= VT stotelés

36 pav. Stoteliy pasickiamumas 2 alternatyvoje (sudaryta autorés)

Nors 2 alternatyvos sitilomas VT juostos jrengimo ilgis beveik nesiskiria nuo 1
alternatyvos, gyventojy skai€ius antroje alternatyvoje siekia 19 149, kas yra daugiau nei 3000
daugiau uz pirmaja atkarpa. Toks faktinis gyventojy skaiciaus skirtumas gali biiti paaiSkinamas
tuo, kad antroji alternatyva yra tankiau apgyvendintoje teritorijoje, o pirmojoje vyrauja verslo
centrai ir mazesnio aukstingumo daugiabuciai gyvenamieji pastatai. Trecioje analizuojamoje
alternatyvoje sitilomos VT juostos ilgis — 1,153 km, kuris dé¢l sitilomo juostos prijungimo prie

jau esamos viesojo transporto juostos Laisvés pr. yra Siek tiek didesnis nei pirmose (zr. 37 pav.).
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Sutartiniai zenklai

Gyventojy skaicius
500 m spinduliu

Sidloma VT juostos
atkarpa -

&= VT stotelés
37 pav. Stoteliy pasiekiamumas 3 alternatyvoje (sudaryta autorés)

Gyventojy skai¢ius 500 m spinduliu nuo treciojoje alternatyvoje analizuojamos atkarpos
sieckia 18 754. Nors analizuojamoje atkarpoje tankiai apgyvendintos teritorijos néra
i$sidéscCiusios visoje teritorijoje, dél didelio aukStingumo gyvenamyjy namy, trecioje
alternatyvoje gyventojy, kuriems esancios stotelés lengvai pasiekiamos, skaifius yra didesnis
nei pirmoje alternatyvoje. Ketvirtoje alternatyvoje sitiloma jrengti VT juosta yra ilgiausia —

1,265 km (zr. 38 pav.).
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Sutartiniai zenklai

Sitiloma VT juostos Gyventojy skaicius
atkarpa — 500 m spinduliu

& VT stotelés
38 pav. Stoteliy pasiekiamumas 4 alternatyvoje (sudaryta autorés)

Nors ketvirtoje alternatyvoje sitiloma ilgiausia vieSojo transporto atkarpa, gyventojy,
500 m spinduliu, skaiCius analizuojamoje teritorijoje yra maziausias — 9 229. Maziausia
gyventojy skai¢iy $ioje alternatyvoje lemia tai, kad teritorija néra taip tankiai apgyventa kaip

kitos analizuotos teritorijos bei joje vyrauja mazesnio aukStingumo gyvenamieji namai.
3.12. Daugiakriteré rodikliy analizé TOPSIS metodu

Remiantis publikuotu straipsniu ,,Daugiakriteriné transporto infrastruktiiros projekty
analize¢“, TOPSIS metodas yra antras pagal populiarumg priimant vieSojo transporto sistemos
plétros sprendimus (Broniewicz & Ogrodnik, 2020).

Geriausios alternatyvos parinkimui naudojamas TOPSIS metodas remiasi 5
pagrindiniais zingsniais (Madanchian & Taherdoost, 2023b):

1. Normalizuotos sprendimy matricos sudarymas — kiekvienas kriterijus normalizuojamas,
kad buty galima palyginti skirtingus vienetus ir dydzius.
2. Svertinés normalizuotos matricos sudarymas — kiekvienam kriterijui priskiriami svoriai,

kurie atspindi jo svarbg ir yra taikomi normalizuotiems duomenims.
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3. Idealios ir anti-idealios alternatyvos nustatymas — nustatomos idealios (geriausios) ir
anti-idealios (blogiausios) kiekvieno kriterijaus reikSmés pagal jy tipa (maksimizavimas
ar minimizavimas).

4. Atstumy iki idealios ir anti-idealios alternatyvy apskai¢iavimas — kiekvienos
alternatyvos atstumas apskaic¢iuojamas naudojant Euklido metrika.

5. Santykinio artumo prie idealios alternatyvos apskaiiavimas ir alternatyvy
reitingavimas — kiekvienos alternatyvos santykinis artumas prie idealios alternatyvos

apskaiciuojamas ir jos surikiuojamos pagal rezultatus.

TOPSIS metodo zingsniai (Madanchian & Taherdoost, 2023b):

1. Normalizuota sprendimy matrica. Kiekvienas kriterijus normalizuojamas naudojant
Euklido norma:
Xij . .
rj=———, kuri=12,..,m;j=12,..,n (3.1

m 2
i=1Xij

Cia: 1j; — i-tojo rodiklio normalizuota reikSme j-ajai alternatyvai,
X;; — J-tosios alternatyvos i-tojo rodiklio reikSme;

2. Svertiné normalizuota matrica. Normalizuoti kriterijy svoriai pritaikomi
normalizuotiems duomenims:
Vij = Wi Tj 3.2)

Cia: v;; — i-tojo rodiklio svertiné normalizuota reikSme j-tajai alternatyvai;
w; — i-tojo rodiklio svoris.

3. Idealios ir anti-idealios alternatyvos. Idealios (A™) ir anti-idealios (A7) alternatyvos
nustatomos pagal kriterijy tipus (maksimizavimo ar minimizavimo):

e Idealioji alternatyva:
At = {max(vij) jei j yra maks. kriterijus, min(vl-j) jei j yra min. kriterijus}.

e Anti-idealioji alternatyva:
A” = {min(vij) jei j yra maks. kriterijus, max(vij) jei j yra min. Kriterijus}.

4. Atstumai nuo idealios ir anti-idealios alternatyvy. Euklido atstumas nuo idealios (S;")
ir anti-idealios (S;") alternatyvy apskaiciuojamas taip:

e Atstumas nuo idealios alternatyvos:

n

st= | (=)’ (3.3)

j=1
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gia: S — Atstumas nuo idealios alternatyvos.

e Atstumas nuo anti-idealios alternatyvos:

n
_ N2
s7= | (v —vp) (3:4)
j=1
¢ia: §; — Atstumas nuo anti-idealios alternatyvos.

5. Santykinio artumo prie idealios alternatyvos apskaiciavimas. Kiekvienai alternatyvai
apskaicCiuojamas santykinis artumas prie idealios alternatyvos (C;):
C; =S—i_ kur0 < (C; < 1.
S+ =i 3.5)

¢ia: C; — Santykinis artumas prie idealios alternatyvos.

Kuo gaunama C; reikSmé artimesné 1, tuo alternatyva geresné.

Atlikto daugiakriterio TOPSIS metodo skai¢iavimy gaunami alternatyvy rangai:

1. 4 alternatyva, kurios jvertis — 0,691.

2. 3 alternatyva, kurios jvertis — 0,610.

3. 2 alternatyva, kurios jvertis — 0,538.

4. 1 alternatyva, kurios jvertis — 0,194.

Atlikus daugiakriter; vertinimg TOPSIS metodu nustatyta, kad didziausias vieSojo
transporto juostos poreikis yra 4 alternatyvoje, kurios jvertis — 0,691, o maziausias 1

alternatyvoje, kurios jvertis atitinkamai lygus 0,194.

4. VIESOJO TRANSPORTO JUOSTU POREIKIO VERTINIMO
METODIKOS PRITAIKYMAS

Parengta metodika skirta identifikuoti prioritetines vieSojo transporto juosty jrengimo
vietas. Metodika sudaryta i§ deSimties kriterijy remiantis geraja uZzsienio praktika bei
rekomendacijomis. Siekiant uZztikrinti metodikos universaluma, vertinimo kriterijai parinkti
taip, kad vieSojo transporto juosty poreikis galéty biiti nustatytas naudojant bazinius, lengvai
prieinamus ar apskai¢iuojamus duomenis, kurie yra naudojami kitose vieSojo transporto ar
gatviy sistemos planavimo srityse. Taip pat vertinimo kriterijai gali biiti koreguojami

atsizvelgiant | turimus empirinius duomenis, miesto infrastruktiirg ar kitus aspektus.
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Remiantis parengtos metodikos kriterijais, parinktoje atkarpoje turi biiti vertinami
skirtingi esminiai aspektai, kurie susij¢ su vieSojo transporto paslaugos kokybe, prieinamumu,
naujos infrastruktiiros jrengimo galimybémis bei jtaka kitoms transporto priemonéms ir t. t.

Metodikoje naudojami vieSojo transporto grei¢io bei vélavimo empiriniai duomenys yra
placiai naudojami pasaulyje sudarant vieSojo transporto tvarkara$cius. Paminéti rodikliai taip
pat glaudziai susij¢ ir su vieSojo transporto kelionés tarp stoteliy trukme. D¢l to neturint prieigos
prie vieSojo transporto grei¢io nuokrypio faktiniy duomeny, Sie kriterijai gali biiti kei¢iami
prisitaikant prie konkretaus miesto poreikiy bei turimy kelionés trukmés, grei€io ir panasiy
duomeny.

Eksperty nuomone kiti rodikliai, kurie iSskiriami kaip vieni svarbiausiy vertinimo
kriterijy — vieSojo transporto bei keleiviy srautai. VieSojo transporto srautai, neturint tam skirty
duomeny baziy, yra lengvai nustatomi pasitelkiant vieSojo transporto tvarkarascius ar faktinj
marSruty daznuma. D¢l to Sis kriterijus, kitaip nei keleiviy srauty duomenys, nepriklauso nuo
miesto renkamy empiriniy duomeny. Kitaip nei transporto priemoniy skaiciui, keleiviy
srautams nustatyti reikalingos papildomos priemonés vie$ojo transporto stotelése ar transporto
priemongse, taciau tai yra svarblis duomenys siekiant planuoti efektyvy viesojo transporto
tinklg. D¢l Sios priezasties didzioji dalis miesty turi priemones nustatyti faktinius keleiviy
srautus marsrutuose arba viesojo transporto stotelése.

Atsizvelgiant | tai, kad miesto gatviy infrastruktiiros planavimas turi atitikti gyventojy
poreikius bei miesto plétros strategija, metodikoje yra vertinama transporto priemoniy srautai
ir VT juosty jrengimo jtaka kitoms transporto priemonéms. Sie du kriterijai gali bati
analizuojami atsizvelgiant | turima duomeny kiekj bei masta. VieSojo transporto juosty
jrengimo jtaka gali biiti analizuojama atliekant modeliavimg bei pasitelkiant prognozes taip tik
dar tiksliau jvertinant vieSojo transporto juostos jrengimo naudg ar zalg esamos eismo
salygoms. Transporto srautai atkarpoje, neturint duomeny renkanciy sistemy, gali biiti lengvai
apskaiciuojami atliekant empirinius tyrimus bei pasitelkiant srauty apskaic¢iavimo metodikas.
Sis kriterijus taip pat gali biiti analizuojamas plagiau, vertinant ne tik istorinius transporto srauty
duomenis, bet ir atlickant modeliavimg prognozuojant transporto srauty pokycius jrengus
vie$ojo transporto juostas.

Kiti du metodikoje vertinami kriterijai — VT stoteliy pasiekiamus ir miesto traukos
taskai taip pat placiai naudojami siekiant planuoti efektyvy vieSojo transporto tinkla bei
uztikrinti  kokybiSka paslaugg. Stoteliy pasiekiamumas gali buti vertinamas dvejopai
atsizvelgiant | norimg rezultatg bei turimus resursus. Atliekant Vilniaus miesto analiz¢ buvo
vertinama gyventojy koncentracija kiekvienoje atkarpoje, taciau taip pat gali biiti vertinama

esama stoteliy prieigy infrastruktira ar gyvenamyjy namy koncentracija 500 m atstumu nuo
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viesojo transporto stoteliy. Miesto traukos taskai yra vienas i§ lengviausiai pritaikomy kriterijy
pagal turimus isteklius. Sis kriterijus gali biiti vertinamas atliekant miesto zonavima ar vertinant
darbo viety, gyvenamyjy namy bei pramogy centry skaiciy ir t. t.

Siekiant jrengti vieSojo transporto juostas turi buti jvertintos techninés jrengimo
galimybés bei iSlaidos. Nejvertinus Siy dviejy kriterijy néra atliekami gatviy infrastruktiiros

jrengimo ar atnaujinimo darbai.
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ISVADOS

ISkelta hipotezé, kad tinkamai sudaryta vieSojo transporto juosty poreikio
vertinimo metodika leidzia objektyviai parinkti atkarpas, kuriose remiantis
eksperty nuomone viesojo transporto juosty poreikis didziausias, pasitvirtino.
Atlikus uzsienio literattiros analize¢ apie vieSojo transporto svarbg nustatyta, kad
efektyviai suplanuotas bei lengvai pasiekiamas viesasis transportas kuria didele
socialing, ekonoming bei ekologine nauda.

Atlikus esamy metodiky analiz¢ nustatyta, kad néra universalios vertinimo
metodikos, kuri biity tinkama Vilniaus miesto VT juosty poreikiui vertinti.
Remiantis uzsienio literatiiros bei normatyviniy dokumenty Saltiniais sudaryta
metodika, kuri susideda i§ deSimties tarpusavyje susijusiy vertinimo kriterijy.
Sie kriterijai isreitinguoti 14 eksperty, turin¢iy ne mazesne kaip 5 mety darbo
patirt] vieSojo transporto planavimo ar eismo organizavimo srityse. Remiantis
gautais rezultatais nustatyti 5 svarbiausi kriterijai bei jy svoriai: vieSojo
transporto vartotojy srautai (0,1519), vidutinis vieSojo transporto greitis
atkarpoje (0,1468), vieSojo transporto vélavimai atkarpoje (0,1338), vieSojo
transporto priemoniy srautai atkarpoje (0,1286), svarbiausi miesto traukos taskai
(0,0922). Taip pat atliktas eksperty vertinimy tarpusavio suderinamumo
vertinimas, apskaiciuojant konkordancijos koeficienta, kurio reikme lyginama
su Chi kvadrato kritine reikime 61,1377 > 16,919. Sis rezultatas patvirtina,
kad eksperty nuomon¢ yra suderinta tarpusavyje.

Metodikos vertinimui pasirinktos keturios greitojo 2G ,,SantariSkés—Laisves
pr.—Stotis® marSruto atkarpos, kurios iSanalizuotos pagal visus deSimt
metodikoje esanciy kriterijy. Atlikus analize alternatyvos vertintos pagal
TOPSIS daugiakriterio vertinimo metodikg. Pagal atliktus skai¢iavimus
nustatyta, kad geriausia yra ketvirtoji alternatyva, kurios jvertis pagal TOPSIS
metoda siekia 0,691. Antraja vieta uzémé trecioji alternatyva (jvertis — 0,610),
treCioje — antroji alternatyva (jvertis — 0,538). Maziausias vieSojo transporto
juostos poreikis nustatytas pirmojoje alternatyvoje, kurios ivertis — 0,194.
Atlikus parengtos metodikos pritaikymo analiz¢ pastebéta, kad metodikoje
naudojami vertinimo kriterijai gali biiti nesudétingai koreguojami bei pritaikomi
pagal kity miesty poreikius, esamg infrastruktiirg bei turimus duomenis. Pvz.:
kity transporto priemoniy srautai gali buti analizuojami atliekant tik esamy
srauty analize, analizuojant istorinius TP srauty duomenis ar atliekant
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modeliavimg bei VT juosty jtakos kitoms transporto priemonéms

prognozavima.
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PRIEDAI
1 PRIEDAS

Analiz¢é atliekama jvertinant vidutinius greicio rodiklius kelio atkarpose tarp vie$ojo

transporto stoteliy, atsizvelgiant ] nurodytus laikotarpius abejomis marSruty kryptimis. Pirmasis

vertinamasis laikotarpis apima duomenis, surinktus nuo 2024-02-17 iki 2024-03-30, o

transporto priemoniy vidutinio greicio rodikliai pateikiami 1 lenteléje (Zr. 1 lentele).

1 lentelé. Transporto priemoniy vidutinio grei¢io duomenys nuo 2024-02-17 iki 2024-03-30

2G ,,Santariskés—Laisvés pr.—Stotis“

Atkarpa Km Vidutis transporto priemoniy greitis, km/h
07:00 | 08:00 | 09:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 22:00
Santariskés - Jeruzalé 1,057 | 21,3 | 23,7 | 24,4 |22,7 |24,0 [242 |268 |293
Jeruzalé - Kalvarijos 0,512 | 10,7 | 13,8 | 16,5 | 144 | 14,7 | 163 16,0 | 22,9
Kalvarijos - Ateities st. 0,719 | 19,2 | 18,5 17,0 | 19,6 194 19,7 | 144 | 21,6
Ateities st.—Mykolo Romerio universitetas 0,503 | 19,5 22,4 17,3 19,8 18,9 23,4 19,7 23,0
Mykolo Romerio universitetas - L.Giros st. 0,432 | 12,2 13,6 18,9 12,4 13,3 15,4 17,1 21,4
L.Giros st. - Kaimelio st. 0,592 | 16,0 | 16,5 19,4 | 153 14,1 17,7 | 18,5 | 24,6
Kaimelio st. - Zemynos st. 1,008 | 17,7 | 194 206 |179 |17,8 | 183 |20,6 | 22,6
Zemynos st. - Vilniaus rajono poliklinika 0,331 | 17,9 18,2 18,4 17,8 17,8 18,7 19,4 21,2
Rygos st. - Virsuliskes 1,048 | 17,1 17,5 1205 |17,0 | 16,7 | 181 |]209 |249
Spaudos rtimai—Sietyno st. 0,479 | 13,1 15,1 15,5 13,7 14,3 12,7 12,2 19,5
Sietyno st. - Karoliniskés 0,762 1 28,9 29,5 30,0 |30,0 |287 |29,1 |293 |30,2
Karoliniskés - Vaivoryksteés st. 1,119 | 34,2 | 34,2 |34,7 |37,6 |34,6 |347 [36,1 |385
Vaivorykstés st. - Lazdynai 0,805 |31,4 322 323 33,0 |324 |322 |324 |33,1
Lazdynai—Parody riimai 0,687 | 28,7 30,8 294 |32,1 |304 |309 |305 |32,6
LITEXPO-Miskiniy 0,684 | 24,9 |24,8 |34,0 |36,1 |34,7 |339 |329 |37,7
Miskiniy—Eiguliy 0,627 | 25,0 | 15,0 39,5 |50,4 50,0 |483 |46,0 |51,0
Eiguliy - Gerosios Vilties st. 0,599 | 17,8 | 18,5 | 18,8 |22,0 |22,1 |224 |24,0 | 289
Savanoriy prospektas - Naujamiestis 1,244 | 18,0 17,6 18,0 17,8 16,4 17,8 19,1 22,2
Naujamiestis - Sparta 0,518 1 17,0 | 148 | 14,6 |12,6 | 11,1 148 16,9 | 17,0
Sparta - Stotis 0,924 |1 13,9 | 123 13,9 | 12,2 | 11,1 132 | 144 | 17,2
2G ,,Stotis—Laisvés pr.—Santariskés*
Atkarpa Km Vidutis transporto priemoniy greitis, km/h
07:00 | 08:00 | 09:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 22:00

Stotis - ,,Sparta® 1,421 | 12,9 | 12,3 | 12,4 |104 | 11,0 [11,3 | 11,9 | 143
Sparta—Naujamiestis 0,495 | 18,3 18,2 17,9 17,1 17,7 17,3 18,2 | 20,1
Naujamiestis - Savanoriy pr. 1,288 | 16,2 15,6 16,3 13,2 13,1 16,0 17,0 20,5
Gerosios Vilties - Eiguliy 0,498 | 18,3 | 18,6 | 17,9 11,6 |129 |14,6 | 17,1 | 22,1
Eiguliy—Miskiniy 0,585 149,5 |51,3 |51,9 |48,5 |46,5 |48,1 |48,6 |49,2
Miskiniy-LITEXPO 0,622 | 48,8 49,4 |50,6 |49,3 |478 |478 |472 |47,
Parody riimai—Lazdynai 0,751 130,2 31,0 1323 |29,5 1298 |293 |29,8 |32,0

83




2G ,,Stotis—Laisvés pr.—Santariskés*

Atkarpa Km Vidutis transporto priemoniy greitis, km/h
07:00 | 08:00 | 09:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 22:00
Lazdynai - Vaivoryksté 0,866 | 30,1 | 30,6 |32,1 |304 305 |29,7 |303 |30,7
Vaivorykstés st. - Karoliniskés 1,076 | 33,5 | 34,3 |36,1 |343 |349 |34,0 |349 |36,2
Spaudos riimai - Virsuliskés 0,494 | 12,1 11,9 20,0 |13,2 |13,6 | 14,7 | 18,8 | 20,8
Virsuligkés -Rygos 1,015 |1 149 | 14,7 | 183 16,0 | 159 17,2 |20,0 |229
Rygos st.— Vilniaus rajono poliklinika 0,739 | 21,5 21,0 22,6 22,0 21,6 24,1 26,8 32,1
Vilniaus rajono poliklinika - Zemynos st. 0,372 | 17,2 16,9 18,0 17,3 16,9 18,3 18,3 19,0
Zemynos st. - Kaimelio 0,995 119,3 | 199 |20,6 |194 | 19,7 204 |21,4 |23,6
Kaimelio st.— L.Giros st. 0,643 | 13,1 143 | 17,5 | 144 10,5 12,8 | 17,0 | 19,7
L.Baliukeviciaus—Mykolo Romerio universitetas 0,402 | 16,3 17,7 22,4 18,7 16,9 18,5 22,7 16,3
Mykolo Romerio universitetas - Ateities st. 0,491 | 19,7 17,0 16,8 24,1 24,8 24.4 16,5 16,3
Ateities st.— Kalvarijos 0,786 | 14,9 | 16,2 | 19,6 | 140 [ 11,4 | 153 | 18,7 | 23,3
Kalvarijos - Jeruzalé 0,479 |1 26,8 28,2 264 229 232 |229 |254 |291
Jeruzalé - Santariskés 1,01 25,1 26,1 245 23,4 23,6 239 26,6 29,9
Antrasis vertinamasis laikotarpis apima duomenis, surinktus nuo 2024-04-02 iki 2024-
05-15, o transporto priemoniy vidutinio grei¢io rodikliai pateikiami 2 lentel¢je (zr. 2 lentelg).
2 lentelé. Transporto priemoniy vidutinio grei¢io duomenys nuo 2024-04-02 iki 2024-05-15
2G ,,SantariSkés—Laisvés pr.—Stotis“
Atkarpa Km Vidutis transporto priemoniy greitis, km/h
07:00 | 08:00 | 09:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 22:00

Santariskeés - Jeruzalé 1,057 | 19,4 | 23,1 |22,7 228 |23,0 [24,1 |24,5 |27,0
Jeruzalé - Kalvarijos 0,512 | 10,6 | 13,7 | 156 |140 | 14,6 |156 | 148 |21,4
Kalvarijos - Ateities st. 0,719 | 19,1 19,5 17,1 20,1 19,5 20,4 14,9 20,9
Ateities st—Mykolo Romerio universitetas 0,503 1 19,7 | 19,8 | 18,0 |18,0 | 16,3 24,3 | 19,0 | 23,1
Mykolo Romerio universitetas - L.Giros st. 0,432 | 11,1 11,1 17,7 10,7 11,5 16,6 18,8 20,9
L.Giros st. - Kaimelio st. 0,592 | 15,0 | 153 | 18,3 [14,3 | 14,1 16,5 | 18,3 | 23,6
Kaimelio st. - Zemynos st. 1,008 | 17,8 | 19,5 | 19,9 17,9 | 18,1 19,0 ]20,7 | 22,8
Zemynos st. - Vilniaus rajono poliklinika 0,331 | 17,0 17,7 19,2 19,4 17,6 17,8 19,5 20,7
Rygos st. - Virsuliskés 1,048 | 16,8 | 17,8 204 |16,8 | 16,4 | 19,6 |27,0 | 21,9
Spaudos rtimai—Sietyno st. 0,479 | 13,8 14,6 15,1 15,0 13,7 13,8 11,8 18,7
Sietyno st. - Karoliniskés 0,762 1 28,3 1299 |30,2 |30,1 |289 |29,5 |30,0 |30,5
Karoliniskés - Vaivorykstés st. 1,119 | 34,3 342 |353 |37,2 |362 |36,1 |36,9 |383
Vaivorykstés st. - Lazdynai 0,805 ] 30,7 |32,1 |32,1 |332 |33,0 |32,8 |32,7 |349
Lazdynai—Parody riimai 0,687 | 27,8 29,5 |31,3 |32,2 |314 |31,5 |27,5 |33,0
LITEXPO-Miskiniy 0,684 | 24,3 | 25,6 |33,8 |359 [358 |34,7 |350 |383
Miskiniy-Eiguliy 0,627 | 21,4 | 151 |39,5 | 47,7 |47,9 49,5 |51,1 |51,7
Eiguliy - Gerosios Vilties st. 0,599 | 18,2 | 17,8 19,2 |21,1 |21,8 |23,0 |255 |284
Savanoriy prospektas - Naujamiestis 1,244 | 17,9 17,6 18,3 17,5 17,0 18,2 19,5 22,5
Naujamiestis - Sparta 0,518 | 14,2 | 129 | 154 | 11,6 |9,6 143 148 | 17,1
Sparta - Stotis 0,924 13,8 | 11,9 12,8 | 11,8 104 |12,6 | 13,9 | 17,0
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2G ,,Stotis—Laisvés pr.—Santariskés*

Atkarpa Km Vidutis transporto priemoniy greitis, km/h
07:00 | 08:00 | 09:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 22:00
Stotis - ,,Sparta“ 1,421 | 12,7 | 12,2 124 | 11,1 | 12,10 11,8 | 12,1 | 13,2
Sparta—Naujamiestis 0,495 | 18,4 18,1 18,8 17,4 18,4 18,0 18,7 21,5
Naujamiestis - Savanoriy pr. 1,288 | 16,0 16,4 17,2 13,1 12,9 15,8 17,7 20,4
Gerosios Vilties - Eiguliy 0,498 | 17,8 | 18,6 | 18,2 | 11,0 | 13,3 | 14,6 | 172 | 22,5
Eiguliy—Miskiniy 0,585 149,2 | 49,7 |51,5 | 47,7 |450 49,7 |48,7 |48,9
Miskiniy—-LITEXPO 0,622 1 49,3 149,9 50,8 |50,7 |49,1 |485 |47,3 |46,7
Parody rimai-Lazdynai 0,751 1 30,0 |30,6 |31,8 |29,6 |29,5 [29,7 299 |31,0
Lazdynai - Vaivoryksté 0,866 | 29,7 | 31,1 |31,8 299 299 [29,7 |30,1 |31,7
Vaivorykstés st. - Karoliniskés 1,076 | 32,3 32,8 |359 |33,8 |34,7 |34,6 |343 |357
Spaudos rtimai - VirSuliskés 0,494 | 11,7 | 11,8 |22,0 | 13,1 | 149 18,6 | 19,5 |21,0
Virsuligkés -Rygos 1,015 | 14,7 | 146 | 17,5 | 159 | 124 |17,8 | 19,7 | 21,8
Rygos st.— Vilniaus rajono poliklinika 0,739 | 21,2 20,8 22,8 21,8 21,9 24,2 26,1 32,1
Vilniaus rajono poliklinika - Zemynos st. 0,372 | 18,5 17,0 16,7 17,0 17,9 18,2 17,3 20,0
Zemynos st. - Kaimelio 0,995 118,9 199 |204 199 | 194 [203 |204 |23,
Kaimelio st.— L.Giros st. 0,643 | 12,4 | 132 | 174 | 134 |10,8 |14,0 | 17,1 | 20,0
L.Baliukevi¢iaus—Mykolo Romerio universitetas 0,402 | 15,8 17,3 22,5 18,1 16,6 17,7 229 15,9
Mykolo Romerio universitetas - Ateities st. 0,491 | 21,4 15,8 16,3 24,1 24,1 26,3 16,5 16,7
Ateities st.— Kalvarijos 0,786 | 14,3 | 15,7 | 183 | 11,6 | 10,3 |149 | 17,5 | 22,7
Kalvarijos - Jeruzalé 0,479 1 25,6 | 27,8 |24,5 23,5 |229 23,0 |26,0 |29,
Jeruzalé - Santariskés 1,01 26,3 262 |243 |235 |22,6 |23,6 |263 |[2838
Treciasis vertinamasis laikotarpis apima duomenis, surinktus nuo 2024-10-01 iki 2024-
05-15, o transporto priemoniy vidutinio greicio rodikliai pateikiami 3 lenteléje (Zr. 3 lentelg).
3 lentelé. Transporto priemoniy vidutinio grei¢io duomenys nuo 2024-04-02 iki 2024-05-15
2G ,,SantariSkés—Laisvés pr.—Stotis“
Atkarpa Km Vidutis transporto priemoniy greitis, km/h
07:00 | 08:00 | 09:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 22:00

Santariskeés - Jeruzalé 1,057 | 18,3 | 23,8 |24,5 232 |233 [24,1 |24,7 |29,2
Jeruzalé - Kalvarijos 0,512 | 10,1 | 12,1 16,7 | 14,6 | 145 159 | 14,7 | 20,2
Kalvarijos - Ateities st. 0,719 1 19,3 | 18,6 | 155 19,7 | 19,2 [ 19,6 | 18,1 | 20,2
Ateities st—Mykolo Romerio universitetas 0,503 | 16,7 16,1 17,7 15,0 14,0 21,2 18,2 21,5
Mykolo Romerio universitetas - L.Giros st. 0,432 | 12,3 11,2 17,3 10,4 9,8 14,7 17,3 20,8
L.Giros st. - Kaimelio st. 0,592 | 16,5 | 158 | 18,2 | 14,7 | 149 16,6 | 17,8 | 25,2
Kaimelio st. - Zemynos st. 1,008 | 16,3 | 17,3 | 18,8 |174 | 16,8 | 16,7 | 18,6 | 22,3
Zemynos st. - Vilniaus rajono poliklinika 0,331 | 18,5 17,1 17,7 19,5 19,0 18,7 19,6 23,5
Rygos st. - Virsuliskés 1,048 | 16,6 | 17,4 |20,6 |17,0 | 16,4 182 |21,4 |21,0
Spaudos rtimai—Sietyno st. 0,479 | 12,8 12,9 14,0 13,0 15,3 12,9 11,6 19,4
Sietyno st. - Karoliniskés 0,762 | 28,1 28,5 29,1 |30,0 |283 |294 |294 |31,2
Karolini§kés - Vaivorykstés st. 1,119 | 34,0 33,2 |329 |36,7 |348 |34,8 |34,6 |383
Vaivorykstés st. - Lazdynai 0,805 130,0 |309 |303 |322 |32,1 |32,0 |32,1 ]335
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2G ,,Santari§kés—Laisvés pr.—Stotis“

Atkarpa Km Vidutis transporto priemoniy greitis, km/h
07:00 | 08:00 | 09:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 22:00
Lazdynai—Parody rimai 0,687 | 24,8 26,2 28,1 31,8 29,9 31,6 32,0 33,3
LITEXPO-Miskiniy 0,684 | 18,7 | 15,7 31,2 |33,8 |33,1 |334 |338 |371
Miskiniy—Eiguliy 0,627 | 15,0 | 12,9 ]36,0 |450 |46,5 |46,9 |493 | 50,7
Eiguliy - Gerosios Vilties st. 0,599 | 17,0 18,4 18,8 20,1 21,0 21,9 |243 27,9
Savanoriy prospektas - Naujamiestis 1,244 | 18,8 17,4 18,1 17,4 16,0 18,3 19,3 22,6
Naujamiestis - Sparta 0,518 | 12,8 | 12,4 | 142 | 10,7 |9,5 11,9 | 13,9 | 16,9
Sparta - Stotis 0,924 | 17,1 14,8 | 15,8 | 14,1 12,6 | 153 17,6 | 21,3
2G ,,Stotis—Laisvés pr.—SantariSkés*
Atkarpa Km Vidutis transporto priemoniy greitis, km/h
07:00 | 08:00 | 09:00 | 16:00 | 17:00 | 18:00 | 19:00 | 22:00

Stotis - ,,Sparta“ 1,421 | 144 | 125 12,9 1109 |12,0 |12,6 | 13,2 | 149
Sparta—Naujamiestis 0,495 | 18,6 18,9 19,0 17,0 17,2 17,1 17,4 20,0
Naujamiestis - Savanoriy pr. 1,288 | 15,8 15,6 17,2 12,6 11,5 15,1 15,8 19,9
Gerosios Vilties - Eiguliy 0,498 | 16,5 18,7 17,5 12,7 12,7 12,1 15,5 20,3
Eiguliy—Miskiniy 0,585 149,3 |50,7 |47,8 |47,8 |458 |457 |454 |455
Miskiniy-LITEXPO 0,622 | 50,5 52,9 |48,8 49,5 49,4 |485 |46,6 |463
Parody rimai—Lazdynai 0,751 1 29,8 131,0 1303 |28,9 |29,6 |268 |26, |29,7
Lazdynai - Vaivoryksté 0,866 | 29,6 | 31,1 |30,7 |28,8 29,4 |294 |28,9 |2928
Vaivoryksteés st. - Karoliniskes 1,076 | 32,6 | 33,9 |33,1 |32,0 |32,7 |32,6 |31,8 |32,6
Spaudos riimai - Virsuliskés 0,494 | 11,5 | 12,7 1203 |12,8 | 12,2 |16,8 | 19,5 | 20,7
Virsuliskés -Rygos 1,015 | 14,7 | 147 17,6 |16,0 | 156 |17,6 | 19,8 | 22,0
Rygos st.— Vilniaus rajono poliklinika 0,739 | 21,2 20,8 22,2 22,0 21,9 23,2 25,5 30,0
Vilniaus rajono poliklinika - Zemynos st. 0,372 | 17,2 17,7 17,6 18,3 16,9 18,0 17,1 18,7
Zemynos st. - Kaimelio 0,995 1193 19,6 |19,9 |19,3 18,0 | 18,5 | 19,7 [223
Kaimelio st.— L.Giros st. 0,643 | 12,4 11,9 17,3 11,7 8,5 11,2 17,0 19,7
L.Baliukeviciaus—Mykolo Romerio universitetas 0,402 | 15,9 15,2 16,2 17,9 16,4 16,0 17,6 15,9
Mykolo Romerio universitetas - Ateities st. 0,491 | 15,8 13,1 15,4 18,4 21,1 22,0 16,2 16,7
Ateities st.— Kalvarijos 0,786 | 15,4 15,3 18,0 12,4 11,0 13,1 17,6 233
Kalvarijos - Jeruzalé 0,479 | 27,5 26,8 |24,7 |22,8 [22,8 |224 |22,7 |283
Jeruzalé - Santariskés 1,01 26,3 |273 24,6 |241 232 |23,8 |259 ]300
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