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pav. Transporto priemoniy vaziavimo grei¢io vidurkis kelyje A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda,
ruoze 60,8-63,3 km priklausomai nuo transporto priemoniy kategorijos (sudaryta pagal 2015
m. lapkri€io 13—19 d. matavimy dUOMENIS).......ccueerueiiiiieiiiiiie e 67
pav. Pazeidimy skaiciaus priklausomybé nuo vir§yto grei¢io (sudaryta pagal 2015 m.
lapkricio 13—19 d. matavimy dUOMENIS).....c..eirrierieirieriei e 68
pav. Matuokliy—klasifikatoriy iSdéstymo schema kelyje Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda,

MAtAVIMY QUOINETIIS ). e e e r e e e e nne e neennnas 70
pav. Transporto priemoniy vaziavimo grei¢io vidurkis kelyje A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda,
ruoze 60,8-63,3 km priklausomai nuo transporto priemoniy kategorijos (sudaryta pagal 2016
m. rugpjucio 10-22 d. matavimy duOmenis).........cecvrrveiiniiiieiiniieese e 71
pav. Pazeidimy skaiciaus priklausomybé nuo virSyto grei¢io (sudaryta pagal 2016 m.

rugpjicio 10-22 d. matavimy dUOMENIS)......ccvveirerieiiieire e 72



Lenteliy sarasas
1 lentelé. Kelio darby zonos magistraliniuose keliuose (sudaryta pagal www.eismoinfo.lt

publikuojamg informacijg ir tyrimo metu uzfiksuotus duomenis)...........cceevverrverieriieesieennns 56
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IVADAS

2004 m. Lietuvai tapus pilnaverte Europos Sgjungos nare, nebeliko sieny tarp bendrijos
$aliy nariy. Si narysté Lietuvai suteiké daugybe privalumy, tagiau dél atviry sieny Zenkliai iSaugo
transporto priemoniy srautai Salies keliuose. Stipriai padidéjes eismo intensyvumas bei iSauggs
sunkiojo transporto skaicius sraute Zenkliai paspartino keliy degradacija, kas hulemia sutrumpéjusj
keliy tarpremontinj periodg. Tik tikslingas ir savalaikis paZzeisty ir degradavusiy viety taisymas
gali uztikrinti racionaliausig keliy priezitrai skirty 1€Sy panaudojima bei visuomenés 1ésy taupyma.
Taciau reikia nepamirsti, kad atliekant keliy remonto darbus gali biti sukeliama nepatogumy
eismo dalyviams ir gyventojams, taip pat kelio darby vietos yra padidintos eismo jvykiy tikimybés
zonos, kuriose yra visos sglygos nelaimingiems atsitikimams jvykti.

Siame darbe analizuojamas magistraliniy keliy darby zonose naudojamy aptvérimo ir
eismo reguliavimo priemoniy efektyvumas saugaus eismo atzvilgiu, vertinamas naudojamy
aptvérimo ir eismo reguliavimo priemoniy daromas poveikis vairuotojy elgsenai, taip pat
nustatomas transporto priemoniy vaziavimo greitis magistraliniy keliy darby zonose ir
analizuojama, kaip naudojamos aptvérimo ir eiSmo reguliavimo priemonés veikia transporto
priemoniy vaziavimo greitj.

Lietuvos valstybinés reikSmés magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir eismo
reguliavimo efektyvumui bei vairuotojy elgsenai nustatyti buvo atlikti Sie tyrimai:

1. magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas;

2. vairuotojy elgsenos vaziavimo grei¢io aspektu magistraliniy keliy darby zony aptvérimo
ir eismo reguliavimo zonose 2015-2016 metais tyrimas.

Pagrindiné¢ problema, kuri nulemia eismo jvykiy atsiradimag keliy darby zonose yra
netinkamas galimos rizikos jvertinimas vaziuojant padidintos eismo ivykiy tikimybés zona.
Tyrimo metu nustatyti ir iSanalizuoti duomenis patvirtina, kad didzioji dalis transporto priemoniy
nesilaiko leistino vaziavimo grei€io apribojimy, o tai yra pagrindiné priezastis eismo jvykiams
Ivykti, taciau tinkamas keliy darby zony aptvérimo ir eismo organizavimo priemoniy parinkimas
gali sumazinti eismo jvykiy rizikg iki minimumo, nes Keliy darby zong vairuotojai dazniausiai

vertina kaip jprastg kelio atkarpg ir nepaiso nustatyty greicio apribojimy.
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PAGRINDINES SAVOKOS

Apsauginis barjeras — transporto priemones sulaikanti arba grgZinanti apsauginiy atitvary
sistemos dalis, jrengiama iSilgai iSorinio vaziuojamosios dalies krasto arba skiriamosiose ir
Soninése atskiriamosiose juostose.

Automagistralé — specialiai motoriniy transporto priemoniy eismui suprojektuotas ir
nutiestas kelias, kuris néra skirtas jvaziuoti j Salia esancias teritorijas arba i8 jy iSvaziuoti ir kuris:

turi, i$skyrus tam tikras vietas arba laikinus atvejus, atskiras dviejy kryp¢iy vaziuojamasias
kelio dalis, viena nuo kitos atskirtas transporto priemonéms vaziuoti nenumatyta skiriamaja juosta
arba iSimtiniais atvejais kitais biidais;

2) viename lygyje nekerta jokio kelio, geleZinkelio bégiy arba péséiyjy tako;

3) pazymeétas kelio zenklu ,,Automagistralé®.

Automobilis — bet kokia motoriné transporto priemoné, skirta vaziuoti keliu, veZzti
krovinius ir (ar) keleivius arba vilkti kitas transporto priemones. Prie automobiliy taip pat
priskiriami troleibusai, nebéginés elektrinés transporto priemonés, kurioms energija tiekiama
elektros laidais. Prie automobiliy nepriskiriami motociklai, lengvieji keturraciai motociklai,
keturraciai motociklai, mopedai, traktoriai ir savaeigés masinos.

Blogas matomumas — meteorologiniy ar kity reiSkiniy lemiamas kelio matomumas
mazesniu kaip 300 m atstumu, neatsizvelgiant  kelio parametrus.

Darbo vietos keliuose (gatvése) — vietos, kuriose darby metu laikinai uztveriamos eismo
zonos. Tai gali biiti darbai ant kelio (gatvés), Salia arba vir§ kelio (gatvés), vamzdynuose,
esanciuose kelyje (gatvéje) arba virs jo, taip pat geodeziniai darbai.

Darbo viety apsaugos priemonés — priemonés, skirtos eismo zonai ir kelyje dirbantiems
asmenims, taip pat esantiems darbo viety zonoje jrenginiams ir mechanizmams, apsaugoti.

Keliy darby zona — tai transporto erdvés visi, i§skyrus apylanky ruozus, eismui skirti
pavirsiai, kuriems turi jtakos darbo viety apstatymas zenklais, atitvérimas ir apSvietimas.

Defektai — kelio elementy (jy daliy) trokumai (konstrukcijos, medziagy, darby
technologijos neatitiktis projekto ar normatyviniy statybos techniniy dokumenty reikalavimams),
atsirade iki kelio naudojimo pradzios.

Eismas — procesas, atsirandantis judant zmonéms ir kroviniams keliais transporto
priemonémis arba be jy.

Eismo jvykis — jvykis kelyje, vieSose arba privaciose teritorijose, kurio metu, judant
transporto priemonei, Zuvo ar buvo suzeista zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent viena transporto

priemong¢, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje buves turtas.
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Eismo juosta— Vyriausybés patvirtintose Keliy eismo taisyklése nustatytomis keliy
horizontaliojo Zenklinimo linijjomis ir kelio Zenklais pazyméta arba nepazyméta iSilgine
vaziuojamosios kelio dalies juosta, kurios plo¢io pakanka automobiliams vaziuoti viena eile.

Eismo organizavimas — transporto priemoniy ir eismo dalyviy judéjimo keliais
reguliavimo teisiniy ir techniniy priemoniy bei tvarkomyjy veiksmy kompleksas.

Eismo saugumas — keliy eismo ypatybiy visuma, rodanti, kiek eismo dalyviai yra
apsaugoti nuo eismo jvykiy ir jy padariniy.

Eismo saugumo uZztikrinimas — veikla, kuria siekiama uzkirsti kelig eismo jvykiams,
susvelninti jy padarinius.

Greitkelis — motoriniy transporto priemoniy eismui skirtas zenklu ,,Automobiliy kelias*
pazymetas kelias, ] kurj jvaziuojama tik per skirtingo lygio ar reguliuojamas sankryzas ir kurio
vaziuojamojoje dalyje (vaziuojamosiose dalyse) draudziama sustoti ir stovéti.

Kelias - inzinerinis statinys, skirtas transporto priemoniy ir pés¢iyjy eismui. Kelig sudaro
zemés sankasa, vaziuojamoji dalis, kelkrasciai, skiriamoji juosta, kelio grioviai, sankryzos,
autobusy sustojimo aikstelés, poilsio aikstelés, pés€iyjy ir dviraciy takai, kelio statiniai, techninés
eismo reguliavimo priemonés, zeldynai, esantys kelio juostoje, kelio oro salygy stebéjimo ir
transporto eismo apskaitos, apSvietimo bei kiti jrenginiai su $iy objekty uzZimama Zeme.

Kelio techniné prieziiira — kelio naudotojo organizuojama Statybos jstatymo ir kity teisés
akty nustatyty techniniy organizaciniy priemoniy visuma, uztikrinanti nustatytus kelio, kaip
statinio, esminius (mechaninio atsparumo ir patvarumo, higienos, sveikatos, aplinkos apsaugos,
naudojimo saugos, apsaugos nuo triukSmo) reikalavimus per ekonomiSkai pagrista kelio
naudojimo trukme.
reguliavimo priemones, reguliuojantis ir kontroliuojantis eisma, Salinantis nuo kelio arba
aptveriantis priverstinai sustojusig transporto priemon¢ ar kitokig kliiitj, likviduojantis eismo
1vykio ar kito nelaimingo atsitikimo padarinius, atliekantis kitus gelbéjimo darbus, teikiantis
medicinos pagalbg kelyje esan¢iam eismo jvykyje nukentéjusiam asmeniui ar kitam asmeniui,
kuriam reikalinga medicinos pagalba.

Nuolatiné prieziiira — tai eksploatacinéms charakteristikoms neturintys jtakos darbai. Jie
skirstomi ] steb&jimg ir apZiiiras bei nuolatinés prieZiiiros darbus.

Pavojinga vieta — salia vaziuojamosios dalies esanti vieta arba ruozas, kur kyla pavojus
eismo ne keliu dalyviams, saugotinoms sritims arba transporto priemoniy keleiviams, jeigu
transporto priemonés priverstinai nukrypsta nuo vaziuojamosios dalies.

Pazaidos — kelio elementy (jy daliy) trikumai, atsirade dél iSoriniy veiksniy kelio

naudojimo metu.
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Periodiné prieziura — tai eksploatacines charakteristikas gerinantys darbai. Jie skirstomi
1 taisyma, remontg ir atnaujinima.

Remontas (paprastasis remontas) — darbai ir priemonés, dazniausiai skirti dangos
konstrukcijai remontuoti ar jos pavirSiaus savybéms pagerinti. Remonto darbai paprastai nevirsija
4 cm konstrukcijos storio. Tai yra pavirSiaus apdaras, plony asfalto sluoksniy ar Slamo dangos
jrengimas, karStasis regeneravimas kelyje, virSutinio sluoksnio pakeitimas.

Taisymas — nedidelés apimties ir mazaverciai darbai ir priemonés, paprastai skirti rankiniu
ar mechanizuotu bidu kelio elementy pavienéms pazaidoms taisyti, pvz., zemés sankasos
iSplovoms, nuosliauzoms pasalinti, vandens nuleidimo jrenginiy pavirSiaus pazaidoms istaisyti ir
pan.; dangos plySiams taisyti (sandarinti), iSdauzoms taisyti, pavieniy pazaidy pavirSiui apdoroti
ir pan.

Tamsusis paros metas — laiko tarpas nuo saulélydzio iki saulétekio.

Transporto priemoné — priemoné¢ zmonéms ir (arba) kroviniams, taip pat ant joS
sumontuotai stacionariai jrangai vezti. Si sagvoka taip pat apima traktorius, savaeiges masinas ir
eismui ne keliais skirtas transporto priemones.

Transporto srauto intensyvumas — transporto priemoniy, pervaziuojanciy kelio pjavyje
per nustatytg laiko tarpa, skaicius.

Tipinés eismo schemos — tai KET, kity normatyviniy dokumenty pagrindu sudarytos ir
taisyklese T DVAER pateiktos pavyzdinés skirtingy eismo organizavimo, daZniausiai
pasitaikanciy atvejy su numatyto apstatymo kelio Zenklais, Zenklinimo, atitvérimo ir apSvietimo
duomenimis bei jrengimo atstumu tam tikrame kelyje (gatvéje) arba péséiyjy ir (arba) dviraciy
take schemos.

Valstybinés reik§més keliai — keliai, kuriais vyksta intensyvus tarptautinis, tranzitinis,
turistinis ir vietinis transporto priemoniy eismas. Jie skirstomi j: magistralinius kelius, krasto
kelius, rajoninius kelius.

Vaziuojamoji kelio dalis — kelio dalis transporto priemonéms vaziuoti.

Vietinés reikSmés keliai — keliai, naudojami vietiniam susisiekimui ir skirstomi j:

vieSuosius kelius ir vidaus kelius.
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1. LIETUVOS AUTOMOBILIU KELIU TINKLAS, SUDETIS IR DARBU
APIMTIS

1.1. Automobiliy Keliy tinklas ir jo sudétis

Lietuva yra viena i§ 28 Europos Sajungos nariy, kuri turi gana gerai isplétota keliy tinkla.
2017 kovo 1 d. duomenimis, Lietuvoje gyvena 2,836 min. gyventojy. Lietuva yra didziausia pagal
plota Baltijos Salis, kurios uzimamas plotas yra 65,3 tikst. km. Bendras Lietuvos keliy tinklas
sudaro 84,5 tikst. km (2015-2020 mety Lietuvos... 2015). Visas Lietuvos keliy tinklas, jvertinant
transporto priemoniy eismo pralaiduma, eismo srauto sudétj bei ekonoming ir socialing jy reikSme,
yra skirstomas j valstybinés ir vietinés reikSmés kelius. Valstybinés reik§més keliai — tai keliai,
kuriais vyksta pagrindinis tarptautinis, tranzitinis ir vietinis transporto eismas. Valstybinés
reikSmés keliai yra skirstomi } magistralinius, kraSto ir rajoninius kelius. Vietinés reik§més keliai
yra skirti vietiniam susisiekimui ir, pagal Keliy jstatyma, yra skirstomi j vieSuosius ir vidaus kelius
(STR 2.06.04:2014). Vietinés reikSmés kelius sudaro savivaldybiy, melioratoriy, miskininky,
nacionaliniy parky bei miesty gatviy keliai.

Bendras valstybinés reikSmés keliy ilgis Lietuvos Respublikoje — 21658,369 km (Dél
Valstybinés reik§més...2016). Valstybinés reik§més magistraliniai keliai, tai pagrindiniai Lietuvos
keliai, kuriais vyksta intensyviausias transporto priemoniy eismas, jiems priskiriami ir visi }
Europos tarptautinj keliy tinklg jtraukiami valstybinés reik§més keliai. Magistraliniy keliy bendras

ilgis siekia 1886,184 km.

Lietuvos valstybinés reikSmés keliai
Lithuanian roads of national significance

Magistraliniai keliai
Main roads

Krasto keliai
National roads

Rajoniniai keliai
Regional roads

1.1 pav. Lietuvos valstybinés reik§més keliy zemélapis (www.lakd.lt)
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Krasto keliai, tai keliai, sudarantys pagrindinio keliy tinklo dalj, kuriy bendras ilgis yra
5057,221 km. Jais vyksta intensyvus transporto priemoniy eismas tarp Lietuvos Respublikos
teritorijos administraciniy vienety centry, taip pat tranzitinio ir turistinio transporto priemoniy
eismas.

Rajoniniai keliai, tai keliai, kurie naudojami Lietuvos Respublikos teritorijos
administraciniy vienety teritorijose esanciy juridiniy ar fiziniy asmeny susisiekimo reikméms
tenkinti ir jungia miesty ir kaimy gyvenamasias vietoves su pagrindiniy keliy tinklu. Rajoniniy

keliy bendras ilgis sudaro 14713,964 km.

® Magistraliniai
keliai

m Krasto keliai

® Rajoniniai keliai

1.2 pav. Lietuvos valstybinés reik§meés keliy pasiskirstymas pagal reikSme (sudaryta pagal
www.lakd.lIt pateikiamus duomenis)

Lietuvos Respublikos teritorija kerta du TEN-T koridoriai ir $esi Euromarsrutai:
e TEN-T koridoriai:

1. Siaurés-piety kryptimi: I koridorius (Talinas—Ryga—Saloc¢iai—Panevézys—Kaunas—
Kalvarija—Var$uva), ir jo $aka — IA koridorius (Talinas—Ryga—Siauliai-Taurage—
Kaliningradas);

2. ryty-vakary kryptimi: IX koridorius, IXB koridoriaus $aka (Kijevas—Minskas—
Vilnius—Klaipéda) ir IXD koridorius (Kaunas—Kaliningradas)
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1.3 pav. Lietuvg kertantys TEN-T koridoriai ir Euromarsrutai (www.lakd.lt)

e Furomarsrutai:

1.

o U A W N

E67 (Helsinkis—Talinas—Ryga—Panevézys—Kaunas—Varsuva—Vroclavas—Praha);
E28 (Berlynas—Gdanskas—Karaliau¢ius—Marijampolé—Prienai—Vilnius—Minskas);
E77 (Pskovas—Ryga—Siauliai-Karaliau¢ius—Varsuva—Krokuva—Budapestas);

E85 (Klaipeda—Kaunas—Vilnius—Lyda—Cernovcai—Bukarestas—Aleksandropolis);
E262 (Kaunas—Utena—Daugpilis—Rezekne—Ostravas);

E272 (Vilnius—Panevézys—Siauliai—Palanga—Klaipéda).

A TR

g O )

o =
F A TR

agin a

>

Varéna

1.4 pav. Lietuva kertantys E kategorijos keliai (www.lakd.lt)
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Lietuvos valstybinés reik§més keliy tinklo tankumas 2014 m. pradzioje 1000-iui km?
sudaré 328,4 km, 1000 — iui gyventojy 7,28 km, pagal Siuos rodiklius Lietuva nenusileidzia kitoms
Europos salims (2015-2020 mety Lietuvos...2015).

Pagal dangos tipg daugiausia valstybinés reik§més keliy yra su asfaltbetonio danga —
65,80 %. Keliai su cementbetonio danga sudaro 0,29 %, keliai su zvyro danga — 33,87 %. 0,04 %

valstybés reikSmés keliy, sudaro keliai su grindinio danga (Lietuvos automobiliy...2015).

0.04 %

m Asfaltbetonis
B Cementbetonis
Zvyro danga

B Grindinys
0.29%

1.5 pav. Lietuvos valstybinés reiksmés keliy pasiskirstymas pagal kelio dangos tipg
(www.lakd.It)

Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliuose yra 1499 tilty, viaduky ir estakady,
kuriy didzioji dalis buvo jrengta 1961-1990 metais. Didzioji dalis tilty, viaduky ir estakady yra
geros buklés (73,49 %), taip pat nustatyta, kad i jy 4,61 % reikia rekonstruoti per artimiausius
penkerius metus (2015-2020 mety Lietuvos...2015).

2017 mety pradzioje Lietuvos transporto priemoniy parka sudaré 1614040 transporto
priemoniy. Lyginant su 2016 mety pradzia, transporto priemoniy skai¢ius padidéjo 64882
vienetais. Atitinkamai padaugéjo 1000 gyventojy tenkantis transporto priemoniy skai¢ius nuo 546
iki 569 vienety. Vidutinis transporto priemoniy amzius 2017 mety pradZioje buvo 15,4 mety.

Transportas sektorius yra vienas svarbiausiy sektoriy Lietuvos ekonomikoje. 2016 mety
duomenimis, transporto ir logistikos sektorius buvo vienas i spar€iausiai auganciy sektoriy
Lietuvoje. Transporto ir logistikos pridéting vert¢ kuria trys pagrindiniai sektoriai: sandéliy ir
transporto palaikymo veiklos, automobiliy keliy transportas ir transportas vamzdynais bei vandens
transportas.

Lietuvos transporto sektoriaus sukuriama BVP dalis yra vienas i§ didziausiy tarp Europos
Saliy. Pagal 2016 m. Pasaulio banko paskelbtus logistikos reitingus, Lietuva pakilo i§ 46-0s vietos
1 29-3, aplenkdama Estija, Latvija ir Lenkijg. Lyginant su 2015 mety duomenimis, transporto

sektoriuje sukuriama bendroji pridéting verté augo 4,3 % pasiekdama 17,4 % vertg.
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Paslaugy eksporto srityje, Lietuvos automobiliy keliy transportas sudaro didziausig dalj
paslaugy — 28,7 % lyginant su kitomis transporto ri§imis, gelezinkeliy transportas sudaro 4,5 %,
oro transportas — 3,2 %, jiry transportas sudaro 2,9 %. Taip pat Lietuvos automobiliy keliais
pervezama didzioji dalis kroviniy — 62,3 %, geleZinkeliais pervezama 37,7 %, kai tuo tarpu
Europos Sajungos Salyse atitinkamai automobiliy keliais pervezama 75,1 % kroviniy,

gelezinkeliais — 18,2 % kroviniy (2015-2020 mety Lietuvos...2015).

1.2. Keliy priezitiros ir plétros programa bei jos perspektyvos

Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliy prieziiiros ir plétros programos tikslas —
uztikrinti nenutrilkstamg gyventojy ir verslo subjekty susisiekima, vystyti eismo saugg keliuose,
uztikrinti automobiliy keliy tinklo kokybiskg priezitira, techninius parametrus, kokybinius
rodiklius bei aplinkos ir visuomenés sveikatos apsaugg. Pagrindiné valstybinés reikSmés keliy
priezitiros ir plétros programos uzduotis yra suderinti keliy tobulinimo poreik] ir Siems tikslams
skirto finansavimo galimybes.

2015-2020 mety Lietuvos Respublikos valstybinés reik§més keliy priezitiros ir plétros
programa buvo sudaroma laikantis darnios plétros principy, kuri nusako butinybe vystyti darny
valstybinés reikSmés keliy tinklg, atsizvelgiant j socialinio teisingumo, ekonominio vystymo ir
aplinkosaugos aspektus. Bendrasis darnaus automobiliy keliy plétros ir modernizavimo tikslas yra
suderinti aplinkosaugos, ekonominio ir socialinio vystymosi interesus, uztikrinant §varig ir sveika
aplinka, efektyvy gamtos istekliy panaudojima, visuoting ekonoming visuomenés gerove bei
socialinés atskirties mazinimg (2015-2020 mety Lietuvos...2015). Taip pat programos
1gyvendinimo metu yra siekiama klimato kaitos proceso Svelninimo, energijos panaudojimo
transporto sektoriuje efektyvumo didinimo, triuk§mo, vibracijos bei oro tarSos mazinimo, gamtos
iStekliy efektyvesnio panaudojimo, atsinaujinanciy energijos Saltiniy platesnio naudojimo,
kulttros paveldo ir krastovaizdzio unikalumo i§saugojimo.

Igyvendinant 2002—-2015 mety keliy prieziiiros ir plétros programa vienas i$ tiksly buvo
esamos kelio degradacijos mazinimas bei kelio dangos biiklés gerinimas. Kelio dangos matavimai
magistraliniuose keliuose buvo pradéti 2007 metais. Pagal atliktus tyrimus buvo nustatyta, kad
59 % magistraliniy keliy dangos bitklé yra gera, 20 % — patenkinama, 0 21 % bloga. Pagal atliktus
pakartotinius matavimus 2010 ir 2013 metais matoma, kad antrojo programos jgyvendinimo
laikotarpiu (2006—2010 m.) buvo uzfiksuotas kelio dangos biiklés pageréjimas (60 % keliy dangos
buklé gera, 18 % — patenkinama ir 23% - bloga), tac¢iau pagal 2013 m. gautus duomenis matomas
spartus kelio dangos buklés blogéjimas: 53 % kelio dangos biklé gera, 20 % — patenkinama ir
27 % — bloga. Tai galéjo lemti Lietuva uzklupusi ekonominé kriz¢, kurios metu keliy priezitiros ir

plétros programos finansavimas buvo sumazintas atsisakant keliy tinklo tobulinimo ir
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vadovaujantis esamos keliy tinklo buklés islaikymo principu, taip pat buvo skirtas didesnis
démesys krasto ir rajoniniams keliams.

Vienas i$ Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliy priezitros ir plétros programos
prioritety yra intelektiniy transporto priemoniy Lietuvos keliuose integracija ir jy panaudojimo
galimybiy plétra. Pastaraisiais metais Lietuvos informaciniy eismo sistemy lygis nenusileidzia
Vakary Europos valstybéms. VieSuose interneto portaluose naudotojai gali gauti visg su eismu
susijusig informacija, tokig kaip informacija apie oro salygas, kelio dangos biikle, kelio remontus,
ju trukme ir apylankas, eismo apribojimus, sutrikimus. Taip pat vairuotojai gali planuoti kelionés
marsrutus jvertinant visus su eismo sglygomis susijusius parametrus.

Valstybingés reik§mes keliy tinklo priezitiros 1éSos skirstomos keliams priskiriant skirtingus
priezitros lygius (Keliy prieziiiros...2017):

I lygis — tai aukstas priezitros lygis. Keliams, kuriems yra nustatytas I priezitiros lygis turi
biiti uztikrinta gera techniné ir estetiné kelio biiklé bei saugaus eismo salygos iStisg parg visais
metu laikais, taciau esant sudétingoms meteorologinéms saglygoms ziemg yra galimi trumpalaikiai
eismo nutriikimai.

I lygis — tai vidutinis priezitiros lygis. Siuo lygiu yra uztikrinama gera techniné kelio bikle,
saugus eismas, tadiau skiriamas maZesnis démesys kelio estetinei biiklei. Siam lygiui
priklausanciuose keliuose galimi trumpalaikiai eismo nutriikimai dél sudétingy meteorologiniy
salygy Ziema.

111 lygis — zemas priezitiros lygis. Siuose keliuose privalo biiti uztikrintas eismo saugumas
ir kelio tinkamumas naudoti, taciau skiriamas Zenkliai mazesnis démesys kelio estetinei biiklei bei
neuztikrinamas kelio ar jo atskiry elementy ilgaamziskumas. Siam prieziiiros lygiui priskiriamuose
keliuose yra leidZziamas eismo nutriikimas esant polaidZio metui ir sudétingoms meteorologinéms
salygoms Ziema.

Siekiant efektyviausiai panaudoti keliy priezitirai skirtas 1éSas, I priezitros lygiui buvo
priskirti tik tarptautinio transporto koridorius Via Baltica (E67), einantis nuo Prahos per VarSuva,
Marijampole, Kaung, Panevézj, Ryga, | Taling keltu link Helsinkio, ir magistralinio kelio Al
Vilnius — Kaunas — Klaipéda atkarpa nuo Vilniaus iki Sitkiiny. Visi kiti Lietuvos Respublikos

Valstybineés reikSmés keliy biiklé yra uztikrinama atliekant kelio techning prieZiiirg. Kelio
technin¢ prieziira yra skirstoma j nuolatine ir perioding priezitras. Nuolating kelio priezitira
sudaro keliy stebéjimai ir apZiiiros bei nuolatinés priezitiros darbai. Periodine prieZiiiros darbai yra
taisymas, kapitalinis ir paprastasis remontai.

Vis didesnis démesys Europos sgjungoje yra skiriamas eismo saugumui, neiSimtis yra ir

Lietuva. Kiekvienais metais vis daugiau démesio ir 1éSy yra skiriama statomy, rekonstruojamy ir
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remontuojamy keliy eismo saugumui, taip pat tiriami ir sprendziami avaringi ruozai bei padidintos
rizikos zonos ir taSkai. Pastaraisiais metais itin didelis démesys yra skiriamas Svietéjiskai veiklai:
vyksta vaiky ir suaugusiyjy konferencijos, mokymai, vykdomos akcijos per metinius renginius.
Diegiant saugaus eismo priemones Lietuvai pavyko jgyvendinti baltojoje knygoje bei Veronos
deklaracijoje i$sikeltus tikslus — 2001-2010 metais bent 50 % sumazinti eismo jvykiuose zuvusiy
zmoniy skaiciy. Nors Lietuvoje sparc¢iai diegiamos naujausios saugaus eismo gerinimo priemonés
ir eismo saugumo situacija Salyje nuolat geréja, taciau Lietuva iSlieka viena i§ blogiausig rodiklj
turinti Europos sgjungos $alis, lyginant pagal eismo jvykiuose zuvusiyjy skaiciy, tenkanti 1 min.
gyventojy.

Detali eismo jvykiy, juose suzeisty ir Zuvusiy informacija pateikiama 1.6 paveiksle.
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1.6 pav. Eismo jvykiy, suzeisty ir Zuvusiy skaiciaus kitimas 2002-2016 metais (sudaryta
remiantis ec.europa.eu duomenimis)

Pagrindinés automobiliy keliy plétros kryptys, kurios uZtikrinty darnios automobiliy keliy
tinklo plétros aspektus yra (2015-2020 mety Lietuvos...2015):

e saugi kelioné¢ — automobiliy keliai ir jy infrastruktiira turi biiti atpazjstama ir atleidZianti
vairuotojy klaidas;

e judumas — turi buti uztikrinamas patogus ir laisvas judéjimas tarp keliy;

e patikima kelioné — keliai turi buti atpazjstami, informacija keliuose pateikiama lengvai
suprantama ir aiski visiems keliu vaziuojantiems asmenims;

e prieinamumas — turi buiti uztikrintas visy visuomenés nariy susisiekimas keliais, jvertinant

ir suderinant ekonominius ir socialinius aspektus;
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e protinga kelion¢ — keliuose turi buti pateikiama pagrindiné naudinga ir nepertekline
informacijg apie kelio biikle, jvykusius nelaimingus atsitikimus, esamas ir galimas kliiitis;

e Svari kelioné — siekiama, kad keliy infrastruktiira, jos statybos ir naudojimo metu nedarys
neigiamo poveikio aplinkai ir visuomenés sveikatai.

Lietuvos Respublikos valstybinés reik§més keliy priezitiros ir plétros programos strateginis
tikslas — uztikrinti batiniausius Salies tikio ir gyventojy susisiekimo poreikius automobiliy keliais.
Strateginio tikslo jgyvendinimui buvo iskelti trys pagrindiniai uzdaviniai:

o skatinti didesnj keleiviy ir kroviniy judéjima, plétojant, modernizuojant ir prizitirint esamag
valstybinés reikSmeés keliy tinklg bei iSlaikant pagrindines keliy tinklo funkcines savybes,
diegti intelektines transporto sistemas ir paslaugas;

e uztikrinti didesn¢ eismo saugg valstybinés reikSmés keliuose diegiant inzinerines eismo
saugumo priemones, vykdant Svietéjiska veikla, taip formuojant saugig visuomenés
elgseng keliuose, analizuojant ir vykdant saugaus eismo politika;

e mazinti neigiamg poveikj ir jo sukeliamus padarinius aplinkai ir visuomenés sveikatai,
uzkertant kelig reikSmingy neigiamy pasekmiy susidarymui bei prisidéti prie aplinkos
kokybés ir zmoniy sveikatos gerinimo.

Igyvendinus Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliy priezitiros ir plétros
programoje iskeltus tikslus tikimasi $iy rezultaty (20152020 mety Lietuvos...2015):

e apie 10 % sumazés eismo jvykiy ir zuvusiyjy skaiCius Vvalstybinés reikSmés
keliuose;

e rekonstravus kelius, apie 10 % sutrumpés kelionés laikas vaZiuojant valstybinés
reiksmés keliais dél pageréjusiy eismo sglygy ir padidéjusio vaziavimo greicio;

e pagerinus keliy infrastruktiiros bitikle, tobulinant eismo valdymo sistemas bei
skatinant alternatyvios energijos transporto priemones bus sumazintas Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy kiekis bei triukSmo ir vibracijos tarsa.

Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliy priezitros ir plétros programai
igyvendinti mety pradzioje ministro pirmininko ir finansy ministro yra tvirtinama keliy priezitiros

ir plétros programos finansavimo 1€y naudojimo mety samata.
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1.7 pav. Keliy priezitiros ir plétros programai skiriamos 1éSos 2013-2017 metais (sudaryta
remiantis Keliy priezitros ir plétros programos 2015-2020 duomenimis)

Pagal 1.7 paveiksle pateiktus duomenis matyti, kad kasmet Keliy priezitiros ir plétros
programai skiriamy 1ésy kiekis auga, kas padeda uztikrinti geresne¢ kelio dangos bukle, saugesnj
eismg bei patogesn] susisiekimg vairuotojams. Informacijg rodo, kad 2017 metais keliy prieziiiros
ir plétros programai buvo skirta 10 % daugiau 1éSy negu 2016 metais. Taip pat matyti, kad 2016 ir
metais buvo skirta daugiau 168y negu prognozuota sudarant 2015-2020 mety Lietuvos Respublikos

valstybinés reik§més keliy priezitiros ir plétros programa.
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1.8 pav. Keliy priezitiros ir plétros programai prognozuotos ir skirtos 1éSos 2016-2020 metais
(sudaryta remiantis Keliy priezitiros ir plétros programos 2015-2020 duomenimis)

Kaip matyti 1.8 paveiksle, 2016 metais buvo skirta 15 %, o 2017 metais — 23 % daugiau
léSy negu prognozuota. Tai galéjo lemti sparciai atsigaunanti Lietuvos ekonomika ir poreikis
gerinti keliy infrastruktiirg tam, kad biity uZtikrinti visy kelio naudotojy susisiekimo poreikiai.

I$ turimy duomeny galima spresti, kad Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmeés keliy
priezilros ir plétros programos finansavimas ir toliau didés, o skiriamy 1éSy dydis gali virSyti 2015

metais sudarytg keliy priezitiros ir plétros programos I-ajj finansavimo scenarijy 20-30 %. Taip
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pat kryptingai jgyvendinant programoje iskeltus uzdavinius tikétina, kad bus pasiekti numatytieji
tikslai. Norint pasiekti teigiamus rezultatus butina sukurti efektyvig ir ilgalaike strategija, kurioje
bty numatytas reikiamy procesy valdymas.
Kryptingai vykdant uzdavinius ir jgyvendinant programg iki 2030 mety tikimasi (2015—
2020 mety Lietuvos...2015):
o zenkliai pagerinti saugaus eismo situacijg efektyviai diegiant inZinerines eismo saugumo
priemones, panaikinti juodasias démes bei sumazinti avaringy ruozy skaic¢iy iki minimumo;
o realizuoti nepertraukiamos kelionés koncepcijg;
e iSpleétoti tarptautiniy koridoriy tinkla;
e Zenkliai sumazinti rajoniniy keliy su zvyro dangg skaiciy;
e diegti atsinaujinanciy energijos Saltiniy infrastruktiira bei skatinti tokiy transporto
priemoniy naudojima;
o diegti intelektines transporto sistemas pagrindiniuose transporto koridoriuose;
e iSplétoti dviraCiy transporto infrastruktirg;
e plétoti valstybinés reik§més keliy eismo informacing sistemg ir pritaikyti platesniam
panaudojimui;
e plétoti vieSojo marsruto pricinamumg ir patrauklumg naudotojams;
e sukurti keliy tiesimo medziagy energijos sagnaudy per visa medziagos gyvavimo cikla
apskaiciavimo metodikas ir skatinti projektuotojus ir keliy tiesimo jmones Sias metodikas
naudoti;

e sumazinti aplinkos triukSmo ir vibracijos tarsg bei testi sistemingg aplinkos tarSos valdyma.

1.3. Keliy taisymo periody metuose analizé

Kelias — tai inzinerinis statinys, skirtas transporto priemoniy ir pésciyjy eismui, kurio
tinkama techniné ir estetiné buklé bei saugus eismas yra uztikrinamas atliekant kelio techning
priezitrg. Kelio techniné priezitira yra techniniy organizaciniy priemoniy visuma, uztikrinanti
kelio esminiy parametry tinkamumga naudoti. Kelio techniné priezitira yra skirstoma j nuolating ir
perioding priezitiras. Nuolatinés prieZitiros metu atlickami darbai, kurie neturi tiesioginés jtakos
kelio eksploatacinéms charakteristikoms ir skirstomi j stebéjimo, apzitiros ir kitus nuolatinés
priezitros darbus. Nuolatiniams keliy priezitiros darbams taikomas finansavimo principas
keliy priezitiros finansavimo dalis tenka nuolatinei keliy priezitirai Ziemg. Nuolatinés priezitiros
darbai:

¢ nuolating keliy prieziiira vasara;
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¢ nuolatin¢ keliy priezilira Ziema;

¢ sugadinty kelio zenkly atstatymas;

e signaliniy stulpeliy ir atSvaity pakeitimas ir atstatymas;

e pakelés statiniy ir Zeldiniy prieziiira;

e kelio oro sglygy informacinés sistemos, eismo apskaitos, apSvietimo ir kity kelio jrenginiy
priezilra;

e avarijy ir vandalizmo padariniy likvidavimas, skubiy eismo saugumo priemoniy
igyvendinimas,

e tilty ir vandens pralaidy nuolatiné prieziiira.

Periodiné priezitra vadinami tie darbai, kurie gerina eksploatacines kelio charakteristikas
ir yra skirstomi j keliy taisyma, remontg ir atnaujinimg. Kelio taisymo metu yra atlickami nedidelés
apimties ir mazos vertés darbai kelio elementy pavienéms pazaidoms taisyti. Remonto arba
paprastojo remonto metu atliekami darbai, skirti dangos konstrukcijai remontuoti ar jos pavirSiaus
savybéms pagerinti.

Periodinés prieziiiros darbai:

e 7emes sankasos ir vandens nuleidimo sutvarkymas;
e asfalto ir betono dangy defekty iStaisymas;
o 7Zvyrkeliy ir kelkra$¢iy nusidévéjimo atstatymas;
e kelio Zenkly ir atramy pakeitimas ir trikstamy pastatymas;
e apsauginiy atitvary pakeitimas ir trikstamy pastatymas;
e pakelés statiniy ir Zeldiniy atnaujinimas;
e eismo apskaitos jrenginiy remontas ir vystymas;
¢ tilty ir vandens pralaidy defekty iStaisymas.
Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos duomenimis,

vidutiniskai per metus valstybinés reik§més magistraliniuose keliuose atliekama 1300 kelio darby.
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1.9 pav. Valstybinés reikSmés magistraliniuose keliuose atlickamy kelio darby skaicius
20122016 metais (sudaryta remiantis www.eismoinfo.lt pateiktais duomenimis)

Pagal turimus duomenis matoma, kad atlickamy darby skaic¢ius nuo 2013 mety iSlicka
stabilus (1.9 pav.). Nuo 2017 mety pradzios iki balandzio 13 d. magistraliniuose keliuose buvo
pradéta 68 kelio darbal, o tai yra 1,5 karto maziau negu 2016 metais ir beveik dvigubai maziau

negu 2015 metais atlikty kelio darby (1.10 pav.).
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1.10 pav. Valstybinés reikSmés magistraliniuose keliuose atliekamy kelio darby skai¢ius nuo
mety pradzios iki balandzio 13 d. 2013—-2017 metais (sudaryta remiantis www.eismoinfo.lt
pateiktais duomenimis)
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Remiantis pateiktais duomenimis, 2015 ir 2016 metais iki balandzio 13 d. buvo atlikta
daugiausiai darby (129 ir 110 kelio taisymo darby). Tokj didelj darby skaiéiy galéjo lemti po
ziemos atsiradusiy kelio dangos bei kelio statiniy paZzeidimai.

Nagrin¢jant kelio taisymo darby skaiciy tenkantj kiekvienam ménesiui, daugiausia jtakos

kelio darby pradziai turi oro sglygos ir suplanuoti vienmeciai bei daugiameciai darbai (1.11 pav.).
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1.11 pav. Valstybinés reik§més magistraliniuose keliuose atliekamy kelio darby skai¢ius
tenkantis kiekvienam ménesiui 2013-2017 metais (sudaryta remiantis www.eismoinfo.lt
pateiktais duomenimis)

Analizuojant duomenis matoma, kad 2013-2015 metais daugiausia kelio darby buvo
pradedama vykdyti geguzés ménesj, o 2016 metais — spalio ménesj. 2016 mety spalio ménesio
didelj darby vykdymo skai¢iy galé¢jo lemti palankios oro salygos ir skirtas papildomas
finansavimas valstybinés reik§més magistraliniy keliy taisymui. 2013-2015 metais didziausia
darby vykdymo pradzios skaifiy lémé palankios oro salygos bei suplanuoty darby grafiko
laikymasis. Lyginant 2017 metais pradétus vykdyti kelio taisymo darbus matoma, kad sausio ir
kovo ménesiais buvo iSlaikomas darby skaiciaus vidurkis, taciau vasario ménes] pradéty darby
skaiCius buvo Zenkliai mazesnis. Tai galéjo jtakoti gausiai iSkritgs sniegas ir itin Zema oro

temperatiira.
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1.4. Darbo tikslas ir uzdaviniai

Darbo tikslas — jvertinus transporto eismo pobudj ir specifika bei atsizvelgiant j taikomas
priemones bei jy poveikj pasiiilyti sprendinius ir rekomendacijas eismo pralaidumo ir saugumo
didinimui magistraliniy keliy darby zonose.

Darbo tikslui pasiekti buvo iskelti darbo uzdaviniai:

1. atlikti ,,Automobiliy keliy darbo aptvérimo ir eismo reguliavimo taisykliy T DVAER 12
magistraliniams keliams taikomy reikalavimy analize;

2. atlikti magistraliniuose keliuose keliy darby zonose jvykusiy eismo jvykiy analize;

3. atlikti eismo dalyviy elgsenos tyrimg keliy darby zonose magistraliniuose keliuose;

4. atlikti transporto priemoniy vaziavimo greiciy tyrimg keliy darby zonose magistraliniuose
keliuose;

5. pateikti rekomendacijas naujy priemoniy taikymui keliy darbo zonose bei ,,Automobiliy

keliy darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisykliy T DVAER 12 tobulinimui.
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2. KELIO DARBU ZONU APTVERIMAS IR EISMO REGULIAVIMAS

2.1. Lietuvoje taikomi reikalavimai kelio darby zony aptvérimui ir eismo

reguliavimui valstybinés reikSmeés magistraliniuose keliuose

Lietuvai jstojus j Europos Sajungg atsivéré bendrijos Saliy sienos. Lietuvos pilieiams tapo
lengviau keliauti, kroviniy pervezimo jmonéms sumazgéjo pristatymo bei prastovy laikas, taciau
nelikus sieny zenkliai iSaugo Lietuvos Respublikos valstybinés reikSmés keliy eismo
intensyvumas bei eismo sudétyje stipriai padidéjo sunkiojo transporto skai¢ius. DidZiausias
padidéjusio transporto skai¢iaus poveikis yra daromas Lietuvos magistraliniams keliams, o iSauge
automobiliy srautai paspartina kelio degradacija, dél to trumpé¢ja keliy tarpremontinis periodas.
Siekiant uztikrinti tinkamg Kelio techning ir esteting bukle bei saugy eismg turi bati tinkamai
organizuojami kelio darbai pazeisty ir degradavusiy viety taisymui. Tam, kad biity uztikrintas
eismo dalyviy vaziavimo komfortas ir eismo jvykiy tikimybiy verté biity minimali, atliekant kelio
taisymo darbus turi biti laikomasi kelio darby zony aptvérimui ir eiSmo organizavimui taikomy
reikalavimy. Kiekvienoje Salyje yra sudaryti atskiri jstatymy ir taisykliy rinkiniai, kuriuose
aprasoma kelio darby zony saugumo reikalavimai bei naudojamos priemonés saugumui uztikrinti,
taciau pastaruoju metu siekiama suvienodinti skirtingy saliy teisines bazes tam, kad visy Europos
Sajungos nariy eismo dalyviams biity atpazjstamos ir teisingai suprastos keliy darby zonos bei
juose naudojamos aptvérimo ir €iSmo organizavimo priemonés.

Didzioji dalis automobiliy keliy darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisyklése T
DVAER 12 pateikiamy reikalavimy yra taikomi visiems Valstybinés reikSmeés keliams, taciau del
didelio eismo intensyvumo ir sunkiojo transporto skaifiaus sraute Vvalstybinés reikSmés
magistraliniuose keliuose vykdomy darby zonoms yra keliami papildomi reikalavimai. Keliy
darbo vietos pagal laiko trukme yra klasifikuojamos | ilgalaikes ir trumpalaikes darbo zonas.
Planuojant kelio darbus, buitina uztikrinti kuo mazesni poveikj esamam eismui — darbo vietas reikia
planuoti taip, kad jy buvimo trukmé ir iSdéstymas kelio zonoje kuo maziau trikdyty eismo procesa.

D¢l didelio eismo intensyvumo Valstybinés reikSmeés magistraliniuose keliuose darbus
reikia atlikti tada, kada yra numatomas mazesnés eismo intensyvumo vertés. Planuojant
trumpalaikius darbus biitina iSanalizuoti eismo intensyvumo kitimg laiko atzvilgiu ir darbus
vykdyti ne piko metu.

Ypatingas démesys yra skiriamas automagistraléms ir greitkeliams. Dél didelio vaziavimo
grei¢io ir eismo intensyvumo apie darbo vietas daZniausiai informuojama 2000 m. atstumu
naudojant iSankstinés informacijos skydus, kuriuose gali biiti nurodyta jspéjamoji informacija apie

kelyje vykdomus darbus, atstumas iki darby zonos pradzios bei darby pradzios ir pabaigos datos
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(2.1 pav.). Dazniausiai jspé€jamuosius, draudziamuosius ir nukreipiamuosius kelio zenklus
pradedama jrengti likus iki darbo zonos pradzios 800 m., kurie yra iSdéstyti kas 100 m. intervalais
(Automobiliy keliy...2012). Taip pat visuose magistraliniuose keliuose rekomenduotina, o
automagistralése ir greitkeliuose privalomai kelio Zenklai turi biiti apSviesti eismo organizavimo

kryptimi, pradedant nuo pirmojo skydo, nurodancio vaziavimo kryptj.

BUK ATSARGUS! [ BUK ATSARGUS!
HAAA | i AA

KELIO TAISYMAS KELIO TAISYMAS
1 2000 m ¥ 20...-...-... iki 20..-...-..

2.1 pav. ISankstinés informacijos skydai (Automobiliy keliy...2012)

Keliy darbo zonose eismas turi biiti organizuojamas taip, kad biity uztikrintas prie§ darby
pradzig buvusio transporto priemoniy skaic¢iaus pralaidumas. Tam uztikrinti gali buti platinama
kelio danga papildomoms eismo juostoms ar laikinosioms vaziavimo dalims, nurodomos
apylankos. Kuomet eismas yra organizuojamas nukreipiant srautg j prieSpriesinio eismo juostas,
pakeitus vaziavimo kryptj, turi biti numatytas tinkamas grjztamosios ir susiaurinimo zony
atskyrimas ant bendrai uzimtos prieSingos krypties vaziuojamosios dalies. Automagistralése ir
greitkeliuose turi biiti i§laikomas esamas eismo juosty skaicius. ISimtinais atvejais, kada yra mazas
18ilginis nuolydis ir sunkiojo transporto priemoniy dalis sraute siekia 15-20 %, eismo juosty
skaiCius gali biiti mazinamas, jei, esant dviem eismo juostoms kiekviena kryptimi, laukiamas
eismo intensyvumas piko metu yra mazesnis kaip 1500 aut./val. Kiekvienoje vienos krypties
vaziuojamojoje dalyje arba esant 3 eismo juostoms — mazesnis kaip 3000 aut./val. kiekviena
Kryptimi (2.2 pav.).

Siekiant iSvengti grusciy kelio darby zonose, kur yra maZinamas eismo juosty skaicius,
galima taikyti Siuos metodus:

e darbus atlikti ne piko metu arba tada, kada eismo intensyvumo vertés yra mazos;

e iki minimumo sutrumpinti darby atlikimo laika;

¢ iSanalizuoti Salia kelio darby zonos esancig vietove ir Zenklais nukreipti vairuotojus
alternatyviais keliais arba nurodyti kelio apylankas;

¢ informuoti visuomeng per radijo stotis bei kitas informavimo priemones.

Ilguose keliy darbo zony ruozuose, siekiant uztikrinti nepertraukiama ir saugy eisma bei
darbuotojy sauguma darbo zonose, pavienis eismas turi biiti neleidziamas laikinose eismo

juostose, esanciose Salia darbo viety, kurios néra atskirtos nuo transporto eismo.
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2.2 pav. Galimy eismo organizavimo atvejy automagistraliy ir greitkeliy darbo vietose
schema (Automobiliy keliy...2012)

ISilginiam eismo juosty atitvérimui keliy darbo zonose dazniausiai yra naudojamos
nukreipiamosios gairés (2.3 pav.), isdéliotos iki 20 m. atstumu viena nuo kitos, tac¢iau dauguma
specialisty teigia, kad tai néra tinkama priemoné prieSprieSiniams srautams atskirti
automagistralése ir greitkeliuose, nes automobiliai gali iSvaziuoti j prieSingg eismo juosta ir taip
sukelti sunky ar net mirting eismo jvykij. Jei numatomi ilgalaikiai darbai, kuriy darby zonos ilgis

yra daugiau kaip 1 kilometras, rekomenduojama jrengti priverstinio sustojimo aiksteles.

Nukreipiamosios gairés (NG) - skersinio ir
iSilginio atitvérimo sudétiné dalis

Skersinis atitvérimas

2.3 pav. Skersinio ir iSilginio atitvérimo schema (Automobiliy keliy...2012)

Apie visiSskg vienos krypties eismo uztvérima atitinkamose automagistralés ar greitkelio
vietose ir susijusiame su automagistrale ar greitkeliu Zemesnés kategorijos keliy tinkle
rekomenduojama informuoti visuomene likus 2 savaitéms iki darby pradzios, taip pat
rekomenduojama pranesti apie planuojamus vykdyti darbus per ziniasklaidos priemones
(Automobiliy keliy...2012).
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Darbo vietose, kuriose eismas organizuojamas 2+0 principu, jeigu yra galimybg,
savaitgaliais ir Svenciy dienomis rekomenduojama draudimus ir eismo nukreipimus panaikinti
nuimant ar uzdengiant zenklus ir eismg organizuoti jprastu biidu.

Ilgalaikiy keliy darby zonose automagistralése ir greitkeliuose didziausias leistinas greitis
yra 70 km/h, taciau gali biiti parenkamas iki 100 km/h, priklausomai nuo darbo zonos aptvérimo,
vykdomy darby, eismo organizavimo ir automobiliy srauto. Atlanky griztamiesiems ruozams ir
vienos krypties vaziuojamyjy daliy pereigoms gali biiti numatomas didZiausias leistinas greitis —
70 km/h.

Didziausias leistinas greitis automagistralése ir greitkeliuose gali biiti sumazintas iki 50
km/h, kada:

e kelio darby zona néra atskirta nuo transporto priemoniy €ismo zonos;

e krastinés eismo juostos, skirtos sunkiasvoriy transporto priemoniy eismui, plotis
yra mazesnis kaip 3,25 m.;

e kelio danga vaziuojamojoje dalyje yra blogos biiklés;

e kelio isilginio profilio nuolydis yra didesnis kaip 4,0 proc.

Greicio ribojimas iki 30 km/h kelio darby zonose gali biiti taikomas tik ypa¢ pavojingiems
atvejams, pagrindziant tokio ribojimo biitinuma.

100 km/h grei¢io ribojimas keliy darbo zonose gali biiti taikomas, jei laikinosios eismo
juostos yra atskirtos skiriamosiomis juostomis, stacionariais barjerais ar kilnojamomis
apsauginémis sienelémis ir kairiyjy laikiny eismo juosty plotis yra ne mazesnis kaip 3,0 m., o
desiniyjy laikiny eismo juosty plotis ne mazesnis kaip 3,5 m.

Trumpalaikése darby zonose eismas reguliuojamas nenaudojant nuolatinio atitvérimo ir
priklausomai nuo vietos ir eismo salygy parenkami papildomi greicio ribojimo ir jspé&jamieji
zenklai. Trumpalaikése darby zonose vaziavimo greitj rekomenduojama riboti iki 90 km/h, esant
sudétingoms sglygoms, greicio ribojimas gali siekti 70km/h ar 50 km/h.

Sio tipo keliy darby zonos atitveriamos nuo eismo zonos naudojant kilnojamuosius
atitvérimo skydus su blyksin¢iomis rodyklémis arba atitvérimo skydus, pritvirtintus prie transporto
priemongs ar priekabos, kurie turi biiti jrengti ar pastatyti ne mazesniu kaip 50 m. atstumu nuo
darby zonos pradzios (2.4 pav.). SankryZy prieigose $is atstumas gali biiti sumazintas iki 20 m.
Taip pat iSimtinais atvejais Kilnojamasis atitvérimo skydas gali biiti tempiamas eismo vaziavimo
kryptimi. Si salyga leistina esant judriosios darbo vietos eigos grei¢iui didesniam nei 5 km/h ir
mazesniam kaip 60 km/h. Susiaurinti eismo juosta galima tik tada, jei laukiamas eismo

intensyvumas yra mazesnis kaip 1500 aut/val. viena kryptimi.
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2.4 pav. Kilnojamieji atitvérimo skydai (Automobiliy keliy...2012)

Vykdant kelio darbus tamsiuoju paros metu arba esant blogam matomumui dél
meteorologiniy ar kity salygy, biitina naudoti Sviesa atspindin¢ius nukreipiamuosius kiigius ir
signalinius Sviesos jtaisus. Tamsiuoju paros metu gali buti vykdomi tik trumpalaikiai darbai
siekiant islaikyti arba atkurti saugaus eismo sglygas kelio ruoze arba jeigu atliekant darbus dienos

metu biity daromas pernelyg didelis neigiamas poveikis eismo laidumui ir saugumui.

2.2. Geraoji patirtis kelio darby zony aptvérimui ir eismo reguliavimui

Norint uztikrinti keliy darbo zony eismo saugumg ir i§vengti eismo jvykiy labai svarbu
tinkamai jvertinti esamg situacijg jskaitant eismo intensyvuma ir eismo srauto sudétj prie$ kelio
darby vykdymo pradzia, vietove, esamag keliy tinkla, bei teisingai parinkti eismo organizavimo
schemg ir naudojamas priemones planuojamose kelio darby vietose.

Vienas 1§ svarbiausiy aspekty norint sumazinti eismo jvykiy tikimybe keliy darbo zonose
yra tinkamo leistino vaziavimo grei¢io parinkimas. Daugumoje uZzsienio valstybiy, kaip ir
Lietuvoje yra ribojamas leistinas vaziavimo greitis keliy darby zonose, ta¢iau greicio ribojimas
turi buiti tinkamai jvertintas ir parinktas toks, kad eismo dalyviams nesukelty pasipiktinimo ir
vairuotojai nenoréty piktybiskai virSyti leistino vaziavimo greicio bei atlikti pavojingus manevrus.
Didesnj leisting vaziavimo greiti per darbo zong galima uztikrinti naudojant jvairias eismo
sauguma uZztikrinancias priemones, kuriy panaudojimas Zenkliai sumazina eismo ivykiy rizika.
Taip pat labai svarbu tinkamai organizuoti eismg bei jvertinti galimybe taikyti kintamg eismo
organizavimo schema, esant skirtingoms eismo sglygoms: viena eisSmo organizavimo schema,
kada eismo intensyvumo dydis siekia maksimalias reikSmes, bei Kita eismo organizavimo schema,

skirta savaitgaliams bei tuo metu, kada eismo intensyvumas yra santykinai mazas.
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2.2.1. Ribojimy panaikinimas ne darbo metu

Vienas i$ gerosios patirties pavyzdziy Lietuvoje ir uZsienio valstybése yra skirtingy eiSmo
organizavimo schemy taikymas, jvertinant esamg eismo intensyvumg ir numatant galimas eismo
intensyvumo reikSmes tam tikru laiko momentu. Naudojant skirtingas eismo organizavimo
schemas galima sumazinti ar visai i§vengti eismo spiis¢iy, susidaranciy dél vykdomy kelio darby,
tuo paciu sumazinti vairuotojy nepasitenkinimg. Placiausiai taikomas metodas yra panaikinti

greidio ribojimus kelio darby zonose darby nevykdymo metu (2.5 pav.).

2.5 pav. Keliy darby zonoje ribojimy panaikinimas darby nevykdymo metu
(fotografuota autoriaus, 2017)

Taip pat, jeigu leidzia galimybés, atlaisvinamos uZimtos kelio juostos, panaikinant
uztvarus, barjerus ar nukreipiamasias gaires. Tai leidzia sutrumpinti kelionés laikg ir padidinti

vairuotojy vaziavimo komfortg vaziuojant keliy darby zonomis.
2.2.2. Laikinasis horizontalusis Zenklinimas

Vykdant darbus keliuose beveik visada transporto priemoniy eismas yra organizuojamas
naujai suformuotomis, trumpalaikémis eismo juostomis. Naujai suformuotos eismo juostos
dazniausiai yra Zymimos nuplaunamais geltonos spalvos dazais arba priklijuojamomis juostomis

(2.6 a) ir 2.6 b) pav.).

2.6 pav. Laikinasis horizontalusis Zenklinimas: a) nuplaunami dazai
(www.lindsay.com); b) klijuojama laikina horizontaliojo Zenklinimo juosta
(www.jugima.lt.)
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I laikinuosius keliy zenklinimo dazus gali buti papildomai jmaiSomi atspind] skatinantys
priedai, kurie pagerina linijy matomumg tamsiuoju paros metu ir esant blogoms oro salygoms.
JAV pradéta naudoti technologija, kurios metu ant kelio dangos yra klijuojamos keramikinés arba
guminés sagos véliau jas padengiant laikinaisiais dazais. Sagos padidina Sviesos atspindj tamsiuoju
paros metu ir sukelia vibracijas transporto priemonéms ant jy uzvaziavus (Guidance for the Use...
2014).

2.2.3. Kilnojamieji kintamosios informacijos kelio Zenklai

Uzsienio valstybése placiai paplite, o pastaraisiais metais Lietuvoje vis dazniau kelio darby
zonose aptinkami kilnojamieji kintamosios informacijos kelio zenklai. Sie Zenklai yra skirti jspéti
vairuotojus apie eismo salygas, eismo pakeitimus kelyje, kelio taisymo darbus. Kintamosios

informacijos kelio Zenkluose gali biiti pateikiama tekstiné arba grafiné informacija (2.7 pav.).

2.7 pav. Kilnojamasis kintamosios informacijos kelio Zenklas (tti.tamu.edu)

Kanzaso valstijoje atliktais tyrimais nustatyta, kad kilnojamieji kintamosios informacijos kelio
zenklai sumazina transporto priemoniy vaziavimo greitj keliy darby zonose vidutiniskai 7.6 km/h
(Li et al. 2009).

Vaizduojama tekstiné informacija turi bti glausta ir aiskiai pateikta taip, kad ja galéty
suprasti visy tipy vairuotojai. Viskonsino Federalinés greitkeliy administracijos pateiktose
rekomendacijose nurodoma, kad informacija turéty biti pateikiama 2 fazémis. Vienos zZinutés
rodymo fazés trukmé turéty buti nuo 1.5 sekundés, jeigu kelio darbai vykdomi vienos ar dviejy
eismo juosty keliuose, nuo 3 sekundziy, jeigu darbai vykdomi 3 eismo juosty keliuose (Federal
Highway...2003). Vélesniais tyrimais buvo nustatyta, kad kintamosios informacijos kelio zenkly
rodomos informacijos fazés trukmé turi priklausyti nuo leistino vaziavimo greicio kelio darby
zonose. Atliekant detalesnius tyrimus, buvo modeliuojamas kintamosios informacijos kelio zenkly
darby zonose rodomos informacijos fazés trukmés priklausomybé nuo darby ruozuose leistino

vaziavimo greicio. Susisteminus gautus rezultatus buvo nustatyta, kad optimaliausia fazés trukme
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yra 3 sekundés, jei leistinas vaziavimo greitis keliy darby zonose 72.4 — 112.7 km/h ir 4 sekundés,
jei leistinas vaziavimo greitis 40.2 — 72.4 km/h (Federal Highway...2009). 2015 metais Viskonsino
valstijoje buvo atlikti papildomi tyrimai kintamosios informacijos kelio zenkluose rodomos
informacijos faziy trukmei nustatyti, kuriuose buvo papildomai atsizvelgta j eismo intensyvumo
padidéjimg ir kelio darby vykdymo trukme. Gautuose rezultatuose pateikiama, kad optimaliausia
informacijos rodymo fazés trukmé trumpalaikése ir ilgalaikése keliy darby zonose yra 2-3
sekundés (Paulus 2015).

Kintamosios informacijos kelio zenklai, kurie pritaikyti rodyti teksting informacija, turi
gana daug neigiamy savybiy, kurios stipriai veikia eismo sauguma: ribotas simboliy kiekis, dél to
pateikiama informacija gali buti klaidingai suprasta, sudétingi tekstai priver¢ia vairuotojus
atitraukti démesj nuo kelio, tekstas pateikiamas ne visiems suprantama kalba. Pagal Piety Dakotos
valstijos universiteto atliktus tyrimus buvo nustatyta, kad kintamosios informacijos kelio zenkly
vaizduojama tekstg ir skaicius pakeitus grafine informacija, galima i$plésti Zenkly panaudojimo
galimybes ir sumazinti neigiamg poveikj eismo saugumui dél vairuotojy démesio nukreipimo nuo
kelio. Sio tipo Zenklai yra pla¢iai naudojami didZiojoje dalyje pasaulio valstybiy, siekiant
informuoti vairuotojus apie esamas eismo salygas kelio darby zonose, greicio ribojimus, eismo
organizavimo pakeitimus.

Realiomis salygomis atlikti bandymai parodé, kad naudojant kintamosios informacijos
kelio Zenklus kelio darby zonose automobiliy greitis gali buti sumazintas nuo 13 % iki 17 %
(Huang, Bai 2014).

Kintamosios informacijos kelio Zenklai, kuriuose naudojama vaizdiné informacija yra
lengviau suprantama vairuotojams, informacija gali biiti rodoma trumpesnémis fazémis dél
greitesnio grafinés informacijos jsisavinimo, nes zenkluose rodomi tarptautiniai simboliai yra

suprantami visy $aliy transporto priemoniy vairuotojams (2.8 pav.).

2.8 pav. Kintamosios informacijos kelio Zenklas kelio darby zonoje (www.ebus.lt)
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Kintamosios informacijos kelio zenklai Lietuvos kelio darby zonose pradéti naudoti 2014
metais. Pirmieji kintamosios informacijos kelio Zenklai buvo panaudoti valstybinés reikSmés
magistraliniame kelyje Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda ties Klaipédos miestu esan¢iame Jaky Ziede.
Sie zenklai buvo valdomi nuotoliniu bidu ir naudojami vairuotojams perspéti apie eismo ir
vaziavimo greicio apribojimus. Kintamosios informacijos zenklai privercia vairuotojus atkreipti
démesj j pateikiamg informacijg ir i jg reaguoti, dél to yra sumazinamas vaziavimo greitis keliy

darbo zonose.
2.2.4. Reversiniy ir kintamojo skaiciaus eismo juosty eismo organizavimas

Vykdant darbus keliuose dazniausiai yra uztveriama viena ar kelios eismo juostos ir esant
dideliam eismo intensyvumui pradeda formuotis eismo spistys. Dél perteklinio transporto
priemoniy skaiCiaus eismo juostose zenkliai padidéja eismo jvykiy rizika. Pastaraisiais metais
eismo spustims sumazinti kelio darby zonose pradéta naudoti eismo organizavimo schemos
panaudojant reversines ar kintamojo skaiciaus eismO juostas. Reversinése eismo juostose,
priklausomai nuo transporto skaiciaus tam tikru paros metu, eismas gali biiti orientuotas tiek viena,
tiek prieSinga eismo kryptimi. Vokietijos eismo inzinerijos ir vadybos instituto duomenimis,
tinkamas eismo organizavimo schemos parinkimas panaudojant reversinés eismo juostas, gali
padidinti eismo pralaidumg pasirinkta kryptimi ir praleisti papildomai 1500 automobiliy per
valandg (Waleczek et al. 2016).

DaZniausiai reversinés eismo juostos kei¢iamos du kartus per parg atsizvelgiant j transporto

priemoniy srauto padidéjimo kryptj: ryte reversinés juostos eismo kryptis nustatoma j miesta ar

miesto centrg, vakare — i§ miesto ar miesto centro.

2.9 pav. Eismo organizavimo metodas panaudojant reversines eismo juostas: a)

reversing juosta atidaryta eismui; b) reversiné juosta uzdaryta eismui (Waleczek et al.
2016)

Reversinés eismo juostos gali biiti jrengtos panaudojant laikingjj horizontalyjj Zenklinima,
betono ar plastiko apsauginius barjerus, nukreipiamasias gaires ar LED S§viesos zibintus, o

reversinés eismo juostos kryptj nurodyti kilnojamaisiais atitvérimo skydais (2.9. a) ir 2.9 b) pav.).
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Taip pat eismo juosty skaiCius gali biiti kei¢iamas naudojant betoniniy bloky perkélimo masSing

,,Road zipper (2.10 pav.).

2.10 pav. Eismo juosty keitimo metodas panaudojant betono barjery perkélimo masing
,,Road zipper* (www.roadstothefuture.com)

Sis eismo organizavimo metodas yra panasus j reversinés eismo juostos metoda, tadiau tam
néra reikalingi papildomi atitvérimai ar nukreipiamosios gairés. Sis metodas tinkamas naudoti itin
ilgose kelio darby zonose. Eismo juosty skaiCiaus pakeitimo operacija yra atliekama vienu
mechanizmu, operacija gali bati atlikta kelis kartus per dieng. Taip pat, remiantis JAV atliktais
tyrimais, buvo nustatyta, kad didelio intensyvumo keliy ruozuose vykdant ilgalaikius kelio darbus,
kurie trunka ilgiau kaip 15 savaiciy, ir siekiant sumazinti eismo jvykiy metu patiriamus nuostolius
rekomenduojama keliy darby zonas atskirti betoniniais blokais (Iragavarapu 2016). Remiantis i$
anksto zinoma informacija apie didelj eismo srautg konkrec¢ia kryptimi rytinio piko ar masinés
Sventés metu galima greitai ir lengvai padidinti konkrecios krypties eismo skaiciy, taip uztikrinant
didesnj eismo pralaiduma pasirinkta kryptimi. Vakarinio piko metu ar pasibaigus $ventei, €iSmo
juosty skaicius gali buti perorientuotas kita kryptimi.

Eismo organizavimui kelio darby zonose panaudojant reversines arba kintamojo skaiciaus
eismo juostas gali biiti iSlaikomas reikiamas transporto priemoniy srauto pralaidumas bei
uztikrintas didesnis transporto priemoniy vaziavimo greitis taip nesukeliant kelio naudotojams
nepatogumy, sumazinant pasipiktinusiy vairuotojy skaiciy ir uztikrinant vairuotojy ir darbuotojy

saugumg kelio darby zonose.
2.2.5. Smiigj absorbuojancios pagalvés

Vykdant trumpalaikius kelio darbus dazniausiai kelio darby zona yra aptveriama
panaudojant kiigius ar nukreipiamagsias gaires, kurios nesukuria realios fizinés klitties ir

neapsaugo kelio darby zonoje dirbanciy asmeny eismo jvykio metu. Trumpalaikése kelio darby
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zonose uZsienio valstybése, tokiose kaip Belgija, Vokietija ir Svedija, yra naudojamos smiigj
absorbuojancios pagalvés, kurios yra montuojamos ant stovincios arba, jeigu atliekami darbai yra
judris, vaziuojancios transporto priemonés kelio darby zonos pradzioje eismo judéjimo Krypties

kelio juostoje atzvilgiu.

2.11 pav. Transporto priemoné su smiigj absorbuojancia pagalve ir jspéjamaisiais
zenklais (www.trafficsafetysystems.eu)

Taip pat transporto priemoné¢ su jmontuota smiig] absorbuojancia pagalve gali buti
pastatyta prie$ darby pradzig su ant jos kartu jmontuotais jspéjamaisiais kelio zenklais (2.11 pav.).
Jungtinéje Karalystéje vykdant trumpalaikius kelio darbus ne krastinéje eismo juostoje, transporto
priemonés su smiigj absorbuojanciomis pagalvémis turi biiti i§déstytos ir gretimose létesnio

vaziavimo greicio juostose (2.12 pav.).
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2.12 pav. Transporto priemoniy su smiigj absorbuojancia pagalve iSdéstymo schema
darbus vykdant ne krastingje eismo juostoje (Traffic Signs...2009)
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Eismo jvykio metu, pagalvé absorbuoja sukeliamg smiigj Zenkliai sumazindama mirtino

eismo jvykio tikimybe.
2.2.6. Momentinio greicio ekranai

Pastaraisiais metais zenkliai padid¢jo intelektiniy priemoniy naudojimas transporto
sistemoje, kurios vis dazniau yra naudojamos ir kelio darby zonose siekiant kiek jmanoma
sumazinti neigiama kelio darby metu sukeliama poveikj eismui bei informuoti vairuotojus apie
esamg situacijg. Intelektinés transporto priemonés gali biiti pritaikytos itin placiai: nuo
informacijos apie kelio darby zong pateikimo iki duomeny rinkimo, apdorojimo ir eismo
organizavimo koregavimo realiuoju laiku. Vienas placiausiai naudojamy priemoniy tiek
ilgalaikése tiek trumpalaikése darby zonose yra momentinio grei¢io ekranai, kurie kiekvieng

vairuotojg informuoja apie jo vaziavimo greitj (2.13 pav.).

2.13 pav. Momentinio greicio ekranas (www.marketwired.com)

Pagal Nyderlandy atliktus tyrimus buvo nustatyta, kad §i priemoné sumazina transporto
priemoniy vaziavimo greitj 8-10 km/h (MacDonald. 2007), Teksase, naudojant §io tipo priemong
buvo uzfiksuotas grei¢io sumazéjimas 3,2—7,6 km/h (Carlson et al. 1997). Taip pat Ekonominio
bendradarbiavimo ir plétros organizacijos (OECD) ir Europos Transporto ministry konferencijos
(ECMT) pateiktame praneSime nurodoma, kad keliy darby zonose vidutinj vaziavimo greit]
sumazinus 5 %, mirtiny eismo jvykiy sumazéja 20 % (OECD, ECMT 2006). Momentinio grei¢io
matuokliai gali buiti komplektuojami su zZibintais, kurie jsp&ja vairuotojg apie virSijama greitj. Taip
pat momentinio grei¢io ekranai gali biiti tvirtinami prie transporto priemonés kartu su signaliniais

jtaisais. Tokia transporto priemon¢ turi biiti pastatoma kelio darby zonos pradZzioje.
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2.2.7. Automatiné grei¢io matavimo sistema

Ilgalaikése kelio darby zonose daznai yra naudojama automatiné grei¢io matavimo sistema
arba jos muliazai (2.14 pav.). Automatiné grei¢io matavimo sistema gali biiti skirta matuoti tiek

momentinj, tiek vidutinj transporto priemoniy vaziavimo greitj.

@

-—+————'—

2.14 pav. Automatiné greiio matavimo sistema (www.ve.lt)

Klasifikuojant pagal pozicionavimo biidg, grei¢io matavimo sistema gali biiti stacionari,
kilnojamoji arba jmontuota transporto priemonése. Pagal matavimo tipg matuokliai skirstomi i:
matuojantj momentinj transporto priemonés greitj ir 2 matuokliy sistemg, matuojancia vidutinj
transporto priemonés greitj. Lyginant skirtingy tyrimy rezultatus matoma, kad automatinés greicio
matavimo sistemos efektyvumas jas panaudojant kelio darby zonose yra skirtingas. Pagal JAV,
Ilinojaus valstijoje atliktus tyrimus buvo nustatyta, kad naudojant automating grei¢io matavimo
sistemg vaziavimo greitis sumaz¢&jo 3—7 km/h, Marylando valstijoje buvo uzfiksuotas mazesnis
efektas, kuris sieké 1-6 km/h (Cameras in .... 2012). Pagal kity tyrimy rezultatus matyti, kad
dazniausiai uzfiksuojamas grei¢io sumazéjimas jrengus automating grei¢io matavimo sistema ar
jos muliazus yra 3—-15 km/h (ASAP...2015).

Taikant vidutinio grei¢io matavimo biidg buvo fiksuojami didesni grei¢io sumaZzéjimai:
JAV mokslininky duomenimis, transporto priemoniy greitis sumazéja 5 — 18 km/h (Cameras in...
2012; Wokzonesafety...2013). Kity tyrimy rezultatai patvirtina, kad vidutinio grei¢io matavimo
sistema yra Zenkliai efektyvesné uZ momentinio grei¢io matavimo sistemg ir jos daroma jtaka
vaziavimo grei¢iui kelio darby zonose yra didesné (Wang et al. 2011, Franz and Chang 2011;
Joerger 2010; Benekohal et al. 2009).

D¢l dideliy automatinés grei¢io matavimo sistemos jrengimo kasty daznai naudojami
grei¢io matavimo muliazai, kurie atrodo identiskai tikrajam grei¢io matavimo jrenginiui. Si

priemone yra efektyvi, taCiau tik tam tikrg laiko tarpa, nes vairuotojai netrunka suprasti, kad
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muliazai nefiksuoja jy vaziavimo greicio ir juos pradeda ignoruoti. MuliaZus patartina jrengti tose

kelio darby zonose, kuriy darby trukmé néra ilga.

2.3. [Eismo jvykiy Lietuvos magistraliniuose keliuose statistika

Siekiant uztikrinti saugy ir sklandy transporto priemoniy eisma, kelius biitina priziiiréti ir
susidarius pazaidoms juos taisyti, todél yra neiSvengiamas keliy darby zony atsiradimas. Pasaulyje
vis daugiau démesio skiriama keliuose dirban¢iy asmeny saugumui uztikrinti. Pagrindinés eismo
ivykiy atsiradimo priezastis yra vairuotojy neatidumas ir nustatyto leistino vaziavimo greicio
nesilaikymas keliy darby zonose. Viktorijos valstijoje atliktais tyrimais nustatyta, kad daugiau kaip
40 % lengvyjy automobiliy ir daugiau kaip 70 % sunkiasvorio transporto nesilaiko numatyto
leistino vaziavimo greicio darby zonose (Haworth et al. 2002). Taip pat didelg jtakg eismo jvykio
tikimybés padidéjimui turi paros metas bei meteorologinés salygos. Pagal Kanzaso valstijos
mokslininku atliktus tyrimus nustatyta, kad daugiausia eismo jvykiy, kurivose dalyvauja viena
transporto priemon¢ jvyksta nuo 8 val. vakaro iki 6 val. ryto, o tuo tarpu daugiausia eismo jvykiy,
kuriuose dalyvauja didelis skaicius transporto priemoniy, jvyksta nuo 10 val. ryto iki 4 val. vakaro
(Bai, Li 2006).

Remiantis Lietuvos policijos duomenimis, Lietuvoje 2012-2015 metais valstybinés
reik§més keliy darby zonose i§ viso jvyko 63 eismo jvykiai, i§ kuriy — 16 jskaitiniai. Siy eismo
ivykiy metu 1 Zmogus Zuvo ir 17 buvo suZeista. Valstybinés reik§més keliy darby zonose buvo
uzfiksuota penkiy rasiy eismo jvykiai: susidirimai, uzvaziavimai ant pés¢iojo, uZvaziavimai ant

kliaties, apvirtimai ir Kiti eismo jvykiai (2.15 pav.).
M Susidarimas

W UZvaziavimas ant
pésciojo

17

l UZvaziavimas ant

kliaties

Kiti eismo jvykiai
V' 2

2.15 pav. Eismo jvykiy keliy darby zonose pasiskirstymas pagal rasis (sudaryta
remiantis Lietuvos policijos departamento 2012-2015 m. duomenimis)

W Apvirtimas

Atlikus detalig eismo jvykiy keliy darby zonose analiz¢ matoma, kad daZniausiai
pasitaikanti eismo jvykiy rii§is yra susidarimai. Sioje grupéje uzfiksuoti Sie susidirimy tipai:
susidiirimai judant ta pacia kryptimi, prieSprieSiniai susidiirimai ir kiti susidiirimai, kuriems
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nepriskiriama tipinés eismo jvykiy schemos. Vyraujantieji susidiirimy tipai yra susidiirimai judant
ta pacia kryptimi, kuriy i$ viso buvo 15 eismo jvykiy, atitinkamai prieSpriesiniy susidiirimy — 1, 0
kity susidtrimy uzfiksuota 6 atvejai. Uzfiksuoti susidiirimo atvejai: atsitrenkimas j galg — 6 vnt.,
susidiirimas persirikiuojant ] kairigjg eismo juosta — 5 vnt., prieSprieSinis susidirimas — 1 vnt.,
Soninis susidiirimas — 1 vnt., susidiirimai su stovincia transporto priemone — 2 vnt., kiti susidiirimai
—7vnt.

Keliy darby zonose 1§ 63 eismo jvykiy 20122015 m., 18 eismo jvykiy ivyko valstybinés
reikSmés keliuose, i§ jy 14 — magistraliniuose keliuose, o 4 — krasto keliuose. Eismo jvykiy
pasiskirstymas valstybinés reik§més keliuose pagal oro salygas eismo jvykio metu pateiktas 2.16
paveiksle.

H Giedra
B Apsiniauke
M Lietus

Rikas

2.16 pav. Eismo jvykiy keliy darby zonose valstybinés reikSmeés keliuose pasiskirstymas
pagal oro salygas eismo jvykio metu (sudaryta remiantis Lietuvos policijos
departamento 2012-2015 m. duomenimis)

I$ pateikty duomeny matoma, kad 13 i§ 18 eismo jvykiy keliy darby zonose valstybinés
reikSmeés kelivose jvyko esant geroms oro salygoms. To prieZastis gali biiti eismo salygy
pasikeitimo keliy darby zonose nejvertinimas, vairuotojy neatidumas bei savo galimybiy
pervertinimas.

Valstybinés reikSmés magistraliniuose keliuose 2012-2015 metais keliy darby zonose
jivyko 14 eismo jvykiy, i§ kuriy 4 — jskaitiniai. Siy eismo jvykiy metu nezuvo nei vienas zmogus,
taciau buvo suZzeisti 4 asmenys. Magistraliniuose keliuose uzfiksuoti keturiy riasiy eismo jvykiai:

susidlirimai, nuvaziavimai nuo kelio, apvirtimai ir Kiti eismo jvykiai (2.17 pav.)

B Susiddrimas

B NuvaZiavimas
nuo kelio

M Kiti eismo
jvykiai

Apvirtimas

2.17 pav. Eismo jvykiy keliy darby zonose magistraliniuose keliuose pasiskirstymas
pagal eismo jvykiy rasis (sudaryta remiantis Lietuvos policijos departamento 2012—
2015 m. duomenimis)
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Analizuojant duomenis matoma, kad magistraliniuose keliuose didziausia dalis eismo
ivykiy yra susidiirimo tipo. Didzioji dalis susidirimy jvyko transporto priemonéms judant ta pacia
Kryptimi — Soniniai susidiirimai bei atsitrenkimas j automobilio gala. Antra pagal dydj eismo jvykiy
grupé tenka kitiems eismo jvykiams, kuriems néra pritaikomos tipinés eismo jvykiy schemos. Taip
pat buvo uzfiksuoti 2 nuvaziavimai nuo kelio ir 1 apvirtimo atvejis keliy darby zonose. Siy eismo
ivykiy pagrindiné priezastis galé¢jo biiti nepakankamas vairuotojy démesingumas jsp&€jamiesiems
kelio Zenklams, greicio apribojimy nesilaikymas ir nepakankamai jvertintos pasikeitusios eismo
salygos.

Didelg jtakg eismo saugumui keliy darbo zonose turi nukreipiamosios gairés Su ant jy
virSaus sumontuotais $viesa skleidzian¢iais elementais. Sie elementai ypatingg vaidmen; atlieka
tamsiuoju paros metu ir esant blogoms matomumo sglygoms. Analizuojant eismo jvykiy duomenis
magistraliniuose keliuose skirtingu paros metu buvo nustatyta, kad didzioji dalis eismo jvykiy

nutinka tamsiuoju paros metu (2.18 pav.)

M Diena
H Naktis

Sutemos
(prieblanda)

2.18 pav. Eismo jvykiy keliy darby zonose magistraliniuose keliuose pasiskirstymas
pagal paros metg (sudaryta remiantis Lietuvos policijos departamento 20122015 m.
duomenimis)

Atlikus detalig analize¢ nustatyta, kad didzioji dalis eismo jvykiy, jvykusiy tamsiuoju paros
metu yra nuvaziavimai nuo kelio — nustatyta 3 atvejai. Taip pat uzfiksuoti tokie eismo jvykiai, kaip
atsitrenkimas j transporto priemonés galg bei kiti eismo jvykiai. Siy eismo jvykiy prieZastis galéjo
biiti netinkamas keliy darby zony apSvietimas, Sviecianciy elementy ant nukreipiamyjy gairiy
nebuvimas, nepakankamas ar netinkamas jy jrengimas, taip pat vairuotojy atidumo trukumas.

Sviesiuoju paros metu daugiausia eismo jvykiy uzfiksuota susidiirimo tipo: atsitrenkimas
] transporto priemoneés galg ir Soniniai susidirimai. Sutemos ir prieblandos metu buvo nustatyti 2
eismo jvykiai: nuvaziavimas nuo kelio ir kiti eismo jvykiai. Siy eismo jvykiy prieZastis dazniausiai
yra vairuotojy i$siblaskymas, saugaus eismo reikalavimy keliy darby zonose nesilaikymas, taip

pat netinkamas vairuotojy informavimas apie eismo sglygas keliy darby zonose.
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2.4. Eismo jvykiu priezasfiy magistraliniy keliy darbuy zony aptvérimo ir

eismo reguliavimo zonose analizé

Keliy darby zonose pagrindinés eismo jvykiy priezastys nurodomos kaip vairuotojy
neatidumas, greicio virSijimas, netinkamas keliy darby zony aptvérimo ir eismo organizavimo
pasirinkimas bei jrengimas, kelyje dirban¢iy asmeny saugumo taisykliy nesilaikymas. Norint
sumazinti eismo jvykiy atsiradimo tikimyb¢ iki minimumo, turi biiti atsizvelgta  visas galimas
grésmes, kurios gali kilti kelio darbo vietoje.

Remiantis 2012-2015 mety Lictuvos policijos duomenimis, valstybinés reikSmés
magistraliniy keliy darby zonose i§ viso jvyko 14 eismo jvykiy, i§ kuriy 4 — jskaitiniai. Siy jvykiy
metu nezuvo nei vienas zmogus, taciau buvo suzeisti 4 asmenys. Lietuvos policijos pateiktais
duomenimis, daugiausia jvyko susidirimo eismo jvykiy, kuriy uzfiksuota 6 atvejai: susidiirimai
judant ta pacia kryptimi, Soniniai susidiirimai ir atsitrenkimas | automobilio galg. Antra pagal
daznuma jvykusiy eismo jvykiy risis — kiti eismo jvykiai, kuriy uzfiksuota 5 vienetai. Kiti eismo
ivykiai — tokie jvykiai, kuriems néra pritaikomos tipinés eismo jvykiy schemos. Taip pat 2012—
2015 metais buvo uzfiksuota 2 nuvaziavimo nuo kelio ir 1 apvirtimo atvejis.

Pateiktuose duomenyse nurodoma, kad visy eismo jvykiy metu vairuotojai buvo blaivis ir
prisisege saugos dirzus, kas galéjo nulemti mirtiny eismo jvykiy nebuvima.

Analizuojant 2012—-2015 mety eismo jvykiy keliy darby zonose duomenis nustatyta, kad
daugiausia kad visi eismo jvykiai keliy darby vietose jvyko dél vairuotojy kaltés (2.19 pav.).

® Reikalavimo duoti kelig
nevykdymas keiciant
vaziavimo kryptj

B Saugaus atstimo
nesilaikymas

m Kiti Keliy eismo
taisykliy pazeidimai

Saugaus greicio
nepasirinkimas

2.19 pav. Eismo jvykiy magistraliniy keliy darby zonose pasiskirstymas pagal kilimo
priezastis (sudaryta remiantis Lietuvos policijos departamento 2012-2015 m.
duomenimis)

Atlikus detalig analize nustatyta, kad daZniausiai pasitaikiusiy eismo jvykiy priezastis yra

saugaus vaziavimo greic¢io nepasirinkimas arba leistino vaziavimo greicio nesilaikymas. Dviejy 18
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nurodytyjy eismo jvykiy, kilusiy dél saugaus vaziavimo greifio nepasirinkimo papildoma
priezastis nurodoma kelio zenkly ir Zenklinimo nesilaikymas, vieno eismo jvykio papildoma
priezastis — saugaus atstumo nesilaikymas. Saugaus vaziavimo greic¢io nepasirinkimas literattiros
Saltiniuose iSskiriamas kaip pagrindiné problema ir eismo jvykiy kylimo priezastis keliy darby
zonose visame pasaulyje (Brewer et al. 2006; Daniel et al. 2000; Bai, Li 2011). Antra pagal
daznuma problema keliy darby zonose, kuri yra trijy eismo jvykiy priezastis yra saugaus atstumo
nesilaikymas. Keliy darby vykdymo vietos yra padidintos rizikos eismo zonos, kuriuose tikétinas
kelyje dirbanciy asmeny iSé¢jimas ar kelio darby mechanizmy iSvaziavimas j eismo srautg, dé¢l to
gali biiti sutrikdytas eismo srauto judéjimas ir sukeltas staigus transporto priemoniy stabdymas.
Du eismo jvykiai kilo dél vairuotojy neatidumo ir mandagumo kelyje trikumo — reikalavimo duoti
kelig nevykdymas kei¢iant vaziavimo kryptj. Vieno eismo jvykio priezastis nurodoma kaip kity
Keliy eismo taisykliy pazeidimai.

Pagal pateiktus duomenis matyti, kad visi eismo jvykiai kilo dél zmogaus klaidos, taciau
atlikus detalig eismo jvykiy analize nustatyta, kad vieno eismo jvykio kilimo priezastimi kartu su
saugaus grei¢io nepasirinkimu yra nepilnai jrengtos kelio darby zonos aptvérimo ir eismo
reguliavimo priemonés: atitvary, kelio Zenkly ir signaliniy jrenginiy trilkumas kelio darby zonoje.
Netinkamas kelio darby zonos aptvérimas galéjo paveikti vairuotoja klaidingai jvertinti esamag
situacija, dél to buvo neteisingai pasirinktas saugus vaziavimo greitis.

Kiekviena Salis turi savo patvirtinta jstatymy, taisykliy ir reglamenty bazg, kuriose
nurodoma keliy darby zony aptvérimo ir eismo organizavimo principai, apraSomos darby vietose
naudojamos priemonés, taciau siekiama sukurti vieningg sistema, kuri biity atpazjstama ir
suprantama visy Saliy pilieiams. Analizuojant 2012-2015 mety eismo jvykiy keliy darby zonose

duomenis nustatyta, kad 2 eismo jvykiai jvyko dalyvaujant uzsienio $aliy pilie¢iams (2.20 pav.).

Lietuvos pilieciai
m UZsienio pilieciai
12 Lietuvos ir

uzsienio pilieciai

2.20 pav. Eismo jvykiy magistraliniy keliy darby zonose pasiskirstymas pagal ivykyje
dalyvavusiy asmeny pilietybe (sudaryta remiantis Lietuvos policijos departamento
2012-2015 m. duomenimis)

Didzioji dalis eismo jvykiy keliy darby zonose jvyko dalyvaujant Lietuvos Respublikos

pilie¢iams, taciau dviejy eismo jvykiy dalyviais tapo uzsienio Saliy pilieciai: Lenkijos ir
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Kazachstano Saliy gyventojai. Pagrindines $iy eismo jvykiy priezastys yra saugaus atstumo ir keliy
zenkly ir Zenklinimo nesilaikymas. Tai nurodo, kad eismo jvykio kylimo priezastis galéjo biiti
neteisingai jrengtas keliy darby viety aptvérimas, netinkamai parinktas eismo organizavimo
schemos, nepakankamas ar klaidingai jrengtas horizontalus ir vertikalus zenklinimas keliy darby
zonoje.

Dazniausiai ilgalaikése kelio darby zonose ne darbo valandomis yra nekeic¢iamas kelio
darby zonose jrengtas aptvérimas ir nekoreguojama eismo organizavimo schema. Si aptvérimo ir
eismo reguliavimo schema taip pat iSlieka ir tamsiuoju paros metu. Darbo viety apvérimo ir eismo
reguliavimo taisyklése nurodoma, kad tamsiuoju paros metu gali buiti vykdomi tik trumpalaikiai
kelio darbai, taCiau nieko neuzsiminama apie ilgalaikiy kelio darby zony aptvérimo matomumg ir
vairuotojy informavimg apie kelyje vykdomus darbus tamsiuoju paros metu. Nagrin¢jant 2012—
2015 magistraliniuose keliuose jvykusiy eismo jvykiy duomenis pastebima, kad didzioji dalis

jvykiy jvyko tamsiuoju paros metu (2.21 pav.).

M Diena

| Naktis

Sutemos
(prieblanda)

2.21 pav. Eismo jvykiy magistraliniy keliy darby zonose pasiskirstymas pagal paros
metg (sudaryta remiantis Lietuvos policijos departamento 2012-2015 m. duomenimis)

IS 14 eismo jvykiy magistraliniy keliy darby zonose 2012-2015 m., 7 jvykiai jvyko
tamsiuoju paros metu. Pagrindiné $iy eismo jvykiy priezastis yra saugaus grei¢io nepasirinkimas.
Klaidingo vairuotojy saugaus greifio pasirinkimo priezastimi gal¢jo buti nejrengtas arba
netinkamai jrengtas kelio darby zony apSvietimas, nepakankamas atspindin¢iy ir signaliniy §viesos
elementy kiekis keliy darby zonose arba visiSkas jy nebuvimas, Sviesos neatspindinéiy
informaciniy, signalizuojan¢iy zenkly ar nukreipianciyjy gairiy naudojimas. Neteisingo kelio
darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo tamsiuoju paros darbo ir nedarbo metu pagrindiné
priezastis yra aiskiai apibréztu reikalavimy Darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisyklése

(T DVAER 12) nebuvimas.
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2.5. Antrojo skyriaus iSvados

1. Didzioji dalis automobiliy keliy darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisyklése T
DVAER 12 pateikiamy reikalavimy yra taikomi visiems valstybinés reik§més keliams, taciau, dél
didelio eismo intensyvumo ir sunkiojo transporto skaiCiaus sraute, valstybinés reikSmés
magistraliniuose keliuose vykdomy darby zonoms yra keliami papildomi reikalavimai. Ypatingas
démesys yra skiriamas automagistraléms ir greitkeliams, kur vyrauja didelis vaziavimo greitis.
Siuose keliuose yra numatytos papildomos eismo saugumo priemongs, taip pat yra numatomi
didesni jspéjamyjy, nukreipiamyjy ir draudziamyjy zenkly matmenys. Keliy darbo zonose eismas
turi buti organizuojamas taip, kad buty uZztikrintas prieS darby pradzig buvusio transporto
priemoniy €iSmo pralaidumas. Tam uztikrinti gali baiti platinama kelio danga jrengiant papildomas
eismo juostas ar laikinas vaziuojamasias, nurodomos apylankos. Automagistralése ir greitkeliuose
turi biiti i§laikomas esamas eismo juosty skaicius.

2. Automobiliy keliy darbo viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisyklése pateikiami
reikalavimai néra grieztai apibrézti ir yra rekomendacinio pobudzio, taip paliekant didelg
pasirinkimo laisve kelio darbus vykdanfioms rangos jmonéms. Esant laisvam priemoniy
pasirinkimui, rangovai gali nesilaikyti tam tikry reikalavimy, nejrengti atitinkamy saugumo
priemoniy ar jas pakeisti kitomis, ne tokiomis efektyviomis priemonémis, dél to gali stipriai
padidéti eismo jvykiy rizika keliy darby zonose.

3. T DVAER 12 dokumente pasigendama reikalavimy kelio darbams, vykdomiems tamsiuoju
paros metu ar esant blogam matomumui dél meteorologiniy ir kity salygy. Skyriuje apie kelio
darbus, vykdomus tamsiuoju paros metu nurodoma, kad biitina naudoti Sviesg atspindincius
nukreipiamuosius kiigius ir signalinius Sviesos jtaisus, taciau neapibréZiama konkrecios
charakteristikos, tokios kaip kiigiy su Sviesa atspindinCiais elementais matmenys, Sviesos
atspindéjimo charakteristikos, signaliniy jtaisy iSdéstymo tvarka, naudojamyjy elementy dydziai,
Sviesos charakteristikos, jsp&¢jamyjy, nukreipiamyjy ir draudziamyjy Zenkly naudojimo tvarka.

4. Valstybinés reik§més keliuose vykdomy darby zonose pastaruoju metu skiriama vis
daugiau démesio eismo saugumui ir vairuotojy komfortiskam vaziavimui uztikrinti. Keliy darby
zonose pradéta taikyti kintamosios eismo organizavimo schemos: kelio darby ruoze yra taikomi
eismo apribojimai tik vykdant kelio darbus, o nedarbo valandomis, savaitgaliais ir $venciy
dienomis, esant galimybei, apribojimai yra nuimami arba uzdengiami, taip atstatant pradines eismo
salygas.

5. Uzsienio valstybése placiai paplite, o pastaraisiais metais Lietuvoje vis dazniau aptinkami
kintamosios informacijos skydai, kurie jspéja vairuotojus apie eismo sglygas ir eismo pakeitimus

keliy darby zonose. 2014 metais Lietuvoje pradéta taikyti grafiniai kintamosios informacijos
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skydai, kurie privercia atkreipti vairuotojy démesj ir yra lengviau suprantami nei tekstiniai
kintamosios informacijos kelio zenklai.

6. Lietuvoje dar netaikoma, tatiau uzsienio valstybése pla¢iai naudojamos reversinés ir
kintamojo eismo juosty skai¢iaus eismo organizavimo schemos keliy darbo zonose. Sis eismo
organizavimo metodas leidzia keisti eismo juosty skaiCiy reikiama Kryptimi ir taip uZztikrinti
pakankamg transporto laiduma piko metu. Eismo juosty skaiciui didinti arba mazinti konkrecia
kryptimi gali buti naudojama nukreipiamosios gairés ir informaciniai skydai, kuriuos numatytu
laiku perkelia kelyje dirbantys asmenys. Taip pat juostos gali bati atskirtos betoniniais
apsauginiais barjerais, kurie perkeliami naudojant specialius mechanizmus (Road zipper). Taikant
§1 metoda, keliy darby zonose gali buti iSlaikomas reikiamas transporto priemoniy Srauto
pralaidumas bei uztikrinamas didesnis transporto priemoniy vaziavimo greitis, taip nesukeliant
nepatogumy kelio naudotojams ir uztikrinant vairuotojy ir kelyje dirbanciy asmeny sauguma keliy
darby zonose.

7. Lietuvai deréty perimti gergjg uzsienio valstybiy praktikg vykdant trumpalaikius kelio
darbus, kai kelio darby zonos pradzioje yra pastatoma arba, jei kelio darbai yra judris, kelio darby
zonos pradzioje juda transporto priemoné, ant kurios yra jrengta smigj absorbuojanti pagalvé.
Eismo jvykio metu pagalvé absorbuoja sukeliamg smiigi ir zenkliai sumazina mirtino eismo jvykio
tikimybe.

8. Lietuvoje keliy darby zonose yra naudojami momentinio grei¢io ekranai, kurie jspéja
vairuotojus apie virSijamg greitj. Uzsienio valstybiy atlikty tyrimy metu buvo nustatyta, kad
momentinio greifio ekranai sumazina transporto priemoniy vaziavimo greitj 3—10 km/h, taip
stipriai sumazinant eismo jvykio tikimybe keliy darby zonose.

9. Lietuvoje ilgalaikése darby zonose pakankamai placiai paplites automatinés greicio
matavimo Sistemos arba jos muliazy naudojimas. Automatiné greicio sistema gali biiti stacionari,
kilnojamoji arba jmontuota transporto priemonése ir fiksuojanti momentinj arba vidutinj
transporto priemoniy greitj. Pagal atliktus tyrimus nustatyta, kad automatiné grei¢io matavimo
sistema padeda sumazinti transporto priemoniy greitj 1-15 km/h. Taikant vidutinio greicio
matavimo sistema buvo nustatytas transporto priemoniy grei¢io sumaz¢jimas 5-18 km/h intervale.
Taupant 1¢Sas, automatinés greicio kontrolés matavimo sistemos daznai pakei¢iamos jy muliazais.
Si priemoné yra efektyvi, taiau tik tam tikra laiko tarpa, nes vairuotojai netrunka suprasti, kad
muliazai nefiksuoja jy vaziavimo greicio ir juos pradeda ignoruoti, todél muliaZus patartina jrengti
tik tose keliy darby zonose, kuriy numatoma darby trukmé yra neilga.

10. Lietuvoje 2012-2015 m. keliy darby zonose jvyko 63 eismo jvykiai, i§ kuriy — 16 jskaitiniy.
Siy eismo jvykiy metu 1 Zmogus zuvo ir 17 buvo suzeista. Valstybinés reikimeés keliuose jvyko

18 eismo jvykiy: magistraliniuose keliuose — 14, krasto keliuose — 4 eismo jvykiai.
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Magistraliniuose keliuose jvyko 4 jskaitiniai eismo jvykiai, kuriy metu neZuvo nei vienas Zmogus,
taciau buvo suzeisti 4 asmenys. Magistraliniuose keliuose uzfiksuoti keturiy risiy eismo jvykiai:
susidirimai, nuvaziavimai nuo kelio, apvirtimai ir kiti eismo jvykiai, i§ kuriy dazniausiai
pasitaikantys buvo susidirimai judant ta pacia kryptimi — Soniniai susidirimai ir atsitrenkimas j
automobilio galg.

11. Atlikus detalia duomeny analiz¢ nustatyta, kad daugiausia eismo jvykiy magistraliniuose
keliuose jvyksta tamsiuoju paros metu. Dazniausiai pasitaikanti eismo jvykio rtiSis tamsiuoju paros
metu yra nuvaziavimas nuo kelio (nustatyti 3 atvejai). Siy eismo jvykiy priezastis galéjo biti
netinkamas keliy darby zony apsvietimas, SvieCian¢iy elementy ar nukreipiamyjy gairiy
nebuvimas, nepakankamas ar netinkamas jy jrengimas, taip pat vairuotojy atidumo tritkumas.

12. Analizuojant eismo jvykiy duomenis ir jy susidarymo aplinkybes valstybinés reik§més
magistraliniuose keliuose nustatyta, kad daugiausia eismo jvykiy jvyksta dél vairuotojy kaltés:
vairuotojy neatidumas ir savo galimybiy pervertinimas, eismo salygy pasikeitimo keliy darby
zonose ignoravimas ar netinkamas jy jvertinimas. Taip pat eismo jvykiy susidarymo tikimybei
itakos turi netinkamai jrengtos keliy darby zonos: netinkamai parinktos tipinés keliy darby zony
schemos, nevisiskas tipiniy schemy i$pildymas, netinkamas aptvérimas, nepakankamas $viesa
atspindinciy ir §viecian¢iy elementy skai¢ius ar visiSkas jy nebuvimas.

13. Eismo jvykiy priezas¢iy magistraliniy keliy darbo zonose analizé parodé, kad:

e dazniausiai jvykstantys eismo jvykiai yra susidiirimy tipo: susidirimai judant ta pacia
kryptimi, Soniniai susidiirimai ir atsitrenkimas j automobilio gala;

e pagrindiné eismo jvykiy prieZastis yra nepasirinktas saugus vaziavimo greitis;

e didziosios dalies eismo jvykiy kaltininkai yra Lietuvos Respublikos pilieciai;

e daugiausia eismo jvykiy keliy darbo zonose jvyksta tamsiuoju paros metu dél Sviesg

atspindinc¢iy elementy ir signaliniy Sviesos jtaisy trilkkumo keliy darby zonose.
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3. LIETUVOS MAGISTRALINIU KELIU DARBU ZONU APTVERIMO
IR EISMO REGULIAVIMO EKSPERIMENTINIS TYRIMAS

3.1. Tyrimo objektas ir metodika

Siekiant uztikrinti tinkama keliy techning ir esteting biikle bei saugaus eismo salygas biitina
vykdyti nuolatine ir periodine keliy priezitra bei atlikti kelio taisymo darbus. Atliekant kelio
taisymo darbus dazniausiai yra vykdomi kelio geometrijos ir eismo organizavimo pakeitimai kurie
sutrikdo normaly eismo srauto rezimg ir gali sukelti saugaus eismo problemas. Daugumoje
literattiros Saltiniy kelio darby ruozai yra apibiidinamos kaip padidintos eismo jvykiy rizikos zonos
(RTA 2008; Doege, Levy 1977; Khattak, Khattak, Council 2002; SWOV 2010; Whitmire II,
Morgan, Oron-Gilad, Hancock 2011). Vairuotojy neatidumas ir grei¢io Virsijimas yra pagrindinés
priezastys, nulemiancios eismo jvykius keliy darby zonose (Arnold 2003; Bai, Li 2011). Taip pat
didele jtaka eismo saugumui turi tinkamas keliy darby zony aptvérimas bei kelio darbuotojy
saugumo taisykliy darby zonose laikymasis. Siame darbe remiantis atlikty tyrimy duomenimis
siekiama nustatyti Lietuvos valstybinés reik§més magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir
eismo reguliavimo efektyvuma bei vairuotojy elgseng keliy darby zonose. Uzsibréztam tikslui
pasiekti buvo atlikti $ie tyrimai:

1. magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas;

2. vairuotojy elgsenos vaziavimo greiio aspektu magistraliniy keliy darby zony

aptvérimo ir eismo reguliavimo zonose 2015-2016 metais tyrimas.
3.1.1. Magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas

Siuo tyrimu siekta nustatyti magistraliniy keliy darby zonose naudojamy aptvérimy ir
eismo reguliavimo priemoniy efektyvumg saugaus eismo atzvilgiu bei jvertinti naudojamy
aptvérimo ir eismo reguliavimo priemoniy daromg poveikj vairuotojy elgsenai tiriamuosiuose
keliy darby ruozuose.

Siam tikslui pasiekti buvo pasirinktos septynios keliy darby zonos, kuriuose vykdomi kelio
darbai. Tyrimas buvo atliekamas vaziuojant magistraliniuose keliuose jrengtomis keliy darby
zonomis ir fiksuojant situacijg vaizdo registratoriumi. Atlikus detalig gauty matavimy duomeny
analize buvo nustatytas naudojamy aptvérimo ir eismo reguliavimo priemoniy efektyvumas
pasirinktose keliy darby zonose bei eismo reguliavimo priemoniy daroma jtaka vairuotojy elgesiui

vyraujanciomis eismo sglygoms keliy darby ruozuose.
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3.1.2. Transporto priemoniy vaZiavimo greifio tyrimai pasirinktame magistralinio kelio

darby zonoje 2015-2016 metais.

Sio tyrimo metu buvo siekiama nustatyti transporto priemoniy vaziavimo greiti
pasirinktoje magistralinio kelio darby zonoje 2015-2016 metais.

Tyrimams atlikti buvo pasirinktas valstybinés reikSmés magistralinio kelio A1 Vilnius-
Kaunas-Klaipéda 60,80—-63,30 km ruozas, kuriame buvo atliekami grei¢io matavimai 2015 ir 2016
metais. Pirmasis transporto priemoniy vaziavimo greic¢io tyrimas atliktas 2015 m. lapkri¢io 13-19
dienomis. Pakartotinis transporto priemoniy vaziavimo greicio tyrimas atliktas 2016 m. rugpjicio
10-22 dienomis. Abiejy matavimu metu tiriamajame kelio ruoze buvo sumontuoti 4 greicio
matuokliai-klasifikatoriai, kurie buvo jrengti:

e kelio darby zonos pradzioje,

e nuolatinés eismo juostos pabaigoje ties laikinos eismo juostos prieSingos krypties
vaziuojamojoje dalyje jrengta pereiga,

e laikinosios eismo juostos priesingos krypties vaziuojamojoje dalyje,

e laikinosios eismo juostos prieSingos krypties vaziuojamosios dalies pabaigoje ties

pereiga | nuolating eismo juosta.

3.2. Tyrimui naudota jranga

Magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumui nustatyti
pasirinktose kelio darby zonose buvo naudojamas vaizdo registratorius ,,Rollei Car DVR 110
(3.1 pav.), kuris buvo jmontuotas masinos viduje. Vaizdo registratoriumi buvo fiksuojami
pasirinktose keliy darby zonose matomi vaizdai ir jraSomi ] atminties kortele tolimesniam jy

analizavimui.

3.1 Pav. Vaizdo registratorius ,,Rollei Car DVR 110* (fotografuota autoriaus, 2017)
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Vairuotojy elgsenos vaziavimo greiciy aspektu tyrimui atlikti buvo naudojami matuokliai-
klasifikatoriai, jmontuoti pasirinktose keliy darby zonose, kuriais nustatytas pravaziuojanciy
transporto priemoniy skaiéius, jy vaziavimo greitis ir ilgis. Analizuojant gautus duomenis Siekta
nustatyti naudojamy aptveérimo ir eismo reguliavimo priemoniy jtakg grei¢io mazinimui keliy
darby zonose.

Transporto priemoniy grei¢io matavimui ir jy klasifikavimui pasirinktoje keliy darby

zonoje buvo naudojama V3] ,,Keliy ir transporto tyrimo institutas“ jranga ,,Datacollect™ (3.2 pav.).

3.2 pav. Transporto priemoniy grei¢io matavimo ir klasifikavimo prietaisas ,,Datacollect*
(fotografuota D. Skrodenio, 2015)

,Datacollect‘ prietaisas yra artimyjy mikrobangy (SDR) tipo klasifikatorius, kurio
pagalba buvo nustatytas pasirinktame kelio darby ruoZe pravaZiuojanciy transporto priemoniy
greitis, jy ilgis ir transporto priemoniy eismo intensyvumas. Klasifikatorius—matuoklis transporto
priemones klasifikuoja pagal ilgius j Sias kategorijas:

e motociklai (0-2 m);

e lengvieji automobiliai (2,1-5,2 m);

e vidutinio sunkumo transporto priemonés (5,3—6,5 m);
e sunkiasvorés transporto priemonés (6,6-12 m);

e sunkiasvorés transporto priemonés su priekaba (12,1-30 m).
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3.3. Magistraliniy keliu darbuy zony aptvérimo ir eismo reguliavimo

efektyvumo tyrimas

Tyrimas atliktas siekiant jvertinti magistraliniy keliy darby zonose naudojamy aptvérimy
ir eismo reguliavimo priemoniy efektyvuma realiomis sglygomis bei jvertinti priemoniy daroma
jtaka vairuotojy elgsenai. Tiriamieji ruozai buvo pasirinkti 1§ internetiniame tinklalapyje
www.eismoinfo.lt publikuojamy eismo ruozy, kuriuose buvo atliekami kelio darbai (1 lentel¢).
Tyrimo metu keliy darby zonose buvo fiksuojamas vairuotojy elgesys, vairuotojy manevrai,
preliminarus vaziavimo greitis, darby zonose naudojamos inzinerinés priemonés, kelio darbuotojy
naudojamos saugos priemongés ir jy elgesys.

1 lentelé. Kelio darby zonos magistraliniuose keliuose (sudaryta pagal www.eismoinfo.lt

publikuojamg informacijg ir tyrimo metu uzfiksuotus duomenis)

Nr. Vieta Pastabos
A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda PVICJVI.} lyglq s.ankryz'os Irengimas. Eismas krplp!amas
i§ desinés kelio pusés | kaire kelio pus¢. Ribojamas
1 20,0-22,0 km o ) T . .
(desinéje puse) greitis iki 50 km/h. Eismas organizuojamas 4 juostomis
°p (po 2 eismo juostas kiekvienai krypdiai).
Dviejy lygiy sankryzos jrengimas. Eismas kreipiamas
A1 Vilnius—Kaunas—Klaipéda i$ (.16.81.1168 keh_o pusés 1_ka1re; kelio pusg. R1bOJamas.
greitis:  kryptimi  Vilnius—Kaunas iki 50 km/h.;
2 60,8-63,3 km Krvotimi _ g .
e . ryptimi - Kaunas—Vilnius iki 70 km/h. Eismas
(desinéje puse) N . . . -
organizuojamas 4 juostomis (po 2 eismo juostas
kiekvienai krypciai).
PésCiyjy viaduko jrengimas. Eismas kreipiamas 1§
3 A2 Vilnius-Panevézys desinés pusés j kaire kelio puse. Ribojamas greitis iki
71,6-72,8 km 70 km/h. Eismas organizuojamas 2 juostomis (po 1
eismo juostg kiekviena kryptimi).
A5 Kaunas-Marijampolé- Kelio rekonstravimas. Eismas kreipiamas 1§ deSinés
4 Suvalkai kelio pusés j kairg. Ribojamas greitis iki 50 km/h.
17,3-23,4 km Eismas organizuojamas 2 juostomis (po 1 eismo juosta
(desingje pusé) kiekviena kryptimi).
. A Kelio rekonstravimas. Nezymiis eismo juosty
5 AS Kaungjvﬁigijampme pakeitimai. Ribojamas greitis iki 50 km/h. Eismas
organizuojamas 2 juostomis (po 1 eismo juosta
39,0-45,0 km SO =
kiekviena kryptimi)
Tilto remontas. Eismas kreipiamas 1§ deSinés pusés 1|
A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis | K4S elio puse. Eismas vyksta viena eismo juosta
6 Eismo srautai reguliuojami Sviesoforais. Vidutinis
33,7-34,9 km ) . o s .
transporto priemoniy srauto greitis keliy darby zonoje
20 km/h
Kelkras¢iy remontas. Eismas kreipiamas i§ kairés
7 Al14 Vilnius-Utena pusés j deSing kelio puse. Ribojamas greitis iki 50
79,5-79,7 km km/h. Eismas vyksta viena eismo juosta. Eismas
nereguliuojamas.
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Magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimui buvo
pasirinkta Sesi ilgalaikiy ir vienas trumpalaikiy keliy darby ruozai: trys ruozai su keturiomis eismo
juostomis (po 2 eismo juostas kiekviena kryptimi) ir keturi ruozai su dviem eismo juostomis (po
1 eismo juosta kiekviena kryptimi).

Visos nagrin¢jamos keliy darby zonos magistraliniuose keliuose buvo jrengtos pagal
tipines eismo schemas, kurios pateiktos T DVAER 12 dokumente, ta¢iau daugumoje schemy buvo
pastebima korekcijy jrengiant papildomus leistino grei¢io ribojimus, taip pat papildomus
Ispéjamuosius ir nukreipiamuosius zenklus.

Analizuojant stebéjimo duomenis nustatyta, kad visuose keliy darby ruozuose eismas
organizuojamas laikinomis eismo juostomis, kurios pazenklintos geltonos spalvos horizontaliuoju
zenklinimu. Kadangi T DVAER 12 dokumente néra nurodytas reikalavimas panaikinti nuolatinj

horizontalyjj zenklinima, baltos spalvos juostos visuose keliy darby zonose yra paliktos (3.3 pav.).

3.3 pav. llgalaikis ir trumpalaikis horizontalusis keliy zenklinimas A1 kelyje
(fotografuota autoriaus, 2016)

I$ atlikty stebéjimy matyti, kad esant abiejy tipy horizontaliojo Zenklinimo linijoms buvo

klaidinami vairuotojai, d¢l to vaziuojamojoje dalyje vairuotojy manevrai tapo chaotiski.

3.3.1. Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (20,0-22,0 km) darby zonos

aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas

Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (20,0-22,0 km) ruoze esancios kelio
darby zonos steb¢jimai buvo atlikti keturis kartus, siekiant surinkti duomenis esant skirtingoms
savaités dienoms ir paros metui (3.4 pav.). Siame ruoze buvo vykdomi dviejy lygiy sankryzos

jrengimo darbai.
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3.4 pav. Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (20,0-22,0 km) tyrimas:
a) stebéjimai atlikti dienos metu; b) stebéjimai atlikti nakties metu
(fotografuota autoriaus, 2016)

Pirmieji stebéjimai buvo atlikti 2015 m. spalio ir lapkri¢io ménesiais. Siy stebéjimo metu
kelio darby zonoje greitis buvo ribojamas iki 70 km/h. Atliekant pakartotinius $io ruozo stebéjimus
2016 m. liepos mén. grei¢io apribojimas buvo padidintas iki 50 km/h.

Sioje darby zonoje eismo srautas buvo nukreipiamas j priedinga eismo puse ir vyko kartu
su prieSprieSiniu eismu: 2015 m. transporto priemonés buvo nukreipiamos j deSine kelio puse,
2016 metais —j kairg kelio puse. Skirtingy kryp¢iy srautai atskirti plastikiniais blokais. Tarp eismo
kryptis atskirian¢iy bloky jterptos nukreipiamosios gairés su ant jy virSaus jrengtais S$viesos
elementais. Eismas darby zonoje organizuojamas dviem juostomis kiekviena kryptimi, taciau
antra eismo juosta yra labai siaura (2 metrai), todél transporto priemonés viena kitos nelenkia ir
juda viena kolona arba lenkia tik iSimties atvejais.

Nors Sios keliy darby zonos atkarpoje jrengti du momentinio greic¢io matavimo muliazai,
didzioji transporto priemoniy dalis nesilaiko numatyto leistino vaziavimo greicio ir jj Zenkliai
virsija.

Atlikus kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (20,0-22,0 km) ruozo stebéjimus tamsiuoju
paros metu pastebima, kad ant nukreipiamyjy gairiy jrengti signaliniai $viesos elementai zenkliai
pagerina darby zonos matomuma, dél to eismo srautas nakties metu juda sklandZiai.

Véliausiojo stebéjimo metu (2016 liepos 21 d.) darbai nebuvo vykdomi, 0 eismas
organizuojamas jprastine tvarka, taciau transporto priemoniy vaziavimo greitis buvo ribojamas iki
50 km/h. Stebéjimo metu uzfiksuota, kad didzioji dalis transporto priemoniy vairuotojy nesilaiko
esamo grei¢io apribojimo ir jj Zenkliai virsija, taip pat kelio ruoze buvo paliktas nuolatinis ir
laikinasis kelio horizontalusis zenklinimas, kuris klaidino vairuotojus ir buvo fiksuojamas

chaotiskas vairavimas (3.5 pav.).
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3.3.2. Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (60,8-63,3 km) darby zonos

aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas

Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (60,8-63,3 km) ruoze i$ viso buvo atlikta
keturi stebéjimai: du steb¢jimai darbo dienomis, vienas stebéjimas tamsiuoju paros metu ir vienas
stebéjimas savaitgali, kada darbai nebuvo vykdomi (3.8 pav.). Siame ruoZe buvo vykdomi dviejy

lygiy sankryzos jrengimo darbai.

Z4

3.5 pav. Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (60,8 — 63,3 km) tyrimas:
a) stebéjimai atlikti dienos metu; b) stebéjimai atlikti nakties metu (fotografuota autoriaus, 2016)

Viso kelio remonto laikotarpiu (2015-2016 m.) kelio darby zonoje greitis buvo ribojamas
iki 50 km/h, taciau remiantis steb&jimo duomenimis, didzioji transporto priemoniy dalis nesilaiké
leistino vaziavimo greicio.

Eismo srautas kelio darby zonoje buvo nukreipiamas | prieSingg eismo pus¢ ir vyko kartu
su prieSprieSiniu eismu: 2015 m. transporto priemonés buvo nukreipiamos j deSing kelio puse,
2016 metais —  kaire kelio puse. Skirtingy kryp¢iy srautams atskirti buvo panaudota plastikiniai
blokai su tarpuose tarp jy jterptomis nukreipiamosiomis gairémis. Eismas darby zonoje
organizuojamas dviem juostomis kiekviena kryptimi, taciau antra eismo juosta yra labai siaura (2
metrai), todél transporto priemonés viena kitos nelenkia ir juda viena kolona arba lenkia tik
1Simties atvejais.

Kelio darby zonoje yra jrengti du automatiniai grei¢io matuokliai i§ kuriy vienas yra
muliazas. Nors vienas grei¢io matuoklis fiksuoja leisting greitj virSijancias transporto priemones,
taciau beveik visos transporto priemonés nesilaiko grei¢io apribojimo ir virsija leisting vaziavimo
greit].

Atliekant pakartotinius kelio ruozo steb&jimus tamsiuoju paros metu nustatyta, kad Sviesos
elementai yra sumontuoti tik kelio darby zonos pradzioje ir pabaigoje — transporto priemoniy

srauto ] prieSingg kelio puse nukreipimo vietose. Nejrengus Sviesos elementy ant nukreipiamyjy

.....
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nenaudojimo pasirinkimui jtakos gal¢jo turéti kelio darby zonos atkarpos viduryje esantis
apsvietimas.

Savaitgalio metu, kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (60,8-63,3 km) ruoze eismo
aptvérimo ir organizavimo schema nebuvo pakeista ir eismas organizuojamas taip pat kaip ir darbo
dienomis islaikant visus vaziavimo kryp¢iy ir grei¢iy apribojimus.

3.3.3. Magistralinio kelio A2 Vilnius-Panevézys (71,6-72,8 km) darby zonos aptvérimo ir

eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas

Magistralinio kelio A2 Vilnius-Panevézys (71,6-72,8 km) darby zonos stebéjimai atlikti
2017 liepos 14 d., dienos metu. Siame ruoZe buvo vykdomi péséiyjy viaduko statybos darbai (3.6

pav.). Kelio darby zonoje greitis ribojamas iki 70 km/h.

3.6 pav. Magistralinio kelio A2 Vilnius-Panevézys (71,6—-72,8 km) darby zonoje naudojamos
aptvérimo ir eismo organizavimo priemonés (fotografuota autoriaus, 2016)

Transporto priemoniy srautas kelio darby zonoje buvo nukreipiamas j prieSingg eismo pus¢
ir vyko kartu su prieSpriesiniu eismu. Kiekviena srauto jud¢jimo kryptimi yra po vieng eismo
juosta. Transporto priemoniy Srautai tarpusavyje atskirti naudojant nukreipiamasias gaires be
signaliniy Sviesos elementy. Signaliniai Sviesos elementai jrengti tik kelio darby zonos pradzioje
ir pabaigoje — transporto priemoniy srauto j priesingg kelio pus¢ nukreipimo vietose.

Prie$priesiniy eismo srauty atskyrimas panaudojant tik nukreipiamasias gaires neuztikrina
saugaus eismo del fiziskai nesukuriamo barjero tarp skirtingos krypties transporto priemoniy
srauty. Toks aptvérimo tipas neuzkerta kelio transporto priemonéms jvaZiuoti ] prieSpriesinio

eismo juostg taip sukeliant mirtinus eismo jvykius.
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3.3.4. Magistralinio kelio A5 Kaunas-Marijampolé-Suvalkai (17,3-23,4 km) darbuy zonos

aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas

Magistralinio kelio A5 Kaunas-Marijampolé-Suvalkai (17,3-23,4 km) ruoze stebéjimai
buvo atlikti tris kartus: dienos metu ir tamsiuoju paros metu. Siame ruoZe buvo vykdomi kelio
rekonstravimo darbai. Kelio darby zonoje greitis ribojamas iki 70 km/h.

Transporto priemoniy srautas kelio darby zonoje nukreipiamas j prieSinga eismo puse¢ ir
vyko kartu su priespriesiniu eismu. Kiekviena srauto judéjimo kryptimi yra po vieng eismo juosta.
Skirtingy kryp¢iy eismo srautai atskirti panaudojant tik laikingjj geltonos spalvos horizontalyjj
zenklinima. Kelio darby zonos ribose jrengtos autobusy sustojimo vietos iSkreivinant eismo
juostas laikinojo horizontaliojo Zenklinimo pagalba, taciau Sios autobusy Sustojimo Vietos,
stebéjimo metu, buvo ignoruojamos ir transporto priemoniy vairuotojai vadovavosi nuolatinio
(baltos spalvos) horizontaliojo zenklinimo linijomis (3.7 a) pav.). Taip pat stebéjimo metu
uzfiksuoti transporto priemoniy lenkimo atvejai, nors kelio darby zonoje pastatyti tokius manevrus

draudziantys kelio zenklai (3.10 b) pav.).

3.7 pav. Kelio darby zonoje esanéiy draudimy ignoravimas: a) lenkimo draudimo
ignoravimas; b) laikinojo horizontaliojo zenklinimo ignoravimas (fotografuota autoriaus, 2016)

Transporto priemoniy srauty atskyrimas panaudojant tik laikingjj horizontaly Zenklinima
neuztikrina saugaus eismo — transporto priemonés vairuotojai gali laisvai atlikti manevrus
ignoruodami laikingjj horizontaly zenklinimg ir jvaZiuoti j prieSingg eismo juosta taip sukeldami
mirtinus eismo jvykius.

Sviesos elementai §iame kelio darby ruoze jrengti tik kelio darby zonos pradzioje ir
pabaigoje — transporto priemoniy srauto j prieSingg kelio pus¢ nukreipimo vietose. IS 2015 m.
gruodzio 12 d. steb¢jimo metu uZfiksuotos informacijos matyti, kad dalyje viety, kur eismo srautas
nukreipiamas j prieSingg kelio puse néra jrengtos nukreipiamosios gairés su ant jy sumontuotais
signaliniais $viesos elementais, dél to tamsiuoju paros metu vairuotojai vaziuoja chaotiskai. Kelio
darby zonoje pateikiama eismo organizavimo schema yra visiSkai nesuprantama kelio

naudotojams (3.8 pav.).
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3.8 pav. ChaotiSkas transporto priemoniy manevravimas magistralinio kelio A5 Kaunas-
Marijampolé-Suvalkai (17,3-23,4 km) darby ruoze tamsiuoju paros metu
(fotografuota autoriaus, 2016)

Atlickant pakartotinius stebéjimus nustatyta, kad siekiant sumazinti chaotisko
manevravimo ir eismo jvykio tikimybe, dalyje kelio darby zonos buvo jrengtos nukreipiamosios

gairés prieSingy eismo srauty atskyrimui.

3.3.5. Magistralinio kelio A5 Kaunas-Marijampolé-Suvalkai (39,0-45,0 km) darby zonos

aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas

Magistralinio kelio A5 Kaunas-Marijampolé-Suvalkai (39,0-45,0 km) darby zonos
stebéjimai atlikti 2017 liepos 13 d., dienos metu. Siame ruoze buvo vykdomi kelio rekonstravimo
darbai. Kelio darby zonoje, tiesiuose ruozuose, greitis ribojamas iki 70 km/h, ties sankryzomis
greitis apribotas iki 50 km/h.

Didzioji dalis darby vykdomi ne kelio juostos ribose, dél to eismas organizuojamas jprastu
rezimu. Sankryzos zonoje su rajoniniu keliu Nr. 2617 Selema — Grigalitinai buvo susiaurinta kelio
vaziuojamoji dalis kelkraS¢iuose jrengus plastikinius blokus su tarp jy jterptomis
nukreipiamosiomis gairémis. Siekiant uztikrinti saugy eismg ir pagerinti darby zonos aptvérimo
matomumg tamsiuoju paros metu, ant nukreipiamyjy gairiy buvo sumontuoti signaliniai Sviesos

elementai (3.9 pav.).

3.9 pav. Kelio A5 Kaunas-Marijampolé-Suvalkai (39,0-45,0 km) darby zonoje naudojamos
aptvérimo ir eismo organizavimo priemonés (fotografuota autoriaus, 2016)
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Ties sankryza eismas organizuojamas laikinaisiais dazais pazenklintomis
horizontaliosiomis juostomis, tafiau esamas nuolatinis horizontalusis Zenklinimas nebuvo
panaikintas ar Kitaip uzdengtas. Stebé&jimo metu laikinasis horizontalus Zenklinimas buvo prastos

buklés, dél to vairuotojai jj ignoravo ir transporto priemonés judéjo chaotiskai.

3.3.6. Magistralinio kelio A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis (33,7-34,9 km) darby zonos

aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimas

Magistralinio kelio A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis (33,7-34,9 km) darby zonos stebéjimai

atlikti 2017 liepos 14 d., dienos metu. Siame ruoze buvo vykdomi tilto remonto darbai (3.10 pav.).

3.10 pav. Kelio A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis (33,7-34,9 km) darby zonoje naudojamos
aptvérimo ir eismo organizavimo priemonés (fotografuota autoriaus, 2016)

Kelio darby zonoje eismo srautai reguliuojami Sviesoforais. Transporto priemonés juda
viena eismo juosta. Kelio danga prasto bukles, dél to eismo srautai juda vidutiniskai 20 km/h
grei¢iu. Darby zona nuo eismo srauto atskirta betono blokais su tarp jy jterptomis
nukreipiamosiomis gairémis. Ant nukreipiamyjy gairiy yra jrengti signaliniai $viesos elementai.
Sviesofory signaly intervalo trukmés: raudonas signalas — 6 min. 30 s.; Zalias signalas — 30 s.

Sviesoforo signaly intervaly stebéjimo metu pastebéta, kad kelio darby zonoje ne visa laika
vyksta eismas, nors prie Sviesofory formuojasi transporto priemoniy eilés. Tai gal¢jo jtakoti per
trumpas leidziamojo (zalio) signalo arba per ilgas draudziamojo (raudono) signalo veikimo
intervalas, dél to kelio darby zong néra uzpildoma transporto priemonémis visame laiko intervale.
Laisva nuo eismo kelio darby zona gali iSprovokuoti vairuotojus nesilaikyti draudZiamojo

Sviesoforo signalo ir jvaziuoti i darby vykdymo ruoza taip sukeliant eismo spiistj arba eismo jvyki.
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3.3.7. Magistralinio kelio A14 Vilnius-Utena (79,5-79,7 km) darby zonos aptvérimo ir eismo

reguliavimo efektyvumo tyrimas

Magistralinio kelio A14 Vilnius-Utena (79,5-79,7 km) darby zonos stebéjimai atlikti 2017
liepos 14 d., dienos metu. Siame ruoZe buvo vykdomi trumpalaikiai kelio darbai — kelkras¢iy
remontas.

Kelio darby zonoje greitis ribojamas iki 50 km/h. Eismo srautas kelio darby zonoje buvo
nukreipiamas j prieSingg eismo puse¢ ir vyko kartu su prieSprieSiniu eismu, eismas nebuvo
reguliuojamas. Trumpalaikiy kelio darby zonos pradZioje jrengti kilnojamieji jspéjamieji ir
nukreipiamieji kelio zenklai, taip pat kilnojamasis atitvérimo skydas su momentinio greic¢io
matuokliu (3.11 pav.). Kelio darby vykdymo zona nuo eismo srauto atskirta nukreipiamaisiais

kiigiais.

3.11 pav. Kilnojamasis atitvérimo skydas su momentinio grei¢io matuokliu Kelio A14
Vilnius-Utena (79,5-79,7 km) trumpalaikiy kelio darby vykdymo zonoje
(fotografuota autoriaus, 2016)

Momentinio grei¢io matuoklis skirtas informuoti vairuotojus apie jy vaziavimo greitj. Tai
yra viena efektyviausiy transporto priemoniy vaziavimo grei¢io mazZinimo priemoniy

trumpalaikése kelio darby zonose (OECD,ECMT 2006).

3.4. Vairuotojy elgsenos magistraliniy keliy darbuy zony aptvérimo ir eismo
reguliavimo zonose tyrimas

Vairuotojy elgsenos vaziavimo greicio apsektu tiriamasis kelio ruozas buvo pasirinktas
remiantis magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimo metu

gautais stebéjimo duomenimis. Vaziavimo grei¢io tyrimas atliktas magistralinio kelio A1 Vilnius-

Kaunas-Klaipéda, 60,8—63,3 km kelio ruoze. Si kelio darby zona pasirinkta dél vairuotojy elgsenos
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tyrimo metu uzfiksuoto dazno transporto priemoniy greicio apribojimo nesilaikymo. Tyrimas buvo
atliktas dviem etapais:
e 2015 m. lapkri¢io 13-19 d.

e 2016 m. rugpjucio 10-22 d.
Tyrimo duomenims surinkti buvo naudojami matuokliai-klasifikatoriai, jmontuoti kelio

darby zonoje: darby zonos pradzioje, ties nukreipimu j prieSinga eismo puse, prieSingos Krypties
vaziuojamosios dalies laikinojoje eismo juostoje ir laikinosios eismo juostos pabaigoje, ties
grizimu j nuolating eismo juosta.
3.4.1. 2015 m. lapkri¢io 13-19 d. magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (60,8—
63,3 km) vairuotojy elgsenos darby zonoje tyrimas

Tiriamojo laikotarpio metu buvo uzfiksuota daugiau kaip 67 tukst. transporto priemoniy,
vaziuojan¢iy viena kryptimi (Vilnius—Kaunas). Tyrimui naudoty matuokliy—klasifikatoriy

i8déstymo schema pateikta 3.12 paveiksle.
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3.12 pav. Matuokliy—klasifikatoriy iSdéstymo schema kelyje A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda,
60,8-63,3 km ruoze 2015 m. lapkric¢io 13-19 d. (sudaryta autoriaus, 2017)

Tyrimo metu uzfiksuotas didziausias greitis sieké 198 km/h, ruoze, kur leistinas greitis

buvo ribojamas iki 90 km/h. Sis grei¢io vir§ijimo rekordas uzfiksuotas ties 1 matuoklio jrengimo
vieta. Per tiriamajj laikotarpj i§ viso uzfiksuota daugiau nei 182 tikst. grei€io vir§ijimo atveju,
iskaitant, kad kiekviena transporto priemoné vaziuodama kelio darby zona galéjo leisting greit]

virSyti 4 kartus. Daugiausia pazeidimy uzfiksuota ties 4 matuokliu — daugiau kaip 63 tukst.

pazeidimy (3.13 pav.).
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3.13 pav. Greicio virsijimo pazeidimy skaicius (sudaryta pagal 2015 m. lapkric¢io 13-19 d.
matavimy duomenis)

Atlikus duomeny analize¢ nustatyta, kad 71 % visy vaziavusiy transporto priemoniy
nesilaiké leistino vaziavimo grei¢io apribojimy. Tai yra daugiau kaip 47 tukst. automobiliy
nesilaiké leistino vaziavimo grei¢io apribojimo kelio darby zonoje per 7 kalendorines dienas.
Daugiausia virSijan¢iy leisting vaziavimo greitj buvo lengvyjy automobiliy vairuotojai.
Daugiausia pazeidimy uzfiksuota ties 3 ir 4 matuokliy jrengimo vietomis. Ties 3 matuokliu
nustatyto grei¢io apribojimo nesilaiké daugiau kaip 88 %, ties 4 matuokliu — daugiau kaip 90 %
Vvisy tipy transporto priemoniy vairuotojy. Tokius rezultatus galéjo jtakoti 3 ir 4 matuokliy
jrengimo vietose esantis didZiausias grei€io ribojimas — iki 50 km/h. Nors abiejy matuokliy vietose
buvo nustatytas tokio pat dydzio grei¢io apribojimas, ta¢iau 3 matuoklio jrengimo vietoje
uzfiksuota maziau pazeidimy. Tokiems rezultatams jtakos galéjo turéti netoli tre¢iojo matuoklio—
Klasifikatoriaus jrengtas stacionarus grei¢io matuoklis. Maziausiai vaziavimo grei¢io pazeidimy
uzfiksuota ties 1 matuoklio—klasifikatoriaus jrengimo vieta, kur leistinas vaziavimo greitis buvo
ribojamas iki 90 km/h. I§ gauty rezultaty matyti, kad daugiau leistino vaziavimo grei¢io vir$ijimo
atveju yra fiksuojama tose vietose, kur yra nustatytas didesnis greicio apribojimas.

Atliekant vidutinio vaziavimo greicio analiz¢ nustatyta, kad vidutinis transporto priemoniy
vaziavimo greitis pasirinktoje kelio darby zonoje vidutiniS§kai 7 km/h didesnis uz leisting.
Vaziavimo greicio rezultatai klasifikuojant pagal transporto priemoniy kategorija pateikti 3.14

paveiksle.
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—e—Sunkusis TP su priekaba 73 67 61 62
—e—| eistinas greitis 90 70 50 50

3.14 pav. Transporto priemoniy vaziavimo greicio vidurkis kelyje A1 Vilnius-Kaunas-
Klaipéda, ruoze 60,8—63,3 km priklausomai nuo transporto priemoniy kategorijos (sudaryta
pagal 2015 m. lapkri¢io 13—19 d. matavimy duomenis)

Atlikus detaliag duomeny analize nustatyta, kad labiausiai leisting vaziavimo greitj vir$ijo
vidutinio sunkumo transporto priemonés. Vidutinio sunkumo transporto priemoniy greitis
uzfiksuotas vidutiniskai 8 km/h didesnis negu leidziamas visose darby zonos matavimo vietose.
Po jy seka lengvieji automobiliai ir sunkiasvoris transportas. Maziausiai leisting greitj virsijo
motociklai ir sunkiasvorés transporto priemongés su prieckabomis. I§ 3.17 paveiksle pateikto grafiko
matyti, kad ties 3 ir 4 matuokliy jrengimo vietomis vidutinis visy tipy transporto priemoniy greitis
yra didesnis negu leistinas vaziavimo greitis Siose atkarpose. Tai galéjo jtakoti didesnis leistino
vaziavimo greicio apribojimas esant pakankamai geroms eismo salygoms, kuriose vairuotojai
jauciasi galintys vaziuoti didesniu nei leistina grei¢iu. Detallis grei¢io virSijimo rezultatai pateikti

3.15 paveiksle.
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3.15 pav. Pazeidimy skaiciaus priklausomybé nuo vir§yto greicio (sudaryta pagal 2015 m.
lapkri¢io 13—19 d. matavimy duomenis)

Isanalizavus tyrimo metu surinktus duomenis nustatyta, kad didé¢jant leistino vaziavimo
greicio apribojimui, didéja ne tik vir§ijanc¢iy transporto priemoniy skaicius, bet ir vir§ijamo greicio
verté. lki 10 km/h greitj virSijusiy transporto priemoniy daugiausia buvo uzfiksuota ties 1
matuoklio jrengimo vieta (63,0 %), kur leistinas vaziavimo greitis ribojamas iki 90 km/h.
Daugiausiai vaziavimo grei¢io virsijimo pazeidimy nuo 11 km/h iki 20 km/h intervale uzfiksuota
4 matuoklio jrengimo vietoje (47,0 %). Daugiausia grei¢io pazeidimy, kada greitis buvo virSijamas
daugiau nei 20 km/h uZfiksuota 3 ir 4 matuokliy jrengimo vietose, atitinkamai 20,5 % ir 21,1 %
visy kelio darby zona vaZziavusiy transporto priemoniy atzvilgiu. Didesn;j leistino grei¢io virsijima
3 ir 4 matuokliy jrengimo vietose gal¢jo jtakoti ilgas tiesus kelio ruozas bei kelio darby zonos
pabaiga, kurioje vyrauja pakankamai geros eismo salygos, papildomy greitj ribojanciy priemoniy

nebuvimas bei gera kelio dangos buklé.

3.4.2. 2016 m. rugpjicio 10-22 d. magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda (60,8

63,3 km) vairuotojy elgsenos darby zonoje tyrimas

Tiriamojo laikotarpio metu buvo uztiksuota daugiau kaip 161 tikst. transporto priemoniy,
vaziuojan¢iy viena kryptimi (Vilnius—Kaunas). Tyrimui naudoty matuokliy—klasifikatoriy

i8déstymo schema pateikta 3.16 paveiksle.
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3.16 pav. Matuokliy—klasifikatoriy iSdéstymo schema kelyje A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda,
60,8-63,3 km ruoze 2016 m. rugpjicio 10-22 d. (sudaryta autoriaus, 2017)

Tyrimo metu uzfiksuotas didziausias greitis sieké 189 km/h ruoze, kur leistinas vaziavimo
greitis buvo ribojamas iki 70 km/h (1 matuoklio jrengimo vietoje). Didziausias greicio virSijimas
buvo uZzfiksuotas ties 4 matuoklio jrengimo vieta. UZfiksuotas greitis sieké 167 km/h, kur leistinas
vaziavimo greitis buvo apribotas iki 50 km/h. Per tiriamaj} laikotarp;j i§ viso uZfiksuota daugiau
nei 783 tukst. vaziavimo greicio virSijimo atveju jskaitant, kad kiekviena transporto priemoné
vaziuodama kelio darby zona galéjo leisting greitj virSyti 4 kartus. Daugiausia pazeidimy

uzfiksuota ties 4 matuokliu — daugiau nei 149 tikst. pazeidimy. Detali leistino grei¢io vir§ijimo

pazeidimy informacija pateikta 3.17 paveiksle.
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3.17 pav. Greicio virsijimo pazeidimy skaicius (sudaryta pagal 2016 m. rugpjicio 10-22 d.
matavimy duomenis)

Isanalizavus duomenis nustatyta, kad beveik 91 % visy vaziavusiy transporto priemoniy
nesilaiké leistino vaziavimo grei¢io apribojimy. Tai reiSkia, kad daugiau kaip 146,5 tikst.
automobiliy nesilaiké leistino vaziavimo grei¢io apribojimo kelio darby zonoje per 13
kalendoriniy dieny. Daugiausia vir§ijanciyjy leisting vaziavimo greitj ties 1, 2 ir 4 matuokliy
jrengimo vietomis buvo lengvyjy automobiliy vairuotojai, taciau ties 3 matuoklio jrengimo vieta
dazniausi pazeidéjai uzfiksuoti sunkiojo transporto priemoniy vairuotojai. Didziausias procentas
pazeidimy uzfiksuota ties 1 ir 2 matuokliy jrengimo vietomis. Ties 1 matuokliu nustatyto greicio
apribojimo nesilaike daugiau kaip 94 %, ties 2 matuokliu — daugiau kaip 87 % visy tipy transporto
priemoniy vairuotojy. Siuos rezultatus galéjo lemti staigus greiGio pasikeitimas kelio darby zonos
pradzioje: greitis nuo esamo (120 km/h) apribotas iki 70 km/h. Maziausias leistino vaziavimo
grei¢io pazeidimy skaiGius uzfiksuotas 3 matuoklio jrengimo vietoje. Siems rezultatams jtaka
galéjo daryti netoli matuoklio—klasifikatoriaus jrengtas veikiantis stacionarus grei¢io matuoklis.

Detaliai analizuojant vidutinio vaziavimo grei¢io duomenis nustatyta, kad vidutinis
transporto priemoniy vaziavimo greitis tiriamojoje kelio darby zonoje vidutiniskai 15 km/h
didesnis uz leisting.

Vaziavimo greicio rezultatai klasifikuojant pagal transporto priemoniy kategorija pateikti

3.18 paveiksle.
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3.18 pav. Transporto priemoniy vaziavimo greicio vidurkis kelyje A1 Vilnius-Kaunas-
Klaipéda, ruoze 60,8-63,3 km priklausomai nuo transporto priemoniy kategorijos (sudaryta
pagal 2016 m. rugpjicio 10-22 d. matavimy duomenis)

Analizuojant duomenis nustatyta, kad labiausiai leisting vaziavimo greitj virsijo vidutinio
sunkumo transporto priemonés. Vidutinio sunkumo transporto priemoniy greitis uzfiksuotas
beveik 17 km/h didesnis negu leidziamas visose darby zonos matavimy vietose. Po jy seka
lengvieji automobiliai ir motociklai, kuriy vairuotojai leisting greitj vidutini$kai vir§ijo 16 km/h.
Kiek maziau leisting vaziavimo greitj vir$ijo sunkiojo transporto priemongés (13 km/h) ir sunkiojo
transporto priemonés su priekabomis (10 km/h), taciau jy virSijamo greicio vertés iSlieka didelés.
Pagal 3.18 paveiksle pateiktus duomenis matoma, kad visoje tiriamojoje kelio darby zonoje visy
transporto priemoniy vidutinis vaziavimo greitis yra Zenkliai didesnis negu leistinas vaziavimo
greitis. Pagrindinés leistino grei¢io nesilaikymo prieZastys galéjo biti staigus leistino vaZiavimo
greifio sumazinimas, geros eismo ir oro salygos, kelio darby nevykdymas vaziuojamojoje dalyje,
taip pat vairuotojy pasirinkimui virSyti leisting greitj galéjo daryti jtakg matavimo metu buvusios
geros oro sglygos, Sventiné diena bei savaitgalio laikotarpis. Detalis greicio vir§ijimo rezultatai

pateikti 3.19 paveiksle.
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3.19 pav. Pazeidimy skaiciaus priklausomybé nuo vir§yto greicio (sudaryta pagal 2016 m.
rugpjiicio 10-22 d. matavimy duomenis)

Atlikus detalia duomeny analize nustatyta, kad daugiausia iki 10 km/h greitj virSijusiy
transporto priemoniy buvo uZfiksuota ties 4 matuoklio jrengimo vieta, kur leistinas vaziavimo
greitis ribojamas iki 50 km/h (41,0 %). Daugiausiai vaziavimo greicio pazeidimy nuo 11 km/h iki
20 km/h intervale uzfiksuota 3 ir 4 matuokliy jrengimo vietose, atitinkamai 44,0 % ir 45,0 %.
Daugiausiai greicio pazeidimy, kada greitis buvo vir§ijamas daugiau nei 20 km/h uzfiksuota 1
matuoklio jrengimo vietoje (50,0 %). Itin didelj transporto priemoniy skaiciy, kurios virsijo
leisting greitj 1 matuoklio jrengimo vietoje galéjo jtakoti staigus priverstinis vaziavimo greicio

sumazinimas lyginant su jprastomis saglygomis esant nustatytu vaziavimo greiciu.

3.5. Tyrimo rezultatai, analizé ir vertinimas

3.5.1. Magistraliniy keliy darbo zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimo

rezultatai, analizé ir vertinimas

Atlikus detalig duomeny analize nustatyta, kad visy tiriamyjy keliy darby zony aptvérimas
ir eismo organizavimas buvo vykdomas pagal dokumente T DVAER 12 pateiktas tipines eismo
schemas, ta¢iau daugelyje ruozy buvo jrengti didesni leistino vaziavimo grei¢io apribojimai negu

yra reikalaujama.
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Visose pasirinktose keliy darby zonose eismas organizuojamas laikinosiomis eismo
juostomis, pazenklintomis geltonos spalvos horizontaliuoju Zenklinimu, taciau darby ruozuose
nuolatinis baltos spalvos Zenklinimas nebuvo panaikintas ar Kitaip uzdengtas. Pagrindiné linijy
dubliavimo priezastis yra T DVAER 12 dokumente reikalavimo panaikinti nuolatines
horizontaliojo zenklinimo linijas nebuvimas. Atliekant steb&jimus nustatyta, kad dvigubas keliy
horizontalusis zenklinimas klaidina vairuotojus ir didina eismo jvykiy susidarymo tikimybe.

Atliekant pasirinkty keliy darby zony stebéjimus tamsiuoju paros metu nustatyta, kad
vietose, kuriose buvo naudojami signaliniai $viesos jtaisai, elementai buvo jjungti ir prietaisy
iSdéstymas atitiko T DVAER 12 dokumente nurodytus reikalavimus.

Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda ruozuose 20,0-22,0 km ir 60,8-63,3 km
esanciose keliy darby zonose priespriesiniai transporto priemoniy srautai buvo atskirti panaudojant
plastikinius barjerus su tarp jy jterptomis nukreipiamosiomis gairémis, taciau tik ruozo 20,0-22,0
km darby zonoje ant nukreipiamyjy gairiy buvo jrengti signaliniai Sviesos jtaisai. Ruoze ties
Ziezmariy gyvenviete (60,8-63,3 km) signaliniai $viesos jtaisai galéjo bati nejrengti dél darby
ruozo centre jrengto ap$vietimo. Abiejuose magistralinio kelio A1 Vilnius-Kaunas-Klaipéda keliy
darby zonose buvo jrengti po 2 vaziavimo grei¢io matuoklius, i§ kuriy vienas buvo su antena.
Vaziavimo grei¢io matuokliy jrengimo vietose buvo fiksuojamas mazesnis transporto priemoniy
vaziavimo greitis nei likusioje kelio darby zonos atkarpoje. Vaziavimo grei¢io apribojimy
nesilaikymas yra jvardijamas kaip pagrindiné eismo jvykiy susidarymo priezastis keliy darby
zonose (Bai, Li 2011).

Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda kelio darby zonose eismas
organizuojamas 4 juostomis (po 2 eismo juostas kiekvienai krypciai), taciau antros juostos plotis
buvo 2 metrai. Esant siaurai antrai eismo juostai ir vykstant sunkiasvorio transporto priemoniy
eismui, srautas juda viena eismo juosta, nes néra galimybés jy aplenkti, dél to formuojasi eismo
kolona. Automobiliams judant kolona, atstumas tarp transporto priemoniy i§laikomas minimalus,
dél to yra didelé tikimybé jvykti eismo jvykiui. Pagal T DVAER 12 dokumente pateikiamus
reikalavimus kelio darby zonoje eismo juostos plotis turi biiti 2,75 m, taciau iSskirtiniais atvejais
gali buti sumaZinamas iki 2,20 m jrengiant papildomg zenklag Nr. 317 ,,Ribojamas plotis*.
Atliekant kelio darby zonos stebéjimus, $io tipo zenkly nebuvo uzfiksuoja, todél kelio darby
zonose eismo juostos plotis iSskirtinais atvejais gali biiti mazinamas tik iki 2,50 m.

Priespriesiniai transporto priemoniy srautai magistralinio kelio A2 Vilnius-Panevézys,
71,6-72,8 km kelio darby zonoje buvo atskirti nukreipiamosiomis gairémis be signaliniy §viesos
jtaisy. Sviesos jtaisai buvo jrengti tik ties kelio vaziuojamosios dalies pereiga j priespriesinio eismo

juosta ir grjzimo i§ jos vietose. Tokio tipo aptvérimo naudojimas negarantuoja eismo dalyviy
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saugumo, nes néra sukuriama fiziné klittis tarp skirtingos krypties eismo srauty, dél to transporto
priemoneés gali jvaziuoti | prieSpriesing eismo juostg ir sukelti sunky eismo jvyki.

Blogiausia situacija uzfiksuota magistralinio kelio A5 Kaunas-Marijampolé-Suvalkai
17,3-23,4 km ruoze. Sioje kelio darby zonoje eismas buvo kreipiamas i§ desinés kelio pusés j kaire
prieSpriesinio eismo puse, taciau skirtingos krypties eismo srautams atskirti buvo naudojama tik
geltonos spalvos laikinasis horizontalusis zenklinimas. Tyrimo atlikimo metu laikinyjy zenklinimo
juosty biiklé buvo bloga, dél to vairuotojai j jas nekreipé démesio ir judéjo savo nuozitira. Taip pat
kelio darby zonoje buvo jrengtos autobusy sustojimo aikstelés iSkreivinant eismo juostas, kurios
buvo ignoruojamos vairuotojy. Tamsiuoju paros metu, dél nepakankamo aptvérimo ir eisSmo
organizavimo priemoniy haudojimo, vairuotojai blogai orientavosi kelyje, dél to transporto
priemonés judéjo chaotiskai. Atlikus vélesnius steb&jimus Siame kelio darby ruoze buvo pastebéta,
kad viaduko statybos vietoje prieSprieSiniams srautams atskirti buvo panaudotos nukreipiamosios
gairés su ant jy virSaus sumontuotais signaliniais §viesos jtaisais.

Magistralinio kelio A5 Kaunas-Marijampolé-Suvalkai, 39,0 — 34,9 km atkarpoje didzioji
darby dalis buvo atlieckama uz kelio juostos riby, dél to eismas buvo organizuojamas jprastu bidu.
Ties sankryza su rajoniniu keliu Nr. 2617 Selema-Grigalitinai buvo susiaurinta kelio vaziuojamoji
dalis kelkras¢iuose jrengus plastikinius barjerus su tarp jy jterptomis nukreipiamosiomis gairémis.
Siekiant uztikrinti gera kelio darby zonos matomuma tamsiuoju paros metu ir esant blogoms 0ro
salygoms, ant nukreipiamyjy gairiy buvo sumontuoti signaliniai Sviesos jtaisai. Stebéjimo metu
buvo uzfiksuota suprastéjusi laikinyjy horizontaliojo zenklinimo juosty buklé, dél to vairuotojai
orientavosi pagal nuolatines (baltos spalvos) horizontaliojo Zenklinimo linijas. [rengiant geltonos
spalvos laikingsias zenklinimo juostas rekomenduojama panaikinti ar kitaip uzdengti baltos
spalvos juostas tam, kad biity aiSkiai suprantama eismo organizavimo schema ir iSvengta chaotiSko
transporto priemoniy manevravimo keliy darby zonose.

Vykdant tilto remonto darbus magistralinio kelio A6 Kaunas-Zarasai-Daugpilis, 33,7-34,9
km ruoze eismas buvo vykdomas viena eismo juosta, transporto priemoniy srautus reguliuojant
darby zonoje jrengtais Sviesoforais. Kadangi Sviesoforais reguliuojama atkarpa buvo trumpa,
stebéjimo metu avaringy situacijy ir chaotiSko vairavimo nebuvo uzfiksuota. Transporto
priemoniy eismas nuo darby zonos atskirtas betoniniais blokais. Tarp betono bloky jterptos
nukreipiamosios gairés, ant kuriy vir§aus buvo sumontuoti signaliniai §viesos jtaisai. Vidutinis
uzfiksuotas srauto judéjimo greitis 20 km/h. Tokiam vaziavimo grei¢io pasirinkimui didele jtaka
galéjo daryti itin bloga kelio dangos buklé remontuojamame kelio ruoze. Dél intensyvaus
transporto priemoniy eismo ir trumpo leidZiamojo signalo veikimo trukmés, prie Sviesofory

formavosi automobiliy spiistys, nors steb&jimo metu buvo uzfiksuota, kad ne visg laikg kelio darby

74



zona judgjo transporto priemones. To priezastimi galéjo biiti netinkamai parinkta draudziamojo
signalo intervalo trukmé dél blogai jvertinto kelio darby zonos ilgio.

Vykdant trumpalaikius kelio darbus magistraliniame kelyje A14 Vilnius-Utena, 79,5-79,7
km ruoze, eismas nebuvo reguliuojamas, o eismo srautai kelio darby zonoje buvo nukreipiami j
vieng eismo juostg. Tokio tipo eismo organizavimas, nesant eismo reguliavimo priemonéms ar
eismo reguliuotojui, neuztikrina saugaus eismo kelio ruoze, nes transporto priemoniy vairuotojai
savarankiskai nustato vaziavimo pirmumo teis¢. Neteisingas vairuotojy tarpusavio supratimas ar
pagarbos trukumas gali jtakoti eismo jvykiy atsiradimg. Kadangi trumpalaiké kelio darby zona
buvo aptverta nukreipiamaisiais kiigiais, kurie nesukuria fizinio barjero, kelyje dirbantys zmonés
néra apsaugoti nuo chaotisko transporto priemoniy manevravimo, esant klaidingam vairuotojy
eismo savireguliacijos atvejui. Kelio darby zonos pradzioje buvo pastatytas jspé€jamasis skydas su
momentinio grei¢io ekranu, kuris vairuotojus informuodavo apie jy vaziavimo greit]. Literatiiroje
teigiama, kad tai yra vienas efektyviausiy vaziavimo grei¢io mazinimo biidy, kurio pagalba gali

biiti Zenkliai sumazinamas transporto priemoniy greitis pries jvaziuojant j keliy darbo zonas.

3.5.2. Vairuotojy elgsenos magistraliniy keliu darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo

zonose tyrimo rezultatai, analizé ir vertinimas

Vairuotojy elgsenos vaziavimo grei¢io tyrimas buvo atliktas magistralinio kelio Al
Vilnius-Kaunas-Klaipéda, 60,80—63,30 km ruoze esanéiai keliy darby zonai. Sis ruoZas pasirinktas
atlikus magistraliniy keliy darby zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrima ir
steb¢jimo metu uzfiksavus, kad didelé pravaZiuojanciy transporto priemoniy dalis nesilaiko Sioje
darby zonoje nustatyty leistino vaziavimo greicio apribojimy.

Matuokliai-klasifikatoriai buvo sumontuoti kelio darby zonoje ir fiksavo duomenis du
kartus: 2015 m. lapkri¢io 13-19 d. ir 2016 m. rugpjtacio 10-22 d.

2015 metais tiriamajame kelio ruoze matuokliai-klasifikatoriai rinko duomenis 7
kalendorines dienas, kuriy metu i$ viso uzfiksuota daugiau kaip 67 tikst. transporto priemoniy,
pravaziavusiy viena kryptimi. 2016 metais tyrimas buvo atliekamas 13 kalendoriniy dieny, kuriy
metu buvo uzfiksuota daugiau kaip 274 tiikst. transporto priemoniy, pravaziavusiy abejomis eismo
kryptimis tiriamuoju kelio ruozu. Vidutinis pravaZiuojanéiy transporto priemoniy Srauto
intensyvumas 2015 mety tiriamuoju laikotarpiu nustatytas 10760 aut./parg, o 2016 metais — 13672
aut./parg viena eismo Kryptimi. Tokj transporto priemoniy intensyvumy skirtuma galéjo lemti
mety laikas (ruduo, vasara), j tiriamajj laikotarpj patekusios Sventinés (nedarbo) dienos bei oro
salygos: 2016 metais atlikto tyrimo metu vyravo geros oro Salygos, taip pat rugpjucio 15 d.

Lietuvoje yra nedarbo diena, dél to didelé Lietuvos gyventojy dalis Siomis dienomis keliavo.
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Analizuojant transporto priemoniy vaziavimo greitj kelio darby zonoje nustatyta, kad 2015
metais greic¢io apribojimo nesilaiké 71 %, o 2016 metais — 91 % visy vaziuojanciy transporto
priemoniy vairuotojy. Zenkliai didesnj paZeidimy procenta tiesiogiai paveiké vasaros metu (nuo
balandzio 1 d. iki spalio 31 d.) galiojantis didesnis leistinas vaziavimo greitis greitkeliuose, kuris
sické 120 km/h. Nuo lapkric¢io 1 d. iki kovo 31 d. leistinas vaziavimo greitis greitkeliuose
ribojamas iki 110 km/h. Taip pat didesnis pazeidéjy skaicius uzfiksuotas ir dél 2016 m tyrimo
metu galiojusio didesnio greicio apribojimo ties 1 matuoklio jrengimo vieta: 2015 m. 1 matuoklio
jrengimo vietoje greitis buvo apribotas iki 90 km/h, 0 2016 m. — 70 km/h. I§ gauty tyrimo rezultaty
yra matoma tiesioginé leistino vaziavimo grei¢io ir fiksuojamy pazeidimo skaiciaus
priklausomybé: kuo didesnis vaziavimo greicio ribojimas kelio darby zonoje, tuo daugiau greicio
pazeidimo atvejy yra uzfiksuojama.

Atliekant vidutinio vaziavimo greicio analize, 2015 m. vidutinis transporto priemoniy
vaziavimo greitis pasirinktoje kelio darby zonoje vidutinis§kai buvo 7 km/h., 0 2016 m. — 15 km/h.
didesnis uZ leistina. Siam rezultatui jtakos turéjo didesnis skirtumas tarp leistino vaziavimo greicio
prie§ darby zona, ir greicio apribojimo kelio darby zonoje: 2015 m. kelio darby zonos pradzioje
greiCio skirtumas sieké¢ 20 km/h, o 2016 m. — 50 km/h. Atitinkamai ties 2 matuokliu grei¢iy
skirtumas sieké 40 km/h. (2015 m.) ir 50 km/h. (2016 m.), 3 ir 4 matuokliy jrengimo vietoje — 60
km/h. (2015 m.) ir 70 km/h. (2016 m.).

2015 ir 2016 metais atliekamy tyrimu metu uzfiksuota, kad daugiausia virSijanciy leisting
vaziavimo greitj buvo lengvyjy automobiliy vairuotojai (3.16 pav. ir 3.20 pav.). 2015 m. kelio
darby zonoje i§ viso uzfiksuota 43518 lengvieji automobiliai, 1§ kuriy 40928 automobiliai vir$ijo
leisting vaziavimo greitj, 2016 metais i$ viso tiriamuoju kelio ruozu pravaziavo 184726 lengvyjy
automobiliy, 1§ kuriy 168030 nesilaiké nurodyto grei¢io apribojimo. Toks rezultatas gautas dél to,
kad didziaja eismo srauto dalj sudaré lengvieji automobiliai. Analizuojant pravaziavusio
transporto priemoniy ir leisting greitj vir§ijusiy priemoniy skaiciy, daugiausiai grei¢io apribojimy
2015 m. nesilaiké lengvyjy automobiliy vairuotojai — tai sudaré daugiau kaip 90 % visy lengvyjy
automobiliy skaiciaus, 0 2016 metais daugiausiai pazeidimy nustatyta motociklininky tarpe — tai
sudaré daugiau kaip 94 % visy uzfiksuoty motocikly skaiciaus (3.16 pav. ir 3.20 pav.).

Atliekant detalig transporto priemoniy vaziavimo grei¢io analiz¢ pagal vaziavimo grei¢io
vidurkj priklausomai nuo transporto priemoniy kategorijos, 2015 ir 2016 metais labiausiai greit]
virsijusios transporto priemonés buvo vidutinio sunkumo transporto priemonés (3.17 pav. ir 3.21
pav.). Tokie rezultatai galé¢jo buti gauti dél vidutinio sunkumo transporto priemoniy grei¢io
sulétinimui reikalingy didesniy pastangy nei reikia lengviesiems automobiliams, vairuotojy

nenoro sulétinti vaziavimo greit] dél didesniy laiko ir kuro sgnaudy, taip pat dél didesnio Sio tipo
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transporto priemoniy manevringumo nei sunkiasvoriy automobiliy, vidutinio sunkumo transporto

priemones gali kirsti kelio darby zong didesniu greiciu.

3.6. Treciojo skyriaus iSvados

1. Magistraliniy keliy darbo zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrimu

nustatyta, kad

e Kkeliy darby zonos magistraliniuose keliuose yra jrengiamos pagal T DVAER 12
dokumente pateiktas tipines eismo schemas;

e dvigubas horizontalusis zenklinimas (nuolatinis ir laikinasis) klaidina vairuotojus, dé¢l to
vairuotojai ignoruoja laikinai suformuotas eismo juostas. Ignoruodami horizontalyjj Zenklinima
vairuotojai pradeda elgtis nenuspéjamai, dél to zenkliai padidéja eismo jvykio susidarymo rizika;

e tyrimo metu pastebéti keliy darby ruozai, kuriuose prieSpriesinis eismas yra atskirtas
naudojant nukreipiamasias gaires arba laikinajj horizontalyjj Zenklinima. Tokio tipo priemoniy
naudojimas negarantuoja eismo dalyviy saugumo, nes néra sukuriama fiziné klittis tarp skirtingos
krypties eismo srauty, dél to transporto priemonés gali jvaziuotj prieSprieSing €isSmo juosta ir
sukelti eismo jvykj;

o sickiant uztikrinti kuo didesnj transporto priemoniy pralaidumg darby zonose, kur
prieSprieSinio eismo srautai yra reguliuojami Sviesofory, nustatant Sviesoforo signaly faziy
intervalus, bitina jvertinti kelio darby zonos ilgj, eismo intensyvuma ir transporto priemoniy
vaziavimo greitj keliy darby zonose;

e kilnojamieji atitvérimo skydai su momentinio greiio ekranais priver¢ia vairuotojus
sumazinti vaziavimo greitj trumpalaikiy darby zonose. Vykdant trumpalaikius keliy taisymo
darbus, kai dvipusis eismas organizuojamas viena eismo juosta, rekomenduojama transporto
priemoniy prieSpries$inius srautus reguliuoti eismo reguliavimo priemonémis — laikinaisiais
Sviesoforais arba eismo reguliuotojo signalais;

e signaliniai Sviesos jtaisai Zenkliai pagerina keliy darby zony matomuma tamsiuoju paros
metu ir padeda vairuotojams orientuotis keliy darby ruozuose, taip iSvengiant galimo
neprognozuojamo manevravimo atvejy.

2. Atlikti vairuotojy elgsenos tyrimai vaziavimo greicio aspektu parodé¢, kad vairuotojai yra

linke virSyti leisting vaziavimo greiti:

e 2015 mety tyrimo metu nustatyta, kad leisting vaziavimo greitj vir§ijo 71 % transporto
priemoniy, o 2016 metais — 91 % visy kelio darby zona vaziavusiy transporto priemoniy;

e vidutinis transporto priemoniy vaziavimo greitis nagrinéjamoje kelio darby zonoje 2015

metais buvo didesnis 7 km/h, 0 2016 metais — 15 km/h didesnis uz leidZziamg vaZiavimo greitj;
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e daugiausia pazeidéjy 2015 metais buvo lengvyjy automobiliy vairuotojai, kuriy uzfiksuota
daugiau kaip 90 % visy vaziavusiy lengvyjy automobiliy, 2016 metais daugiausia pazeidéjy buvo
motociklininkai, kuriy uzfiksuota daugiau kaip 94 % visy motociklininky skaiciaus atzvilgiu.

e Vidutinio sunkumo transporto priemonés nustatytos kaip labiausiai virSijusios leisting
vaziavimo greit 2015 ir 2016 metais.

3. Atliekant vaziavimo grei¢io keliy darby zonose tyrimg nustatyta tiesioginé leistino

vaziavimo greicio ir fiksuojamy pazeidimo skaiciaus priklausomybé: kuo didesnis vaziavimo

greicio ribojimas kelio darby zonoje, tuo yra didesnis leistino vaziavimo grei¢io pazeidimy

skaicius.
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4. REKOMENDACIJOS LIETUVOS MAGISTRALINIU KELIU DARBU
ZONU APTVERIMUI IR EISMO REGULIAVIMUI

4.1. Rekomendacijos naujuy priemoniy taikymui

1. Kelio darby zonose eisma organizuojant laikinuoju (geltonos spalvos) horizontaliuoju
zenklinimu pazymétomis eismo juostomis, rekomenduojama panaikinti ar kitaip uzdengti
nuolatinj (baltos spalvos) horizontalyjj Zenklinimg. Dél dvigubo horizontaliojo zenklinimo
vairuotojai gali neteisingai suprasti, kaip yra organizuojamas eismas keliy darby zonose ir judéti
chaotiskai.

2. Darby ruozuose naudoti kintamosios informacijos skydus, Svieslentes ir kelio Zzenklus.
Kintamosios informacijos kelio Zenklai atkreipia vairuotojy démesj ir informuoja vairuotojg apie
esamas eismo salygas, vykdomus kelio darbus, leidZziamg vaziavimo greit;.

3. Dalj jprasty kelio zenkly pakeisti kintamosios informacijos grafiniais kelio Zenklais.
Naudojant $io tipo Zenklus yra pateikiamas didesnis informacijos kiekis vairuotojams, kuri dél
naudojamy sutartiniy grafiniy elementy ar zenkly yra lengviau suprantama visy $aliy vairuotojams.

4. Trumpalaikiy ir ilgalaikiy kelio darby zony pradZioje naudoti momentinio greicio ekranus,
kurie informuoja vairuotojus apie jy vaziavimo greitj. Si priemoné padeda Zenkliai sumaZinti
automobiliy vaziavimo greitj prie$ vairuotojams jvaziuojant j kelio darby zona.

5. Ilgalaikése kelio darby zonose naudoti vidutinio grei¢io automating matavimo sistema.
Remiantis uzsienyje atliktais tyrimais, vidutinio grei¢io matavimo sistema yra efektyvesné uz
momentinio grei¢io matavimo sistema, taip pat naudojant vidutinio grei¢io matavimo metoda
galima uztikrinti pastovy transporto priemoniy greitj visame kelio darby ruoze, nes momentinio
grei¢io matavimo sistemos priver¢ia vairuotojus laikytis greiio apribojimo tik matuoklio
jrengimo vietoje.

6. Trumpalaikése kelio darby zonose naudoti smiigj absorbuojancia pagalve, kuri yra
montuojama ant stovincios arba, jeigu atlickami darbai yra judris, vaziuojancios transporto
priemongs kelio darby zonos pradzioje. Eismo jvykio metu, pagalvé absorbuoja sukeliamg smiigio
jéga, zenkliai sumazindama mirtino eismo jvykio susidarymo tikimybeg.

7. Kelio darby zonoje eismg organizuojant kartu su prieSpriesiniu eismu, rekomenduojama
skirtingy krypéiy transporto priemoniy srauty atskyrimui naudoti j eile sukabinty metaliniy,
betoniniy ar plastikiniy bloky juostg. Tokio tipo prieSprieSiniy transporto priemoniy srauty
atskyrimas sukuria fizing kliGitj ir apsaugo transporto priemones nuo galimo jvaziavimo ]

prieSpriesinio eismo juosta.
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8. Numatant dideles eismo intensyvumo vertes bei Krypties kitimg paros eigoje, (rytinio ir
vakarinio piko metu), rekomenduojama taikyti reversinés ar kintamojo skaifiaus eismo juosty
eismo organizavimo metoda — priklausomai nuo eismo intensyvumo dydzio ir krypties keisti eismo
juosty skaiciy (padidinant arba sumazinant), taip uztikrinant reikiama transporto priemoniy srauto

pralaiduma ir sumazinant arba visai i§vengiant transporto priemoniy spiis¢iy susidarymao.

4.2. Bendrosios rekomendacijos

1. Pasitelkiant Ziniasklaidos priemones, informuoti visuomeng apie planuojamus vykdyti
kelio darbus nurodant kelio informacijg, vykdomy darby tipa, vykdomy darby trukme ir galimus
eismo pakeitimus. Didesnei duomeny sklaidai patartina informacijg skelbti socialiniuose tinkluose
ir populiariausiuose radijo stotyse.

2. Planuojant kelio darby vykdymo eiga bei parenkant aptvérimo ir eismo reguliavimo
schemas kartu su numatomomis naudoti priemonémis, atlikti detalig vietovés, eismo intensyvumo
ir transporto srauto sudéties analiz¢ ir parinkti tinkamg eismo organizavimo schema, kad biity
uztikrintas kelyje dirban¢iy asmeny ir eismo dalyviy saugumas bei pakankamas transporto
priemoniy pralaidumas keliy darby zonoje.

3. Esant galimybei bei leidziant techninéms sglygoms uztikrinti eismo sauguma kelio darby
zonose nedarbo metu panaikinti greicio ir eismo apribojimus uzdengiant kelio zenkly skydus pagal
T DVAER dokumente nurodytg 206 punktg. Tai leistu sutrumpinti kelionés laikg ir padidinti
vairuotojy vaziavimo komfortg vaziuojant keliy darby zonomis nedarbo metu.

4. Organizuoti privalomus kursus ir mokymus kelyje dirban¢iy jmoniy atstovams, kurie yra
atsakingi uz keliy darby zonose dirbanc¢iy asmeny saugg, darby ruozo aptvérima ir darby vykdyma.

5. Pasinaudojant Ziniasklaidos priemonémis, vykdyti Sviet¢jiska veikla supaZindinant
vairuotojus apie tinkamg eismo dalyviy elgseng kelio darby zonose.

6. Kurti socialines reklamas saugaus eismo keliy darby zonose tema ir transliuoti jas vieSuose
vietose bei pasitelkiant Ziniasklaidos priemones.

7. Siekiant sumazinti vairuotojy pasipiktinima keliuose vykdomais darbais, kelio darby
zonose naudoti informacinius kelio Zenklus, kuriuose biity nurodoma iki darby ruoZzo pabaigos

likes atstumas ar Kita vairuotojams aktuali informacija.
4.3. Rekomendacijos Automobiliy keliu darbo viety aptvérimo ir eismo
reguliavimo taisykliy tobulinimui

1. Rengiant nauja dokumento redakcija, rekomenduojama taisykliy punktus formuluoti

trumpai ir aiSkiai. Taip pat numatytosios taisyklés turi buti grieztai apibréztos, kad bity
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i§vengiama galimo savavaliko interpretavimo atvejy. Siuo metu didzioji dalis punkty yra
rekomendacinio pobtidzio.

2. Kelio darby zonose, kuriuose eismo srautas organizuojamas kartu su priespriesiniu eismu,
reikia nurodyti betono, metalo, plastiko bloky ar nukreipiamyjy gairiy naudojimg prieSingiems
srautams atskirti. Srauty atskyrimas laikinuoju horizontaliuoju zenklinimu palieka vairuotojams
galimybg atlikti draudziamus lenkimo ar rikiavimosi manevrus keliy darby zonose.

3. Kelio darby zonose, kuriuose eismas organizuojamas po dvi eismo juostas kiekviena
kryptimi, kada antros eismo juostos plotis yra mazesnis kaip 2,75 m., prieSingy kryp¢iy atskyrimui
privalo biiti naudojami betoniniai, metaliniai arba plastikiniai blokai. Srauty atskyrimui naudoti
nukreipiamasias gaires, signalinius kiigius ar vien tik laiking horizontaly Zenklinima turi buti
grieztai draudziama.

4. Sudarant nauja dokumenta vengti taisyklése nurodomy punkty tarpusavio prieStaravimo
(14 ir 17.4 — darby vykdymas tamsiuoju paros metu; 12 ir 16 punktai — kelio darbus
koordinuojancios institucijos).

5. Kelio darby ruoze eismg organizuoti pasitelkiant laikingjj (geltonos spalvos) horizontalyji
zenklinima, senasis nuolatinis (baltos spalvos) horizontalus Zenklinimas privalo biiti panaikintas
arba kitaip uzdengtas tam, kad nebiity klaidinami transporto priemoniy vairuotojai.

6. Vykdant ilgalaikius kelio darbus ilguose ruozuose ir eisma organizuojant kartu su
prieSingos krypties transporto priemoniy judéjimu, ant srauty atskyrimui naudojamy bloky ar
nukreipiamyjy gairiy turi biiti jrengti signaliniai Sviesos elementai.

7. Rengiant nauja dokumento redakcija, taisykliy punktus suderinti su kitose taisyklése ir
rekomendacijose pateikiamais reikalavimais, taip i§vengiant punkty tarp dokumenty tarpusavio
prieStaravimo.

8. [Itraukti punkta dél privalomosios smiigj absorbuojancios pagalvés naudojimo keliy darby
zony pradzioje.

9. Jvertinti T DVAER dokumente, 35 punkte nurodomos informacijos jvykdymo galimybes
del praSymo gauti leidima eismui riboti pateikimo ne véliau kai prie§ 2 savaites iki darby pradzios.
Dauguma rangovy neturi galimybés parengti jmonés ilgalaikj darby plana.

10. Prie tipiniy eismo schemy keliy darby zonose parinkimo kriterijy (darby jvykdymo terminy
ir vietovés) rekomenduojama jvertinti esamas ir numatomas eismo intensyvumo vertes keliy
ruoZuose.

11. Naujg redakcija papildyti reikalavimais darbus vykdant tamsiuoju paros metu: apibrezti,
kokie Sviesg atspindintys ir signaliniai §viesos jtaisai turi biiti naudojami, jy charakteristikos, taip

pat nurodyti kaip, kur ir kada privalo biiti jrengti Sviesos jtaisai ilgalaikése kelio darby zonose.
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ISVADOS IR SIULYMAI

1. Keliy darby zonos yra padidintos rizikos kelio ruozai, kuriose yra didesné eismo jvykiy
susidarymo tikimybe¢, taciau tik tikslingas ir savalaikis kelio darby atlikimas gali uztikrinti auksta
eismo saugumo lygj keliuose ir geresn¢ susisiekimo kokybe automobiliy keliais.

2. Remiantis keliy priezitiros ir plétros programos analiz¢ matyti, kad skiriamy 1ésy kiekis su
kiekvienais metais auga ir vidutiniskai 20 % virsija prognozuojamy 1¢Sy kiekj. Didesnis 1ésy kiekis
padeda uztikrinti geresn¢ keliy dangos buklg, saugesnj eismag ir patogesnj susisiekima
vairuotojams.

3. Atlikus valstybinés reikSmés magistraliniuose keliuose atlickamy kelio darby skaiciaus
2013-2015 metais analize¢ nustatyta, kad daugiausia kelio darby pradedama vykdyti geguzés
meénesj. Tai lémé palankios oro salygos ir suplanuoty darby grafiko laikymasis.

4. Automobiliy keliy darby viety aptvérimo ir eismo reguliavimo taisyklése pateikiami
reikalavimai néra grieztai apibrézti ir yra rekomendacinio pobtuidzio, paliekant didele pasirinkimo
laisve ir interpretavimo galimybe darbus vykdancioms rangos jmonéms. Rengiant nauja
dokumento redakcija rekomenduojama taisykles apibrézti grieztai ir aiskiai, kad buty iSvengiama
galimo savavaliSko interpretavimo atvejy.

5. Remiantis Lietuvos policijos departamento 2012-2015 eismo jvykiy duomenimis, keliy
darby zonose magistraliniuose keliuose ivyko 14 eismo jvykiy, i8 kuriy 4 jskaitiniai. Eismo jvykiy
metu nezuvo nei vienas Zzmogus, ta¢iau buvo suzeisti 4 asmenys. Analizuojant duomenis nustatyta,
kad didzioji dalis jvykusiy eismo jvykiy rtsis buvo susidirimai. Pagrindinés nustatytos Siy eismo
jvykiy priezastys yra saugaus grei¢io nepasirinkimas, saugaus atstumo nesilaikymas ir reikalavimo
duoti kelig nevykdymas kei¢iant vaZiavimo krypt;.

6. Atlikus detalig eismo jvykiy magistraliniuose keliuose analiz¢ nustatyta, kad daugiausia
vykiy jvyksta tamsiuoju paros metu, i§ kuriy dazniausiai pasitaikanti eismo jvykio risis —
nuvaziavimas nuo kelio. Siy eismo jvykiy prieZastis yra netinkamas keliy darby zony ap§vietimas,
SvieCian¢iy elementy ar nukreipiamyjy gairiy nebuvimas, nepakankamas ar netinkamas jy
jrengimas, taip pat vairuotojy atidumo trikumas. Norint i§vengti eismo jvykiy tamsiuoju paros
metu bitina naujag dokumento T DVAER 12 redakcijg papildyti reikalavimais kelio darby
aptvérimui ir eismo organizavimui vykdant darbus tamsiuoju paros metu bei ilgalaikiy kelio darby
zony aptvérimo reikalavimais ne darbo metu.

7. Atlikus magistraliniy keliy darbo zony aptvérimo ir eismo reguliavimo efektyvumo tyrima
nustatyta, kad dél dvigubo horizontalaus Zenklinimo vairuotojai pradeda nepaisyti nurodyty eismo
juosty ir kelio darby zonomis vaziuoja savo nuoziiirg. Jrengiant laikingjj horizontalyjj Zenklinima
nuolatinis Zenklinimas turi buti panaikintas arba kitaip uzdengtas, taip iSvengiant chaotisko

transporto priemoniy judéjimo keliy darby zonose.
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8. Atlikus transporto priemoniy vaziavimo grei¢io analiz¢ magistraliniy keliy darby zonose,
nustatyta, kad didzioji transporto priemoniy vairuotojy dalis yra linkusi vir§yti leisting vaziavimo
greitj. Magistralinio kelio Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda, 60,8-63,3 km kelio darby ruoze 2015
metais nustatyta, kad 71 % vairuotojy, o 2016 metais — 91 % vairuotojy nesilaiké leistino
vaziavimo greic¢io. 2015 metais vidutiniSkai vairuotojai greitj virSijo 7 km/h, o 2016 metais — 15
km/h vir§ leistino vaziavimo greicio ribos.

9. Jrengiant keliy darby zonas remtis gergjg uzsienio valstybiy patirtimi, diegti ir naudoti
papildomas priemones eismo saugumui uztikrinti, tokias kaip smiigj absorbuojancios pagalvés
kelio darby zony pradZzioje, reversiniy ar kintamojo skai¢iaus eismo juosty eismo organizavimo
schemos, platesnj kintamosios informacijos kelio zenkly naudojima.

10. Planuojant kelio darbus ir kelio darby zony jrengima, reikéty iS anksto atlikti detalig
vietovés, eismo intensyvumo ir srauto sudéties analiz¢ tam, kad biity parinkta optimaliausia darby
zonos aptverimo ir eismo organizavimo schema. Detali analizé ir tinkamas sprendimy priémimas
gali uztikrinti sklandy transporto priemoniy eisma taisomy keliy ruozuose bei mazesnj vairuotojy

nepasitenkinima, taip uztikrinant didesnj kelyje dirban¢iy asmeny ir eismo dalyviy sauguma.
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