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I. [VADAS

Temos aktualumas. Nepaisant sudétingos transporto imoniy licencijavimo
tvarkos, reikalavimy transporto imonés vadovo profesinei kvalifikacijai, Sios verslo riiSies
riziky, kroviniy vezimas Lietuvoje yra viena populiariausiy komercinés veiklos rusiy.

Naujausiais Lietuvos statistikos departamento duomenimis, kroviniy vezimas
keliais per iy mety pirmaji pusmet] iSaugo 18,7 % ' lyginant su praéjusiy mety pirmuoju
pusmeciu.

D¢l Sios veiklos rusies populiarumo ir pelningumo Lietuvoje steigiama vis
daugiau transporto imoniy, gabenanciy krovinius.

Atsiribojant nuo pervezimy verslo privalumy, pastebétina, jog tai labai rizikinga
veiklos rusis. Krovinio siuntéjas patiki vezejui tam tikra verte rinkoje turinCias vertybes,
kurias vezgjas isipareigoja nugabenti | paskirties vieta. Akivaizdu, jog kroviniui esant
mobilioje transporto priemonéje, jo saugumui kyla zymiai daugiau pavojy nei gulin¢iam
sandélyje. Kaip tik dél Sios priezasties imoné, pretenduojanti verstis kroviniy vezimo
veikla, turi atitikti nustatytus grieztus reikalavimus, tik tuomet jai iSduodama licencija.

Siekiant preventyviai uzkirsti kelia krovinio siuntéjo ir vezéjo gincams,
reikalinga pasiraSyti tinkamai parengta kroviniy vezimo sutarti. Nors Lietuvos
Auksciausiasis Teismas jau yra pasisakes dél pagrindinio kroviniy vezima
reglamentuojanéio teisés akto — Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencijos - taikymo 2001-06-15 Senato nutarime bei apzvalgoje *, praktikoje
vis dar pasitaiko atveju, kai vez¢jai sudaro sutartis, kuriy tam tikros salygos yra neteisétos
ir todél negaliojancios; pervezimo teisiniy santykiu dalyviai klaidingai supranta tam tikry
vezimo sutarties salygy prasme, vezimo dokumenty reikSme¢ ir pan. Be kita ko, Lietuvai
tapus Europos Sajungos (ES) nare, misu valstybéje pradéjo galioti bendrijos teisé.
Pastebétina, jog kroviniy vezimo keliais srityje yra susiduriama su tam tikromis ES teisés
igyvendinimo Lietuvos nacionalinéje teiséje problemomis. Si tema Lietuvoje dar

nesusilauké didelio démesio.

' www.std.It // Lietuvos Statistikos departamentas

? Lietuvos Auks¢iausiojo Teismo Senato 2001-06-15 nutarimas Nr. 31 Dél Lietuvos teismy praktikos,
taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija (CMR), Teismy praktika
Nr. 16; Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzZelio 15 d.), Teismy praktika Nr. 16.



Dél auksciau iSvardinty priezasciy ir dél to, kad autoré jau beveik trejus metus
savo praktikoje specializuojasi transporto teisé€s srityje, yra pasirinkta §i tema baigiamajam
magistro darbui. RaSant §i darba, bus remiamasi ne tik publikuotomis Lietuvos
Auksciausiojo Teismo nutartimis, bet ir autorés asmenine patirtimi. RaSant §i darba autoré
publikavo du straipsnius transporto Zurnale “Kelias”.

Siame darbe keliamas tikslas — identifikuoti ir i$analizuoti praktines problemas,
su kuriomis susiduriama verciantis kroviniy vezimo keliais veikla.

Siekiant uZsibrézto tikslo, bus igyvendinti Sie uZzdaviniai:

1) iSanalizuoti pagrindiniai kroviniy vezimo keliais teisinius santykius
reglamentuojantys teisés aktai, apzvelgta teorin¢ medziaga apie kroviniy vezima
keliais;

2) iSnagrinéta kroviniy vezimo keliais teisiniy santykiy praktika;

3) akcentuotos dazniausiai pasitaikancios kroviniy vezimo sutar¢iy
sudarymo ir vykdymo klaidos.

Darbo objektu pasirinkti teisés aktai, reglamentuojantys kroviniy gabenima
keliais ir teismy praktika. Daug démesio darbe skiriama Zenevos 1956 m. Tarptautinio
kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijai (toliau — CMR konvencija), nes Sia
konvencija siekiama suvienodinti teisinj reguliavima kroviniy vezimo srityje. Pastebétina,
kad kai kurie Lietuvos nacionalinés teisés aktai tiesiogiai nukreipia i Sios Konvencijos
nuostatas.

Darbe remiamasi ivairiais literatiiros Saltiniais — tiek teorine, tiek praktine
medziaga. Teorinés literatiiros pagrinda sudaré Vokietijos autoriy knygos:
prof.dr.A.Miiglich ,,Naujoji transporto teis¢* °, kurioje yra komentuojamas Vokietijos
prekybos kodeksas ir kiti pervezimy veikla reglamentuojantys teisés aktai; penkiy
advokaty i3leista knyga apie transporto teise *, kurioje teisininkai praktikai nagrinéja
tvairias kroviniy vezimo teisiniuose santykiuose pasitaikanc¢ias problemas. Analizuojant
vezéju atsakomybés bei civilinés atsakomybés draudimo klausimus, buvo remiamasi gerb.
teis¢ju D.Ambrasienés ir E.Sinkevic¢iaus 2004 metais iSleista knyga “Vezgjo civiline

atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija ir jos

3 Prof. Dr. Andreas Miiglich. Das neue Transportrecht, Einfithrung in das TRG, Kommentar, Texte. KoIn:
Bundesanzeiger, 1998.

* Jiirgen Knorre, Dr. Jiirgen Temme, Peter Miiller, Dr. Reinhard Th. Schmid, Klaus Demuth.
Praxishandbuch Transportrecht // Miinchen: 1999, psl. B 1 14.



draudimas” °. Svarbig vieta tarp naudoty Literatiros S$altiniy uzima Lietuvos
Auksciausiojo  Teismo iSaiSkinimai, formuojama praktika. Analizuojama daug
nacionalinés teisés akty (istatymu, poistatyminiy akty), tarptautiniy sutaréiy, Europos
Sajungos teisés akty. Darbe naudojami oficialiis Lietuvos statistikos departamento,
Europos Sajungos internetiniy baziy duomenys. Taip pat bus remiamasi aktualiais
publicistiniais straipsniais, siekiant jvertinti pervezimy verslo tendencijas.

Metodai. Susipazistant su jvairiy valstybiy, ivairiy autoriy darbais Siame darbe
naudojamas mokslinés ir praktinés literatiiros studijavimo metodas. Siekiant atskleisti
atskiry kroviniy pervezimo sutariy instituty esmg, teis€és normos analizuojamos
pasitelkiant sisteminés, loginés analizés metodus. Siekiant koncentruotai pateikti
medziaga, darbe bus naudojamas aprasomasis metodas. Kai kuriy teisés instituty raidos
klausimai aptariami naudojant lyginamaji istorini metoda. ISvados ir pasitilymai rengiami
naudojant apibendrinimo metoda.

Darba sudaro trys skyriai: pirmajame trumpai aptariami kroviniy vezima keliy
transportu reglamentuojantys teisé€s aktai; antrajame atskleidziama krovinio vezimo keliais
sutarties esmé, dalykas, akcentuojami skirtumai, vezant neiprastus krovinius, analizuojami
sutarties sudarymo ypatumai bei krovinio vaztaraséio reikSmeé; treCiajame — susitelkiama
ties krovinio vezimo teisiniy santykiy dalyviy teisémis ir pareigomis bei jy neivykdymo
teisinémis pasekmémis, pretenzijy reiSkimo tvarka, trumpai nusvie¢iamos vezéjy civilinés
atsakomybés bei kroviniy draudimo problemos.

Nors Sio darbo pagrindinis akcentas yra kroviniy vezimo teisiniai santykiai ir
juos reglamentuojantys teisés aktai, Cia taip pat gana iSsamiai aptariamos bendrosios
sutar¢iy sudarymo, vykdymo ir atsakomybés uz netinkama ivykdyma salygos. Todél Sis
darbas bty vertas tiek verslininkuy, tiek teisininky démesio.

Autoré reisSkia nuoS$irdzia padéka Siegen’o universitetui (Vokietijos Federacija)
uz suteikta labai vertinga teoring medziaga; Valstybinei keliy transporto inspekcijai — uz
konsultacijas; Vezéjo imonei UAB “Bertschi Lietuva” uz leidima naudoti imonés
dokumentus rengiant §i darba; transporto zurnalui “Kelias” - uz autorés straipsniy

publikavima.

> Danguté Ambrasiené, Edvardas Sinkevi¢ius “Vez¢éjo civiling atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio
kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija ir jos draudimas”. Vilnius 2004.



. REGLAMENTAVIMAS

Kalbant apie bet kokio teisinio reiskinio reglamentavima, reikalinga aptarti ji

reglamentuojancius nacionalinés bei tarptautinés teisés aktus.

1.1. Vietinio veZimo Kkeliais teisés Saltiniai.

Sudarant sandorius dél krovinio vezimo keliy transportu nacionaliniai teisés aktai
bus taikomi esant vietiniams vezimams — veZimams vykdomiems Salies teritorijoje,
nekertant valstybinés sienos ° (Keliy transporto kodekso 9 str.). Tokiu atveju taikytinas
Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas (toliau — CK arba Civilinis kodeksas) bei
Lietuvos Keliy transporto kodeksas (toliau — KTK arba Keliy transporto kodeksas). 1§
esmeés Lietuvos teisés aktai nustato panaSias kroviniy vezimo taisykles kaip ir CMR
konvencija, o vezgjo atsakomybés ribojimo klausimu KTK 46 str. 5 d. tiesiogiai nukreipia
1 minéta konvencija.

Transporto veiklos pagrindy istatymas ' reglamentuoja Lietuvos transporto
vie$ojo administravimo, vezeéjy (operatoriy) ir transporto infrastruktiiros valdytoju veiklos,
valstybés pagalbos plétojant transporto infrastruktira ir jos valdymo bendruosius
principus, transporto infrastruktiiros valdytojy teisini statusa, ju santykius su transporto
infrastruktiiros savininkais bei naudotojais, visuomenés aptarnavimo isipareigojimuy,
saugaus eismo uztikrinimo ir kity su transporto veikla susijusiy santykiy reglamentavimo
pagrindus (Transporto veiklos pagrindy jstatymo 1 str.).

Pavojingy kroviniy vezimo automobiliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny

transportu istatymas °

nustato pavojingu kroviniy vezimo automobiliy, gelezinkeliy ir
vidaus vandeny transportu Lietuvoje teisinius ir organizacinius pagrindus, siekiant
uztikrinti saugy pavojingy kroviniy vezima (Pavojingy kroviniy vezimo automobiliy,
gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportu istatymo 1 str.).

Taigi, pagrindiniai vietinio vezimo keliais teisés Saltiniai Lietuvoje yra: Civilinis

kodeksas 9, Keliy transporto kodeksas 10, tam tikros CMR konvencijos 1 nuostatos, |

% Lietuvos keliy transporto kodeksas // Valstybés Zinios. 1996, Nr. 119-2772.

7 Lietuvos Respublikos transporto veiklos pagrindy jstatymas // Valstybés Zinios. 1991, Nr. 30-804.

8 Pavojingy kroviniy veZimo automobiliy, geleZinkeliy ir vidaus vandeny transportu jstatymas // Valstybés
zinios. 2001, Nr. 111-4022.

? Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas // Valstybés Zinios. 2000 Nr. 74-2262.

' Lietuvos keliy transporto kodeksas // Valstybés zinios. 1996, Nr. 119-2772.

' Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés Zinios.
1998, Nr. 107-2932.



kurias nukreipia nacionalinés teisés aktai, Lietuvos Respublikos transporto veiklos
pagrindy istatymas '2, Lietuvos Respublikos pavojingy kroviniy vezimo automobiliu,
gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportu istatymas B Cia i§vardinti tik teisés aktai,
reglamentuojantys pacia vezimo veikla. Su vezéjo statusu susij¢ teisés aktai bus aptarti

vélesniuose skyriuose.

1.2. Tarptautinio kroviniy perveZimo keliais teisés Saltiniai.

Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR konvencija) yra
pagrindinis $altinis, reguliuojantis tarptautini kroviniy vezima keliais. Si konvencija yra
labai reikSminga, nes ja siekiama unifikuoti vezimo keliais dokumentus, atsakomybés
reguliavima, reikalavimus d¢l zalos atlyginimo, nuostaty, reglamentuojanciy krovinio
gavéjo (nesandio krovinio vezimo sutarties $alimi) teises ir pareigas '*. Todél verta plagiau
atskleisti jos taikymo atvejus.

Nustatant ar tarp Saliy susiklosCiusiems teisiniams santykiams bus taikoma CMR
konvencija, biitina patikrinti, ar yra tokiu salygy visetas, t.y. ar (konvencijos 1 str. 1 p.):

- buvo vezama keliy transporto priemone;

- buvo veZama uz uzmokesty;

- krovinio i$siuntimo ir jo gavimo vieta yra skirtingy valstybiy teritorijos;

- krovinio iSsiuntimo vietos ir/arba krovinio gavimo vietos valstybé yra
Konvencijos naré .

Atkreiptinas démesys, jog nustacius visas aukSciau nustatytas salygas, bus butinai
taikoma CMR konvencija ir Salys negali susitarti dél taikytinos teisés, t.y. bet koks
susitarimas netaikyti konvencijos, o taikyti nacionaling teis¢ — bus negaliojantis.

Be auksciau pateikto salygy saraso, nurodyto pacioje konvencijoje, yra ir dar du
atvejai, kai Konvencija gali biiti taikoma: 1) jei transporto priemon¢ su kroviniu dalj kelio
vezama jura, gelezinkeliu, vidaus vandens keliu, oro transportu, ir krovinys i§ transporto

priemonés yra neperkraunamas; 2) kai Salys susitar¢, jog vezimo santykiams taikys CMR

' Lietuvos Respublikos transporto veiklos pagrindy istatymas // Valstybés Zinios. 1991, Nr. 30-804.

13 Pavojingy kroviniy vezimo automobiliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportu istatymas // Valstybés
zinios. 2001, Nr. 111-4022.

" Doc. dr. Danguté Ambrasiené. Kroviniy tarptautinio vezimo keliais teisinis reguliavimas //
Jurisprudencija, 2004, T 55 (47), psl. 20.

15 Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés zinios.
1998, Nr. 107-2932.



konvencija. Pastebétina, jog susitarimas dél konvencijos taikymo bus negaliojantis toliau
i$vardintiems vezimams, kuriy Konvencija nereglamentuoja ‘.

Konvencijoje imperatyviai nurodyta, kad ji netaikoma, esant vezimams,
vykdomiems pagal tarptautines pasto konvencijas, palaiky vezimui, busto apstatymo
vezimui persikraustant (Konvencijos 1 str. 4 p.).

CMR konvencija numato ypatingas taisykles, kuriy nenustato joks kitas teisés
aktas. Esant kolizijai tarp nacionaliniy istatymy ir CMR konvencijos nuostaty, privalu
remtis CMR konvencija, vadovaujantis specialaus {statymo virSenybés principu.

Pagrindiniai CMR konvencijos reguliuojami klausimai yra: kroviniy vezimo
sutarties sudarymas ir vykdymas; vaztaras€io turinys; vez¢jo atsakomybe; reklamacijy,
pretenzijy ir ieskiniy dél tarptautiniy vezimy pareiSkimo tvarka; ieSkinio senatis;
nurodymai, susij¢ su veZimais, kai veza keli vez¢jai; CMR konvencijos Saliy — dalyviy
teismo sprendimy vykdymas; susitarimy, priestaraujanéiy konvencijai negaliojimas '”.

Kiti tarptautinio kroviniy vezimy keliy transportu Saltiniai Lietuvoje yra:

- tarpvalstybiniai susitarimai tarp Lietuvos Respublikos ir kity valstybiu (priedas

Nr. 1);

- Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas;

- Lietuvos keliy transporto kodeksas;

- 1957 m. Europos sutartis dél pavojingy kroviniy tarptautinio vezimo keliais
(ADR);

- 1970 m. susitarimas dél greitai gendanciy produkty tarptautinio gabenimo ar
tokiam gabenimui naudojamy specialiy transporto priemoniy (ATP), kuri Lietuvos
Respublikos Seimas ratifikavo 2000 m. vasario 17 d.;

- 1975 m. Muitinés konvencija dé¢l tarptautinio pervezimo su TIR knygelémis,
kurios dalyvé Lietuva yra nuo 1993 m. vasario 11 d.;

- 1990 m. Laikinojo {vezimo konvencija (Stambulo konvencija), kurig Lietuvos
Respublikos Seimas ratifikavo 1997m. lapkri¢io 25 d.;

- Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 1999 m. rugséjo 24 d. isakymas Nr.
357 ,,Dél Europos Transporto Ministry Konferencijos daugiaSalés kvotos leidimy
tarptautiniam kroviniy vezimui keliy transporto priemonémis naudojimo ir iSdavimo

tvarkos™;

' Doc. dr. Danguté Ambrasiené “Kroviniy tarptautinio vezimo keliais teisinis reguliavimas” //
Jurisprudencija, 2004. Tomas 55 (47), psl. 22.



- 1970 m. Europos Saliy susitarimas dé¢l keliy transporto priemoniy ekipazy,

vazinéjanciy tarptautiniais marsrutais, darbo (AETR), kurj Lietuvos Respublikos Seimas

ratifikavo 1996 m. rugséjo 24 d.;

- Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 1998 m. gruodzio 24 d. isakymu Nr.
18

497 patvirtintos Kroviniy tarptautiniy vezimy keliy transportu taisyklés

' Lietuvos Aukg&iausiojo Teismo Senato 2001-06-15 nutarimas Nr. 31 Dél Lietuvos teismu praktikos,

taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR).
'® Lietuvos Auki¢iausiojo Teismo Senato 2001-06-15 nutarimas Nr. 31 Dél Lietuvos teismy praktikos,

taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR).



II. KROVINIO VEZIMO KELIU TRANSPORTU SUTARTIS

2.1. Krovinio veZimo sutarties sagvoka ir esmé.

LR Civilinio kodekso 6.808 str. apibrézta, kas yra krovinio vezimas: pagal
krovinio vezZimo sutartj vezéjas isipareigoja siuntéjo jam perduotq krovinj nugabenti §
paskirties punktq ir isduoti turinciam teise gauti krovinj asmeniui (gavéjui), o siuntéjas
(gavéjas) isipareigoja uZ krovinio veZimq sumokéti nustatytq uimokesti . Si savoka
detalizuota specialiame teisés akte - Lietuvos keliy transporto kodekse: kroviniy (prekiy,
produkcijos, iskaseny, atlieky, siunty, konteineriy ir kity daikty) vezimas yra jy gabenimas
uz atlyginimq is siuntéjo issiuntimo vietos [ gavéjo paskirties vietq transporto
priemonémis (Keliy transporto kodekso 26 str. 1 d.) 2. Taigi, sutartis yra komercinio
pobiidzio — atlygintiné, todél darbe nebus kalbama apie kroviniy veZima savo saskaita.

Siekiant geriau suprasti Sio darbo tyrimo dalyka, reikéty ji atriboti nuo kity
kroviniy vezimo risiy. Transporto veiklos pagrindy istatymo 5 str. numatytos vezimy
ridys pagal objekta - geleZinkeliu, keliy, jiiry, oro ir vidaus vandeny transportas *'.
Kiekviena i§ paminéty pervezimo risiy turi ypatybiy, todél sudarant pervezimo sutartj
biitina atsizvelgti ne tik { bendras pervezimo sutarCiy sudarymo nuostatas, bet ir i
konkreCiam pervezimo objektui taikytinas normas. Pervezimus galima skirstyti pagal
transportavimo bida - pervezimai sausumos, vandens, oro transportu. Pagal vezimo
teritorija vezimai gali biiti vidaus ir tarptautiniai. Vidaus vezimai - tokie vezimai, kai keliy
transporto priemonémis vezama Lietuvos Respublikos teritorijoje. Tarptautiniai vezimai -
kai keliy transporto priemon¢ kerta valstybés sieng (Keliy transporto kodekso 9 str.).

2.1.1. Realiné ar konsensualiné sutartis?

Auksciau pateiktos Lietuvos Respublikos teisés aktuose suformuluotos kroviniy
vezimo sutarties savokos provokuoja diskusija — ar vezimo sutartis yra konsensualiné, ar
realiné? IS pirmo zvilgsnio gali pasirodyti, jog tai tik senas teorinis gincas. Taciau §io
klausimo sprendimas turi lemiama reikSme¢ nustatant sutarties sudarymo pradzios
momenta, nuo ko priklauso sutarties Saliy teisé€s ir pareigos bei atsakomybé.

Remdamiesi §iuolaikiniy autoriy i§sakytomis nuomonémis, paméginsime iSspresti

Si ginca. Kaip Zinia, konsensualine sutartis laikoma tuomet, kai Saliy teisés ir pareigos

' Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas // Valstybés Zinios. 2000 Nr. 74-2262.
0 Lietuvos keliy transporto kodeksas // Valstybés Zinios. 1996, Nr. 119-2772.
*! Lietuvos Respublikos transporto veiklos pagrindy jstatymas // Valstybés zinios. 1991, Nr. 30-804.
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atsiranda nuo susitarimo momento **. Konsensualiniam sandoriui sudaryti pakanka tik
Saliy suderintos valios pareiskimo jstatymo nustatyta forma ». Tuo tarpu realiné sutartis
laikoma sudaryta tik nuo tam tikry veiksmy atlikimo (daikty perdavimo, prisijungimo prie
elektros tinkly ir kt.)**. Taigi, realiniam sandoriui nepakanka tik $aliy suderintos valios
idreiskimo, o reikalinga perduoti daikta *°.

Analizuojant LR Civilinio kodekso 6.808 str. 1 d., susidaro prielaida teigti, jog
vezimo sutartis yra realiné, t.y. vezéjo pareigy atsiradimas siejamas su krovinio jam
perdavimu (...veZéjas isipareigoja siuntéjo jam perduotq krovini nugabenti...). Taigi,
vez€jui, priémusiam krovinj, atsiranda pareiga nugabenti ir perduoti ji jgaliotam treciajam
asmeniui, taip pat jam tenka visa su krovinio iSsaugojimu susijusi atsakomybe.
Pastebétina, jog minéta Civilinio kodekso norma yra koreguotina, nes Siai dienai yra
susikloscCiusi prieSinga $iai normai teismy praktika bei mokslininky opinija. PrieSingai nei
Civiliniame kodekse, Keliu transporto kodekse suformuluotas krovinio vezimo sutarties
apibrézimas salygoja konsensualing sutarties prigimti (Krovinio veZimo sutartyje veiéjas
pagal priimtq uisakymq jsipareigoja priimti krovinj...).

Nesunku suprasti, i§ kur Civiliniame kodekse atsidiiré §i nuostata. Lietuvos kaip
valstybés istorija nuléme ir teisés raida. Teisés teorija ir praktika buvo perimta i§ Soviety
Sajungos (Rusijos Federacijos), kur ilga laika vyravo planinis tkis, o atsakomybés,
kylanc¢ios 1§ kroviniy vezimo teisiniy santykiy klausimus, reglamentavo ne civilinés, o
administracinés teisés aktai. Uz transporto priemonés nepateikima vezéjui grésé
administraciné bauda, o ne netesybos. Pervez¢jo atsisakyma priimti uzsakyma dél to, kad
Salys nesutaria dél pervezimo salygy, galima buvo apskysti bendra administracine
tvarka®®. PerveZimo sutartys buvo sudaromos vykdant trejy mety gamybos plana.
Tuometing teis¢ numaté dvi kroviniy vezimo sutarciy riisis: organizacines ir konkretaus
krovinio pervezimo, taiau organizacinés sutartys ir buvo sudaromos tam, kad bty galima
pervezti konkrecius krovinius. Todé¢l be organizacinés pervezimo sutarties negali biiti
sudaroma konkretaus krovinio pervezimo sutartis >’. Tokiomis salygomis suprantamas yra

kroviniy vezimo sutarties — kaip realinés sutarties — vertinimas.

2 Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bublien¢ ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:
Mykolo Romerio universitetas, 2004, psl. 127.

3 prof.P.Vitkevitius, doc.S.Vélyvis, doc.A.Vileita ir kt. Civiliné teisé. Kaunas: Vijusta, 1997, psl. 186.
* Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bublien¢ ir kt. Civilin¢ teisé, prievoliy teisé. Vilnius:
Mykolo Romerio universitetas, 2004, psl. 127.

3 Prof.P.Vitkevicius, doc.S.Vélyvis, doc.A.Vileita ir kt. Civiliné teisé¢. Kaunas: Vijusta, 1997, psl. 186.
%%y Staskonis. Kroviniy pervezimo automobiliy transportu sutartys arbitrazo praktikoje // Teisé. Vilnius:
1988. Nr. 23.

*7 Ten pat.
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Taciau pazvelkime i kita svarbu kroviniy vezima keliais reglamentuojantj teisés
akta - CMR konvencija. Konvencija nesieja sutarties galiojimo su faktiniu krovinio
priémimu. Nors krovinio vezimo vaZztarastis yra prilyginamas paciai vezimo sutarciai (ar
yra vezimo sutarties patvirtinimas), Konvencijos 4 str. numatyta, jog ir vaZztarascio
nebuvimas, pametimas ar neteisingas uzpildymas neturi jtakos sutar¢iai. Svarbiausia yra
Saliy valia, Saliy susitarimas.

Krovinio vezimo sutarties Salis (siuntéjas) privalo aiSkiai iSreik$ti savo valia,
inspiruoti sutarties sudaryma. Tuomet vyksta derybos, yra pasiraSoma sutartis, kuria
vezéjas isipareigoja pervezti krovini, o siuntéjas - apmokéti uz pervezima. Krovinio
perdavimas toli grazu dar nejvyko, o vezimo sutarties Salys jau yra susijusios abipusémis
prievolémis.

Gilinantis toliau, visai netenka prasmés mintis, jog vezimo sutartis yra realiné —
minétoje vezimo sutartyje labai logiska siuntéjo interesy uztikrinimo priemoné yra
sankcija veZéjui uz transporto priemonés nepateikima. Salys gali susitarti, jog vezéjui
sutartu laiku nepateikus tinkamos transporto priemonés (CK 6.814 str. 1 d.), jis moka
siuntéjo naudai netesybas. Taigi, net ir neperdavus krovinio, gali atsirasti vezéjo prievolé
— sutartiné civiliné atsakomybé (CK 6.245 str. 3 d.). Lygiai taip pat atsakomybé gali kilti
ir siuntéjui, nepateikusiam krovinio. Vél gi — krovinys dar neperduotas (anot realinés
sutarties teorijos Salininky — sutartis dar nesudaryta), o Salims kyla atsakomybé i§ vezimo
sutarties. Atsiduriame teisiSkai nelogiskoje situacijoje.

Realinés sutarties teorijos Salininkai gali teigti, jog auks¢iau pateiktoje situacijoje
yra ‘“vezimy organizavimo sutarties” elementy, taciau, autorés manymu, $is veiksmas —
transporto priemongés pateikimas — yra neatsiejama paprasciausios vezimo sutarties dalis,
t.y. jei nebus pateikta transporto priemong, niekada neivyks pervezimas; o norint uzsakyti
transporto priemong, reikia susitarti su vezéju dél visy pervezimo salygy, t.y. — sudaryti
vezimo sutart]. Sutarties forma ¢ia néra svarbi, kaip aptariama tolesniuose skyriuose,
sutartis gali buti sudaryta zodziu, raStu, faksimilinio rySio priemonémis ar kity
elektroniniy prietaisy galiniais irenginiais.

Auksc¢iau pateikti argumentai sudaro prielaida teigti, jog vezimo sutartis yra
konsensualiné. Vezimo sutarties konsensualuma lemia civiliniy teisiniy santykiy

specifika®. Beveik visuotinai §iai nuomonei pritariama vakary valstybiy praktikoje *.

% Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bublien¢ ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:
Mykolo Romerio universitetas, 2004, psl. 127.
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2.1.2. Sutartis treciojo asmens naudai.

Kroviniy vezimos sutartis tam tikrais atvejais (ne visada) yra laikytina sutartimi
treCiojo asmens naudai. Kroviniy vezimo sutartis laikytina sutartimi treCiojo asmens
naudai tuomet, kai krovinio pardavéjas sudaro sutart] su vezéju, nurodydamas Siam
pristatyti krovini pirkéjui. Panagrinékime placiau sutarties treCiojo asmens naudai
ypatumus, kad galétume pritaikyti “sutarties treciojo asmens naudai” formulg kroviniy
vezimo sutarciai.

Paprastai i§ sutarties kylancios teisé€s ir pareigos {pareigoja tik sutarti sudariusius
asmenis, t.y. sutarties 3alis. Sis principas yra paZeidziamas Civilinio kodekso 6.191 str.
Susitarimo objektas gali biiti prievolés ivykdymas treciajam asmeniui. Kai treciasis asmuo
igyja teis¢ reikalauti prievolés jo naudai jvykdymo — galima konstatuoti, jog buvo
sudarytas sandoris tre¢iojo asmens naudai.

Krovinio gavéjas — net ir tuo atveju, jei jis néra krovinio siuntéjas CMR
konvencijos prasme - turi teisg reikalauti pateikti jam krovini ir ji lydin¢ius dokumentus,
taip pat tam tikrais atvejais turi teis¢ duoti nurodymus vezéjui (CMR konvencijos 12, 13
str.; Vokietijos Federacijos Prekybos kodekso 421 str. 1 d. bei 418 str. 2 d. 2 pastraipa) *°.
Taigi, 1§ krovinio vezZimo sutarties, sudarytos tarp krovinio pardavéjo ir vezéjo, kyla teisés

ir pareigos ir krovinio gavéjui. Tai yra akivaizdi sutartis tre¢iojo asmens naudai.

2.2. Krovinio vezimo sutarties dalykas.

Krovinio vezimo sutarties dalykas yra paslaugos, kurias suteikia vezéjas
gabendamas krovinj *'. Vezant jprastus krovinius, kuriems nereikia ypatingy pervezimo
salygu (veZant paprasta transporto priemone su tentu), vez€jo pareigos apsiriboja tik
krovinio pervezimu ir pristatymu tinkamam gavéjui. Taciau vezant tokius krovinius kaip
pasto siuntos, mirusiyjy palaikai, gyvi gyviinai, pavojingi kroviniai ir pan., vezéjas privalo
atitikti tam tikrus reikalavimus kiekvienai tokiy kroviniy grupei vezti, turi papildomy
pareigy — riipintis kroviniu.

CMR konvencija reglamentuoja kroviniy gabenima keliais, taciau jos

reguliavimo sritis yra paprasti komerciniai kroviniy gabenimai ir tokios sritys kaip pasto

* Prof. Dr. Andreas Miiglich. Das neue Transportrecht, Einfiihrung in das TRG, Kommentar, Texte. Koln:
Bundesanzeiger, 1998, psl. 36

3% Andreas Miiglich. Transport- und Logistikrecht. Miinchen: Vahlen, 2002, psl. 19

3! Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bublien¢ ir kt. Civilin¢ teisé, prievoliy teisé. Vilnius:
Mykolo Romerio universitetas, 2004, psl. 487.
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siunty, palaiky gabenimas bei perkraustymas | ja nepatenka. Siuos gabenimus
reglamentuoja atskiri istatymai ar tarptautinés konvencijos.

CMR konvencija vis gi yra taikoma pervezant kai kuriuos padidintos rizikos
objektus, tokius kaip gyvi gyviinai ir pavojingi kroviniai. Taciau Siuo atveju papildomai
taikomi ir kiti teisés aktai, numatantys Siy pervezimy specifika.

Taigi, toliau aptarsime kroviniy vezimy rusis, kuriy CMR konvencija
nereglamentuoja, bei tokiuy specifiniy kroviniy kaip gyviinai bei pavojingi kroviniai,
pervezimo ypatumai.

2.2.1. Pasto siunty gabenimas

Paito siunty gabenima reglamentuoja Pasauliné pasto konvencija %, Pasto
siuntiniy reglamentas **, Pasaulinés pasto sajungos bendrasis reglamentas ** bei Lietuvos
Respublikos Pasto istatymas >°. Teikti pasto paslaugas asmenys turi teisg tik turédami
Rysiu reguliavimo tarnybos iSduota leidima, apie kurio iSdavima skelbiama ,,Valstybés
ziniy“ priede ,,Informaciniai praneSimai“.

Korespondencijos vezimas yra iSskirtinas i§ kity vezimo riisiy todél, kad daznai
yra gabenami ne tik siuntiniai, bet ir asmeninio susirasin¢jimo dokumentai ir kiti
intelektinés kilmés produktai, kurie turi tam tikra vertg rinkoje.

Lietuvos Respublikos pasSto istatymo 7 str. 4 d. numatyta, jog pasSto siuntos
vezamos pasto ar pasiuntiniy paslauguy teikéju arba kity vezéjy, su kuriais sudarytos
vezimo sutartys, transporto priemonémis. Vez¢jo atsakomybé uz paSto siuntos
nei$saugojima (praradima, apgadinima, daikty trukuma jose) nustatoma vezimo sutartyje,
vadovaujantis {statymais bei Lietuvos Respublikos tarptautinémis sutartimis.

Uz pasto siuntos praradima, visiSka iSpléSima ar visiSka sugadinima Pasaulinéje
paSto konvencijoje numatytos kompensacijos, kurias smulkiau reglamentuoja Pasto
siuntiniy reglamentas. Kompensacijos, kaip iprasta transporto teisiniuose santykiuose, yra
skai¢iuojamos pasitelkiant SDR vieneta (apie ji bus kalbama véliau prie vezgjo
atsakomybés). Pasto siuntiniy reglamento RE 501 str. 2.1. punkte numatyta, jog paprastojo
siuntinio praradimo, visisko iSpléSimo ar visiSko sugadinimo atveju siunté¢jas turi teisg i
kompensacija, kuri negali virSyti sumos, gautos sud¢jus 40 SDR atlyginimo tarifa uz

siuntini ir 4,50 SDR tarifa uz kilograma.

32 pasauliné pasto konvencija // Valstybés zinios. 2005, Nr. 10-323.
*3 Pagto siuntiniy reglamentas // www.rrt.It (Rysiy reguliavimo tarnybos tinklalapis).

3% pasaulinés pasto sajungos bendrasis reglamentas // Valstybés zinios. 2005, Nr. 10-324.
% Lietuvos Respublikos pasto jstatymas // Valstybés zinios. 1999, Nr. 36-1070.
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2.2.2. Palaiky vezimas

Palaiky vezimas Lietuvoje yra reglamentuojamas Higienos norma (HR) 46 “D¢l
mirusiyjy palaiky pervezimo i§ uZsienio valstybiy { Lietuva” *°, LR Sveikatos apsaugos
ministro {sakymu D¢l asmeny, mirusiy nuo pavojingy ir ypa¢ pavojingy uzkreciamy ligy,
palaiky vezimo transporto priemonémis, ju ivezimo | Lietuvos Respublika ir i§vezimo 18
jos, laidojimo ir perlaidojimo tvarkos patvirtinimo °’. Europos mastu palaiky pervezima
reglamentuoja tokie tarptautiniai susitarimai kaip 1938 m. birzelio 01 d. isigaliojes
Berlyno susitarimas (susitarima pasirase Sios Salys: Egiptas Belgija, Vokietija, Pranciizija,
Italija, Meksika, Austrija, Portugalija, Rumunija, Sveicarija, buvusioji Cekoslovakija ir
Zairas) % 1975 m. lapkricio 2 d. isigaliojgs Strasbiiro susitarimas (prie kurio
prisijungusios S§ios valstybés: Belgija, Graikija, Islandija, Liuksemburgas, Olandija,
Norvegija, Austrija, Portugalija, Svedija, Sveicarija, Turkija ir Kipras).

Tiek tarptautiniuose, tiek Lietuvos nacionaliniuose teisés aktuose yra nustatytos
panasSios taisyklés palaiky vezimams. Pervezant mirusiojo palaikus, turi biti pateikiamas
specialus dokumentas — “mirusiojo pasas”, iSduotas kompetentingos institucijos. Palaikai
turi buti patalpinti { metalini karsta, $is — 1 kita medini. Teisés aktai numato ir karsto
uzsandarinimo priemones — varztai ir metalinés juostos. Berlyno susitarimo 4 str.
numatyta, jog asmeny, mirusiy nuo maro, choleros ar kity sunkiy ligy, palaikai negali biiti
vezami anksc¢iau nei po vieneriy mety. Be to, visuose teisés aktuose numatytos ypatingos
tokiy palaiky transportavimo salygos — palaikai turi buti idéti { skys€iams nepralaidy
maisa, kuris hermetiskai uzdaromas (uzklijuojamas arba uzplombuojamas), purSkiamas
dezinfekuojanéiu tirpalu, paveikiu jtariamos uZkre¢iamosios ligos sukéléjams *°. Palaiky

peleny pervezimui jokie ypatingi reikalavimai netaikomi.

361994 m. spalio 26 d. Lietuvos Respublikos vyriausiojo valstybinio gydytojo higienisto nutarimas Nr. 57
norma (HR) 46 “Dél mirusiyjy palaiky pervezimo i§ uzsienio valstybiy | Lietuva” // Valstybés Zinios. 1994,
Nr. 91-1792.

372002 m. spalio 9 d. Lietuvos Respublikos Sveikatos apsaugos ministro jsakymas Nr. 494 Dél asmenuy,
mirusiy nuo pavojingy ir ypac pavojingy uzkrec¢iamy ligy, palaiky vezimo transporto priemonémis, ju
ivezimo | Lietuvos Respublika ir i§vezimo is jos, laidojimo ir perlaidojimo tvarkos patvirtinimo // Valstybés
zinios. 2002, Nr. 101-4522.

* Internationales Abkommen iiber Leichenbeférderung vom 10. 2.1937 (vert. Tarptautinis susitarimas dél
palaiky pervezimo).

392002 m. spalio 9 d. LR Sveikatos apsaugos ministro jsakymo Nr. 494 D¢l asmeny, mirusiuy nuo pavojingu
ir ypac pavojingy uzkreCiamy ligy, palaiky vezimo transporto priemonémis, jy jveZimo | Lietuvos
Respublika ir i§vezimo i§ jos, laidojimo ir perlaidojimo tvarkos patvirtinimo 7.1. punktas.
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Kalbant apie mirusiyju palaiky pervezima, paminétini ir tarpvalstybiniai
susitarimai, kuriuose Salys dazniausiai susitaria atleisti viena kita nuo pareigos turéti
leidimus pervezti palaikus (pvz. Susitarimai su Ispanijos Karalyste *).

2.2.3. Baldy pervezimas (perkraustymas)

Norint verstis tarptautine perkraustymo veikla, reikalinga turéti atitinkama
leidima. Toki leidima Lietuvoje iSduoda Valstybin¢ keliy transporto inspekcija prie
Susisiekimo ministerijos, vadovaudamasi Susisiekimo ministro jsakymu De¢l Europos
transporto ministry konferencijos leidimo vezti perkraustoma turta tarptautiniais
marsrutais formos patvirtinimo *' (priedas Nr. 2 — leidimo pavyzdys). Pastebétina, kad
Lietuva yra pasiraSiusi tarpvalstybiniy susitarimy su kai kuriomis valstybémis, pagal
kuriuos susitarian¢ios Salys yra atleidziamos nuo pareigos turéti specialius leidimus
perkraustomam turtui gabenti, pvz. susitarimo su Kazachstano Respublika 6 str. 1 d. a
punkte nurodyta, jog nereikia leidimo vykdant perkraustomo kilnojamojo turto veziojimus
2

Vokietijoje perkraustymas yra reglamentuotas Prekybos kodekse ** (ji keitusiame
Transporto teisés reformos istatyme **) ir yra atskira sutarties ris. Perkraustymo teisinius
santykius reglamentuoja Vokietijos Prekybos kodekso 451 — 451 a-h straipsniai. Cia
teigiama, jog vez&jo pareiga pervezant baldus (perkraustant) yra ne tik pats vezimas, bet ir
baldy iSmontavimas, sumontavimas, iSkrovimas ir pakrovimas. Jei uzsakovas yra
vartotojas, { veZéjo pareigas taip pat jeina pervezamo turto supakavimas ir pazyméjimas.
Pastebétina, jog pervezant baldus ar kita perkraustoma turta, nereikia pildyti krovinio
vezimo vaztarascio. Vokietijos prekybos kodekse yra numatytos pervezamo turto siuntéjo
bei vez¢jo atsakomybés ribos. Siuntéjui ir vez€jui ¢ia nustatoma vienoda atsakomybé — jie
abu atsako kitam ne daugiau kaip 620,00 EUR uz kiekviena kubini pakrautos transporto
priemonés metra. TaCiau kitame straipsnyje yra numatyta Sios taisyklés iSimtis — jei
uzsakovas yra vartotojas ir vezg¢jas, prie§ sudarydamas sutartj, neinformavo jo apie

atsakomybés ribas ir galimybe¢ apdrausti krovini, uzsakovas gali reikalauti visy nuostoliy

* Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Ispanijos karalystés Vyriausybés sutartis dél tarptautiniy veZiojimuy
keliais // Valstybés zinios. 1995, Nr. 90-2018.

12002 m. spalio 22 d. LR Susisiekimo ministro jsakymas Nr. 3-504 Dél Europos transporto ministry
konferencijos leidimo veZti perkraustoma turtg tarptautiniais marsrutais formos patvirtinimo // Valstybés
zinios. 2002, Nr. 105-4716.

21993 m, liepos 21 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Kazachstano Respublikos Vyriausybés
susitarimas dél keleiviy ir kroviniy tarptautiniy veziojimy automobiliais / Valstybés zinios. 1994, Nr. 19-
304.

* Handelsgesetzbuch Deutschlands (HGB).

* Transportrechtsreformgesetz (Transportrechtsreformgesetz — TRG vom 25. Juni 1998 (BGBI. I S.1588).

16



atlyginimo nepaisant vez¢jo atsakomybés riby. Prekybos kodeksas labai liberaliai
reglamentuoja pervezimo teisinius santykius, tafiau jame yra labai aiSkiai iSskirtos
vartotoja saugandios nuostatos. Cia numatyta, jog S$alys gali susitarti dél kitokios
atsakomybés ribos, taciau susitarimas negali bloginti vartotojo padéties. Be to, susitarimas
laikomas galiojanciu tik tuomet, jei jis aiskiai suformuluotas ir iSreikStas rastu.

Kaip matyti, Vokietijos Prekybos kodekse yra numatyta labai daug nukrypimy
nuo jprastos krovinio vezimo sutarties salygu. Todél sudaringjant sutartj dél perkraustomo
turto pervezimo biitina aptarti visus minétus ypatumus.

2.2.4. Pavojingy kroviniy vezimas

Jei yra vezami pavojingi kroviniai, taikytina 1957 m. Europos sutartis deél
pavojingy kroviniy tarptautinio vezimo keliais (ADR) *. Ja Lietuvos Respublikos Seimas
ratifikavo 1998 m. birzelio 16 d. jstatymu Nr. VIII-778 (Zin., 1998, Nr. 106). Trumpai
apie pavojingus krovinius kalbama ir CMR konvencijoje, nors tokiy pervezimy ypatybiy
§i konvencija nereglamentuoja.

Pavojingiems kroviniams veZzti néra reikalavimo gauti specialia licencija ar
leidima, taCiau pavojingi kroviniai yra vezami tik tam pritaikytomis transporto
priemonémis. Taigi, “licencija” turi gauti transporto priemon¢. Vilkikams, puspriekabéms
ir prickaboms Valstybin¢ keliy transporto inspekcija iSduoda nustatytos formos ADR
sertifikata (priedas Nr. 3), kuris liudija transporto priemongés pritaikyma vezti sertifikate
nurodyty pavojingumo klasiy krovinius % ADR sertifikatas iSduodamas remiantis
techniniais transporto priemonés gamintojo apraSymais ir Techniniy apziiiry centro
iSduodama pazyma (priedas Nr. 4). Be ypatingy reikalavimy transporto priemonéms,
vezéjo imonéje turi buti Saugos specialistas *’. Tai asmuo, nustatyta tvarka iSlaikes
kvalifikacini egzaming, gaves nustatytos formos pazyméjima (priedas Nr. 5) ir paskirtas
imong¢je atsakingu uz pavojingu kroviniy vezima.

Pastebétina, kad jokiame teisés akte néra apibréziama savoka pavojingas
krovinys. Geriausiu atveju pateikiamas tik tokiy kroviniy sarasas. Pavojingais kroviniais

reikeéty laikyti krovinius pavojingus pacius savaime, o ne tuos, kurie tapo pavojingi ju

#1957 m. Europos sutartis dél pavojingy kroviniy tarptautinio vezimo keliais (ADR) // Valstybés Zinios.
1998, Nr. 106 (1)-2930, 2931.

%2004 m. kovo 22 d. Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos vir§ininko
isakymas Nr. 2B-78 D¢l pavojingus krovinius vezanc¢iy keliy transporto priemoniy sertifikavimo taisykliy
patvirtinimo // Valstybés zinios. 2004, Nr. 47-1565.

72002 m. liepos 4 d. LR Susisiekimo ministro jsakymas Nr. 3-343 Dél pavojingy kroviniy vezimo saugos
specialisto skyrimo visose imonése, kuriy veikla susijusi su pavojinguy kroviniy vezimu, tvarkos patvirtinimo
// Valstybés zinios. 2002, Nr. 70-2949.
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transportavimo metu. Netinkamai sutvirtintas ar supakuotas krovinys taip pat kelia pavoju
vezimo metu, bet tai néra pavojingas krovinys. Pavojingos yra visos tos prekés, jeigu
normalaus transportavimo keliais metu jos kelia tiesiogini pavojy **.

Europos sutartis dél pavojingy kroviniy tarptautinio vezimo keliais (ADR)
detalizuoja pavojingy kroviniy dokumentacijos parengima, ipakavimo reikalavimus,
vezimo biidus tarptautiniais marsrutais. ADR taikoma bet kokiam tarptautiniam kroviniy
vezimui keliais, nepaisant to, ar vezimas reguliuojamas CMR konvencijos nuostaty ar ne.
Deja, pati sutartis nepateikia pavojingy kroviniy apibrézimo, o tik iSvardija, kokie
kroviniai yra pavojingi. Tod¢l darytina iSvada, kad jei preké néra jvardyta ADR sutarties
priede, ji nelaikytina pavojinga. Bet vargu ar S§iais sparciai besivystanciy technologiju
laikais biity galima pateikti baigtini pavojingy kroviniy sarasa.

Specialios CMR konvencijos nuostatos (22 str.) trumpai kalba apie pavojingu
kroviniy vezima. Cia nurodomos labai grieZtos siuntéjo pareigos, susijusios su pervezimo
sutarties sudarymu: Jeigu siuntéjas vezéjui perduoda vezti pavojingus krovinius, jis turi
tiksliai nurodyti krovinio pavojingumo pobiidj ir prireikus nurodyti reikiamas saugumo
priemones. Jeigu Sie nurodymai nejrasyti vaztarastyje, siuntéjas arba gavéjas privalo
jrodyti, kad vezéjas buvo informuotas apie gabenamy kroviniy pavojingumo pobidj *°.

Dél auksc¢iau minétos pareigos nevykdymo siuntéjas gali patirti dideliy nuostoliy,
nes pavojingus krovinius, apie kuriy pavojinguma vezéjas nebuvo informuotas, vez¢jas
bet kuriuo metu ir bet kurioje vietoje gali iSkrauti, sunaikinti arba nukenksminti
neatlygindamas nuostoliy; be to, siunt¢jas atsako uz visas i§laidas ir nuostolius, susijusius
su iy kroviniy perdavimu vezti arba su paciu vezimu.

2.2.5. Gyviiny vezimas

Gyviinu vezima Lietuvoje reglamentuoja Sie teisés aktai: Europos Sajungos
Tarybos direktyvos 91/628/EEB ir 95/29/EB “D¢l gyviiny apsaugos pervezimo metu”",
Lietuvos Respublikos veterinarijos jstatymas °', Lietuvos Respublikos gyviiny globos,

laikymo ir naudojimo jstatymas >2, Gyviiny vezimo taisyklés >, patvirtintos Valstybinés

* Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).

* Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés Zinios.
1998, Nr. 107-2932.

%% Europos Sajungos Tarybos direktyvos 91/628/EEB ir 95/29/EB “Dél gyviiny apsaugos pervezimo metu”.
*! Lietuvos Respublikos veterinarijos jstatymas // Valstybés Zinios. 1992, Nr. 2-15.

>? Lietuvos Respublikos gyviiny globos, laikymo ir naudojimo istatymas // Valstybés Zinios. 1997, Nr. 108-
2728; 2000, Nr. 61-1808.

331998 06 21 Gyviny vezimo taisyklés, patvirtintos Valstybinés veterinarijos tarnybos jsakymu Nr. 4 — 165
// Valstybés zinios. 1999, Nr. 58-1911.
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veterinarijos tarnybos isakymu. Prie gyvinu pervezima reglamentuojanciy teisés akty
priskirtina ir CMR konvencija, kuri reglamentuoja atsakomybés klausimus (CMR
konvencijos 17 str. 4 d. f punktas).

Gyvy gyviiny veZimas yra specifinis tuo, jog yra vezamas padidintos rizikos
objektas, be to, gyvinams vezti reikalingos ypatingos salygos, todél gyviny vezéjai
(vairuotojai ir palydovai) turi biiti patyre, sugebéti ir zinoti, kaip teisingai pakrauti, vezti
ir iSkrauti gyviinus sukeliant jiems kuo maZiau streso ir suzalojimy °*. Jie privalo buti
iSklause specialy apmokymo kursa, islaike¢ kvalifikacijos egzaming ir gave atitinkama
licencija (priedas Nr. 6) *°. Licencija gyviinams vezti isduoda Valstybiné maisto ir
veterinarijos tarnyba. Licencija iSduodama tik asmeniui, iSklausiusiam Lietuvos veZzéjy
asociacijos “LINAVA” ir Valstybinio maisto ir veterinarijos tgstinio mokymo centro
organizuotus specialius vezejy apmokymo kursus ir iSlaikiusiam kvalifikacijos egzamina.

Europos Sajungos Tarybos direktyvose 91/628/EEB ir 95/29/EB “Dél gyviiny
apsaugos pervezimo metu” labai smulkiai aprasyta, kaip turi buti elgiamasi su gyvinais ju
transportavimo metu. Valstybés narés praktiSkai nukopijavo direktyvy nuostatas,
perkeldamos jas | savo nacionalinius jstatymus. Taip yra ir su minétomis Lietuvos gyviiny
vezimo taisyklémis, ir su Vokietijos Federacijos nutarimu D¢l gyviiny apsaugos juos
transportuojant °°. Minétose direktyvose ir nacionaliniuose teisés aktuose numatyta, kas
kiek laiko gyviinai turi biti Seriami, girdomi, kaip turi biti pritaikyta transporto priemone
(pertvaros, neslidzios grindys), kaip gyvinai turi buti atskirti vienas nuo kito (vezant
nusiteikg gyviinai netraumuojami ir paliekami kartu), kaip gyvinai turi biiti perkraunami
(negalima gyviny kelti ar vilkti uz ragy, kanopy, koju, uodegos arba vilny). Direktyvoje
taip pat numatyta, kokiu atstumu vienas nuo kito turi stovéti gyviinai transportuojant juos
gelezinkeliais, oro ar vandens transportu.

Taigi, uzsakant pervezti gyvus gyvinus, vezimo sutartyje turi biiti numatyta
specifiniy salygu — kas lydés gyviinus kelionés metu ir jais riipinsis (siuntéjas ar vezéjas),
atitinkamai, kam teks gyviiny prieziiiros kelionés metu i§laidos ir pan.

CMR konvencija, kaip jau minéta, numato gyviiny vezima kaip viena salygy, dél
kuriy vezéjas gali biiti atleistas nuo atsakomybeés. Sis vezéjo atleidimo nuo atsakomybés

pagrindas taip pat taikytinas drauge su CMR Konvencijos 18 str. 2 ir 5 p. Jeigu vezami gy-

54
Ten pat.

>>2001 m. kovo 1 d. Lietuvos Respublikos valstybinés maisto ir veterinarijos tarnybos direktoriaus

isakymas Nr. 103 Dél gyviiny vezéjy licencijavimo // Valstybés zZinios. 2001 Nr.20-681.
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vi gyviinai, tai vezéjas visy pirma privalo irodyti, kad jis padaré viska kaip pareigingas ve-
z¢€jas, atsizvelgdamas i aplinkybes, veiké pagal specialias jam duotas siuntéjo instrukcijas.

Jei vezéjas pateikia tokius jrodymus, jis atleidziamas nuo atsakomybés.

2.3. Krovinio vezimo sutarties Salys.

KTK 26 str. analizé sudaro prielaida teigti, kad pervezimo sutarties Salys yra
krovinio siuntéjas ir vezéjas. Siuntéjas Cia suprantamas kaip fizinis ar juridinis asmuo,
perduodantis vezti krovini jo nurodytam gavéjui. Gavejas - fizinis ar juridinis asmuo,
turintis teise gauti krovini °’. CMR konvencija pervezimo sutarties $alimis nurodo tuos
pacius asmenis - krovinio siuntéja ir vez¢ja, taciau placiau nurodo pervezZimo dalyvius -
jais laikomi krovinio siuntéjas, gavéjas, vezéjas (schema Nr. 1), taip pat vez¢jo atstovai,
darbuotojai.

Schema Nr. 1

Uzsakymas

Siuntéjas

v

Vezéjas

A

Uzmokestis uz pervezima

Krovinio pristatymas
Pirkimo — pardavimo,
tiekimo sutartis

>01997.02.25 Verordnung zum Schutz der Tiere beim Transport / www.transportrecht.de.
*7 Lietuvos keliy transporto kodeksas // Valstybés zinios. 1996, Nr. 119-2772.
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2.3.1. Krovinio siuntéjas
Krovinio siuntéju laikytinas asmuo, savo vardu sudargs sutarti su vezéju, bet

% Tai reidkia, kad krovinio siuntéju CMR konvencijos

nebiitinai prekiy pardavéjas
prasme laikytinas asmuo, sudargs sutart] su vezeju — pervezimo uzsakovas. Tokiu budu,
krovinio gavéjas, uzsakes vezéja pargabenti jam krovinj i§ pardavéjo, CMR konvencijos
prasme laikytinas krovinio siuntéju. Siuntéju ir gavéju gali biti tiek fiziniai, tiek juridiniai
asmenys.
2.3.2. Vezéjas
Vezéjas — asmuo, kuris savo vardu jisipareigoja atlikti veZima prisiimdamas

atsakomybe ir savo 1¢Somis *°. Vezéjui, kaip svarbiausiam vezimo sutarties dalyviui, yra
keliami ypatingi reikalavimai. Kroviniy gabenimo veikla gali uzsiimti tik juridiniai
asmenys, istatymy nustatyta tvarka gave licencija (priedas Nr. 7). Vezéju imoniy veiklos
licencijavima Lietuvoje reglamentuoja 1997 m. spalio 23 d. Lietuvos Respublikos
Vyriausybés nutarimas “Dél keliy transporto veiklos licencijavimo”  (toliau —
Licencijavimo taisyklés). Imoné, pretenduojanti verstis kroviniy vezimo veikla, turi
atitikti finansinio pajégumo, profesinés kompetencijos bei nepriekaistingos reputacijos
reikalavimus:

v finansinis vezéjo jmonés pajégumas yra tikrinamas, kai imoné

pateikia praSyma iSduoti licencijos kortelg¢ (tarptautinio kroviniy vezimo

atveju - Europos bendrijos leidimo kopija), suteikiancia teis¢ konkrecia

transporto priemone vezti krovinius. Pagal Licencijavimo taisykliy 27.3

punkta, vezant krovinius tarptautiniais marsrutais, ijmon¢ laikoma finansiskai

pajégia, jei pateikia dokumentus pagal kuriuos pirmajai transporto priemonei

tenka aktyvy uz 32.000,00 lity, kiekvienai kitai transporto priemonei —

18.000,00 lity. Finansini veZéjo imonés pajéguma patvirtinanc¢iy dokumenty

saraSa suderinusi su Finansy ministerija, nustato Valstybiné keliy transporto

inspekcija prie Susisiekimo ministerijos.

v Profesiné vezéjo jmonés kompetencija yra tikrinama teikiant

praSyma iSduoti licencija verstis kroviniy vezimo veikla. Vez¢jo imonéje

privalo biiti paskirtas kroviniy vezimo veiklai vadovaujantis asmuo. Jis turi

*¥ Doc. dr. Danguté Ambrasiené. Kroviniy tarptautinio vezimo keliais teisinis reguliavimas // Vilnius:
Jurisprudencija, 2004. Tomas 55 (47), psl. 24.

% Ten pat.

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimas “Dél keliy transporto veiklos licencijavimo” // Zin., 1997,
Nr. 97-2464
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turéti atitinkama kvalifikacija, susijusia su kroviniy vezimo veikla — iSmanyti
specifiniy pervezimo dokumenty pildymo tvarka, vairuotojy darbo laiko
ypatumus °', tam tikrus civilinés teisés klausimus. Kompetencijos
pazyméjimas (priedas Nr. 8) iSduodamas nustatyta tvarka iSlaikius egzamina,
kuri Lietuvoje organizuoja Valstybiné keliy transporto inspekcija prie
Susisiekimo ministerijos .

Kadangi profesinés kompetencijos reikalavimas yra viena i§ prielaidy gauti
licencija verstis kroviniy vezimo veikla, placiau bus atskleistas jo reglamentavimas.
Lietuvai tapus Europos Sajungos (toliau - ES) nare, miisy valstybéje pradé¢jo galioti ir ES
teisés aktai. Siekiant harmonizuoti reglamentavima transporto srityje Europos Sajungos
mastu, buvo priimta nemazai nacionalinés teisés akty. Kalbant apie profesing
kompetencija paminétina ES direktyva Nr. 96/26/EB ir ja keitusi direktyva Nr. 98/76/EB
63, Remiantis 8ia direktyva Susisickimo ministro jsakymu buvo patvirtinta tvarka Dél
asmeny, vadovaujanciy licencijuojamai keliy transporto veiklai, profesinés kompetencijos
egzamino ir zZiniy atnaujinimo egzamino laikymo tvarkos patvirtinimo (toliau - Tvarka).

Pastebétina, jog direktyva Lietuvoje igyvendinta siauriausia apimtimi. Kaip Zinia,
direktyva néra tiesiogiai taikomas ES teisés aktas, valstybés narés gali pasirinkti jos
igyvendinimo priemones ir budus, tafiau direktyvos yra privalomos savo tikslais.
StruktiriS$kai analizuojant direktyva, ypatingas démesys atkreiptinas | jos preambulg,
kurioje suraSytos direktyvos priémimo aplinkybés ir tikslai. Minétos Direktyvos buvo
priimtos siekiant palengvinti vezéjams naudojimasi isisteigimo laisve nacionalinio ir
tarptautinio vezimo srityje bei igyvendinant laisvo darbo jégos ir laisvo paslaugy judéjimo
principus, itvirtintus Europos Bendrijos sutartyje. Vienas i§ preambuléje numatyty tiksly
buvo panaikinti nacionalinés valstybiy nariy teisés skirtumus dél leidimo verstis vezéjo
keliy transportu verslu ir abipusio diplomy, sertifikaty bei kity kvalifikacijq patvirtinanciy
dokumenty pripazinimo, kas gali iSkraipyti konkurencijq (Direktyvos 98/76/EB

%1 2003 m. geguzés 14 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimas Nr. 587 Dél darby, kuriuose gali
biiti taikoma iki 24 valandy per para darbo laiko trukmé, saraso, darbo ir poilsio laiko ypatumy ekonominés
veiklos srityse darby, salygu, kurioms esant gali biiti jvedama suminé darbo laiko apskaita, suminés darbo
laiko apskaitos jvedimo imonése, istaigose, organizacijose tvarkos patvirtinimo ir 2005 m. geguzés 14 d.
pakeitimas Nr. 543 // Valstybés zinios. 2005, Nr.103-3815.

622003 m. sausio 13 d. LR Susisiekimo ministro isakymas Nr. 3-20 Dél asmeny, vadovaujanciy
licencijuojamai keliy transporto veiklai, profesinés kompetencijos egzamino ir Ziniy atnaujinimo egzamino
laikymo tvarkos patvirtinimo // Valstybés zinios. 2003, Nr. 5-228.

63 ES direktyva Nr. 96/26/EB ir ja keitusi direktyva Nr. 98/76/EB Dél leidimo verstis kroviniy ir keleiviy
vezgjo keliy transportu verslu ir diplomy, pazyméjimy bei kity oficialiy profesing kvalifikacija
patvirtinan¢iy dokumenty tarpusavio pripazinimo, skirto palengvinti Siems vezéjams naudojimasi
isisteigimo laisve nacionalinio ir tarptautinio vezimo srityje.
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preambul¢). Tuo tarpu, igyvendinant S$ias direktyvas minéta Tvarka, uzsienyje
kompetencijos pazyméjimus igijusiems asmenims, buvo nustatytas reikalavimas, pra¢jus 5
metams nuo pazyméjimo iSdavimo, laikyti ziniy atnaujinimo egzamina Lietuvoje.
Atkreiptinas démesys, kad kitose Europos valstybése néra numatyta jokio ziniy
atnaujinimo egzamino, o pazyméjimai iSduodami neribotam laikui. Sis Tvarkos punktas
kvestionuotinas kaip diskriminuojantis uzsienio Saliy vezéjus ir varzantis isisteigimo
laisve ®. Pastebétina, jog Direktyvos 98/76/EB preambulés 9 punktas numato panasy
pakartotini egzamina, bet jo visai kitoks tikslas - supazindinti su atitinkamos $alies teisinio
reguliavimo ypatumais asmenj, kuris pirma karta kitoje valstybéje naréje pradeda
vadovauti transporto imonei. Tuo tarpu Tvarkoje numatyto profesinés kompetencijos ziniy
atnaujinimo egzamino tikslas — praéjus tam tikram laikotarpiui patikrinti vadovaujancio
asmens zinias, siekiant nustatyti, ar jis vis dar yra tinkamos profesinés kompetencijos
(Tvarkos 3 punktas).
v Nepriekaistinga vezéjo jmonés reputacija suprantama kaip asmens,
kuris imonéje paskirtas vadovauti kroviniy vezimo veiklai, nepriekaistinga
reputacija (priedas Nr. 9 - asmens reputacijos anketa). Asmuo, paskirtas
imonéje  vadovauti kroviniy vezimo veiklai, laikomas turinCiu
nepriekaiStinga reputacija, jei jis nebuvo teistas uz sunkius nusikaltimus ar
nusikaltimus aplinkos apsaugos srityje, tikininkavimo tvarkai ir finansams
pagal baudZiamuosius istatymus; nebuvo atleistas i§ pareigy administracijos
iniciatyva dél jo paties kaltés per pastaruosius 5 metus; nebuvo baustas uz
darbo istatymuy ir kity teisés akty, reglamentuojanciy keliy transporto veikla,
pazeidimus per pastaruosius 2 metus *.

Vezéjo imong reikia skirti nuo pervezima vykdZiusio vairuotojo (imonés
darbuotojo). Kroviniy vezimo sutarties Salis yra vezéjo imoné, todél pretenzijos dél
krovinio praradimo ar sugadinimo negali biti tiesiogiai reiSkiamos pervezima
vykdziusiam vairuotojui, o nuostoliy atlyginimo turi biiti reikalaujama i§ vezéjo imongs.
Smulkesnés su veZejo statusu susijusios ypatybés bus aptartos nagrinéjant atsakomybeés
klausimus.

2.3.3. Ekspeditorius, kaip vezimo sutarties dalyvis

% Laura Cereskaité, Gediminas Almantas. Teisinis kazusas: ES i§duoti profesinés kompetencijos
pazyméjimai Lietuvos pripazistami tik i§ dalies // Kelias, 2005, Nr. 10 (28).

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimas “Dél keliy transporto veiklos licencijavimo” // Valstybés
zinios. 1997, Nr. 97-2464.
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Kalbant apie kroviniy vezimo sutarties subjektus, biitina paminéti ir dazna
vezimy sutarties dalyvi — ekspeditoriy. CK 6.824 str. 2 d. ekspeditoriy apibrézia kaip
juridini asmenj (verslininka), sudariusi kroviniy ekspedijavimo sutarti su uzsakovu ir
isipareigojanti uzsakovo (uzsakovo kliento) 1éSomis, jo ar savo vardu gabenti jam
priklausanti krovini ar atlikti kitus su tuo susijusius veiksmus.

Teismy praktikoje daznai kyla problemy identifikuojant atsakomybés subjekta,
kai vezimo santykiuose dalyvauja ekspeditorius. Taip atsitinka dél galimo dvilypio
ekspeditoriaus statuso — ekspeditorius gali biti tik tarpininkas, arba gali biiti isipareigojgs
kaip vezgjas. Pastaruoju atveju jam tenka visa rizika krovinio gabenimo metu. Taigi,
atsakomybés atzvilgiu ekspeditoriaus statusas yra labai svarbus ir lemiamas, o takoskyra
tarp dvilypés Sio pervezimy dalyvio padéties nesureglamentuota. Kriterijus, kaip atskirti
ekspeditoriaus “vaidmenis”, nustaté teismy praktika.

Lietuvos Auksciausiojo Teismo Senatas 2001-06-15 nutarime D¢l Lietuvos
teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencija iSaiskino, kas yra vezéjas CMR konvencijos prasme - tai nustatoma pagal
konkrecias bylos aplinkybes. Jei sutartimi su krovinio siuntéju perveZimo procese
dalyvaujantis ekspeditorius sipareigoja biiti vezéjas (jsipareigoja siuntéjui nugabenti
krovinj | paskyrimo vietq, nors veZa ne pats, o tik atlieka ekspedijavimo paslaugas), jis
atsako siuntéjui kaip vezéjas, nepriklausomai nuo to, ar jis ves pats, ar paves tai daryti
treciajam asmeniui 66,

Ekspeditoriui atliekant tik pavedimo vykdytojo, tarpininko vaidmeni, suvedant
krovinio siunt€ja su vezéju, jis neatsako siuntéjui uz krovinio praradima ar sugadinima.
Ekspeditoriaus kaip pavedimo (surasti vez¢ja) vykdytojo isipareigojimai baigiasi suradus
vez€ja, suorganizavus atsiskaitymo tarp vez€jo ir siuntéjo tvarka ir kitus formalumus.

Praktikoje dazniausiai ekspeditoriai isipareigoja buti vezéjais, kadangi siuntéjui
tokia praktika yra priimtinesné¢. Nesunku suprasti kod¢l - krovinio siunté¢jas pasirenka
ekspeditoriy pagal jo reputacija rinkoje, rekomendacijas ir kitus kriterijus. Ekspeditoriui
atliekant tarpininko vaidmeni, jo pasitilytas vezéjas nebiitinai yra siuntéjui Zinomas, kyla
abejoniy dél jo patikimumo. Vezéjui praradus arba sugadinus krovini, siuntéjas negali
reiksti pretenziju ekspeditoriui, nes Sis savo pavedima jvykdé tinkamai - surado vezéja,
suorganizavimo pervezima. Tokiu atveju yra sugriaunama prievoliniy teisiniy santykiy

grandiné, kas neprisideda prie stabilumo versle kiirimo.
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IS pirmo zvilgsnio gali pasirodyti, jog pavedimo vykdytojo statusu ekspeditoriai
gali imti piktnaudziauti, siekdami iSvengti atsakomybés. Taciau LAT 2001 m. birzelio 15
d. Senato nutarimu aprobuotoje apzvalgoje atkreipé teismy démesi, kokias aplinkybes
reikia vertinti, siekiant nustatyti ekspeditoriaus statusa ir identifikuoti vezéja (kaip
atsakomybés subjekta). Teismai tuo atveju, jei pervezime dalyvavo keli asmenys,
remdamiesi Zemiau iSvardintais kriterijais, nustato, kuris asmuo laikytinas vezéju ir ginco
dél krovinio sugadinimo ar praradimo atveju civilingje byloje yra atsakovas ®':

1) Vezéjo nurodymas vaztarastyje yra svarbu, jei asmuo, kuriam
pareikstas ieskinys kaip vezéjui, yra nurodytas vaztaraStyje. Bet reikia nustatyti
ir visas kitas susitarimo aplinkybes, 1§ kuriy galima bty spresti, kad vezimo
uzsakovas turé€jo suprasti, kas yra vezéjas;

2) Tai, kad subjektas neturi nuosavy transporto priemoniy, néra
pakankamas pagrindas nelaikyti jo vezéju, jei pagal kitus irodymus yra aisku,
kad jis fsipareigojo biiti veZéjas;

3) Ekspeditorius, kuris akivaizdziai prisiémé atsakomybe uz visa
pervezimo organizavima, be nurodymo, kad jis tik ekspedijuoja krovini,
laikytinas vezéju CMR konvencijos prasme;

4) Ekspeditorius, gaunantis atlyginima uz visa pervezimo operacija
arba konkreciai uz vezima, yra vezéjas pagal CMR konvencija, nebent vezimo
sutartyje biity nurodyta, kad jis atlieka tik ekspedijavimo paslaugas;

5) Teismas turi spresti pagal konkrecias aplinkybes, o ne vien pagal tai,
kaip sutarties Salys save vadina. Ekspeditorius (agentas) gali biiti laikomas
vezEju, nors jis pats krovinio neveze.

2.3.4. Krovinio gavéjas

Krovinio gavéjas nelaikytinas vezimo sutarties Salimi, taciau jis turi svarbiy su
vezimo sutarties vykdymu susijusiy teisiy ir pareigu, todél pagristai laikytinas vezimo
teisiniy santykiy dalyviu. Kaip jau minéta, autorés nuomone, vezimo sutartis yra sutartis
treCiojo asmens (gavéjo) naudai. Pastebétina, jog literatiroje yra keletas nuomoniy dél
krovinio gavéjo statuso — vieni mano, jog siuntéjas ir gavejas yra vienas subjektas; kiti

laikosi nuomonés, jog tiek krovinio siuntéjas, tiek vezgjas, tiek gavéjas, yra vezimo

% Lietuvos Auk§¢iausiojo Teismo Senato 2001-06-15 nutarimas Nr. 31 Dél Lietuvos teismy praktikos,
taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR).

7 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).
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sutarties dalyviai; anglosaksu teisés tradicijos valstybése vyrauja nuomong, jog siuntéjas

veikia kaip gavejo agentas.

2.4. Krovinio vezimo sutarties sudarymas.

Krovinio vezimo sutarties sudarymui taikytinos bendrosios sutarCiy teisés
nuostatos — sutarciai sudaryti i§ esmés pakanka besideranciy Saliy suderintos valios.

Kroviniy vezimo sutartyje vezéjas pagal priimta uzsakyma isipareigoja pateikti
transporto priemong, priimti krovini, pagal vaztarasti nuvezti jam patikéta krovinj i
paskirties punkta ir iSduoti ji gavéjui, o siuntéjas isipareigoja pateikti krovini ir uz jo
vezima sumokéti sutartyje nustatyta uzmokesti (KTK 27 str.) 68,

Analizuojant auks$¢iau pateikta KTK vezimo sutarties apibrézimo formuluote
darytina iSvada, kad teisiniai santykiai tarp krovinio siunt¢jo ir vez¢jo nustatomi sutartimi.
Sutartis tuo tarpu vykdoma krovinio siuntéjui pateikiant uzsakyma su krovini, jo
pristatymo terminus bei salygas identifikuojanciais pozymiais. Kroviniy vezimo sutartis
praktikoje dazniausiai sudaroma tiesiog vez€jui patvirtinus uzsakyma. Sutartys,
reglamentuojancios uzsakymo pateikima, retai kada btina pasiraSomos, nebent vezéjas ir
siunt¢jas bendradarbiauja nuolat. Uzsakymo pateikimo biida pasirenka siuntéjas. CK
6.192 str. numato galimybe sudarinéti sutartis faksimilinio rySio priemone ar Kkitais
telekomunikacijy galiniais jrenginiais, kas didina susitarimo operatyvuma.

KTK 28 str. reglamentuoja uzsakymo turinj. UZsakymas ¢ia apibréziamas kaip
siunt¢jo pasitilymas jo pageidaujamomis salygomis vezéjui pateikti reikalinga transporto
priemong uZsakyme nurodytam kroviniui vezti. Uzsakyme nurodomi rekvizitai ®:

1) krovinio siuntéjo - juridinio asmens pavadinimas arba fizinio asmens vardas ir
pavardé; adresas;

2) krovinio gavéjo - juridinio asmens pavadinimas arba fizinio asmens vardas ir
pavardé, adresas;

3) krovinio i$siuntimo ir paskirties punkty adresai;

4) krovinio pavadinimas, svoris ar kiekis;

5) transporto priemongés pateikimo laikas;

6) pakrovimo ir iSkrovimo bei vezimo terminai;

7) krovinio specialios vezimo salygos.

58 Lietuvos keliy transporto kodeksas // Valstybés Zinios. 1996, Nr. 119-2772.
% Ten pat.
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Uzsakyme gali biiti ir kitos siuntéjui svarbios salygos (pvz., pervezimo
marsrutas).

LR Civilinio kodekso 6.808 str. 2 d. numatyta, jog “vezimo sutarties sudarymas
patvirtinamas vaztarasciu ar kitokiu dokumentu”. Taigi, Civiliniame kodekse S$iuo
pozilriu yra numatytas modernesnis sutarties sudarymo mechanizmas, €ia yra i§ esmés
atkartojamos CMR konvencijos nuostatos, kuriose teigiama, jog vaZtaras¢io nebuvimas
nedaro sutarties negaliojancios, t.y. sutarties sudarymo fakta leidZziama irodinéti bet
kokiomis leistinomis jrodin¢jimo priemonémis. Kaip Zinia prima facie irodymas yra
krovinio vaztarastis, apie kurj iSsamiau bus kalbama tolesniuose darbo skyriuose.

Visiskai kita prasmg sutarties sudarymo forma jgyja pervezima organizuojant
tarpininkams, t.y. vezéjui ir siuntéjui neturint tiesioginio kontakto. Vykdant pervezimus
taip atsitinka labai daznai. Tarpininko vaidmeni ¢ia atlieka ekspeditorius. Nors dazniausiai
ekspeditorius prisistato uzsakovui kaip vezgjas, jo rekvizitai krovinio vezimo vaztaraStyje
nenurodomi. Tokiu biidu, ekspeditoriaus ir vezéjo bei ekspeditoriaus ir uzsakovo
(siunt¢jo) teisiniy santykiy pagrindu tampa sutartis. Nesant sutarties, labai sunku irodyti
ekspeditoriaus santykius su uzsakovu (siuntéju), kas daZzniausiai sukelia neigiamy
pasekmiy ekspeditoriui — kadangi praktikoje ekspeditoriai dazniausiai tarpininkauja ne tik
surandant veZzéja, suteikiant muitinés tarpininko, sandéliavimo paslaugas, bet ir vykdant
atsiskaityma uz pervezima, t.y. uzsakovas sumoka visa suma ekspeditoriui, o Sis savo
ruoztu atsiskaito su pervezima aptarnavusiais vez¢jais ir kitais asmenimis. Kadangi
atsiskaitymai Lietuvoje transporto sektoriuje gerokai véluoja, daznai ekspeditorius licka
nepavydétinoje situacijoje - jis sumoka vez€jui, muitines tarpininkui dar negaves
atsiskaitymo i§ uzsakovo, o pastarasis delsia atsiskaityma, arba reiskia pretenzijas dél
tinkamo sutarties ivykdymo. Nepaisant to, kad ekspeditorius sumazino savo apyvartiniy
1éSy rezerva, jis patyré nuostoliy, nes realiai dar néra gautas atlyginimas uz
tarpininkavima. Norint ekspeditoriui reiksti reikalavima teisme uzsakovui dél uzmokescio
uz paslaugas, susijusias su krovinio transportavimu, reikalinga nurodyti skolos pagrinda.
Juo tampa ne kas kitas, o biitent sutartis su uzsakovu. Nesant abiejy Saliy patvirtintos
raSytinés sutarties, prievolinius teisinius santykius tekty irodinéti kitais budais.
Atkreiptinas démesys, kad CK 1.93 str. “baudzia” civiliniy teisiniy santykiy dalyvius uz
istatyme numatytos sutarties formos nesilaikyma - jstatymy reikalaujamos paprastos
rasytinés formos nesilaikymas atima is Saliy teise, kai kyla gincas dél sandorio sudarymo

ar jo vykdymo fakto, remtis liudytojy parodymais si faktq irodyti, o istatymuose isakmiai

27



0 Belicka pasikliauti kity ragytiniy

nurodytais atvejais, sandorj daro negaliojantj
irodymy visetu (apmok¢jimas pervezima vykdziusiam vezejui, krovini identifikuojantys
pozymiai, pervezimo data ir pan.).

Kalbant apie krovinio veZimo sutarties sudaryma vertéty paminéti, jog Civilinio
kodekso 6.822 str. numato galimybe sudaryti ilgalaike vezimy organizavimo sutarti. Tokia
sutartimi supaprastinama formali sutarties sudarymo procediira. Jau pati straipsnio
formuluoté sako, jog tokia sutartis sudaroma, esant poreikiui nuolat veZzti krovinius.
Tuomet eilinis vezimas gali buti vykdomas ir be atskiro rastiSko susitarimo, ta¢iau kilus
gincui gali kilti problemuy dél vezimo kainos, terminy ar kity salygu. Jei kroviniai turi biiti
gabenami nuolatiniu marSrutu ir sutartyje nustatytu laiku, jokio papildomo uZsakymo
nereikéty. Taciau praktikoje daznai pasitaiko, jog siuntéjas sudaro ilgalaikio
bendradarbiavimo sutarti su vezéju, taCiau vezimai bina nepastoviis. Tokiu atveju,
siekiant iSvengti nuostoliy (prastovos vezéjui, netesybos siuntéjui dél vélavimo pristatyti
krovini ir pan.) patartina sutartyje vis gi numatyti, kad kiekvienu atveju uzsakovas
(krovinio siuntéjas) pateikia vezéjui rastiska nustatytos formos uzsakyma. Tokiu biidu yra
iSvengiama irodymy trilkumo problemos kilus nesutarimui dél sutarties neivykdymo ar

netinkamo vykdymo.

2.5. Krovinio vezimo keliy transportu vaZtarastis.

Kroviniy vezimo vaztaraStis yra dokumentas, irodantis vezimo sutarties
sudaryma, tinkama Saliy isipareigojimu ijvykdyma. Vaztarastyje taip pat fiksuojamas
krovinio suzalojimas, sugadinimas, trikumas, pakuotés pazeidimai. Kroviniy vezimo
vaztara$tis, kaip jau buvo minéta, esant tam tikroms aplinkybéms, gali pakeisti pacia
vezimo sutartj. De¢l i8déstyty aplinkybiy, reikalinga smulkiau aptarti kroviniy vezimo
vaztaras¢io turinj ir reikSme.

CMR konvencija nereglamentuoja vezimo sutarties turinio ir formos, o tik nurodo
vaztara$t], kaip vezimo sutart] ir jos salygas patvirtinant] dokumenta, kuris yra prima facie
irodymas, kad yra sudaryta pervezimo sutartis ir kad krovinys peréjo vez¢jo dispozicijon,
nebent bus jrodyta prieingai .

Vaztarastis - krovinio vezimo sutartj patvirtinantis dokumentas. Krovinio vezimo

sutartis taip pat laitkoma galiojancia, jei vaztarastis surasSytas ir neteisingai (KTK 29 str. 1

7 Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas // Valstybés Zinios. 2000 Nr.74-2262.
" Lietuvos Auks¢iausiojo Teismo Senato 2001-06-15 nutarimas Nr. 31 Dél Lietuvos teismy praktikos,
taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR).
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d.). Vaztarastis yra raSytinis jrodymas, patvirtinantis ne tik sutarties sudaryma, bet ir jos
turini, t.y. vaZztarastis identifikuoja krovinio siuntéja, gaveja, vezeéja, krovini, marSruta,
kitas salygas. Vaztara§&io buvimas labai svarbus dar ir dél §iy aplinkybiy "*:

1) kilus gincui, jei néra vaztara$cio, labai sunku jrodyti susitarimo buvima, nes
vaztaraStis yra vezimo sutarties sudarymo patvirtinimas, taip pat irodymas, kad krovinys
vezéjo dispozicijon yra peréjes iki tol, kol nebus irodyta prieSingai;

2) jei vaztaraStyje néra nuorodos, kad vezimas vyksta pagal CMR konvencija (o
jei néra vaZztarascio, néra ir tokios nuorodos), vez¢jas neturi teisés riboti savo atsakomybeés
dydzio pagal Konvencijos nuostatas ir atsako pagal nacionalinius istatymus;

3) Konvencijos 9 str. 2 p. itvirtina jrodymy prezumpcija: jeigu néra vaZztarastyje
iraSyta motyvuoty pastaby dél krovinio ir pakuotés buklés, tai iki prieSingo irodymo
laikoma, kad krovinio ir pakuotés iSor¢ priémimo metu buvo tinkamos buklés ir kad
krovinio viety skaifius, jo zyméjimas ir numeracija atitiko vaztaras¢io iraSus. Taigi
vezéjas turéty iraSyti atitinkamas salygas { vaZztarasti, kad prireikus bty lengviau jas
irodinéti.

Apripinti veze¢ja reikiamais dokumentais, informacija, reikalinga muitinés ir
kitiems formalumams atlikti, yra siuntéjo pareiga (CMR konvencijos 11 str. 1 p.). Todél
jei teismas nustato, kad nuostoliai, patirti dél reikiamy dokumenty ar informacijos,
reikalingy muitinés formalumams atlikti, nebuvimo, uz tai atsakingas yra siuntéjas, nes
veZzéjas neprivalo tikrinti dokumenty tikrumo ar tinkamumo. Vezg¢jas yra atsakingas uz
jam pateikty dokumenty praradima ar juy netinkama panaudojima .

KTK 29 str. i§vardyti krovinio pervezimo vaZztarascio rekvizitai (priedas Nr. 10 -
CMR vaztaraitis). VaZtarastyje siuntéjas nurodo '*:

1) vaztaras¢io suraSymo vieta ir data;

2) siuntéjo - juridinio asmens pavadinima arba fizinio asmens varda ir
pavardg; adresa;

3) gavéjo - juridinio asmens pavadinimg arba fizinio asmens varda ir
pavardg; adresa;

4) vezéjo pavadinima ir adresa;

5) vezejo pateiktos transporto priemonés marke ir valstybini numeri;

7 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZzimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).

7 Lietuvos Auks¢iausiojo Teismo Senato 2001-06-15 nutarimas Nr. 31 Dél Lietuvos teismy praktikos,
taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR).

™ Lietuvos keliy transporto kodeksas // Valstybés Zinios. 1996, Nr. 119-2772.
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6) krovinio pavadinima;

7) krovinio svorj ar kieki;

8) krovinio pakrovimo vieta ir laika;

9) krovinio iSkrovimo vieta;

10) mokesti uz vezima ir suteiktas paslaugas;

11) vezant pavojinga krovini - jo klasg ir nustatyta numer;j.

CMR vaztaras¢io forma ir turini, vadovaujantis CMR konvencija, nustaté
Tarptautiné keliy sajunga (IRU). Paciame vaZtaraS¢io blanke Salia numeriy yra
atspausdintos raidés “CMR”. Tokiu buidu, visiems vezimo dalyviams yra aisku, kad
vezama pagal CMR konvencija.

CMR vaztarastyje nurodomi duomenys skirstytini { 2 grupes ':

1) duomenys, privalomai nurodomi vaztarastyje (privalomi duomenys);

2) duomenys, nurodomi vaztaraStyje prireikus, t.y. priklausomai nuo vezamo
krovinio specifikos ir kt. aplinkybiy (papildomi duomenys).

Pagal CMR konvencijos 6 str. 1 p. vaztaraStyje privalu nurodyti tokius
duomenis’®:

a) vaztarascio suraSymo vieta ir data;

b) siunté¢jo pavadinimas ir adresas;

¢) vezéjo pavadinimas ir adresas;

d) krovinio priémimo vieta ir data bei jo pristatymo vieta;

e) gavéjo pavadinimas ir adresas;

f) krovinio riSiai nustatytas Zyméjimas, jo ipakavimo biidas, o veZant
pavojingus krovinius, ju specialus Zyméjimas ir viety numeravimas;

g) krovinio viety skaicius, ju specialus Zym¢jimas ir viety numeravimas;

h) krovinio bruto masé¢ ar kitais matavimo vienetais iSreikStas krovinio
kiekis;

1) su vezimu susijusios sanaudos (mokestis uz vezima, papildomi
mokéjimai, muitinés mokesciai ir rinkliavos bei kiti moké¢jimai, imami nuo
sutarties sura§ymo iki krovinio pristatymo momento;

j) muitinés formalumams atlikti ir kitos reikalingos instrukcijos;

k) nurodymai, kai vezama nepriklausomai nuo bet kokiy iSlygy, remiantis

7 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZzimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).
76 Ten pat.
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CMR konvencijos nuostatomis.

CMR konvencijos 6 str. 2 punkte jtvirtinta, kad prireikus vaztarastyje turi buti ir
Sie duomenys:

a) nurodymas, kad krovinio perkrovimas yra draudziamas. Konvencija
neapibudina, kas yra perkrovimas, bet tarptautinéje praktikoje nurodoma, kad tai susij¢ su
dviem galimybém: perkrovimu i kita transporto priemong ir perkrovimu i kita transporto
rasy;

b) islaidos, kurias prisiima siuntéjas. Pagal bendra taisyklg yra preziumuojama,
kad kitas islaidas apmoka siuntéjas. Jeigu atsirasty kokiy nors papildomy islaidy ir
krovinio gavéjas atsisakyty jas apmokeéti, atsakingas uZz tokiy iSlaidy padengima bty
siuntéjas, jei tai nurodyta vaztarastyje.

c) isperkamojo mokescio suma, kuri turi biiti sumokéta pristacius krovinj. Pagal
Konvencijos 21 str., jei krovinys perduotas gavéjui nepaémus i$ jo iSperkamojo mokescio,
kuri pagal vezimo sutarti vezéjas turi gauti, vezéjas privalo siuntéjui kompensuoti
krovinio iSperkamojo mokescio verte;

d) krovinio verté ir papildoma jo verté pagal siuntéjq. Papildoma krovinio vertg
siuntéjui leidzia nustatyti 24 ir 26 CMR konvencijos straipsniai. Pagal CMR konvencijos
24 str. siunt¢jo papildomos krovinio vertés nurodymas reiskia, kad kei¢iamos (didinamos)
vezéjo atsakomybés ribos, t.y. jei vezéjas praras ar sugadins krovini, jo atsakomybé bus
ribojama papildomos sumos ribomis, neatsizvelgiant i 23 str. 3 p. numatytus apribojimus,
o pagal Konvencijos 26 str., — kad yra padidinama krovinio verté, nustatoma speciali
tiksliné suma, rodanti, kad krovinio siuntéjas yra ypac suinteresuotas krovinio pristatymu.
Tuo atveju, jei krovinys biity prarastas, sugadintas ar nustatytu laiku nebiity pristatytas, 18
vezéjo gali buti pareikalauta nuostoliy (uz prarasta krovini bei negauta pelna) pagal
atlyginimo nurodytos sumos ribas nepriklausomai nuo kompensacijos, numatytos CMR
konvencijos 23, 24, 25 straipsniuose;

e) siuntéjo instrukcija, susijusi su krovinio draudimu, vezéjui. Konvencijoje néra
specialiai aptarta, kokia atsakomybé biity vezéjui uz tokios instrukcijos nevykdyma, todél
tai reikéty spresti pagal nacionalinius istatymus. Sprendziant vezéjo atsakomybés
klausima, butina atsizvelgti { CMR konvencijos 41 str. 2 p. numatytas taisykles, kurios
pagal originalo teksta negaliojanCiomis pripazista visas salygas, kuriomis krovinio
draudg¢jo teises perduodamos vezeéjui;

f) vezimo jvykdymo terminas. CMR konvencijos 19 str. nurodo pristatymo

terminy vir$ijima, uZ tai vez¢jui atsiranda atsakomybé pagal CMR konvencijos 19 str.;
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g) perduoty vezéjui dokumenty sqrasas. Siuntéjas privalo prie vaztarascio pridéti
visus reikiamus dokumentus muitinés formalumams atlikti arba perduoti juos vezéjo
dispozicijon. Konvencijos originaliame tekste 11 str. iSskirtos tokios dvi galimybés: arba
pridéti visus dokumentus prie vaztara$cio, arba perduoti juos vezg¢jo dispozicijon. Tuo
tarpu Konvencijos vertime nurodyta tik viena galimybé — pridéti reikalingus dokumentus
prie vaztaraS¢io. PraktiSkai daznai reikalingi muitinés formalumams atlikti dokumentai
perduodami jvairiais kitais btidais ir nebitinai pridedami prie vaztarascio, pavyzdziui, gali
biiti nusiysti tiesiai 1 muiting, per kuria bus vezamas krovinys.

Taigi vaztarastis yra ' ':

a) prima facie irodymas, kad sudaryta vezimo sutartis;

b) vezimo sutarties salygy irodymas;

c) patvirtinimas, kad vez¢jas priémé krovinj pervezimui;

d) irodymas, kad krovinys ir pakuoté buvo iSoriskai tinkami, o krovinio viety
skaiCius, Zyméjimas ir numeravimas atitiko vaztarastyje nurodytus duomenis (jei néra

pastabu).

7 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).

32



III. ATSAKOMYBE

3.1. Krovinio vezimo sutarties subjekty (siuntéjo, vezéjo, gavéjo) teisés ir
pareigos bei jy nejvykdymo teisinés pasekmeés.

Krovinio vezimo sutarties subjekty teising padéti lemia ju teisés ir pareigos,
kurios yra labai svarbios sékmingo sutarties jvykdymo salygos. Siy sutartiniy prievoliy
neivykdymas sukelia tam tikras pasekmes. Prof. Valentinas Mikelénas savo knygoje
“Prievoliy teis¢” prievolg ivardija kaip teising pareiga, kuria galima priversti ivykdyti, nes
vieno asmens teising pareiga atitinka kito asmens teis¢ "*.

Teisines pasekmes sukelia ir kroviniy vezimo sutarties neivykdymas arba
netinkamas ivykdymas. Jei viena sutarties Salis neivykdo sutartinés prievolés, ji privalo
nukentéjusiajai Saliai atlyginti dél sutarties neivykdymo (arba netinkamo ivykdymo)
atsiradusius nuostolius (CK 6.61 str.). Taigi, kiekvienos i§ auk$¢iau minéty kroviniy
vezimo sutarties subjekty pareigos neivykdymas sukelia teisines pasekmes, t.y. atsiranda
dar viena prievolé — civilin¢ atsakomybé.

Kroviniy vezimo sutarties Salys sutartyse daznai numato prevencines gynybos
nuo sutarties neivykdymo arba netinkamo jvykdymo priemones, dazniausiai tai yra
sutartyje numatomos netesybos. Taciau ne visuomet netesybos apsaugo sazininga Sali nuo
nesaziningy kitos sutarties Salies veiksmu. Tokiu atveju nukentéjusioji Salis vadovaujasi
istatymu, suteikian¢iu galimybe apginti jos pazeista teisg.

Siame skyriuje bus i$analizuotos kiekvieno krovinio vezimo sutarties subjekto
teisés ir pareigos bei atsakomybés uz pareigy neivykdyma ypatumai.

3.1.1. Krovinio siuntéjo atsakomybés ypatumai.

Krovinio vezimo sutartyje krovinio siuntéjas (uzsakovas) isipareigoja:

1) perduoti vezéjui (arba garantuoti, kad Siuntéjas perduos, jei Uzsakovas néra

Siuntéjas) transportavimui paruosta tinkamai jpakuota bei markiruota krovini su

krovini lydinc¢iais dokumentais.

Vezéjas turi pareiga laiku pateikti uzsakovui tinkama transporto priemong. Tuo
tarpu uzsakovas turi prieSprieSing pareiga - laiku pateikti tinkamai paruosta krovini. Jei
krovinys néra pateikiamas laiku dél uzsakovo (ar jo kontrahento kaltés), vez¢jas

atitinkamai neatsako uz paveluota krovinio pristatyma. Tai yra viena i§ sandoriy sudarymo

8 v Mikelénas. Prievoliy teisé. Pirmoji dalis. // Vilnius, 2002, psl. 23.
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taisykliy - jei viena sutarties Salis laiku nevykdo savo isipareigojimuy, kita Salis gali
sustabdyti savo isipareigojimy vykdyma tokiam laikui, kokiu pirmoji Salis vélavo atlikti
savo pareiga. Laikantis sutarties Saliy lygiateisiSkumo principo, uzsakovui uz krovinio
nepateikima turéty buti taikoma tokia pat sankcija, kaip vezéjui uz transporto priemones
nepateikima.

2) kokybiskai ir laiku paruosti transportavimo dokumentus, taip pat ir muitinés

formalumus, jeigu to pagal atskirg susitarima neatlieka vez¢jas.

Kaip buvo minéta, dokumenty, lydinéiy krovini parengimu riipinasi krovinio
siuntéjas. Sios pareigos netinkamas jvykdymas gali sukelti labai dideliu nuostoliy.
Atkreiptinas démesys, jog teismy praktika suformavo tam tikras taisykles, susijusias su
krovinio siuntéjo pareiga parengti transportavimo dokumentus. Taip pat paZymétina, jog
teismy praktika tokio pobiidzio bylose yra vis dar nenusistovéjusi. Pavyzdziui, Lietuvos
Auksciausiasis Teismas byloje Nr. 3K-3-3/2005, pri¢jo svarbiy i§vadu. Ieskovas nurodé,
kad su atsakovu sudaré vezimy sutarti, kurios 2.3 punkte vezéjas jsipareigojo paimti visus
krovinj lydincius dokumentus, patikrinti jy teisingumq ir pazyméti kertant tarpvalstybines
sienas. Atvezus krovinj paaiSkéjo, kad prekiy kilmés sertifikatas EUR 1 nepazymeétas,
tod¢l ieskovui pagal Muitinés kodekso 21 straipsnio nuostatas ir 1997 m. kovo 24 d.
Vyriausybés nutarimu Nr. 268 patvirtintas Muity uz importuojamas prekes tarify normas
reikéjo sumokeéti 40 proc. prekés vertés dydzio muitg ir 18 proc. pridétinés vertés mokesti,
nors tinkamai pazyméjus prekiy kilmeés sertifikata EUR 1, ieSkovo prekéms bty
pritaikytas O proc. dydzio muito tarifas. Vadovaudamasis iSdéstytais motyvais, ieSkovas
prase¢ teismo priteisti i§ atsakovo 16 548 Lt ieSkovo sumokéty muito ir pridétinés vertés
mokeséiy’’. Pirmosios instancijos teismas ieskinj atmeté, apeliacinis teismas — patenkino.

Tuo tarpu AuksSciausiasis Teismas konstatavo, jog Saliy sudarytos vezimo
sutarties 2.3 punkte numatyta vezéjo pareiga paimti i§ krovinio siuntéjo visus krovini
lydin¢ius dokumentus, patikrinti jy teisinguma ir pazymeti kertant tarpvalstybines sienas,
bei vez¢jo atsakomybé uz galimus dél minétos pareigos nevykdymo atsiradusius
nuostolius, prieStarauja imperatyvioms CMR konvencijos nuostatoms, tod¢l yra niekiné ir
negalioja. Be to, Teismas pazyméjo, jog CMR konvencijoje, skirtingai nuo kity privatinés
teisés norminiy akty, sutarties Salims palikta labai mazai laisvés, nes dauguma CMR
konvencijos nuostaty yra imperatyvios. Imperatyvus teisés normy pobudis reiskia, kad

nors civiliniy santykiy dalyviai yra lygiis ir laisvi sukurti civilines teises ir pareigas

" Lietuvos Auks&iausiojo Teismo nutartis Nr. 3K-3-3/2005, kategorija 60;61.
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sudarydami sandorius (sutartis), taciau laisvé sudarinéti sandorius néra absoliuti, sutartiné
laisvé yra ribojama visy pirma imperatyviomis teisés normomis. CMR konvencijos
nuostaty imperatyvus pobiidis, nuosekliai taikomas uZsienio teismy praktikoje, nustatytas
Konvencijos 41 straipsnio 1 punkte, nurodanciame, kad nepaZeidziant 40 straipsnio
nuostaty, visi susitarimai, kuriais tiesiogiai ar netiesiogiai nukrypstama nuo $ios
Konvencijos, laikomi negaliojanciais. CMR konvencijos 41 straipsnio 1 punkto nuostatos
negali biiti pakeistos ar apskritai eliminuotos, remiantis nacionaline teise ar Saliy
susitarimu. Taigi niekiniais pripazintini visi S$aliy susitarimai dél didesnés veze¢jo
atsakomybés, nei numatyta Konvencijoje; taip pat jvairlis susitarimai, kuriais vezéjas
prisiima papildomus isipareigojimus, inter alia ir vezéjo pareiga paimti bei tikrinti
gaunamy i$ siuntéjo dokumenty tikruma ir atitikima reikalavimams 80,

Sis teismo suformuluotas precedentas dar karta patvirtina, jog praktikoje vis dar
neteisingai sudarin¢jamos kroviniy vezimo sutartys. Vezéjai prisiima tokias pareigas,
kuriy pagal istatyma jie neipareigoti vykdyti. Minétu atveju, vez¢jas iSvengé atsakomybes,
nuostolius atlyginti teks siuntéjui.

Mano manymu, tokia teismy praktika yra ydinga, nes vezéjas savanoriskai
prisiémé papildomas pareigas. CMR konvencija numato galimybe vezéjui teikti ir
papildomas paslaugas (iSperkamojo mokes¢io paémimas, pakrovimo kontrol¢), taciau jam
uz tai turi buti teisingai atlyginama — t.y. turi biiti susitarimas dél papildomo uzmokescio
uz paslaugas. Minétu atveju, galima buvo vertinti, jog vezéjas uz sutartyje nustatyta kaing
sutiko suteikti sutartyje numatytas paslaugas, t.y. pervezti krovini ir pasiripinti muitinés
dokumentais. Tuo tarpu, dabar krovinio siuntéjo liikesCiai dél nuostoliy atlyginimo,
autorés manymu, buvo visiskai pagristi.

Krovinio siuntéjas dazniausiai atsako ir uz krovinio pakrovima. Pastebétina, jog
ir Siuo atveju Lietuvoje teismy praktika yra formuojama “vezéjo naudai”. Kad ir byloje
Nr. 3K-3-272/2005 — siunt¢jas pakrove 3.700 kg daugiau, nei leidZiamas atitinkamos
transporto priemonés maksimalus svoris. Transporto priemonei po patikrinimo nebuvo
leista vaziuoti per siena, todél vezéjas patyré nuostoliy. Pirmos instancijos teismas
patenkino tik nedidele dali ieskovo reikalavimo, konstatuodamas abiejy sutarties Saliuy
kalte. Taciau aukStesniy instancijy teismai padidino vezéjui priteistiny nuostoliy suma,

vadovaudamiesi CMR konvencijos 8 str. ir atitinkamomis LR Keliy transporto kodekso

% Lietuvos Auks&iausiojo Teismo nutartis Nr. 3K-3-3/2005, kategorija 60;61.
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nuostatomis, numatan¢iomis, jog vezéjas neprivalo tikrinti priimto krovinio svorio ar jo
kiekio, jei to nereikalauja siuntéjas *'.

Siuo atveju, siuntéjas turi atlyginti nuostolius, atsiradusius dél netinkamo
pakrovimo. Praktikoje pasitaiko labai daug ivairiausiy atvejy, susijusiy su krovinio
siuntéjo pareiga tinkamai pakrauti krovini. Daznai krovinio gavéjas bylinéjasi su vezéju
dél nuostoliy, patirty transportuojant krovini, atlyginimo. Bylos metu atlikus ekspertize
paaiskéja, jog veze¢jas néra kaltas dél nuostoliy atsiradimo, atsakyti turi krovinio siuntéjas,
nes zala patirta netinkamai pakrovus krovini. Todél paprastai bylose dél krovinio
sugadinimo, treciaisiais asmenimis dalyvauja krovinio siunt¢jas.

Kity krovinio siuntéjo pareigy neivykdymas (tokiy kaip kovinio nepateikimas,
vélavimas mokéti uz pervezima ir pan.) dazniausiai kompensuojamas sutartyje
numatytomis netesybomis.

3) i anksto informuoti vezéja apie tai, kad perduodamas vezti pavojingas
krovinys.

Krovinio siunt¢jas, pateikdamas uzsakyma pervezti krovini, privalo aiSkiai
nurodyti krovinio pavojingumo klasg. Jei siuntéjas neinformuoja vezejo apie krovini
pavojinguma, visi su tuo susij¢ nuostoliai tenka jam. CMR konvencijos 22 str. nurodyta,
jog siuntéjas turi tiksliai nurodyti krovinio pavojingumo pobudi ir prireikus nurodyti
reikiamas saugumo priemones. Jeigu Sie nurodymai nejrasyti | vaztarasti, siuntéjas arba
gavéjas privalo irodyti, kad veZzéjas buvo informuotas apie gabenamy kroviniy
pavojingumo pobudi. Pavojingus krovinius, apie kuriy pavojinguma vezéjas nebuvo
informuotas, vez¢jas bet kuriuo metu ir bet kurioje vietoje gali iSkrauti, sunaikinti arba
nukenksminti neatlygindamas nuostoliy; be to, siuntéjas atsako uz visas iSlaidas ir
nuostolius, susijusius su $iy kroviniy perdavimu vezti arba su paciu vezimu.

4) esant pakrovimo ir/ar iSkrovimo vietos peradresavimui, apmokeéti vezéjui

papildoma kaina.

Krovinio siuntéjas yra kroviniu disponuojantis asmuo ir jo nurodymai, kuriais
nenukrypstama nuo teisés normy, vezéjui yra privalomi. Taciau dél pasikeitusiy
pervezimo salygu (peradresavimas, nukrypimas nuo marsruto) gali pasikeisti pervezimo
kaina. Tokiu atveju, pabrangimas tenka siuntéjui. Kad tarp vezgjo ir siuntéjo nekilty
gincas, vertéty i$ anksto susitarti dél kainos uz pervezima kriterijy - skai¢iuojama pagal

kilometrus, sugaiStas valandas ar pan.

8 Lietuvos Auks&iausiojo Teismo nutartis Nr. 3K-3-272/2005, kategorija 60.
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Vertéty smulkiau aptarti disponavimo kroviniu ypatumus. Perdavus krovini
vezéjui, juo toliau disponuoja siuntéjas. VaZztarasCio perdavimas, kaip irodymas, jog
krovinys per¢jo “vezéjo dispozicijon”, turi buti suprantamas Siais aspektais: 1) vezéjas
nuo krovinio perdavimo tapo atsakingas uz jo praradima ar sugadinima; 2) vezgjas tapo
teisétu krovinio valdytoju. Taciau tai nereiskia, kad vezéjui suteikiama teis¢ disponuoti
kroviniu.

Siuntejas turi teise disponuoti kroviniu iki 2—-ojo vaztaraScio egzemplioriaus
perdavimo gavejui momento, nebent vaztaraStyje buty jrasyta, kad disponavimo teise
kroviniu priklauso gavejui nuo vaztarascio suraSymo momento, t.y. iki vaztarascio 2—
ojo egzemplioriaus perdavimo gavejui vezejas turi paklusti siuntéjo nurodymams,
nebent sutartyje biity numatyta kitaip. Jei disponavimo kroviniu teise néra perduota
gavejui, siuntéjas, noredamas disponuoti kroviniu, privalo pateikti vezejui pirmaji
vaztara$¢io egzemplioriy su naujomis instrukcijomis, taip pat kompensuoti vezejui
iSlaidas ir nuostolius, susijusius su instrukcijy vykdymu. Tai nereiSkia, kad vezejas
visais atvejais turi reikalauti iSlaidy atlyginimo iki instrukcijos jvykdymo. Taciau jei
veze€jas turi pagristy priezasCiy manyti, kad asmuo, daves jam instrukcija, bus
nemokus, jis gali paprasSyti sumoketi nurodyta sumg iS anksto arba pareikalauti
garantijy *.

CMR konvencijos 12 str. 5 d., tiek Kroviniy vezimo taisyklése * yra numatytos
disponavimo kroviniu taisyklés. Kroviniu disponuojama laikantis Siy salygu:

a) siuntéjas (arba gavéjas, jei tai jraSyta vaztarastyje), norintis pasinaudoti
disponavimo kroviniu teise, privalo pateikti vezéjui pirma vaZztaras€io egzemplioriy,
kuriame turi buti jraSytos naujos instrukcijos, taip pat kompensuoti vez¢jui islaidas ir
nuostolius, susijusius su $iy instrukcijy vykdymu;

b) instrukciju vykdymas turi biiti imanomas, kai jas gauna asmuo, kuris privalo
jas vykdyti. Ju vykdymas neturi paZeisti normalios veZ¢jo imones darbo eigos, taip pat
padaryti nuostoliy kity kroviniy siunté€jams ir gavéjams;

c) pagal nurodytas instrukcijas siuntos negalima dalinti dalimis.

Perdavus antraji vaztarascio egzemplioriy gavéjui, vezéjas privalo vadovautis

krovinio gavéjo instrukcijomis.

82 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.)

831997 m. rugpjucio 8 d. Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministro jsakymas Nr. 300 Dél kroviniy vidaus
vezimo keliy transportu taisykliy patvirtinimo // Valstybés zinios. 1997, Nr. 76-1963.
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Taciau jeigu krovinio perdavimas gavéjui yra nejmanomas ne dél vezéjo kaltés,
veZéjas gali nieko nelaukdamas iSkrauti krovini disponuojancio kroviniu asmens saskaita.
Po tokio iskrovimo vezimas laikomas uzbaigtu. Siuo atveju veZéjas prisiima prievole
saugoti krovini. VeZéjas gali realizuoti krovini nelaukdamas instrukciju i§ asmens,
turinio krovinio disponavimo teisg, jei krovinys yra greitai gendantis arba jei to
reikalauja krovinio biuklé, arba krovinio saugojimo iSlaidos biity didesnés uz krovinio
verte. Kitais atvejais vezejas taip pat gali realizuoti krovini, jei per realy laika jis negauna
kity instrukcijy i§ turin€io krovinio disponavimo teis¢ asmens, kurias vykdyti gali buti
pareikalauta i§ vezéjo™.

5) sumokéti uz vezima, jei sutartyje nesulygta, jog uz vezima moka krovinio
gavejas.

Sumoketi uz paslaugas, ko gero, yra svarbiausia uzsakovo pareiga. Labai daZnai
krovinio siuntéjas, prisidengdamas jvairiausiais pretekstais, uzvilkina atsiskaityma su
vezéju. Atkreiptinas démesys, kad veze¢jui net ir praradus ar sugadinus dalj krovinio,
priklauso apmokéjimas uz pervezima - proporcingai nuostolio dydziui, praradus dali
krovinio (CMR konvencijos 23 str. 4 d.). Krovinio siuntéjas gali nurodyti, jog uz krovinio
vezimo paslaugas sumokés krovinio gavéjas. Tokiu atveju vezéjas turi pateikti saskaita
krovinio gavejui. LR Civilinio kodekso 6.190 str. 2 d. apsaugo veZ¢ja nuo nesaziningy
krovini siuntéjo veiksmy, jpareigodama siuntéja apmokéti uz vezima - Jeigu viena Salis,
sudarydama sutarti, pazadéjo, kad prievole ivykdys ar kitoki veiksma atliks treciasis
asmuo, tai, Siam to nepadarius, pazadéjusi Salis pati privalo ivykdyti prievolg ar atlikti
kitoki veiksma ir atlyginti kitos Salies patirtus nuostolius.

Atlyginimo uz vezima dydj Salys sulygsta sudarydamos sutarti. Nesant rasytinés
kroviniy vezimo sutarties (nors ir esant krovinio vaztarasciui) sunkiausia yra irodyti
sutarta uz pervezima kaina. Jeigu Salys nesusitaré dél pervezimo kainos, nustatant ja yra
taikomos bendrosios sutar¢iy sudarymo nuostatos, numatancios bendraji principa dél
paslaugy (prekiy) kainos — kai kaina ar jos nustatymo tvarka sutartyje neaptarta ir $alys
néra susitarusios kitaip, laikoma, kad Salys tur¢jo omenyje kaina, kuria sutarties sudarymo
metu toje verslo srityje buvo ijprasta imti uz toki pat ivykdyma atitinkamomis
aplinkybémis, o jeigu $i kaina neegzistuoja, — atitinkancia protingumo kriterijus kaing (CK

6.198 str. 1 d.).

¥ CMR konvencijos 16 str. 2 ir 3 dalys.
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3.1.2. Vezéjo atsakomybés ypatumai.

Kadangi vezéjas yra ta sutarties Salis, kuriai tenka pareiga ja ivykdyti, vezéjui
tenka ir pagrindinés su veZimu susijusios pareigos. Vezéjo pareigos:

1) laiku ir nurodytu adresu pateikti krovinio pervezimui tinkama techniSkai

tvarkinga transporto priemong.

Nuo Sios pareigos ivykdymo prasideda sutarties vykdymas. Teisés aktai
nereglamentuoja vezéjo atsakomybés uz transporto priemonés nepateikima, todél Salys
gali atsakomybg¢ nustatyti susitarimu. [prastoje praktikoje tai biina iki 20 % vezimo
uzmokescio bauda (i§ asmeninés autorés patirties). Vez¢jas, neturédamas jokiy galimybiy
pateikti transporto priemonés nustatytu laiku, privalo informuoti apie tai uzsakova.
Transporto priemonés pateikimas laiku ir nustatytu adresu dar nesuponuoja tinkamo
prievolés ivykdymo. VeZéjas privalo pateikti tinkama kroviniui veZzti transporto priemong.
Tai reiskia — ne tik techniskai tvarkinga, bet ir pritaikyta vezti konkrety krovinj *.

Labai svarbu yra tiksliai laikytis sutartyje (uzsakyme) nustatyty terminy - laiku
pateikti transporto priemong - reiSkia nustatyta diena, valanda. Laikas pervezant krovinius
tolimais marSrutais yra labai svarbus faktorius, nes vairuotojams, vykdantiems
pervezimus, yra taikomos labai grieztos darbo laiko apskaitos taisyklés. Vairuotojas negali
vairuoti per dieng ilgiau kaip 9 valandas. Vairuotojo darbo ir poilsio laikas yra
fiksuojamas specialiais prietaisais, kuriy parodymai satelitiniais kanalais perduodami
pervezima organizuojanciai imonei. Labai prieStaringa tokiu atveju yra vairuotojo,
vykdancio pervezima padétis - jis privalo grieztai laikytis darbo ir poilsio rezimo, taciau
krovinys turi biti laiku pristatytas gavéjui, kitaip Sis gali pareikalauti nuotoliy atlyginimo
1§ pervezima organizavusios imonés uz pavéelavima pristatyti krovini. D¢l to daznai
vairuotojai pazeidzia darbo ir poilsio laiko rezima, dél ko jie yra baudziami drausmine
tvarka. Tinkamos transporto priemones pateikima reikétuy suprasti ne tik kaip techniskai
tvarkingo kroviniams vezti pritaikyto automobilio pateikima, bet ir kaip pervezimo
salygas bei krovinio ypatybes atitinkancia transporto priemong.

Labai svarbus yra krovinio priémimo veZzti momentas, nes nuo jo atsiranda vez¢jo
atsakomyb¢ uz krovini, jo atsitiktinio zuvimo rizika pereina vezejui. Krovinys laikomas
priimtu, kai vezéjas priima krovinj ir pasiraso vaztarastyje (KTK 31 str.).

2) atvezti nesugadinta krovinj sutartyje (uzsakyme) nurodytu laiku ir adresu.

% Jirgen Knorre, Dr. Jiirgen Temme, Peter Miiller, Dr. Reinhard Th. Schmid, Klaus Demuth.
Praxishandbuch Transportrecht // Miinchen: 1999, psl. B 1 14.
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Su Sios vezéjo pareigos ivykdymu baigiasi pervezimo teisiniai santykiai, Zinoma,
jei krovinys néra sugadintas ar dalinai prarastas. Vezéjo atsakomybé uZz krovinio
praradima, sugadinima ar pavéluota pristatyma yra labai smulkiai reglamentuota. Toliau
aptarsime vezéjo atsakomybés ypatumus dél kiekvieno i§ netinkamo sutarties ivykdymo
bido.

KTK 46 str. reglamentuoja vez¢jo atsakomybés dydi uz prarasta krovini - vezéjas
padaryta zala kroviniui ar bagazui, kurie buvo keleivio ar krovinio siuntéjo pareiskimu
tvertinti ir uz juos apmoketa, atlygina ivertinto turto suma, jeigu néra irodymy, kad Si
suma virsija keleiviui ar siuntéjui padarytos Zalos tikraji dydi (KTK 46 str. 1 d.). Taciau to
paties straipsnio penktoji dalis nustato, jog kompensacija uz prarastg krovini ar jo tritkuma
negali virSyti 1956 m. Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo sutarties konvencijos
nustatyty maksimaliy nuostoliy atlyginimo riby.

Pagal kroviniy vezimo teisinius santykius reglamentuojancius teisés aktus,
veze¢jas yra atsakingas uz jam patikéto krovinio praradimgq, sugadinimq ar pavéluotq jo
pristatymq. Vezéjo kalté yra preziumuojama, reikalinga tik jrodyti pati krovinio
praradimo, sugadinimo ar pavéluoto pristatymo fakta. Krovinys i§ vezéjo turi buti
priimamas atidziai ji tikrinant, nustacius trikuma ar sugadinima, tai pazymima krovinio
vaztaraStyje, pateikiamos reklamacijos.

Tarptautine prekyba besiverCiantys verslininkai, ekspeditoriai, turintys patirties
tarptautiniuose pervezimuose, zino kroviniy priémimo i§ vezéjo tvarka, reklamacijy
pareiskimo terminus, kilus gincui, naudojasi specialisty pagalba. Taciau ir dabar pasitaiko
atvejy, kai i§ vezéjo reikalaujama visiSkos atsakomybés, neatsizvelgiant | CMR
konvencijoje itvirtintus apribojimus.

Atkreiptinas démesys, kad pagal CMR konvencija, esant tam tikroms
aplinkybéms, vez¢jas yra atleidziamas nuo atsakomybeés uz padarytus nuostolius arba
atsako 1§ dalies. Vezg¢jas yra atleidziamas nuo atsakomybés, jeigu praradimas,
sugadinimas ar pavéluotas pristatymas ivyko dél:

- kroviniu disponuojancio asmens netinkamy veiksmy ar aplaidumo;

- kroviniu disponuojanc¢io asmens duoty nurodymy, o ne dél vezéjo netinkamy
veiksmy ar aplaidumo;

- d¢l paslépty prekiy defekty;

- arba dél aplinkybiy, kuriy vezéjas negal¢jo iSvengti, o pasekméms dél Siy
aplinkybiy negaléjo uzkirsti kelio.

Aplinkybés, kurioms esant vezéjas atleidziamas nuo atsakomybes, suformuluotos
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nekonkreciai. Todél kiekvienu atveju teismai kruopsciai tiria ir vertina, kokia itaka vienos
ar kitos aplinkybés turéjo vezeéjui patikéto krovinio praradimui ar sugadinimui. Vien tik
anksciau nurodytu aplinkybiy konstatavimas pats savaime néra pagrindas atleisti vezéja
nuo atsakomybés. Zalos tiesioginj ry$i su netinkamais kroviniu disponuojandio asmens
veiksmais arba jo aplaidumu jrodinéja vezéjas.

Itin didel¢ zala padaroma, kai krovinys prarandamas dél ginkluoto ar kitokio
uzpuolimo ir apipléSimo. Saziningas ir pareigingas vez¢jas, padargs viska tam, kad galima
buty iSvengti zalos, turéty buti atleistas nuo atsakomybés tuo pagrindu, kad buvo
aplinkybés, kuriy vezéjas negaléjo iSvengti, o pasekméms dél $iuy aplinkybiy negaléjo
uzkirsti kelio.

Be jau nurodyty aplinkybiy, vezéjo atsakomybg uz krovinio praradima ar jo
sugadinima Salina ypatingos rizikos faktoriai, numatyti CMR Konvencijos 17 str. 4 p. a—f
papunkciuose. Tie faktoriai susij¢ su pervezimui naudota netinkama transporto priemone,
netinkamu krovinio ipakavimu, pakrovimu, perkrovimu, iSkrovimu, netinkamu krovinio
zenklinimu. Sie faktoriai néra aplinkybés, kuriy veZéjas negaléjo iSvengti. Vezéjas
buidingai minétus faktorius Zino i§ anksto, tafiau jie priklauso nuo siuntéjo valios ir
veiksmy, todél vezéjas uz juos negarantuoja ir yra atleidziamas nuo atsakomybés uz
krovinio praradima ar jo sugadinima. VezZ¢jas néra atleidZziamas nuo atsakomybés vien tik
tuo pagrindu, kad ypatingos rizikos faktoriai egzistavo. Vezéjas dar privalo irodyti
galimybg (tikéting priezastini rysi), kad krovinio praradimas ir sugadinimas galéjo atsirasti
dél specialiy rizikos faktoriy.

Pagal Keliy transporto kodekso 51 str. 2 d. vezgjas neatsako uz krovinio
praradima, triikuma arba suzalojima, jeigu siuntéjas (gavéjas) neirodo jo kaltés, kai:

1) krovinys atveztas techniSkai tvarkinga keliy transporto priemone su
nepazeistomis siuntéjo plombomis, o vienetinis krovinys - su tvarkingomis krovinio
siuntéjo arba gamintojo apsauginémis Zymomis, banderolinémis plombomis;

2) krovinio triikksta arba jis suzalotas dél natiiraliy priezaséiy, susijusiy su
krovinio vezimu transporto priemonémis (nudziiivimo, korozijos, nubyré¢jimo ir pan.);

3) krovinys buvo lydimas siunt¢jo ar gavéjo atstovo;

4) krovinio trilkumas nevirsijo natiiralaus sumazéjimo normy ar leistiny paklaidos
matavimo priemonémis riby, taikomy vezant keliy transporto priemonémis.

Jei nenustatomas né vienas vez¢jo atleidimo nuo atsakomybés pagrindy, iSkyla
atsakomybés klausimas. Labai daznai pasitaiko atveju, uzsakovas reikalauja i§ vezéjo

atlyginti tiesioginius nuostolius (krovinio vert¢), negautas pajamas ir t.t. Tokiu biidu
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reikalaujama prarasto ar sugadinto krovinio verté¢ dar padidinama. CK 6.249 str. civiliné
atsakomybé kaip prievolé apibréziama kaip tiesioginiai nuostoliai, netiesioginiai
nuostoliai bei negautos pajamos.

CMR Konvencija riboja atlygintinos Zalos dydi. CMR konvencijos 23 str. 3 d.
nustato kompensacijos uz prarasta krovini dydzio apribojima (maksimaly dydyj).
Kompensacija uz prarastq krovini negali biiti didesné kaip 8,33 atsiskaitymo vieneto
(SDR) uz kiekvienq tritkstamq kilogramq bruto svorio. SDR ir lito santykis iSreiSkiamas
XDR vienetu, kurio kursa skelbia Lietuvos Bankas. 1 SDR apytiksliai kainuoja 4 (keturis)
Lt. Si vezéjo atsakomybe ribojanti nuostata ypaé aktuali brangiy ir lengvy prekiy
(parfumerijos, drabuziy, kailiy, kompiuterinés technikos ir pan.) siuntéjui, kadangi daznai
SDR (Special Drawing Right) padengia tik nedidele dalj prarasty prekiy vertés.

Jei krovinio tikroji verté nevirSija 8,33 SDR vieneto uz 1 kg bruto svorio,
iSmokama visos krovinio vertés kompensacija. Nustatant prarasto krovinio ar jo dalies
vertg, remiamasi jo verte, kokia ji buvo toje vietoje ir tuo laiku, kai krovinys buvo priimtas
vezti. Vezimo kastai néra jskai¢iuojami { krovinio vert¢. Krovinio verté nustatoma pagal
birzos kainas arba pagal rinkos vertg¢ arba pagal to paties asortimento ir kokybés prekiy
vert¢. Praktikoje prarasto ar sugadinto krovinio verté dazniausiai nustatoma pagal
saskaita—faktira.

Atkreiptinas démesys, kad konvencija stengtasi apsaugoti vez€ja nuo lupikavimo.
Praktikoje pasitaiko atvejy, kai pervezant krovini netinkamomis salygomis (pvz.
netinkama temperatiira), krovinys nuvertéja, tai yra sugadinamas. Taciau tai dar
nereiskia, kad vezg¢jas privalo kompensuoti uzsakovui krovinio verte, kad ir CMR
konvencijos 23 str. ribose. Jei krovinys nuvertéja, vez¢jas privalo sumoketi tik
nuvertéjimo suma. Pavyzdziui, buvo transportuojami dazai. Vezé€jas neivykdé sutartyje
nurodytos salygos, pervezimo metu dazai suSalo. Atitirpus dazams, atsiskyré ju
sudedamosios dalys, dazai pavandenijo. Taciau krovinio gavéjas savo jégomis ir
priemonémis sumais¢ dazus ir juos realizavo. Tokiu atveju, krovinio gavéjas nepatyré
nuostoliy. Jei dazams sumaisyti biity buve atlygintinai pasitelkti tretieji asmenys, krovinio
savininkas galéty reikalauti i§ vezéjo atlyginti tuos nuostolius. Jei sumaiSius dazus jie biity
realizuoti maZesne kaina, dazy savininkas galéty reiksti reikalavima | vezéja atlyginti dazy
nuvertéjimo skirtuma.

Dar viena labai dazna kroviniy pervezimo sutartyse pasitaikanti klaida yra
vezéjui numatomos baudos uz pavélavimg pristatyti krovini. I$ tikryjuy vezéjas atsako uz

pavéluota krovinio pristatyma, ta¢iau CMR konvencijos 23 str. 5 d. numatyta, jog tuo
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atveju, kai krovinio pristatymo terminas virsijamas ir pagal sutartj jgaliojimus turintis
asmuo jrodo, kad dél to padaryta Zala, vezéjas privalo kompensuoti nuostolius, kurie
neturi biiti didesni kaip uzmokestis uz vezimq *°.

Atkreiptinas démesys, jog Salys sutartyje negali nustatyti didesnés vezéjo
atsakomybés nei numato konvencija. Toks Saliy susitarimas bus laikomas negaliojanciu,
kaip prieStaraujantis konvencijos nuostatoms. Taip pat negalioja sutarties salygos,
apribojancios arba panaikinancios vezéjo atsakomybe.

Nors i§ pervezimo sutarCiy besiklostantys teisiniai santykiai yra prievolinio
pobiidzio, $alims neleidziama susitarti dél netesyby, kuriy nenumato konvencija. Sios
problemos teisétumas nekvestionuojamas, jis paaiSkinamas tarptautinés teisés virSenybés
principu. LAT yra iSaiSkings, kad pervezimo sutartyje numatytos baudos ir delspinigiai
turi buti pripazinti negaliojanciais, nes pagal CMR konvencijos 41 str. visi susitarimai,
kuriais tiesiogiai ar netiesiogiai nukrypstama nuo Konvencijos laikomi negaliojanciais.
Sios normos prasmeés negalima suprasti teisingai be teismy i$aiskinimo, kuriuo siekiama
suvienodinti Konvencijos taikyma.

Uz krovinio praradima ar sugadinima Konvencija numato galimybe reikalauti 5
(penkiy) procenty paliikany, o uz pavéluota krovinio pristatyma - nuostoliy atlyginimo,
kuris negali buti didesnis uz pervezimo kaina. Beje, nuostoliy dydj turi irodyti ieskovas.
Klausimais, kuriuos reglamentuoja CMR konvencija, kitaip susitarti draudZiama. Jei tam
tikry klausimy Konvencija nereglamentuoja (muitinés procediiry atlikimas, pavojinguy
kroviniy vezimas), taikomi nacionalinés teisés arba kiti tarptautinés teisés aktai.

3) pagal atskirag susitarima paruo$ti visus dokumentus, skirtus krovinio
pervezimui, taip pat atlikti muitinés procediiras.

IS esmés apripinti vez¢ja reikiamais dokumentais, informacija, reikalinga
muitings ir kitiems formalumams atlikti, yra siuntéjo pareiga. Todél siuntéjas atsako uz
visus nuostolius, atsiradusius dél tokiy dokumenty ar duomeny nebuvimo ir netikslumuy,
isskyrus atvejus, kai dél to kaltas pats vezéjas *. Taigi veZéjas savo ruoztu atsakingas uz
dokumenty, minimy vaztarastyje, praradima ar neteisinga panaudojima.

Paprastai dokumenty ir informacijos surinkimu ripinasi ekspeditorius siuntejo
pavedimu, net jeigu véliau jis gali buti traktuojamas kaip siuntéjas, atsakingas vezéjui

pagal CMR konvencija. VeZéjui nebiitina tikrinti tokiy dokumenty ir informacijos

% Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés Zinios.
1998, Nr. 107-2932.
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tinkamumo, tikrumo ar pilnumo.

IS siunt¢jo reikalaujama pasiriipinti visais reikiamais dokumentais: importo ir
eksporto leidimais, kilmés sertifikatais ir bet kuriais kitais dokumentais, reikalaujamais
Ivaziuojant 1 atitinkamos valstybés teritorija.

4) pasikrovimo — i§sikrovimo vietoje laikytis uzsakovo nurodyty instrukciju.

Krovinio vezimo sutartyje numatytos pervezimo salygos (marsrutas, pristatymo
adresas ir pan.) kroviniui esant kelyje gali keistis. Zvelgiant i§ bendryju sutarties
sudarymo salygu pozicijos, tai biity kaip ir vienaSaliSkas sutarties salygu pakeitimas.
Taciau, kadangi krovinio vezimo paslauga yra labai specifiné ir vezéjo nepaklusimas
sukelty dideliy nuostoliy abiems Salims, tarptautiniu mastu yra susitariama, jog kroviniu
disponuojancio asmens nurodymai vezéjui yra privalomi. Deryby (ar ginco) objektas gali
biti tik atlyginimo nuostoliy dél pasikeitusiy sutarties salygu dydis.

5) pakrovimo — iSkrovimo darbus, transporto, muitinés dokumenty forminima

atlikti per nustatyta laika.

Kroviniy vezimo sutartyje Salys nustato labai trumpus terminus, per kuriuos
vezéjas privalo atlikti tam tikrus isipareigojimus, susijusius su krovinio vezimu.
Dazniausiai tai yra muitinés formalumai. Muitinés deklaraciju pildymui sutartyje
numatomos vos kelios valandos. Sutartyje vezéjas gali prisiimti krovinio pakrovimo
pareiga, taciau ir be $io isipareigojimo vez¢jui tenka tam tikros pareigos, susijusios su
pakrovimu. D¢l Siy priezas¢iy verta §i klausima aptari placiau.

CMR konvencijos 8 str. yra numatyta, ka turi patikrinti vezéjas, priimdamas vezti
krovini, t.y. 1) ar teisingai nurodytas krovinio viety skaic¢ius, jo zenklinimas ir numeracija
vaztarastyje; 2) krovinio ir pakuotés iSoring bukle. Pastebétina, jog §i norma
reglamentuoja vezéjo ir siuntéjo santykius, kai pakrauti krovini isipareigoja siunt¢jas.
Pakrauto krovinio patikrinimas yra labai svarbi vezimo proceso dalis, nes ji salygoja
atsakomybés pasidalijimo tarp vezéjo ir siuntéjo santyki. Konvencijos minétame
straipsnyje net numatyta, jog nesant galimybés patikrinti krovinio viety skaifiaus ir
pakuotés buklés, vezéjas privalo jrasyti apie tai vaztaraStyje. Tokiu biidu atsakomybé uz
krovinio viety neatitikima tenka siuntéjui. Tuo tarpu siuntéjas, norédamas apsaugoti savo
interesus, gali reikalauti, kad vezéjas patikrinty krovinio svorj ar viety skaiciy ir iraSyty i

vaztarasti patikrinimo rezultatus.

8 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.)
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IS CMR konvencijos 8 str. suformuluotos normos ir jos aiSkinimo susidaro
ispudis, jog, kai uz pakrovima atsakingas siuntéjas, vezéjas neturi daugiau pareigy, kaip
tik patikrinti krovinio viety skaiciaus ir pakuotés bukle.

Siek tiek kitokia teismy praktika yra formuojama Vokietijos Federacijoje, kur
teismai laikosi nuomonés, jog ir nesant vezéjo pareigos pakrauti krovini, jis turi su
pakrovimu susijusiy pareigy - vezéjas privalo priziuréti, kad krovinys biity pakrautas
tvarkingai, uztikrinant saugy krovinio transportavima. Teismy praktikoje tai suprantama
kaip bet kokiy nuostoliy iSvengimas kraunant i§ vienos puseés, kraunant apversta krovini,
kraunant daugiau leistinos masés **. Taigi, vezéjui, kaip profesionaliam verslininkui, yra
priskiriama rizika prizitiréti tinkama pakrovima. Lietuvos AukScCiausiasis Teismas savo
apzvalgoje ir Senato nutarime nepareiské savo nuomonés Siuo klausimu, taciau praktikoje
formuojama kitokia nuomoné — tikrinamos tik pagrindinés teisés aktuose numatytos
vezéjo pareigos.

Visai kitokia yra vezéjo atsakomybé tuo atveju, jei jis prisiima visas pareigas,
susijusias su krovimu — tokiu atveju jis atsako uz visus nuostolius, atsiradusius
pakraunant, perkraunant, iSkraunant krovini.

6) apdrausti savo civiling atsakomybe.

Vezéjuy ir ekspeditoriy civilinés atsakomybés draudimo ypatumai bus aptarti
vélesniame skyriuje.

3.1.3. Krovinio gavéjo atsakomybés ypatumai.

Krovinio gavéjas, nors ir néra kroviniy vezimo sutarties Salis, turi tam tikry
pareigy vykdant vezimo sutarti. Krovinio gavéjo pareigos:

1) priimti krovinj.

Sis veiksmas, kaip jau ne karta minéta, yra svarbus tuo, kad nuo krovinio
priémimo krovinys pereina gavéjo dispozicijon. Zinoma, pasitaiko atvejy, kai krovinio
gavéjas dél vieny ar kity aplinkybiy (netenkina krovinio kokybé, pavéluotas pristatymas ir
pan.) atsisako priimti krovini. Tokiu atveju, vezéjas privalo informuoti apie tai krovinio
siunt¢ja. Jei siunté¢jas neduoda tolesniy instrukcijy, krovini vezéjas atiduoda saugoti ir gali
reikalauti nuostoliy atlyginimo. Kalbant apie krovinio priémima, paminétina su juo
susijusi gavejo pareiga — iSkrauti krovinj.

2) pazymeéti krovinj lydin¢iame vaztarastyje pastebétus krovinio trikumus.

8 Prof. Dr. Andreas Miiglich. Das neue Transportrecht, Einfiihrung in das TRG, Kommentar, Texte / Koln:
Bundesanzeiger, 1998, psl. 46.
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Kadangi krovinio vaztaraStis yra pagrindinis sutarties sudarymo ir vykdymo
irodymas, nesant jame atzymuy apie krovinio sugadinima, yra labai sunku jrodyti, kad
krovinys buvo sugadintas transportavimo metu.

3) apmokéti uz pervezima, kai sutartyje numatyta, jog uz pervezimo paslaugas
moka krovinio gavéjas.

Siame poskyryje aptarsime krovinio gavéjo atsakomybe tuo aspektu, kai jis yra
krovinio siuntéjas, t.y. kai jis yra isipareigojes sumokéti uz pervezima.

LR Civilinio kodekso 6.69 str. numatyta viena i§ kreditoriaus teisiy uZtikrinimo
priemoniy — sulaikymo teisé: kreditorius turi teis¢ pasinaudoti daikto sulaikymo teise tol,
kol skolininkas jvykdo prievole ¥. Si kreditoriaus teisiy uztikrinimo priemoné yra aktuali
misy aptariamos temos atveju, kai kreditoriumi laikomas vezéjas. Placiau daikto
sulaikymo teis¢ yra reglamentuojama Civilinio kodekso 4-joje knygoje.

Viena i$ tinkamo daikto sulaikymo teisés realizavimo salygu yra teisétas kitam
asmeniui priklausancio daikto valdymas (CK 4.229 str. 1d.). VeZéjas, priimdamas vezti
krovini ir pasiraSydamas krovinio vaztarasti, tampa teisétu krovinio valdytoju. Taigi,
kroviniy vezimo teisiniuose santykiuose vezéjas, kaip kreditorius, gali pasinaudoti daikto
sulaikymo teise, sickdamas savo reikalavimo patenkinimo. Si teis¢ konkreéiai jvardinta
LR Civilinio kodekso 6.813 str. 4 d.: VeZéjas turi teis¢ sulaikyti jam perduotus krovinius
ir bagaza, kol nebus sumokétas jam priklausantis vezimo uzmokestis (kitur — iSperkamasis
uzmokestis’) ir kitos sumos (krovinio jpakavimo, draudimo ir kitokias i§laidas), jeigu
istatymas ar vezimo sutartis nenustato ko kita. Atkreiptinas démesys i paskuting cituotos
normos dali — istatymas ar sutartis gali numatyti kitas daikto sulaikymo salygas arba Salys
gali susitarti apskritai netaikyti sulaikymo teisés. Taigi, sulaikymo teisé¢ néra absoliuti, t.y.
jos teisétas panaudojimas priklauso nuo daugybés faktoriy. Civilinio kodekso 4.229 str. 1
d. numatyta, jog teisétas daikto valdytojas, turintis reikalavimo teise § daikto savininkq,
turi teis¢ sulaikyti daikta, kol bus patenkintas reikalavimas. Darytina i§vada, jog vez¢jas
gali sulaikyti krovinj tik esant tokioms sutarties salygoms:

1) krovinio gavéjas yra atsiskaitgs su kroviniu siuntéju pagal
pirkimo — pardavimo sutartj ir krovinio gavéjas yra teisétas krovinio
savininkas (arba kitokiomis aplinkybémis krovinio gavéjas yra igijes

nuosavybe i krovinj);

* Civilinio kodekso 6.69 str. 1 d.
? Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.)

46



2) vezimo sutartyje numatyta, jog atsiskaityti uz krovinio
vezima privalo krovinio gavéjas. Dar vienas aspektas, 1 kuri reikia atkreipti
démesi yra tai — kas uzsaké pervezima, t.y., kas buvo krovinio siuntéjas
CMR konvencijos prasme. Jei siuntéju buvo pardavéjas, ir jis nurode, jog
uz pervezima mokés pirkéjas (krovinio gavéjas), vargu ar vezejo
sulaikymo teis¢ bus teiséta. Tokiu atveju, vezéjas privalo vadovautis
Civilinio kodekso 6.190 str. 2 d. ir iSsireikalauti vezimo uzmokest] i8
krovinio siuntéjo. Taigi, vezéjas tokiu atveju turi reikalavima i krovinio
siuntéja, o kadangi jis néra krovinio savininkas, krovinio sulaikymas bty
neteisétas.

3) krovinio vezimo sutartyje numatytas atsiskaitymo terminas
— 1§ karto pristacius krovini;

4)  krovinio gave¢jas (savininkas) atsisako sumokeéti.

Taigi, kaip matyti, vezéjo teis¢ sulaikyti krovini, siekiant patenkinti savo
reikalavima, yra labai ribota, nes toks sulaikymas galimas traktuoti kaip nuosavybés teisiu
pazeidimas. Tai ypac aktualu, kai krovinys jau pristatytas, ir juo turi teis¢ disponuoti gavé-
jas, t.y. kai antrasis vaztaras¢io egzempliorius yra perduotas gavéjui (CMR konvencijos
12 straipsnio 2 dalis), arba jei pristacius krovini gavejas pareikalavo perduoti jam antraji
vaztarascio egzemplioriy ir krovini (13 straipsnio 1 dalis). Kol krovinys neperduotas gavé-
jui, tol juo disponuoja siuntéjas. Vezéjas tokiu atveju turéty prasyti siuntéjo instrukcijy va-
dovaudamasis 15 straipsnio 1 punktu ir toliau veikti pagal jas’'.

[Sanalizavus auks$c¢iau pateiktus atvejus, darytina iSvada, jog veZzéjas turi labai
atsargiai naudotis krovinio sulaikymo teise, t.y. tik esant tam tikroms salygoms galima

daikto sulaikyma naudoti kaip teiséta vez¢jo teisiy uztikrinimo priemong.

3.2. Pretenzijy ir ieSkiniy, kylanciy i$ vezZimo teisiniy santykiy, nagrinéjimo
ypatumai.

Civilinio kodekso 6.821 str., kalban¢iame apie pretenzijas vez&jui, numatyta, jog
atskiry transporto Saky kodeksai ar kiti istatymai gali nustatyti privaloma pretenzijy
vezéjui pareiskima prie§ kreipiantis i teisma. Si Civilinio kodekso norma nukreipia  CMR
konvencija, nes biitent Siame teisés akte yra numatyta privaloma pretenziné tvarka pries

kreipiantis i teisma su ieskiniu.

°! Ten pat.
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Pastebétina, jog CMR konvencijoje yra numatytos dvi situacijos, kurioms esant
biitina pateikti vezéjui pretenzija, taciau kiekvienu atveju pretenzijos pateikimo tvarka,
terminai ir pasekmés yra skirtingos. Aptarsime abi situacijas, kai prie§ pareisSkiant ieSkini
turi buti pateikiamos pretenzijos.

CMR konvencijos 30 str. 1 ir 2 dalys numato, jog gavéjas, priimdamas krovini,
privalo kartu su vezéju patikrinti jo bukle ir, pasteb&jes akivaizdzius trikumus, privalo
pareiksti vezéjui pretenzija. Akivaizdziy nuostoliy ar sugadinimo atvejais pretenzijos turi
biti pareiSkiamos véliausiai krovinio priémimo metu arba, jeigu nuostoliai ar sugadinimas
neakivaizdiis, - ne véliau kaip per 7 darbo dienas po krovinio priémimo (neskaitant
sekmadieniy ir Sventés dieny) 2,

Esant akivaizdiems krovinio trikumams, krovinio gavéjas gali pareiksti
pretenzijq ir ZodZiu. Taciau patartina tokia pretenzija fiksuoti raStu, padarant jraSq CMR
vaztaraStyje. Toks jraSas turi irodomaja galia, nes jei vaztaraStyje néra pazymeéta apie
prekiy biikle ju gavimo metu, laikoma, kad prekés gautos tinkamos kokybés *°. Todél
nejrasius apie defekta, gavéjui (ar kitam suinteresuotam asmeniui) biity sunku jrodyti
sasaja tarp nuostoliy atsiradimo ir vez¢éjo kalty veiksmuy.

Jei krovini defektai buvo neakivaizdis, krovinio gavéjas privalo per 7 darbo
dienas pateikti vezéjui raSyting pretenzija (Zodiné pretenzija Siuo atveju negalima).
Pastebétina, jog tuomet, kai krovinio gavéjas ir vezéjas kartu patikrino krovinio buklg arba
krovinio biiklei nustatyti pasinaudojo nepriklausomy eksperty, siurvejeriy ar kity specia-
listy paslaugomis ir tokio patikrinimo rezultatai uzfiksuoti atitinkamame dokumente (eks-
perto i§vadoje, siurvejerio ataskaitoje, krovinio patikrinimo akte ir pan.), tai tokio patikri-
nimo rezultatams priestaraujantys jrodymai gali biiti teismo priimti tik tais atvejais, kai za-
la néra akivaizdi, ir tik tada, jei prekiy gavejas ne véliau kaip per 7 dienas po patikrinimo,
neskaitant sekmadieniy ir §venciy dieny, tinkamai pareiské reklamacijas vez¢jui. Taikant
Sia norma reikia turéti galvoje, kad Konvencija riboja galimybg ginCyti patikrinimo rezul-
tate uzfiksuota prekiy biikle kaip fakta, taciau visais atvejais galima ginCyti zalos kroviniui

. . .y .. 94
atsiradimo prieZastis ir salygas .

92 7enevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés Zinios.
1998, Nr. 107-2932.

% Danguté¢ Ambrasiené, Edvardas Sinkevigius. Vezéjo civiliné atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio
kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija ir jos draudimas. Vilnius 2004, 109 psl.

% Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).
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Pastebétina, jog reklamacijose, reiSkiamose CMR konvencijos 30 straipsnio pa-
grindu, skirtingai nuo pretenzijy, minimy 32 str. 2 p., néra biitina nurodyti zalos dydji, rei-
kalavimo pagrinda ir kt. Pakanka, kad buty konstatuota, jog prekiy biiklé néra tinkama *°.

Kokios gi pretenzijos dél sugadinto krovinio nepateikimo per nustatyta terming
pasekmés? Kaip jau minéta, tokios pretenzijos nepateikimas neuzkerta kelio kreiptis i
teisma (ieskinys nebus atmestas Civilini proceso kodekso 137 str. 1 d. 3 p. pagrindu *°) dél
nuostoliy atlyginimo, taciau labai komplikuoja ieSkovo pozicija irodingjimo prasme.

Visai kitokia prasmg ir pasekmes turi CMR konvencijos 30 str. 3 d. numatyta
pretenzija dél nuostoliy, kilusiy pavélavus pristatyti krovini: Kompensacijos dél
pristatymo termino virsijimo gali biiti pareikalauta, jeigu per 21 dienq po to, kai krovinys
buvo perduotas gavéjui, buvo pateiktos rastiskos pretenzijos .

Taigi, jei pavéeluotai pristacius krovini, gaveéjas per 21 kalendoring dienag
nepareiSkia pretenzijos dél nuostoliy atlyginimo, vadovaujantis Civilinio proceso kodekso
137 str. 2 d. 3 p. (suinteresuotas asmuo, kreipgsis i teisma, nesilaiké istatymuy nustatytos
tai byly kategorijai ifankstinio bylos sprendimo ne teisme tvarkos °*) jo reikalavimas
teisme néra ginamas.

Keliy transporto kodekse numatyta, jog pervezimo teisiniuose santykiuose pries
kreipiantis | teisma gali buti pateikiama pretenzija. Vezéjas praneSa apie pretenzijos
patenkinima arba atsisakyma ja patenkinti ne véliau kaip per viena ménesj nuo jos gavimo
dienos. Jei per ta laika atsakymas { pretenzija negautas, laikoma, kad vezéjas jos
nepatenkino (KTK 56 str. 1 d.). Ieskiniui, kylaniam dél vezimo sutarties, pareiksti
nustatomas dvejy mety ieSkininés senaties terminas. Pretenzijos pareiSkimas ieSkininés
senaties terming pratgsia vienam ménesiui (KTK 56 str. 2 d.).

Pretenzijos pervezimo teisiniuose santykiuose yra svarbios ne tik kaip privalomas
ikiteisminis ginCo nagrin¢jimo budas. Pretenzijos pareiSkimas taip pat reikSmingas
skaiCiuojant ieskinio senaties terming.

CMR konvencijos 32 str. nustato vieneriyu mety ieSkininés senaties terming dél
vezimy, taikant §ig konvencija. Taciau tyCiniy veiksmy atveju senaties terminas yra treji

metai. Senaties termino skai¢iavimo eiga prasideda:

% Lietuvos Auks¢iausiojo teismo Senato 2001-06-15 nutarimas Nr. 31 Dél Lietuvos teismy praktikos,
taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR).

% Lietuvos Respublikos Civilinio proceso kodeksas // Valstybés Zinios. 2002 Nr.36-1340.

97 Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés Zinios.
1998, Nr. 107-2932.

% Lietuvos Respublikos Civilinio proceso kodeksas // Valstybés Zinios. 2002 Nr.36-1340.
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a) krovinio dalinio praradimo, sugadinimo ar pristatymo termino virSijimo
atvejais — nuo krovinio pristatymo dienos;

b) visiskai praradus krovini, — trisdeSimtaja diena praéjus sutartam pristatymo
terminui, o jeigu dél termino nebuvo sutarta, — SeSiasdeSimtaja diena po to, kai vezgjas
priémé krovinj;

c) visais kitais atvejais — pra¢jus trims meénesiams po vezimo sutarties
pasiraSymo.

[statymuose nustatytus ieskinio senaties terminus teismas taiko $alims prasant®.
Jei pries pareiskiant ieskinj yra pateikiama pretenzija rastu, tai sustabdo ieSkininés sena-
ties termino eiga. Tokia pretenzija turi biiti aiSkiai suformuluota, i§sami, prie jos turi biti
pridéti reikalavima pagrindziantys irodymai, t.y. turi baiti aiSkiai suformuluotas
reikalavimas ir jo pagrindimas. IeSkinio senaties termino eiga pareiSkus pretenzija sustab-
doma iki tos dienos, kai vezgjas rastu atmeta pretenzija ir grazina prie jos pridétus doku-
mentus. Jeigu pretenzija pripaZistama tik i§ dalies, tai senaties terminas atnaujinamas tik
ginCytinai pretenzijos daliai. [rodyti pretenzijos ar atsakymo i ja gavimo fakta, taip pat do-
kumenty grazinima privalo ta pusé, kuri remiasi tuo faktu '°.

Konvencijos 32 str. 2 p. numato, kad pretenzijos pateikimas sustabdo ieskinio se-
naties termino eiga, bet nenurodo, kas turi pateikti tokia pretenzija. Laikytina, kad preten-
zija vezéjui gali pareiksti tiek siuntéjas, tiek gavéjas, tiek ir abu kartu. Kilus klausimui,
kam reikia pareiksti pretenzija, kai krovinys vezamas tarpininkaujant ekspeditoriui, reiké-
ty vadovautis nuostata, kad jei ekspeditorius siuntéjo yra laikomas vezéju (isipareigojo nu-
vezti krovini, bet vezé ne pats), jam pareikSta pretenzija turi buti laikoma pretenzija, pa-
reiksta tinkamam asmeniui. Bet jei yra akivaizdu, kad ekspeditorius vezimo grandinéje at-
liko tik ekspedijavimo veiksmus ir siuntéjui buvo zinomas vezéjas, ekspeditoriui pareiksta
pretenzija laikytina netinkama, t.y. nesustabdancia ieskininés senaties termino.

Ieskinio senaties terminas, numatytas CMR konvencijoje taikomas labai placiam
ratui ieskiniy, kylanéiy i$ vezimo teisiniy santykiu: ne tik gincams, kylantiems i§ pacios
vezimo sutarties, bet ir vez¢jo ieSkiniams, ieSkiniams vezéjui dél krovinio praradimo, su-
7alojimo ar pavéluoto pristatymo. Sis terminas taikytinas siuntéjo ieskiniams dél vezimo
uzmokescio permokéjimo, dél vezéjo reikalavimy sumokéti jam vezimo mokesti, ieSki-

niams dél Zalos. Siame kontekste labai svarbu yra identifikuoti, ar konkre¢iam teisiniam

% Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).
1% Ten pat.
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santykiui bus taikoma nacionaliné teisé, ar klausimas pakliina | CMR konvencijos
reguliavimo sriti, nes nuo to priklauso ir senaties termino eiga ir terminas. Kaip minéta,
CMR konvencijoje yra numatytas labai trumpas vieneriy mety senaties terminas, jis taip
pat taikomas vez¢jo ieSkiniams dél uzmokes¢io uz pervezima. Vienas i§ tokiy teisiniu
pozituriu kebliy pavyzdziy yra gincai tarp vezéjo ir ekspeditoriaus: CMR konvencija
netaikoma gincams tarp ekspeditoriaus ir vezéjo; tarp ekspeditoriaus ir kito ekspedito-
riaus; ginéams su krovinio saugotoju. Sie ginéai yra nagrin¢jami pagal nacionalinius ista-
tymus, todel yra taikytini senaties terminai, nurodyti Lietuvos CK. Bet jei gincas kyla tarp
ekspeditoriaus ir vezéjo arba tarp dvieju ekspeditoriy, pripazistamy atitinkamai siuntéjais
ir vez¢jais CMR konvencijos prasme, Siems ginams spresti taikytina CMR konvencija ir

.. o e wpe s . .. 101
joje nustatyti ieskinio senaties terminai 0

. Pastebétina jog LAT apzvalgoje gana painiai
paaiskinta minéta situacija. LAT senato nutarime dél teismy praktikos, taikant CMR
konvencija (35 punkte) ekspeditoriaus ir vezéjo santykiams taikytinos teisés klausima
reglamentuoja paprasciau, be paskutinio sakinio. Taigi, kas turéta galvoje LAT
apzvalgoje? Pazvelkime { viena pavyzdi: leskovas UAB ,,Transaura” 2003 m. gruodzio 15
d. kreipési su ieskiniu i teisma ir nurodé¢, kad 2000 m. atsakovo UAB ,,Svoris” uzsakymu
atliko krovinio pervezimo paslaugas. Pagal uzsakyma buvo susitarta, kad uz paslauga bus
sumokeéta 3150 JAV doleriy Maskvoje po iSsikrovimo. Taciau nors nuo saskaitos-faktiiros
pervezimo apmokéejimui pateikimo praéjo beveik 3 metai, atsakovas iki Siol uz pateiktas
paslaugas neatsiskaité. IeSkovas mano, kad senaties termino nepraleido, todél praso CK
6.824, 6.2 straipsniy, 6.38 straipsnio 1 punkto bei 6.63 straipsnio pagrindu priteisti i§

atsakovo 12600 Lt skolos bei teismo iSlaidas '%?

. Pastebétina, jog Atsakovas yra
ekspeditorius. Atsakovas, vadovaudamasis biitent minéta LAT apzvalgos nuostata (...jei
gincas kyla tarp ekspeditoriaus ir vezéjo [...], pripazistamy atitinkamai siuntéjais ir vezé-
jais CMR konvencijos prasme, Siems ginams spresti taikytina CMR konvencija), sieké,
kad jo ir vez¢jo santykiams biity taikkoma CMR konvencija ir pritaikytas vieneriy mety
senaties terminas. Tac¢iau AuksSciausiasis Teismas vienareikSmiSkai pasisaké, jog pagal
Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija transporto ekspedicine
organizacija, kuri organizuoja pervezima — uzsako transporto priemones — néra
tarptautinio pervezimo dalyviu. Tarptautinio pervezimo dalyviais yra krovinio siunt¢jas,

gavéjas, vezg€jas. IS tarptautinio pervezimo pagal CMR konvencija atsiradusiems

1911 jetuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).
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santykiams CMR konvencijos nuostatos taikomos tik tais atvejais, kai tie santykiai yra
reglamentuoti Sioje konvencijoje. CMR konvencijoje nereglamentuojami santykiai tarp
tarptautini pervezima vykdziusio vezéjo ir Sio pervezimo organizatoriaus — ekspeditoriaus,
todél Siems santykiams negali bati taikomos CMR konvencijos nuostatos .

Kaip matyti i§ Sios bylos, Teismas formuoja praktika, jog ginams tarp
ekspeditoriaus ir vezéjo CMR konvencija netaikoma. Taigi, lieka neaiSku, ka tur¢jo
galvoje Teismas apzvalgoje. Gal but atvejus, kai ekspeditorius uzsako pervezima savo
poreikiams.

Visais ginCytinais klausimais, kilusiais dél vezimo, patenkancio i CMR
konvencijos veikimo sriti, ieSkovas, be teismy, esanciy konvencijos Salyse - dalyvése, gali
kreiptis 1 teismus valstybés, kurios teritorijoje:

a) atsakovas turi nuolating gyvenamaja vieta, firmos bisting ar filiala arba
agentira, kuriems tarpininkaujant buvo sudaryta vezimo sutartis, arba

b) yra krovinio priémimo veZzti vieta arba numatyta pristatymo vieta (CMR
konvencijos 31 str. 1 d.).

Kalbant apie teisminguma paminétinas ir 2000 m. gruodzio 22 d. Tarybos
reglamentas (EB) Nr. 44/2001 dél jurisdikcijos ir teismo sprendimy civilinése ir
komercinése bylose pripazinimo bei vykdymo pripazinimo '°*. Autorés nuomone, jis yra
taikytinas pasirenkant teismo vieta.

Teis¢ pateikti ieskini deél vezimy taikant CMR konvencija dél senaties
prarandama po vieneriy mety. Taciau ty¢iniy veiksmy atveju arba kaltinimo, kuris pagal
teismo, nagrinéjancio $i atveji, taikomus istatymus prilygsta ty€iniams veiksmams, atveju
- senaties terminas yra treji metai (CMR konvencijos 32 str. 2 d.). Kas yra tyCiniai
veiksmai atskleidzia Auksciausiasis Teismas apZvalgoje dél CMR konvencijos taikymo —
grubiu vezgjoj pareigu pazeidimu laikoma muitinés tvarkos pazeidimai, antspaudu
klastojimas.

Senaties terminas prasideda:

a) krovinio dalinio praradimo, sugadinimo ar pristatymo termino virsijimo

atvejais - nuo krovinio pristatymo dienos;

1921 jetuvos Auks¢iausiojo Teismo 2004 m. kovo 08 d. nutartis Nr. 3K-3-168/2004, byly kategorijos 39.6.1.;
54.; 55.; 83.6.

1 Ten pat.

1942000 m. gruodzio 22 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 44/2001 dél jurisdikcijos ir teismo sprendimy
civilinése ir komercinése bylose pripazinimo bei vykdymo pripazinimo.
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b) visiSkai praradus krovinj, senaties terminas pradedamas skaiciuoti
trisdeSimtaja dieng praéjus sutartam pristatymo terminui, o jeigu dél pristatymo
termino nebuvo susitarta, tai SeSiasdeSimtaja dieng po to, kai vezejas prieme krovini;

c) visais kitais atvejais - pra€jus trims meénesiams po vezimo sutarties
pasirasymo'®.

Jei pries pareiskiant ieskinj yra pateikiama pretenzija rastu, tai sustabdo ieskini-
nés senaties termino eiga. Daugelio valstybiy praktikoje reikalavimai pretenzijai yra
griezti — pretenzija 32 str. 2 p. prasme laikytinas ne bet koks raSytinis pareiskimas (atsiys-
tas laiSku, faksu ar kitomis rySio priemonémis), bet tik toks, kuriame aiSkiai nurodytas rei-
kalavimas, zalos dydis, atsakomybés pagrindai, taip pat pridéti dokumentai, kuriy pagrin-
du vez¢jas galety nusprgsti, ar pripaZinti pretenzija. Teismai, spresdami klausima, ar veze-
jui pareikstas reikalavimas yra laikytinas pretenzija, turéty vadovautis nuostata, kad pre-
tenzija, sustabdancia ieSkininés senaties eiga, laikytina tokia pretenzija, kurioje suformu-
luotas ai¥kus reikalavimas ir jo pagrindimas '°°. Ieskininés senaties termino eiga pareiskus
pretenzijq sustabdoma iki tos dienos, kai vez¢jas rastu atmeta pretenzija ir grazina prie jos
pridétus dokumentus. Jeigu pretenzija pripazistama tik i§ dalies, tai senaties terminas at-
naujinamas tik ginCytinai pretenzijos daliai. [rodyti pretenzijos ar atsakymo { ja gavimo

fakta, taip pat dokumenty grazinima privalo ta puse, kuri remiasi tuo faktu.

3.3. Kroviniu bei vezéju civilinés atsakomybés draudimo ypatumai.

Kroviniy vezimo sutartyse vez¢jai dazniausiais deklaruoja, jog yra apdraudg savo
civiling atsakomybg. Vezéju civilinés atsakomybés draudimas yra reik§mingas dviem
aspektais - padidéja juy patikimumas zvelgiant uzsakovo akimis, vezejo civilines
atsakomybes draudimas yra viena i§ salygy siekiant uZzsitikrinti muitinés procedury
lengvatas. Taigi, vezéjo civilinés atsakomybés draudimas yra labai svarbi vezimo sutarties
salyga. Civilinés atsakomybés draudimas vezéjams Lietuvoje kurj laika buvo privalomas.
Si salyga buvo numatyta Keliy transporto kodekso 57 str. 2 d. '”’. Véliau, 2002-04-09
isigaliojus Keliy transporto kodekso pakeitimo istatymui 1% %i nuostata buvo panaikinta.

Tuo tarpu kitose Europos valstybése civilinés atsakomybés draudimas yra vis dar

1% CMR konvencijos 32 str. 1 d.

1% 1 jetuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties
konvencijos (CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).

17 Lietuvos Respublikos keliy transporto kodeksas // Valstybés zinios. 1996, Nr. 119-2772.
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privalomas. Pavyzdziui, Vokietijos Federacijos kroviniy vezimo keliy transportu istatymo
(vok. Giiterkraftverkehrsgesetz) 7 a str. numatyta pareiga vezéjams apdrausti savo civiling
atsakomybe nuo visy galimy nuostoliuy vykdant vezimy veikla 199 Be to, minéto straipsnio
3-ioje dalyje yra numatytas ipareigojimas draudikams teikti informacija valstybés igaliotai
institucijai apie sudarytas ir nutrauktas vezejy civilinés atsakomybés sutartis. Pavyzdingje
Kroviniy vezimo sutartyje (vok. Vertragsbedingungen fiir den Giiterkraftverkehrs- und
Logistikunternehmer) net nurodyta, kokia turi bati draudimo suma''’,

Vezéjo civilinés atsakomybés sutartis yra reikSminga teisiniy santykiy
stabilumui. Civilinés atsakomybés draudimo sutartimi siekiama sumazinti atlygintinos
7alos neigiamus padarinius atsakingo uZz Zala asmens turtinei padé&iai '''. Lietuvos
Auksciausiasis Teismas yra padargs kelias svarbias iSvadas Siuo klausimu. Viena
reikSmingiausiy Teismo suformuluoty taisykliy vezejy civilinés atsakomybés draudimo
srityje yra $i: Vezéjo civilinés atsakomybés draudimo sutartis yra sutartis treciojo asmens
naudai. Todél reikalavimus reiskiantis asmuo gali reikalauti nuostoliy atlyginimo tiek is
vezéjo, tiek tiesiogiai is draudiko, sudariusio su vezéju draudimo sutartj, taip pat reiksti
ieskinj vezéjui ir draudikui kaip bendraatsakoviams . Tki $ios nutarties priémimo
nukentéjgs asmuo negaléjo tiesiogiai kreiptis 1 draudika, kas iSkreipé civilinés
atsakomybés sutarties prasmg. Ypac §i praktika tampa svarbi bankroto bylose — jei vezéjas
tampa nemokus, nukentéjgs asmuo gali kreiptis 1 draudimo kompanija dél nuostoliy
atlyginimo.

Taciau, nors uzsakovui vezgjo civilinés atsakomybés draudimas sudaro patikimo
partnerio ivaizdi, i§ tikryju tokiu biidu yra apsaugomas tik draudéjas (vezéjas) - kadangi
CMR konvencijoje jtvirtintos atsakomybg ribojancios ar naikinancios nuostatos galioja ir
draudimo kompanijai. Kitaip tariant, draudimo iSmoka nebus mokama, jei pagal CMR
konvencija veZzéjas nebus atsakingas uz krovinio praradima ar sugadinima. Beje, vezéju
civilinés atsakomybés draudimo sutartyse numatoma daugybé vezéjo pareigy, kuriy
nevykdymas gali tapti draudimo iSmokos nemokéjimo priezastimi. Paminésime keleta

dazniausiy draudimo taisykliy reikalavimuy vezéjams: pakrautos transporto priemonés

198 1 jetuvos Respublikos keliy transporto kodekso 1,2, 4, 7, 8, 13, 14, 16, 17, 18, 20, 21, 23, 29, 37, 40, 42,
44, 47 straipsniy ir septintojo skirsnio pavadinimo pakeitimo, kodekso papildymo 17 straipsniu bei 57 ir
58 straipsniy pripazinimo netekusiais galios {statymas // Valstybés zinios. 2002, Nr. 37-1342.

19 Giiterkraftverkehrsgesetz // http://bundesrecht juris.de/g_kg 1998/index.html.

% Vertragsbedingungen fiir den Giiterkraftverkehrs- und Logistikunternehmer / Bundesverband
Giterkraftverkehr und Logistik (BGL) e.V.

" Lietuvos Auks¢iausiasis Teismas, civiliné byla Nr. 3K-7-351/2002 (2002.02.07)
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niekada neturi buti palieckamos nesaugomos (nesaugomoje aiksteléje), ypac poilsio ir
Sveniy dienomis ar tamsiu paros metu; negalima palikti sunkvezimyje transporto
priemonés dokumenty, krovinio dokumenty; draudziama pasiimti su savimi nepazistamy
asmeny; jei krovinys prarandamas ir nustatoma, kad vairuotojas buvo neblaivus, draudikas
taip pat nemoka draudimo iSmokos.

KontraversiSkai vertintinos ekspeditoriaus civilinés atsakomybeés sutartys.
Ekspeditoriy pagrindiné funkcija yra suorganizuoti pervezima, patys jie nevykdo
pervezimo tikraja to Zodzio prasme, nors prie§ uzsakova isipareigoja kaip vez¢jai. Taciau
ekspeditoriy civilinés atsakomybés draudimo taisyklése nurodoma, kad praradus ar
sugadinus krovini, atsakomyb¢ iSkyla vez¢jo draudikui. Natiralu, kad vezéjui esant
neapsidraudus, turéty istoti ekspeditoriaus draudikas. Tuo tarpu prie “kity salygu”
ekspeditoriy civilinés atsakomybés sutartyse daznai nurodoma pareiga ekspeditoriui

'3 Kaip patikimas vezé&jas apibiidinamas toks, kuris yra

riupestingai rinktis vezéjq
apsidraudgs civiling atsakomybe. Taigi, taip ir lieka neaisku, kada draudimo kompanija
kompensuoja krovinio savininko patirta Zala - ekspeditorius, pazeidgs pareiga rupestingai
rinktis veZéja, netenka draudiminés apsaugos, o vezéjui esant apsidraudusiam, atsako
vez¢jo draudimas. Tai tikriausiai néra vienintelis atvejis, kai draudimo bendrovés
nesaziningai pelnosi i§ draudéjy.

Norint uzsakovui uztikrinti “saugia krovinio keliong”, reikalinga drausti pati
pervezama krovini. D¢l to automatiskai padideja vezimo paslaugos kaina. Taciau net ir
apdraudus krovini, negalima tikétis, kad visais atvejais bus kompensuota Zzala, nes
krovinio draudimo taisyklése ar sutartyse apstu krovinio savininkui (draudéjui) nepalankiy
salygu — numatomos ypatingos rizikos teritorijos, kuriose negalioja draudiminé apsauga ir
pan.

Ne kiekvienas krovinio praradimo ar sugadinimo atvejis priskiriamas prie
draudiminiy ivykiy. Draudimo taisyklése ar sutartyse nedraudiminiams jvykiams
iSvardinti skiriama daug daugiau vietos ir démesio nei draudiminiams. Krovinio
praradimas ar sugadinimas gali buti priskirtas prie nedraudiminiy ivykiy, atitinkamai uz ji
nemokama iSmoka. Prie nedraudiminiy ivykiy daznai priskiriami vezimai, kai veZzamas
auksas, sidabras, juvelyriniai dirbiniai, pinigai, vertybiniai popieriai, net pasto zenklai.
Nedraudziama atsakomybe¢, kai nuostoliai atsirado de¢l draudéjo tyCios ar padaryto

nusikaltimo. Taip pat, kai turtas sunaikinamas ar sugadinamas draudiminio ivykio,

'3 Vezéjuy civilinés atsakomybés draudimo taisyklés (draudimo bendrové “PZU Lietuva®).
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ivykusio dél draudéjo didelio neatsargumo, prieSgaisrinés apsaugos ar kity saugumo
reikalavimy nesilaikymo.

Draudimo sutarties galiojima ir pasibaigima reglamentuojancios salygos taip pat
uzima reik§minga vieta sutartyje. Itin svarbios jos tampa tuomet, kai pasirodo, kad
krovinio praradimo ar sugadinimo momentu draudimo sutartis dar negaliojo ar jau buvo
pasibaigusi ar nutraukta. [ draudimo sritj patenka vezimai, kurie pradéti sutarties galiojimo
metu, - vezimo pradzia apibréziama krovinio priémimo vezti momentu, nes nuo jo
atsiranda ir vezg¢jo atsakomybé. Atkreiptinas démesys i1 draudimo sutarties galiojimo
teritorija, nes atsitikus draudiminiam jvykiui teritorijoje, kuri néra numatyta draudimo
sutartyje, nuostoliai neatlyginami draudiko.

Vis dar paplitusi yra nuomoné, jog pagrindiné draudéjo pareiga yra mokéti
draudimo imokas. Taciau kroviniy draudimo taisyklése ar sutartyje yra labai daug kity
draudéjo pareigy. Draudéjas sutartimi prisiima daug daugiau pareigy, nei jy turi draudimo
kompanija. Sios pareigos, kartais i§ pazitiros tokios nereik§mingos, tampa ypaé
svarbiomis, kai sutartyje draudimo i§mokos nemokéjimas ar jos mazinimas susietas su ty
pareigy tinkamu vykdymu. Kaip antai draudé¢jas privalo nepripaZinti jokiy pretenzijy ar
apmokéjimo reikalavimy, imtis priemoniy, prie§ atsakinga uz nuostoli $ali, kad buty
uztikrinta regreso teis¢ draudikui, draudikui pareikalavus, pareikSto atsakingai uz
nuostolius Saliai ieskini ir igalioti draudika vesti byla draudéjo vardu.

Labai svarbu draudimo sutarties salygas atskleisti darbuotojams. Pastarieji
nezino, kokius veiksmus privalo atlikti imoné ivykus draudiminiam jvykiui — per kiek
dieny kreiptis 1 draudika, kokia praneSimo forma, kokias tarnybas kviesti i ivykio vieta ir

pan. Toks darbuotoju kolektyvo neinformuotumas véliau atsigrezia prie$ apdrausta imong.
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IV. PABAIGA
(ISVADOS, PASIOULYMAI, REKOMENDACIJOS)

ISanalizavus krovinio vezimo keliy transportu sutarties salygas bei Siuos teisinius
santykius reglamentuojancius teisé€s aktus, teoring medziaga bei teismu praktika, galima
daryti tokius apibendrinimus ir i§vadas:

1. Darbe buvo analizuoti pagrindiniai kroviniy vezima keliais reglamentuojantys
teisés aktai — Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas, Lietuvos keliy transporto
kodeksas, nemazai démesio skirta tarptautini kroviniy vezima reglamentuojan¢iam teisés
aktui — CMR konvencijai. Atkreiptinas démesys, jog minéta konvencija reglamentuoja
labai apibrézta klausimy sriti, taciau jei tam tikri santykiai atitinka konvencijoje numatyty
salygu viseta, Salys negali susitarti dél nacionalinés teisés taikymo — bus taikoma CMR
konvencija.

2. Krovinio vezimo keliais sutartimi vez¢jas isipareigoja savo jégomis ir savo
vardu siuntéjo jam perduota krovini nugabenti | paskirties punkta ir iSduoti turin¢iam teisg
gauti krovini asmeniui (gavéjui), o siuntéjas (gavejas) isipareigoja uz krovinio vezima
sumokeéti nustatyta uzmokesti.

3. Krovinio vezimo keliy transportu sutartis yra konsensualiné sutartis, nepaisant
Civilinio kodekso 6.808 str. 1 d. numatyto formalaus prieSingo vertinimo kriteriju. Teisés
normos yra vertintinos ne pagal ju pazoding reikSmg, bet pagal prasmg ir reglamentuojamo
teisinio santykio pobiidi. Vis gi, igyvendinant teisinio aiSkumo principa, rekomenduotina
pakeisti minéta Civilinio kodekso norma.

4. Kroviniy gabenimo keliais veikla yra grieztai licencijuojama. [monéje,
pretenduojancioje verstis Sia veikla, turi buti paskirtas asmuo, turintis reikiama
kompetencija vadovauti kroviniy vezimo veiklai. Praktikoje susiduriama su tam tikromis
problemomis igyvendinant Europos Sajungos teisés aktus Lietuvoje. Autorés nuomone,
Lietuvos nacionalings teisés aktu, jgyvendinanciu direktyva dél profesinés kompetencijos,
buvo pazeisti ES sutarties principai. Vez¢jas, norintis gauti licencija, privalo pateikti jo
finansinji pajéguma uZztikrinan¢ius dokumentus. Be to, gabenant krovinius, reikalaujancius
ypatingy vezimo salyguy, numatyta licencijavimo tvarka kiekvienai ypatingy kroviniy

kategorijai — pasSto siuntoms, perkraustomam turtui, gyviinams ir pan. vezti.
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5. Krovinio vezimo sutarties Salys yra siuntéjas ir vez¢jas, taciau tarptautinéje
praktikoje kalbant apie krovinio vezimo keliais sutarties subjektus, minimi trys sutarties
dalyviai — siunt¢jas, vez¢jas ir gavéjas. Kalbant apie krovinio vezimo keliais sutarti,
paminétinas daznas pervezimy teisiniy santykiy dalyvis — ekspeditorius. Remiantis teismy
suformuota praktika, ekspeditoriaus statusas (lemiantis jo atsakomybés masta),
priklausomai nuo tam tikry aplinkybiy, yra dvejopas — kai ekspeditorius krovinio vezimo
sutartyje isipareigoja buiti vezéju, jis ir atsako, kaip vezéjas; jei ekspeditorius atskleidzia
siuntéjui, jog yra tik tarpininkas — uz nuostolius, krovinio savininko patirtus gabenimo
metu — jis neatsako. Ekspeditoriaus dalyvavimas vezimo teisiniuose santykiuose svarbus
dar vienu — teisés taikymo aspektu. Ekspeditoriaus ir vezéjo bei ekspeditoriaus ir siuntéjo
santykiams taikoma nacionalin¢ teisé. Praktikoje pasitaiko atveju, jog ekspeditorius,
prisistatgs krovinio siuntéjui kaip vezg¢jas, véliau bando iSvengti atsakomybes,
prisidengdamas tarpininko statusu. Nepaisant teismy praktikos suformuluoty kriteriju
vertinant ekspeditoriaus statusa, daug klausimy yra sprendziama remiantis fakto
klausimais. Sitilytina teismy praktikoje sukonkretinti Siuos kriterijus, t.y. suformuluoti
universalius teisés taikymo pavyzdzius.

6. Tarptautinéje praktikoje vyrauja nuomoné, jog krovinio vezimo sutartis
tarptautiniais marSrutais gali biiti sudaroma bet kokia forma. Rasytinés sutarties (ir net ja
kei¢ian¢io krovinio vaztaras€io) nebuvimas nedaro krovinio vezimo sutarties
negaliojancios. Leidziama kitomis {rodin¢jimo priemonémis irodinéti Saliy ketinimus ir
sutarties sudarymo fakta.

7. Teiseés aktai gana tiksliai reglamentuoja vez&jo teises ir pareigas, tad vezejas
negali prisiimti daugiau pareigy, nei numatyta. Autorés nuomone, $i praktika yra ydinga.
Krovinio siuntéjas atsiduria keblioje padétyje - tam tikros sutarties salygos nejpareigoja
vezéjo, o siuntéjas ju ivykdymu taip pat nesirlipina, nes tikisi ju ivykdymo i§ vezéjo.
Tokia situacija daznai salygoja dideliy nuostoliy atsiradima, o atsakomybés subjekto kaip
ir néra. Siulytina siaurinti CMR konvencijos 41 str. 1 d. aiskinima — jei veZzéjas
isipareigojo atlikti tam tikrus papildomus veiksmus — jis, kaip profesionalus verslininkas,
turi pasiskaiCiuoti atitinkama teikiamy paslauguy kaina, kuri kompensuoty jo patiriamas
sanaudas dé¢l papildomy paslaugy teikimo.

8. Vezéjo atsakomybé teisés aktuose (CMR Konvencijoje, Keliy transporto
kodekse) yra ribojama iSvestinio piniginio vieneto (SDR) santykiu su prarasto krovinio

bruto svoriu. Vadovaujantis CMR konvencijos 41 str. 1 d. draudziama susitarti dél
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didesnés vezéjo atsakomybés ar dél jo atsakomybés ribojimo ar panaikinimo. Si salyga
taip pat suformuluota teismy praktikos, aiSkinant CMR konvencija.

9. Isskirtina vezéjo atsakomybé dél krovinio praradimo — ne daugiau, kaip 8,33
SDR vieneto 1 uz krovinio kilograma bruto; dél krovinio sugadinimo — nuvertéjimo suma,
jei krovini dar galima realizuoti; dél pavéluoto pristatymo — gavejo patirti nuostoliai.
Atkreiptinas démesys, jog ko gero dazniausiai praktikoje pasitaikanti klaida yra netesybu
vezéjui sutartyse uz pavélavima pristatyti krovini nustatymas. Atkreiptinas démesys, jog
uz pavelavima pristatyti krovini CMR konvencija numato nuostoliy atlyginima, t.y.
gavéjas turi jrodyti dél pavélavimo pristatyti krovini atsiradusius nuostolius. Susitarimas
del netesyby Siuo atveju priestarauty CMR konvencijos 41 str. 1 d.

10. Apibendrinus dazniausiai kroviniy vezimo teisiniuose santykiuose
pasitaikancias klaidas, darytina iSvada, jog pagrindinés problemos kyla dél pleciamojo
CMR konvencijos 41 str. 1 d. aiskinimo, daran¢io daugeli sutarciy salygu
negaliojanciomis.

11. Reikalavimams, kylantiems i§ kroviniy vezimo sutarties, CMR konvencijoje
yra nustatyta pretenzin¢ tvarka. Pretenzijos pateikimas (arba nepateikimas) konkreciu
atveju sukelia skirtingas teisines pasekmes. Norint iSsireikalauti nuostolius dél pavélavimo
pristatyti krovini, bitina per 21 diena pateikti rastiSka pretenzija vezéjui. Pretenzijos
nepateikimas per nustatyta terming yra pagrindas palikti ieSkini nenagrinéta. Esant
neakivaizdiems krovinio trukumams, gavéjas turi per 7 dienas pateikti vezéjui pretenzija.
Nepateikus pretenzijos per nustatyta termina, gavéjui tenka pareiga jrodyti vezéjo kalte
dél krovinio sugadinimo.

12. CMR Konvencijos 32 str. reglamentuoja specifini senaties taikyma i§ CMR
konvencijos kylantiems ginams - teis¢ pateikti ieSkini dél veZimy taikant CMR
konvencija dél senaties prarandama po vieneriy mety. Taciau ty¢iniy veiksmy atveju arba
kaltinimo, kuris pagal teismo, nagrinéjancio atveji, taikomus istatymus prilygsta tyCiniams
veiksmams, atveju - senaties terminas yra treji metai. Keliy transporto kodekse numatytas
senaties terminas yra dveji metai.

13. Kita taisytina sritis kroviniy vezimo teisiniuose santykiuose yra ekspeditoriy
civilinés atsakomybés draudimas. 2002-04-09 isiteis¢jus Keliy transporto kodekso
pakeitimui neliko reikalavimo vezéjams drausti civilinés atsakomybés. Ekspeditoriaus
civilinés atsakomybés draudimo taisyklése daZznai numatoma, jog draudimo sutartis

negalioja, jei ekspeditorius pasirinko vez¢ja, neapsidraudusi civilinés atsakomybés. Tokiu
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buidu, draudimo sutartis nevykdo savo funkcijos - apsaugoti draudéja nuo rizikos, o tampa
draudimo bendrovés pasipelnymo Saltiniu.

Pastebétina, jog kroviniu pervezimo sutarties, atitinkancios istatymuy
reikalavimus, sudarymas dar néra sékmingo bendradarbiavimo garantas. Su sutarties
salygomis ir ju turiniu biitina supazindinti krovinio pervezima atliekantj vairuotoja, nes i$
esmés pervezima vykdo $is asmuo. Nuo vairuotojo, vykdancio pervezima, padaryty klaidy
neapsaugos ir civilinés atsakomybés draudimas. Tokiu atveju, visi nuostoliai tenka vezéjo
imonei, o regreso teisés galimybé tokiu atveju yra labai ribota.

Kadangi kroviniy pervezimas yra susijgs su brangiy vertybiy patikéjimu,
kiekvienas su pervezimo teisiniais santykiais susijes aspektas turi biiti labai kruopsciai
iSanalizuotas ir jvertintas. Tik tokiu budu bus uztikrintas komerciniy santykiy tarp tikio

subjekty stabilumas ir verslo sékmé.

sk s s ke sfe sk sk skeosk sk skoskosk

Igyvendinus darbo ivade iskeltus uzdavinius, buvo pasiektas darbo tikslas —
identifikuotos ir iSanalizuotos praktinés problemos, su kuriomis dazniausiai susiduriama
verciantis kroviniy vezimo keliy transportu veikla.

Autoré dziaugiasi $io darbo rezultatais — analizuojant darbo medziaga buvo
isigilinta i tema, padaryti apibendrinimai suponavo kokybiskai nauja poziiiri i atitinkamus
teisés institutus, iSanalizuota teoriné bei praktiné uzsienio ir Lietuvos literatiira iSplété

akirati ir jgalino neSabloniska mastysena.
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SANTRAUKA

Darbe nagrin¢jami i§ kroviniy vezimo keliais sutarties atsirandantys teisiniai
santykiai. Aptariama pacios sutarties esme, sutarties Salys, Saliy teisiné padétis,
atsakomybés ypatumai.

Teisés moksle ir teismy praktikoje vyrauja nuomone, jog Kroviniy vezimo keliais
sutartis yra konsensualiné, tac¢iau Lietuvos Respublikos Civiliniame kodekse
suformuluotas vezimo sutarties, kaip realinés apibrézimas. Si kodekso norma yra taisytina.

Kroviniy vezimo sutarties Salys yra krovinio siunt¢jas ir vez¢jas, o pati sutartis
sudaroma tre€iojo asmens, vezimo sutarties dalyvio — gavéjo naudai. Mokslininky
nuomonés dél krovinio gavéjo teisinio statuso iSsiskiria, taCiau autoré remia klasiking
“sutarties tre¢iojo asmens naudai” teorija. Darbe epizodiSkai aptariamas daznas vezimo
sutarties dalyvis — ekspeditorius.

Pagrindiniam kroviniy vezimo sutarties subjektui — vez¢jui yra keliama gausybé
reikalavimy, kuriuos iSpildzius, yra suteikiama licencija verstis vezimy verslu. Darbe
trumpai aptariamos licencijavimo taisyklés gabenant jvairiy rasiy krovinius.

Kroviniy vezimo sutarties Salys turi istatymuose nustatytas teises ir pareigas.
Taciau kaip ir jprasta civiliniuose teisiniuose santykiuose, Salys turi teisg susitarti teisés
akty nereguliuojamais klausimais. Pastebétina, jog sudarant kroviniy vezimo keliais
sutartis, Salys daro klaidy, t.y. susitaria del salygu, dél kuriy susitarimas yra negalimas;
nustato pareigas, kuriy pagal teisés aktus jpareigotasis negali atlikti ir pan.
Transportavimo metu praradus / sugadinus krovinj ar dél kity priezas¢iuy kilus gincui tarp
sutarties Saliy, pasidaro labai sunku identifikuoti atsakomybés subjekta, susidaro situacija,
kai “néra kalty” ir paaiskéja, jog sutarties dalyviy lukesciai nuo pat sutarties sudarymo
momento buvo nepagristi. D¢l to kyla nesusipratimy, Salys patiria nuostoliy, kuriy galima
buvo iSvengti tinkamai nustaCius Saliy teises ir pareigas. Darbo tikslas ir buvo -
identifikuoti praktines kroviniy vezimo keliais teisiniuose santykiuose pasitaikancias

problemas bei iSanalizuoti jy sprendimo biidus.
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ZUSAMMENFASSUNG

In der vorliegenden Arbeit werden die Rechtsbeziehungen, die aus einem
Frachtvertrag entstehen, analysiert. Es wird das Wesen, die Parteien des Vertrages,
rechtlicher Status der Parteien und Besonderheiten der Verantwortlichkeit besprochen.

In der Rechtswissenschaft und Rechtssprechung herrscht die Meinung, der
Frachtvertrag sei ein Konsensualvertrag, doch im Zivilgesetzbuch der Republik Litauen ist
Frachtvertrag als ein Realvertrag definiert. Diese Rechtsnorm ist daher korrekturbediirftig.

Die Parteien des Frachtvertrages sind Absender der Fracht und der Frachtfiihrer.
Der Vertrag wird zugunsten des Dritten — Empfénger der Fracht — abgeschlossen. Die
Rechtswissenschaftler definieren unterschiedlich den Status des Empfangers der Fracht,
doch die Verfasserin dieser Arbeit unterstiitzt die klassische Theorie des Frachtvertrages,
als eines Vertrages ,,zugunsten des Dritten®. In dieser Arbeit wird episodisch eine hdufig
im Frachtvertrag vorkommende Partei — der Spediteur — besprochen.

Der Hauptgegenstand des Frachtvertrages — der Frachtfiihrer — soll mehrere
Forderungen erfiillen um eine Lizenz fiir die Tatigkeit in der Branche des
Giiterkraftverkehrs zu erwerben. In dieser Arbeit werden kurz die Regeln der
Lizenzierung besprochen.

Die Rechte und Pflichten der Parteien des Frachtvertrages sind gesetzlich
vorgeschrieben. Doch wie es in den zivilrechtlichen Beziehungen iiblich ist, sind die
Parteien berechtigt liber die Fragen, die vom Gesetz nicht ausschlieBlich geregelt sind,
eine Vereinbarung zu treffen. Es ist zu bemerken, dass die Parteien bei der Erstellung des
Frachtvertrages immer noch Fehler zulassen, z.B. man vereinbart Konditionen, wozu man
nicht berechtigt ist; man legt Pflichten fest, die laut Gesetz nicht erfiillt werden kdnnen
usw. Wird bei der Beforderung der Fracht ein Verlust / Verderb der Giiter registriert oder
aus anderen Griinden ein Streit zwischen den Parteien zustande kommt, so ist es sehr
kompliziert den Verantwortungsgegenstand zu identifizieren, es entsteht eine Situation,
wo keiner schuldig ist, und es stellt sich heraus, dass die Erwartungen der
Vertragsparteien bereits beim Vertragsabschluss unbegriindet waren. Deswegen entstehen
Missverstindnisse, die Parteien erleiden den Schaden, der durch eine sachgemifle
Festlegung der Rechte und Pflichten der Parteien vermieden werden konnte. Mit der

vorliegenden Arbeit wird das Ziel verfolgt, die in Bezug auf Rechtsbeziehungen im
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Frachtverkehr entstandene Probleme aus praktischer Sicht zu identifizieren und ihre

Losungsverfahren zu analysieren.
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Eil

Nr

PRIEDAI

Tarpvalstybiniy susitarimy tarp Lietuvos Respublikos

Salis

AUSTRIJOS RESPUBLIKA

BALTARUSIJOS
RESPUBLIKA

BELGIJOS KARALYSTE

JUNGTINE DIDZIOSIOS

BRITANIJOS IR SIAURES
AIRIJOS KARALYSTE

BULGARIJOS RESPUBLIKA

CEKIJOS RESPUBLIKA

DANIJOS KARALYSTE

ESTIJOS RESPUBLIKA

GRAIKIJOS RESPUBLIKA

sarasas

Susitarimo pavadinimas

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos ir Austrijos

Respublikos ekonomikos ir susisiekimo ministerijos
Susitarimas
dél tarptautiniy kroviniy veziojimy automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Baltarusijos
Respublikos
Susitarimas dél tarptautinio veziojimo automobiliais

Olandijos Karalystés, DidZiosios Liuksemburgo
Kunigaikstystés,

Lietuvos Respublikos, Estijos Respublikos, Latvijos
Respublikos

ir Belgijos Karalystés susitarimas dél keliy transporto

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Jungtinés
DidZiosios

Britanijos ir Siaurés Airijos Karalystés Vyriausybés
Sutarimas dél tarptautiniy veziojimy keliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Bulgarijos
Respublikos

Vyriausybés Susitarimas dél keleiviy ir kroviniy
tarptautiniy

veZiojimy automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Cekijos
Respublikos
Vyriausybés Sutartis dél tarptautiniy veziojimy keliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Danijos Karalystés

Vyriausybés Susitarimas dél keleiviy ir kroviniy,
tarptautiniy
veziojimy automobiliais

Olandijos Karalystés, Didziosios Liuksemburgo
Kunigaikstystés,

Lietuvos Respublikos, Estijos Respublikos, Latvijos
Respublikos

ir Belgijos Karalystés susitarimas dél keliy transporto

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Graikijos
Respublikos

Vyriausybés Susitarimas dél keleiviy ir kroviniy,
tarptautiniy

veziojimy keliais

PRIEDAS NR. 1
1998 m. gruodzio 24 d.
Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministro isakymu Nr. 497
patvirtinty taisykliy
Dél kroviniy tarptautiniy vezimy keliy transportu
Priedas Nr. 2

ir kity valstybiy, reglamentuojanciy tarptautinius kroviniy veZimus, pasirasyty iki 1999 01 01,

PasiraSymo data
ir vieta

1995 06 06,
Viena

1993 06 30,
Vilnius

1992 06 11,
Aténai

1994 11 02,
Londonas

1995 03 07,
Sofija

1995 07 13,

Praha

1993 05 27,
Nordvikas

1992 06 11,
Aténai

1995 06 26,
Aténai
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10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

GRUZIJA

IRANO ISLAMO

RESPUBLIKA

ISPANIJOS KARALYSTE

ITALIJOS RESPUBLIKA

KAZACHSTANO
RESPUBLIKA

KIPRO RESPUBLIKA

LATVIJOS RESPUBLIKA

LENKIJOS RESPUBLIKA

LIUKSEMBURGO

KARALYSTE

MOLDOVOS RESPUBLIKA

NYDERLANDU KARALYSTE

NORVEGIJOS KARALYSTE

PRANCUZIJOS
RESPUBLIKA

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Gruzijos
Vyriausybés
Susitarimas dél tarptautinio susisiekimo automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Irano Islamo
Respublikos

Vyriausybés Susitarimas dél keleiviy ir kroviniy
tarptautiniy

veZiojimy keliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Ispanijos
Respublikos
Vyriausybés Sutartis dél tarptautiniy veziojimy keliais

Sutartis tarp Lietuvos Respublikos Vyriausybeés ir Italijos

Respublikos Vyriausybés dél abipusés tarptautinio
keleiviy ir
kroviniy vezimo tvarkos

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Kazachstano
Respublikos

Vyriausybés Susitarimas dél keleiviy ir kroviniy,
tarptautiniy

veziojimy automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Kipro Respublikos

Vyriausybés Sutartis dél keleiviy, ir kroviniy tarptautinio
vezimo keliy transportu

Olandijos Karalystés, Didziosios Liuksemburgo
Kunigaikstystés,

Lietuvos Respublikos, Estijos Respublikos, Latvijos
Respublikos

ir Belgijos Karalystés susitarimas dél keliy transporto

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Lenkijos
Respublikos
Vyriausybés tarptautiniy pervezimy automobiliais sutartis

Olandijos Karalystés, DidZiosios Liuksemburgo
Kunigaikstystés,

Lietuvos Respublikos, Estijos Respublikos, Latvijos
Respublikos

ir Belgijos Karalystés susitarimas dél keliy transporto

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Moldovos
Respublikos

Sutartis dél keleiviy ir kroviniy tarptautiniy veziojimy,
automobiliais

Olandijos Karalystés, Didziosios Liuksemburgo
Kunigaikstystés,

Lietuvos Respublikos, Estijos Respublikos, Latvijos
Respublikos

ir Belgijos Karalystés susitarimas dél keliy transporto

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Norvegijos
Karalystés

Vyriausybés Susitarimas dél tarptautiniy veziojimy,
keliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Prancizijos
Respublikos

Vyriausybés Susitarimas dél kroviniy tarptautiniy
veziojimy

automobiliais

1996 04 12,
Thilisi

1996 10 08,
Vilnius
1994 07 06,
Vilnius
1997 06 05,

Vilnius

1993 07 21,
Vilnius

1997 08 01,
Vilnius

1992 06 11,
Aténai

1992 03 18,
Scecinas

1992 06 11,
Aténai

1995 06 08,
Viena

1992 06 11,
Aténai

1993 01 22,
Vilnius

1994 05 26,
Annecy
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23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

RUMUNIJA

RUSIJOS FEDERACIJA

SLOVENIJOS RESPUBLIKA

SUOMIJOS RESPUBLIKA

SVEDIJOS KARALYSTE

TURKIJOS RESPUBLIKA

UKRAINA

UZBEKISTANO
RESPUBLIKA

VENGRIJOS RESPUBLIKA

VOKIETIJOS FEDERACINE

RESPUBLIKA

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Rumunijos
Vyriausybés
Sutartis dél tarptautiniy veziojimy keliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Rusijos Federacijos

Respublikos Vyriausybés Susitarimas dél tarptautinio
susisiekimo automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Slovénijos
Respublikos
Sutartis dél tarptautiniy vezimy keliy transportu

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Suomijos
Respublikos
Vyriausybés Sutartis dél tarptautiniy veziojimy keliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Svedijos Karalystés

Vyriausybés Susitarimas dél tarptautiniy keleiviy ir
kroviniy
veziojimy automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Turkijos
Respublikos

Vyriausybés Susitarimas dél tarptautiniy veziojimy,
keliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Ukrainos
Vyriausybés

Susitarimas dél keleiviy ir kroviniy tarptautiniy veziojimy
automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Uzbekistano
Respublikos

Vyriausybés Susitarimas dél keleiviy ir kroviniy,
tarptautiniy.

veziojimy automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Vengrijos
Respublikos

Vyriausybés Susitarimas dél keleiviy ir kroviniy,
tarptautiniy.

veziojimy automobiliais

Lietuvos Respublikos Vyriausybés ir Vokietijos
Federacinés

Respublikos Vyriausybés Sutartis dél keleiviy ir kroviniy
tarptautiniy veziojimy automobiliais

1993 03 17,
Vilnius

1993 11 18,
Vilnius

1997 11 14,
Vilnius

1998 11 10,
Helsinkis

1992 07 31,
Vilnius

1994 02 10,
Ankara

1993 07 07,
Vilnius

1997 02 20,
Taskentas

1993 05 26,
Nordvikas

1995 06 19, Kilis
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PRIEDAS NR. 2

PATVIRTINTA

Lietuvos Respublikos susisickimo
ministro

2002 m. spalio 22 d. isakymu Nr. 3-504

PIRMA PUSE

LIETUVOS RESPUBLIKOS SUSISIEKIMO MINISTERIJA

MINISTRY OF TRANSPORT AND COMMUNICATIONS
OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA

ECHIC LT

LEIDIMAS Nr./ AUTHORISATION No. 0000

VEZTI PERKRAUSTOMA TURTA TARPTAUTINIAIS MARSRUTAIS/
FOR INTERNATIONAL REMOVALS
Sis leidimas suteikia teise / This authorisation entitles

(vezgjo pavadinimas ir adresas / name or trade name and full address of carrier)
nustatyta laika vezti perkraustoma turta tarptautiniais marSrutais tarp Airijos, Albanijos, Austrijos,
Azerbaidzano, Baltarusijos, Belgijos, Bosnijos-Hercegovinos, Bulgarijos, Cekijos Respublikos, Danijos,
Estijos, Graikijos, Gruzijos, Islandijos, Ispanijos, Italijos, Jugoslavijos, Jungtinés Karalystes, Kroatijos,
Latvijos, Lenkijos, Lichtensteino, Lietuvos, Liuksemburgo, Makedonijos, Maltos, Moldovos, Norvegijos,
Olandijos, Portugalijos, Pranciizijos, Rumunijos, Rusijos Federacijos, Slovakijos Respublikos, Slovénijos,
Suomijos, Svedijos, Sveicarijos, Turkijos, Ukrainos, Vengrijos ir Vokietijos paviene transporto priemone ar
transporto priemoniy junginiu, taip pat vazinéti Siomis nepakrautomis transporto priemonémis per $alis —
ETMK nares.
to carry out international removals on routes between Albania, Austria, Azerbaijan, Belarus, Belgium,
Bosnia-Herzegovina, Bulgaria, Croatia, Czech Republic, Denmark, Estonia, Finland, France, FYR
Macedonia, Georgia, Germany, Greece, Hungary, Iceland, Ireland, Italy, Latvia, Liechtenstein, Lithuania,
Luxembourg, Malta, Moldova, Netherlands, Norway, Poland, Portugal, Romania, Russian Federation,
Slovak Republic, Slovenia, Spain, Sweden, Switzerland, Turkey, United-Kingdom, Ukraine and
Yugoslavia, by means of a single vehicle or a coupled combination of vehicles and to run such vehicles
unladen throughout ECMT Member countries.

Sis leidimas galioja / This authorisation is valid
nuo / from iki/ to

(Valstybés, kurioje registruota transporto priemoné,
istaigos, iSdavusios leidima, parasas ir spaudas /
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PRIEDAS NR. 6

LIETUVOS RESPUBLIKOS
VALSTYBINE MAISTO IR VETERINARIJOS TARNYBA

STATE FOOD AND VETERINARY SERVICE OF THE REPUBLIC OF LITHUANIA
DER STAATLICHE LEBENSMITTEL- UND VETERINARDIENST DER REPUBLIK LITAUEN

VEZEJO LICENCILJA

CARRIER’S LICENCE
LIZENZ DES BEFORDERERS
Nr./No./Nr.

Valstybiné maisto ir veterinarijos tarnyba, vadovaudamasi Europos Sajungos Tarybos direktyvomis
91/628/EEB ir 95/29/EB “Dél gyviiny apsaugos pervezimo metu”, Lietuvos Respublikos veterinarijos jstatymu (Zin.,
1992, Nr. 2-15), Lietuvos Respublikos gyviny globos, laikymo ir naudojimo jstatymu (Zin., 1997, Nr. 108-2728;
2000, Nr. 61-1808) ir Gyvuny vezimo taisyklémis, patvirtintomis Valstybinés veterinarijos tarnybos 1998 06 21
isakymu Nr. 4 — 165 (Zin., 1999, Nr. 58-1911),

The State Veterinary Service of the Republic of Lithuania having regard to Council Directive 91/628/EEC of
19 November 1991 on the protection of animals during transport and in keeping with the Law on Veterinary
Activities of the Republic of Lithuania (Government Records, No 2-15, 1992), the Law on the Care, Keeping and
Use of Animals of the Republic of Lithuania (Government Records, No 108-2728, 1997; No 61-1808, 2000), the
Rules on the Transport of Animals, approved by Order No 4-165 of 21 June 1998 of the State Veterinary Service
(Government Records, No 58-1911, 1999),

Der Staatliche Lebensmittel- und Veterindrdienst der Republik Litauen auf Grund der Richtlinien
91/628/EWG und 95/29/EG des Rates iiber den Schutz von Tieren beim Transport, des Veterindrgesetzes
(Staatsblatt, 1992, Nr. 2-15), des Gesetzes der Republik Litauen hinsichtlich des Schutzes, der Haltung und
Verwendung der Tiere (Staatsblatt Nr. 108-2728,1997; Nr. 61-1808, 2000) und der Tiertransportregelungen,
beglaubigt durch Befehl des Staatlichen Veterinardienstes Nr. 4-165, vom 21. Juni 1998 (Staatsblatt, Nr. 58-1911,
1999)

suteikia teisg¢ pakrauti, iskrauti ir vezti visy rusiy gyviinus (iSskyrus paukscius) bei riipintis ju priezitira
kelionés metu
grant a right to load, unload and transport animals of all species (except poultry) and to take care of
them during transportation to
erteilt eine Erméchtigung zum Laden, Ausladen und Verbringen aller Lebendtierarten (ausgenommen Gefliigel)
wihrend des Transports fiir

(vardas, pavard¢, asmens kodas / name, surname, personal code/Vorname, Name, Personennummer)




PRIEDAS NR. 7

EUROPOS EKONOMINE BENDRIJA
a
(Mélyna DIN A4 formato kortel¢)
(Leidimo pirmasis lapas)
(Tekstas valstybés narés, iSduodancios leidima, oficialiaja (viena i$ oficialiyju) kalba)

Valstybé, iSduodanti leidima Kompetentingos institucijos ar
Valstybés kodas istaigos pavadinimas
LEIDIMAS Nr...........

iSduotas tarptautiniam kroviniy veZimui keliais samdos pagrindais ar uz atlygj

Sis leidimas SUteiKia teiSe’ . . v m et

verstis tarptautiniu kroviniy vezimu keliais samdos pagrindais ar uz atlygi visais
vykdomais marsrutais, samdos pagrindais ar uz atlygi Bendrijos teritorijoje vykdomais reisais ar ju
dalimis laikantis 1992 m. kovo 26 d. priimto Tarybos reglamento (EEB) Nr. 881/92 ir bendryjy Sio
leidimo nuostaty.

Y PAtiNGOS PASTADOS: ... e ettt

Sis leidimas galiojanuo .......................... KL o
ISduotas (kur).............coeeeennn .. (kada) ...ooiei

“Valstybiy kodai: Belgija (B), Danija (DK), Vokietija (G), Pranciizija (F), Graikija (GR), Airija (IRL),
Italija (I), Liuksemburgas (L), Nyderlandai (NL), Portugalija (P), Ispanija (E), Jungtiné Karalysté (GB).
" Visas vezéjo vardas ir pavardé arba pavadinimas ir adresas.

74



PRIEDAS NR. 8

Asmeny, vadovaujanciy licencijuojamai keliy transporto veiklai, profesinés kompetencijos egzamino ir
ziniy atnaujinimo egzamino laikymo tvarkos priedas

LIETUVOS RESPUBLIKA OEPUBLIC OF LITHUANIA

VALSTYBINE KELIUJ TRANSPORTO INSPEKCIJA
prie Susisiekimo ministerijos

PROFESINES KOMPETENCIJOS PAZYMEJIMAS "

Nr.

Siuo pazyméjimu patvirtinama, kad

(vardas)

(pavarde)

(asmens kodas)

(gimimo vieta ir data)

C e .. 2
pagal susisiekimo ministro®

...... iSlaiké keleiviy ir (arba) kroviniy vezimo keliu transportu  profesinés
kompetencijos egzaming ir turi reikiama kompetencija vadovauti:
keleiviy vezimui lengvaisiais automobiliais taksi 3),
)

keleiviy vezimui lengvaisiais automobiliais uzsakomaisiais reisais >,

keleiviy vezimui vietiniais ir tolimojo susisiekimo marsrutais 3 ),
keleiviy veZimui tarptautiniais marsrutais >,
kroviniy vezimui vidaus marrutais >, )

kroviniy vezimui tarptautiniais mar3rutais *.

Sis pazyméjimas yra pakankamas profesinés kompetencijos jrodymas pagal
1996 m. balandzio 29 d. Europos Sajungos Tarybos direktyvos 96/26/EB , Dél
teisés uzsiimti kroviniy ir keleiviy vezimo keliy transportu veikla ir abipusio
pripazinimo diplomy, sertifikaty bei kity oficialiy kvalifikacija patvirtinanciy
irodymy, skirty sudaryti galimybe Siems vez¢jams naudotis isisteigimo laisve
vykdant vietinius ir tarptautinius vezimus* 10 straipsnio 1 dalj.

I8duotas ................ 11 R meén........ d.

Galiojaiki ................ 101 I mén. ........ d.
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PRIEDAS NR. 9
Bendrijos leidimy ir Bendrijos licencijy
bei ju kopiju iSdavimo ir naudojimo
tvarkos
2 priedas

(Asmens reputacijos anketos forma)
ASMENS REPUTACIJOS ANKETA

200 m. d.

(vardas, pavarde, asmens kodas)

(pareigos imonéje)
atstovaujantis(-i)

(imonés pavadinimas, identifikavimo kodas)

(imonés adresas, telefonas, faksas)

Ar buvote teistas uz sunkius nusikaltimus ir nusikaltimus Gkininkavimo tvarkai bei finansams pagal
Lietuvos Respublikos baudziamaji kodeksa?

(,,ne* arba ,,taip* nurodant teismo sprendimo data ir baudziamojo kodekso straipsni)

Ar buvote pripazintas kaltu padargs rimty administraciniy pazeidimy galiojanc¢ioms taisykléms,
susijusioms su apmokéjimo ir jdarbinimo salygomis Siame versle?

(,,ne* arba ,,taip* nurodant nubaudusia institucija, data, ATPK straipsni)

Ar buvote pripazintas kaltu padargs rimty administraciniy pazeidimy galiojan¢ioms taisykléms,
susijusioms su kroviniy ar keleiviy vezimu keliy transportu, ypac taisyklémis, reglamentuojanciomis
vairuotojy vairavimo ir poilsio trukme, krovininiy transporto priemoniy svorius ir matmenis, keliy eismo ir
transporto priemoniy sauguma bei aplinkos apsauga?

(,,ne* arba ,,taip* nurodant nubaudusia institucija, data, ATPK straipsni)

Sutinku/nesutinku (nereikalingq isbraukti), kad Valstybiné keliy transporto inspekcija prie
Susisiekimo ministerijos tvarkyty informacija apie mano teistuma.

(asmens parasas)

(anketa priémusio valstybés tarnautojo pareigos) (parasas) (vardas, pavardé)
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Temos pavadinimas angly kalba

CONTRACT FOR THE INTERNATIONAL CARRIAGE OF GOODS BY ROAD

77



