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IVADAS

Problemos formulavimas. Didziyjy miesty plétra yra sudétingas procesas, kurio metu
susiduriama su jvairiomis problemomis. Pastargsias buty galima priskirti susisiekimo,
socialinéms, ekonominéms bei aplinkosauginéms. Sprendziant vieno tipo problemas gali didéti
kitos, todél ieSkoma pusiausvyros, kurig uztikrina darni miesto plétra.

Susisiekimo sistemos svarba viena didziausiy mieste. Ji formuoja miesto ,veidg“, —
struktiira, teritorijy naudojimo bei susisiekimo btidus. Susisiekimo sistema turi biiti planuojama
taip, kad uztikrinty kiekybinius ir kokybinius darnos rodiklius globaliu ir lokaliu miesto
masteliu. Tai ypac¢ svarbu projektuojant ir jgyvendinant miesto aplinkkeliy projektus. Taciau
tokiems svarbiems projektams jgyvendinti néra sukurta metodika, kuri leisty pasiekti optimaly
rezultatg.

Magistriniame darbe nagrin¢jami mokslininky atlikti aplinkkeliy tyrimai bei reali padétis

juose. Atliekama vakarinés greito eismo gatvés II etapo jgyvendinimo stebésena.

Temos aktualumas. Aplinkkeliy formavimas vienas i§ svarbiausiy miesto susisiekimo
sistemos formavimo uzdaviniy. Tinkamas jy jgyvendinimas gali zenkliai pagerinti tiek iSorineg,
tiek viding miesto susisiekimo sistema, teikti ekonoming, socialing, aplinkosauging ir kitokig
nauda. Taigi sitilymai, kurie nusako kaip turéty vykti aplinkkeliy projekty jgyvendinimas, yra

ypac aktuali tema.

Tyrimy objektas. Vilniaus vakarinés greito eismo gatvés funkcionavimo jtaka gyvenimo

kokybei bei susisiekimo sistemai.

Darbo tikslas ir uzdaviniai. Atlikti Vilniaus vakarinés greito eismo gatvés diegimo ir
funkcionavimo stebéseng, nustatant daroma jtakg gyvenimo kokybei supanciuose rajonuose bei
pateikti sitilymus tolimesniems aplinkkeliy projektams.

Pagrindiniai uzdaviniai:

1. Mokslinés literatiros susisiekimo sistemos bei jos jtakos aplinkos kokybei apzvalga.
Vilniuje diegiamos aplinkkeliy sistemos apzvalga.
Vilniaus vakarinés greito eismo gatvés projekto jgyvendinimo analizé.
Susisiekimo sistemos tyrimai.
Poveikio aplinkai tyrimas.

Projektuotojy prognozuoty ir darbo autoriaus nustatyty rodikliy palyginimas.

A o

Triuk§mo modeliavimo programy MapNoise ir CadnaA gauty rezultaty palyginimas.
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Tyrimy metodai. Pagrindiniy miesto susisiekimo sistemos problemy, jy sprendimo
priemoniy, susisiekimo sistemos jtakos darnai bei Vilniaus mieste jgyvendinty greito eismo
gatviy analizé. Transporto priemoniy srauty natiirinis steb¢jimas. TriukSmo matavimas.

Triuk§mo modeliavimas. Prognozuoty ir nustatyty dydziy lyginamoji analizé.

Mokslinis darbo naujumas. Pagrindiniai magistrinio darbo naujumo aspektai:
1. Miesty aplinkkeliy jtakos gyvenimo kokybei stebésena Lietuvoje;

2. Triuk§mo modeliavimo ir tyrimy rezultaty palyginimas ir vertinimas.

Teoriniai ir praktiniai darbo rezultatai. Apzvelgti moksliniai darbai gali biiti panaudoti
kaip teoriniai pagrindai naujy aplinkkeliy (greito eismo gatviy) planavimui Lietuvos miestuose.
Nustatyti vakarinés greito eismo gatves Il etapo jgyvendinimo stebésenos rezultatai gali bti
panaudoti kaip rekomendacijos naujy aplinkkeliy (greito eismo gatviy) projektavimui bei

statybai.

Darbo aprobavimas. Magistrinio darbo pagrindiniai teiginiai pristatyti Lietuvos jaunyjy

mokslininky konferencijoje ,,Civilin¢ inzinerija ir geodezija* 2013 m.

Darbo apimtis ir struktiira. Magistrinj darbg sudaro jvadas, keturi skyriai, iSvados ir

rekomendacijos bei literatiiros sgrasas. Darbo apimtis — 81 psl., 28 paveikslai, 15 lenteliy.
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JVADAS

(Problemos formulavimas, temos aktualumas, tyrimy objektas, darbo tikslas ir uzdaviniai,
tyrimy metodai, mokslinis darbo naujumas, teoriniai ir praktiniai darbo rezultatai, darbo
aprobavimas, darbo apimtis ir struktiira)

APZVALGINE DALIS

(Miesty susisiekimo sistemos problemos ir pagrindinés priemonés joms spresti. Miesto
susisiekimo sistemos jtaka miesty darnai. Vilniuje diegiama aplinkkeliy sistema, atlikti
tyrimai. Vakarinés greito eismo gatvés transporto srauty bei poveikio aplinkai nustatymas
iki II etapo darby pradZzios)

TIRIAMOIJI DALIS

(Projektuotojy prognozuoty transporto srauty bei poveikio aplinkai jgyvendinus vakarinés
greito eismo gatves projekta jvardijimas. Vakarinés greito eismo gatvés transporto srauty
bei poveikio aplinkai nustatymas uzbaigus Il etapo darbus. Vakarinés greito eismo gatvés 11
etapo darby jgyvendinimo stebésena)

ANALITINE DALIS

(Projektuotojy prognozuoty jgyvendinus vakarinés greito eismo gatves projekta ir darbo
autoriaus tyrimais nustatyty uzbaigus II etapo darbus transporto srauty palyginimas.
Prognozuoto ir nustatyto poveikio aplinkai palyginimas)

EKSPERIMENTINE DALIS

(TriukSmo modeliavimo programomis MapNoise ir CadnaA gauty rezultaty palyginimas)

ISVADOS, REKOMENDACIJOS

Magistrinio darbo struktiira

Moksliniai straipsniai:
Barauskas, A. 2013. Transporto rodikliy analizé Vilniaus vakarinéje greito eismo
gatvéje. 15-o0ji Lietuvos jaunyjy mokslininky konferencija ,,Civiliné inzinerija ir

geodezija”, Vilnius.
Grigonis, V; Burinskiené, M; Paliulis, G., M., Dumbliauskas, V.; Barauskas, A. 2014.

Modelling of the Passenger Car system in the Vilnius City based on sustainable Mobility

Principles. Numatomas spausdinimas zurnalo Transport 3(29) numeryje.
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1. APZVALGINE DALIS

1.1. Miesty susisiekimo sistemos problemos ir pagrindinés priemonés joms
spresti

Gyventojy judrumas per pastaruosius 100 mety augo daugiau kaip 10 karty ir auga toliau.
Didelis gyventojy judrumas yra laikomas Siuolaikinés civilizacijos poZymiu. Judrumo augimag
lémé daugybé priezasCiy — pramonés, iikio, verslo pokyciai, miesto teritoriné plétra, transporto
priemoniy, ypac lengvyjy, tobulé¢jimas, gyvenimo lygio augimas ir t. t. (JuSkevicius 2003).

Darni bei efektyvi transporto veikla yra vienas svarbiausiy veiksniy, lemianciy kity
ekonomikos Saky sékmingg plétrg bei Zzmoniy gyvenimo kokybe. Lietuvoje galima biity isskirti
tokius pagrindinius miesto plétra stabdancius veiksnius: neiSvystyta vidaus rinka, silpnas vidaus
transportas, santykinai mazéjancios investicijos ] susisiekimo infrastruktiiros plétra
(Griskeviciute-Geciene 2012).

Automobilizacijos lygis Lietuvoje per pastaraji deSimtmetj iSaugo apie 1,6 karto. Taciau
susisiekimo infrastruktiira atsiliko nuo automobiliy skai¢iaus did¢jimo. Daugelio miesty gatviy
parametrai nebeatitinka numatyty statybos techniniame reglamente STR 2.06.01:1999 , Miesty,
miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*.

[Sauge transporto srautai ir automobilizacijos lygis yra pagrindiné priezastis transporto
spiis¢iy miesty pagrindinése jungiamosiose gatvése ir arterijose, turinciose rys§j su uzmiescio
keliais. Spiistys neigiamai veikia ekonomika, socialing sfera, sveikata ir aplinka. Jei sistema
veikty sklandziai, Zmonés ir kroviniai nevéluoty bei biity sumazintas neigiamas poveikis

(Griskeviciate-Geciene 2012).
1.1.1. Miesto susisiekimo sistemos problemos

Miestas neatsiejamas nuo susisiekimo sistemos. Miesto susisiekimo poreikius turéty atitikti
susisiekimo galimybés, taciau tarp susisiekimo poreikiy ir galimybiy yra nuolatiné
disproporcija. Iki automobilizacijos pradzios $i pusiausvyra dalinai dar buvo jmanoma, taciau
sparti automobilizacija padidino susisiekimo sistemos poreikius.

Pagrindinés problemos kyla dél nepakankamo transporto infrastruktiiros iSvystymo ir
besiplec¢ianciy didziausiy miesty. Siuo metu apie 67 % Lietuvos gyventojy gyvena miestuose.
Prognozuojama, kad 2050 m. i dalis iSaugs iki 77 % (World... 2012).

Mokslingje literatiiroje dazniausiai iSskiriamos tokios miesto susisiekimo sistemos
problemos:

e [Sauges automobilizacijos lygis ir transporto spustys. Transporto spiistys,

atsirandancios dél neiSvystytos transporto infrastruktiiros, laikomos vienomis i$
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pagrindiniy eismo nelaimiy skai¢iaus didéjimo miestuose priezas¢iy (Skrodenis ef
al. 2011).

GaiStamas kelioniy laikas transporto spiistyse. Esminiu transporto infrastrukttiros
i8sivystymo rodikliu yra laikomas sutaupomas kelionés laikas (Axhausen et al.
2004).

UzmiescCio transporto tranzitas per miesto teritorija. Daugelj mety buvo manoma,
kad naujy aplinkkeliy statyba, kurie biity statomi toli nuo miesto, bus svarbiausias
veiksnys, padésiantis miestams iSsivaduoti nuo juos kertanciy tranzitinio transporto
integruota uzmiescio magistraliniy keliy tinklo ir miesto greito eismo gatviy tinklo
sistema duoty teigiamy ir kur kas greic¢iau atsiperkanciy rezultaty. Biitent greito
eismo gatviy tinklas pritraukty ir nukreipty pagrindinius transporto srautus taip
pagerindamas aplinkiniy gatviy eismo salygas bei sumazindamas neigiama poveikj
aplinkai (tarSa iSmetamosiomis dujomis, triukSmas). Taip pat biity sumazinamas
konfliktas tarp transporto priemoniy ir pésCiyjy (Juskevicius 2003a). Per
pastaruosius keletg mety Lietuvoje imta jgyvendinti artimyjy aplinkkeliy projektus
aplinkkeliy funkcijas perduodant greitojo eismo gatvéms. Vilniuje biity galima
iSskirti Vilniaus miesto pietinj aplinkkelj bei vakarinj aplinkkelj (igyvendinti du
etapai i$ trijy).

Automobiliy statymas ir laikymas. Automobilis apie 23 valandas per parg buna
laikinojo ar nuolatinio parkavimosi vietose, o per savaite pasinaudojama keliolika
parkavimosi viety. Parkavimosi viety numatymo problema laikoma viena i$
dazniausiai iSkylan¢iy problemy, su kuriomis susiduria planuotojai bei
projektuotojai (Litman 2006).

Viesojo keleivinio transporto patrauklumo sumazéjimas. Pagrindiniai veiksniai
léme §j sumazéjimg — zenkliai iSauges automobilizacijos lygis per pastaruosius
desimtmecius bei netolygi vieSojo transporto infrastrukttiros plétra, kuri neigiamai
veikia teikiamy paslaugy kokybe (Burinskiené et al. 2011).

Prasta miesty aplinkos kokybé. Didéjanti automobilizacija yra vienas pagrindiniy
veiksniy, lemianciy blogéjancia miesty aplinkos kokybe (Baltrénas 2007). Tai lemia
ne tik tiesioginis poveikis kaip transporto iSmetami tersalai ir sukeliamas triukSmas,
bet ir jiems reikalingos infrastruktiiros jrengimas, kuris daznai uzima zemes plotus,
kuriuose prie$ tai buvo Zeldynai, tarnaujantys kaip teigiamas aplinkos kokybe

gerinantis veiksnys.
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1.1.2. Pagrindinés susisiekimo sistemos problemy sprendimo priemonés

Susisiekimo sistemos problemy sprendimo priemones galima priskirti dviejoms
kategorijoms: ,,minkStosios® ir ,,kietosios*.

,,Minkstosioms* priskiriamas visuomenés Svietimas bei mokesciai. Visuomenés Svietimu
paprastai siekiama pagerinti Zmoniy sveikata ir aplinkos kokybe. Si priemoné orientuota j
zmogaus valig, laisvg pasirinkimg bei mentaliteto formavimg. Kita priemoné — mokesciai.
Mokesciy politika galima laikyti prievartiniu btidu tikslui pasiekti. Paprastai imami mokesciai
uz vaziavimg keliais, jvaziavimg j miesto centrg, automobilio stovéjima.

,Kietasias“ priemones apima dvejos strategijos: Zemés naudojimo strategija ir transporto
strategija. Zemés naudojimo strategija yra orientuota j kelioniy poreikio maZinima, transporto
strategija — ] subalansuota transporto sistema. Kelioniy poreikio sumaZzinimas gali biiti
pasiekiamas: tankinant gyvenamgsias teritorijas, plétojant miSrig teritorijy plétra, stiprinant
miesty centry traukg, gaivinant apmirusias miesto teritorijas, ribojant miesto teritorijos plétrg ir
pan. Subalansuota transporto sistema gali biiti pasiekiama: gerinant vieSojo transporto paslaugy
kokybe, plétojant vieSojo transporto infrastruktiira ir miesto padengimg ja, gerinant
nemotorizuoto transporto naudojimosi salygas, jdiegiant subalansuota eismo valdymo ir
koordinavimo sistema ir pan.

Apibendrinant galima bty i$skirti pagrindines susisiekimo sistemos problemy sprendimo
priemones:

e greitojo eismo gatviy jrengimas (aplinkkeliai);
e gatviy tinklo tankinimas;
e vieSo transporto plétra ir atnaujinimas;
e vieSojo transporto pirmumo skatinimas;
e dviraCiy taky ir juosty jrengimas;
e pésciyjy gatviy jrengimas;
e pésciyjy peréjy su Sviesoforiniu reguliavimu jrengimas;
e jvaziavimo j miesto centrg apmokestinimas.
e riboto eismo zony numatymas;
e automobiliy laikino stovéjimo viety numatymas bei laiko ribojimas;
e valstybés dotacijos skirtos ekologiskam transportui.
Susisiekimo sistemos problemy sprendimo priemongs turi uztikrinti darnig miesty plétra

bei iskeltus transporto politikos tikslus.
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1.2. Miesto susisiekimo sistemos jtaka miesty darnai

D¢l pramonés ir technologijy proverzio XIX a. pab. — XX a. pr. miestai émé sparciai pléstis.

Prasidéjo nevaldomas iStekliy Svaistymas, netikslingas zemés naudojimas dél ko iSaugo

aplinkos tarsa, émé nykti miesty centrai, suprastéjo susisiekimo salygos. Todél tarptautinés

organizacijos iSkélé darnaus miesto idéja, kurioje buty uztikrinta darni miesty plétra, iStekliy

taupymas, gamtos iSsaugojimas, sveika aplinka ir kt.

Darni miesty plétra — pastangos suderinti ekonominj miesto augimg ir socialing pazanga,

neeikvojant neatsinaujinanciy gamtos iStekliy ir nekeliant grésmés ekologinei pusiausvyrai,

susiejant tokius miesto komponentus:

sveika ir Svarig aplinka;
gyvybinga ekonomika;
socialing gerove;

miesto visuomenés aktyvy dalyvavimg darnos procese (Burinskiené 2003).

Sie komponentai sudaro darnaus miesto vystymosi pagrinda. Norint jvertinti, ar miestas

laikomas darniu, pasitelkti septyni kriterijai (kriterijai vardijami pradedant svarbiausiu):

kompaktiskumas;

darnus transportas;
tankumas;

miSrus uzZstatymas;

jvairove;

saulés energijos naudojimas;

ekologija (apzeldinimas)(Jabareen 2006).

IS kriterijy matyti, kad darnus transportas yra laikomas vienu i§ pagrindiniy miesto

darnumg lemianciy veiksniy.

Darnus transportas — transporto paslaugos, pateisinancios islaidas socialinéms reikméms ir

aplinkos apsaugai, optimaliai pritaikomos miesto poreikiams. Transporto poreikiai —

mobilumas ir saugumas turi biiti suderinti su miesto aplinkos kokybés ir rajony patogumo

gyventi siekiais (Kates et al. 2005).

Deja, bet susisiekimo sistemos jtaka miesty darnai dazniausiai yra neigiama:

Dabartiné situacija rodo, kad transporto sektorius yra vienas i§ didziausiy aplinkos
tarSos Saltiniy. Tai lemia vis didéjancios kroviniy vezimy apimtys bei per létas
aplinka tausojanciy technologijy diegimas. Tinkamai subalansuota susisiekimo

sistema gali zenkliai sumazinti aplinkos tarSa.

18



e Transporto neigiamas poveikis visuomenei (eismo jvykiai, juose suzeisti Zmones ir
zuvusieji). Neigiamg poveikj galima sumazinti taikant atitinkamas saugumo bei
prevencines priemones.

Labiausiai pastebima teigiama susisiekimo sistemos jtaka miesty darnai — ekonomikos
gyvybingumo didinimas.

Lietuvos transporto sektoriuje 2008 m. dirbo 6,9 % visy Lietuvos darbuotojy, o sektoriuje
sukurta bendrosios pridétinés vertés (BPV) dalis sudaré 12,7 %. Toks svarus indélis | Lietuvos
ekonomikg parodo, kokia svarbi yra darni transporto sistemos plétra (Barysiené 2009).

2003 metai patvirtintoje Nacionalinéje darnaus vystymosi strategijoje yra iskeltas ilgalaikis
transporto tikslas — kuriant ekonomiskai efektyvig transporto sistemg, suderinti visy rasSiy
transporto vystymasi, teikti pirmenyb¢ mazesnj neigiama poveikj aplinkai daranciam
transportui, didinti energetinj transporto sektoriaus efektyvuma, daugiau naudoti alternatyvius
ir aplinka maziau terSiancius degalus, mazinti aplinkos tar$a, maziau veikti pasaulio klimata,

didinti eismo sauguma (Nacionaling... 2003).

1.3. Transporto rodikliai

Transportas yra prioritetiné sritis siekiant subalansuotos plétros. Jis vaidina svarby
vaidmenj ekonomikoje ypac¢ gamybos grandingje (Rodrigue e a/.2007). Taciau transportas taip
pat yra laikomas sektoriumi, kuriame sparciausiai auga aplinkos tarsa (EC 2005). Be energijos
gamybos ir pramonés, transportas yra pagrindinis oro ter$¢jas. Dél padidéjusios oro tarsos
kasmet Europos Sajungoje uzfiksuojama daugiau kaip 370000 prieslaikiniy mirciy. Taip pat
iSaugo apsilankymy ligoninése skaicius, prireiké papildomy medikamenty, prarasta milijonai
darbo dieny (EC 2005a). Biitina skubiai jgyvendinti atitinkamas politikos priemones, kurios
leisty padéti suSvelninti ir kontroliuoti neigiamg transporto veiklos poveikj. Rodikliai gali biiti
laitkomi vertingomis politinémis priemonémis matuojant ir vertinant darniojo transporto
efektyvuma.

Pagrindiniai  subalansuoto transporto  principai buvo pasiillyti Ekonominio
bendradarbiavimo ir plétros organizacijos ir Kanados vyriausybés tarptautingje ,,Darnaus
transporto link* konferencijoje (Vankuveris 1996). O darnus transportas apibréztas tokiais
kriterijais:

e galimybé naudotis;
e teisingumas;
e sveikata ir saugumas;

e asmeniné atsakomybe¢;

19



integruotas planavimas;

tarSos prevencija;

zemes ir iStekliy naudojimas;
Svietimas ir visuomenés dalyvavimas;

iSsamesné sgnaudy apskaita (Dobranskyte-Niskota 2007).

Kanados Viktorijos transporto politikos instituto parengtoje ataskaitoje nurodoma geriausia

praktika pasirenkant rodiklius, kuriais matuojama transporto kokybeé:

visapusiSkumas — rodikliai turi atspindéti jvairius ekonominius, socialinius ir
aplinkosauginius poveikius, taip pat jvairig transporto veikla (pvz. keleiviy ir
kroviniy gabenimas);

duomeny kokybé — duomeny rinkimas turi atitikti aukStus standartus taip
uztikrinant informacijos tikslumg ir nuosekluma;

galimybé palyginti — duomeny rinkimas turi bati standartizuotas, kad rezultatus
buty galima palyginti tarp skirtingy jurisdikcijy, indikatoriai turi biiti aiskiai
apibrézti;

aiSkumas — rodikliai turi biti naudingi sprendimy priémejams ir lengvai suprantami
placiajai visuomenei;

prieinamumas ir skaidrumas — rodikliai (ir duomenys, kuriais jie yra pagristi) ir
analizés duomenys turi biiti prieinami visoms suinteresuotoms salims;

sanaudy efektyvumas — rodiklius turi vertéti rinkti, sprendimy priémimai turi
nusverti rodikliy surinkimo islaidas;

grynasis poveikis — rodikliai turi diferencijuoti nuo viso poveikio bei atskiry
poveikiy;

veiklos tikslai — rodikliai turi biiti tinkami nustatant naudingus veiklos tikslus

(Litman 2007).

Kiekybiniai kriterijai kuriant rodiklius yra taip pat labai svarbis. Kai kurie jvairiy

institucijy nustatyti kriterijy dydZziai gali pasitarnauti kuriant darnios plétros rodiklius. Iki 2030

m. yra siekiama tokiy kiekybiniy kriterijy:

CO2: bendras transporto iSmetamas kiekis neturéty virSyti 20 % visy iSmetamy CO2
dujy kiekio lyginant su 1990 m.;

NOx: bendras iSmetamas kiekis neturéty virSyti 10 % lyginant su 1990 m.;

LOJ: lakieji organiniai junginiai neturéty virSyti 10 % lyginant su 1990 m.;
kietosios dalelés: priklausomai nuo vietiniy ir regioniniy salygy 55 — 99 %

sumazgjimas;
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e triukSmas: 55 — 65 decibely dienos metu ir 45 decibelai nakt] ir patalpose;

e 7emés naudojimas: palyginti su 1990 m. turéty biiti skiriamas mazesnis Zemés

plotas skirtas transportui (Dobranskyte-Niskota et al. 2007).

Darnaus transporto rodikliai pateikiami toliau esancioje lentel¢je.

1.1. lentelé. Darnaus transporto rodikliai (Dobranskyte-Niskota et al. 2007).

Tema

Rodikliai

1. Transporto ir aplinkos veikla

Transporto pirminis ir galutinis energijos suvartojimas, pagal transporto
rusis ir pagal kuro tipa

Transporto iSmetamy S$iltnamio dujy kiekiai (CO2 ir N20) pagal
transporto risis

Transporto iSmetamy oro terSaly kiekiai (NOx, LOJ, KD10, SOx, ozono
sluoksnio ardytojy) pagal transporto riisis

D¢l populiacijos augimo nebetenkinami ES standartai KD10, NOx,

Transporto benzenui, CO, ozono sluoksnio ardytojams
sukeliamos - p p - — — —
asekmes Procentn}e gyventojy q?lhs3 kllqa( veikia nepageidaujamas triukSmas
5 linkai (pagal triuk§mo kategorijas ir riiSis)
P Ekosistemy ir buveiniy suskaidymas/atstumas nuo transporto
infrastruktiiros iki Zmogaus sukurty teritorijy
Transporto infrastruktiirai paimta zemé (pagal transporto riisis)
Eismo jvykiy skaicius, Zuvusiyjy, suzeistyjy ir tarSg sukelianciy jvykiy
kiekis (sausumos, oro, jiry)
I lauzyna keliaujantys automobiliai
Automobiliy daliy atliekos (perdirbamos padangos)
Transporto Keleiviy vezimas (pagal transporto riisj ir tiksla)
E)rftl;l;lsu;\?umas T Kroviniy vezimas (pagal transporto rusj ir prekiy grupe)

2. Transporta/aplinkosauga lemiantys veiksniai

Teritorijy Pagrindiniy paslaugy prieinamumas: vidutinis keleiviy kelionés laikas ir
planavimas ir | trukmé kiekvienam kelionés biidui, kelionés tikslas (jungiamasis,
prieinamumas prekybos, laisvalaikio) ir vieta (miestas/kaimas)
Transporto Transporto infrastruktiiros tinklo talpa pagal tipg ir rezimg (greitkelis,
infrastrukttiros ir | kraSto, rajono, vietiniai keliai ir t.t.)
paslaugy C . _ .. .
_ o Investicijos ] transporto infrastruktiirg tenkancios vienam gyventojui
apripinimas
Keleiviy vezimo kainos pasikeitimas priklausomai nuo transporto risies
Kuro kainos ir mokesciai
Transporto SN ” P — o TR ”
. [Soriniy kasty suma (keleiviy ir kroviniy vezimo), viduting iSoriniy kasty
sanaudos ir oy e L o . .
Kainos suma iSreikSta keleiviy kilometrais ir tonkilometriais

Subsidijos

ISlaidos skirtos asmeniniam transportui vienam gyventojui

Technologijos ir
perdirbimo
efektyvumas

Energijos efektyvumas keleiviy ir kroviniy transporte (keleiviy
kilometrui ir tonkilometriui)

Emisijos keleiviy kilometrui ir kroviniy tonkilometriui (CO2, NOx, LOJ,
KD10, SOx)
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Tema Rodikliai

Keleiviy skaicius transporto priemonése

Krovininio transporto uzpildymas

Alternatyvaus kuro naudojimas (besvinis benzinas, elektra, alternatyvus
kuras), tokiy transporto priemoniy skaicius

Transporto parko dydis

Vidutinis transporto parko amzius

Transporto parko iSmetamy tersaly ir sukeliamo triukSmo standartai

Valdymo Saliy nariy skaiGius, kuriose formalizuotas bendradarbiavimas tarp
integracija transporto, aplinkosaugos, ir teritorijy planavimo atsakingy institucijy

Saliy nariy skai¢ius, kurios priémé integruota transporto strategija

Saliy nariy skaiCius, kuriose priimtos nacionalinés transporto ir
aplinkosaugos monitoringo sistemos

ES darnios plétros strategijos tikslas — uztikrinti, kad transporto sistemos tenkinty

visuomenés ekonominius, socialinius ir aplinkosauginius poreikius bei sumazinty jy neigiama

poveikj ekonomikai, visuomenei ir aplinkai (Adelle; Pallemaerts 2009).

Veiklos tikslai ir uzduotys:

ekonomikos augimo atskyrimas nuo transporto paklausos, su tikslu mazinti neigiamag
poveikj aplinkai;

darnaus transporto naudojamos energijos lygio pasiekimas bei transporto isSskiriamy
Siltnamio dujy emisijos sumazinimas;

iSmetamuyjy terSaly kiekio i$ transporto sumazinimas tiek, kad poveikis Zzmoniy sveikatai
ir aplinkai biity minimalus;

palaipsnis peréjimas prie ekologisky transporto rasiy, siekiant sukurti subalansuotg
transporto ir judumo sistema;

transporto sukeliamo triukSmo lygio sumazinimas taikant triuk§mo mazinimo
priemones ir uztikrinant minimaly poveikj sveikatai;

vieSojo transporto modernizavimas, uztikrinant aukstesn¢ teikiamy paslaugy kokybe,
efektyvuma ir nasuma;

siekis, kad lengvyjy automobiliy iSmetamo COz kiekiai nuo 2012 mety biity nedidesni

kaip 120 g/km (Dobranskyte-Niskota et al. 2007).

Tolimesniame darbe koncentruojamasi j du rodiklius — transporto srautai ir transporto

sukeliamas triuk§mo lygis. Sie rodikliai parinkti dél galimybés juos idsimatuoti lokaliame

lygmenyje ir palyginti su normatyviniais.
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1.4. Vilniuje diegiama aplinkkeliy sistema, atlikti tyrimai

Vilniaus miestas su kitais Lietuvos miestais ir gyvenvietémis yra sujungtas 7 magistralinés,

5 krasto ir 8 rajoninés reikSmés keliais. Penki iS Siy keliy turi europinés reikSmes statusa (Naujy

transporto... 2011).

1.2 lentelé. Valstybinés reikSmés keliai kertantys Vilniaus miesto riba (Naujy transporto... 2011)

Kelio nr. Pavadinimas Kategorija
Magistralinés reik§més keliai
A1/E85 Vilnius — Kaunas — Klaipéda I
A2/E272 | Vilnius — Panevézys AM
A3/E28 Vilnius — Minskas 11
A4 Vilnius — Varéna — Gardinas 11
Al4 Vilnius — Utena 11
AI15/E85 | Vilnius — Lyda 11
A16/E28 | Vilnius — Prienai — Marijampolé 11
Krasto reikSmés keliai
101 Vilnius — Sumskas 111
102 Vilnius — Svenéionys — Zarasai I
103 Vilnius — Polockas il
106 Naujoji Vilnia — Rudamina — Paneriai 111
202 Kirtimai — Pagiriai — Baltoji Voké il
Rajoninés reik§mes keliai
4707 Grigiskés — Lentvaris — Dobrovolé v
4727 Trakai — Lentvaris — Miiriné Voké v
4731 Grigiskeés — Dédeliskés — Rykantai \Y
5203 Azuolijai — Juodsiliai — JaSiiiny g. v
5210 Bendoriai — Riesé — Kalinas \Y
5212 Pilaitée — Cekoniskés — Suderve v
5236 Paneriai — Sventininkai \Y
Privaziuojamasis kelias prie Buivydiskiy nuo kelio Pilaité —
5241 « oot i A%
CekoniSkés — Suderve

Vilnius yra dviejy automagistraliy pradzia: A1 Vilnius — Kaunas — Klaipéda magistral¢,
kuri veda j Klaipéda, per Kaung, ir A2 Vilnius — Panevézys magistralé, kuri veda j Panevézj,
taip pat penki kiti magistraliniai keliai: A3 Vilnius — Minskas (;j Medininkus), A4 Vilnius —
Varéna — Gardinas (j Druskininkus), A14 Vilnius — Utena (j Uteng), A15 Vilnius — Lyda (]
Sal¢ininkus) ir A16 Vilnius — Prienai —-Marijampolé (j Marijampole) (Vilnius 2012).

Vilniaus gatviy tankis iSlieka vienu maziausiu tarp Lietuvos didziyjy miesty ir yra lygus
2,47 km/km?. Toks nedidelis gatviy tinklo tankis negali uztikrinti pakankamo ri§lumo. Nedidelj
gatviy tinko tankj lemia keletas faktoriy: mazas Vilniaus gyventojy tankis ir nepakankamas

miesto kompaktiSkumas (Naujy transporto... 2011).
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Koks turéty biiti Vilniaus miesto plétros scenarijus nagringjo mokslininkai M. Burinskiené
ir M. Jakimavicius. Jy sukurtas modelis gali biiti sékmingai pritaikomas vertinant transporto
infrastrukttiros projekty jtaka miesto susisiekimo sistemai. Modelis sudarytas nustatant tokius
rytinio piko rodiklius: kuro suvartojimas, vidutiné kelionés trukmé ir rida. Taip pat |
modeliavimg jtraukta socialiné ir ekonominé informacija bei iki 2015 mety numatyti
pagrindiniai susisiekimo sistemos projektai.

Pasirinkti tokie Vilniaus miesto plétros modeliavimo scenarijai:

e koncentruota plétra;
e decentralizuota koncentruota plétra;
e ckstensyvi plétra.

Gauti modeliavimo rezultatai apdoroti kompiuterine programa WinDetermination.
Pritaikius SAW metoda gauta tokia prioriteto tvarka: decentralizuota koncentruota plétra >
koncentruota plétra > ekstensyvi plétra = 0,882 > 0,875 > 0,871. Atlikta 3 skirtingy Vilniaus
miesto plétros scenarijy analizé parodé, kad decentralizuotas koncentruotas plétros scenarijus
uztikrina maziausig kuro suvartojimg vienam keleivio kilometrui, bet kartu lemia ilgesnes
keliones (Jakimavicius; Burinskien¢ 2009).

Remiantis Sia atlikta analize galima daryti logiska iSvada, kad Vilniaus miesto susisiekimo
sistema turi biiti plétojama tiesiant greito eismo gatves (aplinkkelius). Tuomet miestas yra
apjuosiamas greito eismo gatvémis, kuriomis uztikrinamas didelis susisiekimo greitis.
Padidéjes greitis lyginant su vidutiniu grei¢iu mieste padeda pasiekti kelionés tikslg greiciau,
nepaisant didesniy dél aplinkkeliy padéties miesto centro atzvilgiu susidariusiy atstumy. Taip
pat sumazéja kuro suvartojimas bei transporto keliamas neigiamas poveikis aplinkai.

Vilniaus miestas neturi suformuotos aplinkkeliy sistemos, todél tranzitinis eismas
daugumoje atvejy yra priverstas kirsti miesto teritorijg ir naudotis miesto gatvémis. Uzmiescio
zonoje kaip pietinis iSorinis aplinkkelis dirba 106 kraSto reikSmes kelias ,,Naujoji Vilnia —
Rudamina — Paneriai, vakaruose — 107 krasto reikSmeés kelias ,,Trakai — Vievis®, Siaur¢je —
108 krasto reikSmes kelias ,,Vievis — MaiSiagala — Nemenciné*. Nepaisant to Sie keliai nesudaro
patogios apvaziavimy sistemos: jiems triksta tarpusavio riSlumo, jie kerta nemazai
gyvenvieCiy, be to vietomis jy techniniai parametrai yra nepakankamai auksti (Naujy
transporto... 2011). Sioms problemoms spresti Vilniaus miesto savivaldybés teritorijos
bendrajame plane iki 2015 m. buvo suformuoti atitinkami sprendiniai.

Vilniuje esama bei diegiama greito eismo gatviy sistema pateikiama toliau esanciame

paveiksle.
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Minskas

Var§uva

1.1 pav. Greito eismo gatviy sistemos plétra Vilniaus mieste (Vilniaus... 2007)

Esamos greito eismo gatvés pazymeétos pilka spalva, planuojamos — raudona punktyrine
linija. 1 — Pietiné gatve, 2 — Vakariné gatvé, 3 — Pietinis aplinkkelis, 4 — Siauriné gatve, 5 —
Mykolo Lietuvio gatve, 6 — Vakariné jungtis.

Placiau panagrinésiu vykdomus projektus: pietinj iSorinj aplinkkelj bei vakarinj aplinkkelj

(vakariné greito eismo gatve).

1.4.1. Vilniaus miesto pietinis iSorinis aplinkkelis

2011 m. pradétas ,,Transeuropinio tinklo kelias E85. Vilniaus miesto pietinio apvaziavimo
tiesimas‘ projektas. Vilniaus pietinis iSorinis aplinkkelis yra Lietuvos teritorijg kertancio IXB
tarptautinio transporto koridoriaus dalis. Aplinkkeliu tikimasi pagerinti susisiekimg Minsko ir

Klaipédos kryptimis, nukreipti tranzitinius transporto srautus nuo Vilniaus miesto. Suplanuotas
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19,8 km ilgio aplinkkelis, jrengiant 5 skirtingy lygiy sankryZas. Numatyta darby suma — 218
min. Lt.

1.2 pav. Vilniaus miesto pietinio iSorinio aplinkkelio planas (interpretuota pagal VI Transporto ir keliy
tyrimo instituto duomenis)

Planuojamas pietinis aplinkkelis 1.2 pav. paZzymétas geltona spalva. Dél didelés darby
apimties visy pirma darbai pradéti 0,0 — 7,6 km ruoze pradedant Gariliny g. ir Savanoriy pr.
sankryza. Pastarieji dar suskirstyti j tris etapus (zr. 1.3 pav.).

Pirmajame etape jrengta 1,9 km atkarpa pradedant nuo Garitiny g. ir Savanoriy pr.
sankryzos. Kirtimy ir Lentvario g. sankryZoje pastatyta dviejy lygiy sankryza. Atlikty darby
kaina — 41,1 min. Lt.

Antrajame etape 1,4 km ilgio Kirtimy g. atkarpoje nuo 2,08 km iki 3,48 km atlikta
rekonstrukcija. Irengta keturiy eismo juosty gatvé su skiriamagja juosta. Sankirtoje su
gelezinkeliu pastatytas 34,6 m plocio gelezinkelio ir 6,76 m plocio péséiyjy viadukai. Kirtimy
ir Galvés gatviy sankirtoje jrengta dviejy lygiy sankryza. Pastatyta nauja 264 m ilgio estakada
ties Kirtimy g. sankryza su gelezinkeliu Vilnius-Kaunas. Tai viena ilgiausiy estakady sostinéje,
ilgiausias tarpatramis siekia 42 m. Salia Kirtimy g. nutiesta dubliuojanti gatvé, j kuriag numatyta
perkelti visuomeninj transportg bei pésc¢iyjy ir dviraciy takus. Atlikty darby suma — 84,03 min.
Lt.

Treciajame etape naujai jrengta 4,4 km ilgio 4 eismo juosty greito eismo gatve su skiriamaja

juosta. Taip pat nutiesta 1,26 km ilgio dubliuojanti gatvé, skirta visuomeniniam transportui.
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plentu rekonstruota j dviejy lygiy sankryza. Ties 7,55 km jrengtas 30 m ilgio tunelis. Darbai
uzbaigti 2013 m. gruodzio mén. Atlikty darby kaina — 93,18 mln. Lt (Vilniaus... 2013).
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1.3 pav. Vilniaus miesto pietinio iSorinio aplinkkelio atkarpa (interpretuota pagal V] Transporto ir
keliy tyrimo instituto duomenis)

VI Transporto ir keliy tyrimo instituto Eismo inzinerijos skyriaus preliminarios prognozés

duomenimis vidutinis metinis paros eismo intensyvumas nutiesus aplinkkelj 2015 m. biity apie
31000 aut./para intensyviausioje dalyje (Kirtimy g.). Naujai tiesiamoje kelio atkarpoje
intensyvumas biity mazesnis — apie 2000 aut./para.
Poveikio aplinkai vertinimo (PAV) procesas pradétas 2005 metais. 2006 mety pradZzioje
parengta PAV programa visam planuojamam aplinkkeliui tarp A1 Vilnius — Kaunas — Klaipéda

ir A3 Vilnius — Minskas keliy. Programa suderinta su PAV subjektais ir patvirtinta AM Vilniaus
regiono aplinkos apsaugos departamente.
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1.3 lentelé. Pietinio iSorinio aplinkkelio poveikio aplinkai vertinimo santrauka (Vilniaus... 2007)
Poveikiy Teigiami poveikiai Neigiami poveikiai
kategorija Siiillomos priemonés Siiilomos priemonés
Triuk§mas padidés dél padidéjusio
grei¢io.  TriukSmo  lygis  prie
gyvenamyjy pastaty virSyty dienos
metu 5,8 — 12 dBA, nakties metu 8,0
— 14 dBA.

TriukSmas
Sitloma langus pakeisti | padidintos
akustinés izoliacijos langus su
specialiomis triuk§ma sulaikanc¢iomis
veédinimo orlaidémis, jrengti akustine
sienute prie§ gyvenamuosius hamus.

Anglies dioksido kiekiai jgyvendinus
projekta sumazés 6 procentais.

Igyvendinus  projekta  sumazés
regioning ir globaliné tarSa. TerSaly
kiekiai sumazeja sutrumpéjus
Oro kokybé | pravaziuotam atstumui ir padidéjus
greiciui.

Tersaly i$ autotransporto
koncentracija gyvenamosios aplinkos
ore nevirsys ribiniy verciy, nustatyty
Zmoniy sveikatos apsaugai.

Mokslininkai Vitktinas, R. ir Meiduté, 1. moksliniame darbe ,,Evaluation of bypass
influence on reducing air pollution in Vilnius city* atliko tyrimg siekdami nustatyti kokj poveikj
Vilniaus iSorinis pietinis aplinkkelis turés transporto sukeliamai oro tarSai. Gauti tyrimo
rezultatai:

e kelionés atstumas sutrumpéja nuo 4,7 km iki 3,5 km;

e Sviesofory skai¢ius sumazéja nuo 10 iki 0;

e kelionés trukmé ne piko metu sutrumpéja nuo 11 min iki 3 min 58 s;

e kelionés trukmé rytinio piko metu (nuo 7:00 iki 8:30) sutrumpé¢ja nuo 32 min iki 3 min

58s;

e vidutinis susisiekimo greitis padidéja nuo 8,8 km/h iki 52,9 km/h;

e (CO emisija sumazéja nuo 32 g/km iki 7 g/km (4,57 karto) (Vitkiinas; Meiduté 2011).

Sis tyrimas tik patvirtina aplinkkeliy teikiama nauda: padidéja susisiekimo greitis taip
sumazindamas kelionés laikg bei dél didesnio greiCio maZzéja transporto sukeliama aplinkos

tarSa iSmetamosiomis dujomis.
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1.4.2. Vilniaus miesto vakarinis aplinkkelis (vakariné greito eismo gatvé)

Transeuropinio tinklo jungtis — Vilniaus miesto vakarinis aplinkkelis yra Vilniaus pietinio
aplinkkelio tesinys. Statybos vieta — Lazdyny, Karoliniskiy, Pilaités, VirSuliskiy, Justiniskiy ir

Pasilai¢iy senitinijos.

Pasilaigiai

IIT

dustinigkes -

Virsuliskés

| Pilaite

II
Karoliniskés

T

L

g
Ib Lazdynai

1.4 pav. Vilniaus miesto vakarinés greito eismo gatvés (vakarinio aplinkkelio) planas (interpretuota
pagal Vilniaus miesto savivaldybés duomenis)

Vilniaus vakaring greito eismo gatvé — viena i§ svarbiausiy Vilniaus struktiiriniy gatviy (A1l
kategorijos). Gatvés statyba buvo numatyta dar Vilniaus generaliniame plane (parengtame 1981
m.), jos poreikis fiksuotas ir Vilniaus bendrajame plane (patvirtintame Vilniaus tarybos 1998
m.). Todél Vilniaus miesto vakariné dalis buvo planuojama ir projektuojama kartu su vakarinés
greito eismo gatvés trasa, kaip vientisa urbanistiné kompozicija (atitinkamai formuojant

gyvenamyjy rajony masyva ir gatviy tinkla).
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Tai lygiagreti Laisves prospektui gatve, besitesianti nuo Oslo g. pietuose iki Ukmerges
gatvés Siauréje. Aplinkkelio projektas suskirstytas j tris etapus zr. 1.4 pav. Siuo metu yra
igyvendinti du etapai.

I etapas pradétas 2009 m. vasario mén., uzbaigtas 2011 m. kovo mén. Nutiesta nauja 0,51
km ilgio A1 kategorijos 6 eismo juosty gatve iki L. Asanaviciiités g. Rekonstruota 0,86 km ilgio
Oslo g. bei Erfurto viadukas. Pastatytos dvi estakados: trijy lygiy estakada, kurios ilgis 197 m
ir dviejy lygiy estakada, kurios ilgis 76 m. Taip pat dél transporto keliamo triuk§mo sumazinimo
gyvenamuosiuose pastatuose pastatytas 150 milgio tunelis, 8 gyvenamiesiems namams pakeisti
655 langai, pasodinta daugiau kaip 700 medziy bei 4000 krimy.

IT etapas pradétas 2011 m. rugpjucio mén., uzbaigtas 2013 m. lapkritj. II etape nutiesta
greito eismo gatvés atkarpa nuo L. Asanaviciiités g. iki Ozo g. Pastatyti keturi viadukai: trys
transportiniai viadukai, kurie iSsidéste ties D. Gerbutaviciaus, L. Asanavicitités gatvémis bei
Pilaités pr. bei vienas pésciyjy — ties V. Maciuleviciaus g.

L. Asanaviciiités gatvés viadukas — 46,70 m ilgio ir 32,71 m plocio. Vaziuojamos dalies
plotis — 6 x 3,5 m. Jrengti 2,25 m plocio Saligatviai ir 2 m plocio dviraciy takai Siaurinéje puséje.

Pésciyjy viadukas ties V. Maciuleviciaus gatve — 48,80 m ilgio ir 4 m ploc¢io. Viadukas
skirtas péstiesiems ir dviratininkams.

Viadukas ties D. GerbutaviCiaus gatve — 46,72 m ilgio ir 12,26 m plocio. Vaziuojamos
dalies plotis — 6 m. Vienoje viaduko puséje — 2,25 m plocio Saligatvis, kitoje — techninis
pra¢jimas ir 2,0 metro plocio dviraciy takas.

Pilaités pr. ir Vakarinés g. 2-jy lygiy sankirta. SankryZos tipas — dobilo lapo. Pilaités

prospektas praeina virSutiniame lygyje. Viaduko ilgis — 46,70 m.

1.4 lentelé. Pagrindiniai vakarinés greito eismo gatvés parametrai (Transeuropinio... 2010)
Eil.
nr.

Pavadinimas Mato vienetas Kiekis

1. | Vakariné greito eismo gatvé

1.1. | Kategorija - Al
1.2. | Ilgis km 2,84
1.3. | VaZiuojamosios dalies plotis m 2x14,75
1.4. | Eismo juosty skai¢ius vnt. 6
1.5. | Eismo juostos plotis m 3,75

2. | L. Asanaviciutés g. rekonstrukcija

2.1. | Kategorija - C2
2.2. | llgis km 0,333
2.3. | Plotis m 25,5
2.4. | Eismo juosty skai¢ius vnt. 6
2.5. | Eismo juostos plotis m 3,5
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ﬁi‘l Pavadinimas Mato vienetas Kiekis
3. | D. Gerbutavifiaus gatveé

3.1. | Kategorija - D1
3.2. | llgis km 0,233
3.3. | Plotis m 7.5
3.4. | Eismo juosty skaicius vnt. 2
3.5. | Eismo juostos plotis m 3,0
4. | Pilaités prospektas

4.1. | Kategorija - Bl
4.2. | llgis km 0,333
4.3. | Plotis m 24,5
4.4. | Eismo juosty skai¢ius vnt. 6
4.5. | Eismo juostos plotis m 3,5

Vakarinéje greito eismo gatvéje Saligatviai ir dviraciy takai nenumatyti, jrengti tik

techniniai praéjimai. VieSojo transporto eismas taip pat nenumatytas. Salia gatvés esantys

metaliniai garazai — nugriauti. Oriné 110 kV elektros linija pakeista kabeline.

111 etapas suskirstytas j A ir B dalis: ITIA etapo nuo Ozo g. iki Siaurinés g., IIIB etapas nuo

Siaurinés g. iki Ukmergés. g. (numatoma darby pradzia 2015 m.).

Toliau pateikiami pagrindiniai vakarinio aplinkkelio poveikio aplinkai vertinimo teiginiai,

susije su triuk§mu ir oro kokybe.

1.5 lentelé. Vakarinio aplinkkelio poveikio aplinkai vertinimo santrauka (IX B transporto... 2003)

Poveikiy
kategorija

Teigiami poveikiai
Siiillomos priemonés

Neigiami poveikiai
Siiilomos priemonés

TriukSmas

Gudeliy gyvenamajame kvartale
triukSmo lygis nutiesus nauja gatve
padidés 12 dBA. Sitloma jrengti
akusting sienute prie§ gyvenamuosius
namus. PastacCius sienute triukSmas
sumazeés 2-6 dBA.

Lazdyny gyvenamajame kvartale
triukSmo lygis virSija normatyva
esamoje situacijoje. Gatvés
nutiesimas padidins triuk§mo lygj iki
6 dBA. Siuloma langus pakeisti j
garsa izoliuojancius stiklo paketus.

Didziausias prognozuojamas
triuk§mo lygis gyvenamyjy pastaty
aplinkoje sieks 52,9 dBA.

Oro kokybé

Igyvendinus projektg | tarSos zong
gyvenamieji namai nepateks.
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Poveikiy Teigiami poveikiai Neigiami poveikiai
kategorija Siillomos priemonés Siillomos priemonés
TerSaly koncentracija uz 10 metry
nuo gatveés ribos nevirsys ribiniy riby.

Metinis terSaly kiekis dalyje miesto
gatviy sumazés 400 t. Tai lems eismo
persiskirstymas gatvése ir padidéjes
greitis.

Tiek pietinio iSorinio aplinkkelio PAV tiek vakarinio aplinkkelio PAV galima jzvelgti
pasikartojan¢ig tendencijg, — aplinkkeliy jrengimas mieste padeda sumazinti transporto
sukeliamg oro tarSg tiek lokaliu tiek miesto masteliu, tac¢iau padidina transporto keliamg
triukSmo lygj lokaliame lygmenyje. Pastaroji problema sprendziama imantis triukSmo
mazinimo priemoniy, tokiy kaip, — triuk§mo zonoje esan¢iy gyvenamyjy pastaty langy keitimas

ir (ar) akustiniy sienuciy jrengimas.

1.5. Transporto neigiamas poveikis aplinkai

Spartus transporto priemoniy skaiCiaus didéjimas, pasauliniy degaly atsargy mazéjimas,
kainy augimas, atmosferos uzterStumo didéjimas, sukeliantis globalinius atmosferos poky¢ius,
mokslininkus vercia labai susiriipinti transporto energetikos problemomis (Ambrazevicius;
Baublys 2001).

Sparciai auganciuose didmies¢iuose oro tarSa yra viena i§ didZiausiy problemy, veikianciy
gyventojy sveikatos biikle. Todél stengiamasi kiek jmanoma labiau nebloginti ar net pagerinti
miesto oro kokybe.

Labai didelis démesys yra skiriamas nustatyti rySiui tarp oro tarSos bei sveikatos biuklés
(Namdeo; Stringer 2008). Tam valstybése yra steigiamos oro kokybés stebéjimo jstaigos, kurios
perduoda sukaupta ir apdorota informacija valstybés institucijoms bei informuoja visuomene
apie esamg situacijg.

Apibendrinant galima biity iSskirti pagrindinius neigiamus transporto veiklos veiksnius:

e oro tarSa jvairiomis kenksmingomis medziagomis;

triuk§mas;

e vandens telkiniy tarSa;

e energetiniy (neatsinaujinanciy) resursy naudojimas (Svaistymas);
e infrastruktiiros (naujos) jtaka kraStovaizdziui;

e eismo jvykiai;

e cismo spiistys keliuose (Nuostoliy... 2009).
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Toliau esancioje lenteléje pateikiamas jvairiy transporto riiSiy poveikio aplinkai
palyginimas. Vertinimas yra atliekamas Likerto skal¢je nuo -3 iki +3. Didziausig neigiamas

poveikis — -3, didziausias teigiamas — +3.

1.6 lentelé. Ivairiy transporto riisiy poveikio aplinkai palyginimas (Nuostoliy... 2009)

Vandens | DirvoZemio Tarsa Zemés
Transporto Oro tarsa tarsa tarsa triukSmu | panaudojimas
rasis (indeksai) | (Likerto (Likerto (Likerto (Likerto
skalé) skalé) skalé) skalé)
Keliy 100 -1 -3 -2 -3
GeleZinkeliy 46 -1 -2 -2 -2
Vidaus vandeny 47 -3 -1 0 -1
Trumpujy 37 3 § 0 1
nuotoliy laivyba

IS 1.6 lentelés matyti, kad teigiamy reik§miy (Likerto skaléje) néra. Galima teigti, kad
transportas gali biiti tik neutralus aplinkos atzvilgiu. Visais kitais atvejais jo poveikis bus
neigiamas. Taip pat i§ transporto riisiy galime isskirti keliy transportg kaip darantj didziausia
neigiamg poveikj aplinkai.

Sekanciuose poskyriuose detaliau nagrinéjami tokie neigiami transporto veiklos veiksniai:
srautai, triuk§mas, oro tarSa bei $iy veiksniy pradiniai duomenys nagrinéjamoje vakarinés greito

eismo gatveés atkarpoje.

1.6. Susisiekimo sistemos tyrimai

1.6.1. Tyrimy metodika

Srauty tyrimai atlieckami tam tikrais laiko intervalais, atsizvelgiant j srauty intensyvuma.
Tikslingiausia tyrimus atlikti piko metu, kada transporto srautai yra didZiausi. Rytinio piko
valandas priimta laikyti 7:00 — 8:00, vakarinio — 17:00 — 18:00, taciau jos gali biti ir kitokios
bei trukti ilgiau nei valandg. Tyrimo laikas, siekiant gauti kuo tikslesnius transporto srautus,
didinamas esant nedideliam eismo intensyvumui. Eismo intensyvumui esant iki 500 — tyrimas
trunka iki 30 min, kai intensyvumas siekia 500 — 1000, tyrimo trukmé — 15 — 20 min, kai
intensyvumas > 1000 — 6 min.

Tyrimui pasirinktas paprasciausias stebéjimo metodas. Tirta 10 —15 minuciy, gauti srautai
perskaiciuoti valandai.

Atliekant transporto tyrimus taip pat yra fiksuojama informacija apie transporto priemong,

t. y. transporto priemonés rusis: lengvasis automobilis, mikroautobusas, sunkvezimis, turintis
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maziau kaip tris aSis, sunkvezimis, turintis daugiau kaip tris aSis, autobusas, dviratis ar
motociklas.

Remiantis atliktais srauty tyrimais galima nustatyti vaziuojamajai daliai tenkancias
transporto apkrovas, bei prognozuoti perspektyvinius srauty dydzius. Taip pat galima nustatyti

transporto priemoniy struktiirg.

1.6.2. Tyrimy rezultatai

Srauty tyrimai atlikti Pilaités pr. atkarpoje ties vakariniu aplinkkeliu bei vakarinio

v —

vakarinio (17:00 — 18:00 val.) piko metu. Atlikus gauty duomeny analizg, sudarytos srauty

kartogramos. Tyrimy vietos pateikiamos toliau esan¢iame paveiksle.
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1.5 pav. Transporto srauty tyrimo vietos vakaringje greito eismo gatvéje (sudaryta autoriaus)
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1.6 pav. Rytinés transporto srauty kartogramos ties Pilaités pr. ir L. Asanaviciatés g. (sudaryta
autoriaus)

3
7

//' ) \\\//

|

1.7 pav. Vakarinés transporto srauty kartogramos ties Pilaités pr. ir L. Asanavicilités g. (sudaryta
autoriaus)

I8 gauty srauty kartogramy matyti, kad didziausias transporto srautas viena eismo judéjimo
kryptimi yra uzfiksuotas rytinio piko metu Pilaités prospekte (2050 transporto priemoniy per
valandg). Tai salygoja darbo kelionés i§ Pilaités mikrorajono j kitus Vilniaus mikrorajonus.
MaZiausias srautas viena eismo judéjimo kryptimi taip pat uzfiksuotas rytinio piko metu Pilaités
prospekte (352 transporto priemoniy per valandg). Tai tik dar kartg patvirtina rytinio piko metu

atlickamas namai - darbas keliones.

v —
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Pilaités pr. L. Asanaviciates g.
5,0% 57%

M Lengvieji automobiliai
® Mikroautobusai
B SunkveZimiai <3 asiy
B SunkveZimiai >3 asiy
= Autobusai

Dviraciai

Motociklai

1.8 pav. Transporto priemoniy srauto sudétis Pilaités pr. ir L. Asanavicitités g. (sudaryta autoriaus)

Abiejuose tirtuose transporto srautuose didzigja transporto priemoniy dalj sudaro lengvieji
automobiliai, atitinkamai — 95,0 % ir 94,3 %. Pilaités pr. 5,0 % dalinasi likusios transporto
priemoniy rusys i$ kuriy labiausiai iSsiskiria autobusai (2,3 %) ir sunkveZimiai su daugiau kaip

3 aSimis (1,6 %). L. Asanaviciutes g. 5,2 % 18 likusiy 5,7 % sudaro mikroautobusai.

1.7. TriukSmo tyrimai

Aplinkos triuk§mas — nenorimas ir zalingas iSorinis garsas. TriukSmas dazniausiai yra
siejamas su zmogaus veikla. Zalingiausiu laikomas geleZinkeliy ir keliy keliamas triuk§mas.
Tai ypac aktualu miestuose. Europos miestuose gyvena apie 75 % gyventojy. Apklausos rodo,
kad did¢ja skundy, susijusiy su aplinkos triuk§mu, skaicius (Berglund et al. 2000).

Europos Sajungos (ES) Zaliajame dokumente ,,Ateities triukimo politika® teigiama, kad
apie 20 % ES gyventojy kencia nuo triukSmo lygio, kurj sveikatos ekspertai vadina nepriimtinu,
t. y., kuris gali sukelti susierzinimg, miego ir kitus sveikatos sutrikimus. Pasaulio sveikatos
organizacija (PSO) nustate, kad apie 40 % ES gyventojy kencia nuo eismo triuk§mo didesnio
nei 55 dBA dieng ir daugiau kaip 30 % — naktj (Berglund ez al. 2000).

Mieste didzigja dalj triukSmo sukelia transportas. Jis sukelia diskomforta ne tik miesto
gyventojams, bet ir jvairiy jstaigy darbuotojams, moksleiviams, vaikams. Triuk§mas gali
sukelti stresa, kraujosptidzio padidéjima, miego sutrikimus bei kitus sveikatos sutrikdymus.

TriukSmo lygis vir§ 40 dBA gali trikdyti gerg savijautg; vir§ 50 dBA — pasireiksti vidutiniu
susierzinimu, o vir§ 55 dBA — stipriu susierzinimu (Nuostoliy... 2009). PSO yra nustaciusi
leidziamus triukSmo lygius, kuriems esant néra trikdomas Zzmogaus miegas. Dieng turéty biiti
uztikrintas mazesnis kaip 55 dBA ekvivalentinis triukSmo lygis, o naktj — 45 dBA (Bendrijos...
2000).
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Iki 2002 m. ES triukSmo dydzio ribojimai buvo taikomi gaminiams taip siekiant iSvengti
prekybos kliti¢iy Europos vidaus rinkoje. Pagrindiniu buvo laikomas ekonominis aspektas, o
ne aplinkosauginis.

2002 m. birzelio 25 d. Europos Parlamentas ir Taryba priémé direktyva 2002/49/EB dél
aplinkos triuk§mo jvertinimo ir valdymo (2002/49/EB 2002). Sis dokumentas yra pirmasis,
kuriuo Europoje buvo teisiSkai pradétas reguliuoti aplinkos triukSmas.

Direktyvos tikslas — bendros procediiros, kurios padeda apsisaugoti, iSvengti ar sumazinti
aplinkos triuk§mo sukeliamus kenksmingus padarinius. Vykdomi tokie bendri uzdaviniai
valstybése narése:

e laikantis vienody jvertinimo metody kartografavimo biudu sudaromi triukSmo

zemélapiai;

e informacija apie triuk§mo lygj ir jo poveikj pateikiama visuomenei;

e valstybés narés sudaro veiksmy planus, kuriais siekiama uztikrinti tinkama triukSmo

lygi ten, kur jis toks yra bei uzkirsti virSijama, sveikatai Zalingg triukSmo lygj ar bent jj

sumazinti (2002/49/EB 2002).

1.7 lentelé. Strateginio aplinkos triukSmo kartografavimo etapai (2002/49/EB)

Pirmasis Pirmasis
Etapas | Kartografuojami plotai Kfriterijai v veiksmuy
Zeméelapis
planas
Aglomeracijos >250000 gyventojy
Pagrindiniai keliai >6 min.
1 Pagrindiniai automobiliy/m. 2007-06-30 2008-07-18
gelezinkeliai >60000 traukiniy/m.
Dideli oro uostai >50000 skrydziy/m.
Aglomeracijos >100000 gyventojy
o | Pagrindiniai keliai >3min. 2012-06-30 | 2013-07-18
Pagrindiniai automobiliy/m.
gelezinkeliai >30000 traukiniy/m.

Kaip matyti i§ 1.7 lentelés triukSmo kartografavimas prasidéjo prie§ nepilnus metus. Tai
yra visikai naujas dalykas Lietuvoje. Todél susiduriama su elementariomis problemomis kaip:
kvalifikuoty specialisty, techninés ir programinés jrangos trukumas, bei, zZinoma, triuk§mo
kartografavimo sistemos nebuvimas.

Lietuvoje leidziamg triukSmo lygj reglamentuoja Lietuvos higienos norma HN 33-1:2003
»Akustinis triukSmas. Leidziami lygiai gyvenamojoje ir darbo aplinkoje®.

Matuojamas Laeq — ekvivalentinis nuotolinis garso slégis, kai standartiné dazniné svertis
yra A svertis. ISskiriamas Lavn (integralus paros), Ldienos (6 — 18 val.), Lvakaro (18 — 22 val.),
Lhnakties(22 — 6 val.) (HN 33:2011).
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1.8 lentelé. Leidziami triuk§mo ribiniai dydziai gyvenamyjy ir visuomenings paskirties pastaty

aplinkoje (interpretuota autoriaus pa

oal HN 33:2011)

Triuk$mo ribiniai dydziai,

. Ekvivalentinis | Maksimalus | Paros | naudojami aplinkos triuk§mo
Objekto . . . Kart favi ltat
avadinimas garso lygis, garso lygis, | laikas, artogra z}wm(.) r(.azu atams
p dBA dBA val. jvertinti
Ldvn Ldienos Lvakaro Lnakties
Gyvenamyjy
Visuonlrfeninés 65 70 6-18
askirtics 60 65 18-22| 65 65 60 55
p 55 60 22-6
pastaty
aplinkoje

Keliuose judantis transportas yra pagrindinis aplinkoje keliamo triuk§mo Saltinis.

Transporto srauto triukSmas priklauso nuo jo intensyvumo, judéjimo greicio, srauto sudéties,

kelio dangos kokybés ir uzstatymo Salia kelio. Triuk§mo sklaida priklauso nuo atstumo,

teritorijos pavirSiaus, meteorologiniy salygy, kliticiy triukSmui ir ekranavimo (Lietuvos keliai,

2007).

Toliau pateikiami Vilniaus miesto aglomeracijos 2012 m. dienos bei nakties triuk§Smo

zemélapiai nuo autotransporto.
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577000 ST7500

Ekvivalentinis triukdmo

lygis (dBA)

45 -49
50 - 54
55 - 59
60 - 64
65 - 69

70-74
75-79

1.9 pav. Vakarinés greito eismo gatvés dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartograma (interpretuota

autoriaus pagal Vilniaus aplinka duomenis)
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ST7500

1.10 pav. Vakarinés greito eismo gatvés nakties ekvivalentinio triuk§mo lygio kartograma

(interpretuota autoriaus pagal Vilniaus aplinka duomenis)

Ekvivalentinis triukdmo
lygis (dBA)

0-35
36 - 39
40 - 44
45 - 49
50 - 54
55 - 59
60 - 64
65 - 69

70-74
75-79

IS 1.9 pav. ir 1.10 pav. matyti, kad leidziami triuk§mo ribiniai dydziai gyvenamyjy ir

visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje dienos ir nakties metu nevirsija leistiny, nustatyty

higienos normos. Maksimalus triuk§mo lygis gyvenamuyjy ir visuomeninés paskirties pastaty

aplinkoje siekia apie 55 — 65 dBA.

1.7.1.

Tyrimy metodika

Triuk§mo matavimai atlikti triuk§momaciu TES-1353. Pagrindiniai prietaiso parametrai:

tikslumas — £1,5 dB;

rodymo tikslumas — 0,1 dB;
amplitudé — 30 - 130 dB;

dazniy diapazonas — 31,5 Hz ~ 8§ kH;
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e darbo temperatiira — 0 - 40 C°;

e darbo drégnumas — 10 ~ 90 %.

Matavimai atlikti saulétg ir nevéjuotg dieng (drégmé ir véjo giisiai gali turéti jtakos
matavimo tikslumui). Prietaiso padétis buvo islaikoma 1,5 m aukstyje, o mikrofonas nukreiptas
taip, kad biity uztikrinta horizontali ir statmena padétis transporto judé¢jimo aSiai arba
gyvenamosios ar visuomeninés paskirties pastatui. Nustatyta A daznio reikSmé bei
ekvivalentinio triukSmo lygio padétis. Naudotas 10 s triuk§mo matavimo intervalas.

Dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartogramai sudaryti suformuotas matavimo tasky
tinklas: i$ilginis zingsnis parinktas 200 m, tai 1émé¢, reljefo salygos ir kliti¢iy nebuvimas (néra
garso sklidimui jtaka daranc¢iy objekty); skersiné kryptis sudalinta 0-2-10-20-30-60-100 m
atstumais (siekiant tikslesniy rezultaty, be to buvo artéjama prie gyvenamuyjy pastaty, kas ir yra

svarbiausia Siame tyrime).

§76500
[—

G061500
i

-
BO63000

E062000

6061500

576500

&T7500

k]
— §

E62500

1.11 pav. Matavimo tasky padétis vakarinéje greito eismo gatvéje (sudaryta autoriaus)
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Papildomi triuk§mo matavimai atlikti visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje. Sie
pastatai parinkti taip, kad bty veikiami vakarinio aplinkkelio sukeliamo autotransporto
triukSmo.

2.6 pav. pateikiama jy padétis. Visuomenings paskirties pastatai pazyméti geltona spalva ir

sunumeruoti.

-
BO63000

E62500

EDE2000

6061500

£
~ 8

576500 571000 STTS00 578000

1.12 pav. Visuomeninés paskirties pastaty padétis vakarinés greito eismo gatvés atzvilgiu (sudaryta

autoriaus)

ISskirti visuomenings paskirties pastatai:

1. V§j,Saulés“ privati gimnazija\Vilniaus ,,Spindulio* pagrindiné¢ mokykla;
2. Vilniaus lopselis-darzelis ,,Delfinukas®;

3. Vilniaus Jono Pauliaus II gimnazija;
4

. Vilniaus lopselis-darzelis JSilelis.
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1.7.2. Tyrimy rezultatai

Matavimai atlikti 2012 m. spalio 24 d. iki vakarinés greito eismo gatvés Il etapo darby
pradzios, matuotas dienos ekvivalentinis triuk§mo lygis. IS gauty matavimo duomeny sudaryta

dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartograma.

Ekvivalentinis triukSmo
lygis (dBA)

0-35

35-39

B so-44

44 - 49

49 - 54

54 - 59

59 - 64

64 - 69

=H
E1]

69 -74
1.13 pav. Vakarinés greito eismo gatvés dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartograma

(sudaryta autoriaus)

Vilniaus miesto gatvése sukeliamas triuk§mo lygis paprastai siekia 73,0 — 80,0 dBA, kuris
gatvése néra normuojamas. Leistinas gyvenamyjy ir visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje
— 60,0 — 65,0 dBA. ISmatuoti duomenys sieke iki 73,4 dBA, taciau ties gyvenamyjy pastaty ir
visuomeninés paskirties pastaty aplinka nevirsijo reglamentuojamy higienos normoje. Ramioje

zonoje (schemoje pazyméta zalia spalva) triukSmas sieké apie 40,0 — 50,0 dBA.
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Matavimai prie visuomeninés paskirties pastaty atlikti fasado aplinkoje, kuris yra
nukreiptas | vakarinio aplinkkelio trasos pus¢. Matuota trijuose taSkuose: I — kairys fasado
kampas, II — fasado vidurys, III — deSinys fasado kampas. Matavimo islaikymas — 1 min.

Gauti matavimo rezultatai pateikiami toliau esancioje lenteléje.

1.9 lentelé. TriukSmo lygis prie visuomenings paskirties pastaty (sudaryta autoriaus)

TriukSmo lygis tiesiogiai
Nr. Pavadinimas veikiamo fasado aplinkoje, dBA

| 11 11

1 Vsi .,,Sau!é‘s‘“ priV.ati 'gi'mnazija\Vilniaus 46.2 46,2 46.4

,»opindulio® pagrindiné mokykla

2 | Vilniaus lopselis-darzelis ,,Delfinukas* 45,6 45,5 452

3 | Vilniaus Jono Pauliaus II gimnazija 46,1 45,6 443

4 | Vilniaus lopselis-darzelis ,Silelis 45,8 45.5 45,5

I8 1.9 lentelés matyti, kad triukSmo lygis nevirsija ribiniy (leistinas triukSmo lygis — 60 —
65 dBA gyvenamyjy ir visuomeningés paskirties aplinkoje). TriukSmo lygis visy visuomeniniy
paskirties pastaty aplinkoje buvo gan vienodas ir sieké apie 46,0 dBA, kiek mazesniu triukSmo

lygiu pasizyméjo Vilniaus lopselio-darzelio ,,Silelis* aplinka — 45,5 — 45,8 dBA.

1.8. Oro tarsa

Lietuvos oro kokybei jtakg darancios problemos: vietiniy oro tarSos Saltiniy — transporto,
pramongs ir energetikos objekty, iSmetami terSalai miestuose.

Aplinkos oro kokybei stebéti ir vertinti skirta valstybinio aplinkos oro monitoringo
Lietuvoje tinklg 2010 metais sudaré 14 automatizuoty miesty oro kokybés tyrimo stociy,
iSdéstyty didziausiuose Salies miestuose ir pramonés centruose (Valstybinis... 2011).

Aplinkos oro buklés stebéjimo tikslas — wvertinti aplinkos oro uZterStumo lygj
aglomeracijose ir zonose (labiausiai urbanizuotose zonos teritorijose), prognozuoti aplinkos oro
kokybe.

Oro uzterStumo zemelapiams sudaryti reikia:

e modelio (programinés jrangos);

e patikimy duomeny;

e kvalifikuoty specialisty.

ISskiriami stacionariis (pramoné, energetikos objektai) ir mobiliis (transportas) oro tarSos
Saltiniai. Priklausomai nuo oro tarSos $altinio tipo skiriasi ir reikalingi duomenys:

e mobilus oro tarSos Saltinis:

o0 transporto VMPEI (Transporto ir keliy tyrimo institutas (TKTI), universitetai);
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transporto sudétis (TKTI, universitetai);

vidutinis greitis (TKTI, universitetai);

o O O

emisijos (Regitra);
O gatvés parametrai (savivaldybés);

e stacionarus oro tar$os Saltinis:

O tarSos Saltinio parametrai (regiono aplinkos apsaugos agentiira (RAAD),
aplinkos apsaugos agentiira (AAA));
O tarSos Saltinio emisijos (RAAD, AAA).

Nepriklausomai nuo tarSos Saltinio tipo, atliekant oro tarSos modeliavimg reikalingi
meteorologiniai duomenys (Lietuvos hidrometeorologijos tarnyba).

Daugiausiai atmosferos oro terSaly yra antropogeninés kilmés. Pagrindiniai tarSos $altiniai
yra mobilus autotransportas ir stacionarlis tarSos Saltiniai, tokie kaip pramonés jmonés,
energetikos objektai. Emisijos i§ autotransporto sudaro apie 70% visy bendro terSaly kiekio
(Oro... 2014).

Vilniaus aplinka internetiniame puslapyje galima rasti oro tarSos zemélapius nuo
autotransporto. Pateikiami naujausi autotransporto sukeliamos oro tarSos Zemélapiai yra 2011

m., kai vakarinés greito eismo gatvés Il etapo darbai dar nebuvo pradéti.
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Sieros dioksido
koncentracija (ug/m3)
<11

1.11-15
151-18
11.81-2
12,01-3
13,01-4
[34,01-10

-10,1 -20 PS0 rekomenduojama
- >20,1 rbine verte
— Miesto riba

I J —_Senidnijy riba
76500 - 8/ "Vilnaius planas"

1.14 pav. Sieros dioksido koncentracija (interpretuota autoriaus pagal Vilniaus aplinka duomenis)

Sieros dioksido koncentracija nevirSijo PSO nustatyty ribiniy reikSmiy. Maksimali SO2

koncentracija vakarinio aplinkkelio trasoje sieké — 1,8 pug/m?.
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Maksimali 8 val. anglies monoksido
koncentracija (mg/m3), paskai€iuota
slenkanéio vidurkio badu

[1<0,8
0,801 -1
E1,01-15
/1,51-2
[J2,01-25
J251-3
[13,01-4
4,01-10
10,1

— Miestoriba
—Senidnijy riba
e S/ "Vilnaius planas"

1.15 pav. Anglies monoksido koncentracija (interpretuota autoriaus pagal Vilniaus aplinka duomenis)

Anglies monoksido koncentracija nevirsijo PSO nustatyty ribiniy reik§miy. Maksimali CO

koncentracija vakarinio aplinkkelio trasoje sieké — 2,0 pug/m?.
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Kietyjy daleliy
koncentracija (ug/m3)
[I<16
Il16,1-18
[318,1-20
[J20,1-25
[J25,1-30
[J30,1-35
35,1 -40

B >40,1

— Miestoriba
—__Senidnijy riba

5/ "Vilnaius planas”

1.16 pav. Kietyjy daleliy koncentracija (interpretuota autoriaus pagal Vilniaus aplinka duomenis)

Kietyjy daleliy koncentracija nevirSijo PSO nustatyty ribiniy reik§miy. Maksimali KD10

koncentracija vakarinio aplinkkelio trasoje sieké — 18,0 ug/m?>.
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578500

GOEIE00

BOG3000

BIG2500

Azoto dioksido
koncentracija (ug/m3)
<6

6,01-10
[10,1-15
[115,1-20
[J20,1-30
[330,1-35
[135,1-40
40,1 - 50

B >50,1

— Miesto riba
—Senidnijy riba
S/ "Vilnaius planas”

GIE1 500

TSRO0

1.17 pav. Azoto dioksido koncentracija (interpretuota autoriaus pagal Vilniaus aplinka duomenis)

Azoto dioksido koncentracija nevirsijo PSO nustatyty ribiniy reikSmiy. Maksimali NO2
koncentracija vakarinio aplinkkelio trasoje sieké — 30,0 ug/m?>.

Remiantis vakarinio aplinkkelio PAV bei apzvelgtais moksliniais straipsniais galima teigti,
kad jgyvendinus vakarinio aplinkkelio projekta oro tarSa turéty sumazéti miesto masteliu. Tai
lems persiskirstg transporto srautai gatviy tinkle, tranzitinio srauto nukreipimas nuo miesto bei
padidéjes judéjimo greitis. Ziarint lokaliu masteliu tarSos padidéjimas yra nei$vengiamas.
Taciau dél apgalvoto trasos tiesimo iSkasoje neigiama poveikio sklaida bus minimali ir

gyventojams bei aplinkai reik§mingo poveikio nesukels.

1.9. Skyriaus iSvados

1. ISanalizuotos mokslininky dazniausiai jvardijamos miesto susisiekimo sistemos

problemos ir biidai joms spresti. Nustatyta, kad integruota uzmies¢io magistraliniy keliy
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ir miesto greito eismo gatviy tinklo sistema yra efektyvesné nei tolimyjy aplinkkeliy
statyba.
Apzvelgtas pietinio iSorinio aplinkkelio projektas bei jo biisima jtaka susisiekimui bei
aplinkos kokybei. Nustatyta, kad vidutinis kelionés laikas pastacius pietinj iSorinj
aplinkkel; sutrumpéja beveik 3 kartus, o kelionés trukmé yra mazai jautri piko
valandoms. Vidutinis greitis padidéja iki 6 karty, todél tikétinas oro tarSos
iSmetamosiomis dujomis sumaz¢jimas iki 4,5 karto.
Apzvelgtas vakarinés greito eismo gatvés techninis projektas bei poveikio aplinkai
vertinimo ataskaita. Ataskaitoje teigiama, kad prognozuojamas triukSmo lygis bus iki
12,0 dBA didesnis atidarius vakarine greito eismo gatve nei iki gatvés tiesimo darby
pradzios ir prie gyvenamyjy pastaty sieks iki 52,9 dBA. Oro tarSa uz 10 metry nuo
vakarinés greito eismo gatvés nustatyty ribiniy reik§miy nevirSys, gyvenamieji namai j
ja nepateks.
Iki vakarinés greito eismo gatvés Il etapo darby pradzios atlikti transporto srauty
srauty tyrimais nustatytas didziausias transporto srautas viena vaziuojamosios dalies
kryptimi Pilaités pr. rytinio piko metu, kuris siecké 2050 aut./h. (ryty kryptimi).
Iki vakarinés greito eismo gatvés Il etapo darby pradzios triuk§mo lygio matavimais
nustatytas didziausias triukSmo lygis ties vaziuojamaja dalimi — 73,4 dBA. Ties
gyvenamyjy ir visuomeninés paskirties pastaty aplinka — 44,3 — 46,4 dBA. Gauti
rezultatai nevirSija higienos normoje nustatyto maksimalaus triukSmo lygio
gyvenamyjy ir visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje — 60,0 — 65,0 dBA.
Nustatytos oro tarSos reikSmés vakarinéje greito eismo gatvéje iki Il etapo darby
pradzios:

e SOz maksimali koncentracija — 1,8 pg/m?;

e CO maksimali koncentracija — 2,0 pg/m?;

e kietyjy daleliy (KD10) maksimali koncentracija — 18,0 pg/m?;

e NO2 maksimali koncentracija — 30,0 pg/m?.

Visos reikSmés nevirSija Pasaulio sveikatos organizacijos nustatyty ribiniy reikSmiy.
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2. TIRIAMOJI DALIS

2.1. Prognozuoti transporto srautai ir transporto poveikis aplinkai
atidarius vakaring greito eismo gatve

Darbe nagrinéjama vakarinio aplinkkelio II etapo atkarpa, kuri yra IX B transporto
koridoriaus ir TEN-T tinklo jungties dalis. Remiantis LR planuojamos tikinés veiklos poveikio
aplinkai vertinimo jstatymu linijinis objektas patenka j planuojamos tkinés veiklos, kurios
poveikis privalo biti vertinamas, sarasa.

2003 m. UAB ,,Infraplanas‘ savivaldybés jmonés ,,Vilniaus planas‘ uzsakymu parengé 1X
B transporto koridoriaus ir TEN-T tinklo jungties — Vilniaus vakarinés greito eismo gatvés
poveikio aplinkai vertinimg (PAV).

PAYV issikelti tikslai:

e nustatyti, apibiidinti ir jvertinti galimg tiesioginj ir netiesioginj planuojamos tiesti greito
eismo gatvés poveikj Zmonéms, gyviinijai ir augalijai; dirvozemiui, zemés pavirSiui ir
jos gelméms, orui,

e vandeniui, klimatui, krastovaizdZiui ir biologinei jvairovei; materialinéms vertybéms ir
nekilnojamosioms kultiiros vertybéms bei $iy aplinkos komponenty tarpusavio sgveikai;

e numatyti galimo neigiamo poveikio iSvengimo, sumazinimo, atstatymo ar
kompensavimo priemones.

o suteikti uzsakovui, atsakingai institucijai, o taip pat visuomenei patikimg informacija
apie veiklos poveikj aplinkai, prie§ priimant pagrindinius sprendimus (IX B transporto...
2003).

Darbe nagrinéjamas lokalus vakarinio aplinkkelio poveikis transportiniu ir aplinkosauginiu

pozitriu. Todél koncentruojamasi j transporto srautus ir jy sukeliama triukSmo tarsa.

Ataskaitos rengimo metu prognozuota, kad vakarinis aplinkkelis bus atidarytas 2015 m.
Taciau tik 2013 m. lapkri¢io mén. atidarytas II etapas i§ III etapy, o III etapo darby pradzia

numatyta ne anksciau kaip 2015 m. pradzioje.

2.1.1. Transporto srautai

Vienas i§ svarbiausiy veiksniy, jtakojanciy aplinkos kokybe, yra eismo intensyvumas. 2003
m. parengtame [X B transporto koridoriaus ir TEN-T tinklo jungties — Vilniaus vakarinés greito
eismo gatvés PAV prognozuota, kad vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (VMPEI)

2015 m. bus 20000 — 60000 aut./para.
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Toliau pateikiama lentel¢, kurioje pateikiamas prognozuotas VMPEI vakaringje greito

eismo gatves Il etapo atkarpoje. Prognoze buvo atlikta panaudojant EMME2 programa.

2.1 lentelé. Prognozuotas vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (interpretuota autoriaus pagal

IX B transporto...)

Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas, aut./para

Atkarpa LA SA Viso
1001-1002 59705 1170 60875
1002-1003 46770 980 47750
1003-1004 36500 750 37250

2.1 pav. Gatviy atkapos (interpretuota autoriaus pagal IX B transporto...)
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Prognozuoti VMPEI perskaiciuoti j vakarinés piko valandos eismo intensyvuma.

Perskaiciavimui panaudotas PAV nurodytas perskaic¢iavimo koeficientas: vakarinés piko

valandos intensyvumas = 0,45 * VMPEL

2.2 lentelé. Vakarinés piko valandos eismo intensyvumas (sudaryta autoriaus)

Atkarpa Vakarinés piko valandos eismo intensyvumas, aut./h
LA SA Viso
1001-1002 6717 132 6848
1002-1003 5262 110 5372
1003-1004 4106 84 4191

IS gauty eismo intensyvumo duomeny nagrinéjamame vakarinio aplinkkelio II etape

sudaryta prognozuota vakariné transporto srauty kartograma.

G061500
i

576500 &TT000

E
=g

2.2 pav. Prognozuota vakariné transporto srauty kartograma (sudaryta autoriaus)
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IS kartogramos matyti, kad didziausias transporto srautas gatvés skerspjivyje siekia
6848 aut./h. Atkarpoje tarp L. Asanaviciiités g. ir Pilaités pr. — 5372 aut./h, nuo Pilaités pr. iki
III etapo darby pradzios — 4191 aut./h.

2.1.2. Transporto sukeliamas triuk§mo lygis

Vienas didziausiy poveikiy Zzmoniy sveikatai yra transporto sukeliamas triuk§mas. Poveikio
aplinkai vertinime programa MapNoise atlikta ekvivalentinio triuk§mo lygio prognozé 2015
metams. [vertinta, kad triuk§mo poveikio zona priklauso nuo reljefo, eismo intensyvumo ir
greiCio pokyciy. Triuk§mas apskaiciuotas prie pastaty, kurie lokalizuoti vakarinés greito eismo

gatvés jtakos zonoje.

2.3 lentelé. Prognozuotas transporto sukeliamas triuk§mo lygis (interpretuota autoriaus pagal IX B
transporto...)

TriukSmas dieng Triuk§mas naktj
DidZiausias triukSmo lygis, dBA DidZiausias triukSmo lygis, dBA
52,9 48,1

2.2 ir 2.3 lentelése gauti dydziai panaudoti analiting¢je darbo dalyje siekiant atlikti
palyginima tarp prognozuoty transporto srauty atidarius vakarine greito eismo gatve eisma ir
iSmatuoty transporto srauty uzbaigus vakarinés greito eismo gatvés II etapa bei tarp

prognozuoto ir nustatyto transporto sukeliamo triuk§mo lygio.

2.2. Nustatyti transporto srautai ir transporto poveikis aplinkai uzbaigus
vakarinés greito eismo gatvés 11 etapo darbus

2.2.1. Transporto srautai

Atidarius vakarinio aplinkkelio II etapg atlikti pakartotiniai srauty tyrimai Vakarinio
aplinkkelio ir Pilaités pr. bei L. Asanavicitités g. sankirtose. Tirta rytinio (7:00 — 8:00 val.) ir
vakarinio (17:00 — 18:00 val.) piko metu. Tyrimui naudotas stebéjimo metodas, tyrimo trukmé
10 — 15 min. Gauti rezultatai perskai¢iuoti valandai. I§ gauty rezultaty sudarytos ryting ir

vakariné transporto srauty kartogramos.
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2.3 pav. Rytiné transporto srauty kartograma (sudaryta autoriaus)

IS gautos rytinés transporto srauty kartogramos matyti, kad didziausias srautas gatvés
skerspjtivyje siekia Pilaités pr. skerspjivyje judanciame sraute nuo Pilaités mikrorajono iki
vakarinio aplinkkelio (4140 transporto priemoniy per valanda). Taip pat panaSaus dydzio
priemoniy per valandg).

IS transporto srauty kartogramoje esancio transporto srauty pasiskirstymo taip pat
pastebimas vakarinio aplinkkelio atkarpos iSnaudojimas kelionéms namai — darbas, kurias
atlieka Pilaités mikrorajono gyventojai.

Toliau esanciame paveiksle pateikta vakariné transporto srauty kartograma.
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2.4 pav. Vakariné transporto srauty kartograma (sudaryta autoriaus)

Didziausi srautai gatves skerspjiivyje siekia tose paciose atkarpose kaip ir rytinio tyrimo
metu. Pilaités pr. skerspjivyje — 3820 transporto priemoniy per valanda, vakarinio aplinkkelio
skerspjiivyje — 4526 transporto priemoniy per valanda.

Taip pat akivaizdus transporto srauty judé¢jimas j Pilaités mikrorajong iSnaudojant ne tik
Pilaités pr., kaip pagrindinj kelig j ir i§ Pilaités mikrorajono, bet ir vakarinj aplinkkelj. Srauty
dydziai eismo kryptimis taip pat kaip ir rytin¢je transporto kartogramoje patvirtina keliones
darbas — namai.

twr—

vakariniame aplinkkelyje.
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Pilaités pr. L. Asanaviciateés g.

4,9 % 1,0%

M Lengvieji automobiliai
m Mikroautobusai

m SunkveZimiai <3 asiy
m SunkveZimiai >3 asiy
" Autobusai

Dviraciai

Motociklai

2.5 pav. Transporto priemoniy srauto sudétis Pilaités pr. ir L. Asanavicitités g. (sudaryta autoriaus)

Kaip jprasta didziaja transporto priemoniy dalj sudaro lengvieji automobiliai, atitinkamai —
95,1 % ir 99,0 %. Pilaités pr. 4,9 % dalinasi likusios transporto priemoniy rasys i§ kuriy

labiausiai i$siskiria mikroautobusai (2,2 %) ir sunkvezimiai su maziau kaip 3 asimis (0,8 %).

v —

Vakarinis aplinkkelis
5,5 %

M Lengvieji automobiliai
® Mikroautobusai
M SunkveZimiai <3 asiy
W SunkveZimiai >3 asiy
= Autobusai

Dviradiai

Motociklai

2.6 pav. Transporto priemoniy srauto sudétis vakaringje greito eismo gatvéje (sudaryta autoriaus)

Vakariniame aplinkkelyje 94,5 % transporto srauto sudéties sudaro lengvieji automobiliai,
1§ likusiy 5,5 % iSsiskiria mikroautobusai (2,9 %) ir sunkvezimiai su maziau kaip 3 asimis (0,7

%).
2.2.2. Transporto sukeliamas triuk§mo lygis

Atidarius vakarinio aplinkkelio II etapu eismg atlikti pakartotiniai dienos ekvivalentinio
triuk§mo matavimai. Matavimo viety taskai i§laikyti tie patys kaip ir tyrimuose, atliktuose iki
vakarinio aplinkkelio II etapo darby pradzios. Taip pat taikyta ta pati tyrimo metodika (zr. 1.7.1
poskyrj). Tyrime atliktas vienintelis pakeitimas, tai matavimo trukmés pailginimas:
ekvivalentinio triukSmo matavimo laikas taske padidintas nuo 10 s iki 1 min. Tai lémé
skirtingos situacijos: pirmuoju atveju (iki vakarinio aplinkkelio II etapo atidarymo) triukSmo
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nuo autotransporto vakarinio aplinkkelio trasoje nebuvo, fiksuotas tik foninis triukSmas;
antruoju atveju, siekiant tikslesniy rezultaty, esant autotransporto srautams (dinaminis triukSmo
Saltinis) parinktas patikimesnis 1 min matavimo intervalas.

IS gauty matavimo duomeny sudaryta dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartograma,

kuri pateikiama toliau esanc¢iame paveiksle.

Ekvivalentinis triukSmo
lygis (dBA)

0-35
35-39

B so-44

44 - 49

49 -54

54 59
B 5064
Bl s s
B -4

2.7 pav. Vakarinés greito eismo gatvés dienos ekvivalentinio triuk§Smo lygio kartograma (sudaryta
autoriaus)

ISmatuotas triukSmo lygis sieké iki 76,3 dBA, taciau ties gyvenamuyjy pastaty aplinka
nevirSijo higienos normoje reglamentuojamo maksimalaus. Vakarinio aplinkkelio trasoje
triuk§mas sieké apie 65,0 — 74,0 dBA. Vakarinio aplinkkelio atkarpoje i§ piety iki L.

v —

dBA. Tai jtakojo didesni transporto srautai.
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Uz iskasos esantis triukSmo lygis stabilizavosi ties 50 — 54 dBA riba ir nevirs$ijo higienos
normos reglamentuojamy maksimaliy ties gyvenamyjy ir visuomeninés paskirties pastaty
aplinka (60,0 — 65,0 dBA). Zemiausia uzfiksuota reikimeé — 47,7 dBA.

Papildomi triuk§mo matavimai atlikti visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje. Sie
pastatai parinkti taip, kad buty veikiami vakarinio aplinkkelio sukeliamo autotransporto

triuk§mo. 2.8 pav. pateikiama jy padétis.

-
BO63000

E62500

EDE2000

6061500

6061000

576500 571000 577500 578000

2.8 pav. Visuomeninés paskirties pastaty padétis vakarinés greito eismo gatvés atzvilgiu (sudaryta
autoriaus)

Visuomeninés paskirties pastatai pazyméti geltona spalva 2.8 pav. ir sunumeruoti.
Matavimai atlikti fasado aplinkoje, kuris yra tiesiogiai veikiamas vakarinio aplinkkelio
autotransporto sukeliamo triukSmo lygio. Matuota trijuose taSkuose: 1 — kairys fasado kampas,
2 — fasado vidurys, 3 — deSinys fasado kampas. Matavimo intervalas — 1 min. Rezultatai

pateikiami toliau esancioje lenteléje.
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2.4 lentelé. TriukSmo lygis prie visuomeninés paskirties pastaty (sudaryta autoriaus)

TriukSmo lygis tiesiogiai
Nr. Pavadinimas veikiamo fasado aplinkoje, dBA

1 2 3

| Vsj .,,Sau!é‘s‘“ priv.ati -gi'mnazija\Vilniaus 514 512 51.7

»Spindulio* pagrindiné mokykla

2 | Vilniaus lopSelis-darZelis ,,Delfinukas‘ 51,0 49,5 51,3

3 | Vilniaus Jono Pauliaus II gimnazija 48,6 50,4 48.4

4 | Vilniaus lopselis-darzelis LSilelis 46,0 46,8 48.6

IS 2.4 lentelés matyti, kad triuk§mo lygis nevirSija ribiniy higienos normoje numatyty
reikSmiy (60 — 65 dBA). TriukSmo lygis visy visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje buvo
gana vienodas ir sieké apie 49 dBA, kiek mazesniu triukSmo lygiu pasizyméjo Vilniaus

lopselio-darzelio ,Silelis aplinka — 46,0 — 48,6 dBA.

2.3. Vakarinio aplinkkelio II etapo darbuy jgyvendinimo apZvalga

Vilniaus vakariné greito eismo gatvé — tai lygiagreti Laisvés pr. gatvé, besitgsianti nuo Oslo
g. pietuose iki Ukmergés gatvés Siauréje, skirta transporto srauty paskirstymui tarp pagrindiniy
miesto rajony ir uzmies¢io keliy (IX B transporto...). Siuo metu yra jgyvendinti du etapai i§
trijy. Planuojama, kad viso vakarinio aplinkkelio verté gali siekti 655 min. Lt, i§ kuriy didZioji

dalis — Europos Sajungos 1éSos.
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2.9 pav. Vakarinés greito eismo gatvés (vakarinio aplinkkelio) jgyvendinimo etapai (interpretuota
pagal Vilniaus miesto savivaldybés duomenis)

Darbe nagrinéjamas II vakarinio aplinkkelio etapas. Vakarinio aplinkkelio tesinj uz 169
min. lity staté ,,Kauno tiltai“, statybos ir montavimo bendrové ,,Alvora® bei Vilniaus keliy ir
inzineriniy tinkly tiesimo jmon¢ ,,Fegda“. IS Europos Sajungos fondo buvo skirta 141,718 mln.
Lt, i$ valstybés biudzeto — 12,505 min. Lt, savivaldybé prisidéjo dar apie 16,173 min. Lt.

Vakarinio aplinkkelio II etapo statybose i$ viso dirbo apie 60 keliy ir tilty statybos technikos
ir mechanizmy (jvairts ekskavatoriai, buldozeriai, savivarciai, autogreideriai, volai ir pan.) bei
apie 200 Zmoniy komanda (Vilniaus vakarinio... 2013).

Kaip ir visuose statybos projektuose darbai prasidéjo nuo parengiamyjy statybos darby:
nuzymeéta aplinkkelio trasa, iSvezti statybos aikstel¢je buve garazai (aplinkkelis kerta buvusig
garazy teritorijg), pasalinti buvusiy garazy like¢ pamatai, iSkirsti statybos aikstel¢je esantys
medziai ir krimai, pasalintas gruntas.

Apie 85 % gatvés ruozo yra suprojektuota iSkasoje. ISkasos gylis svyruoja nuo 4 iki 7 metry.
Bitent aplinkkelio iSkasos jrengimas sudaré didzigja projekto dalj. Skaic¢iuojamas iskasamo ir
iSvezamo grunto kiekis sieké vir§ 1 mln. m? (Vilniaus vakarinio... 2013).

ISkasos formavimo darbai pateikiami toliau esanciuose paveiksluose.
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2.10 pav. Vakarinés greito eismo gatvés iSkasos formavimo darbai (Vaarinlo... 2014)

ISkasos formavimo darbus pristabdé per trasg einancios orinés 110 kV jtampos elektros
linjjos iSkélimo darbai. Pastarieji buvo numatyti projekte ir derinami kartu su aplinkkelio
tiesimu. Bitent dél to, kad elektros tinkly iSkélimu nebuvo pasirtpinta iki aplinkkelio tiesimo
pradzios §io projekto darbai buvo kiek nejprasti lyginant su kitais aplinkkeliy projektais. ISkasa
buvo formuota atkarpose tarp elektros stulpy. Taip gauta ne istisiné iSkasa, o su pertriikiais.

Baigus formuoti iskasg ten kur ja buvo galima atlikti buvo pradéti kelio dangos jrengimo
darbai. Tai buvo taip pat kiek nejprasta keliy tiesimo darbuose (jprastai vienu metu yra klojama
iStisiné atkarpa visu eismo judéjimo viena kryptimi plo¢iu). Dangos klojimo laikas Siuo budu
pailgéja, taCiau jei atsizvelgtume j aplinkybes dél nepakeisty oriniy elektros tinkly j kabelines
ir viso projekto jgyvendinimo trukme, tai numatyti projekto darbai néra priverstinai stabdomi
ir nuo to nenukencia visa projekto jgyvendinimo trukmé. Kas svarbiausia kelio dangos bikle
nuo tokio jos klojimo btido nenukencia, nes virSutinis ir apatinis asfaltbetonio dangos sluoksniai

néra jungiami viename skersiniame pjivyje. Tai galima matyti 2.11 pav.
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2.11 pav. Pradiniai kelio dangos jrengimo darbai (fotografuota autoriaus)

Vakarinio aplinkkelio trasoje esandias orines 110 kV jtampos elektros linijas nuspresta pakeisti
kabelinémis, kurios biity jrengtos gelzbetoniniuose dékluose. Pastarieji suprojektuoti lygiagreciai trasai
vaziuojamosios dalies vakarinéje puséje. Tik jrengus kabeling linija buvo galima pradéti elektros stulpy

bei atramy iSmontavimo darbus.

2.12 pav. Kabelinés elektros linijos jrengimo darbai (Vakarinio... 2014)

IS viso buvo iSardytos 33 atramos, kurios laiké apie 32 km 110 kV jtampos elektros laidy.
Pastarieji pakeisti pozeminiais kabeliais, kuriy ilgis sudaro 12,37 km. Tokie darbai jprastai
trukdavo apie dvejus metus. Taciau vietoj numatytos darby baigimo datos 2014 m. vasario mén.
darbai uzbaigti 2013 m. rugpjucio mén. taip sutaupant 5 — 6 mén. pagrindiniy aplinkkelio
tiesimo darby vykdymui.

Uzbaigus elektros tinkly perkélimo darbus aplinkkelio tiesimo darbai paspartéjo.
ISmontuoty elektros atramy vietose pasalintas gruntas iki numatytos iSkasos gyliy, paklotos
likusios kelio atkarpos. Sutvarkyti iSkasos $laitai paklojant tekstiling dangg Slaity sustiprinimui

ir apzeldinimui.
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2.13 pav. Elektros atramy iSmontavimo bei §laity tvarkymo darbai (Vakarinio... 2014)

Nebelikus elektros stulpy vietoje buvusio grunto, baigti jrenginéti bortai, metaliniai
atitvarai. Skaiciuojama, kad viso jrengta apie 32,3 km borty ir 7,1 km metaliniy atitvary.
Sustatyti apSvietimo stulpai. Parinktas Sachmatinis apSvietimo stulpy iSdéstymas, taip pat
nuspresta naudoti taupesnes ir novatoriskesnes LED tipo lempas vietoj natrio. Viso sumontuota
417 apsvietimo stulpy.

Baigiamyjy darby etape sumontuotos apSvietimo lempos, §laitai apzeldinti veja, suzymétas
horizontalusis bei jrengtas vertikalusis kelio Zenklinimas, sumontuoti apie 3400 atSvaity kelio

dangoje bei bortuose. Taip pat jrengtos jvazos ir nuovazos, sutvarkytos jsijungianciy gatviy L.

Asanaviciites g. ir Pilaités pr. atkarpos.

2.14 pav. Vakaringés greito eismo gatvés apSvietimas (Vakarinio... 2014)
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2,84 km aplinkkelio ruoze pastatyti trys automobiliy transporto viadukai bei vienas pés¢iyjy

v —

46 m ilgio automobiliy transporto viadukai. Ties Pilaités pr. — dobilo tipo 47 m ilgio transporto

mazgas, o ties V. Maciuleviciaus g. — pésCiyjy ir dviratininky viadukas.

g

2.15 pav. Pésciyjy ir dviratininky viadukas ties Maciuleviciaus g. (fotografuota autoriaus)

Toliau pateikiama lentel¢, kurioje nurodyti pagrindiniai darbai ir ar jie jgyvendinti

numatytu laiku.

2.5 lentelé. Vakarinio aplinkkelio II etapo darby jgyvendinimas

Ar jgyvendinta pagal numatytg
Nr. Darbas grafika? (Taip; -mén. — uzbaigta
anksciau; +mén — véluota)

1. | ParuosSiamieji darbai

1.1. | Medziy, krimy kirtimas Taip

1.2. | Garazy iskélimas + 2 mén.

2. | Pagrindiniai darbai

2.1. | Iskasos formavimas Taip

29 Or1ne§ elektros linijos pakeitimas 6 men.
kabeline

2.3. | Gatvés dangos jrengimas Taip

3. | Viaduky jrengimas

3.1. | L. Asanavicitteés g. viadukas Taip

3.2. | D. Gerbutaviciaus g. viadukas Taip

33 Pilaités pr. ir vakarinés greito eismo g. Taip
transporto mazgas

34 V. Maciuleviciaus g. pés¢iyjy ir dviraciy Taip

viadukas
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Ar jgyvendinta pagal numatytg
Nr. Darbas grafika? (Taip; -mén. — uzbaigta
anksciau; +mén — véluota)

4. | Baigiamieji darbai Taip

IS lentelés matyti, kad dauguma darby jgyvendinta laiku, esminiy trukdziy, kurie biity
paveling projekto jgyvendinimg nebuvo. Vienintelis paruoSiamyjy darby darbas — garazy
iSkélimas nuo aplinkkelio trasos — uzbaigtas 2 ménesiais véliau nei numatyta. Taciau tai
nesutrukdé pagrindiniams darbams. Pagrindiné problema vykdant darbus buvo neperkelta oriné
elektros linija. Zinant projekto svarba miestui ,,Litgrid“ jmoné, atsakinga uz orinés elektros
linijos perkélima, sugeb¢jo numatytus darbus atlikti 6 meénesiais anks¢iau nei numatyta
sutartyje, taip suteikdama ,,Kauno tilty jmonei galimybe uzbaigti projekta anksCiau. Taip ir
buvo padaryta. Vakarinio aplinkkelio II etapo darbai uzbaigti 2014 m. lapkric¢io 19 dieng vietoj
numatyto 2015 m. pavasario.

Bendradarbiavimas tarp uzsakovo ir rangovy bei ypac tarp paciy rangovy uZztikrino sklandy
projekto jgyvendinima. Sj projekta galima laikyti pavyzdziu kaip tinkamai panaudota ES
parama tiesiant greito eismo gatve, kuri yra labai svarbi ne tik Vilniaus miestui kaip viena i§

svarbiausiy susisiekimo tinklo daliy, bet ir visam Lietuvos susisiekimo tinklui.

2.4. Skyriaus iSvados

1. IS transporto srauty, kurie prognozuoti uzbaigus vakarine greito eismo gatve, sudaryta
vakariné transporto srauty kartograma. Prognozuotas transporto srautas gatvés
skerspjiivyje:

e vakarinés greito eismo gatvés atkarpoje nuo I etapo darby pabaigos iki L.
Asanaviciiités g. — 6848 aut./h.;

e atkarpoje tarp L. Asanavicitités g. ir Pilaités pr. — 5372 aut./h;

e nuo Pilaités pr. iki III etapo darby pradzios — 4191 aut./h.

2. Prognozuotas maksimalus triuk§mo lygis gyvenamyjy pastaty aplinkoje atidarius
vakaring greito eismo gatve — 52,9 dBA.

3. Uzbaigus ir transportui atidarius vakarinés greito eismo gatvés Il etapa atlikti transporto
srauty tyrimai. Sudarytos rytiné ir vakariné transporto srauty kartogramos. Nustatytas

transporto srautas vakarinio piko metu gatvés skerspjivyje:

e vakarinés greito eismo gatvés atkarpoje nuo I etapo darby pabaigos iki L.

v —
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e atkarpoje tarp L. Asanaviciiités g. ir Pilaités pr. — 4170 aut./h;
e nuo Pilaités pr. iki III etapo pradzios — 3180 aut./h.

4. Atidarius vakarinés greito eismo gatvés II etapg atlikus triuk§Smo matavimus nustatytas
didziausias triukSmo lygis ties vaziuojamaja dalimi — 76,3 dBA. Ties gyvenamuyjy ir
visuomenings paskirties pastaty aplinka — 46,0 — 51,7 dBA. Gauti rezultatai nevirsija
higienos normoje HN 33-1:2003 ,,Akustinis triukSmas. Leidziami lygiai gyvenamojoje
ir darbo aplinkoje* nustatyto maksimalaus triuk§mo lygio gyvenamyjy ir visuomeninés
paskirties pastaty aplinkoje — 60,0 — 65,0 dBA.

5. Atlikta vakarinés greito eismo gatvés II etapo darby jgyvendinimo stebésena. Nustatyta,
kad numatyti darbai vykdyti laikantis grafiko, o orinés elektros linijos pakeitimas
kabeline 6 ménesiais anks¢iau numatyto termino pabaigos leido II vakarinio aplinkkelio

etapa taip pat uzbaigti pusmeciu anksciau.
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3. ANALITINE DALIS

3.1. Prognozuoty ir nustatyty transporto srauty palyginimas

Vakarinio aplinkkelio transporto srautai projektuotojy prognozuoti 2015 metams. Tuo metu
buvo planuojama uzbaigti vakarinj aplinkkelj. Prognozei atlikti buvo panaudota EMME?2
transporto modeliavimo programa. Gauti prognozuojami srautai lyginami su 2014 m. balandzio
mén. steb¢jimo biidu nustatytais, kai vakarinio aplinkkelio Il etapo atkarpoje jau buvo
leidziamas transporto eismas.

Toliau esanciame paveiksle pateikiami vakarinio piko transporto srautai nagriné¢jamoje

vakarinio aplinkkelio II etapo atkarpoje.

S— -

S |

g iy

- LISl 7/ =
f/fflllf. 1003

3.1 pav. Prognozuota ir nustatyta vakariné transporto srauty kartogramos (sudaryta autoriaus)

Sis lyginimas néra visidkai korektidkas, nes numatyti srautai turéty pasiekti savo
prognozuotg reikSme tik pilnai atidarius vakarinj aplinkkelj (vakarinio aplinkkelio III etapo
darby pradzia numatyta tik 2015 m. pradzioje). Todé¢l prognozuoti ir gauti srauty dydziai
atkarpose lyginami prognozuotus srauty dydzius laikant 100 % dydziais.
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B Prognozuota (2015 m.) Nustatyta (2014 m.)

3.2 pav. Prognozuoti ir nustatyti transporto srautai (sudaryta autoriaus)

IS pav. matyti, kad 1001 — 1002 atkarpoje nustatyti srautai sudaro apie 66 % prognozuoty,
o 1002 — 1003 ir 1003 — 1004 atkarpose atitinkamai apie 78 % ir 76 %. Tokie rezultatai
nestebina ir patvirtina, kad pilnai funkcionuojanc¢iame aplinkkelyje srautai padidés dar apie 22

-33%.

3.2. Prognozuoto ir nustatyto transporto poveikio aplinkai palyginimas

Atliktas modeliavimo biidu prognozuoto transporto sukeliamo triuk§mo lygio ir matavimo
btudu nustatyto triukSmo lygio nagrinéjamoje vakarinéje greito eismo gatvéje palyginimas.
Prognozé atlikta pilnai jgyvendintam vakarinio aplinkkelio projektui, kurj buvo numatyta
pabaigti 2015 m. Modeliavimas atliktas MapNoise programa. Matavimai — triukSmomaciu
TES-1353. IS prognozuoty ir nustatyty srauty palyginimo nustatyta, kad tikétinas transporto
srauty did¢jimas iki prognozuoty reikSmiy apie 22 — 33 %, todél tyrimais iSmatuotas triuk§mo
lygis dar neuzbaigus viso vakarinio aplinkkelio, o tik II etapus i$ III turéty biiti mazesnis, taciau
del ne linijinés priklausomybés tarp transporto srauto ir triuk§Smo lygio tikétinas ne didesnis
kaip 5 — 10 dBA skirtumas.

Palyginimui atlikti nustatyto triuk§mo intervalai parinkti tokie pat kaip prognozuoto. Taip

pat suderinta triukSmo lygio intervaly spalviné gama.
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Ekvivalentinis triuk§mo

lygis (dBA)
0-35 44 - 49
35-39 49 - 54 B s

N 0.4 54 - 59 B 6074

3.3 pav. Prognozuoto MapNoise programa ir nustatyto matavimais dienos ekvivalentinio triuk§mo

lygio kartogramy palyginimas

I§ 3.3 pav. esancio palyginimo matyti, kad gautos triuk§mo kartogramos triuk§mo lygio
intervaly spalvine gama sutampa. Tai reiskia, kad triukSmo lygiai nesiskiria daugiau kaip 5
kartogramos aiskiai matyti kaip aplinkkelio trasos iSkasa sugeria transporto sukeliama triukSma
ir sustabdo jo plitimg j gyvenamgsias teritorijas. Ties gyvenamaisiais pastatais prognozuotas
maksimalus triuk§mo lygis — 52,9 dBA, matavimais nustatytas — 51,7 dBA. Zinant, kad
transporto srautai dar turéty didéti eksperimentinéje dalyje atliekamas transporto sukeliamo
triuk§mo modeliavimas su prognozuotais transporto srauty dydziais bei skirtingy modeliavimo

programy gauty kartogramy palyginimas.
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3.3. Skyriaus iSvados

1.

Atlikus srauty tyrimus atidarius vakarinés greito eismo gatvés Il etapa nustatyta, kad
transporto srautai nuo I etapo pabaigos iki L. Asanaviciiités g. siekia 66 % nuo projekte
prognozuoty srauty uzbaigtai vakarinei greito eismo gatvei, nuo L. Asanaviciutés g. iki
Pilaités pr. — 78 % ir nuo Pilaités pr. iki III etapo pradZios — 76 %.

Nustatyta, kad atidarius eismg vakarinés greito eismo gatvés Il etapu maksimalus
triuk§mo lygis gyvenamyjy ir visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje siekia 51,7
dBA, t. y. tik 1,2 dBA maZiau uz prognozuota maksimaly triukSmo lygj uzbaigus
vakaring greito eismo gatve (52,9 dBA) arba 98 % prognozuoto triuk§mo lygio.
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4. EKSPERIMENTINE DALIS

4.1. TriukSmo modeliavimas su prognozuotais srauty dydziais

Eksperimentinéje dalyje sieckiama nustatyti, kuris triuk§mo modelis yra patikimesnis: ar
poveikio aplinkai vertinime naudotos MapNoise programos ar Siame darbe naudotos CadnaA
programos.

MapNoise programa sumodeliuotas prognozinis triukSmo lygis pateiktas 3.3 pav. kairéje.
Siekiant nustatyti, kurios triuk§mo modeliavimo programos rezultatai patikimesni, sudarytas
prognozinis triuk§mo modelis su CadnaA programa (abiejose modeliuose naudoti tie patys
pradiniai duomenys). Pagrindiniai modeliui sudaryti reikalingi duomenys:

e vakarinio aplinkkelio trasa (altitudés, koordinatés);

e zemés pavirsius (altitudés, koordinatés);

e gatvés skersinis profilis;

e gatvés danga tipas;

e transporto srauto dydis bei sudétis;

Modeliui sudaryti naudoti 2.1 lenteléje esantys projektuotojy prognozuoti transporto

srautai, jgyvendinus vakarinés greito eismo gatvés projekta.
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4.1 pav. Vakarinés greito eismo gatvés dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio prognozé CadnaA

4.2. Triuk§mo modeliavimo rezultaty MapNoise ir CadnaA programomis

palyginimas

programa (sudaryta autoriaus)

Ekvivalentinis triukSmo
lygis (dBA)

(3]
[{e]
B
B

49 - 54

54 - 59

59 - 64

- 69

[o2]
B

69 -74

Toliau pateikiamos gautos dienos ekvivalentinio triukSmo lygio sumodeliuotos

kartogramos.
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Ekvivalentinis triuk§mo

lygis (dBA)
0-35 44 - 49 Bl 5.6
35-39 49 - 54 Bl s:-c

N 0.4 54 - 59 B 6074

4.2 pav. Dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartogramos sudarytos MapNoise ir CadnaA
programomis (sudaryta autoriaus)

Kair¢je esanti dienos ekvivalentinio triuk§Smo lygio kartograma sudaryta MapNoise
programa, desin¢je — CadnaA. Tarp gauty kartogramy akivaizdziai jzvelgiamas vizualus
skirtumas — tai triuk§mo sklaida nuo vakarinio aplinkkelio trasos asies j Salis. Ties asimi garso
lygis abiejuose modeliuose sutampa, o nuo iSkasos krasty atsiranda skirtumai. MapNoise
programa sudarytoje kartogramoje ties iSkasos krastais matoma didesné triukSmo sklaida, nei
CadnaA programa sudarytoje kartogramoje.

Kurio modelio rezultatai yra tikslesni gali atsakyti tyrimais sudarytos ir sumodeliuotos
dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartogramy MapNoise ir CadnaA programomis
palyginimas. Tyrimais sudaryta kartograma yra laikoma tikslesné, nei sumodeliuota, todél
tyrimais sudaryta triukSmo lygio kartograma parinkta lyginimo atskaita. Tuo tikslu vakarinés
greito eismo gatvés trasoje parinkti 8 pjuviai, kurivose isskirti tyrimy taskai lyginimui nutole

nuo vakarinés greito eismo gatvés asies atitinkamai: 0 m, 20 m, 60 m, 100 m. (zr. 4.3 pav.).
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Ekvivalentinis triukSmo
lygis (dBA)

0-35
35-39
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44 - 49
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Bl 66
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4.3 pav. Tyrimais nustatytos dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartogramos lyginamyjy tasky
vietos (sudaryta autoriaus)

IS 4.3 pav. nustatytos pradinés triukSmo lygio reik§Smés. IS gauty reikSmiy nustatytas
triuk§mo sklidimo tiriamuosiuose pjuviuose désningumas, kuris laikytinas konstanta.
Pastarosios lygintos su MapNoise ir CadnaA programomis sudaryty dienos ekvivalentinio
triukSmo lygio reikSmémis tuose paciuose taskuose.

Lyginimui pasirinktas désningumas dél keleto priezasciy: pirma — tyrimais sudaryta dienos
ekvivalentinio triukSmo lygio kartograma néra tapati modeliuotoms, nes pastarosios
modeliuotos uzbaigtam vakarinés greito eismo gatvés projektui, o tyrimais sudaryta kartograma
esant uzbaigtam II vakarinés greito eismo gatvés etapui i$ I1I (transporto srautai dar didés, kartu
ir transporto srauty sukeliamas triuk§mas); antra — triukSmo lygio rezultaty lyginimas
pasirinktuose taskuose buty nekorektiskas, o triuk§mo sklaidos désningumas §ig problema
iSsprendzia, suteikdamas galimybe lyginti triukSmo sklaidos désninguma, kuris nepriklausomai

nuo besikeiciancio transporto srauto sukeliamo triuk§mo lygio islieka nepakites.
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4.1 lentelé. TriukSmo modeliavimo rezultaty MapNoise ir CadnaA programomis palyginimas

CadnaA MapNoise
Pjuvio nr.
0m 20 m 60m | 100 m 0m 20 m 60m | 100 m
1 0 1 1 0 0 2 2 1
2 1 0 0 1 1 1 1 0
3 0 1 1 0 0 2 1 0
4 0 1 1 1 0 1 1 0
5 1 1 0 0 1 2 2 1
6 0 1 0 0 0 2 1 0
7 1 0 0 0 1 0 1 1
8 1 1 1 0 1 - 1 0

Lenteléje esancios 0 — inés reikSmés rodo, kad triuk§mo lygio intervalai (Zr. ekvivalentinio
triukSmo lygio legenda) nagriné¢jamame taske tarp nustatytos dienos ekvivalentinio triukSmo
kartogramos ir modeliavimo programomis sudaryty sutampa; 1 — triukSmo lygio intervaly
skirtumg vienu intervalu; 2 — triuk§Smo lygio skirtuma dvejais intervalais ir t.t. Pabréztina, kad
dél prognozuojamo transporto srauty dydzio atidarius vakarinés greito eismo gatvés paskutinjjj
Il etapg triuskmo lygis didés, taciau numatomas padidé¢jimas ne didesni kaip 5 dBA
gyvenamyjy pastaty vakarinés greito eismo gatvés jtakos zonos teritorijoje. Todél 0 ir 1
reik§més yra priimtinos atliekant palyginima tarp esamos tyrimais nustatytos triuk§mo
kartogramos rezultaty ir modeliavimo programomis nustatyty. Zalia spalva pazyméti
koeficientai reiskia tyrimais sudaryto triuk§mo modelio rezultaty nagrinéjamy pjuviy taskuose
désningumo atitikimg su modeliavimo programy CadnaA ir MapNoise gautais rezultatais.
Geltona spalva reiskia didelius nuokrypius (iki 15 dBA), o raudona — nepriimtinus (iki 20 dBA).

I8 lentelés matyti, kad CadnaA programa gauti modeliavimo rezultatai yra désningi tyrimais
nustatytiems (100 % reikSmiy priimtinos). IS MapNoise programa gauty rezultaty palyginimo
su tyrimais nustatytais matyti, kad 78 % reikSmiy galima laikyti priimtinomis, o net 22 %
reik§miy — netinkamomis. Ypac iSsiskyrée ties 20 m riba nuo vakarinés greito eismo gatvés asies

esantys rezultatai.

4.3. Skyriaus iSvados

1. Atlikus MapNoise ir CadnaA programomis sudaryty dienos ekvivalentinio triuk§mo
lygio kartogramy palyginimg su tyrimais sudaryta kartograma, nustatyta, kad CadnaA
programa sudaryta dienos ekvivalentinio triukSmo lygio kartograma yra tikslesné

triukSmo sklaidos désningumo su tyrimais sudaryta kartograma pozitriu. I$ tirty 32
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triukSmo lygio tasky visi, t. y. 100 % yra désningi tyrimais sudarytai kartogramai. Tuo
tarpu MapNoise programa sudaryta kartograma désninga tyrimais sudarytai
kartogramai tik 78 %.

MapNoise programa sudaryta dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartogramos
rezultatai ties 20 m riba nuo vakarinés greito eismo gatvés aSies yra didesni uz tikétinus
10 — 15 dBA. Tai galima biity paaiskinti vakarinés greito eismo gatvés isSkasos, kaip
garso lygj ekranuojancio objekto, nepakankamu jvertinimu triuk§mo lygio modelyje.
Rekomenduotina triuk§mo modeliavimui naudoti Siame darbe naudota CadnaA

programa.
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5. ISVADOS, REKOMENDACIJOS

1.

Magistriniame darbe iSanalizuotos mokslininky dazniausiai jvardijamos miesto
susisiekimo sistemos problemos ir biidai jas spresti. Nustatyta, kad integruota uzmiescio
magistraliniy keliy ir miesto greito eismo gatviy tinklo sistema yra efektyvesné nei
tolimyjy aplinkkeliy statyba.

Apzvelgtas pietinio iSorinio aplinkkelio projektas bei jo biisima jtaka susisiekimui bei
aplinkos kokybei. Nustatyta, kad vidutinis kelionés laikas pastacius pietinj iSorinj
aplinkkel; sutrumpéja beveik 3 kartus, o kelionés trukmé yra mazai jautri piko
valandoms. Vidutinis greitis padidéja iki 6 karty, todel tikétinas oro tarSos

iSmetamosiomis dujomis sumaz¢jimas iki 4,5 karto.

. Atlikus srauty tyrimus atidarius vakarinés greito eismo gatvés Il etapa nustatyta, kad

v —

prognozuoty srauty uzbaigtai vakarinei greito eismo gatvei, nuo L. Asanavicitutés g. iki
Pilaités pr. — 78 % ir nuo Pilaités pr. iki III etapo pradZios — 76 %.

Atlikti dienos ekvivalentinio triuk§mo matavimai vakarinés greito eismo gatvés trasoje
ir gretimose gatvése iki vakarinés greito eismo gatvés Il etapo pradzios ir uzbaigus I1
etapo darbus, t. y. atidarius eismg. Matuota triuk§momaciu TES-1353 vakarinés greito
eismo gatvés trasoje bei transporto keliamo triuk§mo jtakos zonoje esanéiy gyvenamyjy
ir visuomeningés paskirties pastaty aplinkoje. Uzbaigus Il vakarinés greito eismo gatvés
etapg ir atidarius eismg juo nustatyta, kad ties vaziuojamgja dalimi didziausias
uzfiksuotas triukSmo lygis padidéjo nuo 73,4 dBA iki 76,3 dBA; uz iskasos triukSmo
lygis padidéjo nuo 39,0 — 44,0 dBA iki 50,0 — 54,0 dBA. Gyvenamyjy ir visuomeninés
paskirties pastaty aplinkoje triuk§mo lygis padidéjo nuo 44,3 — 46,4 dBA iki 46,0 — 51,7
dBA, taciau nevirsijo Lietuvos higienos normoje HN 33-1:2003 ,,Akustinis triuk§mas.
Leidziami lygiai gyvenamojoje ir darbo aplinkoje* reglamentuojamy didziausiy leistiny
60 — 65 dBA ekvivalentinio triukSmo lygio dienos metu.

Nustatyta, kad atidarius eisma vakarinés greito eismo gatvés Il etapu maksimalus
triukSmo lygis gyvenamuyjy ir visuomeninés paskirties pastaty aplinkoje siekia 51,7
dBA, t. y. tik 1,2 dBA maZiau uz prognozuota maksimaly triukSmo lygj uzbaigus
vakaring greito eismo gatve (52,9 dBA) arba 98 % prognozuoto triuk§mo lygio.
Atlikta vakarinés greito eismo gatvés II etapo jgyvendinty darby apzvalga parodé, kad
darbai vykdyti pagal numatyta grafika, o orinés elektros linijos pakeitimas kabeline
anksciau nustatyto grafiko leido statybas uzbaigti net 6 mén. anksciau.

Atlikus MapNoise ir CadnaA programomis sudaryty dienos ekvivalentinio triukSmo

lygio kartogramy palyginimg su tyrimais sudaryta kartograma, nustatyta, kad CadnaA
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10.

programa sudaryta dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartograma yra tikslesné
triukSmo sklaidos désningumo su tyrimais sudaryta kartograma pozitriu. I$ tirty 32
triukSmo lygio tasky visi, t. y. 100 % yra désningi tyrimais sudarytai kartogramai. Tuo
tarpu MapNoise programa sudaryta kartograma désninga tyrimais sudarytai
kartogramai tik 78 %.

MapNoise programa sudaryta dienos ekvivalentinio triuk§mo lygio kartogramos
rezultatai ties 20 m riba nuo vakarinés greito eismo gatvés aSies yra didesni uz tikétinus
10 — 15 dBA. Tai galima biity paaiskinti vakarinés greito eismo gatvés isSkasos, kaip
garso lygi ekranuojancio objekto, nepakankamu jvertinimu triuk§mo lygio modelyje.
Rekomenduotina triuk§mo modeliavimui naudoti Siame darbe naudota CadnaA
programa.

Dienos ekvivalentinio triuk§mo lygis vakarinés greito eismo gatvés trasos iskasoje ir uz
jos riby skiriasi 15,0 — 20,0 dBA. 4 — 7 m gylio iSkasos jrengimas poveikio aplinkai
poziiiriu visiskai pasiteisino.

Vilniaus vakariné greito eismo gatvé numatyta Vilniaus generaliniame plane 1981
metais kartu rezervuojant Zzemés sklypus, patenkancius j vakarinés greito eismo gatvés
trasos ribas. Biitent greito eismo gatviy planavimas miestuose, gerokai i§ anksto (kol
perspektyviniuose koridoriuose nesiformuoja urbanizacija) numatant jy poreiki,
uztikrina vientisg urbanisting kompozicijg ir integracijg su gatviy tinklu, loginj greito

eismo gatviy iSdéstyma bei padeda sutaupyti laiko ir pinigy.
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