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IVADAS

Eismo jvykiy apskaita yra pagrindas eismo saugumo situacijos gerinimui Lietuvoje ir
Europos Sajungoje. Kiekviena keliy administracijos organizacija pripaZista, kad eismo jvykiy
duomenys yra vienas i§ pagrindiniy eismo saugumo iStekliy. Be Siy iStekliy eismo saugumo
organizacijos dirbty neefektyviai, nes negaléty identifikuoti problemy ir jvertinti jgyvendinty
sprendiniy efektyvumo. Europos sgjunga savo ruoZtu eismo jvykiy duomenis naudoja stebéti
dinaming keliy tinklo situacija ir kurti strateginius eismo saugumo planus. Siems tikslams ir
planams jgyvendinti yra vykdoma eismo jvykiy duomeny apskaita, kurios procesas yra atliekamas
tarptautiniu ir nacionaliniu lygiu. Tarptautiniu lygiu yra atlieckama statistiné¢ apskaita, kurig atlieka
tarptautinés organizacijos, o nacionaliniu lygiu statisting apskaita atlieka keliy administracijy
organizacijos, kurioms pagrinding informacijg teikia policijos jstaigos.

Siame baigiamajame magistro darbe atliekama Lietuvos eismo jvykiy duomeny apskaitos
sistemos analiz¢ ir vertinimas. Darbe nustatoma kaip yra vykdomas apskaitos procesas ir jvertinama
kokie proceso veiksniai turi neigiamos jtakos galutiniams oficialios statistiko eismo jvykiy
duomenims kurios naudoja keliy administracinés jstaigos.

Pirmajame skyriuje pateikiama Europos sajungos Salyse vykdomo eismo jvykiy apskaitos
proceso analizé. Skyriuje yra detaliai apibiidinami kiekvienos Salies proceso nuostato, pagal
pagrindinius kriterijus. Papildomai yra pateikiama Svedijos duomeny apskaitos sistemos
(STRADA) programinés jrangos veikimo principy apzvalga [9].

Lietuvos norminiy dokumenty reglamentuojanciy eismo jvykiy apskaitos procesg analizé
yra pateikta treciajame skyriuje. Analizés rezultatams apibendrinti yra skurti pirminiy veiksmuy,
duomeny pasiskirstymo ir teikimo bei ikiteisminio tyrimo medZiagos panaudojimo grafiniai
modeliai.

Ketvirtajame skyriuje yra atliekama detali Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo
jvykiy registro programos analizé ir vertinimas. Analizé yra skirstoma ] SeSis etapus remiantis
programos veikimo principais. Kiekvienam programos elementui yra pateikiamas vertinimas bei
rekomendacijos sistemai, sistemos (eismo jvykiy) duomenims tobulinti. Rekomendacijos yra
formuojamos atsizvelgiant | nustatytus trukumus, uzsienio $aliy patirtj, bei Lietuvos specialisty
iSsakytus vieSus pastebéjimus. Papildomai yra remiamasi Suomijos Transporto priemoniy draudimo
centro eismo jvykiy tyrimy grupés veiklos modeliu [29].

Darbo pabaigoje, remiantis analizés ir vertinimo metu nustatytais trikumais ir veiksniais,
turinciais jtakos eismo jvykiy apskaitos procesui Lietuvoje, pateikti konkretts pasitilymai, kurie gali
padidinti atliekamo apskaitos proceso efektyvumga, kuris turi tiesioginés jtakos eismo saugumo

situacijos stebésenai Lietuvoje.
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1. DARBO TEMOS AKTUALUMAS

1.1. Eismo jvykiy apskaitos proceso svarba Europos Sgjungos lygmeniu

Saugaus eismo automobiliy keliais uZtikrinimas yra viena svarbiausiy problemy
automobiliy transporte. Europos Sajunga, siekdama spresti $ig problema, kuria strateginius
stebéti progresa Europos Sgjungos Salyse yra biitina bendriné eismo jvykiy apskaita. Apskaita yra
vykdoma dviem lygiais — Europos Sgjungos lygiu ir nacionaliniu lygiu. Europos Sajungos apskaitos
tikslas yra bendras, tikslus duomeny fiksavimas ir jy traktavimas. Eismo jvykiy apskaitos duomeny
vienodumg siekia apibrézti Europos ir tarptautinés organizacijos, kurioms Salys narés teikia
duomenis.

Tarptautinés organizacijos :

— IRTAD (International Road Traffic and Accident Database) [12];
— IRF (International Road Federation);
— UNECE (United Nations Economic Commission for Europe).

Europos organizacijos:

— CARE (Community database on Accidents on the Roads in Europe);
— CHILD (Child Injury Led Design);

— EACS (European Accident Causation Survey);

— ECBOS (Enhanced Coach and Bus Occupant Safety);

— ECMT (European Conference of the Ministers of Transport);

— ETAC (European Truck Accident Causation Study);

— Eurostat (Statistical Office of the European Communities);

— MAIDS (Motorcycle Accident In-depth Study);

— PENDANT (Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Database);
— RISER (Roadside Infrastructure for Safer European Roads);

— SafetyNet.

ISvardintos organizacijos negaléty egzistuoti, atlikti moksliniy tyrimy be nacionaliniu lygiu
atlickamos eismo jvykiy apskaitos duomeny. Sioms organizacijos duomenis teikia skirtingi jy
valdytojai Europos Sajungos Salyse. Kiekviena Salis turi atsakingas institucijas, kurios vykdo
galuting eismo jvykiy statisting apskaitg. Daznu atveju, galutinius duomenis valdancios institucijos
yra susisiekimo, keliy administracijos institucijos. Europos Sajungos Saliy valstybiniy institucijy

atliekanciy eismo jvykiy apskaitg sarasas pateiktas 1.1 lenteléje.
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1.1 lentelé. Europos Sajungos Salyse eismo jvykiu apskaitos statistinius duomenis valdancios institucijos.

http://www liitkenneturva.fi
Finnish Road Administration:
http://www.tiehallinto.fi

Salis Oficiali duomeny bazé Papildoma duomeny bazé
E= Austrija Statistics Austria: http://www.statistik.at
Austrian Road Safety Board [27]:
http://www kfv.at
LB Belgija Institut National de Statistique/ SPF
Economie:
http://statbel.fgov.be/port/mob_fr.asp
Institut Belge pour la Sécurité Routiere:
http://www.bivv.be
== Danija Danmarks Statistik: http://www.statbank.dk
H= Suomija Central organization for traffic safety: VALT (database on fatal road

traffic
accidents):

http://www.liikennevakuutuskes
kus.fi

I N Prancizija

National Interministerial Road Safety
Observatory:
/Www.securiteroutiere.equipement.gouv.fr

http://www.rwsavv.nl
Road Crash registration (BRON):
http://www.swov.nl

E® Vokietija Statistisches Bundesamt (STBA): German In-Depth  Accident
http://www.destatis.de Study
Der Polizeiprasident in Berlin [30]: (GIDAS): http://gidas.bast.de
http://www.berlin.de/polizei/verkehr/statistik.html

Graikija National Statistical Service Of Greece (Nssg):
http://www.statistics.gr

=l Vengrija Hungarian Statistical Office:
http://portal.ksh.hu

W Ttalija National Institute of Statistics (ISTAT):
http://www.istat.it

E= Olandija Transport Research centre (AVV): Sports Utility Vehicle Study

http://www.verkeerenwaterstaat.
nl

Norvegija

Statistics Norway: http://www.ssb.no

il Lenkija National Road Safety Council:
http://www .krbrd.gov.pl/
B Lietuva Lietuvos statistikos departamentas

http://www.stat.gov.It/It/

I portu galija

Direc¢ao-Geral de Viacdo (DGV):
http://www.dgv.pt/dgv/index.asp

DidZioji Britanija

1 Ispanija Base de datos de accidentes con victimas (DGT):
http://www.dgt.es

E=l Svedija Swedish road administration:
http://www.vv.se
Swedish Institute for Transport and
Communications [31]
Analysis: http://www.sika-institute.se

Department for Transport [32]:

http://www.dft.gov.uk

1.2. Eismo jvykiy apskaitos proceso svarba Lietuvoje

Lietuvoje tiesioging eismo jvykiy apskaitg atlieka policijos jstaigos. Apskaitos procesas

susideda i§ trijy pagrindiniy procediiry — rinkimo, jvedimo, ir pateikimo. Duomeny rinkimo
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procesas prasideda nuo eismo jvykio dalyviy priimty sprendimy ir atitinkamy jstaigy dalyvavimo
eismo jvykio procese. Pagrindinius duomenis renka policijos jstaigos ir juos skirsto i oficialios ir
neoficialios statistikos duomenis. Oficialios statistikos duomenys yra jtraukiami | Administraciniy
teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registrg. Registre statistiniai eismo jvykiy duomenys yra tvarkomi
ir pateikiami atitinkamoms institucijoms.

Eismo jvykiai kuriy metu Zuvo arba nukentéjo asmenys yra jtraukiami i oficialig statistika.
Kiekvienam tokio pobiidZio eismo jvykiui yra atliekamas ikiteisminis tyrimas kurio metu yra
renkama informacija aplinkybéms nustatyti, kurios yra tiesiogiai susijusios su baudziamaja kalte.
Visg ikiteisminio tyrimo proceso tvarka reglamentuoja BaudZiamojo proceso kodeksas. Sis
kodeksas numato, kad ikiteisminio tyrimo ir ekspertiziy metu surinkta papildoma eismo jvykiy
medZiaga yra neskelbtina ir negali buti panaudota eismo saugumo tikslams jgyvendinti.
AtsiZvelgiant ], tai pagrindinis institucijy naudojanciy duomenis (keliy administracinés jstaigos)
darbo Saltinis yra bendriniai oficialios statistiko duomenys. Taciau jstaigos darbo proceso metu
susiduria su papildomy duomeny poreikiy ar esamy netikslumu. D¢l Sios prieZasties maz¢ja darbo
efektyvumas, detalumas bei tikslingumas kuris yra labai svarbus siekiant uZtikrinti eismo sauguma
valstybinés reikSmés keliuose.

Papildomos neigiamos jtakos eismo jvykiy apskaitai turi eismo jvykio procese taip pat
dalyvaujan¢iy medicinos jstaigy ir draudimo kompanijy duomenys kurie yra sunkiai prieinami, deél

centralizuotos duomeny jvedimo sistemos tritkumo.

1.3. Darbo tikslas ir uzdaviniai

Darbo tikslas — iSanalizuoti bei jvertinti Policijos institucijy vykdomos eismo jvykiy

Lietuvos automobiliy keliuose apskaitos sistema.

Tikslui pasiekti, butina jgyvendinti Sias uZduotis:

1. Atlikti uzsienio valstybése vykdomo eismo jvykiy apskaitos proceso (sistemy)
analize.

2. Remiantis Lietuvoje galiojan¢iais norminiais dokumentais atlikti Lietuvos eismo
1vykiy apskaitos proceso analizg¢ ir sudaryti grafinius proceso modelius.

3. Atlikti Administraciniy teisé€s pazeidimy ir eismo jvykiy registro sistemoje vykdomo
eismo jvykio registravimo proceso ir fiksuojamy eismo jvykio duomeny tiriamaja analize ir
vertinima.

4. Remiantis analize ir vertinimu parengti tikslinius sitilymus Administraciniy teisés

pazeidimy ir eismo jvykiy registro tobulinimui.
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2. UZSIENIO SALIU EISMO JVYKIU APSKAITOS PROCESO ANALIZE

2.1. Europos Sajungos Salyse atlieckamas duomeny rinkimo ir apdorojimo procesas

Europos Sajungos Salys, sieckdamos nustatyti eismo saugumo situacijg Salyje, vykdo eismo
ivykiy apskaita, kuri susideda i§ tiesioginiy eismo jvykio duomeny rinkimo ir jy statistinio
apdorojimo. Pagrindinis duomeny Saltinis yra policijos istaigos, kurios atlieka duomeny i§ eismo
jvykio vietos apskaitg. Apskaitos nuostatos, turinys ir iSsamumas yra skirtingas dél vykdomos
apskaitos proceso ir jo vykdytojy skirtumy.

Tarptautiné organizacija IRTAD (International Road Traffic and Accident Database)
[11,12] kiekvienais metais renka i§ Saliy nariy statistinius eismo jvykiy duomenis bei atlieka
apklausas susijusias su duomeny apskaitos procesu. Vienas i§ organizacijos tiksly yra identifikuoti
esminius skirtumus apskaitos procesuose bei nustatyti veiksnius lemiancius duomeny tiksluma,
kiekj ir poreikj. Europos Sajungos Saliy eismo jvykiy apskaitos proceso analizé¢ remiantis
pagrindiniais kriterijais, kurie daro jtakg apskaitos rezultatams yra pateikiama 1.2 lentel¢je. Lentelé

yra sudaryta pagal IRTAD organizacijai Saliy nariy pateiktg informacija.
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2.1 lentelé. Europos Sajungos eismo jvykiuy apskaitos proceso aprasas remiantis pagrindiniais kriterijais, kurie jtakoja apskaitos rezultatus [11,12 14, 15 19, 20].

Pl?ﬁlt.::gl:sls Saliy skirstymas pagal kriterijy Esamos situacijos aprasas
Policijos eismo | Nacionalinés policijos jégos specializuojasi | Danija: kontrol¢ yra suskirstyta ; 12 rajony, taciau juose néra konkreciai
kontrolés eismo kontroléje: paskirty policijos pajégy. Vykdymas yra kontroliuojamas (priZitirimas)
organizavimas. Belgija, Cekija, Suomija, Graikija, Vengrija, | nacionalinio eismo policijos centro.
Airija, Olandija, Slovénija, Ispanija.
Vietinés eismo policijos pajégos: Suomija: sienos apsaugos ir muitinés pajégos ypatingai vykdo sunkiasvorio
Belgija, Suomija, Vokietija, DidZioji Britanija, | transporto kontrole. Specialios policijos jégos yra vadinamos — Nacionaliné
Vengrija, Olandija, Lenkija, Ispanija, Svedija. | eismo policija. Pagrindiniuose miestuose taip pat yra specialios eismo
Federalinés/ valstijos/ provincijos eismo | kontrolés policijos pajégos.
policijos pajégos:
Austrija, Olandija, Ispanija, Sveicarija. Graikija: specialios pajégos kurios yra atsakingos uz didjji Atény regiona,
Kita: bei 51-o0 Graikijos departamento specialios policijos pajégos.
Danija, Suomija, Graikija, Svedija.
Olandija: greitkeliy policijos pajégos yra atsakingos uZ nacionalinius
greitkelius. Visa kita policijos veikla yra suskirstyta i 25 regionus, kurie gali
pasirinkti savo organizacija (organizavimo sistema).
Ispanija: uz miesty teritorijos yra trys policijos struktiiros: Ertzaintza (Basky
Salis), (Katalonija) and Guardia Civil (likusi Ispanija). Miesty teritorijose yra
savivaldybiy jstaigos, jeigu mieste yra daugiau negu 50 000 gyventojy.
Teisinis Neprivaloma: Cekija: 4 000 € (t.y. 100 000 CZK) avarijy metu padarytos "turtinés Zalos",
reikalavimas Danija, Svedija. minimali piniginé vert¢ yra 100 000 Cekijos Respublikos krony, Sis
pranesti  policijai | Privaloma jei: minimalus skai¢ius buvo palaipsniui didinamas (50 000 CKR iki 2008 m, 20

apie eismo jvykj.

sugadinta asmeniné nuosavybé (turtiné
Zala):

Slovénija;

turtiné zala virsija jos minimalig verte:
Cekija, Danija;

mirtini nelaimingi atsitikimai:

000 CKR iki 2006 m, 1000 CKR iki 2000 m).
Danija: néra reikalavimy.

Vokietija: jstatymiskai néra numatyta kada kviesti policijg eismo jvykio
metu. Vis délto, jeigu ivykio metu yra padarytas nusikaltimas ( daZniausiai
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[tesinys] Teisinis
reikalavimas
pranesti policijai

apie eismo jvykj.

Austrija, Belgija, Cekija, Danija, Suomija,
Vokietija, Graikija, Vengrija, Airija, Olandija,
Lenkija, Slovénija, Ispanija, Sveicarija;
nezymaus (lengvo) suzeidimo eismo jvykiai:
Austrija, Belgija, Cekija, Vokietija, Vengrija,
Airija, Graikija, Slovénija, Ispanija, Sveicarija;
nezymaus (lengvo) suzeidimo eismo jvykiai
kai negalima apsikeisti dokumentais:
Didzioji Britanija;

rimto (sunkaus) suZeidimo eismo jvykiai:
Austrija, Belgija, Cekija, Suomija, Vokietija,
Graikija, Vengrija, Airija, Olandija, Lenkija,
Slovénija, Ispanija, Sveicarija;

Eismo jvykiai su gyviinais ir laukine gamta:
Austrija, Didzioji Britanija (arkliais, galvijais,
asilais, mulais, avimis, kiaulémis, oZkomis,
Sunimis), Svedija.

Zala treciajai Saliai:

Cekija, Suomija, Sveicarija.

Pavojus eismui, velkama masina:

Olandija, Ispanija.

Istatymuy paZeidimas:

Vokietija.

Kita:

Austrija, Suomija ( eismo jvykio dalyviai
negali susitarti, dél jvykio kaltininko),

Vengrija (Salys nesutaria dél atsakomybés,
paZeisti pavojingi kroviniai ar reikalinga
greitoji pagalba),

Ispanija (eismo jvykyje dalyvavo maSina su
pavojingu kroviniu ar mokyklinis autobusas).

tuomet kai yra suzeisti Zmong¢s) policija privalo buti iSkviesta. Be to, yra
paciy eismo dalyviy interesas pranesti policijai, tuo atveju kai yra padaryta
materialiné Zala, nes draudimo kompanijos daugelyje atvejy reikalauja
policijos praneSimo apie eismo jvykj.

Olandija: kai eismo jvykyje dalyvavo vienas dalyvis ir jis yra nukentéjes, bet
kas privalo pranesti policijai. Zmonéms dalyvavusiems jvykyje néra leistina
judeti, t.y. palikti jvykio vietos. Salis, atsakinga uZ jvykj, turi identifikuoti
save ar transporto priemong. [statyme ( straipsnis 7 WVW 1994) néra aiskiai
nurodyta, kad turi biiti pranesta policijai, tik tada jeigu dalyvavusios Salys gali
suteikti pagalbg ar identifikuojancig informacija.

Ispanija: asmenys dalyvave eismo jvykyje neprivalo pranesti policijai jeigu:
lengvi, menki suZeidimai, eismo s3lygos yra saugiai atstatytos, dalyvaves

asmuo nereikalauja pranesti policijai.

Svedija: néra privaloma pranesti apie eismo jvykj.
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Eismo jvykiai
kuriuose dalyvauja
policija.

Visuose turtinés Zalos eismo jvykiuose:
Slovénija, Vokietija.

Turtiné Zala virSija jos minimalia verte:
Cekija, Danija, Vokietija (iki 1994), Lenkija,
Ispanija.

Mirtini nelaimingi atsitikimai:

Austrija, Belgija, Cekija, Danija, Suomija,
Vokietija, DidzZioji  Britanija,  Graikija,
Vengrija, Airija, Olandija, Lenkija, Slovénija,
Ispanija, Svedija, Sveicarija.

NezZymaus (lengvo) suzeidimo eismo jvykiai:
Austrija, Belgija, Cekija, Danija Vokietija,
Vengrija, Airija, Graikija, Lenkija, Slovénija,
Ispanija, Sveicarija.

Rimto (sunkaus) suzZeidimo eismo jvykiai:
Austrija, Belgija, Cekija, Danija Suomija,
Vokietija, Graikija, Vengrija, Airija, Olandija,
Lenkija, Slovénija, Ispanija, Sveicarija.
Pagal reikalavimg, bent vienas
dalyvauja eismo jvykyje:

Austrija, Cekija, Danija, Vokietija, Graikija,
Vengrija, Airija, Olandija, Lenkija, Slovénija,
Ispanija, Svedija, Sveicarija.

Eismo jvykiai su gyviinais ir laukine gamta:
Austrija.

Zala treciajai Saliai:

Danija, Suomija, Sveicarija.

Pavojus eismui, velkama maSina: Olandija
Istatymuy, eismo taisykliy pazeidimas:
Danija, Vengrija, Ispanija.

Kita:

Austrija, Suomija ( eismo jvykio dalyviai

asmuo

Cekija: kai padaryta Zala vir$ija jos minimalia verte 4 000 € (t.y. 100 000
CZK).

Danija: 6700 € kiekvienai maSinai. Policija dalyvauja eismo jvykyje kai
turtiné zala yra daugiau nei 50.000 DKK vienai transporto priemonei, arba
5.000 DKK kitokio tipo turting Zala.

Vokietija: Nuo 1995 sunkiis nelaimingi atsitikimai kuriuose yra padaryta
materialin¢ Zala — jvykiai kurie jvyko dél eismo taisykliy, jstatymo pazeidimo
ir del Sio veiksmo transporto priemone dél dideliy sugadinimy turi biiti
nutempta iS jvykio vietos. Visi kiti eismo jvykiai kuriuose padaryta
materialiné Zala yra registruojami nepriklauso nuo jokios piniginés vertes.

Olandija: dalyvavo - subjektyvus apibréZimas. Jeigu ,atsiZvelgimas
(atsiliepimas) | skambutj* yra kokia nors dalyvavimo forma, tai policija
dalyvauja visuose eismo jvykiuose apie kuriuos suZino. Kalbant bendresniais
terminais policininkai praneSa tik apie pakankamai rimtus eismo jvykius
(remiantis policininko interpretacija).

Lenkija: visuose eismo jvykiuose apie kuriuos buvo pranesta policijai.

Ispanija: kai padaryta Zala virSija jos minimalig vert¢ 6000€.

Svedija: eismo jvykiuose kuriuose buvo suZeisti asmenys, kai kas nors
pranesa policijai. Visi mirtini eismo jvykiai turi buti istirti policijos. Nuo 2000
mety nustota registruoti turtinés zZalos eismo jvykius.
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[tesinys] Eismo
jvykiai kuriuose
dalyvauja policija.

negali susitarti, d¢l jvykio kaltininko), Danija
(policijos pareigiinas dalyvauja, kai eismo
ivykyje  dalyvauja  uZsienietis  neturintis
pastovios gyvenamosios vietos Danijoje),
Vengrija (Salys nesutaria d¢l atsakomybeés).

Eismo jvykio formos
pildymas

Visi jvykiai kuriuose dalyvavo policija:
Ispanija.

Turtiné Zala virSija jos minimalia verte:
Cekija, Danija, Airija, Lenkija, Slovénija.
Mirtini nelaimingi atsitikimai:

Austrija, Belgija, Cekija, Danija, Vokietija,
Didzioji Britanija, Graikija, Vengrija, Airija,
Olandija, Lenkija, Slovénija, Ispanija, Svedija,
Sveicarija.

NeZymaus (lengvo) suZeidimo eismo jvykiai:
Austrija, Belgija, Cekija. Danija, Vokietija,
Didzioji Britanija, Graikija, Vengrija, Airija,
Lenkija,  Slovénija, Ispanija,  Svedija,
Sveicarija.

Rimto (sunkaus) suzZeidimo eismo jvyKkiai:
Austrija, Belgija, Cekija. Danija, Vokietija,
Didzioji Britanija, Graikija, Vengrija, Airija,
Lenkija,  Slovénija,  Ispanija,  Svedija,
Sveicarija.

Zala treciajai Saliai:

Danija, Sveicarija.

Kita:

Danija (policijos pareigiinas dalyvauja, kai
eismo jvykyje dalyvauja uZsienietis neturintis
pastovios gyvenamosios vietos Danijoje).

Cekija: kai padaryta Zala virSija jos minimalia verte 4 000 € (t.y 100 000
CZK).

Danija: 6700 € kiekvienai maSinai. Policija registruoja eismo jvykj kai turtin¢
Zala yra daugiau nei 50.000 DKK vienai transporto priemonei, arba 5.000
DKK kitokio tipo turtiné Zala. Eismo jvykiai yra registruojami esant mazesnei
turtiniai Zalai, jeigu yra pazeistas jstatymas (eismo taisyklés). Informacijos
registravimas vykdomas tokia pat forma, kai yra suZeisti asmenys.

Vokietija: nelaimingi atsitikimai yra suskirstyti pagal sunkumo
pasekmés, pavyzdziui, eismo jvykiai susij¢ su asmeny suzalojimu, sunkios
avarijos, kuriose padaryta materialiné Zala, bei kiti nelaimingi atsitikimai
pagal jtaka - alkoholis ir materialin¢ zala. Sunkis nelaimingi atsitikimai
kuriuose yra padaryta materialiné Zala — jvykiai kurie jvyko dél eismo
taisykliy, jstatymo paZeidimo. Visi kiti eismo jvykiai kuriuose padaryta
materialiné Zala yra skaitmeniSkai registruojami i§ jvykio vietos ir jvykiai
nepriklauso nuo jokios piniginés vertes.

Olandija: policija yra jpareigota pranesti apie jvykj jeigu transporto priemoné
yra daugiau negu neZymiai paZeista (transporto priemon¢ negali vaZiuoti
nekeldama pavojaus eismui, pvz. nedega stabdziy Sviesos), ir tokiu atveju
policijos maSina, greitosios pagalbos ar gaisrinés masinos turi dalyvauti. Néra
finansiniy riby zalai, kad biity pranesta apie jvyk].

Svedija: visi mirtini eismo jvykai turi bati istirti policijos. Nuo 2000 mety
nustota registruoti turtinés Zalos eismo jvykius.

19




BAIGIAMASIS MAGISTRO DARBAS

EISMO [VYKIU LIETUVOS AUTOMOBILIY KELIOSE
APSKAITOS SISTEMOS ANALIZE IR VERTINIMAS

Policijos staigy Salis Dokumentas Nr.1 Dokumentas Nr.2 Dokumentas Nr.3 | Dokumentas Nr.4
pildomi dokumentai
mirtimi pasibaigusio | Belgija | Zodin¢ tyrimo ataskaita; Eismo | Eismo jvykiu su aukomis analizés
eismo jvykio atveju. jvykio ataskaita skirta teisinems | forma (FAC); Eismo jvykio
institucijoms. informacija  skirta  statistiniai
analizei.
Cekija | Statistiné forma jtraukianti eismo | Eismo jvykiy protokolas. Lengvy | Klinikinio Kiti specialios
jvykius  (elektronin¢  forma). | suZeidimy byla; Teisiniai | alkoholio jtakos | ataskaitos
[Centriné statistikos eismo jvykiy | dokumentai visy tipy eismo | tyrimo protokolas; | priklausomai nuo
duomeny bazg, nuolatinis | jvykiams ( lengvy suZeidimy | Alkoholio  jtakos | turtinés zalos;
vykdomasis komitetas] eismo jvykiams reikalinga tiktais | tyrimas. [Policija | Zalos  ataskaita.
byla). [Policija (tribunolai)] (tribunolai)] [Draudimas]
Graikija | Eismo ivykio ataskaita | Eismo jvykio forma; Eismo ivykio | Dokumentas
(Ataskaitoje nurodoma | Duomeny ataskaita: susijusi su | ataskaita. Labai | draudimo
informacija: asmens, masinos, oro | eismo jvykiu, masina, asmuo. | panasi i ankstesnius | kompanijai.  Yra
salygy, infrastruktiiros, | Eismo jvykio vietos aprasas. bet su  maziau | praneSama visa
aplinkybiy....). Si informacija yra naudojama | informacijos informacija  apie
[Paskirtas teiséjas ir Nacionaliné | eismo jvykiy  analizei  ir | analizei. Byla | kiekvieng  eismo
statistikos tarnyba] statistinéms ataskaitoms. paruoSta policijai. | jvyki  (net  ir
[VieSosios tvarkos | turtinés zalos
Ministerija] eismo jvykiai)
[Draudimo
statistikos
departamentas]
Vengrija | Eismo jvykio vietos ataskaita; | Eismo jvykio vietos ataskaita;
Nezymiis eismo taisykliy | kriminaliné policija praso tyrimo.
paZeidimai perduodami valdZios | Tribunolas ir baudZiamyjy byly
institucijoms kad paskirty baudg | procediiros.
atitinkamus asmenis.
Olandija | Dazniausiai raSomas protokolas ar | Kopija  turi  buti  atiduota:

ataskaita. Jeigu yra tiriamy

administracijai, policijai, teismui,
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Policijos
pildomi
mirtimi

eismo

[tesinys]
jstaigy
dokumentai
pasibaigusio
jvykio atveju.

aplinkybiy, turi biti uZpildomas
kitas protokolas (4 kopijos).
Protokolas turi biti pridétas prie
protokolo/ataskaitos  kurig rasé
pareigiinas buves eismo jvykio
vietoje.

Xpol ir protokoly registravimo
agentiirai. Visos popieriy kopijos
yra siun¢iamos paprastuoju pastu.
Xpol yra atsakinga uZ Siy kopijy
skaitmeninima. Veliau
dokumentai siunc¢iami Transporto
tyrimy institutui. Duomenys taip
pat gali buti raSomi j kompiutering
sistemg kurig naudoja policija ir
miesto taryba.

Svedija | STRADA — Svedijos eismo jvykiy
duomeny surinkimo sistema. Visa
informacija pildoma ir siun¢iama
skaitmeniSkai.
Slovénija | Eismo  jvykio ataskaita (su | SuZeidimy ataskaita. Asmens pazeidusio
schema). Istatymus
praneSimas.
Vokietija | Eismo jvykiy su nukentéjusiais
asmenimis duomenys yra
praneSami tik duomeny Dbazei.

Viskas daroma skaitmeniSkai.

Registruojami
centrinéje
(nacionalinéje)
duomeny bazéje
policijos eismo
jvykiy pranesimai.

Visi ivykiai kuriuose dalyvavo policija:
Danija, Suomija, Vokietija, Olandija.

Turtiné Zala virSija jos minimalia verte:
Cekija, Airija, Lenkija, Slovénija, Ispanija,
Sveicarija.

Sugadinta asmeniné nuosavybé (turtiné
Zala): Vokietija (nuo 1995)

Mirtini nelaimingi atsitikimai:

Austrija, Belgija, Cekija, DidZioji Britanija,
Graikija, Vengrija, Airija, Lenkija, Slovénija,
Ispanija, Svedija, Sveicarija.

Cekija: kai padaryta Zala virSija jos minimalig vertg¢ 4 000 € (t.y 100 000
CZK).

Vokietija: su pilnais duomenimis yra registruojami visi eismo jvykiai
kuriuose buvo suZeistas Zmogus ir eismo jvykiai kuriy metu buvo pazeistas
jstatymas ir dél Sio veiksmo transporto priemone, dé¢l dideliy sugadinimy
buvo nutempta i$ jvykio vietos. Kiti eismo jvykiai kuriuose padaryta turtiné
zZala yra skaitmeniSkai registruojami, taciau nejtraukiami nacionaling
statistikos duomeny baze.

Lenkija: visi eismo jvykai turi buiti uZregistruoti, nepaisant jvykio aplinkybiy.
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[tesinys] NezZymaus (lengvo) suzeidimo eismo jvykiai: | Olandija: visi jvykai kuriuose policija dalyvavo. PraneSimo dydis ar
Registruojami Austrija, Belgija, Cekija, DidZioji Britanija, | protokolas nepriklauso nuo eismo jvykio situacijos. Yra trys skirtingi
centrinéje Graikija, Vengrija, Airija, Lenkija, Slovénija, | pranesimy tipai: vietinis praneSimas (néra siun¢iamas valdzios institucijoms),
(nacionalinéje) Ispanija, Svedija, Sveicarija. ataskaitos siunciamos valdzios institucijoms ( bet ne i teismg), protokolas su
duomeny bazéje | Rimto (sunkaus) suzeidimo eismo jvykiai: keturiomis kopijomis.
policijos eismo | Austrija, Belgija, Cekija, DidZioji Britanija,
jvykiy pranesimai. Graikija, Vengrija, Airija, Lenkija, Slovénija,
Ispanija, Svedija, Sveicarija.
Technikq kuria | Elektroninis jvykio praneSimas: Austrija: jvykio scena yra apibiidinama, iSmatuojama, nufotografuojama (tik
naudoja  policijos | Austrija, Belgija, Cekija, Vokietija, DidZioji | jvykiai kuriuose buvo suZeidimy).
jstaigos  duomeny | Britanija, Airija, Olandija, Ispanija.
rinkimui eismo | Elektroninis jvykio praneSimas (bandomasis | DidZioji Britanija: kai kurie policijos padaliniai surenka duomenis
jvykio vietoje testavimas): naudodami kiSeninius kompiuterius. Yra vystomas CRASH projektas, kurio
Suomija, DidZioji Britanija, Svedija. tikslas padéti policijai surinkti duomenis elektroniskai.
Popieriné jvykio pranesimo forma:
Austrija, Danija, DidZioji Britanija, Graikija, | Lenkija: jvykio vietoje policijos pareigiinas duomenis pasiZymi uzrasuose ir
Vengrija, Airija, Lenkija, Slovénija, Ispanija, | griZgs i ofisg uZpildo jvykio forma.
Svedija, Sveicarija.
Svedija: yra galimybé fiksuoti duomenis elektroniskai, taCiau daugelis
pranesSimy pildomi popieriuje.
Asmenys kurie | Policijos pareigiinas:
surenka duomenis is | Belgija, Cekija, Vengrija, Slovakija,
jvykio vietos  j | Sveicarija.
duomeny baze. Administracinis personalas/ ne policijos
personalas:
Slovénija, Sveicarija, DidZioji Britanija
Kita: Belgija, Vokietija (automatiskai

uzpildoma pildant ataskaitg).
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Forma kuria yra
siunciama

Elektroninis duomeny praneSimas:

Austrija, Belgija, Cekija, Danija, Suomija,
Vokietija, DidZioji Britanija, Vengrija, Airija,
Olandija, Lenkija, Slovénija, Ispanija, Svedija,
Sveicarija.

Popierinis duomeny praneSimas:

Graikija, Vengrija, Airija, Olandija.

Olandija: eismo jvykiy formos i§ policijos yra siunciamos Transporto
Tyrimo Centro (AVV/BG) filialui prie Generalinio Direktorato. Toliau
kiekvieng ménesj duomenys yra siunc¢iami ] Centrinj Statistikos Biurg (CBS).
Duomenys yra publikuojami kiekvieng ménesj kartu su metine ataskaita.
Galutinis terminas duomeny pateikimui uz pra¢jusius metus yra — kovo 1 d.
Duomenys kurie yra pateikiami véliau - nejtraukiami. Policininkams yra
suteikta pakankamai laiko jvesti duomenis.

Slovénija: policija yra svarbi institucija uZ duomeny surinkimg. Pagal
susitarimg duomenys apie eismo jvykj, be asmeninés informacijos yra
pateikiami elektronine forma Susisiekimo ministerijai. Policija pateikia eismo
saugumo statistinius duomenis statistikos jstaigai.

Lenkija: yra nacionaliné / regioniné programiné jranga, | kurig yra suvedami
statistiniai duomenys siekiant jgyvendinti nacionaling eismo jvykiy statistika.
UZbaigta eismo jvykio ataskaita yra perkeliama j SEWIK duomeny bazg.
Procesas atliekamas miesto ar vietos policijos padaliniy lygiu, ir tada
duomenys siunc¢iami internetu i centring bisting.

informacija
statistikos tarnybai
arba atitinkamos
institucijos

Speciali eismo
jvykiy  pranesimy
kontroleé.

Nuolatinis duomeny tikrinimas:

Austrija, Cekija, Danija, Suomija, DidZioji
Britanija, Airija, Lenkija, Ispanija, Svedija,
Sveicarija.

Duomeny suderinimas su Kkitais Saltiniais:
Suomija, Olandija, Svedija.

Kita:

Belgija, Danija, Vokietija, DidZioji Britanija,
Ispanija.

Belgija: skaicius eismo jvykiy formy turi sutapti su policijos praneSimy
skai¢iumi.

Danija: loginis parametry patikrinimas.
Vokietija: patikimumo patikrinimas policijoje ir statistikos jstaigoje.
Didzioji Britanija: susijusiy duomeny lauky atitikimo patikrinimas.

Ispanija: atitikimo patikrinimas.
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Policijos priimami | Policija jvykio vietoje remiasi savo | Austrija: galioja tik mirtiny eismo jvykiy atveju. Jeigu policininkas néra
sprendimai, dél su | vertinimu (nuomone): uztikrintas dél suzeidimy sunkumo, praneSimo lange pazymi — neZinomas
eismo jvykiu | Austrija, Belgija, Cekija, Danija, Suomija, | suZeidimy lygis. Policijos jraiuose apie suZalojimy sunkuma néra kryZminés
susijusiam asmeniui | Vokietija, DidZioji  Britanija, Graikija, | nuorodos su ligoninés jraSais. Jeigu pacientas mirSta ligoningje, policijos
reikalingo  gydimo | Vengrija, Airija, Olandija, Lenkija, Ispanija, | pareigiinas yra informuojamas ir uzpildo papildoma lapa oficialaus eismo
ligoninéje. Svedija, Sveicarija. ivykio formoje ir iSsiuncia Austrijos statistikos jstaigai.
Greitosios pagalbos darbuotojai suteikia
informacija policijai apie gydimo ligoninéje | Olandija: policija vaZiuoja kartu su auka ] ligonin¢ ar paklausia greitosios
reikalinguma: pagalbos vairuotojo } kurig ligoning bus nuveZta auka.
Cekija, Danija, Suomija, Vokietija, DidZioji
Britanija, Vengrija, Airija, Olandija, Lenkija, | Svedija: policija dél avarijos sunkumo nusprendZia jvykio vietoje. Policija
Ispanija. reguliarioje duomeny bazéje netikrina ligoninés jvertinimo. Tie kurie turi
Privaloma ligoninéms pranesti policijai, kad | pri¢jima prie STRADA turi didelj potencialg palyginti policijos suZeidimo
asmuo buvo priimtas i§ jvykio vietos: vertinimg su ligoninés vertinimu. Yra daug trikumy policijos suZeidimy
Austrija, Slovénija. vertinime Kriterijuose: mires, sunkiai suZeistas, lengvai suzeistas (naudojama
Policija eismo jvykio praneSime uZpildo | nacionaliniams tikslams).
(ligoninés pranesima apie suZeistaji) jeigu
ligoniné pranesa apie suZeistaji:
Austrija, Airija, Slovénija.
Policija lydi aukas j ligonine:
Olandija.
Sunkiai suZeisty | Policija atsakinga uZ tolimesnj suZeistyjy | Austrija: tolimesné suZeistyjy stebésena nevykdoma, tik iSimtinais atvejais.
eismo jvykio dalyviy | stebéjima kurie yra gydomi ligoninéje:
gijimo progresas | Cekija, Danija, Vokietija, Graikija, Airija, | Belgija: ligoniné privalo pranesti teismo tardytojams (tyréjams) jeigu
stebésena. Lenkija, Ispanija, Sveicarija. nukentéjes asmuo miré. Teismo tardytojai (tyréjai) privalo pranesti statistikos

Tolimesnés procediiros yra atliekamos —
telefono  skambucdiais arba  policijos
apsilankymais ligoninéje:

Cekija, Danija, Suomija, Vokietija, Graikija,
Lenkija, Sveicarija;

telefono skambuciais ar apsilankymu aukos
namuose:

istaigai apie eismo jvykio metu nukentéjusio asmens mirt;.

Olandija: kai ligoniné uZregistruoja jog miré nenattiralia mirtimi, policija
savo ruoztu tesia tolimesnj tyrima.

Ispanija: gijimo progresas rimtai suzaloty asmeny eismo jvykiu metu
pradétas stebéti nuo 2009 mety sausio 1 d. Progresas rimtai suZeisty yra
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[tesinys] Sunkiai
suZeisty eismo jvykio
dalyviy gijimo

progresas stebésena.

Danija.

Policija yra informuojama teismo tardytojy
(tyréju) tuo atvejuy jeigu nukentéjes asmuo
miré: Belgija, Danija.

Ligoniné turi pranesti policijai kai suzeistas
asmuo yra paleidziamas i§ ligoninés:
Olandjja.

Ligoniné turi pranesti policijai kai eismo
jvykio metu suZeistas asmuo miré:

Austrija, Suomija, DidzZioji Britanija, Airija,
Slovénija, Sveicarija.

Kita:

Belgija Svedija.

stebimas ( nuo 24 val. iki 30 dieny) visais atvejais , iSskyrus tuos atvejus kai
ivykai jvyko Katalonijoje ar Basky Salyje, ar aukos buvo pristatytos | $iy
dviejy regiony ligonines. Valstybés tarnautojai priklausantys regioniniam
direktoratui, stebéseng atlieka telefono skambuciais ar lankydamiesi
ligoninése.

Svedija: Svedijos statistikos jstaiga turi visy sunkiai suZeisty asmeny
duomenis kuriuos prane$¢ policija, ir vadovaudamasi taisyklémis atlieka
steb¢jimus iki 30 dieny. Tai uZtikrina pilng mirtiny eismo jvykiy ataskaity
suraSyma.

Skirtingi eismo
jvykiy duomeny
Saltiniai. Prieiga
prie duomeny
Saltiniy. (riboto/
neriboto
naudojimol/ir t.t)

Policijos jrasai apie susidarimus:
Austrija, Belgija, Cekija, Danija, Suomija,

Didzioji  Britanija,  Graikija, = Vengrija,
Olandija, ~ Slovenija,  Ispanija,  Svedija,
Sveicarija.

Ligoniniy jrasai:

Austrija, Suomija, DidZioji Britanija, Graikija,
Olandija, Svedija, Sveicarija.

Ligoniniy medicininiai jrasai su E-kodu:
Belgija, Danija, Ispanija, Svedija.

greitosios medicinos pagalbos daliniai:
Danija;

draudimo kompanijos:

Suomija, Vokietija, Graikija Olandija (ne
viesi) Sveicarija;

nepriklausomos avarijy tyrimy grupés:
Suomija, Vokietija, DidZioji Britanija, Svedija;
gyventojy suraSymo duomenys:

Vokietija;

Belgija: apribotas pri¢jimas prie visy duomeny $altiniy (baziy).

Danija: ligoniniy informacija ir miriy priezasCiy statistika paprastai yra
naudojama specialiems tyrimams. Ligoniniy duomenys kurie gali biti
panaudoti nacionaliniu lygiu kaip geografin¢ informacija — néra registruojami.
Statistiniai duomenys apie mirties prieZastis daznai véluoja keleta mety.

Graikija: ligoniniy duomenys néra centralizuotai renkami (kiekviena
ligonin¢ veda savo uZraSus ir daZniausiai popierine forma) ir paprastai néra
prieinami.

Svedija: pats svarbiausias $altinis yra STRADA — sistema pagrista eismo
jvykiy/ suZeidimy duomenimis i§ visy Salies policijos institucijy ir ligoniniy,
apima apytiksliai 70 % visos Salies gyventojy. Dauguma informacijos yra
slapta, taCiau prieinama mokslininkams (tyréjams).
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Skirtingy duomeny
Saltiniy  sutapimo
tikrinimas.
(periodiSkumas)

Policijos jrasai sutapimas su ligoninés

jrasais:
Olandija, Svedija.
Policijos jrasai sutapimas su mirciy

priezasciy statistika:
Belgija, Suomija.

Belgija: policijos jrasai lyginami su mir¢iy priezasCiy statistika (kasmet).
Danija: siekia, kad biity galima suderinti policijos ir ligoninés duomenis.

Suomija: policija lygina mir¢iy priezasciy statistikg ir mirtiny eismo jvykiy
kuriy pagrindiné prieZastis girtumas duomenis i§ Eismo jvykiu tyrimy grupiy.

Didzioji Britanija: ribotas sugretinimas daromas eismo jvykiy ir greitosios
pagalbos duomeny, i$ ligoniniy ir rimty suzeidimy i$ policijos ir departamento
kuris §iuo metu tikrina atitikimg su paguldomy Zmoniy ] ligoning
duomenimis.

Olandija: kasmet (4 ketvirtis) mes derina per duomeny bazes policijos jrasus
su ligoniniy duomenimis, kad surasty ,.tikraji*“ ligoningje gydyty traumy
(suzeidimy) skaiciy.

Ispanija: EMAT-30 studijoje buvo bandoma palyginti atitikmenj policijos ir
ligoninés jrasy. Buvo parodyta, kad Siuo metu to padaryti neimanoma.

Svedija: kiekvieng diena policijos ir ligoniniy duomenys yra suderinami
(palyginami) sistemoje STRADA.
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2.2. Europos Sajungos Salyse taikomos eismo jvykiy apskaitos sistemos

Kiekviena valstybé siekdama tinkamai stebéti, vertinti eismo jvykiy pokyti Salyje yra tam
suklirusios nacionalines eismo jvykiy duomeny bazes. Nacionalinés duomeny sistemos
neginijamai yra susietos su vietinés reikSmés (regiony miesty) duomeny rinkimo sistemomis.
Vietinése duomeny bazése surinktais duomenimis naudojamasi retai. Dazniausiai $iais duomenimis
naudojasi savivaldybése esantys atsakingi skyriai ar nacionalinio lygmens tyrimo institutai.
Bendruoju atveju atliekant, vietiniu lygmeniu (miestuose ar atskirose teritorijose) vykstanciy, eismo
jvykiy duomeny rinkimg ir analiz¢ yra taikomos valstybiniu mastu naudojamos procediiros bei
duomeny rinkimo infrastruktiira. Tai savo ruoztu suteikia tam tikrg naudg — duomenys surinkti
vietiniame lygmenyje gali biiti naudojami dar prie§ juos iSsiunciant j nacionaling duomeny
saugojimo sistemg. Tai gali buti padaryta, pavyzdZiui, sukuriant vietiniy duomeny saugojimo baze,
kuri veikia nacionalinés sistemos pagrindu, taip turint galimybe paskui nesudétingai juos perduoti |
nacionaling duomeny saugojimo baze [15].

Eismo jvykiy analizés tipas ir tikslai, o paskui ir priemonés skirtos eismo jvykiy maZinimui
labai priklauso nuo sistemos jgyvendinimo biido. Todé¢l dazniausiai vietinés sistemos skiriasi nuo
valstybiniy. Kai kurios vietinés administracijos kuria ir diegia savo paciy kurtas sistemas, kurios
skirtos rinkti bei saugoti duomenis gaunamus i$ policijos ar kitos atsakingos uz eismo jvykius
institucijos. Tokiy sistemy kokybé¢, sudétingumas bei naudingumas, kuris yra vertinamas eismo
ivykiy analizés efektyvumu, labai priklauso nuo sistemos skirty finansiniy bei techniniy resursy, |
sistemg jtraukiamy eismo jvykiy jrasy kiekio bei pastovios sistemos priezitros bei modernizavimo .

Taciau Sios sistemos nors ir yra naudingos vertinant tai, kad leidzia efektyviai kaupti bei
apdoroti eismo jvykiy duomenis, turi ir apribojimy bei trikumy. Daugeliu atvejy minimos sistemos
yra skirtos duomeny jvedimui ir saugojimui, taciau turi labai ribotas priemones skirtas statistiniam
surinkty duomeny vertinimui. DaZniausiai tokios sistemos surinktus duomenis saugo bei gali
pateikti tik lenteliy arba duomeny masyvy pavidalu, kuriuos paskui biitina apdoroti specializuota
statistine programine jranga, taip gaunant detalius statistinius duomenis. Kita daZzna problema yra
darbo efektyvumas, kuris susijes su eismo jvykiy duomeny pildymu. DaZniausiu atveju darby
dubliavimas atsiranda tada, kada reikia pildyti atskirai ir vietinés ir nacionalinés sistemos duomeny
bazes [17].

Dél minéto uzduociy dubliavimosi daZnai atsiranda nesutapimy tarp vietiniy ir valstybiniy
duomeny baziy. Todél vienu mety, net keletas Saliy pradéjo kurti naujas kompiuterines programas ir
sistemas skirtas eismo jvykiy duomeny kaupimui ir analizei tuo paciu stengiantis iSvengti pries tai

minéty problemy. Pateikiame keletg programiniy duomeny sistemy pavyzdziy [15]:
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— Prancuzijoje AURORA-PACTOL-LISPACTOL-CONCERTO);
— Didzioji Britanija ( TRL);
— Vokietija (EUSKa);
— Svedija (STRADA);
— Belgija (Pol Office);
— Lenkija (SEWIK).
I§samesniam nagrinéjimui pasirenkama Svedijos programiné duomeny surinkimo sistema

STRADA.
2.2.1. Programiné duomeny sistema STRADA

STRADA — Svedijos eismo jvykiy duomeny surinkimo sistema — pagrjsta eismo jvykiy/
suzeidimy duomenimis i$ visy Salies policijos institucijy ir ligoniniy [9].

Keturios institucijos (Svedijos keliy direkcija, savivaldybé, policija ir ligoninés) buvo
itrauktos 1 bendra darba, teikti patikimg ir iSsamig informacija apie nelaimingus atsitikimus
bendroje informacinéje sistemoje. Svedijos keliy direkcija yra atsakinga uz Strada duomeny sistema
— uZ sistemos tobulinimg, sekimg visos sistemos darbo ir uz informacijos kokybe bei prieinamuma.
Direkcija yra finansiSkai atsakinga uZ sistemos jdiegima, jgyvendinimg ir jos prieZilra, bei turi
parengti kas meting informacinés sistemos ataskaitg.

Policijos ir ligoniniy jstaigos renka duomenis apie eismo jvykius ir nukentéjusius eismo
dalyvius. Eismo jvykio vietoje ir palatoje taikomi skirtingi klausimynai.

Policija renka duomenis apie eismo ivykj — kada, kaip ir kur jis ivyko, apie eismo jvykio
aplinka, greicio ribojima, eismo salygas, paros metg, pasyvios apsaugos sistemos naudojima ir kitg
svarbig informacijas susijusig su nukent¢jusiais asmenimis.

Ligoninés jveda duomenis apie nukentéjusiy asmeny bukle, suzalojimus ir kitg informacija.

STRADA pagrindinis uZdavinys sujungti policijos ir ligoninés duomenis prie§ juos
iSsiunciant i nacionaling duomeny baze.

STRADA tikslai:

— pagerinti eismo sauguma valstybiniame, regioniniame ir vietiniame lygmeniuose;

— naudojant surinkta informacija lengviau parinkti tikslingesnes/tinkamesnes eismo saugumo
priemones;

— kelti vieSyjy istaigy darbo efektyvumg, maZinant darby dubliavimasi ir kaing.

STRADA surinkta informacija naudojasi valstybinés, regioninés ir vietinés institucijos, bei
mokslininkai, eismo saugumo specialistai.

Darbo priede Nr. A pateikiama trumpa programos vizualin¢ apZvalga.
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2.3. Antrojo skyriaus iSvados

Siame skyriuje atlikta Europos Sajungos $alyse vykdomos eismo jvykiu apskaitos analizé.
Remiantis IRTAD duomenimis, visg eismo ivykiy duomeny apskaitos procesa galima suskirstyti i
du etapus — pirminj reagavimg ir duomeny valdymg. Pirminis reagavimas ] eismo jvykius yra
panasus visose Salyse. Policija visuomet vyksta  jvykio vietg, kai yra praneSama apie mirusius arba
sunkiai suZeistus dalyvius. Taciau kai kurios Salys turi ir kitg kriterijy — pinigus. Tokios Salys kaip
Cekija, Danija, Ispanija yra nusta¢iusios eismo jvykiy, j kuriuos privalo reaguoti, Zalos dydZius, ji
(svyruoja) nuo 4000 iki 6000 eury. PrieSingai Sioms Salims, Lenkijoje ir Olandijoje yra taikomos
kitokios nuostatos. Lenkijos policija dalyvauja visuose eismo jvykiuose, apie kuriuos jiems yra
praneSama. Olandijoje policijos pareigiinai patys sprendZia j ka reaguoti (tam tikrose ribose).
Lygiagreciai reagavimui | eismo jvykius, eismo jvykiy formy pildymo procese policijos laikosi ty
paciy principy. Sunkiy suzeidimy, mirtini ar didelés Zalos eismo jvykiai yra tiriami, o kiti jvykiai,
pavyzdziui kaip Vokietijoje, yra tik registruojami skaitmeniniu btdu.

Visose Salyse eismo jvykiy duomenys yra fiksuojami nacionalinése ar policijos duomeny
bazése. Centralizuotas duomeny rinkimo procesas ir pobudis yra pana$us, taciau Sioje srityje ryskiai
i§siskiria Svedija. Svedija turi eismo jvykiy duomeny apskaitos programine jranga STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition), kuri surenka visus eismo jvykiy duomenis i$ policijos
ir medicinos jstaigy — greitu tiesioginiu biidu. Dauguma surinktos informacijos yra slapta taciau
prieinama moksliniams tyrin¢jimams. Kitose valstybése Sis procesas uZtrunka ilgesnj laiko tarpa dél
technologijy (programiniy) ir centralizuotos valdymo sistemos trikumy. Pavyzdziui, Graikijoje
ligoniy (eismo jvykiy dalyviy) duomenys néra centralizuotai renkami (kiekviena ligoniné veda savo
uzraSus ir daZniausiai popierine forma) ir paprastai néra teikiami ar skelbiami. Esant tokiems
apskaitos proceso trilkumams yra svarbu atlikti duomeny patikrg. Visos Salys vidutiniSkai kasmet
tikrina policijos ir ligoniniy duomenis. Pavyzdziui, Olandija kasmet (4 ketvirtis) derina minéty
istaigy duomenis, kad surasty ,tikrajj“ ligoninéje gydyty traumy skailiy. Svedijoje STRADA
sistemoje Sis procesas yra atliekamas kiekvieng dieng.

Visi su eismo jvykiu susij¢e duomenys, i§ visy institucijy yra pateikiami galutiniam
valdytojui. Nuo jo kompetencijos ir interesy priklauso duomeny kontrole, kiekybé ir kokybé.
Daugelyje Saliy eismo jvykiy statistinius duomenis valdo valstybinés keliy jstaigos ar su eismo
saugumu susijusios organizacijos. Austrijoje apskaitg atlieka Austrijos Keliy Saugumo Taryba,
Belgijoje — Keliy Eismo Saugumo Institutas, Suomijoje — net kelios institucijos — Suomijos Keliy
Administracija, Olandijoje — Transporto tyrimy institutas, Lenkijoje — Nacionalin¢ Keliy Saugumo
Taryba. Visos Sios organizacijos, jstaigos gauna tiesioginius eismo jvykiy duomenis i§ policijos

istaigy ir pateikia statistinius duomenis pagal jy nusistatytus kriterijus.
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3. LIETUVOS NORMINIU DOKUMENTU ANALIZE

3.1. Pirminiai veiksmai jvykus eismo jvykiui

Lietuvoje eismo jvykiu yra laikomas jvykis kelyje, vieSose arba privaciose teritorijose,
kurio metu, judant transporto priemonei, Zuvo ar buvo suZeista Zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent
viena transporto priemoné, krovinys, kelias jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje buves turtas.
Ivykus eismo jvykiui yra pradedamas jvykio apskaitos procesas, kuris priklauso nuo paciy eismo
jvykio dalyviy ir jame dalyvaujanciy jstaigy. Biisimo apskaitos proceso pobiidj nusako jvykio
dalyviy atliekami pirminiai veiksmai jvykus eismo jvykiui, kuriuos galima suskirstyti pagal tris
vykdytojy grupes [6:

— Eismo jvykio dalyviai;
— Policijos jstaigos;
— Greitgja medicining ir kity riisiy pagalba teikiancios jstaigos.

3.1.1. Eismo jvykio dalyviy pirminiai veiksmai

Eismo jvykio dalyviai yra pagrindinis informacijos, apie jvykusj eismo jvykj, Saltinis, todél
nuo jy pirminiy veiksmy priklauso tolimesné proceso eiga. Visi eismo dalyviai privalo vadovautis
Lietuvos Respublikos Keliy eismo taisykliy nuostatomis. Keliy eismo taisyklés numato eismo
dalyviy pareigas kurias jie privalo jvykdyti. Taisyklése yra nurodytos bendrosios pareigos ir

pareigos pagal atitinkamas eismo jvykio pasekmes.
Pagrindinés bendrosios pareigos:

»231.1. nedelsdamas sustoti, nesukeldamas papildomo pavojaus eismui, ir paZymeéti eismo
jvykio vietq Siy taisykliy 97.2 ir 98 punktuose nustatyta tvarka,

»,231.2. pagal galimybes imtis visy reikiamy priemoniy saugiam eismui uZtikrinti eismo
jvykio vietoje, o tais atvejais, kai j eismo jvykio vietq kvieciama policija, neleisti (kiek tai nekelia

pavojaus eismui), kad pasikeisty eismo jvykio aplinkybés, taip pat saugoti eismo jvykio pédsakus; “
Pareigos pagal eismo jvykio pasekmes:
— Eismo jvykio metu suZeistas arba Zuvo Zmogus:

,231.4. jeigu eismo jvykio metu Zuvo ar buvo suZeistas Zmogus, pranesti apie eismo jvykj
policijai ir pasilikti eismo jvykio vietoje arba, praneses policijai, sugrjiti j eismo jvykio vietq ir
laukti, kol atvaZiuos policija, isskyrus tuos atvejus, kai policija leido palikti eismo jvykio vietqg arba
turi biiti suteikta pirmoji pagalba nukentéjusiam asmeniui ar jam paciam; “

,231.5. imtis visy reikiamy priemoniy, kad buty suteikta pirmoji medicinos pagalba
nukentéjusiesiems, iskviesti greitqjq medicinos pagalbg, o jeigu iskviesti greitosios medicinos

30




BAIGIAMASIS MAGISTRO DARBAS EISMO [VYKIY LIETUVOS AUTOMOBILIY KELIOSE
APSKAITOS SISTEMOS ANALIZE IR VERTINIMAS

pagalbos arba nukentéjusiyjy nuveiti j asmens sveikatos prieZiiiros jstaigg kitu transportu
nejmanoma, nuveZti juos j artimiausig asmens sveikatos prieZiiiros jstaigqg savo transporto

priemone, iSskyrus tuos atvejus, kai tai sukelty pavojy nukentéjusiyjy gyvybei ar sveikatai.

— Eismo jvykio metu nezuvo ir nebuvo suzeistas Zmogus, o su jvykiu susije eismo

dalyviai sutaria d¢l jvykio aplinkybiy:

,,232. Jeigu eismo jvykio metu neZuvo ir nebuvo suZeistas Zmogus, o su eismo jvykiu susije
eismo dalyviai sutaria dél eismo jvykio aplinkybiy ir nekviecia policijos j eismo jvykio vietg, su
eismo jvykiu susije eismo dalyviai privalo eismo jvykio deklaracijoje nubraiZyti eismo jvykio
schemgq, aprasyti eismo jvykio aplinkybes ir duoti visiems su eismo jvykiu susijusiems eismo
dalyviams pasirasyti. Jeigu né vienas su eismo jvykiu susijes eismo dalyvis neturi eismo jvykio
deklaracijos, eismo jvykio aplinkybeés gali buti aprasomos ir eismo jvykio schema nubraiZoma ant
sSvaraus popieriaus lapo, kuriame nurodomi su eismo jvykiu susije eismo dalyviai, transporto
priemonés, eismo jvykio liudininkai, pateikiama informacija ir eismo jvykio aplinkybés
patvirtinamos su eismo jvykiu susijusiy eismo dalyviy parasais. Jeigu dél eismo jvykio aplinkybiy

nesutariama, su eismo jvykiu susije eismo dalyviai kviecia policijq j eismo jvykio vietq.
— Eismo jvykio metu padaryta tik turtiné¢ Zala:

,»234. Jeigu dél eismo jvykio padaryta tik turtiné Zala ir nukentéjusio asmens eismo jvykio
vietoje néra, su eismo jvykiu susijes eismo dalyvis privalo nedelsdamas pranesti apie eismo jvykj
policijai. “

Pazvelgus ] keliy eismo taisyklése nurodomas eismo dalyviy pareigas yra pastebimas
sistemingumo trikumas nurodant pirminius eismo dalyviy veiksmus. Remiantis esamu pareigy
punktavimu taisyklése, eismo dalyvis pirmiausia turi riipintis eismo jvykio vietos paZymejimu, o ne
medicininés pagalbos teikimu. Dar kartg verta paminéti, jog eismo dalyvis yra pagrindinis,
informacijos apie jvykusj eismo jvyk], Saltinis ir atsizvelgiant ] tai, pagrindinis pirminis jo veiksmas
turéty buti jvykio situacijos, pasekmiy vertinimas. Tinkamai jvertinti situacijg ir pasekmes yra labai
svarbu, nes Sie du veiksniai daro jtakg atitinkamy pareigiing ir specialisty dalyvavimui

tolimesniame eismo jvykio procese.
3.1.2. Policijos jstaigy pirminiai veiksmai
Policijos jstaigose pirminiai veiksmai, gavus praneSimg apie eismo jvykj, susideda iS
dviejy etapy [5]:
— Informacijos priémimo ir perdavimo;

— Operatyvinés grupés ar policijos patruliy atvykimo j eismo jvykio vieta;
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Policijos jstaigose uz informacijos priémimg ir perdavimg ir patruliy veiklos organizavimag
yra atsakingas Operatyvaus valdymo padalinys, kuris visg parg operatyviai reaguoja ] gauta
informacija apie jvykius ir nusikalstamas veiklas. Operatyvaus valdymo padalinio veikla
reglamentuoja ,,Policijos jstaigy operatyvaus valdymo padaliniy darbo organizavimo instrukcija®,
patvirtintas Lietuvos policijos generalinio komisaro 2010 m. birzelio 30 d. jsakymu Nr. 5-V-553.
Instrukcijoje nurodomos pamainos pareigiiny teis€s ir pareigos, kuriose yra aprasyti veiksmai jvykio
informacijai priimti ir perduoti:

»23.5. turi atidZiai ir mandagiai isklausyti asmenis, kurie kreipiasi j operatyvaus valdymo
padalinj, ir kiek jmanoma issamiau ir tiksliau iSsiaiskinti jvykio aplinkybes ir asmens, kuris
kreipiasi, duomenis; “

,25.6.1. ... nustatyta tvarka uZregistruoti skundq, pareiskimg ar pranesimg apie
nusikalstamgq veiklg ar kitq informacijq ir prireikus turi teise¢ nurodyti operatyvinei grupei isvykti j
jvykio vietq, nuolat palaikyti su ja rysj;

»25.7.1. iSsiysti j jvykio vietq arciausiai jvykio vietos esancius patrulius arba kitus
policijos pareigiunus ar imtis kity priemoniy gautai informacijai patikrinti;

Priémus, uZregistravus ir perdavus informacija apie jvyki — tolimesniy veiksmy vykdymas
yra perduodamas ] jvykio vietg iSsiystiems policijos patruliams ar operatyvinei grupei. Policijos
patruliy veiksmus reaguojant i praneSimus apie jivykius reglamentuoja ,,Policijos patruliy veiklos
instrukcija®, patvirtinta Lietuvos policijos generalinio komisaro 2011 m. liepos 19 d. jsakymu Nr. 5-
V-673. Instrukcijoje nurodomi veiksmai vykstant j jvykio vieta:

,40. Vykdamas j jvykio vietq policijos patrulio vyresnysis nustato tarnybinés transporto
priemonés telemetrinés jrangos jungiklj j reikiamq padeti, pasirenka artimiausiq ir greiciausiq
vykimo marsrutq, atsiZvelgdamas j teisés akty reikalavimus ir eismo sqglygas, sprendZia apie
biitinybe naudoti mélynos (mélynos ir raudonos) spalvos Zybciojancius svyturélius ir specialiuosius
garso signalus.

»,42. Jeigu policijos patrulis gavo informacijos apie jvykj ne is budétojo, jis pagal
galimybe turi issiaiskinti:

42.1. asmens, praneSusio apie jvykj, anketinius duomenis (vardg, pavarde, gimimo datg
arba asmens kodq, gyvenamgjq vietq, telefono numerj), pranesimo laikg;

42.2. nukentéjusio asmens biikle, Sio asmens anketinius duomenis, kokia pagalba jam
reikalinga;

42.3. jvykj maciusius asmenis (liudytojus), jy anketinius duomenis;

42.4. jeigu jvykio metu buvo padarytas teisés paZeidimas, — asmens (-y), jtariamo (-y) ji

padarius, poZymius, pasitraukimo kryptj.
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Visa si informacija surasoma | tarnybine knygele ir informacija perduodama budétojui, o
toliau policijos patrulis privalo veikti pagal budétojo nurodymus.

Policijos jstaigy pirminiai veiksmai gavus praneSimg apie eismo jvykj yra sistemingi ir
operatyviis. Taciau eismo jvykio aplinkybés daro jtakg pirminiy veiksmy operatyvumui. Policijos
Jstaigos reaguodamos ] gautg praneSimg apie rengiama, daromg ar padaryta nusikalstamg veikla,
laikosi tam tikros tvarkos, kurioje yra nurodyta, kaip reaguoti i praneSimus apie jvykius. Pagal
reagavimo prioritetus pranesimai apie jvykius yra skirstomi i A, B ir C kategorijas pagal rengiamos,
daromos ar padarytos nusikalstamos veiklos sunkumg. Esamg tvarka ir kategorijy kriterijus policijos
Jstaigos nustato savarankiskai. Kaip pavyzdys, pateikiamas Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos
komisariato reagavimo j gautus praneSimus tvarkos, C kategorijos praneSimo aprasas.

,,C kategorijos praneSimas apie jvykj — tai pranesimas apie apysunkio, nesunkaus
nusikaltimo ar baudZiamojo nusiZengimo padarymgq, kai asmens, kuriam reikalinga policijos
pagalba, bitklé néra sunki, nukentéjusiojo gyvybei arba jo didelés vertés turtui negresia pavojus. Jei
pranesimo apie jvykj, priskiriamam C kategorijai, tyrimui néra biitinas operatyvus reagavimas,
jvykio vietos apZiiiros fiksavimas, praneséjui telefonu siiilloma atvykti j Vilniaus aps. VPK
struktiring padalinj, priZiirintj jvykio teritorijqg, arba | bet kurj kitqg artimiausiq policijos jstaigos
struktiiring padalinj. Praneséjui atsisakius atvykti, j jvykio vietq issiunciama operatyviné grupée.

Kai C kategorijai priskiriamas pranesimas apie eismo jvykj, kuriame dalyvavo ne daugiau
kaip dvi transporto priemonés ir jvykio metu Zmonés nenukentéjo, o visi su eismo jvykiu susije
eismo dalyviai, vertindami eismo jvykio aplinkybes, dél jy sutaria, praneséjui pasiiiloma nubraiZyti
eismo jvykio deklaracijq ir vykti j draudimo jstaigqg.“ [Operatyvaus valdymo skyriaus informacija.

Paskelbta http://www.vilnius.policija.lt 2009 m].

3.1.3. Greitosios medicinos pagalbos jstaigu pirminiai veiksmai

Greitosios medicinos pagalbos pirminiai veiksmai susideda iS informacijos priémimo,
uzregistravimo ir medicinos pagalbos brigados siuntimo j iSkvietimo vieta. Greitosios medicinos
pagalbos jstaigy pirminius veiksmus, gavus iSkvietima dél greitosios medicinos pagalbos paslaugy,
reglamentuoja ,,Greitosios medicinos pagalbos iSkvietimy ir greitosios medicinos pagalbos brigados
siuntimo ] iSkvietimo vietg tvarkos apraSas‘, patvirtintas Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos
ministro 2010 m. gruodzio 16 d. jsakymu Nr. V-1075. Tvarkos aprase yra nurodomas iSkvietimy
del greitosios medicinos pagalbos paslaugy skirstymas ir brigados i§siuntimo ir atvykimo laikai:

7. Esant skubiam iSkvietimui, greitosios medicinos pagalbos dispeceris privalo greitosios
medicinos pagalbos brigadq siysti is karto kuo skubiau arba ne véliau kaip per 3 minutes nuo iskvietimo
uzregistravimo. Laikas nuo iskvietimo uzregistravimo iki pirmosios medicinos pagalbos teikimo pradZios turi

biiti ne ilgesnis kaip 10—15 min. mieste ir 20-25 min. kaimo vietovéje. Jei iskvietimy yra daug ir néra
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galimybés jy skubiai jvykdyti, greitosios medicinos pagalbos brigada siunciama ten, kur is kvietimo metu

gautos informacijos tikétina, kad paciento gyvybei gresia pavojus.

Operatyvyjj greitosios medicinos pagalbos tarnybos pajégy ir prieSgaisriniy gelbéjimo
pajégy valdyma atlieka Bendrasis pagalbos centras. Bendrojo pagalbos centro veiklg reglamentuoja
,Bendrojo pagalbos centro jstatymas® ir ,Bendrojo pagalbos centro nuostatai” patvirtinti
PrieSgaisrinés apsaugos ir gelbéjimo departamento prie Vidaus reikaly ministerijos direktoriaus

2011 m. geguzés 9 d. jsakymu Nr. 1-161.

3.2. Pirminiy veiksmy modelis

[Sanalizavus eismo jvykio proceso dalyviy pirminius veiksmus jivykus eismo jvykiui, yra
pastebimas sistemingumas (3.1 pav.). Pirminiy veiksmy sistemos virSuje yra eismo jvykio dalyviai
ir jy aplinkybiy, pasekmiy vertinimas ir priimti sprendimai. Eismo jvykiy pasekmes galima
suskirstyti ] 3 sritis, kur kiekviena pasekmiy sritis turi jai biidingus pirminius veiksmus, kuriuos
pagal Keliy eismo taisykles privalo atlikti eismo jvykio dalyviai. Kiekvienai pasekmiy sri¢iai yra
priskiriamas privalomasis konkreciy jstaigy dalyvavimas, kurios jvertinusios pasekmes, atitinkamai
pasiskirsto savo atvykimo laikus.

Pirminiy veiksmy sistemoje svarbu jvertinti ir neigiamg faktoriy — eismo jvykio dalyviy
neteisingai jvertintos aplinkybés, pasekmés ir netinkami atlikti pirminiai veiksmai. Sis neigiamas
faktorius turi didZiul¢ laiko jtaka konkreciy jstaigy dalyvavimui eismo jvykio procese. Didéjantis

eismo jvykio proceso operatyvumo laikas didina galimas pasekmes ir patirtos Zalos kaing.
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Atvykimo laiko intervalai

0 min

10 min

20 min

30 min

40 min

Suzeistas arba fuvo fmogus

Eismo jvykio dalyviai

Eismo jvykio metu

—

\

Padaryta tik turtiné zala

Neiuvo ir nebuvo suzeistas
Fmogus, o su jvykiu susije
eismo dalyviai sutaria dél
wylkio aplinkybim

Privalomas jstaigu Privalomas {staigu Istaigu dalyvavimas pagal Neprival om as {staigu
dal yvavimas dalyvavimas aplinkybes dal yvavimas

Pdlicija Pdlicija Greitoji medicinos pagalba

Greitoji medicinos pagalba

Ivykio dalyviu netinkamai Ivykio dalyviu netinkamai

atlikti pirminiai veiksmai

atlikti pirminiai veiksmai

Spec. pagalba Pdlicija
Greitoji medicinos Greitoji medicinos
pagalba pagalba
Ivyldo dalyviu netinkamai
atlikti pirminiai veiksmai
Spec. pagalba Spec. pagalba
Greitoji medicinos
pagalba
Spec. pagalba

3.1 pav. Eismo jvykio proceso dalyviy atvykimo intervalai remiantis eismo jvykio aplinkybémis.
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3.3. Eismo jvykio duomeny rinkimo ir jvedimo procesas
3.3.1. Policijos istaigy duomeny rinkimo ir jvedimo procesas
DUOMENU RINKIMAS

Eismo jvykio vietoje policijos patruliai vadovaujasi ,,Policijos patruliy veiklos instrukcija“
patvirtinta Lietuvos policijos generalinio komisaro 2011 m. liepos 19 d. jsakymu Nr. 5-V-673.

Instrukcijoje yra nurodomi policijos patrulio veiksmai atvykus j eismo jvykio vieta.
Atvykes j eismo jvykio vietq policijos patrulis privalo:

,03.2. nustatyti transporto priemoniy vairuotojus, su eismo jvykiu susijusius asmenis ir
liudytojus, paimti jy rasytinius paaiskinimus, o jeigu tokios galimybés néra, uZsirasyti jy vardus,
pavardes, adresus, telefono numerius ar elektroninio pasto adresus; patikrinti, ar eismo jvykyje
dalyvaujancios transporto priemonés néera ieskomos;

63.3. jei reikia, reguliuoti eismq ir (ar) organizuoti eismo jvykio vietos apylankq, kity
tarnyby specialiyjy transporto priemoniy operatyvy atvykimg j eismo jvykio vietq;

63.4. sudaryti eismo jvykio vietos schemqg (mastelis 1 su 200). Jei jvykio vietoje tvarkingai
sudaryti schemos nejmanoma, sudaromas schemos juodrastis, kuriame turi pasirasyti eismo jvykio
dalyviai. Schemos juodrastyje gali pasirasyti ir liudytojai. Atvykus j policijos jstaigqg, pagal
Jjuodrastj nubraiZoma schema, kurig pasiraso schemq sudares pareiginas ir eismo jvykio dalyviai.
Schemos juodrastis pridedamas prie eismo jvykio medZiagos;

63.5. apZiiréti transporto priemones, kurios dalyvavo eismo jvykyje, ir aprasyti jy
apgadinimus;

63.6. issiaiskinti eismo jvykio aplinkybes, nustatyti jvykio kaltininkg (-us) ir surasyti jam
(jiems) administracinio teisés paZeidimo protokolg (-us);

63.7. surasyti tarnybinj pranesimg dél eismo jvykio, kuriame nurodyti eismo jvykio vietoje
nustatytas aplinkybes;

66. Eismo jvykio dalyviy paaiskinimuose turi biiti jvardytos transporto priemoniy judéjimo
kryptys, greitis, atstumas iki atsiradusiy kliuciy, pésciyjy judéjimo kryptys ir sparta, matomumo, oro
sglygos ir kitos aplinkybés, galincios turéti reiksmés nustatant eismo jvykio aplinkybes.

67. Eismo jvykyje dalyvavusios (-iy) transporto priemonés (-iy) savininkui (-ams)

(valdytojui (-ams) isduodama pazZyma (-os) dél transporto priemonés sugadinimo (apgadinimo). “
Policijos patrulio sudaromoje eismo jvykio vietos schemoje turi biti nurodyta:

,65.1. tiksli transporto priemoniy padétis pagal stacionarius orientyrus (objektus);
65.2. transporto priemoniy raty pédsakai, nurodant jy pobudj (slydimo ir stabdymo,

slydimo skersine kryptimi, laisvo riedéjimo, riedéjimo ir stabdymo), Siy pédsaky pradZia ir pabaiga
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vaZiuojamosios kelio dalies plocio ir ilgio atZvilgiu,

65.3. vaZiuojamosios kelio dalies dangos riisis, pavirsius, defektai;

65.4. transporto priemoniy stikly Sukes, plastikiniy daliy nuolauZos, nubyréjusi Zemeé,
tepaly, degaly, ausinimo skyscio, kraujo ir kitos démés kelio ilgio ir plocio bei stacionariy orientyry
(objekty) atZvilgiu,

65.5. kelio Zenklai, horizontalusis ir vertikalusis kelio Zenklinimas, jo biikleé;

65.6. Sviesoforai ir kitos eismo reguliavimo priemonés, nurodant atstumus nuo jy iki
sankryZose kertamy gatviy vaZiuojamyjy daliy;

65.7. eismo jvykio vietos schemoje jvardijami grafiskai paZymeéti daiktai, pédsakai,
transporto priemonés ir kiti daiktiniai jrodymai. Jeigu paZymima transporto priemoniy susidirimo
vieta, nurodoma, pagal kokius poZymius ji nustatyta. “

ISvardinti bendriniai policijos patrulio veiksmai yra privalomi atlikti nepriklausomai nuo
eismo jvykio tipo. Jeigu eismo jvykio metu nukentéjo Zmonés, j jvykio vietg privalomai turi atvykti
tyréjas kuris perima tolimesnj eismo jvykio tyrima. Siuo atveju, iki atvykstant tyréjui, policijos
patrulis papildomai privalo:

,04.1. nustatyti j sveikatos prieZiiiros jstaigq pristatomo asmens tapatybe, israsyti siuntimg
j asmens sveikatos prieZiiiros jstaigq, kad biity nustatyta, ar jis (ji) yra blaivus (-i), negirtas (-a) ar
neapsvaiges (-usi);

64.2. jei nukentéjusieji veZami specialiu medicinos pagalbos automobiliu, uZsirasyti sio
automobilio valstybinj numerj ir asmens sveikatos prieZiiiros jstaigos, j kuriqg bus pristatyti
nukentéje asmenys, pavadinimg;

64.3. kai néra galimybés iskviesti medicinos pagalbos automobilio ir nukentéjes asmuo j
sveikatos prieZiiiros jstaigqg veZamas pakeleivingu automobiliu, uZsirasyti Sio automobilio
duomenis, vairuotojo pavarde ir asmens sveikatos prieZiiiros jstaigos, j kurig bus pristatytas
nukentéjes asmuo, pavadinimg,

64.4. uztikrinti, kad nebiuty patrauktos transporto priemonés, nebiity naikinami ar
klastojami pédsakai, taip pat uZtikrinti transporto priemoniy, jose esanciy daikty ir kroviniy
saugumg;

64.5. jei eismo jvykio metu atitritkusios nuo automobilio detalés (krovinys) issibarsté po
vaziuojamgjq kelio dalj ir dél to kity transporto priemoniy eismas tapo nebejmanomas, jas
pasalinti, pries tai nufotografavus (nufilmavus) ir (arba) paZyméjus (dazais, kreida ir kt.) vietas, kur
Jjos (jis) buvo;

Policijos tyréjas atvykes j eismo jvykio vietag vadovaujasi BaudZiamojo proceso kodekso
nuostatomis, kurios tiesiogiai veikia fiksuojamus duomenis eismo jvykio vietoje. Tyréjo renkamy

duomeny pobidj ir kiekj papildomai veikia Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy

37



BAIGIAMASIS MAGISTRO DARBAS EISMO [VYKIY LIETUVOS AUTOMOBILIY KELIOSE
APSKAITOS SISTEMOS ANALIZE IR VERTINIMAS

registre reikalingi uzpildyti duomenys. Eismo jvykiy duomenims rinkti policijos patruliai ir tyréjai
naudoja papildoma technika: fotoaparatai; GPS irenginiai; vaizdo kameros; Ultravioletiniy
spinduliy Saltiniai; Infraraudonyjy spinduliy Saltiniai; Metalo ieSkikliai.

Policijos patruliai ir tyréjai eismo jvykio vietoje surinktus jvykio duomenis uzsiraso

uzraSuose ar ant ,,balto popieriaus lapo*, nes néra numatyta oficiali duomeny fiksavimo forma.
DUOMENU JVEDIMAS

Surinkty eismo jvykiy duomeny jvedimo ir apskaitos tvarkg reglamentuoja ,,Eismo jvykiy
apskaitos apraSas®, patvirtintas Lietuvos policijos generalinio komisaro 2010 m. sausio 29 d.
jsakymy Nr. 5-V-109. ApraSe yra nurodoma eismo jvykiy duomeny kaupimo ir tvarkymo vieta,
atsakingi asmenys uzZ duomeny jvedimg bei nurodomas jvedimo terminas.

Eismo jvykiy statistiniai duomenys yra kaupiami ir tvarkomi Administraciniy teisés
pazeidimy ir eismo jvykiy registre. Duomenis ] registrg jveda teritoriniy policijos jstaigy tyréjai ir
(ar) kiti policijos pareigiinai, kurie jformina eismo jvykiy medZiagas ar dalyvauja jas jforminant.
Taip pat teritorinés policijos jstaigos vadovas gali jgalioti jvesti duomenis ] registra kitus policijos
pareigiinus arba darbuotojus, dirban¢ius pagal darbo sutartis. Siuo atveju tyréjai ar kiti eismo jvykio
medziagg turintys pareigiinai privalo pateikti jiems visus reikalingus duomenis. | registrg eismo
jvykio duomenys turi biiti jvedami ne véliau kaip per tris darbo dienas nuo eismo jvykio datos. Jei
ikiteisminio tyrimo metu pasikeicia eismo jvykio duomenys (eismo jvykyje suZeistas Zmogus miré
arba, pirminiais duomenimis, suZeistas eismo ivykyje Zmogus nenukentéjo arba patikslinama eismo
jvykio vieta, aplinkybés, nustatomi Zuvusiy, suZeisty ar pasisalinusiy i$ eismo jvykio vietos asmeny,
transporto priemoniy duomenys ir pan.) ikiteisminj ar kitokj tyrimg atliekantis pareigiinas privalo
nedelsdamas jvesti pasikeitusius duomenis j registrg arba nedelsdamas informuoti uz duomeny

ivedimg atsakingus asmenis apie pasikeitimus.
3.3.2. Gretosios medicinos pagalbos informacijos rinkimo procesas

Greitosios medicinos pagalbos jstaigos vykdo savarankiSka apskaita. Vykdydamos
apskaita, istaigos vadovaujasi Lietuvos Sveikatos Apsaugos ministerijos nustatytomis statistinémis
apskaitos formomis:

e [109/a] Greitosios medicinos pagalbos iSkvietimy registravimo Zurnalas;

e [110/a] Greitosios medicinos pagalbos kvietimo kortelé¢;

e [114/a] Greitosios medicinos pagalbos lydimasis lapas;

e [115/a] Greitosios medicinos pagalbos stoties (skyriaus) darbo apskaitos Ziniarastis;

Greitosios medicinos pagalbos darbuotojai atvyke j iSkvietimo vietg, informacijai ir
duomenims rinkti naudoja Ligonio iStyrimo ir diagnozés nustatymo algoritmg. Remiantis algoritmu

darbuotojai uZpildo greitosios medicinos pagalbos iSkvietimo kortelés formg Nr. 110/a ir lydimajj
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lapg Nr. 114/a kuris yra perduodamas priimancios medicinos jstaigos darbuotojams. Ligonio

iStyrimo ir diagnozés nustatymo algoritmas susideda i§ pagrindiniy biiklés vertinimo ir diagnozés

nustatymo Kkriterijy: anamnez¢; dabartin¢ bukleé; neurologiné bukle; patirta trauma (3.2 pav.);

tyrimai;

diagnozés nustatymas ;

veiksmai esant pakartotiniam iSkvietimui; iSkvietimo kortelés pildymas (forma Nr. 110/a).

Eismo jvykio atveju algoritme yra nurodomas traumos nustatymo mechanizmas:

Traumos nustatymo mechanizmas

S
SR
———
i
e

Autoavarija

Motociklo avarija

Dviraéio avarija

L VAN

N\

~

i L ] [ ] @
w ‘ ®
I ﬂ
|
Vairuotojas . Keleivis ) Vairuotojas/' L Keleivis o -\Dwratmmka Péstysis J
¥ \\_m/
| Priekiné sédyné | | Salmas
| UzZpakaliné sédyné | | Greitis |
[ Sugos dirZai W
| Oro pagalvé J
3.2 pav. Traumos nustatymo mechanizmas
Greitosios medicinos pagalbos darbuotojai, pristat¢ suZzeistg, sergant] asmenj

skubi medicinos pagalba ir nukreipimas tolimesniam gydymui;

i

stacionarines paslaugas teikiancig istaiga, jos darbuotojams pateikia palydimaji lapa, kuriame yra

nurodoma pristatyto asmens informacija, nustatyta diagnoz¢ ir pristatymo laikas 3.3 pav.
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istaigos (pabraukti). &
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3.3 pav. Palydimasis lapas Nr.114
Tolimesnj informacijos, duomeny rinkimo procesg atliecka stacionarines paslaugas
teikianCios istaigos. Istaigos atlieka savarankiSka statisting apskaita pagal Lietuvos Sveikatos

Apsaugos ministerijos nustatytas statistinés apskaitos formas ir vidaus taisykles.
3.3.3. Draudimo kompanijy duomeny rinkimo procesas

Draudimo kompanijos eismo jvykiy duomeny rinkimo procese uZima ,priimancio
duomenis® pozicijag. Duomenis draudimo kompanijoms tekia patys eismo jvykio dalyviai ir (ar)
policijos jstaigos. Draudimo kompanijos savarankiSkai atlieka, tik transporto priemoniy sugadinimy
apzitirg ir jvertina jy sunkumg. Pagrindiné renkamy duomeny paskirtis yra turtinés Zalos

ikainojimas ir bendrinés statistikos steb&jimas. Eismo jvykio dalyviy teikiamy duomeny pobidij
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apibrézia ,,Eismo jvykio deklaracija“. Deklaracijoje yra pateikiami pagrindinai eismo jvykio
duomenys: ivykio data; jvykio vieta; suzalojimai; Zala turtui; liudininkai; draudéjo duomenys;
transporto priemonés duomenys; draudimo jstaigos duomenys; vairuotojo duomenys; pradinio
smigio vieta; sugadinimai; aplinkybés; schema; pastabos;

Eismo jvykio deklaracijoje yra fiksuojama bendra informacija apie suzalojimus (netgi
lengvi). Deklaracijos yra paZymima ,taip* jeigu bent vienas eismo jvykio dalyvis buvo suzalotas,
taCiau néra konkrec¢iai nurodoma kuris dalyvis. Esant tokio pobiidZio eismo jvykiui, turéty keistis
jvykio duomeny statusas i§ nejtraukiamy j oficialig statistikg j jtraukiamus ] oficialig statistika.
Taciau deklaracijoje esamy duomeny kiekis akivaizdziai neatitinka oficialiai statistikai reikalingy
duomeny kiekio. Tokio pobuidZio eismo jvykiai i oficialig statistikg yra jtraukiami retu atveju, tik
jeigu dé¢l tam tikry aplinkybiy yra pradedamas ikiteisminis tyrimas. Visi draudimo deklaracijose
uZzregistruoti eismo jvykiai, kuriy metu buvo suzeisti asmenys ir apie tai nebuvo pranesta policijai
nurodo jskaitiniy eismo jvykiy nepraneSamumo lygj. Taciau, tokio pobudzio rodiklis Lietuvoje néra

fiksuojamas.

3.4. Eismo ivykio duomeny teikimo ir pasiskirstymo modeliai
3.4.1. Duomeny teikimo modelis

Pirminis eismo jvykio duomeny Saltinis yra eismo jvykio dalyviai. Pagal eismo jvykio
aplinkybes, jvykio dalyviai teikia informacija tam tikromis priemonémis trims pagrindiniams
duomeny rinkéjams: draudimo kompanijoms, policijos ir medicinos jstaigoms. Pagrindiniai
duomeny rinkéjai keiciasi ribota eismo jvykio informacija. Pagrindinis duomeny keitimais vyksta
tarp policijos ir medicinos jstaigy. Policijos jstaigos taip pat teikia informacija draudimo
kompanijoms, tac¢iau draudimo kompanijos neteikia informacijos policijos ir medicinos jstaigoms,
bei negauna informacijos i§ medicinos jstaigy. Visas duomeny teikimas vyksta trimis pagrindinémis
priemonémis: telefonu, elektroninémis ir popierinémis formomis (3.4 pav.). Informacija ir
duomenys, kuriais keiciasi jstaigos:

— Policijos jstaigos teikia informacija draudimo kompanijoms apie jvykusius eismo
jvykius — dalyvavusias transporto priemones, asmenis, kaltininkg. Informacija
teikiama elektronine forma.

— Policijos jstaigos praneSa (jeigu eismo jvykio dalyvis nepranesé) medicinos
istaigoms apie eismo jvyki ir jame suZeistus ir (ar) Zuvusius asmenis. Policija taip
pat formuoja uZduotis kiino suzalojimo mastams nustatyti, lavono ir kraujo
tyrimams atlikti ir kita. UZduotys yra formuojamos pagal eismo jvykio aplinkybes

ir pateikiamos popierine ar elektronine forma.
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— Medicinos jstaigos eismo jvykio vietoje ar telefonu suteikia informacijg policijos
istaigoms apie nukentéjusio eismo jvykio dalyvio gydymo biida: stacionariai ar
ambulatoriskai. Taip pat teikia atsakymus j policijos jstaigy suformuotas uzduotis,

tyrimus.
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3.4 pav. Eismo jvykio duomeny teikimo modelis
3.4.1. Duomeny pasiskirstymo modelis

Lietuvoje renkamus eismo jvykiy duomenis galima suskirstyti pagal tris galimas eismo
ivykiy pasekmes: eismo jvykio metu suZeistas arba Zuvo Zmogus; eismo jvykio metu padaryta tik
turtiné zala; eismo jvykio metu nezuvo ir nebuvo suZeistas Zmogus, o su jvykiu susije eismo
dalyviai sutaria dél jvykio aplinkybiy. Kiekvienai eismo jvykiy galimai pasekmei yra priskiriamas
duomeny pobiidis: oficialios ir neoficialios statistikos duomenys. Atitinkamai pagal duomeny
pobidi yra nustatomas duomeny rinkéjas, kuris gali biiti — eismo jvykio dalyvis, policijos ir
medicinos jstaigos. Siekiant sisteminti surinktus duomenis yra numatytos tam tikros duomeny

apskaitos priemonés, kuriy rezultatai yra pateikiami galutiniams valdytojams (3.5 pav.).
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Duomeny

Eismo jvykio pobudis Duomeny pobidis Duomeny rinkéjai Duomeny formos valdytojai

Eismo jvykio metu neZuvo ir

nebuvo suZeistas Zmogus, o 1‘::::::;:;‘;5
su jvykiu susije eismo dalyviai d PaZyma
ogggtsteie b Ko 4 2 uomenys draudimui
sutaria dél jvykio aplinkybiy
Policijos
|staigos
Eismo jvykio Policijos
protokolas |staigos
Eismo jvykio Policijos
o protokolas |staigos
Eismo jvykio metu padaryta tik r‘::::i':t';‘l:’ss Policijos
turtiné Zala duomenys Istaigos :
PaZyma

draudimui

Medicinos Medicinos Medicinos
|staigos istaigy jrasai jstaigos
’ . ; < Oficialios
Eismo |l:rylflo mfftu suZeistas stafistikas
A AND OGS duomenys Eismo jvykiy Statistikos
registras departamentas

Ikiteisminio
tyrimo
medZiaga

Policijos
|staigos

Neskelbiama
medziaga

PaZyma
\ draudimui

3.5 pav. Grafinis eismo jvykio duomeny pasiskirstymas

3.5. Papildomy eismo jvykiu duomeny rinkimo procesas
3.5.1. Eismo jvykio ekspertizé. Paskirtis ir uzdaviniai

Atliekant eismo jvykiy ikiteismini tyrimg ikiteisminio tyrimo pareigiinas susiduria su
specifiniais klausimais, kuriems iSspresti reikalingos specialios Zinios. BaudZiamojo proceso
kodeksas leidZia ikiteisminio tyrimo pareigiinui pasinaudoti specialisto Ziniomis. Specialistas
ikiteisminio tyrimo metu yra svarbi proceso figlira. Jis vienas i§ pirmyjy susiduria su
kriminalistiniais objektais, galinciais turéti jrodomosios reikSmés, tod¢l nuo Sio asmens atlikto
darbo kruopstumo didzigja dalimi priklauso tolimesnio eismo jvykio tyrimo sékmé. Vadovaujantis
galiojancio baudZiamojo proceso kodekso normomis specialistai specialias Zinias naudoja:

— dalyvaujant tyrimo veiksmuose;
— atliekant objekty tyrimg BaudZiamojo proceso kodekso 205 ir 206 str. nustatyta
tvarka ir pateikiant iSvada;

— duodant paaiskinimus (pvz. teismui pakvietus).
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,,205 straipsnis. Objekty tyrimo tvarka

1. Siekiant surasti nusikalstamos veikos pédsakus ir kitus objektus, turincius reikSmeés
tyrimui, nustatyti jvykio situacijq ir kitas reiksmingas bylai aplinkybes, atliekamas jvykio vietos,
Zmogaus kiino, lavono, vietovés, patalpy, dokumenty ir kitokiy objekty tyrimas.

2. Daiktai, dokumentai ir kitokie objektai tiriami jy radimo vietoje. Daiktai, dokumentai ar
kitokie objektai, kuriems istirti reikia daug laiko arba kuriuos biitina tirti techninémis priemonémis,
gali buti tiriami laboratorijoje arba kitoje vietoje, kur yra tam reikalingos sqlygos.

3. Objekty tyrimq atlieka specialistai. Specialistui, kuris néra ikiteisminio tyrimo jstaigos

pareigiinas, uZduotis atlikti objekty tyrimg duodama rastu.*
,,»2006 straipsnis. Tam tikry objekty tyrimo ypatumai

1. Zmogaus kiino ir lavono tyrimq atlieka teismo medikas ar kitas gydytojas.

2. Asmens psichinés biiklés tyrimg atlieka teismo psichiatras, teismo psichologas.

3. Oficialiai palaidotas lavonas gali buti iskastas (ekshumuotas) tik tuo atveju, kai yra
priimta ikiteisminio tyrimo teiséjo nutartis. Ekshumuotq lavong turi atpaZinti jj paZinoje asmenys
arba kitaip nustatoma jo tapatybé. Ekshumacijoje turi teise dalyvauti mirusiojo Seimos nariai ar
artimieji giminaiciai.

4. Asmens biisto ar tarnybiniy patalpy, kurios néra jvykio vieta, tyrimas gali biiti
atliekamas tik biisto savininko ar jmonés, jstaigos, organizacijos atstovo sutikimu arba ikiteisminio
tyrimo teiséjo nutartimi. Tokiame tyrime turi teis¢ dalyvauti biisto savininkas ar pilnametis jo
Seimos narys arba jmonés, jstaigos, organizacijos atstovas. “

Specialistas vykdo tyréjo pavedimus, taiau tuo pat metu turi ir iniciatyvos teise
ieSkodamas tam tikry eismo jvykio aplinkybiy bei pédsaky ir juos tirdamas. Savo specialiy Ziniy
déka jis atkreipia démesj ] tas eismo jvykio aplinkybes, kuriy tyréjas nepasteb¢jo. Taciau savo
veiksmus jis turi derinti su tyréju. Tai ypac aktualu tiriant jvykio vietas. Kriminalistikoje néra
aiskios ribos tarp specialiy, kriminalistiniy ar profesiniy tyré¢jo Ziniy. Tai ypac¢ iSryskéja, kai
kalbama apie kriminalisto, kuris tiriant nusikaltimg dalyvauja kaip specialistas, Ziniy panaudojima.
Tokiu atveju didele reikSme turi tyréjo profesinis pasirengimas, paties tyré¢jo specializacija bei
iniciatyva renkant ir tiriant objektus. Tod¢l baudziamojo proceso jstatymas tyréjui palieka teise
paciam spresti klausimg dél galimybés pakviesti ] atliekamg tyrimg asmen;] turintj specialiy Ziniy.
Apibudinant pagrindinius eismo jvykio ekspertizés bruoZzus pastebétina, jog ji, specialiy moksliniy
Ziniy pagalba, padeda jveikti problemines tyrimo situacijas, iSkylancias tiriant nusikaltimus ar
nagrin¢jant baudzZiamasias bylas teisme. Tokiu biidu, siekiant apibudinti eismo jvykio ekspertize,

galima iSskirti jos paskyrimo ir atlikimo tikslg bei sglygas.
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Atliekant eismo jvykiy ekspertize siekiama atkurti eismo jvykio eigg, eismo jvykio
aplinkybes jvykio vietoje, nustatyti eismo jvykio dalyviy veiksmus, aplinkybes, kurios tur¢jo jtakos
eismo jvykiui jvykti. Taip pat tiriami nustatyti transporto priemoniy techniniai gedimai, jy
atsiradimo laikas, gedimy ir eismo jvykio rySys. Eismo jvykiy ekspertas tiria aplinkybes,
apibiidinancias eismo jvykio mechanizmg arba jo elementus, siekiant nustatyti:

— transporto priemoniy judéjimo greitj;

transporto priemoniy judéjimo kryptj jvairiais eismo jvykio eigos momentais;

— transporto priemoniy padétj viena kitos, ir kelio elementy atzvilgiu skirtingu eismo
jvykio eigos momentu;

— transporto priemoniy susidiirimo vietg ir uZvaziavimo ant kliac¢iy vieta.

Tiriant eismo jvykio dalyviy veiksmus, sieckdama nustatyti:

— kaip vairuotojas tur¢jo elgtis saugaus eismo reikalavimy poZiiiriu konkreciomis
aplinkybémis;

— ar nustatytomis aplinkybémis vairuotojas turéjo techning galimybe (galéjo) iSvengti
eismo jvykio;

— priezastin] (techniniu pozZitriu) vairuotojo (eismo jvykio dalyvio) veiksmy
(neveikimo), valdant transporto priemong, dalyvaujant eisme ir eismo jvykio kilimo
rysi.

Tiriant transporto priemones siekdama nustatyti techniniy gedimy atsiradimo laikg ir
prieZast], nustatyto transporto priemon¢s techninio gedimo ir eismo jvykio kilimo priezastinj rysj.

Pagrinding eismo jvykiy ekspertizés medziagg sudaro eismo jvykio vietos apZziliros
protokolas ir planas, transporto priemoniy apziiiros protokolai, eismo jvykio vietos ir transporto

priemoniy apgadinimy nuotraukos.
3.5.2. Ekspertiniai tyrimai
Ivykio vietos apZiiira

Ekspertizés rezultatai labiausiai priklauso nuo to, ar pakankamai pateikta pradiniy
duomeny tyrimui. Eismo jvykio vietos apZitiros protokolas ir planas yra pagrindiniai eismo jvykiy
eksperto tyrimo objektai, tod¢l nuo jy kokybés priklauso galimybé atlikti iSsamig ekspertize. Eismo
1vykio vietos apziiiros protokole turi biiti uzfiksuoti tokie duomenys:

— oro salygos; jei eismo jvykis jvyko tamsiu paros metu - kuo ir kaip buvo apSviestas
kelio ruozas; kelio ir kelio elementy matomumas, klitities matomumas;
— kelio ruozo, kuriame jvyko eismo jvykis, parametrai: vaZiuojamosios dalies, eismo

juosty, kelkra$¢iy plotis; Ziemos metu, kai kelig dengia storas sniego sluoksnis,
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iSvazinétos vaziuojamosios dalies plotis; kelio posiikis (posiikio spindulys ir ilgis),
kelio nuolydis (jo dydis);

— vaziuojamosios kelio dalies, kelkras¢iy danga (asfaltbetonis, Zvyras ir kt.), jos
bukle (sausa, Slapia, apledé¢jusi ir pan.);

— eismo reguliavimo priemongs (kelio Zenklai, Zenklinimo linijos, Sviesoforai ir kt.);

— aplinkos objektai (namas, medis, tvora...), ypac jei jie gali riboti matomuma;

— transporto priemoniy padétis kelio elementy ir viena kitos atzvilgiu (padétis
fiksuojama nuo automobilio raty);

— eismo jvykio padariniy objektai (jbrézimai, stabdymo, slydimo pédsakai, Sukes,
detalés ir pan.).

Eismo jvykio vietos apZiiiros planas - tai grafinis eismo jvykio vietos atvaizdas. Plane
objekty padétis turi biiti fiksuota matmenimis taip, kad véliau buty galima nustatyti objekty padét]
kelio elementy ir vienas kito atzvilgiu. Taip pat bitina fiksuoti iSlikusiy automobilio raty pédsaky
pradzig ir pabaigg, nurodyti ir jy pobid] - stabdymo, slydimo arba tinkamai juos nufotografuoti.
Jeigu eismo jvykis jvyko tamsiu paros metu automobiliui susidiirus su neapsSviestu objektu, yra
atliekamas kliiities matomumo eksperimentas jvykio vietoje - tai atstumas, kuriuo i§ vairuotojo

vietos matoma konkreti kliiitis kelyje.
Eismo jvykio ekspertizé atsako j bendruosius klausimus:

— Koks buvo transporto priemonés greitis pries pat eismo jvykio kilima?

— Koks buvo transporto priemonés greitis susidiirimo (partrenkimo) metu?

— Kurioje vietoje jvyko transporto priemoniy susidiirimas (pés¢iojo partrenkimas)?

— Ar transporto priemongés vairuotojas tur¢jo techning galimybe iSvengti eismo jvykio
kilimo?

— Ar transporto priemonés vairuotojo veiksmai (nurodoma kokie) techniniu poZitiriu

buvo priimtini toje kelio situacijoje?
Transporto trasologiné ekspertizé

Transporto trasologinés ekspertizés tikslas yra sudaryti transporto priemonés ar kito
objekto palikto pédsako susidarymo mechanizmg. Nustatyti - identifikuoti objekta palikusj pédsaka,
budingus poZymius.

Transporto trasologiné ekspertizé atsako j pagrindinius klausimus:

— Kokiai transporto priemonei ir kokiam jos modeliui priklauso dalys, rastos eismo
jvykio vietoje?

— Kokia kryptimi judé€jo transporto priemoné¢, palikusi pédsakg ant asfalto?
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— Kokioje padétyje susidirimo momentu buvo transporto priemonés viena kitos
atzvilgiu?
— Kokiu biidu ir kada (prie§ eismo jvykj ar jo metu) padaryti kiauryminiai padangos
paZeidimai?
Kompleksiné teismo medicinos ekspertizé

Kompleksiné teismo medicinos - eismo jvykio ekspertizé skiriama tais atvejais, kai reikia
nustatyti eismo jvykio aplinkybes, kurios susijusios su transporto priemonés judéjimu ir jos
paliktais pédsakais, ir su Zmogaus kiino suzZalojimais, t.y. tais atvejais, kai tiems patiems objektams
tirti ir tiems patiems klausimams spresti reikia ir teismo medicinos, ir eismo jvykiy ekspertizeés
specialiyjy Ziniy. Kompleksiné teismo medicinos - eismo jvykio ekspertiz¢ pavedama atlikti dviejy
skirtingy Zinyby ekspertinéms jstaigoms: Lietuvos teismo ekspertizé€s centro ir Valstybinés teismo
medicinos tarnybos ekspertams.

Kompleksiné teismo medicinos-eismo jvykio ekspertiz¢ atsako i galimus klausimus:

— Kokioje padétyje buvo pésciasis pries pat jj partrenkiant transporto priemone?

— Kuria kryptimi judéjo pésciasis (dviratininkas) pries$ pat partrenkima?

— Ar nurodomas nukentéjes asmuo partrenkimo momentu vaziavo dviraiu ar €jo
vesdamas dviratj?

— Kurioje vietoje buvo nukentéjgs asmuo (asmenys) transporto priemonéje ji (juos)
suzalojant per eismo jvykj?

— Ar nurodomas nukentéj¢s asmuo vairavo transporto priemong eismo jvykio metu?
Eismo jvykiy tyrimy ekspertai atlikdami ekspertizes nenagrinéja Siy klausimy:

— Kokius Keliy eismo taisykliy reikalavimus pazeidé vairuotojas?

— Kokius Keliy eismo taisykliy punkty reikalavimus turéjo vykdyti eismo dalyviai?
— Ar teisingai vairuotojas aiskina eismo jvykio aplinkybes?

— Ar vairuotojo girtumas turéjo jtakos eismo jvykio kilimui?

— Kada vairuotojas galéjo pamatyti einantj pésciaji (klittj)?

— Ar automobilis buvo techniskai tvarkingas?

— Kas kaltas dé¢l eismo jvykio kilimo?
3.5.3. Ikiteisminio tyrimo medzZiagos panaudojimo modelis

Lietuvoje atliekamo eismo jvykiy ikiteisminio tyrimo paskirtis yra nustatyti eismo jvykio
aplinkybes, kuriomis remiantis yra nustatoma baudziamoji atsakomyb¢. Siekiant nustatyti tikslias

jvykio aplinkybes, gali biiti papildomai atliekamos eismo jvykiy ekspertizés, kuriy iSvados sudaro
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rimtg argumentg baudziamosios kaltés nustatymo procese. Visg $§j ikiteisminio tyrimo procesg
apibrézia Baudziamojo proceso kodekso nuostatos (3.6 pav.).

BaudZiamojo proceso kodekso 177 straipsnis. ,lkiteisminio tyrimo duomeny
neskelbtinumas* numato kad:

., 1. Ikiteisminio tyrimo duomenys neskelbtini. Sie duomenys iki bylos nagrinéjimo teisme
gali buti paskelbti tik prokuroro leidimu ir tik tiek, kiek pripaZjstama leistina. DraudZiama skelbti
duomenis apie nepilnamecius jtariamuosius ir nukentéjusiuosius.

2. Reikiamais atvejais prokuroras ar ikiteisminio tyrimo pareiginas jspéja proceso
dalyvius ar kitus asmenis, maciusius atliekamus ikiteisminio tyrimo veiksmus, kad draudZiama be
prokuroro leidimo paskelbti ikiteisminio tyrimo duomenis. Tokiais atvejais asmuo pasirasytinai
ispéjamas dél atsakomybés pagal Lietuvos Respublikos baudZiamojo kodekso 247 straipsnj.

Remiantis §io straipsnio nuostatomis, visa tyréjo ir ekspertiziy metu surinkta eismo jvykio
medZiaga, yra neskelbtina ir yra naudojama tik baudZiamajai kaltei nustatyti. Sioje situacijoje eismo
ivykio ikiteisminio tyrimo medZiaga negali buti pritaikyta eismo saugumo sritims: eismo jstatymy
kiirimui; kelio ir aplinkos gerinimui; transporto priemoniy saugumo gerinimui; eismo jvykiy

pasekmiy mazinimui; eismo dalyviy Svietimui.

Ikiteisminis tyrimas Ekspertizés

Aplinkybiy nustatymas

BaudZiamoji kalté

BaudW&aksas

BAUDZIAMOJO PROCESO KODEKSAS

. Lo Transporto . S

Eismo Kelioireismo . N Eismo jvykio . .
. . priemoniy . Eismo dalyviy
jstatymuy aplinkos SauRUMO pasekmiy Svietimas
ktrimas gerinimas geriflimas maiZinimas

3.6 pav. Ikiteisminio proceso medziagos panaudojimo modelis

3.6. Treciojo skyriaus iSvados

Lietuvoje eismo jvykiy duomenis renka trys institucijos: draudimo kompanijos, policijos ir

medicinos jstaigos. Pagrindinis $iy jstaigy duomeny Saltinis yra eismo jvykio dalyviai. Eismo

48



BAIGIAMASIS MAGISTRO DARBAS EISMO [VYKIY LIETUVOS AUTOMOBILIY KELIOSE
APSKAITOS SISTEMOS ANALIZE IR VERTINIMAS

jvykio duomeny rinkimo procesas prasideda, kai bendrasis pagalbos centras ar operatyvaus
valdymo padalinys gauna praneSimg apie eismo jvykj. Policijos, medicinos ir kity jstaigy
dalyvavimas priklauso nuo jvykio aplinkybiy ir dalyviy priimty sprendimy, remiantis Lietuvos
Keliy eismo taisyklémis. Policijos ir medicinos jstaigos rinkdamos ir apdorodamos eismo jvykio
duomenis vadovaujasi jstatymais, veiklos aprasais ir kitais teisiniais dokumentais.

[Sanalizavus Lietuvoje vykdoma eismo jvykiy apskaitos procesa nustatyti kad eismo jvykio
vietoje policijos patruliai ir tyré¢jai fiksuoja eismo jvykio duomenis uZraSuose ar ant ,balto
popieriaus lapo*. Taip pat eismo jvykio vietoje, daznu atveju yra sudaromas juodrastinis jvykio
schemos variantas. Toks duomeny fiksavimo pobiidis yra todé¢l, kad néra oficialiy duomeny
fiksavimo formy, kurias policijos pareiglinai galéty naudoti jvykio vietoje. Esamu atveju, egzistuoja
duomeny netikslumo, trikumo tikimybe¢, nes reikalingy duomeny pobudj ir kiekj apsprendzia
renkantis pareigiinas, kuris vadovaujasi policijos patruliy veiklos aprasu ir baudZiamojo proceso
kodeksu. Duomeny triikumo ir netikslumo tikimybé yra pagrindZiama tuo, kad policijos patrulis ir
tyr¢jas gali palikti eismo jvykio vieta neuZfiksaves tam tikry duomeny ir trikstamus duomenis
uzpildyti transporto priemon¢je ar jau griZes ] komisariatg eismo jvykiy duomenimis.

Taip pat nustatyta, kad yra neefektyviai atlickamas eismo jvykio duomeny rinkimo
procesas. Policijos patruliai ir tyréjai surinktus ir uzsiraSytus eismo jvykio duomenis turi papildomai
suvesti j Administraciniy teisés paZeidimy ir eismo jvykiy registra. Siuo atveju, policijos patruliai ir
tyréjai atlieka ta pacia duomeny uZraSymo, jraSymo procediira du kartus, nes néra numatyta
galimybé tiesiogiai i§ jvykio vietos jvesti eismo jvykio duomeny ] registrg, dé¢l technologiniy
trakumy.

Lietuvoje eismo jvykiy dalyviai, esant galimybei, raso paaiSkinimus nurodydami
pagrinding informacija, reikalingg jvykio aplinkybéms nustatyti. Tokio pobiidZio eismo dalyviy
informacija yra naudojama tik baudZiamajai kaltei nustatyti (ikiteisminiam tyrimui). Tolimesnés
dalyviy apklausos taip pat yra paremtos vienetinio eismo jvykio aplinkybiy ir baudZiamosios kaltés
nustatymu. Taciau eismo jvykio dalyviai gali suteikti daug papildomos informacijos, reikalingos
atlikti bendrinius eismo jvykiy prieZastingumo tyrimus, paremtus dalyviy veikla ir psichologija.

Papildomai nustatyta, kad medicinos jstaigos policijos pareigiinams pateikia informacija
apie eismo jvykyje suZeisty asmeny biikle ir gydymo biidg: stacionariai ar ambulatoriSkai. Tokig
informacija medicinos jstaigy darbuotojai policijos istaigoms perduoda telefonu, siekiant
operatyvumo. Tolimesnis informacijos, duomeny teikimas vyksta pagal tam tikras uZklausas ir tik
esant biitinybei ir dé¢l to visa informacija apie eismo jvykiy dalyviy suzeidimus, jy pobudj ir riis]
yra kaupiama medicinos jstaigose bendraja tvarka. Medicinos jstaigos vykdo savarankiska pacienty

apskaitg ir neturi galimybés centralizuotai teikti informacijos apie tam tikras pacienty grupes.
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4. ADMINISTRACINIU TEISES PAZEIDIMU IR EISMO IVYKIU
REGISTRO ANALIZE IR VERTINIMAS

Siame skyriuje pateikiama detali Administraciniy teisés paZzeidimy ir eismo jvykiy registro
sistemos analizé ir vertinimas. Analizé atliekama remiantis sistemos veikimo pagrindais — etapais.
Kiekviename etape yra iSanalizuojamas duomeny pildymo pobidis, tipas, kiekybé ir kokybé.
Atlikus analiz¢ yra pateikiamas vertinimas bei tiksliniai sitlymai sistemai tobulinti. Sitlymai yra
formuojami atsiZvelgiant ] uZsienio Saliy praktika, Lietuvos eismo saugumo, transporto sriciy
specialisty, policijos jstaigy darbuotojy, vie$gja nuomong. Papildomai formuojant pasitilymus buvo
remtasi Suomijos transporto priemoniy draudimo centro eismo jvykiy tyrimy grupés veiklos
modeliu — Mirtiny eismo jvykiy tyrimo metodas (VALT- METHOD, popieriné forma) [10].
Modelyje nepriklausomy eksperty yra pateikiami eismo jvykiy duomeny pobiidzZio kriterijai, kurie

yra laikomi ,,gergja praktika“.

4.1. Eismo ivykio registravimo procesas ir registruojamu duomeny pobiudis

Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registras [1] (toliau — registras) yra
programin¢ jranga, skirta registruoti policijos uzdaviniams jgyvendinti, administracinei teisenai,
saugiam eismui uZztikrinti bitinus registro objektus. Registre duomenys renkami, kaupiami,
apdorojami, sisteminami, saugomi ir teikiami fiziniams bei juridiniams asmenims pagal
,»2Administraciniy teisés paZeidimy ir eismo jvykiy registro duomeny tvarkymo taisyklés®,
patvirtintas Lietuvos policijos generalinio komisaro 2012 m. rugs€jo 13 d. jsakymu Nr. 5-V-622.
Registras yra suskirstytas j dvi sritis — administracinius teisés paZzeidimus ir eismo jvykius. Sios dvi
sritys esant poreikiui gali biiti susietos programiniu biidu. Registras taip pat turi tiesioginj pri¢jima
prie kity duomeny registry, kai yra ieSkoma atitinkamy duomeny ir jie yra automatiskai uZpildomi.
Duomeny registrai, bazés, su kuriomis registras turi tiesioging¢ s3saja, pildant eismo jvykiy
duomenis:

— Policijos registruojamy jvykiy registras;

— Lietuvos Respublikos keliy transporto priemoniy registras;

— Valstybinés techninés apziiiros duomeny baze¢;

— Transporto priemoniy valdytojy civilinés atsakomybés privalomojo draudimo
duomeny bazg;

— Lietuvos Respublikos gyventojy registras;

— lIeSkomy asmeny, neatpaZzinty lavony ir nezinomy bejégiy asmeny Zinybinis
registras;

— IeSkomuy transporto priemoniy registras.
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Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registre duomenys apie eismo jvykius yra
skirstomi j dvi sritis:

— [ oficialig statistikg jtraukiami duomenys apie eismo jvykius, kuriuose Zuvo ir (ar)
buvo suZeisti Zmonegs.
— T oficialigja statistikg nejtraukiamus duomenis apie eismo jvykius:

,0.1.  kuriuose Zmonés nenukentéjo;

6.2. jvykusius aptvertose gyvenamyjy, sodo namy, jmoniy, jstaigy, organizacijy, kariniy
daliniy, oro uosty ir kity panasiy objekty teritorijose;

6.3. jvykusius uZdarose trasose per sporto varZybas ar treniruotes, kuriose naudojamos
transporto priemones;

6.4. jvykusius laukuose, miskuose ar kitose vietose, kuriuose dalyvavo traktoriai, savaeigés
masinos ar eismui ne keliais skirtos transporto priemonés, atlikdamos pagrindines gamybines
Sfunkcijas (ardamos, kasdamos, nuimdamos derliy, kirsdamos medZius, pakraudamos, iskraudamos
krovinius, statydamos atramas ir pan.);

6.5. jvykusius dél stichiniy nelaimiy;

6.6. jvykusius dél neatsargiy veiksmy, kai transporto priemoné nebuvo vairuojama
(uzvedant variklj rankena, raumeny jéga stumiant ar traukiant transporto priemoneg, prikabinant
priekabas, Zemés uikio technikos jrangq ir pan.);

6.7. jvykusius dél dviraciy vairuotojy neatsargumo, kai kiti asmenys ir (ar) transporto
priemonés juose nedalyvavo;

6.8. kai Zmonés Zuvo ar buvo suZeisti tycinio nusikaltimo metu;
6.9. kai buvo bandoma nusizudyti;
6.10. kuriy metu transporto priemonése kilo su jy technine biikle nesusije gaisrai;

6.11. jvykusius ne dél transporto priemoniy vairuotojy ar kity eismo dalyviy padaryty
Keliy eismo taisykliy paZeidimy “

Eismo jvykio registravimas registre susideda i§ SeSiy etapy. Duomenys yra pildomi
aktyviuose langeliuose (formos elementuose) pasirenkant atitinkamas klasifikatoriaus reik§mes arba

tekstg jvedant mechaniniu biidu.
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4.1.1. Pirmasis etapas. Eismo jvykis
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12 ju fuvusiy: 0 sufsisty; E i d Atstumas nuo kelio pradiios: km
' I
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Transporte priemoniy shai{':iusl 12 ju apgadinty;: 3 : Helio, gatvés slzmentsi H
i i Kita:
Kelio, gatvés elementas 2 2]
Hitz:
i ' i '
Dangos riigis ir biikle = P et S e e e )
T e e e e e B e e R e e e '
'
! Els.mo jwykio aplinkybés i PRIR
= I
Paros metas =] ' Eism jvydio aplinkybés
'
Kelic apSvietimas: E E Kopijuoti
i 1
Metecrologinés salygos e H ' Eismo juykio aplinkybés| =
9 lyg ksl : :
Papildomaos meteorologinés sahygos |L_§| =
Fastabos -
Kelio, gatvés kreivés tipas |'=__=] 8

Mulemizntis veiksnys EEl

Papildomi veiksniai il -

Mitvarai = yrani®a

] o o e |

4.1 pav. Eismo jvykis [7]

4.1 lentelé. Ivykio data ir laikas

Ivykio data ir laikas
§ioje formoje yra jvedama tiksli eismo jvykio data (metai, ménuo, diena) bei laikas (val., min.),
jeigu néra tiksliai Zinoma, kada eismo jvykis ivyko, yra nurodoma apytiksli jo data. Formoje taip
pat yra nurodoma jvykio riiis ir schemos kodas.
Formos elementas AprasSymas
Ivykio risies kodas; Kita Formos elementas yra parenkamas i§ galimy klasifikatoriaus
reikSmiy. Klasifikatoriy sudaro:

—  Susidurimas;

—  Susidurimas su motociklu;
—  Susidurimas su mopedu;
—  Susidurimas su dviraciu;
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[tesinys] [vykio risies kodas; Kita

— UZvaziavimas ant pés¢iojo;

— UZvaziavimas ant klitties;

— UZvaziavimas ant gyviino;

— Apvirtimas;

—  Susidurimas su stovin¢ia transporto priemone;

—  Susidurimas su bégine transporto priemone;

—  Kiti eismo jvykiai.

Formos elementas ,,Kita“ yra pildomas, jeigu klasifikatoriuje
yra pasirenkama ,,Kiti eismo jvykiai““. Mechaniniu biidu yra
aprasoma eismo jvykio riisis.

Vertinimas ir pasitlymai

Ivykio raSies kodas yra labai svarbus formos elementas,
nurodantis eismo jvykio identifikacinj tipg. Eismo jvykio
rusies klasifikatoriy galima bty papildyti jvykio rasimi —
»Nuvaziavimas nuo kelio“. Lietuvoje daznai vyksta eismo
jvykiai, kuriy metu yra nuvaZiuojama nuo kelio j kelio
apsaugos zong. Tokios jvykio rusSies reikalingumg taip pat
pazymi jvykio schemos kodai, kuriuose yra nurodyti 7
galimi nuvaZziavimo nuo kelio variantai.

Ivykio schemos kodas

Ivykio schemos kodas yra nurodomas i§ galimy

klasifikatoriaus reikSmiy. Klasifikatoriuje schemos yra

suskirstytos ] 9 grupes, kurios turi kelis galimus variantus:

—  Susidurimai judant ta pacia kryptimi (galimi 4 var.);

—  PrieSprieSiniai susidiirimai (galimi 3 var.);

—  Susidirimai sukant j deSing (galimi 7 var.);

—  Susidurimai sukant j kair¢ (apsisukant) (galimi 7 var.);

—  Kiti susidiirimai (galimi 3 var.);

— UZvaziavimas ant pésCiojo pésCiyjy peréjoje (galimi 6
var.);

— UzvazZiavimai ant pésciojo, kai néra per¢jos (galimi 9
var.);

— Nuvaziavimas nuo kelio (galimi 7 var.);

—  Kiti eismo jvykiai (galimi 8 var.);

Vertinimas ir pasiiilymai
Klasifikatoriuje yra nurodomi 53 galimi eismo jvykiy
schemy variantai. Taciau esamy schemy varianty nepakanka
pavaizduoti jvykio pobiidZio. Nepakankamumg iSrySkina
2012 mety eismo jvykiy duomenys, kuriuose i§ 3312 jvykiy
834 eismo jvykiy schemos buvo nurodytos kaip — ,,Kita”.
Tai reiSkia, kad schemos negali apipavidalinti ketvirtadalio
visy jvykusiy eismo jvykiy. Siekiant pagerinti schemy
iSsamumg, detalumg yra sitiloma iSanalizuoti schemas,
kurios buvo nurodytos kaip ,Kita“ ir daZniausiai
pasikartojanc¢iomis schemomis papildyti klasifikatoriy. Kaip
pavyzd] galima pateikti skilties — ,,UZvaziavimai ant
pésciojo pesciyjy perejoje galimg schemy papildyma:
— UZvaziavimas ant pésCiojo pésCiyjy per€joje jvaziuojant
1 Zieding sankryzg;
— UZvaZiavimas ant pésCiojo  pesCiyjy  per¢joje
1Svaziuojant i§ Ziedinés sankryZos;
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4.2 lentelé. Dalyviy ir transporto priemoniy skaicius

Dalyviy ir transporto priemoniy skaicius
Formoje yra nurodomas jvykio dalyviy ir transporto priemoniy skaicius. Nurodoma, kiek eismo
dalyviy buvo suzeista ir (ar) Zuvo bei kiek buvo sugadinty transporto priemoniy. Formoje atskiru
elementu yra numatyta galimybé jvesti eismo jvykyje dalyvavusiy policijos tarnyby transporto
priemoniy skaiciy ir kiek iS jy buvo apgadinta.
Jeigu eismo jvykio duomenys neturi biiti jtraukti j oficialig statistikag formos elementuose ,,IS juy
Zuvusiy, suzeisty* yra nurodomi nuliai ir tikroji informacija apie suZeisty ir (ar) Zuvusiy asmeny
skaiCiy yra uZraSoma lange ,,Pastabos®.

Vertinimas ir pasitlymai

Siame formos elemente yra pastebimas programinis trikumas. Sistema negali savarankiskai
atpazinti, ar j registra jvesti duomenys yra priskiriami oficialiai ar neoficialiai statistikai. Sis
trukumas reikalauja papildomo pildymo laiko ir yra nepatogus pildan¢iam asmeniui. Sistema
turéty automatisSkai atpaZinti, jvertinti jvestus duomenis ir eismo jvykj priskirti atitinkamai
statistikos ruSiai. Taip pat, kaip alternatyva siiloma sukurti papildomg formos elementa —
,Duomenys jtraukiami ] oficialig statistikg?*, kur pildantis asmuo galéty pasirinkti ,, Taip* arba
,»Ne“. Pasirinkus duomeny pobiidj, buty galima automatiSkai atskirti butinus ir nebitinus
uzpildyti duomenis.

4.3 lentelé. Vaziavimo salygos

Vaziavimo salygos
Sioje formoje yra nurodomi duomenys, kurie nusako eismo jvykio salygas jvertinant
meteorologinius veiksnius, apSvietimg, kelio bukle ir kelio elementus. Formoje taip pat yra
nurodomas lemiantis veiksnys bei papildomi veiksniai. Visi duomenys yra parenkami iS
klasifikatoriy.
Formos elementas AprasSymas
Dangos risis ir buklé Dangos rusis ir dangos biiklé yra parenkama is klasifikatoriy.
Klasifikatorius sudaro:
Dangos riisys:
Asfaltbetonis, cementbetonis;
Zvyrkelis;
—  Grindinys;
— Be dangos.
Galimos biikles:
— Sausa;
- §1apia;
—  Apledéjusi;
—  Apsnigta;
—  UZterSta.

Vertinimas ir pasitilymai

Esamos dangos biikliy reikSmés neapibiidina fizinés dangos
biuklés ir nepateikia detalios informacijos. PavyzdZziui, esami
dangos biuklés variantai negali aprasSyti tokio atvejo — nuo
kelio dangos yra nuvalytas sniegas ir danga pabarstyta sméliu.
Taip pat kaip pavyzdj galima pateikti, jog néra galimybés
nurodyti, kokiomis medziagomis yra uzterStas kelias — sméliu
ar alyva. Todé¢l siiiloma jvesti papildoma formos elementa
,Papildoma dangos bukle“, kuriame biitu nurodoma detali
dangos biiklé. Sitilomi klasifikatoriaus reikSmiy variantai:
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[tesinys] Dangos risis ir bitklé

— Duobéta;

—  Provézuota;

— Remontuojama;

—  Nuvalyta ir pabarstyta;

—  Nuvalyta ir nebarstyta;

— Padengta tirpstanciu sniegu su vandeningu pagrindu;
—  UZterSta biria medziaga;

—  UZterSta skysciu

Paros metas

Formos elementas yra parenkamas i$ klasifikatoriaus, kurj
sudaro;

— Diena;

—  Sutemos (prieblanda);

—  Tamsus paros metas.

Vertinimas ir pasitilymai
Klasifikatoriuje yra pastebimas sisteminis trukumas. Jvedus
tiksly eismo jvykio laikg registro programa turéty
automatiSkai nurodyti, koks tai yra paros metas, remiantis
astrologiniais duomenimis
Esant tokio pobiidzio formos elementui yra sitiloma visiskai
iSskirti paros laikus — ryta ir vakarg. Siekiant iSvengti
neteisingo ir jvairaus paros laiky traktavimo, sitiloma jvesti
apibréZtis. Galimas paros meto traktavimas:
—  Sviesus paros metas — §viesu ir néra sunkumy jZidréti
objektus;
—  Rytas — Svitimo laikas, kai imanoma jZitiréti objektus:
— Vakaras (sutemos) — tai laikas, kai saulé¢ yra Zemiau
horizonto ir yra sudétinga jZiiiréti objektus;
— Tamsus paros metas — tai laikas, kai nejmanoma jzitreéti
objekty.

Kelio apsSvietimas

Elementas tampa aktyvus, jeigu yra nurodomas ,,Tamsus
paros metas* ir reikSmés yra parenkamos i$ klasifikatoriaus:

—  Jjungtas;

—  Nejjungtas;

—  Nejrengtas.

Meteorologinés salygos
Papildomos meteorologinés

salygos

Meteorologinés salygos yra parenkamos i§ klasifikatoriaus.
Klasifikatoriaus galimi pasirinkimai:

— Giedra;

—  Apsiniauke;

— Rukas;

—  Lietus;

—  Sniegas, krusa;

—  Stiprus véjas;

—  Lijundra;

— Puoga.

Formos elemente ,,Papildomos meteorologinés salygos® yra
numatyta papildomai nurodyti vyraujancias salygas ar jy
derinius.
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[tesinys] Meteorologinés sqlygos
Papildomos meteorologinés
sqglygos

Vertinimas ir pasialymai
Formos elemente yra neteisingas meteorologiniy reiskiniy
sniegas ir krusa traktavimas. KruSa— meteorologinis
reiSkinys, kai Siltuoju mety laiku i§ kamuoliniy lietaus debesy
krenta susalusio ledo gabalai (ledokSniai). Atsizvelgiant ] tai
siiloma klasifikatoriaus reikSme ,,Sniegas, krusa* i$skirti i du
atskirus reiSkinius.
Taip pat siiiloma jvesti papildomg meteorologine salyga
,Liltis®, nes esamos salygos negali apibudinti stipraus
lietaus, kurio metu yra prastos matomumo salygos;
LHLittis® - labai smarkus lietus, pasizymintis dideliu
intensyvumu, taciau nepastovus: staigiai prasideda, staigiai ir
baigiasi, biidingi pertriikiai.

Kelio, gatveés kreivés tipas

Elemente yra nurodomos kelio, gatvés horizontalios ir
vertikalios kreivés. Klasifikatoriuje galimi pasirinkimai:

—  Tiesus horizontalus ruozas;

—  Tiesi jkalng¢;

—  Tiesi nuokalné;

—  Horizontalus vingis;

—  Vingiuota jkalné;

— Vingiuota nuokalné.

Nulemiantis veiksnys
Papildomi veiksniai

Siame formos elemente yra nurodomi veiksniai, kurie nulémé

eismo jvykj ir yra parenkami iS klasifikatoriaus reikSmiy:

—  Slidus kelias;

—  Nelygi danga, duobés;

—  Nelygis, minksti kelkraSc¢iai;

—  Tilto vaziuojamosios dalies plotis, maZesnis uz kelio

vaziuojamosios dalies plotj;

—  Gelezinkelio pervaza neatitinka keliamy reikalavimy;

—  Medis;

—  Stulpas;

- gviestuvq atramos;

—  Neéra Saligatviy, pésciyjy taky;

—  Neéra transporto atitvary pavojingame kelio ruoze;

—  Neéra pésciyjy atitvary pavojingame kelio ruoze;

—  Nepakankamas kelio, gatvés apSvietimas;

— Darby vietoje triikksta atitvary, signalizacijos, kelio
Zenkly;

—  Blogas kelio Zenkly matomumas;

—  Neéra kelio Zenkly;

— Kelio Zenklai neteisingai pastatyti;

—  Sugedgs Sviesoforas;

—  Blogai matomi Sviesoforo signalai;

—  Néra horizontalaus kelio Zenklinimo;

—  Blogai matomas horizontalus kelio Zenklinimas;

—  Néra vertikalaus kelio zenklinimo;

—  Blogai matomas vertikalus kelio Zenklinimas;

— Blogas matomumas sankryzoje;
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[tesinys] Nulemiantis veiksnys;
Papildomi veiksniai

— Blogas matomumas gelezZinkelio pervazoje;

—  Blogas matomumas pésc¢iyjy peréjoje;

—  Blogas matomumas kelio vingyje;

—  Blogas matomumas jkalnéje;

—  Kiiitis kelyje, gatvéje.

Elemente ,Papildomi veiksniai“ yra numatyta galimybeé
nurodyti papildomus veiksnius ar veiksnius, kuriy néra
klasifikatoriuje.

Vertinimas ir pasiulymai

Tiriant eismo jvykio prieZastingumg yra bandoma nustatyti
pagrindinius rizikos faktorius ir pagrindinj veiksnj, kuris daré
itakg eismo jvykiui. Kaip viena i§ rizikos faktoriy sri¢iy yra
nurodoma eismo jvykio vietos aplinka — kelias, kelio
elementai ir aplinkui esantys objektai. Pagrindiniu veiksniu
yra jvardijamas trumpalaikis veiksmas, kuris neturi
griztamojo efekto ir lydi i eismo jvyki, kurio pasekmes,
pobiid] nusako rizikos faktoriai. Tod¢l toksai jvardijamas
veiksnys kaip medis, negal¢jo nulemti eismo jvykio, nes pries
atsitrenkiant ] jj, buvo jvykdytas priezastingas veiksnys, kuris
nuléme eismo jvyki. Todé¢l atsizZvelgiant | tai yra sitloma
elementg ,Nulemiantis veiksnys*“ pervadinti ] ,Keliy
infrastruktiiros trikumai, dar¢ jtaka eismo jvykiui“. Naujai
traktuojamas  klasifikatorius ~ buty reikSmingas keliy
savininkams dél esamy trilkumy keliuose ir tapty svariu
argumentu esamiems trikumams paSalinti.

Klasifikatoriaus reikSme ,,Slidus kelias* turéty biiti nurodoma
eismo jvykio aplinkybése. Taip pat Sig reikSme apraso kelio
biiklés elementas.

Atitvarai

Formos elemente yra nurodoma, ar yra eismo jvykio vietoje
jrengi atitvarai —,,Néra“ arba ,,Yra*®.

Vertinimas ir pasitilymai

Apsauginiy atitvary sistemos jrengiamos tose gatvés, kelio
vietose, kur avarinis transporto priemonés iSvaZziavimas i$
vaziuojamosios gatvés, kelio dalies yra pavojingesnis nei
atsitrenkimas ] apsauginj atitvarg. Tod¢él ne visuose kelio
ruozuose atitvarai yra jrengiami, ir Sios formos elementas
turéty biiti priskirtas prie elemento ,Nustatyti kelio, kelio
elementy, aplinkos trilkumai“. Taciau verta paminéti, kad jau
esanCiame saraSe, kaip galimas trilkumas apsauginiy atitvary
sistemos — yra jrasytos.

Policijos jstaiga, kurios
pareigiinas iformino eismo
jivykio medziaga

Elemente automatiniu biidu yra jraSomas policijos jstaigos,
kurios vartotojas jveda duomenis i Registra, pavadinimas.
Jeigu eismo jvykio medZiagg jformina kitos policijos jstaigos
pareigiinas, klasifikatoriuje pakeiciamas jstaigos pavadinimas.

Vertinimas ir pasitilymai
Tokio pobtidzio elementai tiiréty biti pildomi duomeny
pildymo proceso pabaigoje. Todél sitloma S§i elementa
perkelti j paskuting eismo jvykio duomeny pildymo forma,
nes jis nepateikia jokiy eismo jvykio duomeny.
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4.4 lentelé. Eismo jvykio vieta

Eismo jvykio vieta
Formoje yra numatyta galimybé jkelti eismo jvykio vietos nuotraukas, nurodyti tiksly eismo
jvykio vietos adresg, kelio kilometrus bei apibudinti kelio, gatvés elementus.
Formos elementas Aprasymas
Nuotrauka Siame formos elemente yra numatyta galimybé jkelti
nuotrauka, jeigu eismo jvykio vieta buvo fotografuojama.
Vertinimas ir pasiulymai
DaZnu atveju eismo jvykio vietos nuotraukos néra jkeliamos |
registro sistemg dé¢l jrangos stygiaus ar duomeny perkélimo
sudetingumo. Taciau verta pabrézti, kad tai néra privalomasis
registro punktas, todél yra galimybé savavaliSkai naudotis Sia
iSimtimi. AtsiZvelgiant ] tai, yra sitiloma §j elementa padaryti
privalomg uzpildyti, kai eismo jvykyje yra Zuvusiy asmeny.

Ivykio koordinatés: ilguma, Esant galimybei yra uZpildomos eismo jvykio koordinatés.
platuma. Vertinimas ir pasialymai

Kaip ir nuotrauky jkélimas, tai yra neprivalomasis registro
punktas, todél egzistuoja galimybé, jog elementas nebus
uzpildytas. Taip pat eismo jvykio koordinatés gali biti
programiniu biidu pritaikytos, siekiant automatiniu biidu
uzpildyti elementus, aprasancius eismo jvykio vietos adresa.
AtsiZvelgiant ] tai, siiloma §j elementg padaryti privalomg
uzpildyti.

Ivykio adresas Papildomame formos elemento lange automatiniu biidu yra
jraSomas savivaldybés, kurios policijos jstaigos vartotojas
iveda eismo jvykio duomenis ] registra, pavadinimas. Jei
reikia, savivaldybés pavadinimas gali biiti pakeistas. Jeigu
eismo jvykis jvyko mieste, miesto gatvés pavadinimas
parenkamas i$ klasifikatoriaus, nurodant namo, prie kurio
ivyko jvykis, numerj. Jeigu eismo jvykis jvyko sankryZoje
arba $alia jos, parenkami dviejy gatviy pavadinimai.
Vertinimas ir pasitilymai

Eismo jvykio adresas, kelio tipas, pavadinimas, atstumas nuo
kelio pradzios galéty biuti uzpildomi automatiniu budu,
remiantis eismo  jvykio  koordinatémis. = Panaudojus
programinius sprendimus S$is veiksmas yra lengvai, realiai
jgyvendinamas. Taciau Siam veiksmui atlikti trukdo
neprivalomas koordinaciy Zymejimas.

1 kelio tipas Elemente yra nurodomas kelio tipas, kuris yra skirstomas i:
Magistraliniai keliai;
Krasto keliai;
Rajoniniai keliai;
Vietinés reikSmeés keliai.
Vertinimas ir pasitilymai
Ziareéti: [vykio adresas — pastabos ir pasidlymai

1 kelio pavadinimas Elementas parenkamas 1§ Lietuvos automobiliy keliy
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klasifikatoriaus.

Vertinimas ir pasitilymai
Ziuréti: Jvykio adresas — pastabos ir pasitilymai

Atstumas nuo Kelio pradzios

Formos elemente yra nurodomas atstumas nuo kelio pradZios
iki eismo jvykio vietos metry tikslumu.

Vertinimas ir pasiulymai
Ziureti: Ivykio adresas — pastabos ir pasitilymai

Kelio ilgis

Elementas yra uZpildomas automatiniu biidu, remiantis jvesto
kelio pavadinimu

2 kelio tipas; 2 kelio
pavadinimas

Formos elementai yra pildomi, jeigu eismo jvykis jvyko
sankryZoje arba Salia jos. Siuo atveju atstumas nuo kelio
pradZios yra nenurodomas

Vertinimas ir pasitilymai
Elementai taip pat galéty buti uZpildomi automatiniu biidu,
jeigu biity nurodomos jvykio koordinatés ir tinkamas
sankryzos formos tipas.

SankryZos tipas

Sis formos elementas tampa aktyvus, kai yra jvedami dviejy
keliy, gatviy duomenys. Elemente iS klasifikatoriaus yra
parenkamas sankryzos tipas:

— Reguliuojama;

—  Nereguliuojama;

—  Prie sankryZos.

Vertinimas ir pasialymai
Sis formos elementas nenurodo i$samios ir tikslios
informacijos apie sankryZos formos tipg. Elemente yra
nurodoma tik sankryZzos eismo reguliavimo forma. Todél
siiloma pakeisti klasifikatoriaus esamus variantus j:
— Trisalé;
— Ketursalé;
—  Zieding;
—  Skirtingy lygiy;
— Nuovaza | teritorijg.
Klasifikatoriaus esamg variantg ,,Prie sankryzos® sitiloma
perkelti i elementa ,,Kelio, gatvés elementai ir pervadinti —
»dankryzos prieigose®.
Siekiant detalesnés informacijos yra sitiloma jvesti papildoma
formos elementag — ,Eismo reguliavimo forma®, kurio
klasifikatoriy sudaryty:
—  Sviesoforais;
—  Pirmumo Zenklais;
—  Zenklais nurodanéiais vaziavimo kryptj;
—  Nereguliuojama.

Kelio, gatvés elementai
Kelio, gatvés elementai 2
Kita

Kelio gatvés elementai yra parenkami is klasifikatoriaus, kurj
sudaro:

—  Tiltas, estakada, viadukas;

—  Keleivinio transporto sustojimo vieta;
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[tesinys] Kelio, gatvés elementai
Kelio, gatves elementai 2
Kita

—  Pésciyjy peréja;

—  Gelezinkelio pervaza su uZtvaru;

—  Gelezinkelio pervaza be uZtvaro su Sviesoforais;

—  Gelezinkelio pervaza be uZtvaro ir be Sviesofory;

— Automobiliy stovéjimo aikstelé;

— ISvaZiavimas i$ kiemo, stovejimo aikStelés ir pan.;

—  Darby vykdymo vieta;

— Kiemas;

—  Degaliné;

—  Miskas;

—  Laukas;

- Kita.

Formos elemente ,,Kelio, gatvés elementai 2 yra numatyta
galimybé nurodyti papildomus elementus.

Elementas ,,Kita* tampa aktyvus, jeigu klasifikatoriuje yra
pasirenkama ,Kita teritorijja“. Tokiu atveju lange yra
aprasoma teritorija.

Vertinimas ir pasitilymai
Siuos elementus sitiloma perkelti priesais formos elementa ,,2
kelio tipas“, nes nurodZius kelio, gatvés elementg biity
galimybé automatiniu biidu nustatyti ar yra reikalinga pildyti
antro kelio ar gatvés duomenis.
Taip pat sitloma klasifikatoriy papildyti galimais variantais:
—  Gyvenamoji teritorija;
—  Sankryza;
—  SankryZos prieigos.

4.5 lentelé. Aplinkybés

Formoje yra nurodomos eismo jvykio aplinkybés, kurios yra parenkamos ir kopijuojamos i
standartiniy eismo jvykio aplinkybiy apraSymy pagal jvestos schemos koda arba i§ Policijos

registruojamy jvykiy registro.

Aplinkybés

Formos elementas

AprasSymas

Eismo jvykio aplinkybés

Siame elemente nukopijuotos aplinkybés yra papildomos ir
patikslinamos, nurodant jvykyje dalyvavusiy transporto
priemoniy valstybinius numerius ir (arba) jraSant Kkitas
aplinkybes. Jeigu standartinio apraSo néra, elemente yra
savarankiskai suformuojamos jvykio aplinkybés.

Vertinimas ir pasiulymai

Eismo jvykiy aplinkybiy kopijavimas turéty biiti nenaudotinas

veiksmas, nes:

—  Esantis eismo jvykio apra§ymas Policijos registruojamy
ivykiy registre gali biiti suformuotas pareigtino, kuris
nedalyvavo eismo jvykio vietoje. Atsizvelgiant ] tai,
eismo jvykio aplinkybés gali buti netinkamai
suformuotos ir perteikiancios netikslig ir neiSsamig
informacijg. Sitloma panaikinti galimybe Kkopijuoti
jvykio aplinkybes i§ minéto registro.

— Eismo jvykio schemos negali apipavidalinti ketvirtadalio
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[tesinys|Eismo jvykio aplinkybés

visy jvykusiy eismo jvykiy, tod¢l Kkopijuojamos
standartinés aplinkybés taip pat negalés apraSyti
ketvirtadalio eismo jvykiy.

—  SavarankiSkai formuojamas ketvirtadalis eismo jvykio
aplinkybiy pasizymi aiSkumo, detalumo, logiSkumo
trukumu, nes néra nurodyta, kaip aplinkybés turéty buti
formuojamos.

AtsiZzvelgiant ] minétus trilkumus yra sitloma sukurti

aplinkybiy formavimo metodika. Metodika turéty buti

pritaikoma visy tipy eismo jvykiams, nurodant svarbiausias
faktines aplinkybes, dariusias jtaka eismo jvykiui. Aplinkybiy
formavimas turéty buti i dviejy daliy. Pirmojoje dalyje buty

nurodomi eismo dalyviy veiksmai, faktai pries§ eismo jvyki, o

antroje dalyje faktai, pasekmés jau jvykus eismo jvykiui.

Pastabos

Siame elemente yra pildomi duomenys apie eismo jvykio

kaltininka, kai:

— ikiteisminis tyrimas nutrauktas, nes kaltininkas ir
nukentéjusysis susitaike;

— kai kaltininkas nenustatytas ir pasiSalings i§ jvykio
vietos;

—  kaltininko nustatyti néra galimybés.

Bei, nurodoma administracinio teis€és pazeidimo bylos

teisenos stadija ir pan.
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4.1.2. Antrasis etapas. Transporto priemonés duomenys

Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registras Registruoti E| Registruoti ATP
U p U VyKIy reg

2012-08-10 14:04

~= Techninizi tranzports priemongs JUOMERYS! -~=====sseessccssccsscscsccssccsmssnsmnnsss  «= [[ERSPOMED PHEMONES JUOMERYS =====ssmesscsccsccmecescsccccsccssssscsscsssssmssns
Transparts priemonés ragistracios Ealiz ledkoti transporto priemaonés draudime |eSkoti draudimo duomany
duomeny
Valstybinis numeris: —
Draudimo & Ciyilins atsakomybés [~ KASKO T
lekkoti LRKTFR

|staigos, kuriai priklawso transports |:,_:J

priemang, dinimas
Identifikavimo numeris (VIN kodas) ’— Kitos jstaigos pavadinimas
Unikalus priemongs identifikavima ,7 Gedimai nuléme etsmo jvyki 53]
numeris
Rizs [ |
¥ patumai ’— |ﬂ
Marks ’— Iﬂ Pirminis smigis 53]
Modelis

Pagaminimo metai

Transporto priemaong neirsgistreots?
cijos dokuments numeris
Registraciios dokumento Edavime data @

Apgadinimai EE]

Regis
o

Kiti apgadinimai

== Technin —
Biisena | -v]
Talono numeris ; ‘_ ; ¥ e
Ar uddrausts dalyvauti visszjame 2Eme? © Thp @ Ne
leEkoti duomeny TA registre .
5davime data ﬂ == Transporto priemonés savininks duomenys <===s==tsesssciscccciscisssmsassmsssssasas
Galiojimo data @ Savininks tR3s & Figiniz © Juridinis
Priekinio lipduko numeris Savininkas J ez]
Galinio lipduko numeris
o Patvri
Lipduky Edavimo data @ Sitsebey it

4.2 pav. Transporto priemonés duomenys [7]

4.6 lentelé. Techniniai transporto priemonés duomenys

Techniniai transporto priemonés duomenys
Sioje formoje, prie§ pradedant pildyti transporto priemonés duomenis, yra paZymima ar
transporto priemon¢ pasisalino i§ jvykio vietos. PaZyméjus ,,Ne“ yra tesiamas duomeny pildymas.
Formoje pagal jvestg transporto priemonés valstybinj numerj, automatiniu biidu yra uzpildomi
,Identifikavimo numeris (VIN kodas)*, ,,Unikalus identifikavimo kodas KTP registre®, ,,Marke*,
,»Modelis“, ,,Pagaminimo metai“, , Registracijos dokumento numeris*“ ir ,Registracijos
dokumento iSdavimo data® duomenys iS Lietuvos Respublikos keliy transporto priemoniy
registro. Neuzpildyti duomenys yra suvedami mechaniniu biidu arba parenkant i§ klasifikatoriaus.

Formos elementas AprasSymas
Transporto priemonés Elemente reikSme ,,LTU* pakeiCiama kita reikSme esancia
registracijos Salis pasaulio valstybiy klasifikatoriuje, jei transporto priemoné
jregistruota ne Lietuvos Respublikoje.
Kategorija Transporto  priemonés kategorija yra parenkama i§
klasifikatoriaus, kurj sudaro 36 galimos kategorijos.
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Klasé Siame formos elemente transporto priemonés klasé¢ yra
parenkama i§ klasifikatoriaus, kurj sudaro 58 galimos
kategorijos.

Vertinimas ir pasitilymai
Atsizvelgiant j labai didelj galimy pasirinkimy skaiciy yra
sitloma pritaikyti programinius sprendimus. Programa
automatiniu biidu turéty parinkti transporto priemoneés
kategorijai galimus klasés variantus. Sis sprendimas biity
jgyvendintas atlikus transporto priemoniy klasiy grupavimag

pagal jy kategorijas.
Transporto priemoné Elementas paZymimas, jeigu transporto priemon¢ yra
nejregistruota? nejregistruota Lietuvos Respublikoje ar kitoje valstybéje.

4.7 lentelé. Techniné apzZiiira

Techniné apzZiira
Formoje, transporto priemonés techninés apzitros duomenys: ,,Biisena®, ,,Talono numeris®,
»I8davimo data®, ,,Galiojimo data®, ,,Priekinio lipduko numeris®, ,,Galinio lipduko numeris* ir
,Lipduky iSdavimo data* uZpildomi automatiniu biidu, jei Sie duomenys yra Valstybinés
techninés apzitros duomeny bazéje. Jeigu automatiniu bidu duomenys neuzpildomi, jie yra
parenkami i$ klasifikatoriy.

4.8 lentelé. Transporto priemonés duomenys

Transporto priemonés duomenys
Sioje formoje automatiniu bidu yra pildomi transporto priemonés draudimo duomenys:
Draudimo risis®, ,,Bendrovés kodas®, ,.Bendrovés pavadinimas®, ,,Poliso serija ir numeris®,
,Dokumento iSdavimo data* ir ,,Dokumento galiojimo data, iki“. Duomenys yra parenkami i$
Lietuvos Respublikos transporto priemoniy draudiky biuro tvarkomos Transporto priemoniy
valdytojy civilinés atsakomybés privalomojo draudimo duomeny bazés. Jeigu laukai automatiniu
budu neuzpildomi, duomenys yra jvedami mechaniSkai. UzpildZius draudimo duomenis yra

parenkama draudimo rii§is — ,,Civilinés atsakomybés* arba ,,Kasko* Formoje taip pat yra
nurodomi gedimai kurie nulémé eismo jvykj, pirminis smiigis ir nustatyti apgadinimai.
Formos elementas AprasSymas

Gedimai, nuléme eismo jvyki Formos elementas yra pildomas jeigu yra nustatoma ar
transporto priemonés gedimai nulémé eismo jvykj. Gedimai
yra parenkami i§ klasifikatoriaus, kurj sudaro:
—  Stabdziy;
—  Vairo mechanizmo;
— Raty;
— Padangy;
—  Sviesos prietaisy;
—  Sukabinimo jrenginio;
—  Kito konstrukcijos elemento;
— Gamyklos defektas;

Vertinimas ir pasiulymai
Tiriant eismo jvykiy prieZastingumg yra iSskiriami rizikos
faktoriai, kurie daré jtakg eismo jvykiui, jo pasekmiy
sunkumg. Vienai i§ rizikos faktoriy grupiy yra priskiriami
transporto priemonés gedimai. Gedimai gali biiti jvairaus
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[tesinys] Gedimai, nuléme eismo
pvyki

pobiidzio ir jy jtaka eismo jvykio sunkumui skiriasi.
PavyzdZiui, ne visuomet jvyksta eismo jvykis sugedus Sviesos
prietaisams, nes jvykj taip pat veikia daugelis kity rizikos
faktoriy. AtsiZvelgiant | tai, siiloma formos elementa
,Gedimai, nuléme eismo jvykj“ formuoti kaip — ,,Gedimai,
dare jtaka eismo jvykiui. Pakeitus elemento pavadinima, biity
galima jj papildyti bendriniais transporto priemonés buklés
defektais. Atliekant automobiliy ekspertiziy tyrimus yra
atkreipiamas démesys ] visus transporto priemon¢€s elementus
ir iSvadose gali biti nurodomi bendriniai trikumai. Sitloma
esamg elemento klasifikatoriy papildyti tokiais variantais:

- Prasta kébulo techniné biukle (kébulo, laikantieji
konstrukciniai elementai akivaizdZiai susidéveéje —
suriidija, suvirinti ir t.t., deformuoti gamykliniai kébulo
elementai).

- Prasta raty ir stabdymo sistemos biikl¢ (nusidévejusios
padangos, padangos neatitinka sezoniSkumo, susidévéje
stabdziy diskai, kalad¢les).

- Vidaus ir iSorés jrangos trikumai, defektai (langy
valytuvai, prastas matomumas i$ transporto priemoneés
vidaus, pakeista automobilio sédyné, deformuoti vairo
ir pavary mechanizmai, néra galinio matymo
veidrodélio ir t.t.).

Vienas svarbesniy kontroliuojamy parametry, techniniy

transporto priemoniy apZiliry metu, yra padangy protektoriaus

raSto gylis. Rasto gylis ir padangy tipas daro labai didele jtaka
transporto priemonés vaziavimo ir stabdymo saglygoms, esant
skirtingai dangai ir jos buklei. Todé¢l, siekiant iStirti galima
padangy itaka eismo jvykiui, yra siloma jvesti papildomag
formos elementa - ,Padangy protektoriaus  gylis®.

Klasifikatoriy sitloma formuoti remiantis techninés apZziiiros

metu keliamais reikalavimais. Klasifikatoriy turéty sudaryti:

— Vasarinés padangos, protektoriaus gylis >1,6 mm;

— Vasarinés padangos, protektoriaus gylis <1,6 mm;

— Zieminés padangos, protektoriaus gylis >3,0 mm;

— Zieminés padangos, protektoriaus gylis <3,0 mm;

Pirminis smiigis

Formos elemente, i$ klasifikatoriaus yra nurodoma transporto
priemonés pirminio smigio vieta ] objekty. Klasifikatoriy
sudaro:

- Priekinis;

- Galinis;

- Soninis kairys;

- Soninis desinys;

- Galinis kairys;

- Priekinis kairys;

- Galinis deSinys;

- Priekinis deSinys;

Vertinimas ir pasitilymai
Esami klasifikatoriaus variantai nepilnai ir neiSsamiai apraso
galimus pirminius smigius. Kaip pavyzdj galima pateikti dvi
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[tesinys] Pirminis smiigis

situacijas, kai pirmoje, pirminis smiigis jvyko ties vairuotojo
durelémis, antroje situacijoje, ties kairés pusés keleivio
durelémis. Abiem atvejais pirminis smigis klasifikatoriuje
biity nurodomas kaip Soninis kairys ir neperteiks skirtingai
reikSmingos informacijos. AtsiZvelgiant ] tai, yra sitiloma
pritaikyti dvylikos pirminiy smiugiy krypciy klasifikavima.
Klasifikatoriuje pirminio smiigio kryptys atitikty valandinés
laikrodZio rodyklés kryptis priimant, kad transporto priemonés
priekis yra ties dvylikta valanda. Taip pat sitloma pritaikyti
grafinius sprendimus, nurodant pirminj smiigj. Pateikiamas
galimas pavyzdys:

Apgadinimai
Kiti apgadinimai

Formos elemente yra nurodomi transporto priemongs
apgadinimai. Apgadinimai yra parenkami i§ klasifikatoriaus
kurj sudaro 32 galimi iSoriniy kébulo daliy apgadinimai. Jeigu
transporto  priemoné nebuvo  apgadinta, parenkama
klasifikatoriaus reikSmé ,,Neapgadinta“.

Elemente ,Kiti apgadinimai“ yra jraSomi transporto
priemonés apgadinimai kuriy néra klasifikatoriuje.

Vertinimas ir pasitilymai

Sis formos elementas apra3o tik transporto priemonés kébulo

daliy apgadinimus, bet neperteikia apgadinimo lygio.

Kiekviena transporto priemoné yra skirtinga ir skiriasi jy

sugadinimy lygis esant toms pacios eismo jvykio aplinkybéms

ir salygoms. Siekiant identifikuoti eismo jvykio sudétinguma,
bitina nurodyti transporto priemoniy sugadinimy lygius.

Sitiloma jvesti papildomg formos elementg ,,Apgadinimy

lygis*“. Klasifikatoriuje sitiloma iSskirti penkis apgadinimy

lygius:

— Nezymus (Jbrézimai ir jlenkimai kurie nedaro jtakos
laikanciosioms konstrukcijoms);

- Nedidelis (PaZeistos automobilio metalinés dalys ir
padaryta maza jtaka laikanc¢iosioms konstrukcijoms.
Raty pakaba néra pazeista);

- Stiprus (Laikanciyjy konstrukcijy zala siekia raty
pakaba. Keleivio erdvé nepazeista);
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[tesinys] Apgadinimai - Labai stiprus (Apgadinimai siekia keleivio erdve, kuri
Kiti apgadinimai yra minimaliai paZeista);

— Visiskai sunaikintas (Keleivio erdve smarkiai paZeista);

Siekiant supaprastinti §iy duomeny jvedima ir sutaupyti laiko
yra sitiloma pritaikyti grafinj apgadinimy lygio atvaizdavima:

54321
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4.9 lentelé. Transporto priemonés dalyvavimo vieSajame eisme informacija

Transporto priemonés dalyvavimo vieSajame eisme informacija
Formoje yra nurodoma informacija apie uzdraudima (leidimg) transporto priemonei dalyvauti
vieSajame eisme. Jeigu transporto priemonei nustatyta tvarka uZzdraudZiama dalyvauti vieSajame
eisme, reikSmé ,,Ne* yra pakeic¢iama j ,,Taip”. Papildomame lange yra nurodoma uzdraudimo
data ir jstaigos pavadinimas, kurios pareigiinas uzdraudé transporto priemonei dalyvauti
vieSajame eisme.

4.10 lentelé. Transporto priemonés savininko duomenys

Transporto priemonés savininko duomenys
Forma yra uZpildoma automatiniu biidu ieSkant duomeny Lietuvos Respublikos keliy transporto
priemoniy registre, pagal anksCiau jvestg transporto priemonés valstybinj numerj. Jeigu
duomenys neuzpildomi automatiniu biidu, formos elemente ,,Savininko tipas* paZzymima reikSmeé
,Fizinis* arba ,Juridinis*. Elemente ,,Savininkas* yra nurodomi transporto priemonés savininko
Zinomi duomenys.
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4.1.3. Treciasis etapas. Eismo jvykio dalyvio informacija

aly, = - -
5}4’;-;- Administracini y teisés paZeidimy ir eismo jvykiy registras Resistruoti €| Registructi ATP L dev Atsijungti i
-
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T~ Dahywio kategorijs ————-—"-----"---------mmomooo oo mo oo ————omom oo : P = "
Kategorija — Iﬂ : E Dieklsruotes gy venamosios A |£]

Kita kategorija
i Zyma apie pasizalinima if fuykio vietos € Taipns 1 Gyvenamosios vietos adresas

¢ rig

Asmuo nefinomas? Taiphi®
- Dalyviobikle ------------------ oo '
' '

KET padeidimo, d&l kurio jvyko sismo |'=_:—]_ E 1 Eismo jvykio dalyvis[e o] Hitas asmuo
iwykis, kodss ' 1 u

Eismo jvykio dalyvis nejgalus %~ Taiph®

Eismo jvykio dalyvio hl]sen:hoﬂl |',_:_] Blaivus

Kity KET pazeidimy, kurivos padare
sizmo dahyvis, kodai

Eismo ivykio dahyvio biisena 2 | [F2

Asmens biklé =

Vairuotojo kvalifikacija

Vairavimo staias

Zyma apie saugos dirfo uisegima

Nuotrawks Fedsguoti Ar privaloma naudoti vaiko sédyne?i™ 15 I:-f‘
' '
Lytis l_l'=_-=| E i fymaapievaikn sédynés naudojima © aydota © raudota
' '
Filiztybs |LTU [E5] Lietuva E E Zyma apie saugos almo naudojima "~ |audota ™ haudota

Zyma apie oro pagalviy suveikima

Telefono numeris |

4.3 pav. Eismo jvykio dalyvio duomenys [7]

4.11 lentelé. Dalyvio kategorija

Dalyvio kategorija
Prie§ pradedant pildyti eismo jvykio dalyvio duomenis yra parenkama ir paZymima jvesta
transporto priemoné, kuria vyko eismo jvykio dalyvis. Jeigu jvykio dalyvis (pésciasis, raitelis ir
pan.) transporto priemone nevyko, ji nepazymima. Sioje formoje yra paZymima informacija apie
eismo dalyvio kategorija, nurodoma ar nepasiSalino i§ eismo jvykio vietos. Taip pat nurodomi
Keliy eismo taisykliy paZeidimai, kuriuos padar¢ eismo jvykio dalyvis.

Formos elementas ApraSymas
Kategorija Eismo jvykio dalyvio kategorija yra parenkama i$
Kita kategorija klasifikatoriaus kurj sudaro:
— Automobilio vairuotojas;
—  Keleivis;
—  Pésciasis;
—  Motociklo vairuotojas;
—  Keturracio motociklo vairuotojas;
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[tesinys] Kategorija
Kita kategorija

—  Traktoriaus vairuotojas;

—  Mopedo vairuotojas;

— Lengvojo keturra¢io motociklo vairuotojas;

—  Dviracio vairuotojas;

—  Kitos transporto priemonés vairuotojas;

—  Vadeliotojas;

— Raitelis;

— Asmuo, varantis gyvulius;

— Asmuo, kuris moko vairuoti;

- Kiti.

Elemente ,Kita kategorija“ yra jraSoma eismo jvykio
dalyvio kategorija, jeigu klasifikatoriuje buvo pasirinkta
L Kiti®.

Vertinimas ir pasitlymai

Formos elemente néra galimybés nurodyti eismo dalyviy,
judanciy pagalbinémis priemonémis: nejgaliyjy veziméliu,
rieduciais, paspirtukais, elektriniais paspirtukais, jvairaus
tipo lentomis su ratukais, rogutémis. Sios priemonés néra
priskiriamos prie transporto priemoniy, taciau jos daro
Zenklig jtaka eismo dalyviy jud€jimo greiciui, sustojimo
laikui bei manevringumui. Sitiloma klasifikatoriy papildyti
eismo dalyvio kategorija — Pésciasis, judantis pagalbine
priemone.

Taip pat sitloma klasifikatoriaus reikSme¢ ,,Automobilio
vairuotojas‘ iSskirti | dvi reikSmes: ,,Lengvojo automobilio
vairuotojas‘“ ir ,,Sunkiojo transporto vairuotojas®“. Tokio
pobiidZzio  iSskyrimas padés identifikuoti  skirtingus
vairuotojy tipus. Esamoje situacijoje, pagal pateikiamus
statistinius duomenis yra sudétinga atskirti vairuotojy
kategorija, nes du skirtingy automobiliy kategorijy
vairuotojai yra priskiriami vienodu kodu prie to paties eismo
jvykio.

Zyma apie pasisalinimg i$

ivykio vietos

Formoje nurodoma ar eismo jvykio dalyvis pasiSalino i$
ivykio vietos. Klasifikatoriuje nurodoma ,,Taip* arba ,,Ne*

Asmuo nezinomas

Jeigu eismo jvykio dalyvis pasiSalino i§ jvykio vietos ar
Zuvo ir negalima nustatyti jo asmenybés elemente yra
pazymima reik§mé ,, Taip“. Siuo atveju j element ,,Asmens
duomenys* automatiniu biidu jraSoma L, NEZINOMA® ir
kity asmens duomeny pildyti nereikia. Jie turi buiti uzpildyti,
nustacius nezinomo eismo jvykio dalyvio asmenybe.

KET pazeidimo, dél kurio jvyko
eismo jvyKkis, kodas

Kity KET pazeidimy, kuriuos
padaré eismo dalyvis, kodai

Keliy eismo taisykliy pazeidimas dél kurio jvyko eismo
jvykis yra parenkamas iS klasifikatoriaus. Klasifikatoriy
sudaro 72 galimi paZeidimai kurie yra suskirstyti j 3
pazeidé€jy grupes:

—  Vairuotojas, vadeliotojas, raitelis, gyvuliy varovas;

—  Pésciasis;

—  Kitas eismo dalyvis;

Formos elemente ,,Kity KET paZeidimy, kuriuos padare
eismo dalyvis, kodai‘ yra nurodomi papildomo pazeidimai.
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[tesinys] KET paZeidimo, dél
kurio jvyko eismo jvykis, kodas
Kity KET paZeidimy, kuriuos
padare eismo dalyvis, kodai

Vertinimas ir pasitlymai
Keliy eismo taisykliy pazeidimas ,Saugaus greicio
nepasirinkimas®“  neperteikia  detalios  informacijos.
Kiekvienas transporto priemonés vairuotojas skirtingai
traktuoja saugy greit] leistinose jo ribose. Vairuotojas
pasirinkdamas vaZiavimo greitj turi atsizvelgti | vaZiavimo
salygas — vietovés reljefa, kelio ir transporto priemonés
biikle, krovinj, meteorologines salygas, eismo intensyvuma.
Todél siekiant perteikti iSsamesn¢ informacijg sitiloma
pazeidima ,Saugaus greiio nepasirinkimas® iSskirti |
konkretesnius pazeidimus:
— Neteisingai jvertino transporto priemonés buklg;
— Neteisingai jvertino meteorologines salygas;
— Neteisingai jvertino vietovés reljefa, kelio elementus;
— Neteisingai jvertino eismo intensyvuma, salygas.
Pazeidimy Kklasifikatoriy siiloma papildyti galimais
paZzeidimais:
— VaZiavimas dviraiu vaZiuojamgja dalimi, kai yra
jrengtas dviraciy takas;
— Vaziavimas dviraCiu pésCiyjy taku, kai yra jrengtas
dviraCiy takas;
—  Ejimas dviraciy taku, kai yra jrengtas pés¢iyjy takas.
Klasifikatoriuje nurodomg paZeidimg ,Liga®“ sitloma
formuoti kaip ,,Uminé liga“. Vairuotojas prie§ pradédama
vaziuoti jau tam tikrg laika sirgo.
Klasifikatoriuje nurodomus pazeidimus ,Pavargimas® ir
,UZmigimas* sitiloma formuoti kaip vieng bendra pazeidimag
— ,Fizinis iSsekimas®, nes esami du paZeidimai perteikia
vienodg informacija.
Siekiant fizinio iSsekimo atzvilgiu atskirti profesinius
vairuotojus nuo paprasty vairuotojy yra sitiloma jvesti
papildomg pazeidimg — ,,Vairuotojas nepasinaudojo teisé€s
akty numatytu kasdieniniu poilsiu*

4.12 lentelé. Asmens duomenys

jis yra nurodomas.

§ioje formoje eismo jvykio dalyvio asmens duomenys ,,Gimimo data®, ,,Vardas®, ,Pavardé®,
,Lytis® ir ,,Deklaruotos gyvenamosios vietos adresas® yra uZpildomi automatiniu biidu, ieSkant
duomeny Lietuvos Respublikos gyventojy registre, pagal jvesta asmens koda. Jeigu eismo
ivykyje dalyvavo uZsienio pilietis minéti duomenys yra uzpildomi mechaniniu biidu ir formos
elemente ,,Pilietybe reikSmeé ,,LTU* yra pakei¢iama kita reikSme, esancia pasaulio valstybiy
klasifikatoriuje. NeZinant eismo jvykio dalyvio tikslios gimimo datos formos elemente ,,Paklaida“
yra nurodoma apytikslés gimimo datos paklaida. Elementas ,, Telefono numeris* yra pildomas, jei

Asmens duomenys
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4.13 lentelé. Adresas

adresy.

Formos elemente ,,Gyvenamosios vietos adresas® yra jraSomas uZsienio valstybés ar asmens be
pilietybés nurodytas adresas. Formoje taip pat yra galimybé papildome lange jraSyti eismo jvykio
dalyvio nedeklaruotos gyvenamosios vietos adresg. Papildomame lange galima jraSyti iki 10

Adresas

4.14 lentelé. Dalyvio biiklé

veiksnuma.

Sioje formoje yra pateikiama informacija apie eismo jvykio dalyvio biikle; nejgalumas,
blaivumas, fiziné biiklé (Zuvo, suzeistas, miré nuo suzalojimy, nenukentéjo). Taip pat prie Sios
formos yra priskirta informacija apie vairuotojo stazg ir saugumo priemoniy naudojimg ir

Dalyvio buklé

Formos elementas

AprasSymas

Eismo jvykio dalyvis nejgalus?

Formos elemente reikSmé ,,Ne* pakei¢iama reikSme ,,Taip*
jei ivykio dalyvis yra nejgalus,.

Eismo jvykio dalyvio biisena

Elemente yra nurodoma eismo jvykio dalyvio biisena, kuri

yra parenkama iS klasifikatoriaus:

— Blaivus;

— Neblaivus;

—  Atsisake buti patikrintas;

— Apsvaiges nuo narkotiniy, psichotropiniy ar kity
psichika veikian¢iy medZiagy;

Eismo jvykio dalyvio biisena 2

Formos elemente yra nurodomas eismo jvykio dalyvio
blaivumo  laipsnis.  Laipsnis yra  parenkamas S
klasifikatoriaus:

—  NeZymus neblaivumo (girtumo) laipsnis;

— Lengvas neblaivumo (girtumo) laipsnis;

—  Vidutinis neblaivumo (girtumo) laipsnis;

—  Sunkus neblaivumo (girtumo) laipsnis;

Asmens buklé

Eismo jvykio dalyvio bukl¢ yra parenkama iS
klasifikatoriaus:

—  Zuvo;

—  SuZeistas;

—  Miré nuo suzalojimy;

—  Nenukent¢jo;

Reik§Smé ,,Miré nuo suZalojimy‘ parenkama nurodant mirties
datg, jei anks¢iau buvo jvesta reikSmé ,,SuZeistas* ir asmuo
mir¢ nuo patirty kiino suZalojimy per 30 (trisdeSimt) pary po
ivykio. Siuo atveju automatiskai pasikeitia registruojamo
eismo jvykio Zuvusiy ir suZeisty asmeny skaicius.

Jeigu Kklasifikatoriuje parenkama reikSmé ,,SuZeistas®,
papildomai yra nurodoma kur eismo jvykio dalyvis yra
gydomas:

—  Gydomas ambulatoriskai;

— Gydomas stacionariai;

Vertinimas ir pasitilymai

Atsizvelgiant j Europos Saliy suzeidimy lygiy skirstymg yra
sitloma jvesti aiSkius suzeidimy lygiy apibréZimus.
Apibrézimuose turéty biti nurodomas gydymo biidas ir
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[tesinys] Asmens biiklé

galimas gydymo laikotarpis. Sitilomi apibrézimai:

Eismo jvykyje sunkiai suZeistas Zmogus - asmuo, eismo
jvykyje patyres kiino suZalojimus, dél kuriy buvo gydomas
stacionariai medicinos jstaigoje, ilgiau negu 24 valandas po
eismo jvykio.

Eismo jvykyje lengvai (neiymiai) suZeistas Zmogus -—
asmuo, eismo jvykyje patyres kitno suZalojimus, dél kuriy po
medicinos darbuotojy apZiiiros buvo isleistas gydytis
ambulatoriskai ir (ar) medicinos jstaigoje praleido maZiau
negu 24 valandas.

Pirming informacija, apie suzeidimo lygj] eismo jvykio
vietoje, policijos pareiglinui turéty suteikti greitosios
medicinos pagalbos darbuotojai. Jeigu suzZeista asmenj
pristacius i gydymo jstaiga yra nustatomas kitas suzeidimy
lygis, policijos jstaigos biity informuojamos apie pasikeitusig
informacija.

Sitiloma registro sistemoje palikti esancias klasifikatoriaus
reikSmes ,,Gydomas ambulatoriskai®, ,,Gydomas stacionare‘
ir papildyti Eismo jvykiy apskaitos aprasa jy reikSmémis.
Siekiant identifikuoti sunkiy suZeidimy tipg sitiloma pradéti
registro sistemoje fiksuoti patirtus suzalojimus. 2011 m.
vasario mén. 23 d. Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos
ministras jsakymu Nr. V- 164 (Zin., 2011 Nr. 23-1108)
pavedé visoms Lietuvos sveikatos prieziliros jstaigoms nuo
2011 m. balandZio 1 d. pradéti naudotis Tarptautinés
statistinés ligy ir sveikatos sutrikimy klasifikacijos
deSimtuoju pataisytu ir papildytu leidimu ,,Sisteminis ligy
sgrasas (Australijos modifikacija* TLK-10-AM).
Sisteminiame lygy sarasSe yra naudojama kodavimo sistema,
kuri galéty buti sékmingai pritaikyta registro sistemoje.
Medicinos jstaigy darbuotojai policijos istaigoms nurodyty
pagrindinius sunkiai suzeisto asmens suZeidimy kodus,
kuriuos policijos pareigiinas galéty jvesti | registro sistema.
Tokio pobiidzio duomeny fiksavimas leisty identifikuoti
labiausiai Lietuvoje paplitusias eismo jvykiy dalyviy
suzeidimy grupes ir aiSkiai jvertinti eismo jvykiy pasekmiy
sunkumag.

Atsizvelgiant ] tai, sitloma sukurti papildomg formos
elementg ,,SuZeidimy kodas*, kuris tapty aktyvus jeigu biity
parenkama klasifikatoriaus reikSme ,,Gydomas stacionariai‘.

Vairuotojo kvalifikacija

Transporto  priemonés  vairuotojo  kvalifikacija  yra
parenkama i§ klasifikatoriaus:

— Atitinka;

—  Neturi teisés vairuoti.

Vertinimas ir pasiiilymai
Klasifikatoriaus reikSmé ,,Neturi teisés vairuoti“ perteikia
tris skirtingas vairuotojy grupes:
—  Vairuotojai, kurie néra jgije¢ vairuotojo pazyméjimo;
— Vairuotojai, kuriems yra atimtas  vairuotojo
pazymeéjimas;
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[tesinys] Vairuotojo kvalifikacija

— Vairuotojai, kurie neturi teisés vairuoti vairuojamos
transporto priemonés kategorijos;

Siekiant detalizuoti vairuotojy kvalifikacija, sitiloma pakeisti

ir papildyti klasifikatoriaus reikSmes.

— Atitinka;

— Neéra jgyja vairuotojo pazymejimo;

— PaZyméjimas yra atimtas;

— Neatitinka transporto priemonés kategorija.

Vairavimo stazas

Elemente yra jraSomas vairuotojo stazas. Jeigu vairuotojas
neturi vieneriy mety transporto priemoniy vairavimo stazo, ]
§] lauka jraSomas nulis.

Zyma apie saugos dirzo
uZsegimag

Formos elemente yra nurodoma informacija apie saugaus
dirZo naudojimg. Klasifikatoriuje yra parenkama;

— UtZsegtas;

— NeuZsegtas;

— Nejrengtas.

Vertinimas ir pasitlymai
Si informacija néra i¥sami, nes néra nurodoma keleivio
sédéjimo vieta. Tik nurodzius séd¢jimo vietg biity galima
iSsamiau  jvertinti automobilio saugumo priemoniy
efektyvumg, nustatyti kokig jtakg pirminis smiigis turéjo
keleiviui. AtsiZzvelgiant | tai sitiloma sukurti papildoma
formos elementa - ,, Sédéjimo vieta®. Elemento
klasifikatoriy sudaryty reikSmes:
—  Vairuotojo vietoje;
—  Priekyje, keleivio vietoje;
—  Qale, kair¢je keleivio vietoje;
—  Gale, desineje keleivio vietoje;
— Nejmanoma nustatyti;

Ar privaloma naudoti vaiko | Elementas tampa aktyvus jeigu yra jvedamas keleivis ar

sédyne? vairuotojas jaunesnis kaip 12 mety. Siuo atveju reikia
pazyméti reikSme ,, Taip* arba reikSme ,,Ne*.

Zyma apie vaiko sédynés | Jeigu privaloma naudoti vaiko sédyne formos elemente yra

naudojimg paZzymima atitinkama reikSme ,,Naudota“ arba ,,Nenaudota®.

Zyma apie saugos Salmo | Jeigu eismo jvykyje dalyvavo motociklininkas, elemente yra

naudojimag paZzymima informacija apie Salmo naudojimg - ,,Naudota“

arba ,,Nenaudota“.

Vertinimas ir pasiiilymai
Ivykus eismo jvykiui yra svarbu nustatyti ar jvykio dalyvis
naudojo saugos priemones, nes jy naudojimas gali tiesiogiai
jtakoti eismo jvykio pasekmiy rimtumg. Tod¢l siiloma jvesti
papildoma formos elementg ,Naudotos  saugos
priemonés“. Sis elementas apimty visus eismo dalyvius
iSskyrus automobiliy vairuotojus. Klasifikatoriy galéty
sudaryti pagrindinés saugos priemon¢s:
—  Salmas;
—  Speciali apsauginé apranga;
—  Keliy apsaugos;
— Alkiiniy apsaugos;
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[tesinys] Zyma apie saugos Salmo | — RieSy apsaugos;
naudojimg —  Sviesa atspindinti liemené;
—  AtSvaitai;

—  Kitos priemonés;

Zyma apie oro pagalviy | Elemente informacija apie oro pagalviy suveikimg yra
suveikimag parenkama i§ klasifikatoriaus:

—  Suveiké;

— Nesuveiké;

— Nejrengta;

Vertinimas ir pasitlymai
Zitréti — ,,Zyma apie saugos dirZo uzsegimg® - ,,Pastabos ir
pasitilymai*

4.1.4. Ketvirtasis etapas. Irasai sistemoje

Al
i;f".,:; Administraciniy teisés paZeidimy ir eismo jvykiy registras Registruati £ Registruoti ATP & dev Atsijungti ¢

Eismo jvykis

Eismao [wykis Transporto priemonés duomenys Dalyviai

Teisenos stadija Dokumentai

Informacija atnaujinta 2009-10-08 07:34 Atnaujinti

;- leSkomy asmeny registro duomenys
L. Kodas Galiojanti? Asmens Kodas Vardas Pavardé Gimimo data Ypatingas perspéjimas

© |rady néra

7=~ leSkomy transporto priemoniy registro duomenys
L. Kodas Valst. num. Tipas Marké, modelis Spalva Metai Statusas

1 |rady néra

4.4 pav. Irasai sistemoje [7]

4.15 lentelé. Jrasai sistemoje

Irasai sistemoje
Sioje formoje yra automatiskai pateikiami duomenys i3 Ieskomy asmeny, neatpaZinty lavony ir
nezinomy bejégiy asmeny Zinybinio registro ir IeSkomy transporto priemoniy registro, jei Siuose
registruose yra informacijos apie eismo jvykyje dalyvavusig transporto priemong¢ ar asmenj.
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4.1.5. Penktasis etapas. Administracinis ir ikiteisminis tyrimas

2 mokymais0 Atsiundgti 33

=l

Administraciniy teisés paZeidimy ir eismo jvykiy registras Registruoti E| Registruati ATP

2012-09-11 14:20

PRIRID istaiga

Eismo jwykis

Eismo Jwykis Transporto priemonés duomenys Dalyviai |ragai sistemoje ] tadija Dokumentai

Administracinis tyrimas Ikiteisminis tyrimas

L LT 1 —— g
Neinoma
Susijes ATP Néra duomeny

| Registruoti susijus| ATP

-- MedZiagos persiuntimas - - oo .
Kam siysti E| medZiagg? | |E]
Pastabos
ol INTRHV] e e e e e e e e e s e e e o e e e e e .
|staiga Data Pareigiinas (darbuotojas), perdaves teisenos stadijg Pastabos Sprendimo atmetimo prieiastys Biisena ;
. |rady néra

4.5 pav. Administracinis tyrimas [7]

& mokymai50 Atsijungt

Registruoti E| Registruoti ATP

2012-09-11 14:20

Eismo jvykis PRIR ID istaiga
Eismo |vwykis Transporto priemonés duomenys Dalyviai Dokumentai
Administracinis tyrimas Ikiteisminis tyrimas
- PRIRROIKNL e e e ; ¢ - IKiteisminis tyrimas --------ooo o @
Eismao [vykio jregistravimo data ir Bylos numeris
laikas Ikiteisminis tyrimas pradétas
TR i Dara B P Ikiteisminj tyrima atliekanti jstaiga
Eismo jvykio data ir laikas iki Tyrimo pabaigos data

icij isari Teldiy AVPK Mazeikiu r. PK Sk iE
Policijos komisariatas L < ! Tyrimo pabaigos pagrindas ??? Meaidku i% kur paimti

io vi MaZeikiu r. sav. = i
Ivykio vietos adresas M L Bylos i$registravimo data

f Apiinkybés Bylos iSregistravimo priefastis
W= R R RS S R R S e e S e S E X E RS S S R
: TR g L S B S S S S L S R I S R S S SR S 5
Perdavimo prokuratiirai data
: Perduota prokuratirai
__ Policijos komisariatas, kurio TelSiy AVPK Mazeikiu . PK Pastabos |
prifiirimoje teritorijoje vyko vykis H o o H

- Nusikalstama vetka - -~ .-l Llllillilliiiiioiliooiioiiol .
| Pradéta pagal (BK str.)
Atliekama pagal (BK str.)

Nusikalstamos veikos padarymo
biidai

Nusikalstamos veikos aprasymas

AtSauki E] pake imus |

4.6 pav. IKkiteisminis tyrimas [7]

4.16 lentelé. Administracinis ir ikiteisminis tyrimas

Administracinis tyrimas
Penktajame etape yra iSskiriamos dvi ,,Teisenos stadija* formos — ,,Administracinis tyrimas‘ ir
»lkiteisminis tyrimas*. Formoje ,,Administracinis tyrimas* yra rodomas susijusio su eismo jvykiu
administracinio teisés paZzeidimo numeris, jeigu toks paZeidimas jregistruotas. Jeigu néra,
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automatiniu biidu yra jregistruojamas administracinis teisés pazeidimas ir automatiniu biidu
perkeliami eismo jvykio ir Sio dalyvio bei transporto priemonés duomenys. Formos elemente
»Kam siysti E] medziaga?“ yra nurodoma jstaiga, kuriai yra persiunciama eismo jvykio
medZiaga.

IKkiteisminis tyrimas
Sioje formoje yra rodoma registruojamo eismo jvykio ikiteisminio tyrimo informacija i
Policijos registruojamy jvykiy registro, jeigu pirminiai eismo jvykio duomenys jvesti per sasaja
PRIR — ATPEIR.

4.1.6. Sestasis etapas. Dokumentai

Registruoti E| Registruoti ATP & dev Atsijungti 33

Eismo |vykis Transporto priemonés duomenys Dalyviai [ragai sistemoje Teisenos stadija

r-- Sugeneruoti dokumentai

Registracijos numeris Pavadinimas Data Pareigiino vardas, pavardé Dokumento bilsena Anuliavimo prieZastis Anuliuoti

i [ra3y néra

r-- Susieti dokumentai
! Numeris Registracijos numeris Registracijos data Data Pavadinimas Sudarytojas Istorija 15trinti

i lra3y néra

r-- Prisegti dokumentai

Registracijos numeris Pavadinimas Institucija, i€ kurios gautas dokumentas Gavimo data Lydra&éio nr. 18trinti
i Ira3unéra
7= Dokumenty saugojimo vieta

Pastabos -

4.7 pav. Dokumentai [7]

4.17 lentelé. Dokumentai

Dokumentai
Sioje formoje yra sugeneruojami, susiejami, prisegami jvairaus pobtidZio nuskenuoto ar kitokio
elektroninio failo dokumentai. Dokumenty jvedimas ir paieSka vykdoma pagal dokumento
registracijos numerj, data, gaveéja ir t.t. Kaip galimy dokumenty pavyzdj galima pateikti pazyma
draudimui. Formoje ,,Dokumentai“ galima pamatyti ir atspausdinti prie§ tai jau sistemos
suformuotg eismo jvykio pazyma, skirtg draudimo bendrovéms.

4.2. Ketvirto skyriaus iSvados

Registro sistemoje néra pilnai iSnaudojama galimybé automatiniu buidu apdoroti duomenis.
PavyzdZiui, jvedus eismo jvykio koordinates, programa automatiskai neuzpildo jvykio vietos adreso
duomeny. Taip pat, kai kuriuose klasifikatoriuose néra galimy reikSmiy grupavimo. Tai reiSkia, kad

dauguma pildomy duomeny néra tarpusavyje susiejami. IStaisyti Siuos trukumus néra sudétinga ir
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tai galima padaryti atnaujinat programing¢ jrangg. Sudétingiau jgyvendinamas triikumas biity
grafinis klasifikatoriy atvaizdavimas. Siekiant supaprastinti bet kokio tipo duomeny jvedima yra
naudojami grafiniai sprendimai, kurie taip pat sutrumpina pildymo laika. PavyzdZiui registre biity
galima grafiSkai pavaizduoti transporto priemongs pirminj smiigj ar net pacig transporto priemong.
Tokio pobiidzio sprendiniy efektyvumas pasireiks$ty neSiojamuose jrenginiuose, kuriuose duomenys
ivedami lieciant jrenginio ekrang.

Tiriant eismo jvykiy priezastingumg yra svarbu tiksli i§ i§sami informacija apie tris jvykio
sudedamasias dalis — eismo jvykio dalyvj, transporto priemong, kelig ir jo aplinkg. Kiekviena iS$ Siy
daliy padeda sudaryti bendrajj eismo jvykio vaizda, tod¢l yra svarbu, kad registro sistemoje biity
pakankamai tiksliy ir iSsamiy duomeny. Dabartinéje registro sistemoje yra fiksuojami
nepakankamai i§samiis duomenys, nes jie perteikia, tik pavirSuting jvykio informacijg. Pavyzdziui,
registro sistemoje yra nepakankamas eismo jvykio schemy skaicius. Pagal paskutinius eismo jvykiy
duomenis, eismo jvykio schemos negali apraSyti ketvirtadalio visy jvykusiy eismo jvykiy. Tokio
tipo trilkumas tiesiogiai veikia ir eismo jvykio aplinkybiy informacija, nes registro sistemoje eismo
ivykio aplinkybés yra standartizuotos pagal jvykio schemas. Registre taip pat yra pateikiama
neiSsami informacija apie dangos biikle, sankryZos tipg, reguliavimo forma, pirminj smigj,
vairuotojo klasifikacijg ir kitus formy elementus.

Be duomeny trikumo yra pastebimas neteisingas jy traktavimas. PavyzdZiui formos
elementas ,,Nulemiantis veiksnys* apraso kelio ir jo aplinkos elementus, kurie nulémé eismo jvyki,
taciau formoje pateikiami duomenys neatspindi tikrosios jvykio priezZasties. Eismo jvykiy prieZastys
néra atsitiktiniai jvykiai, nes kiekvieng eismo jvyk]j jtakoja rizikos faktoriy grupés. Rizikos faktorius
apibudina nustatyti transporto priemonés, eismo jvykio dalyvio, kelio ir jo aplinkos trilkumai ar tam
tikros salygos eismo jvykio metu. PavyzdZiui automobilis nuvaziavo nuo kelio ir atsitrenké | medj,
nes vairuotojas nepasirinko saugaus grei¢io, netinkamai veiké transporto priemonés stabdymo
sistema ir buvo apsnigta kelio danga. Esamu atveju registro sistemos formos elemente
,Nulemiantis veiksnys* biity parenkama klasifikatoriaus reikSme ,,Medis*“. Taciau tokioje eismo
jvykio situacijoje medis yra lygiai toks pat rizikos faktorius kaip netinkamai veikianti stabdymo

sistema, tod¢l yra netikslinga medj jvardinti kaip nulemiantj eismo jvykj.
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5. BENDROSIOS ISVADOS IR REKOMENDACIJOS

IsSvados

1.

10.

Eismo jvykiy apskaitos sistemos principai nepriklausomai nuo valybése taikomy skirtingy
teisés normy yra vienodi ir susideda i§ eismo jvykio duomeny rinkimo, apdorojimo ir
teikimo procesy.
Pagrindiniai eismo jvykiy duomeny rinkéjai visose Europos sajungos Salyse yra policijos
jstaigos. Galutiniai statistiniy duomeny valdytojai — keliy administracinés institucijos.
Europos sgjungos Salyse néra bendro sutarimo dél eismo jvykio dalyviy suzeidimy lygiy
skirstymo.
Daugelis uzsienio $aliy naudoja eismo jvykiy apskaitos programines sistemas. Pazangiausia
sistema yra laikoma Svedijos programa STRADA.
Lietuvoje néra oficialiy policijos formy, blanky skirty fiksuoti eismo jvykius démenims
jvykio vietoje. Policijos patruliai ir tyr¢jai fiksuoja eismo jvykio duomenis asmeniniuose
uzraSuose.
Policijos jstaigos neefektyviai atlieka eismo jvykiy duomeny rinkimo procesg. Policijos
patruliai ir tyréjai surinktus ir uzsiraSytus eismo jvykio duomenis turi pakartotinai suvesti ]
Administraciniy ir teisés paZeidimy registra.
Eismo jvykiy dalyviy paaiskinimuose nurodoma nepakankamai informacijos reikalingos
jvykio priezastingumo tyrimams. Jvykio dalyviai nurodo tik pagrindin¢ jvykio informacija
kuri naudojama tik baudziamajai kaltei nustatyti.
Medicinos jstaigos nepateikia iSsamios statistinés informacijos apie eismo jvykiy dalyviy
suzeidimy tipus. Medicinos jstaigos atlieka viding, savarankisSkg suzeisty dalyviy apskaita.
Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registre yra nustatyta programiniy
trukumy:

— registro sistemoje néra pilnai iSnaudojama galimybé automatiniu budu apdoroti

duomenis;

— sistemoje néra taikomas grafinis duomeny atvaizdavimas.

Registre nustatytas esamy ir papildomy eismo jvykiy duomeny trikumy, bei pateikta 21

rekomendacija jiems paSalinti.
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Rekomendacijos

1. Atsigvelgiant j Lietuvos ir Europos galutiniy eismo jvykio duomeny valdytojy skirtumus yra
rekomenduojama:
Istaigoms ir (ar) organizacijoms tiesiogiai susijusioms su eismo saugumu keliuose, suteikti
tiesioginj pri¢jima stebétojo teisémis prie, | oficialig statistika jtraukiamy, eismo jvykiy
duomeny, kurie yra registruojami Administracings teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registre.

2. Atsizvelgiant j Europos Sgjungos Saliy ir tarptautiniy organizacijy nurodomus suZeisty
eismo jvykio dalyviy klasifikavimo kriterijus yra siitloma jvesti oficialy eismo jvykiy dalyviy
suZeidimy lygiy skirstymq j du lygius:

— Eismo jvykyje sunkiai suZeistas Zmogus - asmuo, eismo jvykyje patyres kiino
suzalojimus, dé¢l kuriy buvo gydomas stacionariai medicinos jstaigoje, ilgiau negu 24
valandas po eismo jvykio.

— FEismo jvykyje lengvai (neZymiai) suZeistas Zmogus — asmuo, eismo jvykyje patyres
ktino suzalojimus, dél kuriy po medicinos darbuotojy apZitiros buvo iSleistas gydytis
ambulatoriSkai ir (ar) medicinos jstaigoje praleido maziau negu 24 valandas.

3. Atsizvelgiant j oficialiy formy, blanky skirty fiksuoti eismo jvykio duomenims jvykio vietoje
tritkumgq yra siilloma:
Parengti oficialias formas, skirtas fiksuoti eismo jvykio duomenims jvykio vietoje. Formos
turéty bti sudarytos remiantis Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registre
fiksuojamais eismo jvykio duomenimis. Formos turéty biiti pateikiamos elektronine ir
popierine forma. Elektroniné forma buty pritaikyta neSiojamiems kompiuteriniams
irenginiams.. Popieriné forma turéty biiti sudaryta taip, kad nuskenuotas jos atvaizdas biity
automatiniu biidu konvertuojamas j elektroning forma.

4. Atsizvelgiant j policijos jstaigy neefektyviai atliekamqg eismo jvykio duomeny rinkimo
procesq yra siitlloma:
Eismo jvykio duomeny rinkimui ir jvedimui jvykio vietoje naudoti nesiojama kompiutering
jrangg. Naudojama jranga galéty biiti plansetiniai arba delniniai kompiuteriai su integruota
foto kamera ir automatiniu koordinac¢iy nustatymu. Jrenginiuose butu pildoma jau minéta
elektronin¢ forma, skirta fiksuoti eismo jvykio duomenims jvykio vietoje bei Kkiti
dokumentai.

5. AtsiZvelgiant j eismo jvykiy dalyviy paaiskinimuose nurodomq nepakankamg informacijg
reikalingq jvykio prieZastingumo tyrimams yra siiiloma:
Sudaryti eismo jvykio dalyviams klausimyng, paremtg jvykio dalyviy veikla ir psichologine
biisena prie§ eismo jvyki ir jo metu. Klausimynas turéty biiti sudarytas testo pagrindu ir

greitai uzpildomas. Klausimyno blankai turéty buti sudaryti taip, kad nuskenuotas jy
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6.

atvaizdas biity automatiniu biidu konvertuojamas j elektroning formg. Surinkti duomenys
turéty buty teikiami suinteresuotoms institucijoms, kurios atlieka tyrimus, susijusius su
eismo jvykiy priezastingumu. Galimas klausimyno pavyzdys yra pateiktas priede B.
Atsivelgiant j medicinos jstaigy statistinés informacijos apie eismo jvykiy dalyviy
suZeidimy tipus tritkumg, yra siilloma:

Pritaikyti Policijos elektroniniy paslaugy sistema www.epolicija.lt* centralizuotai rinkti

papildomai medicinos jstaigy statistinei informacijai apie eismo jvykiy metu sunkiai
suzeisty asmeny suzeidimus, jy pobidj ir rasj. Medicinos jstaigy praneSimas turéty biiti
formuojamas remiantis Tarptautinés statistinés ligy ir sveikatos sutrikimy klasifikacijos
deSimtuoju pataisytu ir papildytu leidimu ,,Sisteminis ligy sgraSas (Australijos modifikacija“
TLK-10-AM)**. Sisteminiame lygy saraSe yra naudojama ligy kodavimo sistema kuri biity
pritaikoma Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registro sistemoje statistiniams

duomenims rinkti.

* - Policijos istaigos, asmeny praneSimams apie jau jvykusius ivykius, naudoja Policijos elektroniniy paslaugy sistema

www.epolicija.lt. Projekta "E-policija" jgyvendino Policijos departamentas prie Lietuvos Respublikos Vidaus reikaly ministerijos
pagal Europos Sajungos bei Lietuvos Respublikos biudZeto 1éSomis finansuojama projekta "VieSosios policijos paslaugos
"PraneSimy policijai teikimas" perkélimas j elektroning erdve".

#% _ 2011 m. vasario mén. 23 d. Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministras jsakymu Nr. V- 164 (Zin., 2011 Nr.

23-1108) paved¢ visoms Lietuvos sveikatos prieZiiiros jstaigoms nuo 2011 m. balandZio 1 d. pradéti naudotis Tarptautinés statistinés
ligy ir sveikatos sutrikimy klasifikacijos deSimtuoju pataisytu ir papildytu leidimu ,,Sisteminis ligy saraSas (Australijos modifikacija*
TLK-10-AM).
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A priedas.

A priedas. Programinés sistemos STRADA apZvalga

Policijos duomeny registravimas | STRADA duomeny sistemgq.

Ivykus eismo jvykiui policijos pareigiinai uZpildo eismo jvykio protokolag A.1

paveikslélyje pavaizduota forma, kurig policijos pareigtinai pildo eismo jvykio vietoje [9].

INFCEMA TIONSURDESLAG
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A.1 pav. Eismo jvykio protokolas [9]
Automobilyje policijos pareigiinas iSkart suveda (uzZregistruoja) eismo jvykio protokolo
duomenis ] sistema.
Policijos jrasuose pateikia trijy tipy informacija:
— Eismo jvykio vieta (naudojama GPS);
— Eismo jvykio aprasymas;

— Kelio aplinkos apibtidinimas.



A priedas.

Pirmame dialogo lange uZpildomi pagrindiniai rodikliai apie jvykus; eismo jvykj

(transporto priemoniy vairuotojai, data, laikas ir kt.)
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A.2 pav. Pagrindiniai rodikliai apie jvykusi eismo jvyki [9]

Naudojant skaitmeninj Zem¢lapj galima nustatyti tikslig eismo jvykio vieta (A.3 pav.).
Vieta gali buti nurodoma:
— Gatves pavadinimu ar kelio numeriu;
— Koordinatémis.
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A.3 pav. Tikslios eismo jvykio vietos nustatymas [9]



A priedas.

Programoje (A.4 pav.) galima schematiSkai pavaizduoti, kaip jvyko eismo jvykis, kas
dalyvavo eismo ivykyje (transporto priemonés tipas, gyvinai ir t.t.) ir kokiomis trajektorijomis

judéjo eismo jvykio dalyviai prie$ ivykstant eismo jvykiui.

= Strada poliskient 2.4.2

ane

S

Wia
|_|7 Wagkarter W Titoae

e EA0EE 1270610 Skala: 1332 Lange:

TE | 1E I I Skullo il e
1 |TE1 Fersonbil Husargatan Huzargatan o | |'Ungnnkkm saknas

TE2Z Cykel Haga Ustergata Haga listergata M| mvstind = da = e

A.4 pav. Eismo jvykio schemos braizymas [9]

Detalesn¢ informacija apie transporto priemones ir nukentéjusiuosius yra uZzpildoma
sekanc¢iame lange. (A.5 pav.)

Pazymima informacija, kokia transporto priemoné ir jos valstybinis numeris; kiek vaZiavo
keleiviy transporto priemonése ir kiek i$ jy suzeisty; nurodoma tikslesné informacija, kokj veiksma
atlikinéjo transporto priemoné (lenkimas, parkavimas, stovéjo Salikél¢j ar kt.); nurodama, kuri

transporto priemonés dalis (detal¢) buvo sugadinta.



A priedas.
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A.5 pav. Informacija apie transporto priemones ir nukentéjusiuosius [9]
Eismo jvykio aplinkybés (tokios kaip kelio kategorija, oro salygos, kelio biikle, grei€io

ribojimas, sankryZos tipas ir kt.) registruojamos pazymint tinkamus laukelius (A.6 pav.)
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A.6 pav. Eismo jvykio vietos (kelio) detalesnis apibiidinimas [9]
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A.7 pav. Langas rodantis, kad eismo jvykio ataskaita paruosta [9]

Ligoniniy surinkty duomeny registravimas j STRADA sistemgq

Ligoninése renkami duomenis apie:
— eismo jvykius ir nukentéjusius;
— nukentéjusiy suzeidimai koduojami ICD-10 kodais (remiantis jais apskaiiuojamas
suzeidimy sunkumo indeksas);
— skaitmeninis eismo jvykio Zemeélapis, kur jvyko eismo jvykis ir kur greitoji pagalba
padéjo nukentéjusiems).
A.8 paveikslélyje pateikta forma, kuri yra pildoma medicinos darbuotojy, véliau
informacija yra suvedama i Strados duomeny sistemg. Formoje pateikiama informacija apie

pacientg ir suZalojimy diagnostika.
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A.8 pav. Ligoninése pildoma forma [9]
Ligoninés darbuotojai privalo suvesti informacija (A.9 pav.) apie eismo jvykj ir apie

nukentéjusiuosius eismo dalyvius.
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A.9 pav. Informacija apie eismo jvyki ir nukentéjusiuosius eismo jvykio metu [9]
Sistemoje leidziama pazyméti suzalotas kiino vietas ir detaliau aprasyti, bei klasifikuoti

pagal ICD-10 kodus, programa apskaiciuoja AIS (Abbreviated Injury Scale — suspaprastinta Zalos

skale) ir ISS (Injury Severity Score — traumos sunkumo kodas) kodus. (A.10 pav.).
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A.10 pav. Ligoninés teikiama informacija apie suZeidimus ir jy sunkumo lygj [9]

Susistemintos ir apdorotos informacijos pateikimas

Strados sistema leidZzia paversti duomenis 1 SQL kalbg, todél duomenys lengvai

apdorojami ir analizuojami.
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Duomenys gali biiti atrenkami pagal skirtingus kriterijus (data, vietg ir kt.)
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A.11 pav. Reikalingos informacijos paieSkos langas [9]

Yra galimybé duomeny filtravima atlikti pagal tokius kriterijus, kaip transporto priemonés

tipas, eismo jvykio tipas, ar nukentéjusysis yra vairuotojas ar keleivis ir kt. (A.12 pav.)
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A.12 pav. Papildomi paieskos kriterijai [9]

Kai norimi kriterijai nurodyti, surastus rezultatus galima pateikti grafiskai. (A.13 pav.)

Strados sistema leidZia matyti Zemé¢lapiuose vietas, kur jvyko eismo jvykiai.
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A.13 pav. Grafinis eismo jvykiu vaizdavimas [9]

Grafinis eismo jvykiy vaizdavimas gali biiti ne tik konkrecioje vietoje (sankryZoje) bet ir

bendras, pasirinkto miesto ar visos Salies (A.14— A.16 pav.).
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A.14 pav. Grafinis eismo jvykiy vaizdavimas [9]
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A.15 pav. Grafinis eismo jvykiy vaizdavimas [9]
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A.16 pav. Grafinis eismo jvykiy vaizdavimas [9]
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B priedas. Eismo jvykio dalyvio apklausos forma

1. Vardas ir Pavardé

2. Vedybinis statusas

3.Profesija

Eismo jvykio numeris

Eismo jvykio data / / val. /

Eismo jvykio vieta (miestas, gatvé, kelio numeris)

4. Trumpai apibldinkite eismo jvykio aplinkybes

5.)vardinkite konkrecig priezastj dél ko jvyko eismo jvykis

6. Koks buvo transporto priemonés
greitis

7. Kokia veikla uzsiémeéte pries susidarant kritinei
situacijai?

Naudojote telefong

9. Laikas, per kurj suvokéte, kad gresia pavojus?
[] Nepastebéjote pavojaus
] 1 sekundé pries jvykj
] 2 sekundés pries jvykj
[] ___sekundeés pries jvykj

[] Nustatinéjote radijg, sédyne ir pan.
) o 10. Kas trukdé suvokti anksciau?
] Valgéte ar géréte
] Rikéte ar ruosétes rikyti
] Diskutavote ar pasakojote kazka 11. Laikas, per kurj pastebéjot kita eismo jvykio dalyvj?
svarbaus [] Nepastebéjote pavojaus
] Kita ] 1 sekundé pries jvykj
] 2 sekundés pries jvykj
8. Kur Jisy démesys buvo nukreiptas prie$ susidarant L] ___sekundeés pries juykj
kritinei situacijai?
o ) 12. Kaip kitas eismo jvykio dalyvis elgési kritinés
] | priesSpriesinio eismo dalyvj . .
situacijos metu?
[] Kitg eismo dalyvj
[] Kelio aplinkg pvz. Sviesoforai, Zzenklai ir
kt.

Nurodomuosius kelio Zenklus

1 O

Kita
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13. Ar kitas eismo jvykio dalyvis elgési netikétai?
[] Elgesys buvo netikétas

[] Numatéte galima elgesj

] Kita

14. Kokiy veiksmy émetés, kad iSvengtuméte eismo
jvykio?

Nieko

Davéte garsinj signalg
Mirkséjote Sviesomis
Stabdéte

Didinote greitj

Méginote suvaldyti automobilj

N I I I A O A A

Kita

15. Ar kas nors netikéto nutiko pries jvykj?

[ Nieko

[] Pasijutot blogai
] UZmigot

[] Buvote iSsigandes
[ Kita

16. Kiek laiko vairavote nuo tada, kai pradéjote
kelione? val.

17. Ar kelionés metu turéjote vairavimo pertrauky?

[] Ne
] Paskutiné pertrauka buvo pries
val.

18. Ar kur nors skubéjote nuvykti?

[] Ne
[] Taip.
Kodél

20. Kelionés tikslas?

[] Profesionalus vairuotojas
] VaZiavote i3 darbo

[] VaZiavote j darbg

[] Vaziavote j tolimg kelione

21. Kiek laiko paskutinj kartg miegojote

22. Ar buvote pavarges?

[] Ne
[] Taip.
Kodél

val.

23. Jvertinkite vairavimo patirtj kilometrazu.

24. Kaip daZnai vaZiuojate pro eismo jvykio vietg?

[] Pirma kart
] Kasdien

] Kas savaite
[] Kas ménesj

[] Porg karty per metus

25. Jvardinkite regos bukle.

] NeSsioju akinius

[] Nesioju kontaktinius leSius

] Rega yra puiki

26. Ar sergate uminémis ligomis?

[] Ne
[] Taip. Kokia
liga?

27. Ar sergate kokia kita liga pvz. sloga, gripas, galvos

skausmas, pilvo skausmas,
viduriavimas?

28. Kokia Sios dienos veikla?
] Dirbote
[] Pramogavote

] Sportavote
[] Kita

veikla

29. Kada paskutinj kartg vartojote alkoholj?

] Laikas
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[]
[]

Vaziavote be tikslo

Kita

30. Kaip daznai vartojate alkoholj?

[]
[]
[]

Daznai
Retai

Nevartoju

31. Gyvenimo pokyciai pries eismo jvyk;j.

[

N Y I

Artimojo mirtis

Santuoka

Skyrybos

Gyvenamosios vietos pakeitimas
Didelis laiméjimas

Praradimai

Darbo pakeitimas

Sunkumai darbe

Sveikatos problemos

Kita

32. Emociné baklé pries eismo jvykj

[]

0 I T I B O

Irzlus
Nusivyles
Susijaudines
Nulitades
Linksmas

Kita

33. ISsilavinimas

[

(0 I I I A

Viduriné mokykla

Profesiné mokykla
Neuniversitetiné aukstoji mokykla
Universitetas, bakalauro studijos

Universitetas, magistro studijos
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ANALYSIS AND EVALUATION OF METHODOLOGY OF COLLECTING
TRAFFIC ACCIDENT DATA IN LITHUANIA BASED ON PRACTISE OF
EUROPEAN COUNTRIES

Evaldas Morkiinas

Road and Transport Research Institute, Kaunas, Lithuania
I. Kanto str. 25, P. O. Box 2082, LT-44009 Kaunas, Lithuania. E-mail: e.morkunas@Kktti.lt

Abstract. Analysis and evaluation of methodology of traffic accident data collection is introduction to overall improvement of traffic
safety situation in Lithuania and the European Union. Each road administration recognizes the proper accident data as the one of
major traffic safety resources. Parallel to traffic safety progress it is important to maintain progressive methodology of collecting
traffic accident data. The primary way to achieve this is to accomplish a comparative analysis based on different countries practice
and to identify essential differences and (or) problems.

The aim of this paper is to make comparative analysis between Lithuania and other European countries based on main criteria of
methodology of collecting traffic accident data:

e Accident data collection and submission process performed by police. Police are the main accident data collector thus
quality and accuracy of data depends from their actions;

e Identification of serious road traffic casualties. It is important to develop an international definition of injury severity and
collect more systematic international information on the severity and type of injuries to contribute to further progress on
safety research.

Also this paper presents detailed analysis of traffic accident process and model of data distribution based on accident circumstances.
This model shows how accident circumstances influence the final data.

Keywords. Accident data collection, definition of injury severity, accident data distribution.
INTRODUCTION

Improvement recommendations for traffic accident data record is a preface to overall improvement
of traffic safety situation in Lithuania and the European Union. Organizations of road
administrations recognize traffic accident data as one of the main traffic safety resources. Without
traffic safety resources, organizations would work ineffectively, because they would not be able to
identify problems and assess the effectiveness of implemented solutions.

This paper describes a general process of traffic accident record in European Union countries and
direct record of traffic accidents carried out by the Lithuanian police offices; the process consists of
the following procedures: data collection, input, processing, and presentation. In each European
Union country the regulations, content, and particularity of traffic accident record are different due
to performed record process and differences of its effectors. However, the main traffic accident data
is similar, because international organization that receive data from member states strive to ensure
homogeneity of data. Organizations strive to ensure the same approach to injuries of the accident
participants and division of injury level: slightly (minor) or seriously injured.

1 REVIEW OF TRAFFIC ACCIDENT RECORD IN THE EUROPEAN UNION
COUNTRIES

1.1 Primary Response and Data Management

One of the most important problems in transportation is to ensure traffic safety in roads. The
European Union in order to resolve this problem creates strategic plans of the decade, where the
main goal is to reduce a number of deaths in the European roads. In order to observe this process in
the European Union countries, it is necessary to keep a general record of traffic accidents. The
record is kept at two levels: at the level of the European Union and national level. The goal of the
European Union record is to ensure general and accurate record of data and their homogeneous
approach. The European and international organizations that receive data from member states strive
to ensure homogeneity of traffic accident data. For example, international organization IRTAD
(International Road Traffic and Accident Database) carries out a global survey of member states
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regarding the process of traffic accident record. Survey results allow determining the main quality
differences and highlighting global problems of road safety.

According to IRTAD survey results of 2010, the entire process of traffic accident data record can be
divided into two stages: the primary response and data management. The primary response to traffic
accident is similar in all countries. The police are always going to the scene of traffic accident,
when they were informed about the dead or seriously injured participants. However, some countries
have another criterion, which is money. Such countries as the Czech Republic, Denmark, and Spain
have determined damage rates of traffic accidents that are from 4000 to 6000 euros according to
which they response. In contrast to these countries, Poland and Netherlands apply different
regulations. Polish police participates in all traffic accidents of which they are informed. Netherland
police officers decide on their own whether to response (within certain limits) or not. In parallel to
traffic accident record, in the process of filling traffic accident forms, police officers follow the
same principles. Accidents that involve serious injuries, deaths, or high damage rate are
investigated, and other accidents, for examples in Germany, are only recorded digitally.

In all countries, traffic accident data is recorded in the national or police databases. Centralized data
collection process and format are similar, but Sweden is more advanced in the area. Sweden has
traffic accident data record software STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition), which
collects all traffic accident data from police and medical institutions — quick and direct method.
Majority of collected information is confidential, but it is available for scientific research. In other
countries, this process takes a lot of time due to weaknesses of technologies (software) and
centralized management system. For example, in Greece, data of patients (traffic accident
participant) are not collected centrally (each hospital has their own records and usually in paper
form) and usually are not provided or disclosed. If there are such failures of record process, it is
important to conduct data inspection. All countries on average check police and hospital data once a
year. For example, Netherlands each year (4™ quarter) adjust data of mentioned institutions in order
to find out a “real” number of injuries treated at the hospital. In Sweden, STRADA system performs
this process every day. In Spain, after performing “EMAT-O” study, it was revealed that currently it
is impossible to check this type of data.

All data related to a traffic accident from all institutions is provided to the final effector. The
quality, quantity, and data control depends on his competence and interests. In many countries,
statistical traffic accident data is managed by the national road institutions or organizations related
to the road safety. In Austria, the record is kept by the Austria Road Safety Council, in Belgium -
Road Safety Institute, in Finland — even several institutions — Road Administration of Finland and
Central Organization for Traffic Safety, in Netherlands — Transport Research Institute, and in
Poland — National Road Safety Council. All these organizations and institutions receive direct
traffic accident data from police institutions and provide statistical data according to their specific
criteria. Also, these institutions and organizations try to get additional traffic accident data from
additional sources (medical institutions, insurance companies) in order to carry out detailed
researches in determining real road safety situation, and in order to adopt appropriate traffic safety
improvement solutions.

1.2 Dividing Injury Levels

After evaluating the record process in the European Union countries, small differences
(deficiencies) that collectively affect the general system of traffic safety are noticeable. However, a
criterion, which has the most impact, is describing a severity of injury. In order to implement
strategic traffic safety plans, the European Commission undertook to launch a joint action strategy
related to road injuries and first aid: “Towards a European Road Safety Area: Policy Orientations
on Road Safety 2011-2020" Improving crash data systems is also an important priority of the
Global Plan for the Decade of Action for Road Safety, adopted by the United Nations, which
recommends ‘“‘to establish and support national and local systems to measure road traffic deaths,
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injuries and crashes” and to “improve the quality of road safety data collected. “(IRTAD 2011.
Reporting on Serious Road Traffic Casualties.)

One of the main strategy goals is to harmonize the definition of injury severity, gather information
about severity of injuries and their nature internationally and systematically, and contribute to the
safety field of scientific research advancement. Although there is no consensus, many countries use
similar criteria to identify the severity of an injury. Criteria comply with the requirement of
international organizations (International Transport forum, EUROSTAT, United Nationals
Economic Commission for Europe). They determined that:

e A person is considered to be severely injured if he/she is treated at the medical facility for
more than 24 hours;

e A person is considered to be slightly (minor injuries) injured if he/she spent less than 24
hours at the medical facility.

Therefore, it can be noted that in order to determine the severity of injury it is necessary to
determine how much time did the accident participant spend at the hospital. Some countries assess
this criterion differently. For example, Switzerland and Austria consider a person injured if he/she
cannot work for more than 24 hours. Ireland, Czech Republic, Denmark, Hungary do not use time
criterion, they decide based on the fact of hospitalization. In contrary to other countries, Poland uses
a period of 7 days instead of 24 hours. However, Poland and such countries as Czech Republic,
Great Britain, Greece, Spain, Slovenia, and Germany consider cuts and abrasions as slight injuries.
In Lithuania, determination of injuries is ambiguous and can be divided in to formal and informal.
According to official documents, in Lithuania, distribution of injured accident participants by the
level of injury is not performed. There are only two possible ways to describe a state of accident
participant:

e A person injured during the traffic accident — a person, who experienced injuries during
the traffic accident, and who had to go to a hospital or other health care facility for treatment
or (and) if a medical specialist or forensic expert determined injuries during medical
examination of a body.

e A person, who died during the traffic accident — a person, who have died during the
traffic accident due to injuries or died within 30 (thirteen) days after the accident.

However, according to data gathered by the police, Lithuania records data on traffic accident
participants, who were treated at the hospital or ambulatory. This kind of distribution of injured
persons is similar to the criteria of international organizations and the European countries:

e |If a person is treated in a hospital, it means that a person requires medical care in the
medical establishment due to experienced injuries;

e If aperson is treated in an ambulatory, it means that a person does not need medical care in
the medical establishment due to experienced injuries.

These data are not included in the official statistics of traffic accidents, therefore, unofficially it can
be stated that: in 2012, from 3711 officially injured people, 1566 (42%) were injured severely, and
2145 (58%) were slightly injured.

2 REVIEW OF TRAFFIC ACCIDENT RECORD IN LITHUANIA
2.1 Primary Actions

In Lithuania, a traffic accident is considered to be an accident, which occurred in the road or private
territories, and during which: a vehicle was moving and people were killed or injured, at least one
of the vehicles, cargo, road, its buildings, or any other property, which was in the scene of the
accident, was damaged. The process of accident record begins after the occurrence of an accident. It
depends on traffic accident participants and involved institutions. The nature of the future record
process is defined by the primary actions of accident participants that can be divided into three
groups of effectors:
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e Traffic accident participants;

e Police institutions;

e Institutions that provide first aid medical or other assistance.

Traffic accident participants are the main source of information about occurred traffic accident;
therefore, their primary actions influences further proceedings. All traffic accident participants must
follow the regulations of Road Safety Rules of the Republic of Lithuania. The Road Safety Rules
determine the duties of traffic participants that must be followed. The rules determine general duties
and duties according to certain consequences of the traffic accident. The General duties determine
that participants must take all measures to ensure traffic safety, do not endanger other traffic
participants, and preserve the scene of accident. Further steps must be performed under the
circumstances of the accident:

e If during the traffic accident a person was injured or died, a person must inform the police
about the accident and remain at the scene of the accident; to take all necessary measures in
order to provide first aid to the victims, to call an ambulance, and if it is impossible to call
an ambulance, deliver the victims to a hospital;

e |f the traffic accident caused only property damage — inform the police about the accident
and remain at the scene of the accident;

e If during the traffic accident a person was not injured or died, participants related to the
traffic accident agree upon the incident: must draw a scheme of the traffic accident on the
insurance form, describe circumstances of the accident, and give it to all participants related
to the accident to sign. If there is a disagreement upon the circumstances of the accident,
participants related to the accident have to call the police.

After receipt of notification about a traffic accident, primary actions at the police institutions consist
of two stages: the receipt and transmission of information; arrival of an operational group or police
officers at the accident site. The Operational Management Unit is responsible for the receipt and
transmission of information at the police institutions. One of the main goals is to clarify the
circumstances of the accident properly, because the circumstances of the accident influence the
expedition of primary actions. After the police institution receives a notification about prepared,
conducted, or already committed criminal activity, it takes certain steps that determine how to react
to notifications about the accidents. According to the response priorities, notifications about the
accidents are divided into A, B, and C categories distinguishing by the severity of prepared,
conducted, or already committed criminal activity. Police authorities determined the existing
procedure and criteria of the categories individually. For example, in Vilnius, the police classify
insured traffic accidents as category C, and arrive at the accident location within 30-40 minutes.
Reaction process of ambulances and other special agencies is similar to police institutions.
Ambulance must immediately respond to all notification and arrive at the scene within 10-15
minutes (maximum) in the city, and 20-25 minutes (maximum) in the rural areas.

2.2 Model of Primary Action Distribution

After analysis of primary actions of traffic accident participants, it was noticed that there is some
sort of organization (Fig. 1). At the top of primary action system, there are participants of the traffic
accident and evaluation of their circumstances, consequences, and decisions. Consequences of
traffic accident can be divided into 3 groups, where each consequence group has its original primary
actions that must be executed by the participants of the accident as it is determined by the Road
Safety Rules. Each consequence group has assigned compulsory participation of certain authorities
that evaluates consequences and properly distributes their arrival times. It is important to evaluate a
negative factor in the system of primary actions: incorrectly evaluated circumstances,
consequences, and improper primary actions of the participants of the traffic accident. This negative
factor greatly influences a participation of certain authorities at the scene of traffic accident.
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Increasing time of traffic accident process expedition increases potential consequences and the cost
of damage.

Primary actions of
participants of traffic
accident by the type of
accident

Accidents involving Accidents without injuries and
injuries or (and) Property t_jamage only accident participants are able to
accidents. A -
deaths. agree their guiltin the accident.
Obligatory Obligatory Not obligatory
participation of participation of participation of
institutions institutions institutions

(=]

o

-
-
(7]
&
=1
£

E |o

~ |-

g |o
w
2
=
©
=
5]
n

g |8

2 |le

£ ™

o

(]

1

Fig. 1. The model of primary action distribution
2.3 Process of Police Office Data Collection, Input, and Presentation

At the scene of the traffic accident, police officers follow legal documents that regulate their
activities and the nature of collected data. Police officers must:
¢ ldentify the drivers of vehicles, witnesses, and gather their written explanations;
If necessary, organize safe traffic at the scene of the traffic accident;
Make a scheme of the traffic accident (scale 1 to 200);
Inspect the vehicles, describe the damage;
Ensure that the vehicles would remain in places and evidence would not be falsified;
Identify the circumstances of the accident, identify the causer.
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The listed general actions of police officers are mandatory, regardless of the type of the accident. If
the traffic accident does involve injured people, an investigator, who takes over the further
investigation of the accident, has to arrive at the scene. Police investigator, who arrives at the scene,
follows the regulations of the Criminal Procedure Code that directly influence recorded data. In
order to conduct a thorough investigation, the Protocol of the Accident Scene Inspection shall
include the following data:
e Weather conditions; if the traffic accident occurred during the dark period of the day — how
well the road was light up; visibility of the road and road elements, visibility of an obstacle;
e Parameters of a road section, where the traffic accident occurred: width of driveway, lanes,
and roadsides; during the winter, when the road is covered in deep snow layer, the width of
beaten road section; road turn (turning point radius and length), slope (its size);
e The state of driveway (dry, wet, icy, etc.), surface of roadsides and driveway (asphalt,
gravel, etc.);
e Traffic control equipment (road signs, lane marks, traffic lights, etc.);
e Objects of environment (house, tree, fence, etc.), especially if the visibility is limited;
e Position of vehicles in the context of road elements and one another (position is recorded
from the wheels of a vehicle);
e Objects of the accident consequences (scratches, traces of stopping, slipping, fragments,
parts, and so on).
Also, the plan of accident scene inspection should be made additionally — it is a graphic
representation of the accident site. In the plan, the position of the objects should be recorded in
dimensions in such way that later it would be possible to determine the position of the objects in the
context of road elements and one another. It is necessary to record the beginning and the end of
remaining traces of the vehicle wheels, specify their nature - stopping, slipping, or take a proper
picture.
Collected statistical data about traffic accidents are stored in the centralized system of police
institutions: the Registry of Administrative Offences and Traffic Accidents. Police investigators and
(or) other police officers, who formalize the material of traffic accidents or participate in their
formalization, enters data to the registry. Data about traffic accidents should be entered to the
registry no later than within three business days after the date of the accident. If during the pre-trial
investigation data of the traffic accident changes (a person injured during the accident dies, traffic
accident location, circumstances are specified, data about killed people, vehicle is determined, etc.),
an officer, who conducts the investigation, must immediately enter the changed data to the registry.
The main administrator of system data in the registry is Lithuanian Police Traffic Supervision
Service. This service performs statistical report of traffic accident data, quality control, and provides
official statistical data for the Department of Statistic once a month. The service also provides data
to the Prime Minister’ Office of the Republic of Lithuania, the Ministry of Transport and
Communication of the Republic of Lithuania, the Ministry of Interior of the Republic of Lithuania,
the Department of Public Safety Policy, and the Lithuanian Road Administration under the Ministry
of Transport and Communication.
Conclusion: the main process of traffic accident data collection starts and ends at the police
institutions, and other institutions perform their activities with the data provided by the police.

2.4 Model of Traffic Accident Data Distribution

In Lithuania, gathered traffic accident data can be separated into three groups of possible
consequences of accidents: accidents involving injuries or deaths; property damage accidents only;
accidents without injuries or deaths, and accident participants are able to agree their guilt in the
accident. Each potential consequence of the traffic accident has assigned characteristics of data:
official and unofficial statistics. Accordingly, a data collector, which can be a participant of the
traffic accident, police officer, or medical staff, is determined by the nature of data. In order to
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organize collected data, there are certain data report measures that provide the results to the final
administrators (Fig. 2).

Type of traffic accident Type of data Data collectors Form of documentation L Wl
of the data
Accidents without Non official
injuries and accident statistical
participants are able to - data
agree their guiltin the (numerically
accident. recorded)
Non official
Property damage only statistical
accidents. - data
(numerically
recorded)
The official
Accidents involving statistical Department
injuries or (and) deaths data. of Statistics
(National
data)
Unavailable
data (Police)

Fig. 2. Model of traffic accident data distribution
2.5 Model of Traffic Accident Data Presentation

The primary source of traffic accident data is the participants of the accident. According to the
circumstances of the accident, participants of the accident provide information using certain
measurements to three main data collectors: insurance companies, police, and medical institutions.
The main data collectors exchange limited information about the traffic accident. The main data
exchange takes place between the police and medical institutions. Police institutions also provide
information to insurance companies, but insurance companies do not provide information to police
and medical institutions, and do not get information from medical institutions. The entire exchange
of data happens via three main instruments: by telephone, electronic, and paper forms (Fig. 3).
Information and data exchanged between institutions:

e Police institutions provide information to insurance companies about traffic accidents:
involved vehicle, persons, and causer. Information is provided in electronic form;

e Police institutions inform (if a participant of the traffic accident did not inform) medical
institutions about traffic accidents and injured and (or) killed persons. Police also forms
tasks in order to determine injuries, to perform examination of a body and blood, and others.
Tasks are formed according to the circumstances of the accident and it is provided in paper
or electronic form;
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e At the scene of traffic accident, medical institutions inform police institutions about the
medical treatment of a victim: at the hospital or ambulatory. Also, medical institutions
provide answers to the tasks and tests prepared by police institutions.
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CONCLUSIONS

Fig. 3. Model of traffic accident data presentation.

In Lithuania, direct traffic accident record is performed by the police institutions. Record process
consists of three main procedures: collection, input, and presentation. Data collection process starts
from decisions made by the participants of the traffic accident and participation of certain
institutions in the process of the accident. Police institutions divide the main data into official and
unofficial statistics. Official statistics are included in the Registry of Administrative Offence and
Traffic Accidents. In the registry, statistical data about traffic accidents are managed and presented
to the certain institutions. The process of the accident also involves medical institutions and
insurance companies, but data from these institutions has limited access due to the absence of
centralized data input system.
After analysis and comparison of the record process performed in Lithuania and the European
Union countries, two fundamental differences are observed:

e Lithuania does not perform detailed distribution of traffic participant’s injuries;

e Organizations related to road safety do not have direct access to all data about traffic

accidents.

In Lithuania, condition of traffic accident participants is described by two formal aspects: a person
injured during the traffic accident and a person, who died during the traffic accident. In respect to
differences of classification criteria applied in in Lithuania and the European Union countries, it is
possible to apply the distribution of injury levels in Lithuania as follows:
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e A person severely injured during the traffic accident — a person, who experienced injuries
during the traffic accident, and who had to go to a hospital or other health care facility for
more than 24 hours after the traffic accident.

e A person slightly (minor injuries) injured during the traffic accident — a person, who
experienced injuries during the traffic accident, was examined by medical staff, and after
that was discharged for ambulatory treatment and (or) spent less than 24 hours at the
medical facility.

The second difference is that there is no possibility to use all traffic accident data, which greatly
influences effective insurance of traffic safety. In many European Union countries, institutions
manage (control) the final data from all collectors (police, medical institutions, and insurance
companies) of traffic accident data. Road institutions with such data can carry out detailed
researches of causes of traffic accidents and determine the real problems of road safety. In this
context, it would be useful to the Lithuanian institutions and (or) organizations that are directly
related to road safety to provide direct access to official statistics of traffic accident data that are
registered in the Registry of Administrative Offences and Traffic Accidents.

REFERENCES

Administraciniy teisés pazeidimy ir eismo jvykiy registro duomeny tvarkymo taisyklés (Valstybés zinios, 2011, Nr.: 31
-1478).

Policijos patruliy veiklos instrukcija (Valstybés zinios 2011, Nr.: 96-4537).

Lietuvos Respublikos Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas (Valstybés Zinios 2000, Nr. 92-2883).

IRTAD 2011. Reporting on Serious Road Traffic Casualties. Combining and using different data sources to improve
understanding of non-fatal road traffic crashes. International Traffic Safety Data and Analysis Group, Paris.
http://internationaltransportforum.org/irtadpublic/pdf/Road-Casualties-Web.pdf

IRTAD 2010. IRTAD Survey into definitions and accident recording. (IRTAD members provided information).

International Traffic Safety Data and Analysis Group, Paris.

INTRAS 2007. Urban Accident Analysis System. Deliverable I11: Urban traffic accident data collection and analysis in
Europe: Current state. Instituto de Tarafico y Seguridad Vial, Valencia. (TREN-03-ST-507.30828).

Harry M. DERRIKS and Peter M. MAK 2007. Underreporting of Road Traffic Casualties. Ministry of Transport, Public
Works and Water Management, Netherlands. http://internationaltransportforum.org./irtadpublic/pdf/rep
NDL2007.pdf

NHTSA 2010. E-Crash: The Model Electronic Crash Data Collection System. National Highway Traffic Safety
Administration. Report DOT HS 811 326. U.S. Department of Transportation, Washington DC.

WERD 2003. Data Management for Road Administrations — a Best practice Guide (Sub-group road data). Western
European Road Directors, Paris. http://www.cedr.fr/home/fileadmin/user_upload/Publications/2003/e_Road_Data_-

Best_Practice Guide.pdf



http://www3.lrs.lt/cgi-bin/preps2?a=111999&b=
http://internationaltransportforum.org/irtadpublic/pdf/Road-Casualties-Web.pdf
http://internationaltransportforum.org/irtadpublic/pdf/repNDL2007.pdf
http://internationaltransportforum.org./irtadpublic/pdf/rep%20NDL2007.pdf
http://internationaltransportforum.org./irtadpublic/pdf/rep%20NDL2007.pdf

