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IVADAS

Temos aktualumas. Susisiekimo poreikis yra vienas svarbesniy poreikiy miisy gyvenime.
Transporto paslaugy vartotojai faktiskai yra visi zmonés bei visy rasiy verslas. Didelé stovéjimo
viety pasiiila, ypa¢ nemokamy, prisideda prie perteklinio automobiliy naudojimo, kuris neleidzia
pasirinkti patogiausio ir labiausiai prieinamo kelionés varianto. Vairuotojams svarbiausia tampa
tik tai, kas jy laukia galutiniame kelionés taske, atstumo redukavimas iki minimumo tampa
prioritetu. Kol mobilumo poreikj diktuoja biitinybé operatyviai atlikti kasdienines uzduotis
automobiliu, kai kitos transporto riiSys tam yra nekonkurencingos — situacija néra grésminga. Bet
daznai buitinybé turéti automobilj siejama su prestizu, nepriklausomybe, galios pojuciu, statuso
pokyciais (geras automobilis byloja apie socialinj statusa). Paminéti faktoriai daznai nusveria
automobilio keliamus nepatogumus: brangiis degalai, eksploatavimo islaidos, techniné priezitira,
draudimas, ilgas stovéjimas kamsc¢iuose, varginancios stovéjimo vietos paieskos. ,,Ekologiskas
vairavimas® ir toliau skambés kaip absurdiskas Zodziy junginys, kol bus alternatyvy automobiliui
(¢éjimas pés€iomis, dviratis, vieSasis transportas), nes ekologija transporto sektoriuje yra galéjimas
i8lipti i§ savo automobilio.

Jei yra transporto sistemos sutrikimy, sumazéja zmoniy komunikacinés galimybés, patiriama
ekonominiy nuostoliy paciose jvairiausiose veiklos sferose. Kai transporto sistemos sutrikimai
tampa nuolatiniais (pvz., grustys miestuose, stov€jimo viety stoka), tai sudaro klititis racionaliam
iStekliy panaudojimui, mazina darbo pasidalijimg, neigiamai veikia aplinka, mazina Zmoniy
ekonoming gerove bei gyvenimo kokybe. Transporto priemoniy stovéjimo vietos sunaudoja didelj
zemes plota, prisideda prie iSsklaidytos plétros ir tarSos augimo. Sékmingas transporto sistemos
funkcionavimas yra biitinas spar¢iai ekonomikos raidai bei zmoniy gerovei. Teisinga automobiliy
stovejimo vadybos politika gali buti galingas jrankis, siekiant paskatinti Zmones naudotis
dviraciais ar visuomeniniu transportu. Tobul¢jant technikai, automatizuojant ir kompiuterizuojant
vis platesnes veiklos sritis, automobiliy stovéjimo vadybos modernizavimas tampa kiekvieno
miesto susisiekimo sistemos tobulinimo prioritetu.

Temos naujumas. Lietuvos mastu Sia tema dar yra paraSyta santykinai nedaug moksliniy
darby, taciau ir pastarieji yra koncentruoti j traukos objekty pasieckiamumo gerinima bei stovéjimo
viety plétrg. Siuo darbu biitent ir norima prisidéti prie dar pakankamai negausiy moksliniy
diskusijy Sioje srityje, tyrime koncentruotai iSnagriné¢jant esama Vilniaus miesto mokamy
stovejimo viety bukle bei pritaikyti pazangiausias uzsienio Saliy stovéjimo viety vadybos
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strategijas. Literatiiros lietuviy kalba buitent §ia tema néra, taiau parengta nemazai straipsniy bei
praneSimy apie efektyvy susisiekimo infrastruktiiros ploto panaudojimg bei maksimalaus
stovejimo viety skaiCiaus politikos reglamentavimg uzsienio kalba. Todél tai pirmasis tokio
pobudzio darbas, kuriame akcentuojama stovéjimo viety paklausos tenkinimo grésmés bei
automobiliy stovéjimo viety vadybos optimizavimo galimybés.

Darbo tema — mokamy automobiliy stovéjimo viety Vilniuje panaudojimo analizé ir plétra.

Darbo objektas — Vilniaus miesto savivaldybei priklausan¢ios mokamos ir rezervuotos
automobiliy stovéjimo vietos, uz kuriy naudojimasi yra renkama vietiné rinkliava.

Darbo tikslas — iSanalizuoti Vilniaus miesto mokamy automobiliy stovéjimo viety esama
bukle bei jvertinus uzsienio Saliy efektyviausias vadybos strategijas parinkti sprendinius,
padésiancCius optimizuoti automobiliy stovéjimo vadybos politikg Vilniaus mieste.

Darbo uZdaviniai — norint pasiekti uzsibréztg tiksla, yra vykdomi Sie uzdaviniai:

1. ISanalizuoti Vilniaus miesto mokamy stovéjimo viety esama bukle ir nustatyti didziausias
problemas, kurios kyla dél didéjancio automobiliy srauto Vilniaus senamiestyje;

2. Pateikti didziausio pasisekimo uzsienio Salyse sulaukusiy stovéjimo viety vadybos
strategijy pavyzdzius ir tendencijas;

3. Ivardyti pagrindinius veiksnius, darancius jtakg vairuotojams renkantis stovéjimo vieta;

4. Atlikti mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumo tyrimg bei pateikti apmokestinimo
zony riby diferencijavimo sidilymus;

5. Identifikuoti mokéjimy uz automobilio stovéjimg telefonu ir mokéjimo automatais
tendencijas;

6. Parinkti naujy daugiaauks¢iy automobiliy saugykly vietas bei nurodyti tolimesnes tokiy
susisiekimo infrastruktiiros pastaty plétros kryptis;

7. Nurodyti efektyviausig surinkty mokesciy panaudojima, geriant esamg Vilniaus miesto
susisiekimo infrastruktiirg.

Tyrimo metodai:

1. Literatiiros analizé (periodiné, specialioji moksling ir statistiné literatiira, teisés aktai);
Transporto ir tranzito plétotés strategijos planavimo dokumenty analizg;

Ekspertinis vertinimas (S] ,,Susisiekimo paslaugos*);

Teritorijos fotofiksacija;

nok » N

Interviu apklausos metodai,
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6. Natiiriniai mokamy stovéjimo viety uzimtumo rodikliy stebéjimai skirtingu paros laiku;
7. Mokejimy uz automobilio stovéjima telefonu statistikos analizé;

8. Mokéjimo automaty inkasavimo duomeny analizg.

Literatiiros Saltiniai:

e Sprendimas dé¢l vietinés rinkliavos uz naudojimasi Vilniaus miesto tarybos nustatytomis
mokamomis vietomis automobiliams statyti nuostaty tvirtinimo, 2011;

e Europe’s Parking U-Turn: From Accommodation to Regulation, Michael K., Gabrielle H.,
2011. Sis straipsnis yra antras i§ automobiliy stovéjimo planavimo dokumento ITDP. RET
pirmoji knyga, iSleista 2010 m. pavasarj, orientuota j s€kminga automobiliy stovéjimo
aikteliy praktika JAV miestuose. Siame straipsnyje apzvelgiama Europos miestuose
taikoma sékminga stovéjimo viety planavimo praktika;

Pagrindinés savokos:

Gatvé — kelias ar jo ruozas, esantis miesto arba kaimo gyvenamosios vietos teritorijoje,
paprastai turintis pavadinima;

Vaziuojamoji dalis — kelio (gatvés) dalis, skirta vaziuoti transporto priemonéms. Kelias
(gatve) gali turéti keletg vaziuojamyjy daliy, atskirty viena nuo kitos atskyrimo juostomis arba
esanciy skirtingame lygyje;

Eismo organizavimas — suprantama kaip veiksmy, atlickamy siekiant apibrézti
projektuojamos ar modernizuojamos gatvés (o ypaC gatvés vaziuojamosios dalies ar sankryzos)
vartojimo buda (transporto priemoniy, pés¢iyjy ir dviratininky), visuma;

Eismo dalyvis — asmuo, dalyvaujantis keliy eisme (vairuotojas, pésciasis, keleivis);

Stovéjimas — i$ anksto numatytas transporto priemonés sustabdymas ilgesniam laikui, negu
reikia keleiviams laipinti arba transporto priemonei krauti.

Automobiliy saugykla — atvira, aptverta ir \ ar neaptverta, nedengta ar dengta aikstelé;
atviras ar uzdaras antZzeminis, pozeminis ir kitoks statinys; gyvenamajame name ar kitos paskirties
statinyje specialiai jrengtos erdvés (jvairiy tipy) automobiliams (motociklams, dvira¢iams) laikinai
ar nuolat saugoti (laikyti);

UZdaro tipo antZeminés automobiliy saugyklos — stogu apdengtas statinys su iSorinémis
atitvaromis (sienomis), skirtas automobiliams (motociklams, dvira¢iams) laikinai ar nuolat saugoti

(laikyti);
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Atviro tipo automobiliy saugyklos — automobiliy saugyklos be iSoriniy atitvary (sieny).
Atviro tipo automobiliy saugykloms taip pat priskiriami tokie statiniai, kuriy dvi prie§ingos
ilgiausios pusés yra atviros. Pusé laikoma atvira, jeigu kiekviename lygyje (aukste) angy, esanciy

toje puséje, bendras plotas sudaro nemaziau kaip 50 % iSorinio Sios pusés pavirsiaus.
1. ESAMOS BUKLES ANALIZE

1.1. Vilniaus ir uZsienio Saliy automobiliy stovéjimo viety apmokestinimo raida

Pirma karta mokesCiai uz automobiliy stovéjimg gatvése buvo pradéti rinkti Oklahomos
mieste, Jungtinése Amerikos Valstijose, 1935 m. Europoje pirmasis analogas buvo uzfiksuotas
1958 m. vasarg Grosvenor aikstéje, Londone, Salia JAV ambasados. Nuo 1960 m. visoje
Europoje, ypa¢ miesty centruose, buvo matomas laipsniskas peréjimas nuo nereguliuojamos arba
minimaliai reguliuvojamos automobiliy stovéjimo politikos prie grieztesnés, padedancios geriau
subalansuoti miesto erdvése konkuruojancius poreikius. Po Antrojo pasaulinio karo Europos
miestuose, spar€iai iSaugus motoriniy transporto priemoniy naudojimui, naujai projektuojamuose
rajonuose buvo siekiama, kad kelionés automobiliu tapty lengvesnés. Gyventojai i§ tankiai
apgyvendinty miesto rajony automobilius pradéjo statyti Salia savo namy, daznai blokuojant
péséiyjy takus ar tiesiog juos statant ant vaZziuojamosios dalies. Saligatviai buvo okupuojami vis
did¢jancios kelioniy automobiliu ir automobiliy stovéjimo viety paklausos, tuo metu gatviy
infrastruktiiros plétrai buvo skiriama vis didesné vieSyjy erdviy dalis. Europos miesty
savivaldybés i§ pradziy leido nemokamai transporto priemones statyti vieSose aikstése, ant
Saligatviy ir beveik visur, kur automobilis gali stovéti. Bet po deSimtmecius trukusio nevarzomo
automobiliy vieSpatavimo miestg reprezentuojanciose ir labiausiai lankomose istorinése dalyse,
Salia verslo centry bei gyvenamyjy zony, daugelis vietiniy organizacijy sukuré grieztesnius
automobiliy stovéjimo vadybos reglamentus. Miesty vyriausybés émé suvokti, kad atimti i§ miesto
gyventojy vieSasias erdves ir taip tik dar labiau padidinti eismo spiistis, oro tarsa, triuk§ma bei
sumazinti sauguma gatvése néra tikslinga (1).

Automobiliy stovéjimo viety infrastruktiira gali sumazinti gatviy laiduma, nutraukti
pasivaiksc¢iojimo takus ir padidinti atstumus tarp miesto rajony. Vairuotojy poreikis automobilj
pasistatyti netoli prie pastato, j kurj jie atvyksta, buvo beveik visada tenkinamas, bet tuo pat metu
buvo prarandama galimybé tikslingiau iSnaudoti erdves, kurias uzima automobiliy stovéjimo

aikstelés, pavyzdziui, naudoti jas biisto ar biury statybai, ypac jei teritorija yra pilnai uzstatyta.
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Automobiliy stovéjimo viety planavimas, pagristas nekontroliuojamu paklausos tenkinimu,
daugelyje miesto centriniy daliy, kélé grésme¢ ekonominei gerovei, bendruomenés gyvybingumui
bei istoriniy paminkly iSsaugojimui. Naujy automobiliy stovéjimo viety plétra mieste jau nuo seno
buvo traktuojama, kaip klestin¢ios ekonomikos rodiklis, iSskyrus atvejus, kai atsiradusios
motorinio transporto spiistys tapdavo miesto produktyvumo mazéjimo, oro tarSos ar kity neigiamy
pasekmiy didéjimo priezastimi. Sie neigiami iSorés veiksniai parodé¢ biitinybe i§ naujo jvertinti
transporto infrastruktiiros investicijy prioritetus ir kainodaros mechanizmus, kurie turi jtakos
keliavimo jproc¢iams.

Ryty Europos Salyse po Antrojo pasaulinio karo automobilizacijos lygio augimas buvo
létesnis, nei kitose Europos Salyse, ir tik po 1990 m., kai atsirado laisvos rinkos ekonomika, Sie
rodikliai émé smarkiai Kkilti. Vilniaus mieste automobiliy stovéjimo viety poreikis miesto
centriné¢je dalyje taip pat nuolat augo. Tik 1990-1991 metais buvo susidariusi laikina poreikio
,duobé“. Kuro truikumas, staigus kainy augimas, bendras ekonominés veiklos nuosmukis 1,3— 1,5
karto sumazino eismo intensyvuma ir panasiu mastu automobiliy stovéjimo viety poreikj.

Automobilizacijos lygio augimas buvo viena i§ automobiliy stovéjimo viety poreikio augimo
priezas¢iy. Vilniaus teritorinéje ir funkcinéje plétroje centriné miesto dalis visg laika iSlaike
dominuojant] vaidmenj. Besiformuojanti rinkos ekonomika dar labiau i$ryskino Vilniaus miesto
monocentring struktira, nes sparCiau negu kitose dalyse didéjantis smulkiy ir vidutiniy
aptarnavimo objekty (kiosky, parduotuviy, kaviniy ir pan.) skai¢ius padidino Siuos objektus
aptarnaujancio transporto priemoniy automobiliy statymo intensyvuma.

Eismo ribojimo mokesciais (rinkliavomis) sistema buvo parengta 1994 m. ir jdiegiama trimis
etapais:

e pirmiausiai buvo reorganizuotas eismas senamiestyje — panaikinta tranzitinio eismo
galimybe. Tai pasiekta vienpusio eismo jvaziavimo ir iSvaziavimo Kkilpinémis trasomis,
dalijan¢iomis senamiest] j sektorius, turinCius ry$j tik per stambesnes senamiest] ribojancias
gatves;

e antruoju etapu buvo planuota apmokestinti automobiliy stovéjima senamiestyje. Taciau jis
buvo pakeistas jvaziavimo ] senamiestj mokes¢iu. Tai zymiai paprastesnis ir pigesnis buidas, be to,
teikiantis praktiSkai absoliuc¢ios automobiliy srauto kontrolés galimybe per 6 jvaziavimus |

senamiest;
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e trecCias etapas — eismo pertvarkymai ir stovéjimo apmokestinimas miesto centre buvo
suplanuoti nuo 1994 m. geguzés 1 d., kada jsigaliojo atnaujintos keliy eismo taisyklés (10).

Pirmyjy dviejy etapy (projekty) jgyvendinimas realaus efekto nedavé, nes eismo ir
automobiliy stovéjimo paklausa iSaugo daugiau, negu eismo senamiestyje reorganizacija sumazino
tranzitinj eismg. Jvaziavimo | senamiest] apmokestinimas praktiskai neturéjo jtakos, nes
mokescius rinkusios $esSios tarnybos neatliko savo darbo. 1994 m. liepos ménesj atliktas tyrimais,
Siy tarnyby darbuotojai nerodo jokiy, net minimaliy, pastangy paimti mokestj, todél | senamiestj
jvaziavo 78,7 % automobiliy be apmokéjimo. Mokestis uz jvaziavimg tapo savanoriskas, tokiy
mokétojy buvo apie 12 %. Tai buvo triguba zZala: vairuotojams buvo sudaromos sglygos nepaisyti
jvesty sprendimy, o minéty tarnyby darbuotojams — piktnaudziauti tarnybine padétimi, ir trecia —
per metus nebuvo surenkama 2,1 min. lity, kurie, savivaldybés sprendimu, turéjo biiti panaudoti
senamiescio tvarkymo darbams (10).

Stovéjimo vietos Vilniuje pirma kart buvo apmokestintos 1996 metais. Iki 2000 m. vairuotojai,
stovédami mokamoje stovéjimo vietoje turé¢jo mokéti 2 Lt mokest] uz kiekvieng stovéjimo
valanda. 2000 m. Vilniaus miesto taryba priéme trijy apmokestinimo zony koncepcija, kuri
igyvendinta buvo tik 2005 metais, kai S] ,,Susisiekimo paslaugos® jsigijo mokéjimo automatus.
2010 m., be iki tol buvusiy zaliosios, geltonosios ir raudonosios zony, atsirado mélynoji zona (10).

Kaip matyti i$ toliau pateiktos apmokestinimo zony kitimo dinamikos, Zaliosios ir geltonosios
zony ribos nuo 2005 m. kito nezymiai (anksCiau priklaususios zaliajai zonai K. Kalinausko,
Algirdo ir Pylimo gatvés buvo priskirtos geltonajai zonai), raudonaja zong koregavo mélynosios
zonos atsiradimas ir vélesnis jos riby kitimas. Atsiradus mélynajai zonai, iki tol priklausiusios
raudonajai zonai J. Lelevelio, A. Vienuolio, Vokie¢iy, Sventaragio, DidZioji ir Ausros varty gatvés
tapo mélynosios zonos gatvémis. Staigiai kritus J. Lelevelio ir A. Vienuolio gatviy mokamy viety

paklausai, Sios gatvés buvo vél priskirtos raudonajai zonai.

1.1 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety zonavimo dinamika Vilniaus mieste
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Saltinis: S] ,,Susisiekimo paslaugos“

1.1. Vietinés rinkliavos zonuy ribos
1. Mélynoji zona. Jos ribos eina:

a. Vokie¢iy, Didzigja, Ausros Varty (iki Bazilijony gatvés) gatvémis. Sios gatvés yra
mélynojoje zonoje;
b. Sventaragio gatve (kartu su automobiliy stovéjimo aikstele). Si gatvée yra
meélynojoje zonoje.
2. Raudonoji zona. Jos ribos eina Latako, Rusy, Maironio, Barboros Radvilaités, Sventaragio,
T. Vrublevskio, Zygimanty, A. GoStauto, Vadingtono aikite, J. Tumo-VaiZganto, Gedimino
prospektu, V. Kudirkos, Paménkalnio, Pylimo, Ligoninés, Ridninky, Visy Sventyjy, Karmelity,
Etmony, Ausros Varty, PasaZzo skersgatviu, Ausros Varty, Didzigja, Saviciaus, Didzigja, Pilies,
Boksto gatvémis. Sios gatvés yra raudonojoje zonoje (iSskyrus mélynojoje zonoje esanias
gatves).
3. Geltonoji zona. Jos ribos eina:
a. V. Kudirkos (nuo Paménkalnio gatvés), J. Tumo-Vaizganto, Vasingtono aikste, A.
Gostauto, Gelezinio Vilko, Pakalnés, Aludariy, Pakalnés, J. Jasinskio (iki V. Kudirkos
gatvés) gatvémis. Sios gatvés yra geltonojoje zonoje (idskyrus raudonojoje zonoje esancias
gatves);
b. V. Kudirkos (nuo Paménkalnio gatvés), J. Basanavi€iaus, Algirdo, Naugarduko,
Vingriy, Pylimo, Plagigja, Raugyklos, Kauno, Sv. Stepono, Gelezinkelio, Ausros Varty, M.
Dauksos, Ziuproniu, Subaciaus, Zarasy, Olandy, Kriviy, Uzupio, Maltiny, Maironio, Rusy,
Latako, Boksto, Pilies, Didzigja, Etmony, Karmelity, Visy Sventyjy, Ligoninés, Pylimo,
Paménkalnio (iki V. Kudirkos gatvés) gatvémis. Sios gatvés yra geltonojoje zonoje (i$skyrus
meélynojoje ir raudonojoje zonose esancias gatves);
c. Neries krantine nuo Gelezinio Vilko gatvés, toliau — Zvejy, Olimpieéiy, Tuskulény,
Zalgirio, Kalvarijy, Lvovo, Linkmeny gatvémis, Konstitucijos prospektu, Gelezinio Vilko
(iki Upés gatves) gatvémis. Sios gatvés yra geltonojoje zonoje;
d. Santariskiy (nuo Zaliyjy EZery iki J. Tallat-Kelpsos gatvés). Si gatvé yra
geltonojoje zonoje.
4. Zalioji zona. Jos ribos eina J. Jasinskio (nuo V. Kudirkos gatvés), Pakalnés, Aludariy,

Pakalnés, Gelezinio Vilko, V. Pietario, Zemaités, Kauno, Raugyklos, Plagigja, Pylimo, Vingriy,
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Naugarduko, Algirdo, J. Basanavidiaus, V. Kudirkos gatvémis (iki Paménkalnio gatvés). Sios

gatvés yra zaliojoje zonoje (iSskyrus geltonojoje zonoje esancias gatves) (2).
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1.2 pav. Vilniaus miesto automobiliy stovéjimo rinkliavy zonos
Saltinis: SI,,Susisiekimo paslaugos*

1.2. Vilniaus miesto mokamy automobiliy stovéjimo viety duomenys

Vadovaujantis S| ,,Susisiekimo paslaugos® 2011 m. spalio ménesio duomenimis, Vilniaus
mieste yra 5138 mokamos automobiliy stovéjimo vietos, kurios priklauso Vilniaus miesto
savivaldybei. Taip pat yra 492 mokamos ir 820 nemokamos rezervuotos automobiliy stovéjimo
vietos. Visos mokamos automobiliy stovéjimo vietos yra suskirstytos j 4 zonas pagal vietinés
rinkliavos dydj. Uz automobilio stovéjimg mélynojoje zonoje nustatytas 6 Lt. valandinis stovéjimo
jkainis, raudonojoje — 3 Lt., geltonojoje — 2 Lt., zaliojoje — 1 Lt. Mokamy stovéjimo viety
skaiCiaus pasiskirstymas grafiSkai pagal mokéjimo zonas pateiktas toliau. Maziausia mokamy

viety yra melynoje zonoje. Siai zonai priklauso tik reprezentacinés Vilniaus miesto gatvés

(Didzioji, Ausros Varty, Vokieé¢iy, Sventaragio).
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Mokamy stovéjimo viety pasiskirstymas pagal zonas

11% 6%
585 312

40%
2079

‘ m Mélyna zona B Raudona zona O Geltona zona B Zalia zona ‘

1.3 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety pasiskirstymas pagal zonas
Sudaryta autoriaus

Daugiausia mokamy automobiliy stovéjimo viety yra geltonojoje zonoje. Siai zonai
priklausancioje A. Gostauto gatvéje ir Tymo kvartale bei Vytenio g. (zalioji zona) yra daugiausiai
mokamy automobiliy stovéjimo viety Vilniaus mieste.

1.1 lent. Mokamy automobiliy stovéjimo viety skaicius Vilniaus miesto gatvése
Sudaryta autoriaus

Gatvé Viety sk.
Tymo kvartalas 278
Vytenio g. 245
A. Gostauto g. 243
Naugarduko g. 187
Upés g. 168
Gelezinkelio g. 154
T. Sevéenkos g. 151
K. Kalinausko g. 143
Algirdo g. 142
Santariskiy g. 135
Vingriy g. 135
A. Smetonos g. 130

Vietine rinkliava renkama, vairuotojams mokant monetomis ar iSankstinio mokéjimo
kortelémis ] mokéjimo automatus ir trumposiomis mobiliojo rySio zinutémis. Rinkliava taip pat
renkama, iSduodant rezervuoty viety, gyventojy ir elektromobiliy leidimus.

Vilniaus mieste tyrimo pradzioje buvo 237 mokeéjimo automatai, kuriy priezitirg ir inkasavimo

administravimg vykdo S] ,,Susisiekimo paslaugos®. Daugumos S$iuo metu eksploatuojamy
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automaty amzius virSija 12 mety riba. Jy prieziiiros kastus didina ne tik dideli elektros energijos
sunaudojimo rodikliai, bet ir dazni gedimai bei tai, jog mokéjimo automatai tampa, piktavaliskai
bandanc¢iy pasipelnyti asocialiy, zmoniy taikiniu. Automaty pasiskirstymas grafiSkai pagal

mokejimo zonas pateiktas toliau.

Mokéjimo automaty pasisikirstymas pagal zonas

19%

43%

8%

o Geltonoji zona ® Mélynaji zona m Zalioji zona m Raudonaji zona

1.4 pav. Mok¢jimo automaty pasiskirstymas pagal zonas
Sudaryta autoriaus

Kaip matyti i3 toliau pateikto grafiko, surinktos vietinés rinkliavos suma kas metai auga. Sj
augimg lemia vis didéjantis automobilizacijos lygis bei mazéjantis vieSojo transporto
populiarumas. Nors padaryty pazeidimy dél vietinés rinkliavos mokéjimo tvarkos rodikliai
priklauso nuo vykdomos kontrolés intensyvumo, yra pastebimas panaSios kasmetés pazeidimy

skai¢iaus augimo tendencijos.

Surinkta vietinés rinkliavos 2004 — 2010 m., min. Lt

2004 m. 2005 m. 2006 m. 2007 m. 2008 m. 2009 m. 2010 m.

1.5 pav. Vietinés rinkliavos surinkimo dinamika
Sudaryta autoriaus

MTSmf-11 gr. Stud. Juozo VaiSnoro baigiamasis magistro darbas
15



Mokamuy automobiliy stovéjimo viety Vilniuje panaudojimo analizé ir plétra

2010 m. daugiausiai vietinés rinkliavos buvo surinkta vairuotojams uz stovéjimg mokant j
mokéjimo automatus — 5,7 miln. Kitas mokéjimo biidas, kurio populiarumas vis auga, yra
mokejimas uz stovéjima trumposiomis mobiliojo rySio Zinutémis. Surinktos vietinés rinkliavos

pasiskirstymas pagal mokéjimo biida pateiktas toliau.

Rinkliavos pajamy pasiskirstymas 2010 m., min. Lt
(%0)

1.5, 16% 0.1, 1%

5.7, 61%

@ Kortelés B Grynieji piniga @ SMS B IS rezervuoty viety

1.6 pav. Surinktos vietinés rinkliavos pasiskirstymas
Sudaryta autoriaus

1.3. Mokamuy automobiliy stovéjimo viety vadybos teisiné aplinka

Pagrindiniai jstatymai, kuriais remiantis yra plétojamos naujos atmokestintos automobiliy
stov¢jimo vietos ir administruojamos jau esamos, yra Sie: Lietuvos Respublikos rinkliavy
jstatymas, Vietinés Rinkliavos uz naudojimasi tarybos nustatytomis mokamomis vietomis
automobiliams statyti nuostatai, Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodeksas.
Sie jstatymai nurodo, kuo remiantis yra renkamos vietinés rinkliavos, nustato teises ir pareigas
vairuotojams, kurie palieka automobilius mokamose ar rezervuotose automobiliy stovéjimo
vietose, pateikia surinkty mokesciy panaudojimo sritis bei jvardija atsakomybes uz $iy jstatymy

nesilaikyma.

1.3.1. Lietuvos Respublikos rinkliavy jstatymas
Pagrindinis jstatymas, kuriuo yra vadovaujamasi renkant mokesCius uz automobiliy
stovéjima Vilniaus mieste yra ,,Lietuvos Respublikos rinkliavy jstatymas®. Siame jstatyme yra
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reglamentuojama valstybés ir savivaldybiy vietinés rinkliavos rinkimo tvarka ir nuostatos.
Minétame jstatyme yra jvardyta, kad Savivaldybés taryba turi teis¢ savivaldybés teritorijoje
nustatyti vietines rinkliavas uz naudojimasi savivaldybiy tarybos nustatytomis vietomis
automobiliams statyti, iSskyrus vietas automobiliams statyti prie valstybinés reikSmés keliy, 5—15
m pazymeétoje atkarpoje prie valstybés jstaigy, institucijy ir tarnyby, taip pat vietas, kurias nustato
Vyriausybé¢, atsizvelgdama | sauguma, tarptautinj protokolg ar kitus vieSuosius interesus
uztikrinancius reikalavimus (3)

Kad jsigalioty vietiné rinkliava uz naudojimasi vietomis automobiliams statyti savivaldybés
teritorijoje, savivaldybés taryba savo sprendimu turi:

1) nustatyti vietine rinkliava;

2) patvirtini vietinés rinkliavos nuostatus;

3) nustatyti lengvatas vietiniy rinkliavy mokétojams;

4) nustatyti vietinés rinkliavos grazinimo atvejus.

Lietuvos Respublikos rinkliavy jstatyme yra nurodyti ir vietiniy dydziy nuostatai:

1. Vietinés rinkliavos dydis nustatomas vietinés rinkliavos nuostatuose;

2. Vietinés rinkliavos dydis nustatomas litais be centy;

3. Savivaldybés taryba atskiru sprendimu gali vietinés rinkliavos dydj karta per metus
indeksuoti, taikydama metinj vartojimo kainy indeksa, jeigu jis didesnis negu 1,1.

Vadovaujantis minétu jstatymu savivaldybé vieting rinkliava gali jskaityti j biudzeta (3).

1.3.2. Vietinés Rinkliavos uzZ naudojimasi mokamomis stovéjimo vietomis nuostatai

Sie nuostatai nurodo, kad vieting rinkliava renka ir administruoja, vietinés rinkliavos
mokéjimo kontrolg vykdo, automobiliy stovéjimo biliety automaty ir mokamas automobiliy
stovéjimo vietas Zzyminciy kelio Zenkly jrengimg ir priezilirg atlieka, leidimus statyti automobilius
rezervuotose automobiliy stovéjimo vietose, gyventojy leidimus ir elektra varomy automobiliy
leidimus i8§duoda, sutartis dél automobiliy stovéjimo vietos (-y) rezervavimo sudaro savivaldybés
jmoné ,,Susisiekimo paslaugos®.

Nuostatuose yra nurodyta, kad surinktos vietinés rinkliavos 1éSos naudojamos Vilniaus
miesto vieSojo transporto, dviraciy sistemai plétoti (vietiné rinkliava jskaitoma j Vilniaus miesto

savivaldybés biudzeta), kita dalis surinkty mokesCiy uz automobiliy stovéjimg yra skiriama S]
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,Susisiekimo paslaugos®, kuriai pinigai panaudojami tarybos nustatytoms mokamoms automobiliy
stoveéjimo vietoms jrengti, prizitiréti, vietinei rinkliavai administruoti.

Automobiliy stovéjimo priezitiros kontrolés darbuotojai fiksuoja pazeidimus, kai automobiliy
vairuotojai pazeidzia vietinés rinkliavos mokéjimo tvarka:

1) pastates automobilj mokamoje stovéjimo vietoje vairuotojas privalo i§ karto sumokéti
vieting rinkliavg j biliety automatg arba siysdamas trumpaja mobiliojo rySio Zinute;

2) isigijes bilietg vairuotojas i§ karto privalo jj palikti automobilio viduje uz priekinio stiklo
ant prietaisy skydelio keleivio puséje i$ lauko gerai matomoje vietoje ta puse ir taip, kad bty
jskaitoma spausdinta stovéjimo data, laikas bei vietinés rinkliavos zonos pavadinimas;

3) naudojantis mobiliojo rySio operatoriy paslaugomis, §iai paslaugai skirta lipduka su
briikk$niniu kodu vairuotojas privalo pritvirtinti ant priekinio stiklo keleivio puséje vidinéje
apatinéje dalyje i$ lauko gerai matomoje vietoje taip, kad buty galima nuskenuoti briiksninj koda;

4) pasibaigus apmokétam stovéjimo laikui vairuotojas privalo nedelsdamas papildomai
sumokeéti nustatytg vietine rinkliava arba iSvykti i§ mokamos stovéjimo vietos.

5) gyventojo leidima, suteikiantj teis¢ statyti automobil] mokamoje stovéjimo vietoje leidime
nurodytu adresu iki nurodytos datos, elektromobilio leidimg, suteikiantj teis¢ statyti elektra
varomg automobilj mokamoje stovéjimo vietoje iki leidime nurodytos datos, vairuotojas privalo
pritvirtinti ant priekinio stiklo keleivio puséje vidingje apatiné€je dalyje i§ lauko gerai matomoje
vietoje taip, kad ant leidimo spausdinta informacija biity gerai jskaitoma i$ lauko;

6) leidima, suteikiant] teis¢ statyti automobilj rezervuotoje stov€jimo vietoje leidime
nurodytu adresu iki nurodytos datos, vairuotojas privalo pritvirtinti ant priekinio stiklo keleivio
puséje vidinéje apatinéje dalyje iS lauko gerai matomoje vietoje taip, kad ant leidimo spausdinta
informacija biity gerai jskaitoma i$ lauko;

7) nejgaliy asmeny automobiliy statymo kortelg reikia palikti automobilio viduje uz priekinio
stiklo ant prietaisy skydelio keleivio puséje iS lauko gerai matomoje vietoje ta puse, kurioje
atspausdintas kortelés numeris ir galiojimo data;

8) jei automobilis uzima daugiau nei vieng automobiliy stovéjimo vietg, vairuotojas turi
sumokeéti vieting rinkliavg uz visas uzimamas vietas (2).

Vietin¢ rinkliava netaikoma:

1) priesgaisrinés apsaugos ir gelbéjimo tarnyby, policijos, dujy tiekéjy avariniy tarnyby,

greitosios medicinos ir medicinos pagalbos automobiliy, pazymety skiriamaisiais Zenklais ir
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specialiais Sviesos arba specialiais Sviesos ir garso signalais, valdytojams, atlickantiems savo
tarnybines funkcijas. Kity avariniy, miesto gatves tiesianCiy, miesto gatves, pozZemines
komunikacijas bei pastatus remontuojanciy ir prizitirin¢iy tarnyby (imoniy ar bendroviy) specialiy
transporto priemoniy, pazyméty specialiais Sviesos signalais, vairuotojams, atvykusiems likviduoti
avarijy;

2) Automobiliy, pazyméty nejgaliy asmeny automobiliy statymo kortele, valdytojams;

3) Vilniaus miesto savivaldybés organizuojamy renginiy metu automobiliy stovéjimo
vietose, kurios renginiy metu naudojamos kitoms reikméms (2).

Sprendime dél vietinés rinkliavos uz naudojimasi Vilniaus miesto savivaldybés tarybos
nustatytomis mokamomis vietomis automobiliams statyti nuostatuose yra nurodyta tiek Vilniaus
miesto savivaldybés administracijos direktoriaus veikla, tiek ir SI ,,Susisiekimo paslaugos® teisés
bei pareigos.

ST ,,Susisiekimo paslaugos® veiklos sritis

1) Teikia informacija savivaldybés administracijai apie automobiliy stovéjimo viety bukle;

2) Renka vieting rinkliava uz:

a) Automobiliy stovéjimg mokamose vietose;

b) Automobilio valdytojui iSduodama gyventojo leidima;

c) Elektra varomy automobiliy savininkams iSduodamus leidimus;

d) Leidimus rezervuotoms vietoms.

Vilniaus miesto savivaldybés administracijos direktoriaus veikla:

1) Nustato mokamy automobiliy stovéjimo viety iSdéstyma ir galiojimo laikg vietinés
rinkliavos zonose;

2) Atsizvelgiant | automobiliy stovéjimo viety poreikj, suteikia teisé jmonéms, jstaigoms ir
organizacijoms, uzsienio valstybiy ambasadoms ir konsulatams, valstybés biudzetinéms jstaigoms,
Vilniaus miesto savivaldybés administracijai ir senifinijoms rezervuoti automobiliy stovéjimo
vietas, nustato rezervuoty automobiliy stovéjimo viety galiojimo laika;

3) Nustato namy, kuriy gyventojams iSduodami gyventojy leidimai, sarasa ir leidimy kiekj,
nagrin¢ja gyventojy skundus dél S] ,Susisiekimo paslaugos® atsisakymo iSduoti gyventojy
leidimus;

4) Administruoja automobiliy stovéjimo viety, kuriose renkama vietiné rinkliava, priezitira

(dangy remontas, valymas)
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5) Savivaldybés jmonei ,,Susisiekimo paslaugos® kas ménes;j skiria 50 proc. surinktos vietinés
rinkliavos sumos (automobiliy stovéjimo vietoms jrengti, prizitréti, vietinei rinkliavai
administruoti) (2).

Nejgaliy asmeny automobiliy statymo kortelés iSdavimo tvarka. Nuo 2011m. rugséjo
pirmos dienos jsigaliojusiame pakeitime yra nurodyta, nejgaliis vairuotojai, norintys naudotis
privilegija nemokamai statyti automobilj mokamose automobiliy stovéjimo vietose, privalo jsigyti
nejgaliy asmeny automobiliy statymo kortelg.

Automobiliy stovéjimo viety rezervavimas. Automobiliy stovéjimo vietos rezervuojamos
miesto gatvése ir aikStése, patenkancCiose j Vilniaus miesto Savivaldybés tarybos nustatytas
rinkliavos zonas. Rezervuoty stovéjimo viety taikymo sritys:

1. Automobiliy stovéjimo vietos rezervuojamos jmonéms, jstaigoms ir organizacijoms,
uzsienio valstybiy ambasadoms ir konsulatams, valstybés biudzetinéms jstaigoms, Savivaldybés
administracijai ir senitinijoms prie jy buveinés (veiklos) viety.

2. Uzsienio valstybiy ambasady, jy pageidavimu, poreikiams prie ambasady ir konsulaty
rezervuojama ne daugiau kaip 5 automobiliy vietos, netaikant rinkliavos.

3. Savivaldybés administracijos pastato, valstybés biudzetiniy jstaigy ir senilinijy, jy
pageidavimu poreikiams prie Siy jstaigy statiniy rezervuojamos automobiliy stovéjimo vietos 5—15
m ilgio gatvés dalyje, netaikant rinkliavos (2).

Gyventojuy leidimai. Gyventojo leidima statyti automobilj mokamose automobiliy stovéjimo
vietose iSduoda savivaldybés jmoné ,,Susisiekimo paslaugos* automobilio valdytojui (vairuotojui).
Gyventojo leidimo galiojimo vieta yra automobilio stovéjimo vieta prie namo, kuriame asmuo
deklaravo (registravo laiking) gyvenamaja vieta. Jei prie namo, kuriame asmuo deklaravo
gyvenamaja vieta, draudziamas automobiliy statymas, gyventojo leidimo galiojimo vieta yra
artimiausia nuo jo gyvenamosios vietos pastato mokama (nerezervuota) automobiliy stovéjimo
vieta. Leidimas iSduodamas tik vienam asmeniui ir tik vienam automobiliui. Jei tame paciame
daugiabucio namo bute (ar vieno buto name) gyvenamajg vieta yra deklaraves daugiau kaip vienas
asmuo, gyventojo leidimas iSduodamas tik vienam asmeniui asmeny, deklaravusiy ta paciag
gyvenamajg vieta, bendru sutarimu (2).

Elektromobiliy leidimy iSdavimas ir naudojimas. Elektromobilio leidimg statyti
automobil] mokamose automobiliy stovéjimo vietose laikotarpiui nuo 1 iki 12 mén. iSduoda

savivaldybés jmoné ,,Susisiekimo paslaugos® automobilio valdytojui (vairuotojui), nustatyta
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tvarka jregistravusiam automobilj. Elektromobilio leidimas iSduodamas tik elektra jkraunamo ir
varomo automobilio valdytojui (vairuotojui) (neiSduodamas hibridiniy automobiliy valdytojams
(vairuotojams) ir leidimas suteikia teis¢ statyti automobilj mokamose automobiliy stovéjimo
vietose (2).

1.3.3. Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodeksas

Automobiliy vairuotojams, nesutikusiems arba dél kity priezasCiy nesusimokéjusiems
vietinés rinkliavos, gresia atsakomybés uz administracinj teisés pazeidimg. Lietuvos Respublikos
jstatymy dél administraciniy teisés pazeidimy uzdavinys yra saugoti Lietuvos Respublikos
visuomening santvarka, nuosavybe, socialines ekonomines, politines ir asmenines pilieciy teises
bei laisves, stiprinti teisétuma, uzkirsti kelig teisés pazeidimams, aukléti piliecius, kad jie tiksliai ir
nenukrypdami laikytysi Lietuvos Respublikos Konstitucijos bei kity jstatymy, gerbty kity pilieciy
teises, garbe ir oruma, sgziningai vykdyty savo pareigas, jausty atsakomybe visuomenei (4).

Asmuo, padargs administracinj teisés pazeidima, atsako pagal jstatymus, galiojanCius teisés
pazeidimo padarymo metu ir padarymo vietoje. Aktai, Svelninantys arba panaikinantys
administracing atsakomybe¢ uz administracinius teisés pazeidimus, turi atgalinio veikimo galig.
Aktai, nustatantys arba sugrieztinantys atsakomybe uz administracinius teisés pazeidimus, neturi
atgalinio veikimo galios. Administraciniu teisés pazeidimu nelaikomas veikimas, kuris kad ir
numatytas Siame kodekse arba kitose normatyviniuose aktuose dél administraciniy teisés
pazeidimy, bet padarytas butinojo reikalingumo bukléje, tai yra siekiant pasalinti pavojy, gresiantj
valstybinei ar vieSajai tvarkai, nuosavybei, pilieiy teiséms ir laisvéms bei nustatytai valdymo
tvarkai, jeigu $is pavojus tomis aplinkybémis negaléjo buti pasalintas kitomis priemonémis ir jeigu
padarytoji zala yra maziau reikSminga negu iSvengtoji Zala (4).

Administraciné nuobauda yra atsakomybés priemoné, kuri skiriama administracinj teisés
pazeidimg padariusiems asmenims nubausti bei siekiant aukléti, kad jie laikytysi jstatymy, gerbty
bendro gyvenimo taisykles, taip pat kad tiek pats teisés pazeidéjas, tiek ir kiti asmenys nepadaryty
naujy teisés pazeidimy. Vilniaus miesto Tarybos nutarime nurodoma, kad vietinés rinkliavos uz
naudojimagsi savivaldybiy taryby nustatytomis vietomis automobiliams statyti nuostatuose
nustatytos vietinés rinkliavos mokéjimo tvarkos pazeidimas — uztraukia baudg vairuotojams nuo
aStuoniasdeSimties iki vieno Simto keturiasdeSimties lity (4).

Nustatytos vietinés rinkliavos mokéjimo tvarkos pazeidimai uzfiksuojami darant jy

nuotraukas arba stacionariomis ar mobiliosiomis teisés pazeidimy fiksavimo sistemomis.
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Savivaldybés vykdomosios institucijos vardu administraciniy teisés pazeidimy bylas nagrinéja ir
administracines nuobaudas uz vietinés rinkliavos mokéjimo tvarkos pazeidimus skiria Vilniaus
miesto  savivaldybés administracijos direktoriaus jgalioti savivaldybés administracijos

departamenty, skyriy, poskyriy vadovai, jy pavaduotojai ir vyriausieji specialistai (2).

2. PAZANGIAUSIOS UZSIENIO SALIU VADYBOS
STRATEGIJOS

Stoveéjimo viety valdymas yra kritinis ir daznai pamirStas, kaip priemoné pasiekti jvairiy
socialiniy tiksly. XX amziuje daugelyje Europos miesty, kaip ir kituose pasaulio miestuose,
automobiliy stovéjimo politika dazniausiai buvo paremta automobiliy aikSteliy statymu prie miesto
gatviy, tikintis iSspresti automobiliy stovéjimo viety trikumo problemas mieste. Per pastaruosius
kelis deSimtmecius vis dazniau didieji Europos miestai pritaiko naujas automobiliy stovéjimo
politikos kryptis. Europos pilieCiai pavargo, matydami automobiliy stovéjimo aiksSteles, kurios
okupuoja teritorijas, skirtas vieSosioms erdvéms ir pésCiyjy ar dviraciy takams. Kiekvienai
automobiliy stovéjimo vietai reikia nuo 15 m® iki 30 m® ploto, vidutinis vairuotojas kiekviena diena
automobilj palieka 2-5-iose skirtingose automobiliy statymo vietose. Europos miestuose, kuriuose
yra didelis gyventojy tankis, vis dazniau pilieiai émé abejoti, ar vieSyjy erdviy paaukojimas
automobiliy stovéjimo aikSteléms buvo iSmintingas socialinés politikos sprendinys, ar skatinti
naujy pastaty su automobiliy stovéjimo vietomis statybg buvo gera idéja. Nesvarbu, kiek naujy
automobiliy garazy ar greitkeliy buvo pastatyta, transporto spustis tik didéjo, o net 50 % eismo
spus¢iy sukélé vairuotojai, vazinédami ir ieSkodami pigesnés automobiliy statymo vietos.
Didziuosiuose Europos miestuose automobiliy stovéjimo politika buvo perorientuota j alternatyvius
socialinius tikslus. Kai kuriuose i$ jy, neseniai buvo priimta automobiliy statymo reforma,
nulémusi ES aplinkos oro kokybés gerinimo ar nacionalinj Silthamio efektg sukelian¢iy dujy
mazinimo politikos tiksly vykdymo kontrole miestuose. Kitas naujas automobiliy statymo politikos
tikslas - sumazinti privaciy motoriniy transporto priemoniy naudojimo poreikj. Nors Londonui,
Stokholmui ir keletui kity Europos miesty pavyko jgyvendinti transporto spus¢iy rinkliavos
strategija, siekiant sumazinti motoriniy transporto priemoniy naudojimasi, taciau daugelyje kity
miesty démesys yra skiriamas automobiliy stovéjimo aikSteléms. Kiekvieno automobilio kelioné

prasideda ir baigiasi stovéjimo vieta, todél stovéjimo viety reglamentas yra vienas i§ geriausiy budy
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reguliuoti automobiliy naudojima. Transporto priemoniy vairuotojy laisvos automobiliy stovéjimo
vietos paieskos daznai sudaro didele dalj visos kelionés laiko. Kita automobiliy stovéjimo aiksteliy
politikos kryptis skatina atgaivinti miesty centrus ir pakartotinai panaudoti ribotus susisiekimo
infrastruktiiros plotus dviraCiy stovéjimo vietoms ar takams. Automobiliy stovéjimo aikstelés
mieste daro didel¢ jtaka vieSajai tvarkai. Automobiliy stovéjimg gatvéje reglamentuoja
savivaldybés ar rajono politikai, gatvése automobiliy stovéjimo aikStelés paprastai yra
kontroliuojamos per zonavimo ir statybos reglamentus. Tai galiausiai politiniai klausimai: kiek
automobiliy stovéjimo viety turéty buti suprojektuota prie naujy pastaty; kokia vieSosios erdvés
dalis turéty biti skirta motoriniy transporto priemoniy stovéjimui; kokia kitoms reikméms. Sio
naujos automobiliy stovéjimo vadybos politikos poveikis buvo jspiidingas: atgaivinti ir klestintys
miesty centrai, Zenkliai sumazintas privaciy kelioniy automobiliu skaiCius; sumazinta oro tarsa ir
apskritai pagerinta gyvenimo kokybé. Bet kalbos apie pazanga Europoje, uztikrinusig automobiliy
stovejimo reforma, neturéty buti perdétos. Dauguma miesty vis dar nustatinéja minimalaus
automobiliy stovéjimo viety skaiciaus reikalavimus projektuotojams, ir tik keli miestai yra pritaike
maksimalius automobiliy stovéjimo viety reikalavimus. Nors vis daugiau miesty, mokes¢ius uz
automobilio stovéjima, renka tiek gatvése, tiek ir uz jos riby, jie paprastai taiko tarifus, kurie yra
per mazi. Novatoriskiausia Europos automobiliy stovéjimo viety vadybos praktika, pateikta toliau,
gali biiti teisétai pritaikoma, bet kurio miesto savivaldoje, siekiant jgyvendinti tick trumpalaikius,
tiek ir ilgalaikius tikslus (1).

Automobiliy stovejimo viety valdymas yra veiksminga politikos priemoné, siekiant pagerinti
miesto centro ir aplinkiniy teritorijy kokybe, taupant laikg ir pinigus miesto ir priemiescio
gyventojams, pirkéjams bei verslininkams. Automobiliy stovéjimas mieste gali biti ribojamas tiek
ekonominiais, tiek teisiniais aspektais, jdiegiant fizines klititis ar naudojantis technologijomis,

kurios uztikrina paslaugy kokybe (1).

2.1. Ekonominis mechanizmas

* Gatviy apmokestinimas. Apmokestintos miesto gatvés gali leisti optimizuoti viety,
veikianc¢iy verslo apyvarta, pazabojimg bei sumazinti laisvos automobiliy stovéjimo vietos paieskos
trukme. Kaina uz automobilio stovéjimg kalibruojama remiantis paklausos jautrumu (laisvy ir

uzimty viety santykiu). Kainy diferencijavimas gali pakeisti Zzmoniy, kurie kelionéms pasirenka
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automobilj, elgesj. Tik suderinus mokes¢iy dydj uz automobiliy stovéjimg gatvése ir stoveéjimo
aikstelése galima kontroliuoti automobiliy srautus ir juos perkelti i§ uzgristy gatviy j automobiliy
stovejimo aikSteles. Strasbiiro savivaldybé jai priklausanciose daugiaaukstése automobiliy
stovejimo aikstelése sumazino valandinj stovéjimo jkainj, taip sifilant vairuotojams automobilius
statyti uz vizualinés tarSos ribos. Vairuotojai, vazinédami ratais ir bandydami rasti pigesn¢ ar
nemokamg automobiliy stovéjimo vieta gatvéje létina bendra eismo srautg, kai tuo metu
potencialiems klientams patraukliausios stovéjimo vietos yra uzimamos visai dienai, taip
prarandama dalis apyvartos. Nustatyta, kad Londono mieste vairuotojai praleidzia tre¢dalj viso jy
kelioniy laiko beieskodami laisvos automobiliy stovéjimo vietos. Sumazinus laisvai pasiekiamy
automobiliy stovéjimo viety skaiciy bei kartu padidinus vieting rinkliavg likusioms vietoms, galimi
penkiy tipy vairuotojy elgsenos pokyciai, pakeisiantys miesto susisiekimo rySius su priemiesciu,
trumpalaikiy kelioniy tradicijas bei apmokestintose zonose gyvenanciyjy gyvensenos ypatumus:

e iceskojimas alternatyviy stovéjimo viety;

e savo kelioniy pradéjimas kitu laiku;

e kitos transporto rusies pasirinkimas;

e kelionés tiksly keitimas;

e vengimas kelioniy apskritai.

Automobiliy stovéjimo viety apmokestinimas Vienoje sumazino transporto priemoniy
nuvaziuoty kilometry skaiCiy, beieSkant laisvos automobiliy stovéjimo vietos, dviem trecdaliais
(nuo deSimties iki trijy milijony). Padidinus vieting rinkliavg uz automobilio stovéjima ne gatvése
buvo uzfiksuotas 30 % uzimtumo kritimas. Tuo paciu metu, 25 % automobiliy vairuotojy,
atsisakiusiy kelioniy automobiliu, pasirinko keliones visuomeniniu transportu ar dviraciu (1).

Brity atliktame tyrime buvo analizuojamas rySys tarp automobiliy stovéjimo apribojimo ir
automobiliy naudojimo poreikio. Padvigubinus mokescius uz automobiliy stovéjima, automobiliy
naudojimas sumazéja 20 %, kai visuomeniniu transportu daznio padidinimas, prognozuojama,
automobiliy naudojimg sumazina tik vos 1 ar 2 %. Perpus sumazinus automobiliy stovéjimo viety
pasitla, automobiliy naudojimas sumazéja 30 %.

Eismo eksperty nuomone, norint sumazint vairuotojy laika, praleista beieSkant laisvos
automobiliy stovéjimo vietos, optimali neuzimty automobiliy stovéjimo viety dalis turi buti ne
mazesné kaip 15 % nuo bendro automobiliy stovéjimo viety skaiciaus. Kai kuriuvose Europos

miestuose, pavyzdziui, Strasbiire, kaip ir JAV miestuose, gatvése, esaniy stovéjimo viety
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valandiniai jkainiai ir pasitla koordinuojama su uz gatvés riby esan¢iomis automobiliy stovéjimo
aiksteliy kainomis ir pasiiila. Sios priemonés padeda uztikrinti, kad labiausiai pageidautinomis
automobiliy stovejimo aikstelés vietomis naudotysi tie, kurie yra pasiryz¢ moketi uz privilegija (1).

Kaina uz automobiliy stovéjima turi didele jtaka miesto gyventojy kelioniy jpro¢iams, ypac jei
daznai yra keliaujama j miesto dalis, kur yra didel¢ stovéjimo viety paklausa. Si paklausa gali
priklausyti nuo teritorijoje esanCiy komerciniy, gyvenamyjy, pramoniniy ar kitokiy objekty
koncentracijos. Kontroliuojamos automobiliy stovéjimo zonos (KASZ) gali buti pritaikytos tiek
maziems teritorijos blokams, tiek iStisiem miesty kvartalams. Londone KASZ miesto tarybai
leidzia nustatyti, kokie mokesciai ir reglamentai yra tinkami vietos kontekste, pavyzdziui, nustatyti
vietinés rinkliavos dydj prie populiariy prekybos centry, siekiant i§vengti visai dienai palickamy
gyventojy automobiliy ir palaikant trumpalaikio automobiliy statymo politika, kuri labiau priimtina

lankytojams ir verslui (1).

2.1 lenteléje. Mokes¢iy dydziai uz automobiliy stovejima Europos miesty centruose.
Saltinis: Europe’s Parking U-Turn, 2011

Miestas | eurai/val| Miestas | eurai/val| Miestas | eurai/val.
Amsterdamas 5 Paryzius 3.6 Strasbiiras 1.6
Londonas 4 Barselona 2.85 | Kopenhaga| 3.86
Stokholmas 3.87 | Antverpenas 2.5 Miunchenas 2.5

* TarSos mokesciai uz gyventojo leidimus. Centriniams verslo rajonams pasklidus i}
gyvenamasias vietoves padidéjo gyventojy automobiliy stovéjimo leidimy poreikis. Su leidimais
galima geriau valdyti konkrecCiy gyventojy poreikius, kurie skiriasi nuo trumpalaikiy lankytojy ir
priemies¢iy gyventojy. Kai kurios miesty savivaldybés, pavyzdziui, Amsterdamo ir apie deSimt
miesteliy Londone, jau pradéjo keisti mokes¢ius uz automobiliy stovéjimg. Pakeitimai pagrjsti
transporto priemoniy iSmetamyjy CO2 dujy kiekio lygiu automobilio registracijos metu. Londono
miesteliai gyventojy leidimo kainas nustato vadovaudamiesi automobilio CO2 emisijos standartais.
Ekologiskesniy transporto priemoniy vairuotojai moka diskonto norma, kai didesn¢ norma moka
transporto priemoniy vairuotojai, kuriy automobiliai aplinkg terSia labiau (30).

Gyventojy automobiliy stovéjimo leidimai Miunchene padéjo sumazinti kelioniy automobiliu

poreikj nuo 44 % iki 32 %. Beveik 27 % automobiliy vairuotojy, gyvenanciy priemiesciuose,
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pradéjo naudotis kitomis transporto priemonémis. Tuo metu, vieSojo transporto keleiviy srautai
iSaugo nuo 40 % iki 47 % (1).

* Darbo vietos mokes¢iai. Notingemas (Jungtiné¢ Karalysté) nusprendé skirti 250 svary per
metus mokestj uz kiekvieng automobilio stovéjimo vieta bendroviy darbuotojams. Mokestis, kuris
jsigaliojimo 2012 m. pradzioje, taikomas tik jmonéms, kuriy darbuotojai naudoja daugiau nei 10
automobiliy stovéjimo viety. Jei visuose rajonuose Siuo metu biity nuspresta pradéti taikyti §j
mokestj, tai biity aktualu mazdaug deSimciai milijony vairuotojy. Tikétina, kad darbdaviai
atsiradusias papildomas iSlaidas greiciausiai perkelty ant darbuotojy peciy. Kiti miestai, kaip
Hamburgas, leidzia bendrovéms turéti maziau automobiliy stovéjimo viety, nei yra reikalaujama
pagal zonavimo reglamentus, jei jie iSduoda darbuotojams ménesinius viesojo transporto bilietus.
Paryziuje parengto tyrimo metu buvo modeliuojama situacija ir stebima ka zmonés pasirinks
prarad¢ galimybg¢ nemokamai automobilj pastatyti Salia darbovietés. Rezultatai parodé, kad 20 %
vairuotojy rinktysi keliong pésc¢iomis, 20 % naudotysi vieSuoju transportu, 15 % atsisakyty savo
automobilio ir j darbg keliauty vienu automobiliu su kolegomis, 40 % ieskoty stovéjimo vietos
toliau nuo darbo ir tik 5 % biity pasirengg sumokéti uz stovéjimo vietg. 2001 m. atliktas tyrimas
parodé, kad apytikriai 75 % priemiesCio gyventojy, dirban¢iy miesto centre turé¢jo automobiliy
stoveéjimo vietg Salia darbo, kurig uztikrino darbdavys (1).

* Progresiniai mokes¢iai. Ciurichas, Antverpenas, Viena ir Madridas turi kainodaros sistema,
pritaikyta apmokestintoms gatvéms, kuri ribiniy kasty padidéjima uz automobilio stovéjima susieja
su automobilio stovéjimo trukme. Madrido lankytojams yra leidziama automobilj statyti neilgiau
kaip dvi valandas, o valandinis mokestis yra didinamas po kiekvieno intervalo. Paveikslélyje

pateikta, kaip progresyviai didéja mokestis uz automobilio stovéjima.
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2.1 pav. Progresiniai mokesc¢iai Madride
Saltinis: Europe’s Parking U-Turn, 2011

*Surinkty mokes¢iy panaudojimas. Barselona, Strasbiiras ir kai kurie miesteliai Londone
surinktus mokesCius uz automobiliy stovéjimg skiria tvariyjy transporto projekty rémimui,
pajamos nekeliauja | bendra biudzeta. Tokio tipo iniciatyvos gali atneSti politing nauda, nes
visuomené mato, kad perteklinés 1éSos yra skiriamos vieSojo transporto infrastruktiiros gerinimui ar
péséiyjy ir dvira¢iy taky plétrai. Celsis ir Londono miestelis Kesingtonas 12 % pajamy i§ surinkty

3

mokesCiy uz automobiliy stovéjimg skiria programos ,Laisvas leidimas® finansavimui, kuri
suteikia nemokamus nuolatinius vieSojo transporto bilietus pagyvenusiems (+60 m.) ir
nejgaliesiems Zmonéms. Barselona 100 % mokesCiy uz automobiliy stovéjima skiria ,,Miesto
dviratis® programai. Programa organizuojama bendradarbiaujant vieSojo ir privataus kapitalo
imonéms (1).

* Automobiliy stovéjimo aikSteliy vietos reguliavimas. Nors daugelyje miesty yra
reguliuojamas automobiliy stovéjimas skirtingu paros metu, Europos miestai pasinaudojo Sia
reguliavimo priemone skatinant vieSojo transporto naudojimg ir sukuriant gyva gatvés gyvenima.
Daugelyje miesty automobiliai yra nukreipiami j perifering miesto dalj, suteikiant patogia prieiga

prie populiariy viety viesojo transporto keleiviams ir dviratininkams.

2.2. Fizinis ribojimas
Vairuotojai automobilius bando pastatyti kiek jmanoma ar¢iau prie pastato, | kurj atvyko, net jei

tai reikSty automobilio pastatyma vaziuojamoje dalyje, trukdant bendram automobiliy eismui ar

MTSmf-11 gr. Stud. Juozo VaiSnoro baigiamasis magistro darbas
27



Mokamuy automobiliy stovéjimo viety Vilniuje panaudojimo analizé ir plétra

blokuojant pésCiyjy takus. Stengiantis uzkirsti kelig tokiems atvejams, yra naudojamos jvairios
fizinio ribojimo priemonés.

* Stulpeliai. Kai kurie miestai jdiegé Sio tipo barjerus, siekiant riboti automobiliy judéjima
pésciyjy takais ir vieSose aikstése. Pavojus saugai — dél transporto priemoniy, judanciy pés¢iyjy ir
dvira¢iy takais, kyla pavojus zmoniy saugumui, to galima iSvengti jrengiant fizines klittis. Nuo
2001 m. Paryzius investavo jau apie 15 milijony eury jdiegti beveik 335000 stulpeliy. Stulpeliai yra
taip pat jdiegti siaurose Madrido gatvése, siekiant neleisti automobiliy vairuotojams uzstatyti
pastato jéjimy ir Saligatviy. Tai gali biiti automatizuoti jrenginiai ir jsitraukti j Zeme, taip sudarant

ribotg prieigg tik specialiam transportui, pavyzdziui, pristatymo furgonams.

2.2 pav. Stulpeliai, neleidZiantys automobiliy statyti ant Saligatviy, Paiius

» Horizontalusis Zenklinimas. Stokholmo mieste dazytos linijos yra naudojamos Zymint
automobiliy stovéjimo vietas, skirtas nejgaliy asmeny automobiliams. AnksCiau horizontaliu
zenklinimu buvo zymimos visos stovéjimo vietos, bet dabar toks Zenklinimas naudojamas tik
ypatingais atvejais. Visas automobiliy stovéjimo vietas gatvés atkarpoje gali apjungti vienas didelis
»langas®, kurio perimetras nudazomas — tai yra naujausia praktika. Vienas didelis ,,langas skatina
mazesniy transporto priemoniy vairuotojus jsisprausti j ribota erdve. Tokiu btuidu miestas gali
optimizuoti vietinés rinkliavos surinkimo programg. Horizontalus Zenklinimas gali taip pat
funkcionuoti, kaip vizualiné priemoné padedanti riboti automobiliy stovéjimg kitose funkcinése
erdvése, pavyzdziui, ant pésCiyjy ar dviraiy taky bei ant vaziuojamosios gatvés dalies.
Horizontalus zenklinimas gali padéti riboti konkretaus transporto priemoniy tipo stovéjimg miesto
centre arba suteikti jam prioriteta (,,automobilis visiems* projekto transporto priemonéms). Sie
metodai gali sulaukti sekmés tik Salyse, kurios turi stiprias stovéjimo taisykliy laikymosi ir

vykdymo tradicijas (1).
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i > e
2.3 pav. Horizontalusis stovéjimo viety Zenklinimas Stokholme

* Reprezentacinés vieSosios erdvés. Kopenhagos miestas 1960 m. pradéjo automobiliy
stoveéjimo viety $alinimg i§ miesto centro, pirmiausiai vietos buvo panaikintos palei Stroget gatve,
kur buvo sukurtas mazmeninés prekybos koridorius. Nuo 1995 m. iki 2000 m. bendras panaikinty
automobiliy stovéjimo viety skaicius sieké 400 (nuo 3100 iki 2720), o per ta patj penkmetj pésciyjy
taky zona padidéjo 4020 m’. SalGiausiomis ir labiausiai snieguotomis mety dienomis galima
pamatyti danus vaziuojanCius dvira¢iu ar besinaudojanciuos vieSosiomis erdvémis. Miesty
planuotojas Jan Gehl pastebéjo, kad Kopenhagoje tik 40 dieny per metus néra tinkamos tokiai
veiklai. Kitos jtikinamos priezastys pasalinti automobiliy stovéjimo vietas: matomumo gerinimas
sankryzose; pésCiyjy taky sankirty su vaziuojamaja dalimi mazinimas; ekologiSkesnio gatviy
krastovaizdzio sukiirimas (Zeldiniy sodinimas); lauko kaviniy infrastruktiiros sukiirimas siaurose
gatvése; mazosios architektiiros projekty jgyvendinimas (naujy suoliuky diegimas). Visos S$ios
alternatyvos yra tinkamos, norint po truput] mazinti bendrg automobiliy stovéjimo viety tiekima
gatvéje, kartu gerinant gatviy erdviy panaudojima kitiems tikslams. Mazmenininkai kartais tampa
didziausiais ribojan¢ios automobiliy stovéjima politikos kritikais, nes jie yra jsitikine, kad
ekonominis gyvybingumas mieste yra susijes su miesto pasiekiamumu. Olandijos mieste
Roterdame atliktas tyrimas nustaté, kad vienos i8S judriausiy gatviy prekybos mazmenininkai stipriai
pervertino klienty, atvykusiy automobiliu, perkamaja galig. Parduotuvés, esancios pésciyjy zonoje,
i§ kurios buvo visiskai pasalintos automobiliy stovéjimo vietos, generuoja didesnes pajamas, nei
parduotuvés, esandios uz §ios zonos. Zymiausias péséiyjy prekybos rajonas Miunchene sulaukia tik
16 % zmoniy, kurie ten atvyksta automobiliu, kai 72 % atvyksta vieSuoju transportu, likusi
pésCiomis arba dviraCiu. Gatvés erdvé visoje Europoje buvo regeneruota ir traktuojama, kaip
valstybés turtas, kuris gali biiti naudojamas siekiant auksStesniy tiksly. Pranciizijoje, pirmosios ir

antrosios pakopos miestuose, buvo pastatytos brangios pozeminés automobiliy stovéjimo aikstelés,
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atgaivinusios miesto viesgsias erdves, kurios buvo okupuotos stovin¢iy automobiliy. Automobiliy
stovejimo viety tiekimo mazinimas gatvéje gali biiti priemoné, skatinti kity transporto rusiy
naudojimg bei tarSos rodikliy mazinimg mieste. Strasbiire, Pranciizijoje tramvajaus tinklo
plétojimas, apmokestinty zony plétra bei automobiliy stovéjimo pastaty projektavimas tramvajaus
linijy galuose yra rezultatas pastangy, siekiant sumazinti automobiliy stovéjimo vietas gatvése, jas
perkeliant uz gatviy riby bei darant gatves patrauklesnes péstiesiems. Sios priemonés atspindi
bendra poziirj, kuris prigijo daugelyje Europos miesty, po deSimtmecius trukusio automobiliy
stoveéjimo viety paklausos tenkinimo buvo prieita prie griezCiau kontroliuojamos politikos, ypac
vieSojo transporto marSruty prieigose. Pasalinti automobiliy stovéjimo aiksteles i$ istoriniy rajony
ir centriniy prekybos gatviy tapo daugelio Europos miesty strateginiu tikslu (1).

» Gatvé geometrija. Gatvéje esancios automobiliy stovéjimo vietos, kurios nebuvo pasalintos,
gali buti naudojamos jgyvendinant saugumo gerinimo tikslus ir taip padidinti kity eismo dalyviy
komfortabiluma. Ciuricho siaurose gatvése automobiliy stovéjimo vietos yra iSdéstytos tik vienoje
gatvés puséje, bet kas tam tikrg atstumag pusé yra pakeiCiama, taip yra ribojamas automobiliy
greitis. Amsterdame yra zony vadinamy ,,woonerfs“, kur naudojant stovin¢ius automobilius yra
sukuriami vingiuoti koridoriai, kurie automobiliy srautg priver¢ia judéti greiCiu, artimu pésciyjy

judéjimo greiciui (32).

2.4 pav. Stovéjimo viety iSdéstymas Amsterdame

Paryziuje ir Kopenhagoje dviraCiy takai yra apsaugoti stovinCiy automobiliy barjeru,
skirianCiu dviratininky ir judanc¢iy automobiliy eismg. Kopenhagoje ir Antverpene yra ,,zaidimo
gatvés®, kuriose vaikai gali saugiai leisti laisvalaikj, nebijodami nukentéti nuo automobiliy,
strategiskai iSdéstyti medziai, suoliukai, ir kitos fizinés klititys vairuotojus informuoja, kad jie yra

sveciai saugioje erdveje (28).
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2.5 pav. ,,Zaidimo gatvés’

2.3. Teisinis reglamentavimas

» Automobiliy stovéjimo viety pasiiilos ribojimas. Hamburgas, Ciurichas, ir Budapestas
miesto centruose sustabdé automobiliy stovéjimo viety paklausos tenkinimo politika, reformavo
statybos reglamentus, kad galéty uzsaldyti esamg infrastruktiiros inventoriy bei uzdraudé bet kokj
stovejimo viety didinimg ateityje. Hamburge virSutiné tiekimo riba buvo nustatyta 1976 m.,
inventorizuota mazdaug 30.000 stovéjimo viety. Ciuriche $i riba buvo nustatyta 1996 m., vykdant
LHIstorin] automobiliy stovéjimo viety kompromiso* projekta. Kol priemiesiy gyventojai
dazniausiai susilaiko nuo kelioniy automobiliu j verslo centry rajonus, tam tikras lankstumas vis
dar egzistuoja kity transporto rusiy priemonéms, pavyzdziui, pristatymo sunkvezimiams. Atsiradus
naujoms stovéjimo vietoms uz gatvés riby apribotoje zonoje, tas pats stovéjimo viety skaicius turi
biiti pasalintas gatvése. Sio tipo automobiliy stovéjimo ribojimas, kai naikinama automobiliy
stoveéjimo viety gatvéje kompensuoja naujy viety diegimas uz gatvés riby islaikant viety skaiciaus
stabiluma, leidzia iSlaisvinti gatves nuo stovin¢iy automobiliy. Kopenhagoje tokio tipo strategija
buvo panaudota, kaip politinis svertas Salinant 1000 automobiliy stovéjimo viety gatvése ir jy
uzimamg plota, panaudojant pés¢iyjy ir dviraciy taky infrastruktiiros plétrai. Atsiradusj stovéjimo
viety trikuma kompensavo 3000 naujai suprojektuoty automobiliy stovéjimo viety uz gatvés riby,
uz kurias buvo atsakingi privatis statybos vykdytojai. Ciuricho miestas pasieké dar daugiau. Uz
zonos, kur stovéjimo viety pasitla yra mazinama, naujas automobiliy stovéjimo aiksteles Ciuricho
miesto valdzia leidzia projektuoti tik tada, kai aplinkiniai keliai gali absorbuoti papildoma

automobiliy srautg be gatviy perpildymo, o miesto aplinkos oras gali atlaikyti padidéjusig tarsa,
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nepazeidziant aplinkos oro kokybés normy. Si politika padéjo Ciurichui tapti vienu i§ labiausiai
draugisky gyventojams ir gamtai miestu Europoje (1) (33).

* Automobiliy stovéjimo viety maksimumas. IstoriSkai daugumos miesty planuotojai
projektuotojams nustatydavo minimalius automobiliy stovéjimo viety skaiCiaus parametrus.
Gyvenamiesiems pastatams buvo privaloma suprojektuoti bent viena, jei ne daugiau, automobiliy
stovéjimo vietg kiekvienam gyvenamajam butui, komerciniams pastatams minimalus stovéjimo
viety skaiCius buvo parenkamas priklausomai nuo pastato paskirties bei naudojamojo ploto.
Siandien Europos miestuose yra naikinama minimalaus automobiliy stovéjimo viety skaiGiaus
politika bei savarankisSkai nustatomos automobiliy stovéjimo viety skaiiaus parametry virSutinés
ribos. AnksCiau planuotojai mané, kad projektuotojus jpareigojus kurti daugiau automobiliy
stovejimo viety, stovéjimo viety paklausos tenkinimas ir su tuo susijusios islaidos bus perkeliamos
privaciajam sektoriui. Deja, Sie sprendiniai taip pat sukuré iSkreipta paskata projektuotojams kurti
daugiau stovéjimo viety, nei rinkoje buvo reikalaujama, ir taip paskatino automobiliy naudojima.
Paryzius atsisaké minimalaus automobiliy stovéjimo viety skaiCiaus reglamentavimo ir kartu su
keliais kitais miestai nustaté pagrindinés zonos maksimumus (1).

Kai kurie Europos miestai pripazino, kad automobiliy stovéjimo viety maksimalios ribos
nustatymas gali atnesti teigiamus pokycius miestui. Ciurichas, Amsterdamas ir Strasbiiras pirmauja
jgyvendinant $ig iniciatyva, bet daugelyje kity miesty $i politika néra jgyvendinama ir vis dar yra
naudojami senieji statybos reglamentai, pagristi minimalia automobiliy stovéjimo viety skaiciaus
politika, kuri néra kei¢iama de§imtme¢ius. Sveicarija, Jungtiné Karalysté ir Italija §ia maksimalaus
viety skaiCiaus politika pritaiké Salies mastu. Milano didmies¢io zonoje buvo pritaikyti
nacionaliniai standartai prie vietos konteksto. Jungtinés Karalystés vietos jurisdikcijos privalo
nustatyti maksimalius stovéjimo viety parametrus, skatinant tvaraus transporto naudojima,
mazinant zemés ploto naudojimo plétra, siekiant, kad sistemos tilpty | centring miesto dalj,
propaguojant kelioniy tradicijas be automobilio bei kovojant su transporto griistimis.
Negyvenamosios raidos politika siekia, kad maksimaltis automobiliy stovéjimo viety rodikliai buty
nustatomi, remiantis vietoves strateginiy tiksly siekimu: sumazinti automobiliy naudojima; skatinti
dvira¢iy ir pésCiyjy eisma; sumazinti j aplinkg iSmetamo anglies dvideginio kiekj; pasiekti oro
kokybés standartus; sumazinti centro plétimasi ar panasius tikslus. Nepaisant kylan¢iy atgarsiy,
reikalavimai néra teisiSkai privalomi. Strategijos idéja grindZziama minimalaus automobiliy

stovejimo viety skaiCiaus politikos trikumais — kelioniy automobiliu skatinimas ir automobiliy
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stoveéjimo viety paklausos didinimas. Minimalaus automobiliy stovéjimo viety skaiciaus politika
yra perkeliama ant privataus sektoriaus peciy, kuris turéty pasirtpinti klienty poreikiais. Taciau
stoveéjimo viety paklausos prognozavimas néra pagrjstas tik gerai iSmoktais algoritmais. Dauguma
automobiliy stovéjimo valdymo eksperty negali paaiskinti automobiliy stovéjimo viety pastatams
rodikliy kilmés ar suteikti jiems loginj pagrinda, be to, pastaty savininkai, kurie vadovaujasi Siais
reglamentavimais, praranda galimybe automobiliams skirtus kvadratinius sklypo metrus panaudoti
naudingiau. Istoriniams miesto rajonams reglamentai neturi daug jtakos, nes ten yra ribojamos
pastaty pertvarkymo galimybés. Miesto dalyse, kur jgyvendinami nauji statybos projektai,
politikos poveikis buty labiau ap¢ivopiamas. Ciuricho miestas tokiu projektu, kaip ,,SihICity*,
jrodé, kad galima reguliuoti automobilio stovéjimo paklausos pokycius, skatinti viesajj transporta,
keliones dviraciu ir pés€iomis, o automobiliy stovéjimo viety buvo palikta tik tiek, kiek yra biitina
palaikyti centro funkcionaluma (1).

Olandijos miestuose nacionaliné politika ,,A, B, C* buvo jvesta 1989 m., miestas buvo
suskirstytas ] trijy tipy zonas: A zona pasizymi puikia prieiga prie vie$ojo transporto marSruty ir
prastu pasiekiamumu automobiliais; vietové, kurioje yra gera vieSojo transporto prieiga ir geros
galimybés jg pasiekti automobiliu, vadinama B zona; zona su geru pasiekiamumu automobiliais,
bet prasta vieSojo transporto prieiga — C zona. Kiekviena zona turi savo automobiliy stovéjimo
viety skai¢iaus maksimumus ir minimumus. Savivalda A zonoje sitilo sukurti naujas automobiliy
stovéjimo vietas, zonoje B taip pat galimas naujy viety kiirimas, taciau viety skaiCius turéty atitikti
nurodytus intervalus, o zonoje C galimas ir tolimesnis stovéjimo viety didinimas, taCiau taip pat
nenukrypstant nuo nurodyto intervalo riby. Daugelis miesty uz Nyderlandy riby, kaip Antverpenas
ar Ciurichas, taip pat sumazino automobiliy stovéjimo viety skai¢iaus maksimalias ir minimalias
reikSmes vietose, esanCiose Salia vieSojo transporto marSruty trajektorijy. Paryziuje, jsigaliojus
naujai politikai, atsirado draudimas, neleidziantis projektuoti objekty, skirty automobiliy
stoveéjimui, kurie buty nutole toliau nei 500 m nuo viesSojo transporto sustojimo, Siuo metu beveik
visi tokio tipo objektai mieste tenkina $j reikalavima (34).

* Minimalas automobiliy stovéjimo viety rodikliai Europos miestuose. Madride, mieste,
kuriame pagal statistika vienam butui skiriamy automobiliy stovéjimy viety skaiCius yra
didziausias Europoje (i§ viso 120000 viety), automobiliy garazy savininkai gali juos paskolinti ]
kaimynyste¢ atvykusiems laikiniems sveCiams ar lankytojams taip uztikrinant paklausos netolygumy

subalansavimg. Vestminsterio miestelyje, Londone, apmokestintose gatvése, Salia gyvenamyjy

MTSmf-11 gr. Stud. Juozo VaiSnoro baigiamasis magistro darbas
33



Mokamuy automobiliy stovéjimo viety Vilniuje panaudojimo analizé ir plétra

pastaty, buvo leista stovéti | sveCius atvykusiy gyventojy automobiliams. Paryziuje nuo 2009 m.
yra vykdomas eksperimentas ir miesto gyventojams yra leidziama motorines transporto priemones
nakt] statyti apmokestintose zonose. Toks stovéjimo viety valymas leidzia sumazinti naujy
automobiliy stovéjimo viety infrastruktiros plétros paklausg. Automobiliy stovéjimo reikalavimai
gali biiti dar grieztesni, priklausomai nuo visuomeninio transporto prieinamumo, tokia sistema

buvo pritaikyta Antverpene, Paryziuje, Amsterdame ir Ciuriche (26).

2.2 lenteléje. Minimalas automobiliy stovéjimo viety skaiciaus rodikliai.
Saltinis: Europe’s Parking U-Turn, 2011

Miestas Minimaliis automobiliy stovéjimo viety rodikliai

Amsterdamas | 1 vieta gyvenamajam butui + 0,2 sveciams

1.1 automobiliy stovéjimo vietos ir 2 dviraéiy stovéjimo vietos vienam gyvenamajam
butui
Barselonos | 1 vieta/2-6 apartamentams (priklausomai nuo ploto)

Kopenhagos | 1 vieta/100 kv.
Hamburgas | 0.2 vietos/gyvenamajai vietai pagal CBD, 0.8 vietos/gyvenamajai vietai ne pagal CBD

Antverpenas

Madridas 1 vieta butui
Miunchenas | 1 vieta butui
Stokholmas | 0,14 vietos / kambariui

0,5 vietos / butui, jei jis nutolgs nuo stovéjimo vietos ne daugiau kaip 500 metry (pagal
PT),1 vieta / butui kitais atvejais
Viena 1 vieta butui

Strasburas

* Prioriteto péstiesiems suteikimas. Zonose, kur prioritetas suteikiamas péstiesiems, motoriniy
transporto priemoniy judéjimas gali buti ribojamas arba apskritai uzdraustas, iSskyrus prekiy
pristatymo transportui, tam tikru paros metu. Taip pat automobiliy judéjimas yra ribojamas arba
uzdraustas istoriniuose miesty centruose ar populiariuosiuose mazmeninés prekybos koridoriuose.
Barselonos miesto Gracijos rajone buvo jgyvendintas vadinamas ,,Super Manzanas“ projektas,
kuris privert¢ eisma judéti iSilgai zonos, kurioje prioritetas buvo suteiktas péstiesiems ir
dviratininkams. Zonoje tik specialts leidimai suteikia teis¢ trumpam pastatyti automobilj, kitoks
automobiliy stovéjimas zonoje yra grieztai draudziamas. Tam tikry kategorijy transporto
priemonéms jvaziavimas j miesto centrg yra uzdraustas, remiantis iSmetamyjy tersaly kiekiu. Tokio
tipo strategija yra pritaikyta Berlyne, Londone, Milane ir deSimtyse kity miesty. Kol tai netapo
pagrindine automobiliy stovéjimo politikos strategija, galimas efektas apsiriboja labiausiai

terSianciy transporto priemoniy judéjimo miesto centre apribojimu (1).
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2.3. Paslaugy kokybe uztikrinancios sutartys ir technologijos
Treciyjy Saliy dalyvavimas administruojant automobiliy stovéjimo vietas, gali biiti veiksminga
priemoné, norint gerinti automobiliy stovéjimo valdyma bei padidinti surenkamas pajamas i$
mokesCiy ir baudy uz vietinés rinkliavos mokéjimo pazeidimus. Stokholme daug tradiciskai
vyriausybés atliekamy funkcijy pagal sutartj buvo patikétos privaCioms jmonéms. Miesty
planavimo ir sveikatos departamento uzduotis dabar atlicka iSorés konsultantai. Sj vieojo ir
privataus sektoriy susivienijimg ypa¢ veiké miesto savivaldos biudzeto suvarzymai. Tokiu budu,
Stokholmo miestas sugebéjo sumazinti valstybés tarnautojy skaiciy. Likusieji darbuotojai prizitiri
sutariy pasiraSymo procesg, analizuoja jmoniy veiklos rezultatus bei uZztikrina, kad buty
jgyvendinami kontrakte nustatyti tikslai ir vykdomos pareigos. Yra galimas ir dviejy jmoniy,
kurios yra atsakingos uz tg pacig sritj, bendradarbiavimas, kalbant apie automobiliy stovéjimo viety
administravimg, viena jmoné gali biiti atsakinga uz Siaurinés kita uz pietinés miesto dalies
administravimg. Abi jmonés turi jgyvendinti tam tikrus veiklos tikslus, o jmoniy finansavimas gali
svyruoti priklausomai nuo paslaugos kokybés ar nuo aptarnaujancios teritorijos ploto. Pastarajj
desimtmetj technologijy pazanga leido miestams efektyviau siekti tiksly, susijusiy su automobiliy
stovejimu. Privacios jmonés gali geriau atitikti sutarties salygas teikiant paslaugas miestams,
pavyzdziui, vykdant automobiliy stovéjimo viety administravimg ir vietiniy rinkliavy rinkima,
duomeny apdorojimg bei kontrolés ir monitoringo vykdyma. Naujausia technine ir programine
jranga taip pat sickiama vairuotojams perteikti kity vartotojy patirtj. Toliau yra pateiktos keturios
technologijos, kurios leidzia geriau valdyti automobiliy stovéjimo vietas (1):
 elektroniné automobiliy srauty valdymo sistema. Realaus laiko praneSimy lentos
jdiegiamas netoliese automobiliy stovéjimo aiksteliy, tiesiogiai informuoja vairuotojus apie esama
aikSteliy uzimtumg. Taip yra sutrumpinamas laisvos automobiliy stovéjimo vietos paieskos, yra
zinoma, kad Sios paieskos uztrunka beveik 25 % viso kelionés laiko. Visuose didziuosiuose
miestuose Vokietijoje taip pat Barselonoje, Antverpene, Paryziuje ir daugelyje kity didziyjy miesty
Europoje yra naudojamos §ios pazangios automobiliy orientavimo sistemos. Kitas Sios sistemos
progreso etapas bus galimybé su automobilyje esancia programine jranga suzinoti apie esamg
laisvy viety padét] mieste.
* Mokéjimas telefonu. Kol kai kur mokéjimas uz automobilio stovéjimg galimas tik i$ anksto
susimokéjus monetomis, kreditinémis ar iSankstinio mokéjimo kortelémis ] mokéjimo automatus,

mokéjimas telefonu tampa vis labiau pageidautinas vietinés rinkliavos rinkimo biuidas. Miestai,
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kuriuose kainodaros politika jau yra nusistovéjusi, mokéjimo telefonu paslaugos gali pasalinti kai
kurias problemas, susijusias su automobiliy stovéjimo mokes¢io surinkimu, pavyzdziui, vagystés ar
pinigy pasisavinimu. Londono miestelyje Vestminsteryje dél vagys¢iy buvo prarandama 200 000
svary per savaite, kol neatsirado galimybé uz automobilio stovéjima sumokéti kitais buidai, nei tik
grynaisiais pinigais. Sios mokéjimo paslaugos gali biiti vykdomos dalyvaujant tre¢iosioms $alims
(mobiliojo rySio operatoriams), kurios i§ klienty ima nedidelius aptarnavimo mokescius, bet jie
néra jskaiCiuojami j vietinés rinkliavos sumg. Aptarnavimo mokestis yra pridedamas prie mokescio
uz stovéjimg. Kompanija ,,Verrus administruoja mokesCiy rinkimg telefonu uz automobiliy
stovejimg Londone ir gauna 10 % nuo surinkty pajamy. Stokholme, klientai ,,EasyPark* moka
abonentinj ménesinj 3 € bei 0.50 € sandorio mokestj. Taip pat ,,EasyPark® gauna 3 % visy surinkty
pajamy kaip kompensacija. Konkuruojancios Amsterdame kompanijos: ,,Parkmobile®, ,,Parkline* ir
»SMS-parking™ gauna nuo 4 iki 5 % pajamy kaip kompensacija uz jy teikiamas paslaugas.
Mokéjimas telefonu taip pat yra geras budas gauti politinés naudos, surenkant daugiau mokesciy.
Toks mokéjimo biidas palengvina vietinés rinkliavos mokéjima, kadangi vairuotojui nereikia
kaskart ieSkot smulkiy monety ar skubéti prie automobilio pasibaigus mokéjimo galiojimo laikui
(26).

* ISmanieji skaitikliai. Diegiant iSmaniuosius skaitiklius, miesto centro prieigose yra
sumontuojamos magnetinés indukcijos kilpos, kurios atpazjsta automobilius pagal jy metalo mase,
taip uztikrinant efektyvesnj mokesc¢iy rinkimg. Sistema turi tiesioginj rysj su policijos registruoty
automobiliy baze ir automobiliy stovéjimo prizilirétojams siuncia signala, kai automobilis jvaziuoja
] apmokestinta zong. Kai vairuotojai virSija apmokéta stovéjimo laika, automobilio valdytojas
gauna trumpaja mobiliojo rySio Zinute su jspéjimu apie mokéjimo galiojimo laiko pabaiga. Si
sistema buvo iSbandyta Paryziuje, o Siuo metu placiai naudojama visoje Prancuzijoje.

* Automobiliy skanavimas. Skaitmeniné automobiliy numeriy registracija ir skenavimo
automobilio naudojimas gali leisti stebéti automobiliy valdytojy mokéjimus ir taip pagerinti
automobiliy stovéjimo viety vadybos programos efektyvuma. Sis kontrolés metodas sukélé
revoliucija Amsterdame, kur nuskaitymo autobusiukas, ant kurio sumontuotos Sesios kameros (po
tris kiekvienoje puséje), juda 40 km per valandg greiciu ir fiksuoja daugiau nei 160 nuotrauky per
sekundg ir taip nuskaito automobiliy numerius, jvertindamas ar automobilis stovi nepazeisdamas
vietinés rinkliavos mokéjimo tvarkos. Paskui autobusiuka motoroleriais seka trys kontrolieriai,

kurie pazeidéjams iSraSo baudos kvitus. Analogiska sistema yra pritaikyta Londono centriniy
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miesteliy teisésaugos srityje. Autobusiuko tikslumas vykdant mokéjimy kontrole siekia 98 %. Like
2 % susidaro dél neatpazjstamy transporto priemoniy, atvykusiy i§ uZsienio. Si sistema turi
tiesioginj ry$j su kitais, naujais mokéjimo budais, kaip mokéjimas uz automobilio stovéjimag

telefonu bei partnerysté su treciosiomis Salimis (32).

2.4. Veiksniai, darantys jtakg stovéjimo vietos pasirinkimui

Informacijos trilkumas apie vairuotojy elgesj, renkantis stovéjimo vieta, kelia sunkumus
kuriant veiksmingg automobiliy stovéjimo viety valdymo politikg. Siekiant nustatyti pagrindinius
veiksnius, lemiancius vairuotojo pasirinkima, kur statyti automobilj (gatvéje, stovéjimo aiksteléje
ar automobiliy stovéjimo pastatuose), buvo atliktas tyrimas, kurio metu buvo tiriamas Suribéjaus
(Indonezija) miesto verslo centro rajonas. Sio miesto vyriausybés poziiiriu automobiliy stovéjimo
politikos tikslas — sumazinti stovéjimo viety skaiCiy gatvése. Tokio tipo stovéjimo viety
sumazinimas centriniame verslo rajone prilygsta transporto griis¢iy sumazinimui. Kai gatvése
esanciy stovéjimo viety paklausa keiCiasi, svarbu Zinoti, kaip Sie pokyciai veikia kity stovéjimo
viety tipy paklausa. Zinojimas, kaip §i paklausa persiskirstys, vyriausybei yra svarbus aspektas
sprendziant klausimus, susijusius su kity tipy stovéjimo viety plétra bei nustatant mokescio uz
automobilio stovéjima dyd;.

Studijos sritis buvo pasirinkta tenkinant biitingja salyga — vairuotojams turi buti sudaryta
galimybé automobilius statyti tiek stovéjimo vietose, esanciose apmokestintose gatvése, tiek
atvirose bei daugiaaukstése stovéjimo aiksStelése. Atliekant studijg buvo tiriamos 1110 (50 %)
stovejimo viety, esanciy daugiaaukstése stovéjimo aikstelése, 828 (37 %) atvirose aikstelése ir 299
(13 %). 2.3 lenteléje parodo, kaip pasiskirsté stovéjimo viety ir apklausty respondenty skaiCius

pagal stovéjimo viety tipa (12).

2.3 lent. Tyrimo objektas

Stovéjimo vieta Viety sk. Respondenty sk.
Gatve 299 (13 %) 104 (20 %)

Atviros aikstelés 828 (37 %) 168 (32.2 %)

Uzdaros aikstelés 1110 (50 %) 249 (47.8 %)
Viso: 2237 (100 %) 528 (100 %)

2.4.1. Pagrindiniai stovéjimo vietos pasirinkimo veiksniai
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Veiksniai, kurie turi jtaka vairuotojui renkantis stovéjimo vieta, gali buti skirstomi j
materialiuosius ir nematerialiuosius. Materialieji faktoriai yra veiksniai, kuriuos galima tiesiogiai
pamatyti arba kuriuos galima pamatuoti fiziniais matavimo prietaisais. Sie faktoriai gali bati
suskirstyti | socialines, ekonomines ir kelionés charakteristikas bei stovéjimo viety salygas.
Pagrindinis veiksnys, apibuidinantis kelionés charakteristika, yra kelionés tikslas. Pagrindiniai
socialiniai ir ekonominiai veiksniai yra vairuotojy lytis, pajamos ir amzius. Tokie stovéjimo viety
buklés veiksniai, kaip mokes¢io uz stovéjimag dydis, laisvos stovéjimo vietos paieskos trukmé, laiko
trukmé ir atstumas, kurj reikia jveikti, einant pésc¢iomis nuo stovéjimo vietos iki kelionés tikslo, yra
veiksniai, kuriuos galima pamatuoti fiziniais matavimo prietaisas. Nematerialis veiksniai
(pavyzdziui, artumas, patogumas, naudingumas, saugumas, patikimumas, stovéjimo vietos
prieinamumas) yra nematomi ir neapciuopiami arba fiziskai sunkiai iSmatuojami, taciau jie gali bti

vertinami arba lyginami su kitais veiksniais (12).

2.4.2. Kelioniy charakteristika
2.4 lentelé parodo, kaip kelionés pasiskirsto pagal atvykimo j Suribéjaus centrinj verslo rajong
(CVR) tiksla. IS lentelés galima pastebéti, kad | §j rajong yra atvykstama dazniau dirbti ar

apsipirkti, nei verslo ar rekreaciniais tikslais.

2.4 lent. Vairuotojy pasiskirstymas pagal jy kelionés tiksla

Kelionés tikslas Respondenty sk. Procentai
Apsipirkti 253 48.4
Verslo susitikimai 85 16.3
Darbas 111 21.2
Poilsis 74 14.1
Viso: 523 100

Pastebéta, kad zmonés, kurie atvyksta verslo reikalais, apsipirkti ar papramogauti, dazniausiai
renkasi daugiaaukstes stovéjimo aiksteles, kai tuo metu atvyke dirbti, renkasi atviras stovéjimo
vietas. 2.5 lenteléje yra pateikta rySiai tarp stovéjimo vietos pasirinkimo ir kelionés tikslo. Matyti,
kad vairuotojai atvyke verslo ar rekreaciniais tikslais | CVR beveik vienodai renkasi tiek stovéjimo

vietas gatvése tiek Salia jy esanciose stovejimo aikstelése (12).
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2.5 lent. RySys tarp kelionés tikslo ir stovéjimo vietos

Kelionés tikslas Stovéjimo vieta
Gatvé Atvira aikstelé Uzdara aikstelé | Viso
Apsipirkti (48.4 %) 19.2 % 284 % 524 % 100 %
Verslo susitikimai (16.3 %) 25 % 28.6 % 46.4 % 100 %
Darbas (20.9 %) 17.6 % 48.1 % 343 % 100 %
Poilsis (14.3 %) 20.3 % 23 % 56.8 % 100 %

x°=19.96916 df:6 a=0.0028

2.4.3. Socialiniai-ekonominiai veiksniai

Asmeninés savybés, tokios kaip uzdirbamos pajamos, lytis ar amziaus, buvo tiriamos, stebint
vairuotojy stovéjimo vietos pasirinkimg. RySys tarp stovéjimo vietos pasirinkimo ir vairuotojo
lyties yra nereik§mingas, nes x” testas, reikimingumo reik§mei esant a = 14,9 %, yra didesnis kaip
5 %. Nuliné¢ hipotezé, kad automobiliy stovéjimo vietos pasirinkimas turi tiesioginj rysj su
meénesinémis uzdirbamomis vairuotojo pajamomis, buvo paneigta taip pat. Néra jokio jzvelgiamo
elgesio skirtumo, tarp mazas, vidutines ar dideles pajamas uzdirban¢iy vairuotojy, kai jie renkasi
stovéjimo vieta.

Gauti rezultatai leido identifikuoti elgesio skirtumus tarp jauny (maziau nei 40 mety) ir
vyresnio amziaus vairuotojy (daugiau kaip 40 mety), kai jie renkasi, kur pastatyti automobilj.
Jaunesni vairuotojai teikia pirmenyb¢ daugiaauk$téms stovéjimo aiksteléms, kai tuo metu vyresni

vairuotojai renkasi visus tris stovéjimo viety tipus beveik vienodai.

2.4.4. Automobiliy stovéjimo aikSteliy buklé

Yra nustatyti keturi automobiliy stovéjimo viety biiklés faktoriai, darantys tiesioging jtaka
vairuotojy pasirinkimui. Tai yra kelionés pésCiomis laikas, automobilio stovéjimo trukmé,
mokescio uz stovéjima dydis ir laikas sugaiStamas, beieSkant tus¢ios stovéjimo vietos ar stovint
eiléje prie mokéjimo automato. 2.6 lenteléje yra pateiktos vidutinés automobiliy stovéjimo viety

buklés veiksniy vertés (12).

2.6 lent. RySys tarp stovéjimo viety tipo ir viety biiklés

Santykiné Stovéjimo vieta
reikSme Gatve

Stovéjimo viety buklés faktoriai
Atvira aik$telé | Uzdara aikstelé

Ejimo laikas (min.) 11.37 4.17 3.66 4.99
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Stovéjimo trukmé (val.) 4.23 2.51 347 3.09
Stovéjimo mokestis (Rp/val.) 22.1 256 183 162

Sugaistas laikas ieSkant

stovéjimo vietos (min.) 2.59 5.47 5.13 6.13

2.6 pav. pavaizduota dispersinés analizés elipsinés diagramos jvertinancios visus stovéjimo
viety buklés faktorius, kai reikSmé o = 10 %. Kuo deSiniau stovéjimo viety tipas yra pateiktas
diagramose, tuo didesné veiksnio verté. | bendra elips¢ yra patalpinami homogeniski poaibiai.
VienartiSiai poaibiai (stovéjimo viety tipai) yra sutalpinami j bendra grupe (elips¢), kai jy vertinimo
reikSmiy skirtumas sudaro nedaugiau kaip 10 % nuo maziausios grupuojamos reikSmés dydzio. Jei
du ar daugiau tipy yra viename pogrupyje, tai reiskia, kad néra jokio reik§mingo skirtumo tarp Siy
tipy, vertinant konkrety veiksnj. Tiek daugiaauk$Ciuose automobiliy statymo objektuose, tiek
atvirose stovéjimo aikStelése automobil] statantys vairuotojai nesvarbiu laiko mokesCio uz
automobilio stovéjimg dydzio faktoriy, kai tuo metu automobilj statantys gatvéje vairuotojai tam
skiria didesne reikSme, tai gali paaiSkinti gatvése jvestos progresiniy mokesciy sistemos taikymas.
Taip pat reikty paminéti, jog nagrinéjant laisvos stovéjimo vietos ieSkojimui sugaiSto laiko
faktoriaus reikSminguma yra matomas skirtumas tarp reikSmiy dydziy, kai vairuotojas automobilj
stato atvirose ir daugiaaukstése stovéjimo aikStelése, nes daugiaauksciuose stovéjimo objektuose
reikia skirti daugiau laiko norint rasti laisva stovéjimo vieta, nei atviroje aikStelé¢je tam paciam

tikslui pasiekti.

Eiitne laikas

Atira alestele Gatwre TUZdara akstele

Stovejmo laikas

Ut dara aikdtel¢ Atvira aiktele

Stovejimo mokestis

U dara aikitels Atvira aikitele

Sugatitas latkas iedkant stovejmo vietos

2.6 pav. Vienarsi$iy poaibiy pasiskirstymas vertinant stovéjimo vietos buklés faktorius
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Stovéjimo viety buklés faktoriy, nagrinéjant jy svarbg pagal kelionés tiksla, vidutinés reikSmés
yra pateiktos 2.7 lenteléje. Sioje lenteléje taip pat pateiktos i§ dispersinés analizés gautos santykinio

dydzio F reikSmés (12).

2.7 lent. RySys tarp kelionés tikslo ir stovéjimo viety biklés

Stovéjimo viety buklés | Santykiné Kelionés tikslas
faktoriai reikSmé | Apsipirkimas | Verslo susitikimai| Darbas |Poilsis
Ejimo laikas (min.) 9.52 4.89 3.7 3.53 5.14
Stovéjimo trukmé (val.)| 10991 1.83 3.56 6.08 | 243
Stoveéjimo mokestis
(Rp/val.) 6.43 204 193 143 186
Sugaistas laikas ieskant
stovéjimo vietos (min.) 6.53 6.29 5.25 4.19 6.41

I§ Sioje lenteléje pateikty duomeny matyti, jog analizuojant ¢jimo laiko iki kelionés tikslo
veiksnj, néra jokio esminio skirtumo, kai yra lyginami vairuotojai, atvyke j CVR, darbo bei verslo
ir apsipirkimo bei pramogavimo tikslais. Darbo ir verslo tikslais atvyke vairuotojai yra labiau
suinteresuoti, jog laiko sanaudos, skirtos nuo automobilio nueiti iki kelionés tikslo, buty kuo
mazesnés, kai tuo metu vairuotojams, atvykusiems papoilsiauti ar apsipirkti $is faktorius maziau
aktualus. Taip pat buvo identifikuota, kad vairuotojai, atvyke darbo reikalais maziausiai taupo
mokédami uz automobilio stovéjima. Sia situacija racionaliausiai paaiskinty tai, kad tokie
vairuotojai daznai turi ribotus laiko isteklius. Sie istekliai daznai biina kur kas didesni vairuotojy,
atvykusiy pailsét ar apsipirkti, nei ty kurie ] CVR atvyksta darbo ar verslo reikalais. Miesto
gyventojai, kurie | nagriné¢jama sritj atvyksta norédami kazka nusipirkti ar tiesiog pailséti, laisvos
stovéjimo vietos paieSkom skiria daugiausiai laiko, nes $iy kelioniy specifika nejpareigoja skubéti

ar smulkmeniSkai taupyti laika (12).

2.4.5. Mokescio padidinimo jtaka stovéjimo viety paklausai

Jei vyriausybé padidinty mokestj uz automobilio stovéjima, tokiu pat daugikliu stovéjimo viety
paklausa pasikeisty visuose stovéjimo viety tipuose. Jei mokestis padidéty, daugelis labiausiai
ribojamy vairuotojy (atvykusiy darbo ir verslo tikslais) persiorientuoty j atviras automobiliy
stoveéjimo aiksteles. 2.8 lentelé rodo, kaip tokiems vairuotojams stovéjimo viety, esanciy gatvése ir
daugiaauksc¢iuose pastatuose, paklausa mazéja didéjant mokes¢iui uz automobilio stovéjima. Kaip
galima pastebéti, didinant transporto priemoniy stoveéjimo mokestj visiems automobiliy stovéjimo
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viety tipams du ir keturis kartus nuo Siuo metu esancio standarto, stovejimo viety gatvése paklausa

sumazgjo atitinkamai 2 ir 10 nuoSim¢iais (12).

2.8 lent. Paklausos dinamika keic¢iant mokestj uz stovéjima visuose stovéjimo viety tipuose (pateikta tik
vairuotojy, atvykusiy darbo ar verslo tikslais, duomenys)

Mokestis uz stoveéjima Gatvé Atvira aikStelé Uzdara aikstele
300 21 % 54 % 25%
600 19 % 70 % 11 %
900 15 % 81 % 4 %
1200 11 % 87 % 2%
1500 8 % 91 % 1 %

Jei miesto valdzia ir toliau kontroliuos kainas gatvéje pagal Siuo metu galiojancius standartus,
mokesCiy didinimo uz gatvés riby esanciose stovéjimo vietose (atvirose ir uzdarose stovéjimo
aikstelése) tyrimas gali padéti nustatyti ar atokiau nuo gatvés esanCiy stovéjimo viety mokesciy
sumazinimas gali atbaidyti vairuotojus i§ apmokestinty gatviy. 2.9 lenteléje tyrimo rezultatai.
Analizei buvo naudojimas MNL modelis ir buvo tiriamos darbo ir verslo kelionés (ribojami
vairuotojai) iSlaikant gatvése esanciy stovejimy viety mokescio dydj, nekei¢iamg, pagal Siuo metu
esancius kainy standartus — 300 Rp/val. (~9 Lt./val.). Sumazinus stovéjimo mokescius, ne gatvése
esanciose stovejimo vietose, sumazejo tiriamy vairuotojy, statan¢iy automobilius gatvése ir atvirose
stovéjimo aikStelése, skaiCius. Toks mokesCio sumazinimas padidina stoveéjimo viety, esanciy
automobiliy stovéjimo pastatuose paklausg. Atitinkamai mokes¢io padidinimas sumazinty uz

gatvés riby esanciy viety paklausg ir padidinty gatvése esanciy stovéjimo viety apkrovima (12).

2.9 lent. Paklausos dinamika nekeic¢iant mokescio tik apmokestintose gatvése (pateikta tik vairuotojy,
atvykusiy darbo ar verslo tikslais, duomenys, mokestis uz stovéjima gatvéje - 300 Rp/val.)

Mokestis uz stovejimg Rp/val. Gatve Atvira aikstelé Uzdara aikstele
300 21 % 54 % 25 %
100 9 % 46 % 44 %
250 17 % 53 % 30 %
100 28 % 54 % 18 %
500 37 % 51 % 12 %

Tokio tipo mokesCiy sumazinimas gali Zymiai sumazinti surenkamy ] miesto biudZeta

mokesCiy uz automobilio stovéjima lygj. Lyginant tris stovéjimo mokesciy keitimo scenarijus,
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vyriausybei naudingiausias yra mokesCio uz automobilio stové¢jimg gatvése didinimas, tai yra

efektyviausias buidas atpratinti vairuotojus statyti automobilj gatvése (12).

2.4.6. Stovéjimo gatvése draudimas didinant mokestj likusiose stovéjimo vietose
Stovéjimo gatvése uzdraudimas yra labai veiksmingas biidas pakeisti vairuotojy jproc¢ius, taciau
kombinacinis variantas, kai politika paremta mokes¢io uz automobilio stovéjima, vietose esanciy
uz gatvés riby, didinimu ir stovéjimo gatvése uzdraudimu, gali biiti viena i§ alternatyvy ieSkant
optimalios stovéjimo viety valdymo politikos. 2.10 lentelé parodo, kad jei stovéjimas gatvése yra
uzdraudziamas, mokes¢io padidinimas padidinty vairuotojy skaiiy norin€iy automobilj palikti
atvirose stovéjimo aikStelése ir tuo paciu metu sumazinty norinCiyjy automobilj palikti
daugiaaukstése stovéjimo aikstelése skaiciy (12).
2.10 lent. Paklausos dinamika keiCiant mokestj uz stovéjimg aikstelése ir uzdraudus stovéjimg gatvése

(pateikta tik vairuotojy, atvykusiy darbo ar verslo tikslais, duomenys, esama paklausa pateikta esant 300
Rp/val. mokesciui)

Mokestis uz stovejima Atvira UZdara
Rp/val. Gatve aikstelé aikstele
Esama paklausa 21 % 54 % 25 %
300 0 % 68 % 32 %
600 0 % 86 % 14 %
900 0 % 95 % 5%
1200 0 % 98 % 2%
1500 0 % 99 % 1 %

2.4.7. Stovéjimo trukmés apribojimas

Stovéjimo trukmés apribojimas gali buiti labai naudinga automobiliy stovéjimo politikos
priemoné siekiant sumazinti automobiliy naudojima, ypac ty gyventojy, kurie automobiliu atvyksta
] darbg. Stovéjimo trukmés apribojimas gali biiti pasiektas, naudojant stovéjimo biliety automatus,
progresinius (laipsniskai kintan¢ius) mokeséius arba uzdraudziant stovéjima piko metu. Si
stoveéjimo viety politikos priemoné gali padidinti laisvy automobiliy stovéjimo viety skaiciy ir tuo
pat metu sumazinti laiko sgnaudas, atsirandancias beieSkant arba laukiant laisvos vietos.
Automobiliy stoveéjimo trukmé skiriasi priklausomai nuo kelionés tikslo. Jei vienu sustojimu
igyvendinami keli tikslai, stovéjimo laikas dar labiau prailgéja. 2.11 lenteléje pateikta potencialis

stovejimo viety paklausos pokyciai, jgyvendinus stovéjimo trukmés apribojimus. Stoveéjimo
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trukmés apribojimas yra nukreiptas j ilgalaikio automobiliy stovéjimo paklausos mazinimg ir
trumpalaikio stovéjimo skatinimg. IS automobiliy stovéjimo politikos tiksly, matyti, jog optimali

automobilio stovéjimo trukmés apribojimo reik§me yra trys valandos (12).

2.11 lent. Paklausos dinamika keiciant stovéjimo trukmés apribojima

Stovéjimo trukmeés Stovéjimo viety paklausos pokytis

apribojimas Apsipirkimas Verslo susitikimai Darbas Poilsis

Esama situacija 0 % 0 % 0 % 0 %

1 valanda -39 % -33 % -37 % -65 %

2 valandos -7 % -7 % -35 % -36 %

3 valandos 12 % 7 % -31 % -20 %

4 valandos 25 % 18 % -25 % -8 %

8 valandos 56 % 43 % 12 % 21 %
Esama vidutiné stovéjimo trukmé

2 val. 19 min. 2 val. 26 min. 6 val. 55 min. | 4 val. 48 min.

2.4.8. Stovéjimo viety paklausos keitimo paradoksas

Jei uzsakovas ketina statyti daugiau stovéjimo viety, tai gali sumazinti laisvos stovéjimo vietos
paieskos ir stovéjimo eiléje laikg. Darant prielaida, jog kiekvienas 10 stovéjimo viety papildomai
sumazins paieskos ir stovéjimo eilése laikg du kartus, besikeicianti potenciali paklausa padidéty 33
nuosSimciais. Jei stovéjimo paklausa virSija automobiliy stovéjimo pasiiilg, paieskos ir eiléje
stovejimo laikas gali pailgéti nuo vairuotojy suvokimo. Jei paieskos ir stovéjimo eiléje laikas

padidéja 20 %, vairuotojy skai¢ius potencialiai sumazéja 9 %.

2.12 lent. Potencialios paklausos dinamika mazinant laisvos vietos paieskos laikg (esama vidutiné
paieskos trukmé 12 min.)

Laisvos stovéjimo vietos Potencialus
ieskojimo laiko keitimo dydis | paklausos pokytis
1 0 %
2 33 %
3 49 %
0.8 -9 %
0.9 -5%

Padidinus transporto priemoniy stovéjimo mokest] nuo esamo iki 500 Rp/val. vairuotojy

skaiCius gali sumazéti iki 30 %. Kaip bebuty, vairuotojy skai¢iaus sumazinamas gali padidinti
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stoveéjimo viety priecinamuma bei sumazinti laisvos stovéjimo vietos paieskos ir stovéjimo eiléje
laikg, taigi tai dviguba nauda. Paieskos ir eiléje stovéjimo laiko sumazinimas gali vél padidinti
potencialy vairuotojy skaiCiy 33 %. Taigi galutinis vairuotojy skaiCius dar net padidéty, padidinus

transporto priemoniy stovejimo mokest;.

3. MOKAMU AUTOMOBILIU STOVEJIMO VIETU TYRIMAS

Kaip buvo minéta anksCiau, pagrindinés automobiliy stovéjimo viety vadybos strategijos
skirstomos | keturias kategorijas: kainodaros mechanizmus; teisinj reglamentavimg; fizinius
reguliavimo elementus ir paslaugy kokybe uztikrinancias sutartis bei technologijas. Skirtingiems
tikslams pasiekti naudojamos skirtingos Siy kategorijy kombinacijos, strategija parenkama individuali
kiekvienam miestui priklausomai nuo miesto jgyvendinamy tiksly. Norint tikslingai ir racionaliai
parinkti automobiliy stovéjimo vadybos strategija yra svarbu tinkamai istirti esamg automobiliy
stovéjimo viety bukle, identifikuoti miesto gyventojy jprocius ir tendencijas naudojantis individualiu
transportu. Atliekant §j tyrima buvo analizuojami moké¢jimo automaty inkasavimo duomenys,
mokéjimy uz automobilio stovéjimg mobiliojo rySio Zinutémis ataskaitos, atlikti mokamy automobiliy

stovejimo viety uzimtumo skirtingu paros metu steb¢jimai.

3.1. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uZimtumo analizé

Atliekant Vilniaus miesto mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumo analize¢ buvo
tirlamos visos 4 apmokestinimo zonos: melynoji, raudonoji, geltonoji ir Zalioji. Tos pacios
stoveéjimo vietos buvo stebimos 3 kartus, skirtingu paros metu. Steb¢jimo intervalai: 10:00-12:00;
16:30-18:00; 20:00-22:00. Pirmasis steb&jimo intervalas buvo pasirinktas, siekiant nustatyti, koks
mokamy viety uzimtumas yra darbo metu. Stebint stovéjimo viety uzimtumg 16:30—18:00
laikotarpiu buvo analizuojama, kokia stovéjimo viety paklausa Vilniaus miesto gyventojams
pabaigus oficialig darbo diena. Nuo 20 val. uz automobilio stovéjima raudonojoje (i§skyrus Sv.
Jono g.), geltonojoje ir Zaliojoje zonose mokéti nebereikia, bet apmokestinimas iki 22 val.
pirmadieniais—SeStadieniais vis dar galioja mélynojoje zonoje (iSskyrus stovéjimo aikstele Salia
Katedros aikstés). Steb¢jimai Siuo laikotarpiu parodo, koks yra mélynosios zonos uzimtumas bei

kaip pasikei€ia likusiy zony stovéjimo viety uzimtumas, joms esant nemokamoms.

3.1.1. Mélynoji zona
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Atliekant mélynosios zonos uzimtumo analiz¢ buvo tiriamos trys i§ Sesiy gatviy, kurios
priklauso mélynajai apmokestinimo zonai (Sventaragio, DidZioji ir Vokie¢iy gatvés) bei $iai zonai
priklausanti aikstelé Salia Katedros aikstés. IS viso buvo stebimos 262 mokamos automobiliy
stoveéjimo vietos, esancios mélynojoje zonoje, tai yra 84 % nuo bendro stovéjimo viety skaiCiaus
Sioje zonoje. IS toliau pateiktos diagramos galime matyti, kad bendros uzimtumo kitimo
tendencijos néra. Uzimtumas gatvése skirtingu paros metu kinta skirtingai. Stebint uzimtumo
poky¢ius Sventaragio g. ir aikstele Salia Katedros aikstés daryti esmines i§vadas negalima dél per
mazos stovéjimo viety imties. Objektyvesnius rezultatus galima gauti analizuojant DidZigjg ir
Vokiegiy gatves, kuriose atitinkamai yra 100 ir 124 mokamy stovéjimo viety. Zinant, kad siekiant
sutrumpinti laisvos stovéjimo vietos paieskas vairuotojams optimali laisvy automobiliy stovéjimo
viety dalis turéty buti 15 %, reikty pastebéti, kad Didziojoje g. Si salyga yra tenkinama didziaja
paros dalj. Kai tuo metu Vokieciy g. per parg uzimtumas svyruoja nuo 30 iki 65 %.

Melynoji zona

100

80
10:00-12:00

&0
W 16:30-18:00

40 | 20:00-22:00

20

Sventaragio g. Didzioji g. Vokiediy g. Katedros a.

3.1 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas mélynojoje zonoje
Sudaryta autoriaus

3.1.2. Raudoniji zona

Analizuojant stovéjimo viety uzimtumg raudonojoje zonoje buvo stebimos 843 mokamos
stoveéjimo vietos (22 gatvés), tai yra 42 % nuo bendro stovéjimo viety skaiCiaus Sioje zonoje.
Analizuojamos gatvés pagal gautus rezultatus buvo suskirstytos j 4 grupes. Pirmajai grupei buvo
priskirtos gatvés, kuriy uzimtumas nuo 12 val. iki 18 val. nezymiai augo ir tik po 20 val. sparciai
padidéjo. Antroje grupéje matome gatves, kuriy uzimtumas sparciai krinta pasibaigus oficialiai
darbo dienai ir vél iSauga stovéjimo vietoms tapus nemokamoms. TreCiajai grupei priskyriau

gatves, kuriy uzimtumas didziausias yra dienos pradzioje ir laipsniskai krinta per para. Likusios
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gatvés buvo priskirtos ketvirtajai grupei, kurioje stovéjimo viety uzimtumas paros laikotarpyje

kito nezymiai.
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3.2 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas raudonojoje zonoje
Sudaryta autoriaus

3.1.3. Geltonoji zona

Atliekant geltonosios zonos uzimtumo analiz¢ buvo tiriamos 6 gatvés ir fiksuojamas 609
mokamy stovéjimo viety paklausos kitimas. IStyrus 29 % visy mokamy stovéjimo viety
geltonojoje zonoje, galima daryti iSvadas, kad geltonojoje zonoje uzimtumas didziausig reikSme
pasiekia dienos pradzioje ir laipsniSkai krinta, kol po 20 val. uzimtumas, kai kuriose gatvése,
nebesiekia net 10 % ribos. Bitent tokig situacijg galima stebéti Gynéjy, Mecetés, Jasinskio ir
Gostauto gatvése. Kaip matyti i$ toliau pateiktos diagramos, tik dienos pradzioje stovéjimo viety
uzimtumas virSija 50 % ribag. Didziausia to priezastis yra tai, kad Sios gatvés yra jsikiirusios
centriniuose verslo rajonuose (CVR), kuriuose beveik néra gyvenamyjy pastaty. Dél tokio
funkcinio zonavimo pailgéja gyventojy kelionés iki jy darbovietés. Misri funkciné paskirtis yra
svarbi siekiant darnios urbanistinés formos. Ji leidzia suderinamy paskiréiy objektams atsirasti
greta ir sumazinti kelioniy ilgj. Kelioniy poreikio sumazinimas yra vienas i§ darnios urbanistinés
formos siekimo prioritety, o misri funkcija yra viena i§ svarbiausiy priemoniy tam pasiekti. Tai
mazina automobiliy naudojimo poreikj bendraujant, apsiperkant, leidziant laisvalaikj, nes darbo
vietos, parduotuvés ir laisvalaikio leidimo vietos atsiduria Salia viena kitos. Misri funkcija

garantuoja, kad daug paslaugy bus pasiekiamos nedideliu atstumu taip skatinant keliones
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pésCiomis ar dviraCiu. Pastaraisiais deSimtmeciais miesty planavimo praktikoje buvo taikomi

planavimo budai, duodantys atvirkstinj efekta ir atskiriantys funkcines zonas (9).

90
80
70
60
50
40
30
20
10

O

6\4“:?"

Geltonoji zona

AR AN

10:00 - 12:00
®16:30-18:00

|
I W 20:00-22:00

gies 4 g[{'i@‘”e\e

& 0% ol 0%
M S \t

@ woy? v
P S o ‘?{xe%a »\:3\2‘50

AN

3.3 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas geltonojoje zonoje
Sudaryta autoriaus

3.1.4. Zalioji zona

Analizuojant stovéjimo viety uzimtumg zaliojoje zonoje buvo stebimos 577 mokamos

stovéjimo vietos, tai sudaro 99 % visy Siose zonoje esanc¢iy mokamy automobiliy stovéjimo viety.

IS diagramos galima matyti, kad maZziausias gatviy uzimtumas buvo fiksuotas nuo 16 val. 30 min.

iki 18 val. Kadangi mano analizuojamos gatvés yra Salia gyvenamuyjy rajony, $ig situacijg nulemia

teritorijos gyventojy ir Zmoniy, kurie Gia atvyksta dirbti persigrupavimas. Siuo laiku &ia

gyvenantys grizta j namus, o ¢ia dirbusieji teritorijg palieka. Taip pat reikty pastebéti, kad per visg

parg pastebimas labai Zemas gatviy uzimtumas, retkarciais virsijantis 50 % riba.
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Zalioji zona
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3.4 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas zaliojoje zonoje
Sudaryta autoriaus

3.2. Mokéjimy uz automobilio stovéjima mobiliojo rySio Zinutémis analizé

Sparc¢iai augant mobilizacijos lygiui susisiekimas mobiliaisiais telefonais Siandien mums tapo
kasdieniu reiSkiniu, be kurio sunkiai galétume jsivaizduoti savo gyvenima. Mobiliyjy telefony
industrija vis pateikia naujus kasdieniniy problemy sprendinius, kuriuos realizuoja mobilaus rysio
jtaisai. Mobilieji telefonai palengvina tiek uzmokéjima uz automobilio stovéjima, tiek mokesc¢iy
rinkimo administravimg. Surenkant vis daugiau mokes¢iy vairuotojams mokant Siuo mokeéjimo
budu buvo atlikta mokéjimy uz automobilio stovéjimg trumposiomis mobiliojo rySio zinutémis
analize.

Siekiant identifikuoti Vilniaus miesto gyventojy jproCius naudojantis motorizuotomis
transporto priemonéms buvo iSanalizuota, kaip keiciasi vidutiné automobiliy stovéjimo mokamose
stov¢jimo vietose trukmé, mokant mobiliojo rySio zinutémis. Toliau pateiktoje diagramoje -
duomenys, kiek vidutinis§kai automobilis stovi konkrecioje rinkliavos zonoje, esant mokamoms
stovéjimo vietoms. Atliekant §ig analiz¢ buvo priimta prielaida, jog vairuotojai nesiekia i§vengti
prievolés mokéti mokesCius. IS diagramos matyti, kad didesni vidutinés stovéjimo trukmés
svyravimai fiksuojami tik Zaliojoje zonoje. Taip pat galima pastebéti, jog pastebimas staigus
vidutinés stovéjimo trukmés kritimas geltonojoje ir zaliojoje zonose savaitgalj. Tai nulemia tai,
kad didzioji dalis miestieCiy ] minétas zonas vyksta darbo tikslais. Ne darbo dienomis vidutiné
trukmé mazéja ir dél to, kad Siose zonose néra pakankamai traukos objekty, | kuriuos savaitgaliais
atvykty Vilniaus gyventojai. PrieSinga situacija pastebima mélynojoje ir raudonojoje zonose, kur

Siokiadieniais vidutinés stovéjimo trukmés reikSmés svyruoja nezymiai (tik mélynojoje zonoje
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pirmadien;j stovéjimo trukmé pastebimai mazesné uz kitas Siokiadienio dienas) ir savaitgalio metu

pasiekia maksimalig reikSme.

Vidutiné automobilio stovéjimo trukme, vairuotojams mokant telefonu,
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3.5 pav. Vidutiné automobilio stovéjimo trukmé zonoje, mokant SMS Zinutéms
Sudaryta autoriaus

Jei vidutiné automobiliy stovéjimo mokamose stovéjimo vietose trukmé mokant mobiliojo
ry$io zinutémis tarp mélynosios, raudonosios ir geltonosios zony skiriasi nezymiai, stebint
surenkamy mokeséiy atskirose zonose reikimes matome kardinaliai skirtingg situacija. Sis
skirtumas atsiranda dél skirtingo stovéjimo viety skaiCiaus ir stovéjimo valandinio jkainio
atskirose rinkliavos zonose. Reikty pastebéti, jog darbo dienomis atskiry rinkliavos zony kreivés
yra lygiagrecios viena Kkitai ir jy reikSmés visos darbo savaités metu nezymiai auga, penktadienj
pasiekia maksimalias reikSmes. Toks nezymus surenkamy mokes¢iy svyravimas darbo dienomis
rodo, jog absoliu¢iai daugumos gyventojy kelionés j miesto centrg yra reguliarios ir sietinos su

darbo tikslais.
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Surenkamy mokeséiy dinamika vairuotojams mokant telefonu, 2012-05
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3.6 pav. Surenkamy mokesciy uz automobilio stovéjimg dinamika, mokant SMS Zinutéms 2012m.
Sudaryta autoriaus

Stebint paskutiniy 28 mén. surenkamy mokesCiy uz automobilio stovéjimg vairuotojams
mokant trumposiomis mobiliojo ryS$io zinutémis dinamika, galima jsitikint, kad Sis moké&jimo
budas populiaréja. Nors darbo dienomis surenkamy mokesciy dydis svyruoja nezymiai, taciau
mety svyravimai yra akivaizdiis. IS toliau pateiktos diagramos galima pastebéti sezoninius
surenkamy mokesciy reik§miy kritimus. Vasaros metu kritimg veikia tai, jog liepos—rugpjucio
meénesiai yra populiariausi atostogauti, o ziemos metu — dideli Sal¢iai ir problemos, kylancios dél
automobiliy, kurie nebuvo techniSkai paruosti tokioms oro salygoms. 2012 m. vasario ir 2013
sausio mén. buvo fiksuojami didziausi Zemos S$alCiai, kurie tiesiogiai veikia Vilniaus gyventojy
naudojimosi automobiliais. Gyventojai, kurie dél dideliy Sal¢iy negali uzsivesti savo automobilio,

1 darbg vyksta bendru automobiliu su bendradarbiais, renkasi viesajj transporta ar pan.
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Surenkamuy mokes¢iy uz automobilio stovéjima dinamika mokant SMS
Zinutéms
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3.7 pav. Surenkamy mokesc¢iy uz automobilio stovéjimg, mokant SMS zZinutémis, dinamika
Sudaryta autoriaus

Ne tik didé¢ja surenkamy mokes¢iy mokant uz automobilio stovéjimg trumposiomis mobiliojo
ry$io zinutémis suma, bet galima fiksuoti ir vidutinés stovéjimo trukmés padidéjima mokant Siuo
budu. Reikty pabrézti, kad i trukmé zenkliau padidéjo tik mokant uz automobilio stovéjima

zaliojoje zonoje.

Vidutinés automobilio stovéjimo trukmés dinamika vairuotojui mokant
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3.8 pav. Vidutiné automobilio stovéjimo trukmé zonoje, mokant SMS Zinutéms, 28 mén. laikotarpyje
Sudaryta autoriaus
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3.3. Moké¢jimo automaty inkasavimo analizé

Vykdant mokéjimo automaty inkasavimo analizg, buvo pasirinkti 4 mokéjimo automatai i 4
mokéjimo zony. Mokéjimo automaty dislokacija buvo pasirenkama taip, kad rezultatai kuo geriau
atspindéty esamg visos zonos situacijg — automatai prie sveikatos prieziiiros jstaigy, turgavieciy ar
kity traukos centry neatvaizduoja visos zonos tendencijy. [Sanalizavus inkasavimo duomenis, buvo
gauta vidutiné¢ apmokamo laikotarpio trukmé. Kiek vidutiniskai vairuotojai, kurie moka mokescius
naudodamiesi mokéjimo automatais, stovi konkrecioje zonoje per para, nustatyti néra galimybés,
nes mokéjimo automaty inkasavimo duomenys neatspindi situacijos, kuomet vairuotojas pratgsia
apmokéjima. Tad tokie rezultatai gali suteikti tik informacija, uz kokig viduting stovéjimo trukme
vairuotojai moka atskirose rinkliavos zonose. Reikty pastebéti, jog zaliojoje ir geltonojoje zonose
vidutiné apmokeéto bilieto galiojimo trukmé buvo didZiausia ir sausio—kovo mén. jy reikSmés buvo
beveik vienodos. Sie inkasavimo duomenys gali padéti optimizuoti vietinés rinkliavos mokéjimo

kontrolés darba. Pagal viduting apmokamg stovéjimo trukme turi biiti kalibruojamas kontrolés

daznumas.
Vidutiné stovéjimo trukme vairuotojui mokant | mokéjimo
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01:40.48
£ 01:26:24
E p——
‘@ 01:12:00 —
E — L — mememe M RHINOJ ZONR
- T
T 00:57.36 | —
- s R2t1d0N0H 702
f%‘ 004312 —_— Geltonoji zona
-
% 00:28:48 | R— —iaiioy 70na
g 00:14:224

00:00:00

Gruodis Sausis Vasaris Kovas

3.9 pav. Mokéjimo automaty inkasavimo duomenys (2012 m.).
Sudaryta autoriaus
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4. MOKAMU STOVEJIMO VIETU OPTIMIZAVIMO POLITIKA

Skatinant alternatyvaus transporto plétra mieste ir naudojant finansines, teisines, fizines ir
technologines priemones reikia kurti strategija, padésiancig riboti automobiliy stovéjimag miesto
centre. Siekiamas rezultatas:

o cfektyvesnis susisiekimo infrastruktiiros ploto panaudojimas;

e prioriteto didinimas pésciyjy ir dviraciy eismui;

e viesSyjy erdviy plétra;

e labiau subalansuotas transporto tinklas, maziau démesio skiriant individualiam transportui;,

¢ trumpalaikio automobiliy stovéjimo reprezentacinése miesto gatvése skatinimas;

e sumazgj¢ laisvai stovejimo vietai rasti reikalingi laiko resursai;

e sumazg¢je lengvyjy automobiliy srautai j saugoma miesto istoring dalj;

e padidéjes vieSojo transporto ir kelioniy dvirac¢iu populiarumas ;

e pager¢je gyvenimo kokybés rodikliai — sumazéjusi motorizuoto transporto keliama tarsa ir

spuistys miesto gatvése.

4.1. Naujy technologijuy vaidmuo jgyvendinant vadybos strategijas

4.1.1. Mokéjimas uz automobilio stovéjimg telefonu

Yra svarbu keisti vairuotojy mokéjimo uz automobilio stovéjima jprocius, didinti procenting
dalj vairuotojy mokanciy uz stovéjimag trumposiomis mobiliojo rySio zinutémis. Tokio mokéjimo
budo paklausos augimas yra naudingas abiem puséms. Vilniaus miesto savivaldybei bei
apmokestintas stovéjimo vietas administruojanciai jmonei mokéjimo telefonu paslaugos
populiar¢jimas gali sumazinti problemy aktualuma, kurios susijusios su automobiliy stovéjimo
mokescio surinkimu, pavyzdziui, vagystés, neteisétas pinigy pasisavinimas ar inkasavimas. Kitai
pusei nauda ne ka mazesné, nes vairuotas, mokédamas telefonu, gali pamirsti diskomforta,
patiriamg neturint monety ir negalint uzsimokéti, neturint galimybés grizti pratgsti mokéjimo
galiojimo laiko, gaiStant laika praneSin¢jant apie automato gedimus ar ieSkant veikiancio ir pan.
Apklausus 300 respondenty, kurie uz automobilio stovéjimg moka j mokéjimo automatus, kodél
jie nemoka uz automobilio stovéjimg trumposiomis mobiliojo rySio Zinutémis, paaiskéjo, kad
ketvirtadalis apklaustyjy (71 respondentas) apie tokj mokéjimo buda néra girdéje arba nezinojo,
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kaip tai galima atlikti. Lengvai pasiekiama informacija apie tokj mokéjimo budg sklaida yra butina
siekiant didinti surenkamy mokesciy, vairuotojams rinkliavg mokant telefonu, procenting dalj. Dél
salygiskai mazo aptarnavimo mokescio (0,25 Lt), kurj operatorius gauna uz kiekvieng transakcija
zmogui mokant uz stove¢jimg telefonu, mobiliojo ry¢io operatoriai néra suinteresuoti reklamuoti
Sios paslaugos — néra tikslinga investuoti pinigy j ilgai neatsiperkanc¢ius projektus. Be to, $ig
paslauga reklamuojant vienam mobiliojo rySio operatoriui, naudg gauty ir jo konkurentai. Taip pat
reikty pastebéti, kad tik Vilniaus savivaldybé ir S| ,,Susisiekimo paslaugos®™ yra suinteresuotos
mazinti pinigy sumg, kuri yra prarandama dél neveikian¢iy automaty. Informacija apie kitas
mokéjimo galimybes turéty biiti pateikiama ant mokéjimo automaty, pazeidimy pranesimo lapeliy
bei lankstinukuose, kuriuos interesantams sitilyty kontrolieriai. Taip pat, pakeitus teisés aktus,
vairuotojai, kuriy automobiliai buvo uzfiksuoti pirmgkart su pasibaigusiu mokéjimo bilietélio
galiojimo laiku ir esant mazam pavélavimo laikui, galéty jgauti teis¢ per nurodyta laikg uzmokeéti
uz neapmokéta stovéjimg telefonu. Tokie pokyciai buty naudingi abiem puséms, pazeidéjas
uzmokédamas telefonu yra atleidziamas nuo atsakomybés mokéti bauda, o miesto savivalda gali
dziaugtis atsiradusiu vairuotoju, kuris ateityje potencialiai uz automobilio stovéjimg mokeés
telefonu.

Kryptingai reikty mazinti procediiry skaiciy, kurios reikalingos norint tapti mokéjimo telefonu
uz automobilio stovéjimg paslaugos vartotoju. Jau Siuo metu esamos techninés galimybés leidzia
patikrinti, ar uz automobilio stovéjimg uzmokéta telefonu, nenuskaitant ant automobilio priekinio
stiklo esanc¢io mokéjimo lipduko. Kadangi $iuo metu mokéjimo lipdukus galima jsigyti tik SI
,Susisiekimo paslaugos® filialuose ir mobiliojo rySio operatoriy atstovybése, néra tikslinga
reikalauti vairuotojy atlikti procediira, kuri néra butina. IS 300 apklausty vairuotojy 63 (21 %)
respondentai atsaké, jog priezastis, kod¢l jie nemoka telefonu, yra ta, kad jie neturi mokéjimo
lipduko. Nepatoguma, kuris kyla jsigyjant mokéjimo lipduka ir po to beprasmiskai jj klijuojant ant
automobilio priekinio stiklo, galima panaikinti minimaliais finansiniais ir techniniais resursais.
Tiksliniuose internetiniuose puslapiuose, kuriuose yra sitloma S§i paslauga, reikty nurodyti
duotuoju momentu dar neuzregistruotus bruksninius kodus (arba leisti vairuotojams juos sugalvoti
patiems), kuriuos vairuotojai galéty uzregistruoti susiejant juos su savo automobilio valstybiniu
numeriu ir taip lengviausiu biidu tapti Sios paslaugos vartotojais.

Tokio mokéjimo uz automobilio stovéjimg buido progreso siekiamybé visiskai atsisakyti

registravimo biitinybés. Si paslauga turi tapti prieinama ne tik miesto gyventojams, bet ir sostinés
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sveciams. Procediiry skai¢iaus minimizavimas iki vienos, vairuotojui, kuris pirma karta moka uz
stovejimg telefonu, pakakty trumpojoje mobilaus rySio Zzinutéje ar mokéjimo programéléje

nurodyti automobilio valstybinj numerj ir norima stovéjimo trukme.

Kodeél nemokate uz automobilio stovéjima telefonu?
B O kaip tai galima padaryt?
 Neturiu mokéjimo lipduko
W Labal retai statau automobilj
 Patogiau mokét | mokéjimo automaty
® Ne mano automobilis
W Esu neimlus technologijom
Turiu iSankstinio mokéjimo kortele
Moku abiem bldais
Mokéjimo lipdukas susietas ne su mano

mob. nr
W Kita

4.1 pav. Apklausos rezultatai
Sudaryta autoriaus

4.1.2. Naujy informavimo sistemy diegimas

Kuriant naujas ar atnaujinant jau esamas vairuotojy informavimo sistemas, susijusias su
automobiliy stovéjimu, bitina numatyti galimybg jas véliau prijungti prie bendry miesto
transporto sistemy. Europoje S§iuo metu sparCiai diegiamos ITS (ang.: Intelligent Trasporto
systems) vairuotojy informavimo programos, kuriy tikslas yra informuoti keleivius pries keliong ir
kelionés metu, suteikti visg reikSminga informacijg ir skatinti taupy ir efektyvy transporto
priemoniy naudojimg. Tokiy sistemy vartotojai gauna informacijg apie mieste jvykusias avarijas,
atlickamus darbus, suzino ory prognoze, galima kelionés trukme, susidaro jos marSrutg ir pan.
Informavimo sistemos taip pat gali funkcionuoti, kaip jrankis skatinti viesgjj ar kitg alternatyvy
automobiliui transporta, sumazinti aplinkos tar$g ir sunaudojamy degaly kiekj. Tiksliniuose

internetiniuose puslapiuose pateikiamos nuorodos | vieSojo transporto tinklapius, sitilomi
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ekologiskesni pasirinktos kelionés variantai, pavyzdziui, informacija apie aiksteles, kuriose galima
palikti automobilj ir persésti j viesajj transportg (15).

Svarbu kurti ITS programas, kurios tiesiogiai informuoty vairuotojus apie esamg susisiekimo
biikle Vilniaus mieste, parinkty trumpiausius arba greiCiausiai jveikiamus marSrutus kelionés
tikslg pasiekti, skatinty naudotis alternatyviomis transporto priemonémis. Sitilyty ekologiskesnius
ir ekonomiskesnius kelionés jveikimo variantus. Siekiant skatinti vieSojo transporto naudojima
reikty diegti jvairias skaiCiuokles, kurios skai¢iuoty preliminarias degaly sanaudas, planuojama
kelione jveikiant automobiliu, iSraiSkg pateikiant pinigy suma; modeliuoty kelis variantus, kai
vairuotojas automobil] palicka artimiausioje stovéjimo vietoje nuo kelionés tikslo ir kai
automobilis paliekamas ilgalaikio, pigesnio stovejimo aikStelése, o likusj atstumg vairuotojas
jveikia vieSuoju transportu, bei pateikty informacijg, kiek kiekviena kelionés alternatyva
pareikalauty finansiniy ir laiko resursy; nurodyty busimos kelionés anglies dvideginio suvartojimg
vaziuojant jvairiomis transporto priemonémis; pateikty informacijg apie sporto ar dalies kelionés
jveikimo pés€¢iomis naudga Zzmogaus organizmui ir atitinkamai apie hipokinezés grésme; pateikty
informacija, kiek kalorijy buty sudeginta kelione jveikiant dviraciu, kur yra dviraciy stovéjimo
aikStelés ar specialiis tvirtinimo stovai — atstumas nuo juy iki kelionés tikslo ir pan. Tokia
informacija reikty pateikti taip kokybiSkai ir patogiai, kad vieSojo transporto pasirinkimas bty
toks pat lengvas, kaip naudotis savo automobiliu. ISmaniyjy telefony programélés galéty pateikti
vaziavimo automobiliu j miesto centrg alternatyvas, nukreipti j ilgalaikio stovéjimo aiksteles,
tiesiogiai paskaiCiuoty, kiek siiloma alternatyva sutaupyty degaly ir stovéjimo mokescio islaidy,
pateikty trumpiausig marSrutg nuo ilgalaikés stovéjimo aikstelés iki vieSojo transporto stotelés,
nurodyty tinkamiausio vieSojo transporto marsrutinj numer;j ir t. t.

Tokiy sistemy diegimas yra naudingas ne tik vairuotojams — nauda yra abipusé. Vairuotojai,
besinaudojantys minétomis informavimo sistemomis, prisidéty prie kamsc¢iy mazinimo ir saugos
rodikliy gerinimo bei biity naudojami, kaip eismo srauto matuokliai. Taip biity optimizuojamas
eismo valdymas. ISmaniyjy telefony programélés, kurios su GPS automatiskai nustato vairuotojo
dislokacija ir identifikuoja rinkliavos zong ir taip palengvina mokéjimus uz automobilio stovéjima,
galéty palengvinti ir stovéjimo viety valdymo procediiras. Zinant, kiek uzklausy buvo gauta dél
mokéjimy uz automobilio stovéjimg konkreCioje stovéjimo aikstel¢je, tiesiogiai bty galima
reaguoti ] padidéjusius uzimtumo rodiklius, interaktyviuose keliy eismo Zenkluose vairuotojams

sitilant naudotis kitomis stovéjimo aiksStelémis ar tiesiog padidinus konkrecios stovéjimo aikstelés
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valandinj stove¢jimo jkainj. Svarbu uzkirsti kelig galimybei, uzimtumo rodikliams pasiekti soties
taskg ir taip paralyziuoti eismag aikSteléje — siektina aiksStel¢je visuomet uztikrinti galimybe
pasistatyti automobilj specialiajam transportui ar zmonéms, kurie atvyksta pirmosios butinybés
tikslais.

Vairuotojai taip pat galéty biiti skatinami prisiimti informavimo vaidmenj per socialinius
tinklus, juose dalintis informacija apie eismag ar netgi paremti vieSojo transporto iniciatyvas,
pavyzdziui, pranesti apie turimg automobilj, planuojama keliong ir pasiiilyti pavezti pakeleivius.
,Vaziuok ne vienas“ (angl. carpooling) — tai dar vienas buidas taupyti ne tik degaly, bet ir gamtos
sgnaudas. ,,Vaziuok ne vienas“ programa atsirado Jungtinése Amerikos Valstijose Antrojo
pasaulinio karo metu. Sj atsiradima lémé ne siekiai labiau tausoti gamta ar mazinti spistis, o
degaly taupymas, vykstant karui. Po karo pradéjo daugéti automobiliy, jie vis labiau uzkimso
kelius, émé trikti stovéjimo viety ir taip blogéjo susisiekimo biiklé. Tuometinis vyriausybés
skatinimas nevaziuoti po vieng dél degaly stygiaus Siuo metu yra perorientuotas ir padeda spresti
tarSos ir spusCiy problemas. Toks efektyvesnis esamos infrastruktiiros panaudojimas ir skatinimas
mazinti asmeniniy automobiliy naudojima, gali buti pritaikomas ir Lietuvos mastu. Tam tikslui
pasiekti kuriami specialiis interneto tinklalapiai, kuriuose paprasta susirasti zmones, vaziuojancius
tuo pat metu ir ta paCia kryptimi. Sistema veikia kaip optimalaus marSruto paieSka vieSojo
transporto tinklalapyje, tik vietoj autobusy ir troleibusy marSruty numeriy bei vaziavimo laiko
pateikiami vairuotojy kontaktiniai duomenys ir jy deklaruojamos ateities kelionés. Taip vieni
vairuotojai gali keliauti be asmeninio automobilio, kiti — sumazinti kelionés islaidas (jei pakeleivis
sutinka kompensuoti dalj degaly ir nusidévéjimo islaidy) ar jgauti naujos socialinés patirties. Nors
nemazai lietuviy yra konservatyvis ir mieliau vaziuoja vieni, ta¢iau Lietuva jau Zengia pirmuosius
zingsnius, skatinant vaziuoti kartu. Nuo 2013 m., marSrutiniam transportui skirtose gatviy juostose
(specialiai pazymétose), leidziama vaziuoti elektromobiliams ir lengviesiems automobiliams,

vezantiems ne maziau kaip keturis Zzmones.

4.1.3. Mokéjimo automaty atnaujinimas

2011 m. lapkri¢io ménesj apmokestintose Vilniaus miesto gatvése buvo eksploatuojami 237
mokéjimo automatai, j kuriuos vairuotojai mokéjo rinkliavg uz miesto savivaldybei priklausancias
mokamas stovéjimo vietas. 2005 m. jsigyty biliety automaty amzius yra 10—13 mety. Dél daznai

gendanc¢iy seny mokéjimo automaty, kuriy dalis detaliy jau nebegaminamos, kasmet jy remontui
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iSleidziama apie 100 tukst. Lt. Vis did¢jancio gedimy skaiCiaus augimui turi jtakg treciyjy asmeny
(asocialiy asmeny) siekiai pasipelnyti i§ sugadinty automaty ir j juos metamy pinigy. Siuo metu
eksploatuojamy biliety automaty techniniai parametrai yra pasen¢ ir nepakankami, kad buty
iSvengiama vagysCiy ar pinigy pasisavinimo. Didzigja dalj mokéjimo automaty eksploatavimo
iSlaidy sudaro automaty sunaudojama elektros energija, Siam poreikiui kompensuoti kasmet reikia
apie 120 tokst. Lt, kurie gali biiti sutaupomi esamus automatus pakeitus automatais, veikianciais
naudojant saulés energija.

Vairuotojai, pastate automobilj apmokestintose stovéjimo vietose, uz automobilio stovéjima
gali uzmokéti jrengtuose automatuose j juos mesdami monetas. Rinkliava renkama tik nacionaline
valiuta (litais, centais) 50 ct, 1 Lt, 2 Lt ir 5 Lt nominalo monetomis. Esami mokéjimo automatai
neduoda grazos, neatitinka Valstybinés mokesciy inspekcijos keliamy reikalavimy, vairuotojai
patiria diskomforta, nes kaskart privalo turéti monety, taip pat privalo kaskart grizti prie
automobilio, pasibaigus mokéjimo uz automobilio stovéjimg galiojimo laikui. Sugedus biliety
automatui vairuotojui reikia ieskoti kito arba skambinti ant automato nurodytu telefono numeriu ir
pranesti apie gedimg. Esant automato gedimui, kai Zmogus negali uzmokéti uz automobilio
stovejimg arba kai sumokétus pinigus neteisétai pasisavina tretieji asmenys, miesto savivalda
praranda pinigus, kuriuos galéty investuoti arba panaudoti Vilniaus miestui svarbiems susisiekimo
infrastruktiiros plétros projektams. Mazéjant automaty skaiciui mieste, didéja vidutinis atstumas
nuo stovéjimo vietos iki automato, kadangi jsigyta bilietg vairuotojas privalo palikti automobilyje,
Sio atstumo ir laiko sagnaudy prieaugis padvigubéja.

Uz automobilio stovéjimg taip pat galima sumokéti specialiomis iSankstinio mokéjimo,
daugkartinio naudojimo kortelémis, kuriomis galima atsiskaityti S] ,,Susisiekimo paslaugos*
eksploatuojamuose biliety automatuose. Nors toks mokéjimo biidas yra patogus vairuotojams,
kurie darbo reikalais atvyksta | apmokestintas automobiliy stovéjimo zonas ir kai iSlaidas uz
stovéjima padengia darbovieté (uz kortelés iSdavima ir kiekvieng jos papildymg iSraSoma PVM
saskaita — fakttira), taciau jis visiSkai neparankus vairuotojams, retai statantiems automobilj
mokamose vietose, arba miesto sveciams, nes kol kas §ios kortelés platinamos ir papildomos tik
vienoje vietoje Vilniuje. Be to, yra papildomas mokestis uz pacig kortele, kas 2 metus reikia
pratesti jos galiojimo laikg, o iSeikvojus korteléje buvusig sumg ir neesant Salia klienty
aptarnavimo centro, kur jos yra papildomos, susiduriama su tomis paciomis problemomis, kurios

gali i8kilt mokant | automatg monetomis.
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Neatsisakant mokéjimo automaty, kaip vieno i§ apmokéjimo uz automobilio stovéjima budy,
reikty pakeisti senuosius automatus labiau funkcionaliais. Biity siektina, jog naujieji automatai
priimty moké&jimus ne tik Lietuvos nacionaling valiuta, kad automatai iSduoty graza, nebity
priklausomi nuo elektros energijos ir galéty veikti naudojant tik saulés energija, jvykus automato
gedimui ar identifikavus bandyma jj sugadinti apie iSkilusig problemg nuotoliniu rysiu tiesiogiai
informacija gauty uz jy veikimg atsakinga jmoné. Siekiant politinés naudos dé¢l naujy automaty
jsigijimo, buity tikslinga automatuose jdiegti pinigy grazinimo uz neprastovéta laikg funkcija.
Esant tokiai galimybei zmogus grizes prie automobilio dar nepasibaigus apmokéjimo laikui turima
bilieta galéty jdéti atgal | automata, kuris ji nuskaityty ir grazinty dalj pinigy (arba visus) uz
neprastovétg laikg. Esant naujiems automatams mokéjimg uz stovéjimg galima buty susieti su
elektroniniu vieSojo transporto bilietu, §iuo metu jau funkcionuojancia ,,VilniecCio kortele®. Bty
tikslinga suteikti galimybe uz automobilio stovéjimg sumokéti minétgja kortele, pasinaudojus joje
esanCia jneSta pinigy suma. Vairuotojas biity suinteresuotas jsigyti ,,VilnieCio kortelg®, nes ji
iSsprendzia mokéjimo monetomis keliamas problemas, taip pat turédamas Sig kortele vairuotojas
lengviau galéty persiorientuoti ir keliauti vieSuoju transportu atsisakydamas automobilio. Siekiant
skatinti vie$ajj transporta, vairuotojai, kurie grjzo prie automobilio dar nepasibaigus mokéjimo uz
automobilio stovéjimg galiojimo laikui, galéty bilieta jdéti atgal | automata ir suma uz
neprastovéty laika biity grazinama j viesojo transporto kortele, bet uz grazintus pinigus vairuotojas
galéty moketi tik uz vieSojo transporto paslaugas. Be to, taip blty minimizuojamas korteliy
piniginéje skaiCius, kurio reikia norint patogiai atsiskaityti uz jvairias paslaugas mieste. Esamg
elektros tinkly infrastruktiira, kuri teiké energija seniesiems automatams, buty galima panaudoti
pleciant elektromobiliy jkrovimo punkty infrastruktiira. Mokéjimo automatas funkcionuoty ne tik
kaip priemoné uzsimokéti uz automobilio stovéjima, bet taip pat kaip jrankis jkrauti elektromobilj,
patikrinti oro slégj automobilio padangose ir esant butinybei ji padidinti, gauti informacija apie
arCiausiai esancig ilgalaikio stovéjimo aiksteles ar automatas funkcionuoty, kaip rySio priemoné,
kuria miestieCiai galéty susisiekti su policija ir pranesti apie pastebéta neteisétg veika (iSkviesti
greitaja pagalba) ir pan. Siuo metu utopinémis laikytinos idéjos tobuléjant technologijoms ateityje

gali tapti realybe.
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4.2 pav. Mokéjimo automaty atnaujinimo nauda

4.2. Efektyvus susisiekimo infrastruktiiros ploto panaudojimas

4.2.1. Daugiaauksciy stovéjimo aikSteliy plétra

Didelj stovin¢iy automobiliy skaiciy gatvése lemia mazos automobiliy stovéjimo aikstelés,
nuo seny laiky suformuotose teritorijose. 2005 m. Vilniaus miesto saugaus eismo programoje
nurodyta, jog turi biti tesiamas automobiliy stovéjimo aikSteliy jrengimas miesto centrinéje dalyje
ir senamiesCio prieigose, mazinant automobiliy stovéjimo viety skai¢iy antzemingje erdvéje, kur
kertasi dideli transporto ir pésCiyjy, dviratininky srautai. Siekiant sumazinti automobiliy skaiciy
gatvése ir taip sumazinti automobiliy spiistis ir pagerinti saugumo rodiklius biitina skatinti
daugiaauksciy stovéjimo saugykly plétra Vilniaus mieste (19).

Statant daugiaaukste automobiliy saugykla, daug ekonomiskiau naudojama miesto teritorija.
Jos gali buti uzdarosios ir atvirosios. | rampinj garaza automobilis jvaziuoja ir i§ jo iSvaziuoja
savgja eiga. Rampiniai garazai turéty buti neaukStesni nei 4-5 aukSty, nes norint pastatyti
automobil] ] virSutinj auksta, eikvojamas vairuotojo laikas bei automobilio sgnaudos (13).
Daugiaaukstés rampinés automobiliy saugyklos gali biiti jrengtos vir§ Zemés arba po Zeme.
Pozeminiai garazai leidzia dar ekonomiskiau naudoti miesto erdve, taciau jie brangesni ir maZiau
tinka ekologijos poziliriu — uzterstas oras per ventiliatorius sklaidosi mazesniame aukstyje (14).

Transporto srautai yra pagrindinis rodiklis formuojant automobiliy saugykly isdéstymo

schemg, nes juos jrengiant prie intensyvaus eismo gatviy, rida automobilio pastatymui yra
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minimali. Tolstant nuo pagrindiniy transporto srauty tokiy saugykly uzpildymo tikimybé mazéja.
Daugiaauksciy ir poZeminiy automobiliy saugykly iSdéstymo pagrindiniai principai:

e iSlaisvinti magistralines gatves, kiemus ir aikStes nuo stovin¢iy automobiliy ir sukurti
patrauklig miesto aplinka;

e iSdéstyti saugyklas centro teritorijoje pakankamai tolygiai, uztikrinti greita, saugy ir patogy
traukos objekty pasiekiamuma (€jimo pésCiomis trukmé neturéty virSyti 5—7 minuciy arba 350—
450 metry);

e Saugyklos turi biiti lengvai surandamos ir patogios miesto gyventojams ir sveciams (20).

Vilniaus mieste daugiaaukSCiams automobiliy stovéjimo pastatams tinkamiausios vietos:
Lukiskiy aiksté (poZzeminé daugiaauksté stovéjimo aikstel¢); Salia Paménkalnio g. 40 esancios dvi
aikstelés; A. Strazdelio g. 2 aikstelé; J. Lelevelio g. aikstelé Salia Operos ir baleto teatro; aikstelé
prie LR Seimo.

Siuo metu yra vykdomi konkursai Lukidkiy a. rekonstrukcijai. Sioje vietoje siiiloma
pozeminé stoveéjimo aikStelé. Esant tokio pobuidzio aikStelei atsirasty galimybé uzdrausti
automobiliy stovéjimg aplinkinése  gatvése (Lukiskiy, Vasario 16-osios, KasStony, Tumo-
Vaizganto, Sermuksniy gatvése) ir antzemine teritorija panaudoti visuomeniniais tikslais, didinant

vieSyjy erdviy plétra, gerinant saugaus eismo rodiklius.

4.3 pav. Lukiskiy aikte

Salia Paménkalnio g. 40 namo esanéiy dviejy stovéjimo aiksteliy teritorija gali biti
iSnaudojama racionaliau — pastatant daugiaaukSte stovejimo aiksStele. Toks susisiekimo
infrastruktiiros objekto egzistavimas leisty panaikinti automobiliy stovéjima Auky, A.
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Damoseviciaus, A. Smetonos, Rotundo, A. Stulginskio gatvése, taip pat Sios aikstelés butinybé
padidéty pabaigus A. Gostauto g. estakados darbus, po kuriy bus panaikinta dalis §iuo metu Sioje

gatvéje esanciy stoveéjimo viety.

4.4 pav. Mokamos automobiliy stovéjimo aikstelés prie Paménkalnio g. 40

J. Lelevelio g., esancCioje teritorijoje siiloma pozeminés automobiliy stovéjimo aikstelés
statyba. TaCiau Siuo metu néra didelés biitinybés tokiai aikstelei, nes 300 m. spinduliu yra 2
automobiliy saugyklos — Vilniaus ir Tilto gatvése, kuriose i$ viso yra 374 lengvyjy automobiliy

stoveéjimo vietos. Be to, tokio objekto statybos kastai iSaugty dél intensyviy gruntiniy vandeny ir

po zeme esan¢iy komunikacijy.

Yoo e HH 1: . '\..___-; v "‘,> ;
4.5 pav. Mokama automobiliy stovéjimo aikstelé J. Lelevelio gatvéje

A. Strazdelio g. 2 esantis sklypas §iuo metu néra uzstatytas, be to, jo dislokacija yra

strategiskai palankioje Vilniaus senamiesCio vietoje. Tai biity vienintelis tokio pobiidzio pastatas
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aplinkinése teritorijose, nuo kurio nedideliu atstumu buty pasiekiami keli traukos objektai: Ausros
vartai, miesto rotus¢, Filharmonija, Didzioji ir Vokie¢iy gatvés. D¢l $iy priezasCiy tokio objekto
egzistavimas sumazinty automobiliy srautus miesto centringje dalyje, sumazéty automobiliy
spiistys aplinkinése mazo pralaidumo senamiesCio gatvése, sumazéty automobiliy stovéjimo viety
paklausa reprezentacinése Vilniaus miesto vietose. Todél daugiaauksciy stovéjimo aiksSteliy plétra
sitlloma pradéti biitent Siame sklype. Didinant tokio pastato funkcionalumg ir paklausg svarbu
kartu su jo statyba gerinti vieSojo transporto pasiekiamuma, didinti vieSojo transporto tankj

aplinkinése M. Dauksos, Bazilijony ir Subaciaus gatvése.

Stovéjimo aiksteliy funkcionalumas priklauso nuo automobiliy stovéjimo trukmés ir
uzimtumo. Abu Sie parametrai kinta labai placiose ribose ir priklauso nuo to, kas naudojasi
stovejimo aikStele — tik klientai ar ir prekybos centro ir aplinkiniy objekty darbuotojai. Nuo
pastarojo faktoriaus priklauso ir tikimybé per kuo trumpesnj laikg rasti laisva vieta automobiliui.
Tam, kad netekty sukti raty menkai pazjstamos automobiliy saugyklos koridoriais, ieskant gal ir
neesancios laisvos vietos automobiliui, biitina jrengti laisvy viety nurodymo sistemg. Automobiliy
statymo informacinés sistemos uzduotys:

e laisvy stovéjimo viety nurodymas prie jvaziavimo j saugykla;

e kelio nurodymas j pasirinkta automobiliy stovéjimo vieta;
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e neigiamo transporto poveikio aplinkai mazinimas, sumazinti stovéjimo viety ieSkanciyjy
automobiliy kiekj;

e eismo intensyvumo mazinimas paciame mieste, 1§ anksto informuojant vairuotojus apie
laisvy viety buvima stovéjimo aiksteléje.

e galimybé¢ apie aikSteliy uzimtuma suzinoti prie§ keliong arba dar esant namuose. Tiesiogiai
uzimtumo informacija turi biiti pateikiama internetu bei naudojantis i§maniaisiais telefonais.

Norint sumazinti spustis jvaziavimo keliuose j Vilniy, buitina, bendradarbiaujant priemiesciy
savivaldybéms ir Vilniaus miesto savivaldybés atsakingiems pareiglinams, miesto prieigose jrengti
didelius jvairiarti§ius transporto mazgus, prie kuriy buty pakankamai automobiliy stovéjimo
aiksteliy (angl. Park&Ride facilities), kad automobiliu | miestg vykstantys Zzmonés galéty ten juos

palikti ir testi kelione vieSuoju transportu nesugaisdami daug laiko (17).

4.2.2. Progresiniy mokesciy jvedimas uZdarose stovéjimo aikStelése

Automobiliy saugyklos funkcionavimo kokybe geriausiai nusako vienos stovéjimo vietos
panaudojimas, t. y. maksimalus automobiliy skaiCius, kuriy vairuotojai pasinaudoja stovéjimo
vieta per tam tikra laiko vieneta. Sis rodiklis didéja maZéjant automobilio stovéjimo trukmei.
Ilgiausiai miesto bendrojo naudojimo automobiliy stovéjimo aikstelése stovi vairuotojy, atvykusiy
| darba, automobiliai. Esant ribotoms stovéjimo vietoms, darbo dienos ryte atvaziave aplinkiniy
objekty darbuotojai gali uzimti visas laisvas aikstelés vietas ir visai darbo dienai sutrikdyti viesos
stovejimo aikstelés funkcionavimg. Uzsienio praktika rodo, kad atvykstanciyjy i darba
automobiliai stovéjimo aikstelése stovi 7-8 valandas, o kiti — 15-30 min. Vidutiniskai vieno

darbuotojo uzimta stovéjimo vieta gali pasinaudoti 15-30 prekybos centro lankytojy.

2011- | 2011 2011- | 2011-  2011- 2011- 2011- 2011- | 2011- | 2011- | 2011- | 2011- 2012- 2012 2012- 2012- 2012- 2012- | 2012- | 2012- | 2012- | 2012- | 2012- | 2012
0 0z 03 04 05 06 o7 08 09 10 1 12 01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12

—Tilto 26% | 34% | 37% | 31%  31% | 29% | 23% | 30%  38%  31% | 55% | S54%  63% | 62% 65% S8k | S6%  S54% | 53% | 52%  73% | 75k T4% | BO%
—Gediming| 22% | 21% | 25% | 25% | 23% | 20%  20% @ 19% | 24% | 23% | 34%  42%  S0% | 51%  63%  S7T%  S8% | S56%  SO0% | 53% | 65% @ 70%  68% | 75%

4.7 pav. Daugiaaukstés aikstelés Tilto g. ir pozeminés aikstelés Gedimino pr. uzimtumo dinamika
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Saltinis: S] ,,Susisiekimo paslaugos“

Siuo metu vis populiaréjant pozeminéms ir daugiaaukstéms stovéjimo aikStelems, néra
tikslinga paklausai pasiekus pasitlos soties taSka kaskart didinti valandinj stovéjimo mokestj.
Tikétina, jog valandiniam jkainiui vir§ijus mokes¢io uz automobilio stovéjima gatvéje dydj gali
zymiai kristi stovéjimo viety paklausa pozeminése ir daugiaaukstése aikStelése. To galima iSvengti
jvedus progresinius mokescius. Esant tokiai mokesCiy sistemai, pirmos 2 automobilio stovéjimo
valandos kainuoty maziau nei stovéjimas apmokestintose gatvése ar atvirose stovéjimo aikstelése,
taCiau automobiliui stovint ilgiau — valandinis stovéjimo jkainis laipsniskai didéty (2 val. — 4 Lt.,
3 val. — 7 Lt, 4 val. — 10 Lt. ir t. t.). Progresiniai mokesc¢iai ne tik skatinty vairuotojus
automobilius statyti tokio pobudzio pastatuose, bet taip pat bity skatinamas trumpalaikis
stov¢jimas. Vairuotojai iki tol kelionei | darba naudoj¢ asmeninj automobilj, pabrangus jo
stovejimui tikétina, kad dar kartg perskai¢iuos automobilio naudos ir i§laidy santykj ir apmastys
kelionés | darbg alternatyvas (vieSasis transportas, dviratis, kelioné vienu automobiliu su

bendradarbiu ir kt.).

4.8 pav. Stovéjimo viety paklausos reguliavimas uzdarose ir atvirose stovéjimo aikstelése

4.2.3. Apmokestinty stovéjimo viety zony diferencijavimas

2011 m. spalio mén. automobiliy stovéjimo apmokestinimo zonos plotas sieké 8,46 km®.
Didziausia plota uzémé geltonoji zona — 4,79 km? tai sudaro 57 % bendro visy zony ploto.
Mokamy stovéjimo viety uzimtumo skirtingu paros metu tyrimas parod¢, jog didziausi uzZimtumo
rodikliai yra mélynojoje ir raudonojoje zonose ir beveik visu tiriamuoju laikotarpiu vir§ijo 60 %
nuo bendro viety skaiciaus. Todél diferencijuojant apmokestinimo zonas, $iy dviejy zony plotus

siiloma keisti minimaliai. Mélynojoje zonoje per parg uzimtumo rodikliai kyla ir 20-22 val.
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laikotarpyje jgauna didZiausig reik§me (Didziojoje g. — 92 %, Katedros a. 2 — 100 %), tad
Vokieciy ir Didziojoje g. bei aiksteléje prie Katedros a. siiloma mokéjimo laikg pratesti iki 24 val.
Taip pat, esant galimybei, mokescio tarifus keisti paros laikotarpyje, sitiloma Siose vietose nuo 20
val. valandinj stovéjimo mokestj padidinti iki 8 Lt/val. ir taip sumazinti mokamy stovéjimo viety
paklausa.

Raudonojoje zonoje tik Beatri¢és g. mokamy viety uzimtumas nesiekia 40 % (16:30-18 val.),
bet stovéjimo viety imtis yra per maza (6 vietos), kad biity galima daryti objektyvias iSvadas ir
keisti gatvéje esanciy stovéjimo viety mokesCio tarifa. Maironio g., esanciy stovéjimo viety,
uzimtumo rodikliai 16:30—18 val. laikotarpiu taip pat nesiekia 40 %, taciau didzioji gatvés dalis
priklauso geltonajai zonai. Didinti valandinj stovéjimo jkainj buty tikslinga S. Daukanto (26
stovéjimo vietos), Jogailos (30) ir L. St.-Guceviciaus (22) gatvése, Siose gatvése uzimtumas 10—12
val. laikotarpiu virSija 95 %. Mazinant stovéjimo viety paklausg Siose gatvése taip pat galima
riboti stovéjimo trukme ar jvesti progresiniy mokesciy sistema, bet tokie pokyciai pareikalauty
didesniy techniniy pakeitimy bei zmogiskyjy iStekliy. Kadangi Salia minéty gatviy yra B.
Radvilaités bei A. Smetonos gatvés, kuriose stovéjimo viety uzimtumas yra mazesnis, §i situacija
néra kritiné, taCiau ateityje, siekiant mazinti laiko sgnaudas reikalingas laisvai stovéjimo vietai
rasti, tokie pakeitimai biity butini. D¢l didelio nei 85 % uzimtumo 20-22 val. laikotarpiu, B.

Radpvilaités, Liejyklos ir Vilniaus gatvése sitiloma mokéjimo laika pratesti iki 22 val.

4.1 lent. Stovéjimo viety rinkliavy zony uzimtumo rodikliai

Vidutinis stovéjimo viety uZimtumas

Apmokestinimo zona | Plotas, km® | Procentiné dalis | 10-12 val. | 16:30-18 val. | 20-22 val.
Mélynoji zona 0.0596 1 % 54 % 64 % 81 %
Raudonoji zona 1.442 17 % 73 % 64 % 75 %
Geltonoji zona 4.79 57 % 46 % 30 % 19 %
Zalioji zona 2.17 26 % 52 % 31 % 44 %
Viso: 8.47 100 % 56 % 47 % 55 %

[Sanalizavus tyrimo rezultatus, geltonojoje ir Zzaliojoje zonose uzimtumo rodikliai buvo
maziausi, tik Gynéjy g. uzimtumas virSijo 70 % ribg. Todél diferencijuojant zony ribas Siose
zonose sitllomi didziausi pakeitimai. Sitloma valandinj jkainj sumazinti ir zaliajai zonai priskirti
Sias gatves: Tauro, J. Jasinskio, Subaciaus, A. Strazdelio, Aludariy, Aukstaiciy, Sv. Dvasios, M.

Valanéiaus, bei dalj A. Gostauto, Boksto, Maironio ir M. Dauksos gatviy. Zaliojoje zonoje nei

MTSmf-11 gr. Stud. Juozo VaiSnoro baigiamasis magistro darbas
67



Mokamuy automobiliy stovéjimo viety Vilniuje panaudojimo analizé ir plétra

vienoje i§ tirty gatviy stovéjimo viety uzimtumas nesieké 70 % ribos (Aguony g. 16:30—-18 val.
laikotarpiu — 27 %), todél buty tikslinga Zaliojoje zonoje mazinti valandinj stovéjimo jkainj.
Biitina pastebéti, jog keiciant tarifg paraleliai reikty pertvarkyti ir vieSojo transporto marSrutus.
Tik tada vairuotojas bus suinteresuotas automobilj palikti toliau nuo savo kelionés tikslo,
pigesnéje rinkliavos zonoje, kai likusj kelionés atstumg galés jveikti patogiai ir greitai vieSuoju
transportu. PrieSingu atveju, toks tarifo sumazinimas buty aktualus tik tiems gyventojams, kuriy
darbo vieta yra zaliojoje rinkliavos zonoje ir kurie anks¢iau nesinaudojo automobiliu del per
didelio stovéjimo mokesc¢io. Taip biity skatinama naudotis automobiliu ir potencialiai padidinami

lengvyjy automobiliy spiisCiy ir tarSos neigiami rodikliai.

4.2 lent. Stovéjimo viety rinkliavy zony diferencijavimo rezultatai

Apmokestinimo zona | Plotas, km® | Prieaugis | Biisimas plotas, km® | Procentiné dalis
Mélynoji zona 0.0596 0 0.0596 1 %
Raudonoji zona 1.443 -0.01 1.433 17 %
Geltonoji zona 4.79 -0.55 424 50 %
Zalioji zona 2.17 0.56 2.73 32 %

Viso: 8.47 0 847 100 %

Taip pat reikty pastebéti, jog esant daznam rinkliavos zony riby keitimui butina uztikrinti
informavimo priemoniy diegimg, kurios informuoty vairuotoja apie pakeitimus ir naujai
jsigaliojusius stovéjimo tarifus. Tokio pobudzio informacija turi biiti teikiama ne tik prie
mokéjimo automaty ar internetiniuose puslapiuose, bet ir keliy eismo Zenkly nurodomosiose

lentelése, interaktyviuose keliy eismo zenkluose ar zony ribas Zymint horizontaliuoju zenklinimu.
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4.9 pav. Mokamy stovéjimo viety uzimtumas ir rinkliavos zony riby diferencijavimas
Sudaryta autoriaus

4.2.4. Elektromobiliy stovéjimo infrastruktiiros plétra

Aplinkos tarSos pozitiriu, pagrindinés dedamosios, veikian¢ios automobiliy iSmetamyjy dujy
tarSos lygj mieste, yra: automobiliy srauto intensyvumas ir transporto priemoniy realus greitis.
Didéjant intensyvumui mazéja vidutinis greitis. Didé€jant ir mazéjant greiciui, atitinkamai, kinta ir
iSmetamy terSaly kiekis, triukSmo lygis, esant automobiliy prastovoms prie$ sankryzas — dujy
iSmetimai pasiekia maksimalius kiekius. Vilniaus miesto savivalda, sickdama mazinti motorizuoto
transporto priemoniy keliamg tarSg senamiestyje, gali rinktis i$ keliy alternatyvy. Viena i§ jy yra
pasinaudoti valstybinés jmonés, kuri vykdo automobiliy techninés biklés patikrg, turima
informacija. Siuo metu, vykdant privaloma techninés automobilio biuiklés apziiira, yra fiksuojama
automobilio i§metamyjy dujy koncentracija ir matuojamas iSmetamyjy CO; dujy kiekis. Skatinant
draugisky gamtai ir maziau tarSiy automobiliy naudojimg reikty nustatyti automobiliy tarSumo
skale ir atskaitos taSka, kurj pasiekegs arba virSijes automobilis jpareigoty jo valdytoja mokéti
didesn¢ sumg uz gyventojo leidimg arba $ig galimyb¢ panaikinty i§ viso. Be galimybés didinti
mokescCius tarSiausiems miesto automobiliams, taip pat yra galimybé Siuos mokesCius mazinti
maziausiai gamtg terSiantiems. Lietuvai siekiant mazinti priklausomybe nuo iSkastinio kuro ir
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didinti atsinaujinanciy iStekliy naudojima butina skatinti elektromobiliy plétra Lietuvoje, plétoti
elektromobiliy jkrovos sto¢iy tinkla, valstybinio ir vieSojo sektoriaus automobilius nuosekliai
pakeisti elektra varomu transportu. Tokie tikslai bus pasiekiami rengiant ilgalaikius elektromobiliy
ir jy infrastruktiros plétros planus. Jkrovimo stotelés jrengtos Salia biudzetiniy jstaigy jy
darbuotojus ir svecius paskatins aktyviau naudotis elektrinémis transporto priemonémis, dométis
zaliosiomis technologijomis, o privataus kapitalo jstaigos bus suinteresuotos sekti §iuo pavyzdziu.
Siuo metu Vilniaus mieste visi elektromobiliai, turintys specialus leidimus, jgauna teis¢ nemokeéti
uz automobilio stovéjima Vilniaus miesto savivaldybei priklausan¢iose mokamose stovéjimo
vietose. Siekiant didinti elektra varomy automobiliy skai¢iy mieste $i privilegija néra pakankama,
jei néra tinkamai iSplétota tokio tipo transporto priemonéms reikalinga infrastruktiira (jkrovimo
punktai). Tokios infrastruktiiros plétra neturéty prieStarauti kitiems strateginiams tikslams,
tokiems, kaip trumpalaikio automobiliy statymo skatinimas. Nebiity tikslinga elektromobiliy
jkrovimo punktus jrengti paklausiausiose senamiescio vietose, nes ilgo jkrovimo metu Sia vieta
negalés pasinaudoti trumpam atvyke kiti automobiliai. Tad tokie punktai turéty biiti jrengiami
reprezentatyviy miesto viety periferijoje bei automobiliy stovéjimui skirtuose pastatuose.
Igyvendinus minétus pakeitimams vairuotojas biity suinteresuotas pakeisti savo automobilj labiau

aplinkg tausojanciu arba atsisakyti automobilio i$ vis.

4.10 pav. Elektromobiliy stovéjimo infrastruktiira

»Smart®, ,1Q“, ,, Tanzzani* yra modeliai automobiliy, kuriy ilgis nesiekia 3 m (atitinkamai
2,695 mm, 2985 mm, 2880 mm). Populiar¢jant tokio tipo ir kitokiems mazattiriams automobiliams,
néra racionalu toliau projektuoti stovéjimo viety, kuriy matmenys yra 2,5 ir 5 m, nes taip
neoptimaliai iSnaudojamas ir taip apribotas, susisiekimo infrastruktiros plotas. Visas automobiliy

stoveéjimo vietas gatvés atkarpoje galima apjungti vienu stovéjimo viety bloku, kurio perimetras
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buty pazenklinamas horizontaliuoju zyméjimu, vertikaliajame Zenklinime nurodzius automobilio
stovejimo buda. Vienas didelis ,,langas® skatina mazesniy transporto priemoniy vairuotojus
jsisprausti j ribota erdve. Tokiu biidu miestas gali optimizuoti vietinés rinkliavos surinkimo
programg. Pagal Siuo metu galiojanCius nuostatus, vairuotojas nepaisydamas horizontalaus
zenklinimo, patalpings mazy gabarity automobilj j ribotg stovéjimo plotg ir taip ,,uzimdamas* dvi
stovejimo vietas privalo uz abi jas ir susimokéti. Horizontalus Zenklinimas gali taip pat
funkcionuoti, kaip vizualiné priemoné, padedanti riboti automobiliy stovéjima kitose funkcinése
erdvése, pavyzdziui, ant pésCiyjy, dviraCiy taky ar vaziuojamosios dalies. Suformuotuose
»languose® horizontaliuoju Zenklinimu pazymétos vietos, skirtos nejgaliesiems ar taksi bei
dalijimosi automobiliais programos vairuotojams, buty geriau pastebimos. Tad horizontalus
zenklinimas gali padéti riboti konkretaus transporto priemoniy tipo stovéjimg miesto centre arba
sutekti jam prioriteta. Taciau butina paminéti, jog plétojant tokig politikg biitina sugrieztinti

stovejimo taisykliy laikymosi kontrolg.

4.11 pav. Stovéimo Vif‘{i.lsﬁalidojimo optimizacija

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro priimtu jsakymu dél Keliy
horizontaliojo zenklinimo taisykliy, tokie pakeitimai galimi nuo 2012 m. sausio 31 d., kai

automobiliai statomi ant Saligatvio (21).
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T-\T\ saligatvis

1] || [ | |

vaziuojamoji dalis

1 C 0 |

i
1.00 = 1 = 2.00 stovéjimo vietos ant Saligatvio plotis
4.12 pav. Stovéjimo viety ant Saligatvio Zenklinimo pavyzdziai

4.2.5. Stovéjimo viety rezervavimas

Rezervuojamy stovéjimo viety skaiciaus didinimas néra tikslingas, nes tokia plétra atima
galimybe Siomis vietomis pasinaudoti tiems vairuotojams, kuriems yra aktualiausias greitas
laisvos stovéjimo vietos radimas arba atstumo nuo automobilio stovéjimo vietos iki kelionés tikslo
redukavimas. Be to, jmoniy ar organizacijy darbuotojai, klientai, kuriems yra rezervuojamos
stovéjimo vietos, yra skatinami naudotis automobiliu. Toks vairuotojas nesusiduria su
problemomis, su kuriomis susiduria vairuotojai, statantys automobilius mokamose vietose: laisvos
stovejimo vietos paieska, didesnis atstumas pésCiomis nuo pastatyto automobilio iki kelionés
tikslo, mokéjimas uz automobilio stovéjima (ir su juo susij¢ nepatogumai — monety turéjimo
butinybé, apmokéjimo galiojimo laiko pratesimas ir kt.), sunkumai planuojant laikg ir kt.
Vairuotojas, nesusidurdamas su panasaus pobudzio problemomis, néra suinteresuotas
persiorientuoti ir keliaujant naudoti ne automobilj, o vie$ajj transporta ar dviratj. Stovéjimo viety
rezervavimo kaina turéty buti didinama, o finansinis aspektas neturéty biiti esminis tenkinant viety
rezervavimo paraiska. Ideologija, jog vietas rezervuoti gali visi, visur ir bet kiek — néra racionali.
Paklausiausios stovéjimo vietos neturéty biiti rezervuojamos, jmonés ar organizacijos siekiancios
savo reikméms rezervuoti stovéjimo vietas §] poreikj privaléty pagristi, nemokamas viety
rezervavimas valstybinéms jmonéms ar uzsienio Saliy ambasadoms turéty buti labiau ribojamas
arba visai paSalintas. Vietas ir toliau galéty rezervuotis jmonés, kuriy egzistavimui biitinas
operatyvumas ir laiko sgnaudy ieSkant stovéjimo vietos mazinimas, jmonés, kurios vykdo veikla,
gerinancig bendrag miesto susiekimo buklg ir mazina asmeniniy automobiliy naudojimasi (jvairios
jmonés, nuomojancios automobilius ar vykdancios automobiliy dalijimosi programas, angl. car
charing) ir pan. Taip pat ir toliau turéty islikti galimybé vietas rezervuoti prie sveikatos priezitiros

bei kity socialiai jautriy jstaigy, j kurias atvykstama neplanuotai ir esant Ziitbtitiniams poreikiams.
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= :

\ 4.13 pav. Stovéjimo Vietl-,} rgzervavimas Viiaus mieste
4.2.6. Stovéjimo apribojimai apmokestinty zony kiemuose

Norint pazaboti asmeny, siekian¢iy iSvengti prievolés mokéti uz automobilio stovéjima,
bandymus automobilj pastatyti gyvenamyjy namy kiemuose reikty griez¢iau riboti jvaziavimus |
juos. Siuo metu senamiestyje beveik visuose kiemuose jvaziavimas ribojimas jvairiais uzkardais ar
kitais fizinio ribojimo jrenginiais. Tokio pobudZzio ribojimo sistema gali s¢kmingai funkcionuoti
tik tada, kai visi teis¢ naudotis kiemu turintys gyventojai néra suinteresuoti $ig teis¢ perleisti arba
laikinai suteikti antriesiems asmenims (draugams, giminéms, pazjstamiems ir pan.), kurie daznai
naudojasi mokamomis stovéjimo vietomis ir siekia iSvengti prievolés mokéti mokesCius uz
stovejimg. Kai gyvenamyjy namy kiemuose esanciose stovéjimo vietose automobilius stato ne
aplinkiniy namy gyventojai, o paSaliniai asmenys, yra daroma dviguba zala. Pirma, miesto
savivalda praranda pinigy suma, kurig gauty, jei vairuotojas nebandyty iSvengti prievolés, antra,
antriesiems asmenims okupavus gyvenamyjy namy kiemy stovéjimo vietas (kuriy ir taip yra per
mazai, esant tokiam automobilizacijos lygiui), yra paralyziuojami kiemai visai darbo dienai,
kurios metu vietomis negali pasinaudoti namy gyventojai. Galimi keli problemos sprendiniai:
gyvenamyjy kiemy apmokestinimas arba teisés stovéti kiemuose suteikimas tik automobiliams su
specialiais gyventojy leidimais. Pirmuoju atveju reikty panaikinti visus fizinius jvaziavimo |
kiemus apribojimus, inventorizuoti visuose kiemuose esancias stovéjimo vietas, nustatyti
gyventojy leidimy kaing bei tvarka kam ir kiek bus jy iSduota. Be sunkaus tokios programos
jgyvendinimo ir administravimo, miesto savivaldai reikés sprest ta pacia problema, kuri iskyla kai

deél per didelés stovéjimo viety paklausos aplinkiniy namy gyventojai negali pasinaudoti stovéjimo
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vietomis. Be to, panaikinus jvaziavimy uzkardus kiemai taps pasiekiami visiems norintiems, taip
kiemai taps maziau saugis, bus sunkiau nustatyti atsakomybe uz padaryta neteiséta veika ir pan.
Tokios programos jgyvendinimo nauda — didesné surenkamy mokesc¢iy suma.

Ivardyta problema galima iSspresti mazesniais darby, teisés akty pakeitimy, papildomy
zmogiskyjy istekliy ir administravimo iSlaidy mastais. Teis¢ stovéti kiemuose turéty tik
automobiliai su specialiais gyventojy leidimais. Leidimai (jy skaiCius bty nustatomas pagal
kieme esamy stoveéjimo viety skaiciy) bty skiriami kiemo namy bendrijoms, kurios juos iSdalinty,
ten teis¢ stovéti turintiems automobiliy valdytojams. Jgyvendinus tokig programa biity paprasciau
identifikuoti teisés stovéti kieme neturin€ius automobilius. Tokius tvarkos pazeidimus galéty
fiksuoti patys gyventojai ir medziaga perduoti atitinkamoms institucijoms. Be to, nereikty
panaikinti fiziniy jrenginiy ribojanc¢iy jvaziavima pasaliniams asmenims.

Siuo metu miesto gyventojai mokamose stovéjimo vietose gali stovéti nemokamai $alia namo,
kurio adresas yra nurodytas galiojaniame gyventojo leidime, uzklijuotame ant priekinio
automobilio stiklo. Taip informacija apie automobilio savininko deklaruojama gyvenamaja vieta
tampa pasiekiama visiems, kas prieina prie automobilio. Siekiant apsaugoti gyventojy asmeniniy
duomeny saugumg tokio pobiidzio leidimy reikty atsisakyti, juos keiciant leidimais su bruksniniu
kodu, kurj nuskanaves vietinés rinkliavos mokéjimy kontrole vykdantis zmogus pamatyty
informacija, kur automobilis turi teis¢ stovéti nemokamai. Patobulinus $iuo metu esan¢ig duomeny
baze¢, atsirasty galimybé atsisakyti fiziniy leidimy i§ viso. Informacija apie mokéjimus uz
automobilio stovéjima telefonu ar adresa, kur automobilis gali stovéti nemokamai, kontrolierius

galéty suzinoti tiesiog nuskanaves automobilio valstybinj numer;j.

4.3. Stovéjimo viety panaudojimas socialiniams poreikiams tenkinti

4.3.1. Socialiai atsakinga politika

Stovéjimo viety vadybos politika neturéty skatinti naudotis automobiliu, bet taip pat neturéty
buti sudaromos sglygos atsirasti galimybei vairuotojui pasijusti bejégiui, pazeidziamam ar tapti
pazeidéju pries savo valig. Siuo metu vairuotojas, mokédamas uz automobilio stovéjima, gali
rinktis — mokéti telefonu, iSankstinio mokéjimo kortele ar monetomis j mokéjimo automatg. Nors
yra galimybé rinktis i$ trijy mokéjimo biuidy, bet nei vienas i$ jy néra problemos sprendinys, kuris

atsiranda kai vairuotojas fiziskai negali pratesti mokéjimo galiojimo laiko. Si problema
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aktualiausia prie sveikatos prieziliros jstaigy bei teisiniy institucijy. Vilnius yra Lietuvos sostingé,
kurioje jsikiirusios sveikatos prieziiiros jstaigos, teikiancios sudétingiausias medicinos paslaugas,
kai kurios i§ $iy paslaugy suteikiamos tik Vilniuje. Vairuotojai retai atvykstantys j sosting néra
isigij¢ lipduko, reikalingo mokant uz stovéjimg trumposiomis mobiliojo rySio zinutémis, todél
vairuotojas, palikes automobilj mokamose stovéjimo vietose, pavyzdziui, Santariskiy mikrorajone,
turi galimybe mokéti tik naudodamasis mokéjimo automatu. Sveikatos prieziliros jstaigose
atsiradus butinybei atlikti papildomus tyrimus ar neplanuotai uzsitesus numatytai medicininiai
procediirai vairuotojas negali fiziSkai pratgsti mokéjimo galiojimo laiko ir taip tampa pazeidéju.
Bejégiu ir tapusiu pazeidéju pries savo valig vairuotojas pasijaucia ir tada kai neplanuotai uztrunka
teismo posédis ar susitikimas, kuriy metu jis privaléjo iSjungti ar negaléjo naudotis mobiliojo rysio
prietaisais. Jei Sig problema Santariskiy g. galima iSspresti apribojus uzkardais jvaziavima ir
iSvaziavimg i§ mokamy stovéjimo aiksteliy ir taip suteikti galimybe vairuotojui pries iSvykstant
uzsimokéti uz fakting stovéjimo trukme, tai toks problemos sprendinys apmokestintose gatvése
yra techniskai sunkiai pasiekiamas. Vairuotojas, palikes automobilj apmokestintose gatvése ir
nenorédamas tapti pazeidéju, privalo apsidraudziant mokéti uz ilgesne stovéjimo trukme.
Automobilio valdytojas grizes dar nepasibaigus mokéjimo galiojimo laikui gali rinktis: ar i§vykti
i§ mokamy stovéjimo viety neiSnaudojus teisé€s stovéti ilgiau, ar siekiant gauti visapusiska naudg is
apmokejimo automobilj palikti iki apmokeéjimo galiojimo laiko pabaigos ir jgyvendinti ne pirmos
butinybés tikslus apmokestintoje zonoje. Pastarasis pasirinkimas jrodo, jog S$iuo metu esanti
mokejimo politika gali net skatinti ilgalaikj automobiliy stovéjima. Turi buti siekiama vairuotojui
suteikti pasirinkimo teis¢ arba uzmokéti uz tam tikra stovéjimo laikg arba mokeéti uz fakting
automobilio stovéjimo trukme, kai vairuotojas atvykes 1 mokamag stovéjimo vietg iSsiuncia zZinutg
simbolizuojan¢ia jo mokejimo pradzig, o iSvaziuodamas iSsiuncig uzklausa dél mokéjimo
pabaigos.

Siekiai, populiarinti mokéjima uz automobilio stovejima telefonu ir mazinti nuostolius,
atsirandancius dél automaty gedimy, neturéty diskriminuoti Zmoniy, kurie néra pajégis zengti
kartu koja j koja su sparCiai tobuléjanciomis informacinémis technologijomis. Mok¢&jimo
automatai ir toliau turi iSlikti prie socialiai jautriy pastaty, kuriy lankytojai daznai buina miesto
sveciai ar senyvo amziaus pilieciai.

Stovéjimo viety valdymo politika turi bati socialiai atsakinga ne tik visoms lietuviy

socialinéms grupéms, bet ir tolerantiSka kitatauCiams — uzsienie¢iams, turistams ir Lietuvos
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tautinéms mazumoms. Informacija apie mokéjimo galimybes ir mokéjimo procediiras turéty biiti
pateikiama keliomis uzsienio kalbomis. Taip pat, siekiant sumazinti baudy iSieSkojimo
administracines iSlaidas, uzsienio Saliy pilieCiams reikéty sudaryti patogia galimybe paskirta bauda
uzmoketi skubos tvarka. Informacija apie tokig galimybe keliomis uzsienio kalbomis turéty biiti

pateikta ant pranesimo lapeliy.

4.3.2. Viesujy erdviy plétra

Vilniaus mieste automobiliy stovéjimo viety Salinimas i§ miesto centro galéty buti pradétas
Vilniaus gatvéje, ¢ia siiloma sukurti mazmeninés prekybos koridoriy. 2011 spalio mén. Vilniaus g.
buvo 91 mokamos automobiliy stovéjimo vietos. Vilniaus g., Siam uzsibréztam tikslui, yra labai
parankioje ir strategisSkai tinkamoje vietoje. Gatvé trumpiausiu atstumu jungia kitus du strategiskai
labai svarbius objektus: Gedimino prospekta ir VokieCiy gatve. Pasalinus stovéjimo vietas,
atsiradusj nenaudojamga susisiekimo infrastrukttiros plota biity galima panaudoti dviraciy ir pés¢iyjy
taky infrastruktiiros plétrai. Taip pat pasSalinus automobiliy stovéjimo vietas ir ribojant motorizuoty
transporto priemoniy judéjimg, pageréty matomumas sankryzose; sumazéty pésciyjy taky sankirty
skaiius su vaziuojamgja dalimi, buity galimas ekologiSkesnio gatviy krastovaizdzio sukiirimas
(medziy, krimy, gélyny sodinimas); lauko kaviniy infrastrukttros plétra; mazosios architektiiros
projekty jgyvendinimas (suoliukai, meninés ekspozicijos). Parduotuves, esan¢ios pés€iyjy ar riboto
motorizuoto transporto judéjimo zonoje, i§ kurios yra pasalintos automobiliy stovéjimo vietos,
generuoja didesnes pajamas, nei parduotuvés, esancios uz $ios zonos. Tad tai yra naudinga tiek
verslininkams, tiek ir $alies sostinei, kurios gatvése atsirasty daugiau traukos objekty. Automobiliy

stovéjimo viety tiekimo mazinimas arba visiSkas panaikinimas Vilniaus gatvéje blity priemoné

skatinti ekologiSky transporto rii$iy naudojima bei tarSos rodikliy mazinima mieste.
/ -

4.14 pav. Mokamos stovéjimo vietos Vilniaus g.
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Prie Vilniaus gatvés 24 namo esancioje mokamoje automobiliy stovéjimo aiksteléje Siuo metu,
vadovaujantis automobiliy statymo taisyklémis, gali stovéti 64 lengvieji automobiliai. Visiskas
stoveéjimo viety panaikinimas Sioje aiksteléje pareikalauty didelés politinés drasos ir atsakomybés,
tad aikstelés pertvarkyma sitiloma vykdyti kelias etapais. Kadangi Sios aikstelés stovéjimo viety
uzimtumas didziausig lygj pasiekia oficialios darbo dienos metu, o vakarais ir savaitgaliais
pastebimas stovéjimo viety paklausos mazéjimas, pirmo aikstelés pertvarkos etapu sitiloma Sig
aikstele iSnaudoti daugiafunkciniu aspektu. Aikstel¢je siiloma jrengti jvairioms sporto Sakoms
reikalingg inventoriy, kuris biity naudojamas, kai stovéjimo viety poreikis yra maziausias.
Oficialaus darbo laiko metu, kai yra maziausias j centrg rekreaciniais tikslais atvykstan¢iy zmoniy
skaiCius ir didziausia stovéjimo viety paklausa, aikstelé funkcionuoty, kaip automobiliy stovéjimo
aikstelé. Kitu laiku aikSteléje stovéjimas biity draudziamas ir ji biity naudojama, kaip krepSinio (ar
kity sporto Saky) aikstelé arba naudojama visuomeniniais ar komerciniais tikslais — vykty jvairiis

renginiai, koncertai, veikty lauko kavinés ir kt. Esant tokiam aikstelés panaudojimui, reikty didinti

atsakomybe uz techniskai netvarkingus automobilius, mazinti jy daroma tarsa.

4.15 pav. Mokamy stovéjmo viety uZzimtumo amplitudé stovéjimo aiksteléje prie Vilniaus g. 24

Vilniaus senamiestyje sitilytina kurti pésciyjy zonas arba vaizdingus marSrutus jtraukiant j juos
labiausiai zmoniy lankomas Pilies, Didzigja, Vokieciy ir Vilniaus gatves bei Gedimino prospekta.
Stovintys automobiliai reprezentacinése miesto vietose funkcionuoja, kaip vizualiné tarSa, todél
tokiose vietose jy stovéjimas turi biiti ribojamas, naikinamas arba atskiriamas gamtiniais barjerais.
Esant pésciyjy zonoms ar jdiegus rekreacijos zonas, skirtas Seimoms su mazais vaikais, péstiesiems
bei dviratininkams, ir sulaukus joms pasisekimo, buty tikslinga jgyvendinti antra pertvarkos etapa.
Jo metu stovéjimo vietos i§ minétos aikStelés biity pasalintos visiSkai. Toks stovéjimo ribojimas ar
visiSkas automobiliy stovéjimo aiksteliy pasalinimas i$ istoriniy rajony ir centriniy prekybos gatviy

tapo daugelio Europos miesty strateginiu tikslu. Toliau pateiktoje nuotraukoje matyti, kaip teritorija
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Salia Vilniaus g. 24, kuri Siuo metu funkcionuoja, kaip automobiliy stovéjimo aikstelé, 1967 m.

buvo iSnaudojama, kaip viesoji erdvé.

FoEy »

4.16 pav. Slo esancio prie Vilniaus g. 24 panaudojimas 1967 ir 2011 m.
Saltinis: A. Kuné&iaus nuotrauka, 1967 m.

4.3.3. Dviraciy ir pésciyju taky plétra

Automobiliy statymas yra neatskiriamai susijes su transporto eismo organizavimu, gatviy
tinklo techniniais parametrais bei jy apkrova. Cia islaikomas pagrindinis principas — gatviy
vaziuojamoji dalis pirmiausiai turi biiti skirta automobiliy eismui, Saligatviai pésCiyjy eismui,
stovintys automobiliai neturi trukdyti saugiam transporto ir pés¢iyjy eismui. Senas istorinis gatviy
tinklas nepritaikytas automobiliy stovéjimui. Senamiestyje eismas privalo buti kuo mazesnis. (16).

2005 m. Vilniaus miesto saugaus eismo programa nurodo panaikinti automobiliy stovéjima
ant Saligatviy, jeigu tai trukdo pésCiyjy eismui, siilo vystyti pés¢iyjy ir dviraciy takus, atskirtus
nuo automobiliy transporto eismo, siekti, kad gatvése, kuriose néra Saligatvio, biity nutiesti
specialiis takai, skirti pésciyjy ir dviratininky eismui (19).

Siuo metu B. Radvilaités g. mokamose stovéjimo vietose automobilius leidziama statyti
statmenai vaziuojamajai daliai. Sioje gatvéje esantis techninis inventorius neuztikrina, jog
automobiliai negaléty sustoti ar stovéti ant pésCiyjy tako. Sitiloma rekonstruoti B. Radvilaités ir
Sventaragio gatves, nutiesiant dviradiy takus ir automobiliy stovéjimo vietas projektuoti
lygiagre€iai vaziuojamajai daliai. Taip pésCiyjy ir dviraCiy takai bus apsaugoti stovinéiy
automobiliy barjeru, skirian¢iu dviratininkus bei pés¢iuosius nuo judanciy automobiliy eismo.

Nesant rekonstrukcijos galimybei, turi biiti jrengtos fizinés kliiitys, neleisian¢ios automobiliams
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sustoti ir stovéti ant pésciyjy taky ar sumazinti jy plotj. Kai kurie miestai Europoje jdiegé Sio tipo
barjerus, sickdami riboti automobiliy judéjimag pésCiyjy takais ir vieSose aikStése. D¢l transporto
priemoniy, judanciy pésciyjy ir dviraciy takais, kyla pavojus zmoniy saugumui, to galima iSvengti

jrengiant fizines kliiitis: stulpelius, atitvarus, tvoreles, gyvatvores ir kt.

4.17 pav. Mokamos stovéjimo vietos ir pés¢iyjy takas B. Radvilaités gatvéje.

4.3.4. Saugumo rodikliy gerinimas gatvése

Siekiant gerinti saugumo rodiklius, biitina perzitréti automobiliy stovéjimo vietas gatvése
pagal ,,Vilniaus miesto automobiliy stovéjimo viety jrengimo gatvése rekomendacijas® (S]
,,Vilniaus planas®, 2003 m.), ypac jvertinant automobiliy stovéjimo biidg ir atstumus iki sankryzy
ir pésCiyjy peréjy. Svarbu panaikinti stovéjimo vietas, kur statomi automobiliai neuztikrina
reikiamo laidumo ir matomumo, paliekant transporto eismui nenormatyvinio plo¢io eismo juosta
bei uzstojant einancius per gatve. Padidinto avaringumo paros periodai tiesiogiai koreliuoja su
ekstremaliomis eismo sglygomis piko valandomis dél padidinto eismo intensyvumo ir
nepakankamo gatviy laidumo. Vilniuje paroje galima iSskirti rytinio (7:00-8:00h) ir vakarinio
(17:00-19:00h) piko valandas, kuriomis jvyksta padidintas jskaitiniy eismo jvykiy skaiCius.
Vakarinj pikg papildomai pratesia tamsusis laikotarpis dél pablogéjusio matomumo. Didelis eismo
jvykiy skaiCius vyksta dél esamo automobiliy stovéjimo leistinose ir daznai neleistinose gatviy
vietose, kas mazina manevry laisve, matomumg ir laidumg. Labai daznai automobiliai statomi
neislaikant reikiamo atstumo iki sankryzy ir pésCiyjy peréjy. YpaC pavojingos gatvés, kurios

neturi Saligatvio ir apSvietimo, ir péstieji eina tiesiog gatvés vaziuojamaja dalimi (18).

4.3 lent. Vilniaus miesto apmokestinty gatviy jskaitiniy eismo jvykiy duomenys

Eil. Gatve Viso Suz./ | Viso Suz./ | Viso | Suz/ | Viso | Suz./ IS IE]
N atve 2007 | suvo | 2008 | Zuvo | 2009 | 3uvo |2010| 3uvo | viso | tankis

MTSmf-11 gr. Stud. Juozo VaiSnoro baigiamasis magistro darbas
79



Mokamuy automobiliy stovéjimo viety Vilniuje panaudojimo analizé ir plétra

1 | Kalvarijy 40 441 25 26/1 33 33/1 18 21 116 | 21,1

2 | Savanoriy 28 341 33 44/3 19 16/2 8 12/1 88 6,7
20 | Rinktinés 16 23 9 12 1 1 3 7 29 | 20,7
27 | Seimyniskiy 6 6 6 7 4 3N 2 2 20 | 18,2
29 | Naugarduko 7 8 2 2 6 6 4 4 19| 7.3
45 | A. Gostauto 6 6 4 3/2 3 3 1 1 14 5,4
47 | Algirdo 5 5 7 8/1 1 1 0 0 13 8,1
50 [ Maironio 7 7 2 2 2 2 2 2 13 | 10,0
57 | Pylimo S 5 0 0 6 7 1 1 12 7.1
67 | Vilniaus 4 4 1 1 3 3 3 3 111 11,0

2005 m. Vilniaus miesto saugaus eismo programoje nurodyta, jog reikia iSlaisvinti gatviy
vaziuojamaja dalj intensyvaus transporto eismo metu (nuo 7:00 iki 19:00 val.) nuo stovinciy
automobiliy A ir B kategorijos ir pagal miesto transporto eismo poreikius C kategorijos gatvése,
kuriose stovin¢ios transporto priemoniy stovéjimas mazina eismo laidumg ir sauguma. Siuo metu
A kategorijos gatvése néra né vienos mokamos stovéjimo vietos. Seimyniskiy g. priskiriama B1
kategorijos gatvéms. Vadovaujantis 2011 m. duomenimis, Sioje gatvéje yra 23 apmokestintos
stovéjimo vietos. 4.3 lenteléje yra pateikta Vilniaus miesto apmokestinty gatviy jskaitiniy eismo
jvykiy duomenys. Seimyniskiy gatvéje 2007-2010 m. laikotarpiu jvyko 20 jskaitiniy eismo
jvykiy, viename i$ jy zuvo vienas zmogus. Siekiant gerinti saugumo rodiklius Sioje gatvéje, piko
metu reikty uzdrausti arba apriboti stovéjimg mokamose stovéjimo vietose (19).

4.18 pav. Mokamos stovéjimo vietos Seimyniskiy gatvéje

Mokamy stovéjimo viety 3alia Zaliojo tilto Ziedinés sankryZos naudojimas turi biiti ribojamas
griez¢iau. Sioje vietoje stovéjimas turéty biti leistinas tik 19-7 val. laikotarpiu. Kitu laiku
automobiliy stovéjimas biity draudziamas, iSskyrus viesbutj aptarnaujantj transportg. Siekiant
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neleisti automobiliy vairuotojams neleistinai uZstatyti vaziuojamaja dalj ar Saligatvj ir taip
pabloginti saugaus eismo rodiklius sitloma jdiegti fizines kliutis — stulpelius. Tai gali buti
automatizuoti jrenginiai, jsitraukiantys j Zeme, taip sudarant ribotg prieiga specialiam transportui ar

pristatymo furgonams.

4.19 pav. Mokamos stovéjimo vietos prie Zaliojo tilto zeidinés sankryzos '

Toliau pateiktoje 4.3 lenteléje nurodyta apmokestinty gatviy atkarpy juodyjy démiy statistika
kity Vilniaus gatviy pavojingy atkarpy kontekste. Gerinant saugumo rodiklius ir mazinant
iskaitiniy eismo jvykiy skai¢iy apmokestintose gatvése, sitilomi Sie sprendiniai: stovéjimo viety
mazinimas; stovéjimo ribojimas (uzdraudimas) piko metu; greicio ribojimas, specialus stovéjimo

viety iSdéstymas mazinantis motorizuoto transporto srauto greitj; matomumo pagerinimas.

4.3 lent. Vilniaus miesto apmokestinty gatviy juodyjy démiy statistika

Eil. . - IE] IE] IE] Tankis
NI LINIJINES GATVIU JUODOS DEMES 2005- 2006- 2007- |y
2008 m. 2009 m. | 2010 m.

1 | Zadeikos g. Fabijoniskiy sankryzos zonoje 5 166,5
Justiniskiy g. ties Medeinos sankryza 5 83,3
23 | Vokieciy gatvé ties Traky gatve 6 6 4 26,7
37 | Jasinskio gatvé 10 10 4 22,2
44 | Naugarduko g. tarp Svitrigailos ir Algirdo g. 6 4 5 20,8
53 | Vilniaus g. tarp Islandijos —Labdariy g. 5 20,0

IE] tankis <19,9/km1

81 | Rinktinés g. tarp Zalgirio ir Krokuvos gatviy 9 6 9 18,0
95 | Sevcenkos gatve 7 4 6 13,0
98 | Zygimanty gatvé tarp Vilniaus-Radvily g. 4 2 4 10,0
101 | Pylimo g. tarp Naugarduko — Sody g. 5 5 4 8,0
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105 | Gostauto g. tarp Vasario 16- A.Vienuolio 5 4 5 15,6
140 | Barboros Radvilaités- Maironio g. 4 8,0

Gatveje esancios automobiliy stovéjimo vietos, kurios néra naikinamos, gali buti naudojamos
jgyvendinant saugumo gerinimo tikslus ir taip padidinti kity eismo dalyviy komfortabiluma.
Naudojant stovin¢ius automobilius, galima sukurti vingiuotus koridorius, kurie automobiliy srautg
priver¢ia judéti greiCiu, artimu pésCiyjy judéjimo greiiui. Stovintys automobiliai gali

funkcionuoti, kaip barjeras, skiriantis motorizuoto transporto bei péscCiyjy ir dviraciy srautus.

4.20 pav. Stovin¢iy automobiliy barjeras skiriantis pés¢iyjy ir motorizuoto transporto srautus Latako g.

4.3.5. Surinkty mokes¢iy panaudojimas

Vadovaujantis Vietinés rinkliavos uz naudojimgsi mokamomis vietomis automobiliams statyti
nuostatais, surinktos vietinés rinkliavos I€Sos naudojamos Vilniaus miesto vieSojo transporto
sistemai ir dviraCiy infrastruktirai plétoti (vietiné rinkliava jskaitoma ] Vilniaus miesto
savivaldybés biudzetg). Siekiant skaidrumo ir didinant visuomenés samoninguma, svarbu
reguliariai skelbti surinkty mokes¢iy rodiklius ir jy svarbg jgyvendinant tvariuosius miesto
transporto projektus. Tik paneigus vyraujanc¢ig nuomone, jog mokestis uz automobilio stovéjima
renkamas siekiant ,,uzkams$yti“ didéjanCias miesto biudzeto skyles, tik suteikus galimybe
objektyviai jvertinti viety apmokestinimo svarbg reguliuojant automobiliy srautus ir tik nurodzius,
kaip pinigai uz suteikiama privilegija automobilj pasistatyti miesto centre gali pagerinti gyventojy
gerbiivj galima tikétis mazesnio atvejy masto, kai vairuotojai sgmoningai nemoka nustatyty
mokesCiy uz automobilio stovéjimg. Gyventojai nebus suinteresuoti sgziningai mokéti vietinés
rinkliavos uz automobilio stovéjimg, kol manys, jog surenkami pinigai yra panaudojami

biudzetiniy jstaigy darbuotojy algy kélimui, nes€ékmingy sprendimy atitaisymo darbams ar ir taip
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jsikerojusio biurokratinio mechanizmo didinimui. Ir prieSingai, vairuotojai matydami, kaip
surinkti mokes¢iai panaudojami dviraciy ir pésCiyjy taky plétrai, automobiliy spiis¢iy bei tarsos
rodikliy mazinimo programoms, vie$ojo transporto ar elektromobiliy infrastruktiiros gerinimui,
tapty automobiliy stovéjimo apmokestino sistemos Salininkais. Taip pat nereikty atmesti
galimybés perteklines 1éSas panaudoti skatinant vieSojo transporto populiarinimg. Vairuotojai,
kurie kas ménesj uz konkretaus automobilio stovéjimg sumoka suma, virSijanc¢ig nustatytg riba,
galéty gauti nemokama arba su lengvatinémis sglygomis jsigyti ménesinj vie$ojo transporto
bilietg. Dalis arba visa suma uz ménesinj bilietag blity grazinama jei kita ménesj suma uz
konkretaus automobilio stovéjimg sumazéty atitinkama procentine dalimi. Tokig sistemg buty
galima jgyvendinti tik tuomet, kaip bus visiSkai panaikina galimybé mokéti j mokéjimo
automatus, tik mokant telefonu yra galimybé tiksliai apskaityti konkretaus automobilio
apmokejimy uz stoveéjimg rodiklius. Tokios sistemos trukumai: Vilniaus miesto savivaldybé
praranda apytiksliai 100 Lt. uz ménesinio bilieto dotacija bei mokesCiy suma, kurig sumokéty
vairuotojas uz automobilio stoveéjima, jei nesinaudoty vieSuoju transportu. Privalumai: vairuotojas
nebility suinteresuotas nemokéti uz automobilio stovéjima, jei tai atimty galimybg gauti
lengvatines sglygas ménesiniam bilietui jsigyti; vairuotojas biity suinteresuotas maziau naudoti
automobilj kasdieninéms kelionéms, nes tai uzkirsty kelig atgauti pinigus uz jsigyta meénesinj
bilieta; didéjant Sios programos jgyvendinimo mastui sumazéty automobiliy skai¢ius mieste ir jy
keliama toksiné bei triukSmo tarSa; atsirasty didesné laisvy stovéjimo viety pasitla, o tai
sumazinty laiko sgnaudas, reikalingas laisvai stovéjimo vietai atrasti; pageréty automobiliy
spiis¢iy rodikliai; didéty viesojo transporto populiarumas.

Taip pat vadovaujantis uzsienio praktika, dalis surinkty pertekliniy 1ésy gali buti

panaudojamos pensinio amziaus zmoniy nemokamo vezimo vieSuoju transportu dotavimo

.....
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ISVADOS

1. ISanalizavus Vilniaus miesto mokamy stovéjimo viety esamg bukle nustatyta, kad 2011 m.
spalio mén. Vilniaus mieste buvo 5138 mokamos, 492 mokamos rezervuotos ir 820 nemokamos
rezervuotos automobiliy stovéjimo vietos, kurios priklauso Vilniaus miesto savivaldybei. Visos
mokamos automobiliy stoveéjimo vietos yra suskirstytos j 4 zonas pagal vietinés rinkliavos dydj.
2011 m. spalio mén. automobiliy stovéjimo apmokestinimo zonos plotas sieké 8,46 km™
Didziausia plota uzémé geltonoji zona — 4,79 km?, tai sudaro 57 %. bendro visy zony ploto.

Automobiliy stovéjimo miesto centre problemos:

a) Reprezentacinés gatvés pergriistos stovinciy automobiliy;

b) SenamiesCio ir centro gatvése ,,piko metu formuojasi gristys;

¢) Automobiliy stovéjimo apmokestinimas nebeskatina daugiau vaiksc¢ioti, vaziuoti dviraciu,

ar naudotis vieSuoju transportu.

2. Daugelis miesty visame pasaulyje automobiliy statymo strategijy iSvis neturi arba jos
blogai koordinuotos, sprendiniai kelia diskomfortg vairuotojams. Didziuosiuose Europos
miestuose, priesingai, yra ruoSiamos automobiliy stovéjimo viety apmokestinimo strategijos,
kurios padéty pasiekti norimus tikslus, pavyzdziui, gerinti oro kokybe¢, mazinti eismo griistis,
gerinti Salia gatviy gyvenanciy zmoniy gyvenimo kokybe, mazinant Siltnamio efekta sukelianciy
dujy kiekj, skatinti gyventojus gyventi sveikai, plésti  dviraCiy takyir vieSyjy erdviy
infrastruktiira.

3. Esminiai faktoriai, lemiantys vairuotojy elgesj renkantis automobiliy stovéjimo vietg, yra
Sie: stovejimo viety prieinamumas; kelionés tikslas; laisvos srovéjimo vietos paieskos; stovéjimo
eiléje ir €jimo pésCiomis laikas bei stovéjimo mokestis. Pagrindiniai potencialts veiksniai, kurie
veikia stovéjimo vietos pasirinkimg yra saugumas, patogumas ir artumas nuo pastatyto
automobilio iki kelionés tikslo. Vairuotojai, kurie atvyksta apsipirkti, verslo ar poilsio tikslais
dazniausia renkasi daugiaauks¢ius automobiliy stovéjimo pastatus, kai vairuotojai, kurie atvyksta j
darba, automobilj stato atvirose automobiliy stovéjimo aikstelése. Savivaldybé gali kontroliuoti
automobiliy stovéjimg gatvése keiCiant stovéjimo mokest], ribojant stovéjimo trukme bei viety
pasiiilg ir taip mazinti automobiliy srautus bei susidarancias transporto gristis.

4. Mokamy stovéjimo viety uzimtumo skirtingu paros metu tyrimas parodé, jog didziausi

uzimtumo rodikliai yra mélynojoje ir raudonojoje zonose ir beveik visu tiriamuoju laikotarpiu
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uzimtumas virsijo 60 % riba. Geltonojoje ir zaliojoje zonose uzimtumo rodikliai buvo maziausi.
Todél diferencijuojant zony ribas Siose zonose sitilomi didziausi pakeitimai. Sitloma valandinj
ikainj sumazinti ir zaliajai zonai priskirti $ias gatves: Tauro, J. Jasinskio, Subaciaus, A. Strazdelio,
Aludariy, Aukstai¢iy, Sv. Dvasios, M. Valangiaus bei dalj A. Gostauto, Boksto, Maironio ir M.
Dauksos gatviy. Zaliojoje zonoje né vienoje i tirty gatviy stovéjimo viety uzimtumas nesieké 70
% ribos. Mazinant tarifg Sioje zonoje biitina paraleliai pertvarkyti vieSojo transporto marsSrutus,
skatinti vairuotojus automobilius statyti Sioje zonoje, o likusj atstuma iki kelionés tikslo jveikti
vieSuoju transportu. Mélynojoje zonoje siiloma mokéjimo laikg pratesti iki 24 val., o B.
Radpvilaités, Liejyklos ir Vilniaus gatvése iki 22 val. Mélynojoje zonoje, esant galimybei mokesc¢io
tarifus keisti paros laikotarpiu, sitiloma nuo 20 val. valandinj stovéjimo mokestj padidinti iki 8
Lt/val.

5. ISanalizavus, kaip keiciasi vidutiné automobiliy stovéjimo mokamose stovéjimo vietose
trukmé mokant mobiliojo rySio Zinutémis, nustatyta, kad didesni vidutinés stovéjimo trukmés
svyravimai darbo savaités dienomis fiksuojami tik zaliojoje zonoje. PrieSingai nei kitose zonose,
meélynojoje ir raudonojoje, Siokiadieniais vidutinés stovéjimo trukmés reikSmeés svyruoja
nezymiai ir savaitgalio metu pasiekia maksimalig reikSme. ISanalizavus surenkamy mokesciy
atskirose zonose reikSmes nustatyta, jog darbo dienomis atskiry rinkliavos zony kreivés yra
lygiagrecios viena kitai, jy reikSmés visos darbo savaités metu neZymiai auga ir penktadien]
pasiekia maksimalias reikSmes. Toks nezymus surenkamy mokes¢iy svyravimas darbo dienomis
rodo, jog absoliu¢iai daugumos gyventojy kelionés j miesto centrg yra reguliarios ir sietinos su
darbu. Paskutiniy 28 mén. surenkamy mokesCiy uz automobilio stovéjimg vairuotojams mokant
trumposiomis mobiliojo rySio Zzinutémis dinamika atskleidzia $io mokéjimo biido nuolatinj
populiarumo augimg. Taip pat pastebéti liepos—rugpjiiCio ir sausio—vasario ménesiy sezoniniai
surenkamy mokesciy reikSmiy kritimai. Siekiant populiarinti vie$ajj transporta tinkamiausias yra
pastarasis laikotarpis — dideli Sal¢iai ir problemos kylanc¢ios dél automobiliy, kurie nebuvo
techniskai paruosti tokioms oro salygoms privercia gyventojus ieskoti alternatyvy automobiliui.
Esant dideliems Sal¢iams biitina uZztikrinti greita, konfortabily susisiekima vieSuoju transportu.
Vadovaujantis mokéjimo automaty inkasavimo analizés rezultatais ir sickiant optimizuoti vietinés
rinkliavos mokéjimo kontrolés darba, pagal viduting apmokama stovéjimo trukme turi biti

kalibruojamas kontrolés daznumas.
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6. Svarbu toliau testi daugiaauksciy automobiliy stovéjimo aiksSteliy plétra miesto centrinéje
dalyje ir senamiesCio prieigose, mazinant automobiliy stovéjimo viety skaiCiy antZeminéje
erdvéje, kur kertasi dideli transporto ir pés¢iyjy, dviratininky srautai. Daugiaaukstés ir poZzeminés
aikstelés leidzia ekonomiskiau naudoti miesto erdve. Svarbu uztikrinti, jog tokiy pastaty plétra
nepadidinty stovéjimo viety pasiiilos. Tokiy susisiekimo infrastruktiiros objekty plétra leisty
panaikinti antzemines stovéjimo vietas i§ aplinkiniy apmokestinty gatviy, pagerinty saugumo
rodiklius bei sumazinty vizualing tar$g. Automobiliy saugykly plétra sitiloma pradéti A. Strazdelio
g. 2 esanCiame neuzstatytame sklype.

7. Butina pabrézti, kad tik esant tinkamai strategijai panaudoti surinktus mokesCius yra
tikslinga juos rinkti. PrieSingu atveju, vietinés rinkliavos rinkimas kels neigiamas emocijas
vairuotojams, kuriems automobilis uZztikrina biiting mobiluma, o ne statusg visuomengje. Svarbu
mokesCiy mokétojams suteikti galimybe suzinoti, kur surinkti pinigai buvo panaudoti. Surinktus
mokescius reikty kryptingai investuoti j susisiekimo infrastrukttiros gerinima, vie$ojo transporto ir

dvirac¢iy naudojimo populiarinima.
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PRIEDAI

Mokéjimo automaty inkasavimo duomenys

Vidutiné trukmé uz kurig apmoka vairuotojai, mokédami j mokéjimo automatus.

Mélynoji zona |

Raudonoji zona |
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Nr. 185 Vokieciy g. Nr. 197 J. Lelevelio g.
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Mokamy automobiliy stovéjimo viety zonavimas, panaudojimas ir plétra

Vilniaus mieste

Mokslinis straipsnis

Vilniaus Gedimino technikos universitetas
Aplinkos inz. Fakultetas, miesty statybos katedra
MTSmf-11 grupés studentas Juozas Vai$noras

SANTRAUKA (ANOTACIJA).

XX a. paskutiniajame deSimtmetyje, didéjant automobilizacijos lygiui Vilniaus mieste, stovéjimo
viety paklausa miesto centre émé virSyti pasiiilg. Siekiant sustabdyti vis didéjantj stovéjimo viety poreikj
1996 m. buvo apmokestintas automobiliy stovéjimas senamiestyje. Informacijos tritkumas, kaip vairuotojai
elgiasi rinkdamiesi stovéjimo vietg ar mokéjimo uz automobilio stovéjimg biidg, kelia sunkumus, kuriant
veiksminga automobiliy stovéjimo viety valdymo politika. Sio tyrimo tikslas yra suprasti vairuotojy elgesj,
jlems renkantis stovéjimo vietg Vilniaus centre bei iSanalizuoti 4 apmokestinimo zony stovéjimo viety
paklausos dinamikg. Rezultatai parodé, jog vairuotojui didziausig jtaka renkantis stovéjimo vietg daro
stovéjimo vietos tinkamumas, kelionés tikslas, vietos paieskos ir stovéjimo eiléje laikas, atstumas nuo
pastatyto automobilio iki kelionés tikslo, mokes¢io uz automobilio stovéjimg dydis, saugumas ir

patogumas.
RAKTINIAI ZODZIALI: stovéjimo vietos, apmokestinimas, zonavimas, mokesc¢iai, eismo ribojimas.

IVADAS

Siuo metu reprezentacinés Vilniaus miesto gatvés (Didzioji, Ausros Varty, Vokie¢iy) virtusios atvirais
garazais, senamiesCio ir centrinése gatvése ,,piko* metu formuojasi transporto gristys. Akivaizdu, kad Sie
procesai daro neigiamg jtaka gyvenamajai, reprezentacinei, laisvalaikio aplinkai. Kol mobilumo poreikij
diktuoja biitinybé operatyviai atlikti kasdienines uzduotis, kuriy atlikimui kitos transporto riiSys yra
nekonkurencingos — situacija néra grésminga. Bet daznai butinybé turéti automobilj siejama su prestizu,
nepriklausomybe, galios pojuciu, statuso poky¢iais (geras automobilis byloja apie socialinj statusg) —

automobilis naudojamas, net jei atstuma galima jveikt per 15-20 min. pésc¢iomis.
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1. AUTOMOBILIU STOVEJIMO APMOKESTINIMO BUDAI EUROPOJE

* Gatviy apmokestinimas. Pirmg kart mokesciai uz automobiliy stovéjima gatvése buvo pradéti rinkti
Oklahomos mieste, Jungtinés Amerikos Valstijos 1935 m., Europoje pirmasis analogas buvo uzfiksuotas
1958 m. vasarg Grosvenoro aikstéje, Londone. Apmokestintos miesto gatvés gali leisti optimizuoti viety,
itakojanc¢iy verslo apyvarta, pazabojima bei sumazinti laisvos automobiliy stovéjimo vietos paieSkos
trukme. Tik suderinus mokes¢iy dydj uz automobiliy stovéjimg gatvése ir stovéjimo aikStelése galima
kontroliuoti automobiliy srautus ir juos perkelti i$ uzgriisty gatviy j automobiliy stovéjimo aiksteles (1).

* TarSos mokes¢iai uZ automobiliy stovéjima. Kaip kurios miesty savivaldybés, pavyzdziui
Amsterdamo ir apie deSimt miesteliy Londone, jau pradéjo keisti mokescius uz automobiliy stovéjima.
Pakeitimai pagrijsti transporto priemoniy iSmetamyjy CO2 dujy kiekio lygiu registracijos metu (30).

* Gyventojy leidimai. Centriniams verslo rajonams (CVR) pasklidus j gyvenamgsias vietoves padidéjo
gyventojy automobiliy stovéjimo leidimy poreikis. Gyventojy automobiliy stovéjimo leidimai Miunchene
padéjo sumazinti kelioniy automobiliu poreikj nuo 44% iki 32%. Beveik 27% automobiliy vairuotojy,
gyvenanciy priemies¢iuose, pradéjo naudotis kitomis transporto priemonémis. Tuo metu, vieSojo transporto
keleiviy srautai iSaugo nuo 40% iki 47%.

* Darbo vietos mokesciai. Notinghamas (Jungtiné Karalysté) neseniai nusprendé skirti 250 svary per
metus mokest] uz kiekvieng automobilio stovéjimo vieta bendroviy darbuotojams. Mokestis, kuris
isigaliojimo 2012 pradzioje, taikomas tik jmonéms, kuriy darbuotojai naudoja daugiau nei 10 automobiliy
stovéjimo viety. ParyZiuje parengto tyrimo metu buvo modeliuojama situacija ir stebima kg Zmonés
pasirinks prarade galimybe nemokamai automobilj pastatyt Salia darbovietés, rezultatai parode, kad 20%
vairuotojy rinktysi keliong pésc¢iomis, 20% naudotysi viesuoju transportu, 15% atsisakyty savo automobilio
ir ] darba keliauty vienu automobiliu su kolegomis, 40% ieskoty stovéjimo vietos toliau nuo darbo ir tik 5%
keliauty biity pasirenge sumokéti uz stovéjimo vieta (1).

* Progresiniai mokesciai. Ciurichas, Antverpenas, Viena ir Madridas turi kainodaros sistema
pritaikyta apmokestintoms gatvéms, kuri ribiniy kasty padidéjimg uz automobilio stovéjima susieja su
automobilio stovéjimo trukme. Madrido lankytojams yra leidziama automobilj statyti neilgiau kaip dvi
valandas, mokestis yra didinamas po kiekvieno intervalo (28).

* Automobiliy stovéjimo aiksteliy vietos reguliavimas: Nors daugelyje miesty yra reguliuojama
automobiliy stové¢jimas skirtingu paros metu, Europos miestai pasinaudojo Sia reguliavimo priemone
skatinant vieSojo transporto naudojimg ir sukuriant gyva gatvés gyvenimg. Daugelyje miesty automobiliai
yra nukreipiami j perifering miesto dalj, suteikiant patogia prieiga prie populiariy viety vieSojo transporto

keleiviams ir dviratininkams (1).
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2. VILNIAUS MIESTO STOVEJIMO VIETU APMOKESTINIMO RAIDA

Automobiliy stovéjimo viety poreikis miesto centringje dalyje nuolat augo. Tik 1990, 1991 metais buvo
susidariusi laikina poreikio "duobé", kuro trikumas, staigus kainy augimas, bendras ekonominés veiklos
nuosmukis 1,3-1,5 karto sumazino eismo intensyvumg ir panasiu mastu automobiliy stovéjimo viety
poreikj. Automobilizacijos lygio augimas - buvo viena i§ automobiliy stovéjimo viety poreikio augimo
preizas¢iy. Vilniaus teritorinéje ir funkcinéje plétroje centriné miesto dalis visg laikg islaiké dominuojantj
vaidmenj. Besiformuojanti rinkos ekonomika dar labiau iSrySkino Vilniaus miesto monocentring struktiirg,
nes sparciau negu kitose dalyse didéjantis smulkiy ir vidutiniy aptarnavimo objekty (kiosky, parduotuviy,
kaviniy ir pan.) skai¢ius padidino Siuos objektus aptarnaujancio transporto priemoniy automobiliy statymo
intensyvuma.

Eismo ribojimo mokes¢iais (rinkliavomis) sistema buvo parengta 1994 m. ir jdiegiama trimis etapais:

v/ pirmiausiai buvo reorganizuotas eismas senamiestyje, tuo panaikinta tranzitinio eismo galimybé.
Tai pasiekta vienpusio eismo jvaziavimo - iSvaziavimo Kkilpinémis trasomis, dalijanCiomis senamiestj |
sektorius, turincius rysj tik per stambesnes senamiest] ribojancias gatves;

v’ antruoju etapu buvo planuota apmokestinti automobiliy stovéjimg senamiestyje. Taciau jis buvo
pakeistas jvaziavimo ] senamiest] mokes¢iu. Tai Zymiai paprastesnis ir pigesnis biidas, be to teikiantis
praktiSkai absoliucios automobiliy srauto kontrolés galimybe per 6 jvaziavimus j senamiestj.

v’ treCias etapas - eismo pertvarkymai ir stovéjimo apmokestinimas miesto centre buvo suplanuoti
nuo 1994 m. geguzés 1 d., kada jsigaliojo naujosios keliy eismo taisyklés (10).

Pirmyjy dviejy etapy (projekty) jgyvendinimas realaus efekto nedavé, nes eismo ir automobiliy
stovéjimo paklausa iSaugo daugiau, negu eismo senamiestyje reorganizacija sumazino tranzitinj eismag.
Ivaziavimo | senamiestj apmokestinimas praktiskai neturéjo jtakos, nes mokescius rinkusios Sesios tarnybos
neatliko savo darbo. 1994 m. liepos ménes] atliktais tyrimais, $iy tarnyby darbuotojai nerodo jokiy net
minimaliy pastangy paimti mokestj, todél | senamiest] jvaziavo 78,7% automobiliy be apmokéjimo.
Mokestis uz jvaziavimg tapo savanoriskas, tokiy mokétojy buvo apie 12% (10).

Stovéjimo vietos Vilniuje pirmg kart buvo apmokestintos 1996 metais. Iki 2000 m. vairuotojai
stovédami apmokestintoje stovéjimo vietoje turéjo mokéti 2 Lt mokestj uz kiekvieng stovéjimo valanda.
2000 m. Vilniaus miesto taryba priémé trijy apmokestinimo zony koncepcija, kuri jgyvendinta buvo tik

2005 metais. 2010 m., be iki tol buvusiy zaliosios, geltonosios ir raudonosios zony, atsirado mélynoji zona.
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1.1 pav. Mokamy automobiliy viety zonavimo dinamika Vilniaus mieste
Saltinis: ST ,,Susisiekimo paslaugos*

Vadovaujantis S] ,,Susisiekimo paslaugos” 2011 m. spalio ménesio duomenimis, §iuo metu Vilniaus
mieste yra 5138 mokamos automobiliy stovéjimo vietos, kurios priklauso Vilniaus miesto savivaldybei. Jy
pasiskirstymas grafiSkai pagal mokéjimo zonas pateiktas zemiau. Visos apmokestintos automobiliy
stovéjimo vietos yra suskirstytos j 4 zonas pagal vietinés rinkliavos dydj. Taip pat yra 492 mokamos
rezervuotos ir 820 nemokamos rezervuotos automobiliy stovéjimo vietos.

Mokamy stovéjimo viety pasiskirstymas pagal zonas

1% 6%
585 312

40%
2079

‘ m Mélyna zona m Raudona zona @ Geltona zona m Zalia zona ‘

1.3 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety pasisikirstymas pagal zonas

Sudaryta autoriaus

3. APMOKESTINTU STOVEJIMO VIETU ANALIZE PAGAL ZONAS

Pagrindinés automobiliy stovéjimo viety vadybos strategijos skirstomos ] keturias kategorijas:
kainodaros mechanizmus, teisinis reglamentavimas, fizinius reguliavimo elementus, ir paslaugy kokybe
uztikrinancias sutartis bei technologijas. Skirtingiems tikslams pasiekti naudojamos skirtingos Siy
kategorijy kombinacijos, strategija parenkama individuali kiekvienam miestui, priklausomai nuo miesto
igyvendinamy tiksly. Norint tikslingai ir racionaliai parinkti automobiliy stovéjimo vadybos strategija yra
svarbu tinkamai istirti esama automobiliy stovéjimo viety bikle, identifikuoti miesto gyventojy jprocius ir
tendencijas, naudojantis individualiu transportu. Atliekant §ig analiz¢ buvo vykdomi apmokestinty
automobiliy stovéjimo viety uzimtumo skirtingu paros metu stebéjimai.

3.1. MELYNOJI ZONA
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Atliekant mélynosios zonos uzimtumo analiz¢ buvo tiriamos trys i§ SeSiy gatviy, kurios priklauso
mélynajai apmokestinimo zonai (Sventaragio, DidZioji ir Vokiegiy gatvés) bei Siai zonai priklausanti
aikstelé Salia Katedros aikstés. IS viso buvo stebimos 262 apmokestintos automobiliy stovéjimo vietos,
esan¢ios mélynojoje zonoje, tai yra 84% nuo bendro stovéjimo viety skaiciaus Sioje zonoje. IS Zemiau
pateiktos diagramos galime matyti, kad bendros uzimtumo kitimo tendencijos néra. Uzimtumas gatvése
skirtingu paros metu kinta skirtingai. Stebint uzimtumo poky¢ius Sventaragio g. ir aikstele $alia Katedros
aikstés, daryti esmines iSvadas negalima, dél per mazos stovéjimo viety imties. Objektyvesnius rezultatus
galima gauti analizuojant DidZiaja ir VokieCiy gatves, kuriose atitinkamai yra 100 ir 124 mokamy
stovéjimo viety. Zinant, kad siekiant sutrumpinti laisvos stovéjimo vietos paieskas vairuotojams optimali
laisvy automobiliy stovéjimo viety dalis turéty biiti 15%, reikty pastebéti, kad Didziojoje g. Si salyga yra
tenkinama didZigja paros dalj. Kai tuo metu VokieCiy g. paros bégyje uzimtumas svyruoja nuo 30 iki 65

procenty.
Mélynoji zona
10:00-12:00
m16:30-18:00
m20:00-22:00
Sventaragiog. Didzioji g. Vokieéiy g. Katedrosa.
3.1 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas mélynojoje zonoje
Sudaryta autoriaus
3.2. RAUDONOJI ZONA

Analizuojant stovéjimo viety uzimtuma raudonojoje zonoje buvo stebimos 843 apmokestintos stovéjimo
vietos (21 gatvés), tai yra 42% nuo bendro stovéjimo viety skaiciaus Sioje zonoje. Analizuojamos gatvés,
pagal gautus rezultatus, buvo suskirstytos | 4 grupes. Pirmajai grupei buvo priskirtos gatvés, kuriy
uzimtumas nuo 12 val. iki 18 val. nezymiai augo ir tik po 20 val. sparciai padidéjo. Antroje grupéje
matome gatves, kuriy uzimtumas sparciai krinta pasibaigus oficialiai darbo dienai ir vél iSauga stovéjimo
vietoms tapus neapmokestintoms. Treciajai grupei priskyriau gatves, kuriy uzimtumas didziausias yra
dienos pradzioje ir laipsniskai krinta paros bégyje. Likusios gatvés buvo priskirtos ketvirtajai grupei,

kurioje stovéjimo viety uzimtumas paros laikotarpyje kito nezymiai.
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Raudonoji zona
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3.2 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas raudonojoje zonoje

Sudaryta autoriaus

3.3. GELTONOJI ZONA

Atliekant geltonosios zonos uzimtumo analizg, buvo tiriamos 6 gatvés ir fiksuojamas 609 apmokestinty
stovéjimo viety paklausos kitimas. IStyrus 29% visy apmokestinty stovéjimo viety geltonojoje zonoje,
galima daryti i§vadas, kad geltonojoje zonoje uzimtumas didZiausia reikSme pasiekia dienos pradzioje ir
laipsniskai krinta kol po 20 val. uzimtumas, kaip kuriose gatvése, nebesiekia net 10% ribos. Bitent tokia
situacijg galima stebéti Gynéjy, Mecetés, Jasinskio ir GoStauto gatvése. Kaip matyti i§ Zemiau pateiktos
diagramos, tik dienos pradzioje stovéjimo viety uzimtumas virSija 50% ribg. Didziausia to priezastis yra
tai, kad Sios gatvés yra jsikiirusios centriniuose verslo rajonuose (CVR), kuriuose beveik néra gyvenamyjy

pastaty. Esant tokiam funkciniam zonavimui, pailgéja gyventojy kelionés iki jy darbovietés.

Geltonoji zona

10:00-12:00

= 16:30-18:00
W 20:00-22:00

3.3 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas geltonojoje zonoje
Sudaryta autoriaus
3.4. ZAL1IOJI ZONA
Analizuojant stovéjimo viety uzimtuma Zaliojoje zonoje, buvo stebimos 577 apmokestintos stovéjimo
vietos, tai sudaro 99% visy Siose zonoje esanciy apmokestinty automobiliy stovéjimo viety. IS diagramos
galima matyti, kad maziausias gatviy uzimtumas buvo fiksuotas nuo 16 val. 30 min. iki 18 val. Kadangi

analizuojamos gatvés yra Salia gyvenamyjy rajony, $ig situacija nulemia teritorijos gyventojy ir Zmoniy,
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kurie Gia atvyksta dirbti, persigrupavimas. Siuo laiku &ia gyvenantys grizta j namus, o &ia dirbusieji
teritorijg palicka. Taip pat reikty pastebéti, kad visos paros laikotarpyje pastebimas labai Zemas gatviy

uzimtumas, retkarciais virSijantis 50% ribg.

Zalioji zona

10:00-12:00

W 16:30-18:00
M 20:00-22:00

Vyteniog T. Sevéenkos Vivulskio g. Aguony g.

4.4 pav. Mokamy automobiliy stovéjimo viety uzimtumas zaliojoje zonoje

Sudaryta autoriaus

4. RINKLIAVOS APMOKEJIMO TECHNOLOGIJOS IR PLETRA

Vilniuje vietinés rinkliava renkama vairuotojams mokant naudojantis mokéjimo automatais (273 vnt.),
trumposiomis mobiliojo rySio Zinutémis ir iSankstinio mokéjimo automobiliy statymo kortelémis.
Rinkliavos taip pat renkamos uz stovéjimo viety rezervavima.

2010 m. daugiausiai vietinés rinkliavos buvo surinkta i§ vairuotojy, kurie mokestj uz stovéjima
sumokédavo | mokéjimo parkomatus — 5,7 mln. Daugumos, Siuo metu eksploatuojamy, automaty amzius
vir§ija 10 mety riba, jie daznai genda ir tampa piktavaliskai bandanéiy pasipelnyti asocialiy Zmoniy
taikiniu, todél vairuotojams yra siloma uz stovéjima mokéti telefonu. Biitent Sis uzmokéjimo biidas
pastaraisiais metais sparciai populiaréja. Vietinés rinkliavos pasiskirstymas pagal mokéjimo buda ir
surenkamy mokesc¢iy trumposioms mobiliojo rySio zinutémis dinamika pateikta Zemiau.

Rinkliavos pajamy pasiskirstymas 2010 m., min. Lt
(%)

1.5, 16% 0.1, 1%

5.7, 61%

@ Kortelés B Grynieji piniga @ SMS B I§ rezervuoty viety

4.1 pav. Surinktos rinkliavos

Sudaryta autoriaus
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Surenkamy mokes¢iy uZ automobilio stové jima dinamika mokant SMS Zinutéms

Meélinoji zona

Raudonoji zoa

Geltonoji zona

Zalioji zona

4.2 pav. Surenkamy mokesciy uz automobilio stovéjima mokant SMS zinutémis dinamika
Sudaryta autoriaus

Pastargjj deSimtmet] technologijy pazanga leido Europos miestams efektyviau siekti tiksly susijusiy su
automobiliy stovéjimu. Zemiau yra pateikta keturios technologijas, kurios leidzia geriau valdyti
automobiliy stovéjimo vietas. (1).

¢ elektroniné automobiliy srauty valdymo sistema. Realaus laiko praneSimy lentos jdiegiamos
netoliese automobiliy stovéjimo aiksteliy, tiesiogiai informuoja vairuotojus apie esamg aiksteliy uzimtuma.
Taip yra sutrumpinamas laisvos automobiliy stovéjimo vietos paieSkos, yra Zinoma, kad Sios paieskos
uztrunka beveik 25% viso kelionés laiko. Visuose didZziuosiuose miestuose Vokietijoje taip pat
Barselonoje, Antverpene, Paryziuje ir daugelyje kity didziyjy miesty Europoje yra naudojamos S$ios
pazangios automobiliy orientavimo sistemas (28).

* Mokéjimas telefonu. Miestai, kurinose kainodaros politika jau yra nusistovéjus mokéjimo telefonu
paslaugos gali pasalinti kai kurias problemas susijusias su automobiliy stovéjimo mokes¢io surinkimu,
pavyzdziui, vagystés ar pinigy pasisavinimu. Londono miestelyje, Vestminsteryje dél vagyséiy buvo
prarandama 200 000 svary per savaite, kol neatsirado galimybés uz automobilio stovéjimg sumokéti kitais
budai, ne tik grynaisiais pinigais. Mokéjimas telefonu taip pat yra geras biidas gauti politinés naudos,
surenkant daugiau mokesciy, nes toks mokéjimo biidas palengvina vietinés rinkliavos mokéjimg, kadangi
vairuotojui nereikia kas kart ieSkot smulkiy monety ar skubéti prie automobilio pasibaigus mokéjimo
galiojimo laikui. (1).

* ISmanieji skaitikliai. Diegiant iSmaniuosius skaitiklius, miesto centro prieigose yra sumontuojamos
magnetinés indukcijos kilpos, kurios atpazjsta automobilius pagal jy metalo masg, taip uztikrinant
efektyvesnj mokesCiy rinkimg. Sistema turi tiesioginj rySj su policijos registruoty automobiliy baze ir

v —

vairuotojai virSija apmokétg stovéjimo laika, automobilio valdytojas gauna trumpaja mobiliojo rySio zinutg
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su jspéjimu apie mokéjimo galiojimo laiko pabaiga. Si sistema buvo isbandyta ParyZiuje ir yra §iuo metu
placiai naudojama visoje Pranciizijoje.

* Automobiliy skanavimas. Skaitmeniné automobiliy numeriy registracija ir skenavimo automobilio
naudojimas gali leisti stebéti automobiliy valdytojy mokéjimus ir taip pagerinti parkavimo programos
efektyvuma. Sis kontrolés metodas sukélé revoliucija Amsterdame, kur nuskaitymo autobusiukas, ant kurio
sumontuotos $eSios kameros, juda 40 km per valanda grei¢iu ir fiksuoja daugiau nei 160 nuotrauky per
sekundg ir taip skanuoja automobiliy numerius jvertindamas ar automobilis stovi nepaZzeisdamas vietinés
rinkliavos mokéjimo tvarkos. Paskui autobusiuka motoroleriais seka trys kontrolieriai, kurie pazeidéjams
iSraso baudos kvitus. Si sistema turi tiesioginj ry$j su kitais, naujais mokéjimo baidais, kaip mokéjimas uz

automobilio stovéjimg telefonu bei partneryste su treciosiomis Salimis. (1).

ISVADOS IR PASIULYMAI

1. ISanalizavus esama bikle buvo nustatyta didziausios problemos, kurios kyla dél didéjancio
automobiliy srauto Vilniaus senamiestyje:

a) Reprezentacinés gatvés pergriistos stovinciy automobiliy;

b) Senamiescio ir centro gatvése ,,piko” metu formuojasi griistys;

¢) Didelé automobiliy stovéjimo viety pasitila neskatina daugiau vaik$cioti, vaziuoti dviraciu ar

naudotis vieSuoju transportu;

d) Ilgalaikis automobiliy statymas reprezentacinése miesto vietose;

e) Trumpalaikio stovéjimo viety stygius;

f) Dideli laiko nuostoliai ieskant laisvos stovéjimo vietos.

2. Sitlomi problemos sprendiniai:

a) Sumazinti lengvyjy automobiliy srautus ] istoring miesto dalj ir taip reprezentacines senamiescio ir
centro gatves padaryti patrauklesnémis turistams, miesto sveciams bei gyventojams;

b) Skatinti trumpalaikj automobiliy statymg reprezentacinése miesto gatvése jvedant progresinius
mokescius ir taip mazinant laiko nuostolius ieSkant laisvos automobiliy stovéjimo;

¢) Didinant mokes¢ius uz automobilio stovéjimag skatinti gyventojus ir miesto sveCius naudotis
vieSuoju transportu, dviraciais ar rinktis pasivaik$¢iojima po istorines miesto vietas pés¢iomis

3. ISanalizavus 4 apmokestinimo zony stovéjimo viety paklausos dinamikg galima daryti iSvadas, jog
Vilniaus miesto centriné dalis toliau iSlaiko dominuojantj vaidmen] teritorinéje ir funkcinéje plétroje bei
stiprina Vilniaus miesto monocentring struktiira. Tyrimo rezultatai parodé, kad stovéjimo viety paklausa
skiriasi dél miesto monofunkcinio planavimo — Zaliojoje zonoje dél didelés gyvenamosios paskirties
objekty koncentracijos stovéjimo viety uzimtumas vidutiniskai nevir$ijg 50%.

4. Sitlomi problemos sprendiniai:
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Mokamuy automobiliy stovéjimo viety Vilniuje panaudojimo analizé ir plétra

a) Koreguoti nustatyty Rinkliavos zony ribas, atsizvelgiant | stovéjimo viety apkrovima ir mazinti
mokest] uz automobilio stovéjimg zaliojoje zonoje:

b) Skatinti misrios ir daugiafunkcinés paskirties planavimg, leidziant suderinamy paskirciy objektams
atsirasti greta ir taip sumazinti kelioniy ilgj, automobiliy naudojimo poreikj bendraujant, apsiperkant,
leidziant laisvalaikj — darbo vietos, parduotuvés ir laisvalaikio leidimo vietos atsiduria Salia viena kitos.

5. Siuo metu yra stebimas surenkamy mokeséiy augimas vairuotojams mokant uZ stovéjima
trumposiomis mobiliojo rySio zinutémis. Esant tokiai progresijai, svarbu palengvinti vairuotojy
orientavimasi mieste. Geografinés informacinés sistemos bei specialus gatviy Zenklinimas padéty
vairuotojams operatyviau sukreguoti, kai jie patenka j kita rinkliavos zong. Taip pat apmokéjimo telefonu

paslauga turéty buti lengvai pricinama Vilniaus miesto sveciams.
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