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IVADAS

Vilniaus miestas — Lietuvos sostiné ir didziausias miestas. Taip pat didziausias Lietuvos
administracijos centras, kuriame veikia svarbiausi politiniai, ekonominiai, socialiniai ir kultlriniai
centrai, ta¢iau mazas Vilniaus miesto gatviy tankis sglygoja didele transporto srauty koncentracijg.
Esamas nepakankamas gatviy tankis neuztikrina reikiamo transporto srauty pralaidumo, piko
valandomis prie§ pagrindines sankryzas susidaro didelés automobiliy eilés ir prastovos. Néra
iSvystyto ir uzbaigto gatviy tinklo greitam susisiekimui tarp pagrindiniy miesto rajony ir uzmiescio
keliy. D¢l to transporto kamsciai Vilniaus mieste yra opi problema, kurig reikia skubiai spresti. Dél
Sios priezasties darbe analizuojama Pietinés ir Vakarinés greitojo eismo gatviy jtaka transporto
srautams Vilniaus mieste.

Darbe nagrinéjami bendrieji ir artimieji tikslai, kuriuos butina atilikti ir jvertinti artimiausiu
metu, kad esamas gatviy tinklas buty kiek galima geriau i§vystytas miesto viduje ir biity uztikrintas
geras susisiekimas tiek su kitais Lietuvos miestais, tiek su kaimyninémis valstybémis. Atliekama
esamos situacijos analizé, apraSomi anksciau atlikti darbai ir parengti dokumentai.

Atliekamas Vakarinés greitojo eismo gatvés ekonominis projekto pagrindimas.
Skai¢iavimams naudojamas naudos — kasty analizés metodas. Vertinant projekty nauda, lyginamos
dvi alternatyvos: ,,darome” — nagrin¢jamas projektinis variantas, ,,nedarome* — nagriné¢jama
dabartiné padétis. SkaiCiavimai atlikti remiantis ,,Automobiliy keliy investicijy vadovo® [1]
reikalavimais.

Projekto jgyvendinimo kastus sudaro: Vakarinés greitojo eismo gatvés tiesimo ir priezitiros
kastai. SkaiCiuojant projekto nauda, vertinama autotransporto priemoniy eksploataciniy iSlaidy,
kelionés laiko vertés ir autoavarijy nuostoliy ekonomija. Skai¢iavimai atliekami naudojant 2008
mety pradzios kainas. Diskonto norma realistiniame scenarijuje priimama 8 %.

Pagrindiniai projekto ekonominiai vertinimo kriterijai: vidiné grazos norma, grynoji dabartiné
verté ir naudos — kasty santykis. Pagal ekonominiu vertinimo Kriterijus nustatomas nagrinéjamo
projekto naudingumas visuomenei.

Darbe atlieckama ir jautrumo analizé, kuri parodo kokj poveikj projektui daro jvairiy veiksniy
(eismo, avaringumo, kainy ir kt.) pokyciai. Varijuojama realistiniu, optimistiniu ir pesimistiniu
scenarijais.

Parodomi suvestiniai gauti naudos — kasty analizés duomenys ir rezultatai, pagal kuriuos
sprendziama apie greityjy eismo gatviy naudg visuomenei.

Pateikiamos vertinimo i$vados.
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1. BENDRIEJI IR ARTIMIEJI TIKSLAI
1.1 Bendrieji tikslai

Vilniaus miestg ryty — vakary kryptimi kerta IXB visos Europos transporto koridorius, Siaurés
— piety kryptimi kerta kelias E272, priklausantis transeuropiniam keliy tinklui TEN — T. Vilniuje
dirba daug zmoniy, gyvenanciy priemiestiné€je teritorijoje, kadangi miestas neturi aplinkkeliy ir
vidiniy greityjy eismo gatviy, tai tranzitinis ir lengvasis transportas priversti naudotis miesto gatviy
tinklu, kuris néra pritaikytas dideliems transporto srautams. Miesto gatvése susidaro kamsciai, kurie
kiekvienais metais sukuria vis daugiau problemy.

Vilniaus miesto susisiekimo problematiSkumas i$samiai buvo jvertintas Vilniaus miesto
bendrajame plane, Vilniaus miesto strateginiame plane bei Kituose atliktose studijose. Transporto ir
susisickimo problemos apklausoje ,,Vilniaus miesto raidos galimybés ir problemos* (SIC rinkos
tyrimai) pagal bendriausias Vilniaus miesto problemas eksperty apklausoje sudaré net 41,6
procentus. Tai transporto laikymo, miesty greitkeliy tiesimas, keleivinio transporto biiklé, gatviy
plétra.

Prioritetiniai susisiekimo infrastruktiiros darbai ir svarba Vilniuje pagal eksperty apklausa

atrodé:

Infrastruktaros pritaikymo Zmonéms su negalia : 1.8
Eismo organizacijos tobulinimo [ 1.8
Dviragiy-pésgiujy taky pletros [ ] 1.8
Greitojo tramvajaus jvedimo [ 1.8

Nauiy tilty per Nerj statybos [ 3.6

Visuomeninio transporto modernizavimo [ ] 3.6

Transporto sistemos modernizavimo 55
Transporto srauty nukreipimo nuo centro 7.3

Transporto infrastruktiros plétros 19|11
Gatviy tvarkymo ‘ ] 10.9
Miesto greitkeliy (aplinkkeliy) statybos # 10.9
Automobiliy parkavimo ] 18.2
Transporto programos realizavimo ‘ ‘ ‘ ] 23,6

1 pav. Prioritetiniai susisiekimo infrastrukttiros darbai

Pagrindiniai faktoriai jtakojantys Vilniaus miesto susisiekimo sistemg yra:
v [Sauges automobilizacijos lygis, kuris suteikia gyventojams galimybe pasirinkti
norimg transporto rii§j ir bti nepriklausomam nuo esamo aptarnavimo lygio. Per paskutiniuosius
SeSerius metus iSaugo 1,6 karto, tod¢l transporto srauty augimas 2010 metams neiSvengiamai dar

padidés 1,5-1,6 karto (planuojamas vidutinis metinis procentinis augimas 4-5 procentai). Tikslas
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riboti lengvyjy automobiliy eismg senamiestyje ir miesto centre, srauty augimas periferiniuose
miesto rajonuose bus dar didesnis.

v Vienintelé transporto rtsis, kuri realiai galéty konkuruoti su lengvaisiais automobiliais
ir sumazinti lengvyjy automobiliy srauto augimag yra miesto visuomeninis transportas, taciau
vykstantys procesai (rytinio piko valandomis keleiviy pervezimai sumaze¢jo daugiau nei 25
procentais) rodo, kad Sios transporto riiSies galimybés néra didelés ir negalés bent kiek sumazinti
lengvyjy automobiliy srauty augimo;

v/ UZzmies¢io tranzitinio srauto dydis, kuris piko valandomis siekia 200 — 300
automobiliy, net juos visiSkai i8kélus i§ miesto teritorijos i esamus aplinkkelius, jokios didesnés
jtakos esamai sudétingai miesto situacijai neturi, nes valandiniai transporto srautai svarbiausiose
gatvése jau siekia 4000 — 7000 automobiliy. Tai labai svarbus argumentas miesto Vakarinés greito
eismo gatvés statybai, nes daznai jinai yra sutapdinama su miesto aplinkkeliu, kuriame vaziuoty tik
tranzitiniai transporto srautai. Taciau esant tokioms apimtims joks aplinkkelio pagrindimas
ekonomiskai negalimas.

v’ Didelis transportinis gyventojy judrumas dél urbanistiniy Vilniaus miesto ypatybiy,
atskyrus gyvenamaja vieta nuo darbo viety;

v Gatviy tinklo tankis Vilniuje yra maZiausias tarp visy didZiyjy Lietuvos miesty ir piko
valandomis néra pajégus praleisti esamy transporto srauty, todél infrastruktiiros plétra yra
neisvengiama. Mieste yra 20 — 30 viety, kuriose susidaro didelés automobiliy eilés;

v'Mazas gatviy tinklo tankumas vakarinéje miesto dalyje ir ypa¢ Lazdyny -
Karoliniskiy rajony zonoje yra kelis kartus mazesnis uz norminj, dél to jvyko didelé¢ transporto
srauty koncentracija Laisvés prospekte, T.Narbuto gatvéje. Atstumas tarp Savanoriy prospekto ir
T.Narbuto gatviy, per kurias patenkama j pagrindin] miesto paskirstomajj tinkla, siekia iki 3,5 km,
kai normaliai turéty siekti 500 — 700 metry. Susisiekimas su miesto centrine dalimi — pagrindinémis
darbo vietomis i$ Siy gyvenamuyjy rajony gali biiti realizuotas tik trimis gatvémis — T.Narbuto,
Savanoriy pr. ir Ukmergés gatvémis, kurios yra perkrautos.

Gyventojy ir gatviy tankis didZiausiose Lietuvos miestuose parodytas 1.1.1 lenteléje.

1.1.1 lentelé. Gyventojy ir gatviy tankis didZiausiose Lietuvos miestuose

Rodikliai Siauliai | Vilnius | Kaunas | Klaipéda [Panevézys
Gyventojy tankis 1638.5 1379.6 | 2380.1 1955.3 | 2376.5
Gatviy ilgis 1km?2 (tankis) 3,03 2,41 5.01 2,52 3.94
Gatviy tankis uzstatytoje 7,08 6,82 11,24 8,98 9,76
teritorijoje km/km2

Reguliaraus ir pakankamai tankaus tinklo suformavimas Vilniaus miesto teritorijoje, vengiant
didesniy transporto srauty susikirtimo, yra sunkiai realizuojamas tikslas. Vilnius nesivysté

nuosekliai uzstatant nuo centro tolstancias teritorijas, bet prisijungdavo prie miesto esancius atskirus
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miestus ir gyvenvietes, kurios su Vilniumi jungési uzmiesc¢io keliais. Toks urbanizacijos principas
jungiant atskiras aglomeracijas susisiekimo pozitiriu nebuvo pakankamai aiskus ir skaidrus. Tolesni
bandymai Vilniui suteikti aiskig urbanisting struktiirg nebuvo pakankamai s¢kmingi, todél Siandien
sunku net pasakyti, kokia ji i§ tiesy yra. Jvertinant tai, kad miesto plétra nuolat vyksta esamy
uzmiescio keliy kryptimis jg biity galima jvardinti kaip zvaigzding. Tai tiesiogiai palieté ir gatviy
tinklo struktiirg, kurios pagrindiniai tikslai uZztikrinti susisiekimg tarp Siy atskirai formuojamy
gyvenvieCiy. Jei ankséiau dar biidavo galimybes Siuos prijungtus kaimus ir gyvenvietes reformuoti,
kuriant reikiamo laidumo gatviy tinkla, tai Siuo metu tai padaryti galimybiy beveik néra. Pagrindinis
gatviy tinklas Siuo metu primena ne nuosekliai Simtmeciais kuriamg miesto karkasa, bet su
didelémis skylémis Zzvejy tinklg, kuris sékmingos ziiklés nezada. Sios Zaliosios skylés atskirais
atvejais siekia net iki 2 — 3 kilometry.

Transporto srauto dydziai centre yra didziausi tarp visy miesto zony, todél galima teigti, kad
miesto centro zona artéja prie baigtinio pralaidumo esamame gatviy tinkle ir tik papildoma
infrastrukttiros plétra ir Siuolaikinés eismo valdymo priemonés gali padidinti §iy transporto srauty
dydj, jeigu to iS tikro reikéty perspektyvoje.

Maksimaliis srauty dydziai pagal miesto dydj, salygiSkai yra labai auksti. Tai lémé
nepakankamas gatviy tinklo tankis atskirose miesto teritorijose, tai saglygojo didele transporto srauty
koncentracija atskirose gatvése.

Susisiekimo tobulinimas ir infrastruktiiros plétra yra vienas i§ svarbiausiy sostinés siektiny
uzdaviniy. Automagistralés ir magistraliniai keliai, ateinantys | Vilniaus miesto teritorija, ,,iSkrenta“
1§ bendros sistemos ir neturi atitinkamy tesiniy — t0 paties rango jrengty transporto koridoriy.
Svarbiausia Lietuvos keliy tinklo dalis yra tarptautiniai koridoriai, tac¢iau juose dar yra like nemazai
ruozy neatitinkanc¢iy transporto koridoriams keliamy reikalavimy. Tokias vietas reikia rekonstruoti,
uztikrinti kelivose saugias ir patogias automobiliy eismo salygas, atitinkanc¢ias eismo intensyvumo
lygi, kelio reikSmeg ir tarptautinius standartus.

Siekiant pilnavertés Salies integracijos 1 Europos Sajungos (ES) tinklg butina skubiai
sutvarkyti Europinés svarbos keliy jungtis kertan¢ias Vilniaus miesta. Tai transeuropinis IXB
transporto koridorius (Vilniaus Pietiné greitojo eismo gatvé), jo jungtis su TINA transporto tinklu
(Vakariné greitojo eismo gatvé) ir Vilniaus miesto pietinis aplinkkelis, skirtas tranzitiniam
krovininiam transportui.

Lietuvos nacionalingje transporto plétros programoje bei Lietuvos transporto ir tranzito
plétros strategijoje numatyti Sie pagrindiniai Lietuvos automobiliy keliy plétros tikslai:

e kuo efektyviau integruotis j Baltijos jiiros regiono transporto sistema;

e atitikti ES infrastruktiiros plétros bendruosius kriterijus;
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e siekti, kad svarbiausios transporto magistralés ir mazgai oficialiai tapty
transeuropinio tinklo (TEN — T) dalimi;

e integruoti Lietuvos keliy transporto tinklag j Europos keliy transporto sistemg
techniniais — technologiniais bei teisinio reguliavimo aspektais, iSnaudojant patogia
Salies geografing padétj;

e didinti Salies transporto kompanijy galimybes ir vaidmenj tarptautinéje transporto
paslaugy rinkoje;

e plétoti Lietuvos keliy tinkla, kad jis savo techniniais parametrais padéty racionaliau
iSdéstyti gamybines jégas atskiruose regionuose;

e uztikrinti ES reikalavimus atitinkanc¢ig eismo saugg ir aplinkosaugg.

1.2. Artimieji tikslai
Vilniaus miesto ateities vizijg kurianc¢ios bendroveés SI ,,Vilniaus planas* duomenimis, Vilniui
reikia trijy pagrindiniy tranzitiniy mazgy — Pietinés, Vakarinés greityjy eismo gatviy bei Gelezinio
Vilko greitojo eismo gatviy, Savanoriy prospekto zieda sujungsiancias su SantariSkiy rajonu.
Didzioji dalis Pietinio (pietrytinio) apvaZziavimo jau jrengta — nuo Minsko plento Zirniy gatve iki
pat Naujininky. Cia beliko nutiesti 3 km atkarpa iki Savanoriy — Lazdyno Ziedo. GeleZinio Vilko
gatvés infrastruktiira nuolat tobulinama ir per 3 — 5 metus ji pasieks ,,greitajai gatvei* reikalaujama
lygi. Naujas kelias, numatytas pietvakariniame Vilniaus pakraStyje, turi padéti nukrauti transporto
srautg nuo centriniy gatviy — Savanoriy pr., Laisveés pr., GelezZinio Vilko ir Ukmergés gatviy.
Igyvendinus numatytus artimiausiu projektus, t.y. pabaigus tiesti Pieting greitojo eismo gatve,
nutiesus nauja — Vakarine¢ greitojo eismo gatve bei pagerinus Gelezinio Vilko gatvés infrastruktiira,
bus patobulinta viso miesto infrastruktiira ir gauta tokia nauda:
= geresnés ir kokybiskesnés automobiliy eismo salygos;
" sumaZzéjes avaringumas;
= sumazejes neigiamas poveikis aplinkai;
= sutrupéjusi kelionés laiko verte;
= sumaz¢jusios autotransporto priemoniy eksploatacinés sagnaudos;

= sumazéjusio esamo keliy tinklo remonto ir nuolatinés prieZiiiros i§laidos.
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1.3. Darbo tikslas ir uzdaviniai

Darbo tikslas — iSanalizuoti ir jvertinti Pietinés ir Vakarinés greitojo eismo gatviy jtaka
transporto srautams Vilniaus mieste.
Darbo uzdaviniai:
1. Atlikti esamos padéties analizg susijusiame gatviy tinkle;
2. Atlikti eismo intensyvumo, dangos biklés, vidutiniy vaziavimo greiéiy, eismo jvykiy
analiz¢ susijusiame gatviy tinkle;
3. Atlikti vykdomy ir planuojamy projekty analize, jvertinti transporto srautus,
igyvendinus projektus.
4. Apskaiciuoti laiko vertés, avaringumo, autotransporto priemoniy eksploatacines
sanaudas jgyvendinus ir nejgyvendinus projekto;
5. Atlikti Vakarinés greitojo eismo gatvés ekonominj vertinimg, naudojant naudos —

kasty analizés metoda bei atlikti projekto jautrumo analize.
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2. ESAMOS SITUACIJOS ANALIZE

2.1 IX B Kkoridoriaus strateginés plétros Vilniaus mieste ir prieigose analizé

Vakarin¢ greitojo eismo gatvé sujungs transeuropinio tinklo kelig E85 (TINA transporto
koridoriaus IXB) su transeuropinio tinklo keliu E272 (TINA kelias A99) ir taps pastarojo dalimi.

TINA kelias A99 (zr. 2 pav.) kerta Lietuvg i§ pietryCiy ] vakarus sujungdamas Lietuvos
sosting Vilniy su Baltarusijos pietine dalimi bei svarbiais Siaurés Lietuvos miestais Paneveéziu,

Siauliais, taip pat vakarine Lietuvos dalimi — Palanga bei Klaipédos uostamieséiu.

e

2 pav. Transporto koridoriai Centringje ir Rytingje Europoje. TINA kelias A99 [6]

IXB transporto koridoriaus Vilniaus mieste ilgis 16,65 km, i§ jy apie 6 km priklauso
centrinéms miesto bei SenamiesCio gatvéms, nepritaikytomis sunkiajam eismui. Oficialios IXB
koridoriaus atkarpos, esancios tarp Garituny ir Skaidiskiy sankryzy, ilgis — 24,2 km.

3 paveiksle pateikti tranzitinio transporto marSrutai, dabartiné bei projektuojama koridoriaus

trasa, kuri bus patvirtinta uzbaigus Pietinés greitojo eismo gatvés statyba.

17



Baigiamasis magistro darbas

” ~ \%] | e [ Ryga

' L
\4 /L\ Ak '\
\ YN sk,
{ NS ¢‘
w G S 1 S
RALR 2

o ‘,‘

1S{ Vilnaus plinas, 2001, ©HNIT-BALTIC GIS. 2002

B

3 pav. Dabartiné TINA kelio trasa, pagrindiniai tranzitiniy srauty marsrutai ir busimoji trasa
Vilniaus mieste [6]

wee - dabarting oficiali TINA kelio A99 trasa Vilniaus mieste

me - projektuojama IX B koridoriaus ir TINA kelio trasa (== ==+ - trikstama Pietinés
greitojo eismo gatveés dalis)
- projektuojama Vilniaus m. Vakariné greitojo eismo gatvé

- pagrindiniai tranzitiniy srauty marSrutai Vilniaus miesto vakaringje ir centrinéje dalyse

Vilniuje $iuo metu néra patogiai jrengty aplinkkeliy. Busimoji Vakariné greitojo eismo gatvé
betarpiSkai susijusi su Pietine greitojo eismo gatve. [rengus Pieting, o po to Vakaring greitojo eismo
gatves, bus suformuotas TINA kelio A99 trasa Vilniaus mieste.

Automobiliy, vaziuojan¢iy TINA keliu A99 Vilniaus mieste, eismas vyksta tiek 3 paveiksle
parodytomis, tiek ir kitomis miesto gatvémis. Automagistrale i§ Panevézio atvaziave automobiliai
Vilniuje priversti vaziuoti miesto gatvémis, kuriose piko metu susidaro dideli transporto kamsciai

(zr. 4 pav.)
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4 pav. Spiistys dabartinéje TINA kelio A99 trasoje [6]

Susisiekimo sistemos tobulinimas ir infrastruktiiros plétra yra vienas 1§ svarbiausiy Vilniaus
siektiny uzdaviniy. Ji tiesiogiai jtakoja miesto socialinj — ekonominj gyvybinguma, uztikrina
gyvenimo kokybe, leidZia spresti ekologines problemas. Si sistema kartu turi bati integruota j $alies
tarptautinj keliy tinklg bei uztikrinti Lietuvos, kaip tranzitinés Salies strateginius uzdavinius [6].

Norint tapti pilnaverte Europos Sajungos nare ir siekiant pilnavertiSkai bendradarbiauti su
kitomis ES valstybémis, reikia sutvarkyti Europinés svarbos keliy jungtis, kertancias Vilniaus
miestg. Tai transeuropinis [XB transporto koridorius bei jo jungtis su TINA transporto tinklu. IXB
koridoriaus liko neuZbaigta neilga atkarpa. Nerealizuota ir transeuropinio IXB transporto
koridoriaus jungtis su TINA transporto tinklu Rygos kryptimi — Vilniaus miesto Vakariné greitojo
eismo gatve. Tokiy svarbiy tarptautiniy keliy nebuvimas kelia susisiekimo, gyventojy saugumo,
ekologines problemas mieste [6].

Vilniaus miesto Vakarinés greitojo eismo gatvés statyba buvo numatyta dar 1981 mety
Vilniaus miesto generaliniame plane. Statyba buvo numatoma pradéti 1991, o baigti — 1993 metais.
1990 metais Lietuvai atgavus nepriklausomybe, keliy tiesimo finansavimas sumazéjo, projektavimo
ir statybos darbai sustojo. Tik X — ojo deSimtmec¢io viduryje buvo pradétos ruosti studijos bei
vykdomi tyrimai, siekiant iSaiskinti tolesnj greitkeliy tiesimo tikslinguma bei nustatyti pagrindinius
techninius sprendimus. Buvo parengta visa eilé teisés akty, numatanc¢iy Vilniaus miesto Vakarinio ir
Pietinio greitkeliy statyba.
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Vilniaus miesto strateginiame plane 2002 — 2011 metams (parengé S] ,,Vilniaus planas®,
patvirtintas Vilniaus miesto taryboje 2002 m.) Vilniaus miesto Pietinis ir Vakarinis greitkeliai
jtraukti | prioritetiniy objekty sarasa, numatyta, kad biitina sukurti susisiekimo infrastruktira,
uztikrinancig gerg tarptautiniy bei iSoriniy transporto risj.

Vilniaus miesto Pietinés ir Vakarinés greitojo eismo gatviy statyba yra ne tik savivaldybés
reikalas, bet ir visos valstybés, nes Vilniaus miesto gatvémis, t.y. per centrg, miegamuosius rajonus
eina magistraliniai keliai E272, E28, E85. Siais keliais vezami jvairiis kroviniai, tarp jy ir pavojingi.

2006 metais rugséjo 27 d. buvo atidarytas 1,1 km ilgio Vilniaus senamies¢io greitojo eismo
gatvé. Sis greitkelis sujungia P.Visinskio ir Ausros Varty gatves. Jis prasideda nuo Ausros Varty ir
Gelezinkelio gatviy sankryzos bei eina greta gelezinkelio ties Lapy ir K.Vanagélio gatvémis, kerta
Rasy gatve ir prie Zydy genocido memorialinio skvero jsijungia j P.Viginskio gatve.

Naujoje gatvéje yra jrengtos dvi Sviesoforais reguliuojamos sankryzos ir viena
nereguliuojama sankryZza. Beje, Sioje gatvéje jrengti nauji Sviesoforai, kurie reaguoja | gatve
vaziuojan¢iy masiny srautus.

Didziausias Lietuvos transporto investicinis projektas — Europos Sgjungos Sanglaudos fondo
remiamas Vilniaus Pietinis greitkelis jau jpusétas. 2006 m. rugséjo 21 d. pradéta greitkelio projekta
planuojama jgyvendinti per 30 ménesiy — iki 2009 m. kovo, taciau tikimasi, kad darbus pavyks
baigti anksciau.

Vilniaus Pietinis greitkelis — tarptautinio IXB transporto koridoriaus trilkstama grandis tarp
Zirniy gatvés ir Lazdyny tilto.

Vakarinés greitojo eismo gatvés statyba planuojama tada, kai bus pabaigta tiesti Pietiné
greitojo eismo gatvé. Vakarinj greitkelj planuojama tiesti trimis etapais. Pirmajame etape bus
rekonstruojamas Lazdyny tiltas ir Oslo gatvé bei tiesiama greitkelio dalis nuo Oslo g. iki L.

........

g. iki Ozo g., treCiajame etape — greitkelio dalj nuo Ozo g. iki Ukmerges g.

2.2. Eismo intensyvumo analizé

Eismo intensyvumas yra vienas svarbiausiy rodikliy, vertinant investicijy projektus
ekonominiu pozilriu, todél jo kitimas jtakoja transporto infrastruktiiros plétojimo strategija.

Eismo intensyvumas yra fiksuojamas vizualiai, stabiliais ir kilnojamais skaiciuokliais.
Duomenys apie Lietuvos valstybiniy keliy eismo intensyvumg kaupiami informacinéje sistemoje
LAKIS. Vilniaus miesto gatviy eismo intensyvumg matuoja VGTU Automobiliy keliy mokslo

laboratorija Vilniaus miesto savivaldybés uzsakymu.
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Eismo intensyvumg fiksuojant vizualiniu budu, transporto priemonés skirstomos j 11 klasiy

[2]:

motociklai;

= lengvieji automobiliai;

» mazi autobusai (iki 20 viety);

= dideli autobusat;

» dviaSiai mazi sunkvezimiai (iki 3,5 t bendrosios masés);

» dviaSiai vidutinio didumo sunkvezimiai (nuo 3,5 t iki 5,5 t bendrosios masés);
= dviasSiai dideli sunkvezimiai (vir§ 5,5 t bendrosios masés);

= triaSiai sunkveZzimiai;

= keturaSiai sunkvezimiai;

» penKiy ir daugiau asiy turintys sunkvezimiai,

= traktoriai.

Turint vienos ar keliy valandy eismo intensyvumg tiriamame ruoze ir eiSmo intensyvumo

perskai¢iavimo koeficientus, galima apskaiCiuoti paros eismo intensyvumg tiriamame ruoZze.

Valstybiniy Svenciy dienomis gautus duomenis apie eisma keliuose reikia analizuoti atskirai.

Rengiant projektus Sanglaudos ir TEN-T fondams eismo intensyvumas turi biiti apskaiciuotas

ne mazesniu kaip 90 % tikslumu. Tokio tikslumo reikia siekti ir rengiant Kkitus projektus, nes

priesingu atveju apskaiciuoti ekonominio vertinimo rodikliai gali Zymiais skirtis nuo tikryjy [2].

Darbe reikiamy gatviy vidutiniai metiniai paros eismo intensyvumai apskaic¢iuojami

naudojantis Vilniaus miesto savivaldybés, Miesto tikio departamento, Eismo organizavimo skyriaus

sukauptais duomenimis apie eismo intensyvumg. Nagrin¢jamos pietin¢je ir vakarinéje miesto dalyje

esantis susijusiy gatviy tinklas, kuris turi didZiausig jtaka nagrinéjamy greitkeliy tiesimui:

Su Vakarine greitojo eismo gatve susijusios gatves:

Laisvés pr.(nuo Oslo g. iki Ukmergeés g.);

Oslo g. (nuo Laisvés pr. iki Erfurto g.);

Erfurto g. (nuo Oslo g. iki Architekty g.);

Architekty g. (nuo Erfurto g. iki Laisvés pr.);

Ukmerges g. (nuo Gelezinio Vilko g. iki Pavilioniy mikrorajono);
Gelezinio Vilko g. (nuo Laisvés pr. iki Ukmergés g.);

T. Narbuto g. (nuo Gelezinio Vilko g. iki Laisvés pr.).
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Su Pietine greitojo eismo gatve susijusios gatves:

5 paveiksle parodytas VMPEI Vilniaus miesto pietinéje ir vakarinéje dalyje. Atskirai
parodomas lengvojo ir sunkiojo transporto bei bendras VMPEI. Lengvajj transportg sudaro:
motociklai, lengvieji automobiliai, maZzi autobusai, dviasiai mazi sunkvezimiai. Sunkyjj transportg

sudaro: dideli autobusai, dviaSiai vidutinio didumo, dviaSiai dideli, triaSiai, keturaSiai, penkiy ir

Savanoriy pr. (nuo Vilkpédés g. iki J.Basanaviciaus g.);
Vilkpédés g.;

Paneriy g. (nuo Svitrigailos g. iki Gerosios Vilties g.);
Gerosios Vilties g.;

Svitrigailos g.;

Dariaus ir Giréno g. (nuo Svitrigailos g. iki Zirniy g.);
Gelezinio Vilko g. (nuo Savanoriy pr. iki V. Pietario g.);
V. Pietario g.;

S. Konarskio g.;

J. Basanavi¢iaus g. (nuo Savanoriy pr. iki Svitrigailos g.);
Naugarduko g. (Paneriy g. iki Svitrigailos g.);

Zemaités g.;

Kauno g. (nuo Zemaités g. iki Svitrigailos g.);

Laisvés pr. (nuo Oslo g. iki Savanoriy pr.).

daugiau aSiy turintys sunkvezimiai be traktoriai.

Toliau darbe bus analizuojama tik su Vakarine greitojo eismo gatve susijusiy gatviy transporto
srautai, kadangi Siy gatviy VMPEI bus reikalingi atliekant ekonominj vertinimg. Pietinés greitojo

eismo gatvés projekto ekonominis vertinimas nebus atlieckamas, nes $iuo momentu $i gatvé yra

tiesiama ir projekto naudos — kasty analize jau netikslinga atlikti.

22



Baigiamasis magistro darbas

50000
45000 1
40000
35000 B O Bendras VMPEI,
30000 — aut./para
B Lengvojo transporto
25000
VMPEI, aut./para
20000 1 .
O Sunkiojo transporto
15000 VMPE], aut./parg
10000 -
5000 —:[
0_
r P22 CfrEE2F 82 g5}
S 5§ PS5 726558 5 FE 5 8
§ 7 8 3 &5 g ge =& 3 & 3T 2
= @ & 5 © 2 - 2 e 5 5 2 g 7
£ < = S~y 2 8 2 o @
w Q = & Ei 5 w e © °
E. z B g @
2 ® g S

5 pav. VMPEI (aut./parg) susijusiame gatviy tinkle

Analizuojant vakarinéje Vilniaus miesto dalyje esancias gatves, sudaromi trys trasos variantai,
kuriais galima biity nuvaziuoti nuo tariamo taSko A iki taSko B. Trasos variantai pasirenkami tam,
kad bty galima kuo tiksliau apskaiciuoti vidutinj trasos ilgj ir VMPEIL. Toliau lentelése (zr. lenteles
2.2.1,2.2.2,2.2.3, 2.2.4) pateikiami pasirinkty trasy variantai SU esamy gatviy ilgiais, VMPEI bei

apskaiciuotais bendrais trasos ilgiais.

2.2.1 lentelé. I — o trasos varianto gatviy ilgiai ir VMPEI (aut./para)

Gatve VMPEI, aut./parg
Gatvés pavadinimas ilgi svlirsn Bendras Lengvasis | Sunkusis
’ transportas | transportas
Erfurto g. (nuo Oslo g. iki
Architekty g.) 0.48 39811 38023 1788
Architekty g. (nuo Erfurto g. 114 10609 10212 397
iki Laisvés pr.) '
Laisvés pr. (nuo Architekty g. 6.30 37341 35164 2177
iki Ukmerges g.) )
Ukmergés g. (nuo Laisvés pr. 198 47123 43118 4005
iki Pavilioniy mikrorajono) '
Bendras trasos ilgis/f VMPEI 9.90 33721 31629 2092
vidurkiai (aut./para) )
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2.2.2 lentelé. Il — o trasos varianto gatviy ilgiai ir VMPEI (aut./para)

Gatvé VMPEI, aut./para
Gatvés pavadinimas i giasvlirsn Bendras Lengvasis Sunkusis
' transportas | transportas
Laisvés pr. (nuo Oslo g. iki 8.20 37341 35164 2177
Ukmerges g.) '
Ukmergés g. (nuo Laisvés pr. iki
Pavilioniy mikrorajono) 1.98 47123 43118 4005
Bendras trasos ilgis/ VMPEI
vidurkiai (aut./para) 10.18 42232 39141 3091
2.2.3 lentelé. Il — o trasos varianto gatviy ilgiai ir VMPEI (aut./parg)
Gatve VMPE], aut./para
Gatvés pavadinimas i giasvli:n Bendras Lengvasis Sunkusis
' transportas | transportas
Gelezinio Vilko g. (nuo Laisvés
pr. iki Ukmerges g 4.60 35804 32970 2834
Ukmergés g. (nuo GeleZinio
Vilko g. iki Pavilioniy 5.73 47123 43118 4005
mikrorajono)
Bendras trasos ilgis/ VMPEI
vidurkiai (aut./para) 10.33 41464 38044 3420

2.2 4 lentelé. Parinkty gatviy trasy variantai ir VMPEI (aut./parg)

VMPE], aut./para

Trasos pavadinimas _Trasos Lengvasis Sunkusis
ilgis, km Bendras
transportas | transportas

| - as trasos variantas 9.90 33721 31629 2092
Il - as trasos variantas 10.18 42232 39141 3091
I11 - as trasos variantas 10.33 41464 38044 3420
Trasy ilgiy ir VMPEI

(au t.;foalgql)l durkiai 10.14 39138 36271 2867

Esama bendra transporting situacija Vilniaus mieste, tiek vertinant gatviy tinklo struktiirg, tiek
konkreCius transporto srauty dydzius atskirose Sios zonos gatvése rodo, kad neiSvengiamai
reikalinga didinti keliy tinkla. Gelezinio Vilko, Ukmergés gatvés bei Laisvés pr. yra vienos
svarbiausiy ne tik miesto centrinéje dalyje, bet ir visame mieste. Esamas transporto eismas savo
intensyvumu yra didziausias ne tik Vilniuje, bet ir visoje Lietuvoje jskaitant ir uzmiescio

svarbiausias magistrales.
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2.3. Kelio dangos biiklés analizé

Atliekant projekto ekonominj vertinimg, biitina sukaupti duomenis apie esamo kelio dangos
bukle.

Kelio dangos buklés kokybinius ir kiekybinius rodiklius galima apskaiciuoti atlikus tyrimus ir
vizualines apzitras. Tyrimai atliekami [1]:

» matuojant kelio dagos nelyguma;
* matuojant kelio dangos stipruma;
* nustatant dangos defektus vizualiniu biidu;
* nustatant dangos defektus automatiskai;
* matuojant véziy gylj;
* matuojant rato sukibimo su danga koeficienta;
* nustatant kelio dangos konstrukcija.
Kelio dangos nelygumas yra vienas i§ svarbiausiy rodikliy atliekant ekonominj vertinimg.
Nelygumas turi biiti iSmatuotas pagal tarptautini nelygumo indeksa IRI. Autotransporto priemoniy

eksploataciniy islaidy priklausomybé nuo kelio nelygumo parodyta 6 paveiksle.

Autotransporto priemoniy eksploataciniy iSlaidy
priklausomybé nuo kelio lygumo
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—&— Mikroautobusas
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ISimtinais atvejais, jei kelio dangos nelygumas néra atlikti keliuose su asfaltine danga
nelygumas gali biiti nustatomas vizualiai. 2.3.1 lenteléje pateikiamas nelygumo pagal tarptautinj

nelygumo indeksg IRI netiesioginis vertinimas [1].

2.3.1 lentelé. Kelio dangos nelygumo netiesioginis jvertinimas pagal IR

Kelio jvertinimas Galimi dangos defektai IRI,
m/km
Labai lygus kelias Pastebimy defekty néra 2,5-3,0
Lyqus kelias Mazi ir vidutiniai plySiai, nesuir¢ lopai, uztaisyti naudojant | 3,2-3,5

selektyvinio pavirSiaus apdorojimo technologija

Vidutinis kelias Vidutiniai ir reti dideli plySiai, irstantys lopai, negilios vézés, 3,7-4,2
vidutiniai skersinio profilio nuokrypiai, uztaisyti naudojant
selektyvinio  pavirSiaus apdorojimo arba  frezavimo

technologija

Patenkinamas kelias Vidutiniai ir dideli plySiai, vézés, uztaisytos iSdauzos, | 4,5-5,0
nedidelés retos bangos, suire lopai, gilios provézos, dideli
skersinio  profilio  nuokrypiai, uztaisyti  naudojant
selektyvinio  pavirSiaus apdorojimo arba frezavimo

technologija

Nelygus kelias Dideli plySiai arba bangos, retos mazos iSdauzos, suir¢ | 5,5-6,5
i8dauzy uztaisymo lopai, gilios vézés, dideli skersinio

profilio nuokrypiai

Labai nelygus kelias Dideli plysiai arba bangos, i§dauzos, gilios provézos, dideli 6,5ir

skersinio profilio nuokrypiai daugiau

Atliekant ekonominj vertinima, reikia naudoti naujausius duomenis apie kelio dangos biikle.
Jeigu iSmatuoty automatiSkai naujausiy duomeny néra, taciau yra istoriniai duomenys apie kelio
dangos biiklés pokycius, juos reikia panaudoti prognozuojant esamus duomenis.

Kelio dangos nelygumas nevykdant remonto darby nuolat didéja, todél matavimai turi biiti
atliekami periodiskai. Nelygumas turi buti iSmatuotas ne seniau kaip prie§ 3 metus.

Vilniaus miesto gatviy dangy nelygumo matavimus atlieka VGTU Automobiliy keliy mokslo
laboratorija Vilniaus miesto savivaldybés uzsakymu.

7 paveiksle parodytas vidutinis gatviy dangos nelygumas IRI susijusiame gatviy tinkle.
Skaic¢iavimams reikalingi matavimo duomenys paimti i$ Vilniaus miesto savivaldybés, Miesto tikio
departamento, Eismo organizavimo skyriaus gatviy nelygumo tyrimy ataskaity. Gatviy, kuriy
nelygumas buvo matuotas ne einamaisiais metais, apskai¢iuojamas jvertinant dangos regresija.

Priimama, kad kasmet dangos nelygumo indeksas IRI pakinta po 0,2 m/km.
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Vidutinis IRI, m/km

6.00
5.00
4.00
3.00 - O Vidutinis IRI, m/km
2.00 —1

7 pav. Vidutinis dangos nelygumas IRI susijusiame gatviy tinkle

Pagal atliktus matavimus analizuojamy gatviy atkarpose apskai¢iuojamas dangos lygumo
vidurkis ir priimamas, kad kelio lygumas yra vidutinis (pagal tarptautinj lygumo indeksg IRI) ir

atitinkamai lygus 4,08 m/km.

2.4. Kelionés trukmés analizé

Skai¢iuojant investicijy projekty ekonoming nauda, kelionés trukmé yra iSreiSkiama
sgnaudomis.

Kelionés trukmé priklauso nuo pasirinkto marsruto ilgio, transporto priemonés, kelio bukleés,
leistino greicio, transporto priemonés techniniy charakteristiky, eismo intensyvumo ir kelio
pralaidumo. Kelionés trukmei labai didelés jtakos turi eismo srauto greitis, kuris Kkinta nuo
maksimalaus, kai kelias beveik tuscias, iki minimalaus, kai automobiliai priartéja vienas prie kito ir
yra priversti net sustoti.

Kelionés trukme galima nustatyti [1]:

= fiksuojant transporto priemoniy numerius rankiniu biidu;

* vaziuojant nustatyta skaiciy karty tiriamu marSrutu;

= apskaiCivojant naudojant HDM modelj, jvertinant kelio nelyguma, greicio
apribojimus, juosty skai¢iy ir kitus duomentis.

Kelionés gali buti suskirstytos j vietines ir tarptautines bei verslo ir ne verslo keliones,

kadangi skirtinga $iy kelioniy laiko verte.
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Kelionés kaina iSreiSkiama apibendrintais kasStais, kurie apjungia kelionés laikg ir pinigines
iSlaidas. Keliongje sugaistas laikas individo poziiiriu yra kastai, nes tuo metu jis negali atlikti kitos
veiklos. Sutaupyto laiko verté labai priklauso nuo to, kg individas gali sukurti per tg laika.

Laiko vertés turi buti iSreikStos litais per valanda. Nustatant laiko verte, iSskiriamas darbo ir
nedarbo laikas. Darbo laiko vert¢ yra priimta sieti su vienos valandos darbo uzmokesc¢iu. Nedarbo
laiko arba laisvalaikio vertés paprastai yra nustatomos, stebint zmoniy elgesj renkantis kelionés
formas.

Darbo laiko verc¢iy jvertinimas pradedamas nuo vidutiniy pajamy analizés. Ji turéty remtis
pajamy pasiskirstymu ir atspindéti visus pajamy Saltinius. Norint nustatyti laiko vertes, reikalinga
turéti informacija apie vidutines pajamas. Galimi pajamy $altiniai yra Sie [2]:

= valstybinis sektorius (oficialios pajamos);

= privatus sektorius (oficialios pajamos);

= neoficialus sektorius (neoficialios pajamos).
Laiko verté priklauso nuo [2]:

= asmens tipo (nuosavy automobiliy naudotojai, visuomeninio transporto

naudotojai, kt.);

» transporto rusies (taksi, autobusas, kt.);

= paros meto (darbo metas, vakaras);

" asmeniniy pajamy;

= kelionés tikslo (darbo, nedarbo);

= kelionés trukmes.

Darbo laiko wverté prilyginama vidutiniam valandiniam vaZin¢janciy lengvaisiais
automobiliais atlyginimui. Nedarbo laiko verté T, skaifiuojama atsizvelgiant j tyrimy rezultatus,
kuriuose yra palyginamos dvi transporto priemonés (autobusas, taksi). Nedarbo metu Zmonés laikg
vertina maziau, todél renkasi pigesne transporto priemong, nors kelioné uztrunka ilgiau [2].

Nedarbo laiko vertés skai¢iavimui naudojamos kelionés autobusu kainos.

Remiantis auksciau apskaiciuotomis minéty dviejy gyventojy grupiy vidutinémis pajamomis,
galima rasti vazinéjanciu lengvaisiais automobiliais nedarbo laiko vertg [2]:

T, =C,-K,, (Lt/val);

¢ia C, — kelionés autobusu kaina, Lt/val.; Kyn — koeficientas, jvertinantis skirtingas
pajamas asmeny, vazinéjanciais ir nevazin¢janciais automobiliais.

Jei T, skaiCiuojamas remiantis ankstesniy mety duomenimis, reikia jvertinti infliacijos
koeficientg K:

T, =Ty - K(LT/val.);
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¢ia Ty — ankstesniy tyrimy metu nustatyta nedarbo laiko verté.

Laiko verté vienam automobiliui apskai¢iuojama jvertinant [2]:
= laiko verte vienam zmogui;
» vidutinj keleiviy skaiciy viename automobilyje pagal tyrimo rezultatus.

Laiko verté vienam automobiliui apskai¢iuojama, padauginus vieno zmogaus laiko verte i§
vidutinio keleiviy skai¢iaus viename automobilyje.

Jeigu néra galimybiy atlikti specialius tyrimus ir nustatyti nagrinéjamo projekto laiko vertes,
siiloma naudoti vidutines laiko vertes.

Laiko verté turéty buti perskai¢iuojama kas 3 metai.

Darbe atliekant Vakarinés greitojo eismo gatvés investicijy projekto ekonominj vertinima,
biitina jvertinti kelionés gaisti.

Neatliekant greityjy eismo gatviy tiesimo, automobiliy srautai vaziuoty esamomis Vilniaus
miesto gatvémis, kuriuose Siuo metu piko metu vyrauja transporto spistys. Kasmet didéjantys
transporto srautai ateityje dar padidins problema Vilniaus miesto gatvése.

Transporto srauty greiciai, kurie yra reikalingi skai¢iavimams paimti i§ S] ,,Vilniaus planas*
atlikto transporto srauty tyrimo. Tyrimai buvo atlickami Vilniaus miesto gatvése, susijusiose su
Pietine ir Vakarine greitojo eismo gatvémis. Duomenys buvo fiksuojami darbo dienomis, rytinio
piko metu (7:30 iki 9:30 val.), vaizdo kamera.

Atliekant tyrimus, kai kuriuose Vilniaus miesto gatviy atkarpose uzfiksuoti labai maZzi

transporto srauto jud¢jimo greiciai (2.4.1 lentele).

2.4.1 lentelé. Kelionés greiciai rytinio piko metu

Kelionés

Gatvés pavadinimas Atkarpa greitis,

km/h
Ukmerges g. nuo Seskinés raj. iki Ozo g. 2.3
Laisvés pr. nuo A.P. Kavoliuko g. iki T. Narbuto g. 3.6
Ukmergeés g. nuo Ozo g. iki Gelezinio Vilko g. 5.6
Laisvés pr. nuo A.P. Kavoliuko g. iki T. Sausio 13 g. 5.6
Laisvés pr. nuo VirsuliSkiy g. iki Justiniskiy g. 5.6
Justiniskiy g. nuo Ozo g. iki Laisvés pr. 5.6
Laisvés pr. nuo JustiniSkiy iki T. Narbuto g. 8.3
Architekty g. nuo Erfurto g. iki Laisvés pr. 9.4
Laisvés pr. nuo Sausio 13 g. iki Architekty g. 11.2
Oslo g. ir Erfurto g. | nuo Titnago g. iki Erfurto g. 11.2
Laisvés pr. nuo Oslo g. iki Savanoriy pr. 11.2
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Kelionés greiciai aukS¢iau iSvardintose atkarpose maZesni nei vaZziuojant dviraiu, o kai
kuriuose atkarpose mazesni nei einant pés¢iomis. Kelionés greitis Ukmergés g. nuo Sedkinés rajono
iki Ozo g. yra pats maziausias ne tik Vilniuje, bet ir visoje Lietuvoje, t.y. Sioje vietoje fiksuojamos
pacios didziausios spiistys [6].

Pasinaudojus S] ,,Vilniaus plano® transporto priemoniy vaziavimo grei¢iy tyrimo
duomenimis, apskaiciuojamas automobiliy transporto vidutinis kelionés greitis esamomis gatvémis.

Transporto priemoniy vidutinis vaziavimo greitis susijusiame gatviy tinkle pateiktas 8 paveiksle.

Automobiliy srauto vidutinis greitis, km/h

60.00

50.00
40.00
30.00 = grifﬁﬁm srauto vidutinis
20.00
10.00
0.00 - - . .

Erfurto g. (nuo  Architekty g.  Laisvés pr. (nuo  Ukmergés g.  Gelezinio Vilko

Oslo g. iki (nuo Erfurto g. Oslo g. iki  (nuo Laisvés pr. g. (nuo Laisvés

Architekty g.)  iki Laisvés pr.) ~ Ukmergés g.)  iki Pavilioniy pr. iki Ukmerges
mikrorajono) g.)

8 pav. Automobiliy srauto vidutinis greitis susijusiame gatviy tinkle

Netiesiant Vakarinés greitosios eismo gatveés tarp Oslo ir Ukmergés gatviy, automobiliy
srautai ir toliau judéty esamomis gatvémis, todel didéjant transporto srautams automobiliy vidutinis
greitis vis mazéty padidindamas ir taip dideles transporto spustis.

Viena i§ pagrindiniy infrastruktiiros problemy yra ta, kad sunkusis krovininis transportas
vaziuoja Vilniaus miesto gatvémis, kurios néra pritaikytos tokioms apkrovoms, todel miestas turi
skirti dideles 1ésas dangy atstatymui, be to sunkusis transportas terSia aplinkg bei sukelia

papildomas eismo saugumo problemas.
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2.5. Avaringumo analizé

Autoavarija — tai eismo jvykis, kurio metu, dalyvaujant vaziuojanc¢iai (judanc¢iai) motorinei
transporto priemonei ar mopedui, Zuvo ar buvo suzeisti zmonés arba sugadintos (apgadintos)
transporto priemonés, krovinys, kelias, kelio statiniai, koks nors kitas turtas [2].

Avaringumas yra svarbus ekonomijos rodiklis, t.y. kuo maziau keliuose suzalojama ar zusta
zmoniy, sugadinama transporto priemoniy, tuo didesn¢ ekonomija gaunama.

Autoavarijy apskaita Lietuvos Respublikoje nustato Vidaus reikaly ministerija. Autoavarijy
apskaitg taip pat vykdo policija ir medicinos jstaigos.

Skai¢iuojant projekto ekonoming naudg, butina surinkti duomenis apie jskaitinius ir
nejskaitinius eismo jvykius, ivykusius analizuojamame keliy tinkle bent jau ketveriy mety
laikotarpyje.

Eismo jvykiai skirstomi pagal pasekmes [1]:

» eismo jvykis su Zuvusiais Zmonémis;
» eismo jvykis su suZeistais Zzmonémis;
» techninis eismo jvykis.
Pagal eismo jvykio rasj [1]:
= gusidiirimas;
» susidiirimas su dviraciu;
= uzvaZiavimas ant pés¢iojo;
= uzvaZziavimas ant kliiities (vaziuojamojoje dalyje arba nuvaZziavus nuo kelio);
= apvirtimas (vaziuojamojoje dalyje arba nuvaziavus nuo kelio);

= kiti eismo jvykiai.

Lietuvoje, taip pat ir Vilniuje, avaringumo laipsnis yra labai didelis, lyginant su kitomis
Skandinavijos Salimis. Lietuvoje vienam milijonui gyventojy tenka 3 — 4 kartus daugiau avarijose
Zzuvusiy zmoniy. 9 paveiksle parodytas bendras eismo jvykiy, suzeistyjy ir zuvusiyjy skaicius

Lietuvoje, o 10 paveiksle parodytas eismo jvykiy pasiskirstymas pagal rasis 2000 — 2007 m.
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10 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal rasis 2000 — 2007 m. [27]

Avaringumo laipsniui nustatyti naudojamas avaringumo koeficientas AK [2]:

AK = A-10° /(365 L -VMPEI);
¢ia A — autoavarijy skaicius per metus; L — nagrinéjamo kelio ruozo ilgis, km; VMPEI —
nagrin¢jamojo kelio ruozo vidutinis metinis paros eismo intensyvumas, aut./parg; 365 — dieny
skaiCius metuose.
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Esami ir prognozuojami avaringumo koeficientai AK turi biiti pateikti investicijy projekte.
Autoavarijy kastai AN apskaiciuojami taip:
AN = ((AK - L-VMPEI -365)/10°) -WAK;
¢ia AK — avaringumo koeficientas nagrinéjamame kelio ruoze; L — nagrinéjamo kelio ruozo
ilgis, km; VMPEI — nagrinéjamojo kelio ruozo vidutinis metinis paros eismo intensyvumas,
aut./parg; 365 — dieny skai¢ius metuose; VVAK — vidutiné vienos autoavarijos kaina nagrinéjamame
ruoze.

Gatviy ruozai, kuriuose buvo nagrinéjamas avaringumas pateikiami 2.5.1 lenteléje.

2.5.1 lentelé. Gatviy ruoZzai, kuriuose nagrin¢jamas avaringumas

Gatvés pavadinimas Ruozas
Laisvés pr. nuo Oslo g. iki Ukmergés g.
Architekty g. nuo Erfurto g. iki Laisvés pr.
Erfurto g. nuo Oslo g. iki Architekty g.
Oslo g. nuo Erfurto g. iki Laisvés pr.
JustiniSkiy g. nuo Gabijos g. iki Laisvés pr.
Pilaités pr. nuo busimojo greitkelio iki T. Narbuto g.
T. Narbuto g. nuo Laisvés pr. iki Ukmergés g
Rygos g. visas ruozas
Buivydiskiy g. nuo Laisves pr. iki Ozo g.
0Ozo g. nuo Ukmergés g. iki Azuolyno g.
Ukmerges g. nuo busimojo greitkelio iki Pedagoginio universiteto Ziedo
GeleZinio Vilko g. nuo Pedagoginio Ziedo iki Laisvés pr.
Gostauto g. visas ruozas
Gedimino pr. nuo Mickeviciaus g. iki Gelezinio Vilko g.
Jasinskio g. nuo Liubarto g. iki Gelezinio Vilko g.
Vytauto g. nuo Gedimino pr. iki Saltoniskiy g.
Kestucio g. nuo Liubarto g. iki S¢liy g
S¢liy g nuo Kestucio g. iki Narbuto g
Saltoniskiy g. nuo Séliy g. iki T. Narbuto g.

Tiriant lentelé¢je nurodyty gatviy ruoZzy avaringuma, nustatyta, kad per paskutinius metus
1vyko 1358 avarijos, 18 jy — 281 jskaitinés.

Ivertinus nagrinéjamo gatviy tinklo autotransporto priemoniy VMPEI nuvaZziuoty kilometry
skaiciy, gauti tokie avaringumo koeficientai:

AK visoms autoavarijoms = 2,0;

AK iskaitinéms autoavarijoms = 0135
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S] ,,Vilniaus planas® yra nurodes tokius avaringumo mazinimo prioritetus [6]:

= vystyti ir rekonstruoti Vilniaus miesto pagrindiniy gatviy tinkla, perskirstant
esamus transporto srautus pagal numatytas gatviy kategorijas ir joms
priskiriamas funkcijas;

» sumazinti pagalbiniy gatviy jsijungimo j aukstesnés kategorijos gatviy tinkla
kiekj;

= grieztai laikytis gatviy uzstatymo statiniais reikalavimy, kad miesto greitojo
eismo gatvés ir pagrindinés gatvés, skirtos miesto tranzitiniams ir tolimiems
rySiams realizuoti, nebity uzstatomos;

» nuosekliai vystyti integruoty transporto koridoriy — miesto greitojo eismo
gatviy, skirty uzmies¢io transporto tranzitiniam eismui, statyba, eliminuojant

tranzitinj eismg i§ miesto centrinés dalies.

2.6. Autotransporto priemoniy eksploatacinés iSlaidos

Autotransporto priemoniy eksploatacinés iSlaidos APEIl — tai iSlaidos, susijusios su
automobiliy eksploatacija. Jy dydis priklauso nuo nuvaziuoto atstumo, keliy dangos biiklés bei kelio
plano ir i8ilginio profilio [2].

Pasaulio Banko, Didziosios Britanijos Transporto tyrimy laboratorijos ir kity organizacijy
atlikty kompleksiniy tyrimy metu buvo nustatytas kelio biiklés bei autotransporto priemoniy
einamyjy iSlaidy rySys. RySys buvo integruotas | Pasaulio Banko Greitkeliy projektavimo ir
priezitiros standarty modelj — HDM-I1I (Highway Design and Maintenance Standards Model).

Ekonominiuose skai¢iavimuose yra naudojami $ie APEI (1000 — automobiliy/km) duomenys
[2]:

- kuro ir tepaly sgnaudos, Lt;
- laiko sgnaudos, Lt;
- atsarginiy daliy sgnaudos, Lt;

- kitos i8laidos (amortizaciniai atskaitymai, pridétinés iSlaidos).

Atsarginiy daliy sgnaudos PC yra susijusios su kelio nelygumy ir transporto priemonés
amziumi. Kelio dangos nelygumui jvertinti naudojamas tarptautinis nelygumo indeksas — IRI
metrais kilometrui. HDM modeliuose atsarginiy daliy sagnaudos yra isreiskiamos procentais nuo
naujo automobilio kainos. Darant prielaidg, kad automobilio amzius yra pastovus, priklausomybé

tarp PC ir kelio lygumo yra eksponentiné.
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Naudojant HDM modelj, galima apskaiciuoti remonto darbams sugaistg laika, kuris tiesiogiai
susijes su atsarginiy daliy sagnaudomis ir kelio lygumu.

APEI turéty biti perskai¢iuojamos ne reciau kaip kas treji metai visiems automobiliy tipams.
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3. PROJEKTU PLANAI

Lietuvos automobiliy keliy tinklg sudaro keliy jungtys (keliai), kurios susijungia tarpusavyje
transporto mazguose ir sankryzose, dazniausiai prie miesty arba paciuose miestuose. Kylant
automobilizacijos lygiui ir augant automobiliy eismo intensyvumui kelivose, dideli transporto
mazgai miestuose tampa vis maziau pageidautini, todél iSkeliami j uZmiesCio zona. Be to, jie yra
biitini, kad uztikrinty automobiliy keliy tinklo kaip vientisos transporto sistemos funkcionavima.
Vilniuje prasideda dauguma svarbiausiy Lietuvos automobiliy keliy, o du i$ $iy keliy yra vienintelés
Lietuvos automagistralés A1 (Vilnius — Kaunas — Klaipéda) ir A2 (Vilnius — Panevézys). Kryptimis
Kaunas — Minskas ir Panevézys — Minskas vyksta didziausias tranzitinis automobiliy eismas
Vilniaus mieste. Taciau praktiskai néra tuos kelius sujungianéiy transporto mazgy, o patys keliai
neturi per miesta vedancio logiSko tesinio — automobiliy srautai pasklinda miesto gatvémis.
Tranzitiniy automobiliy eismas vyksta per miesto centring zong, senamiest] ir gyvenamuosius
rajonus [7].

Vilniaus apskrityje yra didZiausias transporto priemoniy srautas Lietuvos pasienio zonoje.
Siam srautui skirstantis $alies viduje tenka kirsti ir miesto teritorija. Per Vilniy eina ir vieno i§
pagrindiniy visos Europos transporto koridoriy atSaka — koridorius IXB (Klaipéda — Vilnius —
Minskas). Taciau, Vilnius neturi net patogiy apvaziavimy ar greitojo eismo gatviy, skirty
tarptautiniam ar vidaus tranzitui, todél miestas priverstas riipintis tiek miesto, tiek uzmiescio
transporto praleidimu. Kaip rodo atlikti tyrimai, miestg kertancio tranzitinio eismo dalis miesto
gatvése nuolatos auga. Lietuvai integruojantis | Europos Sajungg ir toliau formuojant tranzito
valstybés jvaizdj, tranzitiniai srautai ir toliau augs, o Vilniau miestas taps vis didesne klititimi jy
kelyje .

Vilnius pasizymi netolygiu transporto eismu skirtingose miesto zonose. Pripazjstama, kad tai
- planuojant miestg padaryty klaidy pasekmé. Gyvenamieji miesto rajonai yra atskirti ir atitolinti
nuo pramoniniy rajony (gyventojy darbo viety), todél rytais ir vakarais smarkiai iSauga apkrovimas
pagrindiniuose $iuos rajonus jungianciose gatvése.

Nuo praeito deSimtmecio vidurio daugelyje Vilniaus miesto trasy, kuriomis juda ir tranzitinis
transportas: Dariaus ir Giréno, Svitrigailos, Paneriy, Zemaités, Gelezinio Vilko, Ukmergés,
Liepkalnio, Dauksos, Ausros Varty, Olandy, Subadiaus, Seimyniskiy gatvése, piko valandomis
susidaro vis rimtesnés perkrovos ir kamsc¢iai. Jau dabar panaSi situacija susidaro savaitgaliais
Jvaziuojant arba iSvaziuojant i§ miesto Kauno ir Panevézio kryptimis. Intensyviausi lengvyjy
automobiliy uzmiesc¢io transportiniai rysiai yra su Naujininky rajonu, kuris yra Vilniaus pietrytin¢je

dalyje [7].
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Pagrindiniai miesto pramoniniai rajonai yra $iaur¢je, pietuose ir pietryCiuose nuo miesto
centro. Kadangi pats Vilnius yra Lietuvos rytuose, krovininiai automobiliai atvykstantys j miesto
pramoninius rajonus arba iSvykstantys i§ jy j kitus Lietuvos pramoninius miestus dazniausiai
priversti kirsti didzigja miesto dalj. Vienas i§ intensyviausiy krovininiy automobiliy uzmiesc¢io
transportiniy rySiy yra su NaujamiesCio ir Kirtimy rajonais, kurie yra iSsidéste atitinkamai |
pietvakarius nuo senamiesCio ir pietiniame Vilniaus kraSte. Artimiausi dideli pramoniniai miestai-
Kaunas ir Panevézys, yra atitinkamai j vakarus ir j Siaurés vakarus nuo Vilniaus. Kad jungtys tarp
Siy miesty yra svarbios parodo didelis automobiliy eismo intensyvumas miestus jungianciuose
keliuose (Vilnius — Kaunas ir Vilnius — Panevézys). Eismas Siuose keliuose nuolatos augo, o
atsigaunant Lietuvos pramonei tokios tendencijos turéty islikti ir ateityje [7].

Dél visy $iy priezasciy tarp pirmaeiliy Vilniaus miesto transporto sistemos plétros uzdaviniy
jvardinta miesto Pietiné greitojo eismo gatvé (greito eismo gatvé nuo Zirniy gatvés iki Lazdyny

tilto) ir Vakarinés greitojo eismo gatvés (nuo Oslo g. iki Ukmergés g.) tiesimas.

3.1. Pietinés greitojo eismo gatvés apraSymas

Vilniaus miesto Pietiné greitojo eismo gatvé sujungianti kelius Al (Vilnius — Kaunas —
Klaipéda) ir A3 (Vilnius — Minskas) pradéta tiesti 1980 metais. Tki 1989 mety buvo nutiestas ruozas
nuo kelio Al (ties Garitinais) iki Lazdyny tilto ir nuo kelio A3 ties miesto riba iki Vilnius — Lyda
gelezinkelio su viaduku per Dariaus ir Giréno gatve. Véliau statybos buvo sustabdytos. 1991-1992
metais greitojo eismo gatves trasoje buvo pastatyti du gelezinkelio viadukai. Véliau greitojo eismo
gatvés tiesimas buvo visai nutrauktas, taip uzbaigiant pirmaja gatveés statybos stadija [7].

2006 m. rugs¢jo 21 d. pradéta Pietinés greitojo eismo gatves tiesimg planuojama jgyvendinti
per 30 ménesiy — iki 2009 m. kovo, taciau tikimasi, kad darbus pavyks baigti anks¢iau. Pietinés
greitojo eismo gatvés trasa parodyta 1 priede.

Pietiniame greitkelyje tiesiama 2,9 km ilgio greitojo eismo gatvé, vienu metu statomi trys
viadukai — 75 m ilgio viadukas vir§ Naugarduko gatvés, 32 m ilgio viadukas tarp Tunelio ir
IeSmininky gatviy bei péstiesiems ir dviraciams skirtas 43 m ilgio viadukas vir§ greito eismo gatvés.
Sékmingai, netrikdydami traukiniy eismo, vyksta tunelio po Vilniaus — Kauno gelezinkeliu
konstravimo darbai.

Greitojo eismo gatveés trasa atitinka Al technine gatviy kategorijg. Ji turi dvi vaziuojamasias
dalis, kuriy bendras plotis sudaro 23 m, su dvejomis eismo juostomis kiekvienoje, atskirtas
skiriamaja juosta.

Savanoriy prospekto ziede statomas vienas i§ pagrindiniy greitkelj sudaranciy objekty —
keturiy eismo juosty 380 metry ilgio estakada, kuri bus ilgiausia Lietuvoje. Siuo metu transporto

ziede montuojama sudétinga konstrukcija — ziedo viduryje, kur atstumas tarp atramy didziausias,
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ties Gelezinio Vilko gatve bus jrengtos ant metaliniy sijy pakabintos arkos. Iki Siol ant laikiny
konstrukeijy jau sumontuotos trys arkos, nutiesta 190 m metalinés perdangos.

Pietinés greitojo eismo gatvés statyba parodyta 11 ir 12 paveiksluose.

12 pav. Estakados statyba pietiniame greitkelyje

38



Baigiamasis magistro darbas

3.2. Vakarinés greitojo eismo gatvés apraSymas

Vilniaus miesto Vakariné greitojo eismo gatvé — viena i§ svarbiausiy struktiiriniy gatviy,
kurios statyba numatyta dar 1981 mety Vilniaus miesto generaliniame plane. Statyba buvo
numatoma pradéti 1991 metais ir baigti 1993 m., taciau dé¢l nepakankamo finansavimo 1990 metais
greitkelio projektavimo darbai buvo nutraukti. 1998 m. S§i greitojo eismo gatvé buvo jtraukta ]
Vilniaus miesto bendrajj plana.

Vakarinés greitojo eismo gatvés statyba planuojama tada, kai bus pabaigta tiesti Pietiné
greitojo eismo gatvé. Vakarinj greitkelj planuojama tiesti trimis etapais. Pirmajame etape bus
rekonstruojamas Lazdyny tiltas ir Oslo gatvé bei tiesiama greitkelio dalis nuo Oslo g. iki L.
g. iki Ozo g., tre¢iajame etape — greitkelio dalj nuo Ozo g. iki Ukmergés g.

Svarstant Vakarinio greitkelio detalyjj plang su visuomene, buvo pritarta greitkelio atkarpai
Oslo gatviy, kuri praeina Salia Lazdyny ir Gudeliy gyvenamyjy rajony, susilauke kritiSky kai kuriy
gyventojy pastaby. 2002 metais, atsizvelgiant j gyventojy pageidavimus ir pastabas dél galimo
tarSos ir triukSmo padidéjimo ties Lazdynais ir Gudeliais, buvo priimtas sprendimas numatyti

Vakarinés greitojo eismo gatvés trasa jsiterpia tarp Lazdyny, Karoliniskiy, JustiniSkiy ir
Pasilai¢iy gyvenamyjy rajony rytuose ir Gudeliy, Pilaités ir Zujiiny gyvenamyjy rajony vakaruose.
Numatyta greitojo eismo gatvé atitinka A1 techning kategorijg. Visas trasos ilgis sudaro apie 8,9
km. Gatvé turi dvi vaZziuojamasias dalis, kuriy bendras plotas sudaro 23 m, su dvejomis juostomis
kiekvienoje, atskirtas skiriamaja juosta. Numatoma jrengti dviejy lygiy sankryzas ar sankirtas su
gatvéms, bei 3 pésciyjy viadukus — ties GinetiSkémis, V. Maciuleviciaus g. ir ties Gudeliai.

Vakarings greitojo eismo gatves trasa parodyta 2 priede.

39



Baigiamasis magistro darbas

4. PROJEKTO PAGRINDIMO PROGNOZES

Svarbiausias prognozavimo tikslas — kokybiskai parengti transporto plétros politikg ir
strategija. Siekiant Sio tikslo, prognozavimo procesas turi atitikti tokius reikalavimus [1]:
= turinio prasme — turi buti jvertinti svarbiausi veiksniai, lemiantys transporto
sektoriaus plétra;
» informacine prasme — prognozés turi buti sudaromos remiantis patikima
statistine informacija;
= formalizavimo prasme — panaudojami matematiniai metodai ir modeliai turi
atitikti prognozuojamo proceso turinj.

Prognozavimas yra labai svarbi transporto politikos priemoné. Tai pasirinkto ekonomikos
sektoriaus strategijos, aktyvaus poveikio jam budy ir priemoniy pagrindimas, remiantis objektyviy
ekonominio augimo tendencijy esmés ir kiekybiniy charakteristiky pazinimu [1].

Investicijy projekty pagrindimui naudojamos vidutinio laikotarpio ir ilgalaikés prognozes.
Vidutinio laikotarpio makroekonominés prognozés reikalingos privataus automobilizmo vystimosi,
eismo intensyvumo, avaringumo Kitimo ir autotransporto priemoniy eksploataciniy kasty
prognozavimui. [lgalaikés makroekonominés prognozés atliekamos, kai reikia prognozuoti laiko
verte, avaringumo ir autotransporto eksploataciniy kasty kitimga.

Investicijy projekty ciklas gali siekti iki 25 mety. Todél auksc¢iau iSvardintus rodiklius btina
prognozuoti ir tolesnei perspektyvai. Prielaidos gali buti jvairios: pokyciai, jvyke buvusiose
atsilikusiose Europos Sajungos Salyse, vidutinio laikotarpio prognoziy-tiesiné priklausomybé,
eksperty i§ Vakary Europos sudarytos prognozés, kity asocijuoty ES Saliu prognozés ir pan.

Perspektyviniai vidutinio laikotarpio ir ilgalaikiai scenarijai sudaromi pagal tris variantus:
realistinj, pesimistinj ir optimistinj.

Sitloma naudoti Europos Sgjungos Salyse taikomus laikotarpius [2]:

» vidutinio laikotarpio prognozé: 3 — 7 metams;
* ilgo laikotarpio prognozé: 15 — 25 metams.

Darbe atlickamos ilgalaikés 20 mety prognozes.

4.1. Eismo poky¢iy prognozé

Eismo intensyvumas yra vienas i§ svarbiausiy rodikliy atliekant projekto ekonominj
vertinimg. Projektiniai valandos ar vidutinis metinis paros eismo intensyvumai prognozuojami
naudojantis modeliavimo rezultatais arba tiesiogiai skaiCiuojant eismg. Taikant modeliavimo
metoda, jvertinama keliy tinklo ir jy techniniy parametry bei numatomy socialinés — ekonominés

struktiiros pasikeitimy jtaka transporto eismui.
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Transporto projektuose dazniausiai naudojamos $ios prognozés [2]:
* lengvyjy automobiliy naudojimo prognozg;
* lengvyjy automobiliy skaiciaus prognoze;
= krovininiy automobiliy eismo prognoze.

Nacionalinio eismo prognozés naudojamos kaip pradiniai duomenys arba tikrinant tam tikro
regiono ar kelio ruozo vietinio eismo prognozés teisinguma. Tokios vietinés eismo prognozes
priklauso nuo vietiniy faktoriy, kuriuos galima bty suskirstyti i dvi grupes [2]:

= regioniniai faktoriai: gyventojai, zemés naudojimas, kokio lygio eismas yra
pritraukiamas dél $iy veiksniy, pajamy lygis;

» keliy sistemos faktoriai: tiriamojo kelio kokyb¢ ir jo patrauklumas palyginti su
kitais alternatyviais marsrutais.

Padalinus tam tikra kelig j keleta zony (priklausomai nuo Zemés naudojimo), kurios vaizduoja
keliy sistema kaip vieng tinkla, galima Sias dvi grupes analizuoti bendrai.

Prognozuojant eismo lygj, geriausias eismo skirstymas biity toks:

= pagal transporto priemonés tipa;
» pagal kelionés tiksla;
* pagal transporto priemones kilme (Lietuvos ar uZsienio).

Atliekant eismo prognozg reikia atsizvelgti j transporto priemoniy marSrutus. Skiriamas tokio
pobiidzio eismas [2]:

= normalusis eismas — eismas, kuris vyksta nagrinéjamame kelyje, nerealizavus
jokiy investicijy;

= nukreiptasis eismas — eismas (ar tam tikros transporto priemonés) nukreiptas
nuo kokio nors kelio (pavyzdziui, eismas aplinkkeliu nukreipiamas nuo
miesty);

= generuotas eismas — eismas, iSauges realizavus tam tikras investicijas (tik
eismo prieaugis).

Planuojant miesty aplinkkelius ir kitas jungtis galima naudoti transporto srauty pasiskirstymo
prognozavimo metodika, paremta tyrimais, kuriy metu buvo nustatomi atskiry transporto priemoniy
marsrutai tiriamame keliy tinkle.

Darbe eismo intensyvumo kitimo prognozés sudaromos tiesiogiai skaiciuojant eisma.

Eismo kitimas prognozuojamas trimis scenarijais: realistiniu, pesimistiniu ir optimistiniu.

Eismo pokyciai prognozuojami 11 transporto priemoniy klaséms, kurios suskirstytos i dvi
grupes: lengvaji transporta (motociklai, lengvieji automobiliai, mazi autobusai, dviasiai mazi
sunkvezimiai) ir sunkyji transportg (dideli autobusai, dviasSiai vidutinio didumo, dviasiai dideli,
triaSiai, ketura$iai, penkiy ir daugiau asiy turintys sunkvezimiai be traktoriai).
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Eismo kitimo prognoz¢ sudaryta jvertinus augimg jtakojancius faktorius (BVP augimg), taip
pat remiantis atlikta eismo intensyvumo analize ir atsizvelgiant j 2003 metais S] ,,Vilniaus planas*
parengta eismo augimo prognoz¢ vakarinéje ir pietinéje Vilniaus miesto gatviy dalyje.

Lengvyjy automobiliy eismo intensyvumas priklauso nuo lengvyjy automobiliy skaiCiaus ir jy
panaudojimo. Viena svarbiausiy priezas¢iy lengvyjy automobiliy eismo intensyvumo sumazéjimo
yra degaly kainy augimas.

Krovininio transporto eismo prognoz¢ tiesiogiai siejama su BVP augimu [1].

Eismo pokycio prognozeés susijusiame gatviy tinkle sudarytos dvideSimties mety laikotarpiui.
Naudojama netiesinés prognozes, nes prognozuojama keletas intensyvumo maz¢jimo etapy.

Eismo intensyvumo procentinis augimas realistiniame, pesimistiniame ir optimistiniame

scenarijuose parodytas 4.1.1 lenteléje.

4.1.1 lentelé. Eismo augimo prognozé susijusiame gatviy tinkle

Scenarijus
Metai Metinis VMPEI augimas, %
Pesimistinis Realistinis Optimistinis

2008 1.0 1.0 1.0
2009 4.0 5.0 6.0
2010 4.0 5.0 6.0
2011 4.0 5.0 6.0
2012 4.0 5.0 6.0
2013 4.0 5.0 6.0
2014 4.0 5.0 6.0
2015 3.0 4.0 5.0
2016 3.0 4.0 5.0
2017 2.0 3.0 4.0
2018 1.0 2.0 3.0
2019 1.0 2.0 3.0
2020 1.0 2.0 3.0
2021 1.0 2.0 3.0
2022 1.0 2.0 3.0
2023 1.0 2.0 3.0
2024 1.0 2.0 3.0
2025 1.0 2.0 3.0
2026 1.0 2.0 3.0
2027 1.0 2.0 3.0
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4.1.1 lentelés tesinys

2028 1.0 2.0 3.0
2029 1.0 2.0 3.0
2030 1.0 2.0 3.0

13 paveiksle parodytas vidutinio metinio paros eismo intensyvumo (VMPEI) kitimo prognozé

viso investicijy projekto ciklo metu.

Prognozuojamas VM PEI esamame gatviy tinkle
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13 pav. Eismo intensyvumo augimo prognoz¢ esamame gatviy tinkle

IS eismo kitimo prognozés (13 pav.) sprendziama, kad jei nebiity nutiesta Vilniaus miesto
Vakarin¢ greitojo eismo gatve, iki 2030 mety bendras automobiliy srautas Vilniaus miesto
esamomis gatvémis iSaugty iki 1,93 karto realistiniame scenarijuje, 1,62 — pesimistiniame

scenarijuje ir 2,39 — optimistiniame scenarijuje.

4.2. Dangos biiklés kitimo prognozé

Atliekant ekonominj projekty vertinima, svarbu atsizvelgti j kelio dangos buklés degradacijos
prognoze per projekto gyvavimo laikotarpj. Nuo kelio dangos biiklés priklauso kelio dangos
lygumas ir tolimesnés kelio dangos degradacijos sparta. Atitinkamai, nuo to priklauso islaidos kelio
dangos prieziiirai (pavyzdziui, kelio dangos plysiy ir duobiy uztaisymui) ir remontams (jei danga irs
greiCiau, ja reikés daZzniau remontuoti), bei kelio naudotojy iSlaidos — transporto priemoniy
eksploataciniai kaStai, automobiliy srauto greitis, o kartu kelionéje sugaiStas laikas. Kai kuriais
atvejais, nuo to gali priklausyti ir avaringumas (pavyzdziui, avaringumas gali padidéti dél blogo rato
ir kelio dangos sukibimo).

Siekiant prognozuoti kelio dangos biukle ir jos kitima, atlickamas kelio dangos degradacijos

modeliavimas.
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Visus kelio dangos modelius galima suskirstyti j dvi grupes [2]:

» kelio dangos irimo modeliai, kurie prognozuoja kelio dangos bukle: jos kokybinius
parametrus ir defekty kiekius pagal dabarting kelio dangos biikle, techninius parametrus,
automobiliy eisma, klimato sglygas, numatoma priezitrg ir Kt.;

= kelio dangos priezitiros ir remonty modeliai, kurie jvertina dangos prieziliros ir remonty
poveikij kelio dangos biklei ir tolimesniam jos irimui.

Bendra kelio dangos irimo modelj sudaro keletas mazesniy submodeliy, jvertinanciy visus

dangos defektus ir dangos biiklés rodiklius:
» struktiirinius plySius;
* temperatiirinius plysius;
» atsikartojancius plysius;
= jSdauzas;
= provezas;
» dangos iSkoréjima;
» dangos lukstenimasi;
= kelio dangos lyguma;
= kelio dangos stiprj.

Kelio dangos defektai ir buklés rodikliai yra susij¢ tarpusavyje. Kelio dangos stipris turi jtakos
beveik visiems defektams, o nuo defekty kiekio ir dydZio priklauso kelio dangos lygumas Kelio
dangos prieziliros ir remonty modelius galima suskirstyti pagal tai, kokiy darby poveikj kelio
dangos biklei jie modeliuoja:

= kelio dangos priezitiros modeliai, kurie jvertina tokiy darby, kaip plySiy uztaisymas, duobiy
(i8dauzy) lopymas, dangos laistymas ir pan., jtakg kelio dangos biiklei;

= kelio dangos atstatymo ir stiprinimo modeliai, kurie jvertina kelio dangos atstatymo
(ivairlis pavirSiaus apdorojimai, dangos regeneravimas, papildomy dangos sluoksniy
Jrengimas) ir stiprinimo (jrengiant papildomus dangos sluoksnius ir kitas dangag
stiprinancias priemones) jtaka kelio dangos biiklei ir tolimesniam jos irimui.

Skaic¢iavimams reikalingi jvairlis pradiniai duomenys. Visy pirma — tai duomenys apie esama
kelio dangos bukle: modeliuojamy irimo parametry reikSmés pradiniu laiko momentu. Jeigu
skai¢iuojamojo periodo pradZia yra pirmi metai po kelio dangos jrengimo ar jos remonto, tai visy
defekty reikimés lygios nuliui. Siuo atveju reikalingos tik kelio dangos lygumo ir stiprio reik§més.

Kelio dangos nelygumas yra pagrindinis parametras, jvertinant kelio dangos buklg, jis
iSreiSkiamas tarptautiniu nelygumo indeksu IRI, m/km.

Darbe kelio remontai (pavirSiaus apdorojimas ir kapitalinis remontas) prognozuojami

remiantis Lietuvoje transporto koridoriuose taikomais remonty scenarijais (4.2.1 lentelé).
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4.2.1 lentelé. Remonty scenarijai Lietuvoje [1]

IRIpries 1-3 | IRIpol1l-0 | IRIpries 2-3 IRI 2-0 IRI pries IRI po
pav. pav. pav. pav. kapitalinj | kapitalinio
apdorojimg, | apdorojimo, | apdorojima, | apdorojimo, | remonta, remonto,
(m/km) (m/km) (m/km) (m/km) (m/km) (m/km)
Nedarome >35 2,2* >3,7 2,4* >4.5 15
Darome >3,5 2,0* >3,7 2,2* >4.,5 1,4

*- su storu i§lyginamuoju sluoksniu

Vilniaus miesto gatviy nelyguma matuoja VGTU Automobiliy keliy mokslo laboratorija
Vilniaus miesto savivaldybés uzsakymu. Darbe reikalingy gatviy nelygumo (IRI) matavimy
rezultatai paimti i§ Vilniaus miesto savivaldybés, Miesto tikio departamento, Eismo organizavimo
skyriaus tyrimy ataskaity.

Pagal atliktus matavimus analizuojamy gatviy atkarpose apskai¢iuojamas dangos lygumo
vidurkis ir priimamas, kad esamas kelio lygumas yra vidutinis (pagal tarptautinj lygumo indeksa
IRI) ir atitinkamai lygus 4,08 m/km.

Dangos nelygumo kitimas prognozuojamas esant vidutiniam eismo intensyvumo augimui.
Atsizvelgiant j anks¢iau darytas dangos nelygumo prognozes Vilniaus miesto gatvéms, priimama,
kad esamame gatviy tinkle nelygumo indeksas pirmus 2 metus po atlikto pirmo pavirSiaus
apdorojimo kis po 0,15 m/km, sekan¢ius 2 metus po 0,25 m/km, ir véliau kas 2 metai didés po 0,10
m/km. Po antro pavir$iaus apdorojimo ir kity remonty kelio dangos nelygumas IRI pirmus 2 metus
kis po 0,25 m/km, sekancius 2 metus po 0,35 m/km, ir véliau kas 2 metai didés po 0,10 m/km.

Nutiesus Vakaring greitojo eismo gatve, priimama, kad nelygumo indeksas (IRI) pirmais
metais kis 0,15 m/km, po to tris metus kis po 0,2 m/km, sekancius 2 metus kis po 0,25 m/km ir
toliau atitinkamai kas du metai didés po 0,05m/km.

Kelio dangos nelygumo (IRI) regresijos kreivés abiems (,,darome®, ,,nedarome®) scenarijams

pavaizduotos 14 paveiksle.
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D_:— 2.00 —~ | —=— Scenarijus
= 150 lu2’ DAROME
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0.50
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T rd A A A A A A AT AN AN AN AN AN NN AN ANAN M
OO OO ODODODODODODODODODODODODOO OO
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Metai

14 pav. Dangos regresijos kreives jgyvendinus ir nejgyvendinus projekto
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4.3. Greiciy pokycio prognozé

Vaziavimo grei¢iy tyrimus susijusiame gatviy tinkle atliko S] ,,Vilniaus planas“. Pagal jy
atliktu pradinius tyrimus, sudaroma greiciy kitimo prognozé dvideSiméiai mety. Priimama, kad
autotransporto priemoniy vidutiniai vaziavimo greiciai kiekvienais metais mazés, kadangi auga
eismo intensyvumas, kelio dangos biiklé blogéja (jos neremontuojant) ir pan.

Vaziavimo grei¢iy kitimo prognozé atlickama dviem scenarijais: ,,nedarome® — netiesiama
greitojo eismo gatve, ,,darome* — jrengiama greitojo eismo gatve.

Atlikus esamos padéties analize, gavosi, kad vidutinis lengvojo transporto vaziavimo greitis
susijusiame esamame gatviy tinkle yra 46,67 km/val. ir 36,40 km/val. — sunkiojo transporto.

Nutiesus Vakaring greitojo eismo gatve, priimama, kad leistinas maksimalus vaZiavimo
greitis lengvojo transporto 70 km/h, sunkiojo transporto — 60 km/h. Vidutinis vaziavimo greitis
busimame greitkelyje priimamas 60 km/val. lengvojo transporto ir 50 km/val. — sunkiojo transporto.

Vaziavimo grei€iai blisimoje Vakaringje greitojo eismo gatvéje priimami atsizvelgiant |
Statybos techniniy reikalavimy reglamenta STR 2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos* gatvéms keliamus reikalavimus ir normatyvus, taip pat vietovés
sudétinguma.

Vidutiniy vaziavimo greiciy prognozés abiems scenarijams pavaizduoti 15 ir 16 paveiksluose.

B Lenvasis
transpotras

O Sunkusis
transportas

Vidutinis greitis
km/val.

15 pav. Vidutiniy vaziavimo greiciy kitimas esamame gatviy tinkle
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2030

16 pav. Vidutiniy vaziavimo greiciy kitimas Vakarinéje greitojo eismo gatvéje

4.4. Avaringumo kitimo prognozé

Prognozuoti avaringuma galima pagal eismo intensyvumo augima, jvertinus numatomas
priemones avaringumui sumazinti.

Lietuvoje avaringumo pokytis nustatomas naudojantis Suomijos tyrimo centre sukurta
kompiuterine programa TARVAL, pritaikyta Lietuvos salygoms. Pagal Siag programa galima
prognozuoti jskaitiniy autoavarijy maZzéjimg per vienerius metus, jvertinus ketveriy mety
avaringumg, eismo intensyvumg bei sitilomas eismo saugumo priemones. Kiekvienai saugumo
priemonei yra nustatytas poveikio koeficientas, rodantis, kiek galéty sumaZzéti tyrimy metu
avaringumas, jdiegus atitinkamga priemong.

TARVAL koeficientai homogeniniams kelio ruoZams nustatomi, atsizvelgiant j Sias grupes
[2]:

= Kelio tobulinimas (platinimas, zenklinimas ir kt.);

= kelio aplinkos gerinimas (apSvietimas, stulpeliy jrengimas ir kt.);
* sankryzy tobulinimas;

= vaziavimo greicio ribojimas;

= kiti darbai.

Per 2007 metus vakariniame Vilniaus miesto gatviy tinkle i§ viso ivyko 1358 autoavarijos, 1§
ju — 1077 nejskaitinés ir 281 jskaitinés autoavarijos. Avarijose per 2007 metus Zuvo 12 Zmoniy,
buvo suzeisti — 269 Zmonés.

Irengus Vakaring greitojo eismo gatve priimama, kad avaringumas realistiniame scenarijuje

sumazés 15 % , pesimistiniame — 10 % ir optimistiniame — 20 %.
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Avaringumo kitimo prognozé sudaroma dviem scenarijais ,,nedarome“ — projektas
nejgyvendinamas, ,,darome* — projektas jgyvendinamas.

Avaringumo Kitimo prognoze¢ sudaryti yra gana sudétinga, nes eismo jvykius pirmiausiai ir
labiausiai jtakoja ZzmogiSkasis faktorius. Darbe, jvertinus eismo intensyvumo augimg
nagrinéjamame gatviy tinkle, priimama, kad eismo jvykiy skaicius pirmais ciklo metais augs 5 %,
kitais ciklo metais po truputj mazés ir paskutiniais ciklo gyvavimo metais avaringumo augimas
numatomas tik 2,3 %. Jrengus Vakaring greitojo eismo gatve avaringumo augimas kiekvienais
metais numatomas mazesnis, pirmais greitkelio jrengimo metais — 3,5 %, tolimesniais metais
numatomas nedidelis avaringumo mazéjimas ir paskutiniais metais jis tesudarys 2,2 % metinio
augimao.

Avaringumo prognozé, nejgyvendinant ir jgyvendinant projekta, pateikta 4.4.1 lenteléje.

4.4.1 lentelé. Avaringumo prognozé

Autoavarijy skaiCius
Neijrengus greitojo eismo gatves Irengus greitojo eismo gatve
Metali
nejskaitiniy suzeisty | zuvusiy nejskaitiniy suzeisty | zuvusiy

2008 1077 269 12 1077 269 12
2009 1130 282 13 1130 282 13
2010 1183 295 14 1183 295 14
2011 1236 308 14 1191 303 14
2012 1288 321 15 1233 314 14
2013 1341 335 15 1274 326 15
2014 1394 348 16 1316 338 15
2015 1447 361 17 1358 350 16
2016 1500 374 17 1399 361 17
2017 1553 387 18 1441 373 17
2018 1605 400 18 1483 385 18
2019 1658 414 19 1524 397 18
2020 1711 427 20 1566 408 19
2021 1764 440 20 1608 420 19
2022 1817 453 21 1649 432 20
2023 1870 466 21 1691 444 20
2024 1922 480 22 1733 456 21
2025 1975 493 23 1774 467 21
2026 2028 506 23 1816 479 22
2027 2081 519 24 1858 491 22
2028 2134 532 24 1900 503 23
2029 2187 545 25 1941 514 24
2030 2239 559 26 1983 526 24
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S. GREITOJO EISMO GATVIU IGYVENDINIMO IR
EKSPLOATACIJOS KASTAI

Keliy tiesimo darby kaStai apskai¢iuojami pagal darby kiekius bei darby ir medziagy
vienetines kainas, taCiau nesant techninio projekto, planuojamy darby kaina nustatoma pagal
analogisky projekty konkursing kaing. Pageidautiny kaing apskaiciuoti ne mazesniu kaip 90 %
tikslumu.

Kiek reikés atlikti zemés darby, galima nustatyti, vadovaujantis panasSiais projektais, arba
apskaiCiuoti pagal sudaryta iSilginj ir skersinj kelio profilius, atlikus tyrinéjimus vietoje.

Kelio statiniy (skirtingo lygio sankryzy, viaduky, tuneliy ir kt.) statybos darby apimtis ir kaina
kiekvienu atveju apskai¢iuojama, remiantis vienetinémis kainomis.

Priezituros ir remonto darby kaina projekto gyvavimo ciklo metu nustatoma pagal viduting
atitinkamos reik§més ir kategorijos keliy priezitros ar remonto kaing. Defekty uztaisymo kaina
nustatoma pagal bedefektinés priezitiros uzduot;.

Jeigu projekta planuojama jgyvendinti po keleriy mety, reikia jvertinti numatomag statybos

kainy indeksy kitima [2].

5.1. Pietinés greitojo eismo gatvés jgyvendinimo ir eksploatacijos kaStai

Vilniaus miesto Pietinés greitojo eismo gatvés tiesimo kastai sudaro 267,6 min. Lt. Sutartis su
rangovais pasiraSyta jau 2006 mety rugséjo ménesj. Greitkelj tiesia Vilniaus miesto savivaldybés
skelbta konkursg laimejusi tkio subjekty grupe, kurig sudaro UAB ,,Fegda® ir AB ,,Kauno tiltai®.

Tiesiant Pieting greitojo eismo gatve, ne tik ripinamasi transporto srauty pralaidumu, bet ir
netoliese gyvenanéiy vilnieCiy gyvenimo kokybe. Projekte numatyta pakeisti 20 — ies gyvenamyjy
namy langus, o abipus greitkelio Vandentiekio gatvéje numatyta jrengti 260 m ilgio, 3 — 4 m
auks¢io nuo triuk§mo saugancios sienos. Pietiné greitojo eismo gatvé bus apzeldinta keliomis
medziy eilémis, o jy aukstis bus toks, kad kuo geriau sulaikyty triukSma ir tersalus.

Darbe Pietinés greitojo eismo gatvés ekonominis vertinimas neatliekamas dél to

eksploataciniai kastai Siai gatvei neskaiciuojami.

5.2. Vakarinés greitojo eismo gatvés jgyvendinimo ir eksploatacijos kastai

Vilniaus miesto Vakarinés greitojo eismo gatves tiesimo kastai jvertinti remiantis analogisky

projekty kainomis ir priimami, kad yra lygas 542,1 min. Lt.
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Vakarinés greitojo eismo gatvés eksploataciniai kaStai priimami, kad yra lygiis 30 tikst.
Lt/km per metus. Taip pat numatyta, kad Vakarinés greitojo eismo gatvés eksploataciniai kastai
kasmet didés po 3 %.

Greitkelio remonto kaStus sudaro viengubas pavirSiaus apdorojimas su iSlyginamuoju
sluoksniu. Remonto kastai priimami, kad yra lygiis 242 tiikst. Lt/km.

Greitojo eismo gatvés tiesimo, priezilros ir remonty kastai apskaiciuoti naudojantis 2008

mety pradzios kainomis.
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6. EKONOMINIS VERTINIMAS

Tiriamajame darbe analizuojama Pietinés ir Vakarinés greityjy eismo gatviy nauda, kad tai

jvertinti reikia atlikti numatomy projekty vertinimag. Vertinimas atlickamas tik Vakarinés greitojo

eismo gatvés, kadangi Pietiné gatvé jau tiesiama ir jos vertinimas jau nereikalingas. Projekto

vertinimas bus atliekami 20 mety laikotarpiui. Atliekant projekto vertinimg yra atsizvelgiama j

keletg aspekty. Vienas i$ jy yra ekonominis aspektas. Jo tikslas yra jvertinti projekto naudinguma

visuomenei, nustatant ekonominius jvercius. Yra nagrin¢jamos kelios alternatyvos, nustatoma kuri

i$ jy yra priimtiniausia.

Ekonominis projekty pagrindimas atlickamas taikant naudos — kasty analizés metoda. Sis

metodas atliekamas naudojant 2 scenarijus:

1. Igyvendinti projekta;

2. Pasirinkti ,,minimalaus poveikio* alternatyva, atsisakant projekto jgyvendinimo.

Taikant naudos-kasty analizés metodg, nustatomi:

1. projekto jgyvendinimo kastai;

2. projekto jgyvendinimo nauda visuomenei: autotransporto priemoniy eksploataciniy

iSlaidy (APEI) ckonomija (iSlaidy skirtumas jgyvendinant projekta ir jo

neatliekant), kelionés laiko, avaringumo sumaz¢jimas;

3. projekto atsipirkimo laikas VGN (vidiné grazos norma), GDV (grynoji dabartiné

verté), N/K (naudos ir kaSty santykis).

Norint atlikti projekto palyginimg ekonominiu aspektu, reikalingi Sie pradiniai duomenys:

naudos ir kasty pradiniai duomenys;

projekto gyvavimo ciklas;

prognozes (eismo intensyvumo, dangos degradacijos ir kt.);
kelio remonto trukmé;

diskonto norma.

Visi Sie duomenys pateikiami darbo 2,3,4,5 skyriuose.

Atliekant ekonominj projekto pagrindima, pradiniame etape analizuojama esama padétis ir

jvertinami strateginiai, techniniai ir kiti sprendiniai, o nuo jy priklauso remonto kastai. Ekonominio

pagrindimo skai¢iavimuose naudoji Sie naudos ir kasty duomenys:
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kastus sudaro:
* greitojo eismo gatvés tiesimo tiesioginiai kastai;
= gatvés nuolatinés priezitiros kastai,
= autotransporto priemoniy einamieji kastai;
= autoavarijy nuostoliy kastai;

» laiko vertés nuostoliy kastai.

naudq sudaro:
= APEI ekonomija;
* autoavarijy nuostoliy ekonomija;
» laiko vertés nuostoliy ekonomija.
Darbe neskai¢iuojama aplinkosaugos ekonomija, t.y. ekonomija dél sumazéjusios Zzalos
aplinkai. Taip pat neskai¢iuojama kelio priezitiros kasty ekonomija, kadangi tiesiama nauja gatvé.
Nauda ckonominiuose skai¢iavimuose iSreiSkiama pinigais. Ekonominis pagrindimas

atliekamas 2008 mety pradzios kainomis.

6.1. Autotransporto priemoniy eksploataciniy i§laidy ekonomija

Autotransporto priemoniy eksploataciniy iSlaidy (APEI) ekonomija — tai kasty skirtumas
vaziuojant automobiliu dabartiniu ir nauju keliu. APEI ekonomija gaunama, apskai¢iavus APEI
jrengiant Vakaring greitojo eismo gatve ir nejrengiant jos.

Autotransporto priemoniy eksploatacingés iSlaidos apskai¢iuojamos 3 scenarijais (pesimistiniu,
realistiniu ir optimistiniu), jvertinus vidutinj metin} paros eismo intensyvumag ir metin] kainy
augima (infliacija).

APEI per metus apskai¢iuojama pagal formule:
APEI; = VMPEI; - (APEI;/1000) - L - 365;

¢ia APEI; — autotransporto priemoniy eksploatacinés iSlaidos, Lt/metus; VMPEI — vidutinis
metinis paros eismo intensyvumas (atitinkamo transporto priemonés tipo), aut./parg; APEK; — tam
tikro tipo transporto priemonés eksploatacinés iSlaidos, 1 tukst.aut./km, Lt; L — nagrinéjamo kelio
atkarpos ilgis, km; 365 — dieny skai¢ius metuose.

APEI ekonomija gaunama kaip skirtumas iSlaidy, padaryty vaziuojant keliu kai nejrengiama
nauja gatvé ir vaziuojant nauju keliu, kai — jrengiama:

APEIlg = APEI, — APEI;;
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¢ia APEIg — autotransporto priemoniy eksploataciniy i$laidy ekonomija, Lt/metus; APEI, —
autotransporto priemoniy eksploatacinés iSlaidos nejgyvendinus projekto, Lt/metus; APEIl; —
autotransporto priemoniy eksploatacinés iSlaidos jgyvendinus projekta, Lt/metus.

Apskaiciuota autotransporto priemoniy eksploataciniy islaidy ekonomija pateikiama 6.1.1

lentel¢je.
6.1.1 lentelé. APEI ekonomija
APEI ekonomija, APEI ekonomija, APEI ekonomija,
Metai min. Lt/metus min. Lt/metus min. Lt/metus
(realistinis scenarijus) | (pesimistinis scenarijus) | (optimistinis scenarijus)
2011 94,137 94.896 82.938
2012 101.841 101.589 90.973
2013 110.051 108.645 99.617
2014 120.048 117.261 110.233
2015 128.601 126.741 119.576
2016 138.696 137.902 130.645
2017 102.043 101.817 91.155
2018 104.984 103.753 94.574
2019 107.956 105.676 98.064
2020 112.295 108.833 103.063
2021 146.526 138.821 144.316
2022 155.909 146.113 155.790
2023 165.888 153.788 168.145
2024 118.775 110.525 114.055
2025 122.661 113.026 118.918
2026 125.485 114.564 122.485
2027 130.664 118.102 128.902
2028 135.871 121.592 135.424
2029 182.535 159.518 196.113
2030 194.067 167.775 211.443

6.2. Laiko vertés nuostoliy ekonomija

Norint rasti laiko gaiSties nuostoliy ekonomijg, reikia apskaiciuoti kelionés laiko gaiSties
nuostolius nejgyvendinus ir jgyvendinus projekta.

Laiko gaiSties nuostoliams apskaiciuoti reikalingas VMPEI, vidutiné kelionés ir laiko verte
Lt/val. kiekvienam automobilio tipui ir vidutinis greitis. Kelionés laiko gaiSties nuostoliai

apskaiciuojami pagal formule:

Gi= (Y VMPEIL - LVi)lvi - L -365, (Lt/metus);

¢ia VMPEIl; — i-tyjy mety vidutinis metinis paros eismo intensyvumas kiekvienam

autotransporto priemonés tipui, aut./para; LV; — i-tyjy mety kiekvienos transporto priemonés tipo

53



Baigiamasis magistro darbas

vidutiné vieno automobilio sugaiSto laiko verté, Lt/val. (6.2.1 lentelé); v; — vidutinis automobiliy
greitis (jgyvendinus ir nejgyvendinus projekto), km/val.; L — kelio ruozo ilgis, km.

Laiko vertés nuostoliy ekonomija apskai¢iuojama pagal formulg:
Gk = Gp- G;, (Lt/metus);

¢ia G, — kelionés laiko gaiSties nuostoliai nejgyvendinus projekto, Lt/metus; G; — kelionés
laiko gaiSties nuostoliai jgyvendinus projekta, Lt/metus.
Skai¢iavimams atlikti naudojami kelionés laiko sgnaudy jkainiai, kurie rekomenduojami [1]

Saltinyje, tik perskai¢iuoti 2008 mety pradzios kainomis (zr. 6.2.1 lentelg).

6.2.1 lentelé. Kelionés laiko sgnaudy jkainiai 2008 metams

Automobilio tipas Vienos valandos laiko verté, litais

Lengvasis automobilis 28,96
SunkveZzimis:

2 asiy 29,78
3 asiy 37,92
4 asiy 53,51
5 asiy ir daugiau, vilkikas 66,88
Mazas autobusas 97,82
Didelis autobusas 314,17

Apskaiciuota kelionés laiko gaistis per metus (val.) nejgyvenus ir jgyvendinus Vakarinés

greitojo eismo gatveés tiesimo projekta realistiniam scenarijui, pateikiama 17 ir 18 paveiksluose.

Kelionés laiko gaiStis esamomis gatvémis, val.
2030 = ; ; ; B 7034015
2029 : : : I 6861784
2028 : : : W 6693771
2027 - | —m 6529871
2026 " : B 6369984
2025 " - I 6214013
2024 . . 6061860
2023 " " W 5913433
2022 : : W 568640
£ gggé I I I.Sig );ggz O Kelionés laiko
2 ow e .
2019 : : m 5355188 galSt.lS e':samcl)mls
2018 | | B 52240p4 gatvemus, val.
2017 . . B 5096151
2016 : : W 4923104
2015 : | W 4710202
2014 . W 4506508
2013 , W 4249418
2012 : WMU006995
2011 | . W 3778402
0 2000000 4000000 6000000 8000000
Kelionés gaistis, val.

17 pav. Kelionés laiko gaistis per metus esamomis gatvémis, val.
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Kelionés laiko gaistis Vakarine greitojo eismo gatve, val.
2030 J|E | : : m 362367
2029 | | | m 3534911
2028 | | | g 3448357
2027 | | —m 3363923
2026 . . —m 3281556
2025 : : 13201205
2024 . : I 3122823
2023 , . 1) 3046359

— 2022 : : W P971768

«

g gggé T T ll2282989001%3 O Kelionés laiko gaistis
2019 : : W 2758774 Vakarine greitojo
2018 : : M2691224 eismo gatve, val.
2017 " " W 2625329
2016 - " I 2536183
2015 | | W 2426504
2014 : : 0 2321569
2013 , H 2189127
2012 | 2064240
2011 | , m [L965943

0 1000000 2000000 3000000 4000000
Laiko gaistis, val.

18 pav. Kelionés laiko gaistis per metus Vakarine greitojo eismo gatve, val.
Laiko gaisties nuostoliy ekonomija per metus apskaiCiuojama 3 scenarijais: realistiniu,
pesimistiniu ir optimistiniu, jvertinus metinj laiko vertés augimg ir transporto srauto sudétj.

Skai¢iavimy rezultatai pateikiami 6.2.2 lenteléje.

6.2.2 lenteleé. Laiko vertés nuostoliy ekonomija

Laiko vertés nuostoliy | Laiko vertés nuostoliy Laiko vertés nuostoliy
Metai ekonomija, min. ekonomija, min, ekonomija, min.
Lt/metus Lt/metus Lt/metus
(realistinis scenarijus) | (pesimistinis scenarijus) | (optimistinis scenarijus)
2011 103.427 102.542 98.107
2012 110.909 108.868 106.394
2013 117.619 114.355 113.905
2014 124.735 120.119 121.947
2015 130.373 126.755 128.684
2016 136.266 133.758 135.794
2017 141.056 137.116 141.932
2018 144,596 139.179 146.921
2019 148.226 141.274 152.085
2020 151.946 143.400 157.431
2021 155.760 145,558 162.965
2022 159.670 147.749 168.693
2023 163.677 149.972 174.623
2024 167.786 152.230 180.760
2025 171.997 154.521 187.114
2026 176.314 156.846 193.691
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6.2.2 lentelés tesinys

Laiko vertés nuostoliy | Laiko vertés nuostoliy Laiko vertés nuostoliy
Metai ekonomija, min. ekonomija, min. ekonomija, min.
Lt/metus Lt/metus Lt/metus
(realistinis scenarijus) | (pesimistinis scenarijus) | (optimistinis scenarijus)
2027 180.740 159.207 200.500
2028 185.276 161.603 207.547
2029 189.927 164.035 214.842
2030 194.694 166.504 222.394

6.3. Avaringumo nuostoliy ekonomija

Autoavarijy nuostoliy ekonomija apskai¢iuojama lyginant avarijy nuostolius esamame
kelyje su nuostoliais etaloniniame, naujame kelyje.
Ekonominis nuostoliy dél eismo jvykiy vertinimas atliekamas atskirai jvertinant jskaitiniy ir
nejskaitiniy eismo jvykiy nuostolius.
Iskaitiniy eismo jvykiy nuostoliai skai¢iuojami atskirai Siems atvejams:
* eismo jvykiams su mirtinomis pasekmémis;
* eismo jvykiams su invalidumo pasekmémis;
» eismo jvykiams su sunkiai suzeistaisiais;
* eismo jvykiams su lengvai suzeistaisiais.
Nuostoliai dé¢l eismo jvykiy apskai¢iuojami sumuojant:
» iSlaidas apgadinty transporto priemoniy remontui;
* nuostolius dél transporto priemoniy prastovy;
* nuostolius dél krovinio sugadinimo eismo jvykio metu,
» iSlaidas sugadinto kelio ir kelio statiniams atstatyti ir remontuoti;
» iSlaidas keliy policijos, prokuratiiros, teismy darbuotojams, tiriantiems eismo
ivyki;
* nuostolius dél Zzmoniy nukentéjusiy eismo ivykyje (gydymo islaidos, paSalpos,
pensijos, dalies nacionalinio produkto netekimas).
Neiskaitiniy eismo jvykiy nuostoliai vertinami analogiskai (tik nesumuojami nuostoliai dél
Zmoniy, nukentéjusiy eismo jvykiuose).
SkaiCiavimai atliekami remiantis [1] Saltinyje rekomenduojamais eismo jvykiy sgnaudy
tkainiais, tik perskai¢iuojant juos 2008 mety kainomis.
Eismo jvykiy nuostoliy ekonomija apskaic¢iuojama projekto gyvavimo laikotarpiui — 20 mety.

Eismo jvykiy sanaudy jkainiai 2008 metams pateikti 6.3.1 lenteléje.

56



Baigiamasis magistro darbas

6.3.1 lentelé. Eismo ivykio sagnaudy jkainiai 2008 metams

Eil. . . Eismo jvykio sgnaudy
NI, Eismo jvykiy tipai ikainiai (litais)

1 Eismo jvykis su zuvusiais Zzmonémis 1995 831

2 Eismo jvykis su suzeistais zmonémis 181 226

3 Techninis eismo jvykis 5754

Turint duomenis apie eismo jvykiy skai¢iy nagrinéjamy gatviy tinkle per paskutinius
ketverius metus ir vieno eismo jvykio sgnaudy jkainius, apskai¢iuojama vidutiné vienos

autoavarijos kaina (Lt) pagal formulg:

VVAK = (SS - SK + 7S - ZK + MS - MK) / AS;

¢ia SS — autoavarijose suzeisty zmoniy skaiius, vnt.; SK — vidutiné suZzeistojo eismo jvykio
metu kaina, Lt; ZS — autoavarijoje zuvusiyjy zmoniy skaicius, vnt.; ZK — vidutiné Zuvusiojo eismo
ivykio metu kaina, Lt; MS — autoavarijy, kuriose patiriama tik materialin¢ Zala, skaicius, vnt.; MK —
autoavarijy, kuriose patiriama tik materialiné zala, vidutin¢ verté, Lt; AS — eismo jvykiy skaiCius per
4 metus, vnt.

Atlikus skai¢iavimus, gauta, kad vidutiné vienos autoavarijos kaina 2008 m. yra lygi 58098
Lt/metus, 2016 m. — 58349 Lt/metus, 2030 m. — 58810 Lt/metus.

Eismo jvykiy kastai, jgyvendinus projekta, apskai¢iuojami, padauginus vidutinius eismo
ivykiy kaStus per metus nagrin¢jamam kelio ruozui 1§ atitinkamo saugaus eismo poveikio
koeficiento pagal TARVAL versija. Realistiniame scenarijuje poveikio koeficientas priimtas 0,85,
pesimistiniame scenarijuje — 0,9 ir optimistiniame — 0,8.

Eismo jvykiy nuostoliy ekonomija yra skirtumas tarp eismo jvykiy kasty jgyvendinus projekta
ir eismo jvykiy kaSty nejgyvendinus projekto. Eismo jvykiy nuostoliy ekonomija apskaiciuota 3

scenarijais ir pateikta 6.3.2 lenteléje.

6.3.2 lentelé. Autoavarijy nuostoliy ekonomija

Autoavarijy nuostoliy Autoavarijy nuostoliy Autoavarijy nuostoliy
Metai | ekonomija, min.Lt/metus | ekonomija, min.Lt/metus | ekonomija, min.Lt/metus
(realistinis scenarijus) (pesimistinis scenarijus) | (optimistinis scenarijus)
2011 3.408 2.272 4.544
2012 3.582 2.388 4.776
2013 3.689 2.459 4.918
2014 3.863 2.576 5.151
2015 4.038 2.692 5.384
2016 4.138 2.758 5.517
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6.3.2 lentelés tesinys

Autoavarijy nuostoliy Autoavarijy nuostoliy Autoavarijy nuostoliy

Metai | ekonomija, min.Lt/metus | ekonomija, min.Lt/metus | ekonomija, min.Lt/metus
(realistinis scenarijus) (pesimistinis scenarijus) | (optimistinis scenarijus)

2017 4.312 2.875 5.750

2018 4.412 2.941 5.883

2019 4.593 3.062 6.124

2020 4.768 3.179 6.357

2021 4.868 3.245 6.490

2022 5.042 3.362 6.723

2023 5.142 3.428 6.856

2024 5.323 3.549 7.098

2025 5.498 3.665 7.331

2026 5.598 3.732 7.464

2027 5.772 3.848 7.697

2028 5.872 3.915 7.830

2029 6.047 4.031 8.062

2030 6.228 4.152 8.304

6.4. Vakarinés greitojo eismo gatvés tiesimo naudos - kaSty analizé

Vakarinés greitojo eismo gatvés ckonominis pagristumas analizuojamas naudos — kasty

analizés metodu, pasitelkus diskontavimo procediirg.

Naudos — kasty skirtumas vadinamas grynyjy pinigy srautu. Sis skirtumas neparodo pinigy

nuvertéjimo ateityje. Nuvertéjimas parodomas diskontuojant biisimas i§laidas ir pajamas. Siam

tikslui reikia zinoti diskonto norma, t.y. kapitalo metiniy palikany norma.

Naudos — kasty analizéje ekonominiai jverciai apskaiciuoti taikant diskontavimo procediirg

per visg pasirinkta projekto taikymo laikotarpj, t.y. per 20 mety.

Pagrindiniai jverciai, naudojami ekonomingje analizéje, yra Sie:

Projekto GDV yra visy projekto diskontuoty pinigy srauty suma, kuri parodo projekto

» grynoji dabartiné verté GDV;

» vidin¢ gragZos norma VGN;

» santykiné grynoji dabartine verte;

* naudos ir kasty santykis N/K;

= projekto atsipirkimo laikas.

absoliuty efekta, atsizvelgiant j laiko veiksnj per projekto gyvavimo laikotarpj.

GDV apskaiciuojama pagal formule [1]:

k
GDV =
tzl:(l+ r'
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¢ia GDV - projekto grynoji dabartiné verté; G; — t-yjy mety projekto pinigy srautas; r —

diskonto norma; k — projekto gyvavimo laikotarpis.

Gi=Py- Iy
¢ia P¢ — t-yjy mety nauda; |l; — t-yjy mety kastai.

Kuo didesné gaunama GDV, tuo projektas yra patrauklesnis. Jei GDV yra neigiama, projekto
reikia atsisakyti arba i§ esmés jj pakeisti.

Pinigy srautas iSreiSkiamas naudos ir ka$ty skirtumu. Sis skirtumas neparodo pinigy
nuvertéjimo ateityje. Nuvertéjimas nustatomas diskontuojant biisimus kasStus ir pajamas. Turimy
pinigy perskaiCiavimas biisimajam laikotarpiui vadinamas kaupimu, o blsimosios vertés
perskai¢iavimas dabartiniam laikotarpiui — diskontavimu. Diskontavimas pradedamas pirmais
statybos metais.

Svarbiausias ekonominis rodiklis yra vidiné grazos norma (VGN), kuri laikoma diskonto
norma r, esant, kuriai projekto pinigy srauty dabartiné grynoji verte yra lygi 0, kuris nusako

investicijy rentabiluma [1]:

VGN =r, kai GDV =f(r) = 0;
ia r — diskonto norma.

VGN nusako investicijy rentabilumg ir parodo maksimaly leisting santykinj (procentinj)
investicijy kainos lygj, kurj virSijus, projektas pasidaro nerentabilus. Sitiloma atsisakyti finansuoti
tuos projektus, kuriy vidiné grazos norma mazesné, negu vidutiné rinkos palikany norma
analogisko laikotarpio paskoloms. Priimtinesnis projektas, kurio VGN yra didesné, negu vidutiné
rinkos paliikany norma.

Naudos ir kasty santykis N/K apskai¢iuojamas [1]:

N/K = Nuisk/ Kdisk;
éia Ngisk — diskontuota nauda; Kgisx — diskontuoti kastai.

Ivertinus keleriy mety patirtj, rengiant investicijy projektus Lietuvos automobiliy keliams,
projekto patrauklumas pagal VGN Kriterijy gyvavimo ciklo pabaigoje yra [2]:
* nepatenkinamas, je1 VGN maZesné uz 5 %;
= patenkinamas, jei VGN yratarp 5 % ir 10 %j;
= geras, jel VGN yratarp 10 % ir 15 %;
= labai geras, jei VGN yra lygi 15 % ar daugiau.
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Vertinant pagal naudos ir kaSty santykj N/K projekto patrauklumas yra:
= nepatenkinamas, jei N/K mazesnis uz 1,0;
= patenkinamas, jei N/K yratarp 1,0 ir 1,5;
= geras, jei N/K yratarp 1,5 ir 2,5;
= labai geras, jei N/K yra didesnis uz 2,5.

Jei VGN yra mazesné uz 5 % (N/K mazesnis uz 1,0), rekomenduojama projekta i§ esmés
keisti arba jo atsisakyti.

Projekto atsipirkimo laikotarpis — papras¢iausias ir labiausiai suprantamas jvertis, t.y. laiko
trukmé, per kurig diskontuota nauda virsija diskontuotus kastus.

Darbe priimtas projekto gyvavimo ciklas yra 20 mety. Ekonominis pagrindimas atliekamas
kintamomis kainomis. Vakarinés greitojo eismo gatvés projekto jgyvendinimo kastai pateikti 5
skyriuje.

Atliekant naudo — kasty analize realistiniam scenarijui vertinami tokie parametrai:

= diskonto norma — 8 %;

» vidutinio metinio paros eismo intensyvumo augimas (zr. 4 skyriaus 4.1
poskyri);

* Jlaiko vertés metinis augimas (Zr. 4 skyriaus 4.3 poskyrj);

* vieno autojvykio kainos metinis augimas (Zr. 4 skyriaus 4.4 poskyrj);

» kelio eksploatacijos ir remonty kainy metinis augimas — 3 %.

Diskonto norma priimama jvertinus viduting meting paskoly palikany normg (nacionaline
valiuta) ir meting infliacijg 2007 metais Lietuvoje, ir atsizvelgiant j Lietuvos banky prognozes 2008
metams.

Darbe VGN apskai¢iuojama Microsoft Office Excel programa IRR (internal rate of return)
funkcijos pagalba.

Parengtas Vakarinés greitojo eismo gatvés ekonominis pagrindimas pateikiamas suvestingje
lenteléje, kurioje nurodomi: naudos ir i$laidy svertai bei ekonominiai jver¢iai GDV, VGN, N/K ir
projekto atsipirkimo laikas.

Vakarinés greitojo eismo gatvés tiesimo kasStai sudaro 542,071 min. Lt. Investicijos
jsisavinamos per tris metus: 2008 ir 2009 metais jsisavinama po 34 %, viso — 373,842 min.Lt, 2010
metais jsisavinama 32 % — 168,229 mlin. Lt. Priezitiros kastai per visg projekto gyvavimo cikla (20
mety) sudaro 12,947 mln.Lt.

Ekonominé¢ nauda skai¢iuojama nuo objekto eksploatacijos pradzios, t.y. nuo Vakarinés

greitojo eismo gatveés jgyvendinimo.
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Autotransporto priemoniy eksploataciniy iSlaidy (APEI) ekonomija per 20 mety sudaro
2599,036 min.Lt, laiko vertés nuostoliy ekonomija — 3054,995 miln. Lt, autoavarijy nuostoliy
ekonomija — 96,193 min. Lt.

Atliekant naudos — kaSty analize, gaunama esamoji iSlaidy verté (diskontuota) — 508,878
min.Lt, esamoji naudos verté (diskontuota) — 2259,398 min.Lt.

Apskaiciuota grynoji dabartiné verté (GDV) gauta kaip skirtumas tarp diskontuotos dabartinés
naudos vertés ir diskontuotos dabartinés kasty vertés sudaro 1750, 520 min.Lt.

Apskaiciuota vidiné gragzos norma (VGN), kuri yra vienas svarbiausiy ekonominiy rodikliy,
parodantis projekto rentabiluma, yra 31,82 %.

Naudos ir kasty santykis N/K — 4,44,

Projekto atsipirkimo laikas 7 metai.

Pagal gautus ekonominius vertinimo rezultatus, galima teigti, kad Vilniaus miesto Vakarinés
greitojo eismo gatvés tiesimg jgyvendinti yra tikslinga, projektas bus naudingas visuomenei.
Naudos — kasty analizé parodé, kad projektas yra labai patrauklus, nes jo VGN yra 31,82 %, t.y.
daugiau nei 15 %, o jo N/K santykis yra 4,44, t.y. daugiau nei 2,5.

Ekonominis pagrindimas realistiniam scenarijui pateikiamas 3 priede.

6.5. Vakarinés greitojo eismo gatvés tiesimo jautrumo analizé

Projekto jautrumo analizé atlickama tam, kad bty galima nustatyti, kokj poveikj projektui
daro jvairiy veiksniy (eismo intensyvumo, avaringumo ir kt.) pokyc¢iai. Tai atliekama varijuojant
projekto atsipirkimg jtakojanciais parametrais realistinio scenarijaus atzvilgiu. Realistinis scenarijus
— tai labiausiai tikétinas scenarijus, kuriuos remiantis atliekamas projekto pagrindimas.

Atliekant jautrumo analize, gali buti keic¢iami Sie rodikliai [2]:

= eismo prognoze;
= statybos ar remonto iSlaidos;
= diskonto norma;
= eksploatacinés iSlaidos;
= statybos ar remonto statybos trukmeé;
* avaringumo prognoze¢, autojvykiy jkainiai,
= kelionés laiko vertés jkainiai.
Jautrumo poziliriu analizuojant kelio ruoza, gali biti kei¢iami ir kiti parametrai bei galima

papildomai taikyti ir kitas prielaidas.
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Atliekant jautrumo analizg¢, optimistiniam scenarijui realistinio scenarijaus atzvilgiu, kei¢iami
Sie parametrai:
= kelio tiesimo ir eksploataciniai kastai mazinami 10 %;
= eismo intensyvumas didinamas 10 %;
= diskonto norma priimama 5 %.
Atliekant jautrumo analize, pesimistiniam scenarijui realistinio scenarijaus atzvilgiu, keic¢iami
Sie parametrai:
= kelio tiesimo ir eksploataciniai kastai didinami 15 %;
" eismo intensyvumas mazinamas 5 %;

= diskonto norma priimama 10 %.

Naudos — kasty analizés duomenys pesimistiniam scenarijui pateikiami 4 priede,

optimistiniam scenarijui — 5 priede. Jautrumo analizés rezultatai pateikiami 6.5.1 lenteléje.

6.5.1 lentelé. Jautrumo analizés rezultatai

Vakarinés greitojo eismo gatvés jrengimas
] Statybos )
Eil. Diskonto GDV,
Nr kastai, VGN, % N/K
' norma, % min.Lt
min.Lt
Realistinis scenarijus
1 542,071 31,82 8,00 4,40 1750,520
Optimistinis scenarijus
2 487,868 33,20 5,00 6,62 2650,190
Pesimistinis scenarijus
3 623,378 28,09 10,00 3,08 1192,841

Pagal gautus jautrumo analizés rezultatus, galima teigti, kad Vilniaus miesto Vakarinés
greitojo eismo gatvés tiesimg, investicijy atsipirkimo atzvilgiu, jgyvendinti yra tikslinga. Projektas
yra labai patrauklus kadangi visais varijuojamais scenarijais VGN yra didesné uz 15 %, 0 naudos
kasty santykis N/K didesnis uz 2,5.

Darbe atlickama projekto jautrumo analizé realistiniam scenarijui, keiCiant statybos kaing.
Gauti analizés rezultatai kai statybos kaina didinama 10 % ir 20 %, pateikiami 19, 20 ir 21

paveiksluose. Sios jautrumo analizés ekonominiai skai¢iavimai pateikiami 6 ir 7 prieduose.
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Grynoji dabartiné verté (GDV), min. Lt
1800.000
1750.000
1700.000
@ Grynoji dabartiné verté
1650.000 (GDV), min. Lt
1600.000
1550.000
1500.000 T T
Realistinis Statybos Statybos
scenarijus kastai kastai
padidinti 10 % padidinti 20 %
19 pav. GDV kitimas kai didinama statybos kaina
Vidiné grgzos norma (VGN), %
33.00%
32.00%
31.00%
0,
30.00% O Vidiné grgZos norma
29.00%
(VGN), %
28.00%
27.00%
26.00%
25.00% T T
Realistinis Statybos kastai Statybos kaStai
scenarijus padidinti 10 % padidinti 20 %
20 pav. VGN kitimas kai didinama statybos kaina
Naudos kasty santykis (N/K)
5.00
4.00
3.00 O Naudos kasty santykis
2.00 (N/K)
1.00
0.00 T .
Realistinis Statybos kastai Statybos kaStai
scenarijus padidinti 10 %  padidinti 20 %

Atliekant jautrumo analize didinant statybos kaing, nustatyta, kad net padidéjus Vakarinés

greitojo eismo gatvés tiesimo Kainai 10 % ar 20 %, projektas vis tiek islikty ekonomiskai efektyvus.

21 pav. Naudos kasty santykio kitimas kai didinama statybos kaina
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ISVADOS IR PASIULYMAI

Baigiamajame darbe atlikta Pietinés ir Vakarinés greitojo eismo gatviy jtakos analizé
transporto srautams Vilniaus mieste.

Atlikus esamos padéties analize nustatyta, kad Vilniaus mieste reikia skubiai sutvarkyti
kelius, jungiancius tarptautinius transporto koridorius. Vilniaus Pietiné greitojo eismo gatvé — tai
tarptautinio IXB transporto koridoriaus trikstama grandis, o Sio koridoriaus jungtis su TINA
transporto tinklu — Vakariné greitojo eismo gatvé. Sias keliy jungtis bitina kuo grei¢iau sutvarkyti,
siekiant pilnavertés Salies integracijos j Europos Sgjungos (ES) tinklg.

Atlikus eismo intensyvumo analiz¢ susijusiame gatviy tinkle, nustatyta, kad 2007 m. vidutinis
eismo intensyvumas (VMPEI) sudaro beveik 40000 aut./parg, 0 Ukmergés g. vidutinis eismo
intensyvumas siekia net 50000 aut./parg. Tai parodo, kad esamas transporto eismas savo
intensyvumu yra didZiausias ne tik Vilniuje, bet ir visoje Lietuvoje iskaitant ir uzmiesc¢io
svarbiausias magistrales.

Atlikus dangos btiklés analiz¢, nustatyta, kad kelio lygumas susijusiame gatviy yra vidutinis
(pagal tarptautinj lygumo indeksg IRI) ir atitinkamai lygus 4,08 m/km, nors kai kuriose gatvése jis
yra tik patenkinamas arba net nepatenkinamas (pagal IRI) ir siekia 5 — 6 m/km. Viena i$ pagrindiniy
tokio kelio dangos nelygumo priezaséiy yra ta, kad sunkusis krovininis transportas vaziuoja
Vilniaus miesto gatvémis, kurios néra pritaikytos tokioms apkrovoms, todél miestas turi skirti
dideles 1éSas dangy atstatymui, be to sunkusis transportas terSia aplinkg bei sukelia papildomas
eismo saugumo problemas.

Darbe atlikus statistiniy duomeny analize, apskaitiuota, kad vidutinis vaziavimo greitis
esamomis gatvémis — 46,67 km/val., taCiau rytinio piko metu vaziavimo greitis tik siekia nuo 2,3
km/val. Ukmerges gatvéje (nuo Seskinés raj. iki Ozo g.) iki 11,2 km/val. Laisvés prospekte (nuo
Oslo g. iki Savanoriy pr.). Todél nejgyvendinus investiciniy projekty Pietinés (nuo Zirniy gatvés iki
Lazdyny tilto) ir Vakarinés greitojo eismo gatviy (tarp Oslo ir Ukmergés gatviy), automobiliy
srautai ir toliau judéty esamomis gatvémis, taip didindami transporto srautus, o automobiliy
vidutinis greitis vis mazéty padidindamas ir taip dideles transporto spistis.

Tiriant avaringuma susijusiame gatviy tinkle, nustatyta, kad per paskutinius metus jvyko 1358
autoavarijos, is jy — 281 jskaitinés. Siekiant sumazinti eismo jvykiy skai¢iy, reikalinga diegti
inZinerines saugy eisma gerinancias priemones bei nuosekliai vystyti miesto greitojo eismo gatviy
tiesimg, nukreipiant tranzitin} eisma i§ miesto centrinés dalies.

Pagrindziant Vakarinés greitosios gatvés investicinio projekto atsiperkamuma, darbe atliktas

ekonominis vertinimas, apskaiciuoti pagrindiniai ekonominiai jverciai. Ekonominé analizé atlikta
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tik Vakarinés greitojo eismo gatvés, kadangi Pietiné gatvé jau tiesiama ir jos ekonominj vertinimag
jau netikslinga atlikti.
Darbe apskaiciuota, kad jgyvendinus Vakarinés greitojo eismo gatvés tiesimo projekta per 20
mety, visuomené patirty tokig nauda:
= autotransporto priemoniy eksploataciniy i$laidy ekonomijg — 2599,036 min. Lt
dél sumazéjusio kelio dangos nelygumo;
» Jlaiko vertés nuostoliy ekonomijg — 3054,995 min. Lt (53,514 min. val.) dél
padidéjusio automobiliy vaziavimo greicio;
* autoavarijy nuostoliy ekonomija — 96,193 min. Lt dél jdiegty saugy eisma

gerinanciy inzineriniy priemoniy.

Atlikus Vakarinés greitojo eismo gatvés naudos — kasSty analizg, gauti tokie ekonominiai
jverciai:
* grynoji dabartiné verté (GDV) — 1750,520 min. Lt;
» naudos kasty santykis (N/K) — 4,4;
» vidin¢ grazos norma (VGN) — 32,82 %;

= projekto atsipirkimo laikas — 7 metai.

Darbe atlikta ir Vakarinés greitojo eismo gatvés projekto jautrumo analizeé, tam, kad biity
galima nustatyti, kokj poveikj projektui daro jvairiy veiksniy (eismo intensyvumo, avaringumo ir
kt.) poky¢iai. Jautrumo analiz¢ atlikta pesimistiniam ir optimistiniam scenarijui.

Pagal gautus jautrumo analizés rezultatus, galima teigti, kad Vilniaus miesto Vakarinés
greitojo eismo gatvés tiesima, investicijy atsipirkimo atzvilgiu, jgyvendinti yra tikslinga. Projektas
yra labai patrauklus kadangi visais varijuojamais scenarijais VGN yra didesné uz 15 %, 0 naudos
kasty santykis N/K didesnis uz 2,5.

Sitloma kuo grei¢iau jgyvendinti numatytus projektus, t.y. pabaigti tiesti Pieting greitojo
eismo gatve, nutiesti naujg — Vakaring greitojo eismo gatve, kadangi bus ne tik patobulinta viso
miesto infrastruktiira bei nukreiptas tranzitinis eismas i§ miesto centrinés dalies ir miegamyjy
rajony, bet ir gauta tokia nauda: geresnés ir kokybiSkesnés automobiliy eismo sglygos, sumazéjes
avaringumas, sumaze¢jes neigiamas poveikis aplinkai, sutrupéjusi kelionés laiko verté, sumazéjusios
autotransporto priemoniy eksploatacinés sanaudos, sumazéjusio esamo keliy tinklo remonto ir

nuolatinés priezitiros islaidos.
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