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IVADAS

Anot profesoriaus A. Baublio, transportas yra gyvybiskai svarbus visuomenés funkcionavimui.
Jis formuoja erdve ir miusy erdvés samprata, formuoja bei atspindi misy gyvenimo biida ir misy
kulttra, prisideda prie ekonomikos plétros, nes ekonomika priklauso nuo gero transporto. Visuomenés
funkcionavimas, biitent pati jos prigimtis, labai priklauso nuo transporto kokybés ir planavimo.
Transportui tenka svarbus vaidmuo kuriant materialines vertybes, racionaliai iSdéstant gamybines
jégas, isisavinant gamtos turtus, tenkinant gyventoju susisiekimo poreikius, keliant Zzmoniy materialinio
ir kultiirinio gyvenimo lygj, stiprinant gamyba. Transportas yra biitinas norint veZzti krovinius tarp
imoniy, rajony, Saliy, taip pat imoniy viduj e,

GeleZinkeliy transportas yra viena i§ sausumos transporto Saky, galinti sékmingai veZzti didelius
kroviniy srautus dideliais nuotoliais. Ypac §i transporto rusis tinkama didziagabari¢iams, santykiskai
nedidelés vertés kroviniams transportuoti. Ji taip pat yra ekonomiska, saugi ir ekologiSkai $vari
transporto Saka. Gelezinkeliy transportu galima vezti labai ivairaus spektro krovinius: nuo smulkiy
supakuoty prekiy, sukrauty ant padékly arba konteineriuose, iki suversty ir biriyjy kroviniy vezimo
krovininiais vagonais arba skystyju kroviniy - cisternomis. Specialiai pagal kroviniy fizines ir
chemines savybes pritaikytos transporto priemonés® uztikrina kroviniy sauguma ir prekinés biklés
iSlaikyma vezimo, krovos ir su ja susijusiu procediiry metu. Vienas didziausiy $ios transporto raisies
privalumy - maza transportavimo kaina. Pasak ekspediciniy imoniy, gabenant krovinius gelezinkeliais
transportavimo islaidos vidutiniSskai sumazéja trecdaliu, nei juos gabenant autotransportu. Taigi
gelezinkeliy transportas — viena i§ pranasiausiy transporto rusiy, naudojama nepriklausomai nuo mety
laiko ar klimato salygu. Visi Sie privalumai gelezinkeliy transporta daro prioritetini gabenant krovinius
sausuma daugelyje pasaulio regiony. Pagrindiné geleZinkeliy transporto problema - lankstumo,
galimybés apriipinti klientus ,,nuo dury iki dury® stoka. Siuo atveju yra nusileidziama keliy transportui.
Tai lemia vis mazéjancius kroviniy vezimus gelezinkeliais ir didéjanti automobiliy keliu apkrovima
sunkiasvoriais sunkvezimiais. Tiek Vakary, tiek ir Centrinéje bei Rytu Europoje dél to padidéja
avaringumas, aplinkos tarSa, triukSmas. ES Salys susiriipino Siuo neigiamu reiskiniu. Todél daugelis ES

pastangy yra nukreiptos | gelezinkeliy transporto atgaivinima ir naujo potencialo jam suteikima.

* A. Baublys. Transporto sistema. Vilnius: ,,Technika 1996. 8 psl.
5 Zr. 3 prieda. Gelezinkeliy vagony risys.
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Taigi gelezinkeliy transportas kai kuriais aspektais yra priekyje, taip teigia ir Jozsef Rohécs,
Gy6z6 Simongati, vidaus laivyba bei kita vietinj transporta tyrinéjantys mokslininkai®.

AB ,Lictuvos gelezinkeliai“ (LG), teikianti kroviniu transportavimo gelezinkeliu paslaugas,
savo internetinéje svetainéje’ teigia, kad gelezinkeliy transportas misy 3aliai yra strateginis, jame
persipina senosios ir Siuolaikinés technologijos. Nors nuo tos dienos, kai pajudéjo pirmasis traukinys,
prabégo du Simtmeciai, taciau dél savo poveikio gelezinkelis vis dar yra laikomas perspektyvia
transporto rasimi.

Ivertinus visus ank$¢iau minétus teiginius, gelezinkeliy transportui turi biiti skiriamas ypatingas
vaidmuo.

Sio baigiamojo magistro darbo tema — Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu perspektyvy
tyrimas. Minétina, kad $i tema yra mazai tyrinéta transporto srities mokslininky, tad ji reikalauja
iSsamios mokslinés analizés.

Darbo tikslas — numatyti vietiniy kroviniy vezimuy gelezinkeliu ateities tendencijas bei
perspektyvas, ivertinus visus su vietiniy kroviniy vezimu gelezinkeliy transportu susijusius aspektus
(vietiniy vezimu gelezinkeliy transportu kainodara; kroviniy transportavimo Salies viduje gelezinkeliy
transportu konkurencinguma lyginant su kitomis transporto rasimis; geleZinkeliy transporto teikiamus
privalumus ir trikumus; galimas transportuoti gelezinkeliu kroviniy riisis bei transportavimo apimtis ir
apim¢iy kitimo tendencijas; Salies dydi ir ekonoming situacija; kity Saliy patirti, plétojant gelezinkeliy
transporta ir kita).

Darbo uzdaviniai:

e Nuosekliai iSnagrinéti vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu Lietuvos Respublikoje situacija, ja
palyginti su esama padétimi kitose Europos Sajungos Salyse.

e Isanalizuoti kaimyniniy Baltijos Saliy vietinius kroviniy vezimus gelezinkeliy transportu ir Siy
vezimy kitimo tendencijas lyginamosios analizés su misy $alimi biidu bei jvertinti kroviniy
transportavimo apim¢iy kitima lemiancias priezastis.

e Atlikti vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu konkurencingumo analizg.

o Atlikti praktinius tyrimus, kurie padéty nustatyti priezastis, lemiancias gelezinkeliy transporto
pasirinkima ar nepasirinkima vietiniy kroviniy transportavimui bei numatyti priemones,
padésiancias aktyviau rinktis gelezinkeliy transporta kroviniams vezti.

e Pateikti vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu LR apim¢iy prognozg 2008-2020 m. laikotarpiui.

® Jozsef Rohécs, Gy6z6 Simongati. The role of inland waterway navigation in a sustainable transport system. Transport —
2007, Vol XXII, No 3, 153 psl.
" AB , Lietuvos gelezinkeliai. www.litrail.lt.
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e Pasitlyti priemoniy gerinti vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliy transportu perspektyvas.

Tema ,,Vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu perspektyvy tyrimas* yra aktuali, kadangi
Lietuvoje dar laukiamas geleZinkeliy reformos jgyvendinimas (gelezinkelio liberalizavimas bei kt.)®,
kuris atne§ daug permainy gelezinkelio sektoriui, kurj reformuoti yra biitina dél astrios kity transporto
rasiy konkurencijos bei $iuo metu esancios neefektyvios gelezinkelio sistemos veiklos. Dabartiniu metu
esancios vienintelés realiai kroviniy ir keleiviy vezimus gelezinkeliais vykdancios akcinés bendrovés
,Lietuvos gelezinkeliai* gremézdiska valdymo struktiira néra pajégi idiegti naujy valdymo metody ir
efektyviai dirbti rinkos salygomis.

Kaip jau buvo minéta anksciau, §i tema yra mazai nagrinéta kity autoriy, tad dél Sios priezasties

ji yra idomi bei tuo paciu reikalaujanti nuodugnesnés mokslinés argumentacijos.

1. TYRIMO OBJEKTAS IR PROBLEMOS APTARIMAS

Sio baigiamojo magistro darbo tyrimo objektas — vietiniai kroviniy veZimai geleZinkeliu
Lietuvoje ir kitose ES Salyse.

Tyrimo problemos:

1. Lietuvos gelezinkeliy tinklo® tankumas leidzia gabenti beveik dvigubai daugiau kroviniy per
metus, nei Siuo metu gabenama. Taciau esama AB , Lietuvos gelezinkeliai® valdymo strukttros bukleé,
esama gelezinkeliy infrastruktiira, pasengs riedmeny parkas bei naujyju technologiju stoka neleidzia
pasiekti $iy rodikliy.

2. Lietuvoje vis dar yra monopolizuotas geleZinkeliy transporto sektorius, o tai prieStarauja ES
direktyvoms bei maZina geleZinkeliy transporto efektyvuma ir sugebéjima konkuruoti su kitomis
transporto rasimis.

3. Kaip teigia J. ButkeviCius ir A. JarZzemskis, straipsnio ,,Gelezinkeliy transporto plétros
Europoje perspektyvos® autoriai, geleZinkeliy transportui turi bati skiriamas prioritetas, siekiant
sumazinti susidariusius milziniSkus kroviniy srautus keliy transporte. Tai sumazinty energetiniy iStekliy
suvartojima, aplinkos tar$a ir triukSma, padidinty vezimy saugumqlo. Tac¢iau minétina, kad Lietuvoje
vis dar yra skiriama per mazai démesio gelezinkeliy transportui, vis dar laukiamas gelezinkeliy

transporto reformos igyvendinimas.

8 Specialistams uztrukus jvertinti didelj ,,Lietuvos gelezinkeliy turta bei triikstant 168y Vyriausybé atidéjo geleZinkeliy
reformos pabaiga iki 2011 m. pabaigos.

% 7r. 2 prieda. Lietuvos gelezinkeliy tinklas.

193, Butkevi¢ius, A. Jarzemskis. Gelezinkeliy transporto plétros Europoje perspektyvos. ISSN 1392-1533. Transportas —
Transport engineering. 2000, XV t., Nr. 6.
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4. Vietiniy kroviniy transportavimo gelezinkeliy transportu konkurencingumo problema — vis
dar nedaug uzsakovy renkasi gelezinkeliy transporta vietiniams kroviniams vezti.

5. Vienoduy konkurenciniy salygu gelezinkeliy ir keliy transportui sudarymo problema bei
kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu plétojimo id¢jos, akcentuojant gelezinkeliy transporto
politiniy, ekonominiy, vadybos, technologiniy ir techniniy priemoniy gerinima, stoka.

6. Naujy veiklos modeliy, paremty rinkos veikimo mechanizmu, stoka gelezinkelio srityje tiek
Lietuvoje, tiek kitose Europos Salyse. Minétina, kad kai kuriose Europos Salyse Sie modeliai yra
diegiami, taciau dar néra isitvirting.

7. Gelezinkeliy transportas galéty buti sékmingai naudojamas multimodaliniuose vezimuose™,
ypac vietiniuose marsSrutuose, tac¢iau tam dar skiriama per mazai démesio.

8. Kalbant apie vietinius kroviniy vezimus gelezinkeliu, daugelyje Europos valstybiy yra
paplitusi praktika transportuojant krovinius vietiniais marSrutais gelezinkeliu naudoti vagonus kaip

tarpinius sandélius. Si praktika yra mazai paplitusi Lietuvoje.

2. ANALITINE - METODINE DALIS

2.1. Literataros analizé

Europos Bendrijy Komisijos isleista ,,Baltoji knygal“12 nagrinéja Europos transporto sistemos
optimizavimo galimybes. Ji turi biiti pastovi ekonominiu, socialiniu ir aplinkosaugos atzvilgiu. ,,Baltoji
knyga“ sitilo spresti problemas pradedant kainy reguliavimu ir baigiant alternatyviy transporto riisiy

atnaujinimu. Vienas i§ pasitilymy — gelezinkelio sektoriaus atgaivinimas.

Remdamasi D. GriskeviCienés mokomaja knyga ,,Gelezinkeliy transporto komerciné

eksploatacija“*®

, nagrin¢jau aktualius Siandienos Lietuvos gelezinkeliy klausimus — AB ,,Lietuvos
gelezinkeliai* valdyma, gelezinkeliy infrastruktiiros plétra. Knygoje supazindinama su iy klausimy
problematika, analizuojami svarbiausi gelezinkeliy transporto sistemos elementai, pateikiamas

komercinis poZiiiris.

! Kaip teigia E. Meirane straipsnyje ,,Research on the structure of cargo flow in Latvia®, ,multimodalumas* — tai nuoseklus
kroviniy transportavimas dviem ar daugiau transporto rasiy.

12 Europos bendrijy komisija. Baltoji knyga. Briuselis, 2001.

B3 D. Griskeviciené. Gelezinkeliy transporto komerciné eksploatacija. Vilnius: ,,Technika“ 2001.
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Remdamasi A. Baublio mokomaja knyga ., Transporto sistema‘!*

, analizavau gelezinkeliy
transporto vieta bendrojoje vezimy sistemoje, gelezinkeliu transporto ypatumus bei galimybes.
Autorius Sioje knygoje teigia, kad tik esant 330 km nuotoliui gelezinkeliy transporto privalumai
pralenkia trikumus. Taigi, remiantis $iuo teiginiu bei jvertinus Lietuvos dydj, galima daryti i$vada, jog
vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliu miisy Salyje turi miglotas perspektyvas. Taciau, mano nuomone,
net ir esant nedideliam atstumui (100-300 km), bet dideliems transportuojamy kroviniy kiekiams (nuo
100 000 t), tokie vezimai gali biti ekonomiskai tikslingi ir perspektyviis (svarbus yra ne tik
transportavimo atstumas, bet ir krovinio dydis) — §j teigini bandoma pagristi praktinéje Sio darbo dalyje.
Taip pat, autoriaus nuomone, kada nuotolis mazesnis negu 330 km, gelezinkeliy transporto privalumai
gali biiti realizuoti tik labai efektyviai dirbant terminalams. Taigi terminaly darbo efektyvinimas, ypac
mazose Salyse, yra labai svarbi priemoné, siekiant padidinti vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliy

transportu perspektyvas.

Remdamasi transporto srities specialisty moksliniais straipsniais analizavau jvairius su vietiniy
kroviniy vezimu gelezinkeliy transportu susijusius aspektus, jvertindama skirtinga pozitri i Siame

baigiamajame magistro darbe nagriné¢jamas problemas.

Remdamasi J. Butkeviciaus, K. Sakalausko, V. Jarzemskio, R. Rezgai¢io moksliniu straipsniu
»Lietuvos gelezinkelio tinklo analize“™® bei atlikto vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu perspektyvuy
praktinio tyrimo, panaudojant empirini tyrimo metoda — apklausa, rezultatais, analizavau Lietuvos
gelezinkelio tinklo tinkamuma vykdyti vietinius vezimus gelezinkeliu misy Salyje. Anot anks¢iau
Mingto straipsnio autoriy, bitina tobulinti gelezinkelio keliy skirstyma — vietoj vieSojo naudojimo
geleZinkeliy ir privaziuojamyju gelezinkelio keliy turéty buti trys geleZinkelio keliy kategorijos:
magistraliniai geleZinkelio keliai, regioniniai geleZinkelio keliai bei privaZiuojamieji geleZinkelio
keliai. Taip pat Siame straipsnyje yra apibréztos Siy gelezinkelio keliy kategorijy savokos:

e Magistraliniai gelezinkelio keliai — tai Keliai, atitinkantys Europos transporto koridorius
bei tie, kuriais vezami pagrindiniai kroviniy srautai.
e Regioniniai geleZinkelio keliai — tai keliai, turintys svarbig reikSmg atskiry Salies

regiony ekonomikai.

 A. Baublys. Transporto sistema. Vilnius: ,, Technika“ 1996.
15 ). Butkevi¢ius, K. Sakalauskas, V. Jarzemskis, R. Rezgaitis. Lietuvos gelezinkelio tinklo analizé. ISSN 1392-1533.
Transportas — Transport engineering. 2001, XV1 t., Nr. 2.
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e Privaziuojamieji gelezinkelio keliai — gelezinkelio keliai, skirti kroviniy siuntéjui
(gavéjui) aptarnauti, sujungti su magistraliniais ar regioniniais gelezinkelio keliais.

Atlikus praktinj tyrima, paaiskéjo, jog jauciamas privaziuojamuyjy keliy prie gamybiniy imoniy
trikumas. Siekiant §j trikuma paSalinti anks¢iau minéto straipsnio autoriai J. Butkevicius, K.
Sakalauskas, V. Jarzemskis, R. Rezgaitis'® siilo — privaZiuojamuosius kelius, kurie reikalingi ,,Lietuvos
gelezinkeliy“ veiklai palikti bendrovei, o visus kitus parduoti ar perduoti tikio subjektams. Tac¢iau prof.
habil. dr. A. Baublys'’ tam prie§tarauja, teigdamas, kad privatiis privaZiuojamieji keliai yra nelabai
naudingi, kadangi pramonés jmonés keicia savo geografing vieta ir tik labai stambios jmonés gali sau
leisti ekonominiais sumetimais turéti savo privaziuojamuosius kelius. Mano manymu, privaziuojamujy
keliy atidavimas { privacias rankas paskatinty $iu keliu modernizavima, plétra bei prieziiira, taciau Siuo

atveju biitinas Vyriausybés isikiSimas.

Remdamasi V. Bagdono, O. Svégzdos straipsniu ,,Lietuvos gelezinkeliy tarpsto&iy automatikos
problemos«!® bei anks¢iau minétu J. Butkeviiaus, A. Jarzemskio straipsniu™® analizavau vietiniy
kroviniy vezimy gelezinkeliu perspektyvy gerinimo priemones. Praktiskai visoje teorinéje literatiiroje
yra sitiloma plésti informaciniy technologiju naudojima gelezinkeliy transporte. Be abejonés, siekiant
sékmingai valdyti traukiniy eisma, biitina sukurti respubliking centralizuota eismo valdymo sistema — §i
priemong turéty teigiamos itakos kroviniy judéjimui gelezinkeliu bei palengvinty gelezinkelio imoniy
darba. V. Bagdonas ir O. Svégzda savo straipsnyje siiilo Lietuvos gelezinkeliuose idiegti ETCS
(European Train Control System) treCiojo lygio funkcijas atlickancia automatikos sistema, kuriai
nereikia santykinai dideliy techniniy sanaudy ir iSlaidy. Na, o J. Butkevi¢ius, A. Jarzemskis siiilo
investuoti | naujas gelezinkelio technologijas bei paslaugy kokybg; taip pat autoriai nubrézé strategines
Europos geleZinkeliy sistemos gaires: orientacija | vartotoja; bekompromise rinka; Zymus gelezinkeliy
naSumo padidinimas; Zymus aptarnavimo kokybés gerinimas, didinant sistemos lankstuma ir keliant
gelezinkeliy technini lygi; platus informaciniy technologiju panaudojimas; tiksliniai rinkos tyrimai;
techniné gelezinkeliy plétra; energetiniy sanaudy ir neigiamo geleZinkeliy poveikio aplinkai maZzinimas.
Anot J. Butkeviciaus, A. JarZemskio svarbiausi vezimo geleZinkeliu paslaugy kokybés rodikliai yra

patikimumas ir punktualumas. Gelezinkeliai turi sudaryti bendradarbiavimo sutartis su kitomis

). Butkevi¢ius, K. Sakalauskas, V. Jarzemskis, R. Rezgaitis. Lietuvos gelezinkelio tinklo analizé. ISSN 1392-1533.
Transportas — Transport engineering. 2001, XVI t., Nr. 2.

" A. Baublys. Transporto sistema. Vilnius: ,, Technika* 1996. 22 psl.

18 v/. Bagdonas, O. Svégzda. Lietuvos gelezinkeliy tarpsto&iy automatikos problemos. ISSN 1392-1533. Transportas —
Transport engineering. 2000, XV t., Nr. 6.

19). Butkevi¢ius, A. Jarzemskis. Gelezinkeliy transporto plétros Europoje perspektyvos. ISSN 1392-1533. Transportas —
Transport engineering. 2000, XV t., Nr. 6.
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transporto riiSimis, kad savo klientams galéty organizuoti pristatymo ,,nuo dury iki dury* paslaugas.
Pristatymo ,,nuo dury iki dury®“ stoka — tai viena i§ didziausiy gelezinkeliy transporto problemy — §i
fakta patvirtino ir mano atliktas praktinis tyrimas®®. Todél ypatingai svarbi yra intermodalinio

transporto21 plétra bei visy anks¢iau minéty priemoniy igyvendinimas.

Remdamasi R. Palsai¢io, R. Burkovskio moksliniu straipsniu ,,Keleiviy ir kroviniy vezimo
gelezinkeliu tendencijy analize“?® bei Statistikos departamento®® pateiktais duomenimis apie kroviniy
vezimo vietiniais marSrutaiS apimtis, analizau vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu apim¢iy kitimo
tendencijas bei prognozavau vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu numatomas apimtis ateities periodui

(2008-2020 m.).

Statistiniai duomenys, reikalingi Siam darbui, buvo surinkti naudojantis LR Susisiekimo
ministerijos, Lietuvos statistikos departamento prie Lietuvos Respublikos Vyriausybés bei AB Lietuvos
gelezinkeliai pateikta medziaga internete (ataskaitos, naujienos ir Kita) bei Siy instituciju metiniais
praneSimais apie vietinius kroviniy vezimus gelezinkeliy transportu bei Siy vezimy apiméiy kitimo

tendencijas ir Sias tendencijas lemiancias priezastis.

Siam baigiamajam magistro darbui reikalingi praktiniai duomenys surinkti naudojantis

internetinio puslapio www.apklausa.lt paslaugomis bei gamybiniy, transporto/ekspediciniy imoniy,

transporto srities specialisty apklausa telefonu.

20 7r. 3.1.1. skyriy ,,Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu perspektyvy tyrimas, panaudojant empirinj tyrimo metoda —
apklausa®.

2! Intermodalinio transporto savoka jprasmina jvairiy transporto rusiy saveika, tam tikra veiklos ir tiksly bendruma. Kaip
teigia 1. Jarzemskiené straipsnyje ,,The evolution of intermodal transport research and its development issues, terminas
Lintermodalinis“ buvo paminétas jau 1980 m. Glaustajame Oxfordo angly kalbos zodyne. Tais laikais ,,intermodalizmo*
terminas buvo toli nuo naujos koncepcijos. 1993 m. termonologijoje §i savoka buvo pakeista | ,transporto
priemoné/konteineris sistema* (samdomas, tinkamas ar galimas pritaikyti arba transportuoti dvejomis ar daugiau transporto
priemoniy). 1999 m. Zodyno leidime ,,intermodalizmas® buvo paaiSkintas dar detaliau, ,,itraukiant dvi ar daugiau skirtingy
ri§iy transporto priemones®. Siais laikais terminas intermodalinis“ yra suprantamas kaip kroviniy komplekto
transportavimas nuo dury iki dury keliy rGsiy transporto priemonémis, kai vezamy kroviniy nereikia perkrauti.

%2 R. Palgaitis, R. Burkovskis. Keleiviy ir kroviniy vezimo gelezinkeliu tendencijy analizé. ISSN 1392-1533. Transportas -
Transport engineering. 1999, XIV t., Nr. 2.

2 Lietuvos statistikos departamentas. www.stat.gov.l.
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2.2. Gelezinkeliy transporto raida Europoje ir Lietuvoje

Siekiant numatyti vietiniy kroviniu vezimu gelezinkeliy transportu perspektyvas ir ateities
tendencijas, bitina iSanalizuoti gelezinkeliy transporto raida ir plétra (taip pat svarbu jvertinti
gelezinkeliy plétra salygojusias priezastis).

Gelezinkeliy transporto raida Europoje.

Pirmieji gelezinkelio bégiai buvo nutiesti 1825 m. Didziojoje Britanijoje. Jais éme¢ vazinéti
pirmieji garveziai atverté nauja puslapi ne tik transporto, bet ir pramonés plétros ir miesty kiirimosi
istorijoje. Taigi pirmyjuy traukiniy Europoje paskirtis biitent ir buvo vietiniy kroviniy
transportavimas.

Iki antrojo pasaulinio karo gelezinkeliy ilgis sparciai didé¢jo ir geleZinkeliy transportas buvo
svarbiausia susisiekimo raisis. Ji buvo naudojama kroviniams vezti, keleiviams susisiekti bei gynybai ar
militaristinei strategijai. Taigi iki antrojo pasaulinio karo geleZinkeliy transportui kaip susisiekimo
priemonei buvo skiriamas ypatingas démesys, tuo tarpu dabar didZiausias prioritetas skiriamas
automobiliy transportui. Tai ir yra didelé problema, siekiant mazinti spistis keliuose, keliy apkrovima
tarSa bei avaringuma.

Po antrojo pasaulinio karo gelezinkeliy reik§mé sumazéjo dél prasidéjusios pokario ekonomingés
krizés. Taciau vis délto imta ji atstatyti ir plétoti tose valstybése, kurios tur¢jo stipria kalnakasybos,
plieno ir metaly apdirbimo pramong, stambias gamyklas. Taigi svarbu pastebéti, kad geleZinkeliy
transportas yra labai svarbus Salims, kuriose iSvystyta gamyba, pramoné, kadangi §i transporto
rusis vaidina be galo reik§minga vaidmenj transportuojant Zaliavas / pagaminta produkcija j / i$
gamykly bei pramonés jmoniy.

GeleZinkelius turi 150 pasaulio valstybiy, ta€iau jie yra pasiskirst¢ nevienodai. Yra didZiuliy
ploty, kuriuose ju tinklas yra retas arba juy iSvis néra. Ilgiausia geleZinkeliy tinkla turi JAV ir Europos
Salys, o tankiausia — Vakary Europos valstybés. EkonomiSkai stipriy valstybiy geleZinkeliy
transportas (kroviniy apyvarta, judéjimo greitis, intensyvumas) rodo Salies ekonomikos lygi.
Pranciizijoje, Italijoje, Vokietijoje daugeliu marSruty traukiniai vaziuoja vidutiniskai 200 km/h greiciu.
Minétina, kad Lietuvoje krovininiy traukiniy parkas yra gerokai pasengs, todél traukiniy greitis yra kur
kas mazesnis nei ankséiau minétose ekonomiskai stipriose valstybése. Tai yra viena i§ klitciy,
trukdanciy vystyti vietiniy kroviniy transportavimg geleZinkeliy transportu Lietuvoje.

Toliau kalbant apie gelezinkeliy transporto raida Europoje, reikty pasakyti, kad Sestaji,

septintaji ir netgi aStuntaji praéjusio amziaus deSimtmecius Vakary Europos Salys daugiausiai investavo
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1 automobiliy kelius. Per tuos kelis deSimtmecius automobiliy keliu tinklas iSsiplété keturis kartus, o
gelezinkeliy tinklas liko toks, kaip ir amziaus pradzioje. Be abejo, buvo nutiestos kelios greitaeigiy
traukiniy linijos, modernizuota technika, tafiau ekonominiame Europos zemelapyje didesniy
pasikeitimy nebuvo.

Gelezinkeliy transportas, kaip ir visa transporto sistema, yra labai glaudziai susij¢s su Salies
ekonomika ir gamybos plétra. Per pastaruosius 30-40 mety iSrySkéjo aiski tendencija — augant
nacionaliniam produktui, didéja ir bendroji transporto apimtis, jvertinant keleivio kilometrus ir kroviniy
tonkilometrius. Taigi viena i§ priemoniy, skatinan¢iy vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu plétra,
galéty buti gamybos bei pramonés plétra.

Nuo septintojo deSimtmecio absoliuciai ir santykinai sumazéjo kroviniy vezimai gelezinkeliy
transportu, palyginti su keliy transportu. Nors keleiviy vezimy gelezinkeliy transportu apimtys didéja,
taciau Siy vezimy dalis vezimy rinkoje mazéja. Didéjant vezimy poreikiui, kurj diktuoja bendrojo
nacionalinio produkto Europoje augimas, vis didesné¢ vezimy dalis tenka keliy transportui. Taip
susidaro transporto spiistys pagrindiniuose Europos keliuose. Keliy apkrovima lydi eismo saugumo ir
aplinkosaugos problemos. Didéjant keliy transporto eismo intensyvumui, kartu didéja atmosferos
uzterStumas, triukSmas, avaringumas. UZsienio specialistai prognozuoja, kad transporto eismo
intensyvumai Vakary Europoje po 2040 mety iSaugs dvigubai, o Ryty Europos Salyse tai atsitiks jau
po 10 mety, taigi ekologiniai padariniai gali buti nenuspé¢jami, jei nebus imtasi kardinaliy priemoniy
Sioms problemoms spresti. Vienas efektyviausiy sprendimo biidy — Kkeleiviy ir kroviniy srauty
nukreipimas nuo automobiliy keliy j geleZinkelius. Tai yra vienody konkurenciniy salygu
gelezinkeliy ir automobiliy transportui sudarymas bei kroviniy vezimo gelezinkeliu plétojimo idéja,
akcentuojant gelezinkeliy transporto politiniy, ekonominiy, vadybos, technologiniy ir techniniy
priemoniy gerinima.

Atsizvelgiant | tai, ekonominé politika geleZinkeliy srityje ES pradéta keisti 1§ esmés jau
daugiau nei prie§ 10 mety, kai tapo akivaizdu, kad senasis transporto politikos modelis, paremtas
centralizuotu planavimu, dosniomis subsidijomis arba labai grieZtu, iSsamiu reglamentavimu ir
valstybine nuosavybe nebepasiteisina. Taciau nauji veiklos modeliai, paremti rinkos veikimo
mechanizmu ir gerokai nuosaikesniu reguliavimu, taip pat néra visiskai isitvirting.

Nuo XX a. pabaigos ES vieningoje rinkoje kryptingai siekiama sukurti salygas konkurencijai
gelezinkeliuy rinkoje, atskirti infrastruktiiros valdyma ir vezimo paslaugas, pabréziama, kad reikia
vadovautis konkurencijos principais ir riboti valstybés pagalba, siekiama prisitaikyti prie mazéjanciy
srauty, kuriuos lémé daugiausia pramonés strukttiros ir susisiekimo paklausos poky¢iai. ES lygmeniu

yra priimta nemazai teisés akty, numatanciy struktiiring gelezinkeliy pertvarka, kurios tikslas — sukurti
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Sioje srityje konkurencija, padidinti efektyvuma, susigrazinti keleivius ir krovinius i§ konkuruojanciy
transporto rusiy ir sumazinti nasta nacionaliniams biudzetams. Jos esmé: suskaldyti esama vertikalia
monopolija atskiriant vezéja nuo vézés ir atveriant pri¢jima prie vézés naujiems vezéjams. Taciau
reformos daugumoje ES Saliuy vyksta létai ir dél objektyviu priezasCiu (pvz., sudétinga infrastruktiira
paskirstyti teisingai), ir dél subjektyviuy priezasCiu (pvz., istoriniy monopolisty protegavimo,
nacionalinio gelezinkeliy uzdarumo, stiprios lobistiniy grupiy itakos).

Gelezinkeliy reforma ES dalinama i tris etapus. Pirmasis etapas apima direktyva 91/440, kuria
reikalaujama atskirti infrastruktiiros ir transporto paslaugy saskaitas, direktyva 95/18 d¢l gelezinkeliu
veiklos licencijavimo ir direktyva 95/19 dél gelezinkeliy infrastruktiiros paskirstymo bei
apmokestinimo.

Antrasis reformy etapas, dar vadinamas pirmuoju gelezinkeliy paketu, apima direktyvas,
priimtas 2001 m. ir jsigaliojusias 2003 m. (2001/12, 2001/13, 2001/14, 2001/16). Sis paketas
reglamentuoja tik krovinini transporta ir juo siekiama liberalizuoti per rinkos atvérima ir konkurencijos
diegima gelezinkeliy sektoriy pradzioje dalyje tinklo, o 2006 m. (antrasis gelezinkeliy paketas) — ir
visame tinkle. Jame numatyta, kad Salys narés turi uztikrinti, jog biity isteigta institucija —
infrastrukttiros valdytojas; kad gelezinkelio imoniy valdymas, iskaitant finansus, biity nepriklausomas
nuo valstybés institucijy; kad infrastruktiiros pajégumus skirstyty imong, pati neuzsiimanti gelezinkelio
vezimais; kad finansiné parama, skirta keleiviu vezimo iSlaidoms arba vieSosioms paslaugoms
kompensuoti biity apskaityta atskirai ir negaléty buti panaudota kitoms reikméms; kad biity isteigtas

Treciasis reformos paketas arba antrasis geleZinkeliy paketas pasirodé¢ 2004 m. (reglamentas
881/2004, direktyva 2004/49, 2004/50 21004/51). Juo siekiama harmonizuoti saugumo ir sertifikavimo
reikalavimus ir ikurti vieninga Bendrijos GeleZinkeliy saugumo ir suderinamumo agentiira.

2005 m. Komisija yra pasitliusi treciaji geleZinkeliy paketa, kuris numato keleiviy veZimo
rinkos liberalizavima iki 2010 m., maSinisty licencijy harmonizavima, keleiviy teisiy bei kroviniy
vezimo kokybeés reikalavimus.

Gelezinkeliy transporto raida Lietuvoje.

Lietuvoje pirmasis gelezinkelis pradéjo veikti 1861 m. Tai buvo Peterburgo-Varsuvos
gelezinkelio atiaka Kaunas—Kybartai. Si vie$ojo susisiekimo atSaka buvo atidaryta 1861 m. balandZio
28 dieng ir sujungeé Kauna su Vokietija per Virbalj.

1862 m. baigta tiesti ir geguzés mén. 9 diena buvo oficialiai atidaryta per Lietuva (per Diiksta,
Ignalina, Svencionélius, Pabrade, Vilniu, Lentvarj, Varéna) einanti Peterburgo—Varsuvos gelezinkelio

dalis.
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1871-1873 m. per Lietuva (Mazeikius, Siaulius, Radviliski, Kédainius, Kaisiadoris) nutiestas
Liepojos—Romny gelezinkelis, 1873 m. nutiesti Mazeikiy—Jelgavos ir RadviliSkio—Panevézio—
Daugpilio gelezinkeliai, 1884 metais Vilniaus—Rovno gelezinkelis (per Lyda, Baranovi¢ius). XIX a.
pabaigoje nutiesta linija per Alyty, Simna, Suvalkus iki Gardino, prijungta prie Peterburgo—VarSuvos
gelezinkelio.

1895-1898 m. nutiestas siaurasis gelezinkelis su Pagégiy—Lauksargiy ir Klaipédos—Bajory
atSakomis. Siaurojo gelezinkelio®® paskirtis buvo aptarnauti platyji geleZinkeli — gabenti vietinius
krovinius, vezti keleivius. Siauruoju gelezinkeliu buvo gabenami linai, bekonai, cukriniai
runkeliai, miltai, sviestas, sémenys, misko medziaga, smélis.

Lietuvos nepriklausomybés laikotarpiu imta kurti ir stiprinti gelezinkeliy eksploatavimo ir
valdymo struktiiras. 1919 m. vyriausybé gelezinkelius perdavé valdyti susisiekimo ministerijai. Buvo
suformuota geleZinkeliy valdybos struktiira. Lenkijai okupavus Vilniaus krasta, valdant gelezinkelius
sukurta atskira Vilniaus administracija.

Nepriklausomoje Lietuvoje nutiestos Sios gelezinkelio linijos: 1921-1923 m. — Kazly Rudos—
Sestoky ruozas (58 km), 1924-1925 m. — Amaliy—Tel3iy ruozas (58 km) ir 1930-1932 m. — Telsiy—
Kretingos gelezinkelis (78 km). Pertvarkytas siauryjy gelezinkeliy tinklas. 1939 m. pabaigoje Lietuvoje
(be Klaipedos krasto) buvo 1421 km placiyjy ir 482 km siauryjy gelezinkeliy.

Antrojo pasaulinio karo laikotarpiu okupuotoje Lietuvoje gelezinkeliy valdymas peréjo i
karinés gelezinkeliy administracijos centra Rygoje.

1944 m. soviety okupacija isteigé Lietuvos gelezinkeliy valdyba, pavaldzia TSRS susisiekimo
keliy liaudies komisarui. [ valdybos sudétj i¢jo dvi gelezinkeliy apygardos: Vilniaus ir Siauliy. 1953 m.
tvykdyta gelezinkeliy valdymo reforma sujungiant trijy Pabaltijo respublikuy gelezinkelius { viena
Baltijos gelezinkel;.

Karo pabaigoje baigtos atstatyti sugriautos linijos, kai kuriuose ruozuose nutiesti antrieji kelial,
0 1974 m. praplatinta Utenos—Svencionéliy siaurojo gelezinkelio linija. 1975 m. — elektrifikuoti
gelezinkelio ruozai Vilnius—Kaunas, Lentvaris—Trakai ir Vilnius—Naujoji Vilnia. 1975 m. Lietuvoje
buvo 2004 km gelezinkeliy.

1990 m. sausio mén. Lietuvos vyriausybé pareikalavo i§ TSRS Ministry Tarybos atkurti
gelezinkeliy savarankiSkuma, buvusi iki 1940 mety. 1990 metais atkuriama Lietuvos susisiekimo
ministerija, kuri suformuoja Gelezinkelio skyriy (véliau — Departamenta). 1991 m. buvo isteigta

valstybiné imon¢ ,,Lietuvos gelezinkeliai®.

24 Plagiau apie siauraji gelezinkelj pateikta 2.3.2. skyriuje ,,Siaurasis gelezinkelis — vietiniams kroviniy vezimams®.
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1991 m. atkiirus Lietuvos nepriklausomybe, didel¢ svarba igijo 22 km ilgio europinio
standarto (1435 mm) vézés atkarpa Sestokai-Lietuvos siena su Lenkija. Sis ruoZzas tapo Lietuvos
gelezinkeliy ,,langu 1 Europa® — keleivius vezti §ia linija pradéta 1992 m., o krovinius - 1994 m.,
pastacius Sestoky kroviniy terminala.

Lietuvoje gelezinkeliai buvo plétojami pagal vienoda modeli su buvusiais Rusijos
gelezinkeliais. Buvo primesta Rusijos gelezinkeliy keliy tkio tvarkymo sistema, kuria Lietuva numate
po 2000 m. keisti ir pereiti prie Vakary Europos keliy tikio tvarkymo sistemy.

1999 m. Lietuvos gelezinkeliuy eksploatacinis ilgis sudaré 1996,8 km, i ju: 1520 mm plocio
vézés — 1806,2 km, 1435 mm — 21,8 km, 750 mm plo€io vézés — 168,8 km, vieno kelio ruozy — 1432,0
km, dvieju keliy ruozy — 564,8 km. Visas bendras pagrindiniy keliy ilgis sudaré¢ 2598,8 km, visas
bendras stociy ilgis — 1178,4 km, privaziuojamyju keliy ilgis — 499,8 km. Elektrifikuoty keliy ilgis —
122 km (nuo Naujosios Vilnios iki Kauno ir nuo Lentvario iki Traky), i$ ju 117 km — dviejuy keliy
gelezinkeliy. IS viso 1999 m. buvo 464 pervazos, 30 viaduky, 16 pésciyjuy tilty ir 18 saugomuy tilty.

Dabeartinis linijy ilgis yra 1771,2 km, i§ kuriy 1370 km yra vienkelio ruozai, 402 km — dvikelio
ruozai ir 2 km — trikelio ruozas. Didzioji liniju keliy dalis yra 1520 mm veézés ploc€io, ir tik 27 km yra

1435 mm veézés plocio. 1467 tinklo kilometrus sudaro stociy ir privaziuojamieji keliai®.

2.3. Vietiniai kroviniy vezimai geleZinkeliu Lietuvos Respublikoje

Vidaus veZimas — tai veZimas tarp dvieju viety (pakrovimo vietos ir iSkrovimo vietos) esanciy
§alyj626. Europos bendriju komisija27 pateiké platesni bei pritaikyta gelezinkeliy transportui Sios
savokos apibiidinima: ,,Vidaus vezimas — tai vezimas gelezinkeliy transportu tarp dvieju viety
(pakrovimo/ilaipinimo vietos ir iSkrovimo/iSlaipinimo vietos) esanc¢iy atsiskaitancioje Salyje. Judéjimas
gali biiti susijgs su tranzitu per kitos Salies teritorija™.

Vidiniy (vietiniy) kroviniy vezimuy® geleZinkeliu apimtys ir kroviniy veZimo apyvarta priklauso
nuo daugelio veiksniy. DidZiausia itaka jiems turi ivairiy transporto riiSiy siilomos kroviniy vezimo
paslaugos, ty paslaugy planavimo ir atlikimo kokybé, paslaugy atlikimo greitis, patikimumas bei
prieinamumas, vykdoma kainy politika, vietiniy pramonés ir Zemés ukio produkcijos apimtys ir
struktiira, Salies gamybos jégu pasiskirstymas ir tarprajoniniai rysiai, vietos produkcijos tiekimo ir

realizavimo organizavimas ir specializacija, susisiekimo keliy plétra.

% R susisiekimo sistema. http://www.e-lietuva.net/LR-Susisiekimo-sistema.html.

% |jetuvos statistikos departamentas. www.stat.gov.lt.

2" Europos bendrijy komisija.. 2003 m. liepos 3 d. reglamentas Nr. 1192/2003.

28 ,,Vietinis vezimas“ ir ,,vidaus vezimas® Siame darbe yra suprantamos kaip sinoniminés savokos.
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Vezimy {vairiomis transporto rasimis, tame tarpe ir vietiniy kroviniy vezimu gelezinkeliu,
apim¢iy augimo tempai tiesiogiai siejasi su kity tikio Saky augimo tempais bei su bendru Salies
ekonomikos vystymusi, kuris apibiidinamas tokiais pagrindiniais makroekonominiais rodikliais —
bendrojo vidinio produkto (BVP), infliacijos kitimo tempais, vartotojy pajamy pokycio ir mokesciy
rodikliais.

Minétina, kad vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliy transportu apimtims didelg itaka turi kuro
kainos. Kuro kainy kilimas didina keliy transporto (keliy transportas yra pirmaujanti vietiniuose
kroviniy vezimuose transporto rusis tieck misuy Salyje, tiek daugelyje kity Saliy) paslaugu kainas, o tai
lemia aktyvesnj gelezinkeliy transporto pasirinkima vietiniy kroviniy transportavimui.

Toliau bus aptariami ir analizuojami jvairlis aspektai, turintys reikSmingos jtakos vietiniams

kroviniy vezimams Lietuvos Respublikoje.

2.3.1. Isskirtiniai Lietuvos gelezinkeliy bruozai

Siekiant spresti Siame darbe iSkelta problema — ,,Lietuvos gelezinkeliy tinklo tankumas leidzia
gabenti beveik dvigubai daugiau kroviniy per metus, nei $iuo metu gabenama. Tacdiau esama AB
,Lietuvos gelezinkeliai“ valdymo struktiros buklé, esama gelezinkeliy infrastruktiira, pasengs
riedmeny parkas bei naujyju technologijy stoka neleidzia pasiekti Siy rodikliy“, biitina iSanalizuoti
i§skirtinius Lietuvos geleZinkeliy bruoZus.

Kaip buvo minéta ankstesniame skyriuje, bendras Lietuvos gelezinkeliy tinklo® ilgis — 1771,2
km, i kuriy 1370 km yra vienkelio ruozai, 402 km — dvikelio ruozai ir 2 km — trikelio ruozas. 98,7 %
gelezinkeliy yra Rusijos standarto (1520 mm plocio vézé), o 1,3 % — atSaka nuo Lenkijos sienos iki
Sestoky — Europos standarto (1435 mm plo&io vézé).

Lietuvos gelezinkeliy sistema apima 461 tilta, kuriy bendras ilgis yra 12,2 km, ir vieng 1,3 km
ilgio tunelj.

Lictuvos geleZinkeliy tankumas — apytikriai 26 km/1000 km?.

Yra dvi elektrifikuotos linijos — Naujoji Vilnia—Vilnius—Kaunas ir Vilnius—Trakai, kuriy
bendras ilgis — 122 km ir kurios naudojamos tik keleiviams vezti elektriniais traukiniais vietoje.

Lietuvos geografiné padétis 1émé, kad musy Salj kerta du visos Europos transporto koridoriai (1
pav.): 1 Siaurés-Piety krypties koridorius Talinas-Ryga-Kaunas-Var$uva ir jo atSaka IA Siauliai-
Kaliningradas-Gdanskas; IX Ryty-Vakary krypties koridoriaus atsakos IXB Kijevas-Minskas-Vilnius-

2 7r. 2 prieda. Lietuvos gelezinkeliy tinklas.
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Kaunas-Klaipéda ir IXD Kaunas-Kaliningradas. Sie koridoriai buvo patvirtinti Europos transporto
konferencijose Kretoje ir Helsinkyje. Lietuvai istojus i Europos Sajunga, jie tapo visos Europos

transporto tinklo dalimi.

Baltijos
jura /% o

I koridorins (332,7 km)

I A koridorius (1478 km)

s IX B koridorins (412 4 km)

o IX D kortdoriaus atfaka

(1240 km)

1 pav. Lietuvos geleZinkeliy tinklo koridoriai

Dabartinis Lietuvos gelezinkeliy transporto sektorius, kaip ir daugelyje kity Vidurio ir Ryty
Europos $aliy, palyginti su moderniomis ir tarpusavyje susijusiomis ES valstybiy nariy gelezinkeliy
transporto sistemomis, gerokai atsilikes techniniu, ekonominiu, technologiniu ir organizaciniu poZiiriu.
Keleiviniy traukiniy projektinis greitis pagrindinése Lietuvos linijose — 120 km/h, krovininiy traukiniy
— 100 km/h. Taciau deél blogos infrastruktiros buklés (véluojantis kapitalinis geleZinkeliy,
telekomunikacijy, signalizavimo ir elektros irangos, naudojamos jau 30 mety, remontas) kai kuriose

atkarpose greitis ribojamas iki 40 km/h*.

% Ljetuvos 2004-2006 mety bendrasis programavimo dokumentas. Patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m.
rugpjicio 2 d. nutarimu Nr. 935. 65 psl.
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Pagrindiniai tranzito srautai Ryty—Vakary kryptimi yra tarp Klaipédos, Kaliningrado ir Rusijos
bei kity NVS $aliy uosty. Keleiviy gabenimo gelezinkeliais srautai ir su jais susij¢ veiklos rodikliai
mazéja jau kelerius metus®.

Gamybos veiklos sumazéjimas, sukeltas Vidurio ir Ryty Europos Saliy ekonominiy reformuy,
paveike ir Lietuvos gelezinkelius. Taciau vélesniais metais, kaip ir daugelyje Europos Saliy, Lietuvos
gelezinkeliais gabenamy kroviniy kiekiai padidéjo.

Dabartinis geleZinkeliy tinklo tankumas, t. y. 26 km/1000 km?, leisty gabeti iki 50 min. t
kroviniy per metus, taciau $io masto negalima pasiekti dél nepatenkinamos gelezinkeliy infrastruktiiros
buklés (butina remontuoti bégius, modernizuoti signalizavimo ir telekomunikacijy sistemas) bei §iuo
metu esancios vienintelés kroviniy ir keleiviy vezimus gelezinkeliais vykdancios akcinés bendrovés
»Lietuvos gelezinkeliai* grémeézdiskos valdymo struktiiros, kuri néra pajégi idiegti naujy valdymo
metody ir efektyviai dirbti rinkos salygomis.

Apibendrinant minétini tokie pagrindiniai Lietuvos geleZinkeliy saviti bruozai:

e Skirtingas nei Europos S$aliy gelezinkeliy vézés plotis, kity techniniy parametry traukos
riedmenys.

e Integravimasis 1 buvusios SSRS gelezinkeliy sistema, iskaitant bendra vagonuy parko
eksploatavima. Si sasaja, nors ir daugeliu aspektu laikoma klititimi integruojantis i Europos
gelezinkeliy transporto sistema, sukuria papildoma galimybe biti tarpininku tarp dvieju
sistemu.

e Didelés kroviniy vezimo apimtys. GeleZinkeliais gabenama 40 % visy Lietuvos teritorija
vezamy kroviniy (ES Salyse — apie 10 %). Pajamos i$ kroviniy vezimo sudaro 80-90 % visu
gelezinkeliy transporto pajamy, tuo tarpu ES Salyse daugiau pajamu gaunama i§ keleiviy
vezimo.

e Visgi Siuo metu dominuoja tarptautiniai kroviniy vezimai®. 2007 m. tarptautiniai kroviniy
vezimai Lietuvos geleZinkeliais sudaré apie 77 %, o 2001 m. — net 82 %. Tuo tarpu, pavyzdZiui,
Lenkijoje vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliais sudaro daugiau kaip 70 %. Taciau minétina,
kad misy Salyje per 2004-2005 metus vezimy gelezinkeliais apimtys labiausiai didéjo bttent

dél did¢janciy vietiniy ir tranzitiniy vezimuy.

3! Lietuvos 2004-2006 mety bendrasis programavimo dokumentas. Patvirtintas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m.
rugpjcio 2 d. nutarimu Nr. 935. 65 psl.

? Lietuvos statistikos departamentas savo internetingje svetainéje www.stat.gov.lt pateikia toki tarptautiniy vezimuy
apibrézima: ,,Tarptautinis vezimas — tai vezimas tarp dviejy viety (pakrovimo ir iSkrovimo), esanciy skirtingose Salyse*.
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e Dar laukiamas gelezinkeliy reformos igyvendinimas. Situacija yra $iek tiek parodoksali:
reforma vykdoma labai pamazu, siekiama didesnio efektyvumo, nors kroviniy vezimo déka, AB
,Lietuvos gelezinkeliai® dirba pelningai (ES Salyse keleiviy vezimai gelezinkeliu yra pelningi,

tuo tarpu misy Salyje jie yra nuostolingi).
2.3.2. Siaurasis gelezinkelis - vietiniams kroviniy veZimams

- —— ——

Siaurukas — tai taip visy

&,

meiliai  vadinamas  Aukstaitijos
siaurasis gelezinkelis, Siuo metu
skaiCiuojantis jau antraji Simtmetj.
Siaurasis  gelezinkelis Lietuvoje
pradétas tiesti XIX a. paskutiniame
desimtmetyje. Jo paskirtis buvo
aptarnauti platyji gelezinkeli —
gabenti krovinius, vezti keleivius.

Siaurojo geleZinkelio statyba buvo

pigesné, lengvesnés  techninés

salygos.

2 pav. Siaurukas

1899 m. sujungus 750 mm plocio siauraji gelezinkeli su 1873 m. per Panevézi nutiestu
pla¢iuoju, 144 km Svenéionéliy-PanevéZzio ruozu, pradéta gabenti pirmuosius krovinius. Tai buvo
juodu garveziy ir mediniy vagonéliy laikas. XX a. pirmoje puséje siaurukas buvo pagrindiné transporto
priemoné Aukstaitijoje, vezanti ir Keleivius, ir krovinius. Siauruoju geleZinkeliu j Panevézj is
apylinkiy buvo gabenami linai, bekonai, cukriniai runkeliai, miltai, sviestas, sémenys, miSko
medziaga, smélis. Ukininkams siaurukas gabeno druska, trasas, zibala, anglis33.

Siuo metu yra ilikusios kelios siauruko atkarpos:

e  Panevézys—Rubikiai.
e Panevézys—Birzai.

e Joniskelis—Linkuva.

% Auktaitijos siaurasis gelezinkelis. www.siarukas.eu.
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Dabartiniu metu tinkama naudoti tik Panevézio-Rubikiy atkarpa eina pro Taruskas, Raguvéle,
Surdegi, Troskiinus, Anykscius, Bicionis. Praéjus keliems metams po sovietmecio pabaigos, nutriiko
kroviniy — kvarcinio smélio srautas Siuo gelezinkeliu ir jis tapo nuostolingu, todél buvo uzdarytas ir
dabar naudojamas tik uzsakomiesiems reisams, turistams vezioti. Nuo 2001 mety siaurasis gelezinkelis
nebenaudojamas kaip iprastas susisiekimo kelias ir dabar suvokiamas kaip vienas unikaliausiy ir

saugotiny Lietuvos Respublikos kultiiros paveldo objekty.

2.3.3. AB ,,Lietuvos geleZinkeliai* veiklos salygos

AB ,Lictuvos gelezinkeliai“ yra vienintelé¢ gelezinkeliy transporto jmoné Lietuvoje, realiai
uzsiimanti keleiviy ir kroviniy transportavimu gelezinkeliu. Kitos licencijas turin¢ios imonés®* vezimy
kol kas nevykdo. Bendrové, vykdydama keleiviy ir kroviniy vezima, atlieka ir riedmeny (vagony ir
traukos riedmeny) prieziiira bei remonta, infrastruktiiros priezitira ir modernizavima.

LG paskirta vieSosios gelezinkeliy infrastruktiros ir valstybinés Zemés, priskirtos Siai
infrastruktiirai, valdytoja. Bendrové pastoviai plétoja tarptautinius rySius su uzsienio partneriais,
aktyviai dalyvauja tarptautiniy gelezinkeliy organizacijy veikloje.

LG valdymo struktiira pateikta zemiau esan¢iame paveikslélyje (3 pav.).

|| Susisiekimo ministerija ||

Stebétojy taryba
Bendrovés valdyba

Administracija

Kroviniy Keleiviy Gelezinkeliy
veZimo veZimo infrastruktiiros
direkcija direkcija direkcija

3 pav. AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* valdymo strukttira

% Placiau apie licencijas verstis atitinkama geleZinkeliy transporto fikine komercine veikla turin¢ias LR jmones pateikta
2.3.5. skyriuje ,,Privatiis vezéjai, veikiantys Lietuvos gelezinkeliy sistemoje®.
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LG - stambiausia Salies transporto paslauguy imoné, taCiau Siuo metu balansuojanti ant
nuostolingumo ribos, nes pelningi tik kroviniy vezimai. Sudétinga imonés bukle lemia ir tai, kad
bendrové savo pajamomis turi finansuoti visas su bendrovés veikla susijusias islaidas, infrastruktiros
renovacijos ir plétros projektus, nuostolingas keleiviy vezimo paslaugas, vykdyti bendrovei
nuostolingus valstybés isipareigojimus.

Akcinés bendrovés ,,Lietuvos gelezinkeliai® veiklos salygos yra specifinés. Bendrovés teikiamy
paslaugy mastai bei ekonominiai veiklos rodikliai priklauso nuo Lietuvos, Rusijos ir kity kaimyniniy
valstybiy uzsienio politikos bei aukSciausiu valdymo lygiu priimamuy politiniy bei ekonominiy
sprendimy.

Kadangi, Siame darbe yra analizuojami vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliy transportu,
svarbu jvertinti AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* turima traukos riedmeny parka, krovininiy vagonu parka
bei pasirengima vykdyti vietinius kroviniy vezimus gelezinkeliais.

AB ,,Lietuvos gelezinkeliai“ riedmeny tkj sudaro 249 lokomotyvai, 467 keleiviniai vagonai ir
9306 prekiniai vagonai. Riedmenu konstrukcija yra pagrista rusiskais standartais ir rusiSkomis
techninémis gelezinkeliy taisyklémis ir dauguma ju yra pagaminti buvusios Sovietu Sajungos ar
Rusijos Federacijos imonése. Didziausia riedmeny parko dali sudaro krovininiai vagonai.

Traukos riedmeny parkas. Traukos riedmeny ikis gelezinkeliy sistemoje yra vienas 1i§
svarbiausiy. Nuo jo techninés biiklés labai priklauso kroviniy ir keleiviy vezimo intensyvumas,
ekonomiskumas ir saugumas. D¢l prastos Silumveziy ir dyzeliniy traukiniy biiklés didéja aplinkos tarsa.

Visuose lokomotyvuose naudojami dyzeliniai varikliai su elektrinémis pavaromis.

LG inventorinj traukos riedmeny parka sudaro §ie traukos riedmenys: 139 prekiniai Silumveziai
(M62, 2M62), 91 manevrinis Silumvezis (TEM2, CMES3, TGK2), 15 keleiviniy Silumveziy (TEP60,
TEP70), 44 dyzeliniai traukiniai (D1, DR1A), 16 elektriniy traukiniy (ER9M). Pagrindinis dyzeliu
varomos traukos parko triikumas yra jo vidutinis amZius — 164 riedmeny amzZius virsija 20 mety (67,8
%). Tik 35 lokomotyvai yra 15-os ir maziau mety senumo (14,5 %). Labai ilgas krovininiy traukiniy
lokomotyvy amzius, i§ kuriy 133 riedmenys yra senesni nei 15 mety.

Ilgos lokomotyvu eksploatacijos rezultatas — tai daug energijos vartojantis didziulis riedmeny
parkas, itin dazni gedimai, didelis atsarginiy daliy poreikis.

Kita vertus, kadangi yra tik keletas lokomotyvo tipy, ju priezilira ir remontas gali biiti
organizuojami kur kas ekonomiskiau ir veiksmingiau. Sis privalumas labai akivaizdus krovininiy
lokomotywvy atzvilgiu, kadangi faktiSkai yra naudojamas tik vienas ju tipas (2M62 yra dvigubas M62).

Krovininiy vagony parkas. AB ,,Lietuvos geleZinkeliai“ krovininiy vagony parka sudaro:

e 1713 dengtyju vagony.
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e 942 platforminiai vagonai.
e 1842 pusvagoniai.

e 1896 cisterniniai vagonai.

e 342 izoterminiai vagonai.

e 2757 kiti vagonai®.
Krovininiy vagony parko vidutini amziy galime pamatyti Zemiau esan¢iame paveiksle:

Krovininiy vagony parko vidutinis amzius
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4 pav. Krovininiy vagony parko vidutinis amzius

DidZziausias krovininiy vagony parko trikumas, be ilgo amziaus, yra krovininiy vagony
pagrindiniy rasiy i$skirstymas | daugeli portsiy — tai buvusio soviety Sajungos parko pasidalijimo ir
ilgu protarpiy tarp vagonu isigijimo pasekmé. Esamas parkas vargiai gali atitikti laisvos kroviniy
vezimo rinkos paklausa Lietuvoje.

Siekiant uztikrinti pagrindinés geleZinkeliy veiklos — kroviniy gabenimo efektyvuma —
reikalinga atnaujinti krovininiy vagonuy parka.

Naudojama infrastruktara. Lietuvos geleZinkeliy infrastruktiira yra carinés Rusijos ir
tuometinés Soviety Sajungos paveldas. Infrastruktiiros konstrukcija yra pritaikyta vidutiniu greiciu

gabenti tranzitinius sunkiasvorius traukinius.

% AB, Lietuvos geleZinkeliai®. www.litrail.lt.
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Kalbant apie LR gelezinkeliy infrastruktiira, svarbu paminéti, kad didelé problema yra ta, jog
dauguma tilty (ieinanciy i Lietuvos gelezinkeliy sistema) buvo pastatyti prie§s 50 ir daugiau mety, ir
dabar nebetenkina Siuolaikiniy apkrovy reikalavimy. Didéjant vezimy apimtims ir traukiniy svoriui,
bitina $iy tilty rekonstrukcija.

Nuo infrastruktiros kokybés priklauso svarbiausi gelezinkeliui keliami reikalavimai — traukiniy
greitis ir eismo saugumas. Todé¢l infrastruktiirai reikia nuolatinio démesio, nes ja nuolat bitina
atnaujinti, tobulinti. Patikima gelezinkelio keliy tinklo biklg galima laikyti tada, kai visos
infrastruktiiros sudétinés dalys — bégiai, pabégiai, ieSmai, kelio sankasa, tiltai, viadukai — veikia be
sutrikimy, garantuoja saugy eisma bei gelezinkelio pralaiduma.

Lietuvos gelezinkeliy infrastrukttros techninis lygis dar neatitinka europinio, todé¢l gelezinkeliy
infrastruktiiros modernizavimas ir plétra yra esminé sékmingo darbo Europos gelezinkeliy sistemoje
salyga. Prioritetas teikiamas gelezinkeliy infrastruktiiros renovacijai ir modernizavimui tarptautiniuose
transporto koridoriuose. Pagrindinis démesys plétojant gelezinkeliy infrastruktiira skiriamas Lietuvos
gelezinkeliy techninei saveikai su Europos gelezinkeliais uZztikrinti, Siuolaikiniams saugos ir
aplinkosaugos reikalavimams igyvendinti, gelezinkelio keliy apkrovai ir traukiniy vaziavimo greiciui
didinti, kombinuotiems vezimams skatinti®.

Vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliu tarify formavimo politika. LG taikomi kroviniy
vezimo tarifai skirstomi i vietinius ir tarptautinius tranzito. Vietiniai tarifai yra nustatomi taikant
lanks¢ia sistema, ivertinus kroviniy vezimo savikaina, ekonominj naudinguma bei konkurencinés
rinkos ypatumus. VeZant krovinius, konkretiis tarifai nustatomi LG maksimaliems (baziniams) tarifams
taikant koeficientus, kuriy dydZiai priklauso nuo veZamo krovinio riiSies, marSruto ir atstumo, vezimo
apimciy, vagony risies, gelezinkeliy transporto paslaugy rinkos konkre¢iy salygu ir tarify skirtumuy
skirtingais marSrutais, kroviniy vezimy kitomis transporto riiSimis paslaugy pasitlos bei kainos, ir
vezimo tarptautiniais transporto koridoriais arba kombinuotoju transportu. Jei salygos, pagal kurias
nustatomi tarifai, yra vienodos, tarifai LG klientams taip pat turi biiti vienodi. Taciau paprastai derybos
dél tarify yra vykdomos konfidencialiai tarp LG ir kliento, ir kroviniy vezimo rinkodaros mechanizmas,
koeficiento nustatymas, taikomos nuolaidos néra skelbiami (iSskyrus maksimalius (bazinius) tarifus),
jie sutariami konkreciai su krovinius siekiancia veZzti puse.

[Sauge kroviniy vezimo gelezinkeliu mastai ir bendrovéje taikoma lanksti tarify politika,

orientuota i klienta, leido padidinti kroviniy veZimo veiklos pajamas 17 %>’

% R Susisiekimo ministerija. www.transp.lt.
37 2007-tieji — AB“Lietuvos gelezinkeliai* sckmés metai. http://www.kelias.net/6077.html.
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LG specifinés veiklos salygos. [vertinus LG specifines veiklos salygas, minétina, kad
dabartiniu metu Lietuvos gelezinkeliy transporto paslaugy rinka veikia neefektyviai — akciné bendroveé
,Lietuvos gelezinkeliai“ dirba nattralios, valstybés sukurtos, monopolijos salygomis: veza visus
krovinius gelezinkeliu ir eksploatuoja turimais resursais pagal iSskirtines salygas. Klientui, tai yra
krovinio siuntéjui ar krovinio vezéjui, nesudaroma galimybé pasirinkti paslaugos teikéja bei
patrauklesng kaina, neiSnaudojamos visos galimybés pritraukti papildomus krovinius. Todél
numatomas gelezinkeliy transporto paslaugy rinkos liberalizavimas, kuris sukurs konkurencija vezimy
gelezinkeliais rinkoje, skatins efektyvesne gelezinkeliy transporto subjekty veikla, pritrauks daugiau
kroviniy, papildys LG vezamuy kroviniy apimtis. Tikimasi, kad bus surasti nauji kroviniy formavimosi
centrai ir papildomi srautai, didés infrastruktiiros uzimtumo lygis ir atsiras daugiau 1éSy infrastruktiiros
priezidirai.

LG 2007 mety veiklos rezultatai. LG 2007 metais dirbo pelningai. Ataskaitinio laikotarpio
pelnas prie§ apmokestinima (neaudituotas) iSaugo iki 160 min. Lt (2006 m. — 141,9 miIn. Lt). Bendrové
i§ pagrindinés veiklos uzdirbo 1,4 mlird. Lt pajamy, t.y. 14 % daugiau nei 2006 m. Didzioji dalis
pajamy (~90 %) uzdirbta vezant krovinius. 2007 m. gelezinkeliy transportu pervezta 53,5 mln. tony
kroviniy. Tai sékmingiausi metai per visa Lietuvos gelezinkeliy savarankiSkos veiklos laikotarpi.
Lyginant su 2006 m., kuomet buvo pervezta 50,2 min. tony kroviniy, vezimo apimtys iSaugo 6,5 %.
Pagrindiniai veiksniai, lémg kroviniy vezimo Lietuvos gelezinkeliais apim¢iy augima, — Lietuvos bei
kaimyniniy Saliy ekonomikos augimas, s¢kminga Klaipédos uosto krovos kompanijy veikla bei AB

,Lietuvos gelezinkeliai* kroviniy vezimo veiklos efektyvumo didinimas®®

. Investicijoms per 2007
metus panaudota 398,9 min. Lt, i§ ju 246,5 mIn. Lt — nuosavos AB ,,Lietuvos gelezinkeliai 1éSos ir 132

min. Lt — ES finansinés paramos &3y bei kt®,

2.3.4. Bendra Lietuvos geleZinkeliy transporto sektoriaus SWOT analizé

Potencialis vidaus pranasumai (S)

AB ,Lietuvos gelezinkeliai®, vienintel¢ realiai kroviniy veZzimus LR vykdanti geleZinkeliy
transporto imoné, siekia sukurti integruota informatikos ir rySiy priemoniy, standarty, normatyviniy
dokumenty ir organizaciniy procediiry visuma, igalinancia sukaupti pagrindinius transporto sistemos
informacinius resursus, suderintai juos apdoroti ir kompiuterinio ry$io priemonémis operatyviai pateikti

Ivairaus pobiidzio, pavidalo ir paskirties informacija technologinei veiklai, visapusiSkai apskaitai,

%8 2007-tieji — AB“Lietuvos gelezinkeliai* sckmés metai. http://www.kelias.net/6077.html.
% R Susisiekimo ministerija. www.transp.lt.
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sprendimy priémimui, taip pat valstybiniy, valdymo ir administravimo institucijy darbuotojams,
vadovams ir kitiems suinteresuotiems juridiniams bei fiziniams asmenims jstatymy numatytos
kompetencijos ribose.

Siuolaikinés informacinés sistemos reikalauja, kad duomenis baty galima perduoti i§ viety, kur
zmongés gauna pirminius dokumentus, | bendras duomeny bazes. Kad tai biity galima padaryti, turi biiti
tam tikri informacijos neséjai — duomeny perdavimo tinklai. Iki 2006 mety pradzios LG jau buvo
eksploatuojami duomeny perdavimo tinklai, taiau nemaza juy dalis buvo technologiSkai pasenusi,
neuztikrino reikiamo duomeny srauty pralaidumo bei patikimumo, neapémé visy reikalingy objekty.
2006 mety pavasar] daugiau nei 90 atskiry LG objekty buvo sujungti i globaly imonés duomeny
perdavimo tinkla. Modernizavus globaly LG duomeny perdavimo tinkla buvo iSplétotas ir uztikrintas
patikimas rysys tarp bendrovés objekty®.

Taip pat, svarbu pastebéti, kad pastaraisiais metais intensyviai vykdomi geleZinkelio
infrastruktiiros atnaujinimo ir modernizavimo projektai, turésiantys teigiamos itakos kroviniy vezimo

gelezinkeliy transportu apimtims.

Potencialiis vidiniai trikumai (W)

Informacinés technologijos (IT). Vis délto, esamas AB ,,Lictuvos gelezinkeliai“ IT lygis dar yra
zemas. Silpnai plétota techniné bazé, néra tinkamy techniniy ir programiniy priemoniy duomeny
apdorojimo technologiniams procesams realizuoti, informacijai surinkti, tvarkyti, saugoti. Kroviniy
vezimui valdyti sukurtos ir toliau tobulinamos bei naujai kuriamos informacinés sistemos:

e traukiniy eismo grafiky formavimo kompleksing¢ sistema;

e operatyvi vezimy kompiuteriné informaciné sistema;

e vagony skirstymo stoties kompiuteriné informaciné sistema;

e komerciniy prekiy stociy kompiuteriné informacingé sistema;

e vagony perdavimo stoties kompiuterin¢ informaciné sistema ir kt.

Telekomunikacijos. Esama rySiu aparatira yra moraliskai pasenusi, todél neatitinka $iy dieny
reikalavimy, neleidzia naudoti didelés spartos duomenuy perdavimo technologiju. Nauja
telekomunikaciné sistema, kur 2003—2008 m. planuojamas Sviesolaidiniy kabeliy tiesimas ir jrangos
montavimas, leis LG naudoti Siuolaikines skaitmenines ivairiy duomenuy bei telefonijos perdavimo

technologijas, saveika su kaimyniniy Saliy analogiSkomis telekomunikacijy sistemomis, o tai leis

40 ,»IBM Lietuva“ tesia ,,Lietuvos geleZinkeliai* globalaus duomeny perdavimo tinklo modernizavima.
http://www.ibm.com/news/It/1t/2006/02/It It news_20060202.html.
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operatyviau valdyti vezimy procesa, teikti kokybiskas rySio paslaugas tiek zinybiniams vartotojams,
tiek ir bendrojo tinklo abonentams, taip pat sumazés eksploatacijos islaidos.

Pagrindiniai Lietuvos gelezinkeliy transporto sektoriaus trikumai:

o Fiziskai susidévéjusi gelezinkeliy infrastruktiira.

e Pasengs gelezinkelio riedmeny parkas.

e Nepakankamai iSplétotas elektrifikuoty gelezinkelio linijy tinklas.

e Vis dar nejgyvendinta LR gelezinkeliu reforma. Neracionali Lietuvos gelezinkeliy
organizaciné struktiira (infrastruktiira neatskirta nuo komercinés (operatyvinés) veiklos, 0 tai trukdo
rinkos santykiy plétojimui gelezinkeliy sektoriuje).

e IT esminio modernizavimo problema.

Potencialios iSorinés galimybés (O)

e Jgyvendinus LR gelezinkeliy reforma bei i gelezinkeliy transporto rinka atéjus naujiems
vezéjams, transportavimo kaina dél tarp vezéjy atsiradusios konkurencijos taps dar patrauklesné.

e Padidinus prekiniy traukiniu greitj iki 120 km/h, galima biity sumazinti traukos riedmenuy
skai¢iy. Remonto baziy modernizavimas, Siuolaikiniy vakarietiSky riedmeny remonto technologiju
diegimas, depy irengimy ir jrangos atnaujinimas duoty galimybg prailginti lokomotyvy ir vagony
eksploatavimo laika.

e Investicijuy i gelezinkeli skatinimui didesni démesi turéty skirti valstybé ir jos valdzios
struktdiros. Skiriant investicijas jvairiems projektams, susijusiems su transportu, svarbiu pasirinkimo
kriterijumi turi tapti Sio projekto itaka aplinkai, ypa¢ maZinant energijos, gamtiniy iStekliy naudojima,
neigiama triukSmo poveiki, kenksmingy terSaly iSleidima ir iSmetima i aplinka. Bitent gelezinkeliy,
lyginant su kitomis transporto rtiSimis, mazesnis poveikis aplinkai vercia daugeli Europos valstybiy
skatinti investicijas i §ig transporto rasj bei jos modernizavima ir iSvystyma. LG, siekdama tapti ES
transporto sistemos lygiaverte nare ir sékmingai konkuruoti rinkoje, privalo optimizuoti valdymo
procesus ir gamybos potenciala. Gelezinkeliai naudojasi ES fondy 1éSomis bei tarptautiniy finansiniy
kredito institucijy (EIB, Pasaulio banko) teikiamomis paskolomis. Minéti bankai palankiomis
salygomis finansuoja gelezinkeliy infrastruktiiros, traukos riedmeny modernizavimo projektus.

e Daugiau démesio skiriant kombinuotam kroviniy transportui, biity galima optimaliau
iSnaudoti gelezinkeliy transporto teikiamus privalumus.

e Taikant privataus ir visuomeninio (valstybinio) kapitalo partnerystés principus finansuojant

transporto infrastruktira, biity galima pasiekti puikiy rezultaty infrastrukttiros plétroj.
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e Siekiant padidinti vietiniy kroviniy pervezimy gelezinkeliy transportu perspektyvas, biitina

efektyvinti terminaly darba.

Potencialios iSorinés grésmés (T)

Nemaziau svarbus eismo saugumas ir su juo susij¢ jvairiis klausimai. Eismo saugumas apima
daugeli infrastruktiiros ir riedmeny tkiu komponenty, tokiy kaip keliai, signalizacijos ir
telekomunikaciju irenginiai, rysiai, riedmeny techniné¢ buklé ir ju remonto kokybé, riedmeny ir
infrastrukttros biiklés monitoringas bei kiti techniniai organizaciniai klausimai. Tam misy Salyje vis

dar skiriama per mazai démesio.

2.3.5. Privatiis veZéjai, veikiantys Lietuvos gelezZinkeliy sistemoje

Lietuvos Respublikos gelezinkeliy transporto kodekse teigiama, kad geleZinkelio imoné
(vezéjas) yra licencijuota imone, keleiviams, bagazui ir (ar) kroviniams vezti naudojanti vieSaja
gelezinkeliy infrastruktiira ir uztikrinanti trauka teisétai valdomomis traukos priemonémis, taip pat
imoné, kuri tik teikia traukos priemones.

Siuo metu licencijos verstis atitinkama geleZinkeliy transporto iikine komercine veikla yra
iSduotos (be AB ,,Lietuvos geleZinkeliai®) Siems privatiems subjektams:

- UAB ,,Unigela®“ 1998 m. sausio 29 d. i8duota licencija, suteikianti teis¢ veZzti keleivius ir
krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais, 2005 m. rugs¢jo 9 d. Lietuvos Vyriausiojo
Administracinio Teismo sprendimu 2006 m. sausio 30 d. pakeista i licencija, suteikiancia teis¢ vezti
keleivius ir bagaza geleZinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais ir licencija, suteikiancia teisg vezti
krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais;

- UAB ,,Eismina“ 1998 m. birzelio 29 d. iSduota licencija, suteikianti teisg vezti keleivius ir
krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais (nepakeista);

- UAB ,,Transachema* 1998 m. lapkricio 2 d. iSduota licencija, suteikianti teis¢ vezti keleivius
ir krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais, 2004 m. geguzés 5 d. pakeista 1 licencija,
suteikiancia teisg veZzti keleivius ir bagaza geleZinkeliy transportu tarptautiniais marSrutais ir licencija,
suteikiancig teisg¢ vezti krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais;

- UAB ,,Vestaka® 1999 m. geguzés 24 d. iSduota licencija, suteikianti teis¢ vezti keleivius ir
krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais, atsizvelgus 1 2005 m. rugs¢jo 9 d. Lietuvos

Vyriausiojo Administracinio Teismo sprendima, 2006 m. sausio 30 d. pakeista i licencija, suteikiancia
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teisg vezti keleivius ir bagaza gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais ir licencija, suteikiancia
teisg vezti krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais;

- VSl ,,AukStaitijos siaurasis geleZinkelis“ 2002 m. balandzio 16 d. iSduota licencija,
suteikianti teis¢ vezti keleivius ir krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marSrutais, 2004 m.
gruodzio 21 d. pakeista i licencija, suteikiancia teisg vezti keleivius ir bagaza gelezinkeliy transportu
tarptautiniais marSrutais;

- UAB Klaipédos jiry kroviniy kompanija ,,BEGA* 2006 m. sausio 9 d. iSduota licencija,
suteikianti teis¢ vezti krovinius gelezinkeliy transportu tarptautiniais marsrutais.

IS viso iSduota 7 iikio subjektams 11 licenciju suteikianCiy teisg verstis gelezinkeliy transporto
tkine komercine veikla.

Tam, kad igytu teisg naudotis vieSaja gelezinkelio infrastruktira, be licencijos imoné turi turéti
saugos sertifikata.

Saugos sertifikatus turi tik 3 geleZinkelio imonés: AB ,Lietuvos gelezinkeliai®, VS§]
»Aukstaitijos siaurasis gelezinkelis® ir UAB ,,Transachema®. Vadinasi, i§ visy anks¢iau minéty jmoniy
tik Sios trys imoneés gali naudotis vie$aja gelezinkeliy infrastruktiira.

Taciau gelezinkeliy transporto paslaugy rinka néra atverta: net ir gave licencija bei saugos
sertifikata potenciallis vezéjai negali planuoti savo verslo, nes rinkliava uz naudojimasi véze néra vieSai
paskelbta. Kadangi rinkliavos uz naudojimasi viesaja infrastruktira bazinis dydis néra nustatytas, jos
iki Siol negali naudotis vieSaja gelezinkeliy infrastruktiira. Vienintelis infrastruktiiros naudotojas —
vezejas yra bendrove ,,Lietuvos geleZinkeliai, kuri yra ir tos infrastruktiiros valdytojas.

Kaip jau buvo minéta ankstesniame skyriuje, LG dirba naturalios, valstybés sukurtos,
monopolijos salygomis: veza visus krovinius gelezinkeliu ir eksploatuoja turimais resursais pagal
i§skirtines salygas. Klientui, tai yra krovinio siuntéjui ar krovinio vezé&jui, nesudaroma galimybé
pasirinkti paslaugos teikéja bei patrauklesng kaing, neiSnaudojamos visos galimybés pritraukti
papildomus krovinius. Tai yra viena i§ priezas¢iy kodél tam tikri kroviniai, kurie galéty buti sékmingai

gabenami gelezinkeliy transportu, §iuo metu yra gabenami autotransportu.

2.3.6. Kroviniy rasiy, transportuojamy geleZinkeliais Lietuvos Respublikoje,

analizé

Kroviniy vezimy struktiira charakterizuoja vieno ar kito krovinio vieta bendrame vezty kroviniy

kiekyje ir kroviniy apyvartoje. GeleZinkeliy transportui kroviniy apyvartos struktiira turi svarbia
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reikSme, nes nuo jos priklauso vagonu parko sudétis ir keliamoji galia, vidutiné traukinio masé,
krovimo darby mechanizavimo priemonés, ijtaisy kroviniams stotyse talpinti konstrukcija ir kt.
Kroviniy struktiira ir vezimo salygos turi jtakos savikainai bei vezimo paj amoms™.

Pasak R. Palgaicio ir R. Burkovskio, gelezinkeliais daugiausia gabenami kroviniai, kurie yra
santykiskai nedidelés vertés, taciau dideliy gabarity ar svorio®,

Didziausia dali, net apie 40 % vietiniuose kroviniuose, kurie yra gabenami gelezinkeliu LR,
sudaro nafta ir naftos produktai i§ Mazeikiy naftos perdirbimo imonés; taip pat didele dali vietiniuose
kroviniuose (apie 25 % vietiniy kroviniy, gabenamy gelezinkeliu) sudaro cheminés ir mineralinés
trasos, gabenamos iS AB ,,Lifosa“ bei AB ,,Achema‘ | Klaipéda. Detalesné vietiniy kroviniy apyvartos
strukttira pateikta 1 lenteléje.

1 lentelé. Kroviniy rusiy, transportuoty gelezinkeliais LR 20062007 m., apimtys43

Kroviniy rasys Vidaus veZzimai

2006 m. 2007 m.

i§ viso, tukst. t 13 346 12 332
1§ to skaiciaus:

nafta ir naftos produktai 5265 3026
akmens anglis ir koksas 23 19
juodieji metalai, jskaitant lauza 277 239
chemingés ir mineralinés trasSos 3286 3901

neorganiniai ir organiniai chemijos

produktai 86 157
mineraliniai produktai 2992 3118
mediena, kams§tiena ir jy dirbiniai 78 141
javai, malybos produktai, pasarai 907 1650
Kiti kroviniai 432 81

*1 D, Griskevitiené. Gelezinkeliy transporto komerciné eksploatacija. Vilnius: ,,Technika“ 2001.

*2 R. Pal3aitis, R. Burkovskis. Keleiviy ir kroviniy vezimo gelezinkeliu tendencijy analizé. ISSN 1392-1533. Transportas -
Transport engineering. 1999, XIV t., Nr. 2.

*® Lietuvos statistikos departamentas. www.stat.gov.lt.
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Taigi 2007 m., lyginant su 2006 m., didéjo medienos, kamstienos ir juy dirbiniy (apie 44,68 %),
javy ir malybos produkty (apie 45,03 %) bei cheminiy ir mineraliniy trasy (apie 15,76 %)
transportavimo vietiniais marsrutais gelezinkeliu apimtys — Siam transportavimo apimciu didéjimui
teigiamos itakos tur¢jo medienos, javuy apdirbimo bei chemijos ir mineraliniy traS§y pramonés imoniy
gamybos apim¢iy augimas.

Svarbu pastebéti, kad pagrindiné priezastis, kuri 1émé vietiniy kroviniy vezimu gelezinkeliu
2007 metais vezimo apim¢iy sumaz¢jima yra sumazeéjusios naftos ir naftos produkty transportavimo
apimtys. Analizuojamu laikotarpiu naftos ir naftos produkty transportavimo apimtys sumazéjo apie
42,53 %, o tam turéjo jtakos toks trumpalaikio poveikio veiksnys — gaisras ir laikinos tiekimo

problemos AB ,,Mazeikiy nafta“.

Kiti kroviniai

Javai, malybos produktai, pasarai

M ediena, kamsiena ir ju dirbiniai

M ineraliniai produktai

H 2007 m.
Bl 2006 m.

Neorganiniai ir organiniai chemijos
produktai

Cheminés ir mineralinés trasos

Juodieji metalai, iskaitant lauza

Akmens anglis ir koksas

Nafta ir naftos produktai

5265

5 pav. Kroviniy rasiy, transportuoty gelezinkeliais LR 2006-2007 m., apimtys, tikst. t

2.3.7. Vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliais apimtys bei apim¢iy kitimo

tendencijos

Lietuvoje kroviniy vezimai gelezinkeliu yra itin svarbus ekonomikos segmentas, nuo kurio

didele dalimi priklauso prekiy judéjimas Salies viduje ir ju transportavimas uz Salies riby, turintis
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didelés itakos visy Salies imoniy (kroviniy siuntéju ir gaveéjy) ir susijusiu versly (pvz., krova Klaipédos
uoste, logistika, turizmo objektai ir pan.) konkurencingumui®*.

Vezimy apimtis ir kroviniy apyvarta priklauso nuo daugelio faktoriu. DidZiausia itaka jiems turi
pramonés ir zemés produkcijos apimtis ir struktiira, gamybos jégu pasiskirstymas ir tarprajoniniai
rysiai, produkcijos tiekimo ir realizavimo organizavimas ir specializacija, vezimy planavimo kokybé,

susisiekimo keliy plétra ir kroviniy paskirstymas tarp transporto risiy™®.

2 lentelé. Vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu apimtys 20002007 m., tukst. t*°

Vezta
kroviniy, 2000 m. 2001 m. 2002 m. | 2003 m. | 2004 m.* | 2005 m.* | 2006 m.* | 2007 m. *

tukst. t

Vietiniai
vezimai
gelezinkeliu 4 664 6 340 6 481 5435 11 806 14 364 13 346 12 332
LR

* Nuo 2005 m. sausio mén 1 d. pakeista kroviniy vezimo skai¢iavimo metodika, vadovaujantis
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu Nr. 91/2003 ir Komisijos reglamentu Nr. 1192/2003. (2004
m. duomenys perskaiciuoti). 2004—-2007 mety vidaus vezimo duomenys dél Sios priezasties negali biiti

lyginami su ankstesniy mety duomenimis.

Vidaus vezimai gelezinkeliu LR, takst. t
4364 13346
11806 ___— — T2332
Vidaus veZimai geleZinkeliu
2004 2005 2006 2007
metai

6 pav. Vidaus vezimai gelezinkeliu LR 2004-2007 metais, tikst. t

“ LRI studija ,,Lietuvos gelezinkeliai: kaip ir kada reformuosime*. Studijos santrauka.
2005-12-13. http://www.Irinka.lt/Tyrimai/Privatiz/Gelezinkeliai.phtml.

* D, Griskevitiené. Gelezinkeliy transporto komerciné eksploatacija. Vilnius: ,,Technika“ 2001.
*® ietuvos statistikos departamentas. www.stat.gov.lt.
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Analizuojant vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu apimtis 2004—2007 metais, matyti, kad 2005
metais, lyginant su 2004 metais, vietiniy kroviniy, transportuojamy gelezinkeliu, apimtys padidéjo
17,81 % (sis kroviniy apiméiy padidéjimas yra susijes su misy $alies ekonomikos augimu), na, 0 2006
metais, lyginant su 2005 metais, vietiniy kroviniy, transportuojamy gelezinkeliu, apimtys sumazéjo
6,97 %.

Kalbant apie vietiniy kroviniy vezimus gelezinkeliy transportu 2007 metaiS, minétina, kad
kroviniy vezimai vietiniais marsSrutais sumazejo 7,6 %, tam daugiausia itakos tur¢jo dél 2006 m. AB
»Mazeikiy nafta® ivykusio gaisro bei zaliavy tiekimo problemy sumazgjusios §ios imonés gamybos
apimtys. AB ,,Mazeikiy nafta“ veZimai analizuojamu laikotarpiu mazéjo 23 %*.

Ivertinus tai, kad naftos ir naftos produkty vezimai LR gelezinkeliu vidaus marsrutais sudaro
apie 40 % visy vidaus marSrutais gelezinkeliais transportuojamy kroviniy apiméiy, bei tai, kad AB
»Mazeikiy nafta“ per 2007 metus atk@iré po gaisro, ivykusio 2006 metais, sumazéjusius gamybos
pajégumus, t. y. atstaté gaisro metu nukentéjusia vakuuminio distiliavimo kolong bei 2007 mety rudeni
ivykde didziausia AB ,,MaZeikiy nafta“ istorijoje kapitalinj remonta ir modernizavimo darbus*, galima

prognozuoti, jog 2008 metais vietiniy kroviniy vezimy apimtys gelezinkeliu didés.

53503

43447 45555

36650

11806
4664 6340 6481 5435

2000 m. 2001 m. 2002 m. 2003 m. 2004 m.* 2005 m.* 2006 m.* 2007 m.*

metai

E Bendras kroviniy vezimas gelezinkeliu B Vidaus veZimai gelezinkeliu

7 pav. Vidaus vezimai gelezinkeliu visu vykdyty kroviniy vezimy gelezinkeliu kontekste, takst. t*

* Nuo 2005 m. sausio mén 1 d. pakeista kroviniy vezimo skai¢iavimo metodika, vadovaujantis

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu Nr. 91/2003 ir Komisijos reglamentu Nr. 1192/2003. (2004

*" R Susisiekimo ministerija. www.transp.lt.
8 AB , Mazeikiy nafta®. www.nafta.lt.
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m. duomenys perskai¢iuoti). 2004—-2007 mety vidaus vezimo duomenys dél §ios priezasties negali biti

lyginami su ankstesniy mety duomenimis.

Ivertinus tai, kad misy Salies ekonomika auga (kartu auga ir kroviniy vezimo apimtys
gelezinkeliu) ir tai, kad 2008-2009 m. numatomas nuoseklus ekonomikos augimo tempo létéjimas iki
potencialaus lygio®, bei tai, kad vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu apim&iy sumazéjima per
paskutiniuosius metus daugiausia lémé trumpalaikio poveikio veiksniai (pavyzdziui, gaisras AB
»Mazeikiy nafta®), galima prognozuoti, kad vietiniy kroviniu vezimy apimtys 2008-2009 m. augs

(maziausiai 4-6 %), o nuo 2010 m. stabilizuosis arba augs labai nezymiai (0,5 %).

2004 2005 m. 2006 m. 2007 m.

O Tranzitas O Impottas O Eksportas O Vietittdad wveZimai

8 pav. Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu santykis su tranzito, importo, eksporto apimtimis

gelezinkeliy transportu®

AnkscCiau pateiktame paveiksle matyti, jog misy Salyje didziausia dali gelezinkeliu
transportuojamy kroviniy sudaro tranzitas (apie 40 % visy Lietuvos gelezinkeliais vezamy kroviniy).

Tam didziausig itaka turi miisy Salies geografiné padétis.

* Lietuvos bankas. 2008-01-24 makroekonominé prognozé. Lietuvos ekonomikos raida ir perspektyvos.
http://www.1b.It/It/ekonomika/makroekonomines_prognozes/PranesimasSpaudai_20080124 LT.pdf.
%0 R Susisiekimo ministerija. www.transp.lt.
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2.3.8. Lietuvos Respublikos geleZinkeliy reforma

Norédama iSnaudoti gelezinkeliy sektoriaus potencialg ir s€ékmingai konkuruoti dél transporto
srauty ateityje, Lietuva turi neatidéliodama vykdyti struktiiring gelezinkeliy sektoriaus reforma.
Lietuvai taip pat deréty grei¢iau igyvendinti Europos Sajungai duotus isipareigojimus liberalizuoti
gelezinkeliy sektorilf’l.

Gelezinkeliy transporto reforma prasidéjo dar 1996 metais. Sio ilgalaikio proceso tikslas —
reformuoti Lietuvos gelezinkeliy struktura, kad jie biity ne tik konkurencingi ir efektyviai veikty rinkos
salygomis, bet turéty teisines bei ekonomines prielaidas integruotis i ES ir jos transporto sistemas.
Buvo numatyta, kad 2003-iaisiais metais bus sukurta atitinkama teisiné bazé, o visa reforma baigta
2005-aisiais metais™.

AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ generalinis direktorius Stasys Dailydka, paklaustas apie tai, kodél
buksuoja gelezinkeliy reforma, atsaké: ,Lictuvos gelezinkeliai padaré beveik viska, ka buvo
isipareigoj¢. Visa kita priklauso ne nuo misy.“>® Anot Laisvosios rinkos instituto eksperto Zilvino
Siléno, teisinimasis dél gelezinkeliy reformos buksavimo, téra formalus reformos vilkinimas, nes
baiminamasi kapitalo i§ Ryty atéjimo ar tiesiog stipraus konkurento rinkoje>*.

Specialistams uztrukus jvertinti dideli ,Lictuvos gelezinkeliy®“ turta bei trukstant 1éSy
Vyriausybé atidé¢jo gelezinkeliu reformos pabaiga iki 2011 m. pabaigos. Pagal anksciau priimta
Vyriausybés nutarima pirmojo geleZinkeliy transporto sektoriaus reformos jgyvendinimo etapo pabaiga
buvo numatyta 2006 m. pabaigoje, 0 antrojo — 2007 m. pabaigoje. Dabar pirmojo etapo pabaiga atidéta
iki 2010 m., o antrojo — iki 2011 m. pabaigos. Pirmojo gelezinkeliy transporto sektoriaus reformos
etapo metu bendrovei ,Lietuvos gelezinkeliai“ pavesta wuzZregistruoti vieSosios geleZinkeliy
infrastruktiiros turta kaip valstybés nuosavybg ir patikéjimo teisg { ji nekilnojamojo turto registre bei
tvarkyti Sio turto apskaita, o prasidéjus antrajam etapui bus steigiama valstybés imoné vieSajai
geleZinkeliy infrastrukttirai Valdytiss.

Anot LLRI viceprezidentés dr. Guodos Steponavicienés, Siandien vieni i§ aktualiausiy ir

daugiausiai nusiskundimy kelian¢iy klausimy yra vezimo tarifai ir privaziavimo keliai. Liberalizavus

*! Lietuvai tikslinga grei¢iau vykdyti gelezinkeliy sektoriaus reforma.
http://www.Irinka.lt/index.php/meniu/spaudai/pranesimai_spaudai/lietuvai_tikslinga greiciau_vykdyti gelezinkeliu_sektori
aus_reforma/2275.

>2 Tarptautinis verslo zurnalas JURA MOPE SEA. Numeris 2003/1. GeleZinkeliy reforma.
http://www.jura.lt/contents/article _lit.php?id_year issue=200301&id_num=2.

%3 Verslo Ziniy priedas ,,Mano verslas*. Interviu su AB ,Lietuvos gelezinkeliai generaliniu direktoriumi Stasiu Dailydka:
automobiliy kams¢iai — galimybés gelezinkeliams. 2007-08-27.

> A. Malakauskaité. Reformuoti 3alies gelezinkeliy neskubama. http://www.Irt.lt/news.php?strid=31489&id=3657172.

% Gelezinkeliy reforma atidéta iki 201 1-yju. http://www.veidas.It/It/leidinys.full/46305211dbbfb?veidas=fbcd.
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rinka ir atsiradus naujiems vezéjams, veikiantiems konkurencinémis salygomis, jie biity suinteresuoti
pasitlyti salygiSkai mazesnes kainas nei rinkos monopolis, nes kainos i§ esmés kyla. Be to, kroviniy
vezimo kaina mazeéty restruktiirizavus gelezinkelius, nes atskyrus keleiviy ir kroviniy vezima kroviniy
vezéjal nebeturéty | savo sanaudas jtraukti socialinei funkcijai skiriamy 18y, Tad, galima daryti
iSvada, jog rinkos liberalizavimo déka sumazéjusios kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu kainos
leisty pritraukti naujy kroviniy, kurie §iuo metu yra gabenami keliy transportu vietiniais marsrutais, i

gelezinkeliy transporto rinka.

2.4. Vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliu Europos Sajungos Salyse

2.4.1. ES transporto politika ir vietiniai kroviniy veZimai geleZinkeliu

Transportui skiriamas svarbus vaidmuo stiprinant ekonoming ir socialing vienybg, glaistant
skirtumus tarp skirtingai iSsivysCiusiy regiony. Transportas reikalingas ne tik pleciant realizacijos
rinkas, bet ir tiesiogiai sudarant ekonomikos plétros salygas. Tuo paciu transporto politika yra viena
dinamiskiausiy, nes transporto vieta gamybos procese néra stabili. Kuriant su transporto sektoriumi
susijusius ateities planus, bitina atsizvelgti { ju ekonoming svarba. Transportas sudaro daugiau nei 10
% bendrojo vidaus produkto. Sektoriuje dirba daugiau nei 10 milijony Zmoniy. Ji sudaro tokia
infrastruktiira ir technologijos, kuriyu sanaudos visuomenés atzvilgiu neleidzia klysti priimant
sprendimus.

Per pastaruosius 20 mety padétis Europos transporto sistemoje gerokai pasikeité. Europos Saliy
ekonomikos integracija, naujy Saliy priémimas labai paveiké ekonomikos struktiira. Sumazéjo daug
energijos reikalaujan¢iy pramonés sri¢iy, gamyba nutolo nuo vidaus rinkos. Pasikeité padétis ir darbo
jégos rinkose. Europos ekonomika tur¢jo prisitaikyti prie Siy pokyCiu. Gana ilga laika atrode¢, kad
esamas keliy tinklas patenkins poreikius, nors valstybés mazino i§laidas transporto infrastruktiirai kurti.

Pagrindinés priezastys, dél kuriy turéty biiti kei¢iama ES transporto politika:

e ES teritorijos iSsiplétimas.
e Globalizacija.
e AukStyjy technologijy, inovacijy diegimo poreikis.

e Tarptautiniai jsipareigojimai tausoti aplinka.

% Tarptautinis verslo Zurnalas JURA MOPE SEA. Numeris 2005/6. Lietuvos transportas Laisvosios rinkos instituto
rankose. http://www.jura.lt/contents/article_lit.php?id year issue=200506&id num=3.
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e Energijos panaudojimo efektyvumo didinimo problema.
e Terorizmo grésme.

Svarbu pastebéti, kad ypa¢ protinga turéty bati valstybiné politika, iSkilus konfliktui tarp atskiry
transporto Saky vadinamaisiais transporto restruktirizacijos laikotarpiais. Sparciai tobuléjantis keliy
transportas (ekonomiski dyzeliniai varikliai, stabiliis ir greiti didziakriiviai sunkvezimiai) pradéjo
stumti i§ transporto rinkos gelezinkeliy transporta.

ES Bendrosios transporto politikos tikslas — reformuoti gelezinkeliy sektoriy liberalizacijos ir
komercializacijos linkme. Nuo XX a. pabaigos ES vieningoje rinkoje kryptingai siekiama sukurti
salygas konkurencijai gelezinkeliy rinkoje, atskirti infrastruktiros valdyma ir vezimo paslaugas,
pabréziama, kad reikia vadovautis konkurencijos principais ir riboti valstybés pagalba, siekiama
prisitaikyti prie mazéjanciy srauty, kuriuos lémé daugiausia pramonés struktiiros ir susisiekimo
paklausos pokyéiaiSY.

Taip pat svarbu pastebéti, kad kroviniy vezimai gelezinkeliais Europoje yra santykinai mazi
(gelezinkeliais vezama apie 10 % visy kroviniy), taciau yra Saliy, turinCiy gilias vietiniy kroviniy
vezimo gelezinkeliu tradicijas. Tai didziosios (pagal plota) ES Salys, kuriose yra gerai iSvystyta
gamyba bei pramoné. Tarp tokiy Saliy yra Vokietija (uzimanti 357 021 km? plota)®®, kurioje i§vystyta
metalurgijos pramoné ir kalnakasyba; Svedija (uzimanti 449 964 km? plota), kurioje taip pat puikiai
1Svystyta metalurgijos pramoné (apdorojama metaly riida), naudingy iSkaseny gavyba (cinkas), misko
pramoné (pagrindiniai kroviniy judéjimo srautai Svedijoje yra i§ Salies Siaurés i pietus (i jvairius
Svedijos miestus)); Suomija (uZimanti 338 145 km? plota), kurioje i$vystyta medienos pramoné bei
metaly gavyba; Norvegija (uzimanti 324 220 km? plota), kurioje i§vystyta naftos pramoné; Lenkija
(uzimanti 312 685 km? plota), kurioje i§vystyta akmens anglies, plieno ir energetikos pramoné.

2.4.2. Europos Saliy gelezinkeliy plétros perspektyvos

Europos Saliy vyriausybés bando palaikyti gelezinkelio kompanijas, nes gelezinkeliy transportas
turi nemazai vezimy privalumy palyginus su kitomis transporto riasimis. Kai kroviniams vezti traukai
naudojami Siluminiai varikliai, oro tarSa 10—15 karty mazesné nei vezant automobiliais. Kitas svarbus
momentas — Zemesni tarifai. Be ekonomiskumo pasiekiama ir kity efekty, pavyzdziui, sumazinamas

intensyvus eismas keliuose.

T LLRI studija ,,Lietuvos gelezinkeliai: kaip ir kada reformuosime*. Studijos santrauka.
2005-12-13. http://www.Irinka.lt/Tyrimai/Privatiz/Gelezinkeliai.phtml.
%8 palyginimui, Lietuvos plotas — 65 200 km?.
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Nuo 1970 mety bendrosios kroviniy vezimu apimtys (keliy, vamzdyny, vidaus vandenuy,
gelezinkeliy transportu) Vakary Europos Salyse turéjo didéjimo tendencija. Per §i laikotarpi kroviniy
vezimo rinkoje iSrySkéjo dvi pagrindinés plétros tendencijos:

e Spartus ir nenutrukstamas keliy transporto augimas;

e kity rOsiy transporto sastingis (vamzdynuy, vidaus vandeny, taip pat ir gelezinkeliy).

Kroviniy vezimas autokeliais nuo 1970 mety Vakary Europos Salyse beveik patrigubéjo. 1997
metais keliy transportu vezta apie 78 % vidaus rinkos kroviniy, o gelezinkeliais — apie 15 %, like 7 %
kroviniy buvo gabenti vidaus vandenuy ir vamzdynu transportu. Tuo tarpu, Rusijoje geleZinkeliy
transportas yra transporto sistemos pagrindas; geleZinkeliu ten vezama daugiau kaip 60 % kroviniy>°.

Bitinumas grazinti gelezinkeliui pozicijas transporto rinkose priverté ES vyriausybes parengti
specialias rekomendacijas, leidZiancias proteguoti vezima geleZinkeliais ir gelezinkeliy sistemos
restruktirizacija.

Siandien visame pasaulyje (ypa¢ Europoje) nenuilstamai kalbama apie vieninga transporto
sistema ivairios paskirties kroviniams gabenti. Pavyzdziui, sparciai plétojami konteineriniai vezimai,
labai sumaZinantys perkrovos darby mastus i§ vienos transporto rasies i kita ir transportuojamy
kroviniy pazeidziamuma.

Gelezinkeliy transportas turi kai kuriy privalumy lyginant su kitomis transporto
rasimis:

e (Gelezinkelis yra saugi transporto riisis, lyginant autoavarijy skai¢iy su gelezinkeliy katastrofy
skai¢iumi.

e (reitas kroviniy vezimas dideliais atstumais tarp svarbiausiy miesty, naudojant multimodaliniy
vezimy sistema (taCiau minétina, kad gelezinkeliu transportas gali konkuruoti su kitomis
transporto rasimis tik gabendamas krovinius ilgesniais marsrutais (tarp nutolusiy nuo vienas
Kito miesty)).

e Patogu, jeigu gavéjas turi savo privaziavimo kelius, ypa¢ jeigu tokie keliai yra abiejose
marsruto puseése.

e Apmokéjimas uz prastovas. Kroviniai gali bati palikti vagonuose visa para, neskaiCiuojant
atvykimo dienos, be papildomo apmokéjimo.

e Didelis jkrovumas.

¢ Reti gedimai.

% B.W.Cagun. ITepeBo3ku rpy3os. Mocksa: ,,Jleno i Cepuc* 2003.
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e Gelezinkeliai gali vezti {vairius specializuotus krovinius (pavojingas medziagas, greitai
gendancius produktus).

e Geresni keliai.

e Traukinio tarifai salyginai mazesni, palyginti su kitomis transporto ri§imis.

e Vezimai nepriklauso nuo oro salygu.

Gelezinkeliai yra efektyviausia transporto risis talpos, energijos sanaudy ir laiko atzvilgiu tiek
miesto, tiek uzmiescio transporto sistemose.

Taip pat, reikty pastebéti, kad gelezinkeliy transportas turi nemazai privalumy gabenant sunkius
Ir pavojingus krovinius, lyginant su kitomis transporto rasimis:

e Gelezinkeliai turi galimybg vienu metu veZzti didelés masés ir dideliy gabarity krovinius.

e Vezant krovinius gelezinkeliu, kai traukai naudojami $iluminiai varikliai, oro tara 10—15 karty
mazesné nei gabenant automobiliais, kadangi 1 kilovatvalandé atlicka mazdaug tiek pat karty
didesnj naudinga darba. Zinia, kad elektrifikuotos gelezinkeliy linijos (tai padaryta jau
daugelyje Vakary Europos valstybiy) $iuo poziiiriu yra ,,§varios®.

Ateities transporto sistemoje geleZinkeliui skiriama viena i3 prioritetiniy viety. Zlugus Soviety
Sajungai ir susikiirus Europoje daugeliui nepriklausomy valstybiy iskilo biitinybé Siek tiek kitaip
spresti komunikavimo klausimus tarp Ryty ir Vakary, negu tai buvo daroma iki §iol. Prognozuojama,
kad iki 2015 mety kroviniy srautas Europoje gali iSaugti 1,5 karto, o keleiviy vezimo mastai — 3 ar net
4 kartus. Todél Vidurio Europos ir Baltijos Saliy transporto infrastruktiiros tinklai taps gyvybiSkai

svarbus.

2.4.3. Baltijos Saliy vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliu lyginamoji analizé

Analizuojant vietinius kroviniy veZimus geleZzinkeliais, svarbu palyginti esama padétj
kaimyninése Salyse bei nustatyti priezastis, kodél vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliais apimtys jose
kinta skirtingai (kas tai lemia, jvertinus tai, kad ekonominé padétis tose Salyse yra panasi).

Toliau Siame skyriuje bus analizuojama vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu Baltijos Salyse
dinamika.

Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu Baltijos Salyse dinamika per 2001-2006 metus pateikta 3

lentel¢je.
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3 lentelé. Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu Baltijos Salyse dinamika, mln. t%

2001 m. 2002 m. 2003 m. 2004 m.* 2005 m.* 2006 m.*
LT | LV | EST | LT |LV | EST | LT | LV |EST | LT |LV |EST |LT |LV |EST |LT | LV |EST
Vezimy | 6,3 | 2,6 |52 65 |24 |37 54123 |38 118 |73 | 228 | 144 | 78 | 27 13371234

apimtys

* Nuo 2005 m. sausio mén 1 d. pakeista kroviniy vezimo skai¢iavimo metodika, vadovaujantis Europos

Parlamento ir Tarybos reglamentu Nr. 91/2003 ir Komisijos reglamentu Nr. 1192/2003. (2004 m.

duomenys perskaiciuoti). 2004-2006 metais vidaus vezimo duomenys dél Sios priezasties negali buti

lyginami su ankstesniy mety duomenimis.
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B Lietuva @ Latvija B Estija
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23,4

9 pav. Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu Baltijos Salyse dinamika, min. t

Kaip matyti anks¢iau pateiktame paveiksle, vietiniy kroviniy vezimai gelezinkeliu labiausiai

augo Estijoje. O tai susij¢ su Sios Salies BVP augimu bei gausiomis tiesioginémis investicijomis |

Estijos ekonomika. Estijos BVP augimas — antras pagal dydi Europos Sajungoje. Vienam estui BVP

% A. Garalis. Lietuvos gelezinkelio ir Klaipédos uosto klasteris: naujos konkurencingumo didinimo galimybés Baltijos

regione. http://www.infobalt.lt/docs/Garalis.pdf.
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teko kone pusantro karto daugiau nei lietuviui. Tiesioginiy uzsienio investiciju vienam Estijos
gyventojui 2006 metais teko beveik keturis kartus daugiau nei lietuviui®.

Svarbu pastebéti, kad tiek Latvijoje (kroviniai | uostus: Venspilio, Rygos, Liepojos), tiek
Estijoje (kaip ir Lietuvoje) didZiaja vietiniy kroviniy, gabenamy gelezinkeliu, dalji sudaro misko
medziaga. Estijoje taip pat vietiniais marSrutais gelezinkeliu labai intensyviai gabenamos naudingosios

iSkasenos (skaltinai).

2.5. Vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu konkurencingumas
Siame skyriuje bus analizuojamas vietiniy kroviniy veZimas jvairiomis transporto rasimis,
tvertinus gelezinkeliy transporto vaidmeni vezant vidaus krovinius.

Transporto rusiy lyginamoji analizé pateikta Sio darbo 1 priede ,,Transporto riiSiy palyginimas*.

. .. .- .. . v . 62
4 lentelé. Kroviniy vezimas jvairiomis transporto riisimis, min. t

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Oro 0,0033 | 0,0033| 0,0034| 0,0037| 0,0066 0,0076 | 0,0056
Vidaus vandeny 0,9 0,5 0,5 0,6 0,6 0,7 0,9
Jury 4,5 4,7 4,8 4,7 4,7 5,2 5,9
Gelezinkeliy 30,7 29,2 36,7 43,4 45,6 49,3 50,2
Keliy 45,0 45,1 45,0 52,2 51,5 55,3 56,0
IS VISO 81,1 79,5 87,0 100,9 | 102,4 110,5 113,0

Pastaraisiais metais augant musy Salies ekonomikos lygiui, spar¢iai auga ir kroviniy veZimai

ivairiomis transporto ra$imis, jskaitant ir gelezinkeliy transporta. [vertinus tai, kad 2008-2009 metais
taip pat prognozuojamas ekonomikos augimas, taciau létesnis, galima daryti i§vada, kad kroviniy
vezimai gelezinkeliu ateityje taip pat augs; Siam augimui jtakos turés ir LR gelezinkeliy reforma, kurios

igyvendinimas turéty buti baigtas 2011 metais.

®! Euroversle — apie Estijos ekonomika. http://www.Irt.It/ekspresas/news.php?strid=16742&id=17213.
82 AB , Lietuvos geleZinkeliai“. www.litrail.lt.
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Taip pat, jvertinus keliy transporto (didziausio gelezinkeliy transporto konkurento vietiniuose
marsrutuose) turimus tritkumus (didelg transportavimo kaina, aplinkos tarsa, sukeliamas spustis Salies
keliuose), tikétina, kad ateityje dalis Siuo metu keliy transportu gabenamy kroviniy atiteks gelezinkeliy

transportui, ypa¢ po LR geleZinkeliy reformos i geleZinkelio rinka atéjus privatiems vezéjams.

5 lentelé. Vietiniai kroviniy vezimai jvairiomis transporto rasimis, min. t

2000 | 2001 2002 | 2003 | 2004* | 2005* | 2006*

Gelezinkeliy transportu 4,66 | 6,34 6,48 544 | 1181 | 14,36 | 13,35
Keliy transportu 16,89 | 17,87 10,52 | 18,20 17,77 | 22,97 | 44,69
Vidaus vandeny transportu 0,85 0,54 0,52 0,65 0,62 0,75 0,88
I8 viso vezta gelezinkeliy, keliy ir 224 | 24,75 1752 | 24,29 | 30,20 | 38,08 58,92

vidaus vandeny transportu

* Nuo 2005 m. sausio mén 1 d. pakeista kroviniy vezimo skai¢iavimo metodika, vadovaujantis
Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu Nr. 91/2003 ir Komisijos reglamentu Nr. 1192/2003. (2004
m. duomenys perskaiciuoti). 2004-2006 mety vidaus vezimo duomenys dél Sios priezasties negali biti

lyginami su ankstesniy mety duomenimis.

Kaip matyti i$ pirmiau pateiktos lentelés, vietiniai kroviniai LR daugiausia yra gabenami keliy
transportu. TacCiau, gabenant didZiagabariCius, dideliy kiekiy, santykiskai nedidelés vertés krovinius
gelezinkeliy transportas yra nepakei¢iama transporto rusis (ir netgi vietiniuose marSrutuose, Kuriuose
vezimo atstumai néra dideli).

Taip pat i§ anksCiau pateiktos lentelés matyti, kad vietiniy kroviniy, veZzamy {vairiomis
transporto rasimis LR, kiekiai kasmet auga®, tad, panaudojant tinkamas priemones skatinti iy kroviniy
vezima gelezinkeliu, galima biity padidinti vietiniy kroviniy transportavimo kiekius Sia transporto
rasimi (ypac nukreipiant didziagabaricius, dideliy kiekiy, santykiSkai nedidelés vertés krovinius i$ keliy

transporto | gelezinkeliy).

7r.9 pav. Vietiniy kroviniy, vezty LR, kiekiai.
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Vietiniy kroviniy, vezty LR, kiekiai
2006 m. 58,92
D
*qg 2005 m. 38,08
2004 m. 30,2
0 10 20 30 40 50 60 70
min. t

10 pav. Vietiniy kroviniy, vezty LR, kiekiai

3. VIETINIU KROVINIU VEZIMU GELEZINKELIU PERSPEKTYVU
TYRIMAS

3.1. Vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliu perspektyvu praktinis tyrimas

3.1.1. Vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliu perspektyvy tyrimas, panaudojant empirinj tyrimo

metodg — apklausa

Siekiant iSsiaiskinti vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu perspektyvas buvo atliktas praktinis
tyrimas, panaudojant empirini tyrimo metoda — apklausa.

Tyrimo tikslas — numatyti vietiniy kroviniy vezimuy gelezinkeliu ateities tendencijas bel
perspektyvas, jvertinus visus su vietiniy kroviniy vezimu gelezinkeliy transportu susijusius aspektus.

Tyrimo hipotezé — vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliy transportu yra perspektyvis.

Tyrimui reikiamos informacijos rinkimo metodu buvo pasirinkta apklausa, kurios esmé yra
paprasta: specialiai atrinktai grupei Zzmoniy pateikiamas formalizuotas klausimynas, atsakymai i kuri
yra analizuojami ir apibendrinami.

Specialiai atrinkta tiksling grupe sudaré:

1. 50 gamybiniy imoniuy, transportuojanciy zaliavas bei gatava produkcija 1§ vieno Lietuvos
miesto | kita.
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2. 20 transporto imoniy, siiilanciy savo klientams kroviniy vezimus jvairiomis transporto
rusimis Salies viduje.

3. 30 Vilniaus Gedimino technikos universiteto Transporto inzinerijos fakulteto transporto
inzinerinés ekonomikos ir vadybos programos bakalauro studiju absolventy, i$ kuriy 10 tesia Sios
programos magistranttiros studijas.

IS viso buvo apklausta 100 respondenty.

Anks¢iau minétam praktiniam tyrimui atlikti buvo pasirinktas §is apklausos atlikimo tipas —
apklausa telefonu (CATI). Apklausa telefonu buvo pasirinkta dél Siy priezas¢iy:

1. Jiyra salyginai pigi.

2. Tai yra pakankamai greitas apklausos atlikimo biidas.

Apklausos telefonu klausimynas yra pateiktas Sio darbo 4 priede.

Toliau pateiksiu atliktos apklausos rezultatus.

Atlikus apklausa telefonu paaiskéjo, jog dauguma respondenty mano, kad renkantis transporto
ras] vietiniams kroviniams transportuoti svarbiausi Kriterijai yra transportavimo kaina, kiti svarbiis
Kriterijai — pristatymo greitis ir saugumas.

Kalbant apie gelezinkeliy transporto perspektyvas gabenant krovinius Salies viduje, 56 %
respondenty teigé, kad geleZinkeliy transportas yra neperspektyvus, 37 % respondenty — 1§ dalies
perspektyvus ir 3 % respondenty — perspektyvus. Minétina, kad didzioji dalis (55 %) pasisakiusiujy,
kad gelezinkeliy transportas yra neperspektyvus vietiniuose marsrutuose, yra gamybinés jmonés, Kurios
kaip vieng i§ didziausiy Sios transporto riiSies trikumy jvardijo lankstumo, galimybés apripinti ,,nuo
dury iki dury“ stoka (kai kurie respondentai §j trikuma netgi paaiSkino iSsamiau — gelezinkeliy
transportui nevezant ,,nuo dury iki dury®, krovinius reikia perkrovinéti, dél to didéja transportavimo
sanaudos bei ilgéja vezimo laikas) — Sig problema biity galima spresti aktyviau plétojant intermodaling
transporta, efektyvinant terminaly darba.

Ivertinus tai, kad vietiniai kroviniy veZimai geleZinkeliu yra ekonomiski ir tikslingi tik veZant
krovinius atstumais, ilgesniais nei 330 km, atsizvelgus | misy Salies dydi bei praktinio tyrimo
(apklausos) rezultatus apie vietiniy kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu LR perspektyvas, galima
daryti iSvada, jog miisy Salis yra per maZa, kad vietiniy kroviniy veZéjai rinktysi geleZinkeliy
transporta aktyviau uz keliy transporta savo kroviniams transportuoti, nors zinoma, didelés jtakos

turi ir krovinio rsis bei dydis.
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Gelezinkeliy transporto perspektyvos gabenant
krovinius Salies viduje

4% 3%

W/ 37%

56%

O Perspektyws @ IS dalies perspektyws B Neperspektyws O Neturiu nuomonés

11 pav. Gelezinkeliy transporto perspektyvos gabenant krovinius Salies viduje

Analizuojant kroviniy rasis, kurias transportuojant $alies viduje gelezinkeliu transportas yra
perspektyvus ir konkurencingas, paaiskéjo, jog, anot respondenty, $i transporto rusis labiausiai tinkama
gabenti nafta ir naftos produktus, chemines ir mineralines trasas. 46 % respondenty mano, jog
gelezinkeliy transportas yra konkurencingas ir perspektyvus transportuojant nafta ir naftos produktus,
chemines ir mineralines trasas, javus ir malybos produktus, miSko medziaga bei statybines medziagas
(visas anketoje pateiktas kroviniy risis).

Analizuojant marSrutus, kurie yra perspektyviis, gabenant krovinius gelezinkeliy transportu
Lietuvos viduje, paaiskejo, jog dauguma respondenty mano, kad perspektyviausi marsrutai yra Vilnius—
Klaipéda / Klaipéda—Vilnius, MaZeikiai—Klaipéda bei Jonava—Klaipéda.

Analizuojant specializuoty prekiniuy vagonuy poreiki, paaiskéjo, kad 33 % respondenty mano,
kad triiksta dengty vagonu, 12 % respondenty — specialios paskirties vagony, 7 % respondenty — triiksta
tiek dengty, tiek cisterniniy vagony. Mano manymu, misy Salyje taip pat jauciamas pusvagoniy
trikumas — §i problema iSrySkéjo atliekant vietiniy kroviniy vezimy keliy ir gelezinkeliy transportu
lyginamaja analize®.

Kalbant apie gelezinkelio privaziuojamuosius kelius prie gamybiniy imoniy, respondentai buvo
vieningi ir praktiSkai visi (98 %) teige, jog jauciamas privaZziuojamyjy keliy prie gamybiniy imoniy

trukumas.

% Zr.3.1.2. skyriu ,,Vietiniy kroviniy vezimy keliy ir gelezinkeliy transportu lyginamoji analizé“.
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Privaziuojamuyjy keliy prie gamybiniy jmoniy
analizé
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O Troksta
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98%

12 pav. Privaziuojamuyjy keliy prie gamybiniy imoniy analize

Kaip pateikta teorinéje literatiroje, siekiant pasalinti privaziuojamyjy keliy trikuma, J.
Butkevicius, K. Sakalauskas, V. Jarzemskis, R. Rezgaitis® siilo privaZiuojamuosius kelius, kurie
reikalingi ,,Lietuvos gelezinkeliy® veiklai palikti bendrovei, o visus kitus parduoti ar perduoti tkio
subjektams — tokiu biidu privaziuojamaisiais keliais biity aktyviau ripinamasi bei pleciamas jy tinklas.
Taciau prof. habil. dr. A. Baublys®® tam priestarauja, teigdamas, kad privatiis privaZiuojamieji keliai
yra nelabai naudingi, kadangi pramonés imonés keifia savo geografing vieta ir tik labai stambios
imonés gali sau leisti ekonominiais sumetimais turéti savo privaziuojamuosius kelius.

Anot apklausty respondenty, gelezinkelio privaziuojamuyjy keliy prie gamybiniy imoniy truksta,
tac¢iau dauguma apklaustyju (68 %) mano, jog, net ir padaugéjus privaziuojamuyju keliy prie gamybiniy
Imoniy, gamybinés imones tik Siek tiek aktyviau rinktysi gelezinkeliy transporta vietiniams kroviniams
transportuoti. Didesnio aktyvumo, renkantis gelezinkeliy transporta vietiniams kroviniams vezti,
nebiity. Didzioji dalis respondenty, teigusiy, jog pastacius privaziuojamuosius kelius prie gamybiniy
imoniy, naudojimosi gelezinkeliy transportu aktyvumas labai padidés, buvo stambesnés gamybinés

Imongs.

65 J. Butkevi¢ius, K. Sakalauskas, V. JarZemskis, R. Rezgaitis. Lietuvos gelezinkelio tinklo analizé. ISSN 1392-1533.
Transportas — Transport engineering. 2001, XV1 t., Nr. 2.
% A. Baublys. Transporto sistema. Vilnius: ,, Technika“ 1996. 22 psl.
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Gelezinkelio privaziuojamujy keliy jtaka
gelezinkeliy transporto pasirinkimui vezti
vietinius krovinius

Neturiu nuomonés 11%

Nepadidéty B0

Naudojimosi aktyvumas Siek tiek

0
padidéty 68%

Naudojimosi aktyvumas labai padidéty 13%

13 pav. Gelezinkelio privaziuojamuyju keliy itaka gelezinkeliy transporto pasirinkimui vezti vietinius

krovinius

Analizuojant kroviniy transportavimo gelezinkeliy transportu S$alies viduje privalumus,
paaiskéjo, kad daugumai respondenty didZiausi geleZinkeliy transporto privalumai yra dideliy kroviniy
apim¢iy vezimas vienu metu (taip mano 46 % respondenty), pigumas (38 % respondentu), galimybé
vezti jvairaus spektro krovinius (11 % respondenty). Svarbu pastebéti, jog pigumo Kkriterijy, kaip
didZiausia gelezinkeliy transporto privaluma, ivardijo iSskirtinai tik transporto paslaugas teikiancios
imonés bei Vilniaus Gedimino technikos universiteto Transporto inzinerijos fakulteto transporto
inZinerinés ekonomikos ir vadybos programos bakalauro studijy absolventai. Galima daryti iSvada, jog
gelezinkeliy transportas kroviniy vezimus organizuojanc¢ioms transporto imonéms yra labai svarbi
alternatyva gabenti krovinius, siekiant pasitlyti klientams keleta galimybiy (brangesniy, bet greitesniy,
bei pigesniy) transportuoti krovinius. Na, o gamybinés imonés didziausia prioriteta teiké dideliy

kroviniy apim¢iy vezimo privalumui.
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Gelezinkeliy transporto privalumai gabenant
krovinius sSalies viduje
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14 pav. Gelezinkeliy transporto privalumai gabenant krovinius gelezinkeliy transportu Salies viduje

Na, o pagrindinius gelezinkeliy transporto trikumus gabenant krovinius Salies viduje
respondentai jvardijo kaip lankstumo, galimybés apriipinti klientus ,,nuo dury iki dury” stoka (58 %
respondenty — daugeli ju gasdina perkrovimai, transportuojant krovinius gelezinkeliu); mazai plétota
infrastruktiira, komunikacijy ir rySiy sistemas (34 % respondenty — didZioji dalis Siy respondenty buvo
Vilniaus Gedimino technikos universiteto Transporto inzinerijos fakulteto transporto inZinerinés
ekonomikos ir vadybos programos bakalauro studiju absolventai) bei maza greiti ir ilga transportavimo
laika (6 %).

Gelezinkeliy transporto trukumai gabenant
krovinius Salies viduje

Kita

Mazai plétota infrastruktara, komunikacijy ir
rysiy sistemos

Mazas greitis ir ilgas transportavimo laikas

Lankstumo, galimybés aprapinti klientus ,,nuo
dury iki dury‘“ stoka

15 pav. GeleZinkeliy transporto trilkumai gabenant krovinius Salies viduje
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Kaip matyti 11 paveiksle, 56 % respondenty mano, kad vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliu
yra neperspektyviis. Respondentai teigé, kad vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliy transportu
perspektyvas galéty pagerinti Sios priemonés: intermodalinio transporto plétra (44 % respondenty);
informaciniy technologiju gelezinkeliy transporte plétra (24 % respondenty) bei gelezinkeliy transporto
infrastruktiiros gerinimas (19 % respondenty). Tarp kity priemoniy, kurias nurodé patys respondentai
(klausimas apie priemones, kurios padéty gerinti vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliy transportu
perspektyvas misy Salyje, buvo pusiau uzdaro tipo), ryskiausios buvo terminaly darbo efektyvinimas
bei vagony kaip tarpiniy sandéliy naudojimo praktikos plétra (respondentai teigé, kad Siuo metu labai

jauciamas sand¢liy trikumas, o ir sandéliavimo sanaudos yra gana didelés).

Priemonés, kurios padéty gerinti vietiniy
kroviniy vezimy gelezinkeliy transportu
perspektyvas Lietuvoje

13%

24%

19%

B Intermodalinio transporto plétra
B Informaciniy technologijy gelezinkeliy transporte plétra
B GeleZinkeliy transporto infrastruktiros gerinimas

O Kitos priemonés

16 pav. Priemonés, kurios padéty gerinti vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliy transportu perspektyvas

Lietuvoje

Viena i$ imoniy, pertvarkiusiy savo logistikos sistemas ir pradéjusiy gabenti Krovinius
gelezinkeliy transportu vietiniais marsrutais bei susilaukusi puikiy rezultaty yra mineraliniy trasy
gamintoja AB ,,Lifosa“ (I minéta bendrovg nutiesta gelezinkelio atSaka, kuria gaunamos Zaliavos, taip
pat gelezinkeliu iSvezama didzioji dalis pagamintos produkcijos. Bendrovés teritorijoje yra 18

kilometry geleZinkelio tinklas67). Tai vienas ryskiausiy pavyzdziy, kuri pateiké respondentai.

7 AB ,,Lifosa*. www.lifosa.com.
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SILUMINE IR ELEKTROS ENERGIJA
IMONE S POREIKLANMS

SHUMINE S9HERGISA
HKEDAIRNIYU MESTO POREIKIAMS

17 pav. AB ,,Lifosa* gamybos ir zaliavy bei pagamintos produkcijos transportavimo

gelezinkeliu schema®

Atlikus $i tyrima, tyrimo pradzioje iSkelta hipotezé buvo paneigta.
3.1.2. Vietiniy kroviniy veZimy keliy ir geleZinkeliy transportu lyginamoji analizé

Siekiant jvertinti vietiniy kroviniy transportavimo keliy ir gelezinkeliy transportu finansinj
tikslingumg (minétina, kad atlikus vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu perspektyvuy tyrima,
panaudojant empirinj tyrimo metoda — apklausafg, paaiskéjo, kad vienas i§ svarbiausiy kriterijy
renkantis transporto rusj yra transportavimo kaina) buvo atlikta vietiniy kroviniy vezimu keliy ir
gelezinkeliy transportu lyginamoji analizé.

Lyginamosios analizés tikslas — palyginti didziagabariciy, dideliy kiekiy (nuo 100 000 t),
santykiskai nedidelés vertés vietiniy kroviniy transportavimo sanaudas, kurias patiria kroviniy vezimo
uzsakovas, gabendamas krovinius vienu atveju — keliy transportu, kitu atveju — geleZinkeliu.

ISkeliama hipotezé — didziagabari¢iy, dideliy kiekiuy (nuo 100 000 t), santykiskai nedidelés
vertés vietiniy kroviniy transportavimo sanaudos yra mazesnés gabenant Krovinius gelezinkeliy
transportu negu keliy transportu, marsrutais, ilgesniais nei 150 km.

Vietiniy kroviniy veZimy Kkeliy ir geleZinkeliy transportu lyginamajai analizei atlikti
reikiamos salygos:

= Kroviniy vezimo uzsakovas — AB ,, Kauno tiltai“

% AB, Lifosa*. www.lifosa.com.
% 7r. 3.1.1. skyriy ,,Vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu perspektyvy tyrimas, panaudojant empirini tyrimo metoda —
apklausa™.
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» Uzsakovo projektas — keliy tiesimo darbai Kauno mieste.
» Uzsakovo projektui reikiama medziaga - dolomitiné skalda.
= Uzsakovo projektui reikiamas medziagos kiekis — 100 000 t.
= Uzsakovo projektui reikiamos medziagos gavimo vieta — Pakruojo karjerai.
Taigi buvo pasirinktas toks krovinio (100 000 t dolomitinés skaldos) transportavimo marsrutas
PAKRUOQJIS (Pakruojo karjerai)-KAUNAS (uzsakovo objektas Kaune).
Pasirinkto marsruto ilgis — 152 km, vezant keliy transportu; 145 km, vezant gelezinkeliy
transportu (papildomai 20 km keliy transportu i§ Pakruojo karjery iki Pakruojo gelezinkelio stoties bei

1§ Kauno gelezinkelio stoties iki objekto Kaune).

Siekiant atlikti vietiniy kroviniy veZimuy Kkeliy ir geleZinkeliy transportu lyginamaja
analize, buvo iSnagrinétos dvi alternatyvos:
= Pirmoji alternatyva — pasirinktas krovinys buvo gabenamas keliy transportu
(savivarciais).
= Antroji alternatyva — pasirinktas krovinys buvo gabenamas gelezinkeliy transportu (iki
pakrovimo gelezinkelio stoties krovinys buvo atgabentas savivarc€iais bei 1§ i§sikrovimo

stoties krovinys taip pat buvo iSgabentas savivarciais).

1. Pirmoji alternatyva — pasirinktas krovinys (100 000 t dolomitinés skaldos) buvo

gabenamas Keliy transportu (savivardiais).

Pasirinkta keliy transporto priemoné — savivartis, keliamoji galia — 24 t.

100 000 t dolomitinés skaldos transportavimui numatytu marsrutu reikés 4167 savivarciy (100
000t/ 24 t | viena savivartj = 4167 savivar¢iai).

Transportavimo kaina marsrutu Pakruojis—Kaunas/1 savivar¢iui —912 Lt (24 t x 152 km x 0,25
Lt/tkm =912 Lt/savivartis).

Visa 100 000 t dolomitinés skaldos transportavimo kaina marsrutu Pakruojis—Kaunas — 3 800
304 Lt (912 Lt/savivartis x 4167 = 3 800 304 Lt).

2. Antroji alternatyva — pasirinktas krovinys (100 000 t dolomitinés skaldos) buvo

gabenamas gelezinkeliy transportu (iki pakrovimo geleZinkelio stoties krovinys buvo atgabentas

savivardiais bei i§ iSsikrovimo stoties krovinys taip pat buvo iSgabentas savivar¢iais).
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Pasirinkta keliy transporto priemoné — savivartis, keliamoji galia — 24 t (iki pakrovimo
gelezinkelio stoties krovinys buvo atgabentas savivarciais bei i§ i§sikrovimo stoties krovinys taip pat
buvo iSgabentas savivarciais).

Marsruto ilgis i§ Pakruojo karjeru iki Pakruojo gelezinkelio stoties bei i§ Kauno gelezinkelio
stoties iki objekto Kaune (bendras marsruto ilgis) — 20 km.

100 000 t dolomitinés skaldos transportavimui numatytu marSrutu (i§ Pakruojo karjery iki
Pakruojo gelezinkelio stoties bei i§ Kauno gelezinkelio stoties iki objekto Kaune) reikés 4167
savivaréiy (100 000 t/ 24 t | viena savivartj = 4167 savivarciai).

Transportavimo kaina marSrutu Pakruojo karjerai—Pakruojo gelezinkelio stotis ir Kauno
gelezinkelio stotis—objektas Kaune/l savivaréiui — 120 Lt (24 t x 20 km x 0,25 Lt/tkm = 120
Lt/savivartis).

Visa 100 000 t dolomitinés skaldos transportavimo marSrutu Pakruojo karjerai—Pakruojo
gelezinkelio stotis ir Kauno gelezinkelio stotis—objektas Kaune kaina — 500 040 Lt (120 Lt/savivartis x
4167 = 250 020 Lt).

Pasirinkta gelezinkelio transporto priemoné — pusvagonis 12-119, keliamoji galia — 60 t.

18 pav. Pusvagonis 12-119
100000t/ 60t viena pusvagoni = 1667 pusvagoniai.

Kroviniy transportavimo gelezinkeliy transportu kaina apskai¢iuojama pagal tarifus, kuriuos
vieneriems metams nustato gelezinkeliy transporto jmoné.

Gelezinkeliy transporto tarifai 1 pusvagoniui, kurio keliamoji galia — 60 t:

1. Pusvagonio padavimas — 22 Lt.

2. Pusvagonio naudojimo mokestis — 15,20 Lt.

3. Pusvagonio pakrovimas (3 Lt/t) — 180 Lt.

4. Vezimas Pakruojis—Kaunas — 507 Lt.
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5. Pusvagonio iskrovimas (3 Lt/t) — 180 Lt.
6. Eksploatavimo mokestis (leidimas iSvezti krovinius automobiliais) — 55 Lt.
7. Pusvagonio nuvarymas — 22 Lt.

IS viso uz 1 pusvagoni: 981,2 Lt.

Visa 100 000 t dolomitinés skaldos transportavimo kaina gelezinkeliy transportu 981,2
Lt/pusvagonis x 1667 pusvagoniai = 1 635 660,40 Lt

Bendra tarnsportavimo kaina, kai pasirinktas krovinys (100 000 t dolomitinés skaldos) buvo
gabenamas gelezinkeliy transportu (iki pakrovimo gelezinkelio stoties krovinys buvo atgabentas
savivarciais bei i§ iSsikrovimo stoties krovinys taip pat buvo iSgabentas savivarciais) — 2 135 700,40 Lt

(500 040 Lt + 1 635 660,40 Lt).

6 lentelé. 100 000 t dolomitinés skaldos transportavimo kainos marsrutu Pakruojis—Kaunas keliy ir

gelezinkeliy tranportu lyginamoji analizé

KELIU TRANSPORTU GELEZINKELIU TRANSPORTU

3800 304,00 Lt 2135 700,40 Lt

Taigi, vezant didziagabariCius, dideliy kiekiy (nuo 100 000 t), santykiSkai nedidelés vertés
vietinius krovinius marsrutu, ilgesniu nei 150 km, transportavimo sanaudos yra mazesnés gabenant
gelezinkeliy transportu negu keliy transportu (iSnagrinétu atveju Sios sanaudos yra mazesnés 43,80 %).

ISkelta hipotezé pasitvirtino.

3.2. Vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliu perspektyvos ir prognozés

Atlikus vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu teorinés ir praktinés medziagos analizg, galima
prognozuoti:

. Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu apimtys LR kis nezymiai: 2008-2009 metais — 4-6 %
didés, nes salies ekonomika auga, nors ir prognozuojamas ekonomikos augimo tempo
sulétéjimas iki potencialaus lygio; 2010-2011 m. — kroviniy vezimo apimtys stabilizuosis arba
augs nezymiai (apie 1 %), 0 nuo 2012 mety vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu apimtys augs,

taciau augimas bus mazesnis, nei 2008—-2009 metais, ir jis sieks apie 3 %. Vietiniy kroviniy,
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transportuojamu gelezinkeliais, apim¢iy augima po 2012 mety lems teigiami gelezinkeliu
reformos rezultatai (naujuy vezéju atéjimas i gelezinkeliy transporto rinka, kuris lems kroviniy
vezimo gelezinkeliy transportu kainy mazéjima). Svarbu pastebéti, kad Siemet, t. y. 2008
metais, AB ,Lictuvos gelezinkeliai“ bendrovés generalinis direktorius Stasys Dailydka
prognozuoja bendrovés rezultatus busiant tikrai ne prastesnius uz pernykséius, o gal net 5-6 %

geresnius’’.

. Kroviniy vezimai LR Sia transporto riisSimi bus perspektyviis tik gabenant tam tikrus didelius
kiekius kroviniy tam tikrais marSrutais: dolomiting skalda i§ Pakruojo i ivairius Lietuvos
miestus; cementa i§ Akmenés; mineralines trasas i§ Kédainiy ir Jonavos, nafta i§ Mazeikiy,

didelés apimties statybines medziagas i jvairius Lietuvos miestus ir kt.

o Perspektyviis marSrutai gabenant krovinius vietiniais marsrutais LR i$liks Vilnius-Klaipéda /

Klaipéda—Vilnius; Mazeikiai—Klaipéda; Jonava—Klaipéda; Kédainiai—Klaipeda.

o Imonés, kurioms bus aktualios vietiniy kroviniy vezimo gelezinkeliu paslaugos, isliks Sios:
naftos imonés (AB ,,Mazeikiy nafta®), keliy ir gatviy tiesimo jmonés (UAB ,,Zemaitijos keliai*,
AB ,Kauno tiltai“ imoniy grupé, AB ,,Panevézio keliai“, UAB , Tilsta*), griidy perdirbimo
imonés (AB ,,Kauno grudai“, AB ,,Malsena“, AB ,,Siauliq grudai*), mineraliniy trasu bei
chemijos produkty gamybos imonés (AB ,,Lifosa“, AB ,,Achema‘), smélio ir zZvyro karjery
eksploatavimo jmonés (UAB ,,Zvyro karjerai“, UAB ,,Kurkliy karjeras“), medienos perdirbimo

imonés, statybiniy medziagy tiekimo imonés ir kt.

. Didele svarba vietiniams kroviniy vezimams gelezinkeliu LR turés didelés apimties statyby
projektai (ypa¢ keliy, magistraliy tiesimo projektai), kuriy metu dideliy apim¢iy statybinés
medziagos bus transportuojamos i jvairiausius Lietuvos miestus (kaip jau buvo jrodyta
tiriamojoje  dalyje, tokiy vezimuy srityse gelezinkeliy transporto  panaudojimas
didziagabari¢iams, dideliy kiekiy, santykiSkai nedidelés vertés kroviniams transportuoti yra
ekonomiskas ir tikslingas). Vienas i$ tokiy projekty — ,,VIA BALTICA® (2007-2013 metais |
,VIA BALTICA® plétra Lietuvos teritorijoje planuojama investuoti apie 97 milijonus eury).
Minétina, kad Siais metais numatoma atlikti gerokai daugiau keliy, magistraliy tiesimo ir
rekonstravimo darby nei praeitais metais (Vilnius-Kaunas-Klaipéda kelyje bus stiprinama
danga ir kelkraSc¢iai, rekonstruojami Klaipédos-Liepojos bei Grigiskiu keliy ruozai, Jaky bei

Marvelés sankryzos, stiprinamas bei platinamas kelias ties Radviliskiu, o kelyje Kaunas-

" Dienratis ,,Verslo Zinios“. S. Migonyté. ,,Lietuvos geleZinkeliai* 7ada milijardiniy uzsakymy. 2008-03-05.
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Zarasai-Daugpilis dviejuose ruozuose platinama ir stiprinama danga ir kt.), o tai galéty bati

puiki prielaida didinti vietinius kroviniy vezimus gelezinkeliu. Taip pat svarbu pastebéti, kad

Lietuvos vietiniams keliams gerinti, saugaus eismo priemonéms {rengti ir vietiniy keliy

infrastruktarai plétoti LR 2008 m. papildomai skirta beveik 80 mln. lity. Tai rezervinés Keliu

priezitiros ir plétros programos finansavimo 1¢éSos, kurias LR Vyriausybé paskirsté

atsizvelgdama i Susisiekimo ministerijos ir Salies savivaldybiy sitlymus. Rezervinés léSos

papildys 2008 metais Lietuvos keliams jau skirtas Keliy prieZitiros ir plétros programos lésas’.

Vietiniy kroviniy vezimo gelezinkeliu LR prognozés pateiktos toliau esancioje lenteléje.

7 lentelé. Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu LR prognozés

2008 m. 2009 m. 2010 m. 2011 m. 2012 m. 2020

Vietiniy
kroviniy 13071,92 13 594,80 13 730,74 13 868,05 | 14 284,09 | 17 567,64
vezimas
gelezinkeliu,
tukst. t
Vietiniy kroviniy vezimas gelezinkeliu, tukst. t
17567,64

16559,18

15608,61

13594,8 13868,05 14712,61

15153,99 16076,87

14284,09
13071,92 13730,74

17055,96

metai

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2017 2018 2019

2020

19 pav. Vietiniy kroviniy vezimu gelezinkeliu LR prognozés

™ LR Susisiekimo ministerija. www.transp.lt.
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ISVADOS IR PASIULYMAI

ISVADOS

Gelezinkeliy transportas — perspektyvus bei konkurencingas biidas sumazinti kroviniy eisma
perpildytuose keliuose ir taip pagerinti eismo salygas bei sumazinti transporto priemoniy

keliama tarSa.

ISanalizavus bei apibendrinus visa teorinéje medziagoje pateikta informacija matyti, jog
vietiniai kroviniy vezimai geleZinkeliu yra ckonomiSki ir tikslingi tik vezant krovinius
atstumais, didesniais nei 330 km. Tad jvertinus musy $alies dydj bei mar$ruty ilgj, galima daryti

iSvada, jog vietiniai kroviniy vezimai Lietuvoje turi miglotas perspektyvas.

Gauti praktinio tyrimo rezultatai patvirtino teiginj, jog vietiniai kroviniy veZimai gelezinkeliu
miusy Salyje yra perspektyviis tik gabenant tam tikrus krovinius (didziagabariCius, dideliy
kiekiy, santykiskai nedidelés vertés krovinius) tam tikrais marsrutais. Jei kroviniy kiekiai yra
labai dideli (nuo 100 000 t), gelezinkeliy transportas yra perspektyvesnis ir pranasesnis uz keliy
transporta (didziausia konkurenta vietiniuose marsrutuose), net ir esant nedideliam atstumui

(100-330 km). Kitais atvejais vietiniai kroviniy vezimai geleZinkeliu yra neperspektyviis.

Vietiniy kroviniy vezimy geleZzinkeliu apimtys tiek Lietuvoje, tiek ir kitose Europos Salyse
tiesiogiai priklausys nuo gamybos plétros, ekonomikos augimo (BVP dydzio, infliacijos kitimo
tempo). Tode¢l, stebint ekonomikos plétra tiek miisy Salyje, tiek kitose Europos Salyse, galima

teigti, jog Siy kroviniy transportavimo apimtys ateityje turéty kisti nezymiai.

Vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliu LR yra perspektyvis Siais marsrutais: Vilnius-Klaipéda

/ Klaipéda—Vilnius; Mazeikiai—Klaipéda; Jonava—Klaipéda; Kédainiai—Klaipéda.

Vietiniai kroviniy vezimai geleZinkeliu LR yra perspektyviis gabenant Siuos krovinius: naftg ir

naftos produktus, inertines, statybines bei misko medziagas.
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SIULYMALI

Siuolaikinéje ekonomikoje lankstus ir greitas keliuy transportas pritraukia vis daugiau srauty.
Todél norint pasiekti, kad gelezinkeliy sektoriaus potencija buty kiek galima geriau iSnaudota,

reikia didinti $ios transporto rasies lankstuma ir greitj. Tam reikalinga struktiiriné reforma.

Kalbant apie vietinius kroviniy vezimus gelezinkeliy transportu Lietuvos mastu, baty tikslinga
placiau naudoti vagovus kaip tarpinius sandélius, plétoti intermodalinj transporta, efektyvinti

terminaly darba, plésti gelezinkeliy transporto tinkla (taciau pastaroji priemoné yra brangi).

[Sanalizavus praktinio tyrimo rezultatus, paaiskéjo, jog jauCiamas privaziuojamyju keliy prie
gamybiniy imoniy trikumas. Privaziuojamieji keliai, tenkinantys privaius vieno arba keliy
privaciy tikio subjekty interesus, turi buiti komercializuoti. Privaziuojamyjy keliy atidavimas i
privacias rankas paskatinty $iuy keliy modernizavima, plétra bei prieziiira, taciau $iuo atveju

biitinas Vyriausybés isikiSimas.

AB ,Lietuvos gelezinkeliai®, vienintelés realiai kroviniy vezimus LR vykdancios gelezinkeliy
transporto jmongés, IT lygis vis dar yra Zemas. Silpnai plétota techniné bazé, néra tinkamy
techniniy ir programiniy priemoniy duomeny apdorojimo technologiniams procesams
realizuoti, informacijai surinkti, tvarkyti bei saugoti. Na, o Lietuvai tapus visateise ES nare,
iskilo nauji reikalavimai ir gelezinkeliams. Per artimiausia deSimtmetj, iki 2015 mety, Lietuvos
gelezinkeliy 1T lygis privalés pasiekti ES Saliy lygi. Siekiant didinti kroviniy srautus
geleZinkeliy transportu bei lengvinant didelés, turinios gremeézdiska struktiira, gelezinkeliu

transporto jmonés darba, sitilau aktyviau taikyti e. verslo sprendimus LG veikloje.

Minétina, kad apie 80 % visy kroviniy i Klaipédos valstybini jliry uosta atvezama gelezinkeliu.
Todé¢l augant uosto krovos pajégumams didelis démesys turéty biiti skiriamas geleZinkelio

privaziavimo keliy pralaidumui.
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1 PRIEDAS

TRANSPORTO RUSIU PALYGINIMAS

Transporto raiSiy palyginimas

Keliy GeleZinkeliy Oro Vandens Vamzdyny
transportas | transportas transportas | transportas transportas
Ekonominés charakteristikos
Kaina vidutiné nedidelé didelé nedidelé nedidelé
Paslaugos rinkoje | taskas — terminalas — terminalas — terminalas — | terminalas —
taskas terminalas terminalas terminalas terminalas
Konkurencijos aukstas vidutinis vidutinis zemas Zemas
laipsnis
Vyraujantys visy tipy mazos arba didelés vertés, | mazos vertés, | mazos vertes,
kroviniai vidutinés vertés, | mazo arba didelio tankio | didelio tankio
vidutinio arba vidutinio
didelio tankio tankio
Vezamas taris, 10-25 50 - 12000 5-125 1 -500000 10000 —
tonomis 1000000
Aptarnavimo charakteristikos
Vezimo laikas vidutinis ilgas trumpas ilgas ilgas
Galimybe labai gera vidutineé vidutineé nedidelé nedidelé
pasinaudoti
Kaip laikomasi tiksliai vidutiniskai tiksliai nesilaikoma tiksliai
numatyto arba
pristatymo laiko laikomasi
vidutiniskai
Kroviniy mazi vidutiniai arba | mazi mazi arba mazi
nuostoliai dideli vidutiniai
Lankstumas didelis vidutinis mazas arba mazas mazas
vidutinis
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2 PRIEDAS
LIETUVOS GELEZINKELIU TINKLAS

Lietuvos gelezinkeliy tinklas
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3 PRIEDAS
GELEZINKELIU VAGONU RUSYS

Gelezinkeliy vagony raiSys

4 ASIU CISTERNA NAFTOS PRODUKTAMS, MODELIS 15-1001

~—F

4 AST VAGONAS MILTAMS, [MODELIS 17-486 4 ASIU VAGONAS POLIMERINEMS ZALIAVOMS, MODELIS 17:917

o i M =
- (03519) [CLR
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4 PRIEDAS
APKLAUSOS TELEFONU KLAUSIMYNAS

Apklausos telefonu klausimynas:

Tyrimo ir atliekan¢iojo tyrima pristatymas:

Laba diena. Esu Vilniaus Gedimino Technikos Universiteto Transporto inzinerijos fakulteto
transporto inZinerinés ekonomikos ir vadybos magistranttros studenté Erika Pervenis.

Atlieku tyrima, siekdama iSsiaiskinti vietiniy kroviniy vezimu gelezinkeliy transportu
perspektyvas. Noréciau Jums uzduoti keleta klausimy. Gautus atsakymus kruopsciai iSanalizuosiu,

apibendrinsiu ir Jus su jais supazindinsiu. Tikiuosi jie bus naudingi Jiisy veiklai!

Instrukcijos kaip atsakinéti j klausimus:

I kiekviena klausima galimi keli atsakymo variantai.

1. Kokie, Jasy nuomone, kriterijai yra svarbiis renkantis transporto rii§i vietiniy kroviniy
transportavimui:
1 svarbiausias kriterijus — transportavimo kaina, poto — pristatymo greitis, patogumas,
saugumas;
1 svarbiausias kriterijus — pristatymo greitis, poto — transportavimo kaina, patogumas,
saugumas.
(] transportavimo kaina, pristatymo greitis, patogumas, saugumas yra vienodai svarbis
kriterijai.
0

2. Kokia, Jisy nuomone, transporto rusis dazniausiai naudojama vietiniams Kkroviniams vezti
Lietuvoje:

) automobiliy transportas;

"] geleZinkeliy transportas;

"] vidaus vandeny transportas;

U oro transportas;
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[l neturiu nuOMones.

3. Ar, Jiisy nuomone, gelezinkeliy transportas yra perspektyvus gabenant krovinius Salies viduje:
"] perspektyvus;
118 dalies perspektyvus;
) neperspektyvus;

[ neturiu nUOMONES.

4. Kokius, Jisu nuomone, krovinius transportuojant Salies viduje gelezinkeliy transportas yra
konkurencingas ir perspektyvus:

I nafta ir naftos produktus;

] chemines ir mineralines trasas;

"1 javus ir malybos produktus;

1 misko medziaga;

" statybines medziagas;

O

5. Kokie marsrutai yra perspektyviis, gabenant krovinius gelezinkeliy transportu miisy Salies viduje:
'] Vilnius—Kaunas / Kaunas—Vilnius;
1 Vilnius—Klaipéda / Klaipéda—Vilnius;
1 Kédainiai—Klaipéda / Klaipéda—Keédainiai;
] Mazeikiai—Vilnius / Vilnius—Mazeikiai;
] Jonava—Klaipeda / Klaipéda—Jonava,
I nei vienas marSrutas neperspektyvus;

[

6. Ar, Jisu nuomone, $iuo metu truksta specializuoty prekiniy vagony (jei triiksta, tai kokiy):
" triksta dengty vagonuy;
" triksta pusvagoniy;
" triksta platforminiy vagonuy;
"] truksta cisterniniy vagonu;
" triksta izoterminiy vagonuy;
" triksta specialios paskirties vagony;
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"] prekiniy vagony netriiksta;

[] neturiu nUOMONES.

7. Ar, Juisy nuomone, $iuo metu triksta gelezinkelio privaziuojamuju keliy prie gamybiniy imoniy:
O truksta;
U netruksta;

[] neturiu nUOMONES.

8. Ar, Jusy nuomone, gamybinés jmonés aktyviau naudotusi gelezinkeliy transportu vietiniams
kroviniams transportuoti, jei padaugéty privaziuojamuyju keliy prie gamybiniy jmoniy:

"] taip, naudojimosi aktyvumas labai padidéty;

" naudojimosi aktyvumas turéty Siek tiek padidéti;

[l ne;

[ neturiu nUOMONES.

9. Kokius matote pagrindinius privalumus gabenant krovinius geleZinkeliy transportu Salies viduje:
| pigumas;
1 dideliy kroviniy apim¢iy vezimas vienu metu,
1 galimybé vezti {vairaus spektro krovinius;
"1 saugumas ir vezamos produkcijos prekinés buklés i$laikymas;
] kroviniy transportavimas nepriklausomai nuo mety laiko bei klimato salygu;
"] tai ekonomiska, saugi ir ekologiskai Svari transporto riisis;

(]

10. Kokius matote pagrindinius trikumus gabenant krovinius gelezinkeliy transportu Salies viduje:
"1 lankstumo, galimybés apripinti klientus ,,nuo dury iki dury* stoka;
"1 mazas greitis ir ilgas transportavimo laikas;
] néra pasirinkimo galimybés, nes néra konkurencijos gelezinkeliy transporto rinkoje;
] mazai plétota infrastruktiira, komunikacijy ir rySiy sistemos;
"1 Zema klienty aptarnavimo kokybé;

(]
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11. Kokios priemonés padéty pagerinti vietiniy kroviniy vezimu gelezinkeliy transportu perspektyvas
Lietuvoje:

"1 gelezinkeliy transporto infrastruktiiros gerinimas;

"1 krovininiy vagony parko atnaujinimas;

] privaciy vezéju atéjimas | gelezinkeliy transporto rinka;

"] intermodalinio transporto plétra;

"] informaciniy technologijy gelezinkelio transporte plétra;

[

12. Gal zinote sékmingu pavyzdziu, kai imonés, pertvarkiusios savo logistikos sistema bei pradéjusios
gabenti krovinius gelezinkeliy transportu vietiniais marsSrutais susilauké puikiy rezultaty? Pateikite

pavyzdzius.

I klausimus atsakiusio respondento pasas:

Jusy amzius:

[ 18-25 metai;

] 2635 metai;

] 3645 metai;

] 46-55 metai;

] 56-65 metai;

1 66 metai ir daugiau.

Jusy iSsilavinimas

Jusy darbovieté (jei dirbate):

| gamybiné jmong;

"] transporto/ekspediciné imoné;
" kita.
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Jisy pareigos imon¢je (jei dirbate)

Padéka:

Acii, kad padéjote ir suteikéte informacija.
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5 PRIEDAS
STRAIPSNIS 11-AJAI LIETUVOS JAUNUJU MOKSLININKU
KONFERENCIJAI

Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu perspektyvy tyrimas
Erika Pervenis
Vilniaus Gedimino technikos universiteto Transporto inZinerijos fakulteto Transporto vadybos katedros magistranté
1. Ivadas

Gelezinkeliy transportas yra viena i§ sausumos transporto Saky, galinti sékmingai vezti didelius kroviniy srautus
dideliais nuotoliais. Gelezinkeliy transportu galima vezti labai jvairaus spektro krovinius: nuo smulkiy supakuoty prekiu,
sukrauty ant padékly arba konteineriuose, iki suversty ir biriyju kroviniy vezimo krovininiais vagonais arba skystuyju

kroviniy — cisternomis. Vienas didziausiy §ios transporto rii§ies privalumy — maZza transportavimo kaina.

2. Vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliais apimtys bei apim¢iy kitimo tendencijos

Lietuvoje kroviniy vezimai gelezinkeliu yra itin svarbus ekonomikos segmentas [6].

Vidaus veZimai geleZinkeliu LR, takst. t

deges 13346

I1806__———1" TZ33

—\/idaus vezimai gelezinkeliu

2004 2005 2006 2007
metai

1 pav. Vidaus vezimai gelezinkeliu LR 2004 — 2007 metais, tikst. t

Analizuojant vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu apimtis 2004—2007 metais, matyti, kad 2005 metais, palyginti su
2004 metais, vietiniy kroviniy, transportuojamy gelezinkeliu, apimtys padidéjo 17,81 % (8is kroviniy apim¢iy padidéjimas
yra susijes su musy S$alies ekonomikos augimu), na, o 2006 metais, palyginti su 2005 metais, vietiniy kroviniy,
transportuojamy gelezinkeliu, apimtys sumazéjo 6,97 %.

2007 m. kroviniy vezimai vietiniais marSrutais sumazéjo 7,6 %, tam daugiausia jtakos turéjo dél 2006 m. AB
,Mazeikiy nafta“ jvykusio gaisro bei Zaliavy tiekimo problemy sumazéjusios $ios jmonés gamybos apimtys [7].

Ivertinus tai, kad naftos ir naftos produkty vezimai LR gelezinkeliu vidaus mar§rutais sudaro apie 40 % visy vidaus
marsrutais gelezinkeliais transportuojamy kroviniy apiméiy, bei tai, kad AB ,,Mazeikiy nafta® per 2007 metus atkiiré po
gaisro, ivykusio 2006 metais, sumaz¢&jusius gamybos pajégumus [2], galima prognozuoti, jog 2008 metais vietiniy kroviniy
vezimy apimtys gelezinkeliu didés.

53503
49287 50225
e 45555
36650
30712 Tty
11806 14364 13346 1233
1664 6340 6481 5435
2000 m. 2001 m. 2002 m. 2003 m. 2004 m.* 2005 m.* 2006 m.* 2007 m.*
metai
[m Bendras kroviniy vezimas gelezinkeliu ® Vidaus veZzimai gelezinkeliu |

2 pav. Vidaus vezimai gelezinkeliu visy vykdyty kroviniy vezimy gelezinkeliu kontekste, tiikst. t*

* Nuo 2005 m. sausio mén. 1 d. pakeista kroviniy veZzimo skai¢iavimo metodika, vadovaujantis Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu Nr.
91/2003 ir Komisijos reglamentu Nr. 1192/2003. (2004 m. duomenys perskai¢iuoti). 2004-2007 mety vidaus vezimo duomenys dél $ios priezasties negali
biti lyginami su ankstesniy mety duomenimis.
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3. Kroviniy riisiy, transportuojamy geleZinkeliais Lietuvos Respublikoje, analizé

Kroviniy struktiira ir veZimo salygos turi jtakos savikainai bei vezimo pajamoms [3].

Pasak R. Palsai¢io ir R. Burkovskio, geleZinkeliais daugiausia gabenami kroviniai, kurie yra santykiskai nedidelés
vertés, taciau dideliy gabarity ar svorio [8].

Didziausia dalj, net apie 40 % vietiniy kroviniy, kurie yra gabenami gelezinkeliu LR, sudaro nafta ir naftos produktai i§
Mazeikiy naftos perdirbimo imonés; taip pat didele¢ dali vietiniy kroviniy (apie 25 % vietiniy kroviniy, gabenamy
gelezinkeliu) sudaro cheminés ir mineralinés traSos, gabenamos i§ AB ,,Lifosa“ bei AB ,,Achema® i Klaipéda.

1 lentelé. Kroviniy rii$iy, transportuoty geleZinkeliais LR 2006 m., apimtys [5]

Kroviniy risys Vidaus vezimai
i8 viso, tiikst. t 13 346
i§ to skaiCiaus:
nafta ir naftos produktai 5265
akmens anglis ir koksas 23
juodieji metalai, jskaitant lauzg 277
chemingés ir mineralinés trasos 3286
neorganiniai ir organiniai chemijos produktai 86
mineraliniai produktai 2992
mediena, kamstiena ir jy dirbiniai 78
javai ir malybos produktai 907
kiti kroviniai 432

4. Vietiniy kroviniy vezimy Keliy ir geleZinkeliy transportu lyginamoji analizé

Lyginamosios analizés tikslas — palyginti didziagabariciy, dideliy kiekiy (nuo 100 000 t), santykiskai nedidelés vertés
vietiniy kroviniy transportavimo sanaudas, kurias patiria kroviniy veZimo uzsakovas, gabendamas krovinius vienu atveju —
keliy transportu, kitu atveju — gelezinkeliu.

ISkeliama hipotezé — didziagabari¢iy, dideliy kiekiy (nuo 100 000 t), santykiskai nedidelés vertés vietiniy kroviniy
transportavimo sanaudos yra mazesnés gabenant krovinius gelezinkeliy transportu negu keliy transportu marsrutais,
ilgesniais nei 150 km.

Vietiniy kroviniy veZimy Keliy ir geleZinkeliy transportu lyginamajai analizei atlikti reikiamos salygos: kroviniy
vezimo uzsakovas — AB ,Kauno tiltai“; uZzsakovo projektas — keliy tiesimo darbai Kauno mieste; uzsakovo projektui
reikiama medziaga — dolomitiné skalda; uzsakovo projektui reikiamas medziagos kiekis — 100 000 t; uzsakovo projektui
reikiamos medziagos gavimo vieta — Pakruojo karjerai.

Siekiant atlikti vietiniy kroviniy veZimy keliy ir geleZinkeliy transportu lyginamajg analize¢, buvo iSnagrinétos
dvi alternatyvos:

1. Pirmoji alternatyva — pasirinktas krovinys (100 000 t dolomitinés skaldos) buvo gabenamas keliy transportu
(savivardiais).

Pasirinkta keliy transporto priemoné — savivartis, keliamoji galia — 24 t.

100 000 t dolomitinés skaldos transportavimui numatytu marSrutu reikés 4167 savivaréiy (100 000 t / 24 t { viena
savivart] = 4167 savivarciai).

Transportavimo kaina marSrutu Pakruojis—Kaunas/1 savivar¢iui - 912 Lt (24 t x 152 km x 0,25 Lt/tkm = 912
Lt/savivartis).

Visa 100 000 t dolomitinés skaldos transportavimo kaina marsrutu Pakruojis—Kaunas — 3 800 304 Lt (912 Lt/savivartis
x 4167 = 3 800 304 Lt).

2. Antroji alternatyva — pasirinktas krovinys (100 000 t dolomitinés skaldos) buvo gabenamas gelezinkeliy
transportu (iki pakrovimo geleZinkelio stoties krovinys buvo atgabentas savivarciais bei i§ iSsikrovimo stoties
krovinys taip pat buvo iSgabentas savivarciais).

Pasirinkta keliy transporto priemoné — savivartis, keliamoji galia — 24 t (iki pakrovimo geleZinkelio stoties krovinys
buvo atgabentas savivarciais bei i§ iSsikrovimo stoties krovinys taip pat buvo iSgabentas savivarciais).

Marsruto ilgis i§ Pakruojo karjery iki Pakruojo gelezinkelio stoties bei i§ Kauno gelezinkelio stoties iki objekto Kaune
(bendras marsruto ilgis) — 20 km.

100 000 t dolomitinés skaldos transportavimui numatytu marsrutu (i§ Pakruojo karjery iki Pakruojo gelezinkelio stoties
bei i§ Kauno gelezinkelio stoties iki objekto Kaune) reikés 4167 savivarCiy (100 000 t / 24 t | viena savivarti = 4167
savivarciai).

Transportavimo kaina marSrutu Pakruojo karjerai—Pakruojo gelezinkelio stotis ir Kauno gelezinkelio stotis—objektas
Kaune/1 savivar¢iui — 120 Lt (24 t x 20 km x 0,25 Lt/tkm = 120 Lt/savivartis).

Visa 100 000 t dolomitinés skaldos transportavimo marsrutu Pakruojo karjerai—Pakruojo gelezinkelio stotis ir Kauno
gelezinkelio stotis — objektas Kaune kaina — 500 040 Lt (120 Lt/savivartis x 4167 = 250 020 Lt).
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Pasirinkta gelezinkelio transporto priemoné — pusvagonis 12-119, keliamoji galia — 60 t.

100 000 t/ 60 t { viena pusvagoni = 1667 pusvagoniai.

Kroviniy transportavimo gelezinkeliy transportu kaina apskaiiuojama pagal tarifus, kuriuos vieneriems metams
nustato gelezinkeliy transporto imoné.

Gelezinkeliy transporto tarifai 1 pusvagoniui, kurio keliamoji galia — 60 t:

8. Pusvagonio padavimas — 22 Lt.

9. Pusvagonio naudojimo mokestis — 15,20 Lt.

10. Pusvagonio pakrovimas (3 Lt/t) — 180 Lt.

11. Vezimas Pakruojis—Kaunas — 507 Lt.

12. Pusvagonio iSkrovimas (3 Lt/t) — 180 Lt.

13. Eksploatavimo mokestis (leidimas i§veZzti krovinius automobiliais) — 55 Lt

14. Pusvagonio nuvarymas — 22 Lt.

IS viso uz 1 pusvagoni: 981,2 Lt.

Visa 100 000 t dolomitinés skaldos transportavimo kaina gelezinkeliy transportu 981,2 Lt/pusvagonis x 1667
pusvagoniai = 1 635 660,40 Lt

Bendra tarnsportavimo kaina, kai pasirinktas krovinys (100 000 t dolomitinés skaldos) buvo gabenamas gelezinkeliy
transportu (iki pakrovimo gelezinkelio stoties krovinys buvo atgabentas savivarciais bei i§ iSsikrovimo stoties krovinys taip
pat buvo iSgabentas savivar¢iais) — 2 135 700,40 Lt (500 040 Lt + 1 635 660,40 Lt).

2 lentelé. 100 000 t dolomitinés skaldos transportavimo kainos mar$rutu Pakruojis—Kaunas keliy ir geleZinkeliy tranportu lyginamoji
analizé
KELIU TRANSPORTU GELEZINKELIU TRANSPORTU
3800 304,00 Lt 2135700,40 Lt

Taigi, vezant didziagabariCius, dideliy kiekiy (nuo 100 000 t), santykiSkai nedidelés vertés vietinius krovinius
marsrutu, ilgesniu nei 150 km, transportavimo sanaudos yra mazesnés gabenant gelezinkeliy transportu negu keliy
transportu (i$nagrinétu atveju Sios sanaudos yra mazesnés 43,80 %).

ISkelta hipotezé pasitvirtino.

5. ISvados, prognozés, pasitilymai

Atlikus vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliu analize¢, galima prognozuoti:

e Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu apimtys LR kis neZymiai: 2008—2009 metais — 4—6 % didés, nes Salies
ekonomika auga, nors ir prognozuojamas ekonomikos augimo tempo sulétéjimas iki potencialaus lygio; 2010-2011 m. —
kroviniy vezimo apimtys stabilizuosis arba augs nezymiai (apie 1 %), o nuo 2012 mety vietiniy kroviniy vezimuy
geleZinkeliu apimtys augs, ta¢iau augimas bus mazesnis nei 2008—2009 metais, ir jis sieks apie 3 %. Vietiniy kroviniy,
transportuojamy gelezinkeliais, apim¢iy augimui po 2012 mety itakos turés teigiami geleZinkeliy reformos rezultatai.

e Kroviniy vezimai LR $§ia transporto riSimi bus perspektyviis tik gabenant tam tikrus didelius kiekius kroviniy tam
tikrais marsrutais: dolomiting skalda i§ Pakruojo i ivairius Lietuvos miestus; cementa i§ Akmenés; mineralines trasas i§
Kédainiy ir Jonavos, nafta i§ Mazeikiy, didelés apimties statybines medziagas i ivairius Lietuvos miestus ir kt.

e Didelg svarba vietiniams kroviniy vezimams gelezinkeliu LR turés didelés apimties statyby projektai (ypac keliu,
magistraliy tiesimo projektai), kuriy metu dideliy apimciuy statybinés medziagos bus transportuojamos i ivairiausius
Lietuvos miestus.

Vietiniy kroviniy vezimas gelezinkeliu, takst. t

17567.64

rarimo1 15608,61 16559,18 S
13868,05 .

13594,8 17055,96

16076,87
—— 15153,99

14284,09
13071,92 13730,74

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2017 2018 2019 2020
metai

3 pav. Vietiniy kroviniy vezimo gelezinkeliu LR prognozés, tiikst. t
Pasitilymai gerinti vietiniy kroviniy veZimy geleZinkeliu perspektyvas:

= Norint pasiekti, kad gelezinkeliy sektoriaus potencija biity kiek galima geriau iSnaudota, reikia didinti Sios
transporto rusies lankstuma ir greiti. Tam reikalinga strukttiriné reforma.
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= Kalbant apie vietinius kroviniy vezimus geleZinkeliy transportu Lietuvos mastu, bty tikslinga pla¢iau naudoti
vagovus kaip tarpinius sandélius, plétoti intermodalini transporta, plésti gelezinkeliy transporto tinkla (taciau pastaroji
priemong¢ yra brangi).

= Privaziuojamieji keliai, tenkinantys privacius vieno arba keliy privaciy tkio subjekty interesus, turi buti
komercializuoti.
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The analysis of perspectives of local freight transportation development
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Summary

The study is based on statistical data. The best perspectives in transportation by railway in local routes have big
amount, large clearance and comparative small value cargos. Local freight and flow forecasts were made till 2020. It is
calculated that in 2008—2009 local freight flow will annually rise by about 4—6 percent and in 2010 and 2011 freight flow
will stabilize or rise very marginally and after 2012 freight flow will rise, but a little bit slower than in 2008—2009, the rise
will be around 3 percent per year and it will be based on good results of Lithuanian railway reform.
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TIKSLAI IR UZDAVINIAI

~ [TIKSLAS

Numatyti vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu ateities
tendencijas bei perspektyvas.

UZDAVINIAI:
+ Atlikti literatGros analize.

|+ ISnagrinéti gelezinkeliy raidg Europoje ir LR.
 ISnagrinéti vietiniy kroviniy vezimy problemg LR.

+ Atlikti vietiniy kroviniy vezimy geleZinkeliu
perspektyvy tyrima.

+ Pateikti vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu LR
apimciy prognoze.

+ Pateikti iSvadas ir pasidlymus.
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Vietiniy kroviniy vezimai
gelezinkeliais LR, tlks. t
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M kiti kroviniai

Bendra Lietuvos gelezinkeliy transporto
sektoriaus SWOT analizé

Potencialas vidaus Potencialas vidiniai
pranasumai (S) trakumai (W)
* AB ,Lietuvos gelezinkeliai « FiziSkai susidéveéjusi gelezinkeliy
siekia sukurti integruotg infrastruktara.
informatikos ir rySiy
priemoniy, standarty,  Pasenes gelezinkelio riedmeny
normatyviniy dokumenty ir parkas.
organizaciniy proceddry,
visuma. * Nepakankamai iSplétotas

elektrifikuoty gelezinkelio linijy tinklas.
* AB ,Lietuvos gelezinkeliai*
investuoja j gelezinkeliy * Vis dar nejgyvendinta LR

infrastruktdra. gelezinkeliy reforma.

* IT esminio modernizavimo
problema.
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Bendra Lietuvos geleZinkeliy transporto
sektoriaus SWOT analizé

Potencialios iSorinés Potencialios
galimybés (O) iSorinés

_ o grésmes (T)

* lgyvendinus LR gelezinkeliy reforma, dél

atsiradusios konkurencijos mazés vezimo

gelezinkeliu kaina. * Eismo saugumui ir

Su juo susijusiems
klausimams misy,
Salyje vis dar
skiriama per mazai
démesio.

« Aktyviau naudojant kombinuotg transporta,
bity galima optimaliau iSnaudoti
gelezinkeliy teikiamus privalumus.

» Taikant privataus ir valstybinio kapitalo
partnerystés principus, blty galima pasiekti
puikiy rezultaty infrastruktiiros plétroj.

« Efektyvinant terminaly darba, baty galima
padidinti vietiniy kroviniy vezimy
gelezinkeliu perspektyvas.

Vietiniy kroviniy vezimy
keliy ir gelezinkeliy

Lyginamosios analizés tikslas — palyginti
didziagabaricCiy, dideliy kiekiy (nuo 100 000 t),
santykiSkai nedidelés vertés vietiniy kroviniy
transportavimo sgnaudas, kurias patiria
kroviniy vezimo uzsakovas, vezant krovinius
vienu atveju — keliy transportu, kitu atveju —
gelezinkeliu.
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Vietiniy kroviniy vezimy keliy ir
gelezinkeliy transportu lyginamosios
analizés rezultatai

ISnagrinétas atvejis - 100 000 t dolomitinés skaldos vezimas
marsrutu Pakruojis - Kaunas

KELIU GELEZINKELIU
TRANSPORTU TRANSPORTU
3 800 304.00 Lt 2 135 700.40 Lt

Vezant gelezinkeliu sgnaudos yra mazesnés 43,80 %

Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu
perspektyvy tyrimas, panaudojant
empirinj tyrimo metoda — apklausa

Gelezinkeliy transporto perspektyvos vezant
krovinius Salies viduje

4% 3%

ﬂbﬁ?%
56%

O Perspektywus @IS dalies perspektyvus B Neperspektywus O Neturiu nuomonés
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Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu
perspektyvy tyrimas, panaudojant
empirinj tyrimo metodq — apklausa

Privaziuojamujy keliy prie gamybiniy jmoniy

analizé

2%

98%

O Troksta
B Neturiu nuomonés

Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu
perspektyvy tyrimas, panaudojant
empirinj tyrimo metoda — apklausa

Gelezinkelio transporto privalumai vezant krovinius

Salies viduje

119 °%

46%

38%

O Dideliy kroviniy apim¢&iy
vezimas vienu metu

Bl Pigumas

O Galimybé veZti jvairaus
spektro krovinius

B Kita
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Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu
perspektyvy tyrimas, panaudojant
empirinj tyrimo metodq — apklausa

Gelezinkeliy transporto traukumai gabenant
krovinius sSalies viduje

Kita

Mazai plétota infrastruktira, komunikacijy ir
rysiy sistemos

Mazas greitis ir ilgas transportavimo laikas

Lankstumo, galimybés aprapinti klientus ,,nuo
dury iki dury“ stoka

Vietiniy kroviniy vezimy gelezinkeliu
perspektyvy tyrimas, panaudojant
empirinj tyrimo metoda — apklausa

Priemonés, kurios padéty gerinti vietiniy
kroviniy vezimy gelezinkeliy transportu
perspektyvas Lietuvoje

13%

19% \’Q _-44%

24% /
@ Intermodalinio transporto plétra
| Informaciniy technologijy gelezZinkeliy transporte plétra
B GeleZinkeliy transporto infrastruktdros gerinimas
O Kitos priemonés
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Vietiniy kroviniy vezimy
gelezinkeliu prognozes

Vietiniy kroviniy vezimas gelezinkeliu, tukst. t
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ISVADOS

Vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliu yra
ekonomiski ir tikslingi tik veZant krovinius
atstumais, didesniais nei 330 km (teorinéje
literatGroje).

——

/1

\/

Taigi jvertinus masy Salies dydj bei marSruty
ilgj, galima daryti iSvada, jog vietiniai kroviniy
vezimai Lietuvoje turi ribotas
perspektyvas.
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ISVADOS

Vietiniai kroviniy vezimai gelezinkeliu LR yra perspektyvis
Siais atvejais:
« gabenant tam tikrus didziagabaricius, dideliy kiekiy,

santykiskai nedidelés vertés krovinius (naftq ir naftos produktus,
inertines, statybines bei misko medziagas)

« tam tikrais marsrutais (Vilnius—Klaipéda / Klaipéda—Vilnius;
Mazeikiai—Klaipeda; Jonava—Klaipeda; Kedainiai—Klaipeda)

Jei kroviniy kiekiai yra labai dideli, gelezinkeliy transportas
yra perspektyvesnis ir pranasesnis uz keliy transporta, net ir
esant nedideliam atstumui (< 330 km).

Pasitalymai gerinti vietiniy kroviniy
vezimy gelezinkeliu perspektyvas:

+ Didinti Sios transporto rasies lankstuma ir greitj (tam reikalinga
struktdriné reforma).

* Placiau naudoti vagovus kaip tarpinius sandélius, plétoti
intermodalinj transportg, efektyvinti terminaly darbg bei plésti
gelezinkeliy transporto tinklg (taciau pastaroji priemoné yra
brangi).

* Privaziuojamieji keliai, tenkinantys privacius vieno arba keliy
privaciy Ukio subjekty interesus, turi buti komercializuoti.
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