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. Ar jusy darbas susij¢s su vairavimu.
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. Kaip daZnai jums tenka iS§vaziuoti j uzmiestj ir ilgesnes keliones.
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. Kokiais keliais dazniausiai vaZiuojate uz gyvenamojo miesto riby. Kokiuose keliuose
dazniausiai patenkate j spustis.

26. Kokiu metu dazniausiai patenkate j eismo spiistis.

27. Kokig savaités dieng daZzniausiai patenkate j eismo spiistis.

28. Kaip manote, kam skirta saugos juosta, esanti magistraliniy keliy vaziuojamosios dalies

desingje puséje.
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29. Kas turi didZiausig jtaka renkantis marSrutg tolimai kelionei.

30. Kokios strukttiros sankryZos jisy manymu padeda uZtikrinti pralaidumg visomis kryptimis.

Lenteliy sgrasas:

Valstybinés reikSmés keliy tinklo strukttra [Transportas ir rySiai].

Statistinés Europos keliy tinklo charakteristikos (2005 m. duomenys).

Koreliacijos koeficiento reik§Smiy skalé.

Nulin¢ hipotez¢ apie informacijos suvokimo nepriklausomybe nuo lyties.
Nuomong¢s apie Lietuvos keliy tinklg nulinés hipotezés nepriklausomybé nuo lyties.
Nulin¢ hipotezé — lyties nepriklausomybé dél eismo jvykiy sukeliamy spiisc¢iy.
Vidutiniskai nuvaZiuoto atstumo per metus priklausomyb¢ nuo amziaus.

Kelionés trukmés priklausomybé nuo apklaustyjy amziaus.

A A T o

Atstumo iki darbo vietos priklausomybé nuo apklaustyjy amZziaus.

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI SPRENDIMO BUDAI
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IVADAS

Misy Salies tikio Sakos ir visa infrastruktiira yra glaudZiai susijusios su susisiekimo problemomis.
Visuomeng¢, turi augimo tendencija, vystosi tam tikroje teritorijoje, d¢l to suvienytos pastangos, kad
patenkinti Gikio bei gyventojy poreikius. Sia kryptimi ir tikslinga orientuoti visas infrastruktiiros plétros
puses. Transportas yra sudétiné respublikos infrastruktiiros dalis, visapusiSkai patenkinanti augancius
gyventojy ir iikio susisiekimo poreikius. Pastaruoju metu skiriama daug démésio transporto
problemoms spresti, tai atsispindi daugelyje vyriausybiniy nutarimy bei tarpvalstybiniy projekty,
nemazai Sioms problemoms démésio skiriama ir spaudoje. Nepaisant gana dideliy darby apimc¢iy pries
ekonoming krize keliy statybos ir rekonstrukcijos srityse, Zzmoniy ir kroviniy transportavimo poreikiai
auga greitesniais tempais nei keliy statyba. Siuo finansinio sunkmegio laikotarpiu, anks¢iau buvusios
neaktualios problemos kuo toliau — tuo labiau tampa opiomis Zaizdomis visuomenei.

Transporto sistema pagal funkcinius komponentus sudaryta 1§ tokiy transporto Saky:
biotransporto, gelezinkelio, automobiliy, vidaus vandeny, jiry, oro, miesty ir vamzdyny.
(Adomavicius.V 1991.) XX a. IS visy transporto riiSiy, Siame darbe bus daugiausia kalbama apie
automobiliy transporto sistemg. Automobiliy transportui priklauso keliai, transporto priemongs,
technologiniai jrengimai, stotys, valdymo sistemos ir kiti inZineriniai statiniai.

Gerai iSplétota transporto sistema skatina visuomenés ekonominj, socialinj ir aplinkosauginj
vystymasi bei uzimtumg, didina ekonomikos konkurencingumg ir gerove. Transporto infrastruktiros
stiprinimas yra vienas didZiausiy ekonomikos augimg lemianciy veiksniy. Transporto tinklo struktira,
tankumas ir jvairové parodo Saliy ir regiony svarbg pasaulio iikyje, iSryskina jy ekonominius skirtumus.
Transporto plétoté priklauso nuo Saliy ir regiony ekonomikos lygio, jy vietos pasaulio tikyje, gamtos
salygy ir kity veiksniy. Pirmaujanciose Salyse yra 80 proc. visy keliy. Jos gabena daugiau kaip 70 proc.
pasaulio prekiy. ISplétotas transportas — bet kurios Salies paZangos garantas, ekonomikos lygio
veidrodis. Transportas mums svarbus tiek, kiek juo veZami kroviniai bei keleiviai. Praeityje transportas
padédavo tiktai gamybiniy Salies tikio Saky veikloje, o dabar jis tapo pagrindiniu jy vystymosi ir
augimo veiksniu. Naujas transporto plétros etapas prasidéjo XVIII a. pabaigoje — XIX a. pradzioje,
iSradus garo masing ir pagaminus garvezj.

Tinkamos, Svarios ir integruotos transporto sistemos ypac reikalingos miestuose ir miesteliuose,
mazinant transporto srautus tiek kaimo, tiek miesto vietovése. Kai transporto sistemos sutrikimai tampa

nuolatiniai (pvz., griistys miestuose, triikksta viety automobiliams statyti), atsiranda kliti¢iy racionaliai

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI SPRENDIMO BUDAI
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panaudoti iSteklius, mazéja darbo pasidalijimas, daroma neigiama jtaka aplinkai, Zmoniy ekonominei
gerovel bei gyvenimo kokybei.

ES politika yra pasiekusi svarbiy tiksly tiek vidaus rinkoje, tiek ir uZtikrinant laisva judéjima.
Kaip vieng i§ veiksniy, lemianciy spiis¢iy susidarymg, reikty jvardinti masin¢ automobilizacijg.
Automobilizacija priklauso bent i§ dalies ir nuo kity aplinkybiy, tai nuo globalizacijos, urbanizacijos ir
nuo regionalizacijos. Lietuvai jstojus 1 Europos Sajunga, atsirado bendra politika, bendri teisés aktai,
kuriais ir Lietuva vadovaujasi. Nustatyti tam tikri standartai reikalauja, kad buty vienaip ar kitaip
atsizvelgta j juos ir automobilizacijos procese.

Pasirinkta tema — prielaidy susidaryti sptistims automobiliy keliuose analizé bei sprendimo biidai
remiantis uZsienio patirtimi yra gana mazai nagrinéta, vos keleta glaudziai susijusiy lietuvisky
moksliniy straipsniy pavyko rasti. UZsienio literatiroje §i tema néra nauja ir vakary europos Salyse
bendromis pastangomis spiis¢iy klausimai yra produktyviai sprendZiami.

Magistranttiros studijy baigiamasis darbas sudarytas i§ keturiy daliy. Pirmoje dalyje apzvelgiama
Lietuvos keliy tinklo sandara, Europos sgjungos transporto politika, plétros galimybés. ApraSomos
bendros eismo organizavimo prielaidos, eismo organizavimo tikslas, metodai bei budai. Taip pat
aptariamas transportas placigja prasme, jo poveikis bei i§ dalies spusCiy susidarymui daranti jtaka
urbanizacija.

Antroje darbo dalyje sprendziu sau iSsikeltus uZdavinius, tokius kaip: automobilizacijos,
automobiliy ridos analize, ,,protingy” transporto sistemy itaka, jy panaudojimas bei poziiiris ] jas
Europos sgjungoje.

TreCioje dalyje iSanalizuoju sudarytg anketa. Daugelj klausimy analizuoju pagal demografinius
rodiklius (lytj, amZiy, gyvenamaja vietg, iSsilavinimg). Kiekybinio pobiidzio anketos klausimus
analizuoju skai¢iuodamas Piersono ir Spermano koreliacijos koeficientus naudojantis statistinio
modeliavimo ir duomeny apdorojimo programa SPSS. Dalis klausimy buvo analizuojama tikrinant
iSkeltas hipotezes.

Paskutingje, ketvirtoje dalyje, pateikiu iSvadas bei pasitilymus nagrin¢jamai temai.

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI SPRENDIMO BUDAI
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1. Europos transporto politika, samprata, darbo tikslas ir
uzdaviniai

1.1. LIETUVOS KELIU TINKLAS

Lietuvos keliai — viena reikSmingiausiy valstybés iikio sri¢iy, turinti didelés jtakos
ekonomikos, tarptautiniy mainy, turizmo ir kultiiros santykiy plétrai. Ypac tai aktualu, kai prie§
aStuonerius metus iSsiplétus Europos Sajungai, atsivéré sienos, gausu tarptautiniy partnerystés rysiy ir
bendry projekty.

Pagal LR Keliy jstatymag [14] ir Keliy techninj reglamentg [11], automobiliy keliai yra
skirstomi pagal eismo pralaidumg, socialing ir ekonoming jy reikSme¢ bei pagal parametrus. Pagal
reikSme¢ automobiliy keliai skirstomi j:

e valstybinés reikSmeés,
® vietinés reikSmés.

Lietuvos teritorijoje nutiesta apie 70 tukst. km keliy, i$ jy, 2008 mety duomenimis, 21320km
yra valstybinés reikSmés (1 lentelé), tai yra — svarbiausios misy Salies transporto jungtys. Biitent
valstybinés reikSmeés keliams Lietuvoje tenka 80 proc. keliy transportu pervezty kroviniy.

1 lentelé. Valstybinés reikSmés keliu tinklo struktiira [Transportas ir rySiai]

Magistraliniai keliai 1748 km
Krasto keliai 4946 km
Rajoniniai keliai 14 624,78 km
I8 viso: 21320 km

Pagal Siuos duomenis nubraizius diagramg aiSkiai matyti, kad didZigja valstybinés reikSmés
keliy dalj (69 proc.) sudaro rajoniniai keliai (1.pav.).
Valstybinés reik§més keliai savo ruoZtu dar skirstomi j:
® magistralinius,
e krasto,
® rajoninius kelius.
Magistraliniai Keliai skirti uZtikrinti patogy susisiekimg tarp pagrindiniy Salies miesty. Taip
pat magistraliniai keliai skirti ir tranzitiniam eismui. Svarbiausiems magistraliniams keliams, kurie
Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos sprendimu yra jtraukti i tarptautiniy keliy tinkla,

suteikiamas indeksas E su atitinkamu numeriu.

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI SPRENDIMO BUDAI
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Lietuvos magistraliniai keliai yra Sie (Kelio ilgiai Zymimi iki valstybés sienos):

¢ Al Vilnius—Kaunas—Klaipéda, 311,40 km

¢ A2 Vilnius—Paneveézys, 135,92 km

¢ A3 Vilnius—Minskas, 33,99 km

e A4 Vilnius—Varéna—Gardinas, 134,46 km

e A5 Kaunas—Marijampolé—Suvalkai, 97,06 km

¢ A6 Kaunas—Zarasai—Daugpilis, 185,40 km

e A7 Marijampolé—Kybartai—Kaliningradas, 42,21 km*
e A8 PanevéZys—Aristava—Sitkiinai, 87,86 km

e A9 Panevézys—Siauliai, 78,94 km

¢ A10 Panevézys—Pasvalys—Bauska, 66,10 km

e All giauliai—Palanga, 146,85 km

¢ AIl2 Ryga-Siauliai-Tauragé—Kaliningradas, 186,09 km
e Al3 Klaipéda-Liepoja, 45,15 km

¢ A14 Vilnius—Utena, 95,60 km

15 Vilnius-Lyda, 49,28 km

>

>

16 Vilnius—Prienai-Marijampole, 137,51 km
17 Panevézio aplinkkelis, 22,28 km
18 Siauliy aplinkkelis, 17,08 km

>

>

OB %

Magistraliniai keliai  ® 23%
Krasto keliai ® 8%
Rajoniniai keliai 69%

1 pav. Valstybinés reikSmés keliy pagal reikSme pasiskirstymo diagrama

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI SPRENDIMO BUDAI
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KrasSto keliais vadinami keliai, jungiantys magistralinius kelius, Lietuvos Respublikos
teritorijos administraciniy vienety centrus arba besijungiantys vienas su kitu.

Rajoniniais keliais vadinami keliai, jungiantys stambesnes kaimo gyvenamasias vietoves ir
magistralinius bei krasto kelius ir leidZiantys privaZiuoti prie tkiniy ar kitos paskirties objekty.

Vietinés reikSmés keliais vadinami keliai, jungiantys rajoninius kelius, kaimus, taip pat kiti
keliai, naudojami vietiniam susisiekimui ir privaZiavimui prie Gikiniy ar kitos paskirties objekty.

Pagal parametrus, eismo sglygas ir eismo intensyvumg valstybinés reikSmés keliai skirstomi ]
AM (automagistrales) ir [-V kategorijos kelius, vietinés reikSmes keliai — j I,-III, kategorijos kelius

Visas keliy tinklas turi atlikti tris paskirtis: a) tranzito (tranzitiniai keliai) — kai sudaromos
salygos automobiliams vaZziuoti greitai ir netrikdomai (labai aukStas eismo kokybés lygis), b)
skirstomajq paskirtj (skirstomieji keliai) — kai sankryZose eismas paskirstomas tarp skirtingy teritorijy
ir zony (vidutinis eismo kokybés lygis), ¢) privaziavimo paskirtj (privaziuojamieji keliai) — kai
sudaromos salygos nuovaZzomis privaZziuoti prie sodyby, lauky ir kity teritorijy (minimalus eismo
kokybés lygis). Planuojant kelius siektina, kad kelias biity pritaikytas atlikti tik vieng paskirtj.

ISplétotas keliy tinklas — vienas pagrindiniy valstybés infrastruktiiros elementy. Jo lygiui
nustatyti naudojama keletas iSvestiniy rodikliy: keliy tinklo tankis tikstanciui gyventojy (km/1000
gyv.), keliy tinklo tankis ploto vienetui (km/km?) ir keliy su tvirta danga (proc.) i§ bendro keliy tinklo.

Lyginant tinklo tankj daZniausiai naudojami du rodikliai, kurie gali skirtingai charakterizuoti
lyginamas valstybes pagal jy apsiripinimg automobiliy ar kt. keliais: keliy tinklo tankis iSreiSkiamas
km teritorijos vienetui (km/km?, km/100km?) arba kilometrais tenkan&iais tam tikram gyventojy

skaiciui (km/1000 gyv.). Siekiant to iSvengti sitiloma naudoti Engelio pasiiilyta kombinuotg rodikli d :
d=—— (1)

¢ia: d — tam tikros valstybés keliy tinklo tankj charakterizuojantis koeficientas (Engelio
koeficientas),
L — keliy ilgis valstyb¢je (km),
S — valstybes teritorijos plotas (100 km?),
P — gyventojy skaicius (1000 zm.).

Naudojant Engelio koeficientg d, keliy tinklo tankj galima jvertinti vienu rodikliu.

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI SPRENDIMO BUDAI
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Pasitlyta ir daugiau rodikliy, kuriais galima vertinti keliy tinklo tankj. Uspenskis siiilo
skaic¢iuojant keliy tinklo tankj jvertinti ne tik teritorijos plotg ir gyventojy skaiciy, bet ir pagamintos
produkcijos kiekj :

L

i[sPQ’

¢ia: K — keliy tinklo tankio koeficientas,

K= 2)

L — keliy ilgis valstyb¢je (km),
S — valstybeés teritorijos plotas (100 km?),
P — gyventojy skaicius (1000 zm.),
Q — bendras pagamintos produkcijos valstybéje kiekis (tiikst.t).
G. Golcas valstybiy keliy tinklo tankj pasiilé jvertinti rySiy tankio tarp gyvenvieCiy
rodikliu L;:

L =% 3)

¢ia: L — tas pats kaip ir 1 bei 2 formulése,

S; — isisavintos teritorijos plotas (km?),

n — gyvenvieciy skaicius.

Jeigu palygintume Lietuvos keliy tinklg su ekonomiskai stipresnémis, senas keliy tiesimo
tradicijas turiniomis Vakary Europos valstybémis, pastebétume jog Lietuvos rodikliai 2005 metais
buvo gerokai maZesni, taciau lyginant su Vidurio Europos Salimis, tik Vengrija ir Estija turéjo tankesnj
keliy tinklg uz Lietuva (3 lentel¢). 2008 mety duomenimis Lietuvos keliy tankumas atitinka ES vidurkj
(Lietuvoje — 1,15 km/km?, ES — 1,16 km/km?).
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2 lentelé. Statistinés Europos keliy tinklo charakteristikos (2005 m. duomenys)[2]

Keliy tinklo Gyventojy Keliy Keliai su
. Plotas Gyventojy o . Keliy tinklas tinklo tvirta
Valstybé _ 2 ilgis (tukst. tankis _ .

(tukst.km") sk. (mln.) km) (gyv./km) (tikst.gyv./km) tankls2 danga

’ (km/km~) (proc.)
Austrija 83,9 7,8 200 90 14,2 1,5 100
Belgija 30,5 9,99 137,87 327 13,8 4.5 94,0
Bulgarija 110,9 8,95 36,93 89 3,7 0,33 91,8
D. Britanija 22,9 57,65 362,32 238 7,3 1,57 100

Estija 45,2 1,44 49,48 32 344 1,09 -

Graikija 132,0 10,06 116,15 78 12,4 0,88 91,7
Islandija 104 0,26 11,27 3 43,4 0,11 23,7
Ispanija 504,8 39,09 337,13 78 8,4 0,67 99,0
Latvija 64,6 2,56 49,41 39 19,3 0,76 38,3
Lietuva 65,2 3,71 60,68 57 16,1 0,93 85,0
Liuksemburgas 2,58 0,38 5,10 139 14,2 1,97 97,8
Olandija 41,2 15,27 105,80 366 6,9 2,80 88,0
Pranciizija 551,0 57,38 811,60 104 14,1 1,47 100
Rumunija 2384 23,33 461,88 95 6,7 0,64 51,0
Norvegija 3239 4,29 90,50 13 20,9 0,28 71,0
Suomija 337,0 5,01 77,49 7 15,2 0,23 62,0
gvedija 450,0 8,69 135,92 21 15,7 0,40 75,0
gveicarija 41,3 6,81 71,13 157 10,9 1,70 100
Vengrija 93,0 10,51 158,71 111 10,2 1,70 441
Vokietija 357,0 81,41 624,10 228 2,81 1,72 99,0

Keliy tinklo, tenkancio tiikstanciui gyventojy kilometre, rodiklis taip pat labai svarbus,
atsizvelgiant j tai, kad didéja automobiliy, tenkandiy tikstandiui gyventojy, skaicius. Sis rodiklis
parodo kiek ilgai augant transporto priemoniy skaiciui, bus galima iSsiversti su esamu keliy tinklu,
netiesiant naujy magistraliy ir nesudarant dideliy sptis¢iy.

Lietuva pagal keliy tinklo tenkancio tiikstanCiui gyventojy kilometre rodiklj lenkia daugelj
valstybiy (Austrija, Belgija, Bulgarija, DidZiaja Britanija, Graikija, Ispanijg, Liuksemburgg, Olandija,
Pranciizija, Rumunija, Suomija, Svedija, Sveicarija, Vengrija ir Vokietija), o atsilicka vos nuo keliy
Estijos, Islandijos, Latvijos ir Norvegijos). Tai paaiSkina dideles automobiliy spiistis valstybése
turinCiose mazesnj keliy tinkla, tenkantj tiikkstan¢iui gyventojy.

Lietuvg kerta 6 europinés magistralés (Zr. 2 pav.): E67 VIA BALTICA (Helsinkis — Talinas —
Ryga — PanevéZys — Kaunas — VarSuva — Vroclavas — Praha), E28 (Berlynas — Gdanskas — KaraliauCius
(Kaliningradas) — Marijampolé — Prienai — Vilnius — Minskas), E77 (Pskovas — Ryga — Siauliai —
Karaliau¢ius (Kaliningradas) — VarSuva — Krokuva — Budapestas), E85 (Klaipéda — Kaunas — Vilnius —
Lyda — Cernovcai — Bukarestas — Aleksandropolis), E262 (Kaunas — Utena — Daugpilis — Rezekné —
Ostravas), E272 (Vilnius — Panevézys — Siauliai — Palanga — Klaipéda).
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Siauliai

Vilnius

2 pav. Lietuva kertancios europinés magistralés

Sie keliai uZztikrina gera susisiekima ne tik su kitomis Europos 3alimis, bet greita ir saugy
judéjimg Salies teritorijoje. DaZniausiai Sie keliai jungia ir didZiuosius Lietuvos miestus, tai jrodo, kad
jie senai susiformave. Apskaiciavus dirbanciyjy paros laiko balansg, galima nustatyti maksimaly laikg
(1 — 1,5 val.), kuris gali biiti sugaistas kelionei i§ gyvenamyjy viety i regiono centrg . Kai per tokj laiko
intervalg galima pasiekti kita apskrities centrg atsiranda galimybé vystytis Svytuoklinei gyventojy

migracijai tarp $iy miesty ir jy rajony.

1.2. TRANSPORTO POLITIKOS TIKSLAS

Europos Sajungos tvaraus transporto politikos tikslas — sukurti ekonominius, socialinius ir
aplinkosaugos poreikius atitinkancias transporto sistemas. Veiksmingos transporto sistemos Europai
biitinos, siekiant uZtikrinti jos gerove, nes tokios sistemos daro poveiki ekonomikos augimui, socialinei
ir aplinkos raidai. Transporto sektorius sukuria apie 7 % Europos BVP ir jame dirba apie 5 % visy ES
dirbanciyjy. Jis pats savaime yra svarbus tkio sektorius, o be to labai prisideda prie Europos
ekonomikos veikimo. Prekiy ir asmeny judumas yra esmin¢ Europos pramonés ir paslaugy
konkurencingumo sudedamoji dalis. Tai taip pat viena i§ pagrindiniy pilieciy teisiy.

PradZia buvo léta, bet per pastaruosius 15 mety Europos Sgjungos transporto politika vystési
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sparciai. ES transporto politikos tikslai pradedant 1992 m. transporto baltgja knyga, paskui parengus
2001 m. baltaja knyga ir pateikiant §j komunikata, iSlieka tokie patys: prisidéti prie to, kad

europieciams sukuriamos operatyvios, veiksmingos transporto sistemos, kurios [26]:

e pilieCiams ir jmonéms visoje Sgjungoje uZtikrinta auksSto lygio judumg. Galimybe
naudotis priimtinu ir labai kokybiSku transportu smarkiai prisideda prie to, kad
pilieCiai, prekés ir paslaugos gali laisvai judéti, kad geréja socialiné ir ekonominé

sanglauda ir kad yra uztikrintas Sio Europos sektoriaus konkurencingumas;

® saugoja aplinka, uztikrina energijos tiekimo sauguma, skatina minimaliy darbo salygy

reikalavimy laikymasi Siame sektoriuje ir apsaugoja keleivius bei piliecius.

e aplinkai daromas poveikis tapo dar didesnis, o sveikatos ir ekologinés problemos,
susijusios su oro tarSa, vis dar neiSsprestos. Todél skatinamas aukSto apsaugos lygio

uztikrinimas ir aplinkos kokybés gerinimas.

e kadangi transportas yra vienas i§ didZiausiy energijos vartotojy, jis prisideda prie

energetinio saugumo uZtikrinimo.

e socialin¢je srityje Europos Sajungos politika skatina darbo viety kokybe ir Sio

sektoriaus Europos darbuotojy profesinés kvalifikacijos gerinima.

ES politika Europos pilieCius gina tiek kaip transporto paslaugy naudotojus ir teikéjus, tiek
kaip vartotojus. Pastaruoju metu ES politika yra atvira naujovéms, kurios prisideda prie pirmyjy dviejy
— judrumo ir apsaugos — tiksly, didina besivystancio transporto sektoriaus efektyvumg ir tvarumg. ES
politika siekiama sukurti ir rinkai pateikti j ateit] orientuotus novatoriSkus sprendimus, kurie pasizZymi
energijos vartojimo efektyvumu arba skatina imtis stambiy ,,brandZiy* paZangaus transporto projekty,
kaip ,,Galileo®, kurie uZtikrinta tarptautinj susisiekimg siekiant, kad ] Sajungos politika didinty
judruma, apsaugg ir inovacijas, dalyvaudama tarptautiniy organizacijy veikloje. Sgjungos vaidmuo
nustatant pasaulinius standartus ir kaip pasaulio lyderés transporto jrangos ir paslaugy srityje bty dar
labiau pripazjstamas.

Sie tikslai lemia, kad Lisabonos darbotvarkéje augimui ir uZimtumui skatinti Sajungos
transporto politikai skiriama labai svarbi vieta. Kaip rodo $is komunikatas [26], jie taip pat yra
ilgalaikio pobiidZio, derinant butinus ekonominio augimo, socialinés geroveés ir aplinkos apsaugos

poreikius visais politiniy sprendimy atvejais.
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Vidaus rinkos sukiirimas jau palankiai paveiké keliy ir oro transporto sektorius, ir manoma, kad
Si tendencija iSliks ateityje geleZinkeliy ir vandens transporto sektoriuose. Dél ES politikos padidéjes
efektyvumas ypa¢ Sioms dviems transporto riaSims sudaro geresnes galimybes tapti
konkurencingesnémis, labiausiai tolimojo susisiekimo atveju. Svarbu, kad naudojant jvairias politikos
priemones siekiama, kad judumas nesukelty neigiamy pasekmiy. Ateities politikos tikslas yra
optimaliai panaudoti kiekvienos transporto rtSies potencialg tam, kad jgyvendinti ekologisky ir
veiksmingy transporto sistemy uZdavinius aktyviau ieSkant technologiniy sprendimy, leisianciy
pasiekti, kad transportas tapty ekologiSkesnis, ypa¢ Silthamio efektg sukelian¢iy dujy problemos
klausimu. Nemazai stambiy infrastruktiiros projekty prisida prie neigiamo poveikio maZinimo
konkreciuose transporto koridoriuose. Patartina, kai reikalinga, pereiti prie aplinka maZziau terSianciy
transporto rasiy, ypac¢ tolimojo susisiekimo, miesto zony ir maZiausiai pralaidZiy koridoriy atveju. Be
to, kiekviena transporto rii§] privalu panaudoti optimaliai. Visos transporto riiSys taps ekologiskesnés,
patikimesnés ir veiksmingesnés energijos panaudojimo poziiiriu. Galiausiai, jvairiarQiSis vezimas, t.y.
veiksmingas atskiry transporto risiy ir jy kombinavimo panaudojimas, leis optimaliai ir tausiai naudoti
turimus iSteklius. Toks veikimo btidas atitinka 2006 m. birZelio 16 d. Europos Vadovy Tarybos iSvadas

ir naujos tvarios plétros strategijos, ypac transporto skyriuje pateiktas, nuostatas.

1.3. EUROPOS TRANSPORTO POLITIKA

Pagrindinés problemos, kurios buvo iSkeltos 2001 m. baltojoje knygoje, buvo netolygus
atskiry transporto rusiy vystymasis, spiistys pagrindiniuose keliuose ir miestuose bei oro erdvéje bei
transporto daromas poveikis aplinkai. Minétame dokumente buvo pateikti pasitilymai atskiry transporto
rusiy pasiskirstymui suvienodinti, buvo pabréZta biitinybé padidinti europinio tinklo (TEN) pralaiduma
ir sumazinti nelaimingy keliy eismo jvykiy skaiCiy; jame taip pat buvo rekomenduojama vykdyti
realaus infrastruktiiry naudojimo apmokestinimo politikg ir stiprinti Bendrijos vaidmen;] tarptautinése
organizacijose. Reikia paminéti, kad baltojoje knygoje buvo remiamasi hipoteze, kad ekonomikos
augimas bus didelis, kurio realiai sulaukta nebuvo.

Nuo 2001 m. buvo priimta svarbiy teisés akty, Siuo metu jie jgyvendinami: kroviniy veZimo
gelezinkeliu rinkos atvérimas konkurencijai; socialiy saglygy gerinimas keliy transporto sektoriuje; 30-
ies prioritetiniy TEN projekty nustatymas; bendro Europos dangaus sukiirimas; oro transporto keleiviy
teisy konsolidavimas; nauja direktyva dél keliy mokescio, kuria jvedamas tarify nustatymas pagal
nuvaziuotg atstuma, ir i§ kurio gautos 1éSos kai kuriais atvejais gali biiti panaudotos infrastruktiirai

finansuoti; miSriojo transporto skatinimas, pasitelkiant Marco Polo programg; jiiry sauguma
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reglamentuojanciy teisés akty stiprinimas. Europos Sgjunga jrodé esanti pajégi parengti pramoniniy
inovacijy programas, kaip Galileo, ERTMS ir SESAR. DidZioji dalis baltojoje knygoje apraSyty
priemoniy buvo pasiilytos ir priimtos.

Su iSsamiu ty priemoniy apraSymu ir planuojamu jy jgyvendinimo poveikio jvertinimu
galima susipaZinti internete. Kelius praéjusius metus vyko plataus masto konsultavimasis. Sis
konsultavimasis iSrySkino nepaprastg transporto svarbg ekonomikos augimui ir bitinybg koreguoti
politikos jgyvendinimo priemones. Sis komunikatas ,,Te nenustos Europos paZanga — uZtikrinime tvary
Europos judumg‘ parengtas, atsizvelgiant ; 1992 m. priimtas naujas ES transporto politikos iniciatyvas
ir 2001 m. baltojoje knygoje nustatytus tikslus, kuriy dauguma jau pasiekti, ir siekiant atsakyti daugelj
klausimy ir pastaby, kurios buvo pateiktos konsultacijy metu.

Nuo 2001 m. sukaupta patirtis, taip pat papildomi tyrimai ir prognozés rodo, kad vien tik 2001
m. Komisijos numatyty priemoniy nepakaks toliau jgyvendinti pagrindiniy ES politikos tiksly, ypac
kad bty sustabdytas neigiamas transporto sektoriaus plétros poveikis aplinkai ir kiti to padariniai,
kartu lengvinant judumg kaip esmingiausia transporto politikos sieki. ISsiplétusioje Europos Sajungai
globalizacijos uzduotims ir besikeifiancio pasaulio i§Sukiy sprendimai reikalauja jvairesnio ir labai
lankstaus transporto politikos priemoniy rinkinio. Tai yra europiniy reglamenty priémimas ir vienodas
taikymas ar diferencijuoti sprendimai geografiniu pagrindu: specialios paskirties teisés aktai arba
geresnis bendradarbiavimas, pasitelkiant ekonomines priemones, neprivalomojo pobtidZio priemones ir
technologija. Laikydamasi Komisijai budingos politikos teisinio reglamentavimo tobulinimo
klausimais, Komisija, rengdama konkrecius pasitilymus kiekvienoje konkrecioje srityje, konsultuojasi
su pilieciais bei kitomis suinteresuotomis Salimis ir remiasi ekonominio, aplinkosauginio ir socialinio
poveikio analize. Joje pateikiami atskiry galimy varianty, kurie siekiant vykdyti siilomus veiksmus

buvo jvertinti, paaiskinimai.
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3 pav. Europos keliy tinklas.

1.4. TRANSPORTO SEKTORIAUS PLETRA

1995-2008 mety laikotarpiu kroviniy vezimo apim¢iy ES didéjimas po 2,8 % kasmet buvo
artimas ekonomikos augimui, kurio vidurkis buvo 2,3 %. Keleiviy veZimas augo létesniu tempu, po 1,9
%. IS viso 1995-2008 m. kroviniy veZimas padidejo 28 %, o keleiviy veZimas — 18 %. VeZimas keliais
padidéjo atitinkamai 35 % ir 17 %. Beveik tiek pat padidéjo veZimas jiira artimais marsrutais. Kroviniy
vezimas gelezinkeliais tose valstybése narése, kurios anksCiau atvéré gelezinkeliy rinka, padidéjo
labiau negu kitose valstybése. 1995-2008 m. laikotarpiu kroviniy veZimas gelezinkeliais 1§ viso
padidéjo 6 %. Gerokai padid¢jo ir keleiviy veZimas geleZinkeliais (nors ne taip sparciai kaip vezimas

kity riSiy transportu), o ketvirtadalis to padidéjimo yra priskiriamas greitiesiems traukiniams.
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ES keleiviy vidaus vezimas oro transportu per tg pat] laikotarpj, nepaisant sumaZz¢jimo,
padidéjo daugiau kaip 50 %, i dalies deél dar praeito amziaus devinto deSimtmecio antroje puséje
pradéto liberalizavimo padariniy. Kai kuriose valstybése narése per pastargjj deSimtmet] smarkiai
padidéjo vezimas vidaus vandenimis (Belgijoje 50 %, Pranciizijoje 30 %) [26].

Didziausia vezimy dalis ES viduje vyksta keliais, jais vezama 44 % kroviniy ir 85 %
keleiviy. Paklausos veiksniai, tokie kaip sunkiyjy nepakuoty kroviniy veZzimo apim¢iy sumazéjimas ir
didéjanti ,,nuo dury iki dury* ir nustatytu laiku atlieckamy paslaugy reikSme, neabejotinai prisidéjo prie
didelio tvaraus vezimo keliais augimo. Gelezinkeliams atitinkamai tenka 10 % kroviniy ir 6 % keleiviy.
IS pagrindiniy struktiiriniy tendencijy yra paminétina ta, kad nuo 2001 m. santykinai nustojo maZzéti
kroviniy veZimas geleZinkeliais, o nemaZoje dalyje valstybiy nariy jis pradeda didéti. Kita rySki
tendencija yra pastovus ir tvarus oro ir vandens transporto dinamiSkumas. Oro transportas vyrauja
keleiviy tolimojo susisiekimo rinkoje; pigiy skrydziy bendrovéms dabar tenka 25 % visy ES vidaus
reguliaraus oro susisiekimo apim¢iy, tai paskatino regioniniy oro uosty augimg. Jury transportui tenka
39 % vidaus kroviniy vezimo, jiira veZama beveik 90 % iSorés prekybos kroviniy apimties.
Ketvirtadalis pasaulio registruoty laivy plaukioja su Europos valstybiy nariy véliavomis, o 40 % visy
laivy savininky yra europieciai. Kadangi didesniy vandens keliy yra tik kai kuriose valstybése narése,
vidaus vandens transportu vezama tik 3 % visy kroviniy; Sios transporto rusies potencialas dar néra
iSnaudotas visiSkai.

2001 m. baltojoje knygoje buvo daroma prielaida, kad vidutinis ekonominis augimas
kasmet bus 3 %, o faktiSkai 2000-2005 m. laikotarpiu jis buvo 1,8 %. Planuojamas vidutinis metinis
ekonomikos augimas 2000-2020 m. 2,1 % (52% per visg laikotarpj). Kroviniy vezimo apimties
augimas turéty biiti artimas bendram ekonomikos augimui (apie 50 % per visg laikotarpj), o keleiviy
vezimo apimtys turéty didéti léciau vidutiniSkai apie 1,5% kasmet (apie 35 % per visg laikotarpj).

Ateities modeliavimas patvirtina, kad ilgainiui transporto riiSiy pasiskirstymas nusistoves.

1.5. TRANSPORTO POVEIKIS

Nors transportas labai prisideda prie ekonomikos augimo, jis taip pat kainuoja visuomenei. Jo
poveikio aplinkai kaina vertinama 1,1 % BVP. Pastangos siekti tenkinti didéjancias judumo reikmes ir
siekiai laikytis grieZty aplinkosaugos reikalavimy vis daZzniau atrodo vienas kitam prieStaraujantys.

Pavyzdziui, oro kokybés normy jau nesilaikoma daugelyje didmiesciy, o infrastruktiiros plétra

turi buti numatoma deramai atsizZvelgiant  aplinkos apsaugg ir planavimo apribojimus.
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Spiistys keliuose padidéjo, ir ES jos kainuoja apie 1 % BVP. Keliy transporto priemoniy
iSmetamy kenksmingyjy medZiagy kiekis labai sumaZ¢jo; katalizatoriy, dalelyCiy filtry ir kity
technologijy idiegimas transporto priemonése NOX ir kietyjy daleliy iSmetalus per pastaruosius 15
mety padéjo sumazinti mazdaug 30-40 %, nepaisant did¢janciy eismo apimciy. Taciau teminé
strategija oro tarSos klausimais parodé, kad siekiama toliau rezultaty keliy transporto priemoniy atveju,
ivedant Euro 5 normas lengvosioms transporto priemonéms ( véliau jvesti Euro 6 normas, taip kaip
krovininéms transporto priemonéms taikomos Euro VI normos). Modeliavimas rodo, kad §i tendencija
iSliks, nors, kita vertus, CO2 iSmetimas ir triukSmas didés. Oro transportas yra didelis oro ters¢jas. Nors
oro bendrovés per pastarajj deSimtmet] degaly vartojimg vienam keleivio kilometrui sumazino 1-2 %,
gerokai sumazéjo orlaiviy skleidZziamas triukSmas, bet bendras civilinés aviacijos poveikis aplinkai
padidéjo del didelio eismo intensyvumo. Pavyzdziui, oro transporto Siltnamio efekta sukelianciy dujy
iSmetimas per pastargjj deSimtmet] did¢jo daugiau kaip 4 % per metus. Apskritai vidaus transportas
iSmeta 21 % Siltnamio efektg sukelianc¢iy dujy; Siy dujy kiekiai nuo 1990 m. padidéjo mazdaug 23 %, ir
trukdo jgyvendinti Kioto tikslinius rodiklius.

Eismo saugumas keliuose nuolat geréjo. Nuo 2001 m. mirtiny keliy eismo nelaimiy
skaic¢ius sumazé¢jo daugiau nei 17%, nors ne visose valstybése narése. Taciau tai, kad 2008 m. keliuose
Zuvo 41 600 Zmoniy ir dar 1,7 mln. Zmoniy buvo suZeista, rodo, kad keliy transportas toliau lieka pati
nesaugiausia transporto rusis. Tokia padétis yra nepatenkinama ir visi turi padidinti pastangas eismo
saugumui pagerinti. Sioje srityje tikimasi, kad tolesnis 2001 m. baltosios knygos priemoniy
jgyvendinimas ir ,.eSafety” programa labai padés vidutinés trukmés laikotarpiu pasiekti uZsibréZto
tikslo, kad zZuvusiyjy skai€ius sumazéty perpus.

Pirmiau pateiktos numatomos tendencijos yra labai svarbios rengiant ir jvertinant
transporto politika, ypa¢ atsizZvelgiant | ty politikos krypciy ilgalaikiSkumg ir su jomis susijusias
investicijas, turinéias poveikio realiai padédiai. Siuose scenarijuose atsizvelgiama j §iltnamio efekta

sukelianc¢iy dujy kiekio ir iSkastinio kuro apribojimy ribas.

Infrastruktiiros optimizavimas

Europiniai transporto tinklai (TEN) teikia vidaus rinkai reikalinga infrastrukttirg. Europos
transporto tinklas tankus, o infrastruktiira geros kokybeés. Nepaisant to, Centrinés Europos Vakaruose
teritorijos bei aplink Zemyng kertanCius kalnus esancios vietovés ir daug miesty kencia nuo transporto
spiusciy ir tarSos. Manoma, kad iki 2020 m. 60 dideliy oro uosty susidurs su dideliy spiis¢iy problema;
panasi tendencija yra pastebima jiiry uostuose. Spustys ir tarSa kelia grésme¢ ekonomikos augimui,
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gyvenimo kokybei ir aplinkai. PaZangiis judumo sprendimai ir veZimo paslaugy paklausos valdymas
maZzina spistis, taCiau taip pat tenka sukurti naujas arba patobulinti jau esamas infrastruktiras.
Investicijos 1 gyvybingas pakaitines alternatyvas sausakim$y keliy koridoriy problemoms spresti
padeda jgyvendinti pazangius sprendimus, leidZiancius sukurti miSraus transporto logistikos grandis,
kurios optimizuoja transporto infrastruktiiros naudojimg jvairiy transporto riisiy viduje ir tarpusavyje.
Tai yra tuneliai per Alpes, geleZinkeliy koridoriai ir miSraus — geleZinkeliy, jiry ar oro — transporto
mazgai. Sililoma pasiekti tinkamga ekonomiSkai svarbios infrastruktiiros plétros ir lygiai tiek pat
pagristy planavimo reikalavimy, motyvuojamy aplinkosaugos ir kitais politikos siekiais, pusiausvyrg.
Vadinamosios ,,bendradarbiaujanciosios® sistemos, pagristos automobilis-automobilis  arba
automobilis-infrastruktiira sgveika, gali ilgainiui i§ esmés pagerinti eismo valdymo veiksminguma,
eismo saugumg ir spisCiy valdymg. Keliy transporto infrastruktiros yra paZangios ir pajégios
transporto priemonéms perduoti ir i§ jy gauti informacija apie eismo sglygas, oro salygy keliamus

pavojus ir eismo jvykius, siekiant, kad ,,bendradarbiaujanciosios* sistemos veikty optimaliai.

Gerai funkcionuojanti transporto sistema gerina pilieciy
gyvenima, turtina ji (maZina spistis, grustis, socialing atskirti,
gerina aplinkos kokybe).

Suteikia laisve ir galimybe pavieniam individui keliauti
ir kuria aukstesnio socialinio lygio visuomene.

Sudaro palankias salygas pasiekti darbo ir mokymo
|staigas, esancias kitoje vietovéje.

Efektyvi transporto sistema jne$a savo indélj | nacionaling
ekonomika gamybos ir paslaugu srityje.

ol

4 Pav. Transporto sistemos teigiami aspektai.

Kitose Europos dalyse svarbiausias periferiniy regiony ir valstybiy nariy riipestis yra
transporto prieinamumas. Skirdami bendrg finansavimg transporto infrastruktiirai, struktiiriniai ir
sanglaudos fondai padeda regionams, atsiliekantiems ekonominés integracijos pozitriu arba
patiriantiems strukttiriniy sunkumy. Daugelis naujyjy valstybiy nariy, siekdamos jveikti paveldéta
atsilikimg, didina investicijas 1 keliy ir miesty infrastruktiirg, o saly ir atokiausis regionais iSnaudoja
regioniniy oro uosty ir jiry susisiekimo potencialg. Atokiausiems regionams labai triikksta prieinamumo
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susisiekti ne tik su Zemynine vidaus rinka, bet ir savo paciy kraSto gilumoje esancia teritorija.

Transporto politikos priemonés ir valstybés pagalba padeda mazinti atokumo pasékmes konkurencinei

padéciai ir pagerina susisiekimg su likusia ES dalimi ir kaimyninémis treciosiomis Salimis.

1.6. PAGRINDINES EISMO ORGANIZAVIMO PRIELAIDOS

Tiek uZmies¢io keliuose, tiek miesty gatvése transporto priemoniy ir pésciyjy eismo

organizavimas atitinka keliy eismg reglamentuojanciy teisés akty nuostatas ir kitus galiojancius teisés

aktus. Eismas organizuojamas atsizvelgiant j Sias prielaidas [1]:

e Kelio ar gatvés kategorija ir funkcija;

¢ Prognozuojamg eismo dydj ir transporto srauty struktiira;

e Bendrg eismo organizavimo koncepcija;

¢ Eismo organizavimo sprendimy pas¢kmes konkrec¢ioms eismo dalyviy grupéms;

¢ Eismo organizavimo sprendiniy priderinimg prie nejgaliyjy asmeny poreikiy;

¢ Eismo saugumo didinima;

® Miestuose esanciy jautriy objekty apsauga nuo dideliy transporto srauty.

Eismo organizavimo uZdaviniai, metodai ir biidai

Racionaliai organizavus eismg garantaujamas saugus, funkcionalus ir ekonomiSkas

transporto priemoniy bei pésCiyjy eismas miesto gatvése ir uzmiesCio keliuose. Pagrindiniai eismo

organizavimo uzdaviniai [1] :

Keliy ir sankryZzy juose laidumo didinimas

PéscCiyjy eismo reguliavimas ir saugumo didinimas

Eismo saugumo pagerinimas

VieSojo transporto priemoniy eismo racionalizavimas

Automobiliy stovéjimo organizavimas: informacijos pateiimo tobulinimas, stovéjimo
viety ir aikSteliy skaic¢iaus didinimas

Transporto prastovy mazinimas ir eismo salygy gerinimas

Transporto neigiamo poveikio aplinkai maZinimas (triukSmo, degimo produkty

emisijos)
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Keliuose bei miesty gatvése transporto srautams praleisti yra taikomi Sie pagrindiniai eismo
organizavimo metodai [1] :

¢ Pirmumo suteikimas vaziuoti iSilgai pagrindinio kelio ir kai kuriuose sankryZose

e Vienpusio eismo jvedimas keliuose

¢ Papildomy eismo juosty jrengimas sankryZose

¢ Eismo suskirstymas j atskiras vaziuojamasias kalio ar gatvés dalis

¢ Pirmumo suteikimas vieSajam transportui (gatvése)

e Transporto priemoniy manevry ribojimas sankryzose

¢ Transporto priemoniy sustojimo ir stovéjimo ribojimas

¢ Eismo reguliavimas ir valdymas sankryZose bei pésCiyjy perejose

* Eismo greicio ribojimas

¢ Tranzitinio transporto trgsy nuZymejimas

e FEismo saugumui pavojingy viety, kuriuose reikia ypatingo transporto priemoniy vairuotojy

démesio, i§skyrimas apSvietimu, kitomis priemonémis.

Pirmumo suteikimas transporto srautams vaziuojant pagrindinais keliais ir gatvémis yra susijes su
kelio ar gatvés kategorija. Esant vienodoms kategorijoms, pirmumas atitenka didesnio eismo
intensyvumo keliui ar gatvei. Vienpusio eismo jvedimas padidina kelio laiduma, supaprastina eisma,
padidina eismo sauguma. SankryZose transporto srautai suskirstomi j eismo juostas, tai padidina eismo
pralaidumg bei sauguma. Naudojamos nukreipiamosios salelés, horizontalus Zenklinimas.

SankryZose manevry apribojimas (ypa¢ posiikio ] kair¢) yra taikomas tais atvejais, kai vietos
salygos neleidzia rekonstruoti sankryZos, atsiZvelgiant j esamus eismo poreikius arba yra nepakankami
eismo saugumo (matomumo) reikalavimai. Galimybé atlikti uZdrautus manevrus uZtikrinta gretimos
sankryZos. Siekiant sumaZinti transporto priemoniy laiko nuostolius bei prastovy laikg, padidintas
eismo greit] taikomas Sviesofory signalizacijos koordinavimas problemiSose vietose arba tam tikrame

keliy bei gatviy tinkle.
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Eismo parametrai

Atliekant eismo organizavimo projektus naudojami jvairiis transporto tyrimy duomenys ir
parametrai, apibidinantys eismg sankryZoje gatvéje ar kelyje. Transporto srautus charakterizuojantys
svarbiausi parametrai [1]:

Eismo intensyvumas N - transporto priemoniy, pervaziuojanc¢iy kelio ar gatvés pjiivi per
nustatytg laiko tarpa, skaicius. Jis yra netolygus dydis ir erdvés ir laiko atzvilgiu. Priklausomai nuo
sprendZiamy uZdaviniy skai¢iuojama mety, ménésio, savaités, paros, valandos eismo intensyvumo
trukme. ISskiriamas didelio eismo intensyvumo laikotarpis, atitinkantis vadinamuosius piko
laikotarpius — rytinius (eismas vaZiuojant ] darbg) ir vakarinius (eismas, vaziuojant po darbo). Eismo
intensyvumo netolygumas jvertinamas netolygumo keoficientu K, atitinkanciu faktinio intensyvumo
N nagrin¢jamuoju laikotarpiu santykj su vidutiniu intensyvumu N4 per ilgesn] laikotarpj:

Kio=N¢/ Nva  (4)
Paros netolygumo koeficientas:
— Ny - 24 .
n.p. N d

p

®)

Cia Nyy — intensyvumas per nagrinéjama valanda, aut./h.; N, - suminis intensyvumas per parg,
aut./parg; 24- valandy skaicius paroje.
Metinis netolygumo koeficientas:

N .. -12
K — mee ; 6
=N (6)

mety
Cia Nyery — suminis intensyvumas per metus, aut./metus; Ny, — intensyvumas per nagrinéjama meénesj

aut./meén., 12 — meénesiy skai€ius metuose.

Eismo organizavimo, keliy tiesimo bei rekonstravimo reikméms atlieckama periodiné
eismo apskaita ir jos augimo prognoze, eismo intensyvumas prognozuojamas remiantis tiesioginiais
eismo stebéjimo ir modeliavimo metodais. Sie duomenys naudojami rengiant teritorijy planavimo
dokumentus, pagrindZiant keliy ar gatviy techninius parametrus, nustatinéjant jy laiduma.

Eismo tankis (Q) — transporto priemoniy skai¢ius konkrec¢iu laiko momentu tam tikrame
ruoze. Eismo tankis charakterizuoja eismo apkrovimg transporto priemonémis. Ribinis tankis atitinka
nejudanciy, viena Salia kitos stovinCiy transporto priemoniy skai¢iy. Priklausomai nuo jy tipo (tai
lengvasis automobilis ar sunkiasvoré transporto priemon¢) Sis skaicius kartais biina skirtingas. Didéjant
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eismo tankiui, didéja transporto priemoniy tarpusavio jtaka sraute, mazéja manevry atlikimo galimybé,
tai kartu mazé¢ja ir tinklo laidumas.

Srauto tanki nusako gatvés apkrovimo lygis P, kuri sudaro faktinio gy ir maksimaliai
maks. IManomo pagal eismo salygas tankiy santykis:

P= Qfakt. / Zmaks. (7)

Cia Emaks. — lengviesiems automobiliams 200 aut./km; sunkiasvoréms transporto priemonéms su
priekaba — 40 aut./km.

Greitis yra vienas svarbiausiy eismo rodikliy, kuris apibréziamas nuvaziuoto kelio ruozo
ilgio santykiu su laikotarpiu, per kurj Sis atstumas yra nuvaziuojamas. Miestuose greicius veikia daug
ivairiy salygy (gatviy parametrai, transporto srauty intensyvumas ir struktiira, esimo reguliavimo
biidas).

Transporto sauro greitis priklauso (Vyjq) — tai vidutinis transporto priemoniy greitis
nustatytame ruoze per nustatytg laikotarpj.

Transporto priemonés greitis priklauso nuo daug jvairiy sistemos vairuotojas —
automobilis — kelias — aplinka veiksniy. AukS¢iausig ribg nustato maksimalus transporto priemonés
konstrukcinis greitis Vax., kurj numato transporto priemonés gamintojas kreiserinis greitis ti 0,85 Vax,
transportopriemonés konstrukcinio greicio, kuriuo vaziuoja automobiliai realiomis sglygomis.

Transproto srauto struktiira apibiidinama jvairiy tipy transporto priemoniy sarySiu
sraute. Transporto priemonei eismo procese reikia didesnés eismo juostos roZo nei jos ilgis (statinis
gabaritas), kadangi jai sustoti reikia tam tikro kelio roZo, priklausan¢io nuo vaziavimo greiio ir
aplinkos veiksniy.

Vaziuojamosios dalies laidumas — tai maksimalus galimas praleisti transporto priemoniy
skaiCius per lh viena kryptimi tiriamuoju pjiviu, esant normalioms eksplotavimo salygoms ir
uztikrinant visy transporto riiSiy ir peésCiyjy eismo sauguma. Eismo laidumas priklauso nuo
vaziuojamosios dalies plocio, iSreikSto eismo juosty skai¢iumi, atitinkanciu lygiagreciai vaziuojanciy
auomobiliy srauty skaiciy viena kryptimi. Kelio laidumg maZina vieno lygio sankryzos.

Vienos vaziavimo juostos laidumas tiesiame ruoZe priklauso nuo transporto srauto
struktiiros ir jo vidutinio greicio.
B 3600-V .
Cl4a, +t-V4e VD

K

s

(8)
Cia V — vidutinis transporto srauto greitis, m/s; 1 — gabaritinés transporto priemonés ilgis, m; a; —
Saugus atstumas tarp sustojanciyjy automobiliy (2,0m); t — laikas, kurio reikia vairuotojui sureaguoti, s;
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¢ — stabdymo koeficientas; Ky — koeficientas, kuriuo jvertinamas laidumo sumazéjimas dél prastovy
prie sankryZy.

Kai kelyje ar gatvéjé yra vienalytis transporto srautas, tuomet yra didesnis jos laidumas:
lengvyjy automobiliy 1200 — 1500 aut./h; sunkvezZimiy 600 — 800 aut./h; autobusy 200 — 300 aut./h.
Kai keliu juda miSrus transporto srautas, tuomet jis perskai¢iuojamas j lengvyjy automobiliy srauta,

naudojant perskai¢iavimo koeficientus :

Lengvieji automobiliai 1,0
SunkveZimiai: 1,5-3,5
Autobusai 2.5
Sujungtieji autobusai 4,0
Motociklai ir mopedai 0,5
Dviradiai 0,3

Kelio laidimg riboja kelkrasc¢iuose stovintys automobiliai, vieSojo susisiekimo transporto
stoteliés Labiausiai laidumg sumaZina vieno lygio sankryZos. Vienos eismo krypties bendras laidumas
yra skaiCiuojamas jvertinant transporto priemoniy pasiskirstymg ir manevravimg tarp eismo juosty

vaziuojamojoje dalyje.

1.7. URBANIZACILJOS SAMPRATA

Pagrindiniai skirtumai tarp miesto ir kaimo gyvenvieciy susij¢ su gyventojy skai¢iumi ir
sudétimi, jy uZimtumo struktiira, gyvensena, paslaugy tinklu, Zemés naudojimu ir kaina, funkcijomis.
Daugelyje Saliy Sios gyvenvietés skiriasi architektiiriniais ypatumais: uZstatymo intensyvumu, pastaty
aukStingumu, infrastruktiira.

Siekiant kuo tiksliau iSskirti kaimy, miesteliy ir miesty vystymosi stadijas tiksliai
iSanalizuojama ir apibréZiama kas yra kas. Tik tada, kai tam tikri kriterijai priskiriami vienam ar kitam
urbanistinés sandaros pobudZio apgyvendinimo sistemos tipui ir formai, galima atrasti tam tikras ribas,
kada kaimas perauga ] miestelj, miestelis ] miesta, o miestas ] aglomeracijas, konurbacijas, metropolius
ir pan.

Ivairiose Salyse taikoma skirtinga miesty klasifikacija, atsizZvelgiant | jy gyventojy skaiciy,
Salies dydj, jos urbanizacijos laipsnj, miesty dydj. Vakaruose teritorija laikoma urbanizuota, kai tarpai
tarp pastaty ar statiniy nevirSija 200 metry. Esant skirtingai miesty klasifikacijai sunku apibrézti kada
reikia urbanizuotai teritorijai suteikti miesto statusg. Pavyzdziui Kinijoje, turinioje daugiau nei 1,2
mlrd. gyventojy, miestu gali tapti gyvenvieté, kurioje yra ne maziau kaip 50 tukst. Zmoniy, o
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Islandijoje, kurioje gyventojy skaicius Siek tiek virSija 260 tiikst., tam uZtenka vos 250 koncentruotai
gyvenanciy Zmoniy.

Europos Salyse, taip pat taikomos jvairios miesty dydziy klasifikacijos. Kai kurie Europos
Saliy specialistai siiilo tokia tradicing miesty klasifikacija:

® mazy ir vidutiniy miesty klasés riba — iki 20 tiikst. gyventojy;

e dideliy miesty ir konurbacijy klasés riba — 100 tikst. gyventojy ( nuo Sios ribos
pradedamos registruoti konurbacijos);

e labai dideliy miesty ir aglomeracijy klasés riba — 500 tiikst. gyventojy;

e didmiesciy klasés riba — 1000 tukst. gyventojy.

Dar netolimoje praeityje, kai Lietuvos teritorija priklause SSRS, ilgus deSimtmecius buvo

nustatytos tokios miesty dydziy kategorijos:
® mazi miestai — iki 20 tukst. gyventojy;
¢ pusvidutinio dydZio miestai — 20 + 50 tikst. gyventojy;
¢ vidutinio dydZio miestai 50 + 100 tukst. gyventojy;
e dideli miestai — 100 + 500 tiikst. gyventojy;
e didmiesciai — per 500 tikst. gyventojy.

Tokia klasifikacija Lietuvai visiSkai netiko, kadangi didZiausig miesty tinklo dalj Lietuvoje
sudaré nedideli miesteliai. Todél tik atktirus nepriklausomybe, buvo pasitlytos net kelios i mazZesnius
miestus orientuotos miesty kategorijos. Sias sistemas sitilé Lietuvos geografai, profesoriai, LR bendrojo
plano autoriai ir kt., tod¢l Siuo metu Lietuvoje yra patvirtinta oficialioji ir dar keletas kity miesty
klasifikacijy.

Pagal Lietuvos Respublikos teritorijos administraciniy vienety ir jy riby istatymg [15],
gyvenamosios vietoveés skirstomos j miesty ir kaimy gyvenamasias vietoves. Miesto gyvenamosioms
vietovéms priskiriami miestai, kaimo gyvenamosioms vietovéms priskiriami miesteliai ir kaimai.
Miestai yra kompaktiskai uzstatytos gyvenamosios vietovés, turin¢ios daugiau kaip 3000 gyventojy,
kuriy daugiau kaip 2/3 visy dirbaniy asmeny dirba pramongje, verslo, gamybinés ir socialinés
infrastruktiiros srityse. Miesteliai yra kompaktiSkai uZstatytos gyvenamosios vietoves, turin€ios nuo
500 iki 3000 gyventojy, kuriy daugiau kaip pusé dirbanciy asmeny dirba pramongje, verslo bei
gamybinés ir socialinés infrastruktiiros srityse, taip pat tradiciniai miesteliai. Laikantis oficialiosios
klasifikacijos Lietuvoje Siuo metu yra 243 miesteliai ( kaimo gyvenamosios vietoveés) ir 107 miestai.

Kaip minéta anksCiau, ne viskas taip paprasta, nes yra ir daugiau miesty klasifikacijy
patvirtinty Lietuvos Respublikos normatyviniuose dokumentuose. Pagal J. Vanagg miisy krastui
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labiausiai priimtinas miesty dydZiy klasifikavimas nurodytas Statybiniame techniniame reglamente

[20]:

nedideli 5 + 20 tikst. gyv.,

mazi 20 + 50 tiikst. gyv.,

vidutiniai 50 + 100 tikst. gyv.,
dideli 100 + 250 tukst. gyv.,
labai dideli 250 + 500 tikst. gyv.,

¢ didZiausi — daugiau kaip 500 tukst. gyv.

Lyginant jstatymg ir Statybos techninj reglamentg galima pastebéti, kad pastarajame dokumente
atsizvelgiama tik j gyventojy skaiciy, o Lietuvos Respublikos teritorijos administraciniy vienety ir jy
riby jstatyme miestai klasifikuojami jvertinant ne tik jy gyventojy skaiCiy, bet ir jy darbo pobiidj
pramonés jmonése, transporte, aptarnavimo, administracijos, mokymo, mokslo ir kitose istaigose,
kurios laikytinos miestg kurianciais veiksniais. STR miestai klasifikuojami Zymiai smulkiau, nei
nurodyta jstatyme. Ganétinai rySkus skirtumas ir tarp gyventojy skaiCiaus priskiriamy maZiems
miesteliams: Lietuvos Respublikos teritorijos administraciniy vienety ir jy riby jstatyme miesteliuose
gyvena nuo 500 iki 3000 Zmoniy, o STR nurodo, kad nedideliais miesteliais latkomos gyvenvietés
turin¢ios nuo 5000 iki 20000 gyventojy. Svarbu pastebeti, kad Lietuvos Respublikos teritorijos
administraciniy vienety ir jy riby jstatyme urbanizuota teritorija su 3000 gyventojy jau laikoma miestu,
o STR net nedideli miesteliai priskiriami urbanizuotoms teritorijoms su 5 + 20 tukst. gyventojy.

Svarbus, tadiau nejteisintas miesto poZymis — gyventojy tankumas. Daugumos miesty plotas
palyginti maZas, tad gyventojy tankumas, skaiiuojamas tiikstanciais Zmoniy kvadratiniam kilometrui,
biina labai didelis. Dabartiniu metu svarbesniu miesto poZymiu laikomas gyventojy pasiskirstymas
pagal uzimtuma iikio sektoriuose. Tik maZesné miesto gyventojy dalis gali dirbti pirmajame sektoriuje
(bioprodukciniame iikyje, kasyboje). Lietuvoje ji gali sudaryti trecdalj dirban¢iy miesto gyventojy.

Nuo pat miesty atsiradimo keitési miesto ir kaimo, miestie€iy ir kaimieciy skaiCiaus santykis.
Ilgg laikg tie pokyciai buvo neZymis, taciau kuo toliau, tuo sparciau rySkéjo. Ilgainiui Salyse susidarée
gyvenvieciy tinklas, o véliau ir gyvenvie€iy sistema (jvairiais rySiais susijusiy tam tikros teritorijos
kaimo ir miesto gyvenvieCiy visuma). Su miesty reikSmeés didéjimu susijes urbanizacijos procesas,
kuriam budingi tam tikri bruozai:

® miesty ir gyventojy juose augimas,
e didéjanti buvusiy kaimo gyventojy santalka dideliuose miestuose,
® miesty teritorijos plétimasis ir Gikinés veiklos telkimasis joje,
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® intensyvis jvairiapusiai gyvenvieciy rysiai,
® miestietiSkos gyvensenos plitimas kaimo teritorijoje.

K. Seselgis iskiria ir kitokiy bruozy: ,,Urbanizacija néra tik kaimo gyventojy pladimas j miesta,
,miestiSko gyvenimo biido* plitimas, didmiesCiy ir aglomeracijy augimas arba neribota kapitaliniy
investicijy koncentracija apibréZtoje teritorijoje (mieste).Urbanizacijos procesas palieCia visa
gyvenvieciy tinkla. Vyksta jvairiarti$iy funkcijy koncentracija ir integracija sudétingame gyvenvieciy
tinkle, jvairios gyvenvietés sujungiamos ] vieningg sistema, kur atskirais atvejais funkcijos ne tik gali
koncentruotis, bet ir diferencijuotis‘ [23].

Urbanizacija nuolat atnaujina skirtumus tarp miesto ir kaimo. Kita vertus jis turi tendencija
tuos skirtumus niveliuoti, kaimg patraukti | savo pus¢. Manoma, kad toks pulsavimas — pagrindinis
urbanizacijos procesy uZzmojo atspindys. Atskirose teritorijose miesté¢jimo procesai gali skirtis
intensyvumu, reguliavimo biidais, socialiniais ir ekonominiais padariniais. Skiriamos dvi urbanizacijos
procesy kryptys:

¢ kiekybiniai pokyc¢iai, apimantys intensyvig teritoring, demografing ir erdving kaita;
e kokybiniai pokyciai, pasireiSkiantys miestiSkumo, naujy rySiy tarp gyvenvieCiy
jsigaléjimu, miesto tapatinimu su socialine gerove ir saugumu.

Urbanizacijos dydZiui nusakyti naudojama keletas rodikliy, tarp jy: gyventojy tankumas
miestuose, santykiné uzZstatyty teritorijy dalis, duomenys apie ikinés veiklos santalkg, vietinés
gyventojy migracijos kryptis. Taciau dazniausiai naudojamas ir lengviausiai apskaiciuojamas
urbanizavimo rodiklis — konkrecios Salies Zmoniy, gyvenanc¢iy miestuose, dalis (proc.).

Miesto gyventojy dalis pasauliniu mastu labiausiai padidé¢jo XX a. Dabartinése ekonomiskai
stipriose valstybése mieste¢jimas XIX a. spar€iai vyko dél pramonés augimo miestuose. Taiau patys
urbanizacijos procesai néra vienodi. Labiau urbanizuotose valstybése jie yra smarkiai pakite, kartais
beveik prieSingi pradinei urbanizacijai. | miestéjimo raidg ir jo metu vykstanCius procesus reikéty
pazvelgti per laiko ir jvykiy prizmeg.

Urbanizacija vyksta laipsniSkai, pirmiau miestuose kaupiasi gyventojai, telkiasi tkis, miestai
tampa Salies veidu. Véliau didieji miestai pardeda diktuoti madas, miestiSkas vertybes perima mazesni
miestai, miesteliai kaimai. Ilgainiui ir miestieciai, ir kaimieciai supanas¢ja, jy gyvenimo biidas mazai

kuo skiriasi. Skiriami penki svarbiausi miestéjimo etapai (5 pav.).
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5 pav. Miest¢jimo raida.

Pirmas etapas siejamas su miesty atsiradimu, jy reikSmés pripazinimu. Tuo metu miestai jgijo
amaty, prekybos ir kity paslaugy, mokslo ir kultiiros centry reikSme¢. Taciau ilgg laikg miestéjimas vyko
pamazu, todél Sis etapas truko kelis tikstantmecius. Daznai Sis laikotarpis vadinamas ikipramoniniu.

Antrasis etapas pasizyméjo intensyvia kaimo gyventojy migracija |1 miestus, nes augant
pramonei miestuose atsirado daug darbo viety. Tuo metu smarkiai augo pavieniai miestai — pramongs
centrai. Tik labai sparciai j priek] Zengianciose Salyse (DidZiojoje Britanijoje, Vokietijoje) toks augimas
apemé dauguma miesty. XIX a. j §j etapa j7engé Vakary Europos valstybés, véliau Siaurés Amerika ir
Ryty Europa. Atsiliekanciose Salyse Siam etapui biidingi ypatumai iSrySkéjo tik nuo XX a. vidurio.

Treciasis etapas labiau pazengusiose valstybése prasidé¢jo XX a. pirmoje pus¢je, kitose —
minéto amzZiaus viduryje. Sio laikotarpio pradZioje sparéiai plétojosi beveik visi miestai, jy tinklas
tankéjo, o formos darési vis jvairesnés. Vyko tikras miestiSkos gyvensenos skverbimasis ] kaimus,
kuriuose netruko atsirasti ir visi patogumai.

Gyventojai ieSkodami palankesnés aplinkos vis dazniau keliasi gyventi j priemiescius. Miestai
perkrauti, tod¢l nebegali priimti daugiau atvykéliy (truksta busty, komunalinés infrastrukttiros). Tad ir
atvykéliai kuriasi ar¢iau miesto — priemiesCiuose. ISrySkéja kokybiSkai naujas procesas -
suburbanizacija. Tai staigus priemiesCiy ir priemiesc¢io zony augimas. PriemiescCiai yra glaudZiai susije
su miestu. Ilgainiui jie virsta arba miesto arba aglomeracijos dalimi. Tada miestieCiai ,,atakuoja*
tolimesnes vietoves, kurios taip pat virsta centrinio miesto palydovais. Kad sulététy miesty augimas,
tokig iniciatyva stabdo ir vyriausybés. Stambiis miestai nuolat pristabdo savo augimg, kol virsdami
aglomeracija vél ima didéti.

Siame etape susiformavo ne tik aglomeracijos, bet ir megapoliai, vientisos urbanizuotos
teritorijos.

Ketvirtame ir penktame etape iSrySkéja kone prieSingi pradinei urbanizacijai procesai:
dezurbanizacija ir kontrurbanizacija. Dideli miestai nebeauga arba net maZéja, nes gyventojai keliasi |

maZzesnio tankumo urbanizuotg teritorijg. Jie neatsisako miestiSkos aplinkos, tik ieSko ramesniy viety —
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mazesniy miesty, didesniy kaimo gyvenvieCiy. Penktas etapas biidingas ekonomiskai pirmaujan¢ioms
Vakary Europos, Siaurés Amerikos ir Ryty Azijos valstybéms.

Veliau miestai buvo tarsi salelés, iSsibarsCiusios didZiuliuose kaimo vietoviy plotuose. 1800
m., taigi prieS du amzius, net 97 % pasaulio populiacijos sudaré kaimo gyventojai; XX a. pradZioje jie
sudaré 86 % Zmonijos. Sausumos ir vandens keliy tobulinimas 1émé efektyvesnj Zemés tikio produkty
transportavimg, ir skatino miesty vystymasi. Nors tuo metu miestai augo labai spar¢iai, dauguma
Zmoniy vis dar gyveno kaimo vietovése. Anglija buvo pirmoji valstyb¢, kurioje prasidéjo urbanistiniai
pokycCiai. Prie§ Simtmet] tai buvo vienintel¢ pasaulio $alis, kurioje vyravo miestai. Dabar situacija
visiSkai kitokia. Miestuose gyvena 50 % pasaulio populiacijos — o tai mazdaug 3,7 milijardo Zmoniy (6

pav.). Planetos teritorija, kurioje jsikiiré miestai, sudaro tik 5 proc. tinkamo gyventi Zeméje ploto.

Urbanizacijos lygis pagal pasaulio regionus, 1920-2000,
%

100 +
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&0 e Lotyny Amerika
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6 pav. Urbanizacijos raida 1920-2000 m.

Per¢jimo nuo kaimo prie miesto vyravimas parodo valstybés miestéjimo lygj. 1850 m. N¢ viena
valstybé nebuvo pasiekusi tokio miestéjimo lygio, koks Siandien yra visame pasaulyje. Nuo 1920 iki
1980 mety pasaulio miesty gyventojy skaicius iSaugo net keturis kartus. Dabar gyvename pasaulyje,
kurio megapolyje Tokijus-Jokohoma gyvena mazdaug 29 milijonai Zmoniy, o Niujorke - mazdaug 8,1
milijono gyventojy. Itin sparéiai auga maZiau issivys¢iusiy $aliy miestai. Siuo metu tokiose Salyse yra
beveik 300 daugiau nei 1 milijong gyventojy turin€iy miesty. Nuo 1950 mety Siy miesty gyventojy
skaiCius iSaugo deSimteriopai. DidZiausiuose pasaulio miestuose gyvena tikrai jspuidingai daug Zmoniy:
pavyzdZiui, Bombéjuje (Indija) — mazdaug 11,9; San Paule (Brazilija) — 11,0; Sanchajuje (Kinija) —
11,0; Maskvoje (Rusija) — 10,1 milijono gyventojy [23].
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Masiné urbanizacija (miestéjimas) yra gana naujas reiskinys. Daznokai sunkumy suvokiant ir
sprendZiant su miesty plétra susijusias problemas kyla biitent dél Sio reiSkinio naujumo. Miesty

augimas, kurio ,,sprogimas‘ jvyko XVIII a. pabaigoje, nuolat spartéjo XIX-XX a. tebesitesia iki Siol.

1.8. DARBO TIKLAS IR UZDAVINIAI

Baigiamajame magistrantiiros studijy darbe aptariamos svarbiausios prielaidos, kurios gali turéti
jtakos spiis¢iy susidarymui automobiliy keliuose. Sio darbo tikslas yra iSanalizuoti prielaidas, bei
pasitelkus uZsienio Saliy patirt] pateikti pasitilymus, galin¢ius pristabdyti arba iSspresti automobiliy
keliuose susidarancias spustis.

Norint jgyvendinti Sio darbo tiksla, reikia nusistatyti ir iSspresti tokius uzdavinius:
1. ISsiaiSkinti kas lemia spusciy susidaryma.
2. ISanalizuoti automobilizacijos procesa.
3. Nustatyti eismo organizavimo prielaidas, tikslg, metodus.
4. Ivertinti intelektualiniy transporto sistemy jtakg spiis€iy susidarymui.
5. ISnagrinéti uzsienio Saliy poZiiirj  transporto problemas.
6. Sudaryti klausimyng. Apklausti eismo dalyvius ir iSanalizuoti gautus rezultatus.

7. Pateikti bendras darbo iSvadas ir pasitilymus kaip jvariy priemoniy pagalba galima

iSspresti opy spisciy klausimg Lietuvoje.
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2. Keliy transporto modernizavimo ir plétros samprata

Remiantis iSsamia ekonomine analize ir atlikty prognostiniy skai¢iavimy rezultatais bei
strateginio planavimo metodika [27] suformuota Lietuvos keliy transporto sektoriaus plétros galimybiy
strategija, apimanti svarbiausius keliy transporto modernizavimo uzdavinius. Integruojamas Lietuvos
keliy transporto tinklas j ES keliy transporto sistemg techniniais - technologiniais bei teisinio
reguliavimo aspektais, iSnaudojant patogia Salies geografing ir geopoliting padétj ir didinant Lietuvos
transporto jmoniy galimybes ir vaidmen] tarptautinéje keliy transporto paslaugy rinkoje. Integruojamas
krasto keliy tinklas, uZtikrinant tarpregionines jungtis su transeuropiniu keliy tinklu ir vietinés reikSmes
keliy tinklas, suformuojant visg regiony plétrai biting infrastruktirg, papildant keliy tinklg
trikstamomis grandimis ir iSvengiant nepakankamo pralaidumo viety. Siekiama, kad Respublikos keliy
tinklas savo plétote ir techniniais parametrais atitikty racionaliy gamybiniy jégy iSdéstyma ir patvirtintg
atskiry tkio Saky plétra atskiruose regionuose, mazinty transportavimo islaidas ir suteikty galimybiy
keleiviniam ir krovininiam transportui laisvai judéti Lietuvos teritorijoje. Siekiama, kad Salies ir miesty
keliy transporto susisiekimo sistemos biity kompleksiSkos ir integruotos. Tai padéty racionaliai ir
efektyviai naudoti 1€Sas infrastruktiiros plétrai sprendZiant bendras kilusias susisiekimo problemas tiek
uZmiestyje, tiek miestuose, plétojant tranzitinius transporto koridorius ar apvaziuojamuosius kelius.
Tobulinamos esamas ir diegiamos naujas eismo saugos palaikymo sistemos, plétojamos kovos su
avaringumu keliuose programos, nes siekiama stabilizuoti avaringumo dél nepaliaujamos
automobilizacijos rodiklius ir ateityje 50 % sumaZinti avaringumg. Visokeriopai skatinama Salies
gyventojus naudotis vieSojo transporto paslaugomis, kad nebeaugty lengvyjy automobiliy srautai ir
gatviy bei keliy tinklo apkrova, ypa¢ didZiuosiuose miestuose. Norima Lietuvos miesty vieSojo
transporto paslaugy lygi (pasiekiamumo, kelionés trukmés, vaZziavimo kokybés ir kitais rodikliais)
priartinti prie keleiviy vezimo paslaugy kokybés lygio pazangiose ES Salyse, miesto vieSojo transporto
marsruty tinklg patobulinti taip, kad jis uZtikrinty keleiviy poreikius teritorijos aptarnavimo poZiiiriu.
Subalansuotas miesty ir rajony marsrutinio keleivinio transporto sistemos finansavimo mechanizmas,
yra veiksnus rinkos ekonomikos salygomis, skatina keleivinio transporto imoniy konkurencijg tiekiant
keleiviy vezimo paslaugas. Laikomasi socialiniy principy formuojant vieSojo transporto paslaugy
pasiiilg ir jy tarifus. Diegiama ir plétojama jvairiariSé transporto sgveikg vezant keleivius. Plétojami
tarptautiniai marsrutai, efektyviai iSnaudojant modernizuojamy I ir IX Europos transporto koridoriy
galimybes, modernizuojant kroviniy ir keleiviy terminalus bei jy teikiamas paslaugas. UZtikrinama

suderintos su ES reikalavimais keliy transporto teisinés bazés, techniniy standarty ir jmoniy veiklos
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reglamenty jgyvendinimai. Kuriama aplinkai palanki keliy transporto sistema, pirmenybe teikiant
mazesn] neigiamg poveiki aplinkai daran¢iam transportui, didinamas energetinis keliy transporto
sektoriaus efektyvumas, daugiau naudojant alternatyviy ir aplinkg maZiau terSianciy degaly, tuo
mazinant aplinkos tar$g ir maziau veikiant pasaulio klimatg. Gerinamos keleiviy susisiekimo salygos,
skatinant gyventojus pasirinkti biologinius susisiekimo biidus, modernizuoti ir tobulinti bevariklio
transporto infrastruktiirg, miestuose ir gyvenvietése kuriamos nuo motorinio transporto eismo atskirtos
dviraCiy ir pésCiyjy taky sistemos. Formuojama nejgaliyjy susisiekimo sistema parengiant biiting
infrastruktiirg, organizuojamas invalidy paramos autobusy eismas, pritaikant jy poreikiams miesty
gatviy peréjas, Saligatvius, prieigas prie traukos punkty, vieSojo transporto stoteles bei automobiliy
aikSteles. Formuojama keliy transporto saugaus eismo sistema stiprinant eismo dalyviy saugumo
prevencinj darbg, gerinamos eismo reguliavimo salygos, modernizuojama keliy infrastruktiira gerinant
jos geometrijg ir tobulinant dangas, stiprinama keliy transporto priemoniy techninés biiklés kontrolé.
Siems bendriems strateginiams tikslams ir uZdaviniams jgyvendinti pasitilytos specialios priemonés,
kurios pagal prioritetus suskirstytos | vidutinés (2007-2013 m.) ir ilgalaikés (2014-2025 m.) trukmes
perspektyvines priemones.

Vidutinés trukmés (iki 2013 m.) laikotarpio infrastruktiiros plétros prioritetai skiriami keliams
modernizuoti ir plétoti, visy lygiy keliy tinklo karkasui galutinai suformuoti, trilkstamoms jungtims
jgyvendinti bei eismo organizavimo technologijoms modernizuoti — kad svarbiausios Lietuvos
transporto magistralés ir mazgai jgyty transeuropinio tinklo (TEN-T) statusg, o tarptautinés svarbos
projektai buty parengti ES komisijai gauti Sanglaudos fondo finansavima. Krovininio transporto plétros
vidutinés trukmés prioritetai apima daugiariiSio transporto plétra, integracija j ES rinka, tarptautinj
bendradarbiavimg Baltijos jliros regione bei tranzito paslaugy plétrg. Keleivinio transporto vidutinés
trukmeés laikotarpio prioritetai — vieSojo marSrutinio transporto paslaugy ir lengvyjy automobiliy
naudojimo subalansavimas, laikantis nacionalinés teritorinés plétros principy ir Europos Sajungos
direktyvy, numatanciy keisti modalinj pasiskirstyma miesto transporte ir suteikti pirmenybe vieSajam
susisiekimui ir péstiesiems bei dviratininkams.

Ilgalaikiam perspektyviniam laikotarpiui (iki 2025 m.) infrastruktiiros plétros prioritetai —
taikyti naujas technologijas transporte ir moderniai organizuoti transporto veiklg, siekiant sudaryti
kokybiskas eismo sglygas Salies ir uzsienio vartotojams. Krovininio transporto veikla numatoma
modernizuoti diegiant intelektines technologijas. Keleivinio transporto plétros ilgalaikio perspektyvinio

laikotarpio prioritetai — diegti naujas technologijas miesty transporte, skatinti gyventojus naudotis

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI SPRENDIMO BUDAI
REMIANTIS UZSIENIO PATIRTIM 36



BAIGIAMASIS MAGISTRO DARBAS

vieSojo marsrutinio transporto paslaugomis ir maZinti gyventojy judrumo poreikj, dalj kelioniy

pakeiciant informaciniy technologijy teikiamomis susisiekimo galimybémis.

21. AUTOMOBILIZACIJA

Praeito Simtmecio pabaigoje sukurtas automobilis ne tik sukélé revoliucija pasaulio
transporto sistemoje, bet dél jo atsirado ir sunkiai i§sprendZiamy urbanistiniy, socialiniy ir ekologiniy
problemy. Per palyginti trumpg laika nepaprastai iSpopuliaréjusi transporto priemoné visuomeneje
sulauké labai prieStaringy vertinimy. Vieniems automobilis yra nepakeiiama transporto priemoné
organizuojant darbg ir poilsj, kitiems — mados, komforto ir prestizo objektas, tretiems — brangios
burzgiancios ir aplinkg terSiancios metalinés dézeés.

Visuomen¢ tarsi suskilo j dvi prieSingas stovyklas: automobiliy savininkus, kurie neretai
jsivaizduoja esantys pranasesni uz pésciuosius ir automobiliy prieSininkus, kartais gal net pernelyg
kategoriSkai nusistatancCius prieS masinas, uzmirSdami, kad ir jie ne taip jau retai naudojasi
indvidualaus transporto priemonémis.

Automobilizacija musy visuomen¢ uzklupo nepasiruoSusia nei techniSkai nei
psichologiskai. Racionaliai sprendziant automobilizacijos problemas, bitina detalesné Sio proceso
analizé. Sis reiSkinys Lietuvoje iki §iol yra beveik nenagrinétas, tik V.Adomavi&ius savo knygoje kiek
placiau aptaré ir iSanalizavo §j, vis svarbesniu tampantj reiskinj.

Automobiliacijos lygis jvairiuose Lietuvos miestuose ir rajonuose skirtingas. Labiausiai
automobilizuoti septyni didieji lietuvos miestai. Mazesnis lygis maZuosiuose miesteliuose, maziausias -
kaimo vietovese. Pastaraisiais metais pastebimas spartus automobiliy skaiCiaus didé¢jimas maZesniuose
miestelivose, kadangi juose automobilio eksploatavmo sglygos geresnés palyginti su transportu
perkrautais didZiaisiais miestais ir kaimo vietovemis, kur iki Siol ne visuomet yra techniSkai sutvarkytas

gatviy ir keliy tinklas.
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7 Pav. Automobiliy bei gyventojy skaiciaus kitimo dinamika.

2.2. METINES AUTOMOBILIU RIDOS ANALIZE

Indvidualaus transporto priemoniy reikSme¢ visuomenés gyvenime nusako ne tk automobiliy
gausumas, bet ir jo panaudojimo intensyvumas bei savitumas. Pagrindiné transporto priemonés
panaudojimo charakteristika yra vaZzin¢jimo intensyvumas t.y. metin¢ rida [1]. Vairuotojy apklausa
parod¢ kad ji skiriasi priklausomai nuo gyvenamosios vietovés bei daugelio kity dalyky. Idomu
palyginti miesto ir kaimo gyventojy vaZin€jimo intensyvuma. IS rezultaty matome, kad miesto
gyventojai yra mobilesni nei kaimo gyventojai. Kaip teigia AdomaviCius savo knygoje [1] —
,Vazingjimo intensyvumui turi jtakos vairuotojo amzius“. Vidutinis vairuotojo amzius Lietuvoje yra
apie 42 metus. Jaunesniy vairuotojy daugiau sparciai besivystan¢iuose miestuose, tai suprantama,
kadangi ten paprastai suvaZiuoja jaunesnés Seimos. Siek tiek vyresnio amZiaus yra vairuotojai,
gyvenantys uz didmiescio riby.

Jaunesni Zmonés paprastai judresni. Neabejotina, kad brangi automobilio eksploatacijos kaina

riboja galimybes vazinéti Siai ekonomiSkai dar nesustipréjusiai gyventojy grupei. VaZing€jimo
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intensyvumui turi jtakos ir gyventojy iSsilavinimas, keliy tinklo iSvystymas, visuomeninio transporto
aptarnavimo lygis, nuotolis iki darbovietés, poilsiavimo budas ir kt.

Transporto Ukio svarbg lemia ne vien pats transportavimo procesas. Sukiirus susisiekimo tinklus,
garantuosime transportavimo tvarka, steigiant veZimy kaStus maZzinancias transporto grandis. Kylant
kuro kainai, vidutiniam darbo uzmokesciui bei senstant transporto priemoniy parkui, keleiviy vezimo
savikaina did¢ja.

Prastas transporto organizavimas lemia didelj avaringuma, didZiulius laiko nuostolius keliaujant,
todél labai svarbi transporto vystymosi analizé, planavimas ir valdymas. Zalingy medZiagy
koncentracija prie automagistraliy priklauso nuo automobiliy srauto, jo sastato (Ilengvieji automobiliai,
sunkveZimiai), kelio plocio, dangos biiklés, aplinkinio apstatymo ir meteorologiniy salygy (véjo). Kuo
daugiau privaziuoja masiny, ypa¢ sunkvezimiy, kuo blogesné¢ kelio danga, tuo daugiau terSiama
aplinka. Transporto problemos sprndziamos jvairiai, pirmiausia skatinant ir tobulinant vies$ajj transportg
— visuomeninio transporto sistemas, taip pat uztikrinant maZziausius atstumus iki darbo, mokymosi
istaigy, pramogy viety ir kt., gyventojus aptarnaujancios infrastruktiiros iSdéstymo netoli visuomeninio
transporto sustojimo viety.

Transporto sistema privalo biti optimizuota, kad atitikty nuoseklios plétros poreikius.
Svytuoklinio judéjimo mieste ir uZmiestyje maZinimas, atitinkamas darbo pradZios ir pabaigos valandy
darbovietése derinimas padeda sureguliuoti transporto srautus piko valandomis, racionaliau panaudoti
transporto priemones, sumazina jy skaiciy ir iSmetamy j org Zalingy medZiagy. Vezéjai iSsivysciusiose
Salyse skatinami maZinti benzino vartojima, nes jis labiau kenkia aplinkai nei dyzelinas. AtsiZvelgiant j
tai, kad ES valstybés narés siekia gerinti transportg, tiek priemones, tiek susisiekimg, verslininkai
jverting Sias aplinkybes gali transportavimui rinktis ekologiSkesnes, daZnai naujesnes transporto
priemones. Cia taip pat turi pasitarnauti ir gamintojai. Siektina gaminti ekonomiskas transporto
priemones, ieSkoti naujy kuro atmainy. Valstybé turi skatinti monopolijos vieSajame transporte
naikinima.

IS tiesy, kompleksinis Salies vieSojo transporto paslaugy sistemos atnaujinimas padeda uZztikrinti
patogesnj susisiekimg, mazina transporto spiistis ir aplinkos tar$a, gerina eismo saugg. Tikétina, kad
atnaujintas transporto priemoniy parkas ir kokybiSkesnés paslaugos paskatins gyventojus vietoj
kelionés automobiliu daZniau rinktis vieSajj transportg. Didéjantys transporto srautai sukelia transporto
kamscius, aplinkos terSimg ir pan. Vienas efektyviausiy biidy tam spresti ir bene pagrindinis ateities
transporto politikos s€ékmeés kriterijus ir yra intermodalumas — skirtingy transporto rusiy sékmingas
suderinimas, atsizZvelgiant | efektyviausig infrastruktiros panaudojimg bei aplinkos reikalavimy
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paisyma. Siandien keliy tankumas Lietuvoje atitinka ES vidurkj (Lietuvoje — 1,15 km kvadratiniam
kilometrui, ES — 1,16 km/km?2), o E kategorijos keliy skaicius net ketvirtadaliu lenkia ES (Lietuvoje —
2 proc. viso keliy ilgio, ES — 1,5 proc.). Taciau geleZinkelio linijy tankumas yra beveik du,
elektrifikuoty gelezinkelio linijy — beveik aStuonis kartus mazesnis nei ES vidurkis. Tod¢l perspektyvos

intermodaliniam transportui Lietuvoje diegti yra akivaizdZios

2.3. ,,PROTINGOS‘“ TRANSPORTO SISTEMOS

Intelligent transportation systems — verciant pazodZiui - intelektualiosios transporto
sistemos. Taciau aptarus §] termina su lietuviy kalbos bei informatikos specialistais sifiloma:
,,PROTINGOS” TRANSPORTO SISTEMOS (ITS). ,,Protingos” transporto sistemos apima placig
bevieliu ir laidiniu rySiu pagrjsty informaciniy kontrolés ir elektroniniy technologijy sritj. Integruotos |
transporto sistemos infrastruktiirg ir j pacias transporto priemones, Sios technologijos padeda vaizduoti
transporto srautus, mazina spustis, teikia keliautojams alternatyvius marsrutus, taupo laikg ir pinigus.
,,Protingos” transporto sistemos suteikia priemones transporto profesionalams rinkti, analizuoti ir
kaupti duomenis apie sistemos veikimg piko valandomis. Tokie duomenys padidina eismo dalyviy
galimybes atsizvelgti 1 eismo jvykius, blogas meteorologines salygas bei kitus pajéguma maZinancius

veiksnius.

,,Protingy‘ transporto sistemy pavyzdZziai:

,,Protingos” kelioninés informacijos sistemos pateikia duomenis keliautojui,
suteikdamos geresnes galimybes pasirinkti marSrutus arba transporto riisis. Sukaupti duomenys suteikia
transporto projektuotojams tikslesnés informacijos, padedancios optimizuoti transporto planavima.

,,Protingos” eismo valdymo sistemos detektoriais, vaizdo kameromis ir ry$iy sistemomis,
skirtomis eismui kontroliuoti, sinchronizuoja transporto arterijy signalus, kontroliuoja eismo srautus.

,,Protingos” kovos su eismo jvykiais sistemos eismo dalyviams suteikia priemones greitai
ir efektyviai reaguoti ] jvykius, pavojingy medZiagy nuotékius bei kitus kritinius atvejus.
Besidubliuojancios rySio sistemos sujungia duomeny rinkimo taskus, vezéjy centrus ir kelioninés

informacijos portalus ] viena integruota tinkla, galintj funkcionuoti efektyviai ir protingai.

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI SPRENDIMO BUDAI
REMIANTIS UZSIENIO PATIRTIM 40



BAIGIAMASIS MAGISTRO DARBAS

ﬂv - "rn

GPS palydovu sistema

e

ﬁ“ < GSMtinklas

EI‘IS

el
e

;e
Automobilis su sumontuotu
valdymo moduliu Internetas

Va\l:tﬂtg;is 1 Z

Vartotojas 2 yanotpias n

8 Pav. ITS valdymo principas

Naujos technologijos tobul¢ja kasdien. Geriausiais ITS technologijy pavyzdziais Siandien laikoma
* Navigacings transporto sistemos

* Avarijy registravimo sistemos

* Elektroninio apmokéjimo sistemos
* Kelio sankasos kontrolés sistemos
* Eismo reguliavimo technologijos
* Meteorologinés informacijos sistemos

* Komunikacijos jranga;

* Transporto priemoniy parko priezitros technologijos
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2.4. ,,PROTINGOS” TRANSPORTO PLETROS POLITIKA ES

Nevarzomos ir neribojamos, pagrjstos vienodomis konkurencijos salygomis Europos jungtinés
transporto rinkos sukiirimas — vienas i§ pagrindiniy Europos bendrosios transporto politikos tiksly.
Sprendimai nacionalinio transporto srityje daznai nukencia dél nepakankamy Ziniy apie logistikos
reikalavimus ir nuo jvairiy politiniy priemoniy poveikio. Taigi biitina teikti kokybiSka informacijg ir
statistikg apie transporto sistemg ir jos aplinkg bei sukurti scenarijus transporto sektoriui. Informaciné
infrastruktiira yra didZiausias komponentas i§ anks¢iau minéty veiksniy. Svarbiausia ateities transporto
telematikos mokslinio tyrimo vizija — mobilios visuomenés sukirimas informacinéje visuomengje.
,,Protingos” transporto sistemos jdiegia ] dabarting transporto infrastruktiira daug naujy sistemy ir
priemoniy. Kadangi transporto sistemos tampa vis sudétingesnés, projektuotojai, vartotojai ir jrangos
gamintojai turi suprasti, kaip svarbu sukurti sistemy saveikos ir integracijos standartus bei normas.
Europos poveikis reikalauja sustiprinti sparty ITS ir informacijos tarnyby pasklidimg ir plétra
transporto srityje. Siuo atZvilgiu svarbiausias uzdavinys — turéti patikimus rodiklius. Eismo inZinerija,
standartai ir specifikacijos bei reikalavimai tradiciSkai funkcionavo valstybiniame Salies lygmenyje. Per
pastaruosius penkerius metus, Zenkliai tvirt¢jant moksliniy tyrimy naSumui ir produktyvumui, Europos
standartizavimo veikla pastebimai paspartéjo.

Tarptautiniai Europos standartizacijos ir sertifikavimo procesai bei institucijos jgauna
paprastumo, reaktyvumo ir efektyvumo, tokiu biidu padédamos nugaléti vietiniy interesy salygojamus
sunkumus. ES poveikis skatina ir palaiko Sia linkme vykstancius pokyc€ius - remia mokslinius tyrimus
bei politiniy iniciatyvy pagalba veikia procedirinius pokycius.

Naujas telematikos pritaikymas pagristas palydovinémis navigacijos sistemomis.
Transporto telematika yra vienas iS pagrindiniy Siuolaikinés transporto logistikos varomyjy jégy.
Europos pasaulinio tinklo palydoviné¢ navigacijos sistema (GALILEO projektas) yra viena iS$
pagrindiniy tarp jvairiy telematikos projekty. GALILEO naudojama visose transporto Sakose:
navigacijai, eismo ir transporto priemoniy parko vadybai, steb¢jimui, srauty sekimui, priezitiros bei
gelbéjimo sistemoms. GALILE yra pagrindinis ateities eismo sistemos intermodalinio valdymo
elementas. Jis gali suteikti erdve naujiems moksliniams tyrinéjimams bei verslo taikymui transporto
telematikos ir logistikos srityse.

,Protingos” transporto plétra Europos Sajungos Salyse jau tesiasi daugiau kaip deSimtmetj
ir yra pasiekusi reikSmingy rezultaty tiek moksle, tiek praktiniame taikyme. Jau jgyvendinta
transeuropiniy tinkly sujungimo programa, paremta telematikos ir telekomunikacijy infrastruktiira ir
pagrista gausiais mokslo tyrimo bei plétros darbais (pvz., ketvirtoji, penktoji ir Sestoji FRAMEWORK
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programos, kurios tegsiamos ir $iuo metu). 1996 metais buvo nustatyti pagrindiniai transeuropiniy
transporto tinkly (TEN_T) kiirimo principai, ypatingai atsizvelgiant i telematikos sprendimus bei
remiantis informacinés visuomenés kiirimo programa. Si programa turéjo didelés jtakos transporto
modernizavimui, ypa¢ vykdant ,.e-Europe® veiksmy plana, sudaryta 2000 metais. Siame dokumente
pateikiama situacijos analiz¢ ir veiksmy planai, atsizvelgiant ] transporto politikos perorientavimg nauja
kryptimi, atitinkancia gyventojy lukesCius bei poreikius, palankia aplinkosaugai ir skatinancig rinkos
plétra.

Yra nustatytos Sios pagrindinés sritys darby, susiety su intelektualizuoto transporto

klausimy sprendimu artimiausioje ateityje (iki 2015 mety) [26]:
¢ ki 50 proc. sumaZzinti eismo nelaimiy auky skaiciy keliy transporte;
* Aktyviy saugos sistemy jvedimas automobiliy gamyboje;

* Tobulesnis transporto priemoniy sklaidos valdymas naudojant mobiliasias rySiy sistemas bei jvairius

informacijos perdavimo Zenklus ir signalus, siekiama sumaZzinti avarijy skai¢iy ir CO2 emisijos kiekj;
* Tiksliniais tyrimais siekiama aplinkosaugai palankesnio (Svaresnio) ir saugesnio transporto;

* Susigriidimy mazinimas taikant specialias eismo valdymo sistemas;

* Skaitmeniniy tachografy diegimas siekiant kontroliuoti vairuotojy darbo ir poilsio rezimo laikymasi;
* Transporto globalizavimas pratgsiant telematikos sistemas 1 Vidurio ir Ryty Europos $alis;

* Apjungtos keliy apmokestinimo elektroninés sistemos;

* Europos palydovinés radijo navigacinés sistemos GALILEO kiirimas;

* Vartotojy poreikiy analiz¢;

* Transporto intermodalumo tobulinimas ir skatinimas jvairiuose sistemos lygiuose.
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2.5. GALIMYBE PLETOTI,,PROTINGAS“ TRANSPORTO SISTEMAS LIETUVOJE

Siekiant paspartinti Lietuvos transporto sistemos integravimg j Europos ir kity pasaulio Saliy
ekonoming¢ tkin¢ bendrijg, patartina kuo skubiau sukurti visavertg, optimaliai funkcionuojancia
transporto sistemos viduje ir suderintg su iSore Lietuvos transporto sistemos informacing infrastruktiirg.
Transporto sistemos informaciné infrastruktiira suprantama kaip integruota informatikos ir rySio
priemoniy, standarty, normatyviniy dokumenty ir organizaciniy procediry visuma, leidzianti sukaupti
pagrindinius transporto sistemos informacinius iSteklius, suderintai juos apdoroti ir kompiuterinio rysSio
priemonémis operatyviai pateikti informacija tiek jmoniy technologinei veiklai, tiek visapusiSkai
apskaitai, tiek sprendimy priémimui jmoniy ar transporto sistemos vadovybei, valstybinés valdzios,
valdymo ir administravimo institucijy darbuotojams ir kitiems suinteresuotiems juridiniams bei
fiziniams asmenims jstatymy numatytos kompetencijos ribose [2].

Informacinés infrastruktiiros sukiirimas suprantamas ne kaip vienos labai didelés
kompiuterizuotos informacinés sistemos sukiirimas, o kaip jmoniy informaciniy sistemy
funkcionavimo terpés suformavimas. Jos paskirtis — efektyvus ir optimalus Lietuvos transporto

sistemos funkcionavimo informacinis palaikymas.
Tokia informaciné infrastruktiira leisty:

e paspartinti ir optimizuoti transporto sistemos materialiniy bei informaciniy srauty judéjima

kompiuterizuojant ir informatizuojant jos elementy, regulivojanciy §j jud¢jima, darba;
* integruoti Lietuvos transporto sistemg ] Europos transporto tinkla;
* isijungti ] Europos transporto paslaugy rinka.

Kuriant transporto sistemos informacing infrastruktiira reikia atsiZvelgti | bendrus
europinius reikalavimus ir i dviSalius susitarimus su kaimyninémis valstybémis. Biitina atsizvelgti i
Europos transporto ministry konferencijos rezoliucijas, duomeny perdavimo standarto EDIFACT

reikalavimus, jvertinti biisimg jungimasi prie Europoje veikianciy transporto telematikos projekty.
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9 Pav. ITS taikymas Lietuvoje.

2.6. VAKARU EUROPOS VIESASIS TRANSPORTAS

Europoje egzistuoja keturi pagrindiniai vieSojo transporto valdymo modeliai: skandinaviskasis,
vokiskasis, pranciiziSkasis bei britaniskasis. Kiekviena valstybé vieSajam transportui teikia skirtingus
prioritetus, taiau daugelyje Europos Saliy laikomasi nuostatos, kad vieSasis transportas yra butinas, kad
tai — socialiné paslauga, todél efektyviam sistemos funkcionavimui negalima taikyti klasikiniy
komercinio finansavimo principy. DidZiojoje Britanijoje nueita kitu keliu: visa vieSojo transporto
sistema, iSskyrus Londone, beveik nereguliuojama nei valstybés, nei savivaldybiy.

Europoje yra tik kelios Salys, kuriose santykiai tarp valstybés institucijy ir transporto jmoniy néra
reguliuojami kontraktu. Tokiuose kontraktuose paprastai nurodomi bent kai kurie kokybés
reikalavimai, net jei Sie reikalavimai yra susije¢ tik su techniniais aspektais, pavyzdZiui, transporto
priemonés charakteristikos. Bendra teisin¢ sistema, pagal kurig vykdomos miesto vieSojo transporto
paslaugos, daro jtaka kokybeés klausimy vystymui ir jy svarbai Salyje. Valstybés nereguliuojamoje
aplinkoje rinkos jégos gali skatinti transporto jmong labiau siekti kokybés, nes kokybé yra biitina

klientui patenkinti.
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Visi Europos Sajungos Salyse pakeisti vieSojo transporto rinkos valdymo jstatymai jvedé arba
sustiprino jvairius konkurencijos elementus. Brity reguliavimo atsisakymo sistema nuéjo Siuo keliu
toliausiai, tatiau tai néra modelis kitiems. Zaliojoje Knygoje apie vieSyjy tinkly Europos Komisija
aiskiai atmeté brity sistema, kadangi ji neprisid€jo prie eismo subalansavimo [28]. Skandinaviskas ir
pranciiziSkas modeliai yra labai panaSiis pagal tikslus ir priemones ir tikriausiai pagal finansinius
rezultatus. AiSkus skirtumas yra tai, kad pranclizy operatoriai turi laisve projektuoti paslaugas vidaus
tinkluose — nors tai nelieia apmokéjimo sistemos. SkandinaviSkoje sistemoje vieSoji valdZia vaidina
svarby ir jtakingg vaidmenj. Taciau, administraciné sistema palieka mazai vietos inovacinei veiklai ir
iniciatyvai, kuri per kurj laika gali uZtikrinti gera vieSojo transporto paslaugy kokybe. Si sistema apima
tik kainy konkurencija, o ne kokybés, kuri yra reikalinga tam, kad atlaikyti lengvyjy automobiliy

konkurencija.

2.7. DIDZIOSIOS BRITANIJOS MODELIS

Pries dvi deSimtis mety DidZiojoje Britanijoje vieSajj transportg valde ir reguliavo vietiné valdzia
ir valstybe, taciau 1986-aisiais, valdant konservatoriams, Sio principo buvo atsisakyta visoje Salyje,
iSskyrus Londong. VieSoji valdZia nesikisa j Sios srities veikla. Konkurencija vyksta gatvése, kur viena
Jmon¢ ,.kovoja* dél savo padéties su kita jmone. Rezultate — keleiviy skaicius sumaz¢jo apie 30 % ir
Jmoniy kiekis apsiribojo aStuoniomis didelémis jmonémis .

VieSojo transporto paslaugos, iSskyrus Londong, yra visiSkai liberalizuotos. Bet kuris vezéjas,
pareiSkes norg aptarnauti bet kokj marSruta, per 58 dienas privalo i§ vietinés valdZios gauti leidimg
suteikiantj teis¢ dirbti. Siuo metu 85 proc. paslaugy vie$ajame transporte teikiama komerciniais
pagrindais: tarifg, marSruto bei eismo tvarkarast] nustato vezéjas, uZtikrinantis paslaugas be dotacijy ir
savo rizika. Su vietos valdZia nepasiraSomos jokios vieSyjy paslaugy uztikrinimo sutartys. Neéra
rengiami jokie konkursai marSrutams — kainas nustato ir reguliuoja patys veZzéjai. Birmingame,
antrajame pagal dydj Didziosios Britanijos mieste, yra net 48 privacios kompanijos, teikiancios
keleiviy veZzimo paslaugas. Pavyzdziui, viena kompanija gali vezti keleivius tik dieng, kita — tik naktj.
Skirtingam paros metui taikomi skirtingi biliety tarifai.

Keleiviy vezimo rinka DidZiojoje Britanijoje yra neplanuojama, nereguliuojama, neskelbiami
konkursai marSrutams aptarnauti. PavyzdZziui, Vokietijoje visos transporto riiSys integruotos j bendra
sistemg, o DidZiojoje Britanijoje ir Sis procesas paliktas nekontroliuojamas. Subsidijuojamas tik
gelezinkelio transportas, Siek tiek subsidijy gauna ir keleiviy vez¢jai — pavyzdZiui, uZ nuostolingus
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reisus anksti ryte ar vélai vakare. Tarp vietos valdZios, veZéjy ir keleiviy néra jokiy jsipareigojimy ar
teisiniy santykiy. Vietos valdZia nereglamentuoja vieSojo transporto politikos. VeZéjas pats planuoja
marsrutus, eismo grafikus, pats nustato vaziavimo tarifus, atsizvelgdamas j susisiekimo paslaugy
paklausg ir pasiiilg. Valstybineé ir vietin¢ valdZia su veZéjais sudaro visos Salies koncesiniy tarify
sistemg vyresnio amZiaus ir nejgaliems Zmonéms (kai kuriais atvejais — vaikams bei moksleiviams) bei
valdo jy, kompensuodama veZzéjy iSlaidas. Ji yra atsakinga uz stoteliy irengima, sudaro ,,kokybés
partnerystés* sutartis, pagal kurias vietiné valdzia uztikrina geresn¢ infrastruktiirg bei eismo pirmenybe
vieSajam transportui tuomet, kai vezéjas jsipareigoja teikti paslaugas naujomis transporto priemonémis

ir keleiviams palankesniais grafikais.
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10 Pav. Londono marSrutinis autobusas.

Birmingeme veikia jvairios transporto raSys: geleZinkelis, metro, modernusis tramvajus,
autobusai. Transporto sistema suskirstyta ] penkias zonas. Pigiausias autobuso bilietas kainuoja 1,4
euro, metro — 3 eurai. Tarifai nustatyti zonoms, nors privatls vez¢jai tarify gali ir nesilaikyti. Biliety
kainos, lyginant su Vokietija, yra didesnés ir didéjimo tendencija iSlieka. Imonés ripinasi pelnu,

maziau — keleiviais, ypac socialiai remtinais.
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Vietiniuose keleiviy vezimuose DidZiojoje Britanijoje, kaip ir kitose valstybése, dalyvauja
uzsienio kompanijos, kurios priklauso vienai ar kitai veze¢jy grupei. Pagrindinis tokios sistemos
privalumas - visiSkai liberalizuota susisiekimo paslaugy rinka, savivaldybés neturi jokiy finansiniy
Jsipareigojimy nei gyventojams, nei vezéjams. VeZ¢jai dirba gaudami pelng ir nereikalaudami iS
valdzios institucijy jokiy papildomy iSmoky.

Pagrindinis Sios sistemos trikumas - besinaudojanciy vieSuoju transportu Zmoniy iSliko
nemazai, taciau jy poreikio keliauti neuZtikrina valstybinés institucijos. Ypac kencia socialiai remtini
Zmong¢s, Zmonés su negalia, kurie vazin¢ja tik vieSuoju transportu. Liberalizuota vieSojo transporto
sistema patenkinti gyventojai, kurie ja nesinaudoja — i$ jy neiSskai¢iuojami mokesciai socialinei
paslaugai uZtikrinti. DidZiojoje Britanijoje yra 3 — 4 didelés transporto imonés, aktyviai vykdancios
lobistine veikla valdzios institucijose ir suinteresuotos, kad tokia situacija iSlikty. DidZioji dalis keleiviy
pasisako uZz reguliuojamg integruotg sistemg. Planuojamas vieSojo transporto tinklas yra pranaSesnis uz
visiskai liberalizuotg, taciau kol kas transporto specialisty nuomonés neklausoma.

Kitokia sistema yra Londone — ¢ia vieSaji transporta valdo miestui pavaldi imoné ,,Transport for
London*, kuri atlieka transporto agentiiros funkcijas.

Siuo metu ,,Transport for London“ nebeturi transporto priemoniy, todél Londono viesojo
transporto sistemos valdymas beveik visiSkai atitinka skandinaviskajj modelj. Skirtumas téra tas, kad
kontroliuojancios institucijos kas penkerius metus tikrina, ar teikiamy paslaugy kaina atitinka kokybe,
t.y. vaziavimo tarify nustatymg revizuoja kitos valstybinés valdZios institucijos. Transporto
priemonéms keliami tam tikri reikalavimai — jos turi biiti saugios, patogios keleiviams, Zemagrindeés.
Siuo metu vaZinéjandiy mieste autobusy vidutinis amZius yra mazdaug 5 — 6 metai. Geriausi autobusai
vazinéja Londone, ] provincijos miestus i§ ten daZnai atvyksta jau panaudoti. Taciau transporto
priemoniy parkas yra pakankamai geras.

I Birmingemo transporto sistema sékmingai integruotas greitaeigis tramvajus: nuo 1980
mety jo linijos pradétos modernizuoti — apie 75 proc. reikiamy IéSy tam skiria Salies Vyriausybé.
Likusius 25 proc. finansuoja privatusis sektorius - pavyzdziui, prekybos centrai, pageidaujantys, kad iki
juy biity nutiestos moderniojo tramvajaus linijos. Miesto gyventojai noriai naudojasi greituoju
tramvajumi, jis vaZin¢ja tyliai, maZina kamSius gatvése, didina susisiekimo greitj, gerina miesto
jvaizdj. ]Jdiegus tramvajaus linijas, mieste pager¢jo ir eismo valdymas.

Informacija apie mieste kursuojant] viesajj transportg pateikiama oficialiame miesto tinklalapyje.
Jame navigaciniy priemoniy pagalba, galima pasirinkti vieSojo transporto marSrutg i§ pateikiamy
transporto Zemelapiy. Pasirinkus konkrety kursuojantj marSrutg ir jvedus visas pateikiamas uZzklausas,
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parenkamas optimalus kelionés variantas. HempsSyre naudojant realiojo laiko informacing sistema,

autobusy vietos nustatymui naudojama GPS jranga.

2.8. VOKISKASIS MODELIS

Keleiviy vezima Vokietijoje valdo Zemiy valdzia. Vez¢jai neteikia paslaugy pagal susitarimg su
vietinémis institucijomis, o pagal leidima, kurj iSduoda valstybé. Vokietijoje vieSasis transportas
susideda i§ autobusy, troleibusy, metropoliteno, tramvajy. Visoms transporto riiSims naudojamas
bendras bilietas, o tai suteikia didelj patoguma keleiviams.

Vokietijos vieSasis transportas nuo seno iSplétotas itin gerai: keleivius miesty gatvémis veza nauji
autobusai, veZ€jy jmonés, ypac visuomeninés, 1€Sy i§ municipalinio biudZeto gauna uZtektinai, kad visa
sistema funkcionuoty tiksliai ir ritmingai. TaCiau nors gyventojai gauna kokybiSka transporto paslauga,
net patys vokieiai supranta, kad miesty biudZetams vieSasis transportas yra pernelyg sunki naSta.
Nuolatos mazéjant besinaudojanicyjy vieSuoju transportu, jo iSlaikymas gula ant visy gyventojy peciy,
nes vez€jy pajamos uz parduotus bilietus bei i§ savivaldybiy gaunamos kompensacijos uz transporto
lengvatas sudaro tik apie 50 — 60 proc. visy iSlaidy, nuostoliai dengiami arba i§ savivaldybiy biudZety,
arba i§ kity savivaldybéms priklausan¢iy imoniy (vandens, Silumos, dujy, elektros ir kt.) pelno.
Vokietijoje galioja ir specialus Transporto finansavimo jstatymas: remiantis juo, dalis pajamy, gauty i§
valstybés nustatyto kuro mokesc¢io, skiriama savivaldybiy vieSojo transporto veiklos plétrai
(infrastruktiiros kiirimui — gatvés, bégiai, reguliuojamos sankryzos, stotelés, eismo juostos ir pan.).
Taciau dabar situacija, pasak Vokietijos keleivinio transporto specialisty, keiiasi i§ esmés: ijmonés
reorganizuojasi, rengiasi biisimai tarptautinei konkurencijai. Kaip visada pradedant Zengti nauju keliu,
nezinios bei painiavos daug — vokieCiy keleiviy veZ¢jai atvirai prisipazjsta ne visada susigaudantys
vykstaniuose procesuose ir savo ateities gerai nejsivaizduojantys. Dar prie§ keleta mety transporto
imonés Vokietijoje teikdavo paslaugas ne pagal sutartis su vietinémis valdZios institucijomis, o pagal jy
iSduodamus leidimus. Leidimas biidavo iSduodamas atskiram marSrutui, o ne visam tinklui aptarnauti:
autobusy marsrutui — 8-eriems, tramvajy ir metro — 25-eriems metams. Leidimai visiems marSrutams
aptarnauti dazniausiai biidavo iSduodami vienam savivaldybei priklausaniam vezéjui, konkursai
transporto paslaugoms pirkti nebuvo skelbiami. Pajamos uZ parduotus bilietus atitekdavo vezéjui, o
skirtumg tarp pajamy ir faktiniy iSlaidy apmokédavo savivaldybé mety pabaigoje. Toks vieSojo

transporto modelis, be abejo, buvo itin parankus municipaliniams vezéjams.
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Didziausias jo trikumas — néra konkurencijos, jmonés neskatinamos taupiai naudoti 1ésas,
todel vieSojo transporto paslaugos Vokietijoje buvo ir tebéra pernelyg brangios. Pastaruoju metu
atsirado naujoviy: savivaldybés su municipaliniais veZ¢jais sudaro transporto paslaugy sutartis.
Specialieji ES vieSojo transporto reglamentai draudZia subsidijas ar kitokias priemokas vieSojo
transporto vezéjams. ES reglamentas reikalauja, kad paslaugos, subsidijuojamos i§ visuomeniniy ¢Sy,
biity uzsakomos vieSyjy pirkimy btidu. Didesniy nei 200 tukst. eury kainuojanioms paslaugoms pirkti
turi buiti skelbiami tarptautiniai konkursai. Atviros rinkos reglamento projektas numato ir kriterijus,
kuriais remiantis nustatomas konkurso nugalétojas. Jie yra tokie: paslaugos kokybé (autobusy
daznumas marSrute, greitis, punktualumas, patikimumas, tinklo apimtis, pajégumas, tinkama
informacija); nustatyti tarifai tam tikroms vartotojy grupéms; tarify skaidrumas; integracija
(tvarkaraSiai, bilietai, informacija, persédimo galimybés); prieinamumas Zmonéms su negale;
aplinkosauga (triukSmas, terSalai, racionalus energijos vartojimas); reikalavimai transporto
priemonéms, tarp jy — biklé, techniné prieZiiira, atnaujinimas; harmoninga eismo regione plétra
(vietings, regionings ir tolimojo susisiekimo sistemos); retai gyvenamy ir pasienio regiony transporto
poreikiy tenkinimas; darbuotojy ir keleiviy sveikata bei saugumas; personalo kvalifikacija, atlyginimai,
darbo ir socialinés sglygos; reagavimas j skundus, trikumy Salinimas ir t.t.

Taigi pagrindinis veiksnys, nulemiantis konkurso nugalétoja, néra paslaugos pigumas —
daugiau démesio skiriama kainos bei kokybés santykiui. Zemei, sajungai ar rajoniniam miestui
atstovaujantys transporto organizatoriai jau nuo 2002-yjy privalo sudaryti penkerius metus
galiosianCius transporto planus, kuriuose numatoma, kokig keleivinio transporto paslauga jie nori
matyti savo regione, koks turéty biiti jos finansavimas. VeZ¢jo ir transporto organizatoriaus transporto
sutartys, kuriose apibréziamos finansavimo ir paslaugos teikimo salygos, yra privalomos. Siuo metu
Vokietijoje sudaromos trijy riisiy transporto paslaugy sutartys: ,,Neto” , ,,Bruto” ir tarpin¢ — vadinamoji
,,Paskaty ir sankcijy” .

,INeto” sutarties atveju ateinanciy mety pajamas uz bilietus planuoja veiklos atstovas arba
savivaldybé (jie parduoda bilietus ir surenka uz juos pajamas), o vez¢jas skai¢iuoja planuojamas
ateinanciy mety iSlaidas. Veiklos atstovas arba savivaldybé kas ménesj sumoka vezéjui ménesio pinigy
normg, jam tenka pajamy uz parduotus bilietus rizika.

,Bruto” sutarties atveju pats vezéjas planuoja ir ateinanc¢iy mety pajamas, ir iSlaidas
(vezejas platina bilietus ir surenka pajamas uz juos), o veiklos atstovas kas ménesj sumoka planuojama

nuostoliy dalj. Rizika uZ gaunamas pajamas i$ keleiviy tenka veZzZé&jui.
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»~Paskaty ir sankcijy” sutartis yra tarpin¢ tarp ,,Neto” ir ,Bruto” sutarCiy. VeZzéjas
skatinamas (gali gauti daugiau pinigy) uz kokybiSkai suteiktas transporto paslaugas, arba baudZiamas

(sumokama maZiau pinigy) uz savo darbo broka.
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11 Pav. Dresdeno vieSojo transporto dalis (tramvajai).

Kiekviena i SeSiolikos Vokietijos Zemiy turi savo keleivinio transporto asociacijg. Visos
jos sudaro bendrg visos Salies asociacija BDO, kurios biistiné — Berlyne. Dauguma jy verciasi ne tik
keleiviy veZimu, bet ir turizmu. Asociacijai priklauso tiek visuomeninés, tiek privacios jmonés. Kai
kurios i$ jy labai maZzos. DidZiausia imoné turi per 70 autobusy. IS viso asociacijos nariai turi apie 500
autobusy, kuriy dauguma — nauji bei apynaujai. Mazosios imonés daznai dirba kaip subrangovai, jas
samdo didelés komunalinés jmonés miesto bei priemiesio veZimams, dauguma dar verciasi turizmu.
Tolimojo susisiekimo marSruty Vokietijoje néra daug — Cia itin iSplétotas geleZinkelio transportas, tad

keleiviai daZniausiai renkasi $ig transporto riisj.
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Naudojant vokiSkajj model] sudaroma galimybé administruoti Salies transporto sistema,
iSplétotag ne vienos savivaldybés teritorijoje, lengviau spresti kompensacijy uZz lengvatinius bilietus
klausimus.

Taciau daznai kyla sunkumy kuriant miesto vieSojo transporto sistemg, jungiancig
skirtingy rusiy transporto marsrutus. Naudojama sistema turi buti itin gerai suderinta, kad biity
uztikrintas keleiviy patogumas. leSkodamas informacijos internete, vartotojas turi tikslai Zinoti

skirtingy transporto priemoniy grafikus, jy susijungimo vietas, persédimo galimybes.

2.9. GREITUJU KELEIVINIU TRAUKINIU PANAUDOJIMO PRESPEKTYVOS

Tobulinant traukiniy technologijas, jy greitis didé€jo, o savybés ger¢jo. Jau 1933 m.
Europoje kai kurie traukiniai vazin¢jo iki 160 km/h grei¢iu. Taciau oficialiai pirmuoju greituoju
traukiniu laikomas Japonijoje sukurtas Kawasaki kompanijos traukinys, 1964 m. pradéjes komercinius
marsrutus, pasiekdamas 200 km/h greit;.

XXI a. transporto komunikacijos yra mazo energetinio imlumo, ekologiskos,
komfortiskos, patikimos, demografiSkai adekvacios. Tai, suprantama, lieCia ir Lietuvos geleZinkelius.
Realizuojant greityjy traukiniy eismg pasaulyje iSrySkéjo dvi tendencijos: greityjy traukiniy eismas
(141-200 km/h) ir supergreityjy keleiviniy traukiniy eismas (>200 km/h). Paprastai greityjy keleiviniy
traukiniy eismas derinamas su krovininiy traukiniy eismu. Toks miSrus traukiniy vaziavimo grafikas
Jmanomas, rekonstravus esamas (senas) gelezinkelio linijas. Rekonstrukcija gali biiti atliekama planiniy
kelio remonty metu, taip sutaupant dalj investicijy, skirty greitiesiems traukiniams.

Super greityjy traukiniy eismas realizuojamas rekonstruotose geleZinkelio linijose,
naudojant riedmenis su vertikaliai pasvyranciais vagonais ir kitas priemones, taip pat ir naujai
pastatytose magistralése. Siuo atveju reikia dideliy investicijy, tadiau daugelis rodikliy baina geresni.

Dabartinis Lietuvos, kaip ir daugelio kity Ryty bei Centrinés Europos valstybiy,
gelezinkeliy transporto sektorius techniniu, ekonominiu, technologiniu bei organizaciniu poZiiiriu
tebéra gerokai atsilikes nuo Siuolaikiniy moderniy tarpusavyje susijusiy Vakary ir Siaurés Europos
gelezinkeliy transporto sistemy. Plétojant ir reformuojant Lietuvos geleZinkeliy sistemg, tenkinant
nacionalinius poreikius ir siekiant infrastruktiros ir riedmeny techninj lygj priartinti prie ES Saliy
standarty, jau vadovaujamasi bendraisiais Europos transporto plétros tikslais bei gairémis. 1994 m.
kovo mén. Kretoje (Graikija) vykusioje Europos transporto ministry 11 konferencijoje buvo isskirti ir

juridiSkai teisinti devyni Centrinés ir Pietvakariy Europos (Kretos) multimodaliniai transporto
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koridoriai, o 1997 m. birZelio mén. Helsinkyje vykusioje III konferencijoje - deSimtasis transporto
koridorius, einantis per Balkany Salis. PabréZtina, kad svarbiausios Lietuvos transporto magistralés
(Siaurés — piety ir vakary — ryty kryptimis) buvo prijungtos prie visos Europos plétotiny tarptautiniy
transporto koridoriy sistemos (Zr. 12 pav.). Du i§ §iy koridoriy eina Lietuvos Respublikos teritorija.
Pirmasis (§iaurés — piety kryptis) Var§uva — Sestokai — Kaunas — Siauliai — Ryga — Talinas — Helsinkis
su atSaka I A: Siauliai — Pagégiai — Sovetskas — Kaliningradas, ir IX koridoriaus (vakary — ryty kryptis)
atSakos IXB: Kijevas — Minskas — Vilnius — Klaipéda bei IXD: KaiSiadorys — Kaunas — Kaliningradas.

e ERENC: MORICORM e LI SIUIDMDS FAPILDOMOS TRERSPORTO JUNGTFS

TRFER

12 pav. Siaurés ryty Europos geleZinkeliy koridoriy tinklo schema.

Perzvelgus daugelj gelezinkeliy transporto infrastruktiiros studijy ir projekty galima
1Zvelgti prieStaravimy vertinant Sios infrastruktiiros poveikj Salies ekonomikos augimui. Moksliniu
poZziiiriu $i tema yra sudétinga ir jvairiapus€, kadangi transporto infrastruktiiros netiesioginis poveikis
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ekonomikai priklauso nuo daugelio salygy. Sis poveikis biina trejopas. Kai infrastruktira dar tik
kuriamajj lemia pagyvéjima pramonés sektoriuje bei visuomenéje, kuris pasireiSkia netgi tuomet, kai
infrastruktiira dar néra naudojama (8ig jos stadija galima pavadinti projektine transporto infrastrukttiros
plétros stadija). Veikia gerai Zinomas Keinso désnis. Pavyzdys gali biiti statyby augimas ekonomikos
nuosmukio arba nedarbo laikotarpiais. Kitas netiesioginis transporto infrastruktiiros poveikis
ekonomikai iSrySkéja ja naudojantis. Pastebéta, kad ekonomikos augimas ir plétote¢ vyksta
infrastruktiiros kaimynystéje, kai ji yra prieinamesné naudotojams. Sig tendencija patvirtina ir teorinés
analizés, ir eksperimentinés studijos. Pager¢jes infrastruktiros prieinamumas lemia ekonominj
pakilimg tiek turtinguose, tiek skurdZiuose rajonuose. Treciasis netiesioginis infrastruktiiros poveikis
iSrysk¢ja tuomet, kai infrastruktiira yra tinkamai parinkta. Kyla ekonominis lygis. Pager¢jes
susisiekimas uzZtikrina jmoniy veiklos produktyvuma, grei¢iau plinta naujovés, placiau ir
jvairiapusiSkiau naudojamas kapitalas, atsiranda galimybé jmonéms konkuruoti tarpusavyje.

Tokj pat trejopa netiesioginj poveikj ekonomikai daro ir greityjy traukiniy infrastruktira.
Tik dél savo specifikos ji yra labiau koncentruota ir savarankiSkesné uz kitas. Kadangi greityjy
traukiniy linijos brangiai kainuoja, jos néra gausios. Sustojimo tasky, siekiant iSvengti laiko nuostoliy,
tarp jy turi biiti kuo maziau.

Netiesioginis greityjy traukiniy linijy poveikis ekonomikai nebiina autonomiskas. Jos yra
glaudZiai susijusios su politika: visuomenés nuomoné lemia ir trasy, ir sustojimo viety parinkimg. Taigi
greityjy traukiniy eismas yra Sansas ekonomikos plétrai, taciau Siuo Sansu reikia mokéti pasinaudoti.
D¢l sumazéjusiy laiko sgnaudy greitieji traukiniai pritraukia didesnj keleiviy srautg. Keleivius reikia ne
tik sutikti, bet ir pasirtipinti, kad jie galéty perseésti ] kitas transporto priemones: keliaujantys po regiong
— paprastus traukinius, kiti — miesto transporto priemones. Tam reikia jvairiausiy pertvarky — nuo
papras¢iausio remonto ir renovacijos nedidelése stotyse iki naujy stodiy statyby. Siais atvejais
geleZzinkelio stoCiy statybos darbai tampa proga pertvarkyti tam tikras miesto zonas, iSplétoti
prekyvietes ir verslo centrus. Pavyzdys galéty biiti Pranciizijos miestai Lionas ir Lilis. Ta¢iau nutiestos
greityjy traukiniy linijos nepadaré jtakos Marseliui. Taigi greityjy traukiniy linijy netiesioginis poveikis
biina gana jvairus. Urbanistiniy projekty, susijusiy su greityjy traukiniy linijy tiesimu, sékmé labai
priklauso nuo to, kaip jie vykdomi. UZsienio patirtis rodo, kad sumaniai veikiant galima uZtikrinti
gelezinkelio ties¢€jy ir miesty valdzios bendradarbiavimg, bet biitina remtis transporto ir miesto analize.
Studijos rodo, kad moderniy gelezinkelio linijy tiesimas daro ypac¢ didele jtaka aptarnavimo sektoriui.

Gyventojai ir jmonés koncentruojasi Salia stociy. Tai daro jtaka ir turizmui. Greitieji traukiniai, pakeité
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mobilumo salygas, paveikia ir darbo rinka. Tg puikiai iliustruoja Shinkanseno geleZinkelis, i§ kur
aktyvioji visuomenes dalis tiesiog ,,teka* 1 Tokija.

Pagrindiné greityjy traukiniy linijy paskirtis — sujungti atskirus regionus. Jos biina
tarpregioninio ir tarptautinio susisiekimo. Greityjy traukiniy eismas uztikrina miesty hierarchija.
Susisiekimo tvarka taip pat jvairi: ritmiski rytiniai ir vakariniai reisai tarp didZiyjy ir vidutinio dydzio
miesty, specialiis neplanuoti reisai darbo dienomis, reisai su visais sustojimais.

Poliarizacija, kurig sukelia jvairios transporto infrastruktiiros (tarp jy ir greityjy traukiniy
infrastrukttra), galima vertinti tik kaip teigiama reiskinj. Tereikia suSvelninti kraStutinés koncentracijos
padarinius, o teigiamais dalykais pasinaudoti.

Pazymeétina, kad ne tik Europoje, bet ir visame pasaulyje pasiektas dabartinis ekonomikos
plétros lygis daugiausia susijes su labai sparciu autotransporto paslaugy augimu. Sékmingai plétojamos
ir kai kurios kitos transporto Sakos. Krovinius ir Zmones veZzant dideliais atstumais, ypac
tarpkontinentiniais marSrutais, pirmauja oro transportas. O aplinkg maziausiai terSiantys gelezinkeliai
dél jvairiy priezasCiy éme atsilikti nuo bendrostransporto raidos. Jie nesumaZzino teikiamy paslaugy
apimties, taiau ir padidinti jos, deja, nepavyko. Dabar beveik visose Salyse situacija pasikeité: tos
verslo ir Uikio Sakos, kurios lemdavo transporto paslaugy augima, pasieké leistinas plétros ribas. Jau
pries keleta mety politikai ir pati visuomené ¢émé suvokti, jog tiek visos Europos, tiek atskiry Zemyno
Saliy mastu transporto paslaugy poreikis ateityje gali buti tenkinamas tik tuo atveju, jei sparciai didés
gelezinkeliy paslaugy apimtis, jei visy verslo Saky veikla bus integruojama. Tokia transporto raidos
kryptis dabar visaip skatinama. Bet svarbu iSsiaiSkinti, kod¢l geleZinkeliai, palyginti su kitomis
transporto Sakomis, darosi vis maZziau konkurencingi ir tolydZio netenka savo rinky. Matyt,
svarbiausios priezastys yra Sios: vyriausybés iStisus deSimtmecius ignoravo savo geleZinkeliy
infrastruktiirg; tiek priemiestiniy, tiek tolimojo susisiekimo traukiniy eismg varzé¢ daugelis istoriSkai
susiklosc¢iusiy administraciniy draudimy, dél kuriy geleZinkeli daug sunkiau valdyti negu kurig kita
verslo Saka.

D¢l Siy priezasCiy gelezZinkeliai daugel; mety negaléjo biiti orientuojami ] rinkos ir
vartotojy poreikius kadangi geleZinkelius aprépiancios tiekimo rinkos daugelj mety buvo uZdaros,
nacionalinés, buvo sunku kurti konkurencingas geleZinkeliy ir juos aptarnaujancio tikio sistemas. Tai
galiausiai ir atémé i gelezinkeliy galimybes sékmingai varzytis su kitomis transporto Sakomis, kurios
daug anksciau j¢jo ] pasaulio transporto rinkg.

Minétos gelezinkeliy problemos ver€ia koreguoti nacionaling ir tarptauting transporto
politikag. PaZzymétinas Europos Sajungos pavyzdys formuojant Siuolaiking ir ateities geleZinkeliy
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transporto politikg. Jy vykdydamos Salies vyriausybés imasi jgyvendinti plataus masto geleZinkeliy
komercinés veiklos ir jy privatizavimo programas. Sudaromos prielaidos jvairiy Europos Saliy
gelezinkeliy konkurencijai.

Pranciizijos geleZinkeliy patirtis rodo, kad greitieji traukiniai yra rentabiliis. Jie turi ir kity
svarbiy privalumy: gelezinkeliai yra vienintel¢ transporto Saka, kurios galimybés dar ne visai
iSnaudotos. Ji Zmonéms leidZia tiksliai numatyti kelionés laika ir trukme. Siy traukiniy keleiviams
netenka moketi papildomai, kas neiSvengiama kitose transporto Sakose. Be to, geleZinkeliu keleivis gali
nuvaziuoti ] miesto centrg. Gelezinkeliy linijjoms reikia mazdaug 40 proc. maZiau Zemeés negu
automobiliy keliams, 2,3 karto maZziau energijos iStekliy, palyginti su automobiliu, ir 3 kartus - su oro
transportu. Be to, geleZinkeliai daug maZiau terSia org, nesukelia Siltnamio efekto ir nenaikina ozono
sluoksnio. Greituosius traukinius lengva integruoti | esamus tinklus - kad jie pradéty kursuoti mieste,
nereikia jokios papildomos ir brangios infrastruktiros, darancios Zalg aplinkai. GeleZinkelius palyging
su oro transportu, suvoksime, jog pastargjj vis sunkiau integruoti j esamg infrastruktiirg, tod¢l nauji oro
uostai statomi atokiau nuo miesty centry. Greityjy traukiniy tinklo plétra Europos keliuose sumaZzinty
pernelyg intensyvy automobiliy eisma, padéty maZinti oro tar$g. Be to, statistiniai duomenys rodo, kad
gelezinkelis vis dar saugiausia transporto Saka. Riedmeny patikimumas ne kartg jrodytas.

Didinant gelezinkeliy transporto konkurencingumg ypa¢ sékmingos buvo japony
pastangos. Pirmiausia Sioje Sakoje imta diegti rinkos koncepcijg. Jos esmée visai paprasta - éme vyrauti
greitieji traukiniai. Juk, pavyzdziui, traukinio keleiviui svarbiausia yra kelionés trukmé, jos
patrauklumas, eismo punktualumas ir patikimumas. Netrukus ir Europos Salys - Pranciizija, véliau
Vokietija, Svedija, Italija, Ispanija, ir DidZioji Britanija suprato, jog tik didesnis traukiniy greitis leis
jiems konkuruoti su oro ir privaciu automobiliy transportu. Todé¢l imta projektuoti ir tiesti naujas
geleZzinkelio linijas, kuriomis traukiniai vaZiuoty 200-300 km/h grei¢iu. Stengiamasi, kad kelionés
greituoju traukiniu trukmé bty mazdaug tokia pat kaip skrendant léktuvu, o patogumy keleivis,
palyginti su kitomis transporto Sakomis, turéty Zymiai daugiau. Visa tai jgyvendinta naujausiuose
greituosiuose traukiniuose (Siemens ir kt.).

Tokiai pertvarkai, suprantama, reikéjo dideliy kapitaliniy idé€jiniy, ypa¢ kuriant nauja
infrastruktiirg. Kai kuriose Salyse, pavyzdziui, Vokietijoje, siekti didesnio traukiniy grei¢io buvo
Jjmanoma tik tuo paciu metu jgyvendinant keleivius aptarnaujan¢io misraus transporto koncepcija.
Kolonés - Frankfurto prie Maino greityjy traukiniy linija skirta vien tik keleiviams. Pranctizijoje tokiy
linijy yra daugiau. Taciau beveik visose Europos Salyse geleZinkelininkams i§ biudZeto skiriama
nepakankamai 1€Sy, tiesti daug naujy traukiniy linijy daugeliui Saliy yra ne pagal kiSen¢. Tai trukdo
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jgyvendinti ir naujy transporto koridoriy, vedanciy j Centrine ir Ryty Europa, id¢ja. Taciau spartinti
traukiniy eisma, kaip jau minéta, vercia ne tik ekonominés prieZastys, poreikis taupyti energetinius
iSteklius, bet ir biitinumas tausoti gamtg. Todé¢l vis ieSkoma naujy sprendimy ir bene svarbiausias i§ jy —
minétiems tikslams jgyvendinti pritraukti privaty kapitalg.

Kita vertus, vertinant naujy greityjy traukiniy linija negalima apsiriboti vien jos
privalumais. Jei tokia linija yra pernelyg brangi, tuomet laiku nesugrjZta 1éSos ir galiausiai ji tampa
nuostolinga. Susidiirus su tokia problema, buvo prieita prie naujos technologijos — tai traukinys su
vertikaliai pasvyranciais vagonais. Toks traukinys greiCiau vaziuoja raizyta ir nelygia vietove, iSvengia
kelionés trukmg ilginancios ir energetikos sgnaudas didinancios greifio kaitos tam tikruose kelio
ruozuose. PaZymeétina, kad vienam naujos greitinés traukiniy eismo linijos kilometrui nutiesti reikia
apie 10 mln., o kartais ir daugiau eury. O vieno senos linijos kilometro pritaikymas ,,pasvyrancio
korpuso” traukiniy eismui kainuoja 5 — 10 proc. minétos sumos. Papildomos iSlaidos ,,pasvyrancio
korpuso” mechanizmams jrengti sudaro tik 5 — 8proc. bendros traukinio kainos. Tokie nauji traukiniai
yra puiki alternatyva naujy greitiniy gelezinkelio linijy tiesimui. Geras tokio traukinio pavyzdys —
Svedy naujas traukinys, leides labai sutrumpinti kelionés laikcg ir padidinti keleiviy srautg. Italijoje tai
pasiekti padéjo Pendolino traukiniai. Tokie greitieji traukiniai — naujove, rodanti, kad galima atgaivinti
mirStanciu laikyta geleZinkeliy transportg ir, pritaikius §ig naujove rinkos ekonomikai, gerai iSnaudoti
gelezinkeliy galimybes. Europos Saliy geografinés ir demografinés saglygos palankios greityjy traukiniy
tinklo plétrai. Jas sieja glaudis rySiai, o didmies€iai vienas nuo kito nutol¢ ne daugiau kaip 1000 km.
Todél kuriant efektyvy transporto tinklg pagrindinis vaidmuo teks greitiesiems traukiniams.

VokieCiai dazniausiai tolimoms kelionéms renkasi traukinius. Priezastis paprasta:
savaitgaliais magistralés biina perpildytos, tad automobiliy kamsciuose sugaiStama per daug laiko.
Autobusy marSruty tinklas gana geras, bilietai pigesni nei traukiniy, taCiau greitis ir komfortas
traukiniuose vertas sumokamy pinigy. VaZiavimas traukiniais — greiciausias susisiekimo btidas, nes net
paprasti regioniniai traukiniai vaziuoja vidutiniu 100 km/val grei¢iu. Ekonomiski ICE tipo traukiniai
pasiekia net iki 280 km/val. greit] (vidutinis greitis yra 220-250 km/val.). Greitieji traukiniai vaZiuoja
labai lygiai, nesikrato, nebarska, todél kelionés metu galima atsipalaiduoti, skaityti laikras¢ius, spresti
kryziazodZius ar klausytis muzikos. Kelioné neprailgs net uZkietéjusiems rukaliams: visuose

traukiniuose jiems jrengti specialiis vagonai. Daznai prie sédimy viety jrengti ir staliukai.
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Vakary Europos greityju traukiniy skirstymas i kategorijas:
Kategorija A — greitieji tarptautiniai traukiniai:

ICE - Inter City Express (tarpmiestiniai greitieji traukiniai Vokietijoje).

TGV — Train a Grande Vitesse (greitieji traukiniai Pranctzijoje).

ES — Eurostar (greitieji traukiniai Italijoje).

THA — Thalys (traukiniai jungiantys ParyZiy, , Briuselj ir Amsterdamg).

CIS - Cisalpino (traukiniai kursuojantys Alpiy regione Italijoje ir Sveicarijoje).
TLG — Talgo (greitieji Ispanijos traukiniai).

EST — EuroStar (greitasis traukinys tarp ParyZiaus ir Londono ).

13 Pav. Kategorija A - tarptautinis traukinys.
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Kategorija B — tolimyjy reisy traukiniai ir naktiniai traukiniai:

EC - Eurocity (greiti ir konfortabiliis traukiniai susisiekimui tarp Vokietijos ir kaimyniniy valstybiy).

IC — Intercity (greiti traukiniai skirti susisiekimui tarp stambiausiy Salies centry).

14 Pav. Kategorija B - tolimyjy reisy traukiniai ir naktiniai traukiniai.

Kategorija C — priemiestiniai elektriniai ir regioniniai traukiniai:

U - Bahn (metro).

S — S-Bahn (miesto traukinys).

N — Nahverkehrzug (priemiestiniai traukiniai).
RB — Regional Bahn (regioniniai traukiniai).
RE - Regional Expres (regioninis ekspresas).

IRE — Interregio
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—hme o

15 Pav. Kategorija C — priemiestiniai elektriniai ir regioniniai traukiniai.
Naktiniai traukiniai:

NZ — DB Nachtzug (naktinis traukinys jungiantis Vokietijos miestus su kitais dideliais Europos
miestais).

EU — EuroNight (traukinys kursuojantis tarp Vokietijos, Lenkijos, Austrijos, Italijos, Belgijos ir
Rumunijos).

CNL - City Night Line (traukinys kursuojantis tarp Sveicarijos, Austrijos, Olandijos, Danijos ir
Vokietijos).

D — Nacht (traukinys tarp Vokietijos ir Vakary Europos Saliy, o taip pat marSrutas Frankfurtas —
ParyZius).

UEX — Urlaubs Express (tiesioginiai reisai i§ Vokietijos i kurortinius Europos regionus).

16 Pav. Naktinis traukinys.
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2.10. ISVADOS

Pateikti duomenys rodo, kad Lietuvoje, kaip ir visoje Europoje sparCiais tempais vystosi
automobilizacija. Nuolatos did¢jant automobiliy skaiCiui bei augant metinei automobiliy ridai, bitina
kuo skubiau imtis priemoniy, galinCiy padéti iSvengti ar bent jau sumaZinti automobiliy spustis
keliuose. Semtis patirties ir priemoniy turime i§ ko: vakary europos valstybés daugiau nei pries
deSimtmet] iSkelé Sig problemg j vieSumg ir émési priemoniy, tokiy kaip intermodulumo plétojimas,
,»protingy* transporto sistemy taikymas. Vakary Europos vyriausybés aktyviai dalyvauja sprendZiant
transporto spiis¢iy klausimg, bendradarbiauja tarpusavyje, kadangi §ig problema ijtakoja tiek vidinis,
tiek ir tranzitinis transportas. Lietuvoje reiktia pradéti kurti informacing infrastruktiirg ne tik miestams,
bet ir visos valstybés mastu. Tokia sistema padeda kaupti bei analizuoti duomenis apie daugelj
veiksniy, jtakojanciy splis¢iy susidaryma. ,,Protingos® transporto sistemos pritaikymo galimybés gali
riboti nebent finansiniai iStekliai ar démesio problemai stoka.

Europoje egzistuoja keturi pagrindiniai vieSojo transporto valdymo modeliai: skandinaviskasis,
vokiskasis, pranciiziSkasis bei britaniskasis. PrieS porg deSimtmeciy Europoje buvo pradétos vykdyti
vieSojo transporto reformos, siekiant pagerinti vieSojo transporto kokybe bei prieinamumg. Reformos
pakeit¢ vieSojo transporto sistemy valdyma, vykdant sistemos dereguliavimo (DidZioji Britanija) ir
privatizavimo procesus. Pagrindiné visy reformy uzduotis buvo suformuoti vieningg ir integruotg
transporto sistema, kuri padéty kompleksiskai spresti vieSojo transporto, spiis¢iy problemas. VieSojo
transporto reformos buvo vykdomos skirtingais biidais, kas ir jtakojo valdymo modeliy jvairove.
Reformy déka buvo atidaryta veZéjy rinka, ko pasekoje, labai iSsiplété privaciy vezéjy veikla. Atvira
rinka sudaré galimybe saZiningos konkurencijos egzistavimui. Taip vezéjai skatinami teikti kokybiSkas
paslaugas ir tenkinti keleiviy poreikius.

Europos Saliy patirtis rodo, kad vieSojo transporto sistemos restruktiirizavimas yra biitinas,
sprendZiant sistemos valdymo, finansavimo, tinklo formavimo, keleiviy poreikio tenkinimo,
automobiliy spiisCiy ir kitas problemas.

[Sanalizavus pasauling greityjy traukiniy intensyvaus eismo praktika, suformuota iSvada,
kad tikslinga organizuoti greityjy keleiviniy traukiniy eismg. Pirminés dalinés analizés parod¢, kad tai
néra sudétinga. Tokiy projekty realizavimg daugiausia lemia ekonominiai ir organizaciniai aspektai.
Dabartin¢ IXB koridoriaus linijos Vilnius - Klaipéda vaziavimo linija gali sutrumpinti vaziavimo laika.
Norint sutrumpinti kelioniy laika, papildomai reikia optimizuoti sustojimy skaiciy ir viety bei didinti

gulsCiyjy kreiviy spindulius, keisti ieSmus. Sutrumpéjus kelioniy laikui, $i magistralé palaipsniui tapty
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svarbi vietiniam ir tarptautiniam keleiviniam susisiekimui. Tai patogus rySys su pajiirio kurortais ir
naujy tarptautiniy turistiniy marSruty tasa sausuma Lietuvoje ir uZ jos riby.

Lietuvos geleZzinkeliy pagrindiniy magistraliy rekonstravimg ir modernizavimg nulemia
ekonominis tikslingumas. Priimant sprendimus, analizuojama kroviniy ir keleiviy srautai, taip pat
tranzitiniai vezimai ir turizmo bei kelioniy industrijos poreikiai. Labai svarbu, be gelezinkeliy tinklo
tobulinimo, modernizuojamas riedmeny parkas, keis¢iamos automatikos ir rySiy priemonés, teikiama
daugiau paslaugy keleiviams. TechniSkai tobulinant I ir IX transporto koridoriy pagrindines
magistrales, galvojama ne tik apie gabenimo galios didinimg, bet ir apie komfortiSko greitinio
keleiviniy traukiniy eismo organizavimg. Elektrifikavus ir magistraliy techninius parametrus pritaikius
elektriniams traukiniams, sutrumpinama kelioniy trukmé, esant keleiviniy traukiniy greiciams iki 200

km/h.
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3. Apklausa, rezultaty apibendrinimas, analizé ir vertinimas

3.1. ANKETA

RasSant tiriamajj darbg buvo sudaryta anketa, susidedanti i$ 25 klausimy. Anketa buvo patalpinta

internete — www.apklausa.lt interneto puslapyje, dalis spausdinty ankety buvo iSdalinta apklausos

dalyviams asmeniSkai. Kadangi anketa buvo vieSai prieinama, ja galéjo uzpildyti jvairiy socialiniy
sluoksniy atstovai. Anketg atsaké 238 apklausos dalyviai, kiekviename klausime respondentai galéjo
pasirinkti tik vieng atsakymo variantg.
Pirmieji keturi anketos klausimai buvo skirti iSskirstyti respondentus ] skirtingas grupes pagal

lytj, amziy, iSsilavinimg bei gyvenamajg vieta:

Lytis:

v’ Vyras;

v" Moteris.

Jusuy amzius:
v’ 18-25;

v’ 26-35;
v 36-50;
v

51 ir daugiau.

ISsilavinimas:
v Pagrindinis;
v' Nebaigtas vidurinis;
v' Nebaigtas aukstasis;
v' Aukstasis.

Jis gyvenate:
v" Mieste;

Priemiestyje;

v

v' Miestelyje;
v UZmiestyje;
v Kaime.
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IS Zemiau pateikty duomeny (17 — 20 pav.) galima teigti, jog didzigja dalj apklaustyjy sudaré
vyrai, esantys 18 -25 mety amzZiaus, studijuojantys arba turintys aukstaji iSsilavinimg, bei gyvenantys

didZiuosiuose miestuose.Dauguma respondenty sudar¢ vyrai 66% :

Lytis:

Wyl as;

D 66%
Fioteris,

G 33%

17 Pav. Apklausos dalyviy lyties pasiskirstymas.

Pagal amziy respondentai pasiskirsté taip:

Jasy amZius:

15-25;
G 55%
26-35,
G 22%
26-50,
L 16%
51 ir daugiau,
[ 6%
18 Pav. Apklausos dalyviy suskirstymas j amzZiaus grupes.
ISsilavinimo atZvilgiu apklausos dalyviai pasiskirsté taip :

Issilavinimas:
Pagrindinis;

1%
Mebaigtas widurinis;
[ ] 3%
Mebaigtas aukstasis;

30%
AlkEtasis,
G 489%

19 Pav. Apklausos dalyviy iSsilavinimas.
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Dauguma respondenty gyvena mieste 64% :

Jas gyvenate:
Mieste;

Priemiestyje;

Miestelyje;

LiZmiestyie;

© @
a
=
T

20 Pav. Apklausos dalyviy gyvenamoji vieta.

64%

8%

16%

4%

6%
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3.2. TYRIMU ATLIKIMO METODIKA

Analizuojant anketos duomenis buvo pasitelkta statistinio modeliavimo ir duomeny apdorojimo
programa SPSS. Buvo skai¢iuojami Piersono ir Spearmano koreliacijos koeficientai (r) tarp kiekybiniy
pozymiy kintamyjy. RysSiai ir priklausomybés tarp aktualiausiy klausimy sprendziami pasitelkus
hipotezes, kadangi dauguma anketiniy klausimy néra kiekybinio pobiidZio. Hipotezés keliamos
tikrinant nuling hipoteze¢ (Hp) apie dviejy poZymiy nepriklausomybe¢ su patikrinimo lygmeniu 0,05
(95% tikimybe). Dalis anketiniy klausimy buvo nagrinéjami sugrupavus atsakymus pagal

demografinius respondenty duomenis.

Hipotezé yra mokslin¢ prielaida, kuria bandoma nusakyti neZinomus reiSkinius. Hipoteze (gr.
hipothesis — prielaida) — moksliSkai pagristas spéjimas tam tikriems reiSkiniams iSaiSkinti. Jy
formuluotémis iSreiSkiami numatomi jvykiai, skirtumai tarp grupiy ar rySiai tarp kintamyjy. Tyrimo

hipotez¢ yra glaustas teiginys, rodantis, kg tyréjas tikisi savo tyrimu atskleisti. [29]

Statistiné hipotez¢ iSreiSkiama:

H, o =a,
{ )]

H, :0" #a.
¢ia: Hy - nuliné hipotezé; H; - alternatyvioji hipotez¢; o — dispersija; a — kintamasis.
Koreliacija — dviejy reiskiniy (dviejy poZymiy) tarpusavio sarysis [30].
D N C T G
V2 (x=x)*(y—y)?

¢ia: r — koreliacijos koeficientas; x ir y — kintamieji.

(10)

3 lentelé. Koreliacijos koeficiento reikSmiy skalé.

Koreliacijos koeficiento reikdmiy skalé

Labai stprus | Stiprus | Silpnas | Silpnas | Méra | Né-a nySio | Méra | Silpnas | Silpnas | Stiprus | _absi stiprus

-1 <-09|>-09 |<-04 |=-04]0 <+04|>+404 |<+05 [>+09 | +1
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3.3. ANKETU REZULTATAI IR ANALIZE

Pagal demografinius rodiklius, apZvelgtus 3.1 skyriuje, likusieji anketos klausimai sugrupuoti su
kiekvienu 1§ jy.
Apklausos dalyviy klausiau :
Kokiu buidu vykstate i darba:
v'Einu péscias;
v’ Vaziuoju dviraciu;
v Vaziuoju vie$uoju transportu;
v’ VaZiuoju automobiliu;

v/ Vykstu traukiniu;

Neskirstant respondenty i jokias grupes, jy atsakymai | tai, kaip jie vyksta i darba, pasiskirste taip :

Kokiu badu vykstate j darba:

Einu pestias;

ap 12%
YaZiuoju dyiradiu;

a 7%
YaZiuoju viesuoju ranspor;

L 23%
YazZiuoju autormobiliu;

G 48%
Wykstu fraukiniu;

[ | 2%
Kita, oo,

[ 6%

21 Pav. Kokiu biidu vykstate i darba.

[Sanalizavus prieduose pateiktas 5 klausimo diagramas matome, jog daugiausia pésti j darbg eina
vyrai, kuriy amzius yra 18 — 25, dauguma jy yra studentai ir jie gyvena miestuose.

Dviraciais | darbg daugiausia vaZiuoja moterys, jos yra 36-50 mety amZziaus, turi aukstaj]
iSsilavinimg ir gyvena miesteliuose.

Viesuoju transportu naudojasi 72% vyry ir 28% motery, jie yra 18 — 25 mety amZiaus, gyvena
miestuose, studijuoja arba yra su aukStuoju iSsilavinimu. Galima daryti iSvada, jog tai dauguma

studentai.
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Automobiliais taip pat daugiausia naudojasi vyrai, turintys aukstgjj iSsilavinimg. Gyvenamoji
vieta ir amzius lemiamos jtakos nedaro, nors jaunimas ir daugiau naudojasi automobiliais nei vyresnio
amziaus respondentai. Bendroje apklausoje matome, jog tik 2% apklaustyjy naudojasi traukiniu tam,
kad nuvykti j darbg. ISskaidzius apklaustuosius pagal demografinius rodiklius paaiskéjo, jog
traukiniais ] darbg vyksta tik vyrai, jy amzZius pasiskirst¢ vienodai: 50% apklaustyjy yra 18 — 25,
likusieji 36 — 50 mety. Kitais buidais vykstantys i darbg nurodé 6% apklaustyjy.

Sestasis bei septintasis klausimai yra kiekybiniai, jie nagrin¢jami skaiGiuojant koreliacijos
koeficientus ir pateikti po anketiniy duomeny analizés pagal demografinius rodiklius (zitréti 81 psl.).

Sekantis klausimas buvo :

Koks esate vairuotojas:
v' Pradedantysis;
v Vairuojantis daugiau nei 5 metus;
v" Profesonalas;

v Neturiu teisés vairuoti automobilj.

Neskirstant respondenty ] jokias grupes, jy atsakymai j klausima, kokie jie yra vairuotojai,
pasiskirsté taip:

Koks esate vairuotojas:

Pradedantysis;

24%
Yairuojantis daugiau nei 5 metus;

43%
Frofesonalas;
a 8%
Meturiu teises vairuot automokbil],
G 23%

22 Pav. Koks esate vairuotojas.

ISanalizavus prieduose pateiktas 8 klausimo diagramas matome, jog 60% pradedanciyjy
vairuotojy buvo 18 — 25 vyrai, turintys nebaigtg aukstajj iSsilavinimg, dauguma jy (71%) gyvena
mieste.

Vairuotojy, vairuojanc¢iy daugiau nei 5 metus tarpe vyrai sudaré¢ 65%, moterys — 35%, dauguma
ju, net 83% buvo 18 — 25 mety amZiaus, jie gyvena mieste bei turi aukstaji arba nebaigta aukstaji
iSsilavinima.
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Profesonalai vairuotojai yra 100% vyrai, 85% jy yra 36 — 50 mety amzZiaus, apie 45% iS jy turi
aukstaji iSsilavinima, 41% gyvena miestuose, 35% kaime.

Respondenty skirstyme pagal lytj, neturinCiy teisés vairuoti automobilj vyrai sudaré¢ 60%,
moterys — 40%, tai daugiausia jauni, iki 25 mety Zmonés bei Zmonés virS 51 mety amziaus.
ISsilavinimo poziiiriu Sie respondentai turi pagrindinj, nebaigta aukstajj arba aukstajj iSsilavinima, Sis

rodiklis gan panasus. 60% apklaustyjy gyvena mieste.

Devintuoju numeriu pazymétas klausimas yra :
Ar juisy darbas susijes su vairavimu:
v Taip;
v Ne.

Neskirstant respondenty j jokias grupes, jy atsakymai j klausima pasiskirsté taip:

Ar jasy darbas susijes su vairavimu:

Taip;

L 20%
e,

D 79%

23 Pav. Ar jusy darbas susijes su vairavimu.

[Sanalizavus prieduose pateiktas 9 klausimo diagramas skirstant pagal lytj, matome, jog
teigiamai atsakiusiy j §j klausimg vyry buvo 86% ir motery 14%.

AmzZiaus atzvilgiu 40% respondenty, kuriems 18 — 25 metai, atsaké teigiamai, po 27% atsake
teigiamai 26 — 35 bei 36 — 50 mety apklaustieji.

Net 60% apklaustyjy turin¢iy aukstaji iSsilavinima teigé jog jy darbas susijes su vairavimu, 70%

ju gyvena dideliame mieste.

DeSimtuoju numeriu pazymeétas klausimas yra :

Kaip daznai Jums tenka iSvaziuoti i uZmiestj ir ilgesnes keliones:
v Kiekvieng diena;
v Kelis kartus per savaite;
v Kelis kartus per ménesj;
v Kelis kartus per metus.
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Neskirstant respondenty i jokias grupes, jy atsakymai i klausimag pasiskirsté taip:

Kaip daznai Jums tenka iSvaZiuoti | uZmiestj ir ilgesnes keliones:
kiekvieng dieng;
6%

kelis kartus per savaits;
L 12%

kelis kartus per menesi;
51%

kelis kartus per metus,
20%

24 Pav. Kaip daZnai jums tenka iSvaziuoti j uZmiestj ir ilgesnes keliones.

Kelis kartus per savaite vykstantys | tolimas keliones, skirstant pagal lytj, teige 79 % vyry bei
21% motery. Jie yra 18 — 25 mety amZiaus, turi nebaigta aukstaji arba aukstaji iSsilavinima. 78% juy

gyvena miestuose, 22% miesteliuose.

Vienuoliktgjj bei dvyliktaj; klausimus apibendrinsiu kartu, kadangi klausimy struktiira buvo labai
panasi. IS esmeés dauguma apklaustyjy nurodé¢, kad daZniausiai uZmiestyje vazZiuoja automagistralémis,
greitkeliais bei magistraliniais keliais. Taciau net 22 % visy apklaustyjy neskiria kur yra koks kelias.
Reikia paminéti, kad vien tik moterys atsaké neskiriancios kur yra koks kelias. Jy amzius, iSsilavinimas
bei gyvenamoji vieta yra pasiskirs¢iusi visose grupése. Siuos du anketinius klausimus toliau nagrinéti
negaliu, kadangi aiSkiai matosi, jog dalis respondenty pilnai nesuprato klausimy. Dvyliktajame

klausime net 35% teige neskiriantys kur koks kelias.
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Kokiais keliais daZniausiai vaZiuojate uz gyvenamojo miesto riby:
Automagistralémis arba greitkeliais;

L] 34%
Magistraliniais keliais;

[ ] 17%
Kragto keliais;

L 16%
Fajoniniais keliais;

L 7%
Yietiniais keliais;

0 29%
Meskiriu kur koks kelias,

G 22%
Kokiuose keliuose dazniausiai patenkate j spastis:
Automagistralese arba greitkeliuose;

L 13%
rMagistraliniuose keliuose;

- 8%
Kragto keliuose;

a 8%
Rajoniniuose keliuose;

L 7%
Yietines reikimes keliuose;

L 25%
Meskiriu kur koks kelias,

G 35%

25 Pav. Kokiais keliais dazniausiai vaziuojate uz gyvenamojo miesto riby. Kokiuose keliuose

dazniausiai patenkate j spustis.

Keturioliktasis klausimas skamba taip :
Kokiu mety laiku dazniausiai patenkate j eismo spiistis:
v Ziema;
v Pavasarj;
v/ Vasarg;
v'Ruden;.
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Neskirstant respondenty j jokias grupes, jy atsakymai j klausima pasiskirsté taip:

Kokiu mety laiku daZniausiai patenkate j eismo spistis:

Fiema;
L] 45%
Pavasar]:
a 7%
Vasarsg;
L] 3004
Rudeni.

1604

26 Pav. Kokiu metu daZniausiai patenkate j eismo spiistis.

ISanalizavus prieduose pateiktas 14 klausimo diagramas matome, jog vyrai daZniausiai | eismo
spistis patenka Ziema, jiems yra 18 — 25 metai, o i$silavinimas yra gan skirtingas ir jie gyvena mieste.

Savo ruoztu moterys teigia, jog jos daugiausia patenka j eismo spiistis vasaros metu, apie 50% jy

yra 18 — 25 mety amziaus, 64% jy turi aukstajj iSsilavinima, bei jos gyvenam mieste.

Penkioliktasis klausimas yra:

Kokig savaités diena dazniausiai patenkate i eismo spiistis:

v/ Pirmadienj;

v Antradienj;

v Treéiadien;j;

v Ketvirtadienj;

v/ Penktadienj;

v Sestadien;;

v’ Sekmadienj
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Neskirstant respondenty j jokias grupes, jy atsakymai j klausima pasiskirsté taip:

Kokig savaités dieng daZniausiai patenkate j eismo spustis:

Pirmadianij;

G 34%
Antradienj;

[ ] 300
Trecizdianj:

[ ] 300
Ketvirtadienj;

® 300
Penktadienj;

L 32%0
Sedtadieni;

[ ] 3%
Sekmadizn],

L 18%

27 Pav. Kokig savaités dieng daZniausiai patenkate ] eismo spiistis.

Kaip matome, respondenty atsakymai néra vienodi, bet akivaizdu, jog daugelis Zmoniy patenka |
eismo spustis pirmadieniais, pentadieniais bei sekmadieniais.

Pirmadieniais daZniausiai i spustis patenka 65% vyry ir 35% motery, jie yra 18 — 25 mety
amziaus, studijuoja arba jau turi austajj iSsilavinimag bei gyvena mieste.

Penktadieniais daZniausiai ] spiistis patenka 62% vyry ir 38% motery, jie yra 18 — 25 mety
amziaus, studijuoja arba jau turi austajj iSsilavinimag bei gyvena mieste.

Sekmadieniais daZniausiai j spustis patenka 64% vyry ir 36% motery, jie yra 18 — 25 mety
amziaus, studijuoja arba jau turi austgjj iSsilavinimg bei gyvena mieste. Taip pat sekmadieniais

dazniausiai ] eismo spiistis patenka respondentai, gyvenantys uzZ miesto riby.

Sekantis klausimas buvo toks :
Kaip manote, kam skirta saugos juosta, esanti magistraliniy keliy vaziuojamosios dalies
deSinéje puséje?
v' Ii skirta sunkiasvorio transporto pasitraukimui j deSine (lenkiant);
v' Tai yra saugaus eismo elementas;

v" Ji skirta apvaziuoti j kaire suakn¢ius automobilius.
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Bendrieji Sio klausimo atsakymai atrodo taip :

Kaip manote, kam skirta saugos juosta, esanti magistraliniy keliy vaZiuojamosios dalies deSinéje puséje?
Ji skirta sunkizsvoric transporto pastraukimui | deding (lenkiant);

L 16%
Tai yra saugaus eismo slementas:
] 67%
Ji skirta apvafiucti | kaire suskndius automaobilius,

aan 16%

28 Pav. Kaip manote, kam skirta saugos juosta, esanti magistraliniy keliy vaziuojamosios dalies

desing¢je puséje.

Kaip matome, dauguma — 67% respondenty turi pakankamai gerg supratimg kam skirta $i juosta.
ISskirs¢ius atsakymy savininkus pagal grupes, i§ diagramy, pateikty priede, matome jog:

57% motery, esaniy 36 — 50 mety amzZiaus mano, jog Si juosta skirta sunkiasvorio transporto
pasitraukimui i deSin¢ (lenkiant). Kad tai yra saugaus esimo elementas, mano 75% vyry ir 25%
motery, jie yra iki 35 mety bei gyvena mieste.

Tarp apklausos dalyviy, mananciy jog ta juosta skirta apvaZziuoti ] kair¢ sukancius automobilius
yra 53% vyry ir 47% motery. Jy pasiskirstymas grupése pagal amziy bei gyvenamaja vieta yra

apylygis, o iSsilavinimas taip pat skirtingas.

Septynioliktasis klausimas yra toks:
Kas turi didziausig jtakq renkantis marsrutg tolimai kelionei:

v’ Atstumas;
v Kelio dangos kokybé;
v'DidZiausias leistinas greitis;
v Gyvenvieciy skaiius pasirinktame marSrute;
v Sunkiasvoriy transporto priemoniy eismo intensyvumas;
v Krastovaizdis;
v Grei¢io matuokliy skaicius;

v Eimo aptarnavimo jrenginiy i§déstymas.
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Neskirstant apklaustyjy i grupes, jy atsakymai pasiskristé taip :

Kas turi did7iausig jtaka renkantis marsruta tolimai kelionei:

Atstumas;

G 3500
Kelio dangos kokybé:

G 23%
DidFiausizs leistinas graitis;

a 8%
Gywvenvieliy skaifius pasirinktame marsrute;

a 8%
Sunkissvoriy transporto priemoniy eismo intensywumas:

- 7%
Kradtowaizdis;

- 7%
Greifio matuckliy skaifius:

0 304
Eimo aptarnavimo jrenginiy Bdéstymas.

[ ] LTS

29 Pav. Kas turi didZiausig jtakg renkantis marSrutg tolimai kelionei.

Kaip matome, daugiausia jtaka daro atstumas, kelio dangos kokybé. Likusieji rodikliai pasirodé
ne tokie svarbiis. Galima teigti, jog Zmonéms svarbiausia laikas ir kelionés kaina.

ISskirs¢ius pagal demografinius duomenis gaunasi, kad vyrams svarbiausia atstumas, gyvenvieciy
skaiCius pasirinktame marSrute, suniasvoriy transporto priemoniy eismo intensyvumas bei greiio
matuokliy skai¢ius. Moterys mano, jog svarbiau yra didZiausias leistinas greitis, eismo aptarnavimo
statiniy iSdéstymas bei kelio dangos kokybé¢. Miesto gyventojams aktualesni yra atstumo, kelio dangos
kokybés, gyvenvieCiy pasirintame marsrute kriterijai. Miesteliuose gyvenantys Zmonés mano, jog jiems
svarbiausia sunkiasvoriy transporto priemoniy eismo intensyvumas bei grei¢io matuokliy skaicius.

Kaimo gyventojams svarbu grei¢io matuokliy skaicius bei krastovaizdis.

AStuonioliktasis klausimas yra toks:

Kokios struktiiros sankryzos jisy manymu padeda uZtikrinti pralaidumg visomis
kryptimis ?

v Sviesoforing¢ trisalé sankryZa;

v Sviesoforiné ketur$alé sankryZa;

v" Nereguliuojama keturSalé sankryZa;

v Ziediné sankry7a;

v" Dviejy ar daugiau lygiy keliy susikirtimas;

v Nereguliuoja triSalé sankryza.
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Bendroji apklausos diagrama atrodo taip :

Kokios struktiros sankryZos jusy manymu padeda uztikrinti pralaidumg visomis kryptimis ?
Sviescforing trigale sankrnyfa;
[ ] 30

Sviesoforing keturiale sankryda;

340
Mereguliucjama keturizlé sankryis;

® 304

Fieding sankryfa;

370
Dwiejuy ar daugiau hegiy keliy susikirtimas;

1804
MNereguliucia trigalé sankryia,

20y

30 Pav. Kokios struktiiros sankryzos jisy manymu padeda uZtikrinti pralaidumg visomis

kryptimis.

Kaip matome, apklausos dalyviai turi skirtingas nuomones apie tai, kas padeda geriau uZtikrinti
automobiliy srauto laidumg visomis kryptimis. Keista, bet daugiausia atsakymy sulauké variantas :
Ziediné sankryZa, nors ji yra tinkama tik iki tam tikro automobiliy eismo intensyvumo. Dar keiscCiau,
jog Zmonés mano, kad Sviesoforiné keturSalé sankryza gali buiti taip pat pakankamai pralaidi ir
nesusidarys automobiliy spustis. 18% mano, kad dviejy ar daugiau lygiy keliy susikirtimas yra
geriausia iSeitis. Pagrindinése eismo arterijose tokio tipo sankryZos ir yra rengiamos biitent dél eismo
srauty tiesioginio kontakto nebuvo, kas ir lemia tai, jog Sio tipo sankryzy zonose eismo spistys
susidaro re¢iausiai. Sj atsakymo variantg pasirinko 71% vyry ir 290% motery, apie 39% apklaustyjy yra

18 — 25 mety amZiaus, 63% jy turi aukstaji iSsilavinimg bei 54% gyvena mieste.
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Anketu nagrinéjimas keliant hipotezes
Dalis anketiniy klausimy buvo nagrin¢jami keliant nulines hipotezes (Hp) apie dviejy poZymiy
nepriklausomybe¢ su patikimumo lygmeniu 0,05 (95% tikimybé¢). Nuliné hipotezé laikoma teisinga,
jeigu p > 0,05. Klausimas buvo toks:

Ar vaziuodami gaunate pakankamai informacijos apie kelyje susidariusias
Kklititis, avarijas, eismo spiistis:
v Taip;
v Ne.
Klausime buvo tiriama nuliné hipoteze, kuri teigia, kad apklaustyjy lytis neturi jtakos gaunamai

informacijai kelyje apie susidariusias klititis, avarijas, spustis. Savo ruoZtu pirmoji hipoteze (H;) teigia
prieSingai, jog lytis turi tam jtakos. Pasitelkus statistinio modeliavimo ir duomeny apdorojimo
programg SPSS, pagal anketinius duomenis nustaciau, jog lytis turi jtakos informacijos gavimui ir
suvokimui kelyje, kadangi atlikus skai€iavimus gavosi p= 0,177 (4 lentelé.)

4 lentelé. Nuliné hipotezé apie informacijos suvokimo nepriklausomybe nuo lyties.

Lytis: * Arvariuodami gaunate pakankamai informacijos
apie kelyje susidariusias kliutis, avarijas, eismo spustis;
Count
Arvaziuodami gaunate
pakankamai
informacijos apie
kelyje susidariusias
kliutis, avarijas, eismo
spustis:
Taip; Me. Total

Lytis:  Wyras; 40 114 159

Moteris. 10 69 79
Total 50 188 238

Chi-Square Testsd
Asymp. Sig. Exact Sig. Exact Sig. Paint
Yalue df (2-sided) (2-sided) (1-sided) Probability

Pearson Chi-Square B5TE 1 418 558 310
Continuity Correction= 264 1 607
Likelinood Ratio 683 1 4049 L 310
Fisher's Exact Test Ralats 210
Linear-by-Linear c
Association 648 1 421 558 310 @’
M of Valid Cases il

ISvada: vyrai ir moterys vaziuodami tuo paciu keliu skirtingai gauna ir suvokia informacija.
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Keliant nulin¢ hipotez¢ taip pat patikrinau klausima:

Kaip manote, ar Lietuvoje pakankamai tankus keliu tinklas:

v
v

Nulin¢ hipotezé (Hy) teigia, kad apklaustyjy lytis neturi jtakos respondenty nuomonei ar
Lietuvoje pakankamai tankus keliy tinklas ar ne.

Pirminé hipotezé (H,) teigia prieSingai, jog lytis turi turi jtaka apklaustyjy nuomonei ar Lietuvoje

Taip;
Ne.

pakankamai tankus keliy tinklas.

Pagal anketinius duomenis buvo atlikti skai¢iavimai su anks¢iau minéta programa.

5 lentelé. Nuomonés apie Lietuvos keliy tinklg nulinés hipotezés nepriklausomybé nuo lyties.

Kaip manote, ar

Lietuvoje pakankamai
tankus keliu tinklas:

Taip; Me. Total

Lytis:  Vyras; a7 15 52

Moteris. 14 10 24
Total 51 25 i

Chi-Square Testsd
Asymp. Sig. Exact Sig. Exact Sig. Puaint
Value df (Z-sided) (2-sided) (1-sided) Probability

Pearson Chi-Sguare | 223k 269 302 194
Continuity Correction= T 289
Likelihood Ratio 1.200 273 302 .189
Fishers Exact Test 302 189
Linear-by-Linear c
FrEgm 1.207 272 A02 1849 e'
M ofValid Cases 76

ISvada: Nuliné hipotezé yra neteisinga, lytis tikrai turi jtakos apklaustyjy nuomonei apie Lietuvos

keliy tinklo tankuma, kadangi p=0,112 (5 lentelé.).
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Respondenty klausiau ar eismo jvykiai (avarijos) ir kiti veiksniai daZnai ar retai jy nuomone
sukelia eismo spiistis keliuose. Tam, kad patikrinti hipoteze, jog lytis neturi lemiamos jtakos
atsakymui, atlikau skai¢iavimus su SPSS programa.

6 lentelé. Nuliné hipotezé — lyties nepriklausomybé dél eismo jvykiy sukeliamy spiis¢iy.

Lytis: * Eismo ivykiai;
Count
Eismao ivykiai;
Daznai Retai Total
Lytis:  Vyras; 135 21 156
Moteris. 48 3 82
Total 183 55 238
Chi-Square Testsd
Asymp. Sig. Exact Sig. Exact Sig. Paint
Value df (2-gsided) (2-sided) (1-sided) Probability
Pearson Chi-Square 4.093b 043 D63 046
Continuity Caorrectiona 2.935 087
Likelihood Ratio 3.864 049 063 046
Fishers Exact Test 063 0486
Linear-by-Linear c
Association 4.040 044 063 046
M of Valid Cases [ili]

Nustatyta, kad iskeltoji nuliné¢ hipotezé teisinga, lytis neturi jtakos atsakymo pasirinkumui,

kadangi p=0,035 (6 lentelé.).
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Norint iSsiaiskinti priklausomybe tarp kiekybiniy poZymiy kintamyjy, buvo naudojama Piersono
ir Spearmano koreliacijos koeficientai. IeSkota priklausomybés tarp anketos dalyviy amziaus bei
atstumo, kurj apklausos dalyviai vidutini$kai nuvaZziuoja per metus. Pasitelkus SPSS programg buvo
skaic¢iuojami koeficientai ir paaiskéjo, jog tiek Piersono tiek Spearmano keoeficientai yra atitinkamai:
r=0.027 bei r=0.038. Tai parodo, kad apklausoje dalyvavusiy Zmoniy vidutiniSkai nuvaZiuojamas
atstumas per metus nepriklauso nuo dalyviy amzZiaus (7 lentelg.).

Tokius rezultatus 1émeé tai, jog net 83% profesonaliy vairuotojy, nuvaziuojanciy 30 tukst.
kilometry per metus ir daugiau, priklauso 36 - 50 mety amziaus Zmoniy grupei.

7 lentelé. VidutiniSkai nuvaZiuoto atstumo per metus priklausomybé nuo amziaus.

Jusu amzius: * Kiek Kilometru vidutiniskai nuvaziuojate per metus (mazdauag):

Count
Kiek kilometru vidutiniskai nuvaziuojate per metus {(mazdaug):
Iki 10
fukst. ki 20 Iki 30 Wirs 30 Meatkreipiau
km; tukst km; | tukst km; | tukst km; demesio. isviso
Jusu 18-25; 27 24 15 15 45 126
amzius:  2§-35; g 28 15 2 2 48
36-50; G 12 G 12 3 39
51 ir daugiau. q 3 3 0 ] 15
is viso 51 57 34 a0 51 238

Pearsono ir Spearmano Koreliacijos keoficientu skaiciavimas

Monte Carlo Sig.

95% pasikliautinas intervalas

reiksme apytiksliair r apatine riba virsutine riba

Interval by Interval  Pearson's R -254 D2Fe 027 023 030

Ordinal by Grdinal  Spearman Correlation -238 .03ge 03gd 034 042
M of Valid Cases 233

4. Mot assuming the null hypothesis.

b. Using the asymptotic standard error assuming the null hypothesis.

C. Based on normal approximation.

d. Based on 10000 sampled tables with starting seed 2000000.

ISvada: tarp vidutiniSkai nuvaZiuojamo atstumo per metus ir respondenty amZiaus, priklausomybés

beveik néra.
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Taip pat skaiCiuojant koreliacijos koeficientus bandyta iSsiaiSkinti priklausomybe tarp
apklausos dalyviy amZziaus bei jy kelionés trukmés j darbg. Skaifiavimo rezultatai parode, jog esant

95% tikimybei, koreliacijos koeficientai buvo lygus atitinkamai: r= 0.871 bei r= 0.834. Tai parodo, jog

apklausos dalyviy kelionés trukmé j darbg priklauso nuo jy amzZiaus (8 lentelé.)

8 lentelé. Kelionés trukmeés priklausomybé nuo apklaustujy amziaus.

Jusu amzivs: * Kiek laiko variuojate i darba: Crosstabulation

Count
Kiek laiko vaziuojate i darba:
Maziau nei Maziau nei Daugiau nei
pusvalandi; valanda; valanda. isviso
Jusu 18-25; 72 33 21 126
amzius:  25-35; 39 g 0 48
36-50; 12 18 g 24
51 ir daugiau. g i ] 15
is viso 132 66 20 238
Symmetric Measures
Monte Carlo Sig.
95% pasikliautinasis
intervalas
reiksme apytiksliair r apatine riba virsutine riba
Interval by Interval  Pearson's R 029 .80s5e= A71d 865 878
Ordinal by Ordinal  Spearman Correlation 023 844c A34d 827 841
M of Valid Cases 238

4. Mot assuming the null hypothesis.

b. Using the asymptotic standard error assuming the null hypothesis.

C. Based on normal approximation.
d. Based on 10000 sampled tables with starting seed 1335104164.

ISvada: tarp kelionés ilgio vaziuojant ] darba ir respondenty amZiaus yra ganétinai stipri

priklausomybeé.
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Dar vienu kiekybiniu kintamyjy pozymiu apklausoje buvo atstumas, kurj apklausos
dalyviai nuvaZiuoja vykdami i darbg. Daugiausia apklausoje dalyvavo jauni Zmongs, 18-25 mety
amZiaus. Sio anketinio klausimo koreliacijos koeficientai turéty bati artimi prie$ tai tikrintai
priklausomybei, kadangi klausimo pobiidis iSlieka panaSus: klausiama ne laiko, sugais$to vaZiavimui ]
darba, bet atstumo iki jo. Siuo skaiiavimu i§ dalies patvirtinsime, jog tiek laikas, tieck atstumas yra

susije. Apskaiiavus gauname, kad:

9 lentelé. Atstumo iki darbo vietos priklausomybé nuo apklaustyjy amziaus.

Count
k.oki atstuma iveikiate vykdami i darba:
50 Emir
Iki 5 km; 6-10 km; 11-50 km; daugiau. is viso
Jusu 18-25; 45 39 36 G 126
amzius:  2§-35; 30 12 G ] 43
36-50; 3 18 12 3] 38
51 ir daugiau. g 3 3 ] 15
isviso 57 72 hi 12 238
Symmetric Measures
Monte Carlo Sig.
95% pasikliautinasis
intervalas
reiksme apytiksliair r apatine riba virsutine riba
Interval by Interval  Pearson's R 022 .848= &Agyd 891 803
Ordinal by Ordinal  Spearman Correlation -.005 J8E8= G704 966 a73
M of Valid Cases 238

a. Mot assuming the null hypothesis.

b. Using the asymptotic standard error assuming the null hypothesis.
C. Based on normal approximation.

d. Based on 10000 sampled tables with startina seed 303130861.

ISvada: Piersono ir Spearmano keoeficientai yra atitinkamai lygis: r=0.897 bei r=0.970. Tai parodo

Labai stiprig priklausomybe tarp atstumo, nuvaziuojamo j darbg ir apklausos dalyiy amzZiaus.
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3.4. ISVADOS

ISanalizuota anketiné apklausa, sudaryta i$ 25 klausimy. | anketg atsaké 238 respondentai. Anketa
buvo patalpinta internetin¢je apklausy svetainéje, dalis ankety buvo iSdalintos spausdintos. Dalis
anketiniy klausimy nagrin¢jami sugrupavus atsakymus pagal demografinius respondenty duomenis.
Kiekybinio pobudZio atsakymai buvo nagrin¢jami skaiCiuojant Piersono ir Spermano koreliacijos
koeficientus naudojantis statistinio modeliavimo ir duomeny apdorojimo programa SPSS. Dalis
klausimy iSanalizuota tikrinant iSkeltas nulines hipotezes (Hy) apie dviejy poZymiy nepriklausomybe.

ISanalizavus demografinius rodiklius paaiSkéjo, jog du tredaliai apklausos dalyviy yra vyrai,
dauguma jy jauni: 18 — 25 mety amZiaus, studijuojantys arba jau turintys aukstaji iSsilavinimg. 64%
apklausos dalyviy gyvena miestuose, 16% miesteliuose. 48% apklausos dalyviy j darbg vyksta
automobiliu, 23% — vieSuoju transportu. Net 68% apklaustyjy j darbg vaziuoja iki 10 km ir kelion¢je
uztrunka iki pusvalandZio: tai tik patvirtina, kad jie gyvena miestuose.

Tipinis apklaustasis apibiidinamas kaip vairuojantis automobilj daugiau nei 5 metus, jo darbas
tiesiogiai nesusijes su vairavimu, ] ilgesnes keliones Sis Zzmogus vyksta kelis kartus per ménesj.

65% respondenty mano, jog Lietuvoje yra pakankamai tankus keliy tinklas.

I eismo spustis apklaustieji daZiausiai patenka pirmadieniais ir penktadieniais, magistraliniuose
keliuose.

Renkantis kriterijus ilgesnei kelionei, didZiausig jtakg daro atstumas, kelio dangos kokybé, bet
dauguma apklausos dalyviy néra susidire arba nezino kas yra ,,protingos‘ transporto sistemos.

Respondentai teigia, kad nepakanka informacijos apie kelyje susidariusias klititis, avarijas, eismo
spustis.

Respondentai neigiamai (76%) vertina LR vyriausybés sprendimus sumaZzinti finansavima
keliams, 46% jy mano, kad keliy biikl¢ vidutiniska, 25% mano, kad keliy biiklé¢ gera, bet ateityje ji
prastes.

ISkeltos hipotezés patvirtino, jog Zmoniy, mananciy, kad automobiliy keliuose spustis daZnai
sukelia eismo jvykiai, skai¢ius nepriklauso nuo lyties. Taciau kitos iSkeltos hipotezés nepasitvirtino ir
parod¢, kad nuo lyties priklauso nuomoné apie Lietuvos keliy tinklo tankumg bei informacijos
suvokimg kelyje.

Apskaiciavus koreliacijos koeficientus paaiSkéjo, jog vyrai ir moterys skirtingai supranta ir
jsisavina informacija vaZiuodami tuo paciu keliu. Tai jrodo, jog lytis lemia Zmogaus vairavimo

ypatumus.
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ISnagriné€jus nustatyta, kad apklausoje dalyvavusiy Zmoniy vidutiniSkai nuvaziuojamas atstumas
per metus nepriklauso nuo dalyviy amziaus. Taciau aiSkinantis ir atlikus skaiiavimus, ar respondenty
vaziavimo ] darbg trukmé priklauso nuo jy amzZiaus, paais$kéjo, jog apklausos dalyviy vaziavimo j darbg

trukmé ir amzius yra glaudziai susije¢ bei priklausomi vienas nuo kito.
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4. BENDROSIOS ISVADOS

Baigiamajame magistrantiiros studijy darbe buvo aptartos prielaidos, kurios daro jtaka spiisCiy
susidarymui automobiliy keliuose. Apklausos dalyviy nuomone daZniausiai Lietuvoje spustis sukelia
eismo jvykiai, kelio darbai, blogos meteorologinés sglygos arba prasta keliy buklé. Deja dauguma
eismo dalyviy mano, jog negauna pakankamai informacijos apie kelyje susidariusias klititis, eismo
salygas. ,,Protingos® transporto sistemos, jy nauda daugiau kaip pusei respondenty yra neZinomas
reiSkinys.

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos prie Susisiekimo ministerijos vykdoma saugaus eismo bei
bei kitos progamos jau davé gana neblogy rezultaty. Jy déka Lietuva dar prie§ kelerius metus
,pirmavusi pagal Zuvusiy Zmoniy skai¢iy, tenkantj 1 mln. gyventojy, gerina eismo sauguma keliuose
ir tai i§ dalies daro jtakg spiisCiy kiekiui. Keliy tinklo sudéties dél spusciy susidarymo kaltinti nevertéty,
kadangi Sis yra pakankamai neblogai iSvystytas ir prilygsta Europos Sgjungos vidurkiui. Kelio darbai
yra neiSvengiamas reiskinys Siandieng ne tik Lietuvoje, kita vertus tai yra biitinybé, norint turéti
aukStos kokybes keliy tinklg. ,,Protingy* transporto sistemy pagalba eismo srautai nukreipiami
aplinkiniais keliais, darbai vykdomi naktimis, esant maZesniam automobiliy srautui. Atkreipti démesj
reikia ] europoje plétojamg ,,intermoduluma®. Lietuvoje traukiniams, oro transportui skiriama vis dar
per mazai démesio, norint perduoti tranzitiniy kroviniy ir keleiviy apkrova nuo automobiliy keliy
tinklo. Europoje vystomi tarptautiniai greityjy traukiniy tinklai ir siekiama, kad kelionés greitis prilygty
oro transportui, o komfortas ir saugumas biity Zymiai didesni.

Automobilizacijos lygis Lietuvoje kyla nepaisant mazéjancio gyventojy skaiciaus. Truksta
valdzios organy jsikiSimo valdant automobilizacijos procesg, kadangi valdZios institucijos beveik
neskatina moniy naudoti alternatyvas automobiliui. Zitirint j Vakary Europg matome, kad beveik visos
valstybés jvairiais buidais skatina Zmones automobilius iSkeisti i kitas transporto risis ar bent jau senas,
aplinkg labiau terSiancias transporto priemones, pakeisti ] naujas. Lietuva, kaip ir likusi Ryty Europos
dalis, yra panaudoty, seny automobiliy surinkimo punktas. Tik maziau iSsivysc¢iusios Salys gelbsti
Lietuva perpirkdamos senas masinas ir eksportuodamos jas i rytus. Kai kuriose vakary Salyse Zmonés
gauna subsidijas pirkdami nauja, o parduodami seng automobilj. I§ kitos pusés Zilirint - seniems
automobiliams, neatitinkantiems aplinkosaugos reikalavimy, taikomi padidinti mokesc¢iai. Lietuviai
Jprato nuosava automobilj naudoti kaip pagrinding susisiekimo priemong, nepaisant kelionés tikslo ar

trukmeés.
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Nustatyta, jog racionaliai organizavus eismg garantaujamas saugus, funkcionalus ir ekonomiskas
transporto priemoniy judéjimas. Transporto spiis¢iy problemos sprendimg turi lemti ir ekonominiai bei
ekologiniai veiksniai, kadangi akivaizdu, jog susidarius spiis¢iai automobiliai naudoja degalus, terSia
gamty, gaisSta laika, nors ir nevykdo savo transportavimo funkcijos. Pagrindinis eismo organizavimo
tikslas yra: keliy ir sankryzy laidimo didinimas, eismo saugumo gerinimas, vieSojo transporto
priemoniy eismo racionalizavimas, transporto prastovy maZzinimas ir eismo salygy gerinimas,
transporto neigiamo poveikio aplinkai mazZinimas.

Urbanizacija yra vienas i§ veiksniy, lemianciy automobiliy svarbos didéjimg bei spusciy
susidaryma, ypa¢ piko valandomis prie didZiyjy Lietuvos miesty. Svytuoklinis eismas i§ miesto ir j ji
piko valandomis pastaruoju metu — ypac paplites reiSkinys. Daugelis Europos didziyjy miesty Sia
problema sprendZia plétodami vieSajj transporta, tiesdami miesty aplinkkelius, jvesdami mokescius
JvaZiavimui ] miesto centrg ir pan. Asmterdame (Olandija) i§ miesto centro iSkeltos visos didZiosios
jmong¢s, joms kuriamos pramoninés zonos uzmiestyje, 0 miesto centras apstatytas gyvenamaisias
namais su pés¢iyjy ir dviratininky zonomis. Taip Zmonés skatinami nenaudoti automobiliy, vaZinéti
vieSuoju transportu, dviraciais. Deja miisy Salyje Zmonés keliasi gyventi | didZiuosius miestus, o
miestieCiai kraustosi gyventi ] priemiesCius. Lietuvoje likes sovietinis palikimas — keliy tinklas néra
pritaikytas tokiems pokyciams.

Miestuose diegiamos ,,protingos® transporto sistemos turéty persikelti ir j uZmiesc¢io
kelius. Kaip vieng i§ jau veikianCiy pavyzdZziy, reikia paminéti keliy oro saglygy informacijos sistema
(KOSIS), kuri nuolatos renka duomenis apie meteorologines salygas. Sukirus informacing
infrastruktiirg Salies mastu, naudingos informacijos gavimas tiek vairuotojams, tiek ir kelius
prizitrinCioms institucijoms tapty daug paprastesnis. Vairuotojai turéty daugiau gauti informacijos
vaziuodami kelyje, tam vakary europoje diegiamos sistemos navigaciniy priemoniy ir mobiliyjy rySiy

pagalba ir tai yra daroma tarptautiniu lygiu.
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PASIULYMAI

Nors Siuo metu spiistys automobiliy keliuose ir néra kasdienis reiskinys, bet anks¢iau minéti
veiksniai rodo, kad anksciau ar véliau mums teks spresti Sig problemg. Rekomenduojama démésj | tai
visy pirma atkreipti valdZios organams. Europos Sgjungos skiriamos 1éSos turéty biiti sparciau
isisavinamos ir tikslingiau panaudojamos. Vyriausybés sprendimai radikaliai mazinti 1éSas yra tik
laikinas biudzeto skyliy lopymo budas ir keliy buklé esant tokiems finansavimams tikrai prastés. Nes
gerai iSplétota transporto sistema skatina visuomenés ekonominj, socialinj ir aplinkosauginj vystymasi
bei uzimtuma, didina ekonomikos konkurencingumg ir gerove. Transporto infrastruktiiros stiprinimas
yra vienas didZiausiy ekonomikos augimg lemianciy veiksniy.

Nuolat augant automobilizacijos lygiui vieSasis transportas konkuruoja su kitomis
transporto priemonémis ir jis bus naudojamas, tik jei patenkins Zmoniy liikesius, t.y. sugebés teikti
prieinamas, patikimas ir tuo pat metu nebrangias paslaugas. VieSojo transporto racionalizavimas ir
restruktirizavimas padaro S$ig transporto rus] prieinamesn¢ bei patrauklesn¢ vartotojams. Vakary
europos Salys pasirinko skirtingus kelius pertvarkant vieSojo transporto sistemas, todél mokintis i$
svetimy klaidy, bei pasekti geru pavyzdziu Lietuva tikrai gali. Renkantis susisiekimo biidg didele jtaka
turi vieSojo transporto paslaugos kokybé. Vartotojai nori paslaugy be jokiy trikumy, nes jie tikisi ]
numatytg vietg patekti laiku ir organizuotai. Galimyb¢ vartotojui planuoti savo keliones, persédimus ir
kelionés iSlaidas pagerinty vieSojo transporto kokybe. Kelionés laikas laikomas vienu svarbiausiy
veiksniy lemianc¢iy transporto tipo pasirinkimg. Vartotojui suplanavus keliong svarbu Zinoti, kad ji vyks
suplanuotai ir punktualiai.

Greityjy traukiniy tinklo modernizavimas kainuoja maZziau nei keliy tinklo pertvarka, juo
labiau, kad keliy tinklas pas mus yra tankus, tatiau geleZinkeliy srityje Lietuva gerokai atsilieka. Sia
spraga uzpildyti butina modernizuojant pagrindinius gelezinkeliy koridorius bei atnaujinus riedmeny
parka. Siuo metu kelionés i3 Vilniaus j Klaipéda uZtruka ilgiau nei vaZiuojant automobiliu, o turéty biti
prieSingai. Tam, kad keliautojai noréty rinkis kitg transporto priemong, jiems turi biiti sudarytos salygos
keisti transporto priemones kelionés metu (tarpiniuose sustojimuose) ir tai daryti be laiko gaiSimo.

»Protingy® transporto sistemy platesnis taikymas gali padéti valdyti eismo srautus,
informuoti tiek vairuotojus, tiek keliy specialistus apie situacijg, grésmes keliuose, padéti sudarinéjant
ateities planus. Daugiau Sviet¢jiSkos veiklos mokyklose, masinio informavimo priemonése padéty ir

padaryty jtaka jauny Zmoniy mastumui apie ekologiska transporta.
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Didé¢jantys transporto srautai sukelia transporto kamscius, aplinkos ter§Simg ir pan. Vienas
efektyviausiy biidy tam spresti ir bene pagrindinis ateities transporto politikos sékmés kriterijus ir yra
intermodalumas — skirtingy transporto riiSiy sékmingas suderinimas, atsizvelgiant j efektyviausig
infrastruktiiros panaudojima bei aplinkos reikalavimy paisyma. Siandien keliy tankumas Lietuvoje
atitinka ES vidurk;j (Lietuvoje — 1,15 km kvadratiniam kilometrui, ES — 1,16 km/km?2), o E kategorijos
keliy skaiCius net ketvirtadaliu lenkia ES (Lietuvoje — 2 proc. viso keliy ilgio, ES — 1,5 proc.). Taciau
geleZinkelio linijy tankumas yra beveik du, elektrifikuoty geleZinkelio linijy — beveik aStuonis kartus
mazesnis nei ES vidurkis. Todé¢l perspektyvos intermodaliniam transportui Lietuvoje diegti yra

akivaizdzZios.
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ANKETA 1 Priedas

PRIELAIDU SUSIDARYTI SPUSTIMS AUTOMOBILIU KELIUOSE ANALIZE BEI
SPRENDIMO BUDAIL REMIANTIS UZSIENIO PATIRTIMI

Pasirinktg atsakymo variantg praSome apibraukti arba jrasyti savo atsakyma.

Lytis:
v Vyras;
v" Moteris.

Jisy amzius:
v 18-25;
v’ 26-35;

v’ 36-50;
v 51 ir daugiau.

ISsilavinimas:
v' Pagrindinis;
v Nebaigtas vidurinis;
v Nebaigtas aukstasis;
v' AukStasis.

Jiis gyvenate:
Mieste;
Priemiestyje;
Miestelyje;
UZmiestyje;
Kaime.

ANENENENEN

Ko

=

iu biidu vykstate i darba:

Einu péscias;

Vaziuoju dviraciu;

VaZiuoju vieSuoju transportu;
VaZziuoju automobiliu;
Vykstu traukiniu;

SN NN

Kokj atstumg jveikiate vykdami j darba:
v Iki 5 km;
v 6-10 km;
v' 11-50 km;
v" 50 km ir daugiau.

Kiek laiko vaziuojate j darba:
v Maziau nei pusvalandj;
v/ MaZiau nei valanda;
v Daugiau nei valandg.

Koks esate vairuotojas:
v’ Pradedantysis;
v Vairuojantis daugiau nei 5 metus;
v" Profesonalas;
v" Neturiu teisés vairuoti automobilj.



Ar jusy darbas susijes su vairavimu:
v’ Taip;
v" Ne.
Kaip daznai Jums tenka iSvaziuoti j uZmiestj ir ilgesnes keliones:
v Kiekvieng diena;
v’ Kelis kartus per savaite;
v’ Kelis kartus per ménesj;
v' Kelis kartus per metus.

Kokiais keliais dazniausiai vaziuojate uz gyvenamojo miesto riby:
Automagistralémis arba greitkeliais;

Magistraliniais keliais;

Krasto keliais;

Rajoniniais keliais;

Vietiniais keliais;

Neskiriu kur koks kelias.

SN N NN

Kokiuose keliuose dazniausiai patenkate j spiistis:
Automagistralése arba greitkeliuose;
Magistraliniuose keliuose;

Krasto keliuose;

Rajoniniuose keliuose;

Vietinés reikSmés keliuose;

Neskiriu kur koks kelias.

A NENENENENAN

Kaip manote, ar Lietuvoje pakankamai tankus keliy tinklas:
v Taip;
v" Ne.
Kokiu mety laiku dazniausiai patenkate j eismo spustis:
v’ Ziema;
v Pavasarj;
v' Vasarg;
v Ruden;.

Kokig savaités diena daZniausiai patenkate j eismo spiistis:
Pirmadien;;

Antradienj;

Treciadienj;

Ketvirtadienj;

Penktadienj;

Sestadieni;

Sekmadien;.

NENENENENENAN

Kaip manote, kam skirta saugos juosta, esanti magistraliniy keliy vaZiuojamosios dalies
deSinéje puséje?

v" Ji skirta sunkiasvorio transporto pasitraukimui j deSine¢ (lenkiant);

v' Tai yra saugaus eismo elementas;

v" Ji skirta apvaZiuoti j kaire suakn¢ius automobilius.



Kas turi didZiausia jtaka renkantis marSrutg tolimai kelionei:
Atstumas;

Kelio dangos kokybeg;

DidZiausias leistinas greitis;

Gyvenvieciy skaicius pasirinktame marsrute;
Sunkiasvoriy transporto priemoniy eismo intensyvumas;
KrasStovaizdis;

Greicio matuokliy skaicius;

Eimo aptarnavimo jrenginiy iSdéstymas.

A NENE N NN NENEN

Kokios struktiiros sankryZos jisy manymu padeda uZztikrinti pralaidumg visomis kryptimis ?
Sviesoforiné trisalé sankryza;

Sviesoforiné keturalé sankryZa;

Nereguliuojama keturSal¢ sankryza;

Ziediné sankryZa;

Dviejy ar daugiau lygiy keliy susikirtimas;

Nereguliuoja triSalé sankryZa.

AN NE N N NN

Ar vaziuodami gaunate pakankamai informacijos apie kelyje susidariusias klittis, avarijas,
eismo spistis:

v’ Taip;

v" Ne.

Jisy manymu Sie veiksniai daznai ar retai lemia spiis¢iy susidaryma:
Blogos meteorologinés salygos;

Eismo jvykiai;

Kelio darbai;

Eismas Sventinémis dienomis;

Negabaritiniy kroviniy gabenimas keliais;

Prasta keliy priezitra/buklé;

Retas keliy tinklas.

ENENENENENAN

Kaip vertinate LR Vyriausybés sprendima radikaliai sumazinti finansavima keliams?
v Teigiamai,
v Neigiamai;
v Neturiu nuomongs.

Kaip vertinate Lietuvos keliy biikle:
v’ Teigiamai, buklé gera;
v" Vidutini$kai;
v’ Blogai, buiklé bloga;
v Kol kas vertinu gerai, bet manau kad ateityje buklé bus blogesné;
v Neturiu nuomonés.

Ar susidiiréte Lietuvos keliuose su ITS (Intelektualinémis informacinémis sistemomis)?
v Taip;
v Ne;
v NezZinau kas tai yra.



Kiek kilometry vidutiniskai nuvaziuojate per metus :
v' ki 10 tokst. km;
v" 1ki 20 tukst. km;
v" 1ki 30 tukst. km;
v" Virs 30 tokst. km;
v Neatkreipiau démésio.
Jis esate:
Aukstos kvalifikacijos specialistas;
v Mazai kvalifikuotas specialistas;
v’ Paprastas darbininkas;
v" Pensininkas.

\
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2 Priedas

Penkto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

0.0%—

yras;
Lytis:

Materis.
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50.0%—

40.0%
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20.0%

0.0%—

18-25;

26-35; 36-50;
JUsu amzius:

21 ir daugiau.

Kaokiu budu vykstate |
darba:

Einu pescias,

Yaziuoju dviraciu;

Yaziuoju viesuoju
transportu;

Vaziuoju automaokbiliu;
“Wykstu traukiniu;

Faokiu budu wykstate i

darha:

Einu pescias,
“aziuoju dviraciu;

Yaziuoju viesuoju
transportu;

Yaziuoju automokbiliu;
Wykstu traukiniu;



Kokiu budu vykstate i
50.0% darba:

Einu pescias;

“Yaziuoju dviraciu;

‘“Yaziuoju viesuoju
transporty;

“aziuoju automokbiliu;
B50.0%— Wykstu traukiniu;

40.0%

Percent

20.0% -

0.0%—

Pagrindinis; Mebaigtas Mebaigtas Aukstasis.
widurinis; aukstasis;

Issilavinimas:

Kokiu budu vykstate i
100.0% darba:

Einu pescias;

Yaziuoju dviraciu;

Yaziuoju viesuoju
transportuy;
B0.0%—

Waziuoju automokbiliu;
Wykstu traukiniu;

G0.0%—

Percent

40.0%—

20.0%

0.0%=

Mieste Priemiestyje Miestelyje

Kaime
Jus gyvenate:



Sesto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

Koki atstuma iveikiate
100.0% vykdami i darba:
M ki S km;
B 6-10 km;
] 11-50 km;
B 50 km ir daugiau.
80.0%
o B0.0%
=
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[+ ]
L
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o
40.0%
20.0%
0.0%
Wyras, Moteris.
Lytis:
Koki atstuma iveikiate
vylkdami i darba:
B ki Sk
B 510 km;
60.0%— ] 11-50 km;

B =0 km ir daugiau.

Percent

18-25; 26-35; 36-50; 31 ir daugiau.
Jusu amzius:
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Kaoki atstuma iveikiate
B0.0% vylcdami i darba:
M ki 5 K
B &-10 kne;
] 11-50 km;
50.0%— B =0 km ir daugiau.
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E
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o
20.0%
10.0%
0.0% T
Pagrindinis; MNebaigtas MNebaigtas Aukstasis.
wiclurinis; aukstasis,
Issilavinimas:
Koki atstuma iveikiate
B0.0% vykdami i darba:
B ki 5k
B 5-10 km;
[ 11-50 kmm;
B 50 km ir daugiau.
G0 .0%—
40.0%—
20.0%-
0.0%—

Mieste Friemiestyje Miestelyje Kaime
Jus gyvenate:



Septinto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

Kiek lailkko vaziuojate i
80.0% darha:

B Maziau nei pusvalandi;
B maziau nei valanda;
[] paugiau nei valanda.

Percent

Percent

Wyras; Moteris.
Lytis:
Kiek laiko vaziuojate |
darba:

B Maziau nei pusvaland;
. Maziau nei valanda;

&0 0% [] Daugiau nei valancda.

40.0%

20.0%

0.0%—

18-25; 26-35; 36-50;
Jusu amzius:

51 ir daugiau.



G0.0%—

50.0%

40.0%4

30.0%

Percent

20.0%

10.0%%4

0.0%=

Pagrindinis;

Kiek laiko vaziuojate i
darba:

B Maziau nei pusvalandi;

. Maziau nei valanda,

[ Daugiau nei valanda.

T
MNebaigtas Mebaigtas Aukstasis.
vidurinis; aukstasis;

Issilavinimas:

30.0%

G60.0%—

40.0%

Percent

20.0%

0.0%—
Mieste

Priemiestyje Miestelyje Kaime
Jus gyvenate:

Kiek laiko vaziuojate i
darba:

B Maziau nei pusvalandi;

. Maziau nei valanda;

[] Daugiau nei valanda.
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100.0%—

G0.0%=

G0.0%—

40.0%

20.0%—

Percent

0.0%=

Astunto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

Wyras,

Lytis:

Maoteris.

100.0%

S0.0%

G0.0%—

40.0%—

20.0%

0.0%—

18-25;

26-35; 36-50;
Jusu amzius:

51 ir daugiau.

Koks esate
vairuotojas:

FPradedartysis;
Yairuojartis daugiau nei
o metus;

1 Profesonalas;

. Meturid teises vairuoti
autormokbili.

Koks esate
valruotojas:

Pradedartysis;

“Yairuojantis daugiau nei S
metus;

Profesonalas;

Meturiu teises vairucti
automakbili.



G0.0%—

Koks esate
valruotojas:
Pradedantysis;

Yairuojantis daugiau nei 5
metus;

Profesonalas;

Meturiu teises vairuoti
automokbili.

Koks esate

valruotojas:
Pradedantysis;
Yairuojantis daugiau nei 5
m ;

Profesonalas;

Meturiu teises vairuoti
automakili.
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Devinto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

100.0%-

Percent

Wyras; Maoteris.

Lytis:

G0.0%—

50.0%+

40.0%—

30.0%—

Percent

20.0%+

10.0%

18-25; 26-35; 36-50; 51 ir daugiau.
Jusu amzius:

Ar jusu darbas susijes
SU vairavimu:

M Taip;
B ne;

Arjusu darbas susijes
SU vairavimu:
I Taip;
B ne;



Ar jusu darbas susijes
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B Taip;
B e
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40.0%
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20.0%—

10.0%—
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Pagrindinis; Nebaigtas Mebaigtas Aukstasis.
vidurinis; aukstasis;
Issilavinimas:

Ar jusu darbas susijes
sU vairavimu:
M Taip;
B e

Percent

Priemiestyje Miestelyje
Jus gyvenate:
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Desimto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

Kaip daznai Jums
100.0% tenka isvaziuoti i
uzmiesti ir ilgesnes
keliones:
Bl Kickviena diena
B Kelis kartus per savaite
[[] Kelis kartus per menesi
. Kelis kartus per metus

S0.0%

60.0%—
40.0%
20.0%—
Wyras, Moteris.
Lytis:
Kaip daznai Jums
50.0% tenka isvaziuoti i
uzmiesti ir ilgesnes
keliones:
M Kiskviena diena
I Kelis kartus per savaite
[[] Kelis kartus per menesi
Kelis kartus per metus
60.0%— . P
e
[=
[T
2
@ 40.0%—
o
20.0%=
0.0%—

18-25; 26-35; 36-50, 51 ir daugiau.
Jusu amzius:



Percent

Kaip daznai Jums
80.0% tenka isvaziuotii
uzmiesti ir ilgesnes
keliones:

B Kiskviena diena
B Kelis kartus per savaite
[[] Kelis kartus per menesi

50 0% — . Kelis kartus per metus
40.0%—
20.0%—
0.0%— T
Pagrindinis; Mebaigtas MNebaigtas Aukstasis.
vidurinis; aukstasis,

Issilavinimas:

Kaip daznai Jums
80.0% tenka isvaziuoti i
uzmiesti ir ilgesnes
keliones:

B Kickviena diena

B Kelis kartus per savaite

[] Kelis kartus per menesi
Kelis kartus per metus

G0.0%— = R

40.0%

Percent

20.0%

0.0%—
Mieste Priemiestyje Miestelyje Kaime
Jus gyvenate:
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Vienuolikto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

100.0%

G0.0%

I an

Wyras, Moteris.

Lytis:

100.0%

B0.0%

B0.0%

40.0%—

20.0%

0.0%—

Kokiais keliais
dazniausiai vaziuojate
Uz gyvenamaojo miesto

ribu;
Avtomagistralemis arba
greitkeliais;
Magistraliniais keliais;
Krasto keliaig;
Rajoniniais keliais;
Vietiniais kelisis;
Meskiriu kur koks kelias.

T
18-25; 26-35; 36-50; 51 ir daugiau.
Jusu amzius:

Kokiais keliais

dazniausiai vaziuojate
uz gyvenamojo miesto

ribi:
Automagistralemis arba
greitkeliais;
Magistraliniais keliais;
Krasto keliais;
Rajoniniais keliais,
Vietiniais keliais,
Meskiriu kur koks kelias.



Percent

Kaokiais keliais
100.8% [ dazniausiai vaziuojate
Uz gyvenamojo miesto
ribi:
Automagistralemis arba
greitkeliais;
80 .0%— Magistraliniais keliais;
Krasto keliais;
Rajoniniais keliais;
Vietiniais keliais;
Meskiriu kur koks kelias.
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Jus gyvenate;



Percent

Percent

Dvylikto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos
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Moteris.
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18-25;
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T
26-35; 36-50;
Jusu amzius:

51 ir daugiau.

Kokiuose keliuose
dazniausiai patenkate |
spustis:
Automagistralese arba

greitkelivose;
Magistraliniuose keliuose;
Krasto keliuose,
Rajoninivose keliuose,;

j Yietines reikemes
keliuose,

[ Meskiriu kur koks kelias.

Kokiuose keliuose
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Magistraliniuose keliuose;
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Vietines reiksmes
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Meskiriu kur koks kelias.
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Trylikto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

~ Kaip manote, ar
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Jusu amzius:
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Keturiolikto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

Kokiu metu laiku
B0.0%- dazniausiai patenkate i
e2lsmo spustis:
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[ vasara;
M Rucdeni.
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Lytis:
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W Rudeni.
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Penkiolikto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

Kokia savaites diena

100.0% dazniausiai patenkate i
elsmo spustis:
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B Antradien;
[ Treciadieni;
M Ketvirtadien;
[ Penktadien;;
M sestadieni;
O sekmadieni.
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Sesiolikto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos

80.0% =

Percent

yras,

Lytis:

Kaip manote, kam
skirta saugos juosta,
esanti magistraliniu
keliu vaziuojamosios

dalies desingje
puseje?
Ji skirta sunkiasvorio

transporto pasitraukimui i
desine (le

Tai yra saugaus eismo

elementas;

D Ji gkinta apvaziucti i kaire
suakncius automobilius.

Moteris.

60.0%—

40.0%

Percent

20.0%

0.0%—

18-25; 26-35, 36-50,

Jusu amzius:

Kaip manote, kam
skirta saugos juosta,
esanti magistraliniu
keliu vaziuojamosios

dalies desingje
puseje?
Ji gkirta sunkiasvorio

transporto pastraukimui i
desine (le

Tai yra saugaus eismo

elementas;

D Ji skirta apvaziucti i kaire
suakncius automobilius.

51 ir daugiau.



Percent

60.0%—

20.0%—

40.0% -

30.0%—

Percent

20.0%—

10.0%

0.0%=

Pagrindinis; MNebaigtas

vidurinis;

Issilavinimas:

Kaip manote, kam
skirta saugos juosta,
esanti magistraliniu
keliu vaziuojamosios
dalies desineje
puseje?
Ji skirta sunkiasvorio
transporto pasitraukimui i
desine (le
Tai yra saugaus eismo
elementas;
| Ji skirta apwvaziucti i kaire
suakncius automobilius.

Aukstasis.

30.0%

G0.0%—

40.0%

20.0% -

0.0%—

Mieste

Priemiestyje Miestelyje
Jus gyvenate:

Kaip manote, kam
skirta saugos juosta,
esanti magistraliniu
keliu vaziuojamosios
dalies desineje
puseje?
Ji skirta sunkiasvorio

transporto pasitraukimui i
desine (le

Tai yra saugaus eismo

elementas;

|:| Ji gkirta apvaziucti i kaire
suakncius automobilius.




Percent

Septyniolikto klausimo ir demografiniy rodikliy diagramos
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