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Anotacija

Besipleciant transporto infrastruktiirai ir augant eismo intensyvumui iSkyla susidirimy
su gyvinais problema. Gyviiny migracijos takai vis daZniau susikerta su transporto keliais.
Keliai, esantys gyviny buveiniy ribose, sukelia barjero efekta, gyviinai negali laisvai
migruoti. Patekgs 1 kelio zong, gyviinas, iSsigandgs automobiliy, atsitraukia nuo
vaziuojamosios dalies arba béga per kelig. ISbéges | vaziuojamaja dalj jis gali sukelti avarines
eismo situacijas, kuriy metu nukentés pats ir padarys Zalos Zmogui. Tokie eismo jvykiai
kartais biina ypac skaudiis, nes Ziista ar sunkiai suzalojami Zzmonés, gyviinai.

Sio darbo tikslas yra iSanalizuoti jvykstan¢ius gyviiny sukeltus eismo jvykius, jy
galimas priezastis ir taikomas apsaugos priemones bei pasitlyti galimus problemos sprendimo
biudus. Turimi statistiniai duomenys apie susidirimus su gyvinais kelyje yra apdoroti ir
iSanalizuoti pagal pasirinktus kriterijus, gauti duomenys pateikiami lenteliy ir grafiky
pavidalu. Naudojantis gautais duomenimis ir Europos valstybiy gergja patirtimi padarytos
iSvados ir pateikti pasitilymai.

Darbo apimtis — 71 p. teksto be priedy, 31 iliustr., 22 lent.

Raktiniai Zodziai: Susidiirimai su gyviinais, jskaitiniai eismo jvykiai, gyviiny populiacija,
barjero efektas, gyviiny migracija, saugumo priemonges, eismo saugumas.
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Annotation

Increasing traffic brings up the problem of wild animals involved in traffic accidents.
Wild animals' migration paths more and more often come across the public roads. Roads
which are close to wild animals' natural habitats bring up the barrier kind of effect and are
blocking the animals' migration paths. As the animal faces the road, vehicles frighten it and it
either backs up, or runs across the road, often causing traffic accidents, which are not only
damaging the human property, but sometimes dealing injuries to the animal itself and/or
humans involved.

The point of this work is to analyze the traffic accidents caused by the animals, the
reasons why the accidents take place, security measures used and to suggest things that could
be done to prevent from such accidents happening in future. Existing statistical data on
collisions with animal’s on-road is evaluated and analyzed based on chosen criteria; results
are represented as tables and graphs. Final conclusions and propositions are based on
summarized results and European good practice.

Volume of the work — 71 pages of plain text without supplements, 31 illustrations, 22
tables
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[VADAS

Keliai, eismo intensyvumas ir Kkitos transporto infrastruktiiros daro didele jtaka
gyvinams. Naujai tiesiami keliai naikina gyviiny buveines. Jau eksploatuojamas kelias su
savo transporto srautu sudaro barjero efekta migruojantiems gyviinams. Vis daugiau viety,
kur migruojanciy gyviiny takai kerta keliy tinklg. Augant eismo intensyvumui ir pleciantis
keliy tinklui gyviiny mirtingumas did¢ja. Atsirades barjero efektas suskaido gyviiny buveines
ir maZina biologing jvairove. Migruodami gyviinai bando kirsti vaZiuojamaja kelio dalj, taip
ivyksta eismo jvykiai. Susidiirus gyviinui su transporto priemone Zista gyvinas, suzeidZiami
arba Ziista Zmonés, patiriama materialin¢ zala. Tai didel¢ problema, kylanti jvairiose pasaulio
Salyse.

Dauguma jvykusiy susidiirimy yra neregistruojami, nes vairuotojas, patyres nedidele
Zala, apie susidiirimg nepraneSa. Deja, tokiy susidiirimy metu suzalojami ar Zista gyvinai.
Nenattiraliu biidu naikinama gyviiny populiacija, o tai atsiliepia gamtai. Susidiirimai, kuriy
metu patiriama didelé materialiné Zala, suzalojami ar Ziista Zmonés, daZniausiai registruojami
ir vadinami jskaitiniais eismo jvykiais. Tokiy ivykiy keliuose sunkumas priklauso nuo gyviiny
dydzio, jo svorio ir Ggio. Iskaitiniy eismo jvykiy kaltininkai daZniausiai biina stambieji
gyviinai. Susidiirimo su stambiu gyviinu metu, gyviinui uzZvirtus ant automobilio ar jvirtus i jo
vidy yra sudauZzoma transporto priemoné¢, suzalojami ar Ziista Zmone¢s.

Smulkioji fauna didelés jtakos eismo saugumui neturi. Tokiy susidiirimy metu nukencia
patys gyvinai ir i§ dalies apgadinama transporto priemon¢ arba visiSkai iSvengiama
materialiniy nuostoliy. O Stai susidiirimas su stambiaisiais gyviinais turi didele jtaka eismo
saugumui, tokios nelaimés daznai yra skaudzios tiek gyviinui, tiek ir Zmogui. Eismo jvykiai
registruojami ir informacija kaupiama Lietuvos policijos eismo prieziiiros tarnybos duomeny
baz¢je. Susidiirimy su laukiniais gyviinais jtaka bendrame avaringumo fone néra didel¢, taciau
padaromi gana nemaZi nuostoliai mogui ir gamtai, todél $ig problemg reikia spresti. Siame
darbe bus nagrinéjama stambiosios faunos (Serny, briedziy, arkliy ir pan.) jtaka eismo
saugumui.

Eismo jvykio su gyviinais pasekmés priklauso nuo gyviino riiSies ir automobilio
vaziavimo grei¢io. O susidiirimy daZnumas nuo eismo intensyvumo. Keliuose, kur greitis,
palyginti nedidelis, ir eismo intensyvumas mazas, susidirimy skaiCius biina neaukstas, o
jvykus tokiam jvykiui pasekmés gana nedidelés. Tokie keliai yra rajoniniai. Tad jvertinus
rajoniniuose keliuose jvykstancius eismo jvykius, darbe bus nagrin¢jami tik aukStesnés

kategorijos keliai.
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Lietuvos magistraliniuose ir kraSto keliuose jvykstantys eismo jvykiai dél stambiyjy
gyviiny daro didelg¢ jtaka eismo saugumui ir gyviiny populiacijai. Didéjant eismo
intensyvumui ir keliy tinklui, tokiy susidiirimy skaicius tik dides, todeél reikia gilintis | Sig

problemg ir ieSkoti optimaliy jos sprendimo budy.
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1. GYVUNAI IR EISMO SAUGUMAS

1.1. EISMO [VYKIAI SU GYVUNAIS

Migruodami gyvunai susiduria su kliitimi — Zmogaus statomais keliais ir jais judanciu
transporto srautu. Gyviinui kirsti kelig esant dideliam eismo intensyvumui yra sunku, o eismo
intensyvumas nuolat auga. Tobulinant automobiliy keliy tinklg did¢ja ir automobilio greiciai,
todé¢l vairuotojas vaziuodamas dideliu greiciu negali laiku pastebéti | kelig iSbégusio gyviino.
Migruodami gyviinai bando kirsti kelig, nepaisydami automobiliy srauto bando kirsti kelig, o
vairuotojui laiku nepastebéjus, jvyksta eismo jvykiai.

Eismo jvykiai su stambiu gyvinu daZnai biina skaudiis. Patiriamos traumos, sunkiis
kiino suzalojimai ar net Ziista Zzmong¢s. Daznai tokio jvykio metu gyviinai Zista arba smarkiai
suZalojami, kuris véliau pastimpa nuo suzZeidimy ar patirto streso. Automobilio susidirimas su
stambiuoju gyviinu yra nemaza problema eismo saugumui ir gamtosaugai.

Kelias yra kaip barjeras migruojantiems gyviinams. Barjero efekto poveikio mastas
priklauso nuo:

- kelio plocio;

- eismo intensyvumo;

- vaziavimo greicio;

- kelio dangos;

- kelio jrangos (aptvérimy, drenazo);

- gyviiny rusies ir jos populiacijos ypatybiy. [1]

Kuo platesnis kelias tuo daugiau laiko reikia gyvinui, kad jis galéty pereiti per kelia.
Dideliam eismo intensyvumui projektuojami platiis keliai, tad gyviinui kirsti tokj kelig darosi
dar sunkiau. Daugiausiai gyviiny Zista keliuose, kuriuose paros eismo intensyvumas yra
2500-10000 automobiliy. Esant tokiam intensyvumui, gyviinai bando pereiti kelig, bet apie
60% 1S jy zista, tarsi papuola j spastus. Kai kelyje paros eismo intensyvumas yra maZzesnis
kaip 2500 automobiliy, Zzista <35% gyviiny, bandanciy pereiti kelig. Didelis eismo
intensyvumas (=10000 aut./parg) atbaido gyvinus, jie re€iau bando pereiti kelig, todél jy

mirtingumas kelyje mazéja. [1]
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1. pav. Gyviiny bandymo kirsti kelig priklausomybé nuo eismo intensyvumo: kelio atbaidyty,

sekmingai kelig kirtusiy ir kelyje Zuvusiy gyviiny dalis priklausomai nuo eismo intensyvumo.

(1]

VaZiavimo greitis taip pat jtakoja tikimybe susidurti su gyvinu. Kuo didesnis greitis tuo
maziau Sansy laiku pastebéti gyviing. Nepastebéjus gyviino ir esant dideliam greiciui eismo
jvykis gali buti ypa¢ skaudus.

Natiiralu, kad jvykus eismo jvykiui su gyvinu ieskoma kas uZ tai atsakingas. Zmogus
patekes 1 toki eismo jvyki ir nukentéjes materialiai ar fiziSkai stengiasi surasti kas atlygins
patirtg Zalg. Lietuvos jstatymai nenumato tokios Zalos atlyginimo tvarkos.

Laukinés gyvinijos jstatymas numato, jog laukiniai gyviinai gyvenantys laisvéje
nuosavybes teise priklauso valstybei, o gyviinai, kurie buvo paimti i§ jy buveiniy, tampa juos
i$ buveiniy paémusio asmens nuosavybe. [2] Civiliniame kodekse 6.267 straipsnyje numatyta,
jog laukiniy Zvériy padarytg Zala atlyginama jstatymy nustatyta tvarka. [3] Bet tokia tvarka
néra nustatyta, tai yra jstatymy spraga. Todé¢l jvykusio eismo jvykio su gyviinu Zzalos
atlyginimg kas kart sprendzia teismas. Nukenté€jusysis pageidaujantis, jog biity atlyginta zala
turi kreiptis i teismg. Jei gyviiny savininkas yra konkretus asmuo, galima remtis civilinio
kodekso 6.267 straipsnio 1 dalyje numatytos tvarkos: ,,Naminiy gyviiny arba asmens Zinioje
esanCiy laukiniy gyviny padarytg Zalg privalo atlyginti jy savininkas (valdytojas), jeigu

nejrodo, kad buvo §io kodekso 6.270 straipsnio 1 dalyje numatytos aplinkybés. Asmuo atsako
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ir uz is jo pabégusiy gyviny padarytg zZalg.*. [3] Jvykus susidiirimui su gyviinu, kai savininkas
yra valstybé atsizvelgiama ] jvairias aplinkybes. Teismy praktika rodo, jog Valstybé turi
atlyginti Zalg, jei nesiémé jokiy priemoniy, jog apsaugoty vairuotojus nuo laukiniy gyviiny
ruozuose, kuriuose jvyksta ne keli toki eismo jvykiai. Vairuotojo kalt¢ galima traktuoti tuo
atveju, kai susidirimas jvyko ruoze pazymétame kelio Zenklu Nr. 131 ,Laukiniai Zvérys®,
tokiu atveju vairuojas buvo perspétas ir tur¢jo biiti atidus. Sprendimg dél Zalos atlyginimo

itakoja ir kiti veiksniai.

1.2. EUROPOS VALSTYBIU GEROJI PATIRTIS

Transporto infrastruktira skirta perveZti Zmones ir prekes vis auga, eismo intensyvumas
visoje Europoje vis didéja. Savo ruoztu infrastruktiros didé¢jimas skatina gyvenamyjy ir
pramoniniy rajony plétrg. Taip natiiralios gyviiny buveinés skaidomos j fragmentus, kurie yra
per mazi, kad juose iSsilaikyty gyviinija. Gyviinai vis daZniau neturédami kur tinkamai
pasislépti ar maitintis migruoja, taip patekdami i kelio zonas. ISkilusi problema tapo ypac
aktuali tiek eismo saugumo atzvilgiu tiek ir gamtosaugininkams dél gyviny ZzZuciy. Todél
1998 metais kilo idéja Europoje sukurti COST 341 organizacijg, kurios vienas i$ tiksly yra
apsaugoti gyviiny populiacijg. Daugelio Europos Saliy atstovai glaudziai bendradarbiauja,
keiciasi ir tobulina savo turimas Zinias, pritaikydami jas konkreCioms situacijoms. Toks
bendradarbiavimas padidino supratimg apie problemas, kurias sukelia transporto ir gyviny
susidirimai. Diskusijy ir bendros valstybiy patirties pagalba sprendZiami klausimai kaip
sumazinti tokiy susidiirimy tikimybe.

Transporto infrastruktiira Europoje nuolat auga. Siuo metu jos keliy tinkla sudaro apie
75000 kilometry. Be viso ko dar planuojama nutiesti apie 20500 kilometry. [4] Todél didéjant
eismo srautams problemy susijusiy su gyviinais tik didés. Vienas i§ pagrindiniy transporto
infrastruktiiros poveikiy yra gyviiny buveiniy suskaidymas. Tai yra vienas pagrindiniy
veiksniy jtakojantis gyvino ir transporto priemonés susidirimg, bei gyviny populiacijos
nykimg. Kelias kaip transporto statinys suskaido gyviiny buveines kartu apribodamas jy

judéjima.
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2 pav. Keliy infrastruktiiros poveikis gyvinijai [4]

Pleciantis transporto infrastruktiirai nukentéjusiy Zmoniy ir gyviny auky skaicius auga.
Daugelyje Saliy eismo saugumui dedamos didelés pastangos. Gyviiny susidirimai su
transporto priemonémis kai suZeidZiami Zmongs, Ziista gyvinai ir padaroma Zala transporto
priemonéms sudaro didel¢ ekonoming Zalg. Europoje esanciuose policijos jraSuose yra
daugiau kaip pus¢ milijono transporto priemoniy susidirimy su gyviinais per metus. Tai
maZziausiai sudaro apie 300 Zmoniy gyvybiy, 30000 traumy ir materialing Zalg daugiau nei 1
bilijong eury. [5] Gyviny auky keliuose skaiCius yra didelis, daugelis gyviiny, kurie nukenté¢jo
susidiirimo metu ziista ne i$ karto, bet mirSta véliau nuo patirty suZeidimy ar streso.

Panasu, kad labai didelis eismas, triukSmas, transporto priemoniy judéjimas atgraso
gyvinus nuo kelio, tod¢l eismo jvykiy skaicius esant dideliam intensyvumui ir greiciui
nedidéja. Svelninan¢ios priemonés, tokios kaip aptvérimai ar peréjos ai¥kiai sumaZina
nelaimingy atsitikimy skai¢iy. Eismo jvykiy skai¢ius su gyviinais priklauso nuo gyviiny
populiacijos, buveiniy pasiskirstymo ir krastovaizdzio, taip pat nuo keliy ir eismo
charakteristiky.

ISsamios statistikos apie Zuvusius gyvinus Europoje néra, taciau buvo bandoma jvertinti

problemos mastg atskirais tyrimais pagal jvairias gyviny rasis.

1 lentele. Gyviiny auky apzvalga Europoje [4]

Rasis arba riiSies grupé Poveikio dydis Salis
1769 Belgija
Zinduoliai 159000 Nyderlandai
34% visy gyviiny auky Ispanija
_ . .. 3946 Prancizija
Stambiis zZinduoliai 15002000 Ispanija J
Elnias 20000-42000 Didzioji Britanija
3500 Norvegija
Stirna 45 Nyderlandai
25000 Svedija
Taurusis elnias 500 Norvegija
. 4500 Svedija
Briedis 2000 Norvegija
Laukinis elnias 3000 Svedija
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Néra lengva rinkti duomenis apie gyviiny sukeltus eismo jvykius. Manoma jog
registruotas gyviiny mirtingumas sudaro tik nedidel¢ dalj visy Zuvusiy gyviny skaiciaus.
PavyzdZiui Svedijoje yra uZregistruojama 50 % visy susidiirimy su stirnomis, o apie 70 %
visy susidiirimy su briedZiais nepraneSama. Tik apie du trecdalius visy susidiirimy pranesama
draudimo kompanijoms, Sie duomenys nukeliauja j policijos duomeny baze. Duomenys apie
finansinius nuostolius ar kiino suZalojimus dé¢l eismo jvykiy su gyviinais yra pagrindinis
Saltinis apie nuketéjusius gyviinus, Zmones ar patirta materialing Zalg. [5] Daugiausia Salys
duomeny surenka apie susidirimus su stambiais Zinduoliais. Susidiirimai su Siais gyviinais yra

svarbiis ne tik gyviiny gerovés klausimu, bet ir eismo saugumui.

2 lentelé. Norvegijoje uZregistruotas Zuvusiy gyviiny per metus apytikris skaicius [6]

Y ¥ Nelaimingi atsitikimai Nelaimingi
_y. Zuve Zuve oo cper e s
Rusis o . . su sunkiu kiino atsitikimai su lengvu
gyviinai Zmonés v 1 as _ v 1 es
suzalojimu kiino suzalojimu
Briedis ~ 1200 0-5 4-14 76-117
Stirnos ~2700 0 0-1 4
Taurusis elnias ~280 0 0 3
Elnias 3-5 0 0-1 1
Ispanijoje visy susidirimy susijusiy su gyvinais 12,6 % nukentéjo Zmonges. Turimi

duomenys apie nacionalinj keliy tinkla rodo, jog tokiy eismo jvykiy metu maziausiai 10
Zmoniy zista ir 100 Zmoniy sunkiai suZalojami per metus. Taciau turimi duomenys rodo, jog
Zuvusiyjy skaicius gali virSyti ir 35 per metus, sunkiy suzeidimy 300 per metus. Atsizvelgiant
1 bendrg auky skaiciy pagal tokio pobiidZio eismo jvykius nedideli suzalojimai sudaro 74,0 %,

rimtos traumos 22,6 %, o mirtini atvejai 3,4 %. [7]

3 lentelé. Svedijos policijos jrasai apie eismo jvykiy susijusiy su gyvinais apytikslj skaigiy

per metus [9]

Rusis Eismo jvykiy skaiclius
Briedziai 1500
Stirnos 8300
Elniai 1000
Kiti zinduoliai 400

Zinoma Sie skaiCiai neatspinti tikryjy jvykusiy susidiirimy su gyviinais skaiciaus,

kadangi apie eismo jvykius, kuriy metu padaryta nedidelé materialiné zZala, nepraneSama.
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4 lentelé. Sveicarijoje uZregistruotas Zuvusiy gyviiny per metus apytikris skai¢ius [10]

Risis Zuvusiu gyviiny skaiius
Taurusis elnias 339
Stirna 8213
OZka 28
Sernas 189
Kalny ozZys 3
Lapé 6444

Vienas i$ biidy iSsiaiskinti realesnius susidiirimy su gyvinais skaicius yra stebéti kelius
ir rinkti informacija apie Zuvusius gyvinus. Naudojantis surinktais duomenimis ir jvairiais
tyrimais bandoma nustatyti galimus gyviny migracijos ir transporto infrastruktiros
konfliktinius taskus, tam kad bty galima pritaikyti saugumo priemones, norint iSvengti eismo
jvykiy. Bandoma pasinaudoti topografiniais, krastovaizdzio, medZioklés statistikos, tam tikros
vietos avarijy duomenimis, taip pat medziotojy patirtimi ir pritaikyti tinkamas saugumo
priemones.

Europos valstybés saugumo priemonés skirstomos | tris pagrindines grupes, t.y. gyviiny
buveiniy suskaidymo vengimas, gyviiny susidirimy su transporto priemone skaiCiaus
mazinimas, kompensacinés priemongs. [5]

Europos geroji praktika rodo, kad tinkamas naujy transporto projekty planavimas yra
labai svarbus. Kelio trasa turéty buti planuojama taip, kad biity iSvengta gyviny buveiniy
suskaidymo. Taip pat, kad kelias su savo eismo intensyvumu kuo maziau trikdyty Salia
esancias jautriy gyviiny buveines. leSkojimas optimalaus varianto derinant kelig su
krastovaizdziu gali sumaZinti galimy eismo jvykiy tikimybe ir saugumo priemoniy poreikj.
[5] Galimos susidiirimy vengimo priemonés yra viaduky ir tilty statymas vir§ natiiralaus
kraStovaizdzio, tinkamo marSrutu parinkimas vengiant gyviiny buveiniy suskaidymo ar
vengiant naujy keliy statybos rekonstruojant jau esamg tinkla, ji platinant, jrengiant
papildomas eismo juostas. Pagrindinis pozitris turi biiti, kad planuojant naujus ar
modernizuojant jau esamus kelius biity atsizvelgiama ] gyviiny buveiniy suskaidymo
mazinimg. [4]

Norint i§vengti susidiirimy su gyviinais biitina jrenginéti saugumo priemones. Viena i$
tokiy priemoniy yra kelio aptvérimo jrengimas. Jis padeda mazinti susidiirimy skaiciy, bet
kartu didina barjero efekta. Kad kompensuoty galima neigiama poveiki gyviinams, kartu su
aptvérimais bitina numatyti galimus gyviiny peréjimus per kelig. Vienas i§ tokiy peré¢jimy
gali biiti esamy pralaidy, tilty, viaduky pritaikymas gyviiny migracijai. Kitas buidas dirbtinai

jrengti gyviiny peréjas.
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Saugumo priemoniy taikymas Europoje:

1. Barjero efekto poveikio Salinimas/mazinimas:

- Dirbtiny pralaidy ir ,,zaliyjy tilty* statymas;

- Esamy transporto statiniy pritaikymas (tilty, viaduky pritaikymas gyviinams pereiti
kelig);

- Kelio dangos pavirSiaus modifikavimas;

2. Priemonés skirtos sumazinti eismo jvykiy tikimybe:

- Fizinés klititys (aptvérimai);

- Dirbtinés atbaidymo priemonés (atSvaitai, veidrodZiai, kvapai, garsai);

- Buveiniy pritaikymas (sodinant arba naikinant augmenijg);

- Infrastruktiiros pritaikymas (negalimy aptverti viety apsaugojimas nuo galimy gyviiny
pragjimy);

- Eismo reguliavimas (greicio apribojimai, jspéjamieji Zenklai, laikinas kelio uzdarymas).

[5]

Priemonés skirtos laukiniy gyviiny peré¢jimui per kelia, yra dviejy rii§iy. Viena i$ jy yra
gyviiny per¢jos po keliu. Per¢jos dydis priklauso nuo gyviiny riisiy, todeél kiekvienoje
valstybéje peréjy dydziai skiriasi. Kiekvienos peréjos dugnas padengiamas dirvoZzemiu, kad

atrodyty naturaliai. Jei Sviesos pakankamai, galima peréjg apZeldinti.

3 pav. PoZzeminé gyviiny peréja Danijoje [11]
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Kita priemonés — ,,Zalieji tiltai“, viadukai vir§ kelio, skirti gyviiny peréjimui. Jie yra
apZeldinami ir derinami su kraStovaizdZiu. Vienintelis skirtumas tarp ,,Zaliyjy tilty* projekty

yra jy plotis. Si priemoné taikoma kartu su aptvérimais ir nukreipiamaisiais elementais.

4 pav. ,Zaliasis tiltas Cekijoje [11]

Dar vienas budas, skirtas gyviinams pereiti kelig, yra esamy transporto statiniy
pritaikymas gyviiny migracijai. Erdvés po viadukais ar tiltais pritaikomos gyvinams laisvai
migruoti ir jrengiamos taip, kad atrodyty kuo nattiraliau ir kad gyvinui biity paprasta pereiti

po keliu.

5 pav. Esamy transporto statiniy pritaikymas gyviiny migracijai [11]
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Viena i§ pagrindiniy priemoniy maZinan¢iy gyviiny susidirimy su transporto
priemonémis skai¢iy yra tvoros. Tvoros susideda iS vielinio tinklo ir atramy, tvoros apacia
gali buti jkasta | Zeme, tam kad gyviinas nepasikasty po ja. Tvoros aukstis priklauso nuo
gyviiny raSies, kuriuos norima atitverti nuo kelio. Sveicarijoje ir Ispanijoje tvoros yra
privalomos prie greitkeliy. Pranciizijoje aptveriami naujai statomi greitkeliai, o jau
pastatytuose tvoros jrengiamos miskingose vietovése. Sis principas taip pat taikomas ir kitose
Salyse. Norvegijoje tvoros naudojamos naujuose ir didelj eismo jvykiy skai¢iy su gyvinais
turinéiuose keliuose. Svedijoje tvory skaiGius didéja, bet kartu su jomis turi biiti derinamos ir
gyviiny per¢jos. [11] Kiekvienoje Salyje tvoros parametrai skiriasi, bet kiekviena i§ jy turi
gaires susijusias su tvoros auksciu, tinklo akiy dydziu ir jkasimo reikalavimais. Tinkamai
jrengtas aptvérimas turi teigiamg efekta bandant iSvengti susidiirimy su gyviinais.
Nyderlanduose kartu su aptvérimu naudojami gyviinams skirti pabégimai. [8] Toki pabégimai
naudojami nedaugelyje Saliy. Didéja supratimas, kad jrengus tvoras didé¢ja barjero efektas,

todél kartu su aptvérimu reikia jrengti ir gyviinams skirtus peré¢jimus.

6 pav. Kelio aptvérimas nuo stirny ir Serny Sveicarijoje [11]

Norint atbaidyti gyvinus nuo kelio naudojamos specialios priemonés. Viena i§ tokiy
priemoniy yra atSvaitai, kurie atspindi atvaZiuojaniy automobiliy Sviesas. AtSvaity
naudojimas yra placiai paplitgs visoje Europoje. Taciau bendra patirtis ir tyrimai parode, jog
jie néra labai efektyvis. Neseniai buvo sukurtos pakelése naudojamos cheminés ir gamtos
kvapy, gyvinus atbaidancios priemonés. Naudojami kvapai, kurie atbaido gyvinus. Tokios

priemonés buvo jdiegtos Vokietijoje, Sveicarijoje ir Norvegijoje, tatiau yra labai maZai
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jrodymy apie jy veiksmingumg. Preliminariis tyrimai rodo, kad ne visi kvapai veikia, nes
gyviinai pripranta prie kvapo ir nebereaguoja i juos. [11]

Dar vienas buidas vengti susidiirimy yra transporto priemoniy grei¢io mazinimas.
SumaZinus greit] sumaZzinama tikimybé susidurti su gyviinu. Taciau grei¢io sumaZinimas
sunkiai jgyvendinamas ir netinkamas esant dideliam eismo greiciui, pavyzdZiui greitkeliuose.
Nyderlanduose grei¢io mazinimas taikomas antraeilés svarbos keliuose. Ispéjamieji Zenklai
apie gyvinus yra placiai naudojami, taciau jie ne visada yra veiksmingi, vairuotojai prie jy
pripranta ir nereaguoja. Norint padidinti vairuotojy démesinguma ar per gyviiny migravimo
sezong kai kuriose Salyse naudojami laikini kelio Zenklai ar Svie€iantys kelio Zenklai. Per
pastaruosius metus buvo sukurti sudétingesni Zenklai, jie Sviesti pradeda kai infraraudonyjy
spinduliy jutikliai aptinka stamby gyving. Taip vairuotojas jspéjamas apie galimg susidiirimg
ir privalo sumazinti greitj. Testai Sveicarijoje ir Norvegijoje parodé, jog §i sistema yra

veiksminga. [11]

7 pav. Ispéjamasis kelio Zenklas Norvegijoje

Visos Europos Salys taiko panaSias saugumo priemones, bet jy standartai, metodai ir
atskiry priemoniy taikymo daznumas kiekvienoje valstyb¢je skiriasi. Kiekviena Salis jvertina
esamg situacijg savo teritorijoje ir taiko jai geriausias saugumo priemones. Gyviiny peréjos
yra gana daZnos Olandijoje, Pranciizijoje, Vokietijoje ir Sveicarijoje. Priemonés siekiant
sumazinti susidiirimy su stambiais gyviinais yra plaGiausiai taikomos Siaurés Europoje.
,Zalieji tiltai“ néra labai populiaris visoje Europoje. Jie labiau paplite¢ Prancizijoje,

Vokietijoje ir Sveicarijoje. [12] Kiekviena valstybé turi pritaikyti savo kraStovaizdZiui
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geriausiai tinkancias apsaugos priemone, jvertindama keliy tinklg, jo charakteristikas, gyviny

rusis bei krastovaizdj.

5 lentelé. Europos organizacija sitilo bendrais bruozais paremtg lentele dél jvairiy peréjy

tinkamumo gyviiny rasims [12]

Naturalaus

Pritaikytos

. . . . Modifikuo-
krastovaiz- Zaliasis Modifikuo- | Peréjos po p ozemines tas
dzio tiltai tiltas tas tiltas tiltais ir PEIEIOS | elkrastis
viadukais
f*o 0 0\ 0o0n
2 X0 | R 1
rm—| TesdT |
AR |
Kanopiniai
BriedZiai, taurieji
elniai + + ) + +- +-
Stirnos, ozkos + + +- + + +-
Sernai + + +- + + +-
Plésriinai
Rudieji lokiai + + +- + +- +-
Lusys + + +- + + +-
Vilkai + + + + + +
Lapés + + + + + +

(13

»+¢ — optimalus sprendimas, ,,-“ — netinkama, ,+-*“ — gali buti naudojami su kai kuriais

pritaikymais prie vietiniy saglygy

Zmoniy ir gyviiny gerové priklauso nuo saugaus eismo. Kiek eismo saugumui trukdo
susidiirimai su gyviinais, sunku jvertinti de¢l duomeny stygiaus. D¢l skaudZiy eismo jvykiy
kylancios problemos néra aktualios visose Europos Salyse, daugelyje jy laukiniai gyviinai
sukelia palyginti nedidel¢ dalj eismo jvykiy. Problema aktualesné tose valstybése, kur
susiduriama su stambiaja fauna, pavyzdziui, Svedijoje, kur policijos jrasai rodo, jog kai
kuriose zonose iki 60 % eismo jvykiy yra susije su laukiniais gyviinais. [5]

Socialinés sanaudos, susijusios su eismo jvykiais dél gyviiny kaltés, Sveicarijoje sudaro
apie 42375 mln. eury per metus. Sias i§laidas sudaro materialiniai nuostoliai, Zmoniy
suzalojimai ir Zmoniy mirties atvejai, pagal Sveicarijos standartuose numatytas vertes.
Belgijos draudimo bendrovés uz 3962 praneStus su gyvinais jvykusius eismo jvykius per
1992 ir 1996 metus sumokejo 4,2 milijonus eury, 90 % 1¢Sy buvo skirta uz materialig Zalg
transporto priemonéms. Svedijoje dél nelaimingy atsitikimy, susijusiy su briedZiais, i§laidos
yra tarp 8325 ir 21853 eury (islaidos priklauso nuo automobilio greicio), ir 1560 — 3122 eury
uz eismo jvykius, susijusius su stirnomis ir elniais. Europoje buvo nustatyti i$laidy dydziai,
susije su eismo jvykiais dél gyviiny — tai transporto priemonés Zala, iSkvietimo iSlaidos

veterinarams, miskininkams ir policijai, iSlaidos dél suZeisto ar nugaiSusio gyviino, greitosios
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pagalbos iskvietimo i3laidos, bet kokios Zmogaus medicininés islaidos, ir kt. Siy ilaidy

vertinimas yra svarbus atsizvelgiant | saugumo priemoniy jrengima.
1.3. GYVUNU POPULIACIJA

Pagrindines stambiyjy gyviiny buveines sudaro miSkai. Jy populiacija i§ dalies priklauso
nuo misky uZimamo ploto. Lietuvoje misky tkis puosel¢jamas jau ilgg laika, jis yra vienas
pagrindiniy miisy Salies turty, saugantis krastovaizdj ir aplinkos kokybe, tarnaujantis kaip
gyvinijos prieglobstis.

2009 m. sausio 1 d. miSko Zemés plotas buvo 2150,3 tiikst. ha ir uzéme 32,9 % Salies
teritorijos. Nuo 2001 m. sausio 1 d. miSko Zemés plotas padid¢jo 130,0 tukst. ha., o Salies

miskingumas iSaugo 2,0 %. [13]
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6 lentel¢. Misky urédijy ir nacionalinio parko valdomi valstybinés reikSmés miSkai pagal

misky grupes [13]

I v
I I o
. A Ekosistemy | B Ukiniai )
Metai Rezerviniai Apsauginiai o IS viso, ha
. apsaugos Rekreaciniai o miskai,
miskai, ha miskai, ha
miskai, ha miskai, ha ha
Viso 2009 01 01 | 9811,8 104452,7 38691,0 120186,7 751080,4 | 1024222,6
Viso 2008 01 01 | 9817,8 102723,0 38825,5 1215449 7458429 | 1018754,1
7 lentelé. Zvériy apskaita, 2007-2010 m. MedZioklés sezonas [14]
Taurusis .
Briedis Danielis | Stirna | Sernas | Barsukas | Vilkas | IS viso
elnias
Viso per 2007- | 4972 16995 720 100397 | 45016 | 4025 409 172534
2008 m.
2009 m. 5827 18978 919 112091 | 50126 | 4329 577 192847
2010 m. 6757 21303 1089 117727 | 54608 | 5160 739 207383

1.4. LIETUVOS KELIU TINKLAS (POTENCIALIOS ZONOS SUSIDURTI SU GYVUNU)

Lietuvos keliy tinklag sudaro 21 268,4 km keliy. IS jy magistraliniy keliy tinklui

priklauso 1 738,5 km, kraSto keliy tinklui priklauso 4 939,3 km, rajoniniy keliy tinklui 14

590,6 km. DidZiausias eismo intensyvumas yra magistraliniuose keliuose.
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LIETUVOS VALSTYBINES REIKSMES KELIAI
——— Magistraliniai keliai
— Krasto keliai

Rajoniniai keliai

0 25 50
N N E—

© Lietuvos automobiliy keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos, 2009

9 pav. Lietuvos valstybinés reikSmes keliai [15]

Valstybinés reikSmés keliy tinklo tankumas 1000 km? yra 326 km. Kadangi nemazg dalj
Lietuvos teritorijos sudaro miSkingos vietovés, kuriose yra pagrindinés gyviiny buveings,

didZiausia tikimybé susidurti su jais yra keliuose einanc¢iuose per miskg ir pamiSkése.

10 pav. Lietuvos valstybinés reikSmés keliai ir miSkingos vietovés (miSkingos zonos

paZzymétos tamsesne spalva)
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Kiekvienam kelio kilometrui vidutiniSkai tenka apie 9 stambiuosius gyviinus. Bet
didZiausia tikimybe susidurti su gyvinu yra miskingose teritorijose, kur yra jy buveinés. Tad
galima teigti, jog per miSkingas teritorijas einantiems keliams tenka didesnis skaiius gyviiny.

ISvada tokia, jog susidurti su gyviinu yra nemaza tikimybé.

1.5. PRIEMONES TAIKOMOS ISVENGTI SUSIDURIMU SU GYVUNAIS

Visos apsaugos priemonés yra skirtos apsaugoti gyviinus nuo susidirimy su
automobiliais. Tuo paciu jos naudingos ir saugaus eismo atzvilgiu. Apsaugos priemones
apsaugo gyvinus ir Zmones, bei automobilius, nuo galimy susidirimy ir nuostoliy. Kiekviena
priemong¢ atlieka skirtingas funkcijas. Vienos iS$ jy skirtos gyviinams atbaidyti nuo kelio, kitos
neleidzia jiems patekti ant vaziuojamosios dalies. D¢l vykstancios gyviiny migracijos biitina
numatyti vietas skirtas gyviinams pereiti per kelig. Dar vienos priemonés yra skirtos
gyviinams pasprukti i§ aptvertos kelio zonos, jei jis 1 ja patenka atsitiktinai. Apsaugos
priemoniy jrengimas turi biiti gerai apgalvotas ir pritaikytas toje teritorijoje esanciy gyviiny

rusiai.

1.5.1. KELIU ZENKLINIMAS

Pats paprasciausias atsiradusios problemos sprendimo buidas yra pastatyti kelio Zenkla
Nr. 131 ,,Laukiniai zvérys*. Keliy ruoZuose kur yra tikimybé¢ transporto priemonei susidurti
su laukiniu gyvinu ar vietose kur jau jvykes ne vienas toks eismo jvykis, statomi kelio
Zenklai. Taip vairuotojas isp€jamas ir turi buti atidus, kad laiku pastebéty gyviing is¢jusi i
kelig. Tai gana pigus sprendimo biidas, bet turbiit maZiausiai efektyvus. | tokio tipo kelio
Zenklg vairuotojai nekreipia per daug démesio, o laikui bégant pripranta prie Zenkly ir jy
nebepastebi.

Dar viena galimybé tam tikrame ruoZe sumaZzinti tikimybe susidurti su gyviinu yra
automobilio grei¢io mazinimas, kad vairuotojas laiku pastebéty j kelig iSéjus] gyviing.
Automobiliy greitis gali buti ribojamas nuolatos, specifiniu paros ar mety laiku arba gyviiny
migracijos periodu. Automobiliy greitj galima sumaZinti jprastomis ramaus eismo
priemonémis (saugaus eismo salelés, ,plato® ar kitokie kalneliai, apZeldintos pakelés),

pastatant mirksincius jspéjamuosius Zenklus.
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11 pav. Kelio Zenklinimo ir pakeliy sensorinés sistemos. Jspéjamasis ir nurodomasis kelio

Zenklai pradeda mirkséti, kai prie kelio priartéja elniai [1]

Sias priemones galima taikyti Zemy kategorijy keliuose, kur eismo intensyvumas néra
aukStas. Magistraliniuose ir aukStos kategorijos keliuose kur grei¢io maZinimas negalimas

reikia taikyti kitokio tipo priemones.

1.5.2. APTVERTI KELIAI IR PRIEMONES LEIDZIANCIOS PASPRUKTI IS
APTVERTOS TERITORIJOS

Keliai aptveriami tvoromis, tam kad gyviinai nepatekty ant kelio. Aptvérimas
naudojamas netinkamai gali sukelti daug neigiamy pasekmiy. Tvoros didina barjero efekta,
neleidzia gyviinams laisvai migruoti. Gyvinas patekes | aptvertg teritorijg ir negalédamas is
jos pasprukti ima blaskytis ir daznai Zusta. Tod¢l labai svarbu tinkamai parinkti aptvérimg ir
sukurti gyviinams galimybe tam tikrose vietose kirsti kelig.

Ar reikia tverti valstybinés reikSmés kelius, nustatoma jvertinus Siuos rodiklius:

— kelio kategorija, prognozuojamg eismo intensyvuma, leidZiamg vaZiavimo greitj;
— planuojamoje teritorijoje nustatytus gyviny migravimo koridorius, padidinto
judéjimo zonas.

Gyviiny migravimo koridorius ar padidinto judé¢jimo zonas nustato ir pasitilymus dél

tvérimo teikia biologinés jvairovés ekspertas. Jis nustato, ar planuojamas kelias kirs:
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— patvirtintas gamtinés vertés teritorijas, kuriose biitina uZtikrinti ekosistemy
jungtis (pavyzdZziui, gamtinio karkaso migraciniai koridoriai; teriologiniai
draustiniai; tidry buveings);

— migravimo koridorius ir padidinto gyviiny aktyvumo zonas pagal vietiniy
medzZiokles biireliy, aplinkos apsaugos agentiiry, urédijy, saugomy teritorijy
departamenty, vietiniy nevyriausybiniy aplinkosauginiy organizacijy atstovy,
eksperty ir konsultanty duomenis. [1]

Aptvérimas parenkamas pagal vyraujancias gyviny rasis, jy fizines ir elgesio savybes.

8 lentele. Gyviiny fizingés ir elgesio savybés

Gyviny | Briedis | Elnias Stirna Sernas | Barsukas | Liiis Lapé

savybé ‘ﬁ ‘)f 1 ﬂ m

Sveria 500 kg 90 kg 20 kg 100kg | 20kg 30kg Skg

ISSoka ne taip taip taip ne taip taip

(2 m) (1,8m) | (1,5m) (IL,5m) | (1,5m)

Lipa ne ne ne ne ne taip taip
(2m) (2m)

Rausia ne ne ne taip taip ne taip

Gyviinai tvorg gali nuversti, pasirausti po ja, perSokti ar perlipti:
— stambieji gyvunai (briedZiai, elniai, stirnos ir pan.) neretai tvory nepastebi ir jas
apgadina, nuvercia, o kartais susipainioj¢ vieloje Ziista;
— vidutiniai gyviinai (barsukai, lapés ir pan.) linke pasikasti po tvora ar ja perlipti;
[1]

Tvoros parametrai parenkami pagal reikiamy gyviiny risies atitvérima.
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9 lentelé. Tvoros konkrec¢ioms gyviiny grupéms parametrai [1]

Tvoros parametrai Briedis Elnias Stirna Sernas Barsukas | Lasis Lapé
» (5] 4] [ =] ] [
H Tvoros aukstis virs | 220 200 180 160 140 200 160
Zemés (min., cm)
Tvoros gijy (viely) | 8 6 4 6 4 4 3
F, | nutraukimo  jéga
(min., x1000N)
... | 300 225 225 225 ir 50* | 225 ir 50* | 225 ir 50* 100 ir 50*
S Tvoros akuciy
plotas (maks., cm?)
- nebiitinas | nebiitinas | nebiitinas | bitinas 20 | bitinas 20 | nebiitinas bitinas 20
h Tvoros  jkasimas
(min. cm)
nebiitinas | nebiitinas | nebiitinas | nebiitinas | nebiitinas | bitinas nebiitinas
30
Tvoros uzlenkimas uzlenkimas
(min., cm) arba
papildomos
gijos

*7emiau kaip 80 cm

Irengiant aptvérimus neiSvengiama nuovazy | sodybas, tkinés paskirties pastatus ir pan.

Tokiose vietose reikia uZtikrinti, kad gyviinas per jas neiseity j kelia. Cia taikomi dvivériai

varteliai ar horizontaliis barjerai.

Dvivérius vartelius bitina uZzdaryti. UZ jy uZdaryma turi biiti atsakingi vietiniai

gyventojai, urédijos ar pan. Varteliai turi buti jrengti taip, kad gyviinas negaléty per juos

prasmukti ar po jais pasikasti. Bet deja jie daznai lieka atviri.

12 pav. Dvivériai varteliai

Vietose kur dvivériy varteliy uzdarymo uZtikrinti nejmanoma, galima jrengti horizontaly

barjera, t.y. ivairias grotas, po kuriomis yra griovys. Toks barjeras turi biiti irengtas per visg
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kelio ar tako plot] tarp aptvérimy. Gyvinas bijo lipti ant groty ir teoriSkai tokiose vietose

neturéty iseiti i kelia.

13 pav. Horizontalus barjeras, grotos

Aptveriant ilgesnius ruozus (ilgesni nei 400 m) biitina numatyti pabégimo irenginius
skirtus atsitiktinai ] aptvertg teritorija patekusiems gyvinams pasprukti. Vienas i§ tokiy

jrenginiy yra vienvériai varteliai.

14 pav. Vienvériai varteliai stambiesiems Zinduoliams [1]
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Vienvériai varteliai praleidzia gyviinus tik ] vieng pusg, bet yra neprieinami arba fiziSkai
neatsidaro i$ kitos. Jy konstrukcija tokia, kad gyviinui atrodyty, jog jis eina pro medZiy Sakas.

Kitas pabégimo jrenginys yra nuSokimo rampos. Siuo metu pladiai taikomos
rekonstruojamuose ir aptveriamuose keliy ruoZzuose. Rampos leidZia gyviinui uZlipti ir nuSokti
1 kitoje tvoros pus¢je esancia saugig teritorijg. Jos apZeldinamos veja, kad atrodyty natiiraliai,

jog gyviinas nebijoty ant jy uZlipti.

15 pav. NuSokimo rampa

Pabégimo jrenginiai leidZia gyviinams patekusiems ] aptverta kelio zong iS jos pasprukti,

bet neleidZia j ja patekti.

1.5.3. ATBAIDOMOSIOS PRIEMONES

Norint neprileisti gyviiny prie kelio, galima bandyti juos atbaidyti nuo jo. Tam yra
skirtos atbaidomosios priemonés. Siy priemoniy jrengimas néra brangus, tatiau joms reikia
daug priezitros. Jy efektyvumas taip pat néra gerai iStirtas. Prie kai kuriy priemoniy ilgainiui
gyvinai pripranta ir jos tampa neefektyvios.

Viena i§ atbaidomyjy priemoniy yra triukSmas. Tokios priemonés skleidZia gyviinus
gasdinancius garsus. TriukSma skleidZiantys Saltiniai gyviinams sukelia baimés jausma, jie
bijo artintis prie jy. Tokie Saltiniai gali buti montuojami Salia kelio ar ant transporto
priemoniy. Jie gali skleisti ir Zmogui negirdimus garsus. [1] Tokios priemonés efektyvumas

néra jrodytas.
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Dar viena i§ atbaidomyjy priemoniy yra cheminés priemonés. Tai kvapai, kurie atbaido
laukinius gyvunus, jie naudojami pakelése. Cheminés atbaidomosios priemonés yra laikinos.
Laikui bégant jy poveikis mazéja. Didelg jtakg tokioms priemonéms gali turéti oro salygos.
Taip pat prie tokiy priemoniy gyviinas ilgainiui pripranta. [1] Dar viena problema taikant
chemines atbaidomasias priemones yra vagystés. Jy efektyvumas néra jrodytas dél to, kad jos
dazZnai pavagiamos dar nespe¢jus istirti jy efektyvumo.

Lietuvoje naujai bandoma taikyti dar vieng atbaidomgja priemong, tai yra Sviesa
atspindinéius reflektorius (optiné gyviiny perspéjimo sistema). Sviesa atspindintys reflektoriai
montuojami ant signaliniy stulpeliy. Jie atspindi automobiliy Zibinty Sviesas nukreipdami jas |
Salikele. Taip perspéjami gyvinai apie pavojy. Reflektoriai pritaikomi prie tame ruoze esancio

reljefo. Sviesa galima nukreipti tiesiai esant lygiam reljefui arba aukStyn, Zemyn esant

Slaitams Salikelése. [16] Kadangi $i priemoné dar tik bandoma taikyti Lietuvoje, jos

9

efektyvumas bus tiriamas.

16 pav. Sviesa atspindintys reflektoriai
1.5.4. POZEMINES GYVUNU PEREJOS

Biitina salyga tveriant — sukurti alternatyvius gyviiny migracijos takus per kelig.
Uztverus kelig ir nenumacius alternatyviy taky, gyviinai juos susiras tam netinkamose vietose
ar pasidarys pazeisdami tvorg. Tveriami keliai apsaugo transporto priemones nuo susidirimy
su gyviunais, bet sudaro barjera gyviny migracijai. Bitina numatyti galimybes gyvinams
pereiti kelig. Viena i$ tokiy galimybiy yra jrengti poZemines gyviiny peréjas.

Esminiai peréjos po keliu parametrai yra aukstis, plotis ir ilgis. Per¢jos ilgj lemia kelio

plotis. Tuo tarpu aukStis ir plotis yra parametrai, kurie gali biiti parenkami pagal gyviiny
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poreikius. Kuo per¢ja erdvesné tuo dazniau gyviinai jomis naudojasi. Peréjomis negali

naudotis Zmonés, nes po to laukiniai gyviinai bijo jomis naudotis dél likusio Zmogaus kvapo.

Rengiant per¢ja ja reikia suprojektuoti taip, kad j jos vidy patekty kuo daugiau saulés

Sviesos. Jau jrengtg per€ja reikia apzeldinti, kad ji kuo labiau susiliety su gamta. [1] Atliekami

Jvairlis tyrimai parodé, jog naujai jrengtomis peré¢jomis gyviinai naudojasi nenoriai. Kuo

peréja senesné ir natiiraliau atrodanti, tuo daZniau ja naudojasi gyvunai.

1.5.5. KITOS PRIEMONES

Vienas i$ budy leisti gyviinams patekti  kita kelio pus¢ yra pritaikyti esamus transporto

statinius, tokius kaip tiltai ir viadukai, galima gyviiny migravimui. Gyviny migracijai po

tiltais skatinti, rekomenduojama naudoti gyviinus po tiltais nukreipiancias priemones ir

nattralizuoti tilto aplinka:

uzmaskuoti (apzeldinti ar apkasti natliraliomis medZiagomis, pavyzdZziui, durpémis;
maskuojanciai nudazyti) tilto konstrukcijas;

jrengti triukSmo uZtvaras;

sukurti buveines smulkiesiems gyviinams (pavyzdziui, Saky ar kelmy kruvos). Paprastai
po tiltu biina daug betono, girdisi automobiliy triukSmas, judantys automobiliai ir jy
Sviesos mazina teritorijos natturalumg. SuSvelninus Siuos veiksnius tiltas ir jo aplinka
tampa patrauklesné gyviinams;

gyviinams nukreipti jrengti aptvérimus arba panaudoti natiralias nukreipiancias

priemones. Upés, kurias kerta tiltai, paprastai pacios savaime yra migracija nukreipiantys
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veiksniai. Taciau vietose, kur upé per maza, kad atlikty migracijos nukreipiamajj
vaidmenj, gyvatvorés, kelmy kriivos, sukrautos eilémis, ar dirbtiné vandens tékmé gali

nukreipti gyviinus ] po keliu esanti migracijos taka. [1]

18 pav. Maskuojamai nudaZyta peréja po keliu

Dar galima keliy sankirtas kombinuoti su priemonémis skirtomis laukiniy gyviny

migracijai palaikyti.

19 pav. Esamy tilty modifikavimas j per¢jas vir§ kelio
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Statomi specialis tiltai vir§ vaziuojamosios kelio dangos skirti tik gyviiny migracijai, jie
vadinami ,,Zalieji tiltai“. Tai platesnés nei 20 m per¢jos virS kelio. Ant Zaliyjy tilty yra
galimybé kurti buveines: nedidelius miSkelius (miSko tgsinius), kriimynus, uZpelkéjusius
vandens telkinius. Didelis jy plotis leidzia sukurti keliy tipy buveines, kad gyvinai galéty
pasirinkti patraukliausig. Tai uZtikrina migracijos galimybes jais naudotis beveik visy riiSiy
sausumos gyvinams.

Prie§ pradedant projektuoti ,zaligjj tilta” turi biiti aiSkiai suformuluota, kokias
biologines funkcijas jis privalés atlikti: kokie gyvinai, kokiomis kryptimis ir kokiais kiekiais
judés, koks migracinis koridorius turés susiformuoti, ar bus saugomas. Tik tada galima pradéti
planuoti iSilginj peréjos profilj, horizontaly i$lyginima, augaling tilto danga, drenaZo sistema,
aptveérimus ir uZtvaras. [1]

Pasitlymus d¢l reikalingo peréjai plocio, augalinés dangos tipo ir kity su gyviiny
migracija susijusiy rodikliy projektuotojui turi pateikti biologinés jvairovés ekspertas,
remdamasis argumentuota analize.

,Zaliajj tilta“ rekomenduojama rengti teritorijoje, kur gyviiny populiacijos tankis yra
didziausias arba yra nustatyti gyviiny migracijos keliai.

Projektuojant ,,zaligjj tilta” reikia jvertinti teritorijos reljefa ir kelio iSilginj profilj.
Optimaliausia ,,zaligjj tilta* suprojektuoti taip, kad tilto virSus biity tokiame paciame aukstyje
kaip ir aplinkiné teritorija. Tai galima pasiekti tik tada, kai kelias nutiestas iSkasa. Jeigu
,»zaligj] tilta* reikia kiek iSkelti (nei aplinkiné teritorija), jo prieigy Slaity kampas neturi biiti
didesnis nei 1:20. Kuomet Sis parametras yra >1:20, gyviinai nebemato uz tilto esancios
teritorijos ir nedrjsta pereiti tilto. Priemonés efektyvumas labai sumazéja. [1]

,Zaliojo tilto konstrukcija gyviiny migracijai jtakos neturi. Net ir pigiausios ir
paprascCiausios konstrukcijos ,,zaliasis tiltas®“, tinkamai apzeldinus jo virSy ir jrengus
papildomas gyviiny nukreipimo ir apsaugos priemones, uztikrina efektyvig gyviny migracija.

Zaliojo tilto“ efektyvumga galima padidinti dviem bidais: ant ,,Zaliojo tilto* ir jo
prieigose sukuriant geresnes gyvenimo sglygas gyviinams nei aplinkingje teritorijoje arba

priemonémis nukreipiant gyviinus ] tiltg.
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20 pav. . Zaliasis tiltas*

1.6. DARBO TIKSLAS IR UZDAVINIAI

Darbo tikslas yra iSanalizuoti jvykstancius eismo jvykius su gyvinais, jy priezastis ir
taikomas apsaugos priemones bei pasitilyti galimus problemos sprendimo btidus.

UZdaviniai:

1. Apibudinti eismo jvykiy su gyviinais prieZastis;
ApZvelgti taikomas apsaugos priemones;

[Sanalizuoti jvykusius eismo jvykius pagal turimus statistikos duomenis;

> w

Pasiiilyti galimus problemos sprendimo biidus.
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2. GYVUNU KELIO ZONOIJE JUDEJIMO PSICHOLOGIJA

2.1. GYVUNU MIGRAVIMO PRIEZASTYS

I kelio, kertan¢io miSkingas teritorijas, esan¢io pamiskése ar netoli miSko, giraités
teritorija daznai patenka migruojantys gyviinai. Jie atsiduria pavojingoje zonoje. Dalis jy
iSsigande automobiliy keliamo triuk§mo ar akinami Sviesy atsitraukia ir grjzta atgal. Bet dalis
bando kirsti kelia, norédami patekti j kitoje kelio puséje esancig teritorijg. Gyvinas, atsidiirgs
kelio vaziuojamojoje dalyje, sukelia pavojy eismo saugumui ir sau.

Gyviinai, juda Salies viduje, tarp maitinimosi viety ir namy zonos, buveinés viduje ir
tarp skirtingy Saliy teritorijy. Judé¢jimas kiekvienam gyviinui yra bitinas kasdieniniam

iSgyvenimui ir ilgalaikiam populiacijos iSlikimui. Galima i$skirti keturiy kategorijy judéjima.

21 pav. Keturios pagrindinés gyviiny jud¢jimo riiSys: A — individualus maitinimasis gyviiny
buvimo vietoje; B — gyviino paros jud¢jimas namy zonoje tarp skirtingy iStekliy; C —

iSsisklaidymas, jud¢jimas dél populiacijos; D — migracija tarp sezoniniy buveiniy
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10 Ientelé. Gyviiny judéjimo modeliy klasifikacija [5]

J;?)fi];glso Judéjimo modelio savybés

Maitinimasis | Skirtas tam, kad prieiti prie maisto Saltiniy gyviiny buvimo vietoje, yra mazo
masto, spiralinis ir gana neaiSkus (10 pav. A dalis).

Paros Reguliarus judéjimas namy zonoje tarp skirtingy istekliy, pavyzdZziui: tarp
derlingy vietoviy, maitinimosi teritorijos, vandens telkiniy ir prieglobscio (10
pav. B dalis). Jud¢jimas paprastai tiesus (iSilgai pagrindiniy struktiiry, tokiy
kaip misko pakrasciai, gyvatvorés ar upés) ir nukreiptas j konkrety tiksla.

ISsisklaidymas | Judéjimas, kai gyviinas palieka savo gimting ar tévy teritorija, siekdami
sukurti savo paciy teritorija. Vyksta vieng ar kelis kartus per gyviiny
gyvenimg ir padeda iSlaikyti vieting populiacijg (10 pav. C dalis). Mazai
Zinoma apie §] judéjimo tipg, bet daZniausiai judama dienos metu.

Migracinis Ciklinis, tolimo judéjimo tarp sezoniniy buveiniy. DaZznai juda gyviny grupés

arba net visa vietos populiacija. Suderinti su besikeic¢iancia aplinka sezony
metu ir svarbis daugelio rusiy iSlikimui. Gyviinai daZznai migruoja tradiciniais
takais, kuriais naudojosi ir ankstesnés kartos, tod¢l nelengvai tuos takus
pakeicia atsiradus naujoms klititims (10 pav. D dalis).

Paros, iSsisklaidymo ar migracijos judéjimo keliais migruojantys gyviinai susiduria su

infrastrukttros statiniais — keliais ir bandydami kirsti vaziuojamajg dalj sukelia pavojy eismo

saugumui. MigruojanCios gyviiny risys yra labai paZeidZiamos barjero ir mirtingumo

poveikio.

Yra jvairiy veiksniy itakojanciy transporto priemonés ir gyviiny susidiirimus.

Susidirimy skaicius paprastai didéja priklausomai nuo eismo intensyvumo ir gyviiny

aktyvumo. Trumpalaikius susidiirimy padidéjimus lemia gyviiny risiy aktyvumas, pvz.:

maitinimosi paros ritmas, dauginimosi sezonas, sezonin¢ migracija tarp Ziemos ir vasaros

buveiniy, jaunikliy atsiskyrimas nuo tévy. Temperatiiros poky¢€iai, krituliai ar sniego dangos

storis taip pat gali turéti jtakos eismo jvykiy laikui.
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Eismo Transporto
intensyvumas  Priemoniy
_ greitis
Gyviiny
gausa Vairuotojo
informavimas
Mety/Paros
laikas

Gyviiny Saugumo
aukos priemongés
Pakelés @
patrauklumas Pakelés

augmenija

Buveiniy

- Integracija i
sugretinimas s Jal

kraStovaizdi

22 pav. Veiksniai jtakojantys eismo jvykiy su gyvinais skaiciy [5]

Viena migravimo priezasCiy yra gyviny maitinimasis. Dauguma laukiniy gyviiny
gyvena miskingose teritorijose, ten jy prieglobstis. Maitintis migruoja | pamiskes, pievas,
laukus, tkinés paskirties teritorijas ar i§ vienos miskingos vietovés | kita. Besimaitindami
gyviinai nueina nemazus atstumus, migruoja jvairaus dydZio plotuose.

Kita migracijos priezastis yra gyviny ruja. Skirtingos gyviiny rusys rujoje skirtingu
mety laiku. Rujodami gyviinai migruoja, ieSkodami su kuo poruotis. Rojus metu daZnai
patinai tampa neatsargiis ir gana agresyvis, tod¢l nepaiso savisaugos instinkty. Norédami
patekti i kita kelio pusg iSSoka i vaZiuojamaja dali nepaisydami vaZiuojancio automobilio ir jo
keliamo triukSmo.

ISgasdintas gyviinas taip pat gali patekti | kelio vaziuojamaja dal;. MedZzioklés sezono
metu, brakonieriy ar kitaip iSgasdintas gyviinas ima bégti nepaisydamas klitic¢iy. ISsigandes
gyvinas staiga iSSokes ant kelio sukelia eismo jvykius.

Taip pat ] kelig patenka atsitiktinai atklyde gyviinai, tarp kuriy pasitaiko ir naminiy
gyviny. Didesni gyviinai, tokie kaip dideli Sunys, karvés, arkliai, avys, oZkos ir pan. sukelia
eismo jvykius. IStrikes i aptvaro, nutrukes nuo grandinés, paklydes ar specialiai paliktas

naminis gyviinas, atsitiktinai patenka j vaZziuojamaja kelio dalj ir sukelia eismo jvykius.
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2.2. SKIRTINGU GYVUNU MIGRACUJA

Skirtingy rusiy gyvuny migracija skiriasi. Ji daZnai priklauso nuo sezono, paros laiko,
maitinimosi ploty ir rujos meto, nuo gyviino rasies séslumo.

Serny gausiausia ten kur derlingesnis dirvoZemis, jvairesné ir gausesné augalija, o ypad
svarbios Zemés dikio kultdros. Sernai slepiasi miske, o maitinasi Zemés tkio laukuose. [17]
Tai viena i3 pagrindiniy migracijos prieZas¢iy. Sie gyviinai biina aktyviis prietemoje ir naktj.
Ziema, kai Sernai Seriami, jy teritorija buina nedidelé, palyginus su $iltuoju mety laiku.
Vélyvas ruduo ir Ziemos pradZia yra rujos metas.

BriedZiai rujoje nuo rugpjucio pabaigos iki spalio pradZios. Rujos metu patinai biina
labai aktyviis. [17] Namy plotas priklauso nuo gyviino amzZiaus ir kiino dydZio, stambesniems
gyvinams reikia daugiau maisto, tad ir uZimama teritorija didesné.

Placialapiai miSkai geriausia buveiné elniams, bet jie gali prisitaikyti gyventi ir kitur. Jie
gana séslus gyvinai, retai nuklysta toli nuo savo buveiniy. Laikosi biiriais. Rujoti pradeda
paskutinj rugpjucio deSimtadien] ir tesiasi iki spalio pradzios. [17]

Stirnos laikosi biiriais, atviruose laukuose biiriai gausesni. Gyvena visuose miskuose,
mazose giraitése ir kriimynuose. Vasarg, dalj individualios teritorijos sudaro atviri ar pusiau
atviri plotai, taip pat aptinkamos kirtavietése. Ziema vengia viety kur daug sniego. Rujos
pradZia liepos antra pusé, trunka apie ménes;j. [17]

Lapés dazniausiai medzioja nuo vidurnakcio iki ausros ir buina aktyviausios. IeSkancios
maisto gali nukeliauti nemazus atstumus. Jos jsikuria atZ¢lusiose kirtavietése prie upiy, ezery,
misSky pakrasc¢iuose. Gyvena atskirai, iSskyrus atvejus kai pora riipinasi jaunikliais. Rujos
metas sausio — vasario ménesiai. [17]

Susidirimo su skirtingos rasies gyviinu tikimybé priklauso nuo kiekvieno gyviino
ypatybiy. Jo mégstamo maisto viety pasiskirstymo, vandens telkiniy, migravimo viety dél

sezoniSkumo, buveinés palikimo, rujos meto ir kity tam tikros gyviiny riiSies savybiy.

2.3. GYVUNU REAKCIJA ] JUOS SUPANCIA APLINKA

Kiekvienas gyvinas reaguoja 1 ji supancig aplinkg. Daugumg gyviiny traukia
maitinimosi vietos, tam tikras kvapas, riiSiai buidingas kraStovaizdis, o atbaido ggsdinantys
garsai, kvapai, vaizdai. Viska lemia kiekvieno gyviino turimi instinktai, dél kuriy jis migruoja,
juda is vienos vietos ] kita.

Gyvinai link¢ migruoti | jy mégstamo maisto teritorijas, daznai tai buna ukinés

paskirties teritorijos, pamiskés ar laukai, taip pat vandens telkiniai. Sios migracijos paskirtis
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yra maitintis, kad iSgyventi. Taip pat gyvinus traukia, rujos metu, skirtingos lyties
skleidZiamas kvapas, jie ima judeéti tam, kad galéty poruotis. Jaunikliai, po kurio laiko palieka
savo gimting ir juda norédami sukurti savo teritorijg. Laukiniy gyviuny pagrindinis
prieglobstis yra miSkingos teritorijos, jie ten jauciasi saugiis. Pagrindinés traukos priezastys
yra instinktai maitintis, islikti ir daugintis.

D¢l ty paciy instinkty gyvinas turi ir baimés jausmg. Jis daZnai bijo triukSmo,
pavyzdziui automobiliy sukeliamo garso. Triuk§mas ji atbaido nuo keliy, gyviinas bijo artintis
prie jam nepaZystamy garsy. Taip pat, gyviinai bijo ir nepazystamy kvapy, jie vengia judéti
ten iS kur sklinda jiems nemalonus kvapas. Bet gyviinas gali priprasti prie nuolatos kylancio
triukSmo ar atsiradusio kvapo ir pradeda nebebijoti Siy dirgikliy. | aplink esancius vaizdus,
gyviinas reaguoja panasiai kaip i triukSma ar kvapa. Pamate¢s jam nepaZystama vaizda, jis
pajunta pavojy ir ima bégti ar nesiartina prie tokios vietos. Todé¢l gyvinas labai reaguoja |
tamsiu paros metu vaziuojancio automobilio Sviesas, jam tai yra nepaZystamas vaizdas, o
ryskios Sviesos ji dar ir apakina. Tokioje situacijoje gyviinas i$sigasta ir metas tolyn nuo kelio
arba prieSingai, tiesiai automobiliui po ratais. Gyviing gasdina Zmogus ir jo kvapas, jis
pamatgs ar uzuodgs Zmogy béga tolyn. Juos ypac gasdina medZiotojai, iSsigandes gyviinas
béga sléptis, taip palikdamas savo namy zong, kartais atsidurdamas kelio zonoje.

Instinkty vedamas gyviinas migruoja, taip susidurdamas su keliais, kurie sudaro jam
barjera. Gyviinas iSsigandgs labai intensyvaus automobiliy judéjimo griZta atgal, o esant

mazesniam intensyvumui bando kirsti kelig, taip sukeldamas pavojy sau ir eismo saugumui.

2.4. SKYRIAUS ISVADOS

Gyviny judéjimas yra instinktyvus. Jy migracijos pagrindinés priezastys yra
maitinimasis, poravimasis, populiacijos islikimas. Laukiniy gyviiny jud¢jimas yra labai
ivairus. Savo buvimo vietoje jie juda gana mazame plote. Paros beégyje gyviinas
besimaitindamas vaikSto tik savo namy zonoje. Atéjus poravimosi sezonui ar gyvinui
paliekant savo gimting jis migruoja ] Kkitas teritorijas palikdamas savo namy zong. Po
poravimosi sezono gyvinas daznai grjzta ] savo teritorija, o gimting palieka tam, kad
susidaryty naujg savo namy zong (jauniklis palieka savo gimting, tam kad sudaryty nauja
grupeg, populiacijos iSsaugojimui). Gyviiny migravimas labai priklauso nuo sezoniSkumo.
Vieno sezono metu, gyviiny grupé ar netgi visa vietos populiacija, migruoja ] kitg teritorija,
tam kad iSgyventy. Kito sezono metu grjzta atgal | savo buveines. PavyzdZziui Ziemos metu,

gyviinai migruoja i§ savo buveiniy ] teritorijas, kuriose maZesnis sniego dangos storis,
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pavasar] maisto ieSko laukuose, kur sniego danga jau aptirpusi ir pan. Laukiniy gyviiny
migracija biitina jy iSlikimuli ir ji yra neiSvengiama.

Naminiams gyvinams migracija nebitina, kadangi jie yra priZitrimi ir Seriami.
Naminiai gyviinai laikomi aptvaruose ar pririSami. Bet kartais jie iStruksta ir ima klaidZioti po
apylinkes, taip patekdami ant kelio. Dar viena problema, kai naminiai gyviinai yra
neprizitrimi ar specialiai paliekami keliy zonose. Toki gyviinai pateke ant kelio sukelia eismo
Ivykius.

Migruodamas laukinis gyvinas ar atklydes naminis gyviinas susiduria su keliu ir juo
judanciu transportu. Vedamas instinkty ar pasimetes, jis bando kirsti kelig, bet ¢ia susiduria su
automobiliais. Dalis gyviny $ig klifitj kerta sékmingai, bet dalis jy sukelia eismo jvykius,
nukentédami patys ir padarydami Zalos Zmogui. Kadangi gyviiny judéjimas neiSvengiamas,
bitina pradéti spresti atsiradusig problemg, kad kuo maziau nukentéty Zmogus ar jo turtas, ir

kuo maziau Zziity ar biity suzalojami patys gyvinai.
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3. LIETUVOIE I[VYKUSIU EISMO IVYKIU IR IDIEGTY SAUGUMO
PRIEMONIU ANALIZE

3.1.2006 — 2010 METU EISMO JVYKIU ANALIZE

Pagrindinis gyviiny sukeliamy eismo jvykiy tyrimo metodas yra statistikos analiz¢. Visi
duomenys apie jvykusius eismo jvykius yra kaupiami Lietuvos policijos eismo prieZiiiros
tarnybos duomeny baz¢je. Juos analizuojant, sprendZiama, kokios jvykusiy jvykiy prieZasties,

kokie jy padariniai.

11 lentelé. Eismo jvykiai dé¢l gyviiny Lietuvos magistraliniuose ir krasto keliuose 2006-

2008m. [18]

Kelio Nr. | Kelioilgis, km | 2006 2007 2008 | n/km
Al 3114 60 81 70 0,68
A2 135,92 52 74 81 1,52
A3 33,99 2 2 2 0,18
A4 134,46 5 11 8 0,18
A5 97,06 8 4 3 0,15
A6 1854 27 30 22 0,43
A7 42,076 4 2 5 0,26
A8 87,86 13 18 21 0,59
A9 78,94 7 10 7 0,30

Al0 66,091 11 20 19 0,76
All 146,85 14 26 20 0,41
Al2 186,09 22 29 31 0,44
Al3 45,15 8 17 14 0,86
Al4 95,6 23 32 28 0,87
AlS 49,28 6 4 6 0,32
Al6 137,51 12 12 17 0,30
Al7 22,249 3 3 4 0,45
Al8 17,08 0 4 2 0,35
102 162,94 21 31 18 0,43
108 53,71 4 9 14 0,50
110 30,94 2 5 3 0,32
111 65,11 4 7 14 0,38
114 55,63 1 4 5 0,18
115 42,59 3 3 7 0,31
116 30,42 2 3 6 0,36
117 40,95 5 9 9 0,56
118 53,63 14 20 14 0,90
120 85,57 33 33 24 1,05
121 57 13 13 10 0,63
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122 107,62 29 52 58 | 1,29
123 66,75 14 18 18 | 075
124 51,45 6 4 9 0,37
125 19,9 1 4 9 0,70
128 46 11 22 7 0,87
129 80,87 13 14 12 | 048
130 66,18 7 3 8 0,27
131 57,12 4 6 4 0,25
132 43,83 8 12 7 0,62
134 55,95 5 4 2 0,20
140 61,1 4 6 3 0,21
141 228,92 15 18 8 0,18
143 45,82 2 5 3 0,22
144 90,06 7 5 8 0,22
145 47,07 3 4 10 | 036
147 31,7 2 4 3 0,28
149 24,83 3 2 8 0,52
150 69 8 7 6 0,30
160 4938 3 11 7 0,43
164 142,15 15 19 15 | 034
166 36,39 2 3 6 0,30
167 50,98 21 18 11 | 098
171 17,06 3 7 9 1,11
172 53,81 1 7 5 0,24
175 31,7 0 6 7 0,41
191 3321 2 5 5 0,36
195 56,8 11 10 6 0,48
197 85,05 4 5 0 0,11
218 52,43 2 5 8 0,29
220 74,05 4 9 12 | 034
222 31,26 2 3 5 0,32
229 31,44 8 8 11 | 086
Viso | 599 822 774

900

800 +

700 +

599
600 +

500

822

400

300 -

200 +

100 -

774

2006

2007

2008

23 pav. Visi registruoti eismo jvykiai per 2006 — 2008 m.
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Per 2006 — 2008 metus visy uZregistruoty eismo jvykiy dél gyviny buvo 2195.

Daugiausia jy jvyko 2007 metais. Paskai¢iavus vidutinj eismo jvykiy skaiciy, vienam atskiro

kelio kilometrui, paaiSkéjo, jog didZiausios jo reikSmeés yra keliuose:

1. A2 — Vilnius — Panevézys (1,52 n/km);
2. 122 — Daugpilis — Rokiskis — Paneveézys (1,29 n/km);

3. 171 — Bukiskés — Sudervé — Diikstos (1,11 n/km);

4. 120 — Radiskis — Anyksciai — Rokiskis (1,05 n/km);

5. 167 — Smiltyné — Nida (0,98 n/km).

12 lentelé. Iskaitiniy eismo jvykiy skaicius per 2006 — 2010 m. (magistraliniai ir kraSto keliai)

[19]
Eil. | Kelio Nr. Data Laikas Vieta, km Gyvinas Zuvo | SuZeista
Nr.
1. Al 2006.05.11 00:10 66,76 7 Sernai 0 1
2. Al 2009.09.20 02:30 126,12 Nezinomas 0 5
3. Al 2007.05.26 23:30 194,60 Briedis 0 1
4. Al 2009.09.21 23:10 195,90 Nezinomas 0 2
5. Al 2006.08.04 22:50 214,61 Karvé 0 3
6. Al 2007.04.23 01:40 238,18 Zvéris 1 0
7. Al 2008.07.13 23:00 250,02 Briedis 0 3
8. Al 2008.08.05 22:40 278,10 Briedis 1 0
9. A2 2008.07.09 23:45 18,25 Briedis 0 4
10. A2 2007.08.02 03:00 37,03 Briedis 0 2
11. A2 2007.04.24 13:46 42,20 Briedis 0 1
12. A2 2007.09.14 20:50 59,83 Briedis 1 0
13. A2 2009.10.02 23:20 82,25 Briedis 0 1
14. A2 2008.08.23 21:30 99,22 Briedis 0 1
15. A2 2009.05.03 22:28 123,33 Briedis 1 0
16. A2 2010.10.29 18:39 40,69 Briedis 0 1
17. A4 2007.06.10 00:33 95,30 Zveéris 0 1
18. A6 2006.06.30 23:55 8,40 Briedis 0 1
19. A6 2009.05.31 22:10 11,20 Briedis 0 1
20. A6 2009.09.08 21:11 25,39 Nezinomas 0 1
21. A6 2009.11.13 21:10 41,19 Arklys 0 1
22. A6 2006.11.14 17:25 120,08 Briedis 0 1
23. A7 2009.08.11 13:25 4,60 Nezinomas 0 1
24. A7 2008.07.02 03:00 33,20 Briedis 0 1
25. All 2007.08.22 06:50 139,20 Stirna 0 1
26. Al12 2006.05.23 23:05 63,75 Zveéris 0 1
27. Al12 2009.10.14 07:40 71,48 Zvéris 0 1
28. Al12 2007.06.16 23:30 113,49 Karvé 0 2
29. 111 2007.05.27 23:50 60,85 Stirna 0 1
30. 112 2008.06.13 07:00 6,78 Briedis 0 1
31. 117 2008.10.10 14:40 32,80 Gyvinas 0 2
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32.] 120 2006.09.03 11:40 7742 Gyviinas 0 3
3. 122 2009.06.02 23:30 21,80 Nezinomas 0 1
34 122 2010.10.26 19:31 31,11 Briedis 0 1
35. 123 2008.06.22 23:16 12,00 Stirna 0 2
36.| 123 2010.11.16 17:25 52,22 Gyviinas 0 1
37. 127 2008.09.06 21:20 3,50 Sernas 0 1
38.] 128 2006.10.02 03:45 38,02 Arklys 0 2
39.] 128 2006.10.31 07:10 40,97 Arklys 0 1
40.| 129 2008.09.14 19:20 9,78 Gyviinas 0 1
41, 132 2007.12.19 07:20 15,50 Arklys 2 0
2. 132 2008.10.25 07:20 16,95 Stirna 0 1
43 132 2006.10.22 19:00 30,91 Jautis 0 2
44.] 140 2007.10.25 06:50 52,15 Arklys 0 1
45.] 141 2007.12.02 16:40 199,46 Karvé 0 1
46.] 141 2008.01.13 20:55 200,60 Arklys 0 5
47. 144 2006.06.22 23:30 8,10 Briedis 0 2
48] 144 2009.11.15 02:50 85,80 Elnias 0 1
49.| 144 2010.09.19 20:30 81,01 Stirna 0 1
50.| 144 2010.09.19 20:19 83,95 Briedis 0 1
51.] 150 2009.08.22 22:33 18,99 Arklys 1 0
52. 152 2007.09.12 01:30 21,80 Karvé 0 1
53.| 166 2008.09.03 21:00 30,02 Briedis 0 1
54 167 2006.06.02 08:00 11,79 Briedis 0 1
55. 180 2009.07.25 14:16 7,37 Briedis 0 1
56.] 189 2007.11.22 17:40 15,49 Arklys 0 2
57.] 189 2007.07.08 17:00 19,30 Karvé 0 1
58.] 196 2008.04.11 06:18 45,79 Stirna 0 2
59.] 199 2010.10.16 15:32 9,04 Karvé 0 1
60.| 201 2009.01.13 17:30 4,40 Arklys 0 1
61.| 212 2009.07.08 23:20 5,22 Karvé 0 1
62.| 230 2007.05.27 23:30 14,05 Suo 0 2

— Kaunas — Klaipéda, A2 — Vilnius — Paneveézys, A6 — Kaunas — Zarasai — Daugpilis.

Daugiausia jskaitiniy eismo jvykiy per 2006 — 2010 metus jvyko keliuose A1 — Vilnius
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24 pav. Iskaitiniai eismo jvykiai per 2006 — 2010 m.

13 lentelé. Visi eismo jvykiai dél gyviiny pagal gyviiny riisSis 2008 m. [18]

Naminiai gyvinai Laukiniai gyvinai
Gyviinas Eismo jvykiy skaicius Gyvinas Eismo jvykiy skaicius

Arklys 11 Briedis 60

Avis 1 Elnias 5

Karve 22 Lape 18

Kiaulé 1 Stirna 489

Ozys 1 Sernas 100

Suo 71 Kiti" 257

Kiti 4

Viso 111 Viso 929

K3 — . . . . . . . v v . .« —ve e . — . . —ve . .
- gyvinai nepriskirti né vienai auks$¢iau iSvardintai rtsiai bei gyviinai, kuriy riisis nejvardinta

eismo jvykio apskaitos kortel¢je.

Per 2008 metus Lietuvos policijos eismo prieZiliros tarnyba, keliuose (neskaitant miesty
teritorijy) uZregistravo 929 eismo jvykius su laukiniais gyvinais ir 111 su naminiais. Tarp jy
uzregistruoti SeSiy risiy naminiai gyvinai, penkiy risiy stambieji laukiniai gyviinai ir dvi
kategorijos, kuriomis apibiidinami neatpaZinti gyvinai.

DidZiausig dalj visy Zuvusiy laukiniy gyviny sudaro stirnos (apie 52 %), naminiy

gyviiny — Suo (apie 64%).
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14 lentelé. Iskaitiniai eismo jvykiai dél gyviiny pagal gyviiny riisis 2006-2010 m. [19, 20]

Naminiai gyviinai

Laukiniai gyviinai

Gyviinas Eismo jvykiy skaicius Gyviinas Eismo jvykiy skaicius
Arklys 12 Briedis 25
Karve 9 Stirna 9
Suo 2 Sernas 2
Kiti® 3 Lapé 1
Elnias 1
Stumbras 1
Kiti" 10
Viso 26 Viso 48

64,86%

35,14%

O Naminiai gyvanai
m Laukiniai gyvanai

25 pav. Iskaitiniai eismo jvykiai dél laukiniy ir naminiy gyviiny 2006-2010 m.

I didZiaja dalj eismo jvykiy su stambiais gyviinais patenka laukiniai gyviinai, jie sudaro

apie 65% visy eismo jvykiy.

Sie duomenys néra i§samy ir tikslds, kadangi apie dauguma jvykusiy techniniy eismo

ivykiy su gyvinais nepraneSama. [vykus avarijai dél gyviino, tik materialiai nukentéjes

vairuotojas nepranesa policijai apie eismo ivyki. Todél duomeny trikumas yra gana nemazas.

Eismo saugumo atzvilgiu, svarbiausi yra jskaitiniai eismo jvykiai. Tod¢l smulkiau bus

analizuojami tik jvyke jskaitiniai eismo jvykiai per 2006 — 2010 metus.
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15 lentelé. Sezoninis eismo jvykiy dél gyviny pasiskirstymas magistraliniuose ir krasto

keliuose 2006-2010 m.

Ménuo Eismo jvykiy skaicius
Sausis 2
Vasaris 0
Kovas 0
Balandis 3
Geguzé 7
BirZelis 8
Liepa 6
Rugpjiitis 7
Rugséjis 11
Spalis 11
Lapkritis 5
Gruodis 2

Sausis fiBalandis

Lapkritis

Geguzé
11%

Birzelis
13%

Rugséjis
18%

Rugpjitis
11%

26 pav. Sezoninis eismo jvykiy pasiskirstymas

Laukiniy gyviuny Zuvimo sezoniSkumo padidéjimas pastebimas pavasario, vasaros ir
rudens pradzios meénesiais. Per 2006 — 2010 metus Lietuvos magistraliniuose ir krasto
keliuose daugiausia Zuvo rugséjj, spalj — apie 18%, birzel] — apie 13% ir geguzg, rugpjiit] —

apie 11% visy, oficialiai registruoty Zuvusiy gyviiny.
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16 lentelé. 2006 — 2010 m. eismo jvykiy magistraliniuose ir krasto keliuose pasiskirstymas

paros laike

35,00%

Valandos Eismo
intervalas, nuo- 1vykiy

iki

skaicCius

[0-2)

[2-4)

[4-6)

[6-8)

[8-10)

[10-12)

[12-14)

[14-16)

[16-18)

[18-20)

[20-22)

O [ [N |[W ([N |= =0 |||k~

[22-24)

p—
O

30,00% -

25,00%

30,65%

20,00%

15,00%

14,52%

Procentiné israiska

10,00%

12,90%

9,68%

5,00% -

0,00%

6,45%

8,06%

0,00%

4,84%
3,23%
1,61% 1,61%

.-

6,45%

[0-2)

27 pav. 2006 — 2010 m. eismo jvykiy paros laike procentiné iSraiSka

[2-4)

[4-6)

[6-8)

[8-10) [10-12) [12-14) [14-16) [16-18)
Valandos intervalas (nuo-iki)

[18-20)

[20-22)

[22-24)

Daugiausia gyviiny Ziista antroje dienos pus¢je ir naktj. DidZiausias Zuvimo pikas yra

intervale tarp 22 ir 24 valandos ir sudaro apie 31% visy Zustanciy gyviiny per parg (kaip

matyti 26 pav.). Dar vienas Zuvimo pikas pastebimas apytikriai septintg valanda ryto.
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Aisku, kad gyviny aktyvumas priklauso nuo sezoniSkumo ir paros ritmo. DidZiausias
gyviiny Zuvimo procentas pastebimas rugs¢jo, spalio ir birZelio ménesiais. Paroje iSsiskiria
didesnis gyviny Zuvimas vakarinio piko metu — nuo prieblandos iki visiSko sutemimo.

Tamsiuoju ir Sviesiuoju paros metu gyviiny Ziista maziau.

17 lentelé. Eismo jvykiai del gyviny 2006-2010 m. magistraliniuose ir krasto keliuose ir

juose Zuve, suZeisti Zmones

Eismo jvykiy 5
Metai skaicCius Zuvo Suzeista
2006 11 0 18
2007 16 4 17
2008 14 1 25
2009 15 2 18
2010 6 0 6
Viso 62 7 84
20,00% 19.05%
18,00%
16,00%
14,00%
12,00%
10,00%
8,00%
6,00%
4,00%
2,00%
0,00% 0,00%
0,00%
2006 2007 2008 2009 2010

28 pav. Zuvusiy Zzmoniy skaiciaus dalis per metus atsizvelgiant i visus jvykusius eismo

jvykius dél gyviiny
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120,00%

100,00%

100,00%

100,00% A 96,15%

90,00%

80,95%

80,00% -

60,00%

40,00%

20,00%

0,00% -

2010

2006 2007 2008 2009

29 pav. SuZeistyjy Zmoniy skaiciaus dalis per metus atsiZvelgiant j visus jvykusius eismo

1vykius dél gyviiny

2006 — 2010 metais, daugiausia Zuvusiy Zmoniy eismo jvykiuose su gyviinais buvo 2007
ir 2009 metais. Lyginant Zuvusiuosius ir suZeistuosius Zmones, didZiausia dalis suZeistyjy
buvo 2006, 2010 ir 2008 metais, kur 2006 ir 2010 metais keliuose Zuvusiy Zmoniy nebuvo. O

2007 metais Zuvusieji sudaré net 19% visy nukentéjusiy per metus, nuo eismo jvykiy dél

gyvuny.

18 lentelé. Keliuose Zuvusiy gyviiny jtaka, kai kuriy medZiojamyjy gyviiny populiacijai

2007 m. 2008 m. 2009 m.
Rasis M Z % M Z M Z %
%

Briedis | 4825 64 1,33% | 4972 60 1,21% | 5827 33 0,57%
Taurusis | 15912 11 0,07% 16995 5 0,03% 18978 7 0,04%
elnias

Stirna 91949 484 0,53% 100397 489 0,49% 112091 410 0,37%
Sernas 35935 84 0,23% | 45016 100 0,22% | 50126 60 0,12%

M — medZziojamyjy gyviny skaicius;

Z — 7uvusiy gyviny skaicius.

IS turimy 2007 — 2009 mety duomeny apie Zuvusius gyviinus matyti, jog jy Zuvimas
keliuose néra labai reikSmingas medZiojamyjy gyviny populiacijai. Didesne itaka gyviiny

populiacijai turi briedZiy ir stirny Zitys ir vidutini§kai sudaro, briedZiy apie 1%, stirny 0,5%.
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3.2. IDIEGTOS SAUGUMO PRIEMONES

Gyvinams apsaugoti ir sumazinti eismo jvykiy dél gyviny tikimybe yra naudojamos
Jvairios saugumo priemon¢s. Miisy Salyje jrengiamos saugumo priemonés, naudojantis
Europos valstybiy gergja patirtimi ir jy taikomomis priemonémis, pritaikant jas Lietuvos
krastovaizdziui. Jas pradéta jrengti norint apsaugoti gyviinus nuo Zuties keliuose, kartu jos
tarnauja ir kaip apsauga nuo susidiirimy su gyviinais. Apsaugos priemongs, tikslingai pradétos
naudoti 2003 metais, kai problema émé¢ kelti rimtus materialinius nuostolius tiek dé¢l Ziistanciy
gyviny, tiek ir dél eismo saugumui.

Nuo 2003 mety buvo jrengta 543860 kilometry aptvérimy nuo laukiniy gyviny. Greta
aptvérimy, pagal reikalavimus, buvo irengtos vienuolika poZeminiy peréjy stambiesiems

gyvunams.

19 lentelé. PoZeminés peréjos stambiems laukiniams gyviinams

Eil. Irengimo | Kelio Kelio pavadinimas Vieta, Miskas Parametrai,
Nr. metai Nr. km m

1. | 2003 - 2004 Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda 85,40 | RumSiskiy

2. | 2004 — 2005 Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda 57,72 | StroSiiny | 5,05x3,91
3. 12004-2006 | 102 Vilnius-Sven¢ionys-Zarasai | 124,29

4. | 2005 — 2006 Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda 25,90 Rykanty

5. | 2004 -2006 | Al6 Vilnius-Prienai-Marijampole | 44,45 Strévos 3,6x5,0
6. | 2006 — 2007 Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda 31,80 Vievio

7. | 2007 — 2008 A2 Vilnius-PanevéZys 21,76

8. | 2008 — 2009 A2 Vilnius-Panevézys 37,83

9. |2008-2009 | A2 Vilnius-PanevéZys 68,80 10,40x5,48
10. | 2007 — 2008 Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda 278,16 5,57x4,32
11. | 2008 - 2009 Al Vilnius-Kaunas-Klaipéda | 230,50

PaprasCiausio tipo priemoniy, jspéjamyjy kelio Zenkly Nr. 131 ,Laukiniai Zvérys*
valstybinés reik§Smés keliuose irengta daugiau kaip 900 vienety. Kelio Zenklai iki 2009 mety
buvo statomi prie§ miskingose vietovése esancius kelio ruozus, o nuo 2009 mety kelio Zenklai
statomi  naudojantis daugiau kriterijy (avarijy duomenimis, aplinkosauginémis
rekomendacijomis ir kity vyriausybiniy ir nevyriausybiniy institucijy rekomendacijomis).
Zalieji tiltai“ Lietuvoje néra jrengiami, kadangi gana sudétinga pritaikyti juos prie
krasStovaizdzio ir todél, kad ,,Zaliyjy tilty* jrengimas reikalauja daug 1€Sy. Pastaraisiais metais
rekonstruojamuose keliuose yra jrengin€éjamos naujos saugumo priemonés skirtos gyviinams
pasprukti i§ aptvertos zonos, tokios kaip nuSokimo rampos. Planuojama jrengti naujausias

atbaidymo priemones - Sviesg atspindincius reflektorius.
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Skirtingy saugumo priemoniy jrengimas, atliekami stebéjimai po jrengimo ir nuolatiné

sukauptos informacijos analizé, duoty naudg tobulinant esamas saugumo priemones, jy

jrengima, taip pat naujy saugumo priemoniy kiirimui. Lietuvoje jrengtos saugumo priemongs,

turimos rekomendacijos ir darbas su eismo jvykiais dél gyviny yra gana gerai iSvystas. Ne

visose Europos Salyse Sios problemos sprendimo biidai taip iSnagrinéti kaip Lietuvoje.

3.3. AVARINGIAUSIUOSE KELIUOSE JRENGTU SAUGUMO PRIEMONIU ANALIZE

ISnagringjus turimg susidirimy su gyviinais statistikg, pasirinkta penki avaringiausiu

keliai. Atlikus Siy keliy smulkesne analize, atsizvelgiama j jvykusius susidirimus ir jrengtas

saugumo priemones. Kriterijai pagal kuriuos atrinkti keliai yra:

Susidiirimy su gyviinais skaicius;
Iskaitiniy eismo jvykiy skaicius;

Susidtrimy skaicius tenkantis vienam kelio kilometrui.

ISnagrin¢jus visus magistralinius ir kraSto kelius pagal pasirinktus kriterijus nustatyta,

jog pavojingiausi keliai yra:

A1l Vilnius — Kaunas — Klaipéda. Susidirimy skaicius per 2006 — 2008 metus
buvo 211, jskaitiniy eismo jvykiy per 2006 — 2010 metus — 8, o susidirimy
skaicius tenkantis vienam kelio kilometrui — 0,68.

A2 Vilnius — Panevézys. Susidiirimy skaic¢ius per 2006 — 2008 metus — 207,
iskaitiniy eismo jvykiy per 2006 — 2010 metus — 8, susidiirimy skai¢ius tenkantis
vienam kelio kilometrui — 1,52.

A6 Kaunas — Zarasai — Daugpilis. Susidirimy skai€ius per 2006 — 2008 metus —
79, iskaitiniy eismo ivykiy per 2006 — 2010 metus — 5, susidirimy skaicius
tenkantis vienam kelio kilometrui — 0,43.

120 Radiskis — AnykSciai — RokiSkis. Susidurimy skaicius per 2006 — 2008
metus — 90, jskaitiniy eismo jvykiy per 2006 — 2010 metus — 1, susidirimy
skaicius tenkantis vienam kelio kilometrui — 1,05.

122 Daugpilis — RokiSkis — Paneveézys. Susidirimy skaic¢ius per 2006 — 2008
metus — 139, jskaitiniy eismo jvykiy per 2006 — 2010 metus — 2, susidiirimy

skaicius tenkantis vienam kelio kilometrui — 1,29.

Atrinktuose keliuose yra jrengta 415,14 kilometry aptvérimy ir devynios pralaidos

stambiesiems gyviinams.
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20 lentelé. Pasirinktuose keliuose esantys aptvérimai ir poZeminés pralaidos gyviinams

Kelio Nr. | Kelioilgis, | Irengtas aptvérimas, viso km. | PoZeminiy peréjy stambiems
km gyviinams vietos, km.
25,90
31,80
311,40 57,72
Al 226,11 85.40
230,50
278,16
21,76
A2 135,92 163,16 37,83
68,80
A6 185,40 25,87 Néra
120 85,57 Néra Néra
122 107,62 Néra Néra

Pavojingiausiuose keliuose per 2006 — 2008 metus susidiirimy jvyko 726, o jskaitiniy

eismo jvykiy, kuriuose nukentéjo Zmonés, jvyko 24. Juose Zuvo 4, suZeista 35 Zmonés.

21 lentelé. Pavojingiausiuose keliuose jvyke susidiirimai su gyviinais

Kelio Nr.

Susidiirimai su gyviinais
per 2006 — 2008 metus

Iskaitiniai eismo jvykiai
per 2006 — 2010 metus

Iskaitiniy eismo
1vykiy vietos, km.

Al

211

66,76
126,12
194,60
195,90
214,61
238,18
250,02
278,10

A2

207

18,25
37,03
40,69
42,20
59,83
82,25
99,22
123,33

A6

79

8,40
11,20
25,39
41,19
120,08

120

90

77,42

122

139

21,80
31,11
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Atrinktuose keliuose vidutinis eismo intensyvumas yra:
— Al Vilnius — Kaunas — Klaipéda — 18084 aut./parg;
— A2 Vilnius — Panevézys — 11763 aut./para;
— A6 Kaunas — Zarasai — Daugpilis — 6386 aut./para;
— 120 Radiskis — Anyksciai — Rokiskis — 1782 aut./parg;
— 122 Daugpilis — Rokiskis — Panevézys — 3260 aut./para.

Kadangi kelias A1 Vilnius — Kaunas — Klaipéda yra intensyviausias ir susidiirimy
skai¢ius jame didziausias, ¢ia jrengta daug aptvérimy, atitinkamai ir poZeminiy pésciyjy
peréjy. Deja neaptvertose vietose, per zonas kur yra tarpai tvoroje, nuovazos, Salutiniai keliai,
1 kelig patenka gyvinai. Jie sukelia eismo jvykius, o kadangi Siame kelyje greitis yra didelis,
eismo jvykiai daZnai biina skaudis. Kelyje Nr. A1 per 2006 — 2010 metus jvyko 8 jskaitiniai
eismo jvykiai, kuriy metu zuvo 2 ir nukenté¢jo 15 Zmoniy. IS aukS¢iau pateikty duomeny
matyti, jog ruoze nuo 250 km iki 280 km 2008 mety vasarg jvyko du jskaitiniai eismo jvykiai.
Siame ruoze 2008 metais pradéta eksploatuoti pozeminé stambiyjy gyviny peréja, bet &ia vis
tik jvyko eismo jvykiai. Galima daryti iSvada, jog gyviinai nenoriai naudojasi pralaida, o
bando susirasti kitus budus pereiti kelig. Nesinaudojimo pralaida priezastis gali buti jos
naujumas. Prie atsiradusios pralaidos, gyvinai turi priprasti, tik po keliy mety, tinkamai
irengta pralaida atlieka savo funkcijas. Ruoze nuo 190 km iki 200 km dviejy mety bégyje
jvyko du jskaitiniai eismo jvykiai. Jy priezastis gali biiti neaptvertas ruozas, ar jame esantis
tarpas.

Kelias A2 Vilnius — Panevézys yra pavojingiausias d¢l daugumos kriterijy. Jame per
2006 — 2008 metus jvyko 207 susidiirimai su gyviinais, 8 jskaitiniai eismo jvykiai, kuriy metu
Zuvo 2 ir nukent¢jo 10 Zmoniy. Susidurimy skaicius, tenkantis vienam kelio kilometrui yra
didziausias — 1,52 n/km. Vidutinis eismo intensyvumas kelyje Vilnius — Panevézys yra 11763
aut./para. Dél §iy priezas¢iy jame jrengta daugiausia aptvérimy, lyginant su kelio ilgiu. Sio
kelio ilgis yra 135,92 kilometrai, o aptvérimy &ia jrengta 163,16 kilometry. Siame kelyje,
nuolat jrengiamos apsaugos priemonés skirtos susidirimy su gyviinais tikimybei maZzinti.
Rekonstruojamuose ruozuose jrengiamos nuSokimo rampos, aptveriami papildomi ruozai,
planuojama naujai jdiegti gyviiny atbaidymo sistemg — Sviesg atspindincius reflektorius.
ISnagrin¢jus kelio Nr. A2 duomenis pastebima, jog ruoze nuo 37 km iki 45 km trijy mety
bégyje ivyko trys iskaitiniai eismo jvykiai. Jie gal¢jo ivykti dél neaptverto ruozo. Bet 2008
metais 37,83 kilometre buvo jrengta pralaida, kartu su aptvérimu. Po to tame ruoze jvyko tik

vienas eismo jvykis.
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Kelyje A6 Kaunas — Zarasai — Daugpilis aptvérimy jrengta palyginti maZai, o poZeminiy
peréjy laukiniams gyviinams néra. Jo eismo intensyvumas néra labai didelis. Eismo jvykiai
ivyksta dél to, kad gyvinai, gana laisvai gali migruoti per kelig. Dél galimy peréjimy per
kelig, skirty gyviinams, stygiaus aptvertuose ruozuose, gyviinai susiranda tam netinkamas
vietas, taip pakliidami ant kelio vaziuojamosios dalies. Daugiausia eismo jvykiy jvyko ruoze
nuo 8 km iki 12 km.

Kelias 120 Radiskis — AnyksSciai — RokiSkis neaptvertas visiSkai, taip pat jame néra
jokios poZeminés peréjos. Siame kelyje per 2006 — 2008 metus jvyko 90 susidiirimy su
gyvinais ir vienas jskaitinis eismo jvykis, kurio metu nukentéjo trys Zmonés. Eismo
intensyvumas nedidelis, bet dé¢l palankaus gyviinams krasStovaizdZio ir neaptverto kelio,
susidiirimy skaicius yra nemaZzas. Gyviunai laisvai patenka j vaZiuojamaja kelio dalj ir sukelia
eismo jvykius.

Kelias 122 Daugpilis — Rokiskis — Panevézys neaptvertas. Jame néra pozeminiy gyviny
peréjy. Siame kelyje per 2006 — 2008 metus viso jvyko 139 susidiirimy su gyviinais. Kelyje
eismo intensyvumas, kaip krasto keliui, yra gana nemaZzas. D¢l gyviiny populiacijos $io kelio
zonoje ir eismo intensyvumo, susidiirimy skaicius didelis. Iskaitiniy eismo jvykiy jvyko du,
kuriy metu nukentéjo du Zmonés. Pagrindiné jy priezastis yra neapsaugoti gyviinai nuo

patekimo ant kelio.

3.4. SKYRIAUS ISVADOS

DidZioji dalis techniniy eismo jvykiy yra neuZregistruojami, tod¢l ZiistanCiy gyviny
keliuose skaiCius yra gana netikslus. Patiriama materialiné Zala néra visiSkai aiSki. Daugiausia
yra registruojami tik jskaitiniai eismo jvykiai, kadangi jy metu nukencia Zmogaus sveikata.
Pagal turimus 2006 — 2008 mety registruotus duomenis, kuriy metu nukentéjo gyviinai,
galima spresti, jog tokiy jvykiy nutinka nemaZzai. Avaringiausi keliai yra Vilnius — Panevézys
ir Daugpilis — Rokiskis — Panevézys. Daugiausia jskaitiniy eismo jvykiy jvyko 2007 ir 2009
metais.

Dazniausiai jvykstantys susidiirimai jvyksta su stirnomis. Daugiausia jskaitiniy eismo
ivykiy, kuriy metu nukencia Zmonés, jvyksta dél briedZiy. Kadangi briedis yra aukstas ir
sunkus gyviinas. Tokio eismo jvykio metu gyviinas uzvirsta ant automobilio taip suzZalodamas
Zmones. IS naminiy gyviny, daZniausi susidirimai biina su arkliais ir karvémis. Esant
dideliam greiciui ir ] kelig iSbégus labai stambiam gyviinui (briedZiui, arkliui, karvei) jvyksta

skaudZiausi eismo jvykiai, jy metu sunkiai suzalojami ar Zsta Zmongs, tuo paciu nukencia ir
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gyvinai. | didzigja dalj eismo jvykiy patenka laukiniai gyvinai, jie sudaro apie 64 % visy
ivykstanciy ivykiy.

ISanalizavus jskaitinius eismo jvykius su gyviinais pagal sezonus ir paros laika
paaiskéjo, jog dazniausiai eismo jvykiai jvyksta pavasario pabaigoje, vasaros pradZioje ir
rugséjo pirmoje pus¢je. Tai susije su gyviiny migracijos sezonais. Paros bégyje, daugiausia
gyviny Ziista vely vakarg ir naktj, intervale tarp 22 ir 24 valandos, sudaro 34% visy Zustanciy
gyviiny per para. Zuvimo pikas pastebimas ir ryte apie septintg valanda ryto.

Daugiausia Zmoniy Zuvo 2007 metais ir sudar¢ apie 19% visy nukentéjusiy nuo eismo
jvykiy dél gyviiny, o visiSkai Zuvusiyjy nebuvo 2006 ir 2010 metais. 2008 metais buvo
daugiausia suzaloty Zmoniy.

Valstybinés reik§més keliuose yra jrengta daugiau kaip 900 vienety jspé¢jamyjy kelio
Zenkly Nr. 131 ,Laukiniai zZvérys“. Pagrindinés apsaugos priemonés, aptvérimy, iS viso
Lietuvoje nuo 2003 mety yra jrengta 543860 kilometry. Kartu su aptvérimu yra numatytos ir
jrengtos vienuolika poZeminiy stambiyjy gyviny peréjy. Naujai rekonstruojamuose ruozuose
jrengiamos nuSokimo rampos gyviinams pasprukti i§ aptvertos teritorijos. Aptvérimuose yra
jrengti dvivériy varteliy ir groty, dél esan¢iy nuovazy ar Salutiniy keliy. Planuojama naujai
1diegti Sviesg atspindincius reflektorius.

ISnagrin¢jus susidiirimy su gyvinais duomenis, pagal pasirinktus kriterijus paaiSk¢jo,
jog pavojingiausi keliai yra Vilnius — Kaunas — Klaipéda, Vilnius — PanevéZzys, Kaunas —
Zarasai — Daugpilis, Radiskis — Anyksciai — Rokiskis ir Daugpilis — Rokiskis — Panevézys.
Pats pavojingiausias kelias yra Vilnius — PanevéZys, jame didZiausias eismo jvykiy skaicius,

tenkantis vienam kelio kilometrui ir daugiausia iskaitiniy eismo jvykiy.
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4. SAUGUMO PRIEMONIU VERTINIMAS IR PROBLEMOS SPRENDIMO
BUDAI

4.1. ESAMU SAUGUMO PRIEMONIU TEORINIS VERTINIMAS

Esamas saugumo priemones galima suskirstyti j grupes: vairuotojy perspéjimas,
atbaidomosios, neleidZiancios gyvunams patekti ant kelio, skirtos gyvinams pereiti per kelig
ir pasprukimo i§ aptvertos teritorijos priemones.

Pati pigiausia ir lengviausiai jdiegiama saugumo priemoné yra vairuotojy perspéjimo. Si
priemon¢é naudojama norint jspéti vairuotojg apie galimg pavojy. Tai gali biiti paprasciausio
ispé¢jamojo Zenklo apie gyviinus pastatymas arba grei¢io maZinimas. Ispéjamojo kelio Zenklo
pastatymas yra gana pigi saugumo priemoné, taCiau néra labai efektyvi. | pastatytg kelio
7enkla vairuotojai reaguoja vangiai. Sio Zenklo paskirtis — jspéti vairuotoja, jog jis bty
atidus, bet deja vairuotojas daznai Zenklo nepastebi, o pasteb&jes ] persp¢jimg nelabai
reaguoja.

Truput] efektyvesnis biidas yra sumaZinti automobiliy greitj tam tikruose kelio ruoZuose.
Sumazinus greit] tikimybé, jog vairuotojas laiku pastebés gyviing yra didesné. Greicio
mazinimo priemones galima taikyti konkreciuose keliy ruoZuose arba gyviiny migracijos
laikotarpiu. Bet Sios priemonés negalima taikyti aukStos kategorijos keliuose.

Dar viena i§ pigesniy saugumo priemoniy yra taikyti gyviiny atbaidymo priemones. Jos
gali biiti chemingés, triukSmo ar Sviesos atspindzio priemonés. Cheminiy priemoniy paskirtis
yra atbaidyti gyviinus nuo kelio kvapy pagalba. Gyviinas, uZuode¢s jam nemalony kvapa,
nesiartina. Bet jy efektyvumas yra laikinas, joms didelg jtaka turi oro salygos, o gyviinas
laikui bégant prie jy pripranta. Jy efektyvumas néra pilnai iStirtas, kadangi daznai Sios
priemonés yra pavagiamos. TriukSmg skleidzian¢ios priemonés gyviinams taip pat yra
nemalonios ir juos atbaido. Siy priemoniy efektyvumas néra istirtas. Gyviinus taip pat
gasdina ir rySki Sviesa, tad Siuo metu, tai bandoma panaudoti kaip vieng i§ atbaidomyjy
priemoniy. Gyviinus bandoma atbaidyti pasinaudojant atvaZiuojanciy automobiliy Sviesomis,
jas nukreipiant j kelkra§¢ius specialiais reflektoriais. Sios priemonés veiksmingumas
Lietuvoje dar néra istirtas, bet teoriSkai manoma, jog ji turéty biiti gana veiksminga.

Viena i§ veiksmingiausiy priemoniy, maZinanciy gyviny susidiirimy su automobiliais
skaiiy, yra priemonés neleidZiangios gyvinams patekti ant kelio. Sios priemonés yra jvairiy
rusiy aptvérimai. Keliai aptveriami tvoromis, neleidziant | jy zong patekti gyvunui.
Aptvérimas turi atitikti rekomendacijose numatytus parametrus, pagal toje vietovéje

dominuojan¢ias gyviiny rasis. Sio tipo priemoné sudaro gyviinams barjera, tad jrengiant
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tvoras, biitina numatyti ir vietas kuriose gyvinas galéty pereiti kelia. Si salyga yra biitina, nes
gyviiny migracija yra neiSvengiama, tad nenumacius gyvinams peréjimy, jie susiras tam
netinkamas vietas. [renginéjant aptvérimus susiduriama su problema dé¢l Zemiy kuriose jie turi
buti jrengti. Nuo kelio vaZiuojamosios dalies kraSto iki aptvérimy turi biiti iSlaikytas
nemazesnis kaip 6 metry atstumas. Deja kartais numatomos tvoros vieta yra privaciose
Zemése ir savininkas nesutinka su tvoros tvérimu jo Zem¢je. Dar viena problema iSkyla jau
jrengus aptvérimg, tvoros gana daZnai iSvagiamos ir nebeatlieka savo funkcijy. Atsiranda
viety kur aptvérimas pazeidziamas bandanciy pasprukti stambiyjy gyviny. Kad aptvérimas
bty efektyvus, jj biitina prizitiréti ir pazeistas vietas atstatyti. Efektyviausia priemon¢ yra
tinkamai jrengtas ir priZitirimas aptvérimas, kartu su numatytais gyviiny per¢jimais.

Irengiant aptvérimus susiduriama su Soniniais keliukais ir takeliais. Tokiose vietose
jrengiami varteliai, kad galéty praeiti Zmonés ar pravaziuoti automobiliai. Jie privalo buti
uzdaryti, bet gana daznai lieka atviri, pro tokias vietas gyviinai laisvai patenka ant kelio. Dar
viena priemong, tokioms vietoms apsaugoti, yra horizontalus barjeras, t.y. grotos. Jas jrengus,
vadovaujantis rekomendacijomis, gyviinas bijo uZlipti ant groty. Si priemoné yra brangesné
uz vartelius, bet efektyvesné, kadangi varteliai daZnai lieka atviri.

Gyviny per¢jimui skirtos priemonés yra poZeminés per¢jos, pritaikyti transporto
statiniai, specialiai statomi tiltai gyvinams. Pritaikyti transporto statinius, gyviiny peréjimui,
yra viena i$§ pigesniy priemoniy. Esami viadukai ir tiltai, jvairiomis priemonémis, pritaikomi,
kad gyvinai jais naudotysi, galéty pereiti per kelig ar po juo. Viena i§ brangesniy ir
sudétingesniy priemoniy yra poZeminé€s gyviiny peré¢jos. Peré¢joms reikalingi atskiri projektai,
jrenginéjamos tiesiant arba rekonstruojant kelius. Kadangi yra gana brangios, biitina atlikti
iSsamius tyrimus. Tai brangi ir uZimanti daug laiko ir pastangy priemoné, bet yra bitina, tose
vietose, kur gyviny populiacija didelé. PoZeminés peréjos gerai tarnauti pradeda tik, jei jos
yra gerai jrengtos ir pra¢jus tam tikram laikui, kai gyviinai pripranta prie jiems skirto statinio.
Bet kartais stambiesiems gyviinams skirtomis pralaidomis naudojasi Zmonés, tokiais atvejais
gyvinai pradeda jy vengti. Sudétingiausias ir brangus statinys yra vadinamieji ,,Zalieji tiltai®.
Jy paskirtis, gyvinams pereiti kelia vir§ vaZiuojamosios dalies. ,,Zalyjy tilty* jrengimui
reikalinga tinkama vieta, daZnai tai biina kalnuota vietové. Tiltg reikia tinkamai apzeldinti,
apsodinti neaukStais medziais ir kriimais, tam kad atrodyty kuo natiiraliau, jis turi biti
irengtas taip, kad gyvinas laisvai matyty kitoje puséje esancig teritorija. Tinkamai jrengtu
tiltu noriai naudojasi migruojantys gyviinai. Sios priemonés jrengimas yra brangus ir
reikalauja daug pastangy, kadangi reikalingi tyrimai apie gyviiny populiacija, jy migracijos
vietas ir tinkamos vietovés parinkima. Lietuvoje §i priemoné néra taikoma, nes néra tokios

bitinybés ir 1€Sy.
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Aptveriant ilgesnius ruozus, biitina numatyti galimas pabégimo priemones tiems
atvejams, jei gyvinas patekty ] aptverta teritorijg. Viena i§ tokiy priemoniy yra vienvériai
varteliai, jie jrengiami taip, kad gyvunui atrodyty jog jis braunasi pro medziy Sakas. Gyviinas
pro tokius vartelius gali eiti tik j viena puse. Sios priemonés veiksmingumui reikia atlikti
tyrimus. Kita priemoné yra nuSokimo rampos. Jas jrengus tinkamai gyviinas gali nusoki |
aptvérimo kitoje pus¢je esancig saugig teritorijg. NuSokimo rampas reikia jrengti pagal
rekomendacijas. Jas irengus per daug staCias, gyvinas tiesiog ant jy neuzlips ir jos bus
neveiksmingos.

Efektyviausias biidas, norint iSvengti susidiirimy su gyvinais, biity atlikus gyviiny
populiacijos ir galimy migracijos keliy tyrimus, iSanalizavus duomenis ir parinkus reikiamas
priemones ir jy parametrus. Suderinus aptvérimus su gyvinams skirtomis peréjomis ir
pasprukimo priemonémis, bei viskg tinkamai jrengus ir priZitiréjus. Norint pasiekti geriausiy
rezultaty biitina atlikti tyrimus jrengty priemoniy efektyvumui iSaiskinti, bei ieSkoti kity

galimy varianty iSvengti susidiirimy su gyviinais.

4.2. SAUGUMO PRIEMONIU EKONOMINIS EFEKTYVUMAS

Kiekvienos saugumo priemonés jrengimas reikalauja 1éSy. Dél Sios priezastys pries
jrengiant tam tikrg saugumo priemong reikia pagristi jos naudg ir atsiperkamumg. PrieZastys,
kod¢l tam tikroje vietoje turi biiti jrengta, tam tikra saugumo priemong, turi biiti pagrjstos. Tai
sprendZiama pagal eismo jvykiy duomenis, valstybiniy, nevalstybiniy institucijy,
aplinkosaugininky rekomendacijas, gyviny esanciy toje teritorijoje rus§j ir populiacija.
Nusprendus, kokia saugumo priemon¢ bus jrengta, reikia pagristi ja ekonomiskai.

Kiekvienas eismo jvykis atneSa tam tikrus nuostolius. Eismo jvykio nuostoliai susideda
i§ tiesioginiy ir netiesioginiy islaidy. Tiesioginés iSlaidos susideda i$ Zalos, padarytos turtui ir
aplinkai, tyrimy ir ekspertiziy bei gelbéjimo darby. O netiesiogines iSlaidas sudaro Zmogaus
sveikata. Jos apskaiCiuojamos pagal tai, kiek valstybé patiria nuostoliy Zmogui Zuvus,
susizeidus ar dél eismo jvykio tapus nejgaliam. Prie Siy iSlaidy priskiriamas Zzmogaus
gydymas, kol jis visiSkai pasveiksta. Investicijy vadove numatyta preliminariis Zuvusio,

suzeisto Zmogaus ir techninio eismo jvykio nuostoliai.

22 lentelé. Eismo jvykio sgnaudy jkainiai [21]

Eismo jvykis su Zuvusiais Eismo jvykis su suZeistais Techninis eismo jvykis
Zmonémis Zmonémis
1,8 mln. Lt. 150 tiikst. Lt. 5 tukst. Lt.
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Per 2006 — 2010 metus jvyko 62 eismo jvykiai, kuriy metu Zuvusiy Zmoniy skaicius
buvo 7, o suZeisty 84. Vien tik netiesioginiy iSlaidy per 2006 — 2010 metus susidaro apie 25
milijonus lity. VidutiniSkai, per metus, netiesioginiy iSlaidy susidaro 5 milijonai lity. 2006 —
2008 metus jvyko 2195 eismo jvykiai. Techniniy eismo jvykiy nuostoliai sudaro apie 11
milijony lity, o vidutiniskai vieniems metams sudaro 2,2 milijono lity. [vertinus netiesiogines
i§laidas ir techninius nuostolius vieniems metams, jie sudaro 27,2 milijonus lity. Si suma
Zenkliai padidés, kai jvertinsim Zuvusius gyvinus ir kitas iSlaidas.

Kiekvienos saugumo priemonés jrengimas kainuoja jvairiai. Papras¢iausios saugumo
priemongés, kelio Zenklo, jrengimo kaina yra apie 600 Lt. Tinklo tvoros stambiesiems
laukiniams gyviinams kaina, gali buti nuo 80Lt./m iki 150 Lt./m. Tai priklauso nuo daugybés
faktoriy, tokiy kaip aptvérimo parametrai, naudojamos medZiagos, vietoves salygos. Irengiant
aptvérimg, pagal rekomendacijas, kartu reikia jrengti gyviinams skirtus pasprukimus is
aptvertos teritorijos (nuSokimo rampas, vienvérius vartelius), Siy priemoniy jrengimas dar
padidina aptvérimo kaing. Taip pat, jrengiant aptvérimus ir esant didelei gyviiny populiacijai,
bltina numatyti gyviinams skirtus peréjimus per kelig, vienas i§ brangesniy inZineriniy
statiniy yra pozemings stambiyjy gyviiny peréjos, kuriy kaina svyruoja nuo 500 tiikst. Lt. iki 2
min. Lt. ir daugiau. Tai priklauso per¢jos parametry (aukstis, plotis, ilgis, jrengimo gylis),
naudojamy medziagy, irengimo technologijos, eismo reguliavimo kasty, vietoves geologijos ir
panagiai. ,,Zalieji tiltai yra brangiausia priemoné, Lietuvoje juos taikyti néra poreikio,
kadangi eismo jvykiy skaiCius néra labai didelis, todé¢l toks statinys atsipirkty gana negreitai.
Taip pat ,,zaliajam tiltui* yra reikalingas tinkamas reljefas, Lietuvoje tokiy viety néra daug.

Tinkamai jrengiamas aptvérimas, pagal rekomendacijas, kartu su gyviinams pereiti per
kelig skirtomis zonomis ir pasprukimo priemonémis atsiperka per keleta mety. Kadangi
sumazéja susidiirimy su gyviinais skaiCius, iSvengiama zmoniy ir gyviny Zziciy bei
suzeidimy, techniniy ir kity nuostoliy. ISlaidos, kurias sudaro eismo jvykiai dé¢l gyviiny, yra
didelés, ypac jei tokiy eismo jvykiy metu Ziista Zmonés. Todél tinkamai jrengtos saugumo
priemonés per tam tikrg laikg atsiperka ir nuostoliai sumazéja, kadangi tose zonose sumazéja

susidirimy su gyviinais skaicius.
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4.3. PASIULYMAI PROBLEMOS SPRENDIMUI

Atsiradusig problema, dél susidiirimy su gyviinais ir patiriamy nuostoliy biitina spresti.
D¢l patiriamy nuostoliy, nukentéjusiy ar ziistan¢iy Zmoniy ir patiriamos Zalos gyviinams,
Lietuvoje pradéta skirti daugiau démesio Sios problemos sprendimui. Stengiantis apsaugoti
gyvinus nuo susidirimy su automobiliais, jrengta nemaZai saugumo priemoniy. Jas reikia
nuolat prizitiréti, atlikti tyrimus, tobulinti ir jrengti naujas priemones.

Ivykus eismo jvykiui Zmogus patiria materialing ar fizing Zalg. Lietuvos jstatymuose
néra numatyta Zalos atlyginimo tvarka. Jvykus susidiirimui ir Zmogui norinti, kad biity
atlyginta patirta zala, kas kart kyla problemos ir Zalos atlyginimo klausimus tenka spresti
teismui. Teisminiai procesai uZima nemazai laiko ir reikalauja papildomy iSlaidy, todél
reikéty Sig jstatymy spragg iSspresti. Galimi jvykstanciy eismo jvykiy kaltininkai, turi biti
apibendrinti teisiskai. Atsakingas asmuo uZ Zalos atlyginimg ir atlyginimo procesai turi biiti
numatyti jstatymuose. ISsprendus Sig jstatymy spraga, Zalos atlyginimo procediiros uZtruks
maziau laiko ir nebus reikalingos iSlaidos teismams. Teismams liks spresti tik iSskirtinius
atvejus.

Gaunami duomenys apie jvykstanc¢ius susidiirimus su gyviinais yra tik apie jskaitinius
eismo jvykius. DidZioji dalis susidirimy, apie techninius eismo jvykius ir juose Ziistancius
gyvinus, lieka neuZregistruoti. Deja jy metu daugiausia nukencia gamta. D¢l duomeny
trikumo apie patiriamus nuostolius ir Zistanc¢ius gyviinus, néra galimybiy iSsamiai jvertinti
esamos situacijos ir saugumo priemoniy butinybés. Todé¢l, deréty sukurti metodus, skirtus
duomeny apie Zustancius gyvunus rinkimui ir kaupimui. Tai galéty atlikti valstybinés regiono
keliy imonés. Kiekvieno eilinio patikrinimo metu, registruoti Zuvusius gyvinus ar jy liekanas.
Surinkti duomenys parodyty realesn¢ situacija apie ZzistanCius gyvinus ir leisty daryti
konkretesnes i§vadas saugumo priemoniy jrengimo biitinybei.

Norint tinkamai jrengti saugumo priemones, labai svarbios Zinios yra apie gyviiny rasis,
populiacija ir migracijg. Duomenys, apie gyvinus esancius teritorijose aplink kelius, gyviiny
migracijos kelius ir jos laika, biity labai naudingi jrenginéjant saugumo priemones. Siuos
duomenis biity galima gauti atliekant iSsamesnius tyrimus. Rinkti ir kaupti duomenis galima
pradéti nuo gyviiny risiy, esanciy pavojingiausiy keliy teritorijose, atlikti tyrimus ir nustatyti
galimus migracijos kelius ir migracijos laikg. Duomeny kaupimg ir jy analize galéty atlikti
valstybinés ar nevalstybinés jmonés, aplinkosaugininkai, gamtosaugininkai, girininkai ar
medziotojy biireliai. Surinkti duomenys ir jy analizé apie galimus migracijos takus biity
perduodami saugaus eismo inZinieriams ir naudojami saugumo priemoniy tipui ir vietai

nustatyti.
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Irengtos saugumo priemonés ir jy efektyvumas taip pat reikalauja iSsamesniy tyrimy
apie jy efektyvumga. Rekomenduotina atlikti tyrimus naujai jrengty saugumo priemoniy.
Pastaruoju metu Lietuvoje naujai rekonstruojamuose keliuose jrengin¢jamos nusSokimo
rampos, kurios yra skirtos gyviinams pasprukti i§ aptvertos teritorijos. Reikéty atlikti iSsamius
tyrimus jy efektyvumui iStirti, norinti iSsiaiSkinti ar jos tinkamai jrengtos, ar gyviinas turi
galimybe ant jy uzlipti (ar ne per daug stacios), ar naudojasi jomis. Taip pat rekomenduotina
atlikti priemoniy, skirty gyviinams atbaidyti nuo kelio, galimybiy tyrimus. Planuojama jrengti
Sviesg atspindincius reflektorius, po jy jirengimo deréty iSnagrinéti jy veiksminguma.

Norint parinkti tinkamas saugumo priemones, jy vietas, iSsiaiSkinti jau jrengty
priemoniy efektyvumg ir nuolat jas tobulinti, reikalingi i§samiy steb¢jimy ir tyrimy metodai.
Jy kiirimas, taikymas ir tobulinimas duoty daug naudos, bandant spresti susidirimy su
gyvinais problema.

Naujy keliy projektavimas turéty biti tinkamai planuojamas. Kelio trasos ribose esanti
teritorija turéty biti iSanalizuota, surinkti duomenys apie gyviiny buveines ir jy rusis. Kelias
turi biiti derinamas su kraStovaizdZiu, tam kad biity galima iSvengti susidiirimy su planuojamo
kelio zonoje migruojanciais gyvinais bei sumazinti saugumo priemoniy poreikj. Esant
galimybei, vengti naujy keliy statybos, rekonstruojant jau esamus kelius, jrengiant papildomas
eismo juostas ar platinant kelig.

Atlikus neiSsamius jrengty saugumo priemoniy stebéjimus, pastebéta, jog irengtuose
aptvérimuose esantys vartai, kurie jrengti dél Soniniu keliy, nuovazy ar taky, daznai lieka
atviri. Per neuzdarytus vartus ] kelig laisvai patenka gyviinai, o pateke ] aptvertg teritorija
pradeda blaskytis ir daZnai susiduria su automobiliais. Pastebéta, jog norint uZtikrinti, kad
vartai biity uZdaromi, néra galimybés. Patartina vietoje varty, pradéti jrenginéti horizontaly
barjerg — grotas. Teoriskai ant tinkamai jrengty groty gyvinas bijo lipti, tod¢l galima teigti,
jog tokig vietg jis tiesiog apeis ir neiseis ] aptverta teritorijg per aptvérime esancius tarpus. Po

irengimo patartina atlikti i§samesnius $ios priemongés tyrimus.
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HORIZONTALUS
BARJERAS
TVORA

HORIZONTALUS

BARJERAS \

30 pav. Tinkamas horizontalaus barjero jrengimas. A — aptvérimas i$ Sony, B — jrengimas

kampu

Geriausias biidas apsaugoti gyviinus nuo susidiirimy su automobiliais yra tinkamai
jrengtas ir nuolat priZilirimas aptvérimas. Jis turi biiti jrengtas atsiZvelgiant | gyviinus esancius
toje teritorijoje, turi biiti numatytos vietos skirtos gyviinams saugiai patekti i kelio kitoje
puséje esancia teritorija. Bitinos tinkamai jrengtos priemonés, skirtos gyviinams lengvai
pasprukti i§ aptvertos teritorijos (31 pav.). Visos §ios priemonés jrengtos tinkamai, suderintos
tarpusavyje ir nuolat priziurimos yra efektyviausia priemoné¢ maZinant susidiirimy su

gyvinais skaiciy.
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AR B
31 pav. Priemong¢s, skirtos gyviinams pasprukti i$ apvertos teritorijos. A — Netinkamai jrengta
nusokimo rampa (per daug stati, gyviinas ant jos nelips). B — Tinkamai jrengta nuSokimo

rampa

Atlikus susidirimy su gyviinais duomeny analiz¢ iSaiSkéjo, jog kelias A2 Vilnius —
Panevézys yra pavojingiausias. Galima biity steb&jimo ir tyrimo metody kiirimg pradéti Siame
kelyje. Reikeéty atlikti Sio kelio teritorijose esaniy gyviiny duomeny kaupima, jy galimy
migracijos keliy analiz¢. Surinkus duomenis, juos iSanalizavus, nustatyti vietas kur reikia
jrengti saugumo priemones ir kokios jos galéty biti. Atlikti esamy saugumo priemoniy
iSsamias analizes. Jrengus naujas saugumo priemones, jas nuolat stebéti ir kaupti duomenis
apie jy efektyvumg. Visus steb¢jimy ir tyrimy metodus, atliktus duomeny kaupimo ir
analizavimo darbus bei padarytas iSvadas bus galima panaudoti kituose avaringuose keliuose.
Taip pat naudinga patirtimi bus galima pasidalinti ir su kitomis valstybémis.

Pagal pasirinktus kriterijus, atrinkti pavojingiausi kelius. Juos iSanalizavus smulkiau
patartina:

— Pabaigti aptverti magistralinius kelius Al ir A2 pagal rekomendacijas,
kartu numatyti galimus gyviiny per¢jimus ] kita kelio puse, panaudojant
esamus transporto statinius, esant bitinybei atlikti iSsamesnius tyrimus
galimoms poZeminéms per¢joms jrengti. Jrengiant aptvérimus, kartu jrengti
nusokimo rampas, skirtas gyviinams pasprukti i§ aptvertos teritorijos. Taip
pat dvivérius vartus pakeisti grotomis.

— Kelyje A6 atlikti iSsamesnius tyrimus ir numatyti galimus aptverti kelio
ruozus. Gyvinams skirtus peréjimus, galima numatyti kelio lygyje, prie§
juos i$ abiejy pusiy pastatant kelio Zenklus Nr. 131 ,,Laukiniai Zvérys® ir
gyviny migravimo metu, numatyti transporto srauto grei¢io sumaZzinimag

tose zonose.
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— Keliuose Nr. 120 ir 122, norinti i§vengti susidiirimy su gyviinais, patartina
pradéti jrenginéti aptvérimus visame ilgyje. Biitina numatyti gyviinams
skirtus per¢jimus per kelig ir tveriamuose ruoZuose irengti nuSokimo
rampas. Peréjimai galimi kelio lygyje, bet biitina prie§ peréjimus iS abiejy
pusiy jrengti kelio Zenklus Nr. 131 ,,Laukiniai Zvérys* ir sumazinti greitj.
Esancias nuovazas ir Soninius kelius biitina apsaugoti, kad gyviinai
nepatekty i kelig, galima jrengti grotas aptvérimy tarpuose. Aptvérus kelig

atlikti iSsamius tyrimus dél poZeminiy per¢jy poreikio.

4.4. SKYRIAUS ISVADOS

Siame skyriuje apZvelgtos esamos saugumo priemonés ir jy ekonominis efektyvumas.
Pateikti pasitlymai galimam problemos sprendimui. Labai svarbu, prieS pradedant jrengti tam
tikrg saugumo priemong, atlikti tyrimus, Cia gali padéti jvairiy sri¢iy specialisty komanda,
tokiy kaip aplinkosaugininky, gamtosaugininky, girininky, biology, inZinieriy ir pan. Atlikti
iSsamus tyrimai apie gyvunus esancius tam tikro kelio teritorijoje, specialisty komandos
surinkti ir iSanalizuoti duomenys, nustatyti galimi gyviiny migravimo keliai ir migracijos
laikas, tinkamai parinktos ir jrengtos saugumo priemonés, duoty pacius geriausius rezultatus
norinti sumazinti susidiirimy su gyviinais skai¢iy. Jau jrengtos saugumo priemonés ir naujai
jdiegiamos, turi buti priZilirimos ir stebimos, renkami duomenys apie jy efektyvuma, daromos
iSvados. Gauti duomenys ir sukaupta patirtis leis siekti geriausiy rezultaty ir tobulinti

saugumo priemones, siekiant uzZtikrinti saugy eisma.
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BENDROSIOS ISVADOS

Ivykstan¢iy susidirimy su gyviinais prieZastys yra jvairios. Kiekviename kelyje, jo
atskirame ruoZe, jvykstanciy susidiirimy dél gyviiny tikimybe lemia skirtingos prieZastys.
Susidirimy tikimybé, dazniausiai priklauso nuo kelio ruoZzo zonoje esaniy gyviny
populiacijos ir jy gausos, krastovaizdzio ir pakelés patrauklumo. Taip pat nuo eismo
intensyvumo ir transporto priemoniy grei¢io. Trumpalaikius susidiirimy padidéjimus jtakoja
gyviny risies jprociai, sezoniné migracija, dauginimosi sezonas, maitinimosi ritmas ir pan.
Eismo jvykiy tikimybé priklauso nuo mety ir paros laiko. Saugumo priemoniy jrengimas,
mazina susidirimy su gyviinais skaiciy, bet turi biiti jrengtos tinkamai. Netinkamai jrengtos
saugumo priemones ir vairuotojo informavimo priemoniy stygius, taip pat gali biti
susidirimo prieZastis.

Saugumo priemones galima suskirstyti | penkias grupes: 1. vairuotojy perspéjimo. 2.
atbaidomosios priemoneés. 3. priemonés, neleidZian¢ios gyviinams patekti ant kelio. 4.
priemonés, leidziancios gyviinams patekti j kitg kelio puse. 5. priemonés, skirtos gyviinams
pasprukti i aptvertos teritorijos.

Vairuotojy pers¢jimo priemonés — kelio Zenklai ir grei¢io mazinimas, yra vienos i8
paprascCiausiy, bet néra labai efektyvios, nes dazniausiai vairuotojai neskiria daug démesio
tokioms priemonéms. Sekancio tipo priemonémis bandoma atbaidyti gyviunus nuo kelio, kad
jie nesiartinty, bet deja, jy efektyvumas néra jrodytas, kadangi daznai tokios priemonés
pavagiamos, o laikui bégant, gyvinai prie jy pripranta ir jos tampa nenaudingos. Viena i§
efektyviausiy priemoniy, skirty vengti susidiirimy su gyvinais, yra priemoné neleidZianti
jiems patekti ant kelio, t.y. aptvérimai. Bet aptvérus kelig, gyvinai negali laisvai migruoti,
todél kartu su tvoromis biitina numatyti priemones, leidZiancias gyviinams patekti j kitg kelio
pusg, t.y. kelio lygyje esantys per¢jimai, poZeminé€s gyviiny peréjos, pritaikyti transporto
statiniai ar ,,Zalieji tiltai*. Jeigu aptveriamas kelio ruoZas yra didelis, kartu su aptvérimais
bitina numatyti ir gyviinams skirtas pasprukimo priemones i§ aptvertos teritorijos. Gyvinui,
atsitiktinai patekus ] aptverta ruoza, biitina numatyti galimybe jam pasprukti i§ ruozo, tai gali
biiti vienériai varteliai ar tinkamai jrengtos nusokimo rampos.

ISanalizavus per 2008 — 2010 metus jvykusius susidiirimus su gyviinais, paaiskéjo jog
daugiausia visy eismo jvykiy jvyko 2007 ir 2009 metais. DaZniausiai susidirimy metu
nukencia stirnos, nes jy populiacija Lietuvoje, lyginant su stambiais zinduoliais, yra
didziausia. Daugiausia jskaitiniy eismo jvykiy, kuriy metu nukencia Zmongs, jvyksta dél
briedZiy, kadangi Sis gyviunas yra stambus ir aukStas, susidirimo metu jis uZvirsta ant

automobilio ar jvirsta j jo vidy. Todé¢l eismo jvykiai su briedZiais daznai biina skaudis.
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Susidirimai su naminiais gyviinais dazniausiai jvyksta dél arkliy ir karviy. Susidiirimai su
laukiniais gyviinais sudaro apie 64% visy registruoty susidiirimy. Daugiausia Zuvusiy Zmoniy
buvo 2007 metais, o Zii¢iy nebuvo 2006 ir 2010 metais. 2008 metais buvo daugiausia suZeisty
Zmoniy, lyginant pastaryjy penkiy mety duomenis.

Trumpalaikis eismo jvykiy skaiCiaus padid¢jimas jauciamas pavasario pabaigoje,
vasaros pradzioje ir rugséjo meénesio pradzioje. Paros bégyje daugiausia gyviiny Ziista vely
vakarg ir naktj, taip pat susidiirimy skaiciaus padidéjimas yra pastebimas apie septintg valanda
ryto.

Pavojingiausi keliai Lietuvoje yra Al Vilnius — Kaunas — Klaipéda, A2 Vilnius —
Panevézys, A6 Kaunas — Zarasai — Daugpilis, 120 RadiSkis — Anyksc¢iai — Rokiskis, 122
Daugpilis — Rokiskis — Panevézys. DidzZiausias eismo jvykiy skai¢ius, tenkantis vienam kelio
kilometrui ir daugiausia per 2006 — 2010 metus jvykusiy jskaitiniy eismo jvykiy yra kelyje
Vilnius — Paneveézys.

Problemos sprendimg reikéty pradéti nuo iSsamesniy duomeny apie Zustancius,
susidiirimy metu, gyvinus, rinkimo. Surinkti duomenys leisty spresti, kiek iSviso jvyksta
susidirimy su gyviinais, apie kuriuos nepraneSama. Labai svarblis duomenys yra apie
gyvinus esancius kelio teritorijoje, jy ras], populiacijg, galimus migracijos kelius. Duomeny
rinkimas ir jy analizavimas leisty spresti, kur konkreciau ir kokios saugumo priemonés yra
reikalingos. Jrengtos saugumo priemonés turéty biti nuolat priZitirimos, kadangi daZnai buina
iSvagiamos ar paZeidZiamos ir pilnai neatliecka savo funkcijy. Reikéty atlikti jau jrengty
saugumo priemoniy tyrimus, norint iSsiaiSkinti kiek jos yra veiksmingos. Specialisty
komandos renkami ir analizuojami duomenys, nuoseklus darbas, tinkamai parinktos ir
taikomos saugumo priemonés duoty geriausius rezultatus sprendZiant susidiirimy su gyvinais
problema.

Geriausia priemoné norint sumazinti susidirimy su gyviinais tikimybe ir mazinant
patiriamus ekonominius nuostolius biity tinkamai jrengtas aptvérimas. Atlikus tyrimus ir
nustacius reikiamus aptverti kelio ruoZus, tinkamai jrengus tvoras, derinant jas su gyvinams
skirtais per¢jimais, pasprukimo i$ aptvertos teritorijos priemonémis ir gerai apsaugojus vietas,
visas saugumo priemones, galima Zenkliai sumaZinti susidirimy su gyvinais skaiiy.
Kaupiami ir analizuojami duomenys apie saugumo priemones ir jy efektyvumg suteiks

galimybe jas nuolat tobulinti. Tai geriausios priemon¢s $ios problemos sprendimui.
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PRIEDAI

2008 m. lapkricio 12 d.

Apie 18 val. Tauragés r., kelio Tauragé—ErZvilkas 8
km., automobilis Renault Safrane, vairuojamas U.B.
(gim. 1979 m.), partrenke staiga j vaZiuojamaja kelio
dalj iSbégusi briedj. Per avarija Zuvo automobilio

vairuotojas.

2009 m. geguzés 3d.

.| PanevéZio rajone Zuvo automobilio ,,Mazda 626

& vairuotojas. Tragedija jvyko sekmadienj apie 22.30

val. kelio Vilnius—Panevézys 124-ajame kilometre.
PenkiasdeSimtmecio vyro vairuojamam automobiliui
»Mazda 626* kelig netikétai pastojo briedis. Ir misSko
gyventojui, ir vairuotojui S.S. §i kaktomuSa buvo
mirtina.

Tai jau ne pirma skaudi nelaimeé, kai saugumo
reikalavimy neatitinkan¢iuose uZmies¢io keliuose

masinos susiduria su misSko Zvérimis.

2009 m. liepos 15d.

Vilniaus rajone naktj, prieS vidurnaktj, policijos
automobilis susidiiré su Sernu. Avarija Vilniaus rajone
jvyko likus valandai iki vidurnakcio. Tarnybinj
visureigj Mitsubishi vairuojanti MaiSiagalos policijos
nuovados tyr¢ja kelyje Vilnius-Sudervé parbloske
staiga i§ misko iSbégusi Zvérj. 25 m. pareigiiné,
pasibaigus tarnybai, visureigiu vaziavo namy link. I§
automobilio iSlipusi moteris suprato, kad suvazingjo
Serng. Laukinis Zvéris nugaiSo jvykio vietoje.

Policininké per avarija nenukentéjo.

2009 m. lapkricio 10d.

Apie 19 valandg automagistraléje Marijampolé —
Kaunas, ties Bar$tinés kaimu Sasnavos senitinijoje, du
automobiliai susidiiré su Sernais. Aplinkos apsaugos
specialistai, nuvyke i jvykio vieta, iSsiaiSkino, kad

Zuvo visa Serny Seimyna — Serno patelé ir trys
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jaunikliai. Su  Sernais  susidirusiy  lengvojo
automobilio ir sunkveZimio vairuotojai saké, kad
Serny buvo labai daug, jie i§ tamsos iSniro staiga,
todél iSvengti susidirimo su Zvérimis buvo beveik
nejmanoma.

Automagistralés atkarpa nuo Sasnavos miestelio iki
Varnabuidés miSko, kurios ilgis apie 5 km, galima
vadinti Zvériy ,,juodaja déme*. Vien Siemet ¢ia Zuvo
briedis, dvi stirnos ir SeSi Sernai. Pastebéta, kad
pavasarj ir rudenj kanopiniai Zvérys i§ Varnabiidés
misko dazniau keliauja i Kazly Riiddos miSkus ir
atvirks$ciai, todél ir susidiirimy su automobiliais

padauggéja.

2010 m. sausio 8d.

I kelia iSbéges Sernas Vilniaus rajone sukelé avarija,
per kurig suZaloti du Zmonés ir apgadinti keturi
automobiliai.

Pirminiais duomenimis, apie 18.15 val. kelio Vilnius-
Utena 24 kilometre automobilis Mercedes Benz,
vaziavgs Utenos link, partrenké kelio viduryje
stovejusj Serng. Vairuotojas sustojo ir émé skambinti
policijai. Tuo pat metu Vilniaus link vaZiavusio
automobilio vairuotojas nepastebéjo su vaZiuojamaja
kelio dalimi susiliejusio partrenkto gyviino, ant jo
uzleke, pakilo | org ir nuskriejgs 1 prieSingos krypties
eismo juosta, r1éZési ] prieSais atvaZiuojancius
automobilius. | §j susidirimg pateko automobiliai
Skoda, VW Golf ir Mazda. Po susidirimo VW Golf
nuléké nuo kelio ir nusirito nuo §laito j griovj. Per
avarijg buvo suzalotas VW Golf vairuotojas ir kartu
vaziavusi keleivé. Serng partrenkes automobilis
Mercedes Benz apgadintas gana neZymiai, o | avarija
pakliuve Skoda, Mazda ir VW Golf sudauZyti gana

smarkiai.
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2010 m. rugséjo 13 d.
20.15 val. magistralés Vilnius-Panevézys 14-ame
kilometre, jau sutemus 5-osios serijos BMW rézési i

briedj. Vairuotojas suzeistas, misko Zvéris nugaiso.

2010 m. lapkricio 16 d.

07. 58 val. kelyje Kur$énai — Mazeikiai 43 kilometre
automobilis ,,Opel Omega“, vairuojamas 1967 metais
gimusio Palnosy kaimo gyventojo R. B., partrenkeé
staiga | vaziuojamgja kelio dalj iSbégusj elnia. Pasak
pareigiiny, Sioje kelio atkarpoje kelio zenklo Nr. 131
,Laukiniai Zvérys®“ nebuvo. UZmuStas gyviinas

perduotas gamtos apsaugai.

2010 m. lapkricio 17 d.

06. 37 val., kelyje MaZeikiai — Laizuva 13-ame
kilometre, Auksiidzio kaimo gyventojo R. R.
vairuojamas automobilis ,,Opel Omega* susidiire su i$
desinés kelio pusés iSbégusiu Sernu. Ispéjamojo
Zenklo ,,Laukiniai Zvérys‘ nebuvo.

Ta patj ryta, dar po valandos, tik iSvaziavus i§ Sedos ir
pasukus Zemalés link, Zemaliskio P. J. vairuojamas
automobilis ,,VW Passat* kelyje Tirksliai — Zemalé —
Raciai pirmajame kilometre susidiiré su stirna. Toje

vietoje jspéjamojo Zenklo taip pat nebuvo

2010 m. lapkricio 21 d.

03. 48 val., kelyje Kur§énai — MaZeikiai 47 kilometre
mazeikiskio A. N. vairuojamas automobilis ,,Peugeot
306“ susidiiré su staiga j kelig i$bégusiu Sernu. Siame

kelio ruoZe jspéjantis apie gyviinus kelio Zenklas yra.

2011 m. vasario 17 d.

22.50 val., kelio Mazeikiai — Skuodas 10-ajame
kilometre JoniSkio rajono gyventojo N. R.
vairuojamas  krovininis  automobilis  ,,Renault
Premium®“ su puspriekabe, kelio ruoZe esant
ispéjamajam kelio Zenklui ,Laukiniai Zvérys®,
nepasirinko saugaus grei¢io ir susidiré su j kelig

iSbégusiu Serny buriu. Susidirimo metu i§ karto
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numusti trys Sernai, kitg dieng medZiotojai rado dar du
po avarijos nugaisusius Sernus.

Nors eismo jvykio metu Sernai apgadino 2006 mety
laidos sunkveZimj, taciau dél uzmusty zvériy padarius
valstybei 7Zala, vairuotojo laukia administraciné
nuobauda nuo 100 iki 200 lity arba vairuotojo teisiy

netekimas nuo trijy iki Sesiy ménesiy.

2011 m. geguzés 11 d.

6 val. lengvojo automobilio vairuotoja Zuvo anksty
tre¢iadienio ryta Sirvinty rajone, jos vairuojamam
automobiliui susidiirus su briedziu. PraneSimas apie
avarija Sirvinty policijoje uZregistruotas apie 6.12 val.

Pasak pareigiiny, mazdaug 6 val. kelio MaiSiagala-

| Sirvintos 11 km, automobilis ,»Opel Astra“, kurj

vairavo V.P. (gim. 1957 m.), susidiiré su staiga j kelio
vaziuojamaja dalj iSbégusiu briedZiu. Po susidiirimo
automobilis nuvaZiavo nuo kelio ir trenkési } med;.
Per avarija automobilj vairavusi moteris Zuvo. Pasak

pareigiiny, nugaiSo ir briedis.

2011 m. geguzés 16 d.

14:59 skaudus eismo jvykis galéjo baigtis rimtesnémis
bédomis ,,Renault Scenic" vairuotojui, kuriam kelig
Giruliy kelyje pastojo briedis.

Gyvinas j kelig i$Soko uz kilometro nuo Melnragés
sankryZos. Vairuotojas tuo metu vaziavo Giruliy link,
kai briedis i$Sokes trenkési j kairj automobilio Song.
Po smiigio gyviinas nudvésé vietoje. Laimei, ,,Renault
Scenic* per avarija nenukentgjo.

Zmogus net nebandé¢ stabdyti automobilio, Zvéris
trenkési | masing, persiverté per ja ir nuskriejo j
pakele. Pareigiiny teigimu, Siame kelyje kasmet
jvyksta visa eilé nelaimingy atsitikimy, susijusiy su
laukiniais Zvérimis. Taciau kelio Zenklo apie galinCius

pasirodyti laukinius Zvéris, €ia néra.
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