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1. Jvadas

Per paskutini Simtmeti ijvyko zZenkllis pokyciai susisiekimo srityje, transportas tapo
neatsiejama Siuolaikinio Zmogaus gyvenimo biido dalimi, padedancia tenkinti poreikius bei
kurian¢ia naujus. Susisiekimo galimybés daznai apsprendzia, kur zmogus gali gyventi, dirbti,
mokytis ar poilsiauti — tai reiSkia jo gyvenimo kokybés galimybes. Adekvatus mobilumas turi
esming reikSme¢ Zmogaus vietai visuomengje kaip pilieciui, darbuotojui, vartotojui ar tiesiog
visuomeneés nariui.

Taigi, mobilumo poreikis, o ypatingai motorizuoto, per pastaraji deSimti zenkliai iSaugo,
visuomen¢ vis labiau tapo priklausoma nuo susisiekimo priemoniy. Taciau su neabejotina nauda Sie
poky¢iai salygojo ir naujy problemy atsiradima, tokiy kaip transportinés griistys, laiko nuostoliai bei
padidéjes triukSmas ir tarSa. NeiSvengta vieSojo keleivinio transporto vaidmens sumenkimo,
visuomeninio transporto priemoniy galimybés nebetenkina Siuolaikisko zmogaus poreikiy.

Sie argumentai iskélé bitinybe ieSkoti naujy bidy ir priemoniy, galinéiy suvaldyti esamus
susisiekimo sistemos procesus bei sugebanciy plétoti naujus novatoriSkus ES miesty susisiekimo
sistemoms keliamus tikslus, uZtikrinancius efektyvy ir nepertraukiama susisiekimo sistemos
funkcionavima bei pagrindiniy susisiekimo tiksly igyvendinima. Tai paskatino siekti subalansuotos
susisiekimo sistemos tiksly Klaipédos mieste.

Temos aktualumas. Pastaraisiais metais, valstybei atgavus nepriklausomybe, keitési
Klaipédos miesto politine, socialin¢, ekonominé padétis. Rinkos ekonomika, privacios zemés
reik§mé paskatino Klaipédos miesto augima ir plétra, taciau susisiekimo sistema tolygiai Siems
pokyCiams nesivysté. Tai sukélé jvairius neigiamus reiskinius: automobiliy gristis piko metu,
automobiliy stovéjima gatvése ir ant zaliyju ploty, kelionés laiko pailgejima, teritorijos uzterStumo
ir triuk§mo padidéjima bei nelaimingy eismo jvykiy skaifiaus augima. Pakito visuomenés ir
individo vertybiy orientacija, jvyko esminiai gyvenimo biido pokyciai.

Didelg itaka turéjo sumenkgs vieSojo keleivinio transporto vaidmuo, daugeli gyventoju
paskatings naudoti nuosavas transporto priemones. Tai salygojo vieSojo keleivinio transporto
imoniy valdymo atstovy dazna kaita. IS pradziy vyravusia valstybinio autobusy parko sistema keité
dalis priva¢iy autobusy ir mikroautobusy, palickant tik keleta valstybiniy marsruty. Siuo metu yra
vieninga autobusy marSruty sistema, valdoma vieSosios imonés ,,Klaipédos keleivinis transportas®,
taiau ja dubliuoja privaciy veze¢ju mikroautobusy marsSrutai. Visuomeninéms transporto
priemonéms nesuteiktas prioritetas bendrame sraute, tod¢l susisiekimo visuomeniniais autobusais
greitis nedidelis palyginus su lengvyjy automobiliy galimybémis. Apmokéjimo uz vezimus
autobusais ir mikroautobusais buidai yra skirtingi, daznai kintantys ir ekonomiskai nepagristi, tai

nepriimtina vartotojams ir skatina lengvyjuy automobiliy naudojima. Vieningos vieSojo keleivinio



transporto paslaugy sistemos nebuvimas sukelia socialinius ir ekonominius nuostolius, miestieciu
gyvenimo kokybés suprastéjima.

Pasyviai stebint ir leidZiant miestui pléstis, nereglamentuojant miesto susisiekimo sistemos
planavimo ir plétros tvarkos, biity pasiektas visiskas susisiekimo sistemos disbalansas, kuris néra
pageidautinas nei miesto gyventojams, nei paties Klaipédos miesto ivaizdziui. Todél bitina imtis
novatoriSky miesto susisiekimo valdymo priemoniy, stengiantis sukurti visuomenei ir aplikai
tinkamas salygas, harmonizuojant juy tarpusavio rysius, sukuriant subalansuotos susisiekimo
sistemos plétros koncepcijas tinkamas unikaliai miesto aplinkai.

Igyvendinant miesto plétros valdyma, biitina imtis transporto humanizavimo idé¢jos, kuri
placiai naudojama daugelyje Europos Sajungos valstybiy nariy ir atsispindi Europos Sajungos
transporto politikos iki 2010 mety Baltojoje knygoje.

Identifikuotos problemos. Klaipédos miestas buvo formuojamas Baltijos jiros pakrantés
pakra$Ciu: taip isivyravo linijinis pagrindiniy gatviy tinklas, kuri kerta skersinés gatvés,
sudarydamos staCiakampi gatviy tinkla. Tokia gatviy tinklo struktira — privalumas miesto
susisiekimo sistemai, taciau viena i$ pagrindiniy problemy yra nepakankamas gatviy vaziuojamyjy
daliy plotis dabartiniam automobiliy skaiciui, kuris per pastaruosius metus iSaugo kelis kartus; taip
pat padéti blogina gatvése statomi automobiliai, kurie neretai uzima visa eismo juosta, dar labiau
sumazindami gatvés pralaiduma, o automobiliy statymas ant zaliosios vejos atima i§ gyventoju
poilsio zonas.

VieSojo keleivinio transporto priemonés ir techniné jranga pastaraisiais metais Zenkliai
pageréjo, marSruty eismo grafikas pakankamai reguliarus, taciau transporto priemoniy talpa daznai
neatitinka poreikiy ir nejgaliesiems keliamy reikalavimy. Be to, iSliko gana ilga kelionés trukmé,
nes mieste nevykdoma visuomeninio transporto prioriteto politika, bei nepalanki, ekonomiSkai
nepagrista teikiamy paslaugy apmokéjimo sistema.

Klaipédos mieste yra iSvystytas pésCiyju taky tinklas, kuris jungia daugeli lankomiausiy
objekty, taciau takai néra pritaikyti nejgaliesiems, nenuleisti borteliai, néra laikikliy, taky danga
nelygi bei néra biitinos maZosios architektiiros objekty péséiyjy zonoje. Sie takai galéty bati
pritaikyti ir dviraiy (ar rieduciy) eismui, taciau reikiamos dvirac¢iy infrastrukttros néra.

Zvelgiant bendrai { Klaipédos miesto susisiekimo sistema — viena i§ didZiausiy ir aktualiausiy
problemy yra susisiekimo sistemos novatorisko valdymo stoka.

Tyrimo objektas ir metodai. PlaCigja prasme tyrimo objektas yra Klaipédos miestas, siauraja
prasme — Klaipédos miesto susisiekimo sistema ir jos saveika su paciu miestu, jo planavimu, plétra
bei valdymu. Tyrimo metodas — Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo natiirinis

stebéjimas.



Darbo tikslas. [vertinti Klaipédos miesto susisiekimo sistemos esama padét] ir pateikti

galimus biidus, priemones ir sprendinius Klaipédos miesto susisiekimo sistemos subalansuotumui,

atitinkan¢iam Europos Sajungos transporto politikos iki 2010 mety Baltosios knygos nuostatas,

pasiekti.

UZdaviniai:

1.  ISanalizuoti Klaipédos miesto susisiekimo sistema.

2. Pateikti galimus susisiekimo sistemos subalansuotumo sprendinius.

3. Pateikti susisiekimo sistemos subalansuoto valdymo strategiju ir principy taikymo
analizg.

4.  Pateikti vieSojo keleivinio transporto moderniy atsiskaitymo sistemy galimybiy analizg.

5. Pateikti novatoriSko susisiekimo tipo galimybiy analizg.

6.  Atlikti Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo natiirinius tyrimus, juos
iSanalizuoti ir pateikti galimus sprendinius.

7. Pateikti Klaipédos miesto susisiekimo sistemai sitilomy sprendiniy plana.

8.  Ekonomiskai pagristi sitilomus sprendinius.
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2. Miesto susisiekimo sistema ir jos subalansuotumas

2.1. Miesto susisieckimo sistema

Susisiekimo sistema — tai pésciyju, keleiviy ir transporto priemoniy bei ju eismui reikalingos
techninés infrastruktiros, informaciniy ir eisma reguliuojan¢iy priemoniy visuma'. Susisiekimo
sistema skirta pés€iyju eismui, keleiviams ir kroviniams vezti miesto teritorijoje ir uz jos riby bei
specialiosios ir ypatingosios paskirties transporto eismui.

Susisiekimo sistema funkcionuoja konkreCioje antropogeninéje ir gamtinéje aplinkoje,
socialin¢je, ekonomingje, ukio ir kitose sistemose ir yra ju veikiama. Lygiai taip pat miesto
susisiekimo sistema daro jtaka aplinkai, socialinei, ekonominei ir kitoms sistemoms. Taigi
susisiekimo sistemos vaidmuo miestui yra be galo didelis ir reikimingas™".

Susisiekimo sistema sudaro keleiviuy vezimo, kroviniy vezimo ir specialiyju tarnybu (policijos,
medicinos pagalbos, gaisrinés, keliy prieziiiros ir kt.) posistemés, taip pat prie Siy posistemiy yra
priskiriami péstieji ir dviratininkai, kurie ypatinga reikSme¢ turi mazuose ir vidutinio dydzio
miestuose.

Kiekvienos posistemés vaidmuo bendroje miesto susisiekimo sistemoje yra ypatingas. Visoms
posisteméms reikalinga techniné infrastruktiira, miesto teritorija ir erdve, taciau jy funkcionavimas
ir tarpusavio rySys yra susisiekimo sistemos pagrindas. Kiekvienos posistemés poveikis miestui ir
aplinkai yra skirtingas, priklausantis nuo susisiekimo riisies ir priemoniy.

Susisiekimo raisys:

e  vandens transportas;

e  oro transportas;

o keliy transportas;

o gelezinkeliy transportas.

Susisiekimo priemonés:

° nemotorizuotos priemonés: dviraciai, velomobiliai, arkliy vezimai, valtys;

"'STR 2.06.01:1999 Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos:
http://www.am.lt/VI/article.php3?article_id=533

2 Kellerman P. Mehr Service im OPNV. Dusseldorf. Der Nachverker 12/1995

3 Munch H. Strecke und Waltestelle des offentlichen Verhehrs. Miesty plétra ir keliai. Mokslo zurnalo “Statyba”
priedas. Vilnius: Technika, 2000, p. 38—43
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° motorizuotos priemonés: motociklai, lengvieji automobiliai, mikroautobusai, autobusai,
troleibusai, funikulieriai, tramvajai, metropolitenas, gelezinkelio traukiniai, vienabégiai traukiniai,
laivai, keltai, 1éktuvai, sraigtasparniai.

Kiekvienas susisiekimo biidas ir transporto priemoné pasizymi skirtingomis funkcinémis,
techninémis, ekonominémis, poveikio aplinkai ir gyventojams, eismo saugumo ir kt. savybémis.

Kiekviena susisiekimo rii§is turi savo funkcing reikSme¢ bendroje miesto susisiekimo
sistemoje. Susisiekimo sistemos nepertraukiamam funkcionavimui biitinas rySys tarp susisiekimo
rusiy, tam reikalingas nuoseklus susisiekimo sistemos planavimas bei plétra.

Susisiekimo sistemos planavima sudaro susisiekimo esamos biiklés ivertinimas, analizg,
susisiekimo procesy prognoze¢, problemy identifikavimas ir tiksly nustatymas bei tikslams
igyvendinti reikalingy salygu — planavimo sprendiniy, nustatymas ir jvertinimas.

Susisiekimo sistemos biiklés jvertinimas ir analizé apima:

1. Susisiekimo poreiki: gyventojy judruma ir ry$ius, kroviniy veZimy apimtis ir rysius.

2. Susisiekimo poreikio realizavimo budus: pés€iomis, dviraciu, vieSuoju keleiviniu
transportu, lengvuoju automobiliu, gelezinkeliu, vandens ir oro transportu.

3. Susisiekimo funkcionavima: pésCiyjuy, dviratininky, vieSojo keleivinio transporto
keleiviy ir kity motoriniy transporto priemoniy eisma, eismo vientisuma ir sarysi tarp skirtingy
susisiekimo riisiy, transporto priemoniy laikinam ir ilgalaikiam stovéjimui skirtas vietas.

4.  Susisiekimo aplinka: gamtiné ar urbanizuota aplinka, teritorijos paskirtis, rezimas bei
kiti rodikliai.

5. Susisiekimo techning infrastruktiira: gatves, sankryZzas, takus, Saligatvius, aikStes,
automobiliy stovéjimo aikSteles bei garazus ir kt.

6. Galimas susisiekimo pasekmes: eismo nelaimes, triukSma, oro tarsa, teritorijos zemés
sanaudas.

7. Susisiekimo kainas: valstybés ir savivaldybiy investicijas techninei susisiekimo
infrastruktiirai sukurti, eismui reguliuoti, transporto priemoniy isigijimo bei eksploatavimo islaidas,
taip pat mokescius ir rinkliavas, gyventoju ir imoniy i$laidas susisiekimo poreikiams tenkinti bei
subsidijas.

Pagrindinis susisiekimo sistemos planavimo tikslas — uZztikrinti tinkamas salygas saugiam ir
efektyviam gyventojy, kroviniy bei specialiosios paskirties transporto priemoniy eismui,
susisiekimo sistemos nepertraukiamam funkcionavimui, palankiam tiek ekonomine, tiek socialine,

tiek ir aplinkosaugine prasme, bei nuolatiniam susisiekimo sistemos tobulinimui ir vystymui.
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Susisiekimo tiksly igyvendinimui, susisiekimo sistemos funkcionavimui ir vystymui miesto
teritorijoje biitinas susisiekimo poreiki nusakanciy rodikliy '1vertinimas4:

° keleiviy ir kroviniy vezimo poreikis;

° 18 kur ir { kur bus atlickami vezimai;

o kokiu metu (valandos, paros, sezono) bus vezama;

. kaip turéty vykti vezimai;

° kokia susisiekimo rasimi bus atlieckami vezimai;

o kaip nepertraukiamai pereiti nuo vienos susisiekimo riisies prie kitos.

Susisiekimo sistemos poreiki nusakanciy rodikliy ivertinimas turéty padéti susisiekimo
sistemai funkcionuoti taip, kad ji nevarzyty gyvenimo biudo, socialinés ir ekonominés veiklos, o
padéty tai daryti grei¢iau bei pigiau’.

Susisiekimo poreikis yra kiek didesnis nei komunikacinis judrumas ar mobilumas ir tiksliau
apibréztas susisiekimo uzdaviniams sprgsti. Gyventojai juda pés¢iomis, visuomeniniu, individualiu
ar kt. transportu. Vaziavimy skaicius, kuri atlieka vienas zmogus per laiko vieneta (para, metus),
vadinamas gyventoju judrumu. Bendras gyventoju judrumas ijvairiose ES valstybése narése
pastaraisiais deSimtmeciais sieké apie 3 keliones vienam gyventojui per para, tuo tarpu JAV
gyventoju judrumas yra dvigubai didesnis. Norint apibrézti tikslesnius susisiekimo poreikius,
gyventoju judruma reikéty papildyti susisieckimo imlumu. Imlumas — tai keleiviy darbas,
matuojamas keleiviy kilometrais, keleiviy valandomis ar kitais papildomais rodikliais®.

Susisiekimo sistemos galimybes i§ esmés lemia susisiekimo sistemos techninés infrastruktiiros
iSsivystymo lygis ir jos savybés: gatviy, sankryzy, bendro tinklo, stociy, uosty laidumas,
automobilizacijos lygis, eismo valdymo kokybé. Taip pat didele reikSme turi susisiekimo rasiy
gausa bei kokybé: greitis, komfortabilumas, kaina, pasiekiamumas ir kt.

Susisiekimo sistemai reik§Smés turi ir aplinkos, kurioje susisiekimas funkcionuoja, veiksniai:
miesto dydis, iSsidéstymas, teritorijos kompaktiSkumas, funkcionalumas, gyventojy socialiné
demografiné struktiira, uzimtumas, aktyvumas bei pajamy dydis.

Miesto savivaldybés ir gyventoju ekonominis pajégumas yra svarbiausi veiksniai nulemiantys
miesto susisiekimo techning infrastruktiira, o tuo paciu ir miesto susisiekimo sistema. Svarbiausia,
kad susisiekimo poreikj atitikty susisiekimo galimybés. Taip pat svarbu, kad miesto susisieckimo

rusys ir priemonés nattraliai isiliety i unikalia miesto funkcing, socialing, ekonoming, gamting

4 Bauer M. Zmiany przebiegu linij wprowadzone w Krakowie w ocenie pasazerow. Warszawa, Transport miejski,
N 3/2001

> Juskevi¢ius P. Miesty planavimas. Vilnius: Technika, 2003, p. 88-97

% Burinskiené M. Subalansuota miesty plétra. Vilnius: Technika, 2003, p. 120-124
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aplinka. Tai pagrindiniai miesto susisiekimo sistemai keliami tikslai ir uzdaviniai, kuriy pagalba

siekiama subalansuotos susisiekimo sistemos mieste.

2.2.  Subalansuota miesto susisiekimo sistema

Europos Sajungos valstybése narése, taip pat ir Lietuvoje, transporto politikos formavimo
pagrinda sudaro ES transporto politikos Baltoji knyga. Baltojoje knygoje iSreiksta pagrista ilgalaike
subalansuotos susisiekimo sistemos kiirimo strategija. Tai tikslas, kuriuo siekiama vis didéjancias
transporto problemas: automobiliy griistis, neigiama poveiki aplinkai, laiko nuostolius, kai kuriy
regiony izoliavima ir kt., sukeliamas didéjan¢io motorizuoto judrumo, suvaldyti ir subalansuoti
pasitelkiant darniosios (angl. sustainable) plétros strategija.

Darni susisiekimo sistema mieste — tai sistema, uztikrinanti susisiekimo budo pasirinkima
pagal gyventojy poreikius, atsizvelgiant i ju laika ir finansini biudzeta, taip pat atitinkanti gyventoju
ekonomines galimybes ir socialines reikmes bei nesudaranti neigiamo poveikio aplinkai’.

Europos transporto komisijos politika skatina:

o diegti naujas technologijas miesty susisiekimo sistemoje;

o keisti modalinj pasiskirstyma miesty susisiekime, suteikiant pirmenybg vieSojo kleivinio
transporto susisiekimo riiSiai bei péstiesiems ir dviratininkams;

o mazinti gyventojy judrumo poreiki.

Tokiai ilgalaikei strategijai igyvendinti reikia daug laiko ir ivairiy priemoniy bei politiniy
sprendimy. Baltojoje knygoje siiiloma mazdaug 60 specifiniy priemoniy, kurios turéty biti
igyvendintos iki 2010 m., o bendroji susisiekimo politika turéty atitikti subalansuotos plétros tikslus
atitinkancius poreikius:

. riboti lengvyju automobiliy naudojima, skatinti alternatyviy susisiekimo biidy: viesojo
keleivinio transporto, dviraciy, pésciyju, galimybes;

o 1Ssaugoti ir gerinti gamtines teritorijas, nustatyti ju plétros ribas, kurti miesto Zeldynus,
kaip miesto struktiiros elementa;

o intensyviau naudoti esamas urbanizuotas teritorijas, iSsaugant vieSasias erdves ir
gamtines teritorijas, skatinti pakartotini Zemés uZzstatyma ir jau esamos techninés infrastrukttiros
iSnaudojima;

o mazinti kroviniy vezimo reikmes;

7 European sustainable cities. Report. Second edition. Expert Group on the Urban Environment. Europe Commission.
Directorate — General Environment, Nuclear Safety and Civil Protection. Brussels. 1998. 279 p.
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o remti integruoty socialiniu, ekonominiu ir aplinkosauginiu poziiiriais bei kompaktiniy
bendruomeniy kiirimosi politika;

. turéti darbo jégos ir pasitlos isidarbinti balansa, neskatinti Svytuoklinés dirbanciyju
migracijos;

o vertinti miestie¢iy gyvenimo biido, kultiiros ir tikéjimy ivairove bei jos itaka biisto ir
socialiniy paslaugy reikméms.

Vienas pagrindiniy subalansuotos susisiekimo sistemos tiksly yra suformuoti palankias
salygas natiiraliai vystytis $iems procesams miesto susisiekimo sistemos aplinkoje™*'’:

o susisiekimo poreikio: gyventoju vaziavimo lengvosiomis (nuosavomis) transporto
priemonémis sumaZzinimui, skatinant vaziavima vieSuoju keleiviniu transportu ar ekologiSkomis
transporto priemonémis: dviraciais, elektromobiliais ir kt.;

o susisiekimo kaitumo: skirtingy susisiekimo rai§iy tolygaus pereinamumo ir
kombinuotumo nuo vienos susisiekimo rusies prie kitos;

J susisiekimo novatoriSkumo: modernaus, ekonomisko, greito, efektyvaus ir priimtino
gyventojams vie$ojo keleivinio transporto idiegimui;

o susisiekimo rSiy pasiskirstymo: vieSojo susisiekimo apiméiy augimui bendros
susisiekimo sistemos atzvilgiu;

o susisiekimo laiko: susisiekimui skirtos kelionés trukmés sumazinimui;

o susisiekimo saugumo: eismo ivykiy skai¢iaus sumazinimui;

J susisiekimo ekologiSkumo: transporto priemoniy keliamo triukSmo bei tarSos
sumazinimui gyvenamosiose, vieSosios paskirties, gydymo, mokslo, poilsio ir kitose jautriose eismo
poveikiui teritorijose;

J susisiekimo universalumo: susisiekimo sistemos pritaikymui gyventojams su specifiniais
poreikiais, t.y. neigaliesiems, sunkiai judantiems, akliesiems, kurtiesiems ir kt.;

J susisiekimo reikmiy racionalumui: miesto teritorijos zemés, naudojamos susisiekimo
reikméms, sumazinimui;

o susisiekimo neutralumo: nekilnojamyjy kultiros vertybiy, ju teritorijy apsaugos

padidinimui nuo neigiamo transporto priemoniy eismo poveikio;

¥ European Local Transport Information Service:
http://www.eltis.org/en (2003 lapkritis)

? Europa Intelligent Transport Systems:
http://Europa.eu.int.common transport (2004 sausis)

1"'STR 2.06.01:1999 Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos:
http://www.am.It/VI/article.php3?article_id=533
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o susisiekimo integralumo: greitai ir koordinuotai gyventojy evakuacijai ekstremaliais
atvejais;

J susisiekimo ekonomiskumo: i$laidy kastais ir socialiai pagristai susisiekimo kainai.

Miesto susisiekimo sistemos plétra neatsiejama nuo viso miesto plétros subalansuotumo, todél
siekiant susisiekimo sistemos subalansuotumo tiksly nereikéty pamirSti ir miesto ekonoming,
socialing bei ekologing aplinka salygojanciy reiSkiniy. Biidai, priemonés bei idedamos pastangos
derinant susisiekimo sistemos plétra su bendru miesto ekonominiu augimu, socialine pazanga,
neeikvojant neatsinaujinanciy gamtos iStekliy ir nekeliant grésmés ekologinei pusiausvyrai yra
visapusiSko subalansuotumo pagrindas miesto kontekste. Idealiu atveju tai turéty sukurti keturis
svarbiausius tarpusavyje susietus miesto komponentus'':

1. Sveika aplinka — Svarus oras, Zem¢ ir vanduo, biologiné jvairove, pagristas gamtiniy
iStekliy naudojimas.

2.  Gyvybinga ekonomika — plati ekonominé bazé, prisitaikanti prie besikeiCian¢iy salygu,
konkuruojanti su kitais Salies ir uzsienio miestais, garantuojanti gyventojy uzimtuma trumpam ar
ilgam laikui, gebanti patraukti naujas investicijas.

3. Socialing gerove — gyventoju saugumas, pilnas ir kokybiskas kultiiriniy bei dvasiniy
poreikiy tenkinimas, prieinamas biistas ir komunalinés paslaugos.

4.  Miesto bendruomenés aktyvu dalyvavima visuose plétros etapuose.

Neatsiejamas darniosios plétros uzdavinys, kuris kartu yra ir vienas svarbiausiy bei
aktualiausiy ES mastu subalansuoto susisiekimo uzdaviniy, iSkelty Baltojoje knygoje — priimtino
aplinkai, ekologisko susisiekimo vystymas ir tobulinimas sukuriant istatyminj pagrinda, duomeny
bazes bei palaikant duomeny judéjima tarp ES valstybiy nariy. Norint pasiekti §i tiksla, reikia
igyvendinti keleta konkre¢iy uzdaviniy miesto susisiekimo sistemai'*:

1. Sugrieztinti aplinkos kokybés normatyvinius reikalavimus, standartus.

2. Pateikti rinkai nauja, pagerinta kura laikantis naujy aplinkos apsaugos specifikaciju.

3.  Pateikti rinkai mazos emisijos transporto priemones laikantis grieztesniy emisijoms
taikomy standartuy.

4.  Standartizuoti ir harmonizuoti eismo duomenuy rinkima bei eismo statistika ES
valstybése narése.

5. Toliau gerinti emisijos faktoriy duomeny bazes ir veiklas, susijusias su konkreciomis

transporto priemoniy grupémis (pvz., sunkiosiomis transporto priemonémis, mopedais) ir tam

" Jugkevitius P. Miesty planavimas. Vilnius: Technika, 2003, p. 74

'2 Aplinka, energija ir transportas:
http:// www.eu-portal.net

16



tikrais terSalais (pvz., kietosiomis dalelémis, i§ transporto priemoniy iSmetamomis aromatinémis
medziagomis, apie kurias yra labai mazai duomeny).

6. Toliau tirti modelius, pagristus momentinémis emisijomis i§ transporto priemoniy ir
igalinancius panaudoti greitéjimo profiliy duomenis, emisijy Zemélapius ir vaziavimo modelius.

7.  Idiegti i bendra miesto susisiekimo sistemos tinkla naujas ekologiskas susisiekimo rtisis
(pvz., elektra varomas greitesnes ir mobilesnes transporto priemones).

Subalansuotos susisiekimo sistemos tikslo siekimas neretai vertinamas kaip ypatingai daug
permainy reikalaujantis procesas. Visy pirma subalansuota susisiekimo plétra yra susijusi su
butinybe keisti gyvenimo buda ir iproCius, véliau seka didesniy nei jprasta finansiniu iStekliy
reikmé. Taip pat iSkyla poreikis didesniy ir tikslesniy informacijos kiekiy, iSsamesniy analiziy,
proceso vieSumo, tobulesniy technologiju, kvalifikuotesniy specialisty ir kt.

Nepaisant sunkumy, susisiekimo sistemos nesubalansuotumas turi Zymiai daugiau neigiamy
pusiy, nei subalansuotumo reikalaujantys pokyc¢iai. Laikui bégant, susisiekimo sistemos trikumai
uzgozty zmoniskasias vertybes, tokias kaip ekologiskai Svari gyvenamoji, darbo bei poilsio aplinka,
darbo produktyvumas, greitas susisiekimas ir, svarbiausia, zmogaus sveikata. Tode¢l, kad ir kiek
daug pastangy pareikalauty subalansuotumo tikslo siekimo procesas, tai yra svarbiausia investicija i

ilgalaik¢ perspektyva.
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3. Klaipédos miesto susisiekimo sistemos analizé

3.1. Klaipédos miesto svarba Lietuvos ir ES susisiekimui

2004 mety geguzés 1-aja Lietuva tapo visateise ES valstybe nare. Susisiekimui Siame
kontekste teko iSskirtinis vaidmuo, nes transportas — tai tikio Saka, kuri atlieka ypatinga vaidmeni
uztikrinant pagrindines ES laisves: laisva prekiy, zmoniy ir paslaugy judéjima, garantuoja fizini
nepertraukiama visuomenés nariy mobiluma, kroviniy ir keleiviy gabenima, skatina dinamiska
Salies ekonomikos plétra. Be atsivérusiu naujuy galimybiu dirbti vieningoje ES rinkoje susisiekimo
sistemos taip pat laukia ir dideli uZzdaviniai — tai susisiekimo infrastruktiiros plétra ir
modernizavimas, jos sujungimas su transeuropiniais transporto tinklais, kokybisky paslaugy
teikimas ir vartotojy poreikiy tenkinimas, eismo saugos didinimas ir neigiamo poveikio aplinkai
mazinimas.

Klaipédos miestas — tai pagrindinis Lietuvos jiros ir sausumos ,tiltas* ekonominiams bei
kultiiriniams tarptautiniams mainams prie Baltijos juros. ES komisija yra pripaZinusi Lietuva esant
pagrindiniu transporto mazgu regione, jungianc¢iu ES su rytais. Taigi Klaipédos miestas yra svarbus
Lietuvos bei viso Baltijos regiono transporto mazgas.

Lietuvai esant ES nare Klaipéda ir toliau bendradarbiauja su Baltijos jliros regiono Salimis,
palaiko glaudZius rySius su Rusija ir kitomis NVS valstybémis, dar aktyviau dirba tarptautiniy
organizacijy darbo grupése, dalyvauja bendruose projektuose, siekiant toliau integruotis i Baltijos
juros regiono ir visos Europos transporto rinka.

Klaipédoje plétojamos beveik visos susisiekimo riisys: automobiliy, gelezinkeliy, vandens bei
oro (Palangos oro uostas esantis 28 km. nuo Klaipédos).

Lietuva kerta du Europos transporto koridoriai: IXB ir VIA BALTICA. IXB koridoriui
priklauso modernus, europinio lygio greitkelis A1 (E 271): Klaipéda — Kaunas — Vilnius. 200 km
nuo Klaipédos miesto minétasis greitkelis kertasi su baigiama statyti VIA BALTICA magistrale,
jungianéia Siaurés (Suomijos), Baltijos $alis (Estija, Latvija, Lietuva) ir Lenkija su Vakary Europos
Salimis.

Klaipéda kerta valstybinés reikSmeés automobiliy keliai: A13 (Klaipéda — Palanga — Liepoja) ir
A1l (Palanga — Kretinga — Telgiai — Siauliai) bei krasto kelias 141 (Klaipéda — Priekulé — Siluté —
Jurbarkas — Kaunas). Pagrindiniy magistraliniy ir krasto keliy buiklé yra pakankamai gera ir atitinka

Lietuvos keliy kokybés vidurki'?.

13 Lietuvos automobiliy keliy direkcijos duomenys:
http://www.lra.lt
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Gelezinkelis yra viena pagrindiniy transporto arterijy, kuria kroviniai patenka i Klaipédos
uosta ir iSgabenami 1S jo. Klaipéda kerta tarptautinis Ryty — Vakary gelezinkelio koridorius Maskva
— Minskas — Vilnius — Klaipéda. 1§ Klaipédos per Siaulius pasiekiama tarptautiné Piety — Siaurés
gelezinkelio linija Var§uva — Kaunas — Siauliai — Ryga — Talinas. Pagrindiné 3alies geleZinkelio
linija jungianti Klaipéda su Vilniumi yra Klaipéda — Kretinga — Tel$iai — Siauliai — Jonava —
Vilnius. Si linija yra IXB transeuropinio transporto koridoriaus dalis. GeleZinkeliy biiklé yra gana
sudétinga: infrastruktiira yra pasenusi, biitina modernizacija. Ypa¢ problematiSka yra gelezinkelio
linija Klaipéda — Pagégiai.

Klaipédos uostas yra vienas didziausiuy Baltijos jiroje. Uosto teritorijoje veikia apie 2000
juriniu kompanijy, kasmet atplaukia apie 7000 laivy i$ 45 pasaulio Saliy. Klaipédos uosto keleiviy ir
kroviniy apimtys kasmet vis did¢ja, per metus uoste perkraunamas apie 17 mln. tony kroviniy,
vezama apie 100 tikst. keleiviy, tai skatina nuolat modernizuoti ir plésti uosto galimybes, uosto
pritaikomuma skirtingos grimzlés laivams.

Palangos oro uostas yra 28 km. i Siaur¢ nuo Klaipédos. Tai regioninis oro uostas i§ kurio
vyksta reguliariis skrydziai i Billunda (Danija), Kristianstada (Svedija), Osla (Norvegija),
Hamburga, Berlyna, Frankfurta prie Maino (Vokietija) ir Maskva (Rusija). 1998 m. Oro uostas
buvo renovuotas: modernizuotas keleiviy terminalas, skrydziy kontrolés centras ir pakilimo takas.

Neuzsalantis Klaipédos jiry uostas, Palangos oro uostas bei transeuropinés keliy ir

gelezinkeliy linijos leidzia greitai ir nepertraukiamai susisiekti su bet kuria pasaulio Salimi.

3.2. Klaipédos jury uosto reikSmé miesto susisiekimo sistemai

Klaipédos miestas turi vieninteli Lietuvoje veikiantj valstybini jiiry uosta. Sis uostas yra
pagrindinis kroviniy ir keleiviy tranzito punktas bei tarptautinis jiiry transporto mazgas. Klaipédos
jury uvosto darbo nasumas bei produktyvumas tam tikra prasme gali parodyti visos Lietuvos
transporto sektoriaus biikle, kuri pastaraisiais metais ES paramos fonduy déka vystosi vis sparciau.

Klaipédos jiiry uostas yra transeuropinio tinklo dalis Lietuvos teritorijoje. Tai labai svarbu,
nes ES transporto politikos Baltojoje knygoje iki 2001 m., nubréziancioje Europos transporto
sistemos plétros perspektyvas iki 2010 m., prioritetas yra skiriamas kroviniy perkélimui i§ keliy
transporto i gelezinkeliy ir jiry transporta. 2001-2003 m. kapitaliai suremontuota 50,8 km
gelezinkelio ruozy IX Kretos koridoriuje, modernizuojamos elektros tiekimo linijos, signalizacija ir

telekomunikacijos, tunelis, tiltai ir viadukai, rekonstruojami privaziavimo gelezinkeliai { Klaipeédos
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valstybini jiry wuosta, pauosCio gelezinkelio stotis, modernizuojamos rasiavimo stotys,
rekonstruojamos Kenos ir Kybarty pasienio perdavimo stotys'*.

Investuota daug 1¢Sy i Klaipédos uosto modernizavima ir pertvarkyma pagal tarptautiniy jiry
uosty standartus. Rekonstruotas uosto iplaukos kanalas: iSorinis igilintas iki 14,5 metro, o vidinis —
iki 14 metry. Suremontuoti ir pailginti bangolauziai. Rekonstruota ir pastatyta 1738 metrai
krantiniy. 2003 metais prad¢jo veikti modernus Kruiziniy laivy terminalas, kuris yra pritaikytas
priimti ir karo laivus. Pastatyta mazyjy zZvejybos laivy krantiné iSsprendé Baltijoje Zvejojanciy laivy
Svartavimosi problema. Uosto infrastruktiros pagerinimas ir krantiniy jvairiems laivams
pritaikomumas Zenkliai pakélé uosto ivaizdj ir uz Lietuvos riby.

ES transporto strategijoje iki 2010 m. vienas pagrindiniy vaidmeny mazinant autokeliy
apkrovima, placiau iSnaudojant uostus ir gelezinkelius skiriamas trumpuyjuy nuotoliy veZimams jiira.
Patogi Klaipédos uosto geografiné padeétis padéjo Lietuvos uostininkams iSvystyti placiausia Ryty
Baltijos pakrantéje kelty bei ro-ro liniju tinkla. Reguliarios kelty bei ro-ro linijos jungia Klaipéda su
uostais Svedijoje, Vokietijoje, Danijoje ir kitose 3alyse. Svarstomos naujos linijos i Lenkijos
Svinousceés uosta atidarymo galimybés. Fiderinés konteineriy linijos tesiasi 1 daugeli svarbiausiy
Vakary bei Siaurés Europos logistikos ir distribucijos centry, tokiy kaip Hamburgas,
Brémerhavenas, Amsterdamas, Antverpenas, Felikstou ir kt. NeuzSalantis Klaipédos uostas su
naujai modernizuota ir iSvystyta infrastruktiira turéty tapti vienu i§ pagrindiniy uosty Baltijos jiiros
greitkeliy tinkle. Tai labai svarbus aspektas susisiekimo sistemai ne tik Klaipédos miesto mastu.

UZtikrinant ES strategijos igyvendinima valstybése narése, kuriamas Nacionaliniy trumpyjy
vezimy jiira propagavimo centry tinklas. Siuose centruose kaupiama ir analizuojama informacija,
atliekami tyrimai ir ijgyvendinami trumpuosius vezimus jiira skatinantys projektai. Toks centras $iuo
metu kuriamas ir Klaipédos valstybinio jury uosto direkcijoje, kuris padés subalansuotai paskirstytu
vis didéjancias krovos apimtis. 2004 metais per sausio ménesi krovos rezultatai sudar¢ 2,86 min.

tonqls.

" Transporto plétros strategija iki 2015 mety:
http://www. jura.lt/2003 _06/article03 1 htm

15 Klaipédos valstybinio jiiry uosto direkcijos duomenys:
http://www.portofklaipeda.lt (2003 spalis)
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Kroviniy pakrovimas j jary laivus ir iSkrovimas is jy
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1 pav. Kroviniy apimtys Klaipédos uoste

Kroviniy apimtys Lietuvos laivais per Klaipédos uosta Siek tieck mazesnés, 2003 m. turéjusios
mazéjimo tendencija, taCiau idiegus modernesn¢ kroviniy paskirstymo jranga bei logistinius

centrus, kroviniy apimtys turéty Zenkliai padidéti'.

Kroviniy vezimas Lietuvos jury laivais
tonos
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2 pav. Kroviniy apimtys Klaipédos uoste Lietuvos jury laivais

Keleiviy vezimai Lietuvos jiiry laivais per Klaipédos uosta vis didéja'’.

Keleiviy vezimas Lietuvos jary laivais
takst
g 352
o 224 5 235 219/
20 /A,\B 5 AU \X 5 *Z//\\ 4 o4
s o U = = —e—\ezta
]g A72 O SZ & keleiviy
5 114 10,8 95 95
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|‘ ||‘|||‘|v | ‘ ||‘|||‘|v |‘ ||‘|||‘|v [ ‘n ‘ |||‘|v
2000 2001 2002 2003 | Metai ketvirciais

3 pav. Keleiviy apimtys ketvir€iais Klaipédos uoste Lietuvos jiiry laivais

1 Statistikos departamentas. Transporto ir ry§iu imoniy rodikliai 2004/2

'7 Statistikos departamentas. Transporto ir ry$iy imoniy rodikliai 2004/1
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Akivaizdu, kad didé¢jancios uosto apkrovos daro vis didesn¢ itaka Klaipédos miesto
susisiekimo sistemai. Patogi geografiné padétis, gerai iSvystytas autokeliy ir gelezinkeliy tinklas
sujungia Klaipédos uosta su kitomis Ryty Europos ir Azijos Salimis — Latvija, Estija, Rusija,
Baltarusija, Ukraina, Kazachstanu. Laivybos linijos jungiasi su Vokietija (Mukranu, Kiliu), Danija
(Arhus), Svedija (Malme, Stokholmu).

1997 m. Lietuva pasiras¢ Europos susitarimg dél svarbiausiy tarptautinés reikSmés vidaus
vandeny keliy, pagal kurj 1 tarptautinés reikSmés vidaus vandeny keliy sarasa yra jrasytas ir kelias
Nemunu ,,Kaunas-Klaipéda“ bei kelias KurS$iy mariose. Pagal §i susitarima Lietuva isipareigojo
Siuose keliuose palaikyti atitinkamus garantinius gabaritus.

Kauno mieste ir jo apylinkése susikerta keli transporto koridoriai. [steigus atitinkamus
logistikos centrus, irengus europinés vézés gelezinkelj, atgimus pramonei galima tikétis, kad ir
vidaus vandeny transportas sujungs Kauno miesta su Klaipédos uostu, atsiras poreikis vezti laivais
keleivius ir krovinius. Svarstomos galimybés organizuoti konteineriy vezimus Nemunu bei biidai
sujungti Lietuvos vidaus vandenu kelius su Europos vidaus vandeny keliy tinklu per Klaipédos
uosta. Siuo metu Lietuvoje rengiami projektai vystyti turisting laivyba, kuri turés jtakos tiek

Klaipédos, tiek ir visos Lietuvos susisiekimo sistemai.

3.3. Klaipédos miesto susisiekimo sistemos biikle

Klaipédos miesto susisiekimo sistemos stating dali sudaro gatviy ir keliy tinklas, automobiliy
stovéjimo {renginiai (aikStelés ir daugiaauksciai garazai) vieSojo keleivinio transporto bei
gelezinkelio ir autobusy stotys, garazai ir visi kiti su susisiekimu susij¢ statiniai, kurie sudaro
susisiekimo sistemos infrastruktirg. Dinaming susisiekimo sistemos dali sudaro péstieji,
dviratininkai, vieSasis keleivinis transportas (autobusai, mikroautobusai ir taksi), lengvyju
automobiliy transportas, krovininis transportas, judantis ar stovintis susisiekimo sistemos statiniame
posistemyje. Sios dvi dalys sudaro susisickimo sistemos visuma, todé¢l labai svarbu jvertinti ju
tarpusavio santyki ir vystymosi tendencijas.

Pastaraisiais metais Klaipédos mieste intensyviai didéjo automobilizacijos lygis, kuris vis

labiau jtakoja susisiekimo sistema.
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1 lentele

Transporto priemoniy skai¢ius vnt. Klaipédos mieste 2001-2002 m. pabaigoje’®

individualiis lengvieji
motociklai lengvieji automobiliai autobusai
automobiliai
2001 m. 355 81594 76612 1372
2002 m. 369 82302 77277 1391

Klaipédos miesto gatviy ilgis iSrySkino statinés

transporto ry$iy, iSaugusiy transporto srauty.

Klaipédos miesto gatviy ilgis, km

2000 m.

2001 m.

m bendras
o i$ jy gatviy su

0is$ jy gatviy su

danga

pagerinta danga

2002 m.

metai

4 pav. Gatviy ilgis km. Klaipédos mieste 2000—2002 m. pabaigoje’®

dalies trukumus nuo ja realizuojamy

Lengvyju automobiliy skaiCius, tenkantis 1000 gyventojuy, Klaipédos mieste jau virsijo

STR.2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*, nustatantj 400 aut./1000 gyv.,

skaiCiy. Dabartiniu metu lengvyjy automobiliy dalis eismo struktiiroje sudaro apie 80%.

Klaipédos miesto automobiliy skai€ius tenkantis

Vnt
450

takst. gyv.

440

439

430

A~

420 -
410

403

400
390

—e— Automobiliy

skaicius vnt.

380 4

370

2000 m.

2001 m.

2002 m. 2003 m.

metai

5 pav. Lengvyjy automobiliy skaicius vnt. tenkantis 1000 gyventojy Klaipédos mieste 2000—

2003 m. pabaigoje”’

'8 Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai 2002

"% Statistikos departamentas. Transportas ir ry$iai 2002
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2003 m. pabaigoje Klaipédos mieste i§ viso buvo uzregistruota 84123 lengvyju automobiliy,
kas sudaro nemaza automobiliy skai¢iaus tanki miesto teritorijos daliai — 858 aut./1 km?. Tuo tarpu
automobiliy laikymui skirty aiksSteliy ir garazy Klaipédos mieste néra daug, daZniausiai
automobiliai yra laikomi daugiaauk$¢iy namy kiemuose, uzimdami vaiky zaidimy aikSteles,
zaligsias teritorijas, ar net pravaziavimus. Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo
viety désningumai analizuojami detaliau 8 skyriuje.

Spartus automobilizacijos lygio augimas tolygiai maZzina vieSojo keleivinio transporto
apyvarta, atimdamas i§ jo nemaZza rinkos dali. Tai néra palankus reiskinys miesto susisiekimo
sistemai, nes iSauggs automobiliy srautas miesto gatvése tuo paciu sukelia didesnes laiko, kuro

sanaudas bei aplinkos triukSma ir uzterStuma.

Keleiviy vezimas vieSojo naudojimo autobuais
Klaipédos mieste

min. vnt.
25
204 23,7 16,7
15 205 \125\12'3 —e— Vezta keleiviy min.
10 4 wnt.
5 |
0 ,

1998 m. 1999 m. 2000 m. 2001 m. 2002 m. metai

6 pav. Keleiviy vezimas mln. vie$ojo naudojimo autobusais Klaipédos mieste 1998—2002 m.”’

Maz¢jantys keleiviy vezimai miesto vieSuoju keleiviniu transportu keité ir visuomeninio

transporto marsrutus bei juy skaiciy.

Viesojo keleivinio transporto marsruty skaicius

vnt. Klaipédos mieste

60

50 - 44 42
50 39
0 49

30 ‘—0— Marsruty sk. wnt
20
10 A
0 . . . .
1998 m. 1999 m. 2000 m. 2001 m. 2002 m. metai

7 pav. Viesojo keleivinio transporto marsruty skai¢ius Klaipédos mieste 1998-2002 m.”

20 Statistikos departamentas. Transportas ir ry$iai 2003
*! Statistikos departamentas. Lietuvos apskritys. Ekonominé ir socialiné raida 2002. Transportas ir rysiai

** Statistikos departamentas. Lietuvos apskritys. Ekonominé ir socialiné raida 2002. Transportas ir rySiai
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Klaipédos miesto vieSojo keleivinio transporto mazéjantys vezimai bei marsrutai turé¢jo itakos

ir keleiviy vezimy viesojo naudojimo autobusais apyvartai, kuri pastaraisiais metais taip pat maz¢ja.

Keleiviy vezimo apyvarta Klaipédos mieste

min. km

min. km

250

200 -
150 +
100

2002 454

166,3 135,4

120,1

107,2

50 4

—eo— Keleiviy
vezimo
apyvarta

min. km.

1997 m. 1998 m. 1999 m. 2000 m. 2001 m. 2002 m. metai

8 pav. Keleiviy vezimo viesojo naudojimo autobusais apyvarta min. km Klaipédos mieste

1997-2002 m.”

Siuo metu Klaipédos miesto viesojo keleivinio transporto darba reguliuoja ir valdo vie3oji

istaiga ,,Klaipédos keleivinis transportas®.

2 lentelé

Viesojo keleivinio transporto marsrutai ir jy darbo grafikai Klaipédos mieste 2004 pavasari’*

1 Gelezinkelio stotis - VLRI darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
1A Turgus - VLRI darbo diena

2 Smiltelés - Sportininky darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
3 Kalnupés - Plytiné - Miesto ligoniné Sestadienis, sekmadienis
3A Kalnupés - Miesto ligoniné darbo diena

4 Giruliai - Statybininky darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
5 Gelezinkelio stotis - Jurininky darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
5A Z0M - Jarininky darbo diena

6 Melnrage - Mogiliovo darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
7 Tauralaukis - Pempininkai darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
8 Gelezinkelio stotis - Jarininky darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
9 Jirininky - Miesto ligoniné darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
10 Autobusy parkas - Smiltelés darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
11 Lietuvninky aiksté - Lébartai darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
12 Turgus - VLR] darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
13 Jrininky - Kalnupés darbo diena

3 Statistikos departamentas. Lietuvos apskritys. Ekonominé ir socialiné raida 2002. Transportas ir rySiai

2 V81, Klaipédos keleivinis transportas® duomenys:
http://www.klaipedatransport.lt (2004 geguzeé)
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2 lentelés tesinys

ViesSojo keleivinio transporto marsrutai ir ju darbo grafikai Klaipédos mieste 2004 pavasari

14 Kalnupés - Tauralaukis darbo diena, SeStadienis, sekmadienis
16 Mogiliovo - Smiltelés - VLRI darbo diena

17 Kretingos g. - Paupiai darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
18 Turgus - Tarptautiné perkéla darbo diena, Sestadienis, sekmadienis
19 Autobusy parkas - Jurininky darbo diena, Sestadienis, sekmadienis

Svarbiausi marSrutai koncentruojasi pagrindingje Klaipédos miesto aSyje — Taikos prospekte ir
H. Manto gatvéje, tuo tarpu likusiuose dviejuose koridoriuose: Silutés plente ir Mokyklos gatvéje
bei Minijos, Pilies ir Naujojo Uosto gatvése, marSruty zymiai maziau bei ju eismo daznis retesnis.

Marsruty  darbo  grafikai yra pateikti sustojimuose bei interneto  puslapyje:
www klaipedatransport.lt. VieSojo keleivinio transporto priemonés yra pakankamai naujos ir
modernios, taciau jos nepritaikytos nejgaliesiems ar judé¢jimo sutrikimy turintiems Zzmonéms, o kai
kuriuose marsSrutuose jos neatitinka talpos poreikiy. Neigiama ir patraukluma mazinanti savybé —
mazas susisiekimo autobusais greitis, nes Klaipédos mieste néra vieSojo keleivinio transporto eismo
prioriteto juosty.

Siuo metu vieSasis transportas sudaro apie 30% bendros keleiviy rinkos dalies®. Tokia
situacija atspindi vartotojy specifiSkuma: studentai, moksleiviai, pensininkai, bedarbiai ir kt., kuriy
finansinés galimybés yra maziausios. VieSojo transporto paslaugos palaipsniui tampa tam tikra
socialine paslauga. Tai patvirtina 2003 m. parduodamy biliety statistika®:

° meénesiniai bilietai su 50 ir 80% nuolaida sudaro — 90%;

o vienkartiniai bilietai su 50 ir 80% nuolaida sudaro — 35%.

Tiketina, kad didelis subsidijy poreikis isliks ar net turés augimo tendencija.

3 lentele

Klaipédos savivaldybes autobusy parko pajamy struktiira, procentais 2002—2003 m.

2002 m. 2003 m.
bilietai 66,8 63,9
kompensacijos 32,8 33,8
dotacijos - 2,0
reklama 0,4 0,3

i§ viso 100 % 100 %

> Mokslinés inovacinés bendrovés “Eksponenté” atlikto tyrimo duomenys

26 VSI ,.Klaipédos keleivinis transportas® 2003 m. duomenys
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Didele dali keleiviy vezimy nuo vieSosios istaigos ,,Klaipédos keleivinis transportas® atima
privatis mikroautobusy (marSrutiniy taksi) vez¢jai, kuriu susisiekimo greitis yra Zymiai didesnis.
Privati keleiviy vezimo rinka apytikriai 2—10 karty didesné nei savivaldybei priklausanciy
transporto priemoniy, palyginus su kitais Lietuvos miestais.

Klaipédos mieste keleiviu vezimo monitoringas néra vykdomas, todél labai sunku tiksliai
nustatyti keleiviy vezimy apimtis bei désningumus.

Klaipédos miesto eismo saugos situacija geresné nei kituose Lietuvos miestuose.

4 lentele
Eismo jvykiy skaiGius Lietuvos miestuose 20002002 m.”’
eismo jvykiy skaicius Zuvusiyjy skaicius suZeistyjy skaicius
1000 gyventojy 1000 gyventojy 1000 gyventojy
2000 m 2002 m. 2000 m 2002 m. 2000 m 2002 m.

Vilnius 1,88 1,74 0,10 0,09 2,23 2,05
Kaunas 1,65 1,67 0,06 0,06 1,89 1,96
Klaipéda 1,15 1,39 0,06 0,04 1,28 1,51
Panevézys 1,40 1,50 0,04 0,08 1,47 1,65
Siauliai 2,02 1,89 0,01 0,06 2,33 2,10

Pavojingiausios Klaipédos miesto gatvés: Pilies — 144,7 v./1 km, H. Manto — 80,8 {v./1 km,
Silutés pl. — 76,6 iv./1 km, Naujoji Uosto — 56,7 iv./1 km.

Svarbiausios eismo jvykiy priezastys — eismo konfliktas tarp pésCiyjy, dviratininky ir
motorizuoty transporto priemoniy. Eismo ivykiy dazniausi kaltininkai yra vairuotojai — 64,5%,
pésciyju kalté sudaro 29,3%, o dviratininky — 6,2%.

Klaipédos mieste néra iSbrézty ar kitaip pazymeéty dviraCiy taky, pastatyti tik keli dviraciy
eismg zymintys zenklai, kurie neatitinka dabartiniy keliy eismo zenkly reikalavimy ir stovi blogai
matomose vietose.

Dviratininky sudétis bendroje miesto eismo sudétyje tiksliai nezinoma, nes néra jokiy tiksliy
duomeny. Taciau apytikriai susisiekimas dviraciais uzima apie 0,3% bendrojo susisiekimo dalies.

Susisiekimas pésciomis Klaipédos mieste pakankamai populiarus, nes Klaipédos miesto
atstumai néra dideli. Tac¢iau dauguma gyventoju pasisako uz pésciyju taky infrastruktiiros gerinima
bei pritatkomuma neigaliesiems ir judéjimo sutrikimus turintiems Zmonéms.

Klaipédos mieste gyventojai pasigenda garsiniy, neregiams skirty Sviesofory, nors paprasty

péstiesiems skirty Sviesofory yra pakankamai.

*7 Statistikos departamentas. Lietuvos apskritys. Ekonominé ir socialiné raida 2002
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Eismo reguliavimo sistema Klaipédos mieste visiSkai nekoordinuota ir neatlieka pagrindinés
paskirties. Sankryzu ir pésCiyju peréjy pagrindiné paskirtis turéty biiti efektyviai reguliuoti visy
transporto priemoniy ir pésciyju bei dviratininky srautus, sudarant gera laiduma, maza konfliktiniy
situacijy galimybg, minimalias prastovas bei greita susisiekimg. Klaipédos mieste sankryzos
disonuoja su pés€iyju peréjomis ir veikia nesuderintai. PésCiyju peréju yra net per daug ir ju
reikiamumas daugeliu atveju neaiskus. Sviesofory darbo reZimai tarpusavyje nesisieja, nesudaro
»zaliosios bangos* efekto, koordinuoto valdymo taip pat néra.

Kelio zenklai Klaipédos mieste neatitinka dabartiniy keliy eismo zenkly standarty, daugelis
paseng, iSbluke, sulankstyti ar nusukti.

Pagal mokslinés inovacinés bendrovés “Eksponenté” atlikto tyrimo duomenis, Klaipédos
miesto gyventojy judrumas yra labai mazas — apie 10 km per para (Vilniuje apie 18 km, Vakary
Europoje 30—40 km/para). Néra jokiy abejoniy, kad judrumas Klaipédos mieste augs. Didziausia
tikimybé lengvyjy automobiliy vezimy augimui.

Vezimy lengvaisiais automobiliais augimas néra siektinas Klaipédos miesto susisiekimo
sistemos tikslas, todé¢l reikéty kelti esamo vieSojo keleivinio transporto lygi, idiegiant nauja,
novatorisSka, priimting gyventojams bei miesto aplinkai susisekimo rii§i bei suteikiant viesSojo
keleivinio transporto eismui prioriteta. Taip pat reikéty padidinti susisiekimo pés€iomis ir dviraciais

galimybes, irengiant jy eismui reikiama infrastruktiira.
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4. Siulomi susisiekimo sistemos subalansuotumo sprendiniai

4.1. Lengvyju automobiliy eismo apribojimas

Paskutinj deSimtmet] sparciai augant Klaipédos miesto gyventojy pragyvenimo lygiui, kasmet
augo ir automobiliy skai¢ius. Pradzioje automobilis buvo siejamas su komfortu bei judéjimo
grei€iu, taciau ilgainiui S§i situacija pasikeite. Automobilizacijos augimas sukelé didelius
individualiy automobiliy srautus miesto gatvése, didesni automobiliy stoveéjimo viety poreiki,
nepageidaujama aplinkos tarSa ir triukSma. Susidariusi situacija verc¢ia koreguoti automobiliy eismo
organizavimo sistema ir ieSkoti alternatyvy.

Automobiliy laikymo problemos gerai Zinomos visuose pasaulio miestuose, tai vienas
sudétingiausiy ir sunkiausiai sprendziamy transporto klausimy. Mieste kiekvienam automobiliui
reikia keleto stovéjimo viety: gyvenamojoje vietoje — prie namy ir saugomoje aiksteléje, mieste —
prie darbovietés, parduotuvés ir kt., taigi i§ viso vienam automobiliui per diena reikia 5-6 stoveéjimo
viety. Tai sudaro nemaza miesto teritorijos dalj, jeigu statyti ant Zemés pavirSiaus.

Automobiliy laikymo problema beveik neegzistuoja individualiy namy kvartaluose, ypac jei
garazui irengti naudojamos gyvenamojo namo pusrisio patalpos ar vietovés reljefas. Tuo tarpu
centrin¢je miesto dalyje koncentruojasi ivairios paskirties istaigos, kurios sutraukia gausybe
lankytojy, o tuo paciu ir transporto priemoniy, priklausanciy ne tik miesto gyventojams, bet ir
atvykstantiems i$ svetur. Miesto centras kiirési dar tada, kai apie toki automobilizacijos lygi niekas
neplanavo. Siauros gatvés, tankus uzstatymas, daug vertingy istoriniy—architektiiriniu paminkly
neleidzia plésti automobiliy stovejimui skirty aikSteliy tinklo. Viena 1§ geriausiy iSeiiy yra
pozeminés aikstelés, neuzimangios antzeminés teritorijos dalies®®.

Ieskant geriausiy sprendimy automobiliy stovejimo aiksSteléms irengti bei derinant galimus
variantus su atitinkamomis miesto institucijomis susiduriama su nuomone, kad jeigu miesto centre
nebus automobiliy stovéjimui skirty viety, tai zmonés maziau naudosis nuosavais automobiliais ir
daugiau — visuomeniniu transportu. Taciau tokia nuomoné klaidinga: tyrimy duomenimis, daugiau
kaip 30—40% miesto centre stovin€iy automobiliy priklauso ne gyventojams, o atvykstantiems i$
kity respublikos viety ar uzsienio Saliy, kurie susisiekimo rai§j atvykti | miesta pasirenka pagal

atvykimo { miesta galimybes, o ne automobiliy laikymo salygas tame mieste®.

* Munch H. The development of central parts of towns. In: Civil ingineering anr Environment. Proceedings. Vilnius:
Technika, 1998, p. 213-216

% Burinskiené M. Subalansuota miesty plétra. Vilnius: Technika, 2003, p. 174177
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Klaipédos mieste atvykstanciy i$ uzsienio Saliy ir kity Lietuvos miesty skaicius ypac¢ padidéja
vasaros sezonu, tod¢él automobiliy stovéjimui skirty viety sukiirimas centrinéje miesto dalyje bei
prie perkély 1 Smiltyng yra biitinas. Taciau sprgsti Sia problema reikéty nuosekliai, apgalvotai ir
suderintai su bendra miesto koncepcija.

Automobiliy statymas centrinéje miesto dalyje turi isilieti { bendra miesto susisiekimo sistema
ir tapti jos komponentu, skatinanciu subalansuota susisiekima mieste.

ES transporto komisijos politikoje iSreikSta mintis apriboti lengvyjy automobiliy eisma miesty
centrinése dalyse pasiteisino daugelyje valstybiy nariy miesty. Siose Salyse vyraujanéios
automobiliy eisma apribojancios valdymo priemonés yra §ios:

1. Pirmoji priemoné — nustatyti jvaziavimuy i miesto centra kvota ir ja kontroliuoti
pagrindiniuose jvaziavimuose, Salutinius {vaziavimus uzdarant. Kontrol¢é — automatizuota,
naudojant mokamas ir nemokamas (nuolatiniams gyventojams) korteles. Tokia centrinés miesto
dalies automobiliy eismo apribojimo politika taikoma Talino mieste Estijoje.

2. Antroji priemoné — mokamas jvaziavimas | miesto centring dalj, ta¢iau be nustatytos
kvotos. Siuo atveju kapitalo investicijos yra minimalios, o apsaugos nuo transporto neigiamo
poveikio efektyvumas priklausyty nuo ivaziavimo kainos. Tokia centrinés miesto dalies
automobiliy eismo apribojimo politika taikoma Rygos mieste Latvijoje.

3. Trecioji priemoné — jvaziavimas | centring dali laisvas, mokama uz tam tikros trukmés
automobilio stovéjima. Siuo atveju kapitalo investicijos didZiausios. Paprastai automobiliy
stovejimo apmokéjimo automaty irengimas yra gana brangus ir tokiu mokéjimu suinteresuotos
imonés siekia maksimaliy pajamy ir pelno. Centrinei miesto daliai tokia sistema neturi esminiy
privalumy.

4.  Ketvirtoji priemon¢ — {vaziavimas | centring miesto dalj pagrindinémis gatvémis galimas
tik vieSgjam keleiviniam transportui, o lengvyjy automobiliy eismas nukreipiamas liestinémis
gatvémis ir Salutiniais jvaziavimais. Siuo atveju investicijos néra didelés, tatiau i¥vengiama
neigiamo transporto poveikio centrinés dalies aplinkai. Si priemoné ypatingai pasiteisina, kai mieste
yra elektriné keleivinio transporto susisiekimo risis.

Klaipédos miesto centrinés dalies gatviy tinklo struktiira leidzia centring dali atriboti nuo
lengvyju automobiliy eismo, nukreipiant ji liestinémis Pilies, Naujojo Uosto ar Mokyklos gatvémis.
Centrine miesto asimi Tilty ir H. Manto gatvémis galéty vykti tik vieSojo keleivinio, dviraCiy ir
pésciyju eismas, automobiliy eismui paliekant galimybg tik kai kuriose vietose kirsti Sig asj.

Be abejo, atskiriant automobiliy transporta nuo centrinés miesto dalies reikia iSspresti juo
vaziavusiy keleiviy tolesni susisiekimo biida. Taigi optimaliausias variantas yra pratgsti keliong
pésCiomis ar visuomeniniu transportu, juolab, kad Klaipédos miesto centrinés dalies atstumai tikrai

néra dideli.
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Iskyla automobiliy laikino stovéjimo problema, kuri egzistuoja ir dabartiniu metu. Cia galimi
keli sprendimo biidai, kuriuos geriausia taikyti priklausomai nuo miesto iSsidéstymo.

Tokiu biidu miesto centring dali galima bty suZyméti tam tikromis zonomis pagal
automobiliy statymui skirty viety pobiidi ir apmokéjimo dydi:

1. Pirma zona — raudonoji, kurioje uz laikina automobiliy stovéjima mokestis didziausias.
Tai galéty buti tatkoma senamiescio dalies branduolyje ir naujamiescio dalies pagrindinése gatvése.

2.  Antra zona — oranziné, kurioje uz laiking automobiliy stovéjima mokestis vidutinis. Tai
galéty buti taikoma senamies¢io dalies prieigose ir naujamiesCio dalyje neperzengiant centrinés
dalies riby.

3.  Trecia zona — geltona, kurioje uz laiking automobiliy stovéjima mokestis minimalus arba
jo néra. Tai galéty biiti taitkoma uZz centrinés dalies riby, paciuose pakras¢iuose.

Miesto centrinés dalies pakraS¢iuose jrengus nemokamas ar minimalaus mokescio aiksteles ar
daugiaaukscius garazus bty skatinamas P+R principas — lengvaji automobilj palikus stovéjimo
aiksteléje kelioné tgsiama visuomeniniu transportu ar pésciomis.

Automobiliy stovéjimo proceso organizavimas yra problematiska miesto susisiekimo sistemos
grandis, kuri did¢ja augant automobilizacijos lygiui. Taciau uzsienio miesty patirtis ir atliktos
analizés rodo, kad automobiliy stovéjimo problemos gali biiti teigiamai sprendziamos ir esant
auksStam automobilizacijos lygiui, kai miesto teritorija naudojama pagristai. Tai pasiekiama, kai
teritorijoje iSdéstomas kiek jmanoma didziausias automobiliy skaiCius, o stovejimo trukmé ribojama
taip, kad didZiausias skaiCius automobiliy galéty pasinaudoti ta pacia stovéjimo vieta, skatinant
kolektyvini naudojimasi vienu automobiliu, diferencijuojant {vaziavimo galimybes skirtingoms
transporto priemonéms atsizvelgiant i laika, teritorija bei neuzimta plota. Sprendimai dél teritoriju,
skirty automobiliams stoveéti, turi biiti priimami priklausomai nuo bendros miesto vystymo
strategijos, teritorijos ploto, eismo saugumo planavimo bei pagerinimo ir unikalios miesto aplinkos

. .. 30
1Ssaugojimo .

4.2. Prioriteto suteikimas vie§gjam keleiviniam transportui

Klaipédos miesto gyventojy judrumas tiesiogiai priklauso nuo miesto ekonomikos, socialinés
plétros ir gyventojy elgesio kultiiros. Siuo metu gyventojy judrumas yra labai mazas — apie 10 km
per para, tuo tarpu Vilniuje — apie 18 km, Vakary Europoje — 30—40 km per para. Néra jokiy
abejoniy, kad judrumas Klaipédos mieste augs. Didziausia tikimybé lengvyju automobiliy vezimy

augimui, nes automobilizacijos lygis Klaipédos mieste spar¢iai auga. 2003 m. pabaigoje Klaipédos

30 Burinskiené M., Paliulis G. Automobiliy stovéjimo désningumai Lietuvos miestuose. // Transport. Vilnius: Technika,
2003, t. XVIII, Nr. 4, p. 174181
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mieste i§ viso buvo uzregistruota 84123 lengvyju automobiliy, tai sudaro nemaza automobiliu
skaiGiaus tankj miesto teritorijos daliai — 858 aut./1 km”.

Spartus automobilizacijos lygio augimas tolygiai maZzina vieSojo keleivinio transporto
vezimus, atimdamas i§ jo nemaza rinkos dali. Tai néra palankus reiSkinys miesto susisiekimo
sistemai, nes iSauges automobiliy srautas miesto gatvése sukelia didesnes laiko, kuro sanaudas bei
aplinkos triukSma ir uzterStuma.

Vezimy lengvaisiais automobiliais augimas néra siektinas Klaipédos miesto susisiekimo
sistemos tikslas, tod¢l reikéty kelti esamo vieSojo keleivinio transporto lygi suteikiant jam prioriteta
bendrame sraute.

Klaipédos miesto vieSojo keleivinio transporto priemonés yra pakankamai naujos ir
modernios. Neigiama ir patraukluma maZzinanti savybé — mazas susisiekimo autobusais greitis, nes
Klaipédos mieste prioritetiniy, skirty vieSajam keleiviniui transportui eismui juosty néra.

Klaipédos miesto gatviuy tinklas palankus vieSojo keleivinio transporto prioritetiniy juostu
irengimui, reikéty tik praplatinti vaziuojamosios dalies ploti, panaikinant Zaliasias skiriamasias
juostas. Suteikus miesto visuomeniniam transportui prioritetines eismo juostas pagrindinése miesto
gatvése bei Klaipédos miesto centrinéje dalyje, Tilto ir H. Manto gatvése jvedus tik vieSajam
keleiviniui transportui skirta eisma, bitu pagerintas susisiekimo greitis ir laikas, kas paskatinty
gyventojus pereiti nuo nuosavy automobiliy prie vieSojo keleivinio transporto paslaugy.

Siuo metu vieSasis transportas sudaro apie 30% bendros keleiviy rinkos dalies’’. Tokia
situacija atspindi vartotojy specifiSkuma: studentai, moksleiviai, pensininkai, bedarbiai ir kt., kuriy
finansinés galimybés yra maziausios. VieSojo transporto paslaugos palaipsniui tampa tam tikra
socialine paslauga. Jei vieSasis transportas uztikrinty komforta, kokybe bei susisiekimo greiti,
tenkinant] vartotoju poreikius, buty galima pritraukti daugiau didesnes finansines galimybes
turinéiy gyventoju.

Viesojo keleivinio transporto reik§mé miesto susisiekimo sistemai yra labai didelé. Kuo
didesnis vieSojo keleivinio transporto patrauklumas, tuo didesnés vezimy apimtys ir tuo mazesnis
susisiekimo lengvaisiais automobiliais poreikis. Si koncepcija yra siektinas tikslas miesto
susisiekimo sistemai.

Viesojo keleivinio transporto integralumas bendroje miesto susisiekimo sistemoje yra labai
svarbus. Nepertraukiamos sasajos tarp skirtingy susisiekimo rii§iy garantuoja greita ir saugy
susisiekima.

Pasinaudojant vieSojo keleivinio transporto prioritetinémis juostomis galima bty skatinti ir

kolektyviy naudojimasi vienu automobiliu — ,,car sharing“, t.y. automobiliams, kuriuose vaziuoja

3! Mokslings inovacinés bendrovés “Eksponenté” atliktas tyrimas
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daugiau nei trys zmonés suteikiama galimybé naudotis prioritetinémis vieSajam transportui
skirtomis juostomis.

Taip pat svarbus Zingsnis vieSojo keleivinio transporto propagavimui yra imoniy ir istaigy
isijungimas i bendra miesto politika, darbdavius skatinant organizuoti keliones i darba vieSuoju
transportu ar apmokant darbuotoju atvykima | darba vieSuoju transportu.

Skatinti visuomeneés lojaluma visuomeniniam transportui galima ir skleidziant informacija
apie naujas miesto vieSojo keleivinio transporto teikiamas paslaugas bei be perstojo jas

reklamuojant.

4.3. Dviraciy taky ir infrastruktiiros iSplétimas

ES transporto politikos Baltojoje knygoje iSreikSta mintis suteikti prioriteta nemotorizuotoms
transporto priemonéms - dvira¢iams. Si idéja yra stipriai palaikoma daugelyje ES valstybiy nariy:
Danijoje, Belgijoje, Olandijoje ir kt. Dviraciu transporto kaip susisiekimo priemonés galimybés yra
puikiai vertinamos Siose Salyse ir tai yra priemoné, padedanti siekti subalansuotos susisiekimo
sistemos tikslo.

Kaip ir visoje Lietuvoje, Klaipédos mieste dviradiy transportas néra labai iSvystytas, taciau
galimybiy §iai susisiekimo rasiai vystyti yra. Klaipédos mieste yra daug turistiniu ir rekreaciniu
poziiiriu patraukliy viety ir objekty. Vasaros laikotarpiu Baltijos jira ir jos pliazai tampa
pagrindiniu turisty traukos centru Lietuvoje. Turtingas Klaipédos miesto ir jos apylinkiy istorinis
kultiirinis paveldas suteikia daugiau galimybiy aktyviam poilsiui.

Norint propaguoti dvira¢iy eisma ar turizma, biitina sukurti jam reikiama infrastruktiira, taciau
Klaipédos mieste jos beveik néra, nors miestas ir atitinka ES miesty didZiausios itakos dviraciy
eismui keliamus reikalavimus:

o miesto reljefas palankus, nes néra dideliy reljefo skirtumuy;

o mieste didelis jauny Zmoniy skaicius bei sukurtas studenty miestelis dar labiau padidina
dviracio populiarumo galimybes;

o palankus miesto dydis, nes tyrimais nustatyta, kad dviraciy eismas labiausiai populiarus
vidutinio dydZio miestuose;

. miesto gatviy tinklas nesunkiai pritaikomas dviraciy eismui, taip pat padéti pagerina
vidiniai pés€iyjy takai, jungiantys atskirus mikrorajonus, kurie taip pat lengvai gali bti pritaikomi
dviraciy eismui;

e  miestas yra pajiirio zonoje, tai skatina poilsi bei laisvalaiki dviraciais ir suteikia

galimybe sukurti turistinji—pazintini dviraciy taka pajtrio pakrasciu.
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DviraCiy taky tinklo infrastruktiira sudaro: dviraciy trasos, takai, zaliakeliai, inzineriniai
irenginiai, skirti dvira¢iams laikyti, saugoti, aptarnauti, remontuoti ir jy eismui organizuoti’’.

Pagal dviraciy taky trasy pobudi, ju santyki su motorizuoto transporto priemoniy ir pésciyju
eismu galima biity iSskirti keturis pagrindinius dviraciy taky trasy tipus, kurie galéty biti jrengiami
Klaipédos mieste ir jo prieigose:

1.  Zaliakeliai — tai specialiai dvira¢iams ir péstiesiems nutiesti takai per Zaligsias zonas
arba gausiai apZeldintose vietose. Ypatinga tai, kad jie visiSkai atsieti nuo motorinio transporto
eismo gatviy. Tokios dviraciy trasos turéty biiti tiesiamos per arba $alia miesto parky, misky, kity
zeldiniy ar vandens telkiniy.

2. Dviraciy takai — tai specialiai dviraciy eismui nutiesti takai motorinio transporto eismo
gatviy raudonyjy linijy ribose, $alia vaziuojamosios dalies arba $aligatvio. Siy taky eismo savitumai
tokie, kad dviraCiy eismas atribojamas nuo pésCiyjy eismo, taciau salyginai kontaktuoja su
motoriniu transportu, nes dviraciy eismas vyksta vienpusiu principu i§ abieju vaziuojamosios dalies
pusiy.

3. Dviradiy eismo juostos — tai specialiai dviraiams pazymétos Zenklinimo linijomis ar
skirtinga danga juostos, motorinio eismo gatviy vaziuojamojoje dalyje. Eismo savitumas, vienpusis
eismas sutampantis su motorinio transporto eismo kryptimi, o pés¢iyju eismas draudziamas.

4. DviraCiy trasos misriame eisme — tai keliai ir gatvés, kuriuose dviraliy eismas
parodomas kelio Zenklais be specialaus trasos nuzymejimo.

Lietuvos Respublikos bevariklio transporto istatymas numato, kad svarbiausi dviraciy
infrastruktiiros elementai — eismo sauguma uZtikrinantys inZineriniai {renginiai, eismo
organizavimas ir informaciné sistema, bevariklio transporto priemoniy stovéjimo ir saugojimo
aikstelés su atitinkama jranga bei techninio aptarnavimo ir remonto jmonés™ .

Norint, kad dvira¢iy transportas bty populiarus Klaipédos mieste ir jo prieigose, reikia
uztikrinti dviratininky aptarnavima bei reikiamy paslaugy suteikima. Tiek miesto gyventojams, tick
atvykstantiems i miesta turistams ar sve¢iams turi biiti sukurtas ir pateiktas visas paslaugy paketas:

1.  Galimybé nusipirkti dvirat] uz prieinama kaina, taip pat papildomos ijrangos dviraCiams
(atsarginiy daliy, signaliniy lempuciy, Salmy, specialiy riiby, vaikiSky sédiniy ir kt.).

2.  Galimybé¢ iSsinuomoti dvirati. Tai labai aktualu Klaipédos mieste, nes didéjant
atvykstandiy turisty skaidiui i§ Vokietijos, Svedijos ir kt. valstybiy ar Lietuvos miesty §i paslauga
ypatingai reikalinga. Dviraiy nuomos punktai turéty biti prie Gelezinkelio ir Autobusy stoCiy,

keleiviniy jiry kelty ir kruiziniy laivy, jachty prieplaukoje miesto centre (prie BirZos tilto), prie

32 Burinskiené M., Paliulis G. Dviragiy transporto infrastruktiira. Rekomendacijos. Vilnius: Technika, 2000, p. 37

33 Lietuvos Respublikos bevariklio transporto istatymas (Zin., 2000, Nr. 56—1642)
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abieju prieplauky i Smiltyng bei prie didziausiy automobiliy laikino stovéjimo aikSteliy ir garazy.
Dviraciy nuoma tokiose vietose uztikrinty kombinuoto keliavimo galimybg, padidinty ekonomisko
ir ekologiskai pagristo mobilumo keiciant susisiekimo priemones galimybes.

3.  Galimybé suremontuoti dvirati jam sugedus ar iSkilus smulkiems nesklandumams. Tam
tikslui biitinos specialios taisyklos-punktai, kurios galéty biiti irengtos prie nuomos punkty ar
parduotuviy. Taip pat galéty biiti sukurta meistro iSkvietimo paslauga.

4.  Galimybeé saugiai palikti dviratj prie kultiiros, buitiniy, mokymo ar kt. objekty.

5. Galimybé per spauda, informacinius leidinius ir stendus gauti pilna informacija apie
dviraciy taky tinkla, naujas dviraciy trasas, dviraciy takus jungiancius kultiiros, poilsio objektus,
dviraCiy ekskursijas po Klaipédos miesto apylinkes ir Pajiirio regionini parka, dviraciy eismo
taisykles, dvira¢iy nuomos punktus bei taisyklas, laikino pastatymo vietas ir kt. svarbia informacija.

Takai bei ju infrastrukttra dviratininkams turi bati saugts ir patraukliis. Dvira¢iy transportui
reikalingos infrastruktiiros planavimas turi buti orientuotas { ivairiy dviratininky poreikiy
pageidavimus. Dviraciy taky projektavimui ir apiforminimui FGSV, 1995m. i§leido rekomendacijas

dviraciy eismo irengimui (ERA 95)**:

5 Lentelé
Rekomendacijos dviraciy eismo irengimui
Reikalavimai Kasdieninis dvira¢iy eismas Laisvalaikio dviraciy eismas
Saugumas ++ ++
Socialinis saugumas + 0
Vaziuojamosios dalies kokybé ++ +
Laiko faktorius ++ -
Kelio Zyméjimas 0 ++
Erdvés poreikis 0 ++
Matomumas ++ +
NuolydZiai ++ 0
Komfortas 0 +
Galimybés sustoti pailséti - ++
Patrauklumas 0 ++

Ivertinimy paaiSkinimai:

++ labai auksti reikalavimai;
+ auksti reikalavimai;

0 vidutiniai reikalavimai;

- nezymis reikalavimai;

3 Muller K., Stadtebau B. G. Teubner Stuttgard. Leipzig. 1999, p. 698
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Pagrindiniai reikalavimai ir kasdieniam, ir laisvalaikio dvira¢iy eismui islicka saugumas,
vaziuojamosios dalies kokybé bei matomumas. Vaziavimui mieste dviratininkams taip pat svarbus
laiko faktorius, nes siekiant paskatinti dviraciy populiaruma, dviratis piko valandomis turéty biiti
greitesnis nei automobilis, tam biitinas nepertraukiamas dviraciy taky tinklas.

Norint sukurti vientisa dviraciy taky tinkla reikia suderinti atskirus takus pagal dviraciy eismo
esama ir prognozuojama intensyvuma, marSruty svarba bendrame dviraciy takuy tinkle bei
lankomiausiu objekty issidéstyma. Siuo pozifiriu i$skirtinos trys dviraéiy trasy kategorijos, kurias
apjungus pasiekiamas vientiso dviraciy taky tinklo tikslas:

1.  Magistralinés dviraciy trasos, kurios sujungia stambiausius traukos objektus ir uztikrina
dviraCiy srauto pralaiduma daugiau kaip 300 dv./val., vidutiniu 12-15 km/val. greiiu, eismo
sauguma, aplinkos ekologing biikle. Magistralinés dviraciy trasos Klaipédos mieste turéty buti
nutiestos pagrindine miesto asimi, kuri sudaryty ,,Euro Velo* Baltijos jiiros ziedo trasos dali
praeinancia pro Klaipédos miesta.

2. Rajoninés dviraCiy trasos, kurios papildo magistralines trasas, sujungia rajoninés
reikSmeés traukos objektus, uztikrina dviraciy srauto pralaiduma 50-300 dv./val., vidutiniu 10-12
km./val. grei¢iu, eismo sauguma, aplinkos ekologing biikle. Sios kategorijos dvira¢iy trasas pagal
galimybes reikéty kuo labiau apsaugoti nuo automobiliy eismo Tokios dviraciy taky trasos galéty
biti jrengtos mikrorajony gatviy Saligatviuose, nes jie pakankamai platiis ir atskirti nuo motorinio
transporto.

3. Vietinés dviraciy trasos, kurios papildo magistraliniy ir rajoniniy dviraciy trasy tinkla,
sujungia su vietinés reikSmeés objektais bei susieja dviraciy trasas i vientisa nepertraukiama dviraciy
taky tinkla. Tokios trasos galéty sieti mokyklas ir kt. vietinés reikSmés objektus.

Siekiant jsijungti i tarptautini ,,Euro Velo” dviraciu taky tinkla, Klaipédos mieste reikéty

irengti dviraciy taky trasa, praeinancia pro Klaipédos miesto pagrinding asi.
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4.4. Susisiekimo pés¢iomis galimybiy didinimas

Per paskutinjji Klaipédos miesto raidos etapa gana ryskiai pasikeité Zmoniy gyvenimo salygos
bei gyvenimo biidas. Ple¢iantis miestui didéja jo centrinés dalies reikSmingumas. Pagrindine Tilty
gatve uzdraudziamas privatus motorizuotas transportas, prioriteta suteikiant visuomeniniam
transportui bei péstiesiems, o privaty transporta nukreipiant liestine Pilies gatve. Kinta ir centrinés
dalies funkciné sudétis, mazéja gyvenamuyjuy zony, dauge¢ja aptarnavimo sferos istaigy, did¢ja
funkcijy jvairové. Tai lemia tolygesni gyventojy judrumo paskirstyma paros atzvilgiu ir yra labai
svarbu kuriant pésciyju erdves miesto centrin€je zonoje.

Toks miesto centrinés dalies restruktiirizavimas primena nuraminto eismo gatvés principa,
taCiau neturi biidingy pésciyju gatvés elementy: zeldynuy gazony, suoleliy, Siuksliadéziy, laikrodziy,
reklaminiy-informaciniy stendy ir kt.

Taip pat didele reikSmeg pésciyju judéjimui turi taky danga, kuri yra sutriikin€jusi, neestetiska
ir nepritaikyta Zzmonéms su specifiniais poreikiais (senyvo amziaus Zzmonéms, nejgaliesiems), néra
nuleisti borteliai, néra laikikliy. PésCiyju gatvés danga turéty aiskiai iSskirti pésciyju judéjimui
skirtus ruozus. Jei pésCiyjuy takai yra kartu su dviraCiy takais, jie turéty buti iSskirti aiSkiomis
rySkiomis linijomis, kad péstieji ir dviratininkai netrukdyty vieni kitiems.

Klaipédos miesto centring dalj skiria Danés upé. Jos pakrantés pritaikytos pasivaiks§¢iojimo ir
poilsio zonai, juolab, kad netoliese yra Danés upés kilpa su senuoju Klaipédos miesto piliakalniu —
Jono kalneliu. I§ kitos pusés takas veda link Ziemos uosto, Danés upés Zio¢iu, kur atsiveria puiki
Kursiy mariy panorama, triksta Cia tik pésciyju zonai biidingy elementy.

Sios zonos sasajas su automobiliy transportu galima buty priskirti prie nepageidautiny
reiSkiniy, todé¢l jas reikia atriboti. Sitloma pritaikyti du pés€iyjy ir transporto diferenciacijos
principus:

1.  Horizontalyji — transporto priemonés apvaziuoja pés€iyjy zonas liestinémis gatvémis,
pésCiyju zong aplenkdami. Tai i§ dalies yra realizuota, nes automobiliy transportas nuo centrinés
Tilto gatvés nukreipiamas liestine Pilies gatve. ISkyla reikiamybé automobilius palikti specialiose
laikinam sustojimui skirtose vietose, kuriy aplink miesto centring dali yra, taCiau jos neturi
reikiamos infrastruktiiros ir teisinio pagrindimo — tai tiesiog laisvos Salikelés neapmokestintos
vietos. Ikiirus teisiSkai reglamentuotas automobiliy laikinam stovéjimui skirtas aikSteles ar garazus
Sis principas buty efektyviai realizuotas. Palikus automobilius jiems skirtose vietose, reikiamas
vietas biity galima pasiekti pésc¢iomis ar dviraciu, juolab, kad atstumai cia iSties priimtini ir greitai

pasiekiami, judant pés¢iomis tai uzimty nuo 5 iki 15 minuciy.
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2. Vertikalyji — transportas nukreipiamas atskiru lygiu nuo pés¢iyju: tuneliais, estakadomis,
viadukais. Sis principas yra pritaikytas i§ dalies Klaipédos miesto centrinéje dalyje. Tai péséiujy
takai per tunelj po Pilies tiltu, vedantys link perkélos { Smiltyng. Taciau tokio pés€iyju tunelio
reikéty taip pat po BirZos tiltu ir kitur, norint visiSkai atskirti pés€iyjy ir transporto eisma miesto
centre.

Sukauptos faktinés ir sociologinés medziagos pagrindu galima biity apibiidinti pagrindines
priezastis ir tikslus, dél kuriy Klaipédos miesto centre turéty biti jrengiamos pés¢iyjuy zonos:

o siekiant padidinti galimybes susisiekimui pésciomis;

o siekiant atskirti transporto ir pésCiyju srautus;

o siekiant padidinti prekybos apyvarta centrinéje miesto dalyje;

J siekiant iSplésti miestieCiy ir miesto sveciy laisvalaikio praleidimo zonas;

o siekiant pagerinti ekologing aplinka, suteikiant geresng gyvenimo ir darbo kokybe;

o siekiant i§saugoti centrinés miesto dalies patraukluma ir istorini pavelda;

o siekiant reprezentuoti administracing — politing miesto valdzia.

Aptarus miesto centring dali, bitina paminéti ir mikrorajony pésciyju zonas. Tai
visuomeniniai, prekybiniai ir kultiriniai centrai atskirose miesto dalyse. Vieni i§ pagrindiniy tokiy
centry yra naujoji turgavieté, Zvejy kultiiros rimai, Vingio bei Banduziu prekybos centrai. Cia
gyventojai randa bitinas buitines ir prekybines paslaugas, laisvalaikio praleidimo, minimalias
administracines, kultlirines istaigas. Teritorija skirta gretimose miesto dalyse gyvenantiems
zmonéms. Mazajai architektiirai ¢ia skiriama maziau reikSmés, nei miesto centre esancioms
péséiyju erdvéms. Cia ne tokia aktuali transporto problema. DaZniausiai pakanka privaziavimy ir
sustojimo viety irengimo pésciyjuy zonos galuose ar teritorijos prieigose, nes teritorijos fizinis ilgis ir

plotis néra didelis.
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5. Susisiekimo sistemos valdymo taikant subalansuotumo strategijas ir

principus analizé

5.1.  Susisiekimo sistemos valdymo strategijos

Pirmas ir svarbiausias etapas sprendziant susisiekimo sistemos kokybés tobulinimo problemas
yra ne nauja susisiekimo sistemos forma ar paslauga, o nauja paradigma, t.y. naujas mastymo buidas
apie susisiekimo sistemos problemas ir ju sprendimo biidus. Tai pazangus poziiris, kuri sudaro
novatoriskos valdymo strategijos, salygojancios visy pirma efektyvesni turimy transporto iStekliy
panaudojima. Geriausios valdymo praktikos panaudojimas yra raktas gerinant bendra susisiekimo
sistemos efektyvuma, konkurencinguma ir paslaugu kokybg.

Sios valdymo strategijos gali padéti spresti jvairias problemas ir suteikti ekonoming, socialing
bei aplinkosauging nauda. Jos turi buti lankscios, padéti pasiekti uZsibrézZty tiksly ir palaikyti stabily
ekonomikos vystymasi. Be to, kai atsizvelgiama { visa galima poveiki, tai dazniausiai yra pigiausias
biidas susisiekimo sistemos tobulinimui.

Skirtingose Salyse egzistuoja skirtingos susisiekimo sistemos valdymo strategijos, kurios
dazniausiai yra taikomos tam tikrai unikaliai miesto ar Salies susisiekimo sistemai. Jy poveikis
susisiekimo sistemai yra vairus: vienos ju iSplétoja transporto priemoniy rasiy pasirinkimo
galimybes, kitos prieinamuma vartotojams skiria prioritetu, dar kitos akcentuoja kelioniu
tvarkarasciy tiksluma ir iSdéstyma paros metu, taip pat didelis démesys skiriamas mazinanciy
transportiniy kelioniy skai¢iy propagandai, skatinant efektyviau panaudoti Zemés sklypus keiciant
motorizuota transporta pakaitalais: dviraciais, rieduciais ar kelionémis péstute.

Svarbu jvertinti, kaip bus zilirima i susisiekimo problemas ir ju ivertinimo biidus. Galimos dvi
skirtingos perspektyvos. [ jas galima zvelgti, kaip { individualias problemas su techniniais
sprendimo biidais arba kaip 1 individy iprociy problemas: pavyzdZziui spendziant automobiliy
sustojimy viety trilkumo problema, galima elgtis dvejopai: plésti esamus kelius ar statyti naujus
kelius ir automobiliy stovéjimui skirtas aikSteles arba stengtis pakeisti Zzmoniy elgesi ir iprocius,
skatinant pereiti nuo individualaus transporto prie visuomeninio ir sukurti patrauklia infrastrukttira
7moniy kelionéms pés&iomis ir dviratiais™. Idealiausias variantas, kai, atsizvelgiant { miesto
struktiira, Siuo atveju — Klaipédos miesto susisiekimo sistemos struktiira, galima buty iSlaviruoti
pritaikant abu sprendimo buidus iSlaikant visokeriopa subalansuotuma, priimtina, tieck miesto

gyventojams — vartotojams, tiek nepakenkiant paties miesto susisieckimo sistemos plétrai.

3Victoria Transport Policy Institute:
http://www.vipi.org (2002 gruodis)
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Pagrindinis moto: ,,Koreguoti kelius ir automobiliy statymui skirtas vietas bei stengtis pakeisti
individo jprocCius subalansuotai, i§laikant pusiausvyra, tinkanc¢ia unikaliai miesto aplinkai®.

Zvelgiant kitu rakursu, skirtingos susisiekimo sistemos problemos gali biiti vertinamos, kaip
turintios daugeliu atveju tas pa¢ias bendras 3aknis. Siuo poziiriu susisickimo sistemos problemy
sprendimas reikalauty tokiy planavimo reformuy, kurios praplésty susisiekimo paslaugy pasirinkima
ir suteikty vartotojams tinkamus stimulus pasirinkti geriausia susisiekimo biida, atitinkanti
individualia i$vyka®. Siuo atveju pagrindinis moto: ,,Sukurti kuo daugiau susisiekimo rii§iu, kurios
atitikty kelioniy pobudi ir biity taikomos integruotai‘.

Pasitilyti susisiekimo problemy sprendiniai i§ esmés yra siekiantys apibrézty rezultaty, tik
skiriasi ju pri¢jimo lygiai. Cia jau galima {Zvelgti pirmojo pozifrio trikumus, daZnai vienos
problemos sprendimas stimuliuoja naujas problemas. Taigi smarkiai padidinus keliy pralaiduma,
padidéty ir juo nukreiptas transporto priemoniy srautas, kuris adekvaciai padidinty aplinkos
uzterStuma, triukSma bei eismo ivykiu skai¢iu. Ivedant papildomas saugumo priemones
neiSvengiamai padidinamos energijos sanaudas, kurios ve¢l padidina uzterStuma ir galiausiai
pasiekiamas ekologinis teritorijos kokybés suprastéjimas, o tai sumazina darbo bei gyvenimo
kokybe toje teritorijoje’’. Taigi, kuo labiau sprendimas priartéja prie savo tikslo, tuo labiau pagilina
kitas problemas. Cia labai svarbu suprasti proporcingumo svarba ir islaikyti pusiausvyra tarp
vartotojy poreikiy ir galimybiu.

Atsizvelgiant | tai, organizuojant susisiekimo sistemy valdyma vis labiau siekiama apimti
bendra atsaka i transporto problemas. Geriausias bidas ivertinti atskiras susisiekimo sistemos
strategijas individualiai, o tik véliau suvesti { vieng visuma, priimant sprendima, tinkanti daugeliui
atzvilgiy. Suvestinis visapusés valdymo programos poveikis gali buti labai zenklus ir efektyvus ne
vienai sriciai.

Taigi labai svarbu, kad susisiekimo sistema biity vertinama kompleksiskai, suvokiant ne kaip
mechaniskai susisiekima sudaranciy komponenty suma, bet kaip organing visuma, kurios sudétinés
dalys susietos vidiniais rysiais ir tarp saves saveikauja, tai lyg savotiska grandis. Toks sistemiSkumo
suvokimas jrodo tam tikros tvarkos buvima, kuri reiSkia, kad sistema néra padrika, o turi tam tikra
kryptinguma ir pakliista tam tikriems désniams, o tai reiSkia, kad ja galime sistemingai valdyti.
Svarbu nepamirsti, kad susisiekimo sistema yra dinamiska, nuolat kintanti ir besivystanti, todél

biitina atidziai sekti jos procesus norint iSlaikyti sistema nepertraukiama ir efektyvia.

36 Association for Commuter Transportation:
http://tmi.cob.fsu.cdu.act/act.htm (2002 lapkritis)

37 European Local Transport Information Service:
http://www.eltis.org/en (2003 sausis)
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Kuriant subalansuota susisiekimo sistema, susisiekimo valdymo strategijas reikty traktuoti
kaip priemon¢ pasiekti tiksla, o ne kaip savitiksli dalyka, nes tai leidzia individams ir
bendruomenéms patenkinti savo susisiekimo poreikius efektyviausiu budu, kuris sumazina bendra
automobiliy eisma. Prioritetas skiriamas pigesnei ir greiCiau pasiekiamai kelionei, taip paskatinant
individo pozilirio natiiraly pokyti ir bendra susisiekimo sistemos efektyvumo progresa. Taip
atsitinka tod¢l, kad pabréziamas zmogaus ir prekés, o ne transporto priemonés judéjimas, tokiu
biidu pirmenybg suteikiant vieSajam keleiviniui transportui ir nemotorizuotoms priemonéms, ypac

perpildytose ar didesnés apsaugos reikalaujanciose miesto dalyse.

5.2.  Susisiekimo sistemos subalansuoto valdymo principai

1. Efektyvus léSy panaudojimas

Sprendziant susisiekimo sistemos subalansuotumo problemas, visy galimuy poveikiy
tvertinimas daznai susisiekimo valdyma priskiria prie efektyviausiy priemoniy 1éSu panaudojimo
prasme. Susisiekimo valdymas gali suteikti jvairialypg nauda, iskaitant transportiniy spiis¢iy
sumaz¢jima, keliy ir automobiliy stovéjimo viety aptarnavimo islaidy sumazinima, eismo ijvykiy
padarytos Zzalos bei uZzterStumo sumazinima, vartotoju 1éSu taupyma ir efektyviausia Zemés
panaudojima. Nors ne kiekviena valdymo strategija gali apimti visus Siuos tikslus, daugelis i$ ju turi
iSlaikyti bent keleta, nepabloginant kity. Visapusiska valdymo programa turi apimti jvairias viena
kita papildangias strategijas, kurios padéty pasiekti subalansuotumo tiksly™®.

Biitina suprasti ir ivertinti, kad dauguma susisiekimo sistemy subalansuoto valdymo programy
yra efektyvios léSu panaudojimo prasme, taciau daznai savo mastu jos yra per mazos, kad galéty
zenkliai jtakoti bendra subalansuotos susisiekimo sistemos modeli. Daugelis miesty igyvendina
individualias investicijy vertas susisiekimo sistemos valdymo strategijas, kurios bty techniSkai
igyvendinamos ir ekonomiskai pagristos, ta¢iau dazniausiai jos ribojamos institucinio bei politinio
priimtinumo, bet ne techninio ar ekonominio efektyvumo prasme.

2.  Priemoniy lankstumas

Susisiekimo sistemos subalansuotas valdymas turi pateikti lanks¢ius sprendimo budus. Jis turi
praplésti priemoniy rata, kurios galéty buti vertinamos kaip iSsprendziancios susisiekimo sistemos
problemas ir kartu pritaikomos konkre¢ioms situacijoms. Sios priemonés turi biti greitai
pritaikomos, nukreiptos i konkrecCia vieta, laika ar vartotoju grupeg, pvz.: ypatingy renginiy, kelio
darby ar eismo ivykiy atvejy metu. Jos turi padéti iSsaugoti jautrias aplinkas bei suteikti prieiga

ypatingo mobilumo reikalaujan¢ioms Zmoniy grupéms.

3% European Program of Mobility Managment:
http://www.epommweb.org (2003 balandis)
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3. Nauda vartotojams

Susisiekimo sistemuy subalansuotas valdymas gali suteikti tiesioging nauda vartotojams.
Daugelis strategiju turi remtis pozityviais stimulais, kurie suteikia vartotojams daugiau susisiekimo
bidy bei galimybe taupyti pinigus (judéjimas pés¢iomis, dviradiais ar vieSuoju transportu)> . Tagiau
atskirais atvejais reikia imtis priemoniy, kuriy teikiama nauda yra daugiau netiesioging, o pirminis
poveikis vartotojui gali biiti miSrus arba netgi negatyvus, pvz.: keliy ir automobiliy stovéjimo viety
apmokestinimas, mokes¢iy kurui didinimas, mokes¢iy judriausiose miesto dalyse esancioms
imonéms {vedimas (ParyZiaus regiono pavyzdZziu), transporto priemoniy eismo apribojimas ar
draudimas.

4. Lygybé ir teisingumas

Lygybeg reikéty suprasti kaip iStekliy ir galimybiy pasiskirstyma. Susisiekimo sistemos
sprendiniai gali turéti svarbia jtaka lygybei. Susisiekimo sistemos reikmés reprezentuoja svarbig
vartotoju, verslo ir valdzios atstovy iSlaidy dali. Jos sunaudoja zenklia vieSuju iStekliy, iskaitant
mokescius ir valstybinius zemés plotus, dali. Be to, susisiekimo sistemos subalansuotumas daznai
daro iSorini poveiki, kuris itakoja visuomeng ir gamting aplinka, taip pat asmeninio saugumo
kokybe™.

Lygybés itaka gali buiti sunku suprasti ir jvertinti, nes pats zodis ,,lygybé™ turi skirtingas
reikSmes skirtinguose kontekstuose. Kalbant apie susisiekimo sistemos subalansuotumo problemas,
yra trys pagrindinés lygybés kategorijos*':

4.1. Horizontalioji lygybé (teisingumas)

Kiekvienam individui ar grupei suteikiama teisinga dalis bendryjy iStekliy, darant prielaida,
kad ju poreikiai ir galimybés yra suderinami. Ji suponuoja, kad islaidy nasta turi tekti vartotojams,
nebent biity pateisinama specifiné subsidija. Horizontali lygybé daznai cituojama, kai
bendruomenés (senitinijos) konkuruoja dél susisiekimui skirty valstybiniy 1éSy ir yra baze 1ésu
paskirstymo subsidijoms.

4.2. Vertikalioji lygybé pajamy atzvilgiu

Remiasi iSlaidy paskirstymu tarp skirtingy pajamy klasiu, darant prielaida, kad vieSoji politika
turi remti asmenis, kurie ekonomine prasme yra silpnesni (progresyvioji mokesé¢iy politika). Si

kategorija naudojama pateisinant pvz.: bandymus iSlaikyti transporto priemoniy draudimo,

3% European Program of Mobility Managment:
http://www.epommweb.org (2003 balandis)

* ITC basics — EU policy:
http://www.ertico.com/its_basi_polic.htm (2003 kovas)

I American planning organization:
http://www.planning.org (2003 balandis)
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sustojimo mokescius prieinamus mazesnes pajamas turintiems asmenims bei pateisinant saziningas
nuolaidas finansiskai pazeidziamoms grupéms.

4.3. Vertikalioji lygybé mobilumo poreikiy ir galimybiy atzvilgiu

Subalansuota susisiekimo sistema suteikia adekvaty aptarnavima asmenims, kurie turi
specialiy susisiekimo poreikiu (nejgaliis, senyvo amziaus asmenys). Si kategorija sifilo panaudoti
subsidijas kuriant specialios konstrukcijos irenginius bei specialias susisiekimo paslaugas tokiems
asmenims, suteikiant jiems elementarias mobilumo galimybes.

Dél $iy skirtingy apibrézimy ir ju naudojimo sri¢iy svarbu nurodyti ta perspektyva, kuri bus
naudojama vertinant susisiekimo sistema subalansuotos lygybés aspektu. Nors ne kiekviena
susisiekimo sistemos valdymo strategija padeda visiSkai jgyvendinti subalansuotumo tikslus,
daugeliu atveju pavyksta igyvendinti teigiamus pokyc¢ius, vedancius link subalansuotos susisiekimo
sistemos. YpaC paZymétinos yra subalansuoto valdymo programos, kurios mazina rinkos
iSkraipymus, padidina susisiekimo btidy pasirinkima ir sukuria labiau subalansuotai iSnaudojama
esama susisiekimo sistema. Tokios programos padeda zenkliai sutaupyti finansinius isteklius, o tai
ypa¢ svarbu mazesnes pajamas turintiems namy ikiams bei asmenims, turintiems ypatingy
susisiekimo poreikiy. Jos padeda pasiekti lygybés tikslus, kaip ekonominiy bei socialiniy tiksly
papilda.

5. Ekonominé nauda

Efektyvi rinka sukuria ekonomini optimaluma — vartojimo modelius, kurie suteikia didziausia
bendra nauda visuomenei. Ji paprastai sudaro geriausias galimybes paskirstyti ribotus iSteklius.
Tokia rinka skatina produktyvuma, inovacijas, iSpléstas galimybes ir nauda vartotojams. Todél
pastaraji deSimtmeti padidéjo entuziazmas daugeli susisiekimo sistemos problemy spresti
pasitelkiant rinkos priemones.

Norint sukurti efektyvia ir subalansuota susisiekimo sistemos rinka, vadovaujamasi
specifinémis taisyklémis — rinkos principais®*:

5.1. Pasirinkimo galimybés vartotojams

Tai reiskia, kad subalansuoto susisiekimo sistema turi pasiiilyti vartotojams ivairove skirtingy
susisiekimo biidy bei skirtingos kokybés paslaugy. Vartotojai turi gauti tikslia informacija apie ju
pasirinkimo galimybes ir alternatyvas. Tai galéty buti tinkamos pésCiyjy ir dviratininky eismo
infrastruktiiros sukiirimas, patrauklios vieSojo transporto paslaugos, nepertraukiamos sasajos su

tarpmiestinémis autobusy ir gelezinkeliy stotimis, jiiry uostu.

2 Atkins:
http://www.wsatkins.co.uk (2003 geguzeé)
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5.2. Konkurencija

Susisiekimo sistemos rinkos konkurencija reikalauja, kad apribojimai imonéms,
izengian¢ioms 1| susisiekimo rinka ar idiegianioms pazangias susisiekimo paslaugas, bty
minimalis. Taip sukuriant savaiminj pacios susisiekimo sistemos poslinki link subalansuotumo.
Kartais susisiekimo paslaugy reguliavimas gali atnesti taip pat teigiamu rezultaty, pvz.: jei tai
apibiidina kvalifikacinius reikalavimus, tai yra labiau priimtina nei visiSkas draudimas pradéti tokia
veikla.

5.3. Efektyvus, kasStais paremtas apmokestinimas

Subalansuoto susisiekimo rinka turi biuiti ekonomiskai efektyvi, tam biitina, kad kelionés
kainos buty proporcingos ir kiek galima labiau artimos susisiekimo priemoniy bei paslaugy
kaStams, iSskyrus specifinius subsidiju atvejus. Kainos yra rinkos indikatoriai, kurie uztikrina, kad
iStekiai buty efektyviausiai panaudojami. Tokiu atveju vairuotojai turi mokéti uz kelius,
automobiliy stovéjima, eismo ivykiy rizika bei neigiama poveiki aplinkai. Tokia mokesciy sistema
paskatina alternatyvius susisiekimo biidus, tuo paciu Zenkliai pagerindama susisiekimo sistemos
funkcionaluma.

5.4. Ekonominis neutralumas

Sis principas reikalauja, kad vieSoji politika vienodai traktuoty panasius rinkos objektus,
18skyrus specifines priezastis prioriteto tvarka. Tai reiSkia, kad subsidijos, mokesCiai bei
reguliavimas turi biiti taikomi nuosekliai, nepazeidziant atskiry interesy. Vienodas traktavimas yra
ypac aktualus siekiant subalansuotos susisiekimo sistemos, kur didZiaja dali infrastruktiiros (keliai,
pésCiyju ir dviraciy takai, inZineriniai statiniai ir kt.) suteikia, teritorijos paskirti kontroliuoja,
susisiekimo valdyma reguliuoja ir mokescius nustato valstybé.

Siuo metu Klaipédos mieste $ie susisiekimo rinkos principai néra jgyvendinami, todél
vartotojas neretai atsiduria blogesnéje padétyje nei paslaugy teikéjai. Akivaizdu, kad veikiantis
modelis néra optimalus ir efektyvus, tai parodo, pvz.: augantis vezimy automobiliais skai¢ius bei
priklausomybé nuo ju. Tai susij¢ su ribota vartotoju galimybe pasirinkti alternatyvias susisiekimo
rusis arba jos neatitinka aptarnavimo kokybés, susisiekimo grei¢io ar kainos. Tokia valdymo
politika tikty maZesnio tankumo, reciau apgyvendintose, sunkiau pasiekiamose vietose (periferinése
zonose), taciau miesto centrinéje ir aplink centra dalyse, kur gyventojy tankumas didelis, reikéty
imtis reformuy.

Reformos, kurios pataisyty Siuos susisiekimo rinkos iSkraipymus yra siektinos, reikSmingos ir
pageidautinos. Daugelis ekonomisty pritarty, kad pagerinta vartotoju pasirinkimo galimybé,
efektyvesné kainy politika, didesn¢ konkurencija bei neutralesné vieSoji politika susisiekimo
sistema padaryty zenkliai efektyvesng. Transporto specialistai tai jvardinty kaip efektyvia priemong

siekti susisiekimo sistemos subalansuotumo.
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Rinkos reformos turéty biiti jtraukiamos i subalansuoto susisiekimo strategijas. Rinkos
principai turi tarnauti kaip orientyras, planuojant sprendimus, kurie uztikrinty, kad susisiekimo
sistemos valdymo programos pasieks optimalesnius susisiekimo bei teritorijos panaudojimo
modelius®.

6. Susisiekimo sistemos testinumas

Subalansuota susisiekimo sistema turi funkcionuoti efektyviai, nepertraukiamai ir nuosekliai.
Ilgalaikis sistemos funkcionavimas yra sistemos tg¢stinumas, kuris pabrézia veiklos integruotuma ir
visapusiSsko susisiekimo planavimo svarba. Nuoseklumas ir tgstinumas apima ekonominius,
socialinius, aplinkosauginius ir kt. svarbius uzdavinius, iskaitant netiesioginius poveikius, kuriuos
sudétinga numatyti planavimo lygmenyje. Tgstinumo planavimas gali suteikti galimybg
identifikuoti strategijas, kurios padéty spresti daugialypius uzdavinius.

ES komisija yra pabrézusi, kad testiné susisiekimo sistema yra tokia, kuri**:

o leidzia individy, imoniy bei visuomenés bazinio pri¢jimo ir vystymosi poreikiy
tenkinima laikantis saugumo reikalavimy ir suderinamy su Zmogaus ir ekosistemy apsauga, o taip
pat propaguoja lygybe kartose ir tarp ju;

o yra prieinama, veikia teisingai ir efektyviai, suteikia susisiekimo buidy pasirinkima ir
palaiko konkurencinga ekonomika bei subalansuota miesto (ar regiono) vystymasi,

o riboja terSalus ir atliekas, absorbuoti juos galimybiy ribose, naudoja atsinaujinancius
iSteklius ju susidarymo lygyje ar Zemiau jo ir naudoja neatsinaujinancius iSteklius, atnaujinamy
pakaitaly susidarymo lygyje ar Zemiau jo, tuo paciu minimizuoja poveiki Zzemés panaudojimui ir
triuk§mo sukélimui.

Susirtipinimas dél tgstinumo gali biiti vertinamas kaip reakcija i padidéjusia specializacija
organizuojant instituciju veikla ir tendencija, pagal kuria sprendimus priimantys organai
koncentruojasi ties lengviau numatomais uzdaviniais ir poveikiais, ignoruodami tuos, kurie yra
labiau netiesioginiai ir sunkiai prognozuojami.

Subalansuotas susisiekimo sistemos valdymas turi atspindéti tokius tgstinumo principus kaip
integracija ir iStekliy efektyvumas. Valdymas turi palaikyti specifinius tgstinumo uzdavinius:
iStekliu konservacija, teisinguma, aplinkos apsauga, efektyvy Zemés panaudojima ir visuomenés
itraukima deryby metu ir priimant sprendinius. Susisiekimo sistemos tgstinumas remiasi

susisiekimo valdymu, kaip pirminiu jo problemy sprendimu. Strategijos, kurios padidina

* Transportas ir Zeménauda:
http://www.eu-portal.net

* WHITE PAPER. European transport policy for 2010: time to decide. 2001, September:
http://europa.eu.int/eur-lex/en/com/wpr/2001/com2001 _0370en.html
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susisickimo sistemos efektyvuma ir sumazina neigiama susisiekimo jtaka, yra vienos i§
tinkamiausiy, siekiant progreso link susisiekimo sistemos subalansuotumo.

7.  Prevencijos svarba

Galiausiai susisiekimo sistemos valdymas turi tarnauti kaip prevenciné priemon¢ susisiekimo
problemy atzvilgiu. Apskritai problemy ankstyvoji prevencija yra pigesné nei ju sprendimas Sioms
jau atsiradus. Geras prevencinis valdymas padeda iSvengti Zalos — produktyvumo praradimuy, kaip
neefektyviy priemoniy ir nenumatyty nesekmiy rezultato™®.

Nepaisant to, prevencinés priemonés paprastai yra nevertinamos, nes tokios netiesioginés
naudos gavéjai retai kada zino apie zala, kurios jiems pavyksta i§vengti, pvz.: susisiekimo sistemos
valdymo programos, kurios sumaZzina eismo intensyvuma ir eismo ivykiu skaiCiy, nesulaukia
didelio pritarimo, nes vairuotojai nepatiria problemy, kuriy yra iSvengiama prevenciniame

lygmenyje. Nauda Siuo atveju yra gana didelé, taciau pastebima tik per statistinius duomenis.

* Strategic Planning — Intelligent Transport Systems:
http://www.kent.gov.uk/sp/roads/inteltrans.html (2003 geguzé)
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6. Vieningos vieSojo keleivinio transporto biliety sistemos jdiegimo galimybiy

analizé

6.1. Bendra informacija

Pastaraisiais metais buvo pasiekta didelé pazanga technologiniy atsiskaitymo sistemy srityje.
Elektroninés komercijos kryptis tampa vis labiau pripazistama ir taikoma visame pasaulyje.
Grynyju pinigy vartojimo sumazéjimas atsiskaitymuose suteikiant patoguma vartotojams, paskatino
greita technologing pazanga. Augantis susidoméjimas i§ finansiniy, telekomunikacijy ar kity imoniy
pusés sukéle perversma atsiskaitymy sistemoje ir paskatino elektroniniy korteliy, kaip
perspektyviausios atsiskaitymo priemonés, pripazinima.

Siuo metu moderniosios atsiskaitymo sistemos vieSojo keleivinio transporto srityje jau
sékmingai taikomos arba yra bandomos Jungtinés Karalystés, Vokietijos, Pranciizijos, Olandijos,
Suomijos, JAV, Australijos, Piety Kor¢jos ir kituose miestuose.

Viesojo keleivinio transporto imonés visame pasaulyje atranda ir pritaiko naujus elektroniniy
atsiskaitymy sistemos sprendimus. Vienas pagrindiniy stimuly tokiems pokyciams yra tai, kad
vezimo imongés siekia sumazinti i§laidas mokesCiy surinkimui bei su tuo susijusia saugumo rizika,
tuo paciu suteikiant didesni patoguma vartotojams.

Nepaisant to, moderniosios mokes¢iy uz vezimus surinkimo sistemos idiegimas yra sudétinga
procediira, reikalaujanti atsizvelgti 1 ivairius technologinius, partnerystés, teisinius klausimus,
institucinius poky¢ius bei, svarbiausia, jos priimtinuma vartotojams.

Informaciniy technologijy svarba akivaizdziai atsispindi jvairiose strateginése bei tyrimy
iniciatyvy programose, kurios atsizvelgia i $ias technologijas, ju vystymasi ir poveiki visuomenei
bei gyvenimo kokybei, tiek miesto, tiek Salies, tiek ES lygiu.

Pagrindiné visaapimanti politiné iniciatyva, siekianti uztikrinti, kad ES Salys pilnai
pasinaudoty visais informacinés visuomenés teikiamais privalumais, yra vadinama ,,e-Europa®. Ji
sukurta remiantis Zaliaja knyga apie vieSojo sektoriaus informacija informacinéje visuomenéje
(1999 m.)*. Joje apibrézta desimt sri¢iy, kurios turéty bati skatinamos imantis veiksmy ES mastu.
Dvi 1§ ju potencialiai jtakoja vie$aji keleivini transporta: tai ,,gudriosios kortelés* — saugiam

elektroniniam naudojimui ir ,,protingas“ (darnus) — subalansuotas transportas’’. Su tuo susijusi

% GREEN PAPERS: Public sector information: a key resource for Europe - Green Paper on public sector information in
the information society, January 1999:
http://europa.eu.int/comm/off/green/index_en.htm

" Voyager — WG 5 — Public transport and use of ITS:
http://www.voyager-network.org/work/wg5.php (2003 kovas)
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»e-Europos+* iniciatyva atspindi ,,e-Europos‘ prioritetinius tikslus bei uzdavinius, kuriuose numato
veiksmuy plana padésiant] spresti specifinius, naujai priimty 1 ES valstybiu, iskaitant ir Lietuvos,
poreikius.

ES transporto politikos Baltojoje knygoje labai rySkus naujos politikos bruozas yra bendras
»protingy (darniy) transporto sistemy bei technologijy pritaikymas, kuris ¢ia yra rySkesnis nei bet
kur kitur. Tarp principiniy tiksly iSkeliamas intermodalinés sistemos kiirimas ir miesto keleivinio
transporto racionalizavimas, darant ji efektyvesniu. Elektroninés biliety sistemos neabejotinai
prisidés prie $iy tiksly realizavimo*®:

o technologiniai tikslai: kokie atsiskaitymy tipai suformuos pagrinda programai, kokie yra
konstrukciniai reikalavimai, kaip nauja technologija bus integruota { jau veikiancia sistema ir kaip
uztikrinti suderinamuma su ateities technologijomis;

o organizaciniai ir teisiniai tikslai: kokie bus programos dalyviai, kaip ji bus
organizuojama ir vykdoma, kokie keliami teisiniai reikalavimai;

o finansiniai tikslai: kokios numatomos sanaudos ir pelnas kiekvienam i§ dalyviy;

o tikslai, susij¢ su vartotojais: kokia grupé zmoniy dalyvaus programoje, kaip bus
tenkinami jy poreikiai, kaip lengviau integruoti visuomeng { programa.

Grynyju pinigu naudojimas atsiskaitant uz keleiviy vezimo paslaugas jau ilga laika yra
vertinamas, kaip sukeliantis nepatogumy tiek keleiviui, tiek ir vezéjui. Daugelis keleiviy vezimo
imoniy stengiasi kiek imanoma sumazinti grynyjy pinigy naudojima, pakeiciant juos {vairiomis i$
anksto apmokestinamomis priemonémis: zetonais, bilietais, leidimais ir pan. Klaipédos mieste
vyrauja dvi pagrindinés keleiviu vezimo imonés: tai savivaldybés imoné ,,Klaipédos keleivinis
transportas® ir privatiis vez¢jai. Keleiviy vezimo atsiskaitymo sistemos néra vieningos, nes
savivaldybés imoné ,Klaipédos keleivinis transportas® turi bendra biliety sistema visiems
marsrutams, o uz privaciy vez¢éjy suteikiamas paslaugas mokama grynaisiais, iSduodant ceki. Tokia
apmokéjimo sistema nepalanki nei vartotojams — keleiviams, nei miesto savivaldybei. Keleiviai
nepatenkinti, nes skirtingos apmokéejimo sistemos sukelia keleivinio transporto pasirinkimo
problemy, laiko bei ekonominiy nuostoliy, o tai paskatina keleivius pereiti prie nuosavy
automobiliy, kas néra subalansuoto susisiekimo sistemos tikslas. Miesto savivaldybei tokia sistema
nepalanki, nes didelés dalies mokesCiy yra iSvengiama nuslepiant tikrasias pajamas. Klaipédos
mieste privatizuota keleiviy vezimy rinka didesné nei savivaldybés imonei priklausanc¢iy transporto

priemoniy, taigi akivaizdu, kad didZioji keleiviy vezimy mokes¢iy dalis yra prarandama, taip pat

* Public Transport Authority — Multi Modal Integrated Tickets:
http://www.sydneybuses.nsw.gov.au/MMITtocPg04.html (2002 gruodis)
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prarandamas tas vartotoju skaicius, kuris vietoj visuomeninio keleivinio transporto pasirenka
nuosava automobilj.

Ivedus vieninga vieSojo keleivinio transporto apmokejimo sistema, bty galima susigrazinti
prarastus vartotojus bei pagerinti mokesciy surinkimo valdyma ivedant aiSkia sistema. Vienas i$
efektyviausiy ekonomine prasme ir priimtinausiy bei patogiausiy vartotojams atsiskaitymo biidy yra
pazangios automatizuotos sistemos jvedimas. Si sistema gali suteikti tokius privalumus kaip
piniginiy 1¢8y saugumas, daugiafunkcionalumas, duomeny talpinimas, programiniai sprendiniai bei
galimybé naudotis per nuotoli. Visa tai jgyvendinama pazangios automatizuoty korteliy

technologijos déka. Tai atveria naujas galimybes tobulinant atsiskaitymy uz vezimus sistemas.

6.2. Elektroniniy korteliy rasys

Siuo metu pasaulyje labiausiai paplitusios trys elektroninio atsiskaitymo uz vaZiavima
priemoniy ragys*’:

1.  Kortelés su magnetine juostele

Viena pirmyjuy automatizuoty atsiskaitymo sistemy naudojant magnetines korteles keleiviy
vezimy atsiskaitymy srityje buvo idiegta San Francisko mieste (BART sistema) prie§ mazdaug 30
mety, ir Siuo metu tai bene labiausiai paplitusi elektroniné atsiskaitymo forma uz jvairias viesojo
transporto paslaugas. Magnetiniy korteliy juostelés yra nuskaitomos kompiuterizuotuose biliety
automatuose bei turniketuose esanCiuose blokuose. Isigyti paprastai jas galima specialiuose
automatuose, esan¢iuose vie$ojo transporto stotelése, atpazistanciuose ir priimancéiuose grynuosius
Salies pinigus. Taip bilieto verté jraSoma i kortel¢je esancia magneting juostelg. Kai keleivis nori
pasinaudoti veZimo paslaugomis, nuskaitymo — iraSymo irenginiai (blokai) nustato patekimo vieta ir
laika. Fiksuotus tarifus naudojanciose sistemose nuskaitymo irenginys i§ kortelés vertés atskaito
mokesti uz vaziavima ir uzraso likusia vertg. Kitose sistemose, kur kelionés kaina priklauso nuo
kelionés ilgio, yra paskai¢iuojama bei atimama kaina uz keliong remiantis kelionés atstumu bei
paros ar piko metu.

Vienas pagrindiniy magnetiniy korteliy privalumy yra galimybé nuskaityti bei uzraSyti tam
tikrus duomenis (kartais vadinama ,,i§saugota verte“, angl. — stored value). Sie i§saugoti duomenys
suteikia patogumuy keleiviui bei nauda vezéjui. Magnetinés kortelés juostelé gali talpinti dideli
mokesciy kieki, tokiu biidu sumazinant atskiry operacijy, kuriose turi dalyvauti klientas pirkdamas
atsiskaitymo priemones, skaiCiy. Transporto imonés gauna naudos i§ automatizuoto mokesciy

surinkimo per mazesnes darbo bei didesnes saugumo investicijas renkant ir tvarkant pinigus.

¥ Automated Ticketing Systems: The State of the Art and Case Studies:
http://wbln0018.worldbank.org/external/lac/lac.nsf/Sectors/Transport (2003 sausis)
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Nors vertés iSsaugojimas yra vienas pagrindiniu magnetiniy korteliy privalumy, §i
technologija turi ir tam tikry trikumy. Visy pirma automatizuoty jrenginiy idiegimo procediira
reikalauja tikrai dideliy investicijy, bei pakankamai brangus visuomenés integravimo prie nauju
moderniy atsiskaitymo sistemy programy sukiirimas ir vykdymas. Véeliau seka didelés
eksploatavimo islaidos, nes §i sistema yra labai jautri ir nuskaitymo — jraS§ymo jrenginiai yra lengvai
sugadinami, taigi ju intensyvi prieziiira kainuoja taip pat nemazai.

2. ,,Gudriosios* kortelés (smart cards)

Technologijos prasme ,gudriosios® kortelés yra susij¢ su imontuota, uZprogramuota
integruota schema ar lustu. Jos gali igauti daugeli formy, pvz.: SIM, kontaktiniy ar nuotoliniy,
integruoty arba neSiojamy irenginiy ir turéti jvairiy funkcijuy, iskaitant priémimo, identifikavimo,
autentifikavimo ir atsiskaitymo. Taciau daugelis §i termina naudoja apibiidinant apskritai
elektroniniy korteliy, iskaitant ir magnetines, jvairovg. Egzistuoja trys pagrindiniai ,,gudriyjy‘
korteliy tipai: kontaktinés, nuotolinés ir kombinuotosios.

2.1. Kontaktinés kortelés. Reikalauja fizinio kontakto tarp kortelés ir skaitytuvo, kuris
paprastai pasiekiamas vartotojui idéjus kortele i tam skirta plySi. Apdorojimo laikas Sioms
korteléms paprastai yra ilgesnis ir gali neatitikti kai kuriy specifiniy vieSojo transporto poreikiy.
Taip pat susirfipinima kelia kontaktiniy skaitytuvy patikimumas vezimo aplinkoje. Dar daugiau,
kontaktinés kortelés reikalauja tokiy pat saugumo priemoniy, kaip finansinés kortelés. D¢l Siy
priezas¢iu kontaktinés kortelés transporto jmoniy yra maziau vertinamos.

2.2. Nuotolinés kortelés. Nereikalauja salycio su skaitytuvu. Jos yra nuskaitomos perleidZiant
kortele tam tikru atstumu nuo nuskaitymo automato (bloko). Nuotolinés kortelés pagreitina
operacijos atlikimo laika keleiviui, tuo pacdiu sudarant jam patogesnes salygas. Kita vertus,
vartotojai ir operatoriai néra visiSkai uztikrinti korteliy saugumu. Tod¢l sistemos turi biti
suprojektuotos taip, kad nekelty abejoniy dél netinkamo korteliy panaudojimo galimybés, taip pat
galimybés pavogti kortelés vertg. Tam reikalinga sukurti atitinkama duomeny islaptinimo ir
patikrinimo programing jranga.

2.3. Kombinuotosios kortelés. Tai naujové ,,gudriyjy* korteliy technologijoje, kuri apjungia
tieck kontaktiniy, tiek ir nuotoliniy korteliy charakteristikas. Kombinuotos kortelés gali biti
naudojamos arba kaip dvi savarankiskos ,,piniginés® — atskiroms sasajoms, arba kaip viena
,»piniginé*, prie kurios galima prieiti dviem skirtingais buidais. Elektronin¢ ,,piniginé* yra kortelés
funkcija, kurios pagalba verté iSsaugoma nedideléms piniginéms operacijoms. Kortelé gali biiti
grynai ,,piniginés* operacijoms atlikti arba turéti atminti bei programa kitoms pritaikymo sritims.
Kortelés su atskira atmintimi ir apdorojimu kontaktinei ir nuotolinei sasajoms yra dar vadinamos

,hibridinémis®. Daugelis gamintojy siekia integruoti mikroprocesoriy ir atmintj | viena kortelg, kas
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sumazinty gamybos kastus ir kartu leisty vartotojams viena kortele naudotis tiek kontaktiniu, tiek
nuotoliniu rezimais.

3. Kreditinés kortelés

Kreditines korteles prie elektroniniy atsiskaitymo sistemy uz vezimus formy priskirti galima
tik salyginai, nes jos neatlieka elektroniniy biliety funkcijos. Tai visy pirma yra susij¢ su tuo, kad
Siy korteliy iSleidima paprastai inicijuoja finansinés institucijos ir jos yra skirtos bendro pobiidzio
mokéjimo operacijoms atlikti, kurioms yra keliami aukStesnio lygio saugumo reikalavimai, nei
paprastiems atsiskaitymams uz vaziavimus. Sia prasme jos, kaip ir grynieji pinigai, yra naudojamos
daugiau specializuoty elektroniniy mokéjimo priemoniy isigijimui. Taciau tais atvejais, kai
imanoma uztikrinti pakankama saugumo lygi, kreditines korteles galima naudoti ir tiesiogiai
atsiskaitant uz vaziavima. Tuomet, lyginant su kitomis elektroninémis atsiskaitymo uz vaziavima
priemonémis, iSrySke¢ja tokie kreditiniy korteliy trikumai kaip vieSojo keleivinio transporto
imonéms tenka negaliojanciy kreditiniy korteliy priémimo rizika, be to, ji turi korteliy iSdavéjui

mokeéti aptarnavimo mokest].

6.3. Standartai ir suderinamumas

Dabartinis elektroniniy biliety paplitimas ir juy taikymo praktika jvairiose Salyse parodo, kad
standartai iki galo néra parengti ir suderinti, taip pat néra vieningy prioritety tarp ivairiy schemy
rengéjy ir kiekvienas ju pasirenka skirtingus iSeities taSkus, kiek tai susij¢ su rinkos ypatumais ir
programinés jrangos idiegimu. Did¢jant konkurencijai tarp tiekéjy, dél paciy korteliy konstrukcijos,
operaciniy sistemy bei biliety iSdavimo ir nuskaitymo jrenginiy, standartizavimas tampa nepaprastai
sudétingu. Tai salygoja elektroniniy korteliy vieSajam keleiviniam transportui ivairove, kuriai
budingi tokie bruozai’’:

o lokalizuotas schemos veikimas, pasireiskiantis per geografiskai ribota paplitima;

o skirtinga paslaugy ivairove, kurig apsprendzia vietinés rinkos poreikiai;

o skirtingi dalyviy deriniai, apimantys pacias veZzimo imones, taip pat vietos valdzia ar
privacius subjektus, kuriy paprasciausi susij¢ su vieno operatoriaus sistema, o sudétingiausi, teikia
{vairaus profilio paslaugas viso miesto mastu, perzengiant pagrindines su vezimu susijusias veiklos
ribas.

Standarty ir saveikos klausimai yra vieni svarbiausiy, kuriuos kelia vieSojo keleivinio

transporto imonés kurdamos elektronines atsiskaitymo sistemas. Pasiekimai atsiskaitymo

%0 Transport and Traffic Technologies — Advanced Payment Systems:
http://europa.eu.int/comm/energy_transport/atlas/htmlu/ttechdpayment.html (2003 kovas)
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technologijose, ypatingai ,,gudriosiose® kortelése iSsaugotos vertés panaudojime, suteikia galimybg
su viena moké¢jimo priemone pasiekti daugiau, nei viena rinka. [vairaus pritaikomumo mokéjimo
priemon¢ gali biiti panaudota isigyti vezimo paslaugy i§ ivairiy veZimo imoniy, o taip pat jvairioms
su vezimu nesusijusioms funkcijoms. Taciau regioninis mokesCiy uz vaziavima koordinavimas
galimas tik tuomet, kai yra suderinamumas su kity transporto imoniy atsiskaitymo sistemomis tame
regione.

Nepaneigiant poreikio iSlaikyti lankstuma, uztikrinant specifinius verslo poreikius kiekvienai
individualiai vezimo imonei (pvz.: kiek tai susij¢ su mokes¢io uz vezimus surinkimo biidais), labai
svarbu, siekiant nesuklaidinti vartotojo, naudoti patvirtintus bendrus dizaino standartus visiems
vartotojo sasajos itaisams, t.y. korteliy skaitytuvams, ju vertés papildymo ir patikrinimo
terminalams bei kitiems panaSiems irenginiams. Tai sukuria poreiki bendrai koordinuoti projektus,
kas yra ypatingai svarbu uZztikrinant, kad tokie bendri ijrenginiai biity tinkami visoms veikimo
aplinkoms ir lengvai atpazistami, kaip priklausantys integruotai atsiskaitymo sistemai.

Siuo metu standartai yra sukurti tik tam tikriems korteliy aspektams. Ta¢iau néra
specifikacijy, uZztikrinanéiy visiSka saveika tarp skirtingy korteliy raiSiy ir operaciniy sistemuy.
Korteliy standartai yra kuriami keleto tarptautiniy organizacijy: Tarptautinés Standarty
Organizacijos (ISO), Amerikos Nacionalinio Standarty Instituto, FEuropos Komiteto
Standartizavimo klausimais. Siose organizacijose yra sukurtos individualios darbo grupés

konkretiems klausimams spresti.

6.4. Atsiskaitymy uz vezimus sistemy risys

Sistema ir aplinka, kurioje kortelé¢ iSduodama bei panaudojama, turi esminés reikSmeés. Pacia
bendriausia prasme, kortelés gali biiti panaudotos sistemose, kurios paprastai yra skirstomos i
»atviras® (keletas korteles iSduodanciy bei paslaugas teikianc¢iy imoniy) ir ,,uzdaras“ (viena,
dazniausiai monopolin¢ korteles iSduodanti jmon¢). Svarbu pastebéti, kad sistema gali
evoliucionuoti i§ uzdaros i atvira. Cia turi biiti daromas pirminis apribojimas tarp to, ar vezimo
imon¢ isleidzia ir priima tik savo iSleistas korteles, ar ji priima ir kity imoniy i$leistas korteles.

1. Uzdaros sistemos

,UZzZdara“ sistema yra tokia, kurioje atsiskaitymo priemonés isleidZiamos vienos iSimtinai
transportavimo paslaugas teikiancios imonés (ar tokiy imoniy grupés) ir gali buti panaudotos bet
kokioms tos imonés paslaugoms. IstoriSkai §i atsiskaitymo sistema yra pirmoji ir labiausiai
paplitusi. Ji gali biiti naudojama norint patobulinti imonés mokesciu uz transportavimo paslaugas
surinkimo procesus, o taip pat siekiant pritraukti naujus keleivius bei pelno Saltinius. Tokios

individualios funkcijos kaip korteliy gamyba, paskirstymas, iplauky administravimas, jrangos
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isigijimas bei prieziiira gali buti atliekamos vienos ar keliy imoniy nariy, taip pat paskirtos ar naujai
Isteigtos imonés, kuri integruoty visas Sias funkcijas.

2. Atviros sistemos

Terminas ,,atvira® gali biiti suprantamas jvairiai. Tikroji atvira sistema gali susidéti i§ keleto
korteliy iSleidéju bei keleto paslaugy teikéju. Taciau keleiviy vezimu srityje atvira sistema
apibiidina tokia atsiskaitymo uz paslaugas sistema, kurioje vezimo imoné atsiskaitant uz jos
suteiktas paslaugas gali priimti vienos ar keliy iSoriniy imoniy iSleistas moké&jimo priemones.
Atviroje sistemoje gali biiti pritaikyti trys pagrindiniai modeliai:

2.1. Vezimo imon¢ gali tapti ,,prekiautoju partnerystés programoje. Tokiu atveju imoné turi
moketi operaciju mokesti uz savo klienty naudojimasi. Pagrindinis §io modelio privalumas yra tas,
kad imoné sumazina rizika, susijusia su investicijomis i greitai kintancias technologijas bei korteliy
platinimo mokesc¢ius.

2.2. Vezimo imon¢ gali buti formalia partnere, besidalijancia tokio darinio pelnu bei rizika.
Si partnerystés forma, kai jmoné¢ iduoda korteles kartu su kitomis gali Zenkliai padidinti jos pelna
bei svarba rinkoje.

2.3. Vezimo jmon¢ gali administruoti savo padios mokes&iy programa. Sis modelis leidzia
panaudoti iSorinio leidéjo korteles, jeigu Sios kortelés atitinka programos reikalavimus.

Pagrindinis kiekvieno i§ §iy modeliy privalumas yra tas, kad suteikiamos galimybés praplésti
savo rinka ir padidinti pelna. Taciau santykiai tarp partneriy tokioje sistemoje daZznai bina
sudétingi, tai salygoja mazesné transporto imonés kontrol¢ renkant mokescius bei taikant kainy
lankstuma.

3. Plataus (jvairiapusisko) pritatkomumo sistemos

Korteliy, kurios gali biiti panaudotos ivairiose srityse atsiradimas vis labiau domina transporto
imones. Kortelés su integruotomis schemomis bei iSsaugotos vertés panaudojimas sukiiré naujas
galimybes vienos atsiskaitymo priemonés pagalba integruotis daugiau nei | viena rinka. Plataus
pritaikomumo kortelés gali biiti idiegtos jvairiose institucinése aplinkose: iSimtinai transporto
srityse, bendresnéje vieSoje aplinkoje ar atviroje sistemoje. Aplinkos pasirinkima gali salygoti
tvairiis veiksniai, tarp kuriy didziausios reikSmeés turi uZzsiréZzti tikslai bei uzdaviniai, kuriuos
igyvendinti siekia transporto imonés, o taip pat tokie papildomi faktoriai, kaip finansiniy istekliy bei
pakankamos techninés bazés buvimas.

Plataus pritaikymo atsiskaitymo sistemos idiegimas reikalauja esminiy pertvarkymuy
transporto imoneés veiklos organizavime, kurie taip pat gali paveikti vartotojus, platintojus,
finansines institucijas bei kitus dalyvius. Tod¢l, ieSkant geriausio sprendimo, turi biti atsizvelgta |

visa eilg teisiniy, organizaciniy, finansiniy, technologiniy bei su vartotojais susijusiu faktoriy. Nors
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egzistuoja daug sunkumy ir kliti¢iy, tokios atsiskaitymo uz vezimus sistemos atnesa ir potencialios
naudos:

o sukuriama integruota ir vientisa transporto sistema per ,,universaly bilieta*;

o iSpleciama rinkos bazge;

e tikslus bei pastovus duomeny apie keliones ir keleivius rinkimas;

o sumazinami mokesciy rinkimo kastai;

o padidinamas patrauklumas ir patogumas vartotojams.

6.5. Finansinis pagrindimas

Kalbant apie elektronines atsiskaitymy sistemas turi biiti i§skiriamos trys pagrindinés iSlaidy
rusys: pradinés (isteigimo) investicijos, kapitalo sanaudos ir veiklos islaidos. Nors prie pagrindiniy
iSlaidy dazniausiai yra priskiriama {rangos kaina, svarbu nepamirsti, kad zenkli pradiniy investiciju
dalis gali biti skirta projekto vystymui ir marketingui, o veiklos iSlaidos gali biiti patiriamos dél
sistemos palaikymo, komisinés rinkliavos bei korteliy pakeitimo.

ISlaidos gali biti zenklios taikant placiu mastu. Kuo daugiau funkcijuy yra idiegiama korteléje,
tuo mazesné kiekvienos operacijos savikaina. Todél plataus pritaikymo kortelés yra pigesnés. Kita
vertus, elektroniniy korteliy technologiju plétra yra tiesiogiai proporcinga tolesniam ju gamybos
savikainos mazéjimui.

Kai kurie organizaciniai elektroniniy biliety sistemos veikimo klausimai taip pat gali buti
pakankamai svarbiis iSlaidy prasme: Svietimas bei apmokymas turi buti atlikti prie$ pradedant
sistemai veikti pilnu mastu, aptarnavimo poreikiai turi biiti suplanuoti nuo pradziy, o sistemos
migravimas (pleCiant sistema bei suteikiant naujas funkcijas) turi biiti paprasti.

Taciau potenciali elektroniniy korteliy teikiama nauda yra neabejotina ir apima greitesni
aptarnavima, sumazinta suk¢iavimo galimybe, iSlaidy apklausoms sumazéjima, vartotojy lojalumo
programy palengvinima, teigiama jvaizdj bei atitinkamai iSaugusia paklausa, susijusia su kai kuriais
paminétais faktoriais. Bandymas iSmatuoti §ia nauda yra daug sudétingesnis uzdavinys.

Suklasifikuoti gaunama nauda galima biity pagal tris kilmés sritis:

o tiesioginis vartotoju bei pelno augimas didinant paslaugy patraukluma per ju vartojima;

o netiesioginis vartotoju bei pelno didinimas tobulinant paslaugas sitlomas kitais
marketingo kanalais;

o iSlaidy taupymas bei pelno praradimo sumazéjimas.

Vartotojas anksCiausiai poveiki patiria jau paslaugy isigijimo metu, kai atsiskaito uZz
vaziavima vieSuoju keleiviniu transportu. Norint pasiekti nauda vartotojui, balansas tarp kortelés

isigijimo kainos ir jos panaudojimo kainos turi buti teigiamas. Tai i$Stukis paslaugy teikéjui, kai
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kortelés isigijimas salygoja nauja operacija procese, kuris gali ivesti inercija prie§ priimtinuma
vartotojy tarpe. Kortelés isigijimo operacija turi buti lengvai prieinama, gerai iSreklamuota ir kiek
Imanoma sumazinanti pinigines ir laiko sanaudas. Taip pat svarbu uztikrinti, kad operaciju siekiant
periodiskai ,,papildyti“ korteles iSsaugota verte ar kitais produktais mokesciai bei nepatogumai biity
kiek imanoma sumazinti ir daugiau nei subalansuoti su gaunama nauda.

Jeigu balansas tarp iSlaidy ir gaunamos naudos yra teigiamas, tuomet vartotojai ir pelnas turi
augti priklausomai nuo ,tiesioginés“ naudos, kaip bendro paslaugy vartotojams pagerinimo
rezultatas. Netiesioginis klientiiros ir pelno augimas gali atsirasti dél rinkos plétimo, sutelkiant

démesi i atskiras vartotojy grupes ir teikiant joms individualizuotus pasitilymus.

6.6. VisapusiSkas priimtinumas

Bendras visos vieSojo keleivinio transporto sistemos vardiklis yra greitas keleiviuy srauty
aptarnavimas ir valdymas. Daugiamodalinis transportas reikalauja sudétingo tarify ir mokesciy uz
vaziavima valdymo tarp skirtingy vezimo imoniy i§ vienos pusés bei aiSkumo ir paprastumo
vartotojui i kitos.

Ivertinus ivairius vartotoju poreikiy tyrimo projektus Sioje srityje iSsiaiskinta, kad turéty biti
atsizvelgiama 1 tris vartotojy kategorijas:

1. Tiesioginiai vartotojai. Ypal suinteresuoti lanksCiomis paslaugomis, informacija,
priémimo ir naudojimosi paprastumu, asmeniniais poreikiais ir patogumu, saugumu, patikimumu,
ry$iais tarp skirtingy priemoniy ir peréjimo nesudétingumu.

2. Vezimo imonés (operatoriai). Turi biiti daroma perskyra tarp glaudziai integruoty
atsiskaitymo schemuy, kuriose dalyvauja vien tik suinteresuoti operatoriai ir atviry schemy, kur turi
biiti atsizvelgiama | kredito istaigas ir iSorinius platintojus. VieSojo transporto valdymo lygmeniu
operatoriai yra suinteresuoti stabilia rinka, kuo mazesniais kastais, verslo plétimu, efektyvesniu
transporto pajégumuy pritaikymu paklausai, patikimomis sistemomis, saugumo didinimu,
greitesnémis operacijomis.

3. Valdzios institucijos. Pasizymi specifiniu suinteresuotumu modaliniu peréjimu, kainy
suvarZymu, gyventojy mobilumu, sumazéjusiomis transporto gristimis ir pagerintomis bendromis
eismo salygomis.

Paprastumas atsiskaitant uz vezimo paslaugas yra lemiamas veiksnys supaprastinant keliones.
Naujos technologijos gali salygoti tolesni supaprastinama per elektronines atsiskaitymo sistemas,
kurios leistu pvz.: viena ,,gudriaja“ kortelg naudoti placiam sektoriui operacijy, iskaitant mokescius
uz vaziavima autobusu, troleibusu ar vienabégiu traukiniu, taip pat mokesCius uz automobiliy

laiking stovéjima, mokamus kelius ir pan. Ji taip pat salygoja lankstesniy tarify jdiegima, suteikiant
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galimybg diferencijuoti apmokestinima piko ir ne piko metu, tokiu biidu sumazinant keleiviu
srautus individualiu transportu ir padidinant patoguma keliaujant virSuoju transportu piko metu.
Tokia sistema leidzia subalansuotai pereiti nuo vienos susisiekimo sistemos prie kitos, o tai ir yra
pagrindinis siektinas tikslas.

Tokiu irenginiy idiegimo klausimas tampa labai svarbus tais atvejais, kai kalbama apie
asmenis su specifiniais poreikiais (turincius regos, klausos, judéjimo ar kt. sutrikimy). Dabartiniu
metu iSorinio irenginiy projektavimo reikalavimai priartina galimybg pasinaudoti jvairiomis
paslaugomis tokiy asmeny grupéms, taciau zmogaus dalyvavimas vis viena iSlieka neiSvengiamas.
Didelis privalumas yra galimybé naudotis nuotolinio veikimo priemonémis, nes tai nereikalauja
tiksliy judesiy. Korteliy iSdavimo ir papildymo automatai turéty taip pat atitikti keliamus
reikalavimus, biiti pakankamai aiSkiis, aiSkiai iskaitomi, suteikti garsing informacija. Tokie
reikalavimai yra keliami daugelyje valstybiy ir tai tampa prioritetine sritimi.

Pagrindiniai privalumai vartotojams:

o greitesnés atsiskaitymo operacijos, nes mokéjimai grynaisiais pinigais didziaja dalimi
yra eliminuojamas;

e  patogumas, nereikalaujantis skai¢iuoti graza viesojo transporto aplinkoje;

e  patogumas, Salinantis biitinybg turéti smulkiy grynyjy pinigy nedideliems mokesc¢iams;

. saugumas, nes nereikia neSiotis su savimi grynyjy pinigy, kurie gali buti pamesti ar
pavogti;

e  prieinamumas prie kryptingy pasiilymy, iskaitant lojalumo programas, ypatingus
pasitulymus ir nuolaidas;

. naudos derinimas su kitomis paslaugomis ir produktais;

o lankstumas.

Nauda operatoriui:

. suk¢iavimo tikimybés sumazinimas lyginant su popieriniy biliety keitimu;

o informacijos rinkimas i vartotojo saskaita, siekiant suprasti bendra keliaujanciyju
kelioniy pobudi bei poreikius;

o patobulinta, efektyvesné i rinka orientuota informacija (marSrutai, tvarkarasciai), pagal
vartotojo saskaitoje surinktus duomenis;

e  galimybé nukreipti vartotojus rinkoje, vadovaujantis zinomomis, jiems budingomis
kelioniy bei iSlaidy savybémis;

o galimybé audituoti operacijas tais atvejais, kai transporto sistemos valdyme dalyvauja

kiti operatoriai, partneriai ar agentai.

56



7. Novatorisko susisiekimo tipo — vienabégio greitaeigio traukinio jdiegimo

galimybiy analizé

ES transporto politika pasisako uz ekologiskai Svariy transporto priemoniy diegima valstybiu
nariy miestuose. Klaipédos miesto pajiirio zona — iSskirtiniy ekologiniy sprendiniy reikalaujanti
sritis. Pajlirio poilsio susisiekimo sistemos darnaus plétojimo koncepcija susijusi su patogaus,
Siuolaikisko, greito ir ekologiskai Svaraus viesojo keleivinio transporto diegimu visoje Baltijos juros
pakrantéje. Siuo metu naudojamas automobiliy transportas dél oro tarSos ir reikalingos naujos
infrastruktiiros — naujai tiesiamy automobiliy keliy bei automobiliy stovéjimo aikSteliy — neatitinka
subalansuoto susisiekimo koncepcijos. Skirtingai nuo kity Lietuvos miesty, Klaipédos miesto
pajuryje ir ypa¢ KurSiy Nerijos nacionaliniame parke susisiekimas automobiliais yra
nepageidautinas, todél Klaipédos miesto pajiirio zonos susisiekimo problema tikslinga nagrinéti
iSkeliant du pagrindinius uzdavinius:

e  Klaipédos miesto susisiekimo su KurSiy Nerija uzdavini;

. Klaipédos miesto susisiekimo su pajirio poilsinémis (pliazuy) zonomis uzdavini.

Klaipédos miesto pajiirio zonos ypatingas gamtosauginis statusas kelia auks$tus ekologinius
reikalavimus susisiekimo sistemos vystymui S$ioje zonoje. Susisiekimo infrastruktiira turéty
minimaliai uzimti teritorijos, kuo maziau itakoti natiiraly vietovés reljefa bei organiSkai
isikomponuoti | unikalia pajirio zonos gamting aplinka. Susisiekimo priemongés turéty biti greitos,
ekologiskos, komfortabilios ir pritaikytos ypatingo mobilumo reikalaujantiems zmonéms. Toki

susisiekimo tipa atitikty vienbégis traukinys, vaziuojantis ant iSkelty vir§ Zemés pavirSiaus bégiy.
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10 pav. Vienabegis greitaeigis traukinys
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Pastaraji deSimtmetj, ypac kylant aplinkosaugos reikalavimams, vienbégiai traukiniai sparciai
plito. Vienabégiu gelezinkeliai irengiami didmies¢iuose, nacionaliniuose ir pramogu parkuose,
parody kompleksuose. Vienabégiy greitaeigiy traukiniy linijos jau yra nutiestos: Wuppertalyje 1901
m., Dortmunde 1984 m., Magdeburge 1999 m., Dusseldorfe 2002 m. (Vokietija), Alton Towerse
1990 m. (Anglija), Mirabilandijoje 1999 m. (Italija), Maskvoje 2003 m. (Rusija) ir kt. Europos,
Azijos, Amerikos ir Australijos miestuose’'. Siy miesty praktika atskleidZia pagrindinius vienabégiy
traukiniy privalumus:

1. Vienabégiai traukiniai irodé savo patikimuma. Kiekviena diena jvairiose pasaulio Salyse
zmonés keliauja vienabégiais traukiniais ir juose jauciasi saugis. Labiausiai vienabégiy traukiniy
susisiekimas iSplétotas Japonijoje. AStuoni i§ deSimties Zmoniy renkasi vienabégi traukini, kaip
saugiausig ir patikrinta visuomeninio transporto susisiekimo priemong. Daugelis pasaulio Saliy
pasisako uz Sios susisiekimo ruSies plétojima, nes ji laikoma pazangiausiy technologijy ir
greiciausio susisiekimo priemone.

2. Vienabégiai traukiniai yra saugiis. Nepriklausomai nuo supancios aplinkos, vienabégiai
traukiniai lengvai pritaikomi bet kurioje teritorijoje. GeleZinkelio trasa yra aukStai iSkelta vir§
zemés pavirSiaus ant atramy, todél nesudaro konfliktiniy situaciju su kitomis susisiekimo
priemonémis. Taigi eismo jvykiy tikimybé yra visiskai neimanoma. Si savybé labiausiai patraukeé
daugumos keleiviy apsisprendima pasirinkti biitent Sia susisiekimo priemong.

3. Vienabégiai traukiniai yra ,,draugiski aplinkai“. Kadangi vienabégiai traukiniai yra
varomi elektros energija, jie visiSkai neterSia aplinkos. Dauguma juy rieda ant bégiy su specialiais
guminiais intarpais, todél yra labai tyliis. Vienabégiai traukiniai yra labai patrauklis, galima sakyti,
patraukliausi i§ visuomeninio transporto rusiy. Trumpas konstrukcijy pastatymo laikas ir
minimaliausias  aplinkos pakitimas yra priimtinausias tiek verslo atstovams, tiek
aplinkosaugininkams, tiek gyventojams.

4.  Vienabégiai traukiniai yra greiti. Vienabégiy traukiniy trasa yra atribota nuo Kkity
susisieckimo raSiy, todél ju judéjimas yra nevarzomas jokiy kliti¢iy. Vienintelis veiksnys
apsprendziantis vienabégio traukinio greit] yra traukinio variklio galingumas, kuris Siuolaikiniy
technologijuy déka leidzia iSvystyti 150 km/h ir didesni greitj. Taigi, tai yra viena grei¢iausiy vie$ojo
keleivinio transporto susisiekimo priemoniy.

5. Vienabégiai traukiniai yra ilgaamziai ir tarnauja pelningai. Tokijo mieste vienabégis
traukinys buvo paleistas nuo 1964 mety. Si beveik 13 km dviejy bégiy trasa yra valdoma privacios
kompanijos ir s¢kmingai veikia iki $iy dieny. Kompanija taiko ivairias nuolaidas susisiekimui 1-3

kilometry atstumu, tai dar labiau skatina susisiekima Sia priemone ir adekvaciai didina gaunama

3! Vienabégiy traukiniy asociacija:
http://www.monorails.org
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pelna. Taigi, privatus verslas imasi Sios susisiekimo rasies administravimo, nes pelnas yra
uztikrintas.

6.  Vienabégiai traukiniai sulaukia vis daugiau transporto planuotoju démesio. Miestuose,
kuriuose 1 susisiekimo sistema buvo idiegtas vienabégis traukinys, susisiekimo rii$iy pasirinkimo
pasiskirstymas pakito teigiama linkme. Susisiekimo lengvaisiais automobiliais nepertraukiamas
per¢jimas 1 vienabégio traukinio susisiekimo tipa sékmingai pasiteisino ir iSsprendé¢ daugeli
problemy. Toks paZangus susisiekimo sistemos vystymas tampa pavyzdziu daugeliui miesto
planuotojy.

7.  Vienabégis traukinys priimtinas vartotojams ir mokes¢iy mokétojams. Apklausy metu
gyventojai ne karta pasisaké uz vienabégio traukinio jrengima lyginant su kitomis visuomeninio
transporto rigimis. Sios susisiekimo riisies privalumas prie§ kitas susisiekimo rii§is yra saugumas,
greitis, patikimumas ir optimali kaina. Tai labai svarbu vartotojams, tod¢l jie pasirenka biitent Sia
susisiekimo riisj kasdien vykdami | darba, mokslo ir kitas istaigas.

Remiantis §iy Saliy pavyzdziu galima teigti, kad, siekiant iSplésti Klaipédos miesto
susisiekimo galimybes su KurSiy Nerija bei su Melnragés ir Giruliy pliaZais, vienabégis greitaeigis
traukinys yra optimali susisiekimo priemoné. Vienbégio gelezinkelio bégiai galéty buti pakelti 1-
2 m aukstyje vir§ medziy, kad biity sudarytos nuostabios pajurio gamtos apzvalgos galimybés.

Vienbégis greitaeigis traukinys néra pigi susisiekimo priemoné: preliminariais duomenimis
vieno kilometro geleZinkelio trasos jrengimo kaina siekia nuo 11,6 min. lity’*. Tai priklauso nuo
1vairiy faktoriy:

o bendro trasos ilgio: daugeliu atvejy, kuo ilgesné trasa, tuo mazesné¢ jos kilometro
irengimo kaina;

o geografinés padéties: teritorijos lygumo ir jvairiy kliiciy {veikimo (pvz., transporto
mazgy, upiy ir kt.);

e  prieigos prie tiesiamos trasos: susisiekimo transporto keliais su statybviete patogumo ir
ju laikino uzdarymo butinybés;

. inzinerinés infrastruktiiros: telefono linijy, vandentiekio, kanalizacijos ir Kkt.
komunikaciju i§sidéstymo toje teritorijoje ir biitinybés juos pritaikyti;

° zemés nuosavybeés: privacios zemés, kuria butina iSpirkti, dydzio ir kainos;

e  prognozuojamo keleiviy srauto: vienabégiy traukiniy vagonéliy talpos ir galimos

modifikacijos;

32 Vienabégiy traukiniy asociacija:
http://www.monorails.org/tMspages/HowMuch.html
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e  jud¢jimo greicio: priklausomai nuo trasos ilgio ir sustojimo stoteliy daznumo turi biiti
parenkamas vienabegio traukinio variklio galingumas;

o stoteliy skaiciaus: kiekviena papildoma stotel¢ didina bendra kaina;

o specialiy konstrukcijy: tilty, viaduky ir tuneliy biitinybés;

o zemes darby: grunto pritaikomumo tokio pobiidZio statyboms;

o aplinkosaugos reikalavimy: saugomuy teritorijy iSsaugojimo reikalavimy ir teritorijos
pakeitimo leidimo salygu.

Klaipédos miesto pajlrio zona palanki vienabégio traukinio {rengimui pagal daugeli i§ Siy
kriterijy. Irengimo kaing galima bty Zenkliai sumazinti, jei pagrindinius statybos darbus atlikty
Lietuvos imon¢ ,,Vakary laivy statybos gamykla®, kuri jau turi panaSaus darbo patirties. Vienabégio
greitaeigio traukinio sustojimai galéty biiti jrengiami pritaikant jau esamus statinius ar
rekonstruojant apleistus, neturinCius tiesioginés paskirties statinius, rekonstruojant ju virSutinius
aukstus keleiviy ilipimo ir i§lipimo stoteléms.

Vienabégio traukinio vagony skai¢ius formuojamas pagal keleiviy srautus: vasaros sezonu
galima pritaikyti didesniems, Ziemos sezonu — minimaliems vezimams. Vagon¢liy dydziai, formos
ir talpa priklauso nuo gamintojy, kuriy pasirinkimas tikrai gausus: Aerorail Development
Corporation (JAV), Bombardier Inc. (Kanada), Hitachi Monorail (Japonija), Intamin AG
(Sveicarija), Metrail (Anglija), Mitsubishi Heavy Industries (Japonija), Monorail Malaysia
Technology Sdn Bhd (Malaizija), Owen Transit Group, Inc. (JAV), Severn Lamb Ltd. (Anglija),
Siemens Transportation System (Vokietija), Sky Train (JAV) ir kt.

Vienabégis greitaeigis traukinys varomas elektros energija, kuria naudoja efektyviai ir
sunaudoja salyginai mazai. Ateityje planuojama, kad elektros energija galéty tiekti KurSiy mariose
ir Baltijos juroje irengtos vé€jo jégainés, o tai zenkliai sumazinty susisiekimo vienabégiais
traukiniais kainas.

Pajtirio zonoje siiilytina jrengti dvi vienabégio traukinio gelezinkelio trasas:

1. Pirma vienabégio gelezinkelio trasa galéty sujungti Klaipédos miesto parka su Giruliy
gyvenviete, per pirmaja ir antraja Melnrage. Trasos ilgis sudaryty 6 km.

2.  Antra vienabégio geleZinkelio trasa per KurSiy marias sujungty Klaipédos miesta su
Kursiy Nerija: Smiltyne, Jiry muziejumi ir delfinariumu. Trasos ilgis sudaryty 2,5 km.

Véliau vienabégio gelezinkelio trasas galima bty praplésti nuo Smiltynés iki Nidos ir nuo
Giruliy iki Palangos ar Sventosios.

Vienbégis gelezinkelis harmoningai pritapty prie Klaipédos miesto pajiirio zonos ir KurSiy
Nerijos draustinio ypatumy bei sumazinty vezimy skaiciy lengvaisiais automobiliais.

Vienabégiy traukiniy, lyginant su lengvyjy automobiliy transportu, privalumai:

o didesnis susisiekimo greitis;
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o didesnis saugumas eismo ivykiy atzvilgiu;

° mazesné kelionés kaina ir trukmeé;

o susisiekimo komfortiSkumas (nereikia vairuoti);

o atsiverianti panorama.

Vienbégis gelezinkelis dél iSvardinty privalumy perimty daugeli keltais vykstanciy keleiviu su
automobiliais. Kaip parodé sociologiné apklausa™, tik 2% vykstanéiy perkéla automobiliy kelionés
paskirtis yra krovinio vezimas, tod¢l keltu daugiausia biity gabenamos krovininés masinos ir
pageidaujantys vykti lengvaisiais automobiliais asmenys. Nebereikéty eikvoti didziuliy 1ésy keltams
modernizuoti ir naujiems pirkti. Daugelis vykstanciy i Neringa keleiviy galéty palikti automobilius
Klaipédoje, tam skirtose aikStelése ir garazuose, keliong¢ tgsiant nepertraukiamai vienbégiu
greitaeigiu traukiniu. Nepertraukiamam susisiekimo biidy keitimui biitinas garazy automobiliams
palikti irengimas, o juy virSutinius aukStus galima bty pritaikyti vienabégio traukinio i§vykimo ir
atvykimo stoteléms. Tokia susisiekimo sistemos nepertraukiama sasaja paskatinty dar didesni
susidoméjima nauja susisiekimo priemone.

Klaipédos miesto susisiekimo sistema papildZzius novatoriSku susisiekimo tipu bty
paskatintas subalansuotumo principy efektyvesnis iSnaudojimas bei Klaipédos miesto susisiekimo

sistemos subalansuotas vystymas.

>3 Mokslings inovacinés bendrovés “Eksponenté” atliktas tyrimas
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8. Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo tyrimas

8.1. Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo analizé

Automobiliy laikino stovéjimo viety tyrimas Klaipédos miesto centrinéje dalyje buvo atliktas
2003 gruodzio ménesi, darbo dieny metu.

Tyrimo metu nustatytas vienu metu stovin¢iy automobiliy skaiCius, stovinciy automobiliy
struktiira bei i$sidéstymo désningumai:

1.  Apytikris vienu metu stovin¢iy automobiliy skaicius centrinéje dalyje siekia 4120 aut.
Naujamiescio dalyje pastatyty automobiliy skaicius siekia 3200 aut., o senamiescio dalyje — 920
aut. Procentéliai tai sudaryty 77,7% ir 22,3%.

2. Stovinéiy automobiliy struktiiros pagrinda sudaro lengvieji automobiliai, taip pat yra

keletas mikroautobusuy, autobusy, sunkvezimiu, traktoriy bei kt. statybinés technikos.

6 Lentelé
Stovin¢iy automobiliy struktiira Klaipédos miesto centringje dalyje
2003 m. gruodzio mén. darbo diena, procentais
lengvieji mikro-
autobusai sunkveZimiai kiti
automobiliai autobusai

Naujamiescio dalyje 99,06% 0,56% 0,13% 0,9% 0,16%
Senamiescio dalyje 96,42% 2,60% 0,76% 0,11% 0,11%

3. Pagrindinius automobiliy stove¢jimo viety iSsidéstymo désningumus atspindi tai, kad
daugiausia automobiliai statomi gatvés vaziuojamojoje dalyje ir kiemuose, tendencijos statyti
automobilius ant Saligatvio ar zalyju ploty beveik néra.

7 Lentele
Automobiliy stovéjimo viety iSsidéstymo désningumai Klaipédos miesto centrinéje dalyje 2003 m.

gruodzio mén. darbo diena, procentais

. automobiliy
atves kiemai stovéjimui skirtos Saligatviai
vaziuojamoji dalis — R slgatial
aikstelés
Naujamies¢io dalyje 36,73% 48.35% 9,08% 5,84%
Senamiescio dalyje 46,64% 32,86% 18,44% 2,06%
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4.  SenamiesCio ir naujamiesCio dalyse tyrimo nustatytas apytikris vienu metu stovinciy
automobiliy skai¢ius yra 4210 aut., tai sudaro 4,9% bendrojo lengvyju automobiliy skaiciaus
Klaipédoje — 84302 lengvujy automobiliy™*.

Lyginant su panasaus dydzio ES miestais, Klaipédos miesto situacija yra gana nebloga, taciau,
zvelgiant | ateiti, pagal statistinius duomenis galima prognozuoti, kad automobilizacijos lygis
Klaipédos mieste turés augimo tendencija, o tai pareikalaus ir didesnio automobiliy statymui skirty

viety skaiciaus.

8 Lentele
Individualiy lengvyju automobiliy skai¢ius tenkantis 1000 gyventojy’
2000 m. 2001 m. 2002 m. 2003 m.
Automobiliy skaicius, vnt. 418 398 403 439

PanasSaus dydzio ES miesty statybos praktikoje centringje dalyje yra numatoma automobiliy
stovejimo viety {rengti tiek, kad jos sudaryty apie 18% miesto lengvyjy automobiliy parko. Sparciai
augant automobilizacijos lygiui Klaipédos mieste taip pat reikéty numatyti atitinkama automobiliy
statymui skirty viety skaiciy. Paprastai automobiliy stovéjimui skirty viety poreikis centrinéje dalyje
yra lygus 2 automobilizacijos lygio vidutiniy metiniy augimo tempy. Taciau ES transporto
politikos Baltojoje knygoje iSreikSta mintis apie automobiliy statymo viety mazinima ir kainy
didinima kelia dviprasmiska vertinima, nors akivaizdu, kad Klaipédos miesto centrinéje dalyje
biitinas automobiliy stoveéjimui skirty viety irengimas, kuris turéty paskatinti tokius subalansuoto
susisiekimo principus, kaip P+R - lengvaji automobilj palikus stovéjimo aikstel¢je, keliong pratesti
visuomeniniu transportu ar pés¢iomis;

5. Automobiliy stovéjimo viety iSsidéstymas senamiesCio dalyje gana tolygus, taciau
naujamies¢io dalyje yra keletas kritiniy ruozy: S. Neries gatve, K. Donelai¢io gatvé (prie KU
muzikos fakulteto), Butky Juzés gatvé, kur automobiliai statomi i$ abieju vaziuojamosios dalies
pusiy, neretai visiSkai uzgozdami gatvés laiduma. ISskirtiné situacija Vilties gatvéje, Cia
automobiliai statomi i§ abiejy vaziuojamosios dalies pusiy bei prie jvaziavimo i ligoninés
priimamaji, tokia padétis ne tik sukuria konfliktines situacijas, bet ir stabdo specialiojo medicinos
transporto darba.

6. Tyrimo metu nustatytas apytikris automobiliy laikino stovéjimo skaiCius 4120 aut.

centingje dalyje vienu metu yra per mazas Klaipédos miestui. Dabarting situacija salygoja

> Valstybés jmonés “Regitra“ 2003 gruodzio duomenys

> Statistikos departamentas. Transportas ir ry$iai 2003
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automobiliy stove¢jimui skirty viety trukumas, nes esama teritorija néra iSnaudojama pagal
galimybes. Tai nulémé aiSkaus zemés nuosavybés statuso nebuvimas tiek individualiy, tiek
daugiaauk$¢iy namy kiemy valdoje, bei neaiSkus stovinciy automobiliy savininky statusas
(gyventojy, darbuotoju ar sveciy). Didziausias trilkumas yra teisiSkai reglamentuoty automobiliy
statymui skirty viety nebuvimas.

7.  Teigiamas reiSkinys yra Klaipédos miesto naujamiesCio ir senamiesCio dalies

daugiafunkcionalumas, kuris nulemia tolyguy automobiliy stovéjimo viety iSnaudojima dienos

bégyje.

8.2. Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo viety sukiirimui

siilomas veiksmy planas ir sprendiniai

Automobiliy stovéjimo viety Klaipédos miesto centringje dalyje sisteminiam sukiirimui
sitilomas Sis veiksmy planas:

1.  Automobiliy stovéjimui skirty viety infrastruktiiros teisinis reglamentavimas bei normy
pakoregavimas.

2. Automobiliy stove¢jimo viety projektiniai sprendiniai: vaziuojamosios dalies pakrastyje,
aikstelése, poZeminiuose ar antzeminiuose daugiaauks¢iuose garazuose.

3. Automobiliy stovéjimui skirty viety zemés nuosavybeés statuso aiskus reglamentavimas.

4.  Automobiliy stovéjimui skirty viety funkcinis detalizavimas: vieSosios, rezervuotosios,
apmokamos, neapmokamos, laiko (paros, valandos) ir apmokéejimo dydzio aiSkus apibrézimas.

5. Automobiliy stovéjimo viety projektiniy sprendiniy pateikimas visuomeneés apklausai.

6.  Automobiliy stovéjimui skirty viety projektiniy sprendiniy kuo trumpesniu laikotarpiu
igyvendinimas.

7. Automobiliy stovejimo viety priezitiros, plétros ir valdymo tarnybos isteigimas.

Automobiliy stoveéjimui skirty viety Klaipédos miesto centrinéje dalyje sitilomi sprendiniai:

1.  Klaipédos miesto automobilizacijos lygis sparciai auga, 2003 metais pasieké 439 aut./
1000 gyv.> — tai didesnis nei prognozuotas automobilizacijos lygis, todél atitinkamai ir automobiliy
stovéjimui skirty viety poreikis taip pat turéty augti. Dabartinis senamiescio ir naujamies¢io dalyse
tyrimu nustatytas apytikris vienu metu stovin¢iy automobiliy skai€ius sudaro 4,9% bendrojo
lengvyjy automobiliy skai¢iaus Klaipédos mieste, todél projektuojant reikéty numatyti 7,5%
bendrojo lengvuyju automobiliy skai¢iaus, kas sudaryty 2,5% bendrojo prieaugio, ir apie 6300

automobiliy statymui skirty viety. Tokia skai¢iavimo metodika pasirinkta, nes dabartiniu metu

%6 Valstybés jmonés “Regitra“ 2003 gruodzio duomenys
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galiojantis statybos reglamentas STR.2.06.01:1999 ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo
sistemos* nereglamentuoja skaifiavimo metodikos skirtos didesniam nei 400 aut./1000 gyv.
automobilizacijos lygiui.

2. Automobiliy statymui skirty viety galimi tipai: vaziuojamosios dalies pakrastys,
aikstelés, pozeminiai ir antzeminiai garazai bei integruoti i kita statini automobiliy laikymui
pritaikyti statiniai.

3. Automobiliy statymui skirtas vietas vaziuojamosios gatvés pakraStyje sitlytina irengti
Siose gatvése ir gatviy atkarpose:

3.1. Senamiescio dalyje:

o Turgaus gatvés vaziuojamosios dalies abiejose pusése kampu iki sankryzos su Tilto
gatve;

o Didziojo Vandens gatvés vienoje vaziuojamosios dalies puséje lygiagreciai
pravaziavimo atzvilgiu;

o Teatro gatvés atkarpoje besijungiancioje su Teatro aikste vienoje vaziuojamosios dalies
pus¢je statmenai pravaziavimo atzvilgiu;

o Sukiléliu gatvés vienoje vaziuojamosios dalies pus€je lygiagreciai pravaziavimo
atzvilgiu.

3.2. Naujamiescio dalyje:

o Danés gatvés vienoje vaziuojamosios dalies puséje kampu;

o Liepu gatvés vienoje vaziuojamosios dalies puséje lygiagreciai pravaziavimo atzvilgiu ir
kampu;

o Sauliy gatvés vienoje vaziuojamosios dalies puséje lygiagrediai pravaziavimo atzvilgiu
nuo sankryZos su Vilties gatve iki S. Daukanto gatvés ir kitoje vaZiuojamosios dalies puséje iki
M. Mazvydo al¢jos;

e J. Karoso gatvés vienoje vaziuojamosios dalies pus¢je lygiagreciai pravaziavimo
atzvilgiu nuo S. Daukanto sankryZos iki M. Mazvydo al¢jos;

J S. Daukanto gatvés vienoje vaziuojamosios dalies puséje lygiagreciai pravaziavimo
atzvilgiu;

o Lietuvininky aikstés abiejose pusése kampu;

e J. Janonio gatvés vienoje vaziuojamosios dalies puséje lygiagre€iai pravaziavimo
atzvilgiu;

o [. Kanto gatvés vienoje vaziuojamosios dalies puséje lygiagreciai pravaziavimo

atzvilgiu;
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J S. Simkaus gatvés vienoje vaZziuojamosios dalies puséje lygiagrediai pravaziavimo
atzvilgiu.

4.  Automobiliy statymui skirtas antzemines aiksteles sitilytina irengti $iuose skveruose:

4.1. Senamiescio dalyje:

. Zvejy gatvés prieigose, krantinés puséje.

4.2. Naujamiescio dalyje:

e  Naujojo Sodo gatvés prieigose, netoli Viktorijos viesbucio;

. Priestotés ir S. Neries gatviy sankirtoje;

o Priestotés gatvés pradzioje, ties péséiyju tiltu.

5. Automobiliy statymui skirtus pozeminius garazus sitlytina irengti:

5.1. Senamiescio dalyje:

o Pilies gatvés prieigose prie Laivy statyklos administracijos, po esama aiksStele,
ivaziavimas i8 Pilies gatvés;

o Tilty gatvés prieigose prie jvaziavimo 1 senamiestj, po taksi sustojimo aikstele,
ivaziavimas i$ ziedo puses.

5.2. Naujamiescio dalyje:

e [ Kanto ir S. Daukanto gatviy sankryzos prieigose, po skveru, ivaziavimas i$
S. Daukanto gatvés;

e K. DonelaiCio gatvés prieigose, po M. Mazvydo pés€iyju al¢ja, ivaziavimas i§ K.
Donelaicio ir S. Simkaus gatviu.

6.  Automobiliy statymui skirtus antZeminius daugiaauksc¢ius garazus sitilytina jrengti:

6.1. Senamiescio dalyje:

o Kuliy Varty ir Bangy gatviy sankirtoje;

o Zvejy gatvés prieigose ant dabartinés automobiliy stovéjimui skirtos aikstelés.

6.2. Naujamiescio dalyje:

o S.Dariaus ir S.Giréno gatvés prieigose prie Valstybinés jury uosto direkcijos;

o Naujojo Uosto ir S. Daukanto gatviy sankirtoje;

o Vytauto gatvés prieigose vietoj esamos aikstelés prie Valstybinio socialinio draudimo
fondo valdybos.

7. Centring miesto dalj sidilytina suzyméti tam tikrom zonom, pagal automobiliu statymui
skirty viety pobiidi ir apmokéjimo dydi:

o pirma zona — raudonoji, kurioje uz laiking automobiliy stovejima mokestis didziausias;

tai galéty biiti taikoma senamiescio dalies branduolyje ir naujamiescio dalies pagrindinése gatvése;
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o antra zona — oranzing, kurioje uz laiking automobiliy stovéjima mokestis vidutinis; tai
galéty buti tatkoma senamiescio dalies prieigose ir naujamiescio dalyje nepereinant centrinés dalies
riby;

o treCia zona — geltona, kurioje uz laiking automobiliy stovéjima mokestis minimalus arba
jo néra; tai galéty biiti taikoma uz centrinés dalies riby, paciuose pakrasc¢iuose.

8. Uzdrausti automobiliy statyma gatvés pakrasciuose siiilytina Tilto ir H. Manto gatvése,
taip pat sidilytina neleisti automobiliy transporto eismo Siomis gatvémis, paliekant tik vieSojo
keleivinio transporto eisma. Savaitgaliy ir Svenciu metu siiilytina Tilto gatve skirti tik pésciyjuy ir
dviratininky eismui.

9. Automobiliy eisma i senamiesc¢io dalj siiilytina nukreipti i§ Pilies gatvés Darzy, Sukiléliy
ir Zvejy gatvémis, o eisma i naujamies¢io dalj - i§ Naujojo uosto gatvés Danés, S. Daukanto ir J.

Janonio gatvemis, bei i§ Mokyklos gatves Liepy, Trilapio ir S. Daukanto gatvémis.
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9. Siulomy susisiekimo sistemos subalansuotumo sprendiniy ekonominis

pagrindimas

9 lentele
Sitlomy Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo viety gatvése
nuzymejimo kaina
. . Gatvés Automobili Vie Nuzymejimo | Nuzyméjimo
Miesto dalis pavadinimas stoveéjimo bﬁclllas skaiéti:lls plo};as,sz ka}i,na,JLt
Senamiestis | Teatro g. statmenai v. d. 32 21,12 322,08
Senamiestis | Turgaus g. 60 kampu v. d. 58 48,38 737,80
Senamiestis | Turgaus g. 60 kampu v. d. 64 52,30 797,57
Senamiestis | D. Vandens g. lygiagreciai v. d. 26 7,56 115,29
Senamiestis | Sukiléliy g. lygiagreciai v. d. 36 10,36 157,99
Naujamiestis | Lietuvininky a. | 60 kampu v. d. 37 31,16 475,19
Naujamiestis | Lietuvininky a. | 60 kampu v. d. 33 27,88 425,17
Naujamiestis | J. Karoso g. lygiagreciai v. d. 30 6,86 104,62
Naujamiestis | S. Simkaus g. lygiagreciai v. d. 56 15,96 243,39
Naujamiestis | I. Kanto g. lygiagreciai v. d. 64 18,20 277,55
Naujamiestis | J. Janonio g. lygiagreciai v. d. 59 16,80 256,20
Naujamiestis | S. Daukanto g. | lygiagreciai v. d. 106 29,96 456,89
Naujamiestis | Siauliy g. lygiagreciai v. d. 58 16,52 251,93
Naujamiestis | Liepy g. lygiagre€iai v. d. 138 38,92 593,53
Naujamiestis | Liepuy g. 60 kampu v. d. 150 123,82 1888,25
Naujamiestis | I. Zauerveino g. | lygiagreciai v. d. 35 10,08 153,72
Naujamiestis | Puodziy g. lygiagreciai v. d. 34 9,80 149,45
Viso: 1160 550,24 8391,16
Nuzyméjimo kaina 1 m*=15.25 Lt"’
10 lentele

Sitilomy Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo aiksteliy

irengimo asfaltbetonio danga (1 sluoksnio) kaina

Miesto dalis Gatvés pavadinimas Viety skaicius Alksteleszp lotas, | Irengimo a sfalto
m danga kaina, Lt
Senamiestis Zveju g. 86 1968,75 147656,25
Naujamiestis Priestotés ir S. Neries g. 103 2590,00 194250,00
Naujamiestis Priestotés ir Ramioji g. 130 3276,50 245737,50
Naujamiestis Sodo ir Puodziy g. 33 897,00 67257,00
Viso: 352 8732,25 654918,75

Automobiliy stovéjimo aikstelés asfaltbetonio dangos (1 sluoksnio) kaina 1 m*=75 Lt*®

T UAB Sistela. Automobiliy keliy remonto normatyvai 2004

¥ UAB Sistela. Statiniy skai¢iuojamujy kainy palyginamieji ekonominiai rodikliai 2004
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11 lentelé
Sitilomy Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stoveéjimo

daugiaauksciy aiksteliy pastatymo kaina

Miesto dalis Gatvés pavadinimas Au‘kvs‘tuc Vl.evt.u‘ Stat1n103 turts, Pas't atymo
skaicius | skaiCius m kaina, Lt
Naujamiestis | Vytauto g. 3 130 10056,00 915096,00
Naujamiestis | Dariaus ir Giréno g. 4 422 31050,00 2825550,00
Senamiestis Zvejy g. 3 278 21672,00 1972152,00
Senamiestis K. Varty ir Bangy g. 4 484 37152,00 3380832,00
Naujamiestis | S. Daukanto ir N. Uosto g. 3 340 19584,00 1782144,00
Naujamiestis | Naujojo Sodo g. 3 422 16320,00 1485120,00
Naujamies¢io | H. Manto g. 3 380 13770,00 1253070,00
Viso: 2076 149604,00 | 13613964,00
Daugiaauk$éiy stovéjimo aiksteliy pastatymo kaina 1 m’=91 Lt*’
12 lentelé
Sitilomy Klaipédos miesto centringje dalyje automobiliy stovéjimo
pozeminiy aikSteliy pastatymo kaina
Miesto dalis Gatvés pavadinimas Viety skai¢ius | Statinio tiris, m’ Pas't atymo
kaina, Lt
Senamiestis Pilies g. prieigos 190 13260,00 1405560,00
Senamiestis Tilty ir Galinio Pylimo g. 134 9690,00 1027140,00
Naujamiestis | I. Kanto ir S. Daukanto g. 406 28560,00 3027360,00
Naujamiestis | M. Mazvydo al. 744 48654,00 5157324,00
Viso: 1474 100164,00 10617384,00
Pozeminiy stovéjimo aiksteliy pastatymo kaina 1 m*=106 Lt*
13 lentelé

Sitlomy Klaipédos miesto viesojo keleivinio transporto eismo prioriteto juosty

nuzyméjimo kaina

Gatvés pavadinimas

Gatvés ilgis, m

Nuzyméjimo plotas, m>

Nuzyméjimo kaina, Lt

Taikos pr. 4963,73 744,56 11354,54
Taikos pr. 5016,18 752,43 11474,56
Viso: 9979,91 1496,99 22829,10

Nuzyméjimo kaina 1 m’=15.25 Lt*!

>» UAB Sistela. Sustambinti statybos darby kainos apskai¢iavimai 2004

% UAB Sistela. Sustambinti statybos darby kainos apskai¢iavimai 2004
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14 lentele

Sitlomy Klaipédos miesto dviraciy taky nuzyméjimo kaina

Tako pavadinimas Ilgis, m Nuzyméjimo plotas, m* | NuZyméjimo kaina, Lt
Gedminy g. Saligatvis 1180,92 236,18 3601,74
Naujakiemio pésciyjy takas 634,17 126,83 1934,16
Eglés pésciyjy takas 535,96 107,19 1634,65
Zardiniky g. Saligatvis 531,81 106,36 1621,99
Gedminy parkas 661,07 132,21 2016,20
Pempininky pésCiyjy takas 878,28 175,66 2678,82
I. Simonaitytés g. Saligatvis 788,94 157,79 2406,30
Mogiliovo g. Saligatvis 939,23 187,85 2864,71
Budelkiemio g. Saligatvis 1224,47 244,89 3734,57
Banduziy g. Saligatvis 820,41 164,08 2502,22
Laukininky g. Saligatvis 1004,24 200,85 3062,96
Siauliy g. Saligatvis 391,90 78,38 1195,29
Siauliy parkas 529,55 105,91 1615,13
Alksnynés g. Saligatvis 513,00 102,60 1564,65
Poilsio g. Saligatvis 823,27 164,65 251091
Naikupés g. Saligatvis 849,81 169,96 2591,89
Minijos g. Saligatvis 1372,27 274,45 4185,36
Varnény g. saligatvis 387,45 77,49 1181,72
Maniezo skveras 675,34 135,07 2059,82
Tilty g. Saligatvis 455,44 91,09 1389,12
Birzos tilto Saligatvis 82,31 16,46 251,02
H. Manto g. Saligatvis 1775,39 355,08 5414,97
Miesto parkas 728,12 145,62 2220,70
Lideikio g. Saligatvis 534,24 106,85 1629.,46
Igulos g. Saligatvis 358,72 71,74 1094,03
KU kiemo takas 225,08 45,02 686,56
S. Neries g. Saligatvis 364,14 72,83 1110,66
K. Donelaicio g. galigatvis 439,36 87,87 1340,02
M. Mazvydo parkas 572,83 114,57 1747,19
44 skg. Saligatvis 171,77 34,35 523,84
M. Mazvydo pésciuju al. 514,76 102,95 1569,99
S. Simkaus g. Saligatvis 223,51 44,70 681,68
I. Kanto g. Saligatvis 639,59 127,92 1950,78
D. ir Giréno g. Saligatvis 738,24 147,65 2251,66
Priestotés g. Saligatvis 319,92 63,98 975,69
Kretingos g. Saligatvis 1125,82 225,16 3433,69
Vingio g. Saligatvis 1001,06 200,21 3053,20
Smiltelés g. Saligatvis 1226,14 245,23 3739,76
AnyksCiy g. Saligatvis 388,41 77,68 1184,62
Pievy g. Saligatvis 173,76 34,75 529,94
Kastony parkas 1085,35 217,07 3310,32
Minijos g. Saligatvis 1611,12 322,22 4913,86
Pilies g. Saligatvis 708,63 141,73 2161,38
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Sitlomy Klaipédos miesto dvira¢iy taky nuzyméjimo kaina

14 lentelés tesinys

Zveju g. aligatvis 502,55 100,51 1532,78
J. Janonio g. Saligatvis 255,24 51,05 778,51
Zvejybos g. Saligatvis 219,87 43,97 670,54

N. Uosto g. Saliga‘wis 1078,18 215,64 3288,51

Liepu g. Saligatvis 95,08 19,02 290,06

J. Karoso g. Saligatvis 161,11 32,22 491,35

Danés g. Saligatvis 761,39 152,27 2322,12
Smiltelés g. Saligatvis 368,23 73,65 1123,16
Smiltynés miSkas 2978,53 595,71 9084,58
Neringos miskas 842,73 168,55 2570,39
Panevézio g. Saligatvis 2791,13 558,23 8513,01

Taikos pr. Saligatvis 5151,33 1030,27 15711,62
Klaipédos miskas 3942,36 788,47 12024,17

Viso: 49353,53 9870,69 150528,03
Nuzyméjimo kaina 1 m’=15.25 Lt*

15 lentelé

Sitlomy Klaipédos miesto vienabégio greitaeigio traukinio marsruty irengimo kaina

Marsrutas Stotelés Ilgis, km Irengimo kaina,
min. Lt
. C Miesto parkas, Molas, I Melnrageé,
Miesto parkas - Giruliai 1 Melnrage, Giruliai 5,97 69,25
Senoji perkéla - Smiltyné | Senoji perkéla, Smiltyné, Kopgalis 2,41 27,96
Viso: 8,38 97,21

Vienabégio greitaeigio traukinio jrengimo kaina 1 km=11,6 mln. Lt*

Bendra sitilomy sprendiniy kaina — 122278015 Lt

62 UAB Sistela. Automobiliy keliy remonto normatyvai 2004

53 Vienabégiy traukiniy asociacijos, 2004 m. duomenys:
http://www.monorails.org/tMspages/HowMuch. html
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10. ISvados ir pasialymai

1. Susisiekimo poreikiai per pastaraji deSimtmet] zenkliai iSaugo, susisiekimas tapo
neatsiejama zmogaus gyvenimo biido dalimi, padedancia tenkinti poreikius bei formuojancia
naujus. Sie poky¢iai iskélé naujas susisiekimo sistemos problemas, kurias iki tol sunku buvo
numatyti ir kurioms spresti nebepakanka tradiciniy metody. Todél transporto planuotojai pradéjo
ieskoti naujy idéjy ir poziiiriy, kurie leisty susisiekimo sistemai funkcionuoti ir vystytis adekvaciai
augantiems vartotojy poreikiams. Taip susiformavo subalansuotos susisiekimo sistemos koncepcija,
kuri atsispindi ES transporto politikos Baltojoje knygoje ir kuria vadovaujamasi Siame darbe.

2. Klaipédos miestas yra pagrindinis Lietuvos jiiros ir sausumos ,.tiltas* tarptautiniams
ekonominiams bei kultiiriniams mainams prie Baltijos jiros. ES komisija yra pripaZinusi Lietuva
esant pagrindiniu transporto mazgu regione, jungianciu ES su rytais. Taigi Klaipédos miestas yra
svarbus Lietuvos bei viso Baltijos regiono transporto mazgas. Tod¢l labai svarbu darniai vystyti
Klaipédos miesto susisiekimo sistema modernizuojant jury uosto ir gelezinkelio infrastruktiira,
suteikiant jai prioriteta prieS keliy transporta, kaip siloma ES transporto politikos Baltojoje
knygoje. Ne maziau svarbu yra tobulinti sasajas tarp miesto iSorings ir vidinés susisiekimo sistemuy,
uztikrinant nepertraukiama kroviniy ir keleiviy vezima.

3.  ISanalizavus Klaipédos miesto susisieckimo sistemos esama biiklg ir jvertinus jos darnaus
vystymosi svarba Lietuvos ir ES susisiekimo sistemai, identifikuotiems trikumams pasSalinti
sitilomi Sie susisiekimo sistemos subalansuotumo sprendiniai:

o lengvyjy automobiliy eismo apribojimas miesto centrin¢je dalyje;

o vieSojo keleivinio transporto eismui prioriteto suteikimas;

o dviraCiy eismo taky ir infrastruktiiros sukiirimas;

. susisiekimo pés¢iomis galimybiy didinimas.

4. Viena iSskirtiniy susisiekimo sistemos subalansuotumui taikomu priemoniy — pazangus
susisiekimo sistemos valdymas. Geriausios valdymo praktikos panaudojimas yra raktas gerinant
bendra susisiekimo sistemos funkcionavimo efektyvuma, konkurencinguma ir paslaugu kokybe.
Darbe analizuojamos pazangaus susisiekimo sistemos valdymo taikymo galimybés pasitelkiant
subalansuoto valdymo strategijas ir principus.

5. Kita susisiekimo sistemos subalansuotumo priemoné — vieningos elektroniniy biliety
sistemos idiegimas miesto atsiskaitymy sistemoje. VieSojo keleivinio transporto paslaugy
apmok¢jimo sistema Klaipédos mieste yra daznai kintanti ir nepatogi vartotojams, todél darbe
analizuojama elektroniniy biliety idiegimo galimyb¢ apibréziant galimas elektroniniy korteliy riisis,

standarty suvienodinimo problematika, atsisikaitymy uz vezimus valdymo sistemy pagrindinius
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budus, finansini pagrindima, priimtinuma vartotojams, operatoriams ir valdzios institucijoms bei
apibendrinant pagrindinius elektroniniy biliety sistemos privalumus.

6. Klaipédos miesto betarpiSko susisiekimo su KurSiy Nerija ir pajiirio zona sukiirimui
siiloma nauja, moderni, ekologiSska, saugi ir greita susisiekimo rusis — vienabégis greitaeigis
traukinys, kuris nekonfliktuoja su kitomis susisiekimo rti§imis, neuzima zemés teritorijos ir nedaro
zalingo poveikio aplinkai bei yra labai mégiamas vartotoju. Klaipédos mieste sitiloma jrengti dvi
vienabégio traukinio trasas:

. pirmoji trasa sujungty Klaipédos miesto parka su Giruliy gyvenviete per pirmaja ir
antraja Melnragg. Trasos ilgis sudaryty apie 6 kilometrus ir jos irengimas kainuoty apie 70 min. lity;

o antroji trasa sujungty Klaipédos miesta su KurSiy Nerija: Smiltyne, jiry muziejumi ir
delfinariumu. Trasos ilgis sudaryty apie 2,5 kilometro ir jos irengimas kainuoty apie 30 min. lity.

Vienabégio traukinio jrengimo kainos paskaiCiuotos remiantis jais prekiaujanciy imoniy
pateikiamomis skai¢iuoklémis.

7.  Darbe atliktas Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo natiirinis
stebéjimas, kurio metu nustatytas:

o vienu metu stovinciy automobiliy apytikris skaicius, kuris lygus 4000 aut.;

o stovin€iy automobiliy struktira, kurios pagrinda sudaro lengvieji automobiliai
(senamiestyje — 96% l. aut., naujamiestyje — 99% 1. aut.);

e  pagrindinés automobiliy stovéjimo vietos, kurios dazniausiai iSsidéste gatvés
pakrasciuose ir kiemuose (senamiestyje — 47% gatvése ir 33% kiemuose, naujamiestyje — 37%
gatveése ir 49% kiemuose);

° stovin¢iy automobiliy dalis tenkanti bendram miesto automobiliy skaiciui, kuri
sudaro 4,9%.

Klaipédos miesto centrinés dalies automobiliy stovéjimo viety iSdéstymui sitilomas galimas
automobiliy stovéjimo viety planas. Taip pat darbe sitilomas sistemingo automobiliy stovéjimo
viety sukirimo veiksmu planas ir automobiliy stovéjimo viety zoniné apmokéjimo sistema bei
automobiliy eismo patekimo i centring miesto dali sprendiniai.

8.  Klaipédos miesto susisiekimo sistemai siilomas sprendiniy planas, kuriame atsispindi
Sie sprendiniai:

o automobiliy stovéjimo viety iSdéstymas centrinéje miesto dalyje (gatvése, pozeminése,
antZzeminése ir daugiaaukstése aikstelése);

o tik vieSojo keleivinio transporto ir pésCiyju eismui skirtos gatvés centring¢je miesto

dalyje;
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° dviraciy taky tinklo i§déstymas iSskiriant ,,Euro Velo* trasos marsrutus, praeinancius pro
Klaipédos miesta;

o vienabégio traukinio marsruty ir sustojimo stoteliy iSdéstymas;

e  vieSojo keleivinio transporto eismo prioriteto juosty iSdéstymas.

9. Siilomy susisiekimo sistemos sprendiniy {rengimas grindziamas ekonominiais
paskaiciavimais, kurie atlikti remiantis UAB ,Sistela® skai¢iavimy metodikomis. Darbe
paskaiciuotos $iy jrengimo darby kainos:

o automobiliy stovéjimo viety gatvése nuzymejimo, apytikré kaina — 8391 Lt;

o automobiliy stovéjimo antzeminiy aiksteliy irengimo asfaltbetonio danga (1 sluoksnio),
apytikré kaina — 654919 Lt;

o automobiliy stovéjimo daugiaauksciy aiksteliy pastatymo, apytikré kaina — 13613964 Lt;

o automobiliy stovéjimo pozeminiy aiksteliy pastatymo, apytikré kaina — 10617384 Lt;

o dviraciy taky nuzZyméjimo, apytikré kaina — 150528 Lt;

o vieSojo keleivinio transporto eismo prioriteto juosty nuzyméjimo, apytikré kaina —

22829 Lt.
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