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Bendra darbo charakteristika

Nagrinéjamos temos aktualumas. Viena is pagrindiniy Siuolaikinés valstybés ekonomikos plétros
salygu yra efektyvi, isplétota transporto infrastruktara. Lietuva Siuo atveju néra isimtis. Kasmet Europos
Sajungoje transporto sektorius sukuria mazdaug 6 % BVP, tuo tarpu Lietuvoje sis skaicius siekia net 10 %
BVP.

Didelé nagrinéjamo transporto sektoriaus reiksmé yra tiesiogiai susijusi su Lietuvos
ekonomikos plétra bei ekonominio saugumo uztikrinimu. Pagrindiné transporto sistemos paskirtis yra
keleiviy bei kroviniy gabenimas, o ekonominis $iy sri¢iy efektyvumas priklauso nuo veiklos sanaudy,
kurios gerokai isauga dél eismo jvykiu. Akivaizdu, kad efektyvumas yra maksimalus kai minimalios yra
veiklos sanaudos, todél eismo jvykiu skai¢iaus mazinimas bei efektyvus eismo sistemos reguliavimas yra
labai svarbas vidinés salies politikos klausymai. Taciau negalima pamirsti, kad efektyvus transporto
sistemos funkcionavimas priklauso nuo daugybés skirtingu veiksniu: keleiviy bei kroviniy gabenimo
trukmé priklausys nuo transporto priemoniy greicio, kelio dangos kokybés, vairuotoju profesionalumo
lygio, oro salygy ir t. t.

Veiksmai, kuriais siekiama sumazinti eismo jvykiu skaiciy, tiesiogiai lemia ekonominiy
sanaudy kieki vezant keleivius bei krovinius taip darant tiesioging itaka salies ekonomikai, uztikrina
gamybos produktyvumo didéjima, taip pat turi svarbu socialinj ir ekonominj efekta, susijusi su keleiviy
patogumu kelionés metu, kelionés laiko sutrumpéjimu, zuvusiujy bei suzeistyju eismo jvykiuose skai¢iaus
mazéjimu. Keliy gerinimas mazina sunaudojamy degaly kiekj, sunaudojama maziau transporto priemoniy
eksploataciniy medziagy, atsarginiy daliy, tuo pa¢iu mazinant kenksmingu medziagy iSmetima i aplinka.

Keliy transporto neigiama pusé bei grésmé salies ekonominiam saugumui yra eismo jvykiai,
tiksliau sakant, ju sukelti socialiniai ir ekonominiai padariniai. 2009 metais Lietuvoje buvo uzregistruoti
3827 eismo jvykiai, kuriuose zuvo 370 ir buvo suzeista 4459 zmonés. Salies @ikiui padaryta zala sudaré
apie 1,34 mird. Lt. Europos Sajungoje 2009 metais buvo uzregistruota daugiau negu 1,3 min. eismo
ivykiu, kuriuose zuvo daugiau nei 40 takstanciu zmoniy, 0 suzeista buvo 1,7 min. Europos Bendrijos
visuomenei Vvisos Siy jvykiu pasekmés kainavo 160 mlrd. eury, t. y. 2 % nuo BVP. Skaiciai i$ tikruju
gasdina [1, 2, 3].

Didziulé eismo jvykiy zala, ju vertinimo bei mazinimo galimybés patenka i saliy pagrindiniy
socialiniy ir ekonominiy problemy sarasa. Tai skatina pradéti daugybe tyrimy, apimanciy skirtingus
nagrinéjamos problemos aspektus ne tik Lietuvoje bet ir daugelyje Kity pasaulio valstybiy. Tradiciskai
pagrindiné priemoné keliy eismo saugumui jvertinti yra statistiniu duomeny apie eismo jvykius
surinkimas ir juy analizé. Vis daugiau démesio yra skiriama ekonominiy zalos vertinimo metody diegimui.
Jie padeda isaiskinti atsitiktiniu bei nuolat besikartojanciy veiksniy, sukelianciy eismo ijvykius bei

didinancius kelio avaringuma, santyki.



Tai vercia plétoti ir tobulinti socialinés ir ekonominés zalos bei eismo jvykiuy pasekmiy
ekonominius vertinimo metodus. Taip pat batina kurti bei diegti naujas priemones siekiant mazinti eismo
ivykiu skaiciy, bei minimizuoti ju padaroma zala. Reikia efektyviu kompleksiniy organizaciniy ir
ekonominiy renginiy siekiant didinti keliy eismo sauguma, tuo paciu didinant Lietuvos ekonomini
sauguma [4].

Viskas pasakyta anksc¢iau paaiskina pasirinktos temos aktualuma.

Darbo tikslas ir uzdaviniai

Tikslas: Nustatyti racionaliausia metodika eismo jvykio ekonominéms pasekméms tirti
remiantis jvairiy Saliy patirtimi, kuria remiantis baty vertinami eismo jvykiy ekonominés pasekmés
Lietuvoje, atsizlegiant | LR Statistikos departamento duomeny bazéje ir kituose dokumentuose sukauptus
duomenis.

UZdavyniai: Isanalizuoti siuolaikinius metodinius bei praktinius badus vertinti dél keliy
eismo jvykiy patirta socialing ir ekonoming zala.

Apibrézti tiesiogini Lietuvos ekonominio saugumo rysj su batinybe mazinti dél keliy eismo
ivykiu visuomenés patirta socialing bei ekonoming Zala.

Naudojant skirtingas metodikas apskaiciuoti keliy eismo jvykiy padaroma zala Lietuvoje.

Palyginti gautus rezultatus bei pasitlyti Lietuvai labiausiai tinkanti keliy eismo jvykio zalos
vertinimo modelj arba ju derinj.

Darbo praktiné reik§meé. Teoriniy pasiulymu bei metodiniy nurodymu realizacija padés lengviau
nustatyti eismo jvykio ekonoming zala salies Gkiui bei visuomenei. Tuo galés pasinaudoti eismo jvykiy

tyréjai, draudimo bendrovés, valstybinés istaigos ir kt.

lvadas

Eismo jvykis — jvykis kelyje, viesose arba privaciose teritorijose, kurio metu, dalyvaujant
judanciai transporto priemonei, zuvo ar buvo suzeista zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent viena
transporto priemong, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje buvegs turtas [5].

Integruojant salies transporta i Europos Sajungos transporto sistema, saugus eismas tampa
prioritetine sritimi. Spartus salies automobilizacijos plétra susijusi ne tik su didele nauda visuomenei, bet
ir su nepageidaujamomis socialinémis ir ekonominémis pasekmémis — dideliais eismo jvykiu skaiciais.
Kiekvienais metais salyje uzregistruojama 4 — 6 takst. jskaitiniy eismo jvykiy, kuriy metu zasta ar bana
suzalojami zmonés. Dar daugiau jvyksta eismo jvykiy, kuriuose apgadinamos transporto priemonés, keliu
infrastruktaros objektai bei padaroma zala aplinkai. 2008 metais vienas svarbiausiy avaringumo rodikliy —
zuvusiyju skaicius, tenkantis milijonui gyventojy, buvo 147 (2009 m. — 109). Nepaisant akivaizdziai
mazéjancio zuvusiyju skaiciaus rodiklio pastaruoju 2 mety laikotarpiu, Lietuva dar gerokai atsilieka nuo
pirmaujanéiy avaringumo prasme ES valstybiy (Olandijos, Svedijos, Jungtinés Karalystés, Danijos,
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Vokietijos, Suomijos), kuriose 8is rodiklis varijuoja nuo 40 iki 70. Eismo jvykiy nuostoliai salies tkiui
per metus sudaro beveik 3 % bendrojo vidaus produkto (kitose Europos valstybése sie nuostoliai siekia 1—
2 % bendrojo vidaus produkto). Kaip jau buvo minéta Europos Sajungoje visuomenuzei eismo jvykiai
kasmet kainuoja apie 160 mird. eury, tuo tarpu Lietuvoje $i suma yra daugiau nei 1,34 mlrd. Lt. [ Sias
sumas yra iskaic¢iuoti transporto priemoniy pazeidimai, infrastruktarai padaryta zala, policijos iskvietimas
ir atvaziavimas, mediky iskvietimas ir atvaziavimas, gelbétoju iskvietimas ir atvaziavimas, pagalbos
nukentéjusiesiems suteikimas, nuvezimas i ligoning, zuvusiyju i$ jvykio vietos isvezimas, eismo jvykio
vietos sutvarkymas, nukentéjusiyju gydymo islaidy apmokéjimas, pasalpos uz darbingumo praradima,
pasalpos zuvusiyjy Seimoms ir kt. Kaip nesunku pastebéti, Sis sarasas yra be galo ilgas, ir galima
prigalvoti ir prirasyti dar daugybe punkty, taciau kiek punkty tebaty prirasyta, kiek pinigu tebaty skirta, tai
negalés atlyginti zmogaus invalidumo, arba zmogaus zities eismo jvykyje. Dar galima pridurti, kad
daugumos zuvusiyju eismo jvykiuose zmoniy amzius yra 20 — 40 mety, t. y. pats produktyviausias
zmogaus amzius. Be abejo, parama nukentéjusiems turi bati skirta, taciau turi buti sutelktos visos galimos
priemonés eismo jvykiui pazaboti. Tai bus daug pigiau ir ekonomine ir socialine prasme. Nes jokia pinigu
suma negali pakeisti zmogaus. Tai gali suprasti tik tada, kai su tuo susidursi pats, o neziarédamas i
»sausus* skaic¢ius. Galima jvertinti turting zala, galbat netgi invalidumo kaina, taciau negalima jvertinti
zuvusio zmogaus artimyjy sielvarto. Galima apskaiciuoti, kiek zmogus biity uzdirbes pinigu savo seimai ir
savo Saliai, jeigu nebuty zuves, taciau jeigu tas zmogus buvo koks nors zymus aktorius ar kitas meno
veikéjas ir savo darbu dziugino milijonus pasaulio gyventoju, kélé ju nuotaika, tuo paciu keldamas ju
darbinguma ir tuo paciu ju ekonominij produktyvuma. Jeigu pradedi vis labiau gilintis, galiausiai jsitykini,

kad vis dél to zmogaus gyvybé is tikryju yra nejkainuojama [3].
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1 SKYRIUS

Siame skyriuje pateikiau pastaryjuy mety Lietuvos keliy eismo jvykiy statistika, bei eismo
ivykiu rasis, | kurias jie yra skirstomi Lietuvoje, bei daugumoje Europos Sajungos Saliu. Isnagrinéjau 10
moksliniy straipsniy, kuriuos parasé skirtingy Saliy mokslininkai. Visi straipsniai yra susije su eismo
ivykiais bei su ju pasekmémis. Kadangi visi straipsniai yra parasyti skirtinguose pasaulio vietose bei
skirtingu laiku, galima padaryti isvada, kad mano nagrinéjama tema yra aktuali visuose pasaulio salyse.
Taip pat siame skyriuje trumpai aprasiau pasaulyje dazniausiai naudojamas metodikas eismo jvykiy

padarytai zalai vertinti, bei metodikas, naudojamas zmogaus gyvybés vertei apskaiciuoti.

1. Eismo jvykio rasys bei statistiniai duomenys

Eismo jvykiai bana skirtingi ir turi bati isskirstyti. Lietuvoje jie yra skirstomi i 6 rasis:

1. Susidarimas — eismo jvykis, kurio metu vaziuojancios motorinés transporto priemonés susidaré
tarpusavyje. Siai raiai priskiriami ir susidarimai su sustojusia transporto priemone.

2. Susidzrimas su dviraciu — eismo jvykis, kurio metu automobilis susidaré su dviraciu ar mopedu.

3. Uzvaziavimas ant pesciojo — eismo jvykis, kurio metu motoriné transporto priemoné uzvaziavo ant
zmogaus arba jis pats atsitrenké i vaziuojancia transporto priemoneg.

4. Uzvaziavimas ant Klizties — eismo jvykis, kurio metu transporto priemoné uzvaziavo ir atsitrenké i kliati
(stulpa, medj, tilto atrama, ikrito i duobg ir kt.).

5. Apvirtimas — eismo jvykis, kurio metu automobilis ar mopedas apvirto kelio vaziuojamojoje dalyje ar
nuvaziavus nuo kelio.

6. Kiti eismo jvykiai — uzvaziavimai ant gyviny, krovinio iskritimas i$ vaziuojancios transporto priemonés
arba kritimas jos viduje ir kt.

Didziaja dali visy eismo jvykiy sudaro uzvaziavimai ant pésciyju ir transporto priemoniy
susidarimai. 2009 metais daugiausiai jvyko uzvaziavimy ant péséiyju — 35,1 % visy uzregistruoty eismo
ivykiu. 2009 metais transporto priemoniy susidarimai sudaré 34,9 % visy eismo jvykiu

Eismo dalyviai yra keliy eisme dalyvaujantys asmenys — transporto priemoniy vairuotojai,
dviratininkai, péstieji, keleiviai, vadeliotojai ir kt. 2009 mety eismo jvykiuose didziausia dali zuvusiujuy
eismo dalyviy sudaré transporto priemoniy vairuotojai ir péstieji (po trecdali visu zuvusiuyju). Pusé
uzvaziavimy ant péséiuju jvyksta uzmies¢io keliuose. Cia dél vyraujandiy didesniy automobiliy grei¢iy

péséiyju mirtingumas gerokai didesnis nei miestuose.
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1 lentelé. Eismo jvyKiy pasiskirstymas pagal rasis 2006-2009 m. [6].

Eismo jvykiy ragys Eismo jvykiy skai¢ius
2006 m. 2007 m. 2008 m. 2009 m.
Uzvaziavimas ant pésciyju | 2231 335% |2189| 338% | 1705 | 348% | 1343 | 351%
Susidarimas 2271 34,1% | 1950 | 30,1% |1528 | 31,2% | 1337 | 349%
Susidarimas su dviraciu 480 7,2% 560 | 87% | 406 | 83% | 288 | 75%
Apvirtimas 753 11,3 % 759 | 11,7% | 521 | 10,6% | 354 9,3%
Uzvaziavimas ant kliaties 650 9,8 % 693 | 10,7% | 464 | 95% | 293 | 7,7%
Kiti eismo jvykiali 273 4,1 % 323 5,0% 273 5,6 % 212 5,5%
I§ viso 6658 | 100,0 % | 6474 | 100,0 % | 4897 | 100,0 % | 3827 | 100,0 %

Europos Sajungoje 2005 metais eismo jvykiuose zuvo 41 300 zmoniy. IS ju 61 % sudaré

transporto priemoniy vairuotojai, 20 % — keleiviai ir 18 % péstieji. 64 % mirciy ivyko uzmiescio keliuose,

36 % — miestuose. Kaip matyti i$ procentinés israiskos, Europos Sajungos salyse taip pat kaip ir Lietuvoje

daugiausia eismo jvykiuose zmonés mirsta uzmiesciuose.

Nors skaic¢ial optimizmo neteikia, tac¢iau matyti geréjimo tendencija. Ir Lietuvoje, ir kitose

Europos Sajungos salyse kasmet mirtingumas keliuose zenkliai mazéja. Tai vyksta dél grieztos vykdomos

politikos, eismo salygy gerinimo, jstatymu sugrieztinimo, visuomeniniy renginiy organizavimo ir Kity

priemoniy. Gal avaringuma ir eismo jvykius keliuose panaikinti niekada ir nepavyks, taciau kovoti su tuo

galima, ir ne tik kovoti, o toje kovoje pasiekti pakankamai jspadingu rezultaty [3, 6].

2 lentelé. Eismo jvykiuose nukentéje eismo dalyviai 2006-2009 m. [6].

Eismo 2006 m. 2007 m. 2008 m. 2009 m.
dalyviai Zuvo | Suzeista | Zuvo | SuzZeista | Zuvo | SuzZeista| Zuvo | SuZeista

Vairuotojai 230 2615 251 2473 156 1801 121 1323
Keleivial 201 3023 176 2933 127 1981 87 1380
Péstieji 241 2123 234 2086 175 1670 121 1333
Dviratininkai 68 573 73 558 38 452 34 378
Kiti 20 0 5 25 3 46 7 41

IS viso 760 8334 739 8075 499 5940 370 4459
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2. Mokslo darby apzvalga

Savo darbe apzvelgiau 10 moksliniy straipsniy, kurie yra susij¢ su mano nagrinéjama tema,

t. y. su eismo jvykio zalos ekonominiu jvertinimu.

2.1. Keliy eismo jvykiy Zalos numatymas naudojant sistemos dinamikos
pozidrj
Pirmas straipsnis yra indy autoriy Pachaivannan Partheeban, Elangovan Arunbabu,

Ranganathan Rani Hemamalini pavadinimu: ,,Road accident cost prediction model using system dynamics

approach* (,,Keliy eismo jvykiy zalos numatymas naudojant sistemos dinamikos poziari“) [7].
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1 pav. Eismo jvykio kainos nustatymo modelis
Straipsnyje autoriai apraso, kad eismo jvykiy padaryta finansiné Zala yra svarbus isorinis

visos eismo sistemos komponentas, kurios pagrindiné dalis susidaro i zuvusiuyju skaiciaus. Mirtis
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sukélusiy eismo ijvykiy kainos jvertinimas labiausiai priklauso nuo salies ekonominés padéties ir
statistinés gyvybés vertés. Kaip nesunku atspéti i$ straipsnio pavadinimo autoriai apraso eismo jvykiu
modelj, sukurta taikant sistemos dinamikos poziari. Siam eismo jvykiy modeliui sukurti buvo nustatyti
skirtingi veiksniai sukeliantys eismo jvyKkius ir ju padaryta zala. Sudarytas modelis gali apskaic¢iuoti eismo
1vykiy skaiciaus kitimo tempa bei juy padarytos zalos verte ateityje. Tac¢iau autoriai savo tyrime naudoja
autobusy sukelty eismo jvykiy statistinius duomenis. Zalai jvertinimui siame modelyje yra skirtas didesnis
démesys, kadangi jis reikalauja didesnio kompleksinio jvertinimo. Modelis yra sudarytas remiantis 2000
mety duomenimis ir numato eismo jvykius iki 2020 mety kiekvienam 5 mety laikotarpiui. Eismo jvykiu
modelis yra sudarytas lyginant prognozuotus ir jvykusius eismo jvykius 2005 metais. Trys jvykiu
scenarijai buvo isnagrinéti keic¢iant nagrinéjamy objekty skaic¢iu bei jvykiy skaic¢iaus mazéjimo
tendencijas. Galiausiai geriausias scenarijus yra sialomas jgyvendinimui.

Mokslinio darbo rezultatai bus labai naudingi planuotojams, vyriausybei, bei policijai darant sprendimus ir
efektyviau skirstant lésas skirtingy keliy tinklo plétros projekty igyvendinimui bei kitiems su eismo sauga
susijusiems renginiams. Taip pat darbe yra aprasomi keli eismo jvykio sukeltos zalos jvertinimo metodai.
Autoriai pateikia statistinius duomenis kuriy pagrindu jie kuria savo modelj. Darbe yra trumpas modelio
darbo bei jo savybiy aprasymas, bei gauti pradiniai rezultatai. Autoriai sitlo kelias formulés eismo jvykio
ekonominiai zmogaus zalai, taip pat transporto priemonei bei infrastruktirai padarytai zalai apskaiciuoti,
taip pat pridéjus mediky, policijos, teismo ir kt. darbo vertes, bei dar pridéjus zmogaus moralinés zalos
dedamaja, galiausiai apskaiciuoti eismo jvykio padarytos zalos suma. Yra trumpai aprasyti anksciau
minéti trys scenarijai bei daromos isvados i§ gauty rezultaty. Kaip jau buvo minéta, darbe autoriai didesni
démesi sitlo eismo jvykio padarytos zalos ijvertinimui, kuri yra apskai¢iuojama naudojant modelj

pavaizduota 1 pav.

2.2. Teoriniai pagrindai eismo jvykio ekonominei Zalai jvertinti

Sekantj nagrinéjama straipsni parasé kaimyninés Baltarusijos Nacionalinio techninio
universiteto déstytojas Denis Kapskij su Tatjana Samoilovich. Straipsnis pavadintas: ,, Theoretical basis
for na economic evaluation of road accident losses” (,,Teoriniai pagrindai eismo jvykio ekonominei zalai
ivertinti) [8].

Straipsnyje aprasomi teoriniai pagrindai gyvybés vertei apskaiciuoti, siekiant nustatyti eismo
ivykio sukelta zala. Darbe nurodoma paprasta eismo jvykio zalos nustatymo struktdra, kuri gali bti
naudojama siekiant pilnai apskaiciuoti eismo jvykio padaryta ekonoming zala. Straipsnyje aprasyti
naudojami skirtinguose Salyse pagrindiniai gyvybés vertés nustatymo metodai, taip pat nurodomos
problemos, su kuriomis tenka susidurti, nustatant gyvybés verte Baltarusijoje. Darbas apima konkreciai

skirtingose salyse naudojamus gyvybés vertés nustatymo ir suzeidimy kainos jvertinimo metodus.
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2. Pav. Eismo jvykio kainos struktara
Praradimai ir nuostoliai sukelti eismo jvykiy skirstomi i tiesioginius ir netiesioginius. Be to,
eismo jvykiu sukelti nuostoliai traktuojami kaip ekonominiai ir socialiniai. Taip pat autorius pateikia
skirtinguose valstybése jvykusio eismo jvykio viduting kaina. Jis gana placiai papasakoja apie skirtinguose
salyse naudojamus gyvybés jvertinimo metodus, ypatingai atkreipdamas démesj i netiesioginius eismo

1vykiy sukeltus padarinius. 18 netiesioginiy eismo jvykiuy padaryniy autorius labiausiai isskiria zmogaus
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patirta moraling zala, ypatingai artimo zmogaus netekusiy zmoniy. Taip pat gana placiai yra aprasoma
suzeisto zmogaus gyvybés jvertinimas, t. y. kaip nustatomos ir apskai¢iuojamos tam zmogui skirtos
iSmokos. Placiai yra papasakota kaip gyvybé yra vertinama Baltarusijoje, kaip verté yra apskai¢iuojama,
kokios galimos ismokos, kas yra jvertinta, kas ne ir kokios problemos turéty biti iskeltos, siekiant
efektyviau vertinti gyvybe. Gana smulkiai yra sudaryta eismo jvykio kainos nustatyto struktdra
pavaizduota 2 pav. Darbo pabaigoje autorius nurodo apskaiciuotus pagal Siuo metu Baltarusijoje
galiojancias metodikas ir jstatymus gyvybés, suzeidimy su darbingumo praradimu, sunkiy suzeidimy,

lengvy suzeidimy bei materialinés zalos ismoky dydzius.

2.3. Eismo jvykio jvertinimas padedant dirbtinio intelekto: modelio kdrimas ir
taikymas

Kitas nagrinéjamas straipsnis yra ,,An artificial intelligent approach to traffic accident
estimation: model developement and application (,,Eismo jvykio jvertinimas padedant dirbtinio intelekto:
modelio karimas ir taikymas*), kurj parasé Ali Payidar Akgungor ir Erdem Dogan [9].

Darbe sialoma naudoti Dirbtinio Neuroninio Tinklo (Artificial Neural Network (ANN)
modelj ir Genetinio Algoritmo (Genetic Algorithm (GA) modelj nustatant eismo jvyKiy, jose zuvusiuju ir
suzeistyju zmoniy, skaiciy, naudojant duomenis sukauptus 1986— 2005 metais. Modelis yra taikomas
Turkijos sostinei Ankarai, sukaupti duomenis taip pat imami butent Siuo miesto. Modelio karimui,
transporto priemoniy, zuvusiuju, suzeistyju, eismo jvykiu bei gyventoju skaiciai buvo paimti kaip modelio
parametrai. ANN modelyje sigmoido ir linijiné funkcijos buvo panaudotos kaip aktyvinimo funkcijos
naudojant feedforward— back algoritma (jungtys tarp mazgy nesudaro nukreipto ciklo). GA atveju buvo
isplétotos dvi genetinio algoritmo modeliy formos iskaitant linijing ir eksponenting matematingés israiskos
formas. GA modelio rezultatai parodé, kad eksponentinis modelis tiko nustatant eismo jvyKiy ir juose
zuvusiy zmoniy skaiciy, tuo tarpu linijiné forma labiausiai tiko numatant suzeistyjy skaiciy. Labiausiai
tikes modelis, padares maziausiai vidutiniy absoliuc¢iy klaidy (mean absolute error (MAE) tarp numatomy
ir nustatyty reikSmiy, bus naudojamas pranasystéms ateityje. Modeliy rezultaty palyginimas parodé, kad
ANN naudingumas buvo didesnis negu GA. ANN modelio ateities pranasys¢iu naudingumo nagrinéjimui
buvo parinkta 2006— 2020 15 mety trukmé su dviem galimais scenarijais. Pirmame scenarijuje vidutinis
metinis zmoniy bei transporto priemoniy didéjimo skaiciai priimti atitinkamai 2,0 % ir 7,5 %. Antrame
scenarijuje yra numatoma, kad transporto priemoniy skaicius sostinéje per penkiolika mety isaugs 2,5
karto. IS abiejy scenariju gauti rezultatai padeda geriau suprasti siuolaikiniy metody, kuriy déka siekiama
didinti eismo sauguma, tinkamuma. Taigi darbe yra aprasyti abu metodai, ju sukirimo eiga, bei kaip jie
yra taikomi. Taip pat yra pateikiami statistiniai duomenis kurie yra naudojami abiejuose modeliuose. Po
modeliy aprasymo seka duomenis ir rezultatai gauti taikant abu modelius, bei tu rezultaty palyginimas bei

geriausio rezultato isrinkimas.
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2.4. Bendro rodikliy rinkinio eismo jvykiy kontrolei Europos Sgjungoje
apibrézimas

Sekantis nagrinéjamas straipsnis ,,Defining a common set of indicators to monitor road
accidents in the European Union* (,,Bendro rodikliy rinkinio eismo ivykiy kontrolei Europos Sajungoje
apibrézimas®), kuri parasé Sara Farchi, Nunzio Molino, Paolo Giorgi Rossi, Piero Borgia, Michael

Krzyzanowski, Dafina Dalbokova, Rokho Kim [10].
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3 pav. DPSEEA modelio pritaikymas tiriant eismo jvyki
Sio straipsnio tikslas buvo nustatyti, isnagrinéti ir sudaryti rodikliy rinkini, kuris aprasyty
eismo jvykio sudétinguma. IS turimos informacijos ir statistiniy duomenu buvo nustatyti 14 rodikliy ir
sudarytas DPSEEA modelis (driving — vairavimas, pressure — jtampa, state — valstybé, exposure —
paveikimas, effect — poveikis, action — veiksmai), kuris buvo taikomas eismo jvykiams nagrinéti (3 pav.).

Tyrimo pabaigoje buvo nustatyti ir aprasyti 11 eismo jvykius sukeliantys rodikliai: salies autoparko
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amzius, kelionés trukmé, apsaugos priemoniy naudojimas, grei¢io virsijimas, vairavimas isgérus,
mobiliojo telefono naudojimas, sveikatos sutrikimas, neseniai suteikta teisé vairuoti, oro salygos, senyvo
amziaus vairuotojai. 18 11 pasialyty rodikliu 5 buvo pripazinti parengtais igyvendinimui, Kkiti buvo
pripazinti svarbiais, tac¢iau reikalaujanciais tolesnio tobulinimo.

Siame darbe plagiai nagringjami rodikliai, sukeliantys eismo jvykius, tadiau néra kalbama

apie eismo jvykiu sukelta ekonoming ir socialing zala.

2.5. Eismo jvykiy keliuose tyrimai Lietuvoje

Dar vienas isnagrinétas straipsnis yra ,,Investigation of road accidents on Lithuanian state
roads” (,,Eismo jvykiy keliuose tyrimai Lietuvoje®), kuri parengé Virgilijus Sadauskas [11].

Straipsnyje autorius raso, kad greitai didéjantis transporto priemoniy skaicius yra teigiamas
dalykas visuomenei, taciau sis reiskinys kartu atnesa nepageidaujamy dalyku — zuvusius ir suzalotus keliy
eismo jvykiuose zmones. Ka gi su tuo daryti? Artimiausioje ateityje batina kelti eismo sauguma Lietuvoje.
Tai gali bati pasiekta tik po detalaus eismo jvykiuy jvertinimo ir analizés. Tik sisteminis ir nuoseklus
pozitris | bendra transporto eismo jvykio analize gali sumazinti gyvybiu bei turto praradima eismo
ivykiuose. Sis pozidris gali bati apibréztas sudarius eismo jvykiy analizés ir tyrimo grupes. Autorius
pateikia 1991 — 2005 mety eismo jvykiuy ir jose zuvusiy zmoniy skaiciaus statistika. Taip pat gana
smulkiai apraso, kaip tiriami eismo jvykiai Lietuvoje, kokie zmonés kokius tyrimus atlieka. Straipsnio
autorius taip pat pateikia eismo jvykio tyrimo struktiira pavaizduota 4 pav.
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l PAGERINIMIT
SIULYMAT:
DUOMENY S TYRIMO - eismo sntyje
MOESLINIAMS GRUPE + - atsizvelgiant | Zmogiika
TYRIMAMNS falctoﬁg -
- it prietmonny soitye
- kel bet 1y bikdeés sntyie
STATTSTINIU SPECTALITT
DUOMENTT BROBL-EB-ILT
APIBREZIMAS ISATISKINIMAS

4 pav. Eismo jvykio tyrimo struktiira
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Nors nuo 2006 mety, kai buvo parasytas straipsnis, situacija Lietuvos keliuose zenkliai
pageréjo, autoriaus iskeltos problemos iki Siu dieny islieka aktualios. Reikia ir toliau mazinti avaringuma
keliuose bei sukurti viena bendra metodika ir tarnyba keliy eismo jvykiams tirti, iskaitant eismo,

vairuotojo, kelio ir transporto priemonés analizes.

2.6. Eismo jvykiy socialinés ir ekonominés zalos Metro Maniloje nustatymas

Straipsni ,,Estimation of socio— economic cost of road accidents in Metro Manila“ (,,Eismo
ivykiu socialinés ir ekonominés zalos Metro Maniloje nustatymas®) parasé Mark Richmund, C. Primitivo
ir G. Ricardo [12].

Straipsnyje rasoma, kad kasmet Filipinuose augantis eismo jvykyje zuvusiuy zmoniy skaicius
kelia didelj nerima. Kiekvienas eismo jvykis padaro ekonominj nuostolj, nekalbant apie socialinj,
skausmo, netekties bei kanc¢iy nuostolius, padaromus auky seimoms bei artimiesiems. Eismo jvykiai taip
pat daro didele jtaka valdzios turimiems istekliams. Naudojant ,Zmogaus kapitalo metoda®, kuris
akcentuoja eismo jvykio auky BVP dalj, zala skirstoma i tris pagrindinius komponentus: nuostoliai, susij¢
su auka; nuostoliai dél nuosavybei padarytos zalos ir administravimo darby nuostoliai. Siame straipsnyje
yra nurodyta kiekvieno komponento piniginé verté, priklausomai nuo vieno i$ keturiy eismo jvykio
pasekmiy: mirties, sunkaus suzalojimo, lengvo suzalojimo ir kai nuostolis padaromas tik nuosavybei.
Buvo nustatyta, kad kiekvienas mirtinas eismo jvykis kainuoja apie 85 tikstanciy eury, o tai gerai parodo,
kokia ekonoming Zala jie padaro. Be to, socialiné skausmo, netekties ir kanc¢ios kaina yra jvertinta 13
takstanciy eury uz viena mirting eismo jvyki. Prisiminus tai, jog Filipinu gyvenimo lygis néra aukstas,
sumos tikrai pasidaro ispadingos, kurias galima prilyginti prie Europos valstybiy apskai¢iuoty mirtiny
eismo jvykiy zalos reiksmiy.

Be to, straipsnio autoriai atkreipia démesj i tai, kad eismo jvykiai greitai taps viena is
priezas¢iy, kuri kasmet atima daugiausiai zmoniy gyvybiy. 3 lenteléje parodytos daugiausiai zmoniy
gyvybiu reikalaujanc¢ios priezastis bei ju kaita per pastaruosius 20 mety. Kaip matyti, eismo jvykiuy
sukeltos traumos greitu metu gali tapti litidno saraso lydere.

3 lentelé. 10 Daugiausiai zmoniy mirciy sukelian¢iy priezasciy kaita

1990 2010
1. Apatiniy kvépavimo taky infekcijos 1. Sirdies ligos
2. Viduriavimo ligos 2. Unipoliné depresija
3. Perinatalinio periodo buklé 3. Eismo jvykiy sukeltos traumos
4. Unipoliné depresija 4. Smegeny kraujagysliu ligos
5. Sirdies ligos 5. Létiné obstrukciné plauciy liga
6. Smegeny kraujagysliy ligos 6. Apatiniy kvépavimo taky infekcijos
7. Tuberkuliozé 7. Tuberkulioze
8. Tymai 8. Karai ir stichijos
9. Eismo jvykiu sukeltos traumos 9. Viduriavimo ligos
10. [gimtas igsigimimas 10. ZIV
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Straipsnio pabaigoje autoriai nurodo, kad 73 % mirtino eismo ivykio zalos sudaro zuvusio
arba pilna invaliduma gavusio Zzmogaus nepagaminta produkcija. Medicininé pagalba bei gydymas sudaro
8 % galutinés eismo jvykio padarytos zalos, tuo tarpu zala dél netekties, skausmo bei kancios yra jvertinta

14 % nuo bendros padarytos zalos.

2.7. Pasaulinés eismo jvykiy grésmeés apzvalga, ypac isskiriant Malaizijg

Kitas isnagrinétas straipsnis yra ,,Review of global menance of road accidents with special
reference to Malaysia“ (,,Pasaulinés eismo jvykiu grésmés apzvalga, ypac isskiriant Malaizija™), kuri
parasé Abdul Kareem [12].

Straipsnis parasytas 2003 metais bei labiau orientuotas i Malaizijos vidines eismo saugumo
problemas, taciau tendencijos, aprasytos straipsnyje, liko panasios bei problemos dél eismo saugumo
visame pasaulyje yra tos pacios, skiriasi tik valdzios pozidaris bei prevenciniu veiksmuy ryztingumas.
Autorius atkreipia démes;j i tai, kad kasmet didéjantj eismo jvykiy skaiciy lemia labai spartus automobiliy
skaiciaus augimas beveik visose pasaulio valstybése. Skirtingy saliy keliais rieda vis daugiau automobiliy,
deél to didéja eismo jvykiy rizika, dél to uz eismo sauguma atsakingos institucijos nuolat privalo grieztinti
eismo saugumo tvarka. Si problema aktuali ir masy $aliai, kurioje automobiliy skaicius per pastaruosius
20 mety isaugo dvigubai ir tik del griezty atsakingy valdzios instituciju darbo, avaringumas keliuose
lyginant su automobiliy skaiciaus didéjimu, mazéja.

Straipsnio autorius pabrézia, kad automobiliy skaic¢iaus didéjimas, kaip beveik viskas miisy
pasaulyje, turi du skirtingus poveikius.Viena vertus, automobilis pakeité zmogaus gyvenimo bada, suteiké
judéjimo laisve, ju gamyba bei islaikymas suteiké darbo desimtims milijony zmoniy visame pasaulyje,
taciau kiekviena vairuotoja automobilis paverté potencialiu zudiku bei tuo pat metu ir potencialia auka, dél
kuriy kaltés kasmet padaromi milziniski ekonominiai bei socialiniai nuostoliai.

Taigi autorius sialo atsakingoms valdzios institucijoms grieztinti eismo saugumo
reikalavimus, tiesti saugesnius kelius, pésciuju takus, skatinti Seimas turéti viena automobilj visai seimai,
0 ne kiekvienam $eimos nariui, skatinti zmones daugiau naudotis viesuoju transportu ir t. t. Sie veiksmai
turéty sumazinti avaringuma keliuose, mirtinguma eismo jvykiuose, taip pat ir juy padaroma ekonoming bei

socialine zala.

2.8. Keliy eismo jvykiai Jungtiniuose Araby Emiratuose palyginus su Vakary
salimis
Kitas straipsnis ,,Road traffic accidents in the United Arab Emirates compared to Western

countries* (,,Keliy eismo jvykiai Jungtiniuose Araby Emiratuose palyginus su Vakary salimis®) yra
parasytas A. Bener ir D. Crundall [14].
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Straipsnyje autoriai teigia, kad eismo jvykiu sukelti nuostoliai yra vis didesné problema
Araby Salyse. Naftos telkiniy suradimas praeito amziaus viduryje kardinaliai pakeité Araby gyvenima.
Greitai pradéjo augti miestai, daugéti gyventoju, smarkiai isaugo automobiliy skaicius ir tuo paciu labai
issiplété nauja keliy sistema. Greitas automobiliy skaiciaus augimas gana sparciai reitai plétojo saliy
infrastruktira, ekonomin;j stabiluma bei diegé technologines naujoves, taciau bendros elgesio normos
negaléjo plétotis tokiu pat greic¢iu. Taigi jaunos Salys greitai susidaré su tomis paciomis problemomis,
kurios islieka stipriu galvos skausmu visoje Europoje bei Jungtinése Amerikos Valstijose — tai
avaringumas keliuose bei eismo ivykiu padaroma ekonominé bei socialiné zala. Be to, ijvertinus eismo
ivykiy skaiciy, tenkanc¢iy vienam gyventojui, paaiskéjo, kad avaringumas yra 10 karty didesnis negu
issivysciusiose pasaulio valstybése. Buvo pradéti tyrimai, kurie turéjo paaiskinti tokio didelio avaringumo
priezasti. Viena i$ pagrindiniy auksto avaringumo priezas¢iy jau minétos senos elgesio normos, kurios
Iémé agresyvia elgsena keliuose bei didelius vairavimo greicius. Tolesnis Siy problemy nagrinéjimas tapo
pagrindiniu tyréjuy rapesc¢iu per pastaruosius metus. Atlikus tyrimus buvo nustatyta, kad neatsakingas
vairavimas yra eismo jvykiy skaiciui didziausia jtaka darantis faktorius. Tyrimo metu sis faktorius leémé
35 % visy eismo jvykiu. Antras, daugiausiai jtakos turintis faktorius yra leidziamojo greicio virsijimas.
Kartu Sie du faktoriai lemé 62 % visy eismo jvykiuose ivykusiy mirciu.

Atlikti tyrimai priverté susimastyti apie vairuotojy drausminima per ziniasklaida, grieztesniy
istatymy leidima, visos eismo sistemos gerinima bei per skirtingus mokymus. Vakary saliy praktika
parodé, kad laiku pradéjus taikyti reikalingus pokycius, eismo jvykiy auky skaic¢iy galima smarkiai
sumazinti bei tuo pac¢iu sumazinti eismo jvykiy padaroma zala.

Nagringjant §j straipsni aprasoma situacija apie pavojinga bei neatsakinga vairavima
pasirodé labai pazistama, su kuria iki siol skirtingais budais bandoma kovoti misy Salyje, tad Araby

pasaulis, vis dél to, turi kazka bendra ir su masy salimi.

2.9. Lyties jtaka eismo jvykiams

Kito isnagrinéto straipsnio,,Role of Gender in Road Accidents” (,Lyties ijtaka eismo
ivykiams®) autorius yra Adli H. Al- Balbissi [15].

Kaip nesunku atspéti i$ straipsnio pavadinimo, jame nagrinéjama vairuotojo lyties jtaka
eismo jvykiui. Tyrimo metu buvo atkreiptas démesys i skirtingu regionuy vairuotoju pajamas, kasmeting
nuvaziuojama distancija, socialini bei ekonomin;j dalyvavima ir | viesojo transporto jtaka eismo jvykiams.
Taip pat buvo atkreiptas démesys i aplinkos itaka bei vairuotojy amziy. Gauty duomeny analizé parodeé,
kad vyriskos lyties vairuotoju sukeliamy eismo jvykiy daznumas yra daug didesnis palyginti su moteriskos
Iyties vairuotojais. Panasi tendencija isliko po eismo jvykiy daznumo rezultaty sutapatinimy su kiekvienos
Iyties nuvaziuojamomis distancijomis bei viesojo transporto sukeltais eismo jvykiais. Eismo jvykiy

analizé remiantis skirtingy regionuy pajamomis parodé panasius rezultatus. Galima tik isskirti, kad
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mazesnes pajamas turinéiy regiony eismo jvykiy daznumas buvo mazesnis uz didesnes pajamas turincius
regionus. Analizé¢ parodé, kad skirtingu lyciu eismo jvykiu daznumas skyrési tik esant normalioms
vairavimo salygoms. Sunkesnémis vairavimo salygomis, tokiomis kaip blogas oras, slidi kelio danga ir
pan., daznumo skirtumas nelabai skyrési. Tyrimo metu buvo nustatyta, kad vairuotojai, kuriu amzius yra
36 — 50 mety, buvo dazniausi eismo jvykiu kaltininkai. Vyresniy abiejy lyties vairuotoju grupés (per 50
mety) turéjo mazesnj eismo jvykiy daznuma.

Siekiant issiaiskinti, kas lémé skirtingu ly¢iy eismo jvykiu daznumo skirtuma, buvo
nustatytos kelios konkrecios priezastys, kuriuos lémé didziausia skirtumo dali. Tai ,,Stop“ zenklo
nepaisymas, vaziavimas neteisinga eismo juosta, privalomuyju Zenkly nepaisymas, neteisingi lenkimo
manevrai ir kt. Sumazéjes atidumas ir vairuotoju nekantrumas laikomi svarbiausiomis priezastimis,
lemianc¢iomis eismo jvykius. Taip pat buvo nustatyta, kad vyriskos lyties vairuotoju sukelti eismo jvykiai

buvo daug pavojingesni bei turéjo daug sunkesnes pasekmes.

2.10. Eismo jvykio ekonominés Zalos jvertinimas Rusijoje

Paskutinis apzvelgtas straipsnis ,,Oxonomuueckasi ornenka yiiepoa npu JTII B Poccun™
(,,Eismo jvykio ekonominés zalos jvertinimas Rusijoje*), kurio autorius P. Pocelujev [46].

Straipsnyje autorius apraso esama ekonominio saugumo padétj keliy transporto sektoriuje,
analizuoja pagrindines ekonomines grésmes bei rodiklius, nurodo metodinius badus eismo jvykio sukeltai
socialiniai ir ekonominiai zalai jvertinti. Taip pat yra aprasyti keli siuo metu Rusijoje galiojantys istatymai
bei metodikos, susijusios su eismo jvykiais bei ju zalos vertinimu, piniginiy iSmoku apskai¢iavimu bei
paskirstymu. Darbe aprasomi renginiai ir metodikos, kuriuos taikant siekiama sumazinti keliy eismo
1vykiy skaiciy. Pateikiami kai kurie duomenys susije su eismo jvykKiy sukelta socialine ir ekonomine zala.
Metodikos yra palyginami su metodikomis kituose pasaulio valstybése, taip pat pateikiami kai kurie
pasauliniy eismo jvykiuy statistiniai duomenys. Daug démesio straipsnyje yra skiriama eismo jvykiy
sukeltos Zalos aprasymui bei pasekméms, susijusioms su patirta zala. Trumpai yra aprasomi skirtingy saliy
eismo jvykiy sukeltos Zalos jvertinimo metodai. Jie yra palyginami tarpusavyje, palyginami su siuo metu
Rusijoje galiojanc¢iais metodais. Remdamasis skirtingu saliy praktika autorius sitlo siuo metu Rusijoje
galiojan¢iu metody tobulinimo galimybes.

Siame straipsnyje autorius nagrinéja 2001 — 2006 mety statistinius duomenis, pats straipsnis
parasytas 2007 metais. Nors eismo jvykiy tendencijos bei eismo jvykiu sukeltos zalos jvertinimo
metodikos yra aiskios, taciau statistika yra siek tiek pasenusi, ypac atkreipiant démesi i aktyviai plétojama
automobiliy pramong, ty paciy automobiliy saugumo padidéjima, skirtingu valstybiy laiméjimus, siekiant
sumazinti eismo jvykiy skaiciy, ir galiausiai pasauli Siuo metu siaubiancia ekonoming krize, kuri irgi

pakoregavo statistinius duomenis.
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3. Eismo jvykio ekonominés zalos vertinimo metodai

Pirma karta eismo jvykio ekonominé zala buvo apskaiciuota 1950 metais JAV bei Didziojoje
Britanijoje, o véliau ir kitose salyse, kuriose tuo metu buvo aukstas automobilizacijos lygis [8].

Siame skyriuje aprasomi skirtingi naudojami eismo jvykiy ekonominés zalos jvertinimo
modeliai bei ju taikymas skirtingose pasaulio salyse. Darbe yra trumpai aprasyti dazniausiai pasaulyje
naudojami metodai bei jvardytos salys, kuriose tie metodai yra naudojami. Be dazniausiai naudojamy
metoduy, taip pat yra uzsiminta apie kitus, eksperimentinius bei praktikoje jau nebenaudojamus metodus.
Sie eksperimentiniai metodai atsiranda dél to, kad niekaip nepavyksta ir galbat niekada nepavyks sukurti
idealaus eismo jvykio zalos vertinimo modelio, kuris baty tinkamas naudoti bet kurioje pasaulio
valstybéje. Darbe placiai yra aprasyti zmogaus gyvybés vertinimo metodai, kadangi zmogaus gyvybés
netektis yra didziausias eismo jvykio padaromas nuostolis, tad be Sio kriterijaus buty netikslinga vertinti
bendra eismo jvykio padaroma zala. Daugelis pasaulio kritiky teigia, kad bandyti jvertinti zmogaus
gyvybe pinigais yra amoralu. Tam tikra prasme galima su tuo sutikti, taciau tai batinai turi bati padaryta,

nes Kkitaip bus neijmanoma suprasti tikry eismo jvykiuy padaromy nuostoliy masty.

3.1. Eismo jvykio padarytos Zalos dedamosios dalys

Kas yra eismo jvykio padaryta zala? Dauguma zmoniy mano, kad ji susideda tik i Zalos,
padarytos eismo jvykyje dalyvaujan¢ioms transporto priemonéms, nedaugelis Zzmoniy prisimena apie
galima sveikatos sutrikima ir apie islaidas gydymui, dar maziau zmoniy susimasto apie infrastruktarai
padaryta zala (sugadintas kelias, skirtingi statiniai, jrenginiai ir kt.), tik vienas kitas pagalvoja apie
nuostolius, kurie atsiranda dél eismo jvykio sutrikusio eismo, ir praktiskai niekas nesusimasto apie tai,
kiek nuostoliy yra padaroma jeigu eismo jvykyje zasta ar buina smarkiai suzeistas zmogus.

IS tikryju, eismo jvykis yra toks daznas reiskinys, kad niekas nesusimasto apie tikraja ju
padaroma zala. Visi priprato matyti susidarusius automobilius miesto gatvése, dél ty avariju stovinéius
ilgus kamscius, net zmonés sédintis kamstyje ir tiesiogiai kenciantis nuo eismo jvykio, visiskai ramiai
reaguoja i tokia situacija ir ja priima kaip savaime suprantama. Ir kodél zmonés turéty susimastyti apie
eismo jvykio keliamus nuostolius? Tai niekur néra akcentuojama, niekas apie tai garsiai nekalba.
Vienintelis dalykas, susijes su eismo jvykiais, kuris akcentuojamas — tai juose zuvusiuju zmoniy skaicius,
pastaryju mety garsus stkis apie ,,kara keliuose“. Ir is tikryju, nors Siai programai buvo skirtos didelés
Iésos, ji davé savo rezultatus. Kai visuomené suzinojo apie tai, kiek zmoniy gyvybiu nusinesa
neatsakingas vairavimas, situacija zenkliai pageréjo. Tad suteikus reikiamas zinias visuomenei apie tai,

kokius nuostolius padaro eismo jvykiai, situacija irgi pradéty geréti.
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Kaip jau buvo minéta, Lietuvoje 2009 metais eismo jvykiai padaré apie 1,34 mird. lity zala.
IS kur gi atsirado tokia milziniska suma? O gi pazitréjus | eismo jvykio sukeltas pasekmes viskas tampa
aisku. Tai i$ ko gi susideda eismo jvykio padaryta zala?

1. Transporto priemonei padaryta zala. Tai apgadintos transporto priemonés nuvezimas i remonto
vieta, jos taisymas arba saugojimas, atsarginiy daliy isigijimas, atlyginimai uz remonto darbus, nuostoliai
deél prarasto laiko bei negaléjimo naudotis ta transporto priemong remonto metu.
2. Krovinio praradimas arba sugadinimas. Tai prarasto arba sugadinto krovinio kaina, neatlikti
isipareigojimai pries krovinio gavéja, gamybos sutrikimas dél nepristatyto krovinio.
3. Kelio bei infrastruktiros jrenginiuy bei jrengimy sugadinimas. Medziagy, reikalingy infrastruktiiros
bei kelio sutvarkymui, kaina, darbininky darbo uzmokestis, papildomos islaidos dél sugadintos
infrastruktaros (ne planinis darbas ir kt.) [8].
4. Nuostoliai eismo jvykio vietoje:
— Kelionés laiko pailgéjimas. Tai yra didziausias nuostolis dél eismo jvykio sukelto kamscio.
Skirtingais apskaic¢iavimais eismo jvykiu sukelti kams¢iai sudaro 90 % visy laiko praradimy
kelionés metu.
— Transporto priemonés naudojimo kaina, kuri apima transporto priemonés nuvertéjima,
personalo apmokéjima bei papildomo nusidévéjimo nuostolius, kurie yra ypatingai svarbas
komerciniam transportui. Sie nuostoliai daznai priskiriami prie kelionés laiko pailgéjimo nuostoliy.
— Viesojo bei keleivinio transporto vélavimas, dél eismo jvykiuy sukelty transporto spusciy,
kelioné viesuoju bei keleiviniu transportu vidutiniskai pailgeja 50 %. Sis rodiklis taip pat daznai
priskiriamas prie kelionés laiko pailgéjimo nuostoliy.
— Papildomos degaly sanaudos. Padidéja transporto priemoniy degaly sanaudos dél tusciai
spastyje deginamy degaly, bei dél pajudéjimo is vietos ir greito sustojimo vaziavimo rezimo.
— Patikimumas. Didesnis velavimo laikas, kurj sukelia prastovos spistyse. Sis punktas labai
svarbus keleiviniam transportui bei ypatingai svarbus krovininiam transportui, kur krovinio
pristatymo laikas yra labai svarbus aspektas. Sis faktas veréia krovinio gavéjus bei siuntéjus
koreguoti pristatymo laika, atsizvelgiant ne | savo norus, o i situacija keliuose [47].
5. Nuostoliai dél Zzmoniy dalyvavimo. Cia nuostoliai yra papildomai skirstomi i:

— mirtinus atvejus;

— suzeidimy sukelto nejgalumo;

— suzeidimy nesukelto nejgalumo.

Sis punktas yra didziausia eismo jvykio sukelty nuostoliy dalis. Kadangi i ji ieina: mediky
iskvietimas ir atvaziavimas, gelbétoju iskvietimas ir atvaziavimas, pagalbos nukentéjusiesiems suteikimas,
nuvezimas i ligoning, zuvusiyju i$ jvykio vietos isvezimas, nukentéjusiujy gydymo islaidy apmokéjimas,
pasalpos uz darbingumo praradima, pasalpos zuvusiujuy Seimoms ir kt.
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6. Dokumenty tvarkymo bei eismo jvykio tyrimo islaidos. Tai policijos, avariniy tarnyby, gelbétoju,
medikuy bei kity tarnyby atvykimo apmokéjimas, keliu policijos darbo laiko apmokéjimas, eksperty,
draudimo brokeriy ir kt. personalo darbo apmokéjimas, dokumenty sutvarkymo islaidos (skirtingy pazymu
gavimas, draudiminiy dokumenty pildymas, protokoly sudarymas ir kt.) [8].

2 pav. pavaizduota schema aiskiai parodo tai, kiek daug neigiamy veiksniy padaro eismo
ivykis. Dar vienas sialomas keliy eismo jvykio kainos apskaiciavimo pavyzdys yra parodytas 1 pav. Jis
yra analogiskas 2 pav. pavaizduotai schemai, taciau geriau parodo visy eismo jvykiy sukelty pasekmiy
tarpusavio rysi.

4 lentelé Tiesioginés eismo jvykio sukeltos ekonominés islaidos [47].

Islaidos atkarimui ISlaidos dél zalos, padarytos istekliams

» Islaidos medicinos pagalbos eismo > Visuomenés produkto sumazéjimas dél

ivykio vietoje suteikimui bei
nugabenimui ; gydymo jstaiga;
ISlaidos suzeistyjy stacionariam
gydymui;

Islaidos, sugadinty eismo jvykyje
transporto priemoniy evakuacijai bei
remontui;

ISlaidos atsirandancios turto bei
kroviniy sugadinimo atveju;

Eismo jvykio dalyviy islaidos baudy
apmokeéjimui komerciniy vezimy
sutartiniy jsipareigojimy nevykdymo
atveju;

Islaidos keliy tinklo bei keliy statiniy
remonto darbams;

Administracinés islaidos eismo jvykiui
iforminti, tirti bei teismui;

Skirtingos draudiminés iSmokos.

zmogaus isankstinés zuties jo
nenugyvento darbingo amziaus

laikotarpiu;

Visuomenés produkto sumazéjimas dél
eismo jvykyje suzaloto zmogaus
laikino is¢jimo is gamybos gydymo

laikotarpiu;

Visuomenés produkto sumazéjimas dél
suzeisto zmogaus nedarbingumo

invalidumo laikotarpiu;

Visuomeninio produkto sumazéjimas
deél sugadintos transporto priemonés

prastovos remonto dirbtuvése.

Bendru atveju eismo jvykio tiesioginés zalos dedamasias galima suskirstyti taip, kaip
parodyta 4 lenteléje. Batent si zala kasmet neigiamai veikia skirtingy Saliy ekonomika, dél to didziulés
pinigy sumos yra skiriamos skirtingoms programoms, irenginiams, projektams ir pan., kuriy visy siekis
yra sumazinti avaringuma keliose, tuo paciu sumazinti eismo jvykiuose zuvusiy bei suzeisty zmoniy
skaiciy. Daugelio saliy valdininkai supranta, kad eismo saugumui isleisti pinigai sugri$ isvengtu eismo
ivykiu bei juose isgyvenusiuy bei nesuzeisty zmoniy pavidalu, kurie savo ruoztu toliau dirbs, vartos ir tuo
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kels visuomeninj produkta bei visa Salies ekonomika. Be to, didziule zala padaro ne tik eismo jvykio
sukelti zmoniy suzeidimai, taciau dél eismo jvykio sutrikdytas eismas, didziulés spastys, véluojantys i
darba zmoneés, laiku nepristatyti kroviniai bei tus¢iai deginami degalai. Laiku neatvezti kroviniai Lietuvali,
kaip tranzito saliai, yra ypa¢ svarbus veiksnys, kuris gali lemti visos Lietuvos, kaip tranzitinés salies,
patraukluma.

Siuo metu pasaulyje yra daugybé skirtingy eismo jvykio Zzalos vertinimo metoduy.
Skirtinguose pasaulio saliy universitetuose atskiros katedros dirba siekiant israsti efektyvy zaly jvertinimo
modeli. Yra kuriami nauji modeliai, modernizuojami ir pritaikomi naujiems reikalavimams jau sukurti iki
tol, naudojami skirtingy modeliy deriniai. Taigi apzvelkime keleta pasitlyty eismo jvykio zalos jvertinimo
metoduy.

3.2. Nepagamintos produkcijos nuostolio (Zmogaus kapitalo) metodas

Taikant §j metoda, eismo jvykio, kuriame zuvo zmonés, nuostolis gali buti padalytas i dvi
kategorijas. Pirmu atveju nuostolis yra tuo metu turimy resursy netekimu arba sugadinimu, o antra —
ateities pagamintos produkcijos praradimas. Taip pat prie pirmo punkto galima priskirti: sugadintos
transporto priemonés nuostolius, islaidas gydymui ir policijos darbo bei administravimo islaidas.
Dazniausia ekspertai negali sutarti dél to, ka batent reikia priskirti pirmam punktui. Tac¢iau apskaiciuoti
nuostolius dél zmogaus ateityje nepagamintos produkcijos yra daug sudétingiau. Dazniausiali, siekiant juos
apskaiciuoti, yra naudojami vidutiniai statistiniai salies gyvenimo lygio duomenys (mokes¢iy didumas,
vidutinis atlyginimas ir kt.) eismo jvykio metais, bei ateities metams. Nuostoliai ateities metams, kuriais
zuves galéty bati gyvas, turi bati perskaiciuoti, naudojant atitinkamus duomenis, siekiant nustatyti to laiko
verte. Tokie skaic¢iavimai néra atliekami kiekvienam zuvusiam (arba nukentéjusiam) eismo jvykyje
zmogui individualiai. Skaic¢iavimai atliekami panaudojant duomenis apie vidutines pajamas ir darbo
uzmokestj, taip pat apytiksliai nustatant padaryta zala bei greitosios pagalbos bei policijos darbo
apmokéjima. Kai kuriais atvejais, taikant si metoda, dar yra pridedama jspadinga suma, kuri turi atspindéti

»Skausma, sielvarta ir kancias“ eismo jvykio aukos, jo giminiy bei artimyju [8, 16].

3.3. Grynosios produkcijos metodas

Sis metodas skiriasi nuo aprasyto punkte 3.2. tuo, kad taikant §i metoda aukos ateities
vartojimo verté yra atimama i$ bendros gamybos reiksmés. Gali bati sunku jsivaizduoti kaip galéty bti
nustatyta verté to, ka ir kiek zmogus suvartoja (maistas, degalai ir t. t.) per visa savo gyvenima. Kai $is
metodas buvo naudojamas Jungtinéje Karalystéje (buvo pakeistas 1.1 punkte aprasytu metodu 1970
metais) bendras zmoniy bei visuomeniniy tarnyby prekiy bei paslaugy suvartojimas buvo dalijamas is

gyventojy skai¢iaus. Taip buvo gaunamas grubus vieno zmogaus vartojimo vertés jvertinimas. Siame
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metode skirtumas tarp zmogaus pagamintos produkcijos ir ateities vartojimu yra tam tikras matas, nuo

kurio priklauso likusios visuomenés ekonominis susidoméjimas to zmogaus isgyvenimu [8, 16].

3.4. Gyvybés draudimo metodas

Taikant §j metoda eismo jvykio nuostolis arba eismo jvykio isvengimo verté yra tiesiogiai
susijusi su tuo, kokiomis sumomis paprasti zmonés yra pasiryze (arba kiek gali) apdrausti savo gyvybg.
Taciau tuo metu, kai pateikiamos draudimo ismokos dydis gali bati laikomas besidraudzian¢io Zzmogaus
gyvybés jvertinimu savo artimyju zmoniy atzvilgiu, nieko néra sakoma apie besidraudziancio zmogaus
gyvybés verte jam paciam. Todél pasiturintis viengungis gali turéti labai nedidele arba i$ viso neturéti
gyvybés draudimo ismokos, tuo tarpu kai zymiai maziau pajamy turintis zmogus su keliais vaikais gali
turéti gyvybés draudima daug didesnei sumai. Bet vis dél to pasiturintis viengungis gali nustatyti labai
auksta verte savo tolesniam isgyvenimui. Kitas sio metodo trakumas yra tas, kad gyvybés draudimo
iSmokos dydis yra daug karty mazesnis nei jis turéty bati, jeigu baty siekiama uztikrinti pakankamas
pajamas besidraudzian¢io zmogaus artimyjuy isgyvenimui. Be to, analizuoti gyvybés verte remiantis tik
apdraustais zmonémis yra tas pats kaip pasirinkti 3aliska sprendima. Sis badas praktiskai netinka

besivystancioms salims, kuriuose labai nedaug zmoniy turi gyvybés draudima [16].

3.5. Teismo nutarimo metodas

Sis metodas remiasi tuo, kad teismo skiriama suma dél per nusikaltima ar neaplaiduma
ZUVUSIO ar suzeisto zmogaus artimiesiems yra nustatoma atsizvelgiant i visuomenés nurodoma suma, kuri
siejama su eismo jvykiy arba su ta suma, kurj bty panaudota siekiant jo isvengti. Jungtinéje karalystéje,
nustatant teismo skiriama suma, turi bati atsizvelgiama i jtakojancius veiksnius tokius kaip, teisiamojo
zmogaus neaplaidumo laipsnis, ar zuves ar suzeistas zmogus dalinai yra pats dél to kaltas, ar suzeistojo
zmogaus darbdavys ir toliau moka jam atlyginima, ar turi biiti sumokétos ismokos dél gamyboje patirtos
traumos. Be to, teismo paskirta suma bus isSmokéta netaikant jokiy mokeséiy. IS visko pasakyto galima
daryti isvada, kad naudoti teismo nutarimo metoda nustatant eismo jvykyje zuvusio zmogaus gyvybés

verte, baty labai netobulas sprendimas [16].

3.6. Numatomo viesojo sektoriaus jvertinimo metodas

Sudarant §i metoda, buvo bandyta nustatyti nuostolius bei vertes kurie buity netiesiogiai
sujungti su eismo jvykiy prevencija saugumo teisétvarkoje arba viesajame sektoriuje priimant sprendimus
uz arba pries skirtingas programas, kuriuos galéty ijtakoti sauguma. Taciau kai kuriy gauty verciy
nagrinéjimas parodé labai didelj atotrukj tarp nustatyty gyvybés verciy ne tik skirtinguose sektoriuose,
taciau ir tame paciame sektoriuje. Dél to vertinant zmogaus gyvybe, §io metodo naudojimas yra labai
netikslingas [16].
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3.7. Rizikos pasikeitimo jvertinimo arba Pasiryzimo mokéti metodas

Sis metodas remiasi fundamentalia prielaida, kad viesajame sektoriuje priimami sprendimai,
lieciantis riboty istekliy paskirstyma, turéty atspindéti tu zmoniy norus, kuriuos paveikty tie sprendimai.
Reiskes, numatomo keliy saugumo gerinimo (rizikos sumazinimo) verté turéty bati nustatoma remiantis
bendra suma, kuriag zmonés yra pasirenge mokéti uz ta gerinima. IS Kitos pusés, sumazéjusio saugumo
ivertinimas priklausyty nuo to, kokiam zmoniy kiekiui buty reikalinga kompensacija dél padidéjusios
rizikos. Tiksliau sakant, bet kurio saugumo gerinimo verté nustatoma kaip suma visuy pinigy, kKuriuos
zmonés (kuriuos paveiks saugumo gerinimas) sutikty mokéti uz tai, kad dél naujo gerinimo sumazéty
(dazniausiai labai mazai) rizika. Taigi vieno eismo jvykio, kuriame zuvo zmogus, isvengimo verté yra
suma, kuria sumokéty visi paveikti zmonés uz tai, kad nedaug sumazéty juy paciy bei jy artimyjy, draugy
rizika.

Zalos nustatymas pasiryzimu mokeéti metodu irgi toli grazu néra paprastas. Buvo naudojami
skirtingi metodai ir jie apima buida, kuriuo vertés yra nustatomos stebint situacijas, kuriuose zmoneés
iSmaino savo gerbuvj arba pajamas i fizinj rizikos sumazinima. Kitame btde yra naudojamos apklausos,
kuriuose apklaustieji daugiau ar maziau tiesiogiai yra klausiami, kKiek pinigu baty pasiryzeg isleisti mainais
i nedidelj juy paciy arba Kity zmoniy rizikos sumazéjima.

Nieko nuostabaus, kad skaiciuojant eismo jvykio padaryta Zala pagal auksc¢iau aprasytus
metodus gaunamos labai skirtingos reiksmés. Taip atsitinka dél to, kad skirtingus metodus naudojantis
zmonés persekioja skirtingus tikslus. Vieni siekia kiek galima padidinti salies gamybos apim¢iu rodiklj,
Kiti — gerinti salies gyvenimo lygi (pvz., sumazinti eismo jvykiuose zuvusiyju bei suzeisty zmoniy skaiciy)
[16, 17].

Ilga laika beveik visi skaic¢iavimai, siekiant jvertinti eismo jvykio padaryta ekonoming Zala,
buvo atliekami pagal Nepagamintos produkcijos nuostolio metoda. Remiantis siuo metodu i eismo jvykio
padaryta valstybei zala buvo iskai¢iuojama negauta dél eismo jvykio nepagaminta produkcija, taip pat
islaidos suzeisty zmoniy gydymui bei sugadinty transporto priemoniy remontui.

Taciau labai greitai $is metodas susizéré daug kritikos is ekonomisty pusés, kurie nurodé du
§io metodo esminius trakumus.

Pirma, Sis metodas neatspindi eismo dalyviy nuomonés, t. y. kokia suma eismo dalyviai yra
pasiryze sumokeéti kaip kompensacija uz tai, kad sumazéty eismo jvykio, kuriame jie dalyvauty, rizika. Tai
reiskia, kad teoriskai vertinant islaidas bei ty islaidy atsipirkima sis metodas netinka, kadangi jis turéty
remtis eismo dalyviu nuomone, kuriuos ekonominé israiska baity pasiryzimas mokéti uz tam tikra preke,
pavyzdziui, uz eismo sauguma.

Antra, vertinant negauta nepagaminta produkcija labai nuvertinama tikroji isvengto eismo
ivykio ekonominé verté. Padarius kelias prielaidas, galima teigti, kad racionaliai mastantis zmogus bus

pasirenges sumokeéti uz zmoniy zaties rizikos sumazinima. Kadangi gamyba yra ne galutinis tikslas, o tik
29



priemoné gyvenimo lygiui gerinti, reiskgs isvengtas eismo ijvykis, dél kuriuo galéty bati prarasta
nepagaminta produkcija, turi didesne piniging verte, negu tos nepagamintos produkcijos piniginé verteé.
Mastant tik teoriskai, tokia negautos nepagamintos produkcijos kritika yra tikslinga. 15 kitos
pusés, praktiniy atzvilgiu ne viskas taip akivaizdu. Labai sudétinga gauti tikslia eismo dalyvio pasiryzimo
mokéti uz eismo sauguma verte. Neziarint i tai, kad pasialyti keli tos vertés vertinimo badai, jie visi turi
savy trikumy. Tyrimai, naudojant tuos metodus, parodé, kad ju nustatytos vertés tarpusavyje labai
skiriasi. Cia néra nieko nuostabaus, kadangi neegzistuoja vienodo pasiryzimo mokéti uz eismo sauguma.
Sis pasiryzimas priklauso nuo daugelio faktoriy, tokiy kaip: pajamy dydis, pradinis rizikos lygis, rizikos
vertinimas, rizikos ypatumai ir t. t. Be to, neeksperimentiniy tyrimy metu visada atsiranda savaiminés
atrankos nezinomas elementas, kuris iskraipo tyrimo rezultatus. Tai labai apsunkina ekonoming rezultaty
analize. Taciau negalima atsisakyti pasiryzimo mokéti uz eismo sauguma vertés nustatymo metodo,
kadangi tai yra vienas pagrindiniu visy Sios srities tyrimy objekty. Tai baty tas pats, kaip manyti, kad
nereikia rinktis prioritety, kadangi néra idealaus juy pasirinkimo metodo. Prioritetai yra renkami — to

negalima isvengti. Todél reikéty remtis skirtingais metodais nustatant pasiryzima mokéti uz eismo

sauguma [48].
5 lentelé Pagrindiniai faktoriai apskai¢iuojant eismo jvykio padaryta zala [47].
Islaidos Nuostolis dél tr. Moralin¢ zala,
gydymui beijpriemonéms,  |Nuostolis dél |Nuostolis |padaryta Nuostoliai,
Gamybos |greitosios  |kroviniams bei [sveikatos padarytas |nukentéjusiems|vykdant
laiko pagalbos |infrastruktiirai [sutrikimy pilieciy  |bei ju valstybines
Salis netekimas |iskvietimui |padarytos zalos |kompensacijosjnuosavybeilartimiesiems |programas
D.Britanija + + + + + + —
Prancizija + + + + + + 0
\Vokietija + + + + + - -
JAV + + + + + + +
Vengrija + + + + + - -
Olandija + + + + - - -
Turkija 0 + + 0 + + 0
Rusija + + + + - + -
Lietuva + + + + + — —

Cia: + — faktorius skai¢iuojamas
— — faktorius neskai¢iuojamas
0 — néra duomeny
Taigi Siuo metu labiausiai issivysciusiose pasaulio salyse eismo jvykio zalos jvertinimui yra
naudojamas Pasiryzimo mokeéti metodas.
Didziausias 8io metodo trukumas tas, kad jis leidzia padaryti tik suaugusiuju zmoniy
jvertinima, kadangi vaikai negali pilnai atsakyti i reikiamus klausymus, pilnam jvertinimui gauti.
Besivystanciuose pasaulio salyse, kur vaiky mirstamumas eismo jvykiuose yra ypatingai didelis, sis zalos

jvertinimo metodas pasidaro netinkamas. Sio metodo naudojima besivystanciuose pasaulio salyse
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apsunkina ir dar vienas faktorius, kad tose salyse reiksminga eismo jvykiuose visy zuvusiyju ir suzeistujy
zmoniy dalj sudaro péstieji bei zmonés vazinéjantys dviraciais [46].

Kaip jau buvo paminéta darbo pradzioje, vertinant eismo jvykio padaryta zala, yra
atsizvelgiama i daugelj ivykio sukelty pasekmiy. 5 lenteléje parodyta kaip skirtinguose pasaulio salyse yra
apskaic¢iuojama eismo jvykio padaryta zala, t. y. kokie faktoriai jtakoja galutiniy nuostoliy dydj.

4. Zmogaus gyvybés kainos nustatymas

Bandymas jvertinti zmogaus gyvybe néra naujas. Zmogaus gyvybés vertés savoka atsirado
gilioje senovéje, taip pat kaip ir supratimas, kad vienos gyvybés yra vertingesnés nei kitos. Taciau iki siol
niekam nepavyko israsti tobulos formulés, pagal kuria galima baty apskaiciuoti is esmés nejkainojima,
kiekviena karta savaip unikaly dalyka — zmogaus gyvybe.

Seniausias zmogaus gyvybés jvertinimo oficialus juridinis dokumentas yra Hamurabio
kodeksas, galiojes Babilone mazdaug 1760 metais p. Kr.

Pirmuoju tarptautiniu susitarimu, kai buvo bandoma jvertinti Zzmogaus gyvybe, buvo 1919
metais pasirasyta Versalio sutartis. Tada salys bandé jvertinti savo zuvusiyju | Pasauliniame kare zmoniy
gyvybiy kaina.

Bandymai jvertinti zmogaus gyvybe atliekami dél to, kad valstybés bei skirtingos imonés
privalo jvertinti §i faktoriy sudarant istatymus bei strategijas. Siandien egzistuoja keli metodai, kuriais
remiantis bandoma nustatyta Zzmogaus gyvybés kaina. Nei vienas i$ $iy metody negali bati laikomas
visiskai tikslingu.

Pirmasis metodas paremtas paprastais aritmetiniais skaic¢iavimais. Yra atsizvelgiama i tokius
faktorius kaip zmogaus issilavinimo lygis, jo sveikatos btklé, amzius, realiosios pajamos ir kt. Remiantis
Siais duomenimis yra apskaic¢iuojama kiek pinigy $is zmogus galés uzdirbti per tam tikra laikotarpi
ateityje. Gauta suma parodo apytiksle jo gyvybés kaina. Toki metoda paprastai naudoja draudimo
bendrovés, vertinant potencialiy iSmoky dydj zuvusio zmogaus artimiesiems. Salyginé zmogaus gyvybés
verté taip pat yra naudojama apskaiciuojant kompensaciju dydi skirtingy nelaimingy atsitikimy aukoms.

Naudojant §i metoda neisvengiamai prieinama prie to, kad auksciausiai yra vertinamos
jauny, pasiturin¢iuy bei sveiky zmoniy gyvybés. Kritikai atkreipia démesj, kad tai neatitinka realybés.
Geriausias pavyzdys yra vienas zymiausiy pasaulio mokslininky — Stivenas Hokingas, kuris yra invalidas
nesugebantis netgi snekéti [18].

Antras metodas remiasi ankséiau realizuotais projektais. Si metoda naudoja JAV
Aplinkosaugos agentira. Salyginé zmogaus gyvybés verté yra naudojama priimant sprendimus dél
ekologiniy normy sugrieztinimo (kas neisvengiamai yra susij¢ su papildomomis islaidomis bei nuostoliais)
siekiant igsaugoti zmoniy gyvybes. Siy skai¢iavimy pavyzdys: jeigu sankryzoje kasmet zadavo 3 péstieji
ir dél to sankryzoje buvo irengta pozeminé peréja, kurios verté buvo 9 min. lity, reiskes vieno zmogaus
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gyvybes kaina sudarys 3 min. lity. Siam metodui visos zmoniy gyvybés yra vienodos, nepriklausomai nuo
amziaus, pajamuy, issilavinimo, sveikatos ir kt. [18].

Tre¢iojo metodo pagrindas yra paciu gyvybés savininky nuomong, t. y. pac¢iy zmoniy praso
tiesiogiai arba netiesiogiai save jvertinti. Dauguma mokslininky skeptiskai reaguoja i §; metoda. Taciau
subjektyviis jvertinimai turi teis¢ egzistuoti, kadangi bent apytiksliai pateikia paciy zmoniy huomong apie
savo gyvybés kaing [18].

Ketvirtasis metodas yra paremtas pinigu sumy apskaiciavimy, kurias zmonés yra pasiryze
mokéti uz savo gyvybés issaugojima, mazinant rizika. Salyginis pavyzdys: naujos konstrukcijos stabdziai,
kainuojantis 1000 It, suamzina automobilio stabdymo kelig ir taip sumazina mirtino eismo jvykio
tikimybe. Tarkime, kad vairuotojo ar keleivio mirties tikimybé eismo jvykio atveju yra 1 is 100000.
Reiskes jsirengdamas savo automobilyje naujus stabdzius, jo savininkas jvertina savo gyvybe 100 min. Lt.
Sio metodo kritikai teigia, kad zmogus naudoja begale priemoniy, kuriuos potencialiai gali isgelbéti jam
gyvybe, nuo paprasto dvirac¢io salmo iki naujausiy automobiliy saugumo priemoniy. Visy Siy priemoniy
itaka zmogaus gyvybés kainai nejmanoma jvertinti.

Be to, kaip jau buvo minéta, siekiant rasti ,auksini viduri“, daugelis naudoja isvardyty
metody kombinacijas. Taciau kol kas nei vienas bandymas nebuvo pripazintas simtu procenty vykusiu.

Vienodos zmogaus gyvybés kainos néra ir JAV valstybinése istaigose. Auksciausiai
zmogaus gyvybe ivertina Aplinkosaugos agentira — 6,9 min. doleriy. Transporto ministerijoj vertinimas
yra daug kuklesnis — 5,8 min. doleriu. Bendro vartojimo prekiy komisija jvardija 2 min. doleriy suma.
Maisto prekiy bei medikamenty kontrolés administracija — 5,5 min. doleriy, Federaliné aviacijos
administracija — 3 min., Darbo statistikos biuras — 4 min. doleriu.

Didzioji Britanija, Kanada ir Australija daugeliy rodikliy (pvz., zmoniy gyvenimo lygis bei
gyvenimo trukmé) labai panasios i JAV. Palyginimui: Didziosios Britanijos Aplinkosaugos, Transporto
bei Regiony ministerijos jvertina piliec¢io gyvybe 1,2 min. svary, Kanados Vyriausybé — 1,7 — 5,7 min.
doleriy, Australijos Transporto ir komunikaciju ekonomikos biuras — 700 takst. doleriy. Tuo tarpy
Lietuvoje eismo jvykyje zuvusio zmogaus gyvybé 2009 metais buvo jvertinta 1,8 min. lity. 2008 metais
zurnalas ,, Time* paskelbé, kad daugeliy atveju medicininés draudimo bendrovés, dirbancios
issivysciusiose pasaulio salyse, jvertina zmogaus gyvybe nedaugiau nei 50 takst. doleriy [1, 18].

Daugelis tyrimy rodo, kad kuo turtingesné salis, tuo didesne suma ji jvertina savo pilieciu
gyvybe. Knygos ,,Gyvybés kainos naujas ivertinimas“ autorius Alanas Feldmanas savo skaic¢iavimuose
panaudojo skirtingu saliy gyventoju lyginamosios perkamosios galios skale. Jo vertinimu, pranctzo
gyvybés kaina yra — 2,18 min. doleriy, kino — 687 takst. doleriy, indo — 16 takst. doleriy. Neziarint i tai,
kad teoriskai visy zmoniy gyvybés kaina turéty bati vienoda, praktikoje tai yra ignoruojama. Vienos

gyvybés gaunasi ,,brangesnés“ nei Kitos.
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Reikéty isskirti zmoniy, zuvusiyjy kariniuose veiksmuose, gyvybés jvertinima. Taip JAV
Gynybos ministerija ismoka zuvusiojo kario $eimai 100 takst. doleriy. Sie pinigai panaudojami laidotuviy
apmokeéjimui, vienkartinems ismokoms ir kt. Be to, dauguma Amerikos Kkariy isigyja karini draudimo
polisa, pagal kurj, kario Zaties atveju jo seimai yra ismokama iki 400 takst. doleriy kompensacija. Zuvusio
kario nepilnameciai vaikai bei jo naslé tai pat gauna pensija bei skirtingas pasalpas — pvz., sveikatos
draudima. Taigi viska susumavus, kario gyvybés kaina sudaro nuo 500 takst. iki 1,7 min. doleriy
(priklausomai nuo vaiky amziaus).

Kitaip yra apskaiciuojama Kity zuvusiyjuy kariniuose veiksmuose zmoniy kaina. 2007 metais
JAV viesai pranes¢ apie tai kaip Pentagonas kompensuoja padaryta zala Irako bei Afganistano
gyventojams, nukentéjusiems nuo Amerikos kariu veiklos. Neoficialiais duomenimis Irake kompensacija
uz irakie¢io mirtj, suzeidima arba turto sugadinima nevirsija 2,5 takst. doleriy. Tuo tarpu Afganistane Si
suma nevirsija 2,3 doleriy. Tad gaunasi, kad JAV Irako piliecio, zuvusio dél Amerikiecio kario kaltés,
gyvybe vertina 200 karty maziau negu pastarojo.

Penktas gyvybés ivertinimo budas yra kiek nestandartinis. 2002 metais zurnalas ,,Wired*
apskaiciavo maksimalia zmogaus kano kaina. Metodika remiasi oficialiom atskiry zmoniy organy,
naudojamy medicinoje bei biotechnologijose,  kainomis. [ ,juodosios*“ rinkos kainas nebuvo
atsizvelgiama. Taigi apskaic¢iuota sveiko zmogaus kiino kaina siekia 45 min. doleriy.

Tarp zymiy zmoniy pakankamai placiai paplitusi praktika drausti atskiras koino vietas —
balsus, rankas, dantis ir t. t. Draudimy sumos buna labai jspadingos, tad kyla klausymas kiek gi yra

vertinama zymaus zmogaus gyvybé [18].
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5 Pav. Oficialiai paskaiciuotas eismo jvyKyje zuvusio zmogaus piniginis vertinimas. (Eurais) [19].
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5 pav. matome oficialiai paskaiciuota eismo jvykyje zuvusio zmogaus pinigini vertinima
daugelyje ES saliu bei JAV. 6 lenteléje pavaizduotos is kito saltinio paimtos reiksmés. Abeiju saltiniy
vertinimai labai skiriasi. [domus yra tas faktas, kad valstybés, kuriuose eismo saugumas yra vienas
auksciausiy, tokios kaip Norvegija, Didzioji Britanija, Svedija bei Olandija, nustato auksta piniging verte
mirciai eismo jvykyje isvengti, tuo tarpu kai valstybés su pakankamai prasta keliy eismo saugumo
situacija, tokios kaip Portugalija, Ispanija, Graikija, nustato zema piniging verte¢ mirciai eismo jvykyje
isvengti. Siuos dydzius lemia du pagrindiniai faktoriai.

6 lentelé Nustatyta isvengto eismo jvykio verté ES ir JAV (eurais), 2002 metais [20, 21, 48].

Smarkus Lengvas

Salis Mirtis suzalojimas suzalojimas
Norvegija 2,630,000 342,000 26,300
JAV 2,600,000 490,000 5,000
Sveicarija 2,340,000 305,000 23,400
Liuksembugas 2,120,000 276,000 21,200
Danija 2,000,000 260,000 20,000
Airija 1,940,000 252,000 19,400
Svedija 1,700,000 220,000 17,000
Jungtine karalysté 1,650,000 215,000 16,500
Nyderlandai 1,620,000 211,000 16,200
Austrija 1,600,000 208,000 16,000
Suomija 1,580,000 205,000 15,800
Vokietija 1,510,000 196,000 15,100
Belgija 1,490,000 194,000 14,900
Pranctzija 1,470,000 191,000 14,700
Italija 1,300,000 169,000 13,000
Ispanija 1,020,000 132,000 10,200
Malta 910,000 119,000 9,100
Graikija 760,000 99,000 7,600
Portugalija 730,000 95,000 7,300
Slovénija 690,000 90,000 6,900
Kipras 640,000 83,000 6,400
Cekija 450,000 59,000 4,500
Vengrija 400,000 52,000 4,000
Estija 320,000 41,000 3,200
Lenkija 310,000 41,000 3,100
Slovakija 280,000 36,000 2,800
Latvija 250,000 32,000 2,500
Lietuva 250,000 32,000 2,500

Pirmas — tai metodas, naudojamas zalos dydziui nustatyti. Metody tipologija zalos dydziui
nustatyti parodyta 6 pav. Reiksmés gautos remiantis Pasiryzimo mokéti metodu yra beveik du kartus
didesnés negu Kitais metodais paskaic¢iuotos reiksmes. Zalos atlyginimo nuostoliai yra eismo jvykio
tiesiogiai sukelti nuostoliai (pvz. medicinos pagalbos nuostoliai, nuostoliai nuosavybei bei administravimo
nuostoliai). Bendrai $nekant, Zmogaus kapitalo metodas yra naudojamas zalos dydzio dél eismo jvykyje
zuvusio zmogaus produktyvumo netekties ijvertinimui, tuo metu kai Pasiryzimo mokéti metodas
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naudojamas prarastai gyvenimo kokybei jvertinti. Dazniausiai naudojami du Pasiryzimo mokéti metodo
variacijos: individualaus pasiryzimo mokéti bei visuomeninio pasiryzimo mokéti badai. Antras faktorius
ivertina piniging eismo jvykyje ivykusios mirties verte kaip tiesioging salies piniginiy iplauky dali. Bendru
atveju, mazesnés reiksmés yra tuose valstybése, kuriuose BVP santykis zmogui yra mazesnis, didesnés
reiksmés yra turtingesnése valstybése.

Vertés dar gali smarkiai skirtis dél to, kad skirtingy Saliy ekspertai, vertindami eismo jvykiuy
padarytos zalos dydj, naudojasi ne tik skirtingais metodais, bet dar ir jvertina skirtingus padarinius, t. y. ne
visuose Salyse, i eismo ivykio padaryta zala iskaiciuojami tam tikri faktoriai. 5 lenteléje yra nurodyti

pagrindiniai faktoriai, kuriuos naudoja vertindami eismo jvykio ekonoming zala [19, 22].

Vertinimo
metodai
| | | |
Za!o:.r. Zmogaus Pasirizimas
atlyginimo kapitalas moketi
nuostoliai
15 viso Grynas Laiko verté Individualus Visuomeninis

6 Pav. Eismo jvykio sukelty suzalojimy jvertinimo metodai
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2 SKYRIUS

Siame skyriuje apskai¢iavau Lietuvoje jvykusio eismo jvykio padaryta ekonoming Zala,
naudojant dvi skirtingas ekonominés zalos vertinimo metodikas. Skai¢iavimams naudojau 2009 mety

statistinius duomenis surinktus is skirtingu saltiniu.

1. Eismo jvykio padarytos ekonominés zalos apskai€iavimas pagal

skirtingas metodikas.

1.1. Rusijos automobiliy transporto instituto pasidlyta metodika

Rusijos automobiliy transporto moksliniy tyrimy instituto vedéjas Jurovas A. P. savo darbe
“O1eHKH ColMaIbHO— dKOHOMHUYecKoro yiiepoa ot JITIT” nurodo §ias eismo jvykio zalos jvertinimo
formules. Si metodika yra isleista 2007 metais, taciau néra naudojama oficialiose valstybinése
institucijose, kadangi néra labai issami. Taciau ji apima pakankamai daug veiksniy, kuriuos sukelia eismo

ivykis bei nurodo, kaip gauti ju piniging verte [47].

1.1.1. Bendras eismo jvykio sukeltas nuostolis

Niear = KINL + KON+ N, +N, + N, (1)

Cia

K, — vidutinis zuvusiuyjy zmoniy skaicius viename eismo jvykyje;

N,, — piniginis zuvusio zmogaus ekvivalentas;

K, — vidutinis suzeisty zmoniy skai¢ius viename eismo jvykyje;

N, — piniginis zalos ekvivalentas del zmogaus suzeidimo;

N, — zala del transporto priemoniy, kroviniy pazeidimo bei dél sutartiniy isipareigojimy
nesilaikymo;

N, — zala del keliui padaryty pazeidimy bei dél eismo jvykio vietoje sutrikusio eismo;

N, —administracinés islaidos.

1.1.2. Nuostolis dél zmogaus suzeidimo eismo jvykyje

i=Tg C i=Tg B
N, =a,+T,-a+T,-a,+T,-a,+P- > ——+P,- ——+T,-(a, +b)+m +m, +m 2
S 0 1 al 2 2 3 a3 1 ;(l-’-r)l 2 ;(1+r)| 4 (4 bl) m]. 2 3 ()

éia
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a, — vidutiné medicinos pagalbos eismo jvykio vietoje suteikimo bei nugabenimo { gydymo
istaiga kaina, Lt. 2009 metais sios paslaugos kainavo mazdaug 500 Lt [23].

T, — vidutine eismo jvykyje suzeisto zmogaus stacionaraus gydymo trukme, dieny. Lietuvoje
ji vidutiniskai siekia 10,04 dieny. [24]

a, — vidutiné stacionaraus gydymo vienos dienos kaina, Lt. Vidutiniskai ji yra lygi 850 Lt
sumai [23].

T, — vidutiné eismo jvykyje suzeisto zmogaus ambulatorinio gydymo trukme, dieny.
Vidutiniskai zmoguy ambulatoriskai gydo 30 dieny [24].

a, — vidutiné ambulatorinio gydymo vienos dienos kaina, Lt. Ambulatorinis gydimas
kainuoja 246 It per diena [23]

T, — vidutine eismo jvykyje suzeisto zmogaus sanatorinio gydymo (reabilitacijos) trukme,
dieny. Reabilitacijos trukmé vidutiniskai siekia 23 dienas [24].

a, — vidutiné sanatorinio gydymo (reabilitacijos) vienos dienos kaina, Lt. Vienos dienos
sanatorinio gydimo kaina yra 152 Lt [25].

P, — suzeistyjy, gaunanciy invalidumo ismokas bei toliau dirbanciy, dalis. Tokiu zmoniy
siuo metu yra 17 % [26].

T, — viduting po eismo ivykyje gauty traumy invalidumo trukmé, metu. Si trukmé
vidutiniskai yra 10,6 mety [26].

C, — vidutiné metiniy invalidumo ismokuy reiksme i — tais mety. 2009 metais $i iSmoka sieké
7809,6 Lt [27].

r — diskonto norma. Lietuvoje siiloma rinktis 5 — 7 % diskonto norma, skaic¢iavimuose
naudosiu 6 % diskonto norma [28].

P, — suzeistyjy, gaunanciy invalidumo ismokas bei toliau nedirbanciy, dalis. Tokiy zmoniy
dalis sudaro 83 % [26].

T, — vidutiné zmoniy darbo nutraukimo del eismo ivykyje gauto invalidumo trukme, mety.
Si trukme vidutiniskai yra 90 dieny arba 0,25 mety [24].

B, — santykinés visuomenés pajamos tenkancios vienam dirbanciam i — tais metais. 2009
metais santykinés visuomenés pajamos sieké 70225 Lt [27].

T, — vidutin¢ iSmoky dél ligos, suzeistiems eismo jvykyje zmonéms, trukme, dieny. Si
trukmé vidutiniskai yra 90 dieny [24].

a, — vidutinis vienos dienos ismoky del ligos dydis, Lt. Vienos dienos ismoky dydis yra
75,3 Lt [29].
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b, — BVP dalis, tenkanti vienam dirbanciam per diena, Lt. 2009 metais $i reiksme buvo 189
Lt [27].

m, — vidutinis vienkartiniy skirtingy draudiminiy iSmoku dydis, Lt. Skirtingy iSmokuy
vidutinis vienkartinis dydis siekia 3500 Lt [27].

m, — vidutinis piniginis psichiniy kanciy, patirty nukentéjusiojo bei jo seimos nariy,
jvertinimas (moraliné zala), Lt. Sis dydis Lietuvoje néra vertinamas piniging israiska.
Lt. Sis dydis Lietuvoje taip pat néra vertinamas piniging israiska.

Taigi atlike matematinius skai¢iavimus gauname N_=113760 Lt. Si reikimé yra panasi i

Lietuvos eksperty atitinkama reiksme — 150000 Lt. Cia néra labai didelio skirtumo grei¢iausiai dél to, kad

néra tiesiogiai vertinamas suzeistojo zmogaus amzius.

1.1.3. Nuostolis dél zmogaus zuties eismo jvykyje

i=T, i=T,
N, =a,+aT,+a +m +m,+m, +P, ; (15‘”i +iZ:1: (1Eir)‘ (3)

¢ia

a, — vidutine medicinos pagalbos eismo jvykio vietoje suteikimo bei nugabenimo i gydymo
istaiga kaina, Lt. 2009 metais sios paslaugos kainavo mazdaug 500 Lt [23].

a, — vidutiné stacionaraus gydymo vienos dienos kaina, Lt. Vidutiniskai ji yra lygi 850 Lt
sumai [23].

T, — vidutiné eismo jvykyje suzeisto zmogaus stacionaraus gydymo trukme iki zmogaus
mirties, dieny. Vidutiniskai gydymas trunka 3 dienas [24].

a, — vidutinés islaidos ritualinem paslaugom, Lt. Sios islaidos vidutiniskai siekia 3500 Lt
[31].

m, — vidutinis vienkartiniy skirtingy draudiminiy iSmoku dydis, Lt. Skirtingy iSmokuy
vidutinis vienkartinis dydis siekia 3500 Lt [32].

m, — vidutinis piniginis psichiniy kanciy, patirty nukentéjusiojo bei jo Seimos nariy,
jvertinimas (moraliné zala), Lt. Sis dydis Lietuvoje néra vertinamas piniging israiska.
Lt. Sis dydis Lietuvoje taip pat néra vertinamas piniging israiska.

P, — vidutinis islaikytiniy skai¢ius vienam Zzuvusiam eismo jvykyje. Sis skaicius

vidutiniskai yra lygus 1,35 zmoniy [27, 31].
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T, — vidutine, zuvusiyjy eismo jvykyje zmoniy islaikytiniams skirty pasalpy mokéjimo
trukmé, mety. Pasalpuy mokéjimo vidutiné trukmé yra 12 mety [26].

D, — vidutiné pasalpy islaikytiniams metiniy iSmoky reiksmé i- tais metais. 2009 metais $i
reiksmé buvo 5808 It per metus [29].

r — diskonto norma. Lietuvoje sitiloma rinktis 5- 7 % diskonto norma, skai¢iavimuose
naudosiu 6 % diskonto norma [28].

T, — vidutinis mety skaicius, kuriuos galéty dirbti eismo jvykyje zuves zmogus. Vidutinis
eismo jvykyje zuvusio zmogaus amzius yra 39 metai [31]. Pensijinis amzius vyrams yra 62,5 metuy,
moterims — 60 mety, o vidutiniskai yra 61,25 mety [33]. Gaunasi, kad vidutinis mety skaicius, kuriuos
galéty dirbti eismo ivykyje zuves zmogus yra 22,25 metai;

B, — santykinés visuomeneés pajamos tenkancios vienam dirbanciam i— tais metais, Lt. 2009
metais jos sieké 70225 Lt [27].

Tad atlike matematinius veiksnius gausime N_= 987109 Lt. Si reiksmé smarkiai skiriasi nuo
Lietuvos eksperty paskaiciuoty 1,8 min. Tai galima paaiskinti tuo, kad Lietuvos ekspertai paémé jaunesni
zuvusi eismo ivykyje zmogu bei rémési maksimaliom socialiniy ismokuy reiksmém. Taciau netgi su
vidutiném reiksmém, mano apskaiciuota suma toli grazu néra maza. Turint omeny tai, kad 2009 metai
keliuose zuvo 370 zmoniy, bendras nuostolis virsija 365 min. lity.

Sekancios (1) formulés dedamosios yra:

N, — zala dél transporto priemoniy, kroviniy pazeidimo bei dél sutartiniy isipareigojimu nesilaikymo.
Remiantis Lietuvos Respublikos draudimo prieziaros komisijos 2009 mety ataskaita [30], vidutinés
transporto priemon¢j padaryta zala sieké 3163 Lt, o vidutiné zala dél krovinio sugadinimo sieké 20830 Lt.
Sudgje Siuos skaicius, gausime mums reikalinga reiksme — 23993 Lt.

N, — zala del keliui padaryty pazeidimy bei dél eismo ivykio vietoje sutrikusio eismo. Zala, kurj eismo
ivykio metu yra padaroma keliui bei kitiems statiniams vidutiniskai siekia 6505 Lt [30]. Kas liecia eismo
sutrikima eismo jvykio vietoje, ¢ia nuostoliai yra didesni. Jeigu skai¢iuosime, kad eismo jvykis yra
mazdaug 30 % susidaranc¢iy automobiliy spasciy priezastis, 0 automobiliy spastys kasmet padaro apie 3,6
mird. Lt zalos, tai atlike nesudétingus matematinius skai¢iavimus gausime, kad dél vieno eismo jvykio
sutrikusio eismo nuostolis siekia 15034 Lt [30, 34]. Sudéje Siuos skaic¢ius gausime 21539 Lt reiksme.

N, — administracinés islaidos, kurios siekia 720 Lt [35].

Be to negalima pamirsti formuléje naudojamy koeficienty:

K, — vidutinis zuvusiyjy zmoniy skaicius viename eismo ivykyje. Jis apskaic¢iuojama labai paprastai,
padalinant 370 zuvusiyjy 2009 metais eismo jvykiuose zmoniy i$ bendros 3827 registruoty eismo jvykiu

skaiciaus, kuriuose nukentejo zmongs, tad gauname K, = 0,097,

39



K, — vidutinis suzeisty zmoniy skaicius viename eismo jvykyje. Ji apskaic¢iuojame analogiskai K,
padalinus 4459 suzeistyju zmoniy skaiciy i$ bendro eismo jvykiy skaiciaus, gauname K,=1,165;
Tai gi jrasius visas reiksmes i (1) formule gauname bendra eismo jvykio padaryta nuostolj

N, . = 274532 Lt. IS pirmo zvilgsnio visai nejspadinga suma, taciau padauginus is bendro eismo jvykiy

bendr

skaiciaus gausime daugiau negu 1 mird. lity reiksme, t. y. daugiau negu 1 % nuo BVP. Ir ¢ia tik vertinami

tie eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo zmonés, tad reali suma yra dar didesné.

1.2. Siuo metu Rusijoje naudojama eismo jvykiy Zalos vertinimo metodika

Sia metodika naudoja Rusijos Federacijos transporto ministerija vertinant eismo jvykio
sukelta socialing ir ekonoming zala [49]. Panasi metodika yra naudojama ir kaimyninéje Baltarusijoje, ten
kaip ir Lietuvoje skiriasi skirtingy iSmoky dydziai bei ty iSmoky trukmé ir pan.

Remiantis metodika, eismo jvykio sukelta ekonominé ir socialiné zala susideda i$ keliy dedamuyju:
- zala, atsirandanti Zzmoniy zaties arba suzalojimo atveju;
- zala dél transporto priemoniy apgadinimo;
- zala dél krovinio apgadinimo;
- zala dél kelio bei kito turto apgadinimo.
Zala, atsirandanti zmoniy Zaties arba suzalojimo atveju sudaro didziausia eismo jvykio
sukeltos zalos dalj ir irgi susideda i$ keliy dedamujuy:
- ekonominiai nuostoliai dél zmogaus is¢jimo is gamybos;
- socialiniai ir ekonominiai valstybés nuostoliai dél invalidumo arba maitintojo praradimo pasalpy
mokéjimo, taip pat apmokant zmogaus gydyma ligoninése ir laikina nedarbinguma;
- socialiniai ir ekonominiai nuostoliai vaiky ztties atveju.

Eismo jvykio sukelta zala yra jvertinama apskai¢iuojant tiesioginius ir netiesioginius
nuostolius. Prie tiesioginiy nuostoliy galima priskirti transporto priemoniy, dalyvaujanciy eismo ivykyje,
savininky materialing zala, keliy eksploataciniy tarnybu bei kroviniy siuntéjy nuostolius, nuostolius
kuriuos patiria keliy policija ir teisinés bei draudimo bendrovés tirianc¢ios eismo jvyki, medicinos jstaigy
nuostoliai nukentéjusiujy atgabenimui bei gydimui, imoniy, kuriy darbuotojai buvo eismo jvykio dalyviai,
nuostoliai apmokant biuletenius, mokant pasalpas, valstybés socialiniy tarnyby nuostoliai mokant pasalpas
bei pensijas ir galiausiai draudimo bendroviy nuostoliai, mokant draudimines ismokas.

Prie netiesioginiy nuostoliuy galima priskirti salies tkio nuostolius dél zmogaus laikino arba
pastovaus darbingumo netekimo, zmoniy laiko praradima dél stovéjimo eismo jvykio sukeltuose eismo
spustyse, keleiviy bei krovinio neatvezima laiku dél ty paciu priezasciy, ekologing zala dél tusciai

deginamy degaly ir galiausiai moraling zala.
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Pilnas eismo jvykio zalos jvertinimas gaunamas sudéjus tiesioginius ir netiesioginius
nuostolius.

Zmogui netenkant darbingumo nuostolis yra apskai¢iuojamas taikant bendry pajamy metoda.
Sio metodo pagrinda sudaro piniginiu pavidaly apskai¢iuota visuomenés ekonominé nauda, kuria ji gaus
neleidus zmogui Zati keliy eismo jvykyje. Siuo atveju zmogaus vartojimas laikomas sudedamaja valstybés

pajamuy dalimi, kuria valstybé gauna is ekonominés ir socialinés pilieciy veiklos.

1.2.1 Zalos dedamosios dalys zmoniy zdties ir suzalojimo atveju

Bendra eismo jvykio, kuriame zuvo arba buvo suzaloti zmoné¢s, zala (R,) yra nustatoma is
formulés:
BR=P+R+P,+P;+P,+P, 4)
cia
P. — nuostoliai, zuvus zmogui turinc¢iam seima.
P, — nuostoliai, zuvus zmogui neturinc¢iam $eimos;
P — nuostoliai, zmogui gavus invaliduma ir visiskai praradus darbinguma;

P, — nuostoliai, zmogui gavus invaliduma ir dalinai praradus darbinguma;

P

nl

— nuostoliai dél laikino nedarbingumo;

P, — nuostoliai dél vaiky zaties.
Zmoniy turingiy seima (P.) ir zmoniy neturingiy seimos ( P,) nuostoliai yra apskaiciuojami:
P =H/K; ()
P,=H,-K,; (6)
cia
K,=N,-d, — zuvusiyjy zmoniy, turinciy seimas, skaicius. 2009 metais eismo jvykiuose
266,4 zuvusieji turéjo seimas [29, 31].
d

IS

— Zuvusiyjy zmoniy, turinéiy $eimas, salyginé dalis i§ bendro zuvusiyjy skai¢iaus. Si
reiksmé 2009 metais buvo lygi 0,72 [29, 31].

K,=N,—-K, — Zuvusiy zmoniy, neturin¢iy Seimy, skaicius. Atlikus nesudétingus
matematinius veiksmus gausime reiksme 103,6 [29, 31].

N, — bendras eismo jvykyje zuvusiyjuy zmoniy skaicius. 2009 metais eismo jvykiuose zuvo
370 zmoniy [31].

H , — zuvusio Zzmogaus, turéjusio seima, piniginis zalos jvertinimas;

H ,— zuvusio zmogaus, neturéjusio seimos, piniginis zalos jvertinimas;

41



Nuostoliai gauti del zmoniy invalidumo ir pilno darbingumo praradimo (P, ) bei laikino
darbingumo praradimo (P,,):
P = Hs Ko (7
Py, =H, Ki; (8)
Cia
K.« = K, —K, — nedirban¢iy invalidy, gaunanciy pensija, skaicius;
K., =K, -dy — invalidy, gaunanciy pensija ir kartu su tuo dirbanciy, skaicius;
d,; — invalidy, kurie gauna pensija ir kartu su tuo dirba, salyginé dalis;
K,=N,-d; — nukentejusiy ir gavusiy invaliduma zmoniy kiekis;

d . — zmoniy, gavusiy invaliduma, salyginé dalis i$ visuy nukentéjusiuju;

ni
N, — bendras nukentéjusiyju skaicius;

Kadangi Lietuvoje néra vedama statistika kiek Zmoniy tam tikrais metais gavo sunkius arba
lengvus suzalojimus, taip pat néra vedama statistika kiek zmoniy visiskai arba dalinai prarado
darbinguma, tad pasinaudosiu Europos Sajungos vidurkiu. Europos Sajungoje kasmet vidutiniskai 1,4 %
visy suzeistyju eismo jvykiuose zmoniy pilnai praranda darbinguma [19]. Kadangi Lietuvoje 2009 metais
eismo jvykiuose nukentéjo 4459 zmonés, tai gaunasi, kad darbinguma pilnai prarado 62,4 zmonés.
(K, = 62,4 Zmongs).

Pasinaudojus ta pacia Europos sajungos statistika [19] kasmet mazdaug 6,4 % dalinai
praranda darbinguma, kas Lietuvoje 2009 metais sudaré 285,38 zmoniy. (K,, =285,38 zmoniy).
Nuostoliai gauti del zmoniy suzeidimo ir laikino darbingumo praradimo P, :

P,=H.-K; 9)
cia
K, — nukentejusiuju ir gavusiy laikina nedarbinguma skaicius;
Vel gi remiantis Europos sajungos statistika [19] 32 % eismo jvykiuose nukentéjusiuju

zmoniy gauna laikina nedarbinguma. Atlikus skaiciavimus: K, =1426,9 zmoniuy.

Nuostoliai dél vaiky zuties:
P=H,-K; (10)

éia
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K, — zuvusiy vaiky skaicius. 2009 metais Lietuvoje eismo ivykiuose zuvo 36 vaikiai [31].

1.2.2 Nuostoliy dél zmoniy zuties arba suzalojimy piniginis jvertinimas

Pagrindiniai eismo jvykio sukeltos Zzalos dedamieji yra:
- ekonominiai nuostoliai dél zuvusiojo arba nukentéjusiojo zmogaus laikino arba pastovaus i$é¢jimo
i$ darbo;
- islaidos, suteikiant nukentéjusiesiems pirmaja medicinos pagalba ir juos gydant;
- pensiju iSmokos (invalidams, zuvusiyjy seimoms);
- laikino nedarbingumo apmokeéjimas.

Apskaiciuojant zala zmogaus zuties atveju, yra nustatomas galimas darbingas laikotarpis iki
pensinio amziaus ir jvertinamos negautos BVP pajamos. Vidutinis eismo jvykyje zuvusiyju zmoniy
amzius yra nustatomas is formulés:

D=(5-R)+(5,-R)+(5;-Ry)+...+ (S, -R,); (11)

Cia

S — vidutinis amzius zuvusiuyjy duotos amziaus grupés;

R — salyginis duotos amziaus grupés skaicius;

Lietuvoje vidutinis eismo jvykyje zuvusio zmogaus amzius sudaro 39 metai, kai tuo tarpu,
kai vidutiné gyvenimo trukmé Lietuvoje yra 73 metai [27].

Siuolaikinis senatvés pensijos amzius vyrams yra — 62,5 mety, moterims — 60 mety [33].
Mety skaicius, kurj iki pensijos neisdirba vyras yra 23,5 metai, moteris — 21 metai, tad vidutiskai
neisdirbty mety skaicius yra 22,25 mety.

Prarandamu darbo dieny skaicius 2009 metais, jeigu zmogus buvo nedarbingas visus metus,
buvo 253 dienos.

1.2.3 BVP nuostoliy jvertinimas

BVP nuostoliai dél zmogaus zaties arba suzeidimo jvertinami pagal formulg:
PatV,

D=-%_" 12
N (12)

g
¢ia
D — Zuvusiojo arba suzeisto zmogaus nesukurtas BVP.

P — gyventojy bei valstybiniy istaigy galutinio vartojimo suma. 2009 metais Sis skaicius

sieké 20,084 mird. Lt [36].
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V., — sukaupta per metus BVP dalis. Sis skai¢ius yra lygus 10 % metinio BVP, kas 2009
metais sudaré 9,153 mlrd. Lt [27].

N, — dirban¢iy zmoniy skaicius. 2009 metais dirbanciy zmoniy skaicius sieke 1,328 min.

gyventoju [27].
Atlike skaiciavimus gausime, kad 2009 metais zuvusiojo arba praradusio darbinguma

zmogaus nesukurtas BVP vidutiniskai buvo 22016 Lt.

1.2.4 Nuostoliy jvertinimas, zuvus zmogui neturéjusiam seimos

H,=D,+R; (13)
Cia
D,, — pajamos, kurias atnesty zmogus, nuo zities momento iki pensinio amziaus, t. y. per
22,25 mety.
n=22,25
D, = Y, D-(+t,)-i"/(L+T)" (14)
n=1

¢ia

i — BVP indekso dydis nagrin¢jamuoju laikotarpiu. Sis indeksas yra lygus 114 % [37].
r— diskontavimo koeficientas. Patartina naudoti 5 — 7 % reiksmes [28]. Skai¢iavimuose
naudosiu 6 % reikSme.

t, — BVP augimo prognoz¢. Lietuvos BVP augimo prognozes yra apie 3,2 % [38].
R, — ritualiniy paslaugy islaidos. Vidutine Siy paslaugy kaina Lietuvoje yra 3500 Lt [32].
Irasius reiksmes 1 formule (12) bei atlike skai¢iavimus gausime gana ispadinga

D,, =1395677 It skaiCiy. Prideje prie Sio skaiciaus ritualiniy paslaugy kaing, gausime H, = 1399177 Lt.

1.2.5 Nuostoliy jvertinimas, zuvus zmogui turéjusiam Seima

Siuo atveju prie H, reiksmés pridedama pasalpa suteikiama seimai zuvus maitintojui.
H,=H,+P,, (15)
Cia
P, — laukiamy iSmoky suma del maitintojo praradimo per 12 mety. Mazdaug tiek
vidutiniskai yra mokama maitintojo netekties pasalpa [39].
n=12 Lin
S Rl 35 (16)
1 (L+1)"
cia
P~ — vidutiné¢ pasalpa dél maitintojo praradimo per metus tais metais, kuriais

mnp

skaic¢iuojama. Vidutiné maitintojo netekties pasalpa 2009 metais sieké 5808 Lt [29].
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1,35 - vidutinis zmoniy skaicius seimoje, kuri gauna pasalpa dél maitintojo praradimo
[27, 31].

Irase nurodytas reikSmes i (16) formule gausime 155793 It suma. [state gauta reiksme i (15)
formulg gausime H, = 1554970 Lt.

1.2.6 Nuostoliy jvertinimas zmogaus suzalojimo atveju

1.2.6.1 Nuostoliy jvertinimas, susijes su invalidumu

Po zmogaus suzalojimo eismo jvykyje jam mokama invalidumo pensija (P, ). Ji mokama

vidutiniskai 10,6 mety [29].

"
JNS - S 15
"= Q) 35

n=10,6 P

éia

P_— vidutiné invalidumo pensija per metus tais metais, kuriais skai¢iuojama. 2009 metais

per metus vidutiniskai buvo mokama 7809,6 Lt [29].

Atlike skaiciavimus gausime P,,, = 135975 Lt.
1.2.6.2 Nuostoliy jvertinimas esant sunkiam suzalojimui tuo laikotarpiu, kai suzalotas buvo
ligoniné¢je bei buvo laikinai nedarbingas.

Vidutinis suzalotojo buvimas ligoninéje — 10,4 dieny, laikinojo nedarbingumo laikas — 90
dieny [24, 28].

Visuomenés nuostoliai dél laikino nedarbingumo (Avis ):

Dvis =P, -90 (16)
¢ia
P,— nuostoliai per para. Atlike skaiciavimus gausime 87 Lt.
P,=D/253; a7
¢ia

253 — darbo dieny skai¢ius 2009 metais.
Istate P, reiksmg i (16) formulg gausime Dvis = 7830 Lt.

1.2.6.3. Negauty pajamy dél sunkaus suzalojimo jvertinimas

Pajamos, kurias atnesty zmogus jeigu pilnai dirbty 10,6 mety, nuo suzalojimo momento:
n=10,6
D, =D D-(L+t)-i"/(@+r)" (18)
n=1

Atlike skaic¢iavimus gausime 395594 It suma.

1.2.6.4 Nuostoliy jvertinimas, kai Zzmogus gaves sunky suzalojima nedirba.
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H,=D,+P,+H,+H,+D

inv Vi (19)
¢ia

H, — nuostoliai del stacionaraus gydymao.

Vienos dienos stacionaraus gydimo kaina yra 850 Lt, tad padauginus Sia suma i$ ligoninéje
vidutinés guléjimo trukmés gausime 8840 Lt [23].

H, — laikino nedarbingumo pasalpa.

Ligos vienos dienos vidutiné pasalpa 2009 metais buvo lygi 75,3 Lt. Esant 90 dieny
nedarbingumo laikui, bendra pasalpos suma baty 6777 Lt [23].

[statg gautas reiksmes i (19) formulg bei atlikg skaiciavimus gausime H, =555016 Lt.

1.2.6.5 Nuostoliy jvertinimas, kai Zmogus gaves sunky suzalojimas dirba.
H,=D,/2+P,,+H,+H +D

inv vis ?

(20)

Atlikg skaiciavimus gausime H, =357219 Lt.

1.2.7 Nuostoliy jvertinimas lengvo suzalojimo atveju

Vieno nukentéjusiojo vidutinis stacionaraus gydymo laikotarpis yra 10,04 dieny, o vidutinis
tolesnio nedarbingumo laikotarpis yra 30 dieny [24, 28].

H.=0,+0, +D (21)

glin’
cia

O, — islaidos gydymui ligoningje. Si reiksme yra lygi 2.2.6.4 apskai¢iuotai reiksmei H._ ir
yra lygi 8840 Lt.

@) pasalpa dél laikino nedarbingumo. Lengvo suzalojimo metu laikinas nedarbingumas

In—
trunka trumpiau bei vidutiné per 30 dieny iSmokama pasalpa yra 2259 Lt.

D,. — visuomenés nuostoliai tuo laikotarpiy, kai nukentéjes buvo gydomas ligoningje bei

glin
laikino nedarbingumo metu.

D P, -30; (22)

glin = p

Apskaiciave D, 1§ (22) formulés ir gave 2610 It reiksme, galime apskaiciuoti nuostolj dél

glin

zmogaus lengvo suzalojimo, kuris lygus 13709 Lt.

1.2.8 Nuostoliy jvertinimas vaiky zuties atveju

Vidutinis zastan¢iy vaiky amzius yra 15,7 mety [31]. Visuomenés nuostolis vaiko zaties
atveju apskaiciuojamas taip:

Nustatomos islaidos vieno vaiko mokymui:
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l../N

mm mok ?

| (23)

moksl. —
¢ia

I — islaidos mokslo metams, kuriais skai¢iuojama.

mm

N_. — bendras besimokanciy skai¢ius tais metais, kuriais skai¢iuoja. 2009 metais buvo

mok

464638 [27] moksleiviy bei 210,4 [40] takst. studenty, i$ viso 675038 zmoniy.

2009 metais vienam moksleiviui buvo skiriama 3738 Lt [41], tuo tarpu vienam studentui
5641,5 Lt [43], tad tolimesniam skaic¢iavimui naudosiu §ias reiksmes.

Nustatoma dalis studijuojanciu kolegijose:

AN, =N, /N (24)

mok
Cia

N, — besimokanciy kolegijose skaicius. 2009 metais sis skaicius sieke 61,4 tukst. [41].

Kadangi 2009 naudojame atskiras 1, reiksmes (atskirai mokiniams, atskirai studentams),
skaic¢iuosime studijuojanciy kolegijose dali nuo bendro aukstuosiuose mokyklose studijuojan¢iy Zzmoniy
skaiciaus. AN, =0,29

Nustatoma dalis studijuojanciy universitetuose:

AN, =N, /N (25)

mok;
¢ia

N, — besimokanciy universitetuose skaic¢ius. 2009 metais Sis skaicius buvo 148,7 takst.

[41].
Tokiu pat principu kaip ir skai¢iuodami kolegijose studijuojanéiy zmoniy dalj,
apskaiciuosime universitetuose studijuojanciy zmoniy dalj ir gausime AN, =0,79.
Nustatomos visuomenés islaidos mokslui, jeigu vaikas likty gyvas:
- islaidos mokymuisi mokykloje (nuo 16 iki 18 mety):
| 13 ] sl (1+tp)-i”; (26)
~ (@+n"

Siuo atveju ., = 3738 Lt. Atlike skai¢iavimus, gausime | =12993 Lt.

moksl
— islaidos mokymuisi kolegijoje bei universitete:
| _n=7| AN, -3+AN, 4,4 (1+t))-i"

Kiru i moksl 7 )( (l+ r)n

); (27)

cia
3 ir 4,4 — studijy trukmé metais atitinkamai kolegijoje ir universitete. Siuo atveju naudojame

=5641,5 Lt.

I moksl
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Atlike skaiciavimus gausime |, =14044 Lt.

Nustatomas tévy darbo uzmokestis, reikalingas vaiko auginimui iki darbingo amziaus.
Daroma prielaida, kad vaikui yra skiriama % vieno is tévy darbo uzmokescio.

Darbo uzmokestis apskai¢iuojamas taip:
— tévy darbo uzmokestis, tenkantis vaikui, besimokanciam viduringje mokykloje:

=3 A (L+t) 0"
Z;‘ @+rn"

)-0,5; (28)
cia
A, — vidutinis darbo uzmokestis tais metais, kuriais skai¢iuojama. 2009 metais vidutinis
darbo uzmokestis buvo 25028,4 Lt per metus [27].
[rase Sia reiksmg i (28) formulg, gausime 1., =44891 Lt.
— tévy darbo uzmokestis, tenkantis vaikui, studijuojanciam ne aukstojoje arba aukstojoje mokykloje:

A L+t)- i"
zAn

T da ) )-0,5; (29)

UZ Piru —

Atlike skaic¢iavimus, gausime | ., =558412 Lt.
Pajamos, kuriy negauna visuomené dél vaiko zaties sudaro:
TDA+t,)-i" N3 DEA+t)-0"
H —(z ( ) 0,4+ i_ m_IPirU_qum_quPiru;
@+n" L+r)" ' '

n=4 n=8

(30)

¢ia

0,17 — koeficientas, ijvertinantis studijuojanc¢iu dalj, kurie pradeda dirbti nuo 19 metuy.
Mazdaug 17 % studenty pradeda dirbti nuo 19 mety [43].

Atlike skaiciavimus gausime H, =2039208 Lt.

1.2.9. Zala dél transporto priemonés bei dél krovinio sugadinimo

Siy zaly apskai¢iavimui pasinaudosime Lietuvos Respublikos draudimo priezitros komisijos
metine ataskaita [30]. IS ataskaitos matome, kad vidutiné transporto priemonés sugadinimo zala 2009
metais sieké 3163 Lt. Kadangi nagrinéjamais metais jvyko 3827 eismo jvykiai, tai bendra transporto
priemoném padaryta zala sieké 12,1 miIn. Lt. Tais paciais metais uz kroviniy pazeidima buvo ismokéta
1,48 min. Lt.

1.2.10. Zala padaryta keliui bei kitam turtui

Cia taip pat pasinaudosime Lietuvos Respublikos draudimo prieziaros komisijos metine
ataskaita [30], kurioje nurodoma eismo jvykio metu turtui padaryta zala, siekianti 6505 Lt. Padauginus Sia

suma i$ 3827 eismo jvykiy skaic¢iaus, gausime 24,89 min. Lt.
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1.2.11. Galutinés vertés apskaiéiavimas
1.2 skyriaus pradzioje yra nurodyta formulé:
P,=P+B+P,+P,+P, +P,
Apibendring visus 1.2. skyriuje atliktus skai¢iavimus galime uzrasyti sekancias reiksmes:
P. = 414,24 min. Lt.
P, =144,95 min. It
P4 =34,63 min.It
P, =101,94 min.It
P, =19,56 min.It
P, =73,41 min.It

Pride¢jus transporto priemonéms, kroviniams bei keliui padaryta zala gausime galutini 827,2
min. Lt. nuostoli. Skaicius yra mazesnis, negu pries tai aprasytoje metodikoje, dél to kad néra vertinami
nuostoliai, kurie atsiranda dél eismo jvykio vietoje sutrikusio eismo. Taip pat zmogaus gyvybé yra
vertinama visiskai kitaip.

1.3. Australijoje naudojama eismo jvykio Zzalos vertinimo metodika

Australijoje, kaip ir daugumoje kity saliy, eismo jvykio ekonominei zalai vertinti
naudojamas nepagamintos produkcijos nuostolio metodas. Australijos transporto ir regionuy paslaugy

departamento ataskaitoje pateikiama bendra formulé eismo jvykio padarytai zalai jvertinti [44].
Cae =CiN; +C N, +C, N, +C;N, (31)
Cia
C,..— bendra eismo jvykKiy zala per metus;

N, — mirtiny eismo jvykKiy skaic¢ius per metus;
C, — eismo jvykio, kuriame sunkiai suzalojamas zmogus, piniginis  jvertinimas;

N, - eismo ivykiy, kuriuose buvo sunkiai suzaloti zmones, skaicius per metus;

N, — eismo jvykiy, kuriuose buvo sugadintas svetimas turtas, skaicius per metus;
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Analogiska metodika 2000 metais buvo naudojama Kanadoje, Vokietijoje, Norvegijoje,
Portugalijoje, Japonijoje ir Austrijoje. Norvegijoje pries kelerius metus buvo pradéta naudoti Pasiryzimo
mokeéti metodika, apie kitas salis duomenu neturiu. Be to, Sioje ataskaitoje néra pateikiama, kaip
apskaiciuoti (31) formuléje nurodytus narius. Taciau palyging visas darbe isnagrinétas metodikas, t. y.
palyginus pradines formules (1), (4), (31), pamatysime, kad jos visos yra labai panasios ir bendrai eismo

ivykio zalai vertinti yra apskai¢iuojamos tos pacios reiksmés.
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ISvados

1.

Darbe buvo aprasytos dazniausiai pasaulyje naudojamos eismo jvykiu ekonominés zalos
vertinimo metodikos.

Naudojant dvi skirtingas metodikas buvo apskaiciuota Lietuvoje 2009 metais jvykusiy eismo
ivykiu padaryta zala, kurios atitinkamos reiksmés 1050,6 min. Lt ir 827,2 min. Lt. Reiksmés
skiriasi nuo Lietuvos eksperty paskaigiuotos 1,34 mlrd. Lt. Si skirtuma galima paaigkinti tuo,
kad buvo imamos ankstesniy mety statistiniai duomenys, kurie gana smarkiai pakito, ypac¢ su
BVP ir skirtingomis ismokomis susijusios reiksmés. Dar skai¢iavimams galéjo bati pasirinktas
kitas suzeisto ar zuvusio zmogaus amzius, kas labai smarkiai jtakoty rezultatus.

2 skyriaus 1.1. poskyryje aprasyto modelio didziausias privalumas tas, kad jis leidzia
apskaiciuoti vidutine vieno eismo jvykio, kuriame zuvo arba nukentéjo zmonés, reiksme. Jo
trakumas tas, kad jis néra laba issamus ir jame néra atkreipiamas démesys i vaiko zties atveji
bei nepakankamai jvertinamas ekonominés situacijos pasikeitimas salyje. To pacio skyriaus 1.2.
poskyryje aprasyto modelio privalumas tas, kad jis pakankamai issamiai jvertina nuostolius,
atsiradusius deél eismo jvykyje zuvusiyjy bei suzeisty zmoniy. Sio modelio trikumas tas, kad
atlikti skai¢iavimus pakankamai sudétinga bei reikia labai daug skirtingy statistiniy duomeny.
Abu sie modeliai priklauso nepagamintos produkcijos metodui.

Kaip buvo paminéta darbe Siuo metu labiausiai issivysc¢iusios pasaulio Salys eismo jvykio
padaromai zalai vertinti naudoja pasiryzimo mokéti metoda. Lietuvoje Siuo metu bei
artimiausius kelerius metus sis metodas yra visiskai netinkamas, kadangi Lietuvos gyventoju
mentalitetas yra visiskai kitoks, negu Vakary Europos bei Skandinavijos saliy, t. y. Lietuvoje
zmonés tiki, kad jiems nieko neatsitiks ir to uztikrinimui jiems nieko nereikia daryti. Tai
patvirtina Lietuvos didziausios draudimo bendrovés PZU Lietuva uzsakytos apklausos
duomenis, kurie rodo, kad net 95 % Lietuvos vairuotojy tiki, kad nelaimé juos aplenks [45].
Aisku, kad didé¢jant gyvenimo lygiui masu salyje, situacija pasikeis, taciau to teks palaukti dar
maziausiai kelis metus.

Darbe pateiktos metodikos bei atlikti skai¢iavimai galéty baty naudingos Lietuvos Respuklikos
statistikos departamentui, apskai¢iuojant eismo jvykiy padaroma zala, Lietuvos Respublikos
Seimui, skirstant lésas skirtingom eismo saugumo gerinimo programom, eismo ivyKkiy tyréjams,

siekiant apskaic¢iuoti tam tikro eismo jvykio padaryta zala.
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Pasidlymai:

1. Eismo jvykiu padaromos ekonominés zalos Lietuvoje vertinimui naudoti 1.1. skyriuje iSnagrinéta
metodika. Si metodika leidzia jvertinti vieno eismo jvykio vidutiniskai padaroma zala, néra labai
sudétinga, reikalauja salyginai nedaug pastangy norimai reiksmei gauti.

2. Siekiant nustatyti pavienio eismo jvykio padaryta ekonoming zala naudoti 1.2. skyriuje isnagrinéta
metodika, kadangi ji yra zymiai issamesné, bei leidzia zymiai tiksliau nustatyti padaryta zala. Si
metodika reikalauja zymiai daugiau pastangy bei statistiniy duomenu.

3. Nuo 2011 mety pradéti issamiai registruoti eismo jvykiy statistinius duomenis (sunkiai/lengvai
suzaloty zmoniy skaicius, suzaloty zmoniu guléjimo ligoninéje trukme, nedarbingumo trukme,

suzaloty/zuvusiyjy Zzmoniy seimyniné padétj it t. t.)
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