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SłVOKOS 

Darnus judumas ï efektyviu iġtekliȎ naudojimu ir jȎ prieinamumu grindģiama asmenȎ 

galimybǟ keliauti tam tikroje teritorijoje, sukeliant kuo maģesnǱ poveikǱ aplinkai. 

Eismo dalyvis ï keliȎ eisme dalyvaujantis asmuo (vairuotojas, pǟsļiasis, keleivis). 

Eismo konfliktas ï situacija, kai du ar daugiau eismo dalyviȎ erdvǟje ir laike priartǟja vienas 

prie kito tiek, kad kyla susidȊrimo pavojus, jeigu jȎ judǟjimas nesikeiļia. 

Eismo organizavimas ï transporto priemoniȎ ir eismo dalyviȎ judǟjimo keliais reguliavimo 

teisiniȎ ir techniniȎ priemoniȎ bei tvarkomȎjȎ veiksmȎ kompleksas. 

Eismo saugumas ï keliȎ eismo ypatybiȎ visuma, rodanti, kiek eismo dalyviai yra apsaugoti 

nuo eismo ǱvykiȎ ir jȎ padariniȎ. 

Inģinerinǟs eismo saugumo priemonǟs ï apima fizinius kelio / gatvǟs infrastruktȊros 

elementus, kurie Ǳrengiami siekiant pagerinti eismo saugumŃ, sumaģinti eismo ǱvykiȎ skaiļiȎ bei jȎ 

pasekmiȎ sunkumŃ. 

Konfliktinis taġkas ï vieta, kurioje vyksta intensyvus eismo dalyviȎ judǟjimas ir tikǟtinos 

konfliktinǟs situacijos arba uģfiksuoti eismo konfliktai. 

Laikas iki Ǳsibrovimo (LIS) ï laikas, reikalingas dviem eismo dalyviams susidurti, jei jie toliau 

vaģiuoja / juda esamu greiļiu ir ta paļia trajektorija nesiimdami jokiȎ veiksmȎ, siekiant iġvengti 

susidȊrimo. 

Laikas po Ǳsibrovimo (Lǰ) ï laikas nuo momento, kai pirmasis eismo dalyvis palieka antrojo 

eismo dalyvio judǟjimo trajektorijŃ, iki to momento, kai antrasis eismo dalyvis pasiekia pirmojo 

eismo dalyvio judǟjimo trajektorijŃ, t.y. pralenkǟ vienas kitŃ. 

Laikas iki eismo Ǳvykio (LEǰ) ï laikas nuo momento, kai vienas iġ eismo dalyviȎ ǟmǟsi 

veiksmȎ, siekiant iġvengti galimo susidȊrimo iki galimo susidȊrimo taġko. 

Konfliktinis greitis (KV)  ï iġvengimo veiksmŃ atlikusio eismo dalyvio judǟjimo greitis 

veiksmo pradģioje. 

Paģeidģiamas eismo dalyvis ï pǟsļiasis, dviraļio, motorinio dviraļio vairuotojas ar keleivis, 

kitas eismo dalyvis ï mopedo, motociklo, triraļio, lengvojo keturraļio, keturraļio ar galingojo 

keturraļio vairuotojas ar keleivis, kurie eisme dalyvauja nebȊdami motorinǟje transporto priemonǟje 

(kabinoje (salone) arba kǟbule). 
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ǰVADAS 

Urbanizuotose Lietuvos vietovǟse siekiama, kad gyventojai rinktȎsi vaģiavimŃ dviraļiais, ǟjimŃ 

pǟsļiomis ar kitus automobiliȎ transportui alternatyvius kelionǟs bȊdus. Ġiam tikslui pasiekti Vilniuje 

pleļiamas pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takȎ tinklas. Didǟjant paģeidģiamȎ eismo dalyviȎ srautams, tikǟtina, 

kad padaugǟs ir eismo ǱvykiȎ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo srautȎ susikirtimo vietose (toliau ï 

konfliktiniuose taġkuose), todǟl svarbu uģtikrinti paģeidģiamȎ eismo dalyviȎ saugumŃ.  

37 % visȎ 2019ï2022 m. uģfiksuotȎ eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ Ǳvyko 

Vilniaus mieste. Daģniausia eismo Ǳvykio rȊġis ï uģvaģiavimas ant pǟsļiojo (73 % visȎ eismo ǱvykiȎ), 

kurio metu suģalojimus daģniausiai patiria pǟstysis (93 % visȎ eismo ǱvykiȎ). Stebima pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ vairuotojȎ eismo ǱvykiȎ bei suģeidimȎ jȎ metu skaiļiaus didǟjimo tendencija, kuriŃ galime 

sieti su didǟjanļiais pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautais (Transporto kompetencijȎ agentȊra, 

2023). Al iaksei'us Laureshyn'as ir Andrasas Várhelyi'ǟ (2020) paģymi, kad tikrasis eismo ǱvykiȎ, 

ǱvykusiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ, skaiļius, jȎ prieģastys ir pasekmǟs nǟra ģinomos, 

kadangi atsakingos institucijos yra ne visada informuojamos. Neturint detalesnǟs informacijos apie 

eismo Ǳvykio eigŃ ir pasekmes sunku suprasti, kas lǟmǟ eismo ǱvykǱ. Dǟl duomenȎ trȊkumo nǟra 

kreipiamas pakankamas dǟmesys Ǳ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo konfliktinius taġkus. Tyrimai, 

analizuojantys pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ saugŃ, daģnu atveju remiasi ne eismo Ǳvykiais, o 

konfliktinǟmis situacijomis, kuriȎ tikimybň padidina pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ judǟjimo greitis 

ir srautas. ĂEismo konfliktas ï tai situacija, kai du ar daugiau eismo dalyviȎ erdvǟje ir laike priartǟja 

vienas prie kito tiek, kad kyla susidȊrimo pavojus, jeigu jȎ judǟjimas nesikeiļiañ (Kraay et.al., 2013; 

Liang et al., 2021).  

Pagrindinǟ darbo problema siejama su tuo, jog pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo infrastruktȊros 

projektavimŃ Lietuvoje reglamentuojanļiuose teisǟs aktuose nǟra aiġkiai apibrǟģiama, kas, pǟstieji ar 

dviraļiȎ vairuotojai, dviraļiȎ tako kirtimo vietoje turi pirmumŃ. Daģnu atveju prioritetas suteikiamas 

dviraļiȎ vairuotojams, neatsiģvelgiant Ǳ esamus ir prognozuojamus pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ 

srautus, traukos objektus, matomumŃ ir kitus aspektus. Esama infrastruktȊra neuģtikrina ġiȎ eismo 

dalyviȎ sklandaus judǟjimo ir saugumo, todǟl bȊtina nustatyti daģniausiai pasikartojanļias 

konfliktiniȎ situacijȎ prieģastis. Remiantis bendrŃja uģsienio ġaliȎ praktika reikalinga pateikti 

siȊlymus esamai dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ eismo saugumo situacijai gerinti, Ǳvertinant uģsienio ġalyse 

taikomas naujausias ir saugumo poģiȊriu paģangiausias priemones. 

Darbo objektas ï pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo konfliktiniai taġkai Vilniaus mieste.  

Hipotezǟ ï siekiant sumaģinti konfliktiniȎ situacijȎ skaiļiȎ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo 

konfliktiniuose taġkuose bȊtina numatyti papildomas eismo organizavimo ir / arba inģinerines eismo 

saugumo priemones.  
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Darbo tikslas ï Ǳvertinti esamŃ eismo saugumo situacijŃ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo 

konfliktiniuose taġkuose ir iġanalizuoti konfliktiniȎ situacijȎ prieģastis, bei pateikti rekomendacijas, 

kokias priemones tikslinga taikyti, siekiant uģtikrinti pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ saugumŃ.  

Uģdaviniai tikslui  pasiekti: 

1. Apģvelgti literatȊrŃ ir mokslinius straipsnius, susijusius su dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ eismo 

konfliktinǟmis situacijomis. 

2. Iġanalizuoti pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo infrastruktȊros projektavimŃ Lietuvoje 

reglamentuojanļius teisǟs aktus. 

3. Iġanalizuoti eismo ǱvykiȎ, ǱvykusiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ Vilniaus mieste, 

statistikŃ, nustatyti tiriamuosius konfliktinius taġkus. 

4. ǰvertinti esamŃ eismo saugumo situacijŃ konfliktiniuose taġkuose ir atlikti konfliktiniȎ 

situacijȎ analizň remiantis aktualia metodika. 

5. PasiȊlyti eismo organizavimo sprendinius ir / arba inģinerines eismo saugumo priemones, 

kurios galǟtȎ bȊti taikomos tipiniuose pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo konfliktiniuose taġkuose 

Vilniaus mieste.  

Tyrimo metodai. Tyrimo metodika apima mokslinǟs ir metodinǟs literatȊros bei Lietuvos ir 

uģsienio ġaliȎ normatyviniȎ bei rekomendacinio pobȊdģio dokumentȎ analizň. Atliekama konfliktiniȎ 

taġkȎ Vilniaus mieste vizualinǟ apģiȊra ir vertinimas eismo saugumo poģiȊriu bei pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

vairuotojȎ srautȎ ir elgsenos tyrimai. Konfliktinǟs situacijos vertinamos remiantis aktualia metodika.  

Praktinǟ darbo reikġmǟ. Darbe iġskiriami pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo organizavimo ir 

inģineriniȎ eismo saugumo priemoniȎ taikymo principai, kurie gali bȊti taikomi nustatytuose 

konfliktiniuose taġkuose Lietuvos mastu.  
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1. LITERATȉROS ANALIZǞ 

1.1. Miesto plǟtra vadovaujantis darnaus judumo principais 

Didǟjant transporto priemoniȎ kiekiui miestai kenļia nuo triukġmo, tarġos ir spȊsļiȎ. Didǟja ir 

neigiama Ǳtaka oro kokybei bei klimato kaitai: Europos SŃjungoje transporto priemoniȎ iġmetami oro 

terġalai sudaro beveik ketvirtadalǱ iġmetamȎ ġiltnamio efektŃ sukelianļiȎ dujȎ kiekio ir yra pagrindinǟ 

oro tarġos miestuose prieģastis (European Transport Safety Council, 2021). Ǟjimas pǟsļiomis ir 

vaģiavimas dviraļiu ï puikios ģmonǟms ir aplinkai nekenksmingos susisiekimo alternatyvos 

automobiliȎ transportui. Moksliniai tyrimai parodǟ, kad aktyvus transportas yra naudingas 

ekonomikai, visuomenǟs ir asmens sveikatai, taip pat maģina spȊstis, gerina aplinkos sŃlygas 

(Blondiau et al., 2016; Rabl & de Nazelle, 2012). Susisiekimas pǟsļiomis ir dviraļiais laikomas vienu 

iġ modernaus Europos miesto darnaus judumo principȎ ir vienu iġ miestȎ plǟtros prioritetȎ, o 

infrastruktȊra yra esminis veiksnys, lemiantis miesto gyventojȎ judumŃ. Europos Komisijos 

priimtame Bendros Europos transporto erdvǟs kȊrimo plane akcentuojama, jog norint pasiekti dideliȎ 

pokyļiȎ transporto srityje, bȊtina tinkama ir efektyviai iġnaudojama infrastruktȊra. Investicijos Ǳ 

transporto infrastruktȊrŃ turi teigiamŃ poveikǱ ekonomikos augimui, miestieļiȎ gerovǟs ir darbo vietȎ 

kȊrimui, prekybos skatinimui, geografiniam pasiekiamumui ir mobilumui (Europos Komisija, 2011). 

Tam, kad gyventojai vis daģiau rinktȎsi alternatyvius susisiekimo bȊdus, o ne motorines transporto 

priemones, svarbu Ǳvertinti jȎ elgsenŃ ir uģtikrinti saugiŃ ir patogiŃ infrastruktȊrŃ, atitinkanļiŃ 

universalaus dizaino principus.  

Siekiant darnaus judumo tikslȎ Lietuvos miestuose svarbu, kad kompetentingos institucijos 

bendradarbiautȎ tarpusavyje ir imtȎsi suderintȎ veiksmȎ. Europos Komisijos iniciatyvos apima 

veiksmus ir transporto saugos srityje ï pabrǟģiamas ypatingas dǟmesys paģeidģiamiems eismo 

dalyviams (pǟstiesiems, dviraļiȎ vairuotojams ir kt.), uģtikrinant saugesnň infrastruktȊrŃ ir transporto 

priemoniȎ technologijas (Europos Komisija, 2011). Europos Komisijos parengto komunikato tikslas 

yra sustiprinti paramŃ Europos miestams, kad jie galǟtȎ sprňsti judumo mieste problemas. Siekiant 

uģtikrinti, kad Europos miestȎ teritorijȎ plǟtra bȊtȎ tvari, o ES tikslai sukurti konkurencingŃ ir 

efektyviai iġteklius naudojanļiŃ Europos transporto sistemŃ bȊtȎ pasiekti, poģiȊrǱ Ǳ judumŃ mieste 

reikia keisti iġ esmǟs (Europos Komisija, 2016). Komunikate pabrǟģiama bendro poģiȊrio ir 

inovatyviȎ judumo mieste sprendiniȎ svarba, skatinama kurti bendrus standartus ir specifikacijas. 

KeliȎ eismo saugumo srityje bȊtina uģtikrinti, kad Ǳ keliȎ eismo saugumo aspektus bus atsiģvelgiama 

visais planavimo eigos etapais ir tinkamai sprendģiamos saugios miesto infrastruktȊros, ypaļ tos, 

kuria naudojasi paģeidģiamieji eismo dalyviai, problemos bei uģtikrinamas iġsamesniȎ duomenȎ apie 

keliȎ eismo saugos rodiklius rinkimas (Europos Komisija, 2016).  
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Darnus judumas padeda sukurti miestŃ, kuriame gyventojai gali saugiai ir efektyviai judǟti, 

remdamiesi tvariais transporto bȊdais, prisideda prie miesto plǟtros ir gyvenamosios vietos 

patrauklumo didinimo. Tinkama pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ infrastruktȊra, kartu su kitais miesto elementais, 

tokiais kaip parkai, vieġosios erdvǟs ir paslaugos, kuria malonias ir patrauklias gyvenimo vietas. 

UrbanizuotȎ teritorijȎ susisiekimo sistemȎ planavimo normose (Lietuvos Respublikos aplinkos 

ministerija, 2015) numatoma, jog Lietuvoje rengiant teritorijȎ planavimo dokumentus vieni iġ tikslȎ 

yra: 

1. Maģinti susisiekimo poreikǱ urbanizuotose teritorijose individualiomis motorizuotomis 

transporto priemonǟmis, prioritetŃ teikiant vieġojo transporto, dviraļiȎ vairuotojȎ ir 

pǟsļiȎjȎ eismui. 

2. Racionaliai iġnaudoti urbanizuotȎ teritorijȎ esamŃ susisiekimo infrastruktȊrŃ, teikiamas 

susisiekimo paslaugas ir didinti jȎ veiksmingumŃ. 

3. Gerinti eismo saugos ir saugumo sŃlygas, uģkertant keliŃ eismo nelaimǟms. 

Pastaruoju metu pagrindiniai dokumentai, nagrinǟjantys pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ infrastruktȊrŃ yra 

Darnaus judumo mieste planai ï strateginio planavimo dokumentai, kurie rengiami siekiant atlikti 

transporto ir ģmoniȎ keliavimo mieste ǱproļiȎ analizň, uģtikrinti geresnň gyvenimo kokybň miestuose 

ir geresnǱ susisiekimŃ visomis transporto rȊġimis ar pǟsļiomis. Lietuvoje miestȎ darnaus judumo 

planai yra rengiami vadovaujantis Darnaus judumo mieste planȎ rengimo gairǟmis (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2015), kurios nustato planȎ rengimo, derinimo, vieġo svarstymo, 

tvirtinimo ir atnaujinimo tvarkŃ, plano turinio ir sudǟties reikalavimus, planavimo proceso dalyviȎ 

santykius. Gairǟse apraġoma, kad turi bȊti Ǳvertinami svarbiausiȎ traukos objektȎ pasiekiamumas ir 

miesto erdvǟ turi bȊti iġnaudojama subalansuotai, esamŃ miesto susisiekimo infrastruktȊrŃ pritaikant 

vieġajam keleiviniam transportui, pǟstiesiems ir dviraļiȎ vairuotojams. Turi bȊti atliekami pǟsļiȎjȎ 

ir dviraļiȎ srautȎ tyrimai bei siekiama plǟsti esamŃ pǟsļiȎjȎ bei dviraļiȎ infrastruktȊrŃ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2015). 

1.2. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ judǟjimo Ǳproļiai 

Pǟstieji ir dviraļiȎ vairuotojai atlieka svarbȎ vaidmenǱ kurdami gyvas ir kokybiġkas vieġŃsias 

miestȎ erdves. Pǟstieji sudaro nevienalytň ģmoniȎ grupň, kurioje amģiaus intervalas yra pats 

didģiausias. Kai kuriȎ judǟjimo sugebǟjimai yra riboti, klausos bei matomumo jautrumas sumaģǟjňs, 

taip pat nepastovus keliȎ eismo taisykliȎ suvokimas bei jȎ laikymasis. Visi ġie skirtumai daro 

pǟsļiuosius sunkiai apsaugomus. Taigi daugeliu atvejȎ pǟsļiȎjȎ apsaugojimas yra daug sudǟtingesnis 

nei kitȎ eismo dalyviȎ (Transporto kompetencijȎ agentȊra, 2022). Mokslinǟs literatȊros analizǟ 

parodǟ, kad pǟsļiȎjȎ elgsenai ǱtakŃ turi ǱvairȊs veiksniai: saugumo jausmo lygis (pǟsļiȎjȎ 

infrastruktȊros Ǳrengimas, eismo saugumo priemoniȎ taikymas), komforto lygis (augmenija, oro 
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sŃlygos ir kt.) ir patrauklumas (apġvietimas, kliȊtys, prieinamumas) (Belge & Ercan, 2022). David'as 

Reinhard'as ir Jan'as Wenzel'is (2021) teigia, jog ġie veiksniai veikia ne tik pǟsļiuosius, bet ir dviraļiȎ 

vairuotojus. DviraļiȎ vairuotojȎ vairavimo ǱgȊdģius ir elgesǱ lemia: fizinǟ bȊklǟ ir amģius, patirtis 

bei saugumo jausmas. Tiesa, net daug patirties turintis dviraļio vairuotojas keliaudamas su vaikais 

gali jaustis nesaugus. Vaģinǟjimas dviraļiu yra socialinǟ veikla, o dviraļiȎ vairuotojai, keliaujantys 

poroje ar grupǟje, vaģiuodami daģniausiai nori bendrauti tarpusavyje. Su vaikais keliaujantys 

suaugusieji ypaļ nori turǟti galimybň juos stebǟti, instruktuoti ir apsaugoti nuo motorizuoto eismo ar 

galimȎ konfliktiniȎ situacijȎ su pǟsļiaisiais ar kitais eismo dalyviais. Galimybǟ vaģiuoti greta yra 

svarbus aspektas, Ǳ kurǱ, kur tik Ǳmanoma, reikǟtȎ atsiģvelgti planuojant dviraļiȎ infrastruktȊrŃ. 

InfrastruktȊra, skirta pǟstiesiems ir dviraļiȎ vairuotojams, nulemia ġiȎ eismo dalyviȎ elgsenŃ. 

Tinkami sprendiniai gali paskatinti rinktis aktyvȎ transportŃ nerizikuojant eismo dalyviȎ saugumu. 

Atliktos akademikȎ apklausos rodo, kad tiek pǟstieji, tiek dviraļiȎ vairuotojai jauļiasi saugiau 

atskiruose pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takuose (Nikiforiadis & Basbas, 2019).  

Analizuojant pǟsļiȎjȎ judǟjimo Ǳproļius svarbu aptarti mobiliȎjȎ ǱrenginiȎ ǱtakŃ pǟsļiȎjȎ ir kitȎ 

eismo dalyviȎ saugumui. ĠiŃ problemŃ nagrinǟjo Dalibor'as Peġiĺ'ius ir kt. (2016) ir buvo pastebǟta, 

jog kalbǟjimas mobiliuoju telefonu, ģinuļiȎ siuntimas, turinio perģiȊrǟjimas mobiliuosiuose 

Ǳrenginiuose ir muzikos klausymas atitraukia pǟsļiȎjȎ dǟmesǱ ir veikia gebǟjimus laiku reaguoti Ǳ 

susidariusiŃ eismo situacijŃ. PanaġiŃ iġvadŃ rodo kitȎ mokslininkȎ atlikti tyrimai, t.y. mobiliuoju 

telefonu kalbantys pǟstieji yra labiau linkň neapsiģvalgyti prieġ kirsdami vaģiuojamŃjŃ kelio dalǱ ar 

dviraļiȎ takŃ, o pǟstieji, kurie nesinaudoja mobiliuoju telefonu, pastebi ģymiai didesnǱ galimȎ kliȊļiȎ 

judǟjimo trajektorijoje skaiļiȎ (Hatfield & Prabhakharan, 2016). 

Vizualinǟ netvarka yra aplinkos veiksnys, lemiantis dviraļiȎ vairuotojȎ elgesǱ. Nacionalio 

Seolo universiteto mokslininkȎ tyrimas (Jang & Kim, 2019) parodǟ, kad dviraļiȎ vairuotojai yra linkň 

maģiau fiksuoti su vaģiavimu susijusiŃ informacijŃ (kliȊtis kelyje, dangos bȊklň ir pan.) ir daugiau 

fiksuoti kitas transporto priemones ir pǟsļiuosius bei reklamas komercinǟse zonose. Urbanizuotose 

vietovǟse esantys objektai patraukia dviraļiȎ vairuotojȎ dǟmesǱ, todǟl gali iġaugti eismo ǱvykiȎ 

tikimybǟ dviraļio vairuotojui laiku nepastebǟjus jo judǟjimo trajektorijoje esanļios kliȊties ar kito 

eismo dalyvio ir dǟl uģdelstos reakcijos laiku nepriǟmus tinkamo sprendimo eismo Ǳvykiui iġvengti.  

Eismo dalyviai bendraudami tarpusavyje daģnai remiasi socialinǟmis normomis. Tokios 

normos turi ǱtakŃ tam, kaip mes suvokiame kitus eismo dalyvius ir kaip interpretuojame jȎ veiksmus. 

Mokslinǟje literatȊroje teigiama, kad bendravimo trȊkumas ar nesusikalbǟjimas gali sukelti 

konfliktiniȎ situacijȎ tarp eismo dalyviȎ. Eismo dalyviai bendraudami tarpusavyje naudoja skirtingus 

bȊdus ï akiȎ kontaktŃ, mojuoja ranka, ġypsosi ar linkteli galvŃ (Rasouli et al., 2018). PǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ vairuotojȎ sŃveika negali bȊti lengvai prognozuojama dǟl atsitiktinio pǟsļiȎjȎ elgesio, kuris 
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priklauso nuo daugelio veiksniȎ, pavyzdģiui, sunkiai nuspǟjamȎ judǟjimo trajektorijȎ, jȎ 

pasiskirstymo laike ir erdvǟje neapibrǟģtumo (Liang et al., 2021a). 

1.3. Avaringumas pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takuose  

2019ï2022 m. Lietuvoje paģeidģiamieji eismo dalyviai sudarǟ 33,2 % visȎ ģuvusiȎ ir 29,7 % 

visȎ suģeistȎ eismo dalyviȎ. Lyginant keturiȎ metȎ laikotarpio duomenis pastebimas ģenklus pǟsļiȎjȎ 

ģȊļiȎ ir suģeidimȎ skaiļiaus sumaģǟjimas ï atitinkamai 47 % ir 13 %. Tuo tarpu ģuvusiȎ dviraļiȎ 

vairuotojȎ sumaģǟjo 50 %, taļiau suģeistȎ skaiļius paaugo 2 % (ģr. 1.1 lentelň) (Transporto 

kompetencijȎ agentȊra, 2023). 

 

1.1 lentelǟ. Eismo Ǳvykiuose ģuvusiȎ ir suģeistȎ eismo dalyviȎ pasiskirstymas, 2019ï2022 m. 

(Transporto kompetencijȎ agentȊra, 2023) 

Eismo dalyviai 
2019 m. 2020 m. 2021 m. 2022 m. 

Ģuvo Suģeista Ģuvo Suģeista Ģuvo Suģeista Ģuvo Suģeista 

AutomobiliȎ vairuotojai 53 1127 52 945 59 955 34 906 

MotociklȎ vairuotojai 23 254 17 212 11 262 17 219 

MopedȎ vairuotojai 0 66 1 59 1 58 1 67 

Keleiviai 37 1142 35 865 37 826 32 962 

Pǟstieji 59 817 52 671 28 631 31 707 

DviraļiȎ vairuotojai 10 297 14 329 10 283 5 302 

PaspirtukȎ naudotojai 0 13 0 29 0 38 0 57 

El. paspirtukȎ naudotojai 0 20 2 53 1 129 0 127 

El. dviraļiȎ naudotojai 1 2 0 9 1 10 0 18 

Kiti  3 33 2 31 0 19 0 10 

Viso : 186 3771 175 3203 148 3211 120 3375 

 

Daģniausiai eismo Ǳvykiuose nukenļiantys paģeidģiamieji eismo dalyviai ï pǟstieji (Transporto 

kompetencijȎ agentȊra, 2023). 1.2 lentelǟje (ģr. 1.2 lentelň) pateiktos eismo ǱvykiȎ schemos su 

pǟsļiaisiais, kurie nukentǟjo eismo Ǳvykiuose 2019ï2022 m.  

 

1.2 lentelǟ. Eismo ǱvykiȎ su pǟsļiaisiais ir nukentǟjusiaisiais juose pasiskirstymas pagal eismo 

Ǳvykio schemŃ ir pasekmes, 2019ï2022 m. (Transporto kompetencijȎ agentȊra, 2023) 

Eǰ su pǟsļiaisiais  Ģuvo 
Visi 

suģeistieji 

Sunkiai 

suģeista 

Lengvai 

suģeista 
Nenukentǟjo Neģinoma 

Uģvaģiavimas ant pǟsļiojo sankryģoje ir jos 

prieigoje 
30 672 65 607 9 2 

Uģvaģiavimas ant pǟsļiojo pǟsļiȎjȎ 

perǟjoje ne sankryģoje 
28 758 102 656 9 0 

Uģvaģiavimas ant pǟsļiojo ne sankryģoje, 

kai nǟra pǟsļiȎjȎ perǟjos 
108 1260 177 1083 16 3 

Kitos Eǰ schemos su pǟsļiaisiais 4 136 15 121 14 11 

Iġ viso:  170 2826 359 2467 48 16 
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Didģiausia eismo ǱvykiȎ su pǟsļiaisiais dalis Ǳvyksta keliȎ ar gatviȎ vietose, kur nǟra pǟsļiȎjȎ 

perǟjos ï 45,3 %. ĠiȎ eismo ǱvykiȎ metu ģȊsta daugiausia pǟsļiȎjȎ ï 63,5 % visȎ ģuvusiȎjȎ. 

Uģvaģiavimai ant pǟsļiojo sankryģoje ir jos prieigose sudarǟ 23,3 % visȎ eismo ǱvykiȎ, kuriuose 

dalyvavo pǟstieji, o ġio tipo eismo ǱvykiȎ metu nukenļia net 98,7 % pǟsļiȎjȎ. Kitoms eismo ǱvykiȎ 

schemoms priskiriamas dviraļio ar paspirtuko uģvaģiavimas ant pǟsļiojo, transporto priemoniȎ 

susidȊrimo metu kliudytas pǟsļiasis ir kt. (Transporto kompetencijȎ agentȊra, 2023).  

Miestuose tobulinama dviraļiȎ infrastruktȊra ir pleļiamas dviraļiȎ takȎ tinklas tam, kad 

susisiekimas dviraļiais taptȎ dar patogesnis ir patrauklesnis. Taļiau didǟjant dviraļiȎ eismui didǟja 

ir konfliktiniȎ situacijȎ su kitais eismo dalyviais tikimybǟ. 1.3 lentelǟje (ģr. 1.3 lentelň) pateiktos 

eismo ǱvykiȎ schemos su dviraļiȎ vairuotojais, kurie nukentǟjo eismo Ǳvykiuose 2019ï2022 m.  

 

1.3 lentelǟ. Eismo ǱvykiȎ su dviraļiȎ vairuotojais ir nukentǟjusiaisiais juose pasiskirstymas pagal 

eismo Ǳvykio schemŃ ir pasekmes, 2019ï2022 m. (Transporto kompetencijȎ agentȊra, 2023) 

Eǰ su dviraļiȎ vairuotojais Ģuvo 
Visi 

suģeistieji 

Sunkiai 

suģeista 

Lengvai 

suģeista 
Nenukentǟjo Neģinoma 

SusidȊrimas su dviraļio vairuotoju sankryģoje ir jos 

prieigoje 
7 542 30 512 32 10 

SusidȊrimas su dviraļio vairuotoju, ta paļia kryptimi 

vaģiuojanļio keliu/gatve 
13 158 17 141 16 3 

Uģvaģiavimas ant dviraļio vairuotojo, kertanļio 

vaģiuojamŃjŃ dalǱ dviraļiȎ pervaģoje/pǟsļiȎjȎ 

perǟjoje ne sankryģoje 

0 27 3 24 5 1 

Uģvaģiavimas ant dviraļio vairuotojo, kertanļio 

vaģiuojamŃjŃ dalǱ ne sankryģoje, kai nǟra dviraļiȎ 

pervaģos/pǟsļiȎjȎ perǟjos 

1 14 0 14 63 29 

Prieġprieġiniai susidȊrimai su dviraļio vairuotoju 8 96 7 89 30 8 

Kitos Eǰ schemos su dviraļiȎ vairuotojais 12 413 38 375 34 10 

Iġ viso:  41 1250 95 1155 180 61 

 

Didģiausia eismo ǱvykiȎ dalis su dviraļiȎ vairuotojais Ǳvyksta sankryģose ir jȎ prieigose ï 39,0 

%. ĠiȎ eismo Ǳvykiu metu 88,1 % dviraļiȎ vairuotojȎ patiria lengvus suģalojimus, o 5,1 % sunkius 

suģalojimus. Taip pat nustatyta pavojinga eismo Ǳvykio schema ï automobilio susidȊrimas su dviraļio 

vairuotoju, ta paļia kryptimi vaģiuojanļiu keliu ar gatve ï 12,0 % visȎ su dviraļiȎ vairuotojais 

ǱvykusiȎ eismo ǱvykiȎ. ĠiȎ eismo ǱvykiȎ metu ģuvň dviraļiȎ vairuotojai sudarǟ 31,7 % visȎ ģuvusiȎjȎ 

(Transporto kompetencijȎ agentȊra, 2023).  

Nors eismo Ǳvykiai tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ nǟra tokie daģni, lyginant su eismo 

Ǳvykiais tarp pǟsļiȎjȎ / dviraļiȎ vairuotojȎ ir motoriniȎ transporto priemoniȎ, taļiau jȎ analizǟ yra 

svarbi, norint suģinoti, kokia eismo saugumo situacija ġiuo metu yra Lietuvoje. Analizuojami 2019ï

2022 m. eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ duomenys (Transporto kompetencijȎ 

agentȊra, 2023). Eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ bei juose nukentǟjusiȎ skaiļius 

pateiktas 1.1 pav. (ģr. 1.1 pav.). Fiksuoti eismo Ǳvykiai urbanizuotose teritorijose, dauguma jȎ ï 

Vilniaus mieste (37 % visȎ uģfiksuotȎ eismo ǱvykiȎ). KeturiȎ metu laikotarpiu eismo ǱvykiȎ tarp 
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pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ skaiļius iġaugo 20,0 %. Daģniausia eismo Ǳvykio rȊġis ï uģvaģiavimas 

ant pǟsļiojo (73 % visȎ eismo ǱvykiȎ), todǟl nenuostabu, kad suģalojimus daģniausiai patiria pǟstieji 

(net 93 % visȎ eismo ǱvykiȎ), tiesa, suģalojimai paprastai bȊna lengvi, taļiau pastebǟtas ģenklus 

pǟsļiȎjȎ sunkiȎ suģalojimȎ skaiļiaus augimas (2019 m. ï 1 sunkiai suģeistas pǟsļiasis, 2022 m. ï 6 

sunkiai suģeisti pǟstieji).  

 

 

1.1 pav. Eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ statistika, 2019ï2022 m. (Transporto 

kompetencijȎ agentȊra, 2023). 

 

Stebima pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ eismo ǱvykiȎ ir suģeidimȎ skaiļiaus didǟjimo 

tendencija, kuriŃ galime sieti su padidǟjusiȎ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautais. Remiantis 

Vilniaus miesto savivaldybǟs Ǳmonǟs ĂSusisiekimo paslaugosñ kasmet vykdomos Vilniaus miesto 

gyventojȎ modalinio kelioniȎ pasiskirstymo apklausos duomenimis (Sǰ ĂSusisiekimo paslaugosñ, 

2024) 2023 m. keliones dviraļiu rinkosi 4,3 %, keliones pǟsļiomis ï 16,4 % miestieļiȎ. Vertinant 

2017 m. ir 2023 m. modalinio kelioniȎ pasiskirstymo apklausȎ duomenis pastebima, kad kelioniȎ 

dviraļiu skaiļius kasmet auga ï padidǟjo 2,8 %. Siekiama, kad iki 2030 m. dviraļiȎ transportŃ rinktȎsi 

7,5 %, o keliavimŃ pǟsļiomis ï 29 % miesto gyventojȎ, todǟl planuojamas naujȎ dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ 

takȎ Ǳrengimas bei esamo takȎ tinklo atnaujinimas.  

1.4. Konfliktinǟs situacijos pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eisme 

Remiantis eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ analize daroma iġvada, jog eismo 

Ǳvykiai tarp ġiȎ eismo dalyviȎ yra reti, lyginant su eismo Ǳvykiais Ǳvykusiais tarp pǟsļiȎjȎ / dviraļiȎ 

vairuotojȎ ir motorizuotȎ transporto priemoniȎ. Siekiant iġtirti eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

vairuotojȎ prieģastingumŃ reikia daug laiko surinkti pakankamŃ duomenȎ kiekǱ, kad bȊtȎ galima 

Ǳvertinti eismo saugumo situacijŃ tiriamoje vietoje. Aliaksei'us Laureshyn'as ir Andrasas V§rhelyi'ǟ 
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(2020) paģymi, kad tikrasis nelaimingȎ atsitikimȎ skaiļius, jȎ prieģastys ir pasekmǟs nǟra ģinomos, 

kadangi atsakingos institucijos yra informuojamos ne apie visus Ǳvykusius eismo Ǳvykius. Neturint 

detalesnǟs informacijos apie eismo Ǳvykio eigŃ ir pasekmes sunku suprasti ryġǱ tarp eismo dalyvio 

elgesio ir nelaimingo atsitikimo, o tai riboja galimybes pasiȊlyti veiksmingas eismo saugumo 

priemones ġiam elgesiui pakeisti, taip sumaģinant ir eismo ǱvykiȎ rizikŃ. BȊtent dǟl ġiȎ prieģasļiȎ 

tyrimai, analizuojantys pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ saugŃ, daģnu atveju remiasi ne eismo Ǳvykiais, o 

konfliktinǟmis situacijomis. 

Analizuojant pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktines situacijas svarbu aptarti konflikto sampratŃ. 

ĂEismo konfliktas ï tai situacija, kai du ar daugiau eismo dalyviȎ erdvǟje ir laike priartǟja vienas prie 

kito tiek, kad kyla susidȊrimo pavojus, jeigu jȎ judǟjimas nesikeiļiañ (Kraay et.al., 2013; Liang et al., 

2021b). Svarbu atsiģvelgti Ǳ galimȎ pasekmiȎ sunkumŃ susidȊrimo atveju, pavyzdģiui, dideliu greiļiu 

vaģiuojanļio dviraļio vairuotojo ir pǟsļiojo vos iġvengtas susidȊrimas bȊtȎ laikomas rimta 

konfliktine situacija, kadangi susidȊrimui Ǳvykus eismo Ǳvykio pasekmǟs gali bȊti itin skaudģios 

(Kraay et.al., 2013). Konfliktinǟs situacijos skiriasi savo sunkumo laipsniu, ġiŃ koncepcijŃ iliustruoja 

Ăsaugos piramideñ (ģr. 1.2 pav.). Apatinǟje piramidǟs dalyje ï Ǳprastos eismo dalyviȎ sŃveikos, kurios 

yra saugios ir vyksta didģiŃjŃ laiko dalǱ. Saugumo piramidǟ rodo, kad kuo pavojingesnis Ǳvykis, tuo 

jis retesnis. Piramidǟs virġȊnň sudaro eismo Ǳvykiai, kuriȎ pasekmǟs gali bȊti sunkȊs suģalojimai ar 

net ģuvusieji eismo dalyviai. Tiesa, jie yra labai reti, palyginti su bendru eismo ǱvykiȎ skaiļiumi 

(Laureshyn & Várhelyi, 2020).  

 

 

1.2 pav. ĂSaugos piramidǟñ (Laureshyn & Várhelyi, 2020) 

 

Sklandus dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ eismas reikalauja abiejȎ grupiȎ dǟmesio, kadangi tiek pǟstieji, 

tiek dviraļiȎ vairuotojai juda skirtingu greiļiu, o pǟsļiȎjȎ judǟjimas yra itin nenuspǟjamas (Li et al., 

2015a). Uhano universiteto teritorijoje buvo atliktas pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ eismo tyrimas, 

kuris parodǟ, kad pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ susidȊrimȎ skaiļiaus padidǟjimui tiesioginň ǱtakŃ 

turi ġiȎ eismo dalyviȎ srautas ir judǟjimo greitis ï kuo srautas ar judǟjimo greitis didesnis, tuo daugiau 
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Ǳvyksta susidȊrimȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ (Li et al., 2015b). David'o Beitel'io ir kt. (2018) 

tyrimas parodǟ, kad kuo pǟsļiȎjȎ tankis erdvǟje yra didesnis, tuo pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ 

judǟjimo greitis yra maģesnis, o konfliktiniȎ situacijȎ daģnis ir pǟsļiȎjȎ tankis yra teigiamai susijň. 

Pastebǟta, kad didelis dviraļiȎ vairuotojȎ greitis, kuris reiġkia skaudesnes susidȊrimo pasekmes, 

daģnu atveju yra pasiekiamas tik esant maģam pǟsļiȎjȎ tankiui. PanaġiŃ iġvadŃ padarǟ Bixiang'as Li 

ir kt. (2015a) Ăkuo didesnis pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ greitis, tuo didesnǟ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

vairuotojȎ susidȊrimo tikimybǟñ, bei Xinyu Liang ir kt. (2012b) Ăkai pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo 

intensyvumas maģesnis, eismo konfliktȎ pasekmǟs bȊna ģemo lygioñ.  

David'as Reinhard'as ir Jan'as Wenzel'is (2021) atliko tyrimŃ, kuris parodǟ, kad daģnu atveju 

tik kirsdami kitȎ eismo dalyviȎ marġrutus pǟstieji atkreipia dǟmesǱ ir suvokia save, kaip eismo 

dalyvius. Tai ypaļ pabrǟģiama kalbant apie vaikus ir vyresnio amģiaus ģmones. Todǟl pǟsļiȎjȎ 

saugumas tiesiogiai priklauso nuo tinkamai Ǳrengtos infrastruktȊros. Prieġingai negu pǟstieji, dviraļiȎ 

vairuotojai linkň suvokti save, kaip eismo dalyvius. Paprastai jie keliauja tikslingai, jȎ dǟmesys 

sutelktas ne tik Ǳ pǟsļiuosius bet ir Ǳ kitas transporto priemones. Taļiau prieġingai nei pǟstieji, jie 

negali judǟti chaotiġkai, t.y. staigiai pajudǟti atgal ar Ǳ ġonŃ, todǟl jȎ judǟjimo trajektorija yra labiau 

nuspǟjama (Beitel et al., 2018). InfrastruktȊra turi didelǟ ǱtakŃ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ 

konfliktiniȎ situacijȎ susidarymo tikimybei. David'as Reinhard'as ir Jan'as Wenzel'is (2021) pabrǟģia, 

kad pavojingos zonos ir galimi konfliktai turi bȊti nustatomi ankstyvoje projektavimo stadijoje. 

Tinkamai suprojektuota ir Ǳrengta infrastruktȊra gali padǟti sumaģinti konfliktiniȎ situacijȎ ir eismo 

ǱvykiȎ, kuriuose nukenļia pǟstieji ir dviraļiȎ vairuotojai, skaiļiȎ. 

1.5. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ infrastruktȊrŃ reglamentuojantys teisǟs aktai  

Apģvelgiami normatyviniai dokumentai (Ǳstatymai, nutarimai, Ǳsakymai), kuriuose apraġomi 

reikalavimai pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ infrastruktȊrai. Iġskiriami punktai, kurie apima pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

eismo organizavimŃ ir konfliktinius taġkus.  

Lietuvos respublikos saugaus eismo automobiliȎ keliais Ǳstatyme (Lietuvos Respublikos 

Seimas, 2000) pateikiami reikalavimai keliams, jȎ projektavimui bei pateikiamos eismo dalyviȎ 

teisǟs ir pareigos. ǰstatyme apraġomas pǟstiesiems taikomas draudimas Ăjudǟti dviraļiȎ takais, 

iġskyrus atvejus, kai reikia pereiti Ǳ kitŃ dviraļiȎ tako pusň arba kai kelyje nǟra ġaligatvio ar pǟsļiȎjȎ 

tako ir ġiais atvejais nebus trukdoma dviraļiȎ vairuotojȎ eismuiñ (Lietuvos Respublikos Seimas, 

2000). ǰstatyme nurodyta, kad ĂdviraļiȎ taku dviraļio vairuotojas privalo vaģiuoti kuo arļiau tako 

(jiems skirtos tako dalies) deġiniojo kraġto....DviraļiȎ vairuotojai privalo nekelti pavojaus 

pǟstiesiemsñ (Lietuvos Respublikos Seimas, 2000). 

Lietuvos KeliȎ eismo taisyklǟs (toliau ï KET)  yra teisǟs aktas, reglamentuojantis eismŃ 

keliuose. KET nustato bendrŃsias eismo taisykles, Ǳskaitant eismo dalyviȎ teises, pareigas ir 
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atsakomybes, eismo organizavimo principus ir eismo saugumo reikalavimus. Nurodoma, kad 

pǟstiesiems draudģiama judǟti ne tik dviraļiȎ takais bet ir dviraļiȎ pervaģomis. ĂDviraļiȎ vairuotojas 

vaģiuodamas kelkraġļiu, pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ taku, ġaligatviu, dviraļio vairuotojas privalo duoti keliŃ 

pǟstiesiems, neturi jiems trukdyti ar kelti pavojaus, o pro pat pǟsļiŃjǱ leidģiama vaģiuoti greiļiu, kuris 

yra artimas pǟsļiojo judǟjimo greiļiui (3ï7 km/h), paliekant tokǱ tarpŃ iġ ġono, kad eismas bȊtȎ 

saugusñ (Lietuvos Respublikos Vyriausybǟ, 2002). Nuo 2024 m. sausio 1 d. Ǳsigaliojo KET 

pakeitimas, kuris nurudo, jog nereguliuojama pǟsļiȎjȎ perǟja tik horizontaliuoju ģenklinimu 1.13.1 

Ăzebrasñ gali bȊti paģymǟta dviraļiȎ take ar stovǟjimo aikġtelǟje. Taļiau KET nǟra apibrǟģiama, 

kokiais atvejais pǟstiesiems arba dviraļiȎ vairuotojams, dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ takȎ susikirtimo vietose, 

suteikiama pirmenybǟ.  

STR 2.06.04:2014 ĂGatvǟs ir vietinǟs reikġmǟs keliai. Bendrieji reikalavimaiñ. PǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ takai Lietuvoje projektuojami vadovaujantis statybos reglamentu STR 2.06.04:2014 ĂGatvǟs 

ir vietinǟs reikġmǟs keliai. Bendrieji reikalavimaiñ (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2011) 

(toliau ï STR 2.06.04:2014), kuriuo remiantis susisiekimo tinklo mazgai, Ǳskaitant ir pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ takȎ sankirtas, turi atitikti ġiuos reikalavimus: 

1. Uģtikrinti maksimalȎ eismo dalyviȎ, Ǳskaitant pǟsļiuosius ir nemotorizuotas transporto 

priemones, saugŃ. 

2. Uģtikrinti esamo ir prognozuojamo transporto ir pǟsļiȎjȎ eismo intensyvumo, srauto 

struktȊros reikalavimus. 

3. Mazgo projektiniai sprendiniai turi garantuoti minimalias eismo dalyviȎ prastovos sŃlygas, 

minimalȎ teritorijos poreikǱ. 

STR 2.06.04:2014 (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2011) taip pat apraġomi 

pagrindiniai reikalavimai dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ infrastruktȊrai miesto teritorijoje atsiģvelgiant Ǳ takȎ 

tipŃ, srautus ir kitus aspektus. Susisteminta informacija pateikiama 1.4 lentelǟje (ģr. 1.4 lentelň).  

 

1.4 lentelǟ. Pagrindiniai pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo statiniȎ parametrai (Lietuvos Respublikos 

aplinkos ministerija, 2011) 

Rodiklis Reikġmǟ 

PǟsļiȎjȎ tako (ġaligatvio) dangos plotis, m Ó1,50 (1,20) 

PǟsļiȎjȎ tako iġilginis nuolydis, % <5 

PǟsļiȎjȎ trasos posȊkio spindulys, m Ó1,00 

DviraļiȎ eismo juostos plotis, m Ó1,50 (1,20) 

Vienpusio dviraļiȎ tako plotis, m Ó2,0 

Dvipusio dviraļiȎ tako plotis, m Ó2,5 

DviraļiȎ sustojimo matomumas, m 20ï30  

DviraļiȎ aplenkimo matomumas, m 15ï25  

DviraļiȎ tako horizontaliȎ kreiviȎ spinduliai, m be viraģo Ó152) 

su viraģu Ó102) 

DviraļiȎ tako vertikaliȎ kreiviȎ spinduliai iġgaubtȎ Ó1502) 

ǱgaubtȎ Ó502) 
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1.4 lentelǟs pabaiga 

DviraļiȎ tako iġilginis nuolydis, % 5ï103) 

DviraļiȎ tako skersinis dangos nuolydis, % 1,5ï2,5 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ tako plotis, m Ó2,5 

Aukġļio gabaritas, m Ó2,251) 

Apsaugos zona, m Ó0,251) 

Pastabos: (...) ï iġimtiniais atvejais taikoma ankġtose vietose; 
1) ï parenkama atsiģvelgiant Ǳ eismo dalyviȎ gabaritus ir aplinkoje esanļius objektus; 
2) ï atsiģvelgiama Ǳ projektinǱ greitǱ, km/h; 
3) ï atsiģvelgiama Ǳ ruoģo ilgǱ. 

 

Statybos techninis reglamentas STR 2.03.01:2019 ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) (toliau ï STR 2.03.01:2019) nustato reikalavimus statiniȎ (jȎ 

daliȎ) prieinamumui ģmoniȎ su regos ar judǟjimo negalia reikmǟms. Reglamente detaliai nǟra 

apraġomi visi reikalavimai pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ infrastruktȊrai, taļiau nurodoma vadovautis 

standartais: ISO 21542:2021 ĂPastatȎ statyba. Uģstatytos aplinkos prieinamumas ir naudojamumasñ 

ir ISO 23599:2019 ĂPagalbinǟs priemonǟs neregiams ir silpnaregiams. Taktiliniai vaikġļiojamojo 

pavirġiaus indikatoriaiñ.  

KeliȎ horizontaliojo ģenklinimo taisyklǟs (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 

2012b) nustato horizontaliojo ģenklinimo formŃ, dydǱ, spalvŃ ir naudojimo sŃlygas. Taisyklǟse 

numatoma, kad bendrame dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ take dviraļiȎ eismui skirta tako dalis atskiriama siaura 

iġtisine linija 1.1. DviraļiȎ takai, pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takai ir dviraļiȎ juostos ģenklinamos dviraļio 

simboliu 1.23 ir / arba individualiai suprojektuojamos rodyklǟs 1.16, nurodanļios vaģiavimo kryptis. 

Dvipusio eismo dviraļiȎ takuose prieġingȎ krypļiȎ srautai atskiriami siaura brȊkġnine linija 1.5, o 

vingiuose ar kitose pavojingose vietose ï siaura iġtisine linija 1.1. Taisyklǟs nurodo, jog 

nereguliuojamos pǟsļiȎjȎ perǟjos ģenklinamos Ăzebruñ 1.13.1, o esant dideliam pǟsļiȎjȎ 

intensyvumui ï Ăzebruñ 1.13.2. Reguliuojamos pǟsļiȎjȎ perǟjos ģenklinamos dviem lygiagreļiomis 

linijomis, sudarytomis iġ staļiakampiȎ 1.13.3. DviraļiȎ pervaģos ģenklinamos dviem lygiagreļiomis 

linijomis, sudarytomis iġ kvadratȎ 1.14. DviraļiȎ tako kirtimo vietos ties Ǳvaģomis bei dviraļiȎ takȎ 

susikirtimo vietos ģenklinamos siaura brȊkġnine linija 1.7. DviraļiȎ take gali bȊti naudojama iġ 

trikampiȎ sudaryta linija 1.12., kuri nurodo, kad dviraļiȎ vairuotojai privalo duoti keliŃ transporto 

priemonǟms.  

Kelio ģenklȎ Ǳrengimo ir vertikaliojo ģenklinimo taisyklǟs (Lietuvos Respublikos 

susisiekimo ministerija, 2012a) nustato kelio ģenklȎ ir vertikaliojo ģenklinimo projektavimo ir 

Ǳrengimo reikalavimus. PǟsļiȎjȎ takui paģymǟti naudojamas kelio ģenklas Nr. 412 ĂPǟsļiȎjȎ takasñ, 

dviraļiȎ takui ï Nr. 411 ĂDviraļiȎ takasñ, o takui, kuriuo leidģiamas pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismas 

paģymǟti naudojamas kelio ģenklas Nr. 413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. Ģenklai Ǳrengiami takȎ 

pradģiose deġinǟse pusǟse ir pakartojami uģ kiekvieno tako susikirtimo su keliais vietose. 
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PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takȎ projektavimo rekomendacijos R PDTP 12 (Vǰ Lietuvos 

automobiliȎ keliȎ direkcija, 2012) (toliau ï R PDTP 12) nustato pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takȎ pagrindinius 

planavimo, projektavimo, Ǳrengimo ir prieģiȊros reikalavimus bei papildo aukġļiau minǟtus 

techninius reglamentus. Urbanizuotose vietovǟse dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ takai gali bȊti projektuojami 

bendri arba tarpusavyje atskirti bordiȊru / gerai juntamos tekstȊros juosta, siekiant uģtikrinti saugesnǱ 

eismŃ ģmonǟms su regos negalia (ģr. 1.3 pav.). DviraļiȎ tako dangŃ gyvenamosiose vietovǟse 

rekomenduojama Ǳrengti raudonȎ plytȎ spalvos.  

 

 

1.3 pav. Tipiniai pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takȎ gyvenamosiose vietovǟse skersiniai profiliai (Vǰ 

Lietuvos automobiliȎ keliȎ direkcija, 2012) 

 

Rekomendacijose pateikiama dviraļiȎ pervaģos schema ģiedinǟje sankryģoje, kurioje 

vaizduojama ir pǟsļiȎjȎ perǟja, paģenklinta Ăzebruñ 1.13.1, dviraļiȎ take. Schema klaidinanti, 

kadangi kitose schemose ġis ģenklinimas nǟra vaizduojamas (ģr. 1.4 pav.). Nei ġiame nei kituose 

normatyviniuose dokumentuose nǟra pateikiami aiġkȊs kriterijai (pavyzdģiui, eismo dalyviȎ srautai), 

kada pǟsļiȎjȎ perǟja dviraļiȎ take turǟtȎ bȊti ģenklinama.  

 

1.4 pav. Atskiro dviraļiȎ tako dviraļiȎ pervaģos schemos ģiedinǟje ir keturġalǟje sankryģose 

(Vǰ Lietuvos automobiliȎ keliȎ direkcija, 2012) 
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Ties marġrutinio transporto stotelǟmis dviraļiȎ takai projektuojami uģ keleiviȎ laukimo perono, 

tad pǟstiesiems, norintiems patekti Ǳ stotelǟs zonŃ, reikia kirsti dviraļiȎ takŃ. R PDTP 12 (Vǰ Lietuvos 

automobiliȎ keliȎ direkcija, 2012) rekomenduojama artǟjant prie marġrutinio transporto sustojimo 

vietos dviraļiȎ takŃ projektuoti prieġinga puse (ģr. 1.5 pav.). Taļiau tokiu atveju neiġvengiama 

konfliktiniȎ taġkȎ susidarymo vietose, kur dviraļiȎ takas keiļia pusň.  

 

 

1.5 pav. DviraļiȎ takas ties vieġojo transporto stotele (Vǰ Lietuvos automobiliȎ keliȎ direkcija, 

2012) 

 

AutomobiliȎ keliȎ transporto priemoniȎ apsauginiȎ atitvarȎ sistemȎ projektavimo 

taisyklǟs. Marġrutinio transporto stotelǟse, ypaļ didģiuosiuose Lietuvos miestuose, keleiviȎ paklausa 

yra didelǟ, tad pǟsļiȎjȎ srautai ġioje zonoje taip pat yra dideli. Tam, kad laukiantys marġrutinio 

transporto keleiviai bȊtȎ atskirti nuo dviraļiȎ vairuotojȎ, vietomis Ǳrengiamos pǟsļiȎjȎ apsauginiȎ 

atitvarȎ sistemos (Vǰ Lietuvos automobiliȎ keliȎ direkcija, 2010a). 

InģineriniȎ saugaus eismo priemoniȎ projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP 

10 (Vǰ Lietuvos automobiliȎ keliȎ direkcija, 2010b) (toliau ï R ISEP 10) nustato inģineriniȎ saugaus 

eismo priemoniȎ Ǳrengimo techninius reikalavimus. Apsaugines tvoreles rekomenduojama Ǳrengti 

sankryģose ir pavojingose vietose, kur reikia apriboti chaotiġkŃ pǟsļiȎjȎ eismŃ. Kitos priemonǟs, 

kurios galǟtȎ bȊti taikomos pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo konfliktiniuose taġkuose, R ISEP 10 nǟra 

apraġomos.  

1.6. LiteratȊros apģvalgos tarpinǟs iġvados 

1. Atlikus literatȊros apģvalgŃ daroma iġvada, jog didelň ǱtakŃ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo 

konfliktiniȎ situacijȎ susidarymui ir eismo dalyviȎ saugumui daro infrastruktȊra. Tai 

patvirtina ir Lietuvos strateginio ir bendrojo planavimo dokumentai, kuriuose akcentuojama 

saugios ir patogios infrastruktȊros paģeidģiamiems eismo dalyviams svarba. Mokslinǟs 

literatȊros analizǟ parodǟ, jog pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ elgsenŃ lemia saugumo ir komforto lygis, 

amģius, fizinǟ bȊklǟ ir kt. veiksniai. Tinkamai suprojektuota ir Ǳrengta infrastruktȊra bei 
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taikomos inģinerinǟs eismo saugumo priemonǟs gali teigiamai veikti pǟsļiuosius bei 

dviraļiȎ vairuotojus ir suteikti saugumo jausmŃ.  

2. Remiantis 2019ï2022 m. duomenimis daģniausiai eismo Ǳvykiuose nukenļiantys 

paģeidģiamieji eismo dalyviai buvo pǟstieji, didģioji dalis jȎ nukentǟjo vietose, kur nǟra 

pǟsļiȎjȎ perǟjos. 37,0 % visȎ 2019ï2022 m. laikotarpiu uģfiksuotȎ eismo ǱvykiȎ tarp 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ Ǳvyko Vilniaus mieste. Stebima eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ vairuotojȎ skaiļiaus didǟjimo tendencija, kuri siejama su didǟjanļiais pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ eismo srautais ï eismo ǱvykiȎ skaiļius iġaugo 20,0 %. Daģniausia eismo Ǳvykio 

tarp pǟsļiojo ir dviraļio vairuotojo rȊġis ï uģvaģiavimas ant pǟsļiojo (73,0 % visȎ eismo 

ǱvykiȎ), kurio metu suģalojimus daģniausiai patiria pǟstysis (93,0 % visȎ eismo ǱvykiȎ). 

3. Tikrasis eismo ǱvykiȎ skaiļius, jȎ prieģastys ir pasekmǟs nǟra ģinomos, kadangi atsakingos 

institucijos yra ne visada informuojamos, todǟl remiantis atliktais tyrimais, analizuojanļiais 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ saugŃ, vertinami ne eismo Ǳvykiai, o konfliktinǟs situacijos. 

4. Analizuojant pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo infrastruktȊros projektavimŃ Lietuvoje 

reglamentuojanļius teisǟs aktus buvo pastebǟta, kad nǟra aiġkiai apibrǟģti pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ eismo pirmumo suteikimo principai. Daģnu atveju pirmumas suteikiamas dviraļiȎ 

vairuotojams, neatsiģvelgiama Ǳ traukos objektȎ iġsidǟstymŃ, esamus ir prognozuojamus 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautus. 
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2. KONFLIKTINIȍ TAĠKȍ TYRIMO METODIKA 

2.1. Tyrimo objektȎ parinkimas 

Vilniaus miesto darnaus judumo planas (Sǰ ĂVilniaus planasñ, 2018) numato dviraļiȎ ir 

pǟsļiȎjȎ takȎ tinklo plǟtrŃ, siekiant uģtikrinti susisiekimŃ bevarikliu transportu tarp tankiausiai 

gyvenamȎ Vilniaus miesto rajonȎ ir miesto centro, siekiant uģtikrinti pagrindiniȎ socialinǟs 

infrastruktȊros objektȎ / traukos centrȎ (darbo, mokymosi, poilsio vietȎ, gydymo ǱstaigȎ ir kt.) 

pasiekiamumŃ. Pagrindinis-tarprajoninis dviraļiȎ takȎ tinklas (siekiantis 155 km) uģtikrina ryġǱ tarp 

centro, gyvenamȎjȎ rajonȎ, traukos centrȎ ir tarptautiniȎ / regioniniȎ dviraļiȎ trasȎ, vietinis dviraļiȎ 

takȎ tinklas sujungia pagrindinǱ dviraļiȎ takȎ tinklŃ su traukos centrais. Pagrindinis pǟsļiȎjȎ takȎ 

tinklas reikalingas uģtikrinti komfortiġkŃ pǟsļiȎjȎ judǟjimŃ ir leidģia kasdienǟmis ir periodinǟmis 

kelionǟmis pasiekti socialinǟs infrastruktȊros objektus ir apjungti gyvenamuosius rajonus (Sǰ 

ĂSusisiekimo paslaugosñ, 2024). 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo saugumo vertinimas gali bȊti sudǟtingas, ypaļ kai tiesioginǟs 

priemonǟs, t.y. eismo ǱvykiȎ duomenys, daģnu atveju nesuteikia iġsamios informacijos, dǟl kokiȎ 

prieģasļiȎ eismo Ǳvykis Ǳvyko. Be to, eismo konfliktai Ǳvyksta daģniau nei eismo Ǳvykiai, taļiau juos 

lemiantys veiksniai yra panaġȊs, tik pasekmǟs skiriasi (Liang et al., 2021b; Van Der Horst et al., 

2014). J. H. Kraay ir kt. (2013) nurodo, jog nesant pakankamai duomenȎ apie Ǳvykusius eismo Ǳvykius 

nagrinǟjamoje teritorijoje potencialiai pavojingas vietas (konfliktinius taġkus) galima nustatyti pagal 

eismo dalyviȎ srautus, t.y. kuo eismo dalyviȎ srautai yra didesni, tuo didesnǟ ir eismo ǱvykiȎ 

tikimybǟ. Tiesa, akcentuojama, jog ġis metodas negarantuoja, kad visi esami konfliktiniai taġkai 

nagrinǟjamoje teritorijoje bus identifikuoti. Lietuvoje dar nǟra galiojanļios metodologijos, pagal 

kuriŃ bȊtȎ galima nustatyti vietas, kurias laikytume konfliktiniais taġkais, todǟl konfliktiniai taġkai 

parenkami remiantis bendrŃjŃ praktika, parenkamos vietos, kuriose driekiasi pagrindiniȎ-

tarprajoniniȎ dviraļiȎ takȎ trasos ir vyksta intensyvus pǟsļiȎjȎ eismas ir kuriose dǟl to, kad pǟstieji 

yra priversti kirsti dviraļiȎ takŃ, tikǟtina didģiausia konfliktiniȎ situacijȎ tikimybǟ: 

¶ ties vieġojo transporto stotelǟmis, kur dviraļiȎ takas driekiasi uģ stotelǟs, o stotelǟs paklausa 

daugiau nei 2000 keleiviȎ per parŃ; 

¶ ties ġviesoforais reguliuojamomis sankryģomis, kuriȎ prieigose pǟstieji kerta dviraļiȎ takŃ; 

¶ ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir dviraļiȎ pervaģomis, kuriȎ prieigose pǟstieji kerta dviraļiȎ takŃ.  
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2.2. Tyrimo duomenȎ surinkimas 

2.2.1 Stebǟjimo duomenys 

Duomenys, skirti analizuoti konfliktines situacijas, surenkami atliekant konfliktiniȎ taġkȎ 

apģiȊrŃ, eismo dalyviȎ elgsenos ir srautȎ tyrimus. Atliekant tiriamȎjȎ konfliktiniȎ taġkȎ apģiȊrŃ 

Ǳvertinama ar esama infrastruktȊra atitinka Lietuvos teisǟs aktȎ reglamentuojanļiȎ pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ eismo infrastruktȊros projektavimŃ reikalavimus, Ǳvertinami pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo 

organizavimo sprendiniai, esamos inģinerinǟs eismo saugumo priemonǟs (ar jȎ trȊkumas).  

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo srautȎ ir ġiȎ eismo dalyviȎ elgsenos tyrimai suteikia vertingȎ ǱģvalgȎ 

apie pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ sŃveikŃ bei galimas eismo saugos problemas. Eismo dalyviȎ 

elgsenos tyrimai atliekami siekiant iġsiaiġkinti susiformavusius judǟjimo Ǳproļius, ypaļ atsiģvelgiant 

Ǳ eismo dalyviȎ veiksmus, kurie gali sukelti konfliktines situacijas. Remiantis ankstesniais tyrimais 

(Liang et al., 2021b; Van Der Horst et al., 2014) galima pastebǟti, kad keliȎ eismo taisykliȎ 

nesilaikymas, neatidumas, pavojingas manevravimas, didelis judǟjimo greitis yra daģniausiai 

pasitaikantys pavojingo elgesio pavyzdģiai. Viena aktualiausiȎ problemȎ su kuria susiduriama 

atliekant stebǟjimus realiu laiku ï stebǟtojui sunku iġlikti budriam ilgesnǱ laikŃ ir objektyviai Ǳvertinti 

situacijŃ (Eriksson et al., 2022). Be to, sunku gauti objektyvȎ ir visapusiġkŃ vaizdŃ apie visŃ eismo 

srautŃ, todǟl vaizdo ǱraġȎ analizǟ tapo Ǳprasta atliekant eismo konfliktȎ tyrimus. Vis daģniau vaizdo 

Ǳraġymas naudojamas lygiagreļiai su stebǟjimais realiu laiku, kad stebǟtojas, apibendrindamas 

rezultatus, galǟtȎ dar kartŃ pamatyti situacijas (Eriksson et al., 2022). Ġis metodas leidģia kruopġļiai 

apdoroti situacijŃ, stebǟti elgesio modelius, iġsamiau identifikuoti konfliktiniȎ situacijȎ susidarymo 

prieģastis. Kadangi konfliktinǟs situacijos tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ Ǳvyksta kur kas daģniau 

nei eismo Ǳvykiai, stebǟjimo laikotarpiai gali bȊti trumpesni (Van Der Horst et al., 2014).  

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo konfliktiniȎ taġkȎ vaizdo medģiagai surinkti naudojamasi Vilniaus 

miesto eismo valdymo centro vaizdo stebǟjimo kamerȎ medģiaga bei asmenine vaizdo kamera ir 

montavimo Ǳranga. Vaizdo kamera pastatoma taip, kad tiriamojoje vietoje apimtȎ visas paģeidģiamȎ 

eismo dalyviȎ judǟjimo kryptis. Stebǟjimai atliekami liepos, rugpjȊļio, rugsǟjo mǟnesiais, piko 

valandomis (7:00ï8:00 val. ir 16:00ï17:00 val.), kadangi ġiltuoju metȎ laiku pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

vairuotojȎ srautai Vilniaus mieste yra didģiausi. Vietose, kuriose atliekant pirminň vaizdo medģiagos 

perģiȊrŃ konfliktinǟs situacijos uģfiksuotos ne piko metu, pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismas analizuojamas 

ne piko valandomis. Stebǟjimo laikai ties vieġojo transporto stotelǟmis parenkami atsiģvelgiant Ǳ 

vieġojo transporto keleiviȎ srautȎ duomenis. 
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2.2.2. SrautȎ ir elgsenos tyrimo vertinimo kriterijai  

Tiriamose vietose pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautai nustatomi stebint vaizdo ǱraġȎ 

medģiagŃ 15 min. intervale. ǰvertinamos visos galimas judǟjimo tiriamojoje vietoje kryptis, kurios 

paģymimos situacijos schemoje. Schemoje paģymimos ir vaizdo medģiagos analizǟs metu 

uģfiksuotos konfliktinǟs situacijȎ vietos. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ elgsena stebima ir 

konfliktinǟs situacijos fiksuojamos viso tyrimo metu. Kadangi tyrimui aktualȊs yra pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ vairuotojȎ srautai el. paspirtȎjȎ ar kt. transporto priemoniȎ vairuotojȎ srautai nǟra vertinami.  

Atsiģvelgiant Ǳ surinktus duomenis iġskiriamos ġios paģeidģiamȎ eismo dalyviȎ grupǟs: 

¶ vaikai pǟstieji (maģameļiai vaikai, lydimi suaugusiȎjȎ); 

¶ pǟstieji (suaugusieji ir savarankiġki vaikai); 

¶ vyresniojo amģiaus pǟstieji (Ó65 m); 

¶ vaikai dviraļiȎ vairuotojai (maģameļiai vaikai, lydimi suaugusiȎjȎ); 

¶ dviraļiȎ vairuotojai (suaugusieji ir savarankiġki vaikai). 

2.3. KonfliktiniȎ situacijȎ tyrimo metodika 

2.3.1 KonfliktiniȎ situacijȎ tyrimo metodikos parinkimas 

Eismo konfliktȎ tyrimas yra svarbi eismo saugumo tyrimȎ sritis, nes leidģia geriau suprasti 

eismo ǱvykiȎ prieģastis ir veiksnius, taip pat efektyviausias eismo konfliktȎ prevencijos ir valdymo 

priemones. Norint sistemingai analizuoti pǟsļiȎjȎ dviraļiȎ sŃveikŃ, reikalingi standartizuoti metodai, 

nustatantys eismo dalyviȎ sŃveikos sunkumŃ. Moksliniams tyrimams atlikti naudojamos eismo 

konfliktȎ tyrimo metodikos (angl. Traffic conflict techniques) (Kraay et.al., 2013; Koļ§rkov§, 2012; 

Laureshyn & Várhelyi, 2020), kurios atitinkamai pritaikomos skirtingȎ eismo dalyviȎ sŃveikoms tirti, 

Ǳskaitant konfliktines situacijas tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ. Lietuvoje nǟra vieningos 

metodikos, kuri bȊtȎ naudojama konfliktiniȎ eismo situacijȎ analizei, todǟl magistro baigiamajame 

darbe vadovaujamasi kitȎ ġaliȎ praktika. Siekiant pasirinkti tinkamiausiŃ metodŃ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

konfliktiniȎ situacijȎ tyrimui Vilniaus mieste atlikti analizuojamos ġios metodikos:  

¶ olandȎ eismo konfliktȎ stebǟjimo metodika (angl. Dutch Objective Conflict Technique for 

Operation and Research (DOCTOR)) (toliau ï DOCTOR metodika) (Kraay et.al., 2013) ir 

juo remiantis atliktas konfliktiniȎ situacijȎ dviraļiȎ takuose tyrimas (Van Der Horst et al., 

2014);  

¶ Ġvedijos eismo konfliktȎ tyrimo metodika (angl. The Swedish Traffic Conflict Technique 

(STCT)) (toliau ï STCT metodika) (Laureshyn & Várhelyi, 2020).  

Konfliktinǟs situacijos nustatymas. DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) konfliktinǟ 

situacija nustatoma, kai laisvos vietos manevravimui yra maģiau nei Ǳprastai. SusidȊrimo tikimybň 

parodantys veiksniai yra laikas iki susidȊrimo (angl. Time-To-Collision (TTC)) (toliau ï LIS), 
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minimalus laikas iki susidȊrimo (angl. Minimum Time-To-Collision (TTCmin)) (toliau ï LISmin) ir 

laikas po Ǳsibrovimo (angl. Post-encroachment Time (PET)) (toliau ï Lǰ). LIS ï laikas, reikalingas 

dviem eismo dalyviams susidurti, jei jie toliau vaģiuoja / juda esamu greiļiu ir ta paļia trajektorija 

nesiimdami jokiȎ veiksmȎ, kad iġvengtȎ susidȊrimo. LIS egzistuoja, kol eismo dalyviai juda 

susidȊrimo trajektorija iki galimo susidȊrimo taġko. LISmin yra ģemiausia pasiekta LIS reikġmǟ dviem 

eismo dalyviams judant susidȊrimo trajektorija. Lǰ yra laikas nuo momento, kai pirmasis eismo 

dalyvis palieka antrojo eismo dalyvio judǟjimo trajektorijŃ, iki momento, kai antrasis eismo dalyvis 

pasiekia pirmojo eismo dalyvio judǟjimo trajektorijŃ, t.y. jie pralenkia vienas kitŃ (ģr. 2.1 pav.). Kuo 

maģesnǟs LISmin ir Lǰ reikġmǟs, tuo didesnǟ susidȊrimo rizika. DOCTOR metodikoje teigiama, jog 

urbanizuotose teritorijose LISmin<1,5 s ir / arba Lǰ <1,0 s reikġmǟs nurodo eismo saugumo poģiȊriu 

galimai kritines situacijas (Kraay et.al., 2013). 

 

 

2.1 pav. LIS skaiļiavimo schema (Kraay et.al., 2013) 

 

STCT metodika (Laureshyn & Várhelyi, 2020) remiasi principu, kad eismo dalyviai yra 

susidȊrimo trajektorijoje, jei bent vienas iġ jȎ turi imtis veiksmo, kad susidȊrimas bȊtȎ iġvengtas 

(angl. envasive action). Ġis veiksmas gali bȊti stabdymas, greitǟjimas arba lenkimas / staigus 

manevravimas. SusidȊrimo tikimybň parodantys veiksniai yra laikas iki eismo Ǳvykio (angl. Time-to-

Accident (TA)) (toliau ï LEǰ) ir konfliktinis greitis (angl. Conflicting Speed (CS)) (toliau ï KV)). LEǰ 

ï laikas nuo momento, kai vienas iġ eismo dalyviȎ ǟmǟsi veiksmȎ, siekiant iġvengti galimo 

susidȊrimo iki galimo susidȊrimo taġko, KV ï iġvengimo veiksmŃ atlikusio eismo dalyvio judǟjimo 

greitis veiksmo pradģioje (Laureshyn & V§rhelyi, 2020). 

Judǟjimo greiļio nustatymas. Siekiant tinkamai apskaiļiuoti ankġļiau minǟtus rodiklius 

svarbu Ǳsivertinti eismo dalyviȎ judǟjimo greiļius. DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) 

teigiama, jog stebǟtojas turǟtȎ sugebǟti Ǳvertinti judǟjimo greitǱ nenaudojant greiļio matuokliȎ. Ġiam 

ǱgȊdģiui lavinti bȊtinas praktinis mokymas. Nustatomas vidutinis eismo dalyvio judǟjimo greitis link 

susidȊrimo taġko. Vadovaujantis STCT metodika (Laureshyn & Várhelyi, 2020) nustatomas ne 

vidutinis judǟjimo greitis link susidȊrimo taġko, o greitis tuo metu, kai eismo dalyvis ǟmǟsi veiksmȎ, 

siekiant iġvengti susidȊrimo. Aliaksei'us Laureshyn'as ir Andrasas V§rhelyi'ǟ (2020) akcentuoja 
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greiļio nustatymo svarbŃ, kadangi jei nebȊtȎ imtasi veiksmȎ, siekiant iġvengti susidȊrimo, bȊtent 

eismo dalyviȎ judǟjimo greitis bȊtȎ nulǟmňs susidȊrimo pasekmiȎ sunkumo lygǱ.  

Konfliktinǟs situacijos sunkumo lygio nustatymas. Remiantis DOCTOR metodika (Kraay 

et.al., 2013) maģos LISmin ir Lǰ reikġmǟs rodo galimas kritines konfliktines situacijas, taļiau vien ġie 

objektyvȊs veiksniai iġsamiai nenusako galimo eismo konflikto sunkumo lygio. Metodikoje 

rekomenduojama atsiģvelgti ir Ǳ rimtȎ suģalojimȎ galimybň, dalyvaujanļiȎ eismo dalyviȎ tipŃ bei 

eismo dalyviȎ judǟjimo greitǱ. DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) teigiama, jog dviraļiȎ 

vairuotojȎ ir pǟsļiȎjȎ susidȊrimo atveju pagrindinis sunkumo veiksnys yra dalyvaujanļiȎ eismo 

dalyviȎ paģeidģiamumas. Akcentuojama, jog net judant nedideliȎ greiļiu galimi sunkȊs suģalojimai, 

pavyzdģiui, jei pǟsļiasis nukristȎ ir galva atsitrenktȎ Ǳ bortŃ. Atsiģvelgus Ǳ visus minǟtus veiksnius 

konflikto sunkumas vertinimas balais nuo 1 iki 5 (nuo labai lengvo iki labai sunkaus). ĂKonfliktai, 

kuriȎ sunkumo balas yra 1 arba 2, turi bȊti laikomi nesunkiais konfliktais, daugiau susijň su eismo 

trikdymu, konfliktinň situacijŃ gali valdyti bent vienas iġ dalyvaujanļiȎ eismo dalyviȎ. Konfliktai, 

kuriȎ sunkumo balai yra 3ï5, laikomi sunkiais konfliktais, susijň su keliamu realiu pavojumi eismo 

saugumuiñ (Van Der Horst et al., 2014).  

STCT metodikoje (Laureshyn & Várhelyi, 2020) konfliktinǟs situacijos sunkumo lygis 

nustatomas vadovaujantis 2.2 pav. (ģr. 2.2 pav.) pateikta LEǰ priklausomybǟs nuo KV diagrama. Iġ 

viso apibrǟģiama 30 sunkumo lygiȎ, visos konfliktinǟs situacijos, kuriȎ sunkumo lygis yra didesnis 

arba lygȊs 26 laikomos kritinǟmis.  

 

  

2.2 pav. KonfliktȎ sunkumo nustatymo diagrama (Laureshyn & Várhelyi, 2020) 

 

Aliaksei'us Laureshyn'as ir Andrasas V§rhelyi'ǟ (2020) nurodo, jog konfliktȎ sunkumo 

nustatymo diagrama nǟra tinkama naudoti visais atvejais, o labiau pritaikyta konfliktams, kuriuose 

bent vienas iġ dalyviȎ yra motorinǟs transporto priemonǟs vairuotojas, tirti. Linijos, skirianļios 

sunkumo lygius, forma nustatyta pagal transporto priemonǟs gebǟjimŃ sustoti ant sauso asfalto esant 

tam tikram greiļiui. Toks konfliktiniȎ situacijȎ sunkumo lygiȎ skirstymo bȊdas neǱvertina pǟsļiȎjȎ 
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ir dviraļiȎ vairuotojȎ elgsenos konflikto metu (pǟsļiȎjȎ gebǟjimo staiga sustoti, greito 

manevravimo). Nuo STCT metodikos (Laureshyn & Várhelyi, 2020) sukȊrimo buvo siȊlomi skirtingi 

sprendimai, kurie leistȎ Ǳvertinti pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ judǟjimo greiļius, taļiau STCT 

metodikoje (Laureshyn & Várhelyi, 2020) pateikiama konfliktȎ sunkumo nustatymo diagrama 

nebuvo pritaikyta pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ konfliktiniȎ situacijȎ sunkumo lygio nustatymui. 

Eismo konfliktȎ tyrimo metodikȎ palyginimas atskleidģia ne tik panaġumus, bet ir skirtumus, 

kurie gali turǟti Ǳtakos pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktiniȎ situacijȎ tyrimo rezultatams. DOCTOR (Kraay 

et.al., 2013) ir STCT (Laureshyn & Várhelyi, 2020) metodikos padeda nustatyti konfliktinǟs 

situacijos sunkumo lygǱ, abejose metodikose vienas iġ esminiȎ konfliktinǟs situacijos sunkumo lygǱ 

nurodanļiȎ veiksniȎ ï laikas iki susidȊrimo (atitinkamai LIS/LISmin ir LEǰ). Pagrindinis skirtumas 

yra susijňs su veiksniȎ, ǱvertinamȎ nustatant sunkumo lygǱ skaiļiumi ir jȎ ypatybǟmis. STCT 

metodikoje (Laureshyn & Várhelyi, 2020) atsiģvelgiama Ǳ LEǰ reikġmes ir Ǳvertinamas tik vengianļio 

sŃveikos eismo dalyvio greitis. Tuo tarpu DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) Ǳvertinamas LIS 

ir LISmin reikġmǟs, kurias lemia abiejȎ sŃveikaujanļiȎ eismo dalyviȎ greiļiai, bei Lǰ reikġmǟ. 

DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) konfliktinǟs situacijos sunkumo lygis vertinamas 

penkiabalǟje sistemoje, kuri nǟra aiġkiai apibrǟģta, paliekama daug laiko interpretacijoms. STCT 

metodika (Laureshyn & Várhelyi, 2020) aiġkiai apibrǟģia sunkumo lygius ir kada konfliktinǟ situacija 

laikoma kritine, taļiau taikomas reitingavimo bȊdas nǟra pritaikytas pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ 

konfliktiniȎ situacijȎ sunkumo lygio nustatymui. Apibendrinant, STCT metodika (Laureshyn & 

Várhelyi, 2020) yra labiau pritaikyta motoriniȎ transporto priemoniȎ konfliktinǟms situacijoms tirti, 

tuo tarpu DOCTOR metodika (Kraay et.al., 2013) yra tinkamesnǟ taikyti kalbant apie pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ vairuotojȎ konfliktines situacijas.   

2.3.2 KonfliktiniȎ situacijȎ vertinimo kriterijai 

Iġskirti konfliktiniȎ situacijȎ tipo ir sunkumo vertinimo kriterijai, kuriais remiantis 

analizuojamos tiriamosiose vietose uģfiksuotos konfliktinǟs situacijos tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

vairuotojȎ. Konfliktinǟs situacijos skirstomos pagal pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ judǟjimo 

trajektorijas Ǳ 6 tipus, kurie detaliau apibȊdinami 2.1 lentelǟje (ģr. 2.1 lentelň).  
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2.1 lentelǟ. KonfliktiniȎ situacijȎ klasifikavimas pagal tipŃ (P ï pǟsļiasis, D ï dviraļio vairuotojas) 

(sudaryta autorǟs remiantis DOCTOR metodika (Kraay et.al., 2013)) 

Konfliktinǟs situacijos tipas ApibȊdinimas 

A(P-D) 

 

Artǟjimas iġ galo / lenkimas judant ta paļia kryptimi. Pǟsļiasis ǟmǟsi veiksmo, 

siekdamas iġvengti susidȊrimo. 

A(D-P) 
Artǟjimas iġ galo / lenkimas judant ta paļia kryptimi. Dviraļio vairuotojas 

ǟmǟsi veiksmo, siekdamas iġvengti susidȊrimo. 

B(P-D)  Judǟjimas prieġingomis kryptimis. Pǟsļiasis ǟmǟsi veiksmo, siekdamas iġvengti 

susidȊrimo. 

B(D-P) 
Judǟjimas prieġingomis kryptimis. Dviraļio vairuotojas ǟmǟsi veiksmo, 

siekdamas iġvengti susidȊrimo. 

C(P-D) 

 

Artǟjimas iġ ġono. Pǟsļiasis ǟmǟsi veiksmo, siekdamas iġvengti susidȊrimo. 

C(D-P) 
Artǟjimas iġ ġono. Dviraļio vairuotojas ǟmǟsi veiksmo, siekdamas iġvengti 

susidȊrimo. 

 

Remiantis DOCTOR metodika (Kraay et.al., 2013) konfliktinǟs situacijos sunkumas 

vertinamas balais nuo 1 iki 5. Atsiģvelgiama Ǳ LISmin ir Lǰ reikġmes, taip pat Ǳ eismo dalyviȎ veiksmus 

ir rimtȎ suģalojimȎ tikimybň (ģr. 2.2 lentelň).  

 

2.2 lentelǟ. KonfliktiniȎ situacijȎ klasifikavimas pagal sunkumŃ (sudaryta autorǟs) 

Konfliktinǟs 

situacijos 

sunkumo balas 

ApibȊdinimas 

1 
LISmin > 2,0 s. Nesunki konfliktinǟ situacija ï atliktas prevencinis veiksmas siekiant iġvengti 

susidȊrimo, daug laiko ir erdvǟs manevravimui, itin maģa susidȊrimo tikimybǟ.  

2 
LISmin 1,5ï2,0 s. Nesunki konfliktinǟ situacija ï atliktas valdomas veiksmas siekiant iġvengti 

susidȊrimo, daug laiko ir erdvǟs manevravimui, maģa susidȊrimo tikimybǟ. 

3 
LISmin 1,0ï1,5 s. Sunki konfliktinǟ situacija ï atliktas staigus veiksmas siekiant iġvengti 

susidȊrimo, pakankamai laiko ir erdvǟs manevravimui, vidutinǟ susidȊrimo tikimybǟ. 

4 
LISmin 0,5ï1,0 s. Sunki konfliktinǟ situacija ï atliktas nekontroliuojamas veiksmas, susidȊrimo 

buvo iġvengta, maģai laiko ir erdvǟs manevravimui, didelǟ susidȊrimo tikimybǟ. 

5 
LISmin 0ï0,5 s. Itin sunki konfliktinǟ situacija ï  atliktas nekontroliuojamas veiksmas, 

susidȊrimo buvo iġvengta, itin maģai laiko ir erdvǟs manevravimui arba Ǳvykňs susidȊrimas.  

 

Nors DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) teigiama, kad LISmin vertň nustatyti gali 

konfliktiniȎ situacijȎ analizň atliekantis specialistas savo nuoģiȊra, taļiau ġiame tyrime buvo 

atsiģvelgta Ǳ STCT metodikoje (Laureshyn & Várhelyi, 2020) pateiktŃ laiko iki susidȊrimo nustatymo 

lentelň (ģr. 2.3 pav.), esant poreikiui reikġmǟs interpoliuojamos. Laiko iki susidȊrimo nustatymas 

pagrǱstas konfliktuojanļiȎ eismo dalyviȎ judǟjimo greiļiais ir atstumu iki galimo susidȊrimo taġko. 

LISmin nustatomas tiek pǟstiesiems, tiek dviraļiȎ vairuotojams.  
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2.3 pav. Laiko iki susidȊrimo vertǟs (Laureshyn & Várhelyi, 2020) 

 

2.4. Metodologinǟs dalies tarpinǟs iġvados 

1. Iġskirti tiriamȎjȎ konfliktiniȎ taġkȎ Vilniaus mieste tipai: 

¶ ties vieġojo transporto stotelǟmis, kur dviraļiȎ takas driekiasi uģ stotelǟs, o stotelǟs 

paklausa ï daugiau nei 2000 keleiviȎ per parŃ; 

¶ ties ġviesoforais reguliuojamomis sankryģomis, kuriȎ prieigose pǟstieji kerta dviraļiȎ 

takŃ; 

¶ ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir dviraļiȎ pervaģomis, kuriȎ prieigose pǟstieji kerta dviraļiȎ 

takŃ. 

2. Siekiant detaliai Ǳvertinti eismo saugumo situacijŃ nustatytuose pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

vairuotojȎ konfliktiniuose taġkuose Vilniaus mieste pasirinktas miġrus tyrimo metodas. 

Atliekamas konfliktiniȎ taġkȎ vertinimas eismo saugumo poģiȊriu, eismo dalyviȎ srautȎ bei 

elgsenos tyrimai. Sujungiat kelis metodus nustatomi veiksniai, lemiantys konfliktiniȎ 

situacijȎ tarp paģeidģiamȎ eismo dalyviȎ susidarymŃ, daģniausiai pasitaikanļios eismo 

saugumo problemos konfliktiniuose taġkuose. 

3. Lietuvoje nǟra vieningos metodologijos, kuri bȊtȎ naudojama konfliktiniȎ eismo situacijȎ 

analizei, todǟl atliekant tyrimŃ vadovaujamasi OlandȎ eismo konfliktȎ stebǟjimo metodu. 

Sudaryti konfliktiniȎ situacijȎ klasifikavimo pagal tipŃ ir sunkumo lygǱ kriterijai.  
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3. KONFLIKTINIȍ TAĠKȍ TYRIMAS 

Tyrimo tikslas ï Ǳvertinti esamŃ eismo saugumo situacijŃ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo 

konfliktiniuose taġkuose ir iġanalizuoti konfliktiniȎ situacijȎ prieģastis. Tiriamojoje dalyje atliekamas 

eksperimentinis tyrimas. Sukuriamas ģemǟlapis, kuriame pavaizduojami tiriamieji konfliktiniai taġkai 

Vilniaus mieste, atliekamas pǟstiesiems ir dviraļiȎ vairuotojams skirtos infrastruktȊros tiriamuose 

konfliktiniuose taġkuose vertinimas eismo saugumo poģiȊriu. Surenkama vaizdinǟ medģiaga, 

atliekamas konfliktiniȎ taġkȎ stebǟjimas ir vaizdo ǱraġȎ analizǟ, nagrinǟjama pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

vairuotojȎ elgsena tiriamosiose vietose, apskaiļiuojami eismo dalyviȎ srautai. Remiantis surinktais 

duomenimis atliekamas uģfiksuotȎ konfliktiniȎ situacijȎ vertinimas remiantis DOCTOR metodika 

(Kraay et.al., 2013). 

3.1. KonfliktiniȎ taġkȎ parinkimas 

Norint Vilniaus mieste iġskirti vietas, kuriose tikǟtina yra didģiausia konfliktiniȎ situacijȎ tarp 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ tikimybǟ, naudotasi eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ 

2019ï2022 m. duomenimis (Transporto kompetencijȎ agentȊra, 2023) ir pagrindiniȎ Vilniaus miesto 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takȎ tinklȎ ģemǟlapiais (UAB ĂID Vilniusñ, 2024). Sudaryto ģemǟlapio pagrindu 

identifikuota 21 vieta ir atlikti pirminiai stebǟjimai, siekiant uģfiksuoti konfliktines situacijas tarp 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ: 6 vieġojo transporto stotelǟs, 10 ġviesoforais reguliuojamȎ sankryģȎ, 

5 pǟsļiȎjȎ perǟjos ir dviraļiȎ pervaģos. Atlikus pirminň analizň konfliktinǟs situacijos tarp pǟsļiȎjȎ 

ir dviraļiȎ vairuotojȎ uģfiksuotos 13 vietȎ (ģr. 3.1 pav.). Taip pat pasirinkta vertinti ne tik nustatyto 

tipo konfliktinius taġkus, bet ir vietŃ, kurioje esamoje situacija dviraļiȎ take yra taikomos inģinerinǟs 

eismo saugumo priemonǟs (greiļio maģinimo kalneliai) ï ties poģemine pǟsļiȎjȎ perǟja ġalia Pilaitǟs 

pr. ir PapilǟnȎ g. sankryģos. Siekiama Ǳvertinti, kokiŃ ǱtakŃ greiļio valdymo priemonǟs turi pǟsļiȎjȎ 

ir dviraļiȎ vairuotojȎ saugumui, jȎ elgsenai, ar toks sprendinys gali bȊti taikomas ir kituose 

konfliktiniuose taġkuose. Stebǟjimai atlikti 2023 m. liepos 25, rugpjȊļio 1, 21, 22 ir rugsǟjo 4ï8 bei 

12 dienomis, piko valandomis (7:00ï8:00 val. ir 16:00ï17:00 val.). Detalesnǟ informacija pateikiama 

3.1 lentelǟje (ģr. 3.1 lentelň).   
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3.1 pav. NustatytȎ konfliktiniai taġkȎ Vilniaus mieste ģemǟlapis (sudaryta autorǟs) 

 

3.1 lentelǟ. TiriamȎjȎ konfliktiniȎ taġkȎ Vilniaus mieste stebǟjimo duomenys (sudaryta autorǟs) 

Tipas Vieta Data Laikas 

Ties vieġojo transporto 

stotelǟmis 

Sietyno st., Pilaitǟs pr., link centro 2023 m. rugpjȊļio 1 d. 7:00ï8:00 val. 

Europos aikġtǟ, Konstitucijos pr., iġ 

centro 
2023 m. rugsǟjo 6 d. 17:00ï18:00 val. 

Ģemynos st., Laisvǟs pr., link centro 2023 m. rugsǟjo 5 d. 7:15ï8:15 val. 

Minties st., ĢirmȊnȎ g., link centro 

(esamas horizontalusis ģenklinimas 

1.13.1 Ăzebrasñ dviraļiȎ take) 

2023 m. rugsǟjo 4 d. 16:35ï17:35 val. 

Ties ġviesoforais 

reguliuojamomis 

sankryģomis 

KalvarijȎïĢalgirio g. sankryģa 2023 m. liepos 25 d. 10:15ï11:15 val. 

ĢirmȊnȎïĠiloïMinties g. sankryģa 2023 m. liepos 25 d. 17:15ï18:15 val. 

Laisvǟs pr.ïPilaitǟs pr.ïT. Narbuto g. 

sankryģa 
2023 m. liepos 25 d. 10:10ï11:10 val. 

Laisvǟs pr.ïJustiniġkiȎ g. sankryģa 2023 m. rugpjȊļio 21 d. 16:00ï17:00 val. 

KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. sankryģa 

(esamas horizontalusis ģenklinimas 

1.13.1 Ăzebrasñ dviraļiȎ take) 

2023 m. rugsǟjo 5 d. 16:15ï17:15 val. 

Ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis 

ir dviraļiȎ pervaģomis 

J. Basanaviļiaus g. 2023 m. rugpjȊļio 21 d. 16:00ï17:00 val. 

UpǟsïA. Nasvyļio g. sankryģa 2023 m. rugsǟjo 7 d. 16:15ï17:15 val. 

TuskulǟnȎ g. ģiedas, TuskulǟnȎ g. 2023 m. rugpjȊļio 22 d. 16:15ï17:15 val. 

Upǟs g, ties Baltuoju tiltu (esamas 

horizontalusis ģenklinimas 1.13.1 

Ăzebrasñ dviraļiȎ take) 

2023 m. rugsǟjo 8 d. 16:15ï17:15 val. 

Greiļio maģinimo 

priemonǟ dviraļiȎ take 
PapilǟnȎ g. ir Pilaitǟs pr. sankryģa 2023 m. rugsǟjo 12 d. 16:00ï17:00 val. 
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3.2 KonfliktiniȎ taġkȎ (infrastruktȊros) vertinimas eismo saugumo poģiȊriu 

Atliekant objektȎ apģiȊrŃ buvo Ǳvertinta ar esama infrastruktȊra atitinka Lietuvos teisǟs aktȎ 

(apraġytȎ 1.5 poskyryje) reikalavimus (ģr. 3.2 lentelň). ǰvertinti pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo 

organizavimo sprendiniai, esamos inģinerinǟs eismo saugumo priemonǟs (ar jȎ trȊkumas). 1 priede 

pateikiami detalȊs tiriamȎjȎ vietȎ esamos pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ infrastruktȊros, pagrindiniȎ 

geometriniȎ parametrȎ, aplinkos ir eismo organizavimo ypatumȎ apraġymai. Naudojami objektȎ 

apģiȊros metu atliktȎ foto fiksacijȎ ir vaizdo ǱraġȎ duomenys, bei atviri duomenys iġ Vilniaus miesto 

savivaldybǟs teritorijos bendrojo plano. 

 

3.2 lentelǟ. TiriamȎjȎ konfliktiniȎ taġkȎ vertinimas eismo saugumo poģiȊriu (sudaryta autorǟs) 

Tipas Vieta Dokumentas Pastabos 

Ties vieġojo 

transporto 

stotelǟmis 

Sietyno st. R ISEP 10 
Netinkamai Ǳrengti (trȊkstami) apsauginǟs 

tvorelǟs segmentai. 

Europos aikġtǟs st. 

STR 2.03.04:2014, 

STR 2.03.01:2019, R 

PDTP 12 

 

Netinkama dviraļiȎ tako danga, dviraļiȎ tako 

plotis Ò2,50 m, neiġlaikoma apsaugos zona nuo 

dviraļiȎ tako. Ribotas matomumas ties dviraļiȎ 

tako kirtimo vieta. Netinkamai Ǳrengti ir 

vietomis trȊkstami taktiliniai vaikġļiojimo 

pavirġiaus indikatoriai.  

Ģemynos st. 
STR 2.03.04:2014, STR 

2.03.01:2019, R PDTP 12        

DviraļiȎ tako plotis Ò2,50 m. Nepakankamas 

stotelǟs Ǳvaģos aikġtelǟ ilgis (<40 m.). Ribotas 

matomumas ties dviraļiȎ tako kirtimo vieta. 

NeǱrengti taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus 

indikatoriai. 

Minties st. STR 2.03.04:2014 
Nepakankamas stotelǟs Ǳvaģos aikġtelǟ ilgis 

(<40 m.).  

Ties ġviesoforais 

reguliuojamomis 

sankryģomis 

KalvarijȎïĢalgirio g. 

sankryģa 
STR 2.03.04:2014 Ribotas matomumas ties dviraļio tako posȊkiu.  

ĢirmȊnȎ-Ġilo-Minties 

g. sankryģa 
- TrȊkumȎ neuģfiksuota 

Laisvǟs pr.ïPilaitǟs pr.ï

T. Narbuto g. sankryģa 
- TrȊkumȎ neuģfiksuota 

Laisvǟs pr.ïJustiniġkiȎ 

g. sankryģa 

Kelio ģenklȎ Ǳrengimo ir 

vertikaliojo ģenklinimo 

taisyklǟs 

K.ģ. nr. 411 ĂDviraļiȎ takasñ orientuotas 

netinkamai.  

KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs 

g. sankryģa 

Kelio ģenklȎ Ǳrengimo ir 

vertikaliojo ģenklinimo 

taisyklǟs, STR 

2.03.01:2019, KeliȎ 

horizontaliojo ģenklinimo 

taisyklǟs 

DviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ takai nǟra paģenklinti 

atitinkamais kelio ģenklais. ǰrengti 

nekontrastingos spalvos taktiliniai vaikġļiojimo 

pavirġiaus indikatoriai. Ties dviraļiȎ pervaģa 

nǟra Ăstopñ linijos 1.1. 

Ties pǟsļiȎjȎ 

perǟjomis ir 

dviraļiȎ 

pervaģomis 

J. Basanaviļiaus g. STR 2.03.04:2014 Ribotas matomumas ties dviraļio tako posȊkiu. 

UpǟsïA. Nasvyļio g. 

sankryģa 

STR 2.03.04:2014, STR 

2.03.01:2019 

DviraļiȎ pervaģos plotis Ò2,00 m. ǰrengta 

perteklinǟ vedimo gairǟ nukreipianti Ǳ dviraļiȎ 

takŃ. 

TuskulǟnȎ g. ģiedas, 

TuskulǟnȎ g. 
- TrȊkumȎ neuģfiksuota 

Upǟs g, ties Baltuoju 

tiltu 

STR 2.03.04:2014, Kelio 

ģenklȎ Ǳrengimo ir 

vertikaliojo ģenklinimo 

taisyklǟs, KeliȎ 

horizontaliojo ģenklinimo 

taisyklǟs, STR 

2.03.01:2019 

DviraļiȎ plotis Ò2,50 m. TrȊkstamas k.ģ. nr. 

413ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ, h.ģ. Ăstopñ 

linija 1.1 ir dviraļio simbolis 1.23. ǰrengti 

nekontrastingos spalvos taktiliniai vaikġļiojimo 

pavirġiaus indikatoriai. 

Greiļio maģinimo 

priemonǟ dviraļiȎ 

take 

PapilǟnȎ g. ir Pilaitǟs 

pr. sankryģa 

Nereglamentuotas 

sprendinys 
- 
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Atlikus tiriamȎjȎ konfliktiniȎ taġkȎ apģiȊrŃ ir Ǳvertinus esamos infrastruktȊros tinkamumŃ 

trȊkumai uģfiksuoti visȎ trijȎ tipȎ konfliktiniuose taġkuose, vieno tipo konfliktiniai taġkai neiġsiskyrǟ 

ģenkliu trȊkumȎ skaiļiumi. Pagrindiniai trȊkumai iġskirstyti Ǳ grupes: netinkamas / trȊkstamas 

horizontalus ģenklinimas, netinkami / trȊkstami kelio ģenklai, neuģtikrinamos apsaugos zonos ir / 

arba matomumas, netinkama tako darga ir / arba plotis, neaiġkus eismo pirmumas, netinkamai 

Ǳrengtos / neǱrengtos neregiȎ vedimo sistemos ir kiti trȊkumai. Kaip matyti iġ 3.2 pav. pateikto grafiko 

(ģr. 3.2 pav.) pagal trȊkumȎ grupes neaiġkus eismo pirmumas yra daģniausiai pasikartojantis 

trȊkumas (31,3 % visȎ trȊkumȎ) konfliktiniuose taġkuose. Taip pat daģnai pasikartojantys trȊkumai 

ï netinkamas dviraļiȎ tako plotis ar danga (15,6 % visȎ trȊkumȎ), netinkamai Ǳrengtos / neǱrengtos 

neregiȎ vedimo sistemos (15,6 % visȎ trȊkumȎ) bei neuģtikrintos apsaugos zonos ir / arba 

matomumas (12,5 % visȎ trȊkumȎ). Reļiau pasikartojantys trȊkumai yra netinkami arba trȊkstami 

kelio ģenklai (9,4 % visȎ trȊkumȎ) ir horizontalusis ģenklinimas (6,3 % visȎ trȊkumȎ). Likň trȊkumai 

sudaro 9,4 % visȎ trȊkumȎ.  

 

 

3.2 pav. InfrastruktȊros trȊkumȎ pasiskirstymas pagal grupes (sudaryta autorǟs) 

 

3.3. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautȎ ir elgsenos tyrima i 

Tiriamuosiuose konfliktiniuose taġkuose atlikti pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautȎ bei jȎ 

elgsenos tyrimai, kuriȎ detalȊs rezultatai pateikiami 2 priede. Nustatyta, kad konfliktinǟs situacijos 

fiksuojamos vietose, kuriose pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo intensyvumas piko metu yra Ó200 pǟst. ir dv. 

/ val. Didģiausi pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautai uģfiksuoti konfliktiniuose taġkuose ties Europos 

aikġtǟs st. (pǟsļiȎjȎ srautas ï 904 per val., dviraļiȎ vairuotojȎ ï 80 per val.), Upǟs g. ties Baltuoju 

tiltu (pǟsļiȎjȎ srautas ï 916 per val., dviraļiȎ vairuotojȎ ï 270 per val.) ir KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. 

6,3 %

9,4 %

12,5 %

15,6 %
31,3 %

15,6 %

9,4 % Netinkamas/trȊkstamas

horizontalus ģenklinimas

Netinkami/trȊkstami kelio ģenklai

Neuģtikrinamos apsaugos zonos

ir/arba matomumas

Netinkama tako danga ir/arba

plotis

Neaiġkus eismo pirmumas

Netinkamai Ǳrengtos/neǱrengtos

neregiȎ vedimo sistemos

Kiti trȊkumai
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sankryģa (pǟsļiȎjȎ srautas ï 396 per val., dviraļiȎ vairuotojȎ ï 136 per val.). Nustatyta, kad 

vidutiniġkai 2,3 % bendro srauto sudarǟ pǟstieji vaikai, 67,1 % ï pǟstieji, 7,0 % ï vyresniojo amģiaus 

pǟstieji, 1,5 % ï dviratininkai vaikai ir 24,3 % ï dviratininkai. Atliktas tyrimas parodǟ, kad jaunesni 

eismo dalyviai (vaikai ir suaugň Ò65 m.) turi greitesnň reakcijŃ ir greiļiau reaguoja Ǳ netikǟtas 

situacijas, taļiau ypaļ pǟstieji vaikai yra neatidesni, nepastebi artǟjanļiȎ dviraļiȎ vairuotojȎ. 

Vyresniojo amģiaus eismo dalyviai (suaugň >65 m.) juda lǟļiau, reakcijos laikas lǟtesnis, tad jiems 

bȊna sunkiau laiku sureaguoti Ǳ pavojȎ, taļiau jie yra atsargesni.  

Atlikus pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ elgsenos tyrimus pastebimas elgsenos panaġumas 

tiriamuosiuose konfliktiniuose taġkuose ties vieġojo transporto stotelǟmis ï chaotiġkas pǟsļiȎjȎ 

judǟjimas, pǟstieji laukiantys dviraļiȎ take ar einantys juo. Dǟl erdvǟs trȊkumo perone laukiantys 

keleiviai linkň ramstytis Ǳ apsaugines tvoreles, stovǟti ant dviraļiȎ tako. Pastebǟta, kad dviraļiȎ 

vairuotojai ties stotelǟs zona vaģiuoja kiek atsargiau, manevruodami stengiasi nesusidurti su staiga Ǳ 

dviraļiȎ takŃ iġǟjusiais pǟsļiaisiais. Konfliktiniuose taġkuose ties ġviesoforais reguliuojamomis 

sankryģomis ir pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir dviraļiȎ pervaģomis susiformavusios koncentruotos dviraļiȎ 

tako kirtimo vietos ta kryptimi, kuria pǟsļiȎjȎ srautai yra didģiausi. Uģfiksuoti KET paģeidimai: 

pǟstieji ties sankryģa laukiantys dviraļiȎ take / ties dviraļiȎ pervaģa ir einantys ja ir dviraļiȎ 

vairuotojai laukiantys ties pǟsļiȎjȎ perǟja ir judantys ja.  

Dalyje vietȎ ribojamas dviraļiȎ vairuotojȎ regos laukas (ģr. 3.2 lentelň), tad kyla konfliktiniȎ 

situacijȎ tikimybǟ, kadangi dviraļiȎ vairuotojai laiku gali nepastebǟti link dviraļiȎ tako artǟjanļiȎ ir 

jǱ kirsti besiruoġianļiȎ pǟsļiȎjȎ. Pasikartojanti problema ï dviraļiȎ vairuotojai, ilguose, tiesiuose 

dviraļiȎ tako ruoģuose, vedanļiuose iki tiriamosios vietos, iġvysto didelǱ greitǱ, taļiau inģinerinǟs 

greiļio valdymo priemonǟs dviraļiȎ takuose nǟra taikomos, apie artǟjimŃ prie vietos, kurioje galime 

didelǟ pǟsļiȎjȎ koncentracija dviraļiȎ vairuotojai nǟra Ǳspǟjami. Ties vieġojo transporto stotelǟmis 

pǟstieji kerta dviraļiȎ takŃ statmenai tada, kai jiems tai daryti yra patogu, t.y. nesant apsauginiȎ 

tvoreliȎ, ģeldiniȎ ar kitȎ priemoniȎ, juda trumpiausia trajektorija Ǳstriģai dviraļiȎ tako. Horizontalus 

ģenklinimas 1.13.1 Ăzebrasñ dviraļiȎ take iġ esmǟs nenukreipia pǟsļiȎjȎ kirsti dviraļiȎ tako bȊtent 

juo paģenklintoje vietoje, taļiau nurodo, kad pǟstieji turi pirmumŃ, suteikia aiġkumo. Tyrimo 

rezultatai rodo, jog pǟsļiȎjȎ perǟjas dviraļiȎ takuose tikslinga ģenklinti tose vietose, kuriose dviraļiȎ 

takŃ kerta didelis ir koncentruotas pǟsļiȎjȎ srautas. Pastebǟta, jog kai bendras pǟsļiȎjȎ srautas piko 

metu Ò150 pǟst. per val. ties dviraļiȎ tako kirtimo vieta ne visi pǟstieji elgiasi vienodai, t.y. nesant 

horizontaliajam ģenklinimui 1.13.1 Ăzebrasñ dalis pǟsļiȎjȎ suteikia pirmumŃ dviraļiȎ vairuotojams, 

dalis ï kerta dviraļiȎ takŃ. DviraļiȎ vairuotojai yra labiau linkň praleisti pǟsļiuosius tuo atveju, kai 

pǟsļiȎjȎ srautas yra itin didelis, pavyzdģiui, tiriamajame taġke Upǟs g. ties Baltuoju tiltu. Negalima 

daryti prielaidos, jog visi grupe judantys pǟstieji ties dviraļiȎ tako kirtimo vieta elgsis vienodai, todǟl 

bȊtina nustatyti, kuriems eismo dalyviams suteikiamas pirmumas ir taikyti atitinkamas priemones. 
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Kai pǟsļiȎjȎ srautas piko metu <150 pǟsļiȎjȎ per val. pǟstieji juda nekoncentruotai, tad yra labiau 

linkň kirsdami dviraļiȎ takŃ apsiģvalgyti, suteikti pirmumŃ dviraļiȎ vairuotojams, kadangi 

pǟstiesiems sustoti yra kur kas lengviau.  

Tyrimo rezultatai rodo, jog tiesiuose ilguose dviraļiȎ tako ruoģuose vedanļiuose link tiriamȎjȎ 

konfliktiniȎ taġkȎ dviraļiȎ vairuotojai iġvysto didelǱ vaģiavimo greitǱ. Kai vaģiavimo greitis ties 

konfliktiniais taġkais yra Ó20 km/h pastebima, jog dviraļiȎ vairuotojams yra sunkiau manevruoti, 

laiku pastebǟti pǟsļiuosius, o pǟstiesiems ï tinkamai Ǳvertinti artǟjanļio dviraļio vairuotojo greitǱ. 

Ġalia poģeminǟs pǟsļiȎjȎ perǟjos ties PapilǟnȎ g. ir Pilaitǟs pr. sankryģa siekiant sumaģinti dviraļiȎ 

vairuotojȎ greitǱ ir uģtikrinti saugesnǱ paģeidģiamȎ eismo dalyviȎ judǟjimŃ dviraļiȎ take 2021 m. 

buvo suformuoti greiļio maģinimo kalneliai. Tai netipinis, Lietuvos teisǟs aktuose nereglamentuotas 

sprendinys, Ǳrengtas remiantis uģsienio ġaliȎ praktika (ģr. 3.3 ir 3.4 pav.). Kalneliai suformuoti 

iġkeliant dviraļiȎ tako dangŃ 5 cm. Kalneliai paģenklinti ġachmatȎ tvarka iġdǟstytais langeliais 1.25. 

Iġanalizavus vaizdo medģiagŃ tiriamojoje vietoje galima teigti, jog Ǳrengtas greiļio maģinimo kalnelis 

didelǟs Ǳtakos dviraļiȎ vairuotojȎ greiļiui neturi. Kalnelio aukġtis nuo dviraļiȎ tako dangos pavirġiaus 

ï 5 cm, matyti, jog tai nǟra ģenklus aukġļiȎ skirtumas, kuris keltȎ diskomfortŃ dviraļiȎ vairuotojams. 

Tyrimo metu uģfiksuotas atvejis, kai el. paspirtuko vairuotojas nesuvaldǟ el. paspirtuko vaģiuodamas 

per greiļio maģinimo kalnelǱ ir nukrito. Tikǟtina, jog el. paspirtuko vairuotojas nepastebǟjo dviraļiȎ 

take esanļio greiļio maģinimo kalnelio arba teisingai neǱvertino, kokǱ greitǱ reikia pasirinkti ir 

nesuvaldǟ transporto priemonǟs. Tai rodo, jog numatant greiļio valdymo priemones dviraļiȎ takuose 

bȊtina Ǳvertinti visus eismo dalyvius, atsiģvelgti Ǳ tipines, uģsienio ġalyse jau naudojamus ir 

pasiteisinusias inģinerines eismo saugumo priemones.  

 

3.3 pav. Greiļio maģinimo priemonǟ dviraļiȎ take (UAB ĂURBAN LINEñ, 2021) 
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a) 

 
b) 

3.4 pav. Tiriamoji vieta Pilaitǟs pr. (greiļio maģinimo priemone dviraļiȎ take) (nuotr. autorǟs) 

3.4. KonfliktiniȎ situacijȎ vertinimas remiantis DOCTOR metodika 

Tyrime konfliktinǟs situacijos tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ buvo analizuojamos remiantis 

DOCTOR metodika (Kraay et.al., 2013). Tyrimo tikslas ï nustatyti, kokio tipo ir kokio sunkumo 

konfliktinǟs situacijos yra daģniausiai pasikartojanļios tiriamuose konfliktiniuose taġkuose Vilniaus 

mieste. DuomenȎ apdorojimui buvo taikoma ĂMS Excelñ kompiuterinǟ programa.  

DetalȊs pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ konfliktiniȎ situacijȎ analizǟs rezultatai pateikiami 3 

priede. TiriamȎjȎ konfliktiniȎ taġkȎ eismo intensyvumas ir konfliktiniȎ taġkȎ skaiļius pateikti 3.5 

pav. (ģr. 3.5 pav.). Kaip matyti iġ diagramos, konfliktiniȎ situacijȎ skaiļius tiesiogiai priklauso nuo 

eismo dalyviȎ srauto. Daugiausia konfliktiniȎ situacijȎ uģfiksuota Europos aikġtǟs st., KalvarijȎï

ĢvejȎïUpǟs g. sankryģoje ir Upǟs g. ties Baltuoju tiltu. Ġiose vietose, palyginti su kitomis tiriamosios 

vietomis, konfliktiniȎ situacijȎ skaiļiȎ lǟmǟ dideli pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautai.  
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3.5 pav. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautȎ ir konfliktiniȎ situacijȎ tyrimo duomenys 

(sudaryta autorǟs) 

 

Tyrimo metu iġ viso buvo identifikuotos 36 konfliktinǟs situacijos. Iġ 3.3 lentelǟje (ģr. 3.3 

lentelň) pateiktȎ duomenȎ manyti, jo didģioji dalis jȎ ï C(DïP) tipo, kai dviraļio vairuotojas artǟja iġ 

ġono. Nagrinǟjant konfliktiniȎ situacijȎ tipus ir jȎ aplinkybes nustatyta, jog 64 % atvejȎ dviraļio 

vairuotojas ǟmǟsi veiksmo, siekdamas iġvengti susidȊrimo su pǟsļiuoju. Analizuojant konfliktiniȎ 

situacijȎ pobȊdǱ pastebǟta, jog daģniausi veiksmai, kuriȎ imasi dviraļiȎ vairuotojai, siekdami iġvengti 

susidȊrimo yra stabdymas ir lenkimas. Pǟstiesiems yra kur kas lengviau sustoti, tad siekdami iġvengti 

konflikto bȊtent tai jie ir yra linkň daryti. 
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3.3 lentelǟ. KonfliktiniȎ situacijȎ pasiskirstymas pagal tipŃ (sudaryta autorǟs) 

  Konfliktinǟs situacijos tipas 

Tipas Vieta A(P-D) A(D-P) B(P-D) B(D-P) C(P-D) C(D-P) 

Ties vieġojo 

transporto 

stotelǟmis 

Sietyno st.     2 1 

Europos aikġtǟ  2 2 1 2 1 

Ģemynos st.      1 

Minties st.      1 

Ties ġviesoforais 

reguliuojamomis 

sankryģomis 

KalvarijȎïĢalgirio g. sankryģa      1 

ĢirmȊnȎïĠiloïMinties g. sankryģa      1 

Laisvǟs pr.ïPilaitǟs pr.ïT. Narbuto g. sankryģa     1 1 

Laisvǟs pr.ïJustiniġkiȎ g. sankryģa     1  

KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. sankryģa    2 2 1 

Ties 

nereguliuojamomis 

pǟsļiȎjȎ perǟjomis 

ir dviraļiȎ 

pervaģomis 

J. Basanaviļiaus g.     1  

UpǟsïA. Nasvyļio g. sankryģa      1 

TuskulǟnȎ g. ģiedas, TuskulǟnȎ g.      1 

Upǟs g, ties Baltuoju tiltu     2 8 

 Iġ viso: - 2 2 3 11 18 

 

Nustatyta, jog 70 % identifikuotȎ konfliktiniȎ situacijȎ yra sunkios ir kelianļios pavojȎ eismo 

dalyviȎ saugumui (sunkumo balas Ó3). 44 % konfliktiniȎ situacijȎ skirtas 3 sunkumo balas (ģr. 3.4 

lentelň). SunkȊs konfliktai Ǳvyko dǟl didelio dviraļiȎ vairuotojȎ vaģiavimo greiļio, pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ vairuotojȎ neatidumo.  

 

3.4 lentelǟ. KonfliktiniȎ situacijȎ pasiskirstymas pagal sunkumŃ (sudaryta autorǟs) 

  KonfliktiniȎ situacijȎ sunkumas 

Tipas Vieta 1 2 3 4 5 

Ties vieġojo transporto 

stotelǟmis 

Sietyno st.     3     

Europos aikġtǟ   4 2 1 1 

Ģemynos st.     1     

Minties st.     1     

Ties ġviesoforais 

reguliuojamomis 

sankryģomis 

KalvarijȎïĢalgirio g. sankryģa     1     

ĢirmȊnȎïĠiloïMinties g. sankryģa     1     

Laisvǟs pr.ïPilaitǟs pr.ïT. Narbuto g. sankryģa   1 1     

Laisvǟs pr.ïJustiniġkiȎ g. sankryģa     1     

KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. sankryģa     1 2 2 

Ties nereguliuojamomis 

pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir 

dviraļiȎ pervaģomis 

J. Basanaviļiaus g.       1   

UpǟsïA. Nasvyļio g. sankryģa       1   

TuskulǟnȎ g. ģiedas, TuskulǟnȎ g.     1     

Upǟs g, ties Baltuoju tiltu 5 1 3 1   

 Iġ viso: 5 6 16 6 3 

 

Maģesnǟ nei 1,5 s LISmin reikġmǟ nustatyta 32 konfliktiniȎ situacijȎ metu (88,8 %), o maģesnǟ 

nei 1,0 s Lǰ reikġmǟ nustatyta 30 konfliktiniȎ situacijȎ metu (83,3 %) (ģr. 3 priede). Tyrimo rezultatai 

rodo, jog vertinant pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ konfliktines situacijas vadovautis tik LISmin ir Lǰ 

reikġmǟmis nǟra tikslinga, kadangi ġie eismo dalyviai, palyginti su motorinǟmis transporto 

priemonǟmis, daģnu atveju prasilenkia labai maģais atstumais, gali staigiai ir lengvai pakeisti savo 

judǟjimo trajektorijŃ ir iġvengti susidȊrimo bȊdami arti susidȊrimo taġko. 



42 

3.5. Tiriamosios dalies tarpinǟs iġvados 

1. Atlikus tiriamȎjȎ konfliktiniȎ taġkȎ apģiȊrŃ ir Ǳvertinus esamos infrastruktȊros tinkamumŃ 

trȊkumai uģfiksuoti visȎ tipȎ konfliktiniuose taġkuose. Pagal trȊkumȎ grupes nustatyta, jog 

daģniausiai pasikartojantys trȊkumai yra neaiġkus eismo pirmumas (31,3 %), netinkamas 

dviraļiȎ tako plotis ar danga (15,6 %), netinkamai Ǳrengtos/neǱrengtos neregiȎ vedimo 

sistemos (15,6 %) bei neuģtikrinamos apsaugos zonos ir / arba matomumas (12,5 %).   

2. Remiantis atliktu pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ elgsenos tyrimu ir Ǳvertinus tiriamuosius 

taġkus eismo saugumo poģiȊriu nustatyta, jog infrastruktȊra, skirta pǟstiesiems ir dviraļiȎ 

vairuotojams, daro didelň ǱtakŃ ġiȎ eismo dalyviȎ elgsenai: ribotas matomumas, reikiamos 

judǟjimo erdvǟs neuģtikrinimas ir kt. trȊkumai lemia chaotiġkŃ judǟjimŃ, laukimŃ ne tam 

skirtose vietose ir kitus pavojȎ kelianļius veiksmus, o dǟl jȎ ï ir konfliktines situacijas.  

3. KonfliktiniȎ taġkȎ tyrimo, atlikto Vilniuje, rezultatai rodo, jog horizontalus ģenklinimas 

1.13.1 Ăzebrasñ dviraļiȎ take be papildomȎ pǟstiesiems nukreipti skirtȎ priemoniȎ yra 

neveiksmingas, reikalinga aiġki metodika, kokiais atvejais ir kokios priemonǟs turi bȊti 

taikomos konfliktiniuose taġkuose. 

4. Iġ tirtȎ 13 konfliktiniȎ taġkȎ, daugiausia konfliktiniȎ situacijȎ uģfiksuota Europos aikġtǟs 

st., KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. sankryģoje ir Upǟs g. ties Baltuoju tiltu. Didģioji dalis 

konfliktiniȎ situacijȎ ï C(DïP) tipo, kai dviraļio vairuotojas artǟja iġ ġono, 64 % atvejȎ 

susidȊrimo iġvengta dǟl dviraļio vairuotojo veiksmȎ ï stabdymo, lenkimo. Nustatyta, jog 

70 % identifikuotȎ konfliktiniȎ situacijȎ yra sunkios ir kelianļios pavojȎ eismo dalyviȎ 

saugumui. Tai parodo inģineriniȎ eismo saugumo priemoniȎ taikymo konfliktiniuose 

taġkuose poreikǱ Vilniaus mieste siekiant pagerinti pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo saugumo 

situacijŃ. 
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4. EISMO SAUGUMO PRIEMONIȍ TAIKYMO KONFLIKTINIUOSE 
TAĠKUOSE SIȉLYMAI  

Atlikus konfliktiniȎ taġkȎ analizň Vilniaus mieste nustatytos pagrindinǟs problemos, 

lemianļios konfliktiniȎ situacijȎ susidarymŃ: 

1. Neaiġkus pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo pirmumas ï reikalingos taikyti priemonǟs, kurios 

nukreiptȎ pǟsļiuosius kirsti dviraļiȎ takŃ tam skirtoje vietoje. BȊtina aiġkiai nurodyti, kuriems eismo 

dalyviams suteikiama pirmenybǟ dviraļiȎ tako kirtimo vietoje. 

2. Eismo dalyviȎ neatidumas ï reikalingos taikyti priemonǟs, kurios atkreiptȎ pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ vairuotojȎ dǟmesǱ Ǳ galimus pavojus, nurodytȎ, jog artǟja link galimo konfliktinio taġko. 

3. DviraļiȎ vairuotojȎ greitis ï esant bȊtinybei, konfliktiniuose taġkuose, kuriuose pavojȎ 

eismo dalyviȎ saugumui kelia dviraļiȎ vairuotojȎ vaģiavimo greitis, reikalingos taikyti greiļio 

valdymo priemonǟs dviraļiȎ take.  

Remiantis uģsienio ġaliȎ praktika siȊlomi bendri inģineriniai / planavimo sprendiniai, kurie 

padǟtȎ eliminuoti ankġļiau minǟtas problemas ir uģtikrinti pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ saugumŃ 

konfliktiniuose ir potencialiai konfliktiniuose taġkuose. SiȊlomi sprendiniai, kurie galimi taikyti pagal 

tyrime analizuojamȎ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo konfliktiniȎ taġkȎ grupes:  

¶ ties vieġojo transporto stotelǟmis; 

¶ ties ġviesoforais reguliuojamomis sankryģomis; 

¶ ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir dviraļiȎ pervaģomis. 

4.1. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo pirmumo nustatymas  

Atlikto tyrimo rezultatai parodǟ, kad siekiant pagerinti eismo saugumo situacijŃ pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ eismo konfliktiniuose taġkuose svarbu aiġkiai nurodyti, kuriems eismo dalyviams dviraļiȎ 

tako kirtimo vietoje suteikiama pirmenybǟ. PǟsļiȎjȎ perǟjos horizontalusis ģenklinimas 1.13.1 

Ăzebrasñ dviraļiȎ takuose suteikia pirmumŃ pǟstiesiems, kurie nori kirsti dviraļiȎ takŃ. DviraļiȎ 

vairuotojai artǟdami prie pǟsļiȎjȎ perǟjos turi bȊti atsargȊs ir suteikti pirmumŃ pǟstiesiems, kurie jau 

ģengia Ǳ perǟjŃ arba yra jos zonoje (SEJM, 1997). Remiantis uģsienio ġaliȎ praktika pǟsļiȎjȎ perǟjos 

dviraļiȎ take ties ġviesoforais reguliuojama sankryģomis ir pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir dviraļiȎ 

pervaģomis ģenklinamos vadovaujantis ġiais principais: 

1. Horizontalusis ģenklinimas 1.13.1 Ăzebrasñ  ģenklinimas statmenai dviraļiȎ takui. 

2. Horizontalusis ģenklinimas 1.13.1 Ăzebrasñ  ģenklinimas pǟsļiȎjȎ perǟjos per vaģiuojamŃjŃ 

kelio dalǱ tňsinyje. 

3. Horizontaliojo ģenklinimo 1.13.1 Ăzebrasñ ilgis lygus perǟjimo ploļiui.  

4. PǟsļiȎjȎ perǟjos per vaģiuojamŃjŃ kelio dalǱ ir dviraļiȎ takŃ ploļiai turi sutapti, kadangi abi 

perǟjas kerta vienodas pǟsļiȎjȎ srautas. 
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5. Rekomenduojama sankryģoje taikyti vienodus eismo organizavimo sprendinius ir pǟsļiȎjȎ 

perǟjas dviraļiȎ takuose ģenklinti abejose kelio pusǟse (SEJM, 1997).  

PǟsļiȎjȎ perǟjos dviraļiȎ take ties ġviesoforais reguliuojama sankryģa horizontaliojo 

ģenklinimo pavyzdys pateikiamas 4.1 a) pav., o ties pǟsļiȎjȎ perǟja ir dviraļiȎ pervaģa ï 4.1 b) 

pav. (ģr. 4.1 pav.). 

  
a) 

 
b) 

4.1 pav. PǟsļiȎjȎ perǟjȎ dviraļiȎ takuose pavyzdģiai, Lenkija, Olandija (a) ï (www.infor.pl), 

b) ï (www.google/maps)) 

 

Siekiant uģtikrinti, kad visi eismo dalyviai aiġkiai suprastȎ, kam dviraļiȎ tako kirtimo vietoje 

suteikiame pirmenybǟ, kartu su pǟsļiȎjȎ perǟjos ģenklinimu 1.13.1 Ăzebrasñ pǟsļiȎjȎ prioritetui 

nustatyti gali bȊti naudojamas horizontalusis ģenklinimas iġ trikampiȎ sudaryta linija 1.12 (ģr. 4.2 

pav.).  

 

4.2 pav. PǟsļiȎjȎ perǟjos dviraļiȎ take pavyzdys, Olandija (www.bicycledutch.wordpress.com) 
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Ties vieġojo transporto stotelǟmis pǟsļiȎjȎ perǟjos dviraļiȎ take ģenklinamos vietose, kurias 

natȊraliai dviraļiȎ takŃ kerta didģioji dalis pǟsļiȎjȎ, daģniausiai ï perono pradģioje ir pabaigoje, esant 

poreikiui ï perono viduryje (ģr. 4.3 pav.). Kad bȊtȎ uģtikrintas pakankamas matomumas, tarp 

paviljono ir pǟsļiȎjȎ perǟjos rekomenduojama iġlaikyti bent 2 m atstumŃ (Irelandôs National 

Transport Authority, 2023). Vieġojo transporto stotelǟs peronas turi bȊti pakankamo ilgio ir ploļio 

(vadovaujantis STR 2.06.04:2014), kad bȊtȎ uģtikrintos patogias laukimo sŃlygos keleiviams ir jie 

nestoviniuotȎ ant dviraļio tako.  

 

 

4.3 pav. PǟsļiȎjȎ perǟjȎ dviraļiȎ takuose ties vieġojo transporto stotele pavyzdys (Irelandôs 

National Transport Authority, 2023) 

 

ǰrengiant pǟsļiȎjȎ perǟjas dviraļiȎ takuose ties vieġojo transporto stotelǟmis bȊtina atsiģvelgti 

Ǳ tai, jog pǟstieji juda chaotiġkai, eidami Ǳ / iġ stotelǟs zonos yra linkň kirsti dviraļiȎ takŃ Ǳstriģai 

siekiant sutrumpinti judǟjimo trajektorijŃ. InfrastruktȊra vieġojo transporto stotelǟse turi bȊti 

projektuojama taip, kad pǟstieji negalǟtȎ kirsti dviraļiȎ tako per visŃ stotelǟs perono ilgǱ. Pǟstiesiems 

nukreipti link pǟsļiȎjȎ perǟjȎ gali bȊti Ǳrengiamos apsauginǟs tvorelǟs, ģeldiniȎ juostos ar kt. 

priemonǟs (Auckland Transport, 2021; Transport Scotland, 2021). KeleiviȎ atramos, taikomos vietoje 

apsauginǟs tvorelǟs segmento, pavyzdys pateikiamas 4.4 pav. (ģr. 4.4 pav.). 

 

4.4 pav. KeleiviȎ laukimo atramos pavyzdys (ĂID Vilniusñ, 2023) 
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Vietose, kuriose pirmumas suteikiamas dviraļiȎ vairuotojams, galimos Ǳrengti neģymǟtos 

pǟsļiȎjȎ perǟjos per dviraļiȎ takŃ. Tokiu atveju prieġ dviraļiȎ tako kirtimo vietŃ bȊtina Ǳrengti 

Ǳspǟjamuosius pavirġius, taip pat svarbu uģtikrinti matomumŃ dviraļiȎ take (Transport Scotland, 

2021). Prieġ neģymǟtŃ pǟsļiȎjȎ perǟjŃ per visŃ prieigos plotǱ, Ǳrengiami dǟmesǱ atkreipiantys 

indikatoriai. Kai neģymǟtos pǟsļiȎjȎ perǟjos per dviraļiȎ takŃ prieigos plotis nǟra aiġkus, dǟmesǱ 

atkreipiantys indikatoriai Ǳrengiami 1,50 m ilgio siekiant formuoti kaip Ǳmanoma labiau koncentruotŃ 

pǟsļiȎjȎ perǟjimo per dviraļiȎ takŃ vietŃ. DǟmesǱ atkreipiantys indikatoriai Ǳrengiami statmeni vienas 

kito atģvilgiu. DǟmesǱ atkreipiantys indikatoriai prieġ neģymǟtŃ pǟsļiȎjȎ perǟjŃ ar pǟsļiȎjȎ perǟjŃ per 

dviraļiȎ takŃ (kai pǟsļiȎjȎ perǟjimo per dviraļiȎ takŃ vieta Ǳrengiama prie pat dviraļiȎ tako posȊkio) 

turi bȊti Ǳrengiami taip, kad indikatoriai neuģsiriestȎ sulig posȊkiu (Sǰ ĂSusisiekimo paslaugosñ, 

2023) (ģr. 4.5 pav.). 

  

4.5 pav. NeģymǟtȎ pǟsļiȎjȎ perǟjȎ dviraļiȎ takuose pavyzdģiai (Sǰ ĂSusisiekimo paslaugosñ, 

2023) 

4.2. ǰspǟjamosios priemonǟs dviraļiȎ takuose  

ǰspǟjamosios priemonǟs dviraļiȎ takuose galimos taikyti visȎ trijȎ tipȎ analizuojamuose 

konfliktiniuose taġkuose ir ypaļ rekomenduojamos taikyti vietose, kurios atitinka bent vienŃ iġ ġiȎ 

sŃlygȎ: 

1. Konfliktinis taġkas yra ġalia traukos objektȎ (vieġojo transporto stoteliȎ, ġvietimo ǱstaigȎ ir 

kt.), vyksta intensyvus pǟsļiȎjȎ eismas ir ties dviraļiȎ tako kirtimo vieta prioritetas 

suteikiamas pǟstiesiems. 

2. DviraļiȎ vairuotojai artǟdami link konfliktinio taġko iġvysto greitǱ Ó20 km/h ir /arba artǟja 

link konfliktinio taġko nuokalne. 

3. DviraļiȎ tako kirtimo vietos matomumas yra ribojamas (pǟsļiŃjǱ uģstoja paviljonas, medģiai 

ar kt. objektai).  

4. Konfliktiniame taġke fiksuoti eismo Ǳvykiai tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ. 

StruktȊrinio ģenklinimo juostos dviraļiȎ take daģnu atveju Ǳrengiamos prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjas 

per dviraļiȎ takŃ. Remiantis uģsienio ġaliȎ praktika daģniausiai Ǳrengiamos pilkos spalvos struktȊrinio 
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ģenklinimo juostos, skersai dviraļiȎ tako. Ypaļ pavojingose vietose danga gali bȊti ģenklinama 

geltonos spalvos struktȊrinio ģenklinimo juostomis, kurios labiau atkreipia dviraļiȎ vairuotojȎ 

dǟmesǱ. StruktȊrinis ģenklinimas gali bȊti Ǳrengiamas iġ ǱvairiȎ medģiagȎ ï specialiȎ daģȎ, 

termoplastiko, trinkeliȎ ir kt. (ģr. 4.6 pav.). 

 

  
a)  b)  

 
c)  

4.6 pav. StruktȊrinio ģenklinimo dviraļiȎ take pavyzdģiai (a ï www.support road.cc, b ï 

www.cycling-embassy.org.uk, c ï nuotr. Edgaro Stankeviļiaus) 

 

Vilniaus miesto savivaldybǟs gatviȎ infrastruktȊros standartas (Vilniaus miesto savivaldybǟ, 

2021) numato, jog dviraļiȎ takas nuo pǟsļiȎjȎ tako turi bȊti atskiriamas nuoģulniu bortu, kurǱ Ǳrengus 

aukġļiȎ skirtumas tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ tako ï 4 cm. DviraļiȎ tako kirtimo vietoje dviraļiȎ tako 

danga iġkeliama Ǳ pǟsļiȎjȎ lygǱ. AukġļiȎ skirtumas nǟra didelis ir atliktas pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo 

konfliktiniȎ taġkȎ tyrimas rodo, jog Ò5 cm peraukġtǟjimas ģenklios Ǳtakos dviraļiȎ vairuotojȎ 

vaģiavimo greiļiui neturi. Olandijos pavyzdys (ģr. 4.7 pav.) rodo, jog prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjŃ dviraļiȎ 

take Ǳrengiama skirtingos dangos juosta sukuria iġkiliosios greiļio maģinimo priemonǟs ǱspȊdǱ ir gali 

atkreipti dviraļiȎ vairuotojȎ dǟmesǱ Ǳ konfliktinǱ taġkŃ dviraļiȎ take. 
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4.7 pav. Iġkilios pǟsļiȎjȎ perǟjos dviraļiȎ take pavyzdys, Olandija (nuotr. Jono Simuļio) 

 

Taip pat tam, kad bȊtȎ labiau atkreipiamas dviraļiȎ vairuotojȎ dǟmesys ties dviraļiȎ takȎ 

kirtimo vietomis kartu su pǟsļiȎjȎ perǟjomis ar neģymǟtȎ pǟsļiȎjȎ perǟjȎ vietose raudona asfalto 

danga gali bȊti nutraukiama ir vietoje jos per kirtimo vietos plotǱ Ǳrengiama pilkos spalvos asfalto 

danga, taip sukuriant vizualinǱ kontrastŃ (Transport Scotland, 2021) (ģr. 4.8 pav.). 

 

 

4.8 pav. Kontrastingos dangos pǟsļiȎjȎ perǟjos dviraļiȎ take pavyzdys (Transport Scotland, 

2021) 

 

DviraļiȎ takuose svarbu vengti pertekliniȎ kelio ģenklȎ atramȎ, kurios gali tapti kliȊtimi 

dviraļiȎ vairuotojams, kelio ģenklus rekomenduojama Ǳrengti tik esant bȊtinybei. Jei artǟjant link 

konfliktinio taġko yra ribojamas dviraļiȎ vairuotojȎ matomumas ir / arba fiksuoti eismo Ǳvykiai tarp 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ rekomenduojama dviraļiȎ vairuotojus Ǳspǟti kelio ģenklu Nr. 128 

ĂPǟstiejiñ. Jei dviraļiȎ take nustatytos kitos eismo saugumo problemos, pavyzdģiui, kliȊtis ġalia 

dviraļiȎ tako, todǟl neiġlaikomos apsaugos zonos, siȊloma Ǳrengti kelio ģenklus Nr. 137 ĂKiti 

pavojaiñ (ģr. 4.9 pav.). Ģenklai Nr. 204 ĂStopñ neturǟtȎ bȊti Ǳrengiami (Austroads, 2021).  

  

4.9 pav. Rekomenduojami Ǳrengi kelio ģenklai (www.ketonline.lt) 
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4.3. Greiļio maģinimo priemonǟs dviraļiȎ takuose  

Atlikto pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ elgsenos ir konfliktiniȎ situacijȎ tyrimo rezultatai parodǟ, 

jog greiļio maģinimo priemones dviraļiȎ takuose galimos taikyti visȎ trijȎ tipȎ analizuojamuose 

konfliktiniuose taġkuose, taļiau remiantis uģsienio ġaliȎ praktika greiļio maģinimo priemonǟs turǟtȎ 

bȊti naudojamos saikingai ir tik sprendģiant nustatytas eismo saugumo problemas konfliktiniuose 

taġkuose, kuriȎ negalima iġsprňsti kitomis eismo saugumo priemonǟmis. Projektuojant greiļio 

maģinimo priemones bȊtina uģtikrinti, kad nebȊtȎ keliamas pavojus ne tik dviraļiȎ bet ir kitȎ 

transporto priemoniȎ, kurios juda dviraļiȎ takais, eismui. Greiļio maģinimo priemones tikslinga 

taikyti, kai tenkinamos sŃlygos: 

1. Konfliktinis taġkas yra ġalia traukos objektȎ (vieġojo transporto stoteliȎ, ġvietimo ǱstaigȎ ir 

kt.), vyksta intensyvus pǟsļiȎjȎ eismas ir ties dviraļiȎ tako kirtimo vieta prioritetas 

suteikiamas pǟstiesiems. 

2. DviraļiȎ vairuotojai artǟdami link konfliktinio taġko ilguose, tiesiuose tako ruoģuose iġvysto 

greitǱ Ó20 km/h.  

3. Uģtikrinamas greiļio maģinimo priemonǟs matomumas tiek ġviesiuoju, tiek tamsiuoju paros 

metu. Tam uģtikrinti Ǳrengiami ġviesŃ atspindintys elementai ar kryptinis apġvietimas 

(Austroads, 2021). 

Siekiant sumaģinti dviraļiȎ vairuotojȎ greitǱ artǟjant link konfliktinio taġko dviraļiȎ tako danga 

gali bȊti susiaurinama iki minimalaus ploļio (parametrai pateikiami 1.4 lentelǟje). Tai galima pasiekti 

faktiġkai susiaurinus dviraļiȎ takŃ arba vizualiai, naudojant horizontalȎjǱ ģenklinimŃ, iġlaikant fizinň 

manevravimui reikalingŃ erdvň (Transport Scotland, 2021).  

Greiļio maģinimo kalneliai projektuojami tokio tipo, kaip ir vaģiuojamojoje kelio dalyje, 

pritaikant jȎ matmenis dviraļiȎ eismui. Atsiģvelgus Ǳ konfliktinio taġko ties PapilǟnȎ g. ir Pilaitǟs pr. 

sankryģa analizǟs rezultatus rekomenduojama Ǳrengti aukġtesnius nei 5,0 cm greiļio maģinimo 

kalnelius, atsiģvelgus Ǳ uģsienio ġaliȎ bendrŃjŃ praktikŃ kalnelio aukġtis gali siekti 7,0ï10,0 cm. 

Nerekomenduojama Ǳrengti greiļio maģinimo kalneliȎ nuokalnǟse, kadangi dviraļiȎ vairuotojai gali 

saugiai Ǳveikti 0,07 m ir net 0,10 m aukġļio greiļio maģinimo kalnelǱ 25 km/h ar maģesniu greiļiu, 

taļiau dviraļio vairuotojas, artǟjantis prie kalnelio 30 km/h arba 40 km/h greiļiu gali prarasti kontrolň 

(Federal Highway Administration (FHWA), n.d.). Remiantis Danijos pavyzdģiu (ģr. 4.10 pav.) 

greiļio maģinimo kalnelis Ǳrengiamas per visŃ dviraļio tako plotǱ, kad dviratininkai neturǟtȎ 

galimybǟs apvaģiuoti saugumo priemonǟs. DviraļiȎ takuose, kuriuose greitis yra didelis ir jie kertasi 

su pǟsļiȎjȎ takais gali bȊti Ǳrengiamos iġkilios sankryģos ar sinusoidinǟs formos greiļio maģinimo 

kalneliai. Kartu su ġiais sprendiniais yra naudojamas ir horizontalus ģenklinimas (CHIPS, 2022). Taip 

pat rekomenduojama Ǳrengti Ǳspǟjamuosius kelio ģenklus Nr. 151 ĂGreiļio maģinimo priemonǟñ. 
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4.10 pav. Greiļio maģinimo kalnelio ir iġkilios sankryģos dviraļiȎ take pavyzdys, Danija 

(CHIPS, 2022) 

4.4. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo saugumo priemoniȎ taikymo 

rekomendacijos  

Remiantis atlikta uģsienio ġalyse taikomȎ dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ eismo organizavimo ir inģineriniȎ 

eismo saugumo priemoniȎ analize ir atsiģvelgiant Ǳ atlikto pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo konfliktiniȎ 

taġkȎ tyrimo rezultatus iġskiriami pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo prioriteto nustatymo principai:  

1. Siekiant iġlaikyti eismo organizavimo sprendiniȎ nuoseklumŃ rekomenduojama pǟsļiȎjȎ 

perǟja dviraļiȎ take ģenklinti ties ġviesoforais reguliuojamomis sankryģomis ir pǟsļiȎjȎ 

perǟjomis, t.y. pǟsļiȎjȎ perǟjȎ per vaģiuojamŃjŃ kelio dalǱ tňsinyje, kuriȎ prieigose pǟstieji 

priversti kirsti dviraļiȎ takŃ. 

2. Ties vieġojo transporto stotelǟmis prioritetas dviraļiȎ takȎ kirtimo vietose visais atvejais 

turǟtȎ bȊti suteikiamas pǟstiesiems. Koncentruotos dviraļiȎ tako kirtimo vietos siȊloma 

formuoti taikant papildomas eismo saugumo priemones (apsauginǟs tvorelǟs, ģeldiniȎ 

juostas ir kt.). 

3. Kitose dviraļiȎ tako kirtimo vietose pirmenybǟ pǟstiesiems turǟtȎ bȊti suteikta tuo atveju, 

jei pǟsļiȎjȎ eismo srautas yra ryġkiai iġreikġtas. BȊtina atsiģvelgti Ǳ traukos objektȎ 

iġsidǟstymŃ (pvz.: ties Ǳǟjimu Ǳ ġvietimo, sveikatos Ǳstaigas, prekybos centrus). Nesant 

ryġkiam pǟsļiȎjȎ eismo srautui pirmenybǟ suteikiama dviraļiȎ vairuotojams ir 

rekomenduojama Ǳrengti neģymǟtas pǟsļiȎjȎ perǟjas per dviraļiȎ takŃ. 

4.1 lentelǟje (ģr. 4.1 lentelň) pateikiamos pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo organizavimo ir saugumo 

priemoniȎ taikymo rekomendacijos pagal konfliktiniȎ taġkȎ tipus. 4.2 lentelǟje (ģr. 4.2 lentelň) 

patiekiamos rekomendacijos ġiȎ priemoniȎ derinimui atsiģvelgiant Ǳ jau apraġytas sŃlygas. 
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4.1 lentelǟ. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo organizavimo ir saugumo priemoniȎ taikymo rekomendacijos 

(sudaryta autorǟs) 

Priemonǟs tipas 
Ties vieġojo transporto 

stotelǟmis 

Ties ġviesoforais 

reguliuojamomis 

sankryģomis 

Ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis 

ir dviraļiȎ pervaģomis 

Horizontalusis ģenklinimas 

1.13.1 Ăzebrasñ ir 1.12 iġ 

trikampiȎ sudaryta linija  

+ + + 

StruktȊrinio ģenklinimo 

juostos 
+1) +1) +1) 

Kontrastingos dangos +1) +1) +1) 

DviraļiȎ tako susiaurinimas +2) +2) +2) 

Greiļio maģinimo kalneliai +/-2) +/-2) +/-2) 

ǰspǟjamieji kelio ģenklai +/-3) +/-3) +/-3) 

Apsauginǟs tvorelǟs ir kt. 

elementai 
+ - - 

 Pastabos: 1) ï atsiģvelgiant Ǳ 4.2 skyrelyje apraġytas sŃlygas;  
  2) ï tik esant bȊtinybei, atsiģvelgiant Ǳ 4.3 skyrelyje apraġytas sŃlygas; 
  3) ï tik esant bȊtinybei, atsiģvelgiant Ǳ 4.2 skyrelyje apraġytas sŃlygas. 

 

4.2 lentelǟ. PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo organizavimo ir saugumo priemoniȎ derinimo 

rekomendacijos (sudaryta autorǟs) 

Priemonǟs 

tipas 

Horizontalusis 

ģenklinimas 

1.13.1 

Ăzebrasñ ir 

1.12 iġ 

trikampiȎ 

sudaryta linija  

StruktȊrinio 

ģenklinimo 

juostos 

Kontrastingos 

dangos 

DviraļiȎ tako 

susiaurinimas 

Greiļio 

maģinimo 

kalneliai 

ǰspǟjamieji 

kelio 

ģenklai 

Apsauginǟs 

tvorelǟs ir 

kt. 

elementai 

Horizontalusis 

ģenklinimas 

1.13.1 

Ăzebrasñ ir 

1.12 iġ 

trikampiȎ 

sudaryta linija  

 + + +/-1) +/-1) +/-2) + 

StruktȊrinio 

ģenklinimo 

juostos 

+  + +/-1) - +/-2) +3) 

Kontrastingos 

dangos 
+ +  +/-1) +/-1) +/-2) +3) 

DviraļiȎ tako 

susiaurinimas 
+/-1) +/-1) +/-1)  - +/-1,2) +/-1,3) 

Greiļio 

maģinimo 

kalneliai 

+/-1) - +/-1) -  + +/-1,3) 

ǰspǟjamieji 

kelio ģenklai 
+/-2) +/-2) +/-2) +/-1,2) +  +/-2,3) 

Apsauginǟs 

tvorelǟs ir kt. 

elementai 

+ +3) +3) +/-1,3) +/-1,3) +/-2,3)  

 Pastabos: 1) ï tik esant bȊtinybei, atsiģvelgiant Ǳ 4.3 skyrelyje apraġytas sŃlygas; 
  2) ï tik esant bȊtinybei, atsiģvelgiant Ǳ 4.2 skyrelyje apraġytas sŃlygas; 
  3) ï esant pǟsļiȎjȎ perǟjai per dviraļiȎ takŃ; 
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4.5. Eismo saugumo priemoniȎ taikymo konfliktiniuose taġkuose 

Vilniaus mieste siȊlymai  

Atsiģvelgiant Ǳ sudarytas dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ eismo organizavimo ir inģineriniȎ eismo saugumo 

priemoniȎ taikymo rekomendacijas pateikiami sprendiniai eismo saugumo situacijai pagerinti tyrimo 

metu nustatytuose pavojingiausiuose konfliktiniuose taġkuose, t.y. kuriuose buvo uģfiksuota 

daugiausia konfliktiniȎ situacijȎ. Vadovaujantis iġskirtais dviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ eismo saugumo 

priemoniȎ taikymo principais rekomenduojama Ǳrengti saugumo priemones ir kituose tyrime 

analizuotuose konfliktiniuose taġkuose Vilniaus mieste.  

Ties Europos aikġtǟs st. siȊlomi ġie sprendiniai: 

¶ Atsiģvelgiant Ǳ dviraļiȎ eismo srautŃ Konstitucijos pr. Ǳrengti raudonos asfalto dangos 3,00 

m ploļio dviraļiȎ takŃ, uģtikrinti 0,25 m vertikaliŃ apsaugos zonŃ dviraļiȎ eismui nuo 

poģeminǟs pǟsļiȎjȎ perǟjos sienelǟs ir apsauginǟs tvorelǟs segmentȎ, atsiģvelgiant Ǳ 

dviraļio tako parametrus perkelti keleiviȎ laukimo paviljonŃ. 

¶ DviraļiȎ tako dangŃ paģenklinti siaura brȊkġnine linija 1.5, 1.6 ir iġtisine linija 1.1 bei 

dviraļio simboliu 1.23. 

¶ Ties poģeminǟs pǟsļiȎjȎ perǟjos Ǳǟjimu / iġǟjimu Ǳrengti apsauginň tvorelň (ar kitus 

elementus) formuojant koncentruotŃ dviraļiȎ tako kirtimo vietŃ toliau nuo poģeminǟs 

perǟjos Ǳǟjimo / iġǟjimo, taip pagerinant matomumo sŃlygas dviraļiȎ vairuotojams. 

¶ DviraļiȎ tako kirtimo vietas ģenklinti 3,0 m ploļio horizontaliuoju ģenklinimu 1.13.1 

Ăzebrasñ ir 1.12 iġ trikampiȎ sudaryta linija. Per visŃ pǟsļiȎjȎ perǟjos ilgǱ projektuoti pilkos 

spalvos dviraļiȎ tako dangŃ. 

¶ 5,00 m atstumu prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjas per visŃ dviraļiȎ tako plotǱ Ǳrengti struktȊrinǱ 

ģenklinimŃ dviraļiȎ vairuotȎ dǟmesiui atkreipti. 

¶ NeregiȎ tekstilinius vaikġļiojimo pavirġiaus indikatorius Ǳrengti vadovaujantis STR 

2.03.01:2019 ĂStatiniȎ prieinamumasñ ir ISO standartais. 

SiȊlomi pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo saugumo sprendiniai ties Europos aikġtǟs st. pavaizduoti 

4.11 pav. (ģr. 4.11 pav.). 
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4.11 pav. SiȊlomȎ sprendiniȎ schema ties Europos aikġtǟs st. (sudaryta autorǟs) 

 

Ties KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. sankryģa siȊlomi sprendiniai: 

¶ DviraļiȎ takŃ ties sankryģa susiaurinti iki minimalaus 2,50 m ploļio. 

¶ DviraļiȎ pervaģŃ per Upǟs g. projektuoti deġinǟje pusǟje, o pǟsļiȎjȎ perǟjŃ ï kairǟje, 

dviraļiȎ takŃ nuo vaģiuojamosios kelio dalies atskirti gatvǟs bortais, perkelti ġviesoforo 

atramŃ. Toks sprendinys uģtikrins laukimo zonas ties sankryģa tiek pǟstiesiems, tiek 

dviraļiȎ vairuotojams, sumaģinamas konfliktiniȎ taġkȎ skaiļius, kadangi pǟstieji kirs 

dviraļiȎ takŃ tik vienoje vietoje. 

¶ DviraļiȎ tako kirtimo vietŃ ģenklinti 3,00 m ploļio horizontaliuoju ģenklinimu 1.13.1 

Ăzebrasñ ir 1.12 iġ trikampiȎ sudaryta linija. 

¶ 5,00 m atstumu prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjas per visŃ dviraļiȎ tako plotǱ Ǳrengti struktȊrinǱ 

ģenklinimŃ dviraļiȎ vairuotȎ dǟmesiui atkreipti. 

¶ DviraļiȎ tako dangŃ paģenklinti siaura brȊkġnine linija 1.5, 1.6, 1.7 ir iġtisine linija 1.1 bei 

dviraļio simboliu 1.23, ties dviraļiȎ pervaģomis ï iġtisine linija 1.1 ir Ăstopñ linija 1.11. 

¶ NeregiȎ tekstilinius vaikġļiojimo pavirġiaus indikatorius Ǳrengti vadovaujantis STR 

2.03.01:2019 ĂStatiniȎ prieinamumasñ ir ISO standartais. 

 SiȊlomi pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo saugumo sprendiniai ties KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. 

sankryģa pavaizduoti 4.12 pav. (ģr. 4.12 pav.). 
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4.12 pav. SiȊlomȎ sprendiniȎ schema ties KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. sankryģa (sudaryta autorǟs) 

 

Upǟs g. ties Baltuoju  tiltu  siȊlomi sprendiniai: 

¶ DviraļiȎ tako kirtimo vietoje link vaģiuojamojoje dalyje esanļios pǟsļiȎjȎ perǟjos 

atnaujinti 3,00 m ploļio horizontalȎjǱ ģenklinimŃ 1.13.1 Ăzebrasñ, dviraļiȎ tako dangŃ 

ģenklinti 1.12 iġ trikampiȎ sudaryta linija. Per visŃ pǟsļiȎjȎ perǟjos ilgǱ projektuoti pilkos 

spalvos dviraļiȎ tako dangŃ. 

¶ 5,00 m atstumu prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjŃ per visŃ dviraļiȎ tako plotǱ Ǳrengti struktȊrinǱ 

ģenklinimŃ dviraļiȎ vairuotȎ dǟmesiui atkreipti. 

¶ DviraļiȎ tako dangŃ paģenklinti siaura brȊkġnine linija 1.5, 1.6, 1.7 ir iġtisine linija 1.1 bei 

dviraļio simboliu 1.23. 

¶ NeregiȎ tekstilinius vaikġļiojimo pavirġiaus indikatorius Ǳrengti vadovaujantis STR 

2.03.01:2019 ĂStatiniȎ prieinamumasñ ir ISO standartais. 

SiȊlomi pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo saugumo sprendiniai Upǟs g. ties Baltuoju tiltu pavaizduoti 

4.13 pav. (ģr. 4.13 pav.). 
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4.13 pav. SiȊlomȎ sprendiniȎ schema Upǟs g. ties Baltuoju tiltu (sudaryta autorǟs) 
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5. BENDROSIOS IĠVADOS IR SIȉLYMAI 

1. Mokslinǟs literatȊros analizǟ parodǟ, jog didelň ǱtakŃ pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktiniȎ 

situacijȎ susidarymui daro infrastruktȊra. Remiantis atliktais tyrimais, analizuojanļiais 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ saugŃ, vertinami ne eismo Ǳvykiai, o konfliktinǟs situacijos. 

Lietuvoje nǟra galiojanļios metodologijos konfliktiniȎ taġkȎ tyrimui, todǟl atlikus uģsienio 

ġalyse taikomȎ eismo konfliktȎ tyrimo metodikȎ palyginamŃjŃ analizň pasirinkta 

vadovautis olandȎ eismo konfliktȎ tyrimo metodu (angl. Dutch Objective Conflict 

Technique for Operation and Research (DOCTOR)). 

2. Remiantis 2019ï2022 m. duomenimis nustatyta eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

vairuotojȎ ir suģeistȎjȎ skaiļiaus didǟjimo tendencija, kuri siejama su didǟjanļiais ġiȎ eismo 

dalyviȎ srautais ï eismo ǱvykiȎ tarp pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ skaiļius iġaugo 20,0 %. 

Daģniausia eismo Ǳvykio tarp pǟsļiojo ir dviraļio vairuotojo rȊġis ï uģvaģiavimas ant 

pǟsļiojo (73,0 % visȎ eismo ǱvykiȎ), kurio metu suģalojimus daģniausiai patiria pǟstysis 

(93,0 % visȎ eismo ǱvykiȎ). 

3. Atlikus literatȊros analizň daroma iġvada, jog eismo organizavimŃ ir pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

eismo infrastruktȊros projektavimŃ Lietuvoje reglamentuojantys teisǟs aktai neapibrǟģia 

pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ eismo pirmumo suteikimo principȎ ir nǟra aiġkios metodikos, kada ir 

kokios inģinerinǟs eismo saugumo priemonǟs gali bȊti taikomos konfliktiniuose taġkuose.  

4. Vadovaujantis olandȎ eismo konfliktȎ tyrimo metodu 13 konfliktiniȎ taġkȎ Vilniaus mieste 

identifikuotos 36 konfliktinǟs situacijos. Atliktas tyrimas parodǟ, jog pagrindinǟ jȎ 

susidarymo prieģastys yra netinkama infrastruktȊra, kuri lemia pavojȎ eismo dalyviams 

kelianļius veiksmus ir neaiġkus eismo pirmumas. Nustatyta, kad 70 % identifikuotȎ 

konfliktiniȎ situacijȎ yra sunkios ir kelianļios pavojȎ eismo dalyviȎ saugumui. Iġkelta 

hipotezǟ buvo patvirtinta ï siekiant sumaģinti konfliktiniȎ situacijȎ skaiļiȎ pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ eismo konfliktiniuose taġkuose bȊtina numatyti papildomas eismo organizavimo ir 

/ arba inģinerines eismo saugumo priemones. 

5. Remiantis atliktu konfliktiniȎ situacijȎ Vilniaus mieste tyrimu iġskirti pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ 

eismo prioriteto nustatymo principai: 

¶ PǟsļiȎjȎ perǟjŃ dviraļiȎ take ģenklinti ties ġviesoforais reguliuojamomis sankryģomis ir 

pǟsļiȎjȎ perǟjomis, t.y. pǟsļiȎjȎ perǟjȎ per vaģiuojamŃjŃ kelio dalǱ tňsinyje, kuriȎ 

prieigose pǟstieji priversti kirsti dviraļiȎ takŃ. 

¶ Ties vieġojo transporto stotelǟmis prioritetas dviraļiȎ takȎ kirtimo vietose visais atvejais 

turǟtȎ bȊti suteikiamas pǟstiesiems.  
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¶ Kitose dviraļiȎ tako kirtimo vietose pirmenybǟ pǟstiesiems turǟtȎ bȊti suteikta tuo 

atveju, jei pǟsļiȎjȎ eismo srautas yra ryġkiai iġreikġtas, atsiģvelgiant Ǳ traukos objektȎ 

iġsidǟstymŃ. 

6. Konfliktiniuose taġkuose ties vieġojo transporto stotelǟmis pagal pateiktus kriterijus 

siȊloma dviraļiȎ take Ǳrengti horizontalȎjǱ ģenklinimŃ 1.13.1 Ăzebrasñ, 1.12 iġ trikampiȎ 

sudarytŃ linijŃ, kontrastingŃ dangŃ ir struktȊrinio ģenklinimo juostas. Ġias priemones Ǳrengti 

kartu su apsauginǟmis tvorelǟmis / keleiviȎ laukimo atramomis / ģeldiniȎ juostomis. Esant 

bȊtinybei Ǳrengti greiļio maģinimo kalnelius, Ǳspǟjamuosius kelio ģenklus ar susiaurinti 

dviraļiȎ tako dangŃ. 

7. Konfliktiniuose taġkuose ties ġviesoforais reguliuojamomis sankryģomis bei pǟsļiȎjȎ 

perǟjomis ir dviraļiȎ pervaģomis pagal pateiktus kriterijus siȊloma dviraļiȎ take Ǳrengti 

horizontalȎjǱ ģenklinimŃ 1.13.1 Ăzebrasñ, 1.12 iġ trikampiȎ sudarytŃ linijŃ, kontrastingŃ 

dangŃ ir struktȊrinio ģenklinimo juostas. Esant bȊtinybei Ǳrengti greiļio maģinimo 

kalnelius, Ǳspǟjamuosius kelio ģenklus ar susiaurinti dviraļiȎ tako dangŃ.  
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PRIEDAI  

1 priedas. KonfliktiniȎ taġkȎ vertinimas eismo saugumo poģiȊriu 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas ties Sietyno st., vieta ï Pilaitǟs pr., ties T. 

NarbutoïLaisvǟs pr.ïPilaitǟs pr. sankryģa (kryptimi link centro). Ġi stotelǟ yra svarbi Vilniaus 

miesto vieġojo transporto sistemoje, kadangi yra vienas iġ pagrindiniȎ persǟdimo taġkȎ. Stotelǟs 

perono ilgis ï 40 m, plotis ~3,70 m, Ǳrengtas keleiviȎ laukimo paviljonas. 

Uģ stotelǟs driekiasi dvipusio eismo atskiras dviraļiȎ takas, ties Ǳvaģiavimu Ǳ Mǟnulio g. 

paģenklintas kelio ģenklu Nr. 413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. DviraļiȎ takas yra raudonos 

asfalto dangos, jo plotis ï 3,00 m. DviraļiȎ tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 1.7. 

PǟsļiȎjȎ tako plotis ~2,60 m, jis Ǳrengtas iġ plyteliȎ dangos.  

KeleiviȎ laukimo zona nuo dviraļiȎ tako apsaugota tvorelǟmis, taļiau apģiȊros metu buvo 

pastebǟta, jog vienas tvorelǟs segmentas buvo demontuotas, tad pǟstieji gali netikǟtai iġeiti Ǳ 

dviraļiȎ takŃ, o dviratininkas jȎ laiku nepastebǟti, nes matomumui trukdo paviljonas. BȊtent 

toks eismo dalyviȎ elgesys buvo pastebǟtas ir apģiȊros metu. Pǟstieji apsauginǟmis tvorelǟmis 

nukreipiami kirsti dviraļiȎ takŃ perono pradģioje ir pabaigoje, tiesa dalis pǟsļiȎjȎ pasirenka eiti 

ne pǟsļiȎjȎ taku, o siauru ġaligatviu palei vaģiuojamŃjŃ kelio dalǱ ir kerta dviraļiȎ takŃ toliau 

nuo stotelǟs zonos.  

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Per visŃ perono ilgǱ Ǳrengtas Ǳspǟjamasis 

pavirġius, prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjimŃ per dviraļiȎ takŃ Ǳrengtos vedimo gairǟs ir 3,00 m ilgio 

Ǳspǟjamieji pavirġiai. PǟsļiȎjȎ take iġtisinǟs vedimo gairǟs nǟra Ǳrengtos, taļiau regǟjimo 

negaliŃ turintys pǟstieji gali orientuotis natȊraliais aplinkos elementais (veja, vejos borteliu) (ģr. 

1 aïd) pav.). 

 

 
a) 

 
b) 
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c) 

 
d) 

1 pav. Tiriamoji Sietyno st. (2023 lapkriļio 12 d.) (nuotr. autorǟs) 

 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas ties Europos aikġtǟs st., vieta ï Konstitucijos 

pr., ties PC ĂEuropañ (kryptimi iġ centro). Stotelǟ yra centrinǟje Vilniaus dalyje, kurioje yra 

daug traukos centrȎ (prekybos, verslo centrai ir kt.), tad vieġojo transporto keleiviȎ, pǟsļiȎjȎ ir 

dviraļiȎ vairuotojȎ srautai ġioje teritorijoje yra dideli. Stotelǟs perono ilgis ï 60 m, plotis ~7,80 

m, Ǳrengtas keleiviȎ laukimo paviljonas, keleiviȎ informavimo ġvieslentǟ. 2021 m. pǟsļiȎjȎ 

zonoje suformuotos ģeldiniȎ juostos, kuriose auga ģemaȊgiai krȊmai ir naujai pasodinti 

medģiai.  

Uģ stotelǟs driekiasi dvipusio eismo atskiras dviraļiȎ takas, kurio danga ï raudonos 

trinkelǟs, dviraļiȎ tako plotis ï 2,0 m. DviraļiȎ tako danga paģenklinta dviraļio simboliu 1.23 

bei rodyklǟmis, nurodanļiomis dviraļiȎ eismo kryptis. KeleiviȎ laukimo zona nuo dviraļiȎ tako 

apsauginǟmis tvorelǟmis, o uģ dviraļiȎ tako yra poģeminǟ pǟsļiȎjȎ perǟja. Tvorelǟs ir 

poģeminǟs perǟjos sienelǟ riboja dviraļiȎ vairuotojȎ vaģiavimo erdvň, nǟra iġlaikomi atstumai, 

reikalingi dviraļiȎ eismo saugumui uģtikrinti, nuo dviraļiȎ tako iki minǟtȎ objektȎ. Remiantis 

R PDTP 12 (Lietuvos automobiliȎ keliȎ direkcija, 2012) tokio tipo dviraļiȎ tako plotis turǟtȎ 

siekti bent 2,50 m (2,0 m ï dangos plotis ir 0,5 m apsaugos juosta). Rekomendacijose 

nurodoma, kad iġimtinais atvejais dviraļiȎ tako dangos plotis gali siekti 2,0 m, taļiau apģiȊros 

metu buvo pastebǟta, kad dviratininkams esamoje situacijoje prasilenkti nǟra lengva, ypaļ, kai 

jȎ judǟjimŃ trikdo dviraļiȎ takuose ar ġalia jȎ laukiantys pǟstieji.  

Apsauginǟs tvorelǟs nukreipia pǟsļiuosius ir leidģia jiems kirsti dviraļiȎ takŃ dvejose 

vietose ï perono pradģioje ir pabaigoje, ties Ǳǟjimais Ǳ poģeminň perǟjŃ. BȊtent ġiose vietose 

susikerta pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ vairuotojȎ srautai, galimos konfliktinǟs situacijos. Dviratininkai 

turi stebǟti ne tik iġ / Ǳ stotelň einanļius keleivius bet ir pǟsļiuosius, einanļius Ǳ / iġ poģeminǟs 

perǟjos. Ties vieta, kur baigiasi apsauginǟ tvorelǟ Ǳrengtas kelio ģenklas ĂStovǟti ant dviraļiȎ 

tako draudģiamañ, taļiau atliekant tiriamosios vietos apģiȊrŃ buvo pastebǟti keli ant dviraļiȎ 
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tako laukiantys vieġojo transporto keleiviai, kurie linkň atsiremti Ǳ apsauginň tvorelň ar stiklinň 

sienelň.  

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje neatitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimȎ. Nǟra formuojami kaip Ǳmanoma labiau 

koncentruoti pǟsļiȎjȎ perǟjimai per dviraļiȎ takŃ. Abejose stotelǟs pusǟse ties dviraļiȎ tako 

kirtimo vietomis nǟra ǱrengtȎ ǱspǟjamȎjȎ pavirġiȎ. Kairǟje paviljono pusǟje vedimo pavirġius 

nukreipia regǟjimo negaliŃ turinļius pǟsļiuosius link apsauginǟs tvoreles, kuria bȊtȎ galima 

orientuotis, taļiau pasibaigus tvorelei regǟjimo negaliŃ turintys pǟstieji nǟra perspǟjami apie 

galimŃ pavojȎ prieġais, t.y. dviraļiȎ takŃ. Stotelǟs zona yra plati, o esami Ǳspǟjamieji pavirġiai 

Ǳrengti ne per visŃ stotelǟs perono ilgǱ, tad regǟjimo negaliŃ turintiems asmenims gali bȊti sunku 

orientuotis stotelǟje (ģr. 2 aïd) pav.).  

 

a) 

 

c) 

 

b) 

 

d) 

2 pav. Tiriamoji Europos aikġtǟs st. (2023 spalio 20 d.) (nuotr. autorǟs) 
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PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas ties Ģemynos st., vieta ï Laisvǟs pr., ties 

Laisvǟs pr. ir Ģemynos g. sankryģa (kryptimi link centro). Stotelǟs aplinka pasiģymi 

gyvenamosios ir komercinǟs paskirties pastatais. Stotelǟs perono ilgis ï 20 m, Ǳrengtas keleiviȎ 

laukimo paviljonas, du suoliukai, keleiviȎ informavimo ġvieslentǟ. KeleiviȎ laukimo zona nǟra 

tipinǟs formos. Nors Ǳrengti suoliukai ir paviljonas, taļiau stotelǟs apģiȊros metu uģfiksuoti ant 

dviraļiȎ tako ir uģ jo (ant vejos) laukiantys vieġojo transporto keleiviai.  

Keleiviai Ǳ stotelǟs zonŃ nuo Laisvǟs pr.-Ģemyno g. sankryģos pusǟs palei vaģiuojamŃjŃ 

kelio dalǱ gali patekti kintamo ploļio (6,50ï3,50 m) plyteliȎ dangos ġaligatviu. Ġioje stotelǟs 

pusǟje dviraļiȎ takas nuo pǟsļiȎjȎ zonos atskirtas ģeldiniais ir veja. Dvipusio eismo raudonos 

asfalto dangos dviraļiȎ takas driekiasi uģ stotelǟs ir pasibaigus stotelǟs zonai pereinŃ Ǳ pǟsļiȎjȎ 

ir dviraļiȎ takŃ paģenklinta kelio ģenklu Nr. 413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. DviraļiȎ tako 

plotis ï 2,70 m, uģ stotelǟs ribȎ, ties pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ tako pradģia, susiaurǟja iki 2,0 m 

ploļio. Remiantis R PDTP 12 (Lietuvos automobiliȎ keliȎ direkcija, 2012) tokio tipo dviraļiȎ 

tako plotis turǟtȎ siekti bent 2,50 m (2,0 m ï dangos plotis ir 0,5 m apsaugos juosta). DviraļiȎ 

tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 1.7. ir dviraļio simboliu 1.23. 

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje neatitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimȎ. Stotelǟs zonoje, jos prieigose ir ties 

dviraļiȎ tako kirtimo vietomis taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai nǟra Ǳrengti. 

Judǟdami pǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ taku regǟjimo negaliŃ turintys pǟstieji gali orientuotis natȊraliais 

aplinkos elementais (veja, vejos borteliu), taļiau apie dviraļiȎ tako kirtimo vietŃ nǟra Ǳspǟjami 

(ģr. 3 aïb) pav.). 

Tiriamosios vietos apģiȊros metu pastebǟtos iġmintos pǟsļiȎjȎ jungtys nuo gyvenamosios 

paskirties pastatȎ link/iġ stotelǟs. DviraļiȎ vairuotojȎ, atvaģiuojanļiȎ nuo Laisvǟs pr.ïĢemynos 

g., regos laukŃ riboja stotelǟs zonoje esantis prekybinis kioskas, kuris uģstoja stotelǟs zonoje 

esanļius keleivius, kurie gali netikǟtai iġeiti ant dviraļiȎ tako, tad ġiose vietose galimos 

konfliktinǟs situacijos. 
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a) 

 
b) 

3 pav. Tiriamoji Ģemynos st. (2023 rugsǟjo 5 d.) (nuotr. autorǟs) 

 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas ties Minties st., vieta ï ĢirmȊnȎ g., ġalia 

ĢirmȊnȎïĠiloïMinties g. sankryģos (kryptimi link centro). Stotelǟs aplinka pasiģymi 

gyvenamosios ir komercinǟs paskirties pastatais. Stotelǟs perono ilgis ï 20 m, plotis ~3,40 m, 

Ǳrengtas keleiviȎ laukimo paviljonas, keleiviȎ informavimo ġvieslentǟ. 

Uģ stotelǟs driekiasi dvipusio eismo raudonos asfalto dangos 2,50 m ploļio dviraļiȎ ir 

plyteliȎ dangos 2,40 m ploļio pǟsļiȎjȎ takas. Takas ties stotelǟs perono pradģia, ġalia 

ġviesoforais reguliuojamos pǟsļiȎjȎ perǟjos ir dviraļiȎ pervaģos, paģenklintas kelio ģenklais 

Nr. 413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. DviraļiȎ tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 

1.7. ir dviraļio simboliu 1.23.  

Iġ abiejȎ paviljono pusiȎ Ǳrengtos apsauginǟs tvorelǟs. ApģiȊros metu buvo pastebǟta, kad 

dǟl didelio keleiviȎ srauto dalis keleiviȎ laukia ant dviraļiȎ tako, stovǟdami jame ramstosi ant 

apsauginiȎ tvoreliȎ. Ties apsauginǟs tvorelǟs segmentȎ pabaigomis per dviraļiȎ takŃ 

formuojami koncentruoti pǟsļiȎjȎ perǟjimai ï dviraļiȎ danga yra paģenklinta pǟsļiȎjȎ perǟjos 

horizontaliuoju ģenklinimu 1.13.1 Ăzebrasñ. ApģiȊros metu buvo pastebǟta, kad tik dalis 

keleiviȎ einanļiȎ Ǳ / iġ stotelǟs zonos kerta dviraļiȎ takŃ paģenklintoje vietoje, daģnu atveju 

renkasi trumpiausiŃ galimŃ judǟjimo trajektorijŃ nepaisant esamo horizontaliojo ģenklinimo.  

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Per visŃ perono ilgǱ Ǳrengtas Ǳspǟjamasis 

pavirġius, prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjimŃ per dviraļiȎ takŃ Ǳrengtos vedimo gairǟs ir 3,00 m ilgio 

Ǳspǟjamieji pavirġiai. PǟsļiȎjȎ take regǟjimo negaliŃ turintys pǟstieji gali orientuotis natȊraliais 

aplinkos elementais (veja, vejos borteliu) (ģr. 4 aïb) pav.). 
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a) 

 
b) 

4 pav. Tiriamoji Minties st. (2023 lapkriļio 12 d.) (nuotr. autorǟs) 

 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas KalvarijȎïĢalgirio g. sankryģoje, ties 

deġiniuoju posȊkiu iġ KalvarijȎ g. Ǳ Ģalgirio g. Ġalia tiriamosios sankryģos yra prekybos centras 

ĂMaximañ ir daug kitȎ maģesniȎ komercinǟs paskirties pastatȎ, keturios Ģalgirio vieġojo 

transporto stotelǟs, gyvenamosios paskirties pastatai.  

Tiriamojoje zonoje Ģalgirio g. pietinǟje pusǟje driekiasi raudonos asfalto dangos 2,50 m 

ploļio dviraļiȎ ir plyteliȎ dangos ~2,40 m ploļio pǟsļiȎjȎ takas paģenklintas kelio ģenklu Nr. 

413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. DviraļiȎ tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 1.7., 

ties dviraļiȎ pervaģomis ï dviraļio simboliu 1.23. ir ĂStopñ linija 1.11. Ties ġviesoforais 

reguliuojama pǟsļiȎjȎ perǟja ir dviraļiȎ pervaģa Ǳrengti nuģeminti (Ǳleisti) gatvǟs bortai. 

DviraļiȎ vairuotojȎ regos laukŃ stipriai riboja pastatas (adresu Ģalgirio g. 81). Ties 

pastatu pǟsļiȎjȎ tako dangos plotis ģenkliai susiaurǟja (siauriausioje vietoje iki ~0,5 m ). 

ApģiȊros metu buvo pastebǟta, jog pǟstieji ġioje vietoje linkň eiti dviraļiȎ taku, o dviratininkai, 

atvaģiuojantys nuo Ģalgirio g. vakarinǟs pusǟs, dǟl riboto regos lauko, gali pǟsļiȎjȎ laiku 

nepastebǟti.  

Kryptimi link Broniaus Laurinaviļiaus skvero ties pǟsļiȎjȎ perǟja Ǳrengta siaura (~1,0 m 

ploļio) pǟsļiȎjȎ laukimo zona. Esamoje situacijoje nǟra tenkinami statybos techninio 

reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos Respublikos 

aplinkos ministerija, 2019) reikalavimai ä pǟsļiȎjȎ laukimo zona turǟtȎ bȊti bent 1,20 m ploļio, 

siekiant uģtikrinti sklandȎ ģmoniȎ su negaliŃ judǟjimŃ. ApģiȊros metu buvo pastebǟta, kad 

pǟstieji ġioje vietoje yra linkň laukti ant dviraļiȎ tako arba stovǟti ties dviraļiȎ pervaģa. 

Netinkamoje vietoje laukiantys pǟstieji tampa kliȊti dviratininkams, tad didǟja konfliktiniȎ 

situacijȎ tikimybǟ.  

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 
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Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjimŃ per dviraļiȎ takŃ 

Ǳrengta vedimo gairǟ ir 1,50 m ilgio Ǳspǟjamasis pavirġius, ties pǟsļiȎjȎ perǟja Ǳspǟjamasis 

pavirġius Ǳrengtas per visŃ prieigos plotǱ. PǟsļiȎjȎ take iġtisinǟs vedimo gairǟs nǟra Ǳrengtos, 

taļiau regǟjimo negaliŃ turintys pǟstieji gali orientuotis natȊraliais aplinkos elementais (pastato 

siena, veja, vejos borteliu) (ģr. 5 aïd) pav.). 

 

 
a) 

 
b) 

 
c) 

 
d) 

5 pav. Tiriamoji vieta ties KalvarijȎïĢalgirio g. sankryģa (2023 lapkriļio 12 d.) (nuotr. 

autorǟs) 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas ĢirmȊnȎïĠiloïMinties g. sankryģoje, ties 

deġiniuoju posȊkiu iġ ĢirmȊnȎ g. Ǳ Ġilo g. Ġalia tiriamosios sankryģos aplinka pasiģymi 

gyvenamosios paskirties pastatais, netoliese yra degalinǟ, automobiliȎ plovykla, pieļiau nuo 

sankryģos ï Minties vieġojo transporto stotelǟ.  

Palei Neries upň link tiriamosios sankryģos veda ~2,50 m ploļio plyteliȎ dangos pǟsļiȎjȎ 

ir 2,50 m ploļio raudonos asfalto dangos dviraļiȎ takas paģenklintas kelio ģenklu Nr. 413 

ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. Palei Ġilo ir ĢirmȊnȎ g. esanļiȎ plyteliȎ dangos ġaligatviȎ ploļiai 

atitinkamai siekia ~3,20 m ir ~3,60 m. Ġiek tiek toliau nuo sankryģos link Neries upǟs dviraļiȎ 

takŃ kerta pǟsļiȎjȎ jungtis, ġio plyteliȎ dangos tako plotis ~2,30 m. DviraļiȎ tako danga 
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paģenklinta siaura brȊkġnine linija 1.7., ties pervaģomis ï dviraļio simboliu 1.23. ir ĂStopñ 

linija 1.11. Ties ġviesoforais reguliuojama pǟsļiȎjȎ perǟja ir dviraļiȎ pervaģa Ǳrengti nuģeminti 

(Ǳleisti) gatvǟs bortai. 

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjimus per dviraļiȎ 

takŃ Ǳrengtos vedimo gairǟs ir 3,00 m ilgio Ǳspǟjamieji pavirġiai. Ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir 

vietomis, kuriose pǟstieji ateina link dviraļiȎ tako per takŃ, vedantǱ per veja, Ǳspǟjamieji 

pavirġiai Ǳrengti per visŃ prieigos plotǱ. PǟsļiȎjȎ take iġtisinǟs vedimo gairǟs Ǳrengtos iki vejos, 

kur regǟjimo negaliŃ turintys pǟstieji gali orientuotis veja ir vejos borteliu (ģr. 6 aïd) pav.). 

ApģiȊros metu buvo pastebǟta, jog tiriamojoje vietoje yra susiformavň koncentruoti pǟsļiȎjȎ 

perǟjimai per dviraļiȎ takŃ, bȊtent tose vietose, kuriose Ǳrengti Ǳspǟjamieji pavirġiai. 

 

 
a) 

 
b) 

 
c) 

 
d) 

6 pav. Tiriamoji vieta ties ĢirmȊnȎïĠiloïMinties g. sankryģa (2023 lapkriļio 12 d.) 

(nuotr. autorǟs) 
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PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas Laisvǟs pr.ïPilaitǟs pr.ïT. Narbuto g. 

sankryģoje, ties deġiniuoju posȊkiu iġ Pilaitǟs pr. Ǳ Laisvǟs pr. Ġalia tiriamosios vietos aplinka 

pasiģymi gyvenamosios ir komercinǟs paskirties pastatais, Pilaitǟs ir Laisvǟs pr. yra vieġojo 

transporto stotelǟs. 

Palei Laisvǟs pr. link tiriamosios sankryģos zonos veda ~4,50 m ploļio plyteliȎ dangos 

pǟsļiȎjȎ ir 2,50 m ploļio raudonos asfalto dangos dviraļiȎ takas. Takas paģenklintas kelio 

ģenklu Nr. 413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. DviraļiȎ tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine 

linija 1.7., ties pervaģomis ir dviraļiȎ tako pradģia ï dviraļio simboliu 1.23. Taip pat ties 

pervaģomis dviraļiȎ tako danga paģenklinta ĂStopñ linija 1.11. Ties ġviesoforais 

reguliuojamomis pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir dviraļiȎ pervaģomis Ǳrengti nuģeminti (Ǳleisti) gatvǟs 

bortai. 

Palei Pilaitǟs pr. link tiriamosios sankryģos zonos veda ~3,20 m ploļio plyteliȎ dangos 

pǟsļiȎjȎ ir 3,00 m ploļio raudonos asfalto dangos dviraļiȎ takas, ties Ǳvaģiavimu Ǳ Mǟnulio g. 

paģenklintas kelio ģenklu Nr. 413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. PǟsļiȎjȎ takas tiriamojoje zonoje 

baigiasi ties dviraļiȎ tako posȊkio spindulio pabaiga, palei Laivǟs pr. vedanļio dviraļiȎ ir 

pǟsļiȎjȎ tako pradģia. DviraļiȎ tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 1.7. 

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjimus per dviraļiȎ 

takŃ Ǳrengtos vedimo gairǟs ir 1,50 m ilgio Ǳspǟjamieji pavirġiai. Ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis 

Ǳspǟjamieji pavirġiai Ǳrengti per visŃ prieigos plotǱ. PǟsļiȎjȎ take iġtisinǟs vedimo gairǟs nǟra 

Ǳrengtos, taļiau regǟjimo negaliŃ turintys pǟstieji gali orientuotis natȊraliais aplinkos elementais 

(veja, bejos borteliu) (ģr. 7 aïd) pav.). ApģiȊros metu buvo pastebǟta, kad pǟstieji dviraļiȎ takŃ 

kerta chaotiġkai, daģnu atveju ne statmenai, o Ǳstriģai dviraļiȎ takȎ susikirtimo vietos.  

 

 
a) 

 
b) 
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c) 

 
d) 

7 pav. Tiriamoji vieta ties Laisvǟs pr.ïPilaitǟs pr.ïT. Narbuto g. sankryģa (2023 

lapkriļio 12 d.) (nuotr. autorǟs) 

 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas Laisvǟs pr.ïJustiniġkiȎ g. sankryģoje, ties 

deġiniuoju posȊkiu iġ JustiniġkiȎ g. Ǳ Laisvǟs pr. Tiriamoji vieta yra ġalia A. Sacharovo aikġtǟs, 

Spaudos rȊmȎ. Ġalia tiriamosios vietos aplinka pasiģymi gyvenamosios ir komercinǟs paskirties 

pastatais, Laisvǟs pr. yra vieġojo transporto stotelǟs.  

Palei JustiniġkiȎ g. link tiriamosios sankryģos zonos veda 2,50 m ploļio plyteliȎ dangos 

pǟsļiȎjȎ ir 2,50 m ploļio raudonos asfalto dangos dviraļiȎ takas. DviraļiȎ takas nǟra 

paģenklintas atitinkamu kelio ģenklu. DviraļiȎ tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 

1.7., ties pervaģa ï dviraļio simboliu 1.23. ir ĂStopñ linija 1.11. Ties ġviesoforais reguliuojama 

pǟsļiȎjȎ perǟja ir dviraļiȎ pervaģa Ǳrengti nuģeminti (Ǳleisti) gatvǟs bortai. 

Palei Laisvǟs pr. link tiriamosios sankryģos zonos veda 3,00 m ploļio plyteliȎ dangos 

ġaligatvis ir 3,50 m ploļio raudonos asfalto dangos dviraļiȎ takas, paģenklintas kelio ģenklu 

Nr. 411 ĂDviraļiȎ takasñ, o danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 1.7., dviraļio simboliu 

1.23. Kelio ģenklas Nr. 411 orientuotas netinkama kryptimi, t.y. ne statmenai dviraļiȎ tako, tad 

pǟstiesiems ar dviratininkams, judantiems nuo sankryģos pusǟs yra sunkiau pastebimas. 

Ġaligatvis nuo dviraļiȎ tako atskirtas kintamo ploļio (plaļiausioje vietoje 3,80 m) vejos juosta. 

Ġaligatvis baigiasi sankryģos prieigose, ġioje vietoje pǟstieji turi kirsti dviraļiȎ takŃ.  

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjimus per dviraļiȎ 

takŃ Ǳrengtos vedimo gairǟs ir 1,50 m ilgio Ǳspǟjamieji pavirġiai. Ties pǟsļiȎjȎ perǟja 

Ǳspǟjamasis pavirġius Ǳrengtas per visŃ prieigos plotǱ. PǟsļiȎjȎ take iġtisinǟs vedimo gairǟs 

Ǳrengtos iki vejos, kur regǟjimo negaliŃ turintys pǟstieji gali orientuotis veja ir vejos borteliu 
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(ģr. 8 aïd) pav.). ApģiȊros metu buvo pastebǟta, kad pǟstieji dviraļiȎ takŃ yra linkň kirsti 

koncentruotai, bȊtent tose vietose, kuriose Ǳrengti Ǳspǟjamieji neregiȎ pavirġiai. 

 

 
a) 

 
b) 

 
c) 

 
d) 

8 pav. Tiriamoji vieta ties Laisvǟs pr.ïJustiniġkiȎ g. sankryģa (2023 lapkriļio 12 d.) 

(nuotr. autorǟs) 

 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. sankryģoje, ties 

deġiniuoju posȊkiu iġ Upǟs g. Ǳ KalvarijȎ g. Tiriamoji vieta yra Vilniaus centrinǟje dalyje, ġalia 

Ģaliojo tilto. Aplinka pasiģymi gyvenamosios ir komercinǟs paskirties pastatais, KalvarijȎ g. 

centro kryptimi yra Ģaliojo tilto vieġojo transporto stotelǟ, kurioje keleiviȎ paklausa yra 

didģiausia visame Vilniaus mieste.  

Palei Upǟs g. link tiriamosios sankryģos zonos veda 2,00 m ploļio plyteliȎ dangos 

pǟsļiȎjȎ ir 3,00 m ploļio raudonos asfalto dangos dviraļiȎ takas. DviraļiȎ takas tňsiasi link 

KalvarijȎ g. (kryptimi iġ centro) ir link ĢvejȎ g. DviraļiȎ ir pǟsļiȎjȎ takai nǟra paģenklinti 

atitinkamais kelio ģenklais. DviraļiȎ tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 1.7. Per 

ĢaliŃjǱ tiltŃ link tiriamosios sankryģos zonos veda 3,00 m ploļio plyteliȎ dangos ġaligatvis, kuris 

ties tiriamŃja vieta iġplatǟja iki ~4,50 m. Taip pat Ǳ tiriamŃ sankryģos zonŃ veda pǟsļiȎjȎ jungtis 
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laiptais nuo Neries krantinǟs. Vietoje, kurioje pǟsļiȎjȎ srautai yra didģiausi (nuo KalvarijȎ g. 

link Ģaliojo tilto ir atvirkġļiai) dviraļiȎ tako danga paģymǟta horizontaliuoju ģenklinimu 1.13.1 

Ăzebrasñ. Ties ġviesoforais reguliuojamomis pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir dviraļiȎ pervaģomis Ǳrengti 

nuģeminti (Ǳleisti) gatvǟs bortai. 

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje Ǳrengti vadovaujantis 

statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ 

(Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimais, taļiau jie nǟra kontrastingos 

spalvos, Ǳrengti iġ pilkos spalvos trinkeliȎ. Prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjimus per dviraļiȎ takŃ Ǳrengtos 

vedimo gairǟs ir 1,50 m ilgio Ǳspǟjamieji pavirġiai. Ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir laiptais link Neries 

krantinǟs Ǳspǟjamasis pavirġius Ǳrengtas per visŃ prieigos plotǱ. PǟsļiȎjȎ take iġtisinǟs vedimo 

gairǟs Ǳrengtos iki vejos, kur regǟjimo negaliŃ turintys pǟstieji gali orientuotis veja ir vejos 

borteliu (ģr. 9 aïd) pav.).  

Tiriamojoje vietoje dviraļiȎ vairuotojȎ, atvaģiuojanļiȎ nuo Upǟs g., regos laukŃ riboja 

Ģaliojo tilto sienelǟ, o atvaģiuojanļiȎ nuo Ģaliojo tilto pusǟs ï reklaminis stendas (ģr. 9 bïd) 

pav.). ApģiȊros metu buvo pastebǟta, kad kryptimi link ĢvejȎ g. dǟl didelio paģeidģiamȎ eismo 

dalyviȎ srauto dviratininkai laukia ne tik ties pervaģa bet ir ties pǟsļiȎjȎ perǟja, bei ant dviraļiȎ 

tako, ties vieta paģenklinta horizontaliuoju ģenklinimu 1.13.1 Ăzebrasñ. Yra trikdomas pǟsļiȎjȎ 

ir dviraļiȎ vairuotojȎ, atvykstanļiȎ nuo centro, judǟjimas, kadangi eismo dalyviai priversti 

aplenkti ties sankryģa laukianļius pǟsļiuosius ir dviraļio vairuotojus, o norint judǟti link 

KalvarijȎ g. ï kirsti dviraļiȎ takŃ ne statmenai, o ties jo posȊkio spinduliu. Kryptimi link 

KalvarijȎ g. ties pervaģa laukimo aikġtelǟs plotis siekia vos 1,00 m, tad dviratininkai priversti 

laukti dviraļiȎ take. Vǟl gi trikdomas sklandus paģeidģiamȎ eismo dalyviȎ judǟjimas.  

 

 
a) b) 
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c) d) 

9 pav. Tiriamoji vieta ties KalvarijȎïĢvejȎïUpǟs g. sankryģa (2023 rugsǟjo 21 d.) 

(nuotr. autorǟs) 

 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas J. Basanaviļiaus g., netoliese J. 

BasanaviļiausïAlgirdo g. sankryģos. Tiriamoji vieta yra Vilniaus centrinǟje dalyje, ġalia 

Vilniaus Ġv. Konstantino ir Michailo cerkvǟs. Link tiriamosios vietos veda dviraļiȎ gatvǟ ï M. 

K. Ļiurlionio g., kurioje dviraļiȎ eismas vyksta bendrame sraute. Ġalia tiriamosios vietos 

aplinka pasiģymi gyvenamosios ir komercinǟs paskirties pastatais, J. Basanaviļiaus g. kryptimi 

iġ centro yra Algirdo vieġojo transporto stotelǟ.  

Nuo M. K. Ļiurlionio g. link tiriamosios vietos veda 3,00 m ploļio raudonos asfalto 

dangos dviraļiȎ takas. Deġinǟje jo pusǟje palei gatvǟs vaģiojamŃja gatvǟs dalǱ Ǳrengtos 2 

automobiliȎ stovǟjimo vietos, o palei jas ï 1,20 m plyteliȎ dangos ġaligatvis, arļiau pǟsļiȎjȎ 

perǟjos ġaligatvio danga iġplatǟja iki 3,70 m ploļio. Kairǟje dviraļiȎ tako pusǟje yra skveras, 

tad ġioje atkarpoje pǟsļiȎjȎ judǟjimo kryptys nǟra koncentruotos, pǟstieji kerta dviraļiȎ takŃ 

Ǳvairiose vietose. DviraļiȎ takas, kryptimi link M. K. Ļiurlionio g., yra paģenklintas kelio 

ģenklu Nr. 411 ĂDviraļiȎ takasñ. Toliau, kryptimi link centro, dviraļiȎ takas tňsiasi palei J. 

Basanaviļiaus g., Ǳrengtas kelio ģenklas Nr. 413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. Deġinǟje jo pusǟje 

ï 1,20 m ploļio plyteliȎ dangos ġaligatvis, kairǟje ï kintamo ploļio plyteliȎ dangos pǟsļiȎjȎ 

takas, kuris ribojasi su minǟtu skveru. DviraļiȎ tako danga paģenklinta siaura brȊkġnine linija 

1.7. ir siaura iġtisine linija 1.1. Ties pervaģa dviraļiȎ tako danga paģenklinta dviraļio simboliu 

1.23, o vaģiuojamoji dalis Ǳrengta iġ raudonos spalvos trinkeliȎ. Ties pǟsļiȎjȎ perǟja ir dviraļiȎ 

pervaģa Ǳrengti nuģeminti (Ǳleisti) gatvǟs bortai. 

Taktiliniai vaikġļiojimo pavirġiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos 

techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ĂStatiniȎ prieinamumasñ (Lietuvos 

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prieġ pǟsļiȎjȎ perǟjŃ ir perǟjimus prieġ 
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dviraļiȎ takŃ Ǳrengti ~4,00 m ploļio Ǳspǟjamieji pavirġiai. Nuo pǟsļiȎjȎ perǟjos iki dviraļiȎ 

tako kirtimo vietos Ǳrengta vedimo gairǟ (ģr. 10 aïd) pav.).  

Tiriamojoje vietoje dviraļiȎ vairuotojȎ regos laukŃ riboja ties dviraļio tako spinduliu 

Ǳrengtas reklaminis stendas. Formuojamas koncentruotas pǟsļiȎjȎ praǟjimas bȊtent ties stendu, 

tad dviratininkai, atvaģiuojantys kryptimi iġ centro gali laiku nepastebǟti link dviraļio tako 

artǟjanļiȎ ir jǱ besiruoġianļiȎ kirsti pǟsļiȎjȎ. 

 

 
a) 

 
b) 

 
c) 

 
d) 

10 pav. Tiriamoji vieta ties J. Basanaviļiaus g. esanļia pǟsļiȎjȎ perǟja ir dviraļiȎ 

pervaģa (2023 rugsǟjo 21 d.) (nuotr. autorǟs) 

 

PǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ konfliktinis taġkas ties pǟsļiȎjȎ perǟjomis ir dviraļiȎ pervaģa 

UpǟsïA. Nasvyļio g. sankryģoje. Tiriamoji vieta yra Vilniaus centrinǟje dalyje, ġalia Neries 

krantinǟs. Ġalia tiriamosios vietos aplinka pasiģymi komercinǟs paskirties pastatais.  

A. Nasvyļio g. link tiriamosios vietos veda 2,50 m ploļio raudonos asfalto dangos 

dviraļiȎ takas. Kairǟje jo pusǟje, palei vejŃ ï 1,60 m plyteliȎ dangos pǟsļiȎjȎ takas, kuris veda 

link pǟsļiȎjȎ perǟjos, esanļios Upǟs g. ir ties ja iġplatǟja iki 3,00 m ploļio. Takas kryptimi nuo 

Upǟs g. paģenklintas kelio ģenklu Nr. 413 ĂPǟsļiȎjȎ ir dviraļiȎ takasñ. Deġinǟje dviraļiȎ tako 
















































