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SAVOKOS

Darnus judumas — efektyviu iStekliy naudojimu ir jy pricinamumu grindZiama asmeny
galimybé keliauti tam tikroje teritorijoje, sukeliant kuo mazesnj poveikj aplinkai.

Eismo dalyvis — keliy eisme dalyvaujantis asmuo (vairuotojas, pésciasis, keleivis).

Eismo konfliktas — situacija, kai du ar daugiau eismo dalyviy erdvéje ir laike priartéja vienas
prie kito tiek, kad kyla susidiirimo pavojus, jeigu jy judéjimas nesikeicia.

Eismo organizavimas — transporto priemoniy ir eismo dalyviy judéjimo keliais reguliavimo
teisiniy ir techniniy priemoniy bei tvarkomyjy veiksmy kompleksas.

Eismo saugumas — keliy eismo ypatybiy visuma, rodanti, kiek eismo dalyviai yra apsaugoti
nuo eismo jvykiy ir jy padariniy.

InZinerinés eismo saugumo priemonés — apima fizinius kelio / gatvés infrastruktiiros
elementus, kurie jrengiami siekiant pagerinti eismo saugumg, sumazinti eismo jvykiy skaiciy bei jy
pasekmiy sunkuma.

Konfliktinis tasSkas — vieta, kurioje vyksta intensyvus eismo dalyviy jud¢jimas ir tikétinos
konfliktings situacijos arba uzfiksuoti eismo konfliktai.

Laikas iki jsibrovimo (LIS) — laikas, reikalingas dviem eismo dalyviams susidurti, jei jie toliau
vaziuoja / juda esamu greiCiu ir ta pacia trajektorija nesiimdami jokiy veiksmy, siekiant iSvengti
susidiirimo.

Laikas po jsibrovimo (LJ) — laikas nuo momento, kai pirmasis eismo dalyvis palieka antrojo
eismo dalyvio judé¢jimo trajektorija, iki to momento, kai antrasis eismo dalyvis pasiekia pirmojo
eismo dalyvio judéjimo trajektorija, t.y. pralenke vienas kitg.

Laikas iki eismo jvykio (LEI) — laikas nuo momento, kai vienas i§ eismo dalyviy émési
veiksmy, siekiant i§vengti galimo susidiirimo iki galimo susidiirimo taSko.

Konfliktinis greitis (KV) — iSvengimo veiksmg atlikusio eismo dalyvio judéjimo greitis
veiksmo pradzioje.

PazZeidZiamas eismo dalyvis — pésc€iasis, dviracio, motorinio dviracio vairuotojas ar keleivis,
kitas eismo dalyvis — mopedo, motociklo, triracio, lengvojo keturracio, keturratio ar galingojo
keturracio vairuotojas ar keleivis, kurie eisme dalyvauja nebiidami motorinéje transporto priemonéje

(kabinoje (salone) arba kébule).



IVADAS

Urbanizuotose Lietuvos vietovése siekiama, kad gyventojai rinktysi vaziavimga dviraciais, ¢jimg
pés¢iomis ar kitus automobiliy transportui alternatyvius kelionés bidus. Siam tikslui pasiekti Vilniuje
pleCiamas pésciyjy ir dviraciy taky tinklas. Didéjant pazeidziamy eismo dalyviy srautams, tikétina,
kad padaugés ir eismo jvykiy pésCiyjy ir dviraCiy eismo srauty susikirtimo vietose (toliau —
konfliktiniuose taskuose), todél svarbu uztikrinti pazeidziamy eismo dalyviy sauguma.

37 % visy 2019-2022 m. uzfiksuoty eismo jvykiy tarp pésciyjy ir dviraciy vairuotojy ivyko
Vilniaus mieste. Dazniausia eismo jvykio rii§is — uzvaziavimas ant pésc€iojo (73 % visy eismo jvykiy),
kurio metu suzalojimus daZniausiai patiria péstysis (93 % visy eismo jvykiy). Stebima pésciyjy ir
dviracéiy vairuotojy eismo jvykiy bei suzeidimy jy metu skai¢iaus didéjimo tendencija, kurig galime
sieti su didéjanciais pésCiyjy ir dviraciy vairuotojy srautais (Transporto kompetencijy agentira,
2023). Aliaksei'us Laureshyn'as ir Andrasas Varhelyi'¢ (2020) pazymi, kad tikrasis eismo jvykiy,
ivykusiy tarp peés€iyjy ir dviraciy vairuotojy, skaiCius, jy priezastys ir pasekmés néra Zinomos,
kadangi atsakingos institucijos yra ne visada informuojamos. Neturint detalesnés informacijos apie
eismo jvykio eigg ir pasekmes sunku suprasti, kas 1émé¢ eismo jvykj. Dél duomeny truikumo néra
kreipiamas pakankamas démesys | pésCiyjy ir dviraciy eismo konfliktinius taskus. Tyrimai,
analizuojantys pésCiyjy ir dviraiy vairuotojy sauga, daznu atveju remiasi ne eismo jvykiais, o
konfliktinémis situacijomis, kuriy tikimybe padidina pés€iyjy ir dviraciy vairuotojy judéjimo greitis
ir srautas. ,,Eismo konfliktas — tai situacija, kai du ar daugiau eismo dalyviy erdvéje ir laike priartéja
vienas prie kito tiek, kad kyla susidiirimo pavojus, jeigu jy judéjimas nesikeicia“ (Kraay et.al., 2013;
Liang et al., 2021).

Pagrindiné darbo problema siejama su tuo, jog pésCiyjy ir dviraciy eismo infrastruktiiros
projektavimg Lietuvoje reglamentuojan¢iuose teisés aktuose néra aiskiai apibréziama, kas, péstieji ar
dvira¢iy vairuotojai, dviraciy tako kirtimo vietoje turi pirmumg. Daznu atveju prioritetas suteikiamas
dvira€iy vairuotojams, neatsizvelgiant j esamus ir prognozuojamus pés¢iyjy ir dviraciy vairuotojy
srautus, traukos objektus, matomuma ir kitus aspektus. Esama infrastruktiira neuZtikrina Siy eismo
dalyviy sklandaus judéjimo ir saugumo, todél bitina nustatyti dazniausiai pasikartojancias
konfliktiniy situacijy priezastis. Remiantis bendraja uzsienio Saliy praktika reikalinga pateikti
siilymus esamai dviraciy ir pés€iyjy eismo saugumo situacijai gerinti, jvertinant uzsienio Salyse
taikomas naujausias ir saugumo poZiiiriu pazangiausias priemones.

Darbo objektas — pésciyjy ir dviraciy eismo konfliktiniai taskai Vilniaus mieste.

Hipotezé — sickiant sumazinti konfliktiniy situacijy skai¢iy péséiyjy ir dviradiy eismo
konfliktiniuose taskuose biitina numatyti papildomas eismo organizavimo ir / arba inzinerines eismo

saugumo priemones.
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Darbo tikslas — jvertinti esamg eismo saugumo situacijg pésCiyjy ir dviraCiy eismo
konfliktiniuose taskuose ir iSanalizuoti konfliktiniy situacijy prieZastis, bei pateikti rekomendacijas,
kokias priemones tikslinga taikyti, siekiant uztikrinti pésciyjy ir dviraciy vairuotojy sauguma.

UZdaviniai tikslui pasiekti:

1. Apzvelgti literatirg ir mokslinius straipsnius, susijusius su dviraCiy ir pésCiyjy eismo
konfliktinémis situacijomis.

2. ISanalizuoti pésCiyjy ir dviraiy eismo infrastruktiros projektavimg Lietuvoje
reglamentuojancius teisés aktus.

3. ISanalizuoti eismo jvykiy, jvykusiy tarp pésCiyjy ir dviraCiy vairuotojy Vilniaus mieste,
statistika, nustatyti tiriamuosius konfliktinius taskus.

4. Jvertinti esama eismo saugumo situacija konfliktiniuose taskuose ir atlikti konfliktiniy
situacijy analize remiantis aktualia metodika.

5. Pasitlyti eismo organizavimo sprendinius ir / arba inZinerines eismo saugumo priemones,
kurios galéty buti taikomos tipiniuose pésciyjy ir dviraciy eismo konfliktiniuose taskuose
Vilniaus mieste.

Tyrimo metodai. Tyrimo metodika apima mokslinés ir metodinés literattiros bei Lietuvos ir
uzsienio $aliy normatyviniy bei rekomendacinio pobiidZio dokumenty analiz¢. Atliekama konfliktiniy
tasky Vilniaus mieste vizualiné apzitira ir vertinimas eismo saugumo pozitiriu bei péséiyjy ir dviraciy
vairuotojy srauty ir elgsenos tyrimai. Konfliktinés situacijos vertinamos remiantis aktualia metodika.

Praktiné darbo reik§mé. Darbe iSskiriami pésCiyjy ir dviraCiy eismo organizavimo ir
inZineriniy eismo saugumo priemoniy taikymo principai, kurie gali biti taitkomi nustatytuose

konfliktiniuose taskuose Lietuvos mastu.
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1. LITERATUROS ANALIZE

1.1. Miesto plétra vadovaujantis darnaus judumo principais

Didéjant transporto priemoniy kiekiui miestai kencia nuo triukSmo, tarSos ir spiis¢iy. Did¢ja ir
neigiama jtaka oro kokybei bei klimato kaitai: Europos Sgjungoje transporto priemoniy iSmetami oro
terSalai sudaro beveik ketvirtadalj iSmetamy Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekio ir yra pagrindiné
oro tar§os miestuose priezastis (European Transport Safety Council, 2021). Ejimas pés¢iomis ir
vaziavimas dvira¢iu — puikios zZmonéms ir aplinkai nekenksmingos susisiekimo alternatyvos
automobiliy transportui. Moksliniai tyrimai parodé, kad aktyvus transportas yra naudingas
ekonomikai, visuomenés ir asmens sveikatai, taip pat mazina spustis, gerina aplinkos salygas
(Blondiau et al., 2016; Rabl & de Nazelle, 2012). Susisiekimas pés¢iomis ir dvira¢iais laikomas vienu
1§ modernaus Europos miesto darnaus judumo principy ir vienu i§ miesty plétros prioritety, O
infrastruktiira yra esminis veiksnys, lemiantis miesto gyventojy judumg. Europos Komisijos
priimtame Bendros Europos transporto erdvés kiirimo plane akcentuojama, jog norint pasiekti dideliy
poky¢iy transporto srityje, butina tinkama ir efektyviai iSnaudojama infrastruktiira. Investicijos i
transporto infrastruktiirg turi teigiama poveikj ekonomikos augimui, miestieciy gerovés ir darbo viety
kiirimui, prekybos skatinimui, geografiniam pasiekiamumui ir mobilumui (Europos Komisija, 2011).
Tam, kad gyventojai vis daziau rinktysi alternatyvius susisiekimo biidus, o ne motorines transporto
priemones, svarbu jvertinti jy elgseng ir uZztikrinti saugig ir patogia infrastruktiirg, atitinkancia
universalaus dizaino principus.

Siekiant darnaus judumo tiksly Lietuvos miestuose svarbu, kad kompetentingos institucijos
bendradarbiauty tarpusavyje ir imtysi suderinty veiksmy. Europos Komisijos iniciatyvos apima
veiksmus ir transporto saugos srityje — pabréziamas ypatingas démesys pazeidZiamiems eismo
dalyviams (péstiesiems, dvira¢iy vairuotojams ir kt.), uztikrinant saugesne infrastruktiirg ir transporto
priemoniy technologijas (Europos Komisija, 2011). Europos Komisijos parengto komunikato tikslas
yra sustiprinti paramg Europos miestams, kad jie galéty spresti judumo mieste problemas. Siekiant
uztikrinti, kad Europos miesty teritorijy plétra biity tvari, o ES tikslai sukurti konkurencingg ir
efektyviai iSteklius naudojancig Europos transporto sistema biity pasiekti, pozitri i juduma mieste
reikia keisti i§ esmés (Europos Komisija, 2016). Komunikate pabréziama bendro pozitrio ir
inovatyviy judumo mieste sprendiniy svarba, skatinama kurti bendrus standartus ir specifikacijas.
Keliy eismo saugumo srityje butina uztikrinti, kad i keliy eismo saugumo aspektus bus atsizvelgiama
visais planavimo eigos etapais ir tinkamai sprendziamos saugios miesto infrastruktiiros, ypac tos,
kuria naudojasi pazeidziamieji eismo dalyviai, problemos bei uztikrinamas i§samesniy duomeny apie

keliy eismo saugos rodiklius rinkimas (Europos Komisija, 2016).
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Darnus judumas padeda sukurti miestg, kuriame gyventojai gali saugiai ir efektyviai judéti,
remdamiesi tvariais transporto budais, prisideda prie miesto plétros ir gyvenamosios vietos
patrauklumo didinimo. Tinkama pésc¢iyjy ir dviraciy infrastruktiira, kartu su kitais miesto elementais,
tokiais kaip parkai, vieSosios erdves ir paslaugos, kuria malonias ir patrauklias gyvenimo vietas.
Urbanizuoty teritorijy susisiekimo sistemy planavimo normose (Lietuvos Respublikos aplinkos
ministerija, 2015) numatoma, jog Lietuvoje rengiant teritorijy planavimo dokumentus vieni i$ tiksly
yra:

1. Mazinti susisiekimo poreikj urbanizuotose teritorijose individualiomis motorizuotomis
transporto priemonémis, prioritetg teikiant vieSojo transporto, dviraiy vairuotojy ir
pésciyjy eismui.

2. Racionaliai iSnaudoti urbanizuoty teritorijy esamg susisiekimo infrastruktira, teikiamas
susisiekimo paslaugas ir didinti jy veiksminguma.

3. Gerinti eismo saugos ir saugumo salygas, uzkertant kelig eismo nelaiméms.

Pastaruoju metu pagrindiniai dokumentai, nagrinéjantys pés¢iyjy ir dviraéiy infrastruktiirg yra
Darnaus judumo mieste planai — strateginio planavimo dokumentai, kurie rengiami siekiant atlikti
transporto ir Zmoniy keliavimo mieste jpro¢iy analize, uztikrinti geresne gyvenimo kokybe miestuose
ir geresnj susisiekimg visomis transporto riiSimis ar pés¢iomis. Lietuvoje miesty darnaus judumo
planai yra rengiami vadovaujantis Darnaus judumo mieste plany rengimo gairémis (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2015), kurios nustato plany rengimo, derinimo, vie$o svarstymo,
tvirtinimo ir atnaujinimo tvarka, plano turinio ir sudéties reikalavimus, planavimo proceso dalyviy
santykius. Gairése aprasoma, kad turi biti jvertinami svarbiausiy traukos objekty pasiekiamumas ir
miesto erdvé turi bati iSnaudojama subalansuotai, esamg miesto susisiekimo infrastruktiirg pritaikant
vieSajam keleiviniam transportui, péstiesiems ir dviraciy vairuotojams. Turi biiti atlieckami pésc¢iyjy
ir dviraéiy srauty tyrimai bei siekiama plésti esamg péséiyjy bei dviraciy infrastruktiirg (Lietuvos

Respublikos aplinkos ministerija, 2015).

1.2. Pésciyju ir dviraciy vairuotoju judéjimo jprociai

Péstieji ir dviraciy vairuotojai atlieka svarby vaidmenj kurdami gyvas ir kokybiskas viesgsias
miesty erdves. Péstieji sudaro nevienalyte¢ Zzmoniy grupe, kurioje amziaus intervalas yra pats
didZiausias. Kai kuriy judéjimo sugebé¢jimai yra riboti, klausos bei matomumo jautrumas sumazgjgs,
taip pat nepastovus keliy eismo taisykliy suvokimas bei jy laikymasis. Visi Sie skirtumai daro
pésciuosius sunkiai apsaugomus. Taigi daugeliu atvejy pésciyjy apsaugojimas yra daug sudétingesnis
nei kity eismo dalyviy (Transporto kompetencijy agentiira, 2022). Mokslinés literatiros analizé
parodé, kad pésCiyjy elgsenai jtaka turi jvairlis veiksniai: saugumo jausmo lygis (pésCiyjy

infrastruktiiros jrengimas, eismo saugumo priemoniy taikymas), komforto lygis (augmenija, oro
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salygos ir kt.) ir patrauklumas (ap$vietimas, kliditys, pricinamumas) (Belge & Ercan, 2022). David'as
Reinhard'as ir Jan'as Wenzel'is (2021) teigia, jog Sie veiksniai veikia ne tik pésciuosius, bet ir dviraciy
vairuotojus. Dviraéiy vairuotojy vairavimo jgidzius ir elgesj lemia: fiziné buklé ir amzius, patirtis
bei saugumo jausmas. Tiesa, net daug patirties turintis dviracio vairuotojas keliaudamas su vaikais
gali jaustis nesaugus. Vazinéjimas dvira¢iu yra socialiné veikla, 0 dviraciy vairuotojai, keliaujantys
poroje ar grupéje, vaziuodami dazniausiai nori bendrauti tarpusavyje. Su vaikais keliaujantys
suaugusieji ypac nori turéti galimybe juos stebéti, instruktuoti ir apsaugoti nuo motorizuoto eismo ar
galimy konfliktiniy situacijy su pésciaisiais ar Kitais eismo dalyviais. Galimyb¢é vaZziuoti greta yra
svarbus aspektas, j kurj, kur tik jmanoma, reikéty atsizvelgti planuojant dviraCiy infrastruktiirg.
Infrastruktiira, skirta péstiesiems ir dviraCiy vairuotojams, nulemia $iy eismo dalyviy elgsena.
Tinkami sprendiniai gali paskatinti rinktis aktyvy transporta nerizikuojant eismo dalyviy saugumu.
Atliktos akademiky apklausos rodo, kad tiek péstieji, tiek dviraciy vairuotojai jauciasi saugiau
atskiruose pésciyjy ir dviraciy takuose (Nikiforiadis & Basbas, 2019).

Analizuojant pésciyjy judéjimo jprocius svarbu aptarti mobiliyjy jrenginiy jtaka pésciyjy ir kity
eismo dalyviy saugumui. Sig problema nagrinéjo Dalibor'as Pesi¢'ius ir kt. (2016) ir buvo pastebéta,
jog kalbéjimas mobiliuoju telefonu, zinuciy siuntimas, turinio perzitiréjimas mobiliuosiuose
irenginiuose ir muzikos klausymas atitraukia pésciyjy démesj ir veikia gebéjimus laiku reaguoti |
susidariusig eismo situacijg. Pana$ig iSvada rodo kity mokslininky atlikti tyrimai, t.y. mobiliuoju
telefonu kalbantys péstieji yra labiau linke neapsizvalgyti prie§ kirsdami vaziuojamaja kelio dalj ar
dviraciy takg, o péstieji, kurie nesinaudoja mobiliuoju telefonu, pastebi Zymiai didesnj galimy kliGciy
judéjimo trajektorijoje skaiciy (Hatfield & Prabhakharan, 2016).

Vizualiné netvarka yra aplinkos veiksnys, lemiantis dviraciy vairuotojy elgesj. Nacionalio
Seolo universiteto mokslininky tyrimas (Jang & Kim, 2019) parod¢, kad dviraciy vairuotojai yra linke
maziau fiksuoti su vaziavimu susijusig informacijg (kliditis kelyje, dangos biiklg ir pan.) ir daugiau
fiksuoti kitas transporto priemones ir pés¢iuosius bei reklamas komercinése zonose. Urbanizuotose
vietovése esantys objektai patraukia dviraciy vairuotojy démesj, todel gali iSaugti eismo jvykiy
tikimybé dviracio vairuotojui laiku nepastebéjus jo judéjimo trajektorijoje esancios klitities ar kito
eismo dalyvio ir dél uzdelstos reakcijos laiku nepriémus tinkamo sprendimo eismo jvykiui i§vengti.

Eismo dalyviai bendraudami tarpusavyje daZnai remiasi socialinémis normomis. Tokios
normos turi jtakg tam, kaip mes suvokiame kitus eismo dalyvius ir kaip interpretuojame jy veiksmus.
Mokslinéje literatiiroje teigiama, kad bendravimo trikumas ar nesusikalbéjimas gali sukelti
konfliktiniy situacijy tarp eismo dalyviy. Eismo dalyviai bendraudami tarpusavyje naudoja skirtingus
budus — akiy kontakta, mojuoja ranka, Sypsosi ar linkteli galva (Rasouli et al., 2018). Pésciyjy ir

dviraciy vairuotojy sgveika negali biiti lengvai prognozuojama dél atsitiktinio pésciyjy elgesio, kuris

14



priklauso nuo daugelio veiksniy, pavyzdziui, sunkiai nuspéjamy judéjimo trajektorijy, jy

pasiskirstymo laike ir erdvéje neapibréztumo (Liang et al., 2021a).

1.3. Avaringumas pésciuju ir dviraciy takuose

2019-2022 m. Lietuvoje pazeidziamieji eismo dalyviai sudaré 33,2 % visy zuvusiy ir 29,7 %
visy suzeisty eismo dalyviy. Lyginant keturiy mety laikotarpio duomenis pastebimas zenklus pésciyjy
Zuciy ir suzeidimy skaiCiaus sumazéjimas — atitinkamai 47 % ir 13 %. Tuo tarpu zuvusiy dviraciy
vairuotojy sumazéjo 50 %, taciau suzeisty skaiCius paaugo 2 % (zr. 1.1 lentele) (Transporto

kompetencijy agentiira, 2023).

1.1 lentelé. Eismo jvykiuose zuvusiy ir suzeisty eismo dalyviy pasiskirstymas, 2019-2022 m.

(Transporto kompetencijy agentiira, 2023)

. . 2019 m. 2020 m. 2021 m. 2022 m.
Eismo dalyviai < - < - < - < -
Zuvo SuZeista Zuvo SuZeista Zuvo SuZeista Zuvo SuZeista

Automobiliy vairuotojai 53 1127 52 945 59 955 34 906
Motocikly vairuotojai 23 254 17 212 11 262 17 219
Mopedy vairuotojai 0 66 1 59 1 58 1 67
Keleiviai 37 1142 35 865 37 826 32 962
Péstieji 59 817 52 671 28 631 31 707
Dviraéiy vairuotojai 10 297 14 329 10 283 5 302
Paspirtuky naudotojai 0 13 0 29 0 38 0 57
El. paspirtuky naudotojai 0 20 2 53 1 129 0 127
El. dviraciy naudotojai 1 2 0 9 1 10 0 18

Kiti 3 33 2 31 0 19 0 10
Viso : 186 3771 175 3203 148 3211 120 3375

Dazniausiai eismo jvykiuose nukenciantys pazeidZziamieji eismo dalyviai — péstieji (Transporto
kompetencijy agentiira, 2023). 1.2 lenteléje (zr. 1.2 lentelg) pateiktos eismo jvykiy schemos su

pésciaisiais, kurie nukentéjo eismo jvykiuose 2019-2022 m.

1.2 lentelé. Eismo jvykiy su pésciaisiais ir nukentéjusiaisiais juose pasiskirstymas pagal eismo

jvykio schema ir pasekmes, 2019-2022 m. (Transporto kompetencijy agentiira, 2023)

EI su pésciaisiais Zuvo VV.ISI. . Sup I.<|a| Le? qval Nenukentéjo NeZinoma
suzeistieji suzeista suzeista
Uzvaziavimas ant pésciojo sankryZzoje ir jos
pricigoje 30 672 65 607 9 2
Uzvaziavimas ant pés¢iojo peésciyjy
per¢joje ne sankryzoje 28 758 102 656 9 0
Uzvaziavimas ant pésciojo ne sankryzoje, 108 1260 177 1083 16 3
kai néra pésciyjy peréjos
Kitos EI schemos su péséiaisiais 4 136 15 121 14 11
IS viso: 170 2826 359 2467 48 16
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Didziausia eismo jvykiy su pésciaisiais dalis jvyksta keliy ar gatviy vietose, kur néra pés¢iyjy
peréjos — 45,3 %. Siy eismo jvykiy metu Zasta daugiausia péséiyjy — 63,5 % visy Zuvusiyjy.
Uzvaziavimai ant pés¢iojo sankryzoje ir jos prieigose sudaré 23,3 % visy eismo jvykiy, kuriuose
dalyvavo péstieji, o Sio tipo eismo jvykiy metu nukencia net 98,7 % pésciyjy. Kitoms eismo jvykiy
schemoms priskiriamas dviracio ar paspirtuko uzvaziavimas ant pés¢iojo, transporto priemoniy
susidirimo metu kliudytas péséiasis ir kt. (Transporto kompetencijy agentiira, 2023).

Miestuose tobulinama dvira¢iy infrastruktiira ir ple¢iamas dviraciy taky tinklas tam, kad
susisiekimas dviraciais tapty dar patogesnis ir patrauklesnis. Taciau did¢jant dviraciy eismui did¢ja
ir konfliktiniy situacijy su kitais eismo dalyviais tikimybé. 1.3 lenteléje (zr. 1.3 lentele) pateiktos

eismo jvykiy schemos su dviraciy vairuotojais, kurie nukentéjo eismo jvykiuose 2019-2022 m.

1.3 lentelé. Eismo jvykiy su dviraciy vairuotojais ir nukentéjusiaisiais juose pasiskirstymas pagal

eismo jvykio schemg ir pasekmes, 2019-2022 m. (Transporto kompetencijy agentiira, 2023)

EI su dviradiy vairuotojais Zuvo ,V.ISI. . Sufl I.(Ial LE? g.val Nenukentéjo | NeZinoma
suzeistieji | suzeista | suzeista

Su_s1_dur_1mas su dviracio vairuotoju sankryzoje ir jos 7 542 30 512 32 10

prieigoje

Suvs_ldu_rlmva_s su QVlracw vairuotoju, ta pacia kryptimi 13 158 17 141 16 3

vaziuojancio keliu/gatve

Uzvaziavimas ant dvirac¢io vairuotojo, kertancio

vaziuojamaja dalj dviradiy pervazoje/pésciyjy 0 27 3 24 5 1

per¢joje ne sankryzoje

Uzvaziavimas ant dviracio vairuotojo, kertancio

vaziuojamaja dalj ne sankryzoje, kai néra dviraciy 1 14 0 14 63 29

pervazos/pésCiyjy peréjos

PrieSprieSiniai susidiirimai su dviracio vairuotoju 8 96 7 89 30 8

Kitos EI schemos su dviraciy vairuotojais 12 413 38 375 34 10
IS viso: 41 1250 95 1155 180 61

Didziausia eismo jvykiy dalis su dvira¢iy vairuotojais jvyksta sankryzose ir jy prieigose — 39,0
%. Siy eismo jvykiu metu 88,1 % dvira¢iy vairuotojy patiria lengvus suzalojimus, 0 5,1 % sunkius
suzalojimus. Taip pat nustatyta pavojinga eismo jvykio schema — automobilio susidiirimas su dviracio
vairuotoju, ta pacia kryptimi vaziuojanéiu keliu ar gatve — 12,0 % visy su dviraciy vairuotojais
jvykusiy eismo jvykiy. Siy eismo jvykiy metu Zuve dviradiy vairuotojai sudare 31,7 % visy Zuvusiyjy
(Transporto kompetencijy agentira, 2023).

Nors eismo jvykiai tarp pés€iyjy ir dviraciy vairuotojy néra tokie dazni, lyginant su eismo
jvykiais tarp pésciyjy / dviraéiy vairuotojy ir motoriniy transporto priemoniy, taciau jy analizé yra
svarbi, norint suzinoti, kokia eismo saugumo situacija $iuo metu yra Lietuvoje. Analizuojami 2019-
2022 m. eismo jvykiy tarp pésCiyjy ir dvira¢iy vairuotojy duomenys (Transporto kompetencijy
agentiira, 2023). Eismo jvykiy tarp pés¢iyjy ir dviraciy vairuotojy bei juose nukentéjusiy skaicius
pateiktas 1.1 pav. (zr. 1.1 pav.). Fiksuoti eismo jvykiai urbanizuotose teritorijose, dauguma jy —

Vilniaus mieste (37 % visy uzfiksuoty eismo jvykiy). Keturiy metu laikotarpiu eismo jvykiy tarp
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pésciyjy ir dviraciy vairuotojy skaicius iSaugo 20,0 %. Dazniausia eismo jvykio rii§is — uzvaziavimas
ant pésciojo (73 % visy eismo jvykiy), todél nenuostabu, kad suzalojimus dazniausiai patiria péstieji
(net 93 % visy eismo jvykiy), tiesa, suzalojimai paprastai biina lengvi, taCiau pastebétas zenklus
pésciyjy sunkiy suzalojimy skaic¢iaus augimas (2019 m. — 1 sunkiai suZeistas péséiasis, 2022 m. — 6

sunkiai suzeisti péstieji).

45 39 40
40 35

35 31 35 - 36
30 30
25
20
15
10
5 5 6 4 6

2019 2020 2021 2022
viso eismo jvykiy suzeisti pestieji suzeisti dviratininkai

1.1 pav. Eismo jvykiy tarp pés¢iyjy ir dviraciy vairuotojy statistika, 2019-2022 m. (Transporto
kompetencijy agentiira, 2023).

Stebima pésciyjy ir dviraciy vairuotojy eismo jvykiy ir suzeidimy skaiCiaus didéjimo
tendencija, kurig galime sieti su padidéjusiy pésiyjy ir dviraciy vairuotojy Srautais. Remiantis
Vilniaus miesto savivaldybés jmonés ,,Susisiekimo paslaugos* kasmet vykdomos Vilniaus miesto
gyventojy modalinio kelioniy pasiskirstymo apklausos duomenimis (S] ,,Susisiekimo paslaugos®,
2024) 2023 m. keliones dviraciu rinkosi 4,3 %, keliones pés¢iomis — 16,4 % miestieCiy. Vertinant
2017 m. ir 2023 m. modalinio kelioniy pasiskirstymo apklausy duomenis pastebima, kad kelioniy
dviraciu skai¢ius kasmet auga — padidéjo 2,8 %. Siekiama, kad iki 2030 m. dviraéiy transportg rinktysi
7,5 %, o keliavima pésciomis — 29 % miesto gyventojy, todél planuojamas naujy dviraciy ir pésciyjy

taky jrengimas bei esamo taky tinklo atnaujinimas.

1.4. Konfliktinés situacijos pés€iyju ir dviraciy eisme

Remiantis eismo jvykiy tarp pés¢iyjy ir dvira¢iy vairuotojy analize daroma i$vada, jog eismo
jvykiai tarp iy eismo dalyviy yra reti, lyginant su eismo jvykiais jvykusiais tarp pés¢iyjy / dviraciy
vairuotojy ir motorizuoty transporto priemoniy. Siekiant istirti eismo jvykiy tarp pésciyjy ir dviraciy
vairuotojy priezastingumg reikia daug laiko surinkti pakankama duomeny kiekj, kad biity galima

jvertinti eismo saugumo situacijg tiriamoje vietoje. Aliaksei'us Laureshyn'as ir Andrasas Varhelyi'é
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(2020) pazymi, kad tikrasis nelaimingy atsitikimy skaicius, jy priezastys ir pasekmés néra zinomos,
kadangi atsakingos institucijos yra informuojamos ne apie visus jvykusius eismo jvykius. Neturint
detalesnés informacijos apie eismo jvykio eigg ir pasekmes sunku suprasti rysj tarp eismo dalyvio
elgesio ir nelaimingo atsitikimo, o tai riboja galimybes pasiiilyti veiksmingas eismo saugumo
priemones Siam elgesiui pakeisti, taip sumazinant ir eismo jvykiy rizikg. Butent dél Siy priezasciy
tyrimai, analizuojantys péséiyjy ir dviraCiy saugg, daznu atveju remiasi ne eismo jvykiais, 0
konfliktinémis situacijomis.

Analizuojant pésCiyjy ir dviraCiy konfliktines situacijas svarbu aptarti konflikto samprata.
,Eismo konfliktas — tai situacija, kai du ar daugiau eismo dalyviy erdvéje ir laike priartéja vienas prie
kito tiek, kad kyla susidiirimo pavojus, jeigu jy judéjimas nesikei¢ia“ (Kraay et.al., 2013; Liang et al.,
2021b). Svarbu atsizvelgti j galimy pasekmiy sunkuma susidiirimo atveju, pavyzdziui, dideliu grei¢iu
vaziuojan¢io dviraCio vairuotojo ir pésCiojo vos iSvengtas susidiirimas biity laikomas rimta
konfliktine situacija, kadangi susidiirimui jvykus eismo jvykio pasekmés gali biti itin skaudzios
(Kraay et.al., 2013). Konfliktinés situacijos skiriasi savo sunkumo laipsniu, $ig koncepcija iliustruoja
,,saugos piramide® (zr. 1.2 pav.). Apatinéje piramidés dalyje — jprastos eismo dalyviy sgveikos, kurios
yra saugios ir vyksta didzigja laiko dalj. Saugumo piramidé rodo, kad kuo pavojingesnis jvykis, tuo
jis retesnis. Piramidés virStng sudaro eismo jvykiai, kuriy pasekmés gali buti sunkis suzalojimai ar
net zuvusieji eismo dalyviai. Tiesa, jie yra labai reti, palyginti su bendru eismo jvykiy skai¢iumi
(Laureshyn & Vérhelyi, 2020).

Eismo jvykiai

Rimtos konfliktinés
situacijos

Lengvos konfliktinés

Mirtini eismo jvykiai e
situacijos

Sunkas suzalojimai Galimos konfliktinés

Lengvi suZalojimai situacijos

Néra suzalojimy Nepavojingos

eismo sglygos

1.2 pav. »Saugos piramidé (Laureshyn & Vérhelyi, 2020)

Sklandus dviraciy ir pés€iyjy eismas reikalauja abiejy grupiy démesio, kadangi tiek péstieji,
tiek dviraciy vairuotojai juda skirtingu greiciu, o pés¢iyjy judéjimas yra itin nenuspéjamas (Li et al.,
2015a). Uhano universiteto teritorijoje buvo atliktas pés¢iyjy ir dviraciy vairuotojy eismo tyrimas,
kuris parodé, kad pésciyjy ir dviraciy vairuotojy susidiirimy skaiciaus padidéjimui tiesiogine jtaka

turi $iy eismo dalyviy srautas ir judéjimo greitis — kuo srautas ar judéjimo greitis didesnis, tuo daugiau
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jvyksta susidarimy tarp pésciyjy ir dviraciy vairuotojy (Li et al., 2015b). David'o Beitel'io ir kt. (2018)
tyrimas parodé, kad kuo pésCiyjy tankis erdvéje yra didesnis, tuo pésCiyjy ir dviraciy vairuotojy
judéjimo greitis yra mazesnis, o konfliktiniy situacijy daznis ir pés€iyjy tankis yra teigiamai susij¢.
Pastebéta, kad didelis dviraciy vairuotojy greitis, kuris reiSkia skaudesnes susidiirimo pasekmes,
daznu atveju yra pasickiamas tik esant mazam pés¢iyjy tankiui. Panas$ig iSvada padaré Bixiang'as Li
ir kt. (2015a) ,.kuo didesnis pésciyjy ir dviraciy vairuotojy greitis, tuo didesné pésciyjy ir dviraciy
vairuotojy susidirimo tikimybé®, bei Xinyu Liang ir kt. (2012b) ,.kai pésCiyjy ir dviraciy eismo
intensyvumas mazesnis, eismo konflikty pasekmés btina zemo lygio*.

David'as Reinhard'as ir Jan‘as Wenzel'is (2021) atliko tyrima, kuris parodé, kad daznu atveju
tik kirsdami kity eismo dalyviy marSrutus péstieji atkreipia démesj ir suvokia save, kaip eismo
dalyvius. Tai ypa¢ pabréziama kalbant apie vaikus ir vyresnio amziaus zmones. Todél pésCiyjy
saugumas tiesiogiai priklauso nuo tinkamai jrengtos infrastruktiiros. PrieSingai negu péstieji, dviraciy
vairuotojai linke¢ suvokti save, kaip eismo dalyvius. Paprastai jie keliauja tikslingai, jy démesys
sutelktas ne tik j pésciuosius bet ir j kitas transporto priemones. Tacdiau prieSingai nei péstieji, jie
negali judéti chaotiskai, t.y. staigiai pajudéti atgal ar | Sona, todél jy judéjimo trajektorija yra labiau
nusp¢jama (Beitel et al., 2018). Infrastruktira turi didelé jtaka pésCiyjy ir dviraciy vairuotojy
konfliktiniy situacijy susidarymo tikimybei. David'as Reinhard'as ir Jan‘as Wenzel'is (2021) pabrézia,
kad pavojingos zonos ir galimi konfliktai turi biti nustatomi ankstyvoje projektavimo stadijoje.
Tinkamai suprojektuota ir jrengta infrastruktiira gali padéti sumazinti konfliktiniy situacijy ir eismo

1vykiy, kuriuose nukencia péstieji ir dviraciy vairuotojai, skaiciy.

1.5. Pésciyjy ir dviradiy infrastruktiira reglamentuojantys teisés aktai

Apzvelgiami normatyviniai dokumentai (jstatymai, nutarimai, jsakymai), kuriuose aprasomi
reikalavimai pésCiyjy ir dviraciy infrastruktarai. I$skiriami punktai, kurie apima pésciyjy ir dviraciy
eismo organizavimg ir konfliktinius taskus.

Lietuvos respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme (Lietuvos Respublikos
Seimas, 2000) pateikiami reikalavimai keliams, jy projektavimui bei pateikiamos eismo dalyviy
teis€s ir pareigos. Jstatyme apraSomas péstiesiems taikomas draudimas ,judéti dviraciy takais,
18skyrus atvejus, kai reikia pereiti j kitg dviraciy tako puse arba kai kelyje néra Saligatvio ar pésciyjy
tako ir $iais atvejais nebus trukdoma dvira¢iy vairuotojy eismui (Lietuvos Respublikos Seimas,
2000). Istatyme nurodyta, kad ,,dviraciy taku dviracio vairuotojas privalo vaziuoti kuo arciau tako
(jiems skirtos tako dalies) deSiniojo krasto....Dvirac¢iy vairuotojai privalo nekelti pavojaus
péstiesiems® (Lietuvos Respublikos Seimas, 2000).

Lietuvos Keliy eismo taisyklés (toliau — KET) yra teisés aktas, reglamentuojantis eismag

keliuose. KET nustato bendrasias eismo taisykles, jskaitant eismo dalyviy teises, pareigas ir
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atsakomybes, eismo organizavimo principus ir eismo saugumo reikalavimus. Nurodoma, kad
péstiesiems draudziama judéti ne tik dviraciy takais bet ir dvira¢iy pervazomis. ,,Dvira¢iy vairuotojas
vaziuodamas kelkrasciu, pésciyjy ir dviraiy taku, Saligatviu, dviracio vairuotojas privalo duoti kelig
péstiesiems, neturi jiems trukdyti ar kelti pavojaus, o pro pat pésciajj leidziama vaziuoti grei¢iu, kuris
yra artimas pés¢iojo judéjimo grei¢iui (3—7 km/h), paliekant tokj tarpg i§ Sono, kad eismas biity
saugus“ (Lietuvos Respublikos Vyriausybé, 2002). Nuo 2024 m. sausio 1 d. jsigaliojo KET
pakeitimas, kuris nurudo, jog nereguliuojama pésciyjy peréja tik horizontaliuoju zenklinimu 1.13.1
»zebras® gali biiti pazyméta dviraciy take ar stoveéjimo aiksteléje. TaCiau KET néra apibréziama,
kokiais atvejais péstiesiems arba dviraCiy vairuotojams, dviraCiy ir pésciyjy taky susikirtimo vietose,
suteikiama pirmenybé.

STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai®. PésCiyjy ir
dviraciy takai Lietuvoje projektuojami vadovaujantis statybos reglamentu STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés
ir vietinés reikSmés keliai. Bendrieji reikalavimai‘ (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2011)
(toliau — STR 2.06.04:2014), kuriuo remiantis susisiekimo tinklo mazgai, jskaitant ir péséiyjy ir
dviraciy taky sankirtas, turi atitikti S§iuos reikalavimus:

1. Uztikrinti maksimaly eismo dalyviy, jskaitant pésCiuosius ir nemotorizuotas transporto

priemones, sauga.

2. Uztikrinti esamo ir prognozuojamo transporto ir pés¢iyjy eismo intensyvumo, srauto

struktiiros reikalavimus.

3. Mazgo projektiniai sprendiniai turi garantuoti minimalias eismo dalyviy prastovos salygas,

minimaly teritorijos poreik].

STR 2.06.04:2014 (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2011) taip pat apraSomi
pagrindiniai reikalavimai dviraciy ir pésCiyjy infrastrukttirai miesto teritorijoje atsizvelgiant j taky

tipg, srautus ir Kitus aspektus. Susisteminta informacija pateikiama 1.4 lenteléje (Zr. 1.4 lentelg).

1.4 lentelé. Pagrindiniai pésciyjy ir dviraciy eismo statiniy parametrai (Lietuvos Respublikos

aplinkos ministerija, 2011)

Rodiklis Reik§mé
Pésciyjy tako (Saligatvio) dangos plotis, m >1,50 (1,20)
Péséiyjy tako isilginis nuolydis, % <5
Pésciyjy trasos posiikio spindulys, m >1,00
Dviraciy eismo juostos plotis, m >1,50 (1,20)
Vienpusio dviraciy tako plotis, m >2,0
Dvipusio dvira¢iy tako plotis, m >2.5
Dviraciy sustojimo matomumas, m 20-30
Dviraéiy aplenkimo matomumas, m 15-25
Dviraciy tako horizontaliy kreiviy spinduliai, m be virazo >15?
su virazu >10%
Dviraciy tako vertikaliy kreiviy spinduliai isgaubty >150?
jgaubty >50?
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1.4 lentelés pabaiga

Dviraciy tako iSilginis nuolydis, % 5-10%
Dviraciy tako skersinis dangos nuolydis, % 15-25
Péséiyjy ir dviradiy tako plotis, m =25

Auks&io gabaritas, m >2.25Y
Apsaugos zona, m >0,25Y

Pastabos: (...) —iSimtiniais atvejais taikoma ankstose vietose;

D — parenkama atsizvelgiant j eismo dalyviy gabaritus ir aplinkoje esanéius objektus;
2 — atsizvelgiama j projektinj greitj, km/h;

3 _ atsizvelgiama j ruozo ilgj.

Statybos techninis reglamentas STR 2.03.01:2019 ,,Statiniy prieinamumas“ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) (toliau — STR 2.03.01:2019) nustato reikalavimus statiniy (juy
daliy) prieinamumui Zmoniy su regos ar judéjimo negalia reikméms. Reglamente detaliai néra
aprasomi visi reikalavimai pésCiyjy ir dviraciy infrastruktirai, taciau nurodoma vadovautis
standartais: 1SO 21542:2021 ,,Pastaty statyba. UZstatytos aplinkos prieinamumas ir naudojamumas*“
ir ISO 23599:2019 ,,Pagalbinés priemonés neregiams ir silpnaregiams. Taktiliniai vaik§¢iojamojo
pavirsiaus indikatoriai®.

Keliy horizontaliojo Zenklinimo taisyklés (Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija,
2012b) nustato horizontaliojo Zenklinimo formg, dydj, spalvg ir naudojimo sglygas. Taisyklése
numatoma, kad bendrame dviraciy ir pés¢iyjy take dviraciy eismui skirta tako dalis atskiriama siaura
iStisine linija 1.1. Dviraciy takai, pésc€iyjy ir dviraCiy takai ir dvira¢iy juostos zenklinamos dviracio
simboliu 1.23 ir / arba individualiai suprojektuojamos rodyklés 1.16, nurodancios vaziavimo kryptis.
Dvipusio eismo dviraciy takuose priesingy krypc¢iy srautai atskiriami siaura briikSnine linija 1.5, o
vingiuose ar Kkitose pavojingose vietose — siaura iStisine linija 1.1. Taisyklés nurodo, jog
nereguliuojamos pésciyjy peréjos zenklinamos ,,zebru“ 1.13.1, o esant dideliam pésCiyjy
intensyvumui — ,,zebru“ 1.13.2. Reguliuojamos pés¢iyjy peréjos Zzenklinamos dviem lygiagreciomis
linijomis, sudarytomis i$ sta¢iakampiy 1.13.3. DviraCiy pervazos zenklinamos dviem lygiagreciomis
linijjomis, sudarytomis i§ kvadraty 1.14. Dviraciy tako kirtimo vietos ties jvazomis bei dviraciy taky
susikirtimo vietos Zenklinamos siaura briikkSnine linija 1.7. Dviraciy take gali biiti naudojama 1§
trikampiy sudaryta linija 1.12., kuri nurodo, kad dviraciy vairuotojai privalo duoti kelig transporto
priemonéms.

Kelio Zenkly jrengimo ir vertikaliojo Zenklinimo taisyklés (Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerija, 2012a) nustato kelio zenkly ir vertikaliojo Zenklinimo projektavimo ir
jrengimo reikalavimus. Pésc¢iyjy takui paZyméti naudojamas kelio Zenklas Nr. 412 ,,Pés€iyjy takas®,
dviraciy takui — Nr. 411 ,,Dviraciy takas®, o takui, kuriuo leidZiamas pésCiyjy ir dviraciy eismas
pazyméti naudojamas kelio Zenklas Nr. 413 ,,Pés¢iyjy ir dviradiy takas“. Zenklai jrengiami taky

pradZiose deSinése pusése ir pakartojami uz kiekvieno tako susikirtimo su keliais vietose.
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PésCiyju ir dviraciy taky projektavimo rekomendacijos R PDTP 12 (V] Lietuvos
automobiliy keliy direkcija, 2012) (toliau — R PDTP 12) nustato pésciyjy ir dviraciy taky pagrindinius
planavimo, projektavimo, jrengimo ir priezitiros reikalavimus bei papildo auks¢iau minétus
techninius reglamentus. Urbanizuotose vietovése dvira¢iy ir péséiyjy takai gali bati projektuojami
bendri arba tarpusavyje atskirti borditiru / gerai juntamos tekstiiros juosta, sickiant uztikrinti saugesnj
eismg zmonéms su regos negalia (zr. 1.3 pav.). Dviraciy tako dangg gyvenamosiose vietovése

rekomenduojama jrengti raudony plyty spalvos.

| I
| r—
Péstijq ks dviratiy ta
+
engingg o
t Pésdiy
+

nyu ¥

Dvirathy tako plotis  Péséiujy tako plotis U.35-2,30 , Dviradin tako plotis

o plotis

£

1.3 pav. Tipiniai pés€iyjy ir dviraciy taky gyvenamosiose vietoveése skersiniai profiliai (V]

Lietuvos automobiliy keliy direkcija, 2012)

Rekomendacijose pateikiama dviraéiy pervazos schema ziedinéje sankryzoje, kurioje
vaizduojama ir péséiyjy peréja, pazenklinta ,,zebru“ 1.13.1, dviraciy take. Schema klaidinanti,
kadangi kitose schemose $is Zenklinimas néra vaizduojamas (Zr. 1.4 pav.). Nei Siame nei kituose
normatyviniuose dokumentuose néra pateikiami aiskas Kriterijai (pavyzdziui, eismo dalyviy srautai),

kada pésciyjy peréja dviraciy take turéty biiti Zenklinama.

y _Atskiras dviraéiu takas
Saligatvis
[ Pascinjuperéja

=7 PésCiujuperéja dviraciy take

Dviraciypervaza

— Saugumo salelé su iséma

1.4 pav. Atskiro dviraciy tako dviraciy pervazos schemos ziedingje ir ketursaléje sankryzose

(VI Lietuvos automobiliy keliy direkcija, 2012)
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Ties marSrutinio transporto stotelémis dviraciy takai projektuojami uz keleiviy laukimo perono,
tad péstiesiems, norintiems patekti j stotelés zona, reikia kirsti dviraciy takg. R PDTP 12 (V] Lietuvos
automobiliy keliy direkcija, 2012) rekomenduojama artéjant prie marSrutinio transporto sustojimo
vietos dvira¢iy taka projektuoti prieSinga puse (zr. 1.5 pav.). Tac¢iau tokiu atveju neiSvengiama

konfliktiniy tasky susidarymo vietose, kur dviraciy takas keicia puse.

1.5 pav. Dviraciy takas ties vieSojo transporto stotele (VI Lietuvos automobiliy keliy direkcija,
2012)

Automobiliy keliy transporto priemoniy apsauginiy atitvary sistemuy projektavimo
taisyklés. MarSrutinio transporto stotelése, ypac didziuosiuose Lietuvos miestuose, keleiviy paklausa
yra didel¢, tad pésCiyjy srautai Sioje zonoje taip pat yra dideli. Tam, kad laukiantys marSrutinio
transporto keleiviai bty atskirti nuo dvira¢iy vairuotojy, vietomis jrengiamos pés¢iyjy apsauginiy
atitvary sistemos (V] Lietuvos automobiliy keliy direkcija, 2010a).

InZineriniy saugaus eismo priemoniy projektavimo ir naudojimo rekomendacijos R ISEP
10 (VI Lietuvos automobiliy keliy direkcija, 2010b) (toliau — R ISEP 10) nustato inzineriniy saugaus
eismo priemoniy jrengimo techninius reikalavimus. Apsaugines tvoreles rekomenduojama jrengti
sankryzose ir pavojingose vietose, kur reikia apriboti chaotiska pés¢iyjy eismg. Kitos priemonés,
kurios galéty biiti taikomos pésCiyjy ir dviraciy eismo konfliktiniuose taskuose, R ISEP 10 néra

aprasomos.

1.6. Literatiiros apzvalgos tarpinés iSvados

1. Atlikus literatiros apzvalgg daroma iSvada, jog didelg jtakg pésCiyjy ir dviraciy eismo
konfliktiniy situacijy susidarymui ir eismo dalyviy saugumui daro infrastrukttra. Tali
patvirtina ir Lietuvos strateginio ir bendrojo planavimo dokumentai, kuriuose akcentuojama
saugios ir patogios infrastruktiiros pazeidziamiems eismo dalyviams svarba. Mokslinés
literattiros analizé parodé, jog péséiyjy ir dviraciy elgseng lemia saugumo ir komforto lygis,

amzius, fiziné buklé ir kt. veiksniai. Tinkamai suprojektuota ir jrengta infrastruktiira bei
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taikomos inzinerinés eismo saugumo priemonés gali teigiamai veikti pésCiuosius bei
dviraciy vairuotojus ir suteikti saugumo jausma.

Remiantis 2019-2022 m. duomenimis dazniausiai eismo jvykiuose nukenciantys
pazeidziamieji eismo dalyviai buvo péstieji, didzioji dalis jy nukentéjo vietose, kur néra
péséiyjy peréjos. 37,0 % visy 2019-2022 m. laikotarpiu uzfiksuoty eismo jvykiy tarp
pésciyjy ir dviraciy vairuotojy jvyko Vilniaus mieste. Stebima eismo jvykiy tarp pés¢iyjy ir
dvira¢iy vairuotojy skaiciaus didéjimo tendencija, kuri siejama su didéjanciais pésciyjy ir
dviraciy eismo srautais — eismo jvykiy skai¢ius iSaugo 20,0 %. DaZniausia eismo jvykio
tarp pésciojo ir dviracio vairuotojo riiis — uzvaziavimas ant pésciojo (73,0 % visy eismo
jvykiy), kurio metu suzalojimus dazniausiai patiria péstysis (93,0 % visy eismo jvykiy).
Tikrasis eismo jvykiy skaicius, jy priezastys ir pasekmeés néra zinomos, kadangi atsakingos
institucijos yra ne visada informuojamos, todél remiantis atliktais tyrimais, analizuojanciais
péséiyjy ir dviraciy vairuotojy sauga, vertinami ne eismo jvykiai, o konfliktinés situacijos.
Analizuojant pésCiyjy ir dviraiy eismo infrastruktiiros projektavimg Lietuvoje
reglamentuojancius teisés aktus buvo pastebéta, kad néra aiskiai apibrézti pésciyjy ir
dvira¢iy eismo pirmumo suteikimo principai. Daznu atveju pirmumas suteikiamas dviraciy
vairuotojams, neatsizvelgiama j traukos objekty iSsidéstyma, esamus ir prognozuojamus

pésciyjy ir dviradiy vairuotojy srautus.
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2. KONFLIKTINIU TASKU TYRIMO METODIKA

2.1. Tyrimo objekty parinkimas

Vilniaus miesto darnaus judumo planas (S] ,,Vilniaus planas®, 2018) numato dviraciy ir
péséiyjy taky tinklo plétra, siekiant uztikrinti susisiekimg bevarikliu transportu tarp tankiausiai
gyvenamy Vilniaus miesto rajony ir miesto centro, Siekiant uztikrinti pagrindiniy socialinés
infrastruktiiros objekty / traukos centry (darbo, mokymosi, poilsio viety, gydymo jstaigy ir kt.)
pasickiamuma. Pagrindinis-tarprajoninis dvirac¢iy taky tinklas (siekiantis 155 km) uztikrina ry$j tarp
centro, gyvenamuyjy rajony, traukos centry ir tarptautiniy / regioniniy dviraciy trasy, vietinis dviraciy
taky tinklas sujungia pagrindinj dvira¢iy taky tinklg su traukos centrais. Pagrindinis pésciyjy taky
tinklas reikalingas uztikrinti komfortiskg pés¢iyjy judéjimg ir leidzia kasdienémis ir periodinémis
kelionémis pasiekti socialinés infrastruktiiros objektus ir apjungti gyvenamuosius rajonus (S]
,»Susisiekimo paslaugos®, 2024).

Pésciyjy ir dviraciy eismo saugumo vertinimas gali biti sudétingas, ypa¢ kai tiesioginés
priemongs, t.y. eismo jvykiy duomenys, daznu atveju nesuteikia iSsamios informacijos, dél kokiy
priezasciy eismo jvykis jvyko. Be to, eismo konfliktai jvyksta dazniau nei eismo jvykiai, taciau juos
lemiantys veiksniai yra panasis, tik pasekmés skiriasi (Liang et al., 2021b; Van Der Horst et al.,
2014).J. H. Kraay ir kt. (2013) nurodo, jog nesant pakankamai duomeny apie jvykusius eismo jvykius
nagrinéjamoje teritorijoje potencialiai pavojingas vietas (konfliktinius taSkus) galima nustatyti pagal
eismo dalyviy srautus, t.y. kuo eismo dalyviy srautai yra didesni, tuo didesné ir eismo jvykiy
tikimybé. Tiesa, akcentuojama, jog Sis metodas negarantuoja, kad visi esami konfliktiniai taskai
nagrinéjamoje teritorijoje bus identifikuoti. Lietuvoje dar néra galiojan¢ios metodologijos, pagal
kurig biity galima nustatyti vietas, kurias laikytume konfliktiniais taskais, todél konfliktiniai taSkai
parenkami remiantis bendraja praktika, parenkamos vietos, kuriose driekiasi pagrindiniy-
tarprajoniniy dviraciy taky trasos ir vyksta intensyvus pésciyjy eismas ir kuriose dél to, kad péstieji
yra priversti kirsti dviraciy taka, tikétina didziausia konfliktiniy situacijy tikimybe:

e ties vieSojo transporto stotelémis, kur dviraciy takas driekiasi uZ stotelés, 0 stotelés paklausa

daugiau nei 2000 keleiviy per para;

e ties Sviesoforais reguliuojamomis sankryzomis, kuriy prieigose péstieji kerta dviraciy taka;

e ties pesiyjy peréjomis ir dviraciy pervazomis, kuriy prieigose péstieji kerta dviraciy taka.
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2.2. Tyrimo duomeny surinkimas

2.2.1 Stebéjimo duomenys

Duomenys, skirti analizuoti konfliktines situacijas, surenkami atliekant konfliktiniy tasky
apziurg, eismo dalyviy elgsenos ir srauty tyrimus. Atliekant tiriamyjy konfliktiniy tasky apzitra
jvertinama ar esama infrastruktira atitinka Lietuvos teisés akty reglamentuojanciy pésciyjy ir
dviraCiy eismo infrastruktiiros projektavima reikalavimus, jvertinami pés¢iyjy ir dviraciy eismo
organizavimo sprendiniai, esamos inzinerinés eismo saugumo priemonés (ar jy trikumas).

PéscCiyjy ir dviraciy eismo srauty ir Siy eismo dalyviy elgsenos tyrimai suteikia vertingy jzvalgy
apie pésciyjy ir dviradiy vairuotojy saveika bei galimas eismo saugos problemas. Eismo dalyviy
elgsenos tyrimai atliekami siekiant iSsiaiskinti susiformavusius judéjimo jprocius, ypac atsizvelgiant
j eismo dalyviy veiksmus, kurie gali sukelti konfliktines situacijas. Remiantis ankstesniais tyrimais
(Liang et al., 2021b; Van Der Horst et al., 2014) galima pastebéti, kad keliy eismo taisykliy
nesilaikymas, neatidumas, pavojingas manevravimas, didelis jud¢jimo greitis yra dazniausiai
pasitaikantys pavojingo elgesio pavyzdziai. Viena aktualiausiy problemy su kuria susiduriama
atliekant stebéjimus realiu laiku — stebétojui sunku islikti budriam ilgesnj laikg ir objektyviai jvertinti
situacija (Eriksson et al., 2022). Be to, sunku gauti objektyvy ir visapusiska vaizda apie visg eismo
srauta, todel vaizdo jrasy analizé tapo jprasta atliekant eismo konflikty tyrimus. Vis dazniau vaizdo
jraSymas naudojamas lygiagreciai su steb¢jimais realiu laiku, kad stebétojas, apibendrindamas
rezultatus, galéty dar karta pamatyti situacijas (Eriksson et al., 2022). Sis metodas leidzia kruopséiai
apdoroti situacija, stebeéti elgesio modelius, i§samiau identifikuoti konfliktiniy situacijy susidarymo
priezastis. Kadangi konfliktinés situacijos tarp pésciyjy ir dviraciy vairuotojy jvyksta kur kas dazniau
nei eismo jvykiai, steb&jimo laikotarpiai gali biiti trumpesni (Van Der Horst et al., 2014).

Pésciyjy ir dviraéiy eismo konfliktiniy tasky vaizdo medziagai surinkti naudojamasi Vilniaus
miesto eismo valdymo centro vaizdo stebéjimo kamery medziaga bei asmenine vaizdo kamera ir
montavimo jranga. Vaizdo kamera pastatoma taip, kad tiriamojoje vietoje apimty visas pazeidziamy
eismo dalyviy judéjimo kryptis. Stebéjimai atlickami liepos, rugpjicio, rugséjo ménesiais, piko
valandomis (7:00-8:00 val. ir 16:00-17:00 val.), kadangi S$iltuoju mety laiku pés¢iyjy ir dviraciy
vairuotojy srautai Vilniaus mieste yra didziausi. Vietose, kuriose atliekant pirming vaizdo medziagos
perzitirg konfliktinés situacijos uzfiksuotos ne piko metu, pés¢iyjy ir dvirac¢iy eismas analizuojamas
ne piko valandomis. Stebéjimo laikai ties vieSojo transporto stotelémis parenkami atsizvelgiant j

viesojo transporto keleiviy srauty duomentis.
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2.2.2. Srauty ir elgsenos tyrimo vertinimo Kriterijai

Tiriamose vietose pésCiyjy ir dviradiy vairuotojy srautai nustatomi stebint vaizdo jrasy
medziaga 15 min. intervale. Jvertinamos visos galimas judéjimo tiriamojoje vietoje kryptis, kurios
pazymimos Situacijos schemoje. Schemoje pazymimos ir vaizdo medZziagos analizés metu
uzfiksuotos konfliktinés situacijy vietos. PésCiyjy ir dviraCiy vairuotojy elgsena stebima ir
konfliktinés situacijos fiksuojamos viso tyrimo metu. Kadangi tyrimui aktualiis yra pésCiyjy ir
dviraéiy vairuotojy srautai el. paspirtyjy ar kt. transporto priemoniy vairuotojy srautai néra vertinami.

Atsizvelgiant | surinktus duomenis iSskiriamos $ios pazeidziamy eismo dalyviy grupés:

e vaikai péstieji (mazameciai vaikai, lydimi suaugusiyjy);

e péstieji (suaugusieji ir savarankiski vaikai);

e vyresniojo amziaus péstieji (=65 m);

e vaikai dvira¢iy vairuotojai (mazameciai vaikai, lydimi suaugusiyjy);

e dviraciy vairuotojai (suaugusieji ir savarankiSki vaikai).

2.3. Konfliktiniy situacijy tyrimo metodika

2.3.1 Konfliktiniy situacijy tyrimo metodikos parinkimas

Eismo konflikty tyrimas yra svarbi eismo saugumo tyrimy sritis, nes leidzia geriau suprasti
eismo jvykiy priezastis ir veiksnius, taip pat efektyviausias eismo konflikty prevencijos ir valdymo
priemones. Norint sistemingai analizuoti pés¢iyjy dviraciy saveika, reikalingi standartizuoti metodai,
nustatantys eismo dalyviy sgveikos sunkuma. Moksliniams tyrimams atlikti naudojamos eismo
konflikty tyrimo metodikos (angl. Traffic conflict techniques) (Kraay et.al., 2013; Kocarkova, 2012;
Laureshyn & Varhelyi, 2020), kurios atitinkamai pritaikomos skirtingy eismo dalyviy sagveikoms tirti,
iskaitant konfliktines situacijas tarp pésciyjy ir dviraciy vairuotojy. Lietuvoje néra vieningos
metodikos, kuri biity naudojama konfliktiniy eismo situacijy analizei, todél magistro baigiamajame
darbe vadovaujamasi kity Saliy praktika. Siekiant pasirinkti tinkamiausig metoda pésciyjy ir dviraciy
konfliktiniy situacijy tyrimui Vilniaus mieste atlikti analizuojamos $ios metodikos:

e olandy eismo konflikty stebéjimo metodika (angl. Dutch Objective Conflict Technique for
Operation and Research (DOCTOR)) (toliau — DOCTOR metodika) (Kraay et.al., 2013) ir
juo remiantis atliktas konfliktiniy situacijy dviraciy takuose tyrimas (Van Der Horst et al.,
2014);

e Svedijos eismo konflikty tyrimo metodika (angl. The Swedish Traffic Conflict Technique
(STCT)) (toliau — STCT metodika) (Laureshyn & Varhelyi, 2020).

Konfliktinés situacijos nustatymas. DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) konfliktiné

situacija nustatoma, kai laisvos vietos manevravimui yra maziau nei jprastai. Susidiirimo tikimybe

parodantys veiksniai yra laikas iki susidirimo (angl. Time-To-Collision (TTC)) (toliau — LIS),
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minimalus laikas iki susidarimo (angl. Minimum Time-To-Collision (TTCnmin)) (toliau — LISmin) ir
laikas po jsibrovimo (angl. Post-encroachment Time (PET)) (toliau — L]). LIS — laikas, reikalingas
dviem eismo dalyviams susidurti, jei jie toliau vaziuoja / juda esamu greiciu ir ta pacia trajektorija
nesiimdami jokiy veiksmy, kad iSvengty susidiirimo. LIS egzistuoja, kol eismo dalyviai juda
susidirimo trajektorija iki galimo susidiirimo tasko. LISmin yra Zemiausia pasiekta LIS reikSmé dviem
eismo dalyviams judant susidiirimo trajektorija. L] yra laikas nuo momento, kai pirmasis eismo
dalyvis palieka antrojo eismo dalyvio judéjimo trajektorijg, iki momento, kai antrasis eismo dalyvis
pasiekia pirmojo eismo dalyvio judéjimo trajektorija, t.y. jie pralenkia vienas kita (zr. 2.1 pav.). Kuo
mazesnés LISmin ir L] reik§més, tuo didesné susidiirimo rizika. DOCTOR metodikoje teigiama, jog
urbanizuotose teritorijose LISmin<1,5 s ir / arba LI <1,0 s reikSmés nurodo eismo saugumo pozitriu

galimai Kritines situacijas (Kraay et.al., 2013).

LIS;=20/15=13s

1
1
1
1
1
1
LIS, = 12/5=24s 155=15m
1
1
LI=LIS,- LIS, .
1

vg=20m/s

2.1 pav. LIS skai¢iavimo schema (Kraay et.al., 2013)

STCT metodika (Laureshyn & Varhelyi, 2020) remiasi principu, kad eismo dalyviai yra
susidirimo trajektorijoje, jei bent vienas 1§ jy turi imtis veiksmo, kad susidiirimas biity i1Svengtas
(angl. envasive action). Sis veiksmas gali buti stabdymas, greité¢jimas arba lenkimas / staigus
manevravimas. Susidiirimo tikimybe parodantys veiksniai yra laikas iki eismo jvykio (angl. Time-to-
Accident (TA)) (toliau — LE]) ir konfliktinis greitis (angl. Conflicting Speed (CS)) (toliau — KV)). LE]
— laikas nuo momento, kai vienas 1§ eismo dalyviy émeési veiksmy, siekiant iSvengti galimo
susidiirimo 1ki galimo susidiirimo tasko, KV — i§vengimo veiksma atlikusio eismo dalyvio judéjimo
greitis veiksmo pradzioje (Laureshyn & Varhelyi, 2020).

Judéjimo greicio nustatymas. Siekiant tinkamai apskaiciuoti ank$¢iau minétus rodiklius
svarbu jsivertinti eismo dalyviy judéjimo grei¢ius. DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013)
teigiama, jog stebétojas turéty sugebéti jvertinti judéjimo greitj nenaudojant grei¢io matuokliy. Siam
1giidziui lavinti butinas praktinis mokymas. Nustatomas vidutinis eismo dalyvio judé¢jimo greitis link
susidiirimo tasko. Vadovaujantis STCT metodika (Laureshyn & Varhelyi, 2020) nustatomas ne
vidutinis judéjimo greitis link susidiirimo tasko, o greitis tuo metu, kai eismo dalyvis émeési veiksmy,

siekiant iSvengti susiddrimo. Aliaksei'us Laureshyn'as ir Andrasas Varhelyi'é (2020) akcentuoja
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grei¢io nustatymo svarbg, kadangi jei nebiity imtasi veiksmy, siekiant iSvengti susidiirimo, butent
eismo dalyviy judéjimo greitis biity nulémes susidiirimo pasekmiy sunkumo lygj.

Konfliktinés situacijos sunkumo lygio nustatymas. Remiantis DOCTOR metodika (Kraay
et.al., 2013) mazos LISmin ir L] reik8més rodo galimas kritines konfliktines situacijas, ta¢iau vien Sie
objektyvis veiksniai i$samiai nenusako galimo eismo konflikto sunkumo lygio. Metodikoje
rekomenduojama atsizvelgti ir j rimty suzalojimy galimybe, dalyvaujanciy eismo dalyviy tipa bei
eismo dalyviy judéjimo greit;. DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) teigiama, jog dviraciy
vairuotojy ir pés¢iyjy susidirimo atveju pagrindinis sunkumo veiksnys yra dalyvaujanciy eismo
dalyviy pazeidziamumas. Akcentuojama, jog net judant nedideliy greiciu galimi sunkiis suzalojimai,
pavyzdziui, jei péscCiasis nukristy ir galva atsitrenkty j bortg. Atsizvelgus | visus minétus veiksnius
konflikto sunkumas vertinimas balais nuo 1 iki 5 (nuo labai lengvo iki labai sunkaus). ,,Konfliktai,
kuriy sunkumo balas yra 1 arba 2, turi biti laikomi nesunkiais konfliktais, daugiau susij¢ su eismo
trikdymu, konflikting situacijg gali valdyti bent vienas i§ dalyvaujanciy eismo dalyviy. Konfliktai,
kuriy sunkumo balai yra 3-5, laikomi sunkiais konfliktais, susij¢ su keliamu realiu pavojumi eismo
saugumui® (Van Der Horst et al., 2014).

STCT metodikoje (Laureshyn & Vaérhelyi, 2020) konfliktinés situacijos sunkumo lygis
nustatomas vadovaujantis 2.2 pav. (zr. 2.2 pav.) pateikta LE] priklausomybés nuo KV diagrama. I§
viso apibréziama 30 sunkumo lygiy, visos konfliktinés situacijos, kuriy sunkumo lygis yra didesnis

arba lygiis 26 laikomos kritinémis.

Conflicting Speed, kin/h
3

0.0 03 L0 L3 20 23 3.0 33 4,0
Time-to-Accident, sec.

2.2 pav. Konflikty sunkumo nustatymo diagrama (Laureshyn & Varhelyi, 2020)

Aliaksei'us Laureshyn'as ir Andrasas Varhelyi'¢ (2020) nurodo, jog konflikty sunkumo
nustatymo diagrama néra tinkama naudoti visais atvejais, o labiau pritaikyta konfliktams, kuriuose
bent vienas i§ dalyviy yra motorinés transporto priemonés vairuotojas, tirti. Linijos, skiriancios
sunkumo lygius, forma nustatyta pagal transporto priemonés gebéjima sustoti ant sauso asfalto esant

tam tikram grei¢iui. Toks konfliktiniy situacijy sunkumo lygiy skirstymo biidas nejvertina pésciyjy
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ir dviraiy vairuotojy elgsenos konflikto metu (pésCiyjy geb&jimo staiga sustoti, greito
manevravimo). Nuo STCT metodikos (Laureshyn & Varhelyi, 2020) suktirimo buvo sitilomi skirtingi
sprendimai, kurie leisty jvertinti pésciyjy ir dviraciy vairuotojy judéjimo greicius, taciau STCT
metodikoje (Laureshyn & Varhelyi, 2020) pateikiama konflikty sunkumo nustatymo diagrama
nebuvo pritaikyta pésciyjy ir dviraciy vairuotojy konfliktiniy situacijy sunkumo lygio nustatymui.
Eismo konflikty tyrimo metodiky palyginimas atskleidzia ne tik panaSumus, bet ir skirtumus,
kurie gali turéti jtakos pésciyjy ir dviraciy konfliktiniy situacijy tyrimo rezultatams. DOCTOR (Kraay
etal., 2013) ir STCT (Laureshyn & Varhelyi, 2020) metodikos padeda nustatyti konfliktinés
situacijos sunkumo lygj, abejose metodikose vienas i$ esminiy konfliktinés situacijos sunkumo lygj
nurodanciy veiksniy — laikas iki susidtrimo (atitinkamai LIS/LISmin ir LE]). Pagrindinis skirtumas
yra susijes su veiksniy, jvertinamy nustatant sunkumo lygj skaiciumi ir jy ypatybémis. STCT
metodikoje (Laureshyn & Varhelyi, 2020) atsizvelgiama j LE] reik§mes ir jvertinamas tik vengianéio
sgveikos eismo dalyvio greitis. Tuo tarpu DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) jvertinamas LIS
ir LISmin reik8més, kurias lemia abiejy sgveikaujanciy eismo dalyviy greiciai, bei L] reikSmé.
DOCTOR metodikoje (Kraay et.al.,, 2013) konfliktinés situacijos sunkumo lygis vertinamas
penkiabaléje sistemoje, kuri néra aiSkiai apibréZta, paliekama daug laiko interpretacijoms. STCT
metodika (Laureshyn & Varhelyi, 2020) aiskiai apibrézia sunkumo lygius ir kada konfliktiné situacija
laikoma kritine, ta¢iau taikomas reitingavimo bitidas néra pritaikytas péséiyjy ir dviraiy vairuotojy
konfliktiniy situacijy sunkumo lygio nustatymui. Apibendrinant, STCT metodika (Laureshyn &
Vérhelyi, 2020) yra labiau pritaikyta motoriniy transporto priemoniy konfliktinéms situacijoms tirti,
tuo tarpu DOCTOR metodika (Kraay et.al., 2013) yra tinkamesné taikyti kalbant apie pés¢iyjy ir

dviraciy vairuotojy konfliktines situacijas.

2.3.2 Konfliktiniy situacijy vertinimo Kriterijai
ISskirti  konfliktiniy situacijy tipo ir sunkumo vertinimo Kkriterijai, kuriais remiantis
analizuojamos tiriamosiose vietose uzfiksuotos konfliktinés situacijos tarp pés€iyjy ir dviraciy
vairuotojy. Konfliktinés situacijos skirstomos pagal pésCiyjy ir dviraciy vairuotojy judé€jimo

trajektorijas ] 6 tipus, kurie detaliau apibiidinami 2.1 lenteléje (zr. 2.1 lentelg).
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2.1 lentelé. Konfliktiniy situacijy klasifikavimas pagal tipg (P — pésciasis, D — dviracio vairuotojas)

(sudaryta autorés remiantis DOCTOR metodika (Kraay et.al., 2013))

Konfliktinés situacijos tipas Apibiidinimas

A(P-D) / Artéjimas i.§ galo /.lenk.in_la.s judant ta pacia kryptimi. Pésciasis émési veiksmo,
siekdamas iSvengti susidiirimo.

A(D-P) I {\rt.éj@ma's i$ galo./ 1enkima§ judant. ta p.a(:_ia. kryptimi. Dviracio vairuotojas
émési veiksmo, siekdamas iSvengti susidiirimo.

B(P-D) / Jud.éji_mas prieSingomis kryptimis. PéscCiasis émési veiksmo, siekdamas iSvengti
susidiirimo.

B(D-P) I Jgdéjimas prieéing.omis. k_ryptimis. Dviracio vairuotojas émeési veiksmo,
siekdamas iSvengti susidiirimo.

C(P-D) < Artéjimas i§ Sono. PéscCiasis émési veiksmo, sickdamas iSvengti susidiirimo.

C(D-P) I Art.éji_m.as i§ Sono. Dviracio vairuotojas émési veiksmo, sickdamas iSvengti
susidiirimo.

Remiantis DOCTOR metodika (Kraay et.al., 2013) konfliktinés situacijos sunkumas

vertinamas balais nuo 1 iki 5. Atsizvelgiama j LISmin ir L] reikSmes, taip pat ] eismo dalyviy veiksmus

ir rimty suzalojimy tikimybe (zr. 2.2 lentele).

2.2 lentelé. Konfliktiniy situacijy klasifikavimas pagal sunkuma (sudaryta autorés)

Konfliktinés
situacijos Apibiidinimas
sunkumo balas

1 LISmin > 2,0 s. Nesunki konfliktiné situacija — atliktas prevencinis veiksmas siekiant i§vengti
susidiirimo, daug laiko ir erdvés manevravimui, itin maza susidiirimo tikimybé.

2 LISmin 1,5-2,0 s. Nesunki konfliktiné situacija — atliktas valdomas veiksmas siekiant i§vengti
susidiirimo, daug laiko ir erdvés manevravimui, maza susidiirimo tikimybé.

3 LISmin 1,0—-1,5 s. Sunki konflikting situacija — atliktas staigus veiksmas siekiant iSvengti
susidiirimo, pakankamai laiko ir erdvés manevravimui, vidutiné susidiirimo tikimybé.

4 LISmin 0,5-1,0 s. Sunki konflikting situacija — atliktas nekontroliuojamas veiksmas, susidiirimo
buvo i§vengta, mazai laiko ir erdvés manevravimui, didelé susidiirimo tikimybeé.

5 LISmin 0-0,5 s. Itin sunki konfliktiné situacija — atliktas nekontroliuojamas veiksmas,
susidiirimo buvo i§vengta, itin mazai laiko ir erdvés manevravimui arba jvykes susidiirimas.

Nors DOCTOR metodikoje (Kraay et.al., 2013) teigiama, kad LISmin verte nustatyti gali

konfliktiniy situacijy analize atliekantis specialistas savo nuoZilira, taciau Siame tyrime buvo

atsizvelgta | STCT metodikoje (Laureshyn & Varhelyi, 2020) pateikta laiko iki susidirimo nustatymo

lentele (zr. 2.3 pav.), esant poreikiui reikSmes interpoliuojamos. Laiko iki susidiirimo nustatymas

pagristas konfliktuojanciy eismo dalyviy judéjimo greiciais ir atstumu iki galimo susidirimo tasko.

LISmin nustatomas tiek péstiesiems, tiek dviraciy vairuotojams.
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Speed ] ) ) - Distance, m ) ]

kmh|msJos] 112137456l 7]18]9l10l15]/20/25/30]35/40[45]50]55
5 | 14f04 07/ 14]/22]29/36/43|50/58 /65|72

10 | 2802 |04|071,1|14|18|22|25(/29[32(3.6|54|72|90| |

15 | 4201 (02/05[07]1.0/ 12 14/1.7 1.9 22|24 36 48|/60/72 84|96

20 | 5601 02/04]05/07/09|1,1/13]1,4/16/18|27/36|45|54/63(72(|81/90(99
25 | 69)01/01/03[04/06/07/09/1.0[1.2 1.3/14[22/29[36(/43/50[58/65[7.2(79
30 | 83]01|01/02/04|05/06(07|08[1.0]/1.1]|12|1824(3,0/36|42|48|54|6.0|66
35 | 97f01]01/02[03/04/05/06 07|08 09 10|15 21[26[3,1/3,6|4.1|46/[5.1|57
40 |15,1}o00|01/02/03/04/05/05|06/07/08/09]14/1.8/23|27/3.2[36[41|45|50
45 125 0,1/02[02/03/04 05/ 06/06 07/08]/12/1,6[20[24[28[3.2/36[4.0[44
50 | 139 |0,1]01]/02|03|04|04|05]/06/06/07|1,1|14|18(22|25/29(32|3,6/40
55 | 153 0,1 01020303 04 05 05 06 07 1.0 13|/1.6/20/23/26/29|3.3|36
60 | 16,7 lo|o1]02|o02]03|04|04]|05|05|06|09|12]1,5|1,8]/21(|24(27|3,0|33
65 |181 0.1/0.1/02/02/03/03/04/04(05/06/08[1.1/14[17/19/22[25[28/3.0
70 | 194 lo1|01|02|02|03|03|04|04|05|05|08|10|13|15]|18|21|23|26|28
75 | 20,8 0,0[/01/01/02/02|03/03/04(04 05/07|1.0/1,2[14[1,7/1,9(22][24|26
80 | 222 l00/01/01]02|02]03]03]04/04/05/07/091.1|14|16[18[20[23|25
85 |236 0,0(01/01/02/02/03/03/03|04 04/06[08/1,1[13[15/1,7[19[21/23
90 | 250 loo|o1|o1|o2]02|02|03]/03|04|04|06|08|10/1.2|14|16[18]20(|22
95 | 26,4 0,0[/0.1/01/02[02/02/03/03(03 04[06[08/05[1,1[13/15[1,7[19/21
100 |27.8 l00/01/01/01/02/02/03/03/03/04/05/07/09]/11/13/14/16/18]20

2.3 pav. Laiko iki susidiirimo vertés (Laureshyn & Varhelyi,

2.4. Metodologinés dalies tarpinés iSvados

1. [I8skirti tiriamyjy konfliktiniy taSky Vilniaus mieste tipai:

2. Siekiant detaliai jvertinti eismo saugumo situacija nustatytuose pésciyjy ir dviraciy
vairuotojy konfliktiniuose taSkuose Vilniaus mieste pasirinktas misSrus tyrimo metodas.
Atliekamas konfliktiniy tasky vertinimas eismo saugumo pozitiriu, eismo dalyviy srauty bei
elgsenos tyrimai. Sujungiat kelis metodus nustatomi veiksniai, lemiantys konfliktiniy
situacijy tarp pazeidziamy eismo dalyviy susidaryma, dazniausiai pasitaikancios eismo
saugumo problemos konfliktiniuose taSkuose.

3. Lietuvoje néra vieningos metodologijos, kuri biity naudojama konfliktiniy eismo situacijy

analizei, todél atliekant tyrima vadovaujamasi Olandy eismo konflikty stebéjimo metodu.

ties vieSojo transporto stotelémis, kur dviraciy takas driekiasi uz stotelés, 0 stotelés
paklausa — daugiau nei 2000 keleiviy per parg;

ties Sviesoforais reguliuojamomis sankryzomis, kuriy prieigose pestieji kerta dviraciy

taka;

ties pésCiyjy peréjomis ir dviraciy pervazomis, kuriy prieigose péstieji kerta dviraciy

takg.

2020)

Sudaryti konfliktiniy situacijy klasifikavimo pagal tipa ir sunkumo lygj Kriterijai.
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3. KONFLIKTINIU TASKU TYRIMAS

Tyrimo tikslas — jvertinti esamg eismo saugumo situacijg pésCiyjy ir dviraiy eismo
konfliktiniuose taskuose ir iSanalizuoti konfliktiniy situacijy priezastis. Tiriamojoje dalyje atliekamas
eksperimentinis tyrimas. Sukuriamas zemélapis, kuriame pavaizduojami tiriamieji konfliktiniai taskai
Vilniaus mieste, atlickamas péstiesiems ir dvira¢iy vairuotojams skirtos infrastruktiiros tiriamuose
konfliktiniuose taskuose vertinimas eismo saugumo poziiiriu. Surenkama vaizdiné medziaga,
atlieckamas konfliktiniy taSky stebéjimas ir vaizdo jraSy analizé, nagrin¢jama pésCiyjy ir dviraciy
vairuotojy elgsena tiriamosiose vietose, apskai¢iuojami eismo dalyviy srautai. Remiantis surinktais
duomenimis atlieckamas uzfiksuoty konfliktiniy situacijy vertinimas remiantis DOCTOR metodika

(Kraay et.al., 2013).

3.1. Konfliktiniy tasky parinkimas

Norint Vilniaus mieste i$skirti vietas, kuriose tikétina yra didziausia konfliktiniy situacijy tarp
pésciyjy ir dviraciy vairuotojy tikimybe, naudotasi eismo jvykiy tarp pésciyjy ir dviraciy vairuotojy
2019-2022 m. duomenimis (Transporto kompetencijy agentira, 2023) ir pagrindiniy Vilniaus miesto
pésciyjy ir dviradiy taky tinkly zemélapiais (UAB ,,ID Vilnius®, 2024). Sudaryto zemélapio pagrindu
identifikuota 21 vieta ir atlikti pirminiai stebéjimai, siekiant uzfiksuoti konfliktines situacijas tarp
pésciyjy ir dviraciy vairuotojy: 6 vieSojo transporto stotelés, 10 Sviesoforais reguliuojamy sankryzy,
5 pés€iyjy peréjos ir dviraciy pervazos. Atlikus pirming analiz¢ konfliktinés situacijos tarp pés€iyjy
ir dviraéiy vairuotojy uzfiksuotos 13 viety (zr. 3.1 pav.). Taip pat pasirinkta vertinti ne tik nustatyto
tipo konfliktinius taskus, bet ir vieta, kurioje esamoje situacija dviraciy take yra tatkomos inZinerinés
eismo saugumo priemonés (grei¢io mazinimo kalneliai) — ties poZemine pés¢iyjy per¢ja Salia Pilaités
pr. ir Papilény g. sankryZos. Siekiama jvertinti, kokig jtaka grei¢io valdymo priemonés turi pésciyjy
ir dviraCiy vairuotojy saugumui, jy elgsenai, ar toks sprendinys gali biiti taikomas ir kituose
konfliktiniuose taskuose. Stebéjimai atlikti 2023 m. liepos 25, rugpjacio 1, 21, 22 ir rugséjo 48 bei
12 dienomis, piko valandomis (7:00-8:00 val. ir 16:00-17:00 val.). Detalesné informacija pateikiama
3.1 lentel¢je (Zr. 3.1 lentele).
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3.1 pav. Nustatyty konfliktiniai taS8ky Vilniaus mieste zemélapis (sﬁdaryta autores)

3.1 lentelé. Tiriamyjy konfliktiniy tasky Vilniaus mieste stebéjimo duomenys (sudaryta autorés)

stotelémis

Tipas Vieta Data Laikas
Sietyno st., Pilaités pr., link centro 2023 m. rugpjicio 1 d. 7:00-8:00 val.
buropos aikste, Konstituctjos pr., 1 2023 m. rugséjo 6d. | 17:00-18:00 val.
Ties viesojo transporto Zemynos st., Laisvés pr., link centro 2023 m. rugséjo 5 d. 7:15-8:15 val.

Minties st., Zirminy g., link centro
(esamas horizontalusis zenklinimas
1.13.1 ,,zebras* dviraéiy take)

2023 m. rugséjo 4 d.

16:35-17:35 val.

Ties Sviesoforais
reguliuocjamomis
sankryzomis

Kalvarijy—Zalgirio g. sankryza

2023 m. liepos 25 d.

10:15-11:15 val.

Zirmiiny—Silo-Minties g. sankryza

2023 m. liepos 25 d.

17:15-18:15 val.

Laisvés pr.—Pilaités pr.—T. Narbuto g.

sankryza

2023 m. liepos 25 d.

10:10-11:10 val.

Laisvés pr.—Justiniskiy g. sankryza

2023 m. rugpjicio 21 d.

16:00-17:00 val.

Kalvarijy—Zvejy-Upés g. sankryza
(esamas horizontalusis zenklinimas
1.13.1 ,,zebras* dviradiy take)

2023 m. rugséjo 5 d.

16:15-17:15 val.

Ties pésCiyjy peréjomis
ir dviraciy pervazomis

J. Basanaviciaus g.

2023 m. rugpjucio 21 d.

16:00-17:00 val.

Upés—A. Nasvycio g. sankryza

2023 m. rugséjo 7 d.

16:15-17:15 val.

Tuskulény g. ziedas, Tuskulény g.

2023 m. rugpjucio 22 d.

16:15-17:15 val.

Upés g, ties Baltuoju tiltu (esamas
horizontalusis Zenklinimas 1.13.1
»zebras® dviraCiy take)

2023 m. rugséjo 8 d.

16:15-17:15 val.

Greic¢io mazinimo
priemoné dviraciy take

Papilény g. ir Pilaités pr. sankryza

2023 m. rugséjo 12 d.

16:00-17:00 val.
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3.2 Konfliktiniy tasky (infrastruktiiros) vertinimas eismo saugumo poziiiriu

Atliekant objekty apzitirg buvo jvertinta ar esama infrastruktiira atitinka Lietuvos teisés akty
(aprasyty 1.5 poskyryje) reikalavimus (zr. 3.2 lentele). Ivertinti pésCiyjy ir dviraciy eismo

organizavimo sprendiniai, esamos inzinerinés eismo saugumo priemonés (ar jy trikumas). 1 priede

pateikiami detalGs tiriamyjy viety esamos pésCiyjy ir dviradiy infrastruktiros, pagrindiniy

geometriniy parametry, aplinkos ir eismo organizavimo ypatumy apraSymai. Naudojami objekty

apzitros metu atlikty foto fiksacijy ir vaizdo jrasy duomenys, bei atviri duomenys i$ Vilniaus miesto

savivaldybés teritorijos bendrojo plano.

3.2 lentelé. Tiriamyjy konfliktiniy taSky vertinimas eismo saugumo pozitriu (sudaryta autores)

Ties viesojo
transporto
stotelémis

Tipas Vieta Dokumentas Pastabos
Sietyno st. R ISEP 10 Netinkamai 1rengF1 (trukstaml) apsaugines
tvorelés segmentai.
Netinkama dviraéiy tako danga, dviraciy tako
STR 2.03.04:2014, plotis <2,50 m, neiSlaikoma apsaugos zona nuo
o STR 2.03.01:2019, R dvira¢iy tako. Ribotas matomumas ties dviraciy
Europos aikstés st. PDTP 12

tako kirtimo vieta. Netinkamai jrengti ir
vietomis trikstami taktiliniai vaik§¢iojimo
pavirSiaus indikatoriai.

Zemynos st.

STR 2.03.04:2014, STR
2.03.01:2019, R PDTP 12

Dviradiy tako plotis <2,50 m. Nepakankamas
stotelés jvazos aikstelé ilgis (<40 m.). Ribotas
matomumas ties dviraciy tako kirtimo vieta.
Nejrengti taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus

Ties $viesoforais
reguliuojamomis
sankryZomis

indikatoriai.
Minties st. STR 2.03.04:2014 Nepakankamas st((;tzz)e;] p)fazos aikstelé ilgis
KalvarqufZavlglrlo & STR 2.03.04:2014 Ribotas matomumas ties dviracio tako postikiu.
sankryza
ermunq-Sllo-MlntleS - Trukumy neuzfiksuota
g. sankryza

Laisvés pr.—Pilaités pr.—
T. Narbuto g. sankryza

Trukumy neuzfiksuota

Laisvés pr.—Justiniskiy
g. sankryza

Kelio zenkly jrengimo ir
vertikaliojo Zenklinimo
taisyklés

K.z. nr. 411 ,,Dviraciy takas‘ orientuotas
netinkamai.

Kalvarijy—Zvejy—Upés
g. sankryza

Kelio zenkly jrengimo ir
vertikaliojo Zenklinimo
taisykleés, STR
2.03.01:2019, Keliy
horizontaliojo Zenklinimo
taisyklés

Dviradiy ir péséiyjy takai néra pazenklinti
atitinkamais kelio zenklais. [rengti
nekontrastingos spalvos taktiliniai vaik$¢iojimo
pavirSiaus indikatoriai. Ties dvira¢iy pervaza
néra ,,stop“ linjjos 1.1.

Ties pésciyjy
peréjomis ir
dviraciy
pervazomis

J. BasanaviCiaus g.

STR 2.03.04:2014

Ribotas matomumas ties dviracio tako posikiu.

Upés—A. Nasvycio g.
sankryza

STR 2.03.04:2014, STR
2.03.01:2019

Dviraciy pervazos plotis <2,00 m. [rengta
pertekliné vedimo gairé nukreipianti j dviraciy
taka.

Tuskulény g. ziedas,
Tuskulény g.

Trikumy neuzfiksuota

Upés g, ties Baltuoju
tiltu

STR 2.03.04:2014, Kelio
zenkly jrengimo ir
vertikaliojo Zenklinimo
taisyklés, Keliy
horizontaliojo zenklinimo
taisyklés, STR
2.03.01:2019

Dviraciy plotis <2,50 m. Trukstamas k.z. nr.
413,,Pésciyjy ir dviraciy takas®, h.z. ,,stop*

linija 1.1 ir dviracio simbolis 1.23. Irengti
nekontrastingos spalvos taktiliniai vaik$¢iojimo
pavirsiaus indikatoriai.

Grei¢io mazinimo
priemoné dviraciy
take

Papilény g. ir Pilaités
pr. sankryza

Nereglamentuotas
sprendinys
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Atlikus tiriamyjy konfliktiniy taSky apziiirg ir jvertinus esamos infrastruktiiros tinkamuma
trakumai uzfiksuoti visy trijy tipy konfliktiniuose taskuose, vieno tipo konfliktiniai taSkai neissiskyré
zenkliu trikumy skai¢iumi. Pagrindiniai trikumai i$skirstyti j grupes: netinkamas / trikstamas
horizontalus Zenklinimas, netinkami / triikstami kelio Zenklai, neuztikrinamos apsaugos zonos ir /
arba matomumas, netinkama tako darga ir / arba plotis, neaiSkus eismo pirmumas, netinkamai
irengtos / nejrengtos neregiy vedimo sistemos ir kiti trikumai. Kaip matyti i§ 3.2 pav. pateikto grafiko
(zr. 3.2 pav.) pagal trikumy grupes neaiSkus eismo pirmumas yra daZniausiai pasikartojantis
trikumas (31,3 % visy trikumy) konfliktiniuose taskuose. Taip pat daznai pasikartojantys trikumai
— netinkamas dviraciy tako plotis ar danga (15,6 % visy triikumy), netinkamai jrengtos / nejrengtos
neregiy vedimo sistemos (15,6 % visy trikumy) bei neuztikrintos apsaugos zonos ir / arba
matomumas (12,5 % visy trilkumy). Reciau pasikartojantys trilkumai yra netinkami arba trukstami
kelio Zenklai (9,4 % visy trukumy) ir horizontalusis Zenklinimas (6,3 % visy trikumy). Lik¢ trikumai

sudaro 9,4 % visy trikumy.

6,3 %
= Netinkamas/trakstamas
. 9.4 % horizontalus Zenklinimas

= Netinkami/trikstami kelio zenklai

9,4 %

15,6 % o
Neuztikrinamos apsaugos zonos
12,5% ir/farba matomumas

Netinkama tako danga ir/arba
plotis

= Neaiskus eismo pirmumas

= Netinkamai jrengtos/nejrengtos

15.6 % neregiy vedimo sistemos
,6 %

313% = Kiti trikumai

3.2 pav. Infrastruktiros trikumy pasiskirstymas pagal grupes (sudaryta autorés)

3.3. Pésciuju ir dviracdiy vairuotoju srauty ir elgsenos tyrimai

Tiriamuosiuose konfliktiniuose taskuose atlikti pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srauty bei jy
elgsenos tyrimai, kuriy detaltis rezultatai pateikiami 2 priede. Nustatyta, kad konfliktinés situacijos
fiksuojamos vietose, kuriose pésc¢iyjy ir dviraciy eismo intensyvumas piko metu yra >200 pést. ir dv.
/ val. Didziausi pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai uzfiksuoti konfliktiniuose taskuose ties Europos
aikstés st. (pésciyjy srautas — 904 per val., dviraciy vairuotojy — 80 per val.), Upés g. ties Baltuoju

tiltu (péséiyjy srautas — 916 per val., dviradiy vairuotojy — 270 per val.) ir Kalvarijy—Zvejy—Upés g.
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sankryZza (pésCiyjy srautas — 396 per val., dviradiy vairuotojy — 136 per val.). Nustatyta, kad
vidutiniskai 2,3 % bendro srauto sudaré péstieji vaikai, 67,1 % — péstieji, 7,0 % — vyresniojo amziaus
péstieji, 1,5 % — dviratininkai vaikai ir 24,3 % — dviratininkai. Atliktas tyrimas parodé, kad jaunesni
eismo dalyviai (vaikai ir suauge <65 m.) turi greitesne reakcijg ir greiCiau reaguoja j netikétas
situacijas, taCiau ypaé péstieji vaikai yra neatidesni, nepastebi artéjanciy dviraciy vairuotojy.
Vyresniojo amziaus eismo dalyviai (suauge >65 m.) juda léciau, reakcijos laikas létesnis, tad jiems
biina sunkiau laiku sureaguoti | pavojy, taciau jie yra atsargesni.

Atlikus pésc¢iyjy ir dviraciy vairuotojy elgsenos tyrimus pastebimas elgsenos panasumas
tiriamuosiuose konfliktiniuose taskuose ties vie$ojo transporto stotelémis — chaotiskas pésciyjy
judéjimas, péstieji laukiantys dviraéiy take ar einantys juo. Dél erdvés trikumo perone laukiantys
keleiviai linke ramstytis ] apsaugines tvoreles, Stovéti ant dviraciy tako. Pastebéta, kad dviraciy
vairuotojai ties stotelés zona vaziuoja kiek atsargiau, manevruodami stengiasi nesusidurti su staiga i
dviraCiy takg iSéjusiais pésciaisiais. Konfliktiniuose taskuose ties Sviesoforais reguliuojamomis
sankryzomis ir pésCiyjy peréjomis ir dviraciy pervazomis susiformavusios koncentruotos dviraciy
tako kirtimo vietos ta kryptimi, kuria pés€iyjy srautai yra didziausi. Uzfiksuoti KET pazeidimai:
péstieji ties sankryza laukiantys dviraCiy take / ties dviraCiy pervaza ir einantys ja ir dviraciy
vairuotojai laukiantys ties pés¢iyjy peréja ir judantys ja.

Dalyje viety ribojamas dviraciy vairuotojy regos laukas (zr. 3.2 lentelg), tad kyla konfliktiniy
situacijy tikimybeé, kadangi dvira¢iy vairuotojai laiku gali nepastebéti link dviraciy tako artéjanciy ir
ji kirsti besiruosianciy pés¢iyjy. Pasikartojanti problema — dviraéiy vairuotojai, ilguose, tiesiuose
dviraCiy tako ruozuose, vedanciuose iki tiriamosios vietos, iSvysto didelj greitj, taciau inZinerinés
greicio valdymo priemonés dviraciy takuose néra taikomos, apie artéjimg prie vietos, kurioje galime
didelé pésc¢iyjy koncentracija dviraciy vairuotojai néra jspéjami. Ties vieSojo transporto stotelemis
péstieji kerta dviraciy takg statmenai tada, kai jiems tai daryti yra patogu, t.y. nesant apsauginiy
tvoreliy, zeldiniy ar Kity priemoniy, juda trumpiausia trajektorija jstrizai dviraciy tako. Horizontalus
zenklinimas 1.13.1 ,,zebras® dviraciy take i§ esmés nenukreipia pésciyjy kirsti dviraciy tako biitent
juo pazenklintoje vietoje, taCiau nurodo, kad péstieji turi pirmumag, suteikia aiSkumo. Tyrimo
rezultatai rodo, jog pésCiyjy peréjas dviraciy takuose tikslinga zenklinti tose vietose, kuriose dviraciy
takg kerta didelis ir koncentruotas pésciyjy srautas. Pastebéta, jog kai bendras pésCiyjy srautas piko
metu <150 pést. per val. ties dviraciy tako kirtimo vieta ne visi péstieji elgiasi vienodai, t.y. nesant
horizontaliajam zenklinimui 1.13.1 ,,zebras* dalis pés¢iyjy suteikia pirmuma dviraciy vairuotojams,
dalis — kerta dvirac¢iy takg. DviraCiy vairuotojai yra labiau linke praleisti pés¢iuosius tuo atveju, kai
pésciyjy srautas yra itin didelis, pavyzdziui, tiriamajame taske Upés g. ties Baltuoju tiltu. Negalima
daryti prielaidos, jog visi grupe judantys péstieji ties dviraciy tako kirtimo vieta elgsis vienodai, todél

bitina nustatyti, kuriems eismo dalyviams suteikiamas pirmumas ir taikyti atitinkamas priemones.
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Kai pésciyjy srautas piko metu <150 pésciyjy per val. péstieji juda nekoncentruotai, tad yra labiau
linke¢ kirsdami dviradiy taka apsizvalgyti, suteikti pirmumg dviraciy vairuotojams, kadangi
péstiesiems sustoti yra kur kas lengviau.

Tyrimo rezultatai rodo, jog tiesiuose ilguose dviraiy tako ruozuose vedanciuose link tiriamyjy
konfliktiniy tasky dvira¢iy vairuotojai iSvysto didelj vaziavimo greitj. Kai vaziavimo greitis ties
konfliktiniais taskais yra >20 km/h pastebima, jog dviraciy vairuotojams yra sunkiau manevruoti,
laiku pastebéti pésciuosius, o péstiesiems — tinkamai jvertinti artéjancio dviracio vairuotojo greiti.
Salia pozeminés pés¢iyjy peréjos ties Papilény g. ir Pilaités pr. sankryza siekiant sumazinti dvira¢iy
vairuotojy greitj ir uztikrinti saugesnj pazeidziamy eismo dalyviy judéjimg dviraciy take 2021 m.
buvo suformuoti grei¢io mazinimo kalneliai. Tai netipinis, Lietuvos teisés aktuose nereglamentuotas
sprendinys, jrengtas remiantis uzsienio Saliy praktika (zr. 3.3 ir 3.4 pav.). Kalneliai suformuoti
iSkeliant dviraciy tako dangg 5 cm. Kalneliai paZenklinti Sachmaty tvarka iSdéstytais langeliais 1.25.
Isanalizavus vaizdo medziaga tiriamojoje vietoje galima teigti, jog jrengtas grei¢io mazinimo kalnelis
didelés jtakos dviraciy vairuotojy greiciui neturi. Kalnelio aukstis nuo dvira¢iy tako dangos pavirSiaus
— 5 cm, matyti, jog tai néra zenklus auksciy skirtumas, kuris kelty diskomforta dviraciy vairuotojams.
Tyrimo metu uzfiksuotas atvejis, kai el. paspirtuko vairuotojas nesuvaldé el. paspirtuko vaziuodamas
per grei¢io mazinimo kalnelj ir nukrito. Tikétina, jog el. paspirtuko vairuotojas nepasteb¢jo dviraciy
take esancio grei¢io mazinimo kalnelio arba teisingai nejvertino, kokj greitj reikia pasirinkti ir
nesuvaldé transporto priemonés. Tai rodo, jog numatant grei¢io valdymo priemones dviraéiy takuose
biitina jvertinti visus eismo dalyvius, atsiZvelgti ] tipines, uZsienio Salyse jau naudojamus ir

pasiteisinusias inZinerines eismo saugumo priemones.

1,00

0,05

=
=

3.3 pav. Greic¢io mazinimo priemoné dviraciy take (UAB ,,URBAN LINE®, 2021)
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3.4 pav. Tiriamoji vieta Pilaités pr. (grei¢io mazinimo priemone dvira¢iy take) (nuotr. autorés)

3.4. Konfliktiniy situacijuy vertinimas remiantis DOCTOR metodika

Tyrime konfliktinés situacijos tarp pés¢iyjy ir dviraéiy vairuotojy buvo analizuojamos remiantis
DOCTOR metodika (Kraay et.al., 2013). Tyrimo tikslas — nustatyti, kokio tipo ir kokio sunkumo
konfliktinés situacijos yra daZniausiai pasikartojancios tiriamuose konfliktiniuose taSkuose Vilniaus
mieste. Duomeny apdorojimui buvo taikoma ,,MS Excel* kompiuteriné programa.

Detallis pésciyjy ir dviraciy vairuotojy konfliktiniy situacijy analizés rezultatai pateikiami 3
priede. Tiriamyjy konfliktiniy tasky eismo intensyvumas ir konfliktiniy tasky skaiéius pateikti 3.5
pav. (zr. 3.5 pav.). Kaip matyti i§ diagramos, konfliktiniy situacijy skaicius tiesiogiai priklauso nuo
eismo dalyviy srauto. Daugiausia konfliktiniy situacijy uzfiksuota Europos aikstés st., Kalvarijy—
Zvejy—Upés g. sankryzoje ir Upés g. ties Baltuoju tiltu. Siose vietose, palyginti su kitomis tiriamosios

vietomis, konfliktiniy situacijy skaiciy lémé dideli pés¢iyjy ir dviraciy vairuotojy srautai.
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3.5 pav. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srauty ir konfliktiniy situacijy tyrimo duomenys

(sudaryta autorés)

Tyrimo metu i$ viso buvo identifikuotos 36 konfliktinés situacijos. IS 3.3 lenteléje (zr. 3.3
lentelg) pateikty duomeny manyti, jo didzioji dalis jy — C(D-P) tipo, kai dviracio vairuotojas artéja i$
Sono. Nagringjant konfliktiniy situacijy tipus ir jy aplinkybes nustatyta, jog 64 % atvejy dviracio
vairuotojas émési veiksmo, sickdamas isvengti susidirimo su pés¢iuoju. Analizuojant konfliktiniy
situacijy pobiidj pastebéta, jog dazniausi veiksmai, kuriy imasi dviraciy vairuotojai, siekdami isvengti
susidiirimo yra stabdymas ir lenkimas. Péstiesiems yra kur kas lengviau sustoti, tad siekdami iSvengti

konflikto bitent tai jie ir yra linke daryti.
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3.3 lentelé. Konfliktiniy situacijy pasiskirstymas pagal tipa (sudaryta autorés)

Konfliktinés situacijos tipas
Tipas Vieta A(P-D) | A(D-P) | B(P-D) B(D-P) | C(P-D) | C(D-P)
L Sietyno st. 2 1
Ties vieSojo Europos aiksté 2 2 1 2 1
transporto =
stotelémis Zer_ny_nos St. L
Minties st. 1
Kalvarijy—Zalgirio g. sankryza 1
Ties Sviesoforais Zirminy—Silo-Minties g. sankryza 1
reguliuojamomis | Laisvés pr.—Pilaités pr.—T. Narbuto g. sankryza 1 1
sankryZomis Laisvés pr.—Justiniskiy g. sankryza 1
Kalvarijy—Zvejy—Upés g. sankryZa 2 2 1
Ties J. BasanaviCiaus g. 1
nereguliuojamomis Upés—A. Nasvycio g. sankryza 1
pésciyjy peréjomis Tuskulény g. Ziedas, Tuskulény g. 1
];Zri\girgf:l?s Upés g, ties Baltuoju tiltu 2 8
IS viso: - 2 2 3 11 18

Nustatyta, jog 70 % identifikuoty konfliktiniy situacijy yra sunkios ir kelian¢ios pavojy eismo
dalyviy saugumui (sunkumo balas >3). 44 % konfliktiniy situacijy skirtas 3 sunkumo balas (zr. 3.4
lentelg). Sunkiis konfliktai jvyko dél didelio dviradiy vairuotojy vaziavimo greifio, péséiyjy ir

dviraciy vairuotojy neatidumo.

3.4 lentelé. Konfliktiniy situacijy pasiskirstymas pagal sunkuma (sudaryta autorés)

Konfliktiniy situaciju sunkumas
Tipas Vieta 1 2 3 4 5
Sietyno st. 3
Ties vie$ojo transporto Europos aiksté 4 2 1 1
stotelémis Zemynos st. 1
Minties st. 1
Kalvarijy—Zalgirio g. sankryza 1
Ties $viesoforais Zirminy-Silo-Minties g. sankryza 1
reguliuojamomis Laisvés pr.—Pilaités pr.—T. Narbuto g. sankryza 1 1
sankryZomis Laisvés pr.—Justiniskiy g. sankryza 1
Kalvarijy—Zvejy-Upés g. sankryZa 1 2 2
J. BasanaviCiaus g. 1
Ties rjferfeguliu.o_jamor.nis Upés—A. Nasvycio g. sankryza 1
%i,sl(;;gi gzrrvq;);;lllsﬁlsr Tuskulény g. ziedas, Tuskulény g.
Upés g, ties Baltuoju tiltu 5 1 3 1
IS viso: 5 6 16 6 3

Mazesné nei 1,5 s LISmin reikSmé nustatyta 32 konfliktiniy situacijy metu (88,8 %), o mazesné
nei 1,0 s L] reik§mé nustatyta 30 konfliktiniy situacijy metu (83,3 %) (zr. 3 priede). Tyrimo rezultatai
rodo, jog vertinant pésciyjy ir dviraciy vairuotojy konfliktines situacijas vadovautis tik LISmin ir L]
reikSmémis néra tikslinga, kadangi Sie eismo dalyviai, palyginti su motorinémis transporto
priemonémis, daznu atveju prasilenkia labai mazais atstumais, gali staigiai ir lengvai pakeisti savo

judéjimo trajektorijg ir iSvengti susidiirimo buidami arti susidiirimo tasko.
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3.5. Tiriamosios dalies tarpinés iSvados

Atlikus tiriamyjy konfliktiniy taSky apzitirg ir jvertinus esamos infrastruktiiros tinkamuma
trukumai uzfiksuoti visy tipy konfliktiniuose taskuose. Pagal trikumy grupes nustatyta, jog
dazniausiai pasikartojantys trilkumai yra neaiskus eismo pirmumas (31,3 %), netinkamas
dviraciy tako plotis ar danga (15,6 %), netinkamai jrengtos/nejrengtos neregiy vedimo
sistemos (15,6 %) bei neuztikrinamos apsaugos zonos ir / arba matomumas (12,5 %).
Remiantis atliktu pésc¢iyjy ir dviraciy vairuotojy elgsenos tyrimu ir jvertinus tiriamuosius
taskus eismo saugumo poziiiriu nustatyta, jog infrastruktiira, skirta péstiesiems ir dviraciy
vairuotojams, daro didele jtakg Siy eismo dalyviy elgsenai: ribotas matomumas, reikiamos
jud¢jimo erdvés neuztikrinimas ir kt. trikumai lemia chaotiskg judé¢jima, laukimg ne tam
skirtose vietose ir kitus pavojy kelian¢ius veiksmus, o dél jy — ir konfliktines situacijas.
Konfliktiniy tasky tyrimo, atlikto Vilniuje, rezultatai rodo, jog horizontalus Zenklinimas
1.13.1 ,,zebras* dviraciy take be papildomy péstiesiems nukreipti skirty priemoniy yra
neveiksmingas, reikalinga aiski metodika, kokiais atvejais ir kokios priemonés turi bati
taikomos konfliktiniuose taskuose.

IS tirty 13 konfliktiniy tasky, daugiausia konfliktiniy situacijy uzfiksuota Europos aikstés
st., Kalvarijy—Zvejy-Upés g. sankryZoje ir Upés g. ties Baltuoju tiltu. DidZioji dalis
konfliktiniy situacijy — C(D-P) tipo, kai dvira¢io vairuotojas artéja i$ Sono, 64 % atvejy
susidirimo iS§vengta dél dviracio vairuotojo veiksmy — stabdymo, lenkimo. Nustatyta, jog
70 % 1identifikuoty konfliktiniy situacijy yra sunkios ir kelian¢ios pavojy eismo dalyviy
saugumui. Tai parodo inZineriniy eismo saugumo priemoniy taikymo konfliktiniuose
taskuose poreikj Vilniaus mieste siekiant pagerinti pés€iyjy ir dviraciy eismo saugumo

situacija.
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4. EISMO SAUGUMO PRIEMONIU TAIKYMO KONFLIKTINIUOSE
TASKUOSE SIULYMALI

Atlikus konfliktiniy tasky analize Vilniaus mieste nustatytos pagrindinés problemos,
lemiancios konfliktiniy situacijy susidaryma:

1. Neaiskus péscCiyjy ir dviraciy eismo pirmumas — reikalingos taikyti priemonés, kurios
nukreipty pésciuosius kirsti dviraciy taka tam skirtoje vietoje. Biitina aiskiai nurodyti, kuriems eismo
dalyviams suteikiama pirmenybé¢ dviraciy tako kirtimo vietoje.

2. Eismo dalyviy neatidumas — reikalingos taikyti priemonés, kurios atkreipty pésciyjy ir
dviraciy vairuotojy démesj j galimus pavojus, nurodyty, jog artéja link galimo konfliktinio tasko.

3. Dviraciy vairuotojy greitis — esant butinybei, konfliktiniuose taSkuose, kuriuose pavojy
eismo dalyviy saugumui kelia dvira¢iy vairuotojy vaziavimo greitis, reikalingos taikyti greicio
valdymo priemonés dviraciy take.

Remiantis uzsienio Saliy praktika sitilomi bendri inZineriniai / planavimo sprendiniai, Kurie
padéty eliminuoti ank§¢iau minétas problemas ir uztikrinti pésCiyjy ir dviraciy vairuotojy sauguma
konfliktiniuose ir potencialiai konfliktiniuose taskuose. Sitilomi sprendiniai, kurie galimi taikyti pagal
tyrime analizuojamy péséiyjy ir dviraciy eismo konfliktiniy tasky grupes:

e ties vie$ojo transporto stotelémis;

e ties Sviesoforais reguliuojamomis sankryzomis;

e ties pésciyjy peréjomis ir dviraciy pervazomis.

4.1. Pésciyjy ir dviracdiy eismo pirmumo nustatymas

Atlikto tyrimo rezultatai parode, kad siekiant pagerinti eismo saugumo situacijg pésciyjy ir
dvira¢iy eismo konfliktiniuose taSkuose svarbu aiskiai nurodyti, kuriems eismo dalyviams dviraciy
tako kirtimo vietoje suteikiama pirmenybé. PésCiyjy peréjos horizontalusis zenklinimas 1.13.1
,»zebras® dviraciy takuose suteikia pirmuma péstiesiems, kurie nori kirsti dvira¢iy taka. Dviraciy
vairuotojai artédami prie pésCiyjy peréjos turi buti atsargis ir suteikti pirmuma péstiesiems, kurie jau
zengia | peréja arba yra jos zonoje (SEJM, 1997). Remiantis uzsienio $aliy praktika pésciyjy peréjos
dviraciy take ties Sviesoforais reguliuojama sankryzomis ir pés€iyjy peréjomis ir dviradiy
pervazomis zenklinamos vadovaujantis Siais principais:

1. Horizontalusis zenklinimas 1.13.1 ,,zebras“ Zenklinimas statmenai dviraciy takui.

2. Horizontalusis Zenklinimas 1.13.1 ,,zebras® Zenklinimas pés¢iyjy peréjos per vaziuojamaja

kelio dalj tesinyje.

3. Horizontaliojo Zenklinimo 1.13.1 ,,zebras* ilgis lygus peré¢jimo plociui.

4. Pésciyjy peréjos per vaziuojamajg kelio dalj ir dviraciy takg plociai turi sutapti, kadangi abi

peréjas kerta vienodas pésCiyjy srautas.
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5. Rekomenduojama sankryzoje taikyti vienodus eismo organizavimo sprendinius ir pés¢iyjy
peréjas dviraciy takuose zenklinti abejose kelio pusése (SEIJM, 1997).
Péscéiyjy peréjos dviraciy take ties Sviesoforais reguliuojama sankryza horizontaliojo
Zenklinimo pavyzdys pateikiamas 4.1 a) pav., 0 ties pés¢iyju peréja ir dviraciy pervaza — 4.1 b)
pav. (zr. 4.1 pav.).

4.1 pav. Pésciyjy peréjy dviraciy takuose pavyzdziai, Lenkija, Olandija (a) — (www.infor.pl),

b) — (www.google/maps))

Siekiant uztikrinti, kad visi eismo dalyviai aiskiai suprasty, kam dviraciy tako kirtimo vietoje
suteikiame pirmenybé, kartu su pés¢iyjy peréjos zenklinimu 1.13.1 ,,zebras* péséiyjy prioritetui
nustatyti gali buti naudojamas horizontalusis Zenklinimas i§ trikampiy sudaryta linija 1.12 (zr. 4.2

pav.).

4.2 pav. Pésciyjy peréjos dviraciy take pavyzdys, Olandija (www.bicycledutch.wordpress.com)

44



Ties vieSojo transporto stotelémis pésciyjy peréjos dviraciy take Zenklinamos vietose, kurias
natiiraliai dviraciy taka kerta didzioji dalis pésciyjy, dazniausiai — perono pradzioje ir pabaigoje, esant
poreikiui — perono viduryje (zr. 4.3 pav.). Kad buty uztikrintas pakankamas matomumas, tarp
paviljono ir pésCiyjy perejos rekomenduojama islaikyti bent 2 m atstumg (Ireland’s National
Transport Authority, 2023). VieSojo transporto stotelés peronas turi bati pakankamo ilgio ir plocio
(vadovaujantis STR 2.06.04:2014), kad biity uztikrintos patogias laukimo salygos keleiviams ir jie

nestoviniuoty ant dviracio tako.

4.3 pav. Pésciyjy peréjy dviradiy takuose ties vieSojo transporto stotele pavyzdys (Ireland’s

National Transport Authority, 2023)

Irengiant pésciyjy per¢jas dviraciy takuose ties vieSojo transporto stotelémis butina atsizvelgti
] tai, jog péstieji juda chaotiskai, eidami j / i$ stotelés zonos yra linke kirsti dviraCiy taka jstrizai
siekiant sutrumpinti judéjimo trajektorija. Infrastruktiira vieSojo transporto stotelése turi biti
projektuojama taip, kad péstieji negaléty kirsti dviraciy tako per visa stotelés perono ilgj. Péstiesiems
nukreipti link pésCiyjy peréjy gali buti jrengiamos apsauginés tvorelés, zeldiniy juostos ar kt.
priemonés (Auckland Transport, 2021; Transport Scotland, 2021). Keleiviy atramos, taikomos vietoje

apsauginés tvorelés segmento, pavyzdys pateikiamas 4.4 pav. (zr. 4.4 pav.).

4.4 pav. Keleiviy laukimo atramos pavyzdys (,,ID Vilnius*, 2023)
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Vietose, kuriose pirmumas suteikiamas dviraciy vairuotojams, galimos jrengti neZymétos
pésciyjy per¢jos per dviraciy taka. Tokiu atveju prie§ dviraCiy tako kirtimo vieta bitina jrengti
jspéjamuosius pavirsius, taip pat svarbu uztikrinti matomuma dviraciy take (Transport Scotland,
2021). Prie$ nezymétg pésCiyjy peréjg per visg prieigos plotj, jrengiami démesj atkreipiantys
indikatoriai. Kai nezymétos pésCiyjy peréjos per dviraciy taka prieigos plotis néra aiskus, démesj
atkreipiantys indikatoriai jrengiami 1,50 m ilgio siekiant formuoti kaip jmanoma labiau koncentruota
pésciyjy peréjimo per dviraciy taka vieta. Démesj atkreipiantys indikatoriai jrengiami statmeni vienas
kito atzvilgiu. Démesj atkreipiantys indikatoriai pries nezyméta pésciyjy pereja ar pésciyjy peréja per
dviraciy takg (kai pésCiyjy peréjimo per dviraciy takg vieta jrengiama prie pat dviraciy tako postikio)
turi buti jrengiami taip, kad indikatoriai neuzsiriesty sulig posiikiu (SI ,,Susisiekimo paslaugos®,
2023) (zr. 4.5 pav.).

P¥50°00°509
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4.5 pav. Nezyméty pésCiyjy peréjy dviraciy takuose pavyzdziai (S] ,,Susisiekimo paslaugos®,
2023)

4.2. Ispéjamosios priemonés dviraciy takuose

Ispéjamosios priemoneés dviraciy takuose galimos taikyti visy trijuy tipu analizuojamuose
konfliktiniuose taskuose ir ypac¢ rekomenduojamos taikyti vietose, kurios atitinka bent vieng i§ $iy
salygu:

1. Konfliktinis taskas yra Salia traukos objekty (vieSojo transporto stoteliy, Svietimo jstaigy ir
kt.), vyksta intensyvus pésCiyjy eismas ir ties dviraciy tako kirtimo vieta prioritetas
suteikiamas péstiesiems.

2. Dviraciy vairuotojai artédami link konfliktinio tasko iSvysto greitj >20 km/h ir /arba artéja
link konfliktinio taSko nuokalne.

3. Dviraciy tako kirtimo vietos matomumas yra ribojamas (pés¢iajj uzstoja paviljonas, medziai
ar kt. objektai).

4. Konfliktiniame taske fiksuoti eismo jvykiai tarp pés¢iyjy ir dviraciy vairuotojy.

Struktiirinio zenklinimo juostos dviraciy take daznu atveju jrengiamos prieS pésCiyjy peréjas

per dviraciy takg. Remiantis uzsienio Saliy praktika dazniausiai jrengiamos pilkos spalvos struktiirinio
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zenklinimo juostos, skersai dviraCiy tako. Ypac pavojingose vietose danga gali biiti Zenklinama
geltonos spalvos struktiirinio zenklinimo juostomis, kurios labiau atkreipia dviraciy vairuotojy
démesj. Struktirinis zenklinimas gali buti jrengiamas 1§ jvairiy medziagy — specialiy dazy,

termoplastiko, trinkeliy ir kt. (zr. 4.6 pav.).

4.6 pav. Struktirinio zenklinimo dviraéiy take pavyzdziai (a — www.support road.cc, b —

www.cycling-embassy.org.uk, ¢ — nuotr. Edgaro Stankevi¢iaus)

Vilniaus miesto savivaldybés gatviy infrastruktiiros standartas (Vilniaus miesto savivaldybé,
2021) numato, jog dviraciy takas nuo pésc¢iyjy tako turi bati atskiriamas nuozulniu bortu, kurj jrengus
auksciy skirtumas tarp pésciyjy ir dviraciy tako — 4 cm. Dviraciy tako kirtimo vietoje dviraciy tako
danga iskeliama j péséiyjy lygj. Auksciy skirtumas néra didelis ir atliktas pésCiyjy ir dviraciy eismo
konfliktiniy tasky tyrimas rodo, jog <5 cm peraukstéjimas Zenklios jtakos dviraciy vairuotojy
vaziavimo greiciui neturi. Olandijos pavyzdys (zr. 4.7 pav.) rodo, jog prie$ pésCiyjy peréja dviraciy
take jrengiama skirtingos dangos juosta sukuria iskiliosios grei¢io mazinimo priemonés jspudj ir gali

atkreipti dviraciy vairuotojy démes;j j konfliktinj taskg dviraciy take.
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4.7 pav. Iskilios péscCiyjy peréjos dviraciy take pavyzdys, Olandija (nuotr. Jono Simucio)

Taip pat tam, kad bty labiau atkreipiamas dviraciy vairuotojy démesys ties dviraciy taky
kirtimo vietomis kartu su pésCiyjy peré¢jomis ar neZyméty pés€iyjy peréjy vietose raudona asfalto
danga gali buti nutraukiama ir vietoje jos per kirtimo vietos plotj jrengiama pilkos spalvos asfalto
danga, taip sukuriant vizualinj kontrasta (Transport Scotland, 2021) (zr. 4.8 pav.).

+— Tactile indicating controlled crossing

4.8 pav. Kontrastingos dangos pésciyjy peréjos dviraciy take pavyzdys (Transport Scotland,
2021)

Dvira¢iy takuose svarbu vengti pertekliniy kelio zenkly atramy, kurios gali tapti klititimi
dviraciy vairuotojams, kelio zenklus rekomenduojama jrengti tik esant biitinybei. Jei artéjant link
konfliktinio tasko yra ribojamas dvira¢iy vairuotojy matomumas ir / arba fiksuoti eismo jvykiai tarp
pésciyjy ir dviraciy vairuotojy rekomenduojama dviraciy vairuotojus ispéti kelio Zzenklu Nr. 128
,Péstieji. Jei dviraCiy take nustatytos kitos eismo saugumo problemos, pavyzdziui, klittis Salia
dviraciy tako, todél neiSlaikomos apsaugos zonos, sitiloma jrengti kelio Zenklus Nr. 137 ,Kiti

pavojai* (zr. 4.9 pav.). Zenklai Nr. 204 , Stop“ neturéty biiti jrengiami (Austroads, 2021).

4.9 pav. Rekomenduojami jrengi kelio Zenklai (www.ketonline.It)
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4.3. Greicio mazinimo priemonés dviraciy takuose

Atlikto pésciyjy ir dviraciy vairuotojy elgsenos ir konfliktiniy situacijy tyrimo rezultatai parodeé,
jog grei¢io mazinimo priemones dviraciy takuose galimos taikyti visy trijy tipy analizuojamuose
konfliktiniuose taskuose, tatiau remiantis uzsienio Saliy praktika grei¢io mazinimo priemonés turéty
biti naudojamos saikingai ir tik sprendziant nustatytas eismo saugumo problemas konfliktiniuose
taskuose, kuriy negalima iSspresti kitomis €iSmo saugumo priemonémis. Projektuojant greicio
mazinimo priemones bitina uztikrinti, kad nebiity keliamas pavojus ne tik dviraciy bet ir kity
transporto priemoniy, kurios juda dvira¢iy takais, eismui. Grei¢io mazinimo priemones tikslinga
taikyti, kai tenkinamos sglygos:

1. Konfliktinis taskas yra Salia traukos objekty (vieSojo transporto stoteliy, Svietimo jstaigy ir
kt.), vyksta intensyvus pésCiyjy eismas ir ties dviraciy tako kirtimo vieta prioritetas
suteikiamas péstiesiems.

2. Dviraciy vairuotojai artédami link konfliktinio tasko ilguose, tiesiuose tako ruozuose i§vysto
greitj >20 km/h.

3. Uztikrinamas grei¢io mazinimo priemonés matomumas tiek Sviesiuoju, tick tamsiuoju paros
metu. Tam uztikrinti jrengiami Sviesg atspindintys elementai ar kryptinis ap$vietimas
(Austroads, 2021).

Siekiant sumazinti dviraciy vairuotojy greitj artéjant link konfliktinio tasko dviraciy tako danga
gali biiti susiaurinama iki minimalaus plo€io (parametrai pateikiami 1.4 lenteléje). Tai galima pasiekti
faktiskai susiaurinus dviraciy taka arba vizualiai, naudojant horizontalyjj Zenklinimga, iSlaikant fizing
manevravimui reikalingg erdve (Transport Scotland, 2021).

Grei¢io mazinimo kalneliai projektuojami tokio tipo, kaip ir vaZiuojamojoje kelio dalyje,
pritaikant jy matmenis dvirac¢iy eismui. Atsizvelgus j konfliktinio tasko ties Papilény g. ir Pilaités pr.
sankryza analizés rezultatus rekomenduojama jrengti auksStesnius nei 5,0 cm grei¢io maZinimo
kalnelius, atsizvelgus j uZsienio Saliy bendraja praktika kalnelio aukstis gali siekti 7,0-10,0 cm.
Nerekomenduojama jrengti grei¢io mazinimo kalneliy nuokalnése, kadangi dvira¢iy vairuotojai gali
saugiai jveikti 0,07 m ir net 0,10 m auks$cio grei¢io mazinimo kalnelj 25 km/h ar maZesniu greiciu,
taCiau dviracio vairuotojas, artéjantis prie kalnelio 30 km/h arba 40 km/h greiciu gali prarasti kontrole
(Federal Highway Administration (FHWA), n.d.). Remiantis Danijos pavyzdziu (zr. 4.10 pav.)
grei¢io mazinimo Kalnelis jrengiamas per visg dviracio tako plotj, kad dviratininkai neturéty
galimybés apvaziuoti saugumo priemonés. Dviraciy takuose, kuriuose greitis yra didelis ir jie kertasi
su pésciyjy takais gali biiti jrengiamos iskilios sankryzos ar sinusoidinés formos grei¢io mazinimo
kalneliai. Kartu su Siais sprendiniais yra naudojamas ir horizontalus zenklinimas (CHIPS, 2022). Taip

pat rekomenduojama jrengti jspéjamuosius kelio zenklus Nr. 151 ,,Grei¢io maZinimo priemone*.
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4.10 pav. Grei¢io mazinimo kalnelio ir iSkilios sankryzos dviraciy take pavyzdys, Danija
(CHIPS, 2022)

4.4, Pésc€iyjy ir dviraciy eismo saugumo priemoniy taikymo
rekomendacijos

Remiantis atlikta uzsienio Salyse taikomy dviraciy ir pés¢iyjy eismo organizavimo ir inzineriniy

eismo saugumo priemoniy analize ir atsizvelgiant | atlikto péséiyjy ir dviraciy eismo konfliktiniy
tasky tyrimo rezultatus i$skiriami pés€iyjy ir dviraciy eismo prioriteto nustatymo principai:

1. Siekiant iSlaikyti eismo organizavimo sprendiniy nuoseklumg rekomenduojama pésciyjy
peréja dviraciy take zenklinti ties Sviesoforais reguliuojamomis sankryzomis ir péséiyjy
peréjomis, t.y. pésciyjy peréjy per vaziuojamaja kelio dalj tesinyje, kuriy prieigose péstieji
priversti kirsti dviraciy taka.

2. Ties vieSojo transporto stotelémis prioritetas dviraciy taky kirtimo vietose visais atvejais
turéty biiti suteikiamas péstiesiems. Koncentruotos dviraciy tako kirtimo vietos sitiloma
formuoti taikant papildomas eismo saugumo priemones (apsauginés tvorelés, zeldiniy
juostas ir kt.).

3. Kitose dviraciy tako kirtimo vietose pirmenybé¢ péstiesiems turéty biiti suteikta tuo atveju,
jei péséiyjy eismo srautas yra rySkiai iSreikStas. Butina atsizvelgti j traukos objekty
1§sidéstymg (pvz.: ties j€jimu ] Svietimo, sveikatos jstaigas, prekybos centrus). Nesant
rySkiam pés€iyjy eismo srautui pirmenybé suteikiama dviraCiy vairuotojams ir
rekomenduojama jrengti nezymétas pésciyjy peréejas per dviraciy taka.

4.1 lenteléje (Zr. 4.1 lentelg) pateikiamos pésciyjy ir dviraciy €iSmo organizavimo ir saugumo

priemoniy taikymo rekomendacijos pagal konfliktiniy tasky tipus. 4.2 lenteléje (zr. 4.2 lentelg)

patiekiamos rekomendacijos Siy priemoniy derinimui atsizvelgiant j jau aprasytas salygas.
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4.1 lentelé. PésCiyjy ir dviraciy eismo organizavimo ir saugumo priemoniy taikymo rekomendacijos

(sudaryta autorés)

C ey Ties Sviesoforais Ties pésciuju peréjomis
. N Ties vieSojo transporto M . . . e .
Priemonés tipas L. reguliuojamomis ir dviradiy pervaZzomis
stotelémis . .
sankryZomis
Horizontalusis ~ Zenklinimas
1.13.1 ,,zebras* ir 1.12 i$ + + +
trikampiy sudaryta linija
_Struktﬁrinio zenklinimo + + +)
juostos
Kontrastingos dangos +1) +1) +1)
Dvira¢iy tako susiaurinimas +2) +2) +2)
Greitio mazinimo kalneliai +/-? +/-? +/-?
Ispéjamieji kelio Zenklai +/-3) +/-9) +/-3)
Apsauginés tvorelés ir kt. + ) )
elementai
Pastabos: ¥ — atsizvelgiant j 4.2 skyrelyje apraSytas salygas;
2 _ tik esant biitinybei, atsizvelgiant j 4.3 skyrelyje apraSytas salygas;
% _ tik esant biitinybei, atsizvelgiant j 4.2 skyrelyje aprasytas salygas.
4.2 lentelé. Pésciyjy ir dviraciy eismo organizavimo ir saugumo priemoniy derinimo
rekomendacijos (sudaryta autorés)
Horizontalusis
zenklinimas Apsauginés
Priemonés 1'13':}‘ . Svtrukt.u rinio Kontrastingos | Dviradiy tako Grflc.lo Ispejar_mejl tvorelés ir
. ,,zebras® ir zenklinimo PN mazinimo kelio
tipas - - dangos susiaurinimas L . . kt.
1.12 18 juostos kalneliai zenklai | .
trikampiy elementali
sudaryta linija
Horizontalusis
zenklinimas
1.131
,zebras® ir + + +/-D +-D +/-2) +
1.12 18
trikampiy
sudaryta linija
Strukttirinio
zenklinimo + + +/-D - +/-2) +3
juostos
Kontrastingos + + D 4D -2 +9
dangos
Dvira¢iy tako +-D +D +D ) +/-12) +/-13)
susiaurinimas
Greicio
mazinimo +/- - +/-D - + +-19)
kalneliai
Isp¢jamieji 2 2) 2) 1.2) 2.3)
kelio zenklai + + + + i +
Apsauginés
tvorelés ir kt. + +3) +9) +/-13) +/-13) +/-23)
elementai

Pastabos: Y — tik esant biitinybei, atsizvelgiant j 4.3 skyrelyje aprasytas salygas;
2 _ tik esant biitinybei, atsizvelgiant j 4.2 skyrelyje aprasytas salygas;
% _ esant pésciyjy peréjai per dviraciy taka;
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4.5. Eismo saugumo priemoniy taikymo konfliktiniuose taskuose
Vilniaus mieste siilymai

Atsizvelgiant j sudarytas dviraciy ir pésciyjy eismo organizavimo ir inZineriniy eismo Saugumo

priemoniy taikymo rekomendacijas pateikiami sprendiniai eismo saugumo situacijai pagerinti tyrimo

metu nustatytuose pavojingiausiuose konfliktiniuose taskuose, t.y. kuriuose buvo uzfiksuota

daugiausia konfliktiniy situacijy. Vadovaujantis iSskirtais dviraCiy ir pésCiyjy eismo saugumo

priemoniy taikymo principais rekomenduojama jrengti saugumo priemones ir Kituose tyrime

analizuotuose konfliktiniuose taSkuose Vilniaus mieste.

Ties Europos aikstés st. sitlomi Sie sprendiniai:

Atsizvelgiant j dviraciy eismo srautg Konstitucijos pr. jrengti raudonos asfalto dangos 3,00
m plocio dviraCiy taka, uztikrinti 0,25 m vertikalig apsaugos zong dvira¢iy eismui nuo
poZeminés pésCiyjy peréjos sienelés ir apsauginés tvorelés segmenty, atsizvelgiant i
dviracio tako parametrus perkelti keleiviy laukimo paviljona.

Dvirac¢iy tako dangg pazenklinti siaura bruksnine linija 1.5, 1.6 ir iStisine linija 1.1 bei
dviracio simboliu 1.23.

Ties pozeminés pésCiyjy peréjos jéjimu / iSéjimu jrengti apsauging tvorele (ar kitus
elementus) formuojant koncentruotg dvira¢iy tako kirtimo vietg toliau nuo pozeminés
peréjos jéjimo / i¢jimo, taip pagerinant matomumo salygas dviraciy vairuotojams.
Dviraciy tako kirtimo vietas Zenklinti 3,0 m ploc¢io horizontaliuoju Zenklinimu 1.13.1
,,zebras® ir 1.12 i$ trikampiy sudaryta linija. Per visg péséiyjy peréjos ilgj projektuoti pilkos
spalvos dvirac¢iy tako danga.

5,00 m atstumu prie§ pésCiyjy peréjas per visg dviraciy tako plotj jrengti struktiirinj
zenklinimga dviraciy vairuoty démesiui atkreipti.

Neregiy tekstilinius vaikS¢iojimo pavirSiaus indikatorius jrengti vadovaujantis STR

2.03.01:2019 ,,Statiniy prieinamumas* ir ISO standartais.

Sitlomi peésc€iyjy ir dviraciy eismo saugumo sprendiniai ties Europos aikstés st. pavaizduoti

4.11 pav. (zr. 4.11 pav.).

52



—o——og—— - apsauginé tvorelé;

R | -paviljonas.

Sutartiniai Zyméjimai:
_ - raudono asfalto dvira¢iy tako danga;
_ - pilko asfalto dviraciy tako danga;

- ki paviriiaus indikatoriai
(ispéjamasis ir nuvedimo paviriial);

- strukturinis Zenklinimas;

4.11 pav. Siulomy sprendiniy schema ties Europos aikstés st. (sudaryta autorés)

Ties Kalvarijy-Zvejy—Upés g. sankryza siiilomi sprendiniai:

DviraCiy takg ties sankryza susiaurinti iki minimalaus 2,50 m plocio.

Dviraciy pervaza per Upés g. projektuoti desinéje puséje, o pésCiyjy peréja — kair¢je,
dviraciy taka nuo vazZiuojamosios kelio dalies atskirti gatveés bortais, perkelti Sviesoforo
atrama. Toks sprendinys uztikrins laukimo zonas ties sankryza tiek péstiesiems, tiek
dvira¢iy vairuotojams, sumazinamas konfliktiniy tasky skaicius, kadangi péstieji kirs
dviraciy taka tik vienoje vietoje.

Dviraciy tako kirtimo vieta Zenklinti 3,00 m plocio horizontaliuoju Zenklinimu 1.13.1
,»zebras“ ir 1.12 i§ trikampiy sudaryta linija.

5,00 m atstumu prie§ pésCiyjy peréjas per visa dviraciy tako plotj jrengti struktiirinj
zenklinimg dviraciy vairuoty démesiui atkreipti.

Dviraciy tako dangg pazenklinti siaura bruksnine linija 1.5, 1.6, 1.7 ir istisine linija 1.1 bei
dviracio simboliu 1.23, ties dviraciy pervazomis — istisine linija 1.1 ir ,,stop* linija 1.11.
Neregiy tekstilinius vaikS¢iojimo pavirSiaus indikatorius jrengti vadovaujantis STR

2.03.01:2019 ,,Statiniy prieinamumas‘ ir ISO standartais.

Sialomi pés¢iyjy ir dviradiy eismo saugumo sprendiniai ties Kalvarijy—Zvejy—Upés g.

sankryza pavaizduoti 4.12 pav. (zr. 4.12 pav.).
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Sutartiniai Zyméjimai:

_ - raudono asfalto dviraciy tako danga;

ST - plyteliy danga;
Loae =] - taktiliniai vaik&tiojamojo pavir§iaus indikatoriai
- “77 (jspéjamasis ir nuvedimo pavirsiai);
- strukttirinis Zenklinimas;
- jzemintas gatvés bortas:
& - dviesoforo atrama.

4.12 pav. Sitilomy sprendiniy schema ties Kalvarijy—Zvejy—Upés g. sankryza (sudaryta autorés)

Upés g. ties Baltuoju tiltu sitilomi sprendiniai:

e Dyviraciy tako kirtimo vietoje link vaZiuojamojoje dalyje esanios pésCiyjy peréjos
atnaujinti 3,00 m plo¢io horizontalyjj Zzenklinimg 1.13.1 ,zebras®, dviraéiy tako danga
zenklinti 1.12 1§ trikampiy sudaryta linija. Per visg pésciyjy peréjos ilgj projektuoti pilkos
spalvos dviraciy tako dangg.

e 500 m atstumu prie§ pésCiyjy peréja per visg dviraciy tako plot] jrengti struktirinj
zenklinimg dviraciy vairuoty démesiui atkreipti.

e Dviraciy tako dangg pazenklinti siaura briikk$nine linija 1.5, 1.6, 1.7 ir iStisine linija 1.1 bei
dviracio simboliu 1.23.

e Neregiy tekstilinius vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatorius jrengti vadovaujantis STR
2.03.01:2019 ,,Statiniy prieinamumas‘ ir ISO standartais.

Sitilomi pésciyjy ir dviraciy eismo saugumo sprendiniai Upés g. ties Baltuoju tiltu pavaizduoti

4.13 pav. (zr. 4.13 pav.).
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Sutartiniai Zyméjimai:
_ - raudono asfalto dvirasiy tako danga;
[[LLUIEEET] - taktiliniai vaiksciojamojo pavirsiaus indi
" (3spéjamasis ir nuvedimo pavirsiai);
- struktiirinis ima:

4.13 pav.Sitlomy sprendiniy schema Upés g. ties Baltuoju tiltu (sudaryta autorés)
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5. BENDROSIOS ISVADOS IR SIULYMAI

Mokslinés literatliros analizé parodé, jog didele jtaka pésciyjy ir dviraciy konfliktiniy
situacijy susidarymui daro infrastruktiira. Remiantis atliktais tyrimais, analizuojanciais
pésciyjy ir dvira¢iy vairuotojy saugg, vertinami ne eismo jvykiai, o konfliktinés situacijos.
Lietuvoje néra galiojancios metodologijos konfliktiniy tasky tyrimui, todél atlikus uzsienio
Salyse taikomy eismo konflikty tyrimo metodiky palyginamaja analiz¢ pasirinkta
vadovautis olandy eismo konflikty tyrimo metodu (angl. Dutch Objective Conflict
Technique for Operation and Research (DOCTOR)).

Remiantis 2019-2022 m. duomenimis nustatyta eismo jvykiy tarp pésCiyjy ir dviraciy
vairuotojy ir suzeistyjy skaiciaus didéjimo tendencija, kuri siejama su didéjanciais Siy eismo
dalyviy srautais — eismo jvykiy tarp pésciyjy ir dviraciy vairuotojy skaicius isaugo 20,0 %.
Dazniausia eismo jvykio tarp pés€iojo ir dviracio vairuotojo rii§is — uzvaziavimas ant
pésciojo (73,0 % visy eismo jvykiy), kurio metu suzalojimus dazniausiai patiria péstysis
(93,0 % visy eismo jvykiy).

Atlikus literatiiros analiz¢ daroma iSvada, jog eismo organizavimg ir pésciyjy ir dviraciy
eismo infrastruktiiros projektavimg Lietuvoje reglamentuojantys teisés aktai neapibrézia
péséiyjy ir dviraciy eismo pirmumo suteikimo principy ir néra aiskios metodikos, kada ir
kokios inzinerinés eismo saugumo priemones gali biiti taikomos konfliktiniuose taSkuose.

Vadovaujantis olandy eismo konflikty tyrimo metodu 13 konfliktiniy tasky Vilniaus mieste
identifikuotos 36 konfliktinés situacijos. Atliktas tyrimas parodé, jog pagrindiné jy
susidarymo priezastys yra netinkama infrastruktiira, kuri lemia pavojy eismo dalyviams
kelianCius veiksmus ir neaiSkus eismo pirmumas. Nustatyta, kad 70 % identifikuoty
konfliktiniy situacijy yra sunkios ir kelianCios pavojy eismo dalyviy saugumui. ISkelta
hipotezé buvo patvirtinta — siekiant sumazinti konfliktiniy situacijy skaiciy pés€iyjy ir
dviraciy eismo konfliktiniuose taskuose buitina numatyti papildomas eismo organizavimo ir

/ arba inzinerines eismo saugumo priemones.

Remiantis atliktu konfliktiniy situacijy Vilniaus mieste tyrimu i$skirti pésciyjy ir dviraéiy
eismo prioriteto nustatymo principai:

e Pésciyjy pereja dviraciy take zZenklinti ties Sviesoforais reguliuojamomis sankryZomis ir
pésCiyjy per¢jomis, t.y. pésCiyjy peréjy per vaziuojamaja kelio dalj tesinyje, kuriy
prieigose peéstieji priversti kirsti dviraciy taka.

e Ties vieSojo transporto stotelémis prioritetas dviraciy taky kirtimo vietose visais atvejais

turéty biiti suteikiamas péstiesiems.
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e Kitose dviraciy tako kirtimo vietose pirmenyb¢ péstiesiems turéty buti suteikta tuo
atveju, jei pésCiyjy eismo srautas yra ryskiai iSreikstas, atsizvelgiant j traukos objekty
i8sidéstymg.

6. Konfliktiniuose taSkuose ties vieSojo transporto stotelémis pagal pateiktus kriterijus
siiloma dviraCiy take jrengti horizontalyjj Zenklinimg 1.13.1 ,,zebras®, 1.12 i$ trikampiy
sudaryta linija, kontrastinga danga ir struktiirinio Zenklinimo juostas. Sias priemones jrengti
kartu su apsauginémis tvorelémis / keleiviy laukimo atramomis / Zeldiniy juostomis. Esant
bitinybei jrengti grei¢io mazinimo kalnelius, jspéjamuosius kelio zenklus ar susiaurinti
dviraciy tako danga.

7. Konfliktiniuose taskuose ties Sviesoforais reguliuojamomis sankryzomis bei pésciyjy
peréjomis ir dviraciy pervazomis pagal pateiktus kriterijus siiloma dviraciy take jrengti
horizontalyjj zenklinimg 1.13.1 ,,zebras®, 1.12 i§ trikampiy sudarytg linija, kontrastinga
dangg ir struktiirinio Zenklinimo juostas. Esant biitinybei jrengti grei¢io mazinimo

kalnelius, jspéjamuosius kelio Zenklus ar susiaurinti dvira¢iy tako danga.
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PRIEDAI
1 priedas. Konfliktiniy tasky vertinimas eismo saugumo poziiiriu

Pésciyju ir dviraciy konfliktinis taskas ties Sietyno st., vieta — Pilaités pr., ties T.
Narbuto—Laisvés pr.—Pilaités pr. sankryza (kryptimi link centro). Si stotelé yra svarbi Vilniaus
miesto vieSojo transporto sistemoje, kadangi yra vienas 1§ pagrindiniy persédimo taSky. Stotelés
perono ilgis — 40 m, plotis ~3,70 m, jrengtas keleiviy laukimo paviljonas.

Uz stotelés driekiasi dvipusio eismo atskiras dviraciy takas, ties jvaziavimu j Ménulio g.
pazenklintas kelio Zenklu Nr. 413 | PésCiyjy ir dviraciy takas®. Dvira¢iy takas yra raudonos
asfalto dangos, jo plotis — 3,00 m. Dviraciy tako danga pazenklinta siaura briks$nine linija 1.7.
Pésciyjy tako plotis ~2,60 m, jis jrengtas i$ plyteliy dangos.

Keleiviy laukimo zona nuo dviraciy tako apsaugota tvorelémis, taciau apzitiros metu buvo
pastebéta, jog vienas tvorelés segmentas buvo demontuotas, tad péstieji gali netikétai iSeiti |
dviraCiy taka, o dviratininkas jy laiku nepastebéti, nes matomumui trukdo paviljonas. Bitent
toks eismo dalyviy elgesys buvo pastebétas ir apziiiros metu. Péstieji apsauginémis tvorelémis
nukreipiami kirsti dvira¢iy taka perono pradZioje ir pabaigoje, tiesa dalis pés€iyjy pasirenka eiti
ne pésciyjy taku, o siauru Saligatviu palei vaziuojamaja kelio dalj ir kerta dviraciy takg toliau
nuo stotelés zonos.

Taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Per visg perono ilgj jrengtas jspéjamasis
pavirsius, prie§ pésCiyjy per¢jima per dviraciy taka jrengtos vedimo gairés ir 3,00 m ilgio
ispéjamieji pavirSiai. PésCiyjy take iStisinés vedimo gairés néra jrengtos, taciau regéjimo
negalig turintys péstieji gali orientuotis natiiraliais aplinkos elementais (veja, vejos borteliu) (zr.
1 a—d) pav.).
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c) d)
1 pav. Tiriamoji Sietyno st. (2023 lapkricio 12 d.) (nuotr. autores)

Pésciyjuy ir dviraciy konfliktinis taskas ties Europos aiksteés st., vieta — Konstitucijos
pr., ties PC ,,Europa® (kryptimi i§ centro). Stotelé yra centrin¢je Vilniaus dalyje, kurioje yra
daug traukos centry (prekybos, verslo centrai ir kt.), tad vieSojo transporto keleiviy, pésc€iyjy ir
dviraciy vairuotojy srautai Sioje teritorijoje yra dideli. Stotelés perono ilgis — 60 m, plotis ~7,80
m, jrengtas keleiviy laukimo paviljonas, keleiviy informavimo Svieslenté. 2021 m. pésciyjy
zonoje suformuotos zeldiniy juostos, kuriose auga Zematigiai kriimai ir naujai pasodinti
medziai.

Uz stotelés driekiasi dvipusio eismo atskiras dvira¢iy takas, kurio danga — raudonos
trinkelés, dviraciy tako plotis — 2,0 m. Dviraciy tako danga pazenklinta dvira¢io simboliu 1.23
bei rodyklémis, nurodanc¢iomis dviraciy eismo kryptis. Keleiviy laukimo zona nuo dviraciy tako
apsauginémis tvorelémis, o uz dviraciy tako yra poZeminé pésCiyjy peréja. Tvorelés ir
pozeminés peréjos sienelé riboja dviradiy vairuotojy vaziavimo erdve, néra islaikomi atstumai,
reikalingi dvira¢iy eismo saugumui uztikrinti, nuo dviraciy tako iki minéty objekty. Remiantis
R PDTP 12 (Lietuvos automobiliy keliy direkcija, 2012) tokio tipo dviraciy tako plotis turéty
siekti bent 2,50 m (2,0 m — dangos plotis ir 0,5 m apsaugos juosta). Rekomendacijose
nurodoma, kad iSimtinais atvejais dvira¢iy tako dangos plotis gali siekti 2,0 m, ta¢iau apzitiros
metu buvo pastebéta, kad dviratininkams esamoje situacijoje prasilenkti néra lengva, ypac, kai
ju judéjima trikdo dviraciy takuose ar Salia jy laukiantys péstieji.

Apsauginés tvorelés nukreipia pésciuosius ir leidzia jiems kirsti dviraciy taka dvejose
vietose — perono pradzioje ir pabaigoje, ties jéjimais | pozeming peréja. Biitent Siose vietose
susikerta pésc¢iyjy ir dviraciy vairuotojy srautai, galimos konfliktinés situacijos. Dviratininkai
turi stebéti ne tik i$ / j stotele einancius keleivius bet ir pés¢iuosius, einancius j / i§ pozeminés
per¢jos. Ties vieta, kur baigiasi apsauginé tvorelé jrengtas kelio zenklas ,,Stovéti ant dviraciy

tako draudziama®, taiau atliekant tiriamosios vietos apziiirg buvo pastebéti keli ant dviraéiy
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tako laukiantys vieSojo transporto keleiviai, kurie linke atsiremti j apsauging tvorele ar stikling
sienele.

Taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje neatitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimy. Néra formuojami kaip jmanoma labiau
koncentruoti pésciyjy per¢jimai per dviraciy takya. Abejose stotelés pusése ties dviraciy tako
kirtimo vietomis néra jrengty jspéjamyjy pavirsiy. Kairéje paviljono puséje vedimo pavirsius
nukreipia reg¢jimo negalig turincius pésc€iuosius link apsauginés tvoreles, kuria biity galima
orientuotis, taciau pasibaigus tvorelei regéjimo negalig turintys péstieji néra persp€jami apie
galima pavojy priesais, t.y. dviraciy taka. Stotelés zona yra plati, o esami ispéjamieji pavirsiai

jrengti ne per visg stotelés perono ilgj, tad regéjimo negalig turintiems asmenims gali biiti sunku

c) d)
2 pav. Tiriamoji Europos aikstés st. (2023 spalio 20 d.) (nuotr. autorés)
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Pésciujuy ir dviradiy konfliktinis ta$kas ties Zemynos st., vieta — Laisvés pr., ties
Laisvés pr. ir Zemynos g. sankryza (kryptimi link centro). Stotelés aplinka pasizymi
gyvenamosios ir komercinés paskirties pastatais. Stotelés perono ilgis — 20 m, jrengtas keleiviy
laukimo paviljonas, du suoliukai, keleiviy informavimo Svieslenté. Keleiviy laukimo zona néra
tipinés formos. Nors jrengti suoliukai ir paviljonas, taCiau stotelés apzitiros metu uzfiksuoti ant
dviraciy tako ir uz jo (ant vejos) laukiantys vieSojo transporto keleiviai.

Keleiviai j stotelés zong nuo Laisvés pr.-Zemyno g. sankryZos pusés palei vaZiuojamaja
kelio dalj gali patekti kintamo plo¢io (6,50-3,50 m) plyteliy dangos aligatviu. Sioje stotelés
pus¢je dviraciy takas nuo pésC€iyjy zonos atskirtas zeldiniais ir veja. Dvipusio eismo raudonos
asfalto dangos dviraciy takas driekiasi uz stotelés ir pasibaigus stotelés zonai pereing i pés¢iyjy
ir dviraiy taka pazenklinta kelio Zenklu Nr. 413 ,,PésCiyjy ir dviraciy takas®. Dviraciy tako
plotis — 2,70 m, uz stotelés riby, ties péséiyjy ir dviraciy tako pradzia, susiauréja iki 2,0 m
ploc¢io. Remiantis R PDTP 12 (Lietuvos automobiliy keliy direkcija, 2012) tokio tipo dviraciy
tako plotis turéty siekti bent 2,50 m (2,0 m — dangos plotis ir 0,5 m apsaugos juosta). Dviraciy
tako danga pazenklinta siaura briikSnine linija 1.7. ir dviracio simboliu 1.23.

Taktiliniai vaiks¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje neatitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimy. Stotelés zonoje, jos prieigose ir ties
dviraciy tako kirtimo vietomis taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai néra jrengti.
Judédami pésciyjy ir dviraiy taku regéjimo negalia turintys péstieji gali orientuotis nattraliais
aplinkos elementais (veja, vejos borteliu), taciau apie dviraiy tako kirtimo vieta néra jspéjami
(zr. 3 a-b) pav.).

Tiriamosios vietos apziiiros metu pastebétos iSmintos pés€iyjy jungtys nuo gyvenamosios
paskirties pastaty link/i§ stotelés. Dvira¢iy vairuotojy, atvaziuojanéiy nuo Laisvés pr.—Zemynos
g., regos lauka riboja stotelés zonoje esantis prekybinis kioskas, kuris uZstoja stotelés zonoje
esanCius keleivius, kurie gali netikétai iSeiti ant dviraCiy tako, tad Siose vietose galimos

konfliktings situacijos.
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3pav. Tiriamoji Zemynos st. (2023 rugséjo 5 d.) (nuotr. autorés)

Pésciyjy ir dviradiy konfliktinis taskas ties Minties st., vieta — Zirminy g., $alia
Zirmiiny-Silo-Minties g. sankryzos (kryptimi link centro). Stotelés aplinka pasizymi
gyvenamosios ir komercinés paskirties pastatais. Stotelés perono ilgis — 20 m, plotis ~3,40 m,
irengtas keleiviy laukimo paviljonas, keleiviy informavimo Svieslenté.

Uz stotelés driekiasi dvipusio eismo raudonos asfalto dangos 2,50 m plocio dviraciy ir
plyteliy dangos 2,40 m plocio pésCiyjy takas. Takas ties stotelés perono pradzia, Salia
Sviesoforais reguliuojamos pésciyjy per¢jos ir dviraciy pervazos, pazenklintas kelio Zenklais
Nr. 413 ,,Pésciyjy ir dviraciy takas®™. Dviraciy tako danga pazenklinta siaura bruksnine linija
1.7. ir dviracio simboliu 1.23.

I§ abiejy paviljono pusiy jrengtos apsaugings tvorelés. Apziliros metu buvo pastebéta, kad
deél didelio keleiviy srauto dalis keleiviy laukia ant dviraciy tako, stovédami jame ramstosi ant
apsauginiy tvoreliy. Ties apsauginés tvorelés segmenty pabaigomis per dviraciy taka
formuojami koncentruoti pésciyjy peréjimai — dviraciy danga yra paZzenklinta pésCiyjy peréjos
horizontaliuoju Zenklinimu 1.13.1 ,,zebras“. Apziliros metu buvo pastebéta, kad tik dalis
keleiviy einanciy  / i§ stotelés zonos kerta dvira¢iy takg pazenklintoje vietoje, daznu atveju
renkasi trumpiausig galima judéjimo trajektorija nepaisant esamo horizontaliojo Zenklinimo.

Taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Per visg perono ilgj jrengtas jspéjamasis
pavirsius, prie§ pésCiyjy per¢jima per dviraciy taka jrengtos vedimo gairés ir 3,00 m ilgio
Ispéjamieji pavirSiai. Pés¢iyjy take regejimo negalig turintys péstieji gali orientuotis nattiraliais

aplinkos elementais (veja, vejos borteliu) (zr. 4 a—b) pav.).
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a) b)
4 pav. Tiriamoji Minties st. (2023 lapkri¢io 12 d.) (nuotr. autorés)

Péstiyjy ir dviradiy konfliktinis taskas Kalvarijy—Zalgirio g. sankryZoje, ties
desiniuoju posikiu i§ Kalvarijy g. j Zalgirio g. Salia tiriamosios sankryZos yra prekybos centras
,Maxima“ ir daug kity maZesniy komercinés paskirties pastaty, keturios Zalgirio vie$ojo
transporto stotelés, gyvenamosios paskirties pastatai.

Tiriamojoje zonoje Zalgirio g. pietinéje puséje driekiasi raudonos asfalto dangos 2,50 m
plocio dviraciy ir plyteliy dangos ~2,40 m plocio pésCiyjy takas pazenklintas kelio Zenklu Nr.
413 ,,Pésciyjy ir dviraciy takas®. Dviraciy tako danga paZenklinta siaura briikSnine linija 1.7.,
ties dviraciy pervaZzomis — dviracio simboliu 1.23. ir ,,Stop* linija 1.11. Ties Sviesoforais
reguliuojama pésciyjy peréja ir dviraciy pervaza jrengti nuzeminti (jleisti) gatvés bortai.

Dviradiy vairuotojy regos lauka stipriai riboja pastatas (adresu Zalgirio g. 81). Ties
pastatu pésciyjy tako dangos plotis Zenkliai susiauréja (siauriausioje vietoje iki ~0,5 m ).
Apzitiros metu buvo pastebéta, jog péstieji Sioje vietoje linke eiti dviraciy taku, o dviratininkai,
atvaziuojantys nuo Zalgirio g. vakarinés pusés, dél riboto regos lauko, gali pés¢iyjy laiku
nepastebéti.

Kryptimi link Broniaus Laurinaviciaus skvero ties pésCiyjy peréja jrengta siaura (~1,0 m
plo¢io) pésciyjy laukimo zona. Esamoje situacijoje néra tenkinami Statybos techninio
reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy priecinamumas* (Lietuvos Respublikos
aplinkos ministerija, 2019) reikalavimai — pés¢iyjy laukimo zona turéty bati bent 1,20 m plocio,
siekiant uztikrinti sklandy Zmoniy su negalig judéjimg. Apziiiros metu buvo pastebéta, kad
péstieji Sioje vietoje yra linke laukti ant dviraCiy tako arba stovéti ties dviraCiy pervaza.
Netinkamoje vietoje laukiantys péstieji tampa klititi dviratininkams, tad didéja konfliktiniy
situacijy tikimybe.

Taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos

67



Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Pries$ pésCiyjy peréjima per dviraciy takg
jrengta vedimo gair¢ ir 1,50 m ilgio ispéjamasis pavirSius, ties pésCiyjy per¢ja ispéjamasis
pavir$ius jrengtas per visg prieigos ploti. Pés¢iyjy take istisinés vedimo gairés néra jrengtos,
taCiau regejimo negalig turintys péstieji gali orientuotis natiiraliais aplinkos elementais (pastato

siena, veja, vejos borteliu) (Zr. 5 a—d) pav.).

c) | d)
5pav. Tiriamoji vieta ties Kalvarijy—Zalgirio g. sankryza (2023 lapkri¢io 12 d.) (nuotr.

autores)

Péstiyjy ir dviradiy konfliktinis taskas Zirmiiny—Silo-Minties g. sankryZoje, ties
desiniuoju posikiu i§ Zirmiany g. j Silo g. Salia tiriamosios sankryzos aplinka pasizymi
gyvenamosios paskirties pastatais, netoliese yra degaliné, automobiliy plovykla, pieciau nuo
sankryzos — Minties vie$ojo transporto stotelé.

Palei Neries upg link tiriamosios sankryzos veda ~2,50 m plocio plyteliy dangos péséiyjy
ir 2,50 m plocio raudonos asfalto dangos dviraiy takas pazenklintas kelio Zenklu Nr. 413
,Péséiyjy ir dviradiy takas“. Palei Silo ir Zirmiiny g. esanéiy plyteliy dangos $aligatviy plociai
atitinkamai siekia ~3,20 m ir ~3,60 m. Siek tiek toliau nuo sankryzos link Neries upés dviragiy
takg kerta pésCiyjy jungtis, Sio plyteliy dangos tako plotis ~2,30 m. Dvirac¢iy tako danga
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pazenklinta siaura briikSnine linija 1.7., ties pervazomis — dviracio simboliu 1.23. ir ,,Stop*
linija 1.11. Ties Sviesoforais reguliuojama péséiyjy peréja ir dviraciy pervaza jrengti nuzeminti
(ileisti) gatvés bortai.

Taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prie§ pés¢iyjy peréjimus per dviraciy
takg jrengtos vedimo gairés ir 3,00 m ilgio ispéjamieji pavirSiai. Ties pésCiyjy peréjomis ir
vietomis, kuriose péstieji ateina link dviraciy tako per taka, vedant] per veja, ispéjamieji
pavir$iai jrengti per visg prieigos plotj. PésCiyjy take istisinés vedimo gairés jrengtos iki vejos,
kur regéjimo negalig turintys péstieji gali orientuotis veja ir vejos borteliu (zr. 6 a—d) pav.).
Apzitiros metu buvo pastebéta, jog tiriamojoje vietoje yra susiformave koncentruoti pésciyjy

per¢jimai per dviraciy taka, biitent tose vietose, kuriose jrengti jspéjamieji pavirsiai.

c) d)
6 pav. Tiriamoji vieta ties Zirmany—Silo—Minties g. sankryza (2023 lapkricio 12 d.)

(nuotr. autores)
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PésCiyjuy ir dvira¢iy konfliktinis taskas Laisvés pr.—Pilaités pr.—T. Narbuto g.
sankryZoje, ties desiniuoju posiikiu i§ Pilaités pr. j Laisvés pr. Salia tiriamosios vietos aplinka
pasizymi gyvenamosios ir komercinés paskirties pastatais, Pilaités ir Laisvés pr. yra viesojo
transporto stotelés.

Palei Laisvés pr. link tiriamosios sankryzos zonos veda ~4,50 m plocio plyteliy dangos
pésciyjy ir 2,50 m plocio raudonos asfalto dangos dviradiy takas. Takas pazenklintas kelio
zenklu Nr. 413 ,Pés€iyjy ir dviraiy takas®. Dviraciy tako danga pazenklinta siaura briikSnine
linija 1.7., ties pervazomis ir dviraliy tako pradzia — dviracio simboliu 1.23. Taip pat ties
pervazomis dviraiy tako danga pazenklinta ,,Stop* linija 1.11. Ties S$viesoforais
reguliuojamomis pés€iyjy per¢jomis ir dviraciy pervazomis jrengti nuzeminti (jleisti) gatves
bortai.

Palei Pilaités pr. link tiriamosios sankryzos zonos veda ~3,20 m plocio plyteliy dangos
pésciyjy ir 3,00 m plocio raudonos asfalto dangos dviraciy takas, ties jvaziavimu j Ménulio g.
paZenklintas kelio Zenklu Nr. 413 ,,Pésciyjy ir dviraciy takas®. Pésciyjy takas tiriamojoje zonoje
baigiasi ties dvira¢iy tako postkio spindulio pabaiga, palei Laivés pr. vedancio dviraciy ir
pésciyjy tako pradzia. Dviraciy tako danga pazenklinta siaura briiksnine linija 1.7.

Taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prie§ pésCiyjy peréjimus per dviraciy
takg jrengtos vedimo gairés ir 1,50 m ilgio jspé&jamieji pavirSiai. Ties pésCiyjy peréjomis
ispéjamieji pavirSiai jrengti per visa prieigos plotj. PésCiyjy take istisinés vedimo gairés néra
jrengtos, taciau regéjimo negalig turintys péstieji gali orientuotis nattiraliais aplinkos elementais
(veja, bejos borteliu) (zr. 7 a—d) pav.). Apzitiros metu buvo pastebéta, kad péstieji dviraciy taka

kerta chaotiskai, daznu atveju ne statmenai, o jstrizai dvira¢iy taky susikirtimo vietos.

70



7 pav. Tiriamoji vieta ties Laisvés pr.—Pilaités pr.—T. Narbuto g. sankryza (2023

lapkricio 12 d.) (nuotr. autorés)

Pésciyjy ir dviraciy konfliktinis taskas Laisvés pr.—Justini$kiy g. sankryZoje, ties
deSiniuoju postkiu i§ JustiniSkiy g. j Laisvés pr. Tiriamoji vieta yra Salia A. Sacharovo aikstes,
Spaudos riimy. Salia tiriamosios vietos aplinka pasizymi gyvenamosios ir komercinés paskirties
pastatais, Laisvés pr. yra vieSojo transporto stotelés.

Palei Justiniskiy g. link tiriamosios sankryzos zonos veda 2,50 m plocio plyteliy dangos
pésciyjy ir 2,50 m plocio raudonos asfalto dangos dviraciy takas. Dviraciy takas néra
paZenklintas atitinkamu kelio Zenklu. Dviraciy tako danga pazenklinta siaura brik$nine linija
1.7., ties pervaza — dviracio simboliu 1.23. ir ,,Stop* linija 1.11. Ties Sviesoforais reguliuojama
pésciyjy per¢ja ir dviraciy pervaza jrengti nuZzeminti (jleisti) gatvés bortai.

Palei Laisvés pr. link tiriamosios sankryZos zonos veda 3,00 m plocio plyteliy dangos
Saligatvis ir 3,50 m ploc¢io raudonos asfalto dangos dviraciy takas, pazenklintas kelio zenklu
Nr. 411 ,,Dviraciy takas®, o danga pazenklinta siaura bruksnine linija 1.7., dviracio simboliu
1.23. Kelio Zenklas Nr. 411 orientuotas netinkama kryptimi, t.y. ne statmenai dvirac¢iy tako, tad
péstiesiems ar dviratininkams, judantiems nuo sankryZos pusés yra sunkiau pastebimas.
Saligatvis nuo dviraéiy tako atskirtas kintamo plo¢io (pladiausioje vietoje 3,80 m) vejos juosta.
Saligatvis baigiasi sankryZos prieigose, §ioje vietoje péstieji turi kirsti dvira¢iy taka.

Taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prie§ pésCiyjy peréjimus per dviraciy
taka jrengtos vedimo gairés ir 1,50 m ilgio jspéjamieji pavirSiai. Ties pésCiyjy peréja
Ispé€jamasis pavirSius jrengtas per visg prieigos plotj. Pés¢iyjy take iStisinés vedimo gaires

jrengtos iki vejos, kur regéjimo negalig turintys péstieji gali orientuotis veja ir vejos borteliu
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(zr. 8 a—d) pav.). Apzitros metu buvo pastebéta, kad péstieji dviraciy takg yra linke kirsti

koncentruotai, biitent tose vietose, kuriose jrengti ispéjamieji neregiy pavirsiai.

c) d)
8 pav. Tiriamoji vieta ties Laisvés pr.—Justiniskiy g. sankryza (2023 lapkri¢io 12 d.)

(nuotr. autores)

Pésciujy ir dviraciy konfliktinis taSkas Kalvariju—Zveju—Upés g. sankryZoje, ties
desiniuoju posiikiu i§ Upés g. i Kalvarijy g. Tiriamoji vieta yra Vilniaus centrinéje dalyje, Salia
Zaliojo tilto. Aplinka pasizymi gyvenamosios ir komercinés paskirties pastatais, Kalvarijy g.
centro kryptimi yra Zaliojo tilto vie$ojo transporto stotelé, kurioje keleiviy paklausa yra
didZiausia visame Vilniaus mieste.

Palei Upés g. link tiriamosios sankryzos zonos veda 2,00 m plocio plyteliy dangos
pésciyjy ir 3,00 m plocio raudonos asfalto dangos dviraciy takas. Dviraciy takas tesiasi link
Kalvarijy g. (kryptimi i§ centro) ir link Zvejy g. Dvira¢iy ir pés¢iyjy takai néra pazenklinti
atitinkamais kelio Zenklais. Dviraciy tako danga pazenklinta siaura bruksnine linija 1.7. Per
Zaliajj tilta link tiriamosios sankryZos zonos veda 3,00 m plo¢io plyteliy dangos $aligatvis, kuris
ties tiriamaja vieta iSplatéja iki ~4,50 m. Taip pat j tiriamg sankryZos zong veda pés¢iyjy jungtis
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laiptais nuo Neries krantinés. Vietoje, kurioje pésciyjy srautai yra didziausi (nuo Kalvarijy g.
link Zaliojo tilto ir atvirks¢iai) dvira¢iy tako danga pazyméta horizontaliuoju Zenklinimu 1.13.1
,»zebras®. Ties Sviesoforais reguliuojamomis péséiyjy peréjomis ir dvira¢iy pervazomis jrengti
nuzeminti (jleisti) gatvés bortai.

Taktiliniai vaiks¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje jrengti vadovaujantis
statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy pricinamumas®
(Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimais, taciau jie néra kontrastingos
spalvos, jrengti i§ pilkos spalvos trinkeliy. Prie§ pésciyjy per¢jimus per dviraciy takg jrengtos
vedimo gairés ir 1,50 m ilgio jsp&jamieji pavirsiai. Ties pés€iyjy peréjomis ir laiptais link Neries
krantinés jsp€jamasis pavirSius jrengtas per visg prieigos plotj. Pés¢iyjy take istisinés vedimo
gairés jrengtos iki vejos, kur regéjimo negalig turintys péstieji gali orientuotis veja ir vejos
borteliu (Zr. 9 a—d) pav.).

Tiriamojoje vietoje dviraciy vairuotojy, atvaziuojanciy nuo Upés g., regos lauka riboja
Zaliojo tilto sienelé, o atvaziuojanéiy nuo Zaliojo tilto pusés — reklaminis stendas (zr. 9 b—d)
pav.). Apziiiros metu buvo pastebéta, kad kryptimi link Zvejy g. dél didelio pazeidziamy eismo
dalyviy srauto dviratininkai laukia ne tik ties pervaZza bet ir ties pésCiyjy peréja, bei ant dviraciy
tako, ties vieta paZenklinta horizontaliuoju Zenklinimu 1.13.1 ,,zebras®. Yra trikdomas pés¢iyjy
ir dviraCiy vairuotojy, atvykstan¢iy nuo centro, judéjimas, kadangi eismo dalyviai priversti
aplenkti ties sankryza laukianéius pés¢iuosius ir dviracio vairuotojus, o norint judéti link
Kalvarijy g. — kirsti dviraciy taka ne statmenai, o ties jo posiikio spinduliu. Kryptimi link
Kalvarijy g. ties pervaza laukimo aikstelés plotis siekia vos 1,00 m, tad dviratininkai priversti

laukti dviraciy take. Vél gi trikdomas sklandus pazeidziamy eismo dalyviy judéjimas.
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9pav. Tiriamoji vieta ties Kalvarijy—Zveju—Upés g. sankryza (2023 rugséjo 21 d.)

(nuotr. autores)

PésCiyju ir dvira¢iy Kkonfliktinis taskas J. Basanavifiaus g., netoliese J.
Basanaviciaus—Algirdo g. sankryzos. Tiriamoji vieta yra Vilniaus centringje dalyje, Salia
Vilniaus Sv. Konstantino ir Michailo cerkvés. Link tiriamosios vietos veda dvira¢iy gatvé — M.
K. Ciurlionio g., kurioje dvira¢iy eismas vyksta bendrame sraute. Salia tiriamosios vietos
aplinka pasiZzymi gyvenamosios ir komercinés paskirties pastatais, J. Basanaviciaus g. kryptimi
1§ centro yra Algirdo vieSojo transporto stotelé.

Nuo M. K. Ciurlionio g. link tiriamosios vietos veda 3,00 m plo¢io raudonos asfalto
dangos dviraiy takas. DeSinéje jo pus¢je palei gatvés vaziojamaja gatveés dalj jrengtos 2
automobiliy stovéjimo vietos, o palei jas — 1,20 m plyteliy dangos Saligatvis, ar¢iau pésciyjy
peréjos Saligatvio danga iSplatéja iki 3,70 m plocio. Kair¢je dviradiy tako puséje yra skveras,
tad Sioje atkarpoje pésCiyjy judéjimo kryptys néra koncentruotos, péstieji kerta dviraciy taka
jvairiose vietose. Dviraéiy takas, kryptimi link M. K. Ciurlionio g., yra pazenklintas kelio
zenklu Nr. 411 ,,Dviraciy takas®. Toliau, kryptimi link centro, dviraiy takas tesiasi palei J.
Basanaviciaus g., jrengtas kelio Zenklas Nr. 413 ,,PésCiyjy ir dviraciy takas®. Desinéje jo pus¢je
— 1,20 m plocio plyteliy dangos Saligatvis, kair¢je — kintamo plocio plyteliy dangos pésciyjy
takas, kuris ribojasi su minétu skveru. Dvira¢iy tako danga pazenklinta siaura bruksnine linija
1.7. ir siaura i$tisine linija 1.1. Ties pervaza dviraciy tako danga pazenklinta dvirac¢io simboliu
1.23, o vaziuojamoji dalis jrengta i§ raudonos spalvos trinkeliy. Ties pésCiyjy per¢ja ir dviraciy
pervaza jrengti nuzeminti (jleisti) gatvés bortai.

Taktiliniai vaikS$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos

Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prie§ pés¢iyjy per¢ja ir peréjimus pries
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dviraCiy taka irengti ~4,00 m plocio isp€jamieji pavirsiai. Nuo pésciyjy peréjos iki dviraciy
tako kirtimo vietos jrengta vedimo gairé (zr. 10 a—d) pav.).

Tiriamojoje vietoje dviraciy vairuotojy regos lauka riboja ties dviracio tako spinduliu
jrengtas reklaminis stendas. Formuojamas koncentruotas pés¢iyjy pra¢jimas biitent ties stendu,
tad dviratininkai, atvaziuojantys kryptimi i§ centro gali laiku nepastebéti link dviracio tako

artéjanciy ir jj besiruosSianciy kirsti pésciyjy.

10 pav. Tiriamoji vieta ties J. Basanaviciaus g. esancia pésCiyjy per¢ja ir dviraciy

pervaza (2023 rugséjo 21 d.) (nuotr. autorés)

Pésciyjy ir dviradiuy konfliktinis taskas ties pés€iuju peréjomis ir dviradiy pervaza
Upés—A. Nasvycio g. sankryZoje. Tiriamoji vieta yra Vilniaus centrinéje dalyje, Salia Neries
krantinés. Salia tiriamosios vietos aplinka pasizymi komercinés paskirties pastatais.

A. Nasvyc¢io g. link tiriamosios vietos veda 2,50 m ploc¢io raudonos asfalto dangos
dviraciy takas. Kairéje jo pusé€je, palei vejg — 1,60 m plyteliy dangos pésciyjy takas, kuris veda
link péséiyjy peréjos, esancios Upés g. ir ties ja iSplatéja iki 3,00 m plocio. Takas kryptimi nuo
Upés g. pazenklintas kelio Zenklu Nr. 413 ,,Pésciyjy ir dviraciy takas®. DeSingje dviraciy tako
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pus¢je jrengtas 0,70 m ploCio plyteliy dangos Saligatvis, kuris ties Upés—A. Nasvycio g.
sankryza iSplatéja iki 3,40 m plocio. Dviraciy tako danga pazenklinta siaura briuksSnine linija
1.7. ir siaura iStisine linija 1.1. Ties pervaza dviraciy tako danga pazenklinta dvira¢io simboliu
1.23 ir 1§ trikampiy sudaryta linija 1.12. Ties pésCiyjy peréja ir dviraiy pervaza jrengti
nuzeminti (jleisti) gatvés bortai. Vadovaujantis STR 2.06.04:2014 (Lietuvos Respublikos
aplinkos ministerija, 2011), dviraciy pervazos plotis turi buti toks pat, kaip gatve kertancio
dviraCiy tako plotis ir ne mazesnis nei 2,00 m. Ties tiriamuoju konfliktiniu tasku, Upés g.
esancios dviraciy pervazos plotis yra siauresnis negu link jos A. Nasvycio g. vedancio dviraciy
tako ir siekia tik ~1,50 m.

Taktiliniai vaiks$Ciojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje i$ dalies atitinka
statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas*
(Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Prie§ pés¢iyjy peréjas jrengti
ispéjamieji pavirSiai per visg per¢jos plotj. Prie$ peréjimus per dviraciy taka jrengti skirtingo
plo¢io (~3,50 ir ~2,50 m) jspéjamieji pavirSiai., atitinkamai ~4,00 m ploc¢io jspé&jamieji
pavir$iai. Nuo pésciyjy perejy link dviraciy tako kirtimo vietos irengtos vedimo gaires, o jy
sankirtoje — apsisprendimo kvadratas. Jrengta viena pertekliné vedimo gairé, kuri nukreipia
regos negalig turincius zmones ] dvirac¢iy taka ties jo spinduliu, o Sioje vietoje néra jspéjamojo
pavirsiaus.

ApZiliros metu pastebéta, kad péstieji kerta dviraciy taka nekoncentruotai, dalj kelio A.
Nasvy¢io g. eina siauru Saligatviu palei vaziuojamajg dalj. Dalis dviraiy vairuotojy juda

pésciyjy peréja, o ne dviraiy pervaza (zr. 11 a—d) pav.).
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11 pav. Tiriamoji vieta ties Upés—A. Nasvycio g. sankryZoje esanciomis pésciyjy

peréjomis ir dviradiy pervaza (2023 rugséjo 21 d.) (nuotr. autorés)

PésCiyju ir dviraciy konfliktinis taskas ties pésCiyju peréja ir dviraciy pervaza
Tuskulény g. Tiriamoji vieta yra Salia Tuskulény—Seimyniskiy—Zirminy g. Ziedinés
sankryzos. Prie ziedinés sankryzos yra prekybos centras ,,IKI“, aplinka pasizymi gyvenamosios
paskirties pastatais.

Tuskulény ir Zirmiiny gatvémis link tiriamosios vietos veda 2,50 m plo&io raudonos
asfalto dangos dviraciy takas, o prekybos centro automobiliy stovéjimo aikstelés puséje — 2,50
m plocio plyteliy dangos pésciyjy takas. Ties pésciyjy peréja ir dviraciy pervaza per Tuskulény
g., kryptimi link Zirmiiny g., takas paZenklintas kelio Zenklu Nr. 413 , Péséiyjy ir dviraéiy
takas®. Dviraciy tako danga paZenklinta siaura briikSnine linija 1.7. Ties dviraciy pervaza ir
tolimesnése dviraciy tako vietose danga paZenklinta dviracio simboliu 1.23. Ties pésCiyjy
per¢ja ir dviraciy pervaza jrengti nuzeminti (jleisti) gatvés bortai.

Péstieji link tiriamosios vietos ateina ne tik pésCiyjy takais bet didelé dalis jy — nuo
prekybos centro per automobiliy stovéjimo aikStele vedanciu Saligatviu. Ties tiriamagja vieta
automobiliy stovejimo aikStelés danga pazenklinta horizontaliuoju Zenklinimu 1.13.1 ,,zebras®,
pésCiyjy peréja zymintys kelio zenklai Nr. 533 ir 534 Sioje vietoje néra jrengti. Ties pésCiyjy
peréja jrengti nuzeminti (jleisti) gatvés bortai.

Taktiliniai vaikS¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Ties pésCiyjy peréjomis ir dviraciy tako
kirtimo vieta jspéjamieji pavirSiai jrengti per visg ir pés€iyjy per¢jos plotj, jrengti vedimo
pavirs$iai (zr. 12 a—€) pav.).

Apziiiros metu buvo pastebeéta, kad péstieji, ateinantys kryptimi nuo Zirmiiny g., yra linke

kirsti dviraciy takg jstrizai, ties dviraciy tako posiikio spinduliu . Nors pésciyjy laukimo aikstelé
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ties gatvés vaziuojamgja dalimi yra plati, kai kurie péstieji laukia ties dviraCiy pervaza,
vaziuojamaja dalj kerta butent ja. Buvo pastebéta, jog ir dviratininkai nesivadovauja
horizontaliuoju Zenklinimu ir vaziuoja ne per dviraciy pervaza, o gatvés dalimi, pazyméta

horizontaliuoju Zenklinimu 1.13.1 ,,zebras®.

c)

12 pav. Tiriamoji vieta ties pésciyjy peréja ir dviraciy pervaza Tuskulény g. (2023

rugse¢jo 21 d.) (nuotr. autorés)

Pésciyjy ir dviraciy konfliktinis taskas ties pésciuju peréja ir dviraciy pervaza Upés
g. Tiriamoji vieta yra Salia Baltojo tilto, Salia tiriamosios vietos yra prekybos centras ,,CUP*,
aplinka pasizymi komercinés paskirties pastatais.

Upés g. link tiriamosios vietos veda 3,00 m plo¢io raudonos asfalto dangos dviraciy takas,
ties pésCiyjy per¢ja dangos plotis susiaur¢ja iki 2,50 m. Upés g. jrengtos lygiagrecios
automobiliy stovéjimo vietos, o ties jomis — 1,40 m plocio plyteliy dangos Saligatvis, kuris 1§
abiejy pésciyjy per¢jos ir dviraciy pervazos pusiy isplatéja iki 2,00 m plocio. Ties tiriamgja
vieta Salia dviraciy tako driekiasi 2,00 plocio plyteliy dangos pésciyjy takas. Takas abejomis
kryptimis pazenklintas kelio zenklu Nr. 413 ,,Pésc¢iyjy ir dviraciy takas®. Dviraciy tako danga

pazenklinta siaura briik$nine linija 1.7., dvira¢io simboliu 1.23. Ties pés¢iyjy peréja dviraciy
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tako danga paZenklinta horizontaliuoju zenklinimu 1.13.1 ,,zebras®. Ties pés¢iyjy per¢ja ir
dviraiy pervaza jrengti nuzeminti (jleisti) gatvés bortai.

Baltuoju tiltu link tiriamosios vietos veda 2,00 m plocio pilkos asfalto dangos dviraciy
takas ir 3,00 m ploc¢io pilkos asfalto dangos Saligatvis. Remiantis R PDTP 12 (Lietuvos
automobiliy keliy direkcija, 2012) dviraciy tako dangos plotis turéty siekti bent 2,50 m (2,0 m
— dangos plotis ir 0,5 m apsaugos juosta). Apziiiros metu buvo pastebéta, jog dél nepakankamo
dviraciy tako plocio dviratininkai negali saugiai prasilenkti, dalis jy vaziuoja péstiesiems skirtu
Saligatviu. Dviraciy tako ribos pazenklintos siaura iStisine linija 1.1, danga - dvira¢io simboliu
1.23.

Taktiliniai vaiksCiojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje i§ dalies tenkina
statybos techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas
(Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus. Jie néra kontrastingos spalvos,
jrengti i3 pilkos spalvos trinkeliy. Salia Baltojo tilto pries pés¢iyjy peréjimus per dviraéiy taka
jrengtos vedimo gairés ir ~1,20 m ilgio jspéjamieji pavirsiai ties dviraciy tako postkio spindulio
pradzia. Ties pésCiyjy per¢ja ir Salia jos esancia dviraciy tako kirtimo vieta jrengtos vedimo
gairés, jsp&jamieji pavirsiai jrengti ~2,00 m plocio. Pésciyjy take vedimo gairés nepratgsiamos

iki vejos borto (zr. 13 a—b) pav.).

2) | b
13 pav. Tiriamoji vieta ties pésCiyjy per¢ja ir dviraciy pervaza Upés g. (2023 rugséjo 21

d.) (nuotr. autorés)

Tiriamoji vieta — grei¢io mazZinimo kalneliai dviraciy take, Salia poZzeminés pésCiyjy
peréjos ties Papilény g. ir Pilaités pr. sankryza. Salia tiriamosios vietos yra prekybos centras
»IKI, automobiliy stovéjimo aikstelé, gyvenamosios paskirties pastatai.

Pilaités pr. link tiriamosios vietos veda 2,50 m ploc¢io raudonos asfalto dangos dviraciy ir
1,50 m plocio plyteliy dangos pésc¢iyjy takas. Takas ties sankryza pazenklintas kelio zenklu Nr.

413 ,,Pésciyjy ir dviraciy takas“. Dviraiy tako danga pazenklinta siaura briikSnine linija 1.7.,
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dviracio simboliu 1.23. Taip pat ties dviraciy pervaza tako danga pazenklinta ,,Stop* linija 1.11.
Ties pésciyjy peréja ir dviraciy pervaza jrengti nuzeminti (jleisti) gatvés bortai.

Taktiliniai vaik$¢iojimo pavirSiaus indikatoriai tiriamojoje vietoje atitinka statybos
techninio reglamento STR 2.03.01:2019 ir ISO standarto ,,Statiniy prieinamumas‘ (Lietuvos
Respublikos aplinkos ministerija, 2019) reikalavimus, jrengti kontrastingos spalvos,
formuojami koncentruotos dviraciy tako kirtimo vietos ties pozemine peréja. Ties péséiyjy
peréja ir dviraciy tako kirtimo vieta jspéjamieji pavirsiai jrengti per visg prieigos ploti. Pésciyjy
take iStisinés vedimo gairés jrengtos iki vejos, kur regéjimo negalig turintys péstieji gali
orientuotis veja ir vejos borteliu (zr. 15 a—d) pav.).

Tiriamojoje vietoje ties dvejais skirtingais j€jimais | pozeming peréja dviraciy take

suformuoti grei¢io mazinimo kalneliai. Kalneliai suformuoti iSkeliant dviraciy tako danga 5 cm

(Zr. 14 pav.), paZenklinti Sachmaty tvarka iSdéstytais langeliais 1.25.

100

14 pav. Grei¢io mazinimo priemon¢ dviraciy take (UAB ,,URBAN LINE®, 2021)

'
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d)

15 pav. Tiriamoji vieta ties grei¢io mazinimo priemone dviraciy take, Pilaités pr. (2023

spalio 2 d.) (nuotr. autorés)
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2 priedas. Eismo dalyviy srauty ir elgsenos konfliktiniuose taSkuose tyrimas

Pésciyju ir dviraciu konfliktinis taskas ties Sietyno st. Remiantis 2022 m. duomenimis
(SI ,,Susisiekimo paslaugos®™, 2023) keleiviy paklausa darbo dienomis Sioje stoteléje
vidutiniSkai sieké 3522 keleiviy per para., i§ jy — 2568 iSlipusiy ir 954 ilipusiy keleiviy.
Nustatyta, jog tiriamuoju laikotarpiu bendras pésCiyjy srautas Sioje vietoje siekia 244 pest. /
val., dviraciy vairuotojy — 40 dvir. / val. PazeidZziamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai
péstieji — 1,2 % péstieji — 77,4 %, vyresniojo amziaus péstieji — 7,3 %, dviratininkai — 14,1 %.
(zr. 16 pav.).

Didzioji dalis pésciyjy i8lipa vieSojo transporto stotel¢je ir juda kryptimi link Pilaités pr.—
Laisvés pr.—T. Narbuto g. sankryzos. Dalis jy minéta kryptimi juda ne pés¢iyjy taku, o dviraiy
taku ar palei vaziuojamaja dalj esanciu Saligatviu ir kerta dviraciy takg toliau nuo stotelés zonos.
Pastebéta, jog péstieji, siekdami sutrumpinti jud¢jimo kelia, kerta dviraciy taka jstrizai, o ne
vietose, kuriose jrengti jspéjamieji pavirsiai ir formuojami koncentruoti peréjimai per dviraciy
taka. Biitent Siose vietose, dé¢l didelio pésCiyjy srauto, uzfiksuotos konfliktinés situacijos tarp
pésciyjy ir dviraciy vairuotojy. Konfliktinés situacijos susidaré dél to, jog néra aisku, kuriems
eismo dalyviams suteikiama pirmenybé dviraciy tako kirtimo vietoje. Dalis pésciyjy laukia ties
dviraCiy taku, kiti — kerta dviraciy takg nesizvalgydami. Pastebima, kad dviratininkai ties
stotelés zona vaziuoja kiek atsargiau, stengiasi nesusidurti su staiga j dviraciy taka i$¢jusiais
pésciaisiais. Kad iSvengty avarinés situacijos dviratininkai daznu atveju keicia savo judéjimo

trajektorija, i§vaziuojg i priesinga dvira¢iy eismo juostg arba vaziuoja Saligatviu.

pue - fotan, - .
Sutartiniai Zymeéjimai:
P —— - pestieji, past val.

P R— - dviratininkai, dvir./val
" - konfliktinés situacijos vieta

- taktiliniai vaik§ciojimo pavirSiaus indikatoriai

16 pav. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai ir konfliktiniy situacijy vietos ties Sietyno

st., Pilaités pr. (sudaryta autorés)
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Pésciyjy ir dviraciy konfliktinis taskas ties Europos aiks$tés st. Tai viena i$ didZiausig
keleiviy paklausg turiniy stoteliy Vilniaus mieste. Remiantis 2022 m. duomenimis (S]
»dusisiekimo paslaugos®, 2023) keleiviy paklausa darbo dienomis $ioje stoteléje vidutiniSkai
sieké 9224 keleiviy per parg., 18 jy — 3884 islipusiy ir 5341 jlipusiy keleiviy. Nustatyta, jog
tiriamuoju laikotarpiu bendras pésc€iyjy srautas Sioje vietoje siekia 904 pést. / val., dviraciy
vairuotojy — 80 dvir. / val. PazeidZziamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai péstieji —
1,2 %, péstieji — 79,7 %, vyresniojo amziaus péstieji — 11,0 %, vaikai dviratininkai — 0,4 %,
dviratininkai — 7,8 % (zr. 17 pav.).

D¢l aplinkos elementy, apsunkinanciy dviraciy vairuotojy judéjimg ir didelio pésc¢iyjy
srauto tiriamojoje vietoje susidaré konfliktinés situacijos tarp pésCiyjy ir dviraciy vairuotojy.
Vaizdo jrasy analizé parodé, kad viena pagrindiniy eismo saugumo problemy — péstieji,
laukiantys dviraciy take ar einantys juo. Kadangi dviraciy taka jrémina apsauginé tvorelé ir
péséiyjy peréjos sienelé dviratininkai neturi pakankamais vietos prasilenkti tarpusavyje ir
aplenkti dviraciy take stoviniuojanciy pésc¢iyjy, taip pat néra aisku, kuriems eismo dalyviams,

péstiesiems ar dviratininkams, suteikiama pirmenybé.

Sutarllmalzyme]lmal
P — - pestiei, pést fval.

— - dviratininkai, dvir./val.
2 - konfliktinés situacijos vieta .
- taktiliniai vaik$éiojimo pavirsiaus indikatoriai r t —

17 pav. Pésciyjy ir dviraCiy vairuotojy srautai ir konﬂlktlmq situacijy vietos ties Europos

aikstés st., Konstitucijos pr. (sudaryta autorés)

Péstiyjuy ir dviradiy Kkonfliktinis ta§kas ties Zemynos st. Remiantis 2022 m.
duomenimis (S] ,,Susisiekimo paslaugos®, 2023) keleiviy paklausa darbo dienomis Sioje
stoteléje vidutiniskai sieké 2314 keleiviy per para., 18 jy — 814 iSlipusiy ir 1501 jlipusiy keleiviy.
Tiriamuoju laikotarpiu bendras pésCiyjy srautas Sioje vietoje siekia 318 peésc./val., dviraciy
vairuotojy — 40 dvir. / val. Pazeidziamy eismo dalyviy bendra srautg sudaré: vaikai péstieji —
1,1 %, péstieji — 77,7 %, vyresniojo amziaus péstieji — 10,1 %, dviratininkai — 11,2 % (zr. 18
pav.).
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Tiriamosios vietos vaizdo jrasy analizé¢ parodé, kad dalis vieSojo transporto keleiviy
laukia ant dviraciy tako ar uz jo esancioje vejoje. Link stotelés péstieji ateina ne tik Saligatviu
ar pésciyjy taku palei Laisvés pr., bet ir vejoje iSmintomis pésCiyjy jungtimis, susiformavusios
kelios koncentruotos dviraciy tako kirtimo vietos viena Salia kitos. Daznu atveju péstieji skuba,
béga link stotelés, tad kirsdami dviraciy taka neapsizvalgo. Péstieji, norintys apeiti stotelés zong
ir eiti tiesiai Laisvés pr., pasirenka eiti dviraciy taku. Dviratininkai artédami link stotelés zonos
sumazina vaziavimo greitj, taciau nuolat turi stebéti aplinka, kadangi pésciasis gali netikétai
iSeiti | dviraiy taka. Vaizdinés medZiagos analizé rodo, jog pagrindinés eismo saugumo
problemos tiriamojoje vietoje — chaotiskas pésCiyjy judéjimas ir neatidumas, dviraciy tako

kirtimas nekoncentruotose vietose, laukimas dviraciy take.

Sutartiniai Zyméjimai:
o — - - péstieji, pést./val.

— - dviratininkai, dvir./val.
o

- kon{liklinés situacijos viela

18 pav. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties

Zemynos st., Laisvés pr. (sudaryta autorés)

Pésciyju ir dviraciy konfliktinis taskas ties Minties st. Remiantis 2022 m. duomenimis
(ST ,,Susisiekimo paslaugos®™, 2023) keleiviy paklausa darbo dienomis Sioje stoteléje
vidutiniSkai siekeé 2848 keleiviy per para., i§ jy — 1292 i$lipusiy ir 1556 ilipusiy keleiviy.
Tiriamuoju laikotarpiu bendras pésCiyjy srautas Sioje vietoje siekia 364 pést. / val., dviraciy
vairuotojy — 48 dvir. / val. PazeidZziamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai péstieji —
5,1 %, péstieji — 72,1 %, vyresniojo amziaus péstieji — 11,1 %, dviratininkai vaikai — 1,0 %,
dviratininkai — 10,7 % (zr. 19 pav.).
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Vaizdo jraSy analizé parodé¢, jog péstieji juda chaotiskai, jiems patogiausia, trumpiausia
trajektorija ir dviraciy taka kerta ne statmenai, neapsizvalgo. Tik 26 % pésciyjy judédami /1§
vieSojo transporto stotelés kerta dviraciy taka vietoje, pazymétoje horizontaliuoju zenklinimu
1.13.1 ,,zebras*. Kirsdami dviraciy taka Sioje vietoje daznu atveju péstieji nesijaucia turintys
pirmuma prie§ dviracio vairuotojus, pries kertant dviraciy taka sustoja ir praleidzia link stotelés
zonos artéjantj dviratininka. Buvo pastebéta, jog didzioji dalis dviraciy vairuotojy artédami prie
tiriamosios zonos sumazina vaziavimo greitj. Dalis vieSojo transporto keleiviy laukia ant
dviraciy tako, stovédami ant jo pasiremia ant apsauginiy tvoreliy, taip sukeldami pavojy ne tik
sau bet ir dviratininkams, kurie ties stotelés zona turi apvaziuoti pésCiuosius, iSvaziuoti ]
prieSinga dviraCiy tako eismo juosta ar jvaziuoti ] pésciyjy tako zong. Biitent tokio tipo

konfliktiné situacija buvo fiksuota steb&jimy metu.

Sutartiniai Zyméjimai:

o = - - péstieji, pést./val.

4._ - dviratininkai, dvir./val.
o - konfliktings situacijos vieta

- - taktiliniai vaikigiojimo pavirsiaus indikatoriai

E - horizontalusis Zenklinimas 1.13.1 , zebras*

Zemynos st., Laisvés pr. (sudaryta autorés)

Pastebima bendras panaSumas tiriamuosiuose konfliktiniuose taskuose ties viesojo
transporto stotelémis — péstieji, siekdami sutrumpinti judéjimo kelia, kerta dviraciy taka jstrizai.
Konfliktinés situacijos susidaré dél to, jog néra aisku, kuriems eismo dalyviams suteikiama
pirmenybé dviraciy tako kirtimo vietoje. Dalis pésCiyjy mano, kad jiems visada suteikiama
pirmenybé, kiti péstieji kirsdami dviraciy taka suteikia pirmuma dviratininkams. Pastebima,
kad dviratininkai ties stotelés zona vaziuoja kiek atsargiau, stengiasi nesusidurti su staiga ]
dviraCiy taka iSéjusiais pésciaisiais. Taciau tai ne visada padeda, nes péstieji daznai skuba ir
béga link stotelés, tad kirsdami dviraciy taka neapsizvalgo. Vaizdo jraSy analizé parodé, kad
viena pagrindiniy eismo saugumo problemy — péstieji, laukiantys dviraCiy take ar einantys juo.
Péstieji daznai stovi ar eina dviraciy take, nes taip patogiau laukti autobuso ar troleibuso. Taciau

tai trukdo dviratininkams vaZziuoti ir gali sukelti eismo jvykius.
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PésCiuju ir dviradiy konfliktinis taskas ties Kalvariju—Zalgirio g. sankryza.
Tiriamuoju laikotarpiu bendras pésCiyjy srautas Sioje vietoje siekia 276 pést. / val., dviraciy
vairuotojy — 52 dvir. / val. Pazeidziamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai péstieji —
1,0 %, péstieji — 73,9 %, vyresniojo amziaus péstieji — 9,2 %, dviratininkai — 15,9 % (Zr. 20
pav.).

Didzioji dalis pés¢iuyjy juda Saligatviu ir péséiyjy taku vedanéiu Zalgirio g. Vaizdo jrasy
analizé parod¢, jog dél Saligatvio susiauréjimo ties pastatu péstieji daznu atveju eina dviraciy
taku. Biitent dél tokio pésCiyjy elgesio tyrimo metu susidaré konflikting situacija tarp pésciojo
ir dviradio vairuotojo dviraCiy take. Per vaziuojamaja kelio dalj didelé dalis péséiyjy eina
dviraCiy pervazomis, o ne pés¢iyjy peréjomis. Taip pat laukia zalio Sviesoforo signalo ant
dviraciy tako, taip trikdydami sklandy dviraciy vairuotojy judéjima. Analizuojant vaizdo
medziagg pastebeti keli atvejai, kai dviratininkai vaziavo ne per dviraciy pervaza, o pés€iyjy

per¢ja.

Sutartiniai Zyméjimai:
‘4 == == - péstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.
O -

- konfliktinés situacijos vieta

B
" 4
- taktiliniai vaik3€iojimo pavirSiaus indikatoriai

20 pav. Pésciyjy ir dviraCiy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties

Kalvarijy—Zalgirio g. sankryza (sudaryta autorés)

Péstiyjy ir dviradiy konfliktinis taskas ties Zirmiiny—Silo-Minties g. sankryza.
Tiriamuoju laikotarpiu bendras pésCiyjy srautas Sioje vietoje siekia 144 pést. / val., dviraciy
vairuotojy — 132 dvir. / val. Pazeidziamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai péstieji —
0,8 %, péstieji — 49,1 %, vyresniojo amziaus péstieji — 2,3 %, vaikai dviratininkai — 1,4 %,
dviratininkai — 46,4 % (zr. 21 pav.).

Eismo srauty tyrimas rodo, jog ties Sia sankryza dviraCiy srautai lyginant su pés¢iyjy
srautais yra vieni didZiausiy tarp tiriamyjy viety. Pastebétos susiformavusios koncentruotos

dviradiy tako kirtimo vietos, kur jrengti taktiliniai vaiks¢iojimo pavirSiaus indikatoriai.
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Dviratininkai sankryzos zonoje juda dviraCiy pervaza, o péstieji — pésCiyjy peréja. Uzfiksuota

konfliktiné situacija dvira¢io vairuotojui vaziuojant saligatviu, o ne dviraciy taku.

* Sutartiniai Zyméjimai:
« == == - péstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.
W

.
H M - konfliktinés situacijos vieta
e a®

- taktiliniai vaik3¢iojimo pavirsiaus indikatoriai

21 pav. Pésciyjy ir dviraCiy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties

Zirmiiny—Silo-Minties g. sankryza (sudaryta autorés)

Pésciyju ir dviraciy konfliktinis taskas ties Laisvés pr.—Pilaités pr.—T. Narbuto g.
sankryZa. Tiriamuoju laikotarpiu bendras pésciyjy srautas Sioje vietoje siekia 188 pést. / val.,
dviraéiy vairuotojy — 60 dvir. / val. PazeidZziamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai
péstieji — 1,2 %, péstieji — 66,0 %, vyresniojo amziaus péstieji — 8,6 %, dviratininkai — 24,2 %
(Zr. 22 pav.).

Uzfiksuoti keli atvejai, kai péstieji laukia zalio Sviesoforo signalo ties dviraciy pervaza,
0 dviratininkai — ties péséiyjy peréja. Siekdami sutrumpinti judéjimo trajektorijg péstieji kerta
dviraCiy taka ne statmenai, o skersai dviraciy taky susikirtimo vietoje, kai kurie péstieji
nepaisydami dvira¢iy eismo juda dviraCiy taku. Konfliktiné situacija uzfiksuota ties
formuojama koncentruota dviraciy tako kirtimo vieta Salia Laisvés per. esancios dviraciy

pervazos.
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Sutartiniai Zyméjimai:
o == == - péstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.
T
-: .: - konfliktinés situacijos vieta
‘. l'
- taktiliniai vaikséiojimo paviriiaus indikatoriai
b 2 N L

22 pav. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties Laisvés

pr.—Pilaités pr.—T. Narbuto g. sankryza (sudaryta autorés)

PésCiyju ir dviraciy konfliktinis taskas ties Laisvés pr.—JustiniSkiy g. sankryza.
Tiriamuoju laikotarpiu bendras pésCiyjy srautas Sioje vietoje siekia 178 pést. / val., dviraciy
vairuotojy — 80 dvir. / val. PazeidZziamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai péstieji —
1,1 %, péstieji — 61,5 %, vyresniojo amziaus péstieji — 6,4 %, dviratininkai — 31,0 % (zr. 23
pav.).

Vaizdo jraSy analizé parod¢, jog didZigja tiriamojo laiko dalj pés€iyjy ir dviraciy
vairuotojy eismas buvo sklandus. Susiformavusios koncentruotos dviraciy tako kirtimo vietos,
kur jrengti taktiliniai vaiks¢iojimo pavirSiaus indikatoriai. Pastebéti keli péstieji laukiantys ant
dviraciy tako, taciau pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai Sioje vietoje néra itin dideli, todél
konfliktiniy situacijy tai nesudaré. Konfliktiné situacija uzfiksuota ties Laisvés pr. vedancio
Saligatvio ir dvira¢iy tako susikirtimo vieta, kuri susidaré dél to, jog nebuvo aisku, kuris,

pésciasis ar dviratininkas, turi suteikti pirmuma ties dviraciy tako kirtimo vieta.

Sutartiniai Zyméjimai:
o = == - péstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.
KL

Y - konfliktinés situacijos vieta i
5

B
‘s

£ ')
- taktiliniai vaikiciojimo pavirsiaus indikatoriai [/ ) y /

23 pav. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties Laisvés

pr.—Justiniskiy g. sankryza (sudaryta autorés)
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Pésiujuy ir dviradiy konfliktinis takas ties Kalvariju—Zveju—Upés g. sankryza.
Tiriamuoju laikotarpiu bendras pésCiyjy srautas Sioje vietoje siekia 396 pést. / val., dviraciy
vairuotojy — 140 dvir. / val. PazeidZiamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai péstieji —
0,6 %, péstieji — 68,9 %, vyresniojo amziaus péstieji — 5,0 %, vaikai dviratininkai — 0,2 %,
dviratininkai — 25,4 % (zr. 24 pav.).

Tiriamojoje vietose pésciyjy srautai pasiskirsto tolygiai visomis kryptimis, tuo tarpu
dvira¢iy vairuotojy srautas yra didziausia Zvejy ir Upés g. vedanéiu dvira¢iy taku.
Horizontalusis Zenklinimas 1.13.1 ,,zebras* dviraciy take neatlieka savo funkcijos, kadangi dél
didelio dviraciy vairuotojy srauto ir nepakankamos laukimo zonos ties dviraciy pervaza dalis
dviraCiy vairuotojy laukia zalio Sviesoforo signalo bitent ties horizontaliuoju Zenklinimu
pazyméta vieta dviraiy take arba ties pés¢iyjy peréja. Yra trikdomas sklandus pésciyjy eismas,
jie priversti aplenkti dviraciy take laukiancius dviracio vairuotojus.

Tuo metu, kai dviradiy vairuotojy srautas Zvejy—Upés g. kryptimi yra maZesnis péstieji.
Tiriamosios vietos analizé parodé, jog horizontalusis Zenklinimas 1.13.1 ,,zebras® yra jrengtas
koncentruotoje dviraciy tako kirtimo vietoje — Sioje vietoje dviraciy taka kerta 73 % pésciyjy.
Tiesa péstieji nekeicia savo judéjimo trajektorijos atsizvelgiant | horizontalyjj Zenklinima, juda

patogiausiu, trumpiausiu keliu.

Sutartiniai Zyméjimai:
4 = == - péstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.
.n

B
%

- konfliktinés situacijos vieta
Y

- taktiliniai vaik3¢lojimo paviriaus indikatorial

E - horizontalusis zenklinimas 1.13.1 ,,zebras*

24 pav. Pésciyjy ir dviraCiy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties

Kalvarijy—Zvejy—Upés g. sankryza (sudaryta autorés)

Pastebima, kad dalyje tiriamyjy konfliktiniy tasky ties Sviesoforais reguliuojamomis
sankryzomis susiformavusios koncentruotos dviraciy tako kirtimo vietos, taciau péstieji kerta
dviraCiy taka nesidairydami, yra linke kirsti dviraciy taka jstrizai ar judéti dviraciy takais

siekiant sutrumpinti judéjimo trajektorija. UZfiksuotos konfliktinés situacijos susidariusios dél
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to, jog néra aiSku, kuriems eismo dalyviams suteikiama pirmenybé dviraciy tako kirtimo

vietoje.

Pésciyju ir dviraciy konfliktinis taskas ties J. Basanaviciaus g. Tiriamuoju laikotarpiu
bendras pés¢iyjy srautas Sioje vietoje siekia 156 pést. / val., dviraéiy vairuotojy — 56 dvir. / val.
Pazeidziamy eismo dalyviy bendra srautg sudaré: péstieji — 68,4 %, vyresniojo amziaus péstieji
— 4,2 %, dviratininkai — 26,4 % (zr. 25 pav.).

Tiriamojoje vietose didziausias pésCiyjy srautas yra J. BasanaviCiaus g., dviraciy
vairuotojy — kryptimi link K. Kalinausko g. Eismas tiriamuoju laikotarpiu Siame konfliktiniame
taske didzigja tiriamojo laiko dalj buvo sklandus. Péstieji judéjo Saligatviais, kirto vaziuojamaja
dalj per pésCiyjy peré€ja, o dviratininkai vaziavo dviraciy taku, kirto vaziuojamaja dalj per
dviraCiy pervaza. Kadangi pésc¢iyjy zona ties pés€iyjy peré¢ja néra plati, o didzioji dalis pésciyjy
juda J. Basanaviciaus g., tiriamojoje vietoje susiformavusi koncentruota dviraciy tako kirtimo
vieta, ten, kur jrengti taktiliniai vaikS¢iojimo pavirSiaus indikatoriai. Didelé dalis pésCiyjy
kirsdami dviraciy taka duodavo pirmumg juo vaziuojantiems dviratininkams. Konfliktiné
situacija susidaré todél, jog nebuvo aisku kam, pésc¢iajam ar dviracio vairuotojui ties dviraciy

tako kirtimo vieta turi biiti suteikiamas pirmumas.

. -
= e AL 2L

Sutartiniai Zyméjimai:
o == == - péstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.
.

o e ~
D - konfliktinés situacijos vieta
- taktiliniai vaik3¢iojimo pavirsiaus indikatoriai ~—

25 pav. Pésciyjy ir dviraiy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties J.

Basanaviciaus g. sankryza (sudaryta autores)

PésCiyju ir dviraciy Kkonfliktinis tasSkas ties Upés—A. Nasvycio g. sankryza.
Tiriamuoju laikotarpiu bendras pésCiyjy srautas Sioje vietoje siekia 116 peésc./val., dviraciy
vairuotojy — 88 dvir. / val. PazeidZziamy eismo dalyviy bendrg srautg sudaré: vaikai péstieji —
2,2 %, péstieji — 51,3 %, vyresniojo amziaus péstieji — 3,3 %, dviratininkai — 43,1 % (zr. 26
pav.).
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Eismo srauty tyrimo rezultatai parode, jog didziausias dviraciy vairuotojy srautas yra
kryptimi nuo A. Nasvycio g. link Upés g. kitoje gatvés pus¢je esancio pésciyjy ir dviraciy tako.
Salia tiriamosios vietos esanti dviradiy pervaza yra per siaura, tad dviratininkai jos ribose negali
sklandZiai prasilenkti, didele dalis dviraciy vairuotojy vaziuoja pés€iyjy per¢ja. Stebéjimy metu
visi dviratininkai vaziuodami pés¢iyjy peréja nenusileido nuo dviracio ir jo nepersivaré per
gatve. Toks elgesys kelia pavojy péstiesiems, kadangi dviratininkai juda didesniu, nei péstieji

greiciu, galimos konfliktinés situacijos. Konfliktiné situacija uzfiksuota ties pés¢iyjy peréja.

Sutartiniai Zyméjimai:
= == - péstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.

L . et . . . .
P - konfliktinés situacijos vieta
- .'

- taktiliniai vaik3¢iojimo pavirfiaus indikatoriai

26 pav. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties J.

Basanaviciaus g. sankryza (sudaryta autorés)

Pésciyju ir dviraciy konfliktinis taSkas ties Tuskulény g. Tiriamuoju laikotarpiu
bendras péséiyjy srautas Sioje vietoje siekia 172 pést. / val., dvira¢iy vairuotojy — 60 dvir. / val.
Pazeidziamy eismo dalyviy bendra srautg sudaré: vaikai péstieji — 2,6 %, péstieji — 63,9 %,
vyresniojo amziaus péstieji — 7,7 %, vaikai dviratininkai — 1,7 %, dviratininkai — 24,1 % (zr. 27
pav.).

Nustatyta, jog tiek péstieji, tiek dviratininkai nesilaiko eismo taisykliy. Dalis pésCiyjy
juda dviraciy pervaza, o dviratininkai — pésciyjy peréja. Péstieji kerta dviraciy taka statmenai
eidami kryptimi nuo pésCiyjy peré¢jos link automobiliy stovéjimo aiksStelés ir atvirkSciai.
Kitomis kryptimis judantys péstieji yra linke kirsti dviraciy taka jstrizai. Uzfiksuota konfliktiné
situacija susidariusi ties dviraciy tako kirtimo vieta, kadangi nebuvo aisku, kam turi buti

suteikiamas pirmumas.

91



Sutartiniai Zyméjimai:
o == == - péstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.
.

d L/ . P . . .
R M - konfliktinés situacijos vieta
‘a I'
- taktiliniai vaiks¢iojimo pavirsiaus indikatoriai

27 pav. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties J.

Basanaviciaus g. sankryza (sudaryta autores)

Pésciyju ir dviraciy konfliktinis taskas ties Upés g. Tiriamuoju laikotarpiu bendras
péséiyjy srautas Sioje vietoje siekia 916 pés¢./val., dviraéiy vairuotojy — 270 dvir. / val.
Pazeidziamy eismo dalyviy bendrg srauta sudaré: vaikai péstieji — 10,1 %, péstieji — 61,6 %,
vyresniojo amziaus péstieji — 5,6 %, vaikai dviratininkai — 4,0 %, dviratininkai — 18,7 % (zr. 28
pav.).

Tiriamojoje vietose didziausias pés€iyjy srautas yra kryptimi nuo Baltojo tilto link
pésciyjy peréjos per Upes g. ir atvirkSciai, dviraciy vairuotojy — kryptimi Upés g, vedanciu
dviraciy taku link Baltojo tilto. Horizontalusis Zenklinimas 1.13.1 ,,zebras“ yra jrengtas
koncentruotoje dviraciy tako kirtimo vietoje — Sioje vietoje dviraciy taka kerta 85 % pésciyjy.
DidZioji dalis eismo dalyviy vadovaujasi horizontaliuoju Zenklinimu 1.13.1 ,,zebras®, kuris
nurodo, kad péstieji turi pirmuma pries kitus eismo dalyvius. Dviratininkai vaziuoja dviraciy
taku, dé¢l didelio pésCiyjy srauto artédami link tiriamosios vietos sumazina vaziavimo greitj.
Uzfiksuoti du atvejai, kai dviratininkai norédami praleisti dvira¢iy taka kertancius pés¢iuosius
1.13.1 ,,zebru® pazymétoje vietoje visiSkai sustojo. Taip pat uzfiksuoti ir atvejai, kai pésciasis
sustojo ties 1.13.1 ,zebras“ paZenklinta dviraciy tako vieta ir suteiké pirmumag juo

vaziuojantiems dviratininkams.
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Sutartiniai Zyméjimai:
4 = == - Dpéstieji, pést./val. / dviratininkai, dvir./val.

v - konfliktinés situacijos vieta
ant g e - . B . - L.
- taktiliniai vaik3¢lojimo pavirsiaus indikatoriai

E - horizontalusis zenklinimas 1.13.1 ,,zebras*

28 pav. Pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautai ir konfliktinés situacijos vieta ties J.

Basanaviciaus g. sankryza (sudaryta autores)

Analizuojant pésciyjy ir dviraciy vairuotojy srautus bet Siy eismo dalyviy judéjima ties
pésCiyjy peréjomis ir dviraciy pervazomis nustatyti bendri panaSumai: konfliktiné situacijos
susidare todé¢l, jog nebuvo aiSku kam, pésCiajam ar dviracio vairuotojui ties dviraciy tako
Kirtimo vieta, turi baiti suteikiamas pirmumas. Péstieji kerta dviraciy taka statmenai tada, kai
jiems tai daryti yra patogu, t.y. juda trumpiausia trajektorija. Horizontalusis Zenklinimas 1.13.1
»zebras® dviradiy take i§ esmés nenukreipia pésciyjy kirsti dviraciy tako bitent juo

pazenklintoje dviraciy tako vietoje, ta¢iau nurodo, kad péstieji turi pirmuma, suteikia aiSkumo.
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3 priedas. Konfliktiniy situacijy vertinimo rezultatai

Pirmojo s Antrojo .
. . . rmoj Atstumas iki 1troj Atstumas iki g
Eil Oro Danaos Pirmasis Antrasis Situaciios eismo alimo eismo alimo Konfliktinés
" | Tiriamojivieta | Laikas 1N eismo eismo acl Tipas dalyvio gam LISmin1 dalyvio gaim LISminz | LI situacijos
Nr. salygos buklé - - apraSymas " susidiirimo - susidiirimo
dalyvis dalyvis greitis, « greitis, - sunkumas
km/val tasko, m km/val tasko, m
Konfliktas pés¢iajam kertant
1 Sietyno st., Pilaités 07:24 Giedra Sausa Pésdiasis Dviratininkas dviraCiy taka. Pésciasis c(P-D) 3 2 14 16 5 12 02 | 3 sunki
pr., link centro pradéjo bégti siekiant
i§vengti susidrimo.
Konfliktas pés¢iajam kertant
2. Sietyno st,, Pilaités 07:27 Giedra Sausa Dviratininkas Péstiasis dviraCiy taka. Pésciasis co-P) 17 4 0.9 3 2 14 05 | 3 sunki
pr., link centro nesizvalge, dviratininkas
apvaziavo peésciajj.
Konfliktas pés¢iajam kertant
3. Sietyno st,, Pilaités 07:49 Giedra Sausa Pésciasis Dviratininkas dviraciy taka. Pésciasis c(P-D) 4 1 07 17 5 11 04 | 3 sunki
pr., link centro sustojo ir suteiké pirmuma
dviracio vairuotojui.
Europos aikité. Konfliktas pés¢iajam kertant
4. Konstitucijos pr., i§ 16:03 Giedra Sausa Dviratininkas Pésciasis dviraCiy taka. Pésciasis B(D-P) 22 2 04 4 1 07 03 | 4 sunki
centro neslzvalge, dVIrau‘m.r‘)kas
apvaziavo pésciaji.
Europos aikste, Konfliktas dvira¢iy take.
5. Konstitucijos pr., i§ 16:04 Giedra Sausa Dviratininkas Pésciasis Dviratininkas apvaZiavo A(D-P) 16 3 0,7 5 4 29 2,2 2 nesunki
centro dviraciy taky einantj pés¢iajj.
Europos aiksté. Konfliktas dviraciy take.
6. Konstitucijos pr., i 16:15 Giedra Sausa Dviratininkas Pestiasis D(‘i’".a“l‘.‘"k“; ApVAZIZNo c(D-P) 15 2 05 - - - - 3 sunki
centro viraciy ta. e §tovmt;
pésciaji.
Konfliktas dvira¢iy take.
Europos aikste, Pésciasis bégo ir staiga
7. Konstitucijos pr., i$ 16:25 Giedra Sausa Pésciasis Duviratininkas pasitrauké i§ dviragio B(P-D) 12 1 0,3 15 1 0,2 0,1 5 sunki
centro vairuotojo judéjimo
trajektorijos.
Europos aikste, Konfliktas dviraiy take.
8. Konstitucijos pr., i$ 16:27 Giedra Sausa Duviratininkas Pésciasis Dviratininkas apvaziavo A(D-P) 15 3 0,7 5 3 2,2 15 2 nesunki
centro dviraciy taky einantj pésciajj.
Europos aikité Konfliktas pés¢iajam kertant
9. Konstitucijos pr., i 16:29 Giedra Sausa Pesciasis Dviratininkas dviraciy ‘ak?'l‘(‘.)es,c‘as‘s C(P-D) 6 2 13 18 3 06 07 | 3 sunki
centro sustojo ir suteiké pirmuma
dviracio vairuotojui.
Europos aikité Konfliktas pés¢iajam kertant
10. Konstitucijos pr., i§ 16:39 Giedra Sausa Pésiasis Dviratininkas dviradiy taka. Pesciasis c(P-D) 5 2 14 15 6 14 S| o2 nesunki
centro sustojo 1r>sute1_ke pirmumg
dviracio vairuotojui.
Europos aikste Konfliktas pés¢iajam kertant
11, Konstitucijos pr., i§ 16:40 Giedra Sausa Péstiasis Dviratininkas dviradiy taka. Pesciasis B(P-D) 4 2 14 16 2 05 09 | 2 nesunki
centro sustojo ir suteike pirmuma
dviracio vairuotojui.
Konfliktas dvirac¢iy take.
Zemynos st., Laisveés ) . PP PP Dviratininkas apvaziavo " R R R R .
12. pr., link centro 07:34 Giedra Sausa Dviratininkas Pésciasis dviraciy take stovintj C(D-P) 18 5 1 3 sunki
pésciaji.
Konfliktas dviraciy take.
Minties st., Zirmiiny . : A Xt Dviratininkas apvaziavo " B B ~ ~ .
13. g., link centro 16:48 Giedra Sausa Dviratininkas Peésciasis dviraciy take stovintj C(D-P) 14 4 11 3 sunki
pésciaji.
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KalvarijyZalgirio g.

Konfliktas pés¢iajam kertant
dvira¢iy taka. Pésciasis

14. . 10:33 Giedra Sausa Duviratininkas Pésciasis . e C(D-P) 12 4 1,2 4 14 0,2 sunki
sankryza nesizvalgé, dviratininkas
apvaziavo pésigjj.
Firminu—Silo— Konfliktas pés¢iajam kertant
15. ZArmungy . 17:12 Giedra Sausa Dviratininkas Pésciasis dviraciy taka. Dviratininkas C(D-P) 10 2 0,7 5 04 0,3 sunki
Minties g. sankryZa o N
apvaziavo pé: 3
Laisves pr.—Pilaités Konfliktas dviraciy taky
16. pr.—T. Narbuto g. 11:11 Giedra Sausa Pésciasis Duviratininkas sankritoje. Pés¢iasis sustojo C(P-D) 4 2 14 10 1,8 0,4 nesunki
sankryZa praleisti dviratininkg.
Laisvés pr.—Pilaités KUX&;‘;:;S ':Ziz?lail)i‘:lélkiiam
17. pr.—T. Narbuto g. 12:52 Giedra Sausa Duviratininkas Pésciasis acl fakg, Testiasis C(D-P) 15 4 1 5 0,7 0,3 sunki
N nesizvalge, dviratininkas
sankryza o
sSiajj.
Laisvés pr.— s
18. Justiniskiy g. 16:13 Giedra Sausa Peésciasis Dviratininkas S R C(P-D) 6 2 13 13 15 0,2 sunki
5 sustojo ir suteiké pirmum:
sankryza NN . -
dviragio vairuotojui.
Konfliktas dvira¢iy take.
Kalvariiu—7veiu— Pésciasis ¢jo dviraciy
19. varju=£vey 16:16 Giedra Sausa Dviratininkas Pésgiasis pervaza ir dviragiy taku. B(D-P) 15 3 07 4 14 07 sunki
Upés g. sankryza L v
Dviratininkas apvaziavo
pésciajj.
Konfliktas dvira¢iy take.
20. Kalvarijy-Zvejy- 16:27 Giedra Sausa Dviratininkas Pestiasis Pesciasis ¢jo dviraiy taku. | gy py 18 3 0,6 3 14 08 sunki
Upés g. sankryZza Dviratininkas apvaziavo
péstiajj.
Konfliktas pésciajam kertant
Kalvariiu—7veiy— dviraciy takg. Pésciasis
21. varju=£vey 16:44 Giedra Sausa Pésdiasis Dviratininkas sustojo pries ,,zebra® i C(P-D) 7 2 11 16 05 06 sunki
Upés g. sankryza S :os S
suteiké pirmuma dviragio
vairuotojui.
Konfliktas pésciajam kertant
22. Kalvarijy—Zvejy 16:56 Giedra Sausa Duviratininkas Pesciasis dviraciy taka. Pésciasis éjo C(D-P) 17 2 05 4 07 0.2 sunki
Upés g. sankryza per ,,zebra“, dviratininkas
apvaziavo péscigjj.
Konfliktas pésciajam kertant
Kalvariiu—Zveiu— dviraciy takg. Pésciasis
23, varju=£ve 17:10 Giedra Sausa Pésdiasis Dviratininkas sustojo pries ,,zebra® ir C(P-D) 4 2 14 15 05 09 sunki
Upés g. sankryza h o S
suteiké pirmuma dviragio
vairuotojui.
Konfliktas pésciajam kertant
24, J. Basanavitiaus g, 16:14 Giedra Sausa Péstiasis Dviratininkas dviradiy taka. Pesciasis c(P-D) 4 2 14 16 07 07 sunki
sustojo ir suteiké pirmuma
dviragio vairuotojui.
Konfliktas pésciajam kertant
dviraéiy taka. Pés¢iasis kirto
Upés—A. Nasvy¢io g. 5 . . R dviraciy taka ,,zebru .
25. . 16:46 Giedra Sausa Duviratininkas Pésciasis Lo et C(D-P) 15 3 0,7 4 0,7 - sunki
sankryZza nepazymétoje vietoje,
dviratininkas apvaziavo
péséiajj.
Konfliktas pésciajam kertant
dvira¢iy takg. Pésciasis kirto
26, | Tuskulényg. Ziedas, 16:32 Giedra Sausa Dviratininkas Pésdiasis dviradiy taka , zebru cO-P) 17 4 0,9 5 14 05 sunki
Tuskulény g. nepazymeétoje vietoje,
dviratininkas apvaziavo
pesciaji.
Konfliktas pésciajam kertant
A . . dviraciy takg. Dviratininkas
27. Upés g, ties Baltuoju 16:17 Giedra Sausa Dviratininkas Pesciasis sulétino vaziavimo greitj c(D-P) 12 15 47 5 2,2 25 nesunki

tiltu

prie§ ,,zebra“ ir suteiké
pirmumg pésciajam.
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28.

Upés g, ties Baltuoju
tiltu

16:21

Giedra

Sausa

Duviratininkas

Pésciasis

Konfliktas pés¢iajam kertant
dvira¢iy taka. Dviratininkas
sulétino vaziavimo greitj
pries ,,zebra“ ir suteiké

C(D-P)

15

10

2,4

2,6

0,2

nesunki

29.

Upés g, ties Baltuoju
tiltu

16:24

Giedra

Sausa

Dviratininkas

Pésciasis

pirmuma pés¢iajam.
Konfliktas pés¢iajam kertant
dvira¢iy taka. Dviratininkas
sulétino vaziavimo greitj
pries ,,zebra“ ir suteiké
pirmuma péséiajam.

c(D-P)

12

16

2,9

13

nesunki

30.

Upés g, ties Baltuoju
tiltu

16:24

Giedra

Sausa

Dviratininkas

Pésciasis

Konfliktas pés¢iajam kertant
dvira¢iy taka. Dviratininkas
sulétino vaziavimo greitj
pries ,,zebra“ ir suteiké
pirmuma péséiajam.

c(D-P)

14

11

14

03

sunki

31

Upes g, ties Baltuoju
tiltu

16:30

Giedra

Sausa

Dviratininkas

Pésciasis

Konfliktas pés¢iajam kertant
dvira¢iy takg. Dviratininkas
sulétino vaziavimo greitj
pries ,,zebra“ ir suteike
pirmuma pésCiajam.

c(D-P)

18

0,6

13

0,7

sunki

32.

Upes g, ties Baltuoju
tiltu

16:30

Giedra

Sausa

Duviratininkas

Pésciasis

Konfliktas pés¢iajam kertant
dvira¢iy takg. Dviratininkas
sulétino vaziavimo greitj
pries ,,zebra“ ir suteike
pirmuma pés¢iajam.

C(D-P)

16

0,9

0,7

0,2

sunki

33.

Upes g, ties Baltuoju
tiltu

16:30

Giedra

Sausa

Dviratininkas

Pésciasis

Konfliktas pés¢iajam kertant
dviraciy taka. Pésciasis ¢jo
per ,.zebrg“, dviratininkas

apvaziavo peésciajj.

c(D-P)

24

0,7

2,2

15

sunki

34,

Upés g, ties Baltuoju
tiltu

16:38

Giedra

Sausa

Duviratininkas

Pésciasis

Konfliktas pés¢iajam kertant
dvira¢iy takg. Dviratininkas
sulétino vaziavimo greitj
pries ,,zebra“ ir suteike
pirmuma pés¢iajam.

C(D-P)

13

1,7

13

0,4

nesunki

35.

Upés g, ties Baltuoju
tiltu

16:55

Giedra

Sausa

Pésciasis

Duviratininkas

Konfliktas pés¢iajam kertant
dviraciy takg. Pésciasis
sustojo pries ,,zebra™ ir

suteiké pirmuma dviragio
vairuotojui.

c(P-D)

14

10

2,6

0,6

nesunki

36.

Upés g, ties Baltuoju
tiltu

16:55

Giedra

Sausa

Pésciasis

Duviratininkas

Konfliktas pésciajam kertant
dviraciy takg. Pésciasis
sustojo pries ,,zebra“ ir

suteiké pirmuma dviragio
vairuotojui.

C(P-D)

14

12

10

1,6

nesunki
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4 priedas. Dalyvavimo 27-oje jaunyjy mokslininky konferencijoje ,,Mokslas
— Lietuvos ateitis. Darni aplinka“ paZyméjimas

VILNIUS
TECH

takultatas

PAZYMEJIMAS

Sis pazyméjimas liudija, kad

GRETA STABINSKAITE

2024 m. balandzio 25 d. dalyvavo 27-osios jaunujy mokslininky konferencijos
ciklo ,Mokslas - Lietuvos ateitis® teminés konferencijos ,DARNI APLINKA®
sekcijoje [Keliy ir miesty inzinerija® ir skaité zodin| pranesimag

DVIRACGIU IR PESCIUJU EISMO
KONFLIKTINIY TASKU ANALIZE

Konferencijos ciklo ,Mokslas - Lietuvos doc. dr. Rasa Uspalyté-Vitkaniend

ateitis® teminés konferencijos ,DARNI APLINKA" - -
sekcijos Keliy ir miesty inZinerija® pirmininké @ ,
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VILNIUS

i

2024 m. baland&io 25 d., Vilnius, Listuva

25 Agpril 2024, Vilniws, Lithuania

5 priedas. Mokslinis straipsnis ,,Dviraciy ir pésciyjy eismo konfliktiniy
taskuy analizé“

27-oji Lietuwos jaurayjy mokslininky konferencijos Moksles - Lietuwvos steitis® teming konferencija
Proceedings of the 27th Conference for Junior Ressarchers *Science - Future of Lithusnia™

DARNI APLINKA / SUSTAINABLE ENVIRONMENT

IESH 2025-7157 f elS5N 2028-7149
el5EM S7B-609-476-359-5
httpa/idoiorg/ 103846/ da 2024017

Keliyy ir riesty indinenjo # Rood ond Urban Engineering

hitpsfvilnivstech l/346238

DVIRACIU IR PESCIUJU EISMO KONFLIKTINIU TASKU ANALIZE

Greta STABINSKAITE', Rasa USPALY TE-VITKUNIENE

Vitniaus Gediming technikos universitetas, Aplinkos infinerijos fakultetas,
Keliy katedra, Vilnius, Lietuva
"EL paitas greta.stabinskaite@stud.vilwiwstech. it

Gauta 2024 m. kovo 4 d; pridmta 2024 m. kovo 18 d.

Santrauka. Straipsnyvie nagringami dviradiy ir péscigjy eismo konflikenizi taikai Vilniaus mieste, kurie yra vertina-
mi gismo saugumas poidrie, alickami padeidiiamy eisme dalyviy sauty ir elgsenos tyrimai. Aptariamos dadniau-
sios koniliktiniy stuscijy priekastys, wkios kaip netinkama infrastrukiiea, pavojy eismo dalyviams keliantys veikemai
Konfliktings situacijos vertintos remiantis olandy eismo konflikty stebéjimo metedi. Nustatytos pagrindinés proble-
mos, kurios lemia konfliktingy situscijy gausy bei sunkumg, identifikuotas infineriniy eismo saugumoe priemoniy Lai-
kyeno dviradiy ir pesdingy eisme konlliktiniuose aikuoe poreikis.

Reikiminiai fodbiaic dviradiy i pésciyjy eismo infrastruktiira, sismo sugumas, DOCTOR metodika, sismo konflik-

Lings situacijos.
1. Ivadas

Urbaniznotose Lietuvos vietovése siekiama, kad gy-
ventojai rinktysi vaiavimg dvirafiais, éimg péstiomis
ar kitus automobiliy transportui alternatyvius kelionés
biadus. Siam tikslui pasiekti Vilninje plefiamas péséiy-
ju ir dviraliy taky tinklas. Didéjant pafeidiiamy eismo
dalyviy srautams, tikétina, kad padaugés ir eismo prykiy
pesciyjy ir dviraZiy eismo srauty susikirtimo vietose {bo-
lian - konfliktininose taikuose), todél Lietuvos strategi-
nio ir bendrojo planavimo dokumentuose akeentuojama,
jog svarbu witikrinti saugia ir patogia infrastruktirg pa-
feidiiamiems eismo dalyviams ir imtis infineriniy eis-
mao saugumo priemoniy (Europos Komisija, 2011, 2016;
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, 2015).

37 % wisy 2009-2022 m. laikotarpin wifiksuoty
eismo jvykiy tarp pésciujy ir dviradiy vairuotojy pryko
Vilniaus mieste. Dafniansia eismo pvykio rigis - wiva-
Havimas ant péséiojo (73 % visy eismo jvykiy), kurio
metu sufalojimus dainiausiai patiria péstysis (93 % visy
eismo jvykiy). Stebima péséiyjy ir dviradiy vairuotojy
eismao jvykiy bei sufeidiny ju meto skaiiaus didéjimo
tendencija, kuria galime sieti su didéjandiais pésdinjy ir
dviradiy vairuotojy srautais (Transporto kompetencijy
agentiira, 2023).

Laureshyn ir Varhelyi (2020) paiymi, kad tikrasis
eismo jvykiy skaifius, ju priefastys ir pasekmés néra

finomos, kadangi atsakingos institucijos yra ne visada
informuojamos. Meturint detalesnés informacijos apie
eismo fvykio eigg ir pasekmes sunkn suprasti, kas lémé
eismo jvyki. Tyrimai, analizuojantys péséiyjy ir dviraiy
vairuotojy saugs, dainu atveju remiasi ne eismo jvykiais,
o konfliktinémis situacijomis, kuriy tikimybe padidina
péséiyjy ir dvirafiy vairootojy judéjimo greitis ir srautas.
JEismo konfliktas — tai situacija, kai du ar daugiau eismo
dalyviy erdvéje ir laike priartéja vienas prie kito tiek, kad
kyla susidirimo pavojus, jeigu ju judéjimas nesikeicia®
(Kraay et al, 2013; Liang et al., 2021).

Analizuojant pésciyjy ir dvirafiy eismo infrastruk-
tiros projektavima Lietuvoje reglamentuojanéius teisés
aktus buvo pastebéta, kad néra aitku, kas, péstieji ar
dviratiy vairuotojai, dviraciy tako kirtimo vietoje turi
pirmumsg. Dafnu atveju prioritetas suteikiamas dviradiy
vairuotojams, neatsifvelgiant j esamus ir prognozuoja-
mus pésigjy ir dviradiy vairuotojy srautus,

Drarbao tikslas - jvertinti esama eismo sangumo situ-
acija konfliktininose tafkoose ir Banalizeot kontliktiniy
situacijy priefastis.

2. Metodika
Kraay et al. (2013) nurodo, jog nesant pakankamai

duomeny apie jvykusivs eismo jvykins nagringjamoje
teritorijoje, konfliktiniai tafkai nustatomi pagal eismo

© 2024 Autorial Leidéjas Vilniaus Gedimino technikos universitetas. Sis straipsnis yra atvirosios prisigos straipsnds, furintis Koryhiniy bendrijy
[Creative Commans) lcencijg (CC BY 4.0, kuri leidia neriboty strajpsnio ar jo daliy panaudg s privaloma salvga nurodyti autoriy ir pirming

Salting.
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dalyviy srautus, t. v. kuo eismo dalyviy srautai yra
didesni, tuo didesné ir eismo jvykiy tikimybé. Lietuvoje
dar néra galiojanéios metodologijos, pagal kurig biyg
galima nustatyti vietas, kurias laikytume kondliktiniais
tatkais, todél konfliktiniai tadkai pasirinkti remiantis
bendrajg praktika, pasirinktos vietos, kuriose driekiasi
pagrindiniy-tarprajoniniy dviraciy taky trasos ir vyksta
intensyvus péstiyjy eismas ir kuricse dél to, kad péstieji
yra priversti kirsti dviratiy takg, tikétina did%iausia
konfliktiniy situacijy tikimybé:

- ties viekojo transporto stotelémis, kur dviraZig ta-
kas driekiasi uf stotelés, o stotelés paklansa - dan-
giau nei 2000 keleiviy per para:

- ties Eviesoforais regulinojamomis sankryfomis,
kuriy prieigose péstieji kerta dviraZiy taka;

- ties pésCiyjy peréjomis ir dviraiy pervafomis,
kuriy prieigose péstieji kerta dviraZiy takag.

Atliekant tiriamujy konfliktiniy tafky apiiorg jver-
tinama, ar esama infrastruktira atitinka Lietuvos tei-
sés akiy, reglamentuojantiy péséiyjy ir dviradiy eismo
infrastruktiiros projektavima, reikalavimus, jvertinami
péstigjy ir dviradiy eismo organizavimo sprendiniai,
esamos infinerinés eismo saugumo priemonés (ar jy
tridkumas).

Duomenys, skirti analizuoti konfliktines situnacijas,
surenkami atlickant konfliktiniy tasky stebéjimo ir eis-
mo dabyviy elgsenos tyrimus. Stebéjimo tyrimai suteikia
vertingy j#valgy apie eismo srautus, péséigjy ir dviraciy
vairuotojy elgesj, sgveika ir galimas eismo saugos proble-
mas. Eismo dalyviy elgsenos tyrimai atliekami siekiant
igsiaikinti susiformavusius judéjimo jprodius, ypac atsi-
Fvelgiant j elges], kuris gali kelti pavojy. Remiantis anks-
tesniais tyrimais (Liang et al., 2021; Van Der Horst et al.,
2014) galima pastebéti, kad kelig eismo taisykliy nesi-
laikymas, neatidumas, pavojingas manevravimas, didelis
judéjimo greitis yra dafniausiai pasitaikantys pavojingo
elgesio pavyzdiiai

Duomenims surinkti naudotasi Vilniaus miesto eis-
mo valdymo centro vaizdo stebéjimo kamery med¥iaga
bei asmenine vaizdo kamera ir montavimo jranga. Vaiz-
do kamera pastatyta taip, kad tilamojoje vietoje apim-
ty visas padeidfiamy eismo dalyviy judéjimo kryptis.
Stebé&jiniai atlikti 2023 m. liepos 25, rugpjiéio 1, 21, 22
ir rugséjo 4-5 bei 12 dienomis, piko valandomis (700~
8:00 val. ir 16:00-17:00 val.), kadangi iltuoju mety laiku
pésinjy ir dviradiy vairuotojy srautai Vilniaus mieste
yra didiiausi.

Tiriamose vietose péséiyjy ir dviraciy vairuotojy
srautai nustatyti stebint vaizdo jrafy med#iaga 15 min.
intervale. [vertinamos visos galimos judéjimo tirtamo-
joje vietoje kryptys, kurios pafymimos situacijos sche-
moje. Pésiyjy ir dviraZiy vairnotojy elgsena stebima ir
konfliktinés sitwacijos fiksuojamaos viso tyrimo metu.
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Lietuvoje néra vieningos metodologijos, kuri bty
naudojama konfliktiniy eismo situacijy analizei, todél
atlickant tyrima vadovaujamasi olandy eismo konflikng
stebéjimo metodu (angl. Dutch Objective Comflict Tech-
nigue for Operation and Research (toliau - DOCTOR
metodika)) (Kraay et al, 2013) ir juo remiantis atlikiu
konfliktiniy sitwacijy dviradiy takuose tyrimu (Van Der
Horst et al,, 2014).

Remiantis DOCTOR metodika (Kraay et al, 2013)
konflikting sitnacija nustatoma, kai laisvos vietos mane-
vravimui yra mafiau nei jprastai. Susidirimo tikimybe
parodantys veiksniai yra laikas iki susidirimo {angl.
Time-To-Collision (TTC)) {toliau — LIS), minimalus lai-
kas iki susidirimo (angl. Minimum Time-To-Collision
(TTC pye)) (toliau — LISy, ) ir laikas po jsibrovimo {angl.
post-encroachuent time (PET)) (toliau - L]). LIS - lai-
kas, reikalingas dviem eismo dalyviams susidurti, jei jie
toliau vaiiuoja ¢ juda esamu greifin ir ta pafia trajekto-
rija nesiimdami jokiy veiksmy, kad #vengty susidirimao.
LIS egristuoja, kol eismo dalyviai juda susidirimo tra-
jektorija iki galimo susidirimo tasko (1 pav). LIS, yra
femiansia pasiekta LIS reikimé dviem eismo dalyviams
judant susidirimo trajektorija. L] yra laikas nuo mo-
mento, kai pirmasis eismo dalyvis palicka antrojo eismo
dalyvio judéjimo trajektorijg, iki momento, kai antrasis
eismo dalyvis pasiekia pirmojo eismo dalyvio judéimo
trajektorija t. y. jie pralenkia vienas kitg (1 pav.). Koo
mafesnés LISy, ir L] reikémés, tuo didesné susiddri-
mao rizika. Kraay et al. (2013) teigia, jog urbaniznotose
teritorijose LISy, < 15 5 ir / arba L] < 1,0 s reikimés
indikuoja, kad konfliktiné situacija yra pavojinga.

V= 5wy
LR

LBS, = 1245 =14 e lim
LESy=2015 =135
LE=L115,- L15,

= 30 ey

1 paveikslas. L15 ir L] skaidiavimo schema (Kraay et al, 2013)

Matos LIS ir L] reikimés rodo didelg susidirimo
ir sunkiy pasekmiy tikimybe, tadiau vien e objektyvis
veiksniai ifsamiai nenusako galimo eismo konflikto sun-
kumo lygio. Tskirti konfliktiniy situacijy tipo ir sunku-
ma vertinimo kriterijai, kuriais remiantis Banalizuotos
tiriamosiose vietose uifiksuotos konfliktinés situacijos
tarp péséigjy ir dvirafiy vairnotojy. Konfliktinés situa-
cijos skirstomos pagal pés€iuju ir dviratiy vairuotojy ju-
déjimo trajektorijas | 6 tipus, kurie detaliau apibidinami
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I lenteléje. Remiantis DOCTOR metodika (Kraay et al,

2013) konfliktinés situacijos sunkumas vertinamas ba-

lais nuo 1 iki 5. Atsifvelgiama j LIS ir L] reikimes,

taip pat j eismo dalyviy veiksmus ir rimty sufalojimy
tikinwybe (2 lentelé).

1 lentele. Konfliktinig situacijy klasifikavimas pagal tipg
(P - pesdiasis, [ - dviradio vairuotojas) (sudaryta awtoriy)

Koniliktines
siluacijos tpas

.r’l.pil:!ful.inimas

Artéjimas i galo / kenkimas judant 12
pacia keyplimi. Pesdiais emes veiks-
may, siekdarmas Evengli susidirimo.

AP-1¥)

Artéjimas 8 galo / kenkimas judant 1a
pacia kryptimi. Dviradio vairuotojas
@i veikemo, sekdamas dvengti
susidiirima.

/|

AlD-F)

Judéjimas priefingomis kryptimis.
Pésdiasis émesi veikemo, siekdamas
igvengli suskdiriome.

B(P-1¥) /

l Judéjimas priesingomis kryptimis.

3. Pésciujy ir dviraciy eismo konfliktiniy taiky
Vilniaus mieste nustatymas

Morint Vilnians mieste ifskirti vietas, kuriose, tikétina,
yra did#iausia konfliktiniy situacijy tikimybé, naudo-
tasi 2019-2022 m. jvykusiy eismo jvykiy tarp péséiujy
ir dviragiy wairuotojy duomenimis (Transporto
kompetencijy agentira, 2023) ir pagrindiniy Vilniaus
miesto péscigjy ir dviradiy taky tinkly femélapiais
(UAB *ID' Vilnins®, 2024). Identifibuota 21 vieta ir
atlikti  pirmini-ai stebéjimai  siekiant ufikswoti
konfliktines  situaci-jas.  Konfliktinés  situacijos
uifiksuotos 13 viety, kurios pateikiamos 3 lenteléje ir
analizuofamos detaliau pagal apradyta metodiks.

3 lennedé. Tiriamieji konfliktiniai tatkai Vilniaus mieste
[sudaryta autoriy)

Tipas Vieta

Sietyno st Filaités pr., link centro

L—'urr.lpus aikdte, Konstatucijos pr. i% cenlro

BiD-F) Drviradio vairuolojas émesi veiksmo, Ties viedojo
sickdamas idvengti susidiirimo. transparto 2’!‘-I'I'I.‘|.‘I'IL‘H ., Laisveés pr., link centra
Artéejimas B Iono. Pesiasis emesi sotelemis | Minties s, Zirmimy g., link centro {esamas
C(P-D) veikamn, siekdamas itvengti horizontalusis fenklinimas 1.13.1 , zebras”
e | susicliirimo. dviratiy take)
Artéjimas 8 fono, Dyviraio vairsolajas Kabvarijy-Zalgirio g. sankryda
CiD-P) emési veikemo, siekdamas dvengti Firminy-Silo-Minties g sankryia
susidiirima. Ties — e~ T
Sviesafior Laisvés pr.-Pilaités pr.-T. Narbute g.
et sankryka
2 lentelé. Konfliktiniy situacijy klasifikavimas 'FHH.TIJ sunkuma ""B“lmu'

(P - péstiasis, [} - dviraio vairuotofas) (sudaryta astoriy
remiantis DOCTOR metodika (). H. Kraay et al, 2013])
Konfliktinés
aluacijos
sunkumo balas

Apibidinimas

LIS, i = 2.0 & Nesunki konflikting situa-
cija - atliktas prevencinis veiksmas siekiant
1 dvengti susidarimo, daug laiko ir erdvés
manevravimui, itin mata susdirimo
tikimyhe.

LIS, ;. 1,5-2.0 5. Nesunki konflikting situa-
cija — atlikias vabdomas veiksmas siekiant
dvengti susidarimo, dawyg laiko ir endves
manevravimui, maka susidarimo tikimybe,
L1455, 1,0-1.5 5. Sunki konflikting situa-
cija - atliktas staigus veikemas siekiant

3 idvengti susdarime, pakankamai laiko i
erdves manevravimui, viduting susdarimoe
tikirmyhe.

LIS,,;, 0.5-1,0 5. Sunki koniliktiné
situacija - atliktas nekontrolinojamas

4 veiksmas, susidirimo buvo idvengta,
madai laiko ir erdvés maneveavimu, didelé
susidiirim tikimybe.

L1455, 0-0,5 & Dtin sunki konflikting
situacija - atlikias nekontralivojamas
veiksmas, susidirimo buvo iSvengla, itin
madai laiko ir endvés manevravimui arba
jvykes susidorimas,

u

jamamis Laisves pr.-|ustinizkiy g. sankryia

sankrybomis K.ah-a.nm iminﬁﬁu g sankryia (esamas

lorizontalusis imas 1.13.1 . zebras”
dviradiy take)
|. Basamavidias B
Flml:ilqm Upés—A. Nasvydio g, sankryda
peréjormis Tuskulény g. #edas, Tuskulémy g
ir dviradiy Upés g.. ties baltuoju tillu (esimas
Pﬁﬂﬂlﬂi-! horizontalusis fenklimimas 1.13.1 , zebras®

dviraciy take)

4. Pésciyjy ir dviraciy eismo konfliktiniy taiky
analizé

Atlibus tirianmujy konfliktiniy taiky apditrg ir jvertinus
esamos infrastruktiiros tinkamumg trikumai wifiksuoti
visy tipy konfliktiniuose taikuose, vieno tipe konflik-
tiniai taikai neifsiskyré fenklin trikumy skaifiumi.
Pagal trikumy grupes neaifkus eismo pirmumas yra
dainiausiai pasikartojantis trikumas (31,3 %). Taip
pat dainai pasikartojantys trikomai - netinkamas
dvirafiy tako plotis ar danga (15.6 %), netinkamai
jrengtos / nejrengtos neregiy vedimo sistemos (15,6 %)
bei nendtikrintos apsaugns zones ir [ arba matomunas
(12,5 %). Refiau pasikartojantys tritkumai yra netinkami
arba trikstami kelio Zenklai (9.4 %} ir horizontalusis
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fenklinimas (6,3 %). Like tribumai sudaro 9.4 % visy
tritkumy.

Atlikus péséiyjy ir dvirafiy vairaotojy elgsenos ty-
rimus pastebimas elgsenos panaiumas konfliktininose
takuose ties viefojo transporto stotelémis - chaotitkas
pésdinjy judéjimas, péstieji, laukiantys dviraiy take ar
einantys juo. Dwiradiy vairnotojams sunko nuspéti, ko-
rioje vietoje péstieji gali kirsti dviragiy taka. Pastebima,
kad dviraéiy vairuotojai ties stotelés zona vafiuoja kiek
atsargian, stengiasi nesusidurti su staiga j dviradiy takg
iZ¢jusiais pésciaisiais. Tiriamuosinose konfliktiniuose
tatkuose ties Sviesoforais regulinojamomis sankryzomis
taip pat pastebimas chaotifkas péséiyjy judéjimas. Konf-
liktininose takuose ties péséiyjy peréjomis ir dviraliy
pervaiomis pastebimos susiformavusios koncentruotos
dviraciy tako kirtimo vietos ta kryptimi, kuria péséig-
ju srautai yra did#iausi. Dalyje viety ribojamas dviraZiy
vairuotojy regos laukas, tad gali biti laiku nepastebéti
link dviraZiy tako artéjantys ir jj kirsti besiruogiantys
péstieji, didéja konfliktiniy situacijy tikimybe.

Pasikartojanti problema - dviraciy vairootojai ilguo-
se, tiesinose dviraZiy taky roofuose ifvysto didelj greiti,
tafiau néra jspéjami, jog artéja prie vietos, kurioje didelé
dalis pésfigjy kerta dviradiy taks. Péstieji kerta dviraiy
taka statmenai tada, kai jiems tai daryti yra patogu, t. y.
nesant apsanginiy tvoreliy, feldiniy ar kity priemoniy,
juda trumpiavsia trajektorija jstrizai dviraciy tako. Ho-
rizontalus fenklinimas 1.13.1 ,zebras™ dvirafiy take i
esmés nenukreipia pésfigjy kirsti dvirafiy tako bitent
juo paienklintoje vietoje, tadian nurode, kad péstie-
ji turi pirmumag, suteikia aiSkumo. Tiesa, tyrimy metu

pastebita, jos ne visi eismo dalyviai vadovaujasi minétu
senklinimu, dainu atveju péstieji suteikia pirmumg dvi-
ratininkams, kadangi péstiesiems sustoti yra lengviauw.
Dwviradig vairwotojai linke praleisti péstinosius tik tuo
atveju, kai pésfiujy srantas yra itin didelis (pve., tiria-
mame taike Upés g. ties baltuoju tiltn).

Tyrimo metu i§ viso buvo identifikuotos 36 konf-
liktinés situacijos. Daugiausia konfliktiniy situacijy ui-
fiksuota Europos aikités st., Kalvarijy-Zvejy-Upés g.
sankryfoje ir Upés g. ties baltuoju tiltu. Siose vietose,
palyginti su kitomis tirlamosiomis vietomis, konfliktiniy
situacijy skaifiy lémé dideli pésciyjy ir dviraciy vairuo-
tojuy srautai (2 pav.).

Didsioji dalis konfliktiniy situacijy — C(D-P) tipo,
kai artéjama i2 Sono. Nagrinéjant konfliktiniy situacijy
tipus ir juy aplinkybes (duomenys pateikiami 4 lentelé-
je) pastebéta, jog 64 % atvejy dviradio vairootojas émési
veiksmo, sickdamas ifvengti susidirimo su péséivoju.
Analizuojant konfliktiniy situacijy pobadj pastebéta,
jog dainiawsi veiksmai, koriy imasi dviradiy vairootojai,
siekdamni #Evengti susidirimo, yra stabdymas ir lenki-
mas. Péstiesierns yra kur kas lengviau sustoti, tad siek-
dami i&vengti konflikto bitent tai jie ir yra linke daryti

Mustatyta, jog 70 % identifilkuoty konfliktiniy situ-
acijy yra sunkios, t. y. jvertintos 3-5 sunkumo balais ir
kelian¢ios pavajy eismo dalyviy saugumui. Did¥iajai da-
liai (44 %) konfliktiniy situacijy skirtas 3 sunkumo ba-
las (duomenys pateikiami 5 lenteléje). Sunkis konfliktai
jwvko dél didelio dviradiy vairuotojy vafiavimo greiio,
pésfigjy ir dviradiy vairuotojy neatidumo.
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4 lentelé. Konfliktingy situacijy pasiskirstymas pagal tipg (sedaryta autoriy)

Konfliklinés stuscijos lipas
Tipas Wieta
A(P-IY | A(D-F) | BP-D) B{D»-F) | C(P-D) CiD-F)
Sietymo 51 2 1
Ties viedujo Europos aikite 2 2 1 ] 1
Innspm'Lu
doipliie zumynus 5L 1
Minties 1. 1
Kalvarijy-Zalgirio g. sankryka 1
o ) Zirmiing-Silo-Minties g sankryka 1
ll.au]:.nz.sul'mm_.u Laigvis pr.-Pilaités pr.-T. Narbuto g. 1 1
regulivojamomis | 0o S
sankryfomis .
Laigvis pr.- Justinitkiy g sankryka 1
Kalvarijy-Fvejy- Upés g. sankryia 2 2 1
. " I. Basamavidiaus B 1
ies neregulive- - = "
fammis pistiyiy Upés-A. Nagwydio g. sankryka 1
perijomis Tuskulbény g dedas, Tuskulényg g. 1
ir dviratiy Upéss . ties Baluoju tilu 2 8
P Viso: 2 2 3 11 1B
5 lentele. Konflikiingy situacijy pasiskisstymas pagal sunkumg (sedaryta autoriy)
Konflikiiniy situacijy sunkumas
Tipas Vieta
1 2 3 4 3
Sietyno g1 3
Ties vielojo Eu T F 5 : :
ropos aikite
transprt
.n._n- if Zemynos s 1
Minties st 1
Kalvarijy-Zalgirio g. sankryka 1
; Eirmiy-Silo-Minties g. sankryia 1
Ties dviesoforais — = —y
ltsl.l]il.l.l’.lill‘l‘l.l’.ll‘ni.! -I‘_au'l.u-;r.—l-ﬂa.lbu pr-1L Narbutao B 1 1
sankryfomis
Laiswvés pr.—Justinidkiy g sankryfa 1
Kalvarijy-Zvejy-Upés g. sankrya 1 2 2
. B ik . 1
Ties neregulive- } IHHI.'I.I'\"I- -u‘_!!
i is pésdiny Upés-A. Nasvydio g. sankryia 1
peréjomis Tuskulémy g Hedas, Tuskulémy g 1
ir dvaradiy Upeés g.. ties Baltunju tilt 5 1 3 1
ervakomis
P Viso: 5 6 16 ] 3
Mafesné nei 1.5 s LIS, reikimé nustatyta 32 konf- LEvados

liktiniy situacijy metu (888 %), o maZesné nei 1,0 =
L] reikimé nustatyta 30 konfliktiniy situacijy meto
(83,3 %). Pastebéta, jog vertinant péséiyjy ir dviraciy
vairuotojy konfliktines situacijas vadovautis tik LIS, ir
L] reikimémis néra tikslinga, kadangi &ie eismo dalyviai,
palyginti su motorinémis transporto priemonémis, dag-
nu atveju prasilenkia labai mafais atstumais, gali staigiai
ir lengvai pakeisti savo judéjimo trajektorijg ir isvengti
susidirimo blidami arti susidirimo tatko.

1. Remiantis atliktu pésigjy ir dviraZiy eismo konflik-
tiniy tadky stebéjimo tyrimu ir jvertinus tirlamuosius
tadkus eismo saugumo podilirin nustatyta, jog infras-
truktiira, skirta péstiesiems ir dvirafiy vaimotojams,
daro didele jtaka Siy eismo dalyvig elgsenai: ribotas
matomumas, reikiamos judéjime erdvés neugtikrini-
mas ir kt. trikumai lemia chaotitks judéjima, lauki-
mg3 ne tam skirtose vietose ir kitus pavoju kelianZius
veiksmus, o dél jy - ir konfliktines situacijas.
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2. Bryskintos dvi pagrindinés problemaes, korios lemia
konfliktiniy situacijy tarp péséigjy ir dviradiu vairuo-
tojy gausg — ties dviraciy tako kirtimo vietomis tiek
péstiesiems, tiek dviradiy vairuotojams néra aisku,
kam turi biti suteikta pirmenybé, o Lietuvos teisés
aktuose néra reglamentuoty sprendiniy, kurie galéty
biiti taikomi dviradiy ir péséiyjy srauty susikirtimo
vietose. Tyrimo rezultatai redo, jog horizontalus fen-
klinimas 1.13.1 ,zebras" dviradiy take be papildomy
péstiesiems nubreipti skirty priemoniy yra neveiks-
mingas, reikalinga aitki metodika, kokiais atvejais ir
kokios priemonés turi biiti taikomos konfliktininose
tagkuose.

3. Tyrimo metu nustatyta 13 konfliktiniy tatky Vilnians
mieste ir identifibuotos 36 konfliktinés situacijos. Di-
diioji dalis ju — vienam i3 eismo dalyviy artéjant i§
fomo. 64 % atvejy susidirimo ivengta dél dviragiy
vairuotojy veiksmy - stabdymo, lenkimo.

4. Nustatyta, jog pavojingiausi konfliktiniai tagkai Vil-
niaus mieste yra ties Europos aikstés st., Kalvarijy-
Zveiy-Upés g sankryza ir Upés g. ties Baltuoju tiliu,
Autoriy atliktas tyrimas parodé, kad 70 % identifi-
kuoty konfliktiniy situacijy yra sunkios ir kelianéios
pavojy eismo dalyviy saugumui. Tai parodo infine-
riniy eismo sangumo priemoniy taikymo konflikii-
niuose tafkuose poreiki Vilniaus mieste siekiant pa-
gerinti péscinju ir dvirafiy eismo saugumo situacija.
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vilnivs It/transportas?

ANALYSIS OF BICYCLE AND PEDESTRIAN
TRAFFIC CONFLICT POINTS

G. STABINSKAITE,
R USPALYTE-VITKUNIENE

Abstract. The article examines the conflict points of bicycle
and pedestrian traffic in the city of Vilnies These conflict
pudnts are evaluated from the puint of view of traffic safety,
the fBows of traffic participants and their behavior are ana-
Iyzed. The most common causes of conflict situations are
discusged, such as irlad.equale infrasiructure and dmsu'lhn
actions of road vsers. Conflict situations are anal based
on the Dutch traffic conflict monitoring method (DOCTOR).
The main problems that determine the severity of conflict sit-
wations ard the need for the application of engineering traffic
:afu!:f' measures al bicycle and Ped.l.-.t'l:ria.n traffic conflict puints
harve been identified.

Keywords: pedestrians and cyclist infrastructure, road safety,
DOCTOR method, traffic conflicts.
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