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[VADAS

Temos aktualumas

Gelezinkelio sto€iy renovacijos projektai jgyvendinami daugelyje Europos miesty. Stotys
pritaikomos ne vien naujoms infrastruktiiros technologijoms, taCiau vyksta ir urbanistinés gretimy
teritoriju transformacijos. DaZniausiai stotis yra centrinéje miesto dalyje. Todél tai yra vienas iS
svarbiausiy urbanistinés struktiros elementy, nuo kurio suplanavimo tiesiogiai priklauso ir miesto
funkcionavimo kokybé. Su geleZinkelio stociy renovacija susij¢ dabar ypatingai aktualiis ekonomisSkumo,
ekologiskumo ar socialinés aplinkos kokybés klausimai.

Pasirinkta tema ypatingai aktuali tokiems Lietuvos miestams kaip Vilnius ar Kaunas, nes kol kas
geleZinkeliy stoCiy renovacijos projektai apsiribodavo tik estetiniu pastato remontu. Taciau, tai apima kur
kas didesni problemu spektra. Tai jvardijama ir Vilniaus miesto bendrajame plane, kuriame stoties
teritorija Zymima kaip probleminis arealas ir yra keliamas geleZinkelio mazgo integravimo klausimas.
Vienas globalesniy sprendimo biidy yra kol kas nesékmingai bandomos idiegti metro ar tramvajaus
sistemos. Taciau ir miesto visuomeninio transporto modernizavimas neisspres visy problemy.

Temos aktualuma rodo ir tai, jog Vilniaus geleZinkelio stoties modernizavimo klausimas buvo
keltas jau ne vieno architekto. 1987 m. buvo parengtas Vytauto Edmundo Cekanausko projektas, kuriame
numatyta i§ esmeés pakeisti dabartinés stoties teritorijos vaizda. 2005 m. buvo paskelbtas Vilniaus
centrinés gelezinkelio stoties rajono rekonstrukcijos idéjiniy-urbanistiniy pasitilymy konkursas. Jame
savo idéjas pateikeé 6 architekty kolektyvai. Nors nugalétojas buvo iSrinktas ir projektas parengtas, tatiau
jis iki Siol néra jgyvendintas. Tai visy pirma lemia ekonominis aspektas, nes transportiniy mazguy
renovacija — dideliy investiciju reikalaujantis procesas.

2007 m. parengtame Vilniaus regiono plétros plane jvardijamos pagrindinés Lietuvos gelezinkeliy
sistemos spragos. ,.Siuo metu didZiausia problema yra ne geleZinkeliy tinklo tankumas (jis yra
pakankamas), o gelezinkeliy liniju ir judamo sastato techninis lygis bei susidévéjusi infrastruktiira, dél ko
susisiekimo greitis neatitinka europiniy reikalavimuy. GeleZinkelio tinklas neatitinka Europos standarty,

tarpmiestinés geleZinkelio paslaugos létos ir daznai netiesioginés.” (UAB ,,EIP Kaunas“ 2007: 75).



Vienas Sios problemos sprendimo bidy yra ,Rail Baltica® projektas (numatomas strateginis,
subalansuotas Siaurés—piety geleZinkelio projektas, sujungsiantis Taling Estijoje — per Latvija ir Lietuva —
su VarSuva Lenkijoje).

Susidévéjusios gelezinkeliy infrastruktiros modernizavimas Zymiai pagerinty keleiviy ir kroviniy
gabenimo kokybg ir sukurty naujas tarptautines jungtis. ,,Pagrindiné¢ ,,Rail Baltica* projekto id¢ja iSvystyti
aukstos kokybés gelezinkelio linija keleiviy ir kroviniy veZimui tarp Baltijos valstybiy ir Lenkijos, o taip
pat tarp Baltijos valstybiy ir kity ES Saliy per VarSuva. Nutiesus geresnés kokybés gelezinkelio linijas
pagerés susisiekimas sausumos transportu tarp Baltijos ir Siaurés Saliy (ypa¢ Suomijos), o tolimoje
ateityje galbuit ir toliau — su Centrine Azija. Modernizuotos geleZinkelio jungtys neturés neigiamo
poveikio aplinkai, padés sumazinti automobiliy spistis Europos keliy tinkle, pagerins susisiekima su
Baltijos valstybémis ir galimai pagerins salygas sparciai regioninei plétrai“ (EKR politikos generalinis
direktoriatas 2007: 2).

Anksciau buvo manoma, kad gelezinkelio stotis gali tapti vienu i§ svarbiausiy traukos viety. Tuo
tarpu Siuo metu Zmonés stengiasi laikytis atokiau nuo tokiy triukSmingy ir nepatraukliy miesto transporto
mazgy, o traukinius daZniausiai renkasi tik kraStutiniais atvejais. Gretimos teritorijos taip pat yra
praradusios savo vertg. Be to, kai kurios geleZinkelio stotys nebuvo tinkamai integruotos i miesto audini.
Tai akivaizdu pazvelgus { situacija Vilniaus mieste, kur geleZinkelio bégiai skiria Senamiesti nuo
Naujininky.

GeleZinkelio stotys — pusiau pramoniniai, pusiau visuomeniniai pastatai, — naujausios architekttiros
atspindys. N¢ vienas kitas statinys neapjunge tokiy savo paskirtimi nevienaly¢iy formy: miriniy pastaty,
skirty keleiviams ir didZiuliy stiklo ir plieno konstrukcijy — traukiniams.* (Lami 2007: 2). Miesty plétra,
gelezinkelio technologijy raida, bei socialinés prieZastys suformavo stoties kaip miesto varty jvaizdi. Nuo
XIX a. miestai buvo planuojami prie geleZinkeliy, todél butent stotys nulemdavo miesto formavimosi
kryptis. Tlgainiui $ios teritorijos visi¥kai pakito ir tapo nepatraukliomis, likusiomis miesto pakrastyje. Siuo
metu susidaré¢ palankiausios salygos atkurti stoties — kaip vieno svarbiausiy urbanistiniy centry ivaizdi, ir

suteikti naujy funkcijy Siam architekttrine ir socialine prasme ypatingai svarbiam pastatui.



Darbo tikslas ir uzdaviniai

Darbo tikslas — kompleksiskai spresti sudétingy transporto komunikacijy, urbanistiniu struktiiry
renovacijos problemas.

Darbo uZdaviniai:

1. ISanalizuoti pagrindines gelezinkelio stociy raidos tendencijas

2. Nustatyti visuomeninio transporto keleiviy poreikius ir transporto komunikacijy plétros
perspektyvas.

3. ISnagrinéti su daugiafunkciais gelezinkeliy centrais susijusios problematikos sprendimo biidus.

4. Istirti Vilniaus geleZinkelio stoties teritorijos ypatumus ir nustatyti galima jtaka gamtinei,
urbanistinei ir socialinei aplinkai.

Saltiniq ir literatiiros apzvalga

Gelezinkelio transporto problematikai yra skirta nemazai démesio uZsienio autoriy darbuose
(Bertolini 1998; Edwards 1998; Lami 2007), lietuviy kalba iSsamesnés analizés néra. Todé¢l rengiant $i
darba daugiausia remiamasi uZsienio patirtimi. Transporto komunikaciju centrai analizuojami pagal L.
Bertolini ,,Cities on Rails* knygoje pateikiama metodika, bei jvairiy universitety déstytoju ir ju studenty
parengtus teorinius darbus (Kandie 2001; Leach 2001). Bene iSsamiausiai gelezinkelio sto¢iy morfologiné
raidos analizé pateikta Sotheby's instituto direktoriaus Steveno Parissieno knygoje ,,Station to Station*
(Parissien, 2001).

Tiriamajame darbe iSkelti uZdaviniai sprendziami nagrin¢jant moksling literatiira ir metodinius
analogus. Pirmajame tiriamojo darbo etape renkama su geleZinkeliy transporto istorine raida ir tipologija
susijusi medZiaga. Surinkta medZiaga sisteminama naudojant dokumenty analizés metoda. Kitame etape
lyginamuoju, sintezés ir sisteminés analizés metodais formuluojami apibendrinimai ir iSvados. Remiantis
analitin¢je dalyje parengtomis iSvados ir surinktais duomenimis analizuojama Vilniaus gelezinkelio

stoties situacija ir teikiami renovacijos sitilymai.
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Numatoma objekto sudétis ir apimtis

Baigiamajam darbui pasirinkta Vilniaus geleZinkelio stoties teritorija tarp Svitrigailos, GeleZinkelio,
Liepkalnio ir Pelesos g.; patenkanti { Vilniaus miesto istorinés dalies, vadinamos Naujamies¢iu, zona.
Numatoma suprojektuoti daugiafunkci transporto komunikacijy centra, apimantj gelezinkeliy ir autobusy
transporta. | stoties kompleksa taip pat jeina visuomeninis-komercinis centras su ekspozicinémis
erdvémis, konferenciju saléms ir pan. Baigiamasis darbas apima ne tik pastato vidaus plana, bet ir
pagrindiniy erdviy, reikalingy sklandZiam stoties funkcionavimui, (t. y. aik$¢iy, vieSojo transporto
stoteliy, kity transporto ir pésCiyju jung€iy) numatyma.

Baigiamajame projekte detalizuojamas vienas i$ dviejuy alternatyviy varianty, pagal tiriamojo darbo
iSkeltus uzdavinius ir padarytas iSvadas. Numatoma pateikti gelezinkelio stoties komplekso architekttrini
projekta, apimanti konstrukcinius ir interjero sprendinius (planSetai, pastato maketas ir aiSkinamasis

rastas), bei gretimos teritorijos sutvarkymo urbanistinj sprendinj (plansetai ir urbanistinis maketas).

11



1. ANALITINE DALIS

1.1. GeleZinkelio sto¢iy morfologiné raida

1 lentelé. Gelezinkelio sto¢iy raidos ypatumai

Laikotarpis/Vertini | Infrastruktiiros Urbanistikos Vidinés struktiiros Architektiiros poky¢iai
mo Kriterijai poky¢iai poky¢iai poky¢iai
Naujosios transporto | GeleZinkelio Pastatai savo masteliu | Stotys nebuvo Pirmosios stotys,

Sventovés (XIX a.
pr.)

transportas nebuvo
pats patikimiausias ir
patogiausias, todel i§
pradziy daugiausiai
buvo naudojamas
kroviniams gabenti.

buvo panasis {
aplinkinj uZstatyma ir
neturéjo aiSkaus
tipologinio veido.

pritaikytos dideliam
keleiviy skaiciui. Jose
budavo keli darbo
kambariai ir
sandéliai.
Laukiamojo zona
apsiribodavo keliais
suoliukais pastato
eksterjere.

nedideli mediniai
pastatai.

Gelezinkeliy
monumentalumo
amzius
Funkcinis
novatoriSkumas
(1830-1845 m.)

Pirmakart nutiesiama
tarpmiestiné linija,
jungianti Mancester{
ir Liverpulj, kuria
gabenami ne tik
kroviniai, taciau ir
keleiviai. Keleiviy
gabenimas traukiniais
tampa pelningas.

,I8keliama id¢ja, kad
modernaus miesto
stotis, tai tas pats kas
miesto vartai
antikiniuose
miestuose* (Meeks
1995: 37).

Stotyse atsiranda
pasto, siuntiniy
skyriai.

,.ISkeliamas klausimas
kaip turéty atrodyti
gelezinkelio stotis. Kuris
elementas turéty
dominuoti — perony
stogas, stoties pastatas ar
vieSbutis (jei toks yra)*
(Meeks 1995: 37).

Eklektisko stiliaus
stotys

Pirmoji fazé:
standartizacija (1850

Pasiekiamas iki tol
nejmanomas 110
km/h greitis.

Pastatai didéja,
aiskiai iSsiskiria i$
aplinkinio uZstatymo
tiek savo masteliu,

Erdvis holai,
laukiamieji tampa
svarbiausiais
geleZinkelio sto¢iy

Didelis démesys
skiriamas ne tik pastato
iSorei, taciau ir interjerui.
Pradedamos statyti stotys

m.) tiek architektiira. akcentais. su bokstais ir arkomis.
Gelezinkelio amziaus | Toliau plec¢iami Stotis, kaip pastatas Stotyse atsiranda Klasikinémis detalémis
apogéjus geleZinkeliy tinklai. pradeda jgauti aiSkius | tokios funkcijos kaip | puosti didZiuliai
Vidurinioji fazé: Atsiranda elektriniai | tik jam biidingus restoranai, vieSbuciai | prabangls pastatai su
sofistikacija (1860- traukiniai. elementus ir santyki ar net nedidelés milZiniSkomis erdvémis.
1890 m.) su aplinkiniu ligoninés, bei kitos Naujuy santvariniy

uZstatymu bei svarba
miesto kontekste.

Siuolaikinéms stotims
biidingos funkcijos.

konstrukcijy
panaudojimas perony
perdengimuose.

Stociy pastaty
kompleksuose tampa
populiariis bokstiniai
pastatai su laikrodziais.

Naujojo amziaus link | Pirma karta Naujos stotys Néra didesniy ,Buvo manoma, kad
(Ekspresionizmas) panaudotos keliy statomos pagal poky¢iy vidingje naujy sprendimy stociy
(1890-1914 m.) lygiy traukiniy analoginius struktiiroje: architekttiroje nebuvo,
Trecioji fazé: linijos. pavyzdzius ir ,-milZiniskos naujos nes neatsirado naujy
megalomanija (1914- isigaliojusias geleZinkelio stotys problemy* (Meeks 1995:
1956 m.) tradicijas. tiktai taisé tradicines 37).

schemas® (Meeks

1995: 37).
Transporto Greityjuy traukiniy Didelis démesys Stotys pritaikomos Naujos konstrukcinés
modernizavimas atsiradimas, skatina skiriamas aptarnauti didesniam | galimybés leidZia
(geleZinkelio stociy geleZinkeliy tinklo kompleksiniams skaiciui Zmoniy, bei igyvendinti naujus
renesansas) XX a. modernizacija. stociy teritorijos teikti naujas sprendimus perdengiant

sutvarkymui (jos
pritaikymui naujoms
funkcijoms).

funkcijas.

dideles perony erdves,
suteikiant stociy
kompleksams nauja
vaizdi.
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Pagal S. Parissieno metodika (Parissien 1997: 7) geleZinkelio stociy raida sifiloma skirstyti i 6
laikotarpius (1 lentel¢). Pirmosios geleZinkelio stotys maZai kuo priminé¢ Siuolaikinius modernius pastatus
su didziuliais laukiamaisiais. Pirmoji to meto standartais SiuolaikiSka stotis buvo atidaryta 1830 m.
Mancesteryje. Nuo 2008 m. Mancesterio stotyje ikurtas mokslo ir pramonés muziejus. Dauguma pirmyju
stoCiy aptarnaudavo ir keleivius ir priimdavo krovinius. Nors tokiy atvejuy dar yra Siais laikais, taciau
paprastai Sios funkcijos yra atskirtos viena nuo kitos.

Nuo XIX a. geleZinkelio stotys buvo suvokiamos kaip vienas svarbiausiy miesto prestiZo poZymiy,
tod¢l ju architekturoje atsispindi rySkiausi to meto architekttiros bruozai. Jos buvo vadinamos ,,vartais {
pasauli“ (Meeks 1995: 37). StoCiy architektiiroje vyravo ivairiis stiliai: nuo pompastiSko baroko ar
gotikos iki paprastos ulitaristikos ar moderno. Europos gelezinkeliy architekttros tendencijas daugiausiai
léemé DidZioji Britanija, kuri finansiskai rémé geleZinkeliy plétra. Naujai pastatytos geleZinkelio stotys
daZniausiai yra paprastos, turinios daug panaSumy su oro uostais. Siuo metu moderniausios stotys
tkurtos Japonijoje, Pranciizijoje ir Vokietijoje. Jose naudojami greitaeigiai traukiniai leidZia Sia, kiek
primirsta transporto priemong, padaryti patrauklesne.

Urbanizuoty transporto komunikacijy istoriné raida renovacijos atzvilgiu:

* XVIII a. i laivy prekés kraunamos i pastatus-sandélius.

* XIX a. nutiesiami geleZinkeliai, prekés kraunamos 1 vagonus.

* Véliau atsiranda vilkikai, nebereikalingas gelezinkelis.

* Sandé¢liavimo pastatai tampa nereikalingi — konversija 1 gyvenamasias, komercines,

administracines patalpas.
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1.2. Gelezinkelio stoc¢iy plany tipai

Dalis traukiniy atvaziuoja { galing traukiniy stotj, kurioje iSleidziami keleiviai. Priklausomai nuo
plano, tai leidzia patogiai keleiviams iSsilaipinti nekertant atskiry gelezZinkelio liniju. Tokiy sto¢iy pastatai
uzbaigia gelezinkelio bégiu linija ir ¢ia jkuriamas pagrindinis i¢jimas-recepcija. Taciau kartais bégiu
linijos tgsiasi toliau negu yra iSlaipinami ar jlaipinami keleiviai.

Gelezinkelio stotys ne visuomet yra galutinés, Zemyninéje Europos dalyje dauguma stociy yra
pravaziuojamosios. Tokiais atvejais kroviniams traukiniams stengiamasi jrengti atskiras linijas. Tokiuose
miestuose kaip Londonas, Paryzius ar Bostonas yra irengtos kelios geleZinkelio stotys. Taigi geleZinkelio

linijos nekerta viso miesto, o tarp atskiry stociy yra susiekiama taksi, autobusais ar metro.

GelezZinkelio stotys

T oy : ) - ST
Galiné¢ gelezinkelio stotis Pravaziuojamoji
gelezinkelio stotis

& J & J

- ) = A e : e )

Patekimas tame paciame Patekimas per virSuting

lygyje arba apatini lygi

g J g J

1 pav. Pagrindiniai geleZinkelio sto¢iy tipai

Be pagrindinio geleZinkelio sto€iy iSdéstymo tipy (1 pav.), stotys yra skiriamos pagal viding ju
struktiira. Visy pirma stotis stengiamasi projektuoti taip, kad geleZinkelis nesikirsty su keliais. Keleiviy
patekimo platformos dazniausiai yra arba pakeltos arba nuleistos. Pats pastatas gali biti vieno lygio ar
keliy. Kitas plano tipas, kai patekimas i peronus yra jrengiamas tame paciame aukstyje, taciau toks planas
patogus tik maZai urbanizuotose vietoje ar galinése stotyse. Taip pat galimas pakelty stociy plano tipas.
Atvejai kai geleZinkelis irengiamas tame paciame lygyje kaip ir keliai nepatogus, nes tai stabdo

motorizuota eisma.
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Reciau stotys aptarnauja geleZinkelio linijas iSdéstytas per kelis lygius. Tokia stotis yra Berlyno
centrin¢ stotis. Ji yra didZiausia dvieju lygiuy geleZinkelio stotis Europoje. Taip pat ta pati stotis gali
aptarnauti ir tarpmiestinius reisus ir priemiestinius (pvz., Paris—Gare de Lyon stotis).

Stotys taip pat gali biti klasifikuojamos pagal platformy iSdéstyma. DaZniausiai geleZinkelio linijas
sudaro dvi geleZinkelio bégiy eilés skirtos skirtingoms kryptims. Tuomet tenka rinktis ar projektuoti viena
platforma tarp Siy bégiy ar dvi i§ Sony. Didéjant linijy skaiciui did¢ja varianty kiekis. Kai kurios stotys
turi neiprasta platformy iSdéstyma dél erdvés apribojimy ar bégiy iSdéstymo. Taip pat egzistuoja
»trikampes‘ stotys, kuriose susikerta dviejy krypciu geleZinkelio bégiai ir susiformuoja trikampé jungtis.

Ernstas Neufertas knygoje ,,Architects’ Data® (Neufert 2001: 429) iSskiria 8 geleZinkelio stoCiy
tipus (2 lentel¢). GelezZinkelio linijos daZnai kerta mazus ir vidutinio dydZio miestus gatvés lygyje, todeél
stoties pastatas yra tame paciame lygyje kaip ir geleZinkelio trasa. Kai kuriose mazose stotyse Europoje,
patekimas i peronus péstiesiems ir bagazui yra tiesiog kertant trasas. Viename lygyje esanti trasa ir
pésciyjy bei bagazo srautai tampa problema.

Pésciyjy tuneliai paprastai projektuojami vidutinio dydZio stotyse su patekimais i juos laiptinémis.
Bagazo gabenimas kaip ir maZose stotyse — kertant trasas. Dideliuose terminaluose yra tuneliai tiek
péstiesiems, tiek bagazui. Patobulintas srauty paskirstymas pasiekiamas pakélus kelio lygi kaip Kelne ar
Hanoveryje, arba nuleidZiant ji kaip Londone ar Kopenhagoje. Tokiy srauty paskirstymo ar susisiekimo
problemy néra stoties terminaluose, kurie paprastai yra trasy atomazgoje. Cia tiek pastatas, tiek trasos gali
buti viename lygyje, taiau nei péstiesiems nei bagaZui jo kirsti nebltina, nes yra galimybé nukreipti

srautus ne per geleZinkelio trasas.
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2 lentelé. GelezZinkelio sto¢iy plano tipai pagal E. Neuferta

Stoties tipas

Planiné schema

Pastabos

Stoties pastatas vienoje
gelezinkelio puséje su péséiyju
peréja trasos lygyje

P Sl _‘_.‘._ =}

e
ORI Tp

Stoties pastatas vienoje
gelezinkelio puséje su tuneliu
péstiesiems

Stoties pastatas vienoje
geleZinkelio puséje, Zemiau
trasos lygio

Stoties pastatas vienoje
gelezinkelio puséje, Zemiau
trasos lygio su laukiamaja sale
tarp trasy

Tai stotys skirtos surinkti ir i$leisti keleivius
paprastos stotelés principu. Tokio plano stotyse
ypatingai svarbus saugumo klausimas. Norint
uZztikrinti sauguma, platformos projektuojamos
auksSciau nei geleZinkelio bégiai, todél keleiviai turi
pakilti, o véliau nusileisti norédami paklifiti {
peronus. Véliau atsiranda stociy su poZeminiais ar
antZeminiais pésciyjy tuneliais.

Stoties pastatas viduryje po
trasomis

Stoties pastatas viduryje po
trasomis, erdvus patekimas per
priesais esancia aikste

Stoties pastatas vir§ trasy
naudojamas kaip tiltas
péstiesiems

Kitas plano tipas, kai stotis iSdéstyta centrinéje dalyje
po arba vir§ trasy. Tokiu atveju pats stoties pastatas
tampa pagrindine jungtimi, su visomis reikalingomis
patalpy grupémis iSdéstytomis aplink tranziting zona.

Stoties pastatas trasy
atomazgoje

Galinés stoties modelis yra pats aiSkiausias srauty ir
funkcijy iSdéstymo atZzvilgiu, kadangi Siuo atveju
néra poreikio pésciuosius nukreipti vir§ ar po bégiais
esancius tunelius. Visas judéjimas vyksta viename
lygyje, o biliety kasos ir kitos svarbiausios keleivius
aptarnaujanciy patalpy grupés yra iSdéstytos
geleZinkelio trasy atomazgoje.
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Sprendziant sto¢iy renovacijos klausimus, tenka i§ naujo pazvelgti i struktiiring geleZinkelio stociy
tipologija. Siuolaikiniuose transporto centruose persipina jvairios funkcinés ir erdvinés formos
elementai, todél pasenes funkcinis suskirstymas kei¢iamas naujomis struktiiromis. DidZiausias
démesys turéty biti skirtas tinkamam naujy funkcijy {vedimui ir keleiviy srautams paskirstyti. Tod¢l tik
iSsamesné gelezinkelio sto€iy raidos ir plano tipy analizé leidZia perprasti keleiviy srauty judéjima, bei
parengti modernaus transportinio centro funkcing schema.

1.3. Gelezinkelio sto€iy sandara ir funkciniai rySiai
1.3.1 Vidiné stoties struktiira

Vykdant gelezinkelio stoties renovacija reikia numatyti pagrindinius keleiviy srauty skaicius ir
tinkamai juos paskirstyti. Svarbu Zinoti ne tik kokie kiekiai keleiviy ar lankytojy atvyksta i stoti, taciau i$
kur jie atvyksta (i§ kito rajono, miesto ar Salies). Priklausomai nuo numatomy srauty, Siuolaikinése
stotyse biitina integruoti naujas funkcijas (prekybos centras, pramogy centras, vieSbutis ir pan.). Senosios
gelezinkelio stotys nebuvo pritaikytos Siuolaikiniams poreikiams, todel norint jterpti naujas funkcijas
bitini esminiai pokyc€iai erdvinéje strukturoje. Yra iSskiriamos 4 pagrindinés zonos sudarancios stociy
struktiira (2 pav.):

1. Pagrindiné zona aptarnaujanti keleivius. Tai tarsi skritulys apsuptas informacijos, biliety kasuy,
bagazo skyriaus ir laukimo erdviy.

2. Tranzitiné zona jungia pagrinding zona su iSvykimo zona. Aplink yra iSdéstomos antrinés, bet
daZnai nemaZziau svarbios funkcijos: WC, telefonai, bankomatai ar komercija.

3. Periferiné zona uZtikrina rySius uz pastato riby. Ja sudaro peronai, geleZinkelio linijos, serviso
zona.

4. Administraciné zona kontroliuoja eisma ir aptarnauja pastata. Si zona labiausiai i§vystyta stotyse

aptarnaujanciose didelius keleiviy srautus.
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ADMINISTRACINE

ZONA
TRANZITINE PERIFERINE
ZONA ZONA
CENTRINE
ZONA

2 pav. Gelezinkelio stoties zony saveika (Kandie 2001: 4)

Norint uZtikrinti tinkama visy 4 zony funkcionavima, tolygu atvykstanciyjy ir iSvykstanciyjy srauty
pasiskirstyma, turi biiti uZtikrintas tiesioginis tarpusavio erdviy rySys. Erdvés turi buti pakankamai
didelés, kad efektyviai aptarnauty didelius Zmoniy kiekiai. Pés€iuju zonos vedancios iki kity transporto
priemoniy turi biiti aiSkios ir saugios naudoti. Plotis turi atitikti pastato dydj ir aptarnaujamy keleiviy
skai¢iy. Kelias nuo ié¢jimo, biliety kasy ar perono iki traukiniy turi buti aiSkus ir be kliti¢iy. Todél daznai
nepakanka vienos centrinés erdvés. Tuomet yra suformuojamos pagalbinés salés uZtikrinancios tolygu
srauty pasiskirstyma.

Vienos didziausiy traukiniy kompanijos ikiiréjas Brianas Edvardsas teigia, kad: ,,Nors pirminé
tradiciniy gelezinkeliy sto€iy paskirtis buvo grynai transportiné, tai sudaré salygas polifunkciSkumui,
kuris Siuolaikines stotis paverté ivairialypiu funkciju kompleksais® (Edwards 1998: 10). Tokioms
erdvéms aptarnauti reikalingi dideli vestibiuliai. Juose ikuriamos galybés parduotuviy, kavinés, biliety
kasos, bagaZzo skyriai gali sudaryti itin klaidZias erdves. Todél vidingje struktliroje turi biiti nustatyti
aiSkiis prioritetai keleiviams. Papildomy funkcijy jvedimas reikalauja jvertinti pastata pagal tam
tikrus Kkriterijus:

1. natiiralus apSvietimas;

2. nejgaliyjy judéjimas;

3. keleiviy informavimo technologijos;

4. konstrukcinés sistemos.
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3 lentelé. Gelezinkelio sto¢iy funkcinio plano standartai (Kandie 2001: 5)

Veikla

Reikalavimai

Vartotojai

Pastabos

ISvykimas

Pagrindiné salé

-Traukiniy tvarkarastis -Informacija -Keleiviai ir sveciai -Bilietai parduodami keliomis
formomis priklausomai nuo
-Bilietai -Biliety kasos -Aptarnaujantis stoties dydzio ir tipo
personalas
-BagaZo kontrolé -BagaZzo skyrius -Visos funkcijos gali biiti
2 iSdéstytos vienoje bendroje
Q -Mokesc¢iy rinkimas ISvykimo salé erdvéje arba atskirose tarpusavyje
'g besijungianciose erdvése.
= -Patikrinimas -Mokesciy surinkimas
i= -Atvykimo ir i§vykimo salé
5o -Laukimas -Sédéjimo vietos dazniausiai jrengiamos toje
;‘3 pacioje erdvéje
Atvykimas Atvykimo salé
-Sutikimas -Sutikimo vieta -Keleiviai
-BagaZo grazinimas -BagaZzo skyrius -Sveciai
-Aptarnaujantis
personalas
ISvykimas, atvykimas, Jungiancios erdvés,
= lankymas ir pagrindiné erdvé
g aptarnavimas
N
:g -Laukimas prie§ -Saugyklos, bankomatai, -Visi: -Pagrindinés funkcijos kaip
.E laipinima WC. keleiviai, ju sveciai, bankomatai, saugyklos ar WC
S aptarnaujantis personas, | biitinos visoms stotims.
s -Ejimas link automobiliy | -Parduotuvés, restoranai, | lankytojai
B kavines, kirpyklos ir pan. -Kitos paslaugos priklauso nuo
-Apsipirkimas ar sto¢iy dydziy, vietos ir kity
valgymas aspekty.
ISvykimas, atvykimas ir
s aptarnavimas
S
@ -[laipinimas -Peronai -Keleiviai -GeleZinkelio linijy ir perony
é skai€ius priklauso nuo to kokio
S.d_'_-‘? -I$laipinimas -GeleZzinkelio linijos -Aptarnaujantis pajégumo yra stotis.
5 personalas
A -Aptarnavimas -Serviso zona -Serviso zonos jrengiamos tik
didelése stotyse.
-Eismo Zenklai
< Aptarnavimas, eismo
§ kontroliavimas
S
R= -Aptarnavimas -Darbuotojy kabinetai -Aptarnaujantis -Aptarnaujancio personalo
S personalas kabinetai gali biiti iSdéstyti
*E -Eismo kontroliavimas ir | -Eismo prieZiiiros atskirame bloke, taciau turi biiti
= stoties prieZilira kabinetai sudarytos salygos kontroliuoti
é‘ visas stoties sistemas.
=
<
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ISnagrinéjus pagrindinius geleZinkelio stociy plano standartus galima teigti, jog gerus
funkcinius rySius lemia paprasta pastato planiné struktiira. Tai leidzia uZtikrinti tinkama keleivius
aptarnaujanc¢iy zony funkcionavima ir sukurti lengvai suvokiama ir aiSkia judéjimo sistema. Kitas labai
svarbus elementas yra centrin¢ (laukiamojo) zona, kuri turi biiti pakankamai didele, kad uZtikrinty
sklandy dideliy srauty pasiskirstyma. Centrinés salés erdvé yra esminis elementas jungiantis 4 pagrindines
stoties zonas: centring (cirkuliacing), tranziting, perifering ir administracing. AtsiZvelgus 1 S$iuos
pagrindinius plano principus sudarytas modelis sujungsiantis geleZinkelio ir autobusy transporta i bendra

sistema (3 pav.).

KELEIVIAI
v
1 PAGRINDINE ZONA G -
TRANZITINE ZONA 'esasis transportas
1 PERIFERINE ZONA | ]
1 ADMINISTRACINE ZONA GeleFinkelio stotis Autobusy stotis
Biliety kasos Shunty skyrius Biliety kasos
= - Saugyklos L :
BagazZo skyrius | Kelioni tii . BagazZo skyrius
Informacija | ellonily agenturos | Informacija
| Automobiliy nuoma
|
APTARNAUJANTIS ey - Komercinis-visuomeninis centras | - " APTARNAUJANTIS
PERSONALAS Administractia (laukiamojo zona) =y dminisnractia PERSONALAS
Eismo = Basonai - Eismo
kontroliavimas kontroliavimas

3 pav. Stoties funkcinio patalpy rySio schema
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1.3.2. Naujy funkcijy integracija

Komerciniu poziuriu gelezinkelio stotis yra vienas patraukliausiy miesto taSky, taciau iki Siol
nebuvo pakankamai tyrimy Siuo aspektu. Organizacija ,.Space syntax“ atliko Delft miesto centrinés
geleZzinkelio stoties analizg. Sis tyrimas nagrin¢jo komerciniy centry ir vieSyjy erdviy iSsidéstymo
strukttira gelezinkelio stoties pasiekiamumo atzvilgiu. Delft mieste yra penki pagrindiniai komerciniai
centrai (4 pav.). Trys iS ju yra istoriniame miesto centre ir daugiausiai aptarnauja turistus. Ketvirtas
prekybos centras yra pokarinéje teritorijoje, kur vyrauja aukStybinis, tankus uZstatymas. Naujausias
prekybos centras pastatytas 1995 m., lengvai pasiekiamas greitkeliu ir turintis dideles automobiliy

stovejimo aikSteles, yra regioninés svarbos, nes aptarnauja ir aplinkinius miestelius.

[l

. De Klis : 4.8 ha
[I. In de Stede 11,9 ha
[ll. In de Veste 18,3 ha
V. In de Hoven : 12,9 ha
V. Leeuwenstein 4,2 ha

4 pav. Komercinés zonos Delft mieste

Atlikta analizé parodé, kad geleZinkelio stotis miesto masteliu yra pakankamai gerai integruota
urbanistinéje struktiroje, kadangi yra centrinéje dalyje. TacCiau jos integracija gelezinkelio stoties rajono
atzvilgiu néra tinkama. Néra suformuotas aiSkus centrinés miesto dalies urbanistinis audinys, kvartaly
masteliai yra per dideli (vidutiniSkai 21000 m?), todél sunkiai suvokiami ir nepatogiis péstiesiems. Sios
iSvados paaiSkina, kodél stotis, kuriai jau daugiau kaip 100 mety ir kurioje per diena apsilanko apie 40000
lankytoju, néra patraukli kaip komercin¢ ir viesoji erdve.

Atsizvelgiant { §i tyrima buvo parengtas detalusis planas, kuriame numatyti ne tik stoties iSplétimo
sprendiniai, bet ir aplinkinés teritorijos regeneracija. Vienas svarbiausiy pateikty pasitilymy yra

gelezinkelio linijy nuleidimas { poZeminj lygi. Tai ne tik iSsprgs geleZinkelio linijy kaip barjero problema,
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bet ir padidins aplinkinés teritorijos potenciala. Projekte taip pat numatyta sumazinti aplinkiniy kvartaly

dydi iki 3900 m? tokiu biidu sudaromos patogesnés salygos péstiesiems.

5 pav. Denverio geleZinkelio stoties vizualizacija

Vienas i§ didZiausios apimties renovacijos projekty ketinama igyvendinti Denveryje (5, 6 pav.).
Siame tankiai apstatytame mieste numatyta ne tik perdengti senosios geleZinkelio stoties peronus, tatiau
ir pastatyti naujus komercinius ir biury pastatus, nebenaudojamy krovininiy geleZinkelio linijy vietoje.
Todel labai svarbus tinkamas pés€iyjuy srauty paskirstymas, uZtikrinsiantis nevarZoma jude¢jima Siame
tankiai apstatytame daugiafunkciame komplekse. Tai ketinama padaryti sukuriant nauja gatviy, pésciyju
aléjy ir zaliyjy zony sistema, bei optimizuojant esama keleiviniy geleZinkelio linijy ir vieSojo transporto

struktiira.

TRAUKINIAI 1

A -
LR TRAUKINIAI + PREKYBOS CENTRAS AUTOBUSY STOTIS A= ’ STOTIS L

6 pav. Denverio gelezinkelio stoties pjiivis
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4 lentelé. Denverio geleZinkelio stoties raida

1936 m. geleZinkelio linijos apémé didZiulg

Esm (e E=—2" /34 ' teritorija nuo geleZinkelio stoties iki pat
{f% = =l e 4 =~ | paupio. Teritorijoje = vyravo pramoninés

paskirties statiniai ir sandéliai. Pirmoji stotis
mediné su laikrodZio bokstu centrinéje pastato
dalyje.

1936 m.

Po 1894 m. gaisro stotis buvo perstatyta. 1912
m. buvo nusprgsta nugriauti senaji stoties
pastata ir  pastatyti nauja  atitinkanti
padidéjusius keleiviy srautus. Panaikinamos
nebereikalingos geleZinkelio linijos. 2000 m.
irengtos ,,Light Rail” tipo traukiniy linijos.

2008 m.

Naujoji stotis apjungia geleZinkelio, ,,Light
Rail“ traukiniy ir autobusy transporta, bei
numato naujas viesasias ir komercines erdves.

1. Tarpmiestiniy traukiniy peronai (8
gelezinkelio trasos, skirtos aptarnauti 10 000
zm./h)

2. l6-osios g. komercinis  centras
(suprojektuotas aplink pagrinding komplekso
as))

3. PoZeminé tarpmiestiné¢ 22 perony autobusy
stotis (16 - tarpmiestiniams autobusams, 4 -
miesto autobusams ir 2 - privatiems vezéjams)
4. ,Light Rail” traukiniy peronai (2
gelezinkelio trasos)

5. Senoji stotis (laukiamasis ir kitos stotj
aptarnaujancios patalpos)

6. VieSosios erdvés (skirtos komplekso
statiniams tarpusavyje sujungti )

7. Daugiaaukstis automobiliy parkingas

2013 m.
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Naujojo Delio stotis yra viena didzZiausiy geleZinkelio stoCiy Indijoje, kurioje per diena
aptarnaujama apie 250 traukiniy. Stoties renovacija bus vykdoma kompleksiSkai kartu su centrinés miesto
dalies modernizacija. Sis transportinis mazgas §iuo metu skiria miesto ryting ir vakarine dalj, todél
miestas negali darniai vystytis. Problema bus sprendZiama sukuriant naujus transportinius ir péséiyju
rySius, bei modernizuojant viding stoties struktiira. Po modernizacijos numatoma galimybé aptarnauti
daugiau kaip 1 milijona Zmoniy per diena.

Bene didZiausi pokyc€iai Sioje stotyje numatomi vidinéje pastato struktiiroje. Pirmame lygyje
irengiamos naujos laukiamojo ir sutikimo salés, antrame lygyje sutelktos komercinés zonos, bei
paskirstomi pagrindiniai pés€iyjuy srautai. Visos Sios didZiulés ir erdvios salés bus perdengtos stogu su
kolonose irengtais Sviesos tuneliais, kurie uZtikrina pakankama apsSvietima dienos metu (7 pav.). Tuo
tarpu rytinéje stoties pus¢je, holas uzdengtas stikliniu kupolu, kuris savo iSskirtine architekttira pabrézia
naujaji i¢jima i stoti tiek dienos metu, tiek nakti.

S N i soussr
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7 pav. Naujojo Delio gelezZinkelio stoties renovacijos projektas (Terris Farrellas, 2007 m.)

Gelezinkelio stotis komerciniu atzvilgiu yra labai patraukli dél didZiuliy joje cirkuliuojanciy Zmoniy
srauty. Taciau visy pirma senosios stotys turi biiti renovuojamos ir pritatkomos naujiems standartams, bei
keleiviy poreikiams. Naujuy funkciju jvedimas pasiteisina tik kompleksiSkai sprendzZiant ne tik
pastato, bet ir visos teritorijos urbanistines ir infrastruktiirines problemas. Tod¢l tai labai ilgas ir

dideliy investicijy reikalaujantis procesas, o realizuoty geleZinkelio stoCiy renovacijos projekty néra daug.
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1.4. Gelezinkelio stoties santykis su miestu

Pagal savo prigimt] gelezinkelio stotis gali biiti suvokiama dvejopai. Kaip mazgas: taskas 1 kuri
atvyksta traukiniai, bei kitos transporto priemonés, arba kaip vieta: specifiné miesto dalis, kurioje
sutelktas ne tik transportas, tadiau ir jvairios paskirties pastatai, bei vieSosios erdvés. Sis dvilypiskumas
atsispindi tiek teoriniuose darbuose tiek ir praktiniuose sto€iy renovacijos pavyzdziuose. Tod¢l pries
sprendZiant architekttirines problemas, reikia sukurti darny stoties kaip transportinio mazgo ir stoties,

kaip vietos mieste, modelj.

The station as node The station as place The station as node and place

8 pav. Stotis kaip ,,mazgas* ir kaip ,,vieta* (Bertolini 1998: 9)

Nagrinédami ,,mazgo-vietos® sistema (8 pav.), galime surasti tiek teigiamy, tiek neigiamy
tarpusavio rySiy. Pvz. aukStas susisiekimo lygis sudaro salygas atsirasti kritinei Zmoniy masei, kuri
reikalinga naujos stoties funkcijy gyvybingumui palaikyti. Tuo paciu naujy veiklos sri¢iy atsiradimas yra
prielaida susisiekimo tinklo tobulinimui. Taciau i§vystyti infrastruktiirg ir tinkamai ja aptarnauti istorinéje
aplinkoje gali buti pernelyg sudétinga. Netinkamai parinktos transporto sistemos gali pakenkti stoties
gyvybingumui, jos patrauklumui. Todél Si ,,mazgo-vietos* sgveika yra esminé problema sprendZiama

stociy renovacijos projektuose.
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MAZGAS didziausia MAZGO N
verté ¢ didziausia reiksme
/ \\VIETOS atzvilgiu

badas- verté

v

vieta - verté VIETA

9 pav. ,,Mazgo-vietos* modelio schema, pagal L. Bertolini

Regioniniam miesty planavimui buvo reikalingas irankis, kuris padéty analizuoti ir valdyti rysi tarp
»vietos* ir ,,mazgo®. ,,Mazgo—vietos* modelis buvo iSrastas Nyderlanduose, kaip metodas, kuris pad¢jo
nagrinéti rysj tarp daugiafunkciy transporto centry ir Zemétvarkos. Modelis pagristas indikatoriais, kurie
apibiidina ,,vieta” ir pasirinkto ,,mazgo* ypatybes. Indikatoriai iSreiSkiami koordinaciy sistema, kur x
atstovauja ,,vietos* vertg, o y — ,,mazgo‘‘ vertg. GrafiSkai atskleidZiamas iy dviejy elementy balansas,

taCiau reikia nepamirsti, jog kiekvienas regioninis ,,mazgas‘ uZima tam tikra padéti sistemoje (9 pav.).
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10 pav. Stoties ir miesto struktiiros priklausomybé (Bakker 1994: 10)

Realioje miesto struktiiroje §i1 modeli galima pakomentuoti 10 pav. pateiktu pavyzdZiu. A variante
yra aiSki vizualiné ir kompoziciné aSis tarp miesto centro ir stoties. B variante néra aiSkios aSies, taCiau
suformuotas pagrindinis kelias, jungiantis centrg ir stotj. C variante néra aiSkios aSies ar kelio. Nesuradus
tinkamos jungties tarp miesto centro ir stoties (t. y. urbanistiS$kai subalansuoto ,,mazgo* ir ,,vietos‘)

tolesnis renovacijos etapas yra beprasmis.
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Urbanistiniu poZitriu, geleZinkelio stoCiy tinklo mazgai taip pat turi dvi reikSmes. Pirmaja sudaro
grynai infrastruktiiriné savoka (keliai, gelezinkelio linijos, drenazo tinklai ir t. t.), antraja — erdviy
integralumas urbanizuoty vietoviy, ekonominés veiklos ir Zmoniy atzvilgiu. GeleZinkelio stotis kaip vieta
mieste, paprastai gali biiti apibtidinta kaip fiziné aplinka arba erdvé. Zvelgiant renovacijos aspektu stotis
turéty buti suvokiama kaip miesto dalis, kuriai priskiriami gretimi kvartalai, dar kitaip apibiidinami kaip
stoties rajonas. Stoties rajono ribas apibrézia keturi pagrindiniai kriterijai:

1. Pésciomis pasiekiamas spindulys. Pagal $i poZymi stoties teritorija suvokiama kaip apskritimo
centras, kuri patogu iveikti pésciomis. M. Montier priimtinu atstumu laiko 500 m. Kiti remiasi laiko
kriterijumi ir nurodo kelia, kuris jveikiamas per 10 min.

2. Funkciniai istoriniai elementai. Siuo aspektu geleZinkelio stoties rajonas suvokiamas kaip
funkciniy elementy visuma (pvz. komercing aSis jungianti geleZinkelio stoti su miesto centru ar gamybos
ir tiekimo jungtis) turinti tiesiogini rySi geleZinkelio bégiais.

3. Topografinis. Siuo atveju stoties rajonui priskiriama teritorija pagal gamtinius ypatumus,
itraukiant artimiausius elementus, kurie sudaro bendra kompleksa.

4. Vystytinas perimetras. [traukiama gretimi kvartalai, kurie turéty biiti regeneruoti kartu su stoties
pastatu.

Visi keturi kriterijai turi biiti taikomi vienu metu, kadangi vieno poZymio nepakanka tinkamai
apibrézti ,,vietos mieste sqvokai. Taigi stoties rajonas gali buiti apibiidinamas kaip — visos uZstatytos
ir vieSosios erdvés, kartu su jose integruotomis funkcijomis, apribotos pésciomis pasiekiamo

spindulio, kurio centriné dalis yra stoties pastatas.
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2007 m. ,,RVdG arquitectura* grupé pateiké vieno i
Meksikos miesto geleZinkelio atgaivinimo strategini plana
(11 pav.). Situlymuose teritorija aiskiai iSdalinta i penkias
pagrindines stoteles, kuriose susikerta miesto aplinkkeliai ir
gelezinkelio linija. Centrin¢je dalyje sitlomas elipsés
formos pésciyjy ,,ziedas ir traukiniy stotis, kuriy pagalba
istorinis centras sujungiamas nuo naujaja miesto dalimi.
Dar vienas pavyzdys yra Pratesterno gelezinkelio stotis,
kuri yra viena svarbiausiy Vienoje, taCiau netur¢jo aiSkiai
suformuoto keleivinés stoties jvaizdzio. Todél buvo
nuspresta rengti projekta, kuris iSspresty Sia problema, bei
suteikty pakankamai pajégumy atlaikyti padidéjusi keleiviuy
srauta prieS 2008 mety Europos futbolo cempionata.
Architektas Albertas Wimmeris pasiale i§ esmés pakeisti
esamg urbanisting struktiira. Stotis buvo perkelta 1 greta

esanti transportini Zieda (12 pav.).

EE ¢
=X

Siglo XXI Ring
Convencidn Ring

Urban Structure

istoric Centre
rain Line

O
=
=
@
w
@
2
c
@
=
o
o
wi
m
]
g

Rings

11 pav. ,,RVdG arquitectura‘* urbanistinis planas

Taip buvo iprasminta iki tol nenaudota transporto Ziedo erdvé. Atsisakius krovininiy linijy, ir

perkélus stot atsirado laisvy teritorijy, kurios taip pat palaipsniui bus uZstatytos. Toks kompleksinis

poZzitris i problema leido padidinti ne tik pacios geleZinkelio stoties bet, ir aplinkiniy kvartaly verte.
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1.5. Teritorijos jvaizdZio regeneravimas
1.5.1. Urbanistinés geleZinkelio stociy renovacijos tendencijos

Gelezinkelio sto¢iy kompleksai seniai nebéra vien tik transporto paslaugas teikiantys objektai. Greta
ju projektuojami ne tik ofisai ar parduotuvés, bet ir sporto, rekreaciniai ir kulttriniai kompleksai,
vieSbuciai ar net valdymo institucijy pastatai. Taciau Siems procesams ivykti reikalingos nemaZzos
investicijos ir drasiis sprendimai, todé¢l esminiai pokyciai galimi tik bendradarbiaujant privaciam ir
vieSajam sektoriui.

Keliai ir geleZinkelio linijos yra vieni i§ svarbiausiy aplinka formuojanciy elementy. Miestuose
gelezinkeliai sudaro taip vadinamo ,,suplanuoto krastovaizdzio” dali (Kido 2005: 4382). Siuo metu
ieSkoma sprendimy leisian¢iy sumazinti traukiniy linijy vizualing itaka. Vienas i$ radikaliausiy sprendimy
sitilomas Stutgarto geleZinkelio stoties projekte. Esamos linijos neatitinka moderniausiy technologijy
reikalavimy, taCiau jas pakeisti dabartiniy bégiy vietoje uZtrukty pernelyg ilgai. Todél nuspresta daryti
visiSkai nauja bégiu atSaka, kuri bus pasukta 90 laipsniy ir nuleista i apatini lygi. Toks sprendimas ne tik
sumazins vizualing transporto tar$a, taCiau leis iSnaudoti visa aplinkiniy teritoriju potenciala. Naujosios
gelezinkelio stoties rajone numatyti komerciniai pastatai, biurai, nauja biblioteka ir kiti visuomeninés

paskirties statiniai (13 pav.). Toks kompleksas pretenduoja tapti naujuoju miesto centru, todel Sis

projektas sulauké daug diskusijy ir netgi judéjimo, kuris priesinasi tokiy sprendiniy igyvendinimui.

13 pév. tutgarto geleiikelio stoties terirljos sutarkym pasmlymal,)2009 m.

1980 m. laikomi paskutinio geleZinkelio sto€iy renesanso pradZia. Visy pirma pabréZiamos

inovacijos technologinéje geleZinkeliy sistemos srityje (greityju traukiniy linijy atsiradimas ir pan.).
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Siuolaikiniai miesty planuotojai i geleZinkelio stotis Zvelgia kaip i viena i§ transportinio tinklo
sudedamuyju daliy. Todél jos privalo turéti tiesiogini rysi su autobusy stotimis ar oro uostais (pvz. Liono
gelezinkelio stotis). AnkscCiau geleZzinkeliai visy pirma buvo projektuojami traukiniams, o ne keleiviams.

Tuo tarpu Siandieninés stotys turi biiti patrauklios ir patogios Zmonéms. Tod¢l tiek savo struktiira, tiek

funkciniu planu ir architektiira geleZinkelio stotys tampa panasios i moderniausius oro uosty kompleksus.

v \ " 4 / AN
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14 pav. Liukseburgo geeiinkelio stoties vizualizacija (J SD hitekten, 2005 m.)

Visiskai naujas pozitris sprendziant gelezinkelio stoCiy problemas pateiktas Liuksemburgo
gelezinkelio stoties projekte (14 pav.). Rekonstrukcijos metu stotis bus pritaikyta ne tik vietiniams miesto
poreikiams, taCiau sudarys salygas integruoti Pranctzijos greityjy traukiniuy tinkla. Projektas apima 27
hektary ploto misrios paskirties teritorija. Joje numatyta jrengti apie 270 000 m? patalpy skirty ofisams,
parduotuvéms, kino teatrams, koncerty salei, vieSbuCiams ir gyvenamiesiems namams. Taciau bene
svarbiausias sprendimas yra plotas esancio vir§ geleZinkelio trasy perdengimas, irengiant parka (13 pav.).

Sio sprendimo déka i§sprendziama bene didZiausia daugelio pravaZiuojamojo tipo geleZinkelio stodiy

problema — t. y. sugraZzinami gelezinkelio linijuy nutraukti rysiai.
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1.5.2. Miesty centry atgaivinimas

Miesto centras komerciniu poZitriu labai patraukli vieta, taCiau tuo paciu reikalauja didelés
atsakomybés istorinio paveldo atzvilgiu. ,,ISanalizavus Vakary valstybiy patirti miesty centry tvarkymo ir
atgaivinimo srityje, galima iSskirti keleta pagrindiniy Sios veiklos kryp€iu: radikali centry modernizacija
siekiant gerinti gyvenimo salygas, radikali modernizacija kaip komercializacijos pasekmé, gentrifikacija
(istorinio miesto centro ar kity istoriniy gyvenamuyjy teritorijy traukos paskatinta socialin¢ kaita, kai
vidurinés ar aukStesnés socialinés klasés gyventojai keifia Zemesnés socialinés klasés gyventojus) ir
ivairios jos apraiSkos, miesto centro kaip muziejaus koncepcija ir integralus poZziiiris i istoriniy miesty
centry atgaivinima“ (GraZuleviciiite-VileniS8ke 2010: 45). Rengiant istoriniy miesto centry atgaivinimo
projektus svarbu nustatyti pagrindinius architektiirinius-urbanistinius ir visuomeninius prioritetus. 2005
m. vykusiame Vienos memorandume (tema ,Pasaulio paveldas ir Siuolaikin¢ architektiira-istorinio
urbanistinio krastovaizdzio valdymas*) buvo suformuluotos §ios pagrindinés nuostatos.

Architektiiriniu-urbanistiniu aspektu

* Negali buti keliamas pavojus istoriniam miesto autentiSkumui ir vientisumuli.

* Vengti pseudoistoriniy formy. Istorija privalo i$likti lengvai skaitoma.

* Planavimas ir projektavimas turéty remtis istoriniu stoguy vaizdu, sklypu ribomis vizualinémis
aSimis.

* Projektas turety atitikti tam tikra istorinés struktiiros ir architektiiros tipa.

Visuomenés aspektu

« Siuolaikiné architektiira - reikSminga planuota investicija i suformuota istoring aplinka. Ji padidina
urbanistinio kraStovaizdZio vertg.

* Perspektyviniai sprendimai turi buti grindZiami miesto kaip visumos vizija bei dialogu su
susijusiais veikéjais suinteresuotais asmenimis.

¢ Siuolaikiné ir istoriné architektiira yra vietos ir bendruomenés turtas, kuris turéty tarnauti Svietimo

tikslams, laisvalaikiui, turizmui ir uztikrinti vertybiy rinkos vertg.
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1.5.3. Naujy pastaty projektavimo principai istorinéje miesto aplinkoje

SprendZiant gelezinkeliy stociy aplinkos regeneracijos klausimus, daZnai iSkyla istorinés ir
modernios architektiiros suderinamumo problema. Miestas, kaip gyvas organizmas, nuolat atsinaujina
pagal visuomenés raida ir jos poreikius. Si raida keiGia miesto struktiira bei estetiniy vertybiy skale.
Kiekviena raidos pakopa inesa i miesto organizma savo dali. I$ ty inasy ir formuojasi istoriné aplinka,
kurioje pastebimas miesto ,ketvirtasis matas* — jo istorinés raidos ilgis. Epochy palikti pédsakai ir yra
svarbiausiais veiksnys, kuris lemia miesto individualuma, jo architektiiros ir semantikos turtinguma.
Greita miesty raida skatina atsizvelgti i laika — sukurti tokias miesto strukttras, kurios buty pakankamai
lankscios. Reiskinys ,.,epochy rySiai* (Navickien¢ 2006: 13) tampa tarsi miesto formavimo kompozicine
priemone, dél to kai kur siiloma neuZstatyti visos teritorijos, kad likty erdvés ateities statyboms.

Daugeliui priimtinas istorinés aplinkos regeneravimo budas, kuomet daugiausia démesio skiriama
istorinio atstatymo ir naujos architektiiros klausimui, jy privalumams, trikumams, tipams bei pritaikymo
galimybéms. Literatiiroje vyrauja dvi nuomones:

1. Istorini atstatyma skatina gausus senamies¢io praradimai per kara, miesto urbanistinis
neuzbaigtumas. Sililoma atstatyti tuos istorinius pastatus ir tose senamies¢io branduolio vietose, apie
kurias turima pakankamai ikonografinés medziagos.

2. AutentiSkuma atkurti yra labai sunku, objektai reikalauja ilgo tyrimo, daZnai atkuriami ne
aukSciausios architektiirinés vertés ir budingos stilistikos.

Rekomenduotini naujos architektiiros kiirimo istorinéje aplinkoje principai ir budai:

* Darna su aplinka. Anot J. Tatorio: ,,svarbu ne tik kurybiSkai panaudoti tradicines medZiagas,
apdailos budus, bet ir sugebéti naujai interpretuoti tradicinius elementus, isisavinti pazangius senosios
architektiiros principus: kokybés siekimo, uzbaigtumo, prisiderinimo prie vietiniy salygy*.

J. Glemza sitlo derinti naujo pastato tiiri, formas, ritmika, proporcijas, apdailos medZiagas, spalvas
su istorinio uZstatymo architekttira (Glemza 1975: 187).

« Siekiant novatoriSkumo, Siuolaikinés koncepcijos ir pilietiS8kai drasios skirtingy architektiiriniy

epochy sanduros, nauja architektiira turi biiti lygiaverté istorinei.
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* Architekturos kokybé. Gediminas Baravykas siiilo istorinéje miesto dalyje ar jos prieigose ieSkoti
labiau individualizuoty sprendimuy, kurie biity ne tik teisingi, bet ir veikty emocionaliai.

* Anot V. JurkSto, reikia saugotis ne naujos, o blogos architektiiros. V. JurkStas sitilo du kriterijus
naujos architektiros kiirimui senamiesc¢iuose:

1. kompozicinis santykis su aplinka: klasifikuojant nauja architektiira senamiestyje galima iSskirti
Siuos metodus: panaSumo (niuanso), neutralumo, kontrasto. PanaSioji architektiira: tiesioginis senosios
architektiros formy ir priemoniy panaudojimas — stilizavimas arba senyjy formy improvizacija, taciau
toks sprendimas aplinkos nepraturtina ir architektiiros vystimuisi didesnés jtakos neturi. Neutralioji
architektiira — beveide, istorin¢je aplinkoje nepastebima Siuolaikiné architektiira.

2. architektiurinés kompozicijos iStakos ir iSraiSkos priemonés: inspiruota (tuos pacius, tik
modifikuotus bruoZus turinti architektiira, kurioje naudojamos formalios senosios architektiiros
priemonés: turiy atitikimas, ju dalijimas, formy proporcijos, mastelis, statybinés medZiagos) ar
autonominé kuryba (kompozicija ir formos kilusios i§ bet kokio Siuolaikinés architektiiros reiSkinio)
(Jurkstas, 1994: 108).

Naujiems pastatams istorinéje aplinkoje eksperty taikomi vertinimo kriterijai:

1. Kontekstualumo kriterijus. Jis vertinamas $iais aspektais:

* Urbanistiniu poziiiriu — kaip pastatas savo tiriu veikia vietovés urbanisting struktura, kaip jis
atitinka konkreciai situacijai, miesto turinés-erdvinés strukturos daliai keliamus reikalavimus

* Architekturiniu-kompoziciniu pozitriu — kaip naujo pastato architektira kompozicinémis
priemonémis: masteliu, ritmu, proporcijomis, simetrijos aSimi, formomis, statybinémis medZiagomis
suderinta su istorinei aplinkai budingomis savybémis.

eArchitektiirinés raiSkos poziuriu — ar architektiros sudétingumas atitinka architekturinés
urbanistinés terpés poreiki, ar nepazeidZziama pusiausvyra.

* Istorinio tgstinumo poZiliriu — nauji pastatai su anksc¢iau toje vietoje stovejusiais statiniais lyginami

dviem aspektais: pirma, ekspertai atsizZvelgia i tai, kokie istoriniai pastatai buvo nugriauti, kad biity
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pastatytas naujas pastatas; antra, architektams svarbus naujo pastato fizinis panaSumas i anksciau toje
vietoje stovéjusi statini.

* Kultiirinio tgstinumo poZiiiriu, i istorines miesty dalis Zvelgiant kaip i kultiirini konteksta, kuriame
sukaupta ne tik istoring, bet ir semantiné¢ informacija, vietos atmintis. Kultiiriné tasa laikoma svarbesne
nei naujo objekto formy, erdviy darna su kontekstu.

2. Architektiiros vertés kriterijus. Nauja architektiira istorin¢je aplinkoje vertinama lygiai taip pat
kaip ir visa kita Siuolaikiné architektuira. Jis vertinama Siais aspektais:

* Originalumas ir kiirybiSkumas — naujas pastatas turi biti individualus;

* Architektiiriné — estetiné kokyb¢ ivardyta kaip kiiréjo profesionalumo, meistriSkumo rezultatas;

« Siuolaikiskumas — tam tikro laikotarpio architektiiros tendenciju ir statybos atspindéjimas.

,Dabartinis seno ir naujo derinimo problemos supratimas ipareigoja specialistus spresti visus
istorinés regeneracijos uzdavinius kompleksiskai, remtis Siuolaikine urbanistikos ir architektiiros teorija ir
praktika® (Navickiené 2006: 13). Nors yra suformuoti pagrindiniai vertinimo kriterijai, taciau kiekviena
situacija padiktuoja individualius darbo metodus ir naujos architektiiros integracijos i istoring miesto

aplinka priemones.
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1.6. Skyriaus apibendrinimai

1. Tipologija

Gelezinkelio stotys vienas i$ bene labiausiai besikei¢ianciy tipologiniy vienety, kurios pokyc¢iai matomi
ne tik iSorin¢je pastato architektiiroje, bet ir vidinéje struktiiroje.

Nuolatin¢ stoties transformacija, priklauso nuo teritorijos charakterio ir ekonominiy, socialiniu bei
kultriniy nivansy.

2. Infrastruktiira

Stotis turi lengvai prisitaikyti prie naujausiy transporto rasiy, tobulinant esama infrastruktiira ir bendra
miesto transporto struktiira.

Viesojo transporto sistemos tobulinimas ir skirtingy transporto rasiy integravimas | stoties struktiirg
maZzina privataus transporto poreikj ir igyvendina ekologiSkumo principus.

3. Urbanistiné struktiira

Gelezinkelio stoties teritorijos ivaizdZio regeneravimas galimas tik kompleksiskai sprendZiant stoties
renovacijos ir visos teritorijos urbanistinés struktiiros problemas.

Papildomu pésciyjuy jungciu formavimas stoties teritorijoje ne tik palengvina Zmoniy judéjima, bet ir
leidZia iSnaudoti stoties kaip traukos tasko potenciala.

4. Vidiné struktira

Gelezinkelio stotys turi biiti suvokiamos kaip daugiafunkciai objektai, kuriuose greta transportinés-
komunikacinés funkcijos integruojamos naujos visuomeninés-komercinés funkcijos.

Funkcinis stoties sprendimas turi buti pagristas aiSkios vidinés erdviu struktiiros ir keleiviy srauty
paskirstymo darna.

Funkciniai elementai valdantys keleiviy srautus turi aiSkiai atsispindéti tiek stoties viduje, tiek ir iSor¢je.
S. Istorinis kontekstas

ISsaugoti esama stoties istoring verte ir sustiprinti jos kaip miesto varty ivaizdi.

Naujos architektiiros atsiradimas istoriniame miesto centre turi buti motyvuotas ir iSreikstas

Siuolaikinémis architektiirinés kalbos priemonémis, vengiant pseudoistoriniy formy.
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Per beveik 200 m. geleZinkelio stotis, kaip pastatas peré¢jo nemazai raidos etapy. Tipologine prasme
jis igavo visiSkai naujy, anks¢iau jam nebudingy funkcijy ir formy. Taigi svarbiausi pokyciai jvyko ne
iSorinéje pastato architekturoje, bet vidinéje struktiiroje. Pirmieji statiniai Zymeéjo tik iSlaipinimo vietg ir
nebuvo orientuoti { papildomas funkcijas. Tuo tarpu Siandieninés stotys tai — moderniy vieSbuciy ir biury
apsupti daugiafunkciai statiniai, kuriuose {vairios transporto priemonés sujungtos per komercinius
centrus.

Viena svarbiausiy prielaidy geleZinkelio sto€iy renovacijai yra transporto technologijy raida.
Funkciné ir socialiné gelezinkelio stoCiy renovacijos kokybé priklauso nuo urbanistinio ir
infrastruktiirinio sprendimo darnos. Architektiirine prasme, stoties kompleksas turi buti suvokiamas kaip
jungiamasis elementas tarp dvieju miesto daliy, kurias kadaise padalino geleZinkelio linija. Todél
gelezinkelio stodiy renovacijos projektai - tai ne tik galimybé iSspresti vieno pastato ar
infrastruktiiros problemas, tadiau ir transformuoti miesty, suteikiant jam nauja urbanisting
kokybe. Pritaikant Sia schema (15 pav.) turéty biti sprendZiamos ir Vilniaus geleZinkelio stoties

problemos.

INFRASTRUKT UROS
PLETRA

GELEZINKELIO
STOTIES
RENOVACIJA

TERITORIJOS [VAIZDZ10 NAUJUY FUNKCLJUY
REGENERAVIMAS INTEGRACIJA

15 pav. Gelezinkelio stoties renovacijos modelis
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2. PROJEKTINE-TIRIAMOIJI DALIS

2.1. Projekto programa

2.1.1. Vilniaus gelezinkelio stoties istoriné raida

Vilniaus gelezinkelio stoties istorija kaip atskiras tyrin€jimo objektas néra sulaukgs didesnio
démesio, Sios temos nagrin€jima labai apsunkina istoriniy Saltiniy stoka Lietuvos archyvuose. Kadangi
Vilniaus stotis buvo Sankt Peterburgo-VarSuvos gelezinkelio dalis, visus Sio gelezinkelio projektavimo ir
tiesimo darbus vykdé sukurta Rusijos gelezinkeliy vyriausioji draugija. Lietuvos archyvuose yra tik
vélesni, jau esamo geleZinkelio taisymo, atskiry daliy rekonstrukcijos projektai, geleZinkelio
eksploatavimo statistiniai duomenys, GelezZinkelio direkcijos susirasSin¢jimas su Vilniaus miesto Dima
apie zZemés iSpirkima, tvarkyma ir pan. Visi Sie Saltiniai neliecia paciy Vilniaus stoties pastaty, taciau
parodo gelezinkelio vieta XIX a. antros pusés ir XX a. pradZios miesto gyvenime. Jie taip pat parodo ir
paaiskina koks svarbus buvo Vilniaus geleZinkelio mazgas vakarinéje Rusijos imperijos Zemése.

Perzitiréjus Lietuvos valstybés archyve esancius Vilniaus geleZinkelio direkcijos ir Lietuvos
gelezinkelio valdybos fondus, Ziniy apie stoties pastata nerasta, iSskyrus bendrus stoties situacinius
planus, darytus amZziaus pradzioje, I-ojo Pasaulinio karo metais vokie¢iy, tarpukaryje Lenkijos
gelezinkeliy direkcijos ir 1940 m. Lietuvos gelezinkeliy valdybos. Visi Sie situaciniai planai beveik
nesikeité (Vilniaus geleZinkelio stoties istoriné pazyma).

Vilniaus gelezinkelio stotis pastatyta 1861-1862 m. Per II-aji Pasaulini kara ji buvo smarkiai
apgriauta, todél 1946 m. nutarta perstatyti visa jos kompleksa. 1946 m. TSRS Transporto ministerija ir
Lietuvos TSR uzsaké Sajunginiam transporto projektavimo instituto Leningrado skyriui paruosti Vilniaus
stoties rekonstrukcijos projekta. Pagal Piotro ASastino parengta projekta buvo numatyta ne tik pastatyti
nauja socialistinio neoklasicizmo stiliaus stoties pastata, bet ir nugriauti aplinkinius kvartalus ir
suformuoti didelg aikste bei skvera priesais stot].

Simetriskos kompozicijos, sustambinty klasikiniy formy pastatas su frontone ikomponuotu LTSR
herbu turé¢jo simbolizuoti naujaji socialistini Vilniy. Prie stoties pristatyta keleiviu laukimo sal¢, bagazo

skyrius, keleiviy poilsio kambariai bei motinos ir vaiko kambariai, rekonstruotas restoranas. Pagal
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puosnia neoklasicisting stilistikg interjeras iSdekoruotas dirbtiniu marmuru, gipso lipdiniais, liaudiSkos
tematikos sieny tapyba. Numatyta, kad stotyje vienu kartu bus 1250 Zmonés.

Stoties pastato rekonstrukcija buvo uzbaigta 1950 m. Darbo bréZiniuose yra iSlikg fasadinio uZraSo
,»1950° Sablonai. Lygindami XIX a. fotografijas ir turimus stoties planus matome, kad pokariné
rekonstrukcija tik dalinai pakeité¢ pirming buvusia, planing erdving struktiira. Stotis buvo ,,papuoSta“
budingomis to meto architektiirai detalémis, kuriy gausu ne tik eksterjere, bet ir interjere. Konkretesnes
ikonografinés medZiagos reikéty ieSkoti Maskvos ir Sankt Peterburgo archyvuose.

Vieninteliai XIX a. ikonografiniai $altiniai yra J. Cechavidiaus fotografijos, Vilniaus stotis i
Siaurinés pusés nufotografuota apie 1873 m., pietinio fasado vaizdas be datos, bet greifiausiai buvo
fotografuota beveik tuo paciu metu (16 pav.). [domu, kad perone dar néra stogo, kuris XX a. pradZios
fotografijose jau yra. Jis i8likgs iki musy dieny. Fotografo A. Fialko nuotraukoje Siaurinis stoties fasadas
su gana rySkiomis architekttrinémis detalémis rodo tipiSka stoties vaizda ir tik uZraSas kampe "Wilna",

sako mums, kad tai ne Rusijos miestas. Si {sptidi sustiprina plika, nei3grista stoties aikste.

Gelezinkelio stoties komplekso statiniai yra vertingi ne tik istoriniu ir architektiiriniu aspektais, bet

ir konstrukciniais sprendiniais: ,,garveziy depas, mirytas i§ raudony plyty ir skaidytas dideliais arkiniais
langais, iSsiskiria virSutinio apSvietimo stoglangiu, besit¢sian¢iu per visa statinio ilgi* (LukSionyté-
TolvaiSien¢ 2000: 39). Perony debarkaderiams buvo panaudotos metalinés konstrukcijos biidingos to
laikmecio pramoniniams statiniams. Keleiviy stoties pastato statybose nebuvo panaudota iSskirtiniy
techniniy sprendimuy, taciau iStgstos panoraminés kompozicijos ir griezto simetrinio plano sandara atitinka

XIX a. atsiradusi stoties kaip miesto varty ivaizdi.
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5 lentelé. Vilniaus geleZinkelio stoties raida

1859 m.

Pirmoji Vilniaus geleZinkelio stotis
pastatyta  pleCiant  atSaka  Sankt
Peterburgas-VarSuva 1853-1862 m.
Vilniaus stotis pagal miesto reikSme
priklausé II klasei (I klasés stotys —
Peterburgo, Maskvos, Odesos).
Kadangi stotis statyta Rusijoje dar
nepaplitus metalo  konstrukcijoms,
techninis sprendimas neturéjo
i§skirtiniy bruozy. IStgsta panoraminé
kompozicija grieztai simetriSka, centras
ir kraStai akcentuoti dviaukSciais,
lekStais stogais dengtais korpusais,
kuriuos jungia Zemesnés vieno auksto
dalys. Tokia sandara atitinka XIX a.
atsiradusi stoties kaip miesto varty
ivaizdi.

1920-1940 m.

Lietuvos teritorijoje gelezinkelio centru
tapo Vilnius. Nuo Vilniaus prasidéjo
atSaka { Prusija. Cia traukiniy keliai
dalinosi dvejomis kryptimis: viena
dalis i VarSuva, kita dalis per Kaung i
Berlyna. MarSrutai Vilniaus stotyje
susijungdavo ir vaziuojant i Peterburga.
Prie keleiviy rimy Vilniuje ir
tarpukeléje buvo trys keleiviy peronai.
Vilniaus stotis buvo didelé, eismas
intensyvus. Stotis buvo svarbi kaip
kroviniy tranzito centras. Vilniaus
stotis — pirmos klasés. Pirmos, antros ir
treCios klasiy stoties keleiviy ramy
salés turéjo bufetus. 19 a. viduryje
Vilniaus geleZinkelio mazgas ir stotis
buvo didelis to laiko technikos
pasiekimas, turéjes didele reikSme 19 a.
pabaigos Vilniaus miesto raidai.

2010 m.

1945 m. pirmoji geleZinkelio stotis
apgriauta. 1950 m. pagal P. ASastino
parengta projekta buvo pastatyta
dabartiné gelezinkelio stotis.

Dar karta geleZinkelio stotis buvo
rekonstruota 2003 m. buvo sutvarkyti
nusileidimai { centrini pésciyju tunelj,
suremontuoti peronai, rekonstruotas
stoties pastatas.
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2.1.2. Vilniaus geleZinkelio stoties urbanistiné-architektiiriné verté

Teritorijai taikomi reglamentai

Vilniaus gelezinkelio stoties teritorija patenka i Vilniaus miesto istorinés dalies, vadinamos
Naujamiesciu teritorija. Ji yra iraSyta i registra kaip vietové (u. k. 33653) ir jai priskiriamos vertingosios
savybés yra: planavimo sprendiniai; Zemés ir jos pavirSiaus elementai; Zeldynai ir Zeldiniai; artimiausios
supancios aplinkos kultiirinio krastovaizdZio autentiSkumas; faktai apie svarbias visuomenés, kultiiros ir
valstybés istorijos asmenybes, ivykius, kurie susij¢ su vietoveémis. Gelezinkelio stotis patenka i Vilniaus
Senamiescio (u. k. 16073) — paveldo objekto apsaugos (buferinés) zonos teritorija.

Vilniaus geleZinkelio stotis yra senajame Vilniaus miesto centre, tarp Senamiescio ir Naujininky.
Viena vertus geleZinkelio transporto atsiradimas 1émé intensyvesng miesto raida link Senamiescio, kita
vertus bégiai miesta padalino 1 dvi dalis, tod¢l Naujininky puséje vyrauja nereguliarus, taskinio uzstatymo
tipas. Vertinant paveldosauginiu aspektu turi biiti nagriné¢jami ne tik pavieniai objektai, bet ir visa
teritorija  apribota Svitrigailos, GeleZinkelio, Liepkalnio ir Pelesos g. Pagrindinés problemos yra
nebenaudojamy infrastruktiirinés paskirties ir kity menkaverciy statiniy buvimas centrinéje miesto dalyje,
bei nebaigtas formuoti uzstatymas greta stoties pastato.

Saugotini Vilniaus geleZinkelio stoties statiniai, formuojantys architektiirinj-urbanistinj
teritorijos savituma:

Gelezinkelio stoties pastatas (1950 — 1959 m.);

Buvusiy priemiestiniy biliety kasy ir kity tarnybiniy patalpy pastatas (1860 — 1914 m.);

Lokomotyvy remonto depas (1860 — 1914 m.).

Pagrindinés vertingosios Siy statiniy savybés (pagal nekilnojamyjy kultiiros vertybiy vertinimo ir
atrankos kriteriju aprasa): tiiriné-erdviné kompozicija, fasady architektiirinis sprendimas, konstrukcijos,
bendri komplekso planavimo sprendiniai.

Vilniaus geleZinkelio stoties teritorijos paminklosauginiai tvarkymo siiilymai ir rekomendacijos

Nagrinéjamos teritorijos konversija ir plétra galima tik atlikus urbanisting analiz¢ centrinés miesto

dalies atZvilgiu. Vertinant paveldosauginiu aspektu turi biti nagrin€¢jami ne tik atskiri objektai, bet ir visa
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teritorija apribota Svitrigailos, GeleZinkelio, Liepkalnio ir Pelesos g. Pagrindiniai uzdaviniai: suformuoti
tinkamus Senamiescio ir Naujininky rySius ir bei pakelti teritorijos ekonoming ir socialing vertg. Stoties
teritorijoje esantys statiniai atitinka Nekilnojamuyjy kultiiros vertybiy vertinimo ir atrankos kriterijy apraso
priede pateikiamas savybes, tod¢l silloma Vilniaus geleZinkelio stoties komplekso pastatams
(gelezinkelio stociai, buvusiy priemiestiniy biliety kasy pastatui ir lokomotyvy depui) suteikti kulttiros
paveldo statinio statusa. Turi biiti saugoma Siy statiniy architektiira ir viso komplekso struktiira.

Atlikus papildomus istorinius tyrimus galimas uZstatymas prieSais stoties pastata esancioje
teritorijoje (dabartinés autobusy stoties ir skvero teritorija (17 pav.)). Tokiu buidu biity sustiprinta Vilniaus
geleZzinkelio stoties pastato centriné kompozicija ir istorinio miesto centro struktiira. Siekiant padidinti
urbanistinio kraStovaizdZio vert¢ vietoje nebereikalingy gelezinkelio linijy gali atsirasti naujas
uzstatymas, kuris, remiantis tarptautiniuose dokumentuose ir Vienos memorandume nustatytose

nuostatose, privalo iSlaikyti istorini miesto vientisuma ir autentiSkuma.

BHADHA. WILNO. Borsaauag yauna — Ullca Wokzalna

infie

s
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2.1.3. Santykis su miestu

18 pav. Gelezinkelio padétis miesto ir pésciyjy srauty atzvilgiu

Vilniaus geleZinkelio stotis yra pravaziuojamojo tipo, tod¢l vienas i§ didZiausiy jos trikumy, kad
gelezinkelio trasos uZkerta tiesioginius rySius tarp Senamiescio ir Naujininky (18 pav.). Tokia situacija
neleidZia miestui tolygiai vystytis ir maksimaliai iSnaudoti gretimy teritoriju potencialo. GeleZinkelio
stoties padétis miesto atZvilgiu yra labai patraukli. IS Sio tasko pésCiomis imanoma pasiekti didziaja dali
svarbiausiy miesto viety. Taciau $iuo metu péstieji i§ vienos miesto dalies i kita patenka vieninteliu
pésciyjy tiltu esanciu greta stoties arba atokiau nuo jos esanCiomis transportinémis arterijomis. Todél
papildomy jung€iy formavimas turi biiti vienas i§ svarbiausiy Vilniaus geleZinkelio stoties renovacijos
projektu sprendZiamy klausimy.

Suformavus tinkama gatviy struktiira ir naujas pés€iyjy jungtis, biity sudarytos salygos
atsirasti naujam traukos taskui visuomeniniam-komerciniam centrui. Tai paspartinty ir visos
teritorijos regeneracija, pakilty jos verté, todél Naudininkuose taip pat susiformuoty kvartaliné

struktiira.
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2.1.4. Infrastruktiiros plétra ir naujy funkcijy integracija

A
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19 pav. Ziediné Vilniaus miesto sistema

Vilniaus miesto transporto sistema yra sudaryta i§ Ziediniy ir spinduliniy transporto jung¢iy (19
pav.). Gelezinkelio stotis yra Sio struktiiros centrin¢je dalyje. Pagrindiné linija ir centriné keleiviy stotis
yra Salia senamiescio, netoli centro, tod¢l iS dalies konfliktuoja su gatviy tinklo plétra. PieCiau miesto
praeina ir krovininio geleZinkelio linija { naujai jrengta Vaidoty krovining stotj, tai leido atsisakyti
krovininio transporto eismo per tankiai uzstatytas miesto teritorijas. Vilniaus regiono plétros plane 2007 -
2013 m. nurodomos Sios pagrindinés problemos — ,,nepakankamai integruota gelezinkelio aptarnavimo
infrastruktiira bendroje miesto sistemoje (automobiliy parkavimas, vieSbuciai, bendras servisas) ir

marsrutai, netenkina miesto, bendras teritorijos jvaizdis‘ (Vilniaus miesto savivaldybé 2003: 4).
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2.1.5. Urbanistiné plétra

Vilniaus geleZinkelio stotis yra labai svarbus miesto urbanistinés strukttros elementas. Taciau Siuo
metu geleZinkelio bégiai miesta dalina i dvi dalis. Naujininkai atskirti nuo senamiescio, todél trikkstamos
jungtys neleidZia iSnaudoti visos Naujininky ir traukiniy stoties potencialo. Krovininiy traukiniy linijy
buvimas centriné¢je miesto dalyje taip pat sukuria neigiama stoties rajono ivaizdi. Senamiestiné Vilniaus
dalis néra tinkamai sutvarkyta. PrieSais stoti esantis transportinis Ziedas ir pernelyg intensyvus eismas
neleidzia sklandZiai reguliuoti pés€iyju srautus. Dar vienas probleminis taSkas tai autobusy stotis, kuri

masteliu bei pastatymo vieta, sunaikino buvusia senamiescio erdviy struktiirg (20 pav.).

20 pav. Vilniaus miesto planas 1920 m. ir dabar

Rengiant Sios teritorijos sutvarkymo koncepcija pirmiausiai reikéty iSspresti Sias problemas:

* Suformuoti nauja gatviy tinklo struktiira sujungsiancia Senamiesti su Naujininkais;

* Atsisakyti kroviniy geleZinkelio linijy centrin¢je miesto dalyje;

 Atkurti senamiescio kvartaly bei erdviy struktiirg iSkeliant autobusy stotj.

Siekiant atkurti buvusia senamiesCio kvartaly sistema, bei sustiprinti gelezinkelio stoties, kaip
transportinio mazgo struktiira, sitiloma autobusy stoti perkelti i Naujininky pusg. Taip akcentuojama
stoties centrinés kompozicija ir papildomai iprasminama perdengiama perony erdveé, kaip jungiamasis
elementas. Vietoje esamuy nebereikalingy geleZinkelio linijy sitilomas uZstatymas suformuoty nauja $ios
teritorijos ivaizdi. Nauja gatviy struktiira, bei papildomos pésciyju jungtys tarp Senamiescio ir Naujininky

uztikrins Sio komplekso gyvybinguma.
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N Esemas UZSTATYMAS | st0LOMas uZSTATYMAS [ Prosexruosma GELE ZINKELID STOTIS - — — WAGRINEIAMOS TERITORLIOS RIBOS

21 pav. Siiilomo uZstatymo schema

Naujai formuojamas uZstatymas prisitaiko prie esamo urbanistinio karkaso (21 pav.). Numatomos
naujos pés€iyju jungtys ir palickama galimybé atsirasti papildomoms transportinéms jungtims.
Atkuriamas perimetrinis uZstatymas dabartinés autobusy stoties teritorijoje ir skvere prieSais geleZinkelio
pastata. Taip sustiprinama stoties pastato centriné kompozicija. Naujo GeleZinkelio g. uZstatymo
auksciausias altitudé nevirSija stoties pastato aukscio ir tolygiai Zemeja tolstant nuo jo (22 pav.). Tokiu

biidu akcentuojamas stoties pastatas, jo vieta miesto struktiiroje.

GELEZINKELIO STOTIS,

EKSPOZICINES ERDVES
ADMINISTRACLIA
~ VISUOMENINE PASKIRTL

ADMINISTRACIIA
- BIURAI
KONVERSIJA T

GELEZINKELIO G. UZSTATYMO ISKLOTINE

o
2
2
3

ADMINISTRACIJIA

PROJ. AUTOBUSY STOTIS,
VISUOMENINIS CENTRAS
ADMINISTRACLIA
BIURAT

ESAMI DAUGIABUEIAL

_-_—_-__-_-_._l

PELESOS G. UZSTATYMO ISKLOTINE

22 pav. Gelezinkelio g. ir Pelesos g. uzstatymo iSklotinés

45



2.1.6. Vilniaus geleZinkelio stoties renovacijos projekty analizé

1971 m. konkursas

Pirmasis Vilniaus geleZinkelio stoties rekonstrukcijos konkursas ivyko 1971 m. “Konkurso tikslas —
stoties architekturinis id¢jinis sprendimas — statinio ikomponavimas i aik$tg. Taciau konkurso projektai
nepasizymeéjo naujomis originaliomis idéjomis, konkursas tapo daugiau parengiamojo Zvalgybinio
pobiidzio.” (Maciulis 2011: 143). Tuo pat metu pagal 1974 m. architekto Vytauto Brédikio parengta
projekta, vyko autobusy stoties statybos. Salia buvo planuojamas aukstybinis dispederinés pastatas (23

pav.), kuris tur¢jo tapti vertikaliu komplekso akcentu. Kartu buvo siiilomas ir stoties aikstes

infrastruktiiros sprendimas. Numatytas tiesioginis gatviy rysys tarp autobusy ir geleZinkelio stoCiy.

23 pav. Autobusy sfoties projekto maketai, architektas V. édikis, 1974 m.
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1987 m. projektas

Nors Vilniaus geleZinkelio stoties pastatas ne karta buvo rekonstruotas, taCiau triko platesnés
aplinkiniy teritorijy analizés. Vieni i§ pirmyjy bendra geleZinkelio rajono sutvarkymo plang pasiiile 1987
m. prof. V. E. Cekanausko vadovaujama architekty grupé (24 pav.). ,,Cia autorius pirmiausia vykusiai
sprendZia priestoties aik$tés transporto srautus, apjuosdamas aplinkine magistrale kartu ir autobusy stoti,
tuo pafiu Zymiai pagerindamas keleiviy judéjima link stoties pastaty. Bet nemaZesnés vertés yra
projektuojamas priestoties aikStés nuZeminimas (dabar ¢ia yra apie 4,0 m. aukStumélé), jruoSiant
vestibiulini auksta vietoj dabartiniy stoties poZeminiy praé¢jimy. Tuo biidu pavykty visiSkai izoliuoti
1Svykstanciy ir atvykstanciy keleiviy srautus, o stoties aikStéje nebelikty tranzitinio transporto, kuris $iuo
metu téra pagerintas tik Ziediniu reguliavimu, vykdomu tame paciame lygyje su pésc€iaisiais.” (Budreika
1998: 41). Taip pat sitlomas naujas vieSbucio korpusas ir vertikalus akcentas - laikrodZio bokstas. Nors

Sie sitlymai ir nebuvo jgyvendinti, taciau tai buvo pirmasis Zingsnis ieSkant urbanistinés stoties

komplekso koncepcijos.

24 pav. V. E. Cekanausko kiirybinés grupés Vilniaus geleZinkelio stoties projekto maketas, 1987 m.
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2006 m. projektas

2006 m. parengtas konkursinis geleZinkelio stoties teritorijos komplekso sutvarkymo planas (25
pav.). Nagrin¢jamas ne vien tik padios stoties pastatas, tadiau Zymiai platesné teritorija. Sio pasiiilymo
pagrindinis tikslas pakelti stoties rajono ivaizdi. Sitloma atsisakyti krovininiy geleZinkelio linijy
perkeliant prekiy krovos — logistikos — prekiniy vagony manevravimo centra i uzZmiesti. Taip sudaromos
laisvos teritorijos, kurios gali biiti panaudojamos komerciniams pastatams ar biurams. Pasak autoriy:
,»QGeleZinkelio stoties funkcija atrodyty paprasta — persodinti keleivi i§ miesto transporto i gelezinkelio,

bet Si funkcija neveikia dél miesto transporto infrastruktiiros, iskaitant automobiliy stovéjimo aiksteliy,

nebuvimo, dé¢l neuzdengty perony prastos biikles.* (Kijauskas 2005).
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2.1.7. Objekto apimtis

Vienas i§ svarbiausiy aspekty sudarant geleZinkelio stoties programa yra numatyti pés€iyjy srautus.

Stoties pajégumas aptarnauti pésciuosius apibiidinamas Siais pagrindiniais kriterijais:

* Talpumas. Maksimalus pés¢iyju kiekis galintis pereiti ar biti tam tikroje pastato zonoje.

* Greitis. Vidutinis pésCiyju ¢jimo greitis, iSreiSkiamas metrais per sekundg.

* Srauto greitis. Pésciyjy skaicius, pereinantis per koridoriy, eskalatoriy, patikros posta ar pan.,

iSreiSkiamas vienetais tam tikrame laiko tarpe.

* Srauto greitis plocio vienetais. Vidutinis pésciuju kiekis priklausomai nuo praéjimo plocio.

* Tankumas. Vidutinis pésciyjy kiekis iSreikStas bendrame ploto vienete.

* Tranzitinis plotas. Vidutinis pésciyju kiekis iSreikstas tik tranzitiniy zony ploto vienete.

* Efektyvus plotis arba plotas. Susisiekimo erdviu plotas, kuriuo dazniausiai naudojasi péstieji.

Pagal Siuos kriterijus stoties tranzitinés zonas galima skirtyti i tam tikrus lygius.

6 lentelé. Tranzitiniy zony aptarnavimo lygiai (Barker 2003: 7-11)

APTARNAVIMO LYGIS

APIBUDINIMAS

VID. GREITIS

PLOTAS PESC.

* ®

Ejimo greitis laisvai pasirenkamas.
Susidarimai su kitais pésciaisiais reti.

79 m/min

> 3.3 m'/pésé.

Ejimo greitis laisvai pasirenkamas.
Péstieji pastebi kitus.

76 m/min

2.3-3.3 m/pes¢.

Ejimo greitis laisvai pasirenkamas.
Prasilenkimas galimas pagal pagrindinio
srauto krypti.

Nedidelé konflikty tikimybé keiciant ar
kertant pagrinding judéjimo kryptj.

73 m/min

1.4-2.3 m*/pésc.

Greicio ir kity pralenkimo galimybe¢ ribota.
Didelé konflikty tikimybé keiciant ar kertant
pagrinding judéjimo krypti.

69 m/min

0.9-1.4 m*/pes¢.

Greicio ir kity pralenkimo galimybé ribota
visiems péstiesiems. Judéjimas | prieki
imanomas tik kartu su minia.

Judéjimo krypties pakeitimas labai sudétingas.

Srautas pasiekia maksimalig riba.

46 m/min

0.5-0.9 m*/pes¢.

Ejimo greitis grieZtai ribotas.

Dazni ir neiSvengiami susidiirimai su Kkitais.
Judéjimo krypties pakeitimas praktiskai
nejmanomas.

Judéjimas atsitiktinis ir nestabilus.

<46 m/min

< 0.5 m*/pés¢.
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Atsizvelgus 1 pateiktus metodinius nurodymus, statistinius duomenis ir analogus numatomas
Vilniaus geleZinkelio stoties talpumas yra ~9 min. keleiviy per metus. Stoties kompleksas suskirstytas i
keturias pagrindines funkcines zonas: autobusy-gelezinkelio stoti aptarnaujancios patalpos, visuomeninis-
komercinis centras (ekspozicinés erdves, komercinés patalpos ir konferencijy salés), administracinés
patalpos ir infrastruktiiriné zona. Baigiamasis darbas apima ne tik pastato vidaus plana, taciau pagrindiniy
erdviy reikalingy sklandZiam stoties funkcionavimui (t. y. aik$¢iy, vieSojo transporto stoteliy, kity
transporto ir pés¢iyjy jungéiy) numatyma.

7 lentelé Gelezinkelio stoties programa

1.0 AUTOBUSU/GELEZINKELIO STOTIS 3720 PASTABOS
Laukiamasis (200 vt.) 1400
Biliety kasy salé (20 kasy) 900
Informacija 40
VIP laukiamasis 400
Siunty skyrius 80
Bagazo skyrius 80
Turizmo informacijos centras 100
Automobiliy nuomos punktas 360
Dvira¢iy nuomos punktas 160
WC, saugyklos ir kt. 200

2.0 VISUOMENINIS/KOMERCINIS CENTRAS 13 800
EKSPOZICINES ERDVES 2200
Nuolatiniy ekspozicijy salé 1200
Kei¢iamy ekspozicijy salé 1 000
KONFERENCIJU SALES 880
Universali salé (250 vt.) 500
2 konferencijy salés (50 vt.) 2x150
WC, inventoriaus patalpos ir kt. 80
KOMERCINES PATALPOS 10 000
Parduotuvés, turizmo agentiiros, banko skyriai ir kt. 10 000
2 restoranai (50 vt.) 2x250
10 kaviniy (10-20 vt.) 10x100
WC, pagalbinés patalpos ir kt. 100

3.0 ADMINISTRA CINES PATALPOS 450
ADMINISTRACIJA 330
Darbuotojy kabinetai (40 vt.) 200
Posédziy salé (15 vt.) 30
Eismo kontrolés centras 100
APSAUGA 150
Apsaugos postas 30
Sulaikymo patalpa 20
Prekiy deklaravimas/ tikrinimas 100
BENDROS DARBUOTOJU PATALPOS 70
Buitinés patalpos 50
Poilsio kambarys 20
IS VISO 18 070

4.0 INFRASTRUKTURA
8 geleZinkelio keliai
20 autobusy atvykimo/iSvykimo aik$teliy
PoZeminis automobiliy parkingas
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2.1.8. Funkcinis sprendimas

KONFERENCIIU VISUOMENINIS/KOMERCINIS CENTRAS
SALES r
PASKIRSTOMOJI ERDVE
| ExsPOZICIIA TRAUKINIAL AUTOBUSAI
PARKINGAS APTARMNMAVIMAS PARKINGAS
SIULOMA STRUKTURA
NEISNAUDOTA
ERDWVI
7 RS 77 T
Ve AsKIRTIS TRAUKINIAIL
R F

———

I PASKIRSTOMOJ ERDVE |

ESAMA STRUKTURA

26 pav. Funkcinis pjavis

Siuo metu priesais gelezinkelio stotj esanti erdve neturi aiSkaus identiteto. Joje esantis skveras néra

patrauklus dél pernelyg intensyvaus eismo. Greta pastato esancios automobiliy stovejimo aikStelés, bei

transportinis Ziedas ne tik nesuteikia reprezentatyvumo vienam i§ svarbiausiy miesto pastaty, taciau ir

trukdo patogiam pésc€iyjy judéjimui. Todel siekiant iSsprgsti Sias problemas Gelezinkelio g. galéty biiti

nuleista | Zemesni lygi, greta jrengiant visuomenini-komercini centra, o vir§ jo — aikst¢ (26 pav.). Taip

atskiriami pésCiyju ir transportiniai srautai, bei iSnaudojamas reljefo nuolydis. PanaSiu principu galéty

biti sprendZiami ir autobusy stoties, bei patekimo | peronus klausimai. Péstiesiems skiriamos virSutings,

geriau apsviestos zonos, o transportas paliekamas apatiniame lygyje. Komplekso funkcionavimas

uztikrinamas vertikaliyjy rySiy (eskalatoriy, lifty ir pan.) pagalba.
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2.2. Eksperimentiné dalis

2.2.1. I variantas ,,ialioji stotelé

27 pav. Koncepciné schema

Koncepcija

Nepatrauklaus geleZinkelio rajono atgaivinimas, suformuojant visuomening erdve — parka vir§
geleZinkelio stoties (27, 28 pav.). Tokiu biidu sujungiamos dvi miesto dalys (Senamiestis ir Naujininkai)

ir humanizuojamas geleZinkeliy transportas ir centrinéje miesto dalyje esanti industriné architektira.

28 pav. Vilniaus geleZinkelio stoties vizualizacija
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1. Tipologija

Sukuriamas naujas geleZinkelio stoties kaip Zaliosios miesto arterijos - parko modelis, kuris vieSyju
erdviy pagalba atkuria geleZinkelio linijy nutrauktus rySius.

2. Infrastruktiira

Parko atsiradimas vir§ intensyvaus transportinio mazgo ne tik gerina salygas péstiesiems, taciau ir
sumaZzina neigiama geleZinkeliy itaka.

Taip pat biitinas kompleksinis infrastruktiiros modernizavimas ir alternatyviy transporto rusiy (pvz.
metro ar dviraciy transporto) integracija i miesto sistema.

3. Urbanistiné struktira

Parko igyvendinimas galimas tik paraleliai sprendZiant ir visy teritorijoje esamy pastaty renovacijos
problema ar formuojant nauja uZstatyma, tode¢l tai dideliy vieSy ir privaciy investicijy reikalaujantis
procesas.

4. Vidiné struktiira

Zaliosios erdvés atsiradimas vir§ tokio dydZio teritorijos reikalauja sudétingy konstrukciniy ir
vidaus struktiiros sprendimy, o tam, kad stotis tinkamai funkcionuoty ji turi buti aiSkios formos ir
struktiiros.

5. Istorinis kontekstas

Nuo seno stotis buvo geleZinkelio teritorijos dominanté, kuri tuo paciu identifikavo §i, miesto
struktliroje, ypatingai svarby statini, todél didelio parko atsiradimas gali Zymiai sumenkinti pastato kaip

miesto varty jvaizdi.

.

g |
] | et S i N1 ¥ V| i-‘-p.,]

29 pav. I§il§inis stoties pjuvis
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2.2.2. II variantas ,,Transporto tvirtové*

INFORMACINIY TECHNOLOGLIY CENTRAS
KROVINIY VE3TMO DIREKCDIA

DIAGNOSTIKOS CENTRAS

INFRASTRUKTUROS DIREKCTIA

el 5 X
DIAGNOSTIKOS CENTRAS T oy
KELEIVIU VEZIMO DIREKCIA CELEALGA K&;GIMH |

‘

30 pav. Koncepciné schema

Koncepcija

Nepatrauklaus geleZinkelio rajono atgaivinimas, suformuojant visuomening jungti (pastata-tilta tarp
SenamiesCio ir Naujininky), kuri uZtikrinty patogy autobusy ir geleZinkelio stoties funkcionavimg ir
sudaryty salygas Naujininky plétrai. Sustiprinti geleZinkelio stoties ivaizdi, aplinkui sutelkiant §iuo metu

skirtingose miesto dalyse esancius administracinius vienetus i vieng bendra struktiira (30, 31 pav.).

ADMINISTRACINIS PASTATAS

PRITAIKYMAS EKSPOZICINEMS ERDVEMS

KOMERCINES PATALPOS

LAIKANCIOSIOS KONSTRUKCIIOS IR VERTIKALUS RYSIAL

ADMINISTRACINIS PASTATAS

ADMINISTRACINIS PASTATAS

AUTOBUSY STOTIS (20 Evykima aiksteliy) -

PESEIIY s

'NAUJOJI STOTIES AIKSTE
RYSIAL TARP KORPUSY

ADMINISTRACINIS PASTATAS

POZEMINIS PARKINGAS (420 vt.)
AKSONOMETRINE PASTATO SCHEMA.

31 pav. Aksonometrinis Vilniaus geleZinkelio stoties vaizdas
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1. Tipologija

Sukuriamas gelezinkelio stoties modelis, kuris igyvendina pagrindines Siuolaikiniy komunikaciniy
centry tendencijas t. y. jungia skirtingas transporto riiis ir atlieka ivairias funkcijas.

2. Infrastruktiira

Sukuriamas ne tik stiprus geleZinkelio, autobusy, vieSojo ir privataus transporto mazgas, bet ir ji
aptarnaujanciy institucijy struktiira.

3. Urbanistiné struktira

Nors pagal numatoma uZstatyma pastatai vienas su kitu sudaro darnia sistema, taCiau galimas
skirstymas | etapiSkuma. Tokiu biidu geleZinkelio stoties renovacija tampa maZiau ,,skausminga“
ekonominiu atzvilgiu.

4. Vidiné struktiira

Aiskus vidinis zonavimas, paremtas jau susiklosciusia istorinio pastato struktiira ir pagrindinémis
pésciyju asimis, sukuria keleiviams ir lankytojams lengvai suvokiama ir patogy stoties modeli.

5. Istorinis kontekstas

Stoties renovacija vykdoma minimaliai keiciant senosios stoties architektiirini veida. Modernios ir
tvirtos struktiiros pastaty atsiradimas leidZia aiSkiai identifikuoti istorinés stoties pastatg ir nekenkia jos

autentiSkumui.

2.3. Skyriaus apibendrinimai

Eksperimentin¢je dalyje pateikti variantai vertinami pagal analitinés dalies iSvadas. Privalumai ir
trakumai  nagrinéjami pagal penkis pagrindinius kriterijus: tipologija, infrastruktlira, urbanisting
struktlira, viding struktiira ir istorini konteksta. Baigiamajame darbe detalizuojamas stoties, kaip
,Zaliosios stotelés“ variantas, atitinkantis $iuolaikinius sudétingu transporto komunikacijy renovacijos
metodus ir tendencijas, bei kompleksiSkai sprendZiantis ne tik atskiro pastato, bet ir gretimos teritorijos

problemas.
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2.4. Aiskinamasis rastas

Istorinis kontekstas

Vilniaus gelezinkelio stotis patenka 1 istorinés miesto dalies vadinamos NaujamiesCiu ribas.
Siaurinéje komplekso puséje prasideda Senamiestis, kuriam baidingas tankus 3-4 auksty perimetrinis
uZstatymas, o pietinéje dalyje vyrauja nereguliarus, jvairaus aukStingumo uzstatymas. Stoties pastatas ir

gretima teritorija gana smarkiai nukent¢jo Il-ojo Pasaulinio karo metu. Vietoje sugriauty kvartaly

pastatyta autobusy stotis ir jrengtas skveras, kurie neatitinka Siuolaikiniy paveldosauginiy tendencijy.
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i UOME!
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~(JUNGTIS TARP ssm&ulssclo IR MAuJININKu)— v

AUTOBUS U

mAimAMAscEL-r-_‘ZMKEuoLmuuklekls'":“".' P
sll!l.oms uﬁu\'n'ms t

- . EE S . . .. H I -
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SUTARTINIAI ZENKLAI [ PROJ. GELEZINKELIO IR AUTO

I STATINIAL ZYMETI 1920-1940 m. (m1:250) PLANE [ T s/ULOMA SUFORMUOTI KVARTALY STRUKTURA

STATINIAI, ZYMETI 1938 m. (m1:5000) PLANE NI NUMATOMOS PAGRINDINES PESCIUJU JUNGTYS

32 pav. Vilniaus geleZinkelio stoties teritorijos sutvarkymo koncepcija

Vilniaus geleZinkelio stoties teritorijos sutvarkymo koncepcija (32 pav.) parengta remiantis 1988-
1992 m. darytu Senamiescio regeneravimo projekto Vilniaus miesto centro retrospekciniu planu. Sitiloma
atkurti perimetrini uZstatyma dabartinés autobusy stoties ir skvero esancio prieSais geleZinkelio stoti
teritorijoje. Esami komplekso statiniai renovuojami ir pritaikomi naujoms funkcijoms. GeleZinkelio
stotyje numatoma ikurti muzieju, o buvusiy priemiestiniy kasy ir pasto pastatus pritaikyti administracinei
funkcijai. Naujas uzstatymas isilieja | esama urbanisting ir gamting aplinka ir nedisonuoja su istoriniais
pastatais. Projektuojamu statiniy aukstis nevirSija gelezinkelio stoties aukSCiausios altitudés, o plano
proporcijos atkartoja Siai teritorijai biidinga uzstatyma.
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Genplano sprendiniy pagrindimas

Naujas uZstatymas projektuojamas, remiantis istorine analize ir atsiZvelgiant i esama uZstatymo tipa
ir pagrindines gatviy kryptis (33 pav.). PrieSais gelezinkelio ir autobusy sto€iy pastatus numatomos
visuomeninés aikstés, skirtos dideliems Zmoniy srautams aptarnauti. PrivaZiavimai vieSuoju ir privaciu
transportu projektuojami apatiniame lygyje i$ Pelesos ir GeleZinkelio gatviy. Pagrindiniai iéjimai i stoti ir
administracinius pastatus numatomi i§ stoties aik$¢iy. Tokiu biidu pés€iyjy ir transporto srautai atskiriami
skirtinguose lygiuose.

Vir§ gelezinkelio bégiy formuojamas parkas, kuris sujungs Senamiesti su Naujininkais. Déka naujy
pésciyju jungciy stotis tapty ne tik keleiviy ilaipinimo ir iSlaipinimo vieta, bet ir vienu svarbiausiy traukos
centry. Numatomi trys pagrindiniai takai i§ Senamies¢io: Sv. Stepono baZnygios kvartalo teritorijos,
dabartinio stoties skvero teritorijos ir Ausros varty. Zaliosios erdvés atsiradimas turéty visiskai pakeisti

gelezinkelio stoties rajono jvaizdi, bei paskatinti investicijas i Naujininkus, kuriuose taip pat galéty

susiformuoti urbanistiSkai stipresné kvartaly struktiira.

e \ A i | Vo i ] .
33 pa

Vilniaus geleiei stoties ompleso Vaid i§ virsaus
Infrastruktiiros sprendimas

Nors Vilniaus geleZinkelio stoties teritorijoje susikerta svarbiausi geleZinkelio ir motorizuoto
transporto srautai, taiau dél netinkamos susisiekimo sistemos tai yra vienas i§ didZiausiy trikumuy.
Autobusy ir gelezinkelio stotys neturi tiesioginio ry$io, o norint pasiekti vieSojo transporto stoteles reikia

kirsti intensyvaus transporto gatvg. Be to buitina tinkamai integruoti ir kitas transporto priemones (metro

ar tramvajy, dviraciy transporta).

57



34 pav. Skersinis stoti-es pjuvis

Intensyvaus transporto srauty mazinimas pés€iyjy zonose yra vienas svarbiausiy Vilniaus
gelezinkelio stoties renovacijos uzdaviniy. Todé¢l GeleZinkelio g. yra nuleidZiama i stoties cokolinio
auksto lygi, kur irengiamos visuomeninio transporto stotelés ir numatomas patekimas { metro (34 pav.).
VirSutiniame lygyje irengiama aikste, todél péstieji norédami i§ Naujininky patekti { Senamiestj neprivalo
kirsti intensyvaus transporto zony. Taip i§ dalies jgyvendinama jau V. E. Cekanausko projekte numatyta
stoties kaip miesto vestibiulio idéja.

Naujoji autobusy stotis (20 iSvykimo aikSteliy, atvykimo aikStelé ir taksi zona) irengiama
Naujininky pusé¢je (35 pav.). Taip uztikrinama geresné jungtis su pietiniu aplinkkeliu su geleZinkelio
stotimis. Joje taip pat numatoma serviso zona. Zemesniame lygyje irengiama poZeminé automobiliy
stovejimo aikstele (425 viety). Automobiliy parkingas numatomas ir dabartinio skvero, esancio priesais
gelezinkelio stoti teritorijoje. Vir§ autobusy stoties projektuojama aiksté. Tokiu biudu eliminuojama
neigiama transporto itaka ir padidinamas stoties kaip miesto varty ivaizdis. Perdengiami peronai ir
vertikalieji rySiai uZtikrina sklandy keleiviy judéjima ir leidZia patogiai patekti i§ vienos miesto dalies 1

kita.

35 pav. Autobusy perony vaizdas
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SUTARTINIAI ZENKLAI

—— VIESASIS TRANSPORTAS

—» PRIVATUS TRANSPORTAS

------- METRO LINIJA

— GELEZINKELIO KELIAI
36 pav. Transporto schema
Automobiliy stovejimo viety trikumas Senamiestyje, o juo labiau Salia autobusy ir geleZinkelio sto¢iy yra
aktuali problema. Vietoje nebereikalingy geleZinkelio trasy irengiamos automobiliy stovéjimo vietos i$
dalies iSsprendZia Sig problema. Taip pat naujai suformuota infrastruktiiros sistema leidZia suteikti ir

papildomas funkcijas: automobiliy nuoma ir metro. Taigi i stotj atvykstantys keleiviai gali pasirinkti

kokia transporto priemone naudotis ir vertikaliyjy rySiy pagalba patogiai jas pasiekti (36, 37 pav.).

37 pav. GeleZinkelio perony vaizdas
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Funkcinis sprendimas

,»Rail Baltica® projekto jgyvendinimas vienas esminiy prielaidy geleZinkelio transporto atgimimui
Lietuvoje. Taciau nepakanka tik pakeisti sengsias geleZinkeliy linijas atitinkanciomis europinius
standartus. Esamas stotis butina modernizuoti suteikiant naujy funkcijy, kurios bty patrauklios
keleiviams. Gelezinkelio stotis turi suteikti visas paslaugas nuo maitinimo ir apgyvendinimo iki
muziejaus ir kity pramogy. PrieSingu atveju Vilnius taps ne pagrindiniu kelionés tikslu, o tik tarpine
stotele.

Projektuojama pastaty kompleksa sudaro gelezinkelio, autobusy stotis ir administraciniy pastaty
grup¢é (38 pav.). Buvusiy priemiestiniy kasy ir paSto pastatai yra renovuojami. Juose numatoma ikurti
gelezinkelio stoties administracija, kuri Siuvo metu yra pasklidusi jvairiose Vilniaus miesto vietose.
Naujininky puséje irengiama autobusy stotis, kuri sujungiama su geleZinkelio stotimi perdengus peronus.
Vir§ perony numatomos komercinés ir kitoms stoties funkcionavimui bitinos patalpos (laukiamieji,
biliety kasos ir t. t.). Komplekso statiniy funkcionavimas uztikrinamas vertikaliyju rySiy (laiptiniy, lifty ir

eskalatoriy) déka.

SUTARTINIAI ZENKLAI

[ | PARKINGAI IR PAGALEIN ES PATALPOS
I  KOMERCINES PATALPOS
AUTOBUSY STOTIS
[ | MUZIEIUS
I oFIsAI
VERTIKALUS RYSIAI
#—  LAIPTINES
[E— vrFran

A ESKALATORIAI

38 pav. Funkciné schema



Architektiirinio sprendimo koncepcija

39 pav. Gelezinkelio stoties komplekso vizualizacija

Siuo metu Vilniaus geleZinkelio stoties pastatas atlieka tik savo pirming funkcija — Zymi traukiniy ir
visuomeninio transporto sustojimo vieta. Jis néra patrauklus ne tik dé¢l nepakankamos transporto paslaugy
kokybes, bet ir viso komplekso architektiiriniy ir urbanistiniy problemy. Parko suformavimas (39 pav.) ne
tik sukuria nauja vieSaja erdve, bet ir atkuria geleZinkelio bégiy nutrauktus rySius. Patrauklus stoties kaip
miesto varty ivaizdis sudaryty prielaidas ir viso stoties komplekso regeneracijai. Kompleksiniy sprendimy
deéka sukuriamas modernaus transporto mazgo ir traukos centro modelis.

Parko taky struktiira suformuota atsiZvelgiant { esamg ir naujai projektuojama uZstatyma tolygiai
paskirsto pésciyju srautus. ApZeldinta stogo dalis atitraukiama nuo pastaty siekiant uZtikrinti pakankama
apSviestuma ir nepakenkti stoties istoriniam autentiSkumui. Formuojamas reljefas ir Zeldiniai sukuria
skirtingas erdves ir sumazina tarSa. IS parko lygio patenkama i vir§ perony irengta nauja stoties erdve,
kuri eskalatoriais, liftais ir laiptais turi tiesiogini rySi su peronais. Kartu su Naujininky puséje numatomais
administraciniais pastatais visas kompleksas sudarys stipry jungini, kuris leis operatyviai aptarnauti

keleivius.
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40 pav. Naktiné gelezinkelio stoties komplekso vizualizacija

Vienas rySkesniy naujosios geleZinkelio stoties akcenty yra perdenginiui laikyti skirti bokstai (40,
41 pav.). Be konstrukcinés paskirties jie taip pat Zymi vertikaliyju rySiy vieta, todel keleiviams lengviau
orientuotis stotyje. BokStai Sviesty tam tikra spalva, taip informuodami apie atvykusi traukini. Be to juose
galima irengti apZvalgos aiksteles nuo kuriy atsiverty vaizdai ne tik i naujaji parka, bet ir Senamiesti ir
kitas Vilniaus teritorijas.

Parko teritorija galima pritaikyti ne tik poilsiui, bet ir edukacijai: jrengiant geleZinkelio ar kito
transporto lauko ekspozicijas. Cia taip pat gali atsirasti vandens telkiniai ir paviljonai kavinémis ar kitoms
funkcijoms atlikti. Naujosios aik$tés gali biiti pritaikytos vykti ivairiems renginiams. Vasaros metu jose
galéty veikti fontanai, o Ziemos metu biity irengtos ¢iuozyklos. Tokiu biidu uZtikrinamas parko, o tuo

paciu ir stoties gyvavimas iStisus metus.

E -y

i orisal
- OFiSAl

o | G
I omsal 1
KOMERCUA |
PARKINGAS

PARKINGAS

41 pav. ISilginis stoties pjiivis
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42 pav. Gelezinkelio stoties komplekso vizualizacija

Automobiliai ir traukiniai yra vieni didZiausiy tarSos Saltiniy, todél ypatingai svarbu pritaikyti
inovatyvius ekologinés architektiros principus Sioje srityje. Vir§ stoties formuojama vieSoji erdve
sujungia Senamiesti su Naujininkais ir maZina geleZinkelio transporto keliama triuk§ma ir tar§a. Zaliosios
stotelés pavadinimas atspindi ne tik ekologiSky sprendimy panaudojima, bet ir nauja poZiiiri | viena

svarbiausiy miesto transporto arterijy.
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Konstrukcinis sprendimas

Perony vertikaliosios laikancios konstrukcijos yra metalinés kolonos. Perdengimui naudojama
erdviné santvary struktira (santvaros su lygiagreCiomis juostomis ir spyriais, aukS$tis 1/10 atstumo tarp
atramy). Erdvinés santvaros, kurios daZnai taikomos tiltams, gali perdengti dideles erdves. Skersinés
santvaros jungiamos iSilginiais elementais taip sudarant standZia konstrukcija. ApzZeldinta stogo
konstrukcija sudaro: laikancioji profiliuoto plieno ploksté (armuotas betonas), dvigubas hidroizoliacijos

sluoksnis, membrana, filtruojantis audinys, dirvoZemis ir Zeldiniai (43 pav.).
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43 pav. Pjuvis per apZeldinta stogo dalj
Administraciniams komplekso pastatams numatoma karkasiné sistema (gelzbetoninés kolonos ir
perdangos). Stogai sutapdinti. Projektuojami dvigubi fasadai reguliuojantys apSviestuma ir slopinantys
triukSma. Fasadams naudojamas perforuotas lakStinis plienas. Tokia architektiiriné koncepcija pasirinkta
norint sukurti nauja geleZinkelio stoties komplekso ivaizdi nepakenkiant istoriniam paveldui.

InZineriné jranga

Projektuojamy pastaty Sildymo sistema yra prijungiama prie miesto Silumos tinkly. Patalpos
Sildomos konvektoriais. Vandentiekis atvedamas i§ miesto vandentiekio tinkly. Pastato buitiniy ir lietaus
nuoteky tinklai jungiami prie miesto nuoteky tinkly. Buitinés nuotekos pastate nuvedamos iS sanitariniy
mazgy. Traukiniy peronai natiiraliai védinami per apZeldintame stoge numatomus plySius.
Administraciniai komplekso pastatai projektuojami su dvigubu fasadu, kuris slopina triuk§ma ir

reguliuoja apSvietima.
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Techno-ekonominiai rodiklai

Gelezinkelio stotis (muziejus)
Bendrasis plotas: 6374,65 m’
Automobiliy parkingas: 40 vt.
Autobusy stotis

Bendrasis plotas: 15792,90 m’

Automobiliy parkingas: 428 vt.

Kroviniy vezimo direkcija
Bendrasis plotas: 8412,75 m’
Automobiliy parkingas: 90 vt.
Keleiviy vezimo direkcija

Bendrasis plotas: 9321,10 m?

Automobiliy parkingas: 112 vt.

Infrastruktiiros direkcija

Bendrasis plotas: 9272,90 m>

Automobiliy parkingas: 100 vt.

,,Rail Baltica** direkcija

Bendrasis plotas: 11963,65 m*

Automobiliy parkingas: 132 vt.

Viso: 61137.95 m* (902 vt.)

Parkas

Zaliasis plotas: 28012.30 m’
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ISVADOS

XIX a. pr. atsiradgs geleZinkelio transportas buvo vienas svarbiausiuy veiksniy nulémes ne tik
socialing ar ekonoming, bet ir architektiiring-urbanisting miesty raida. Pirmieji traukiniai nebuvo pritaikyti
keleiviams vezti, o stoiy pastatai buvo skirti kroviniams aptarnauti. Morfologiniu poZitiiriu geleZinkelio
stotis yra vienas sparciausiai besikei¢ianciy tipologiniu vienety. Greityju traukiniy atsiradimas ir naujos
konstrukcinés galimybés vercia keisti poziiiri | gelezinkelio transporta, todél XX a. pab. — XXI a. pr.
galima vadinti sto¢iy renesanso laikotarpiu.

Gelezinkelio stoties santyki su miestu nusako L. Bertolini sukurtas ,,mazgo-vietos* (balanso tarp
stoties kaip transporto mazgo ir erdvés) modelis. Jo pagrindu formuojami Siuolaikiniai daugiafunkciai
centrai. GeleZinkelio sto€iy renovacija taip pat susijusi su miesty centry atgaivinimu. Todél ypatingai
svarbu nustatyti architektlrinius-urbanistinius ir visuomeninius prioritetus. Naujos architektiiros
atsiradimas istorin¢je aplinkoje neturi uzgozti istoriskai svarbiy elementuy.

Renovuojant esamus pastatus susiduriama su naujuy funkcijuy integracijos ir esamos struktiiros
adaptacijos klausimais. Modernios stoties funkcini model; sudaro keturiy zony sistema, kuri uZztikrina
tolygy atvykstaniyjy ir iSvykstanciyjy srauty pasiskirstyma ir tiesiogini tarpusavio erdviy rysi.
Gelezinkelio stotis komerciniu atzvilgiu yra labai patraukli dél didziuliy joje cirkuliuojan¢iy Zmoniy
srauty. Taciau nauju funkcijy ivedimas pasiteisina tik kompleksiskai sprendziant ne tik pastato, bet ir
visos teritorijos urbanistines ir infrastruktiirines problemas.

GeleZinkelio bégiai senaji Vilniaus miesto centra padalino i dvi dalis, o tai nulémé netolygia ju raida
ir pésciyju rysiy trikuma. Todél didZiausias démesys turi biiti skiriamas urbanistinio teritorijos sprendinio
pagristumui. Suformuotos papildomos jungtys leis iSnaudoti stoties kaip traukos centro potenciala. Visos
teritorijos ivaizdzio regeneravimas galimas tik kompleksiSkai sprendzZiant pastaty renovacijos ir
urbanistinés struktiiros problemas.

Vilniaus geleZinkelio stoties kompleksas yra vienas rySkiausiy techninio paveldo pavyzdziy
Lietuvoje, taciau jo teritorijoje esantys pastatai néra itraukti i valstybés saugomy nekilnojamyjy kultiiros

vertybiy registra. Vertingi ne tik atskiri statiniai ir kitas techninis paveldas, bet ir kraStovaizdZio
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architektiiriné-urbanistin¢ visuma. Siekiant uZtikrinti komplekso gyvybinguma naujy funkcijy integracija
1 istorinius pastatus yra neiSvengiama, taciau bitina siekti kuo maZiau pakenti ju autentiSkumui.

Stotis veikiama socialiniy, ekonominiy ir architektiriniy veiksniy turi nuolat transformuotis
prisitaikydama prie naujy infrastruktiros technologijy ir keleiviy poreikiy. Vilniaus gelezinkelio stociai
pritaikomas stoties kaip Zaliosios miesto arterijos — parko modelis, kuris vieSyju erdviy pagalba atkuria
gelezinkelio linijy nutrauktus rysius. Siuolaikiniai sudétingy transporto komunikacijy renovacijos metodai

ir tendencijos apima ne tik atskiro pastato, bet ir viso komplekso architekturines ir socialines problemas.
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41 pav. ISIIZINIS SLOIES PJTIVIS teerurrrerrreerteeerieeesteeerteeestteeeseteeessteesseeesseeessseeessseeessseesssseeansseeessseessssessnsseens 62
42 pav. GeleZinkelio stoties komplekso VIiZualiZacija .........c.eeevuieeriiiieniiiiiniiiiiieeeecee e 63
43 pav. Pjiivis per apZeldinta StOZ0 dall......cc.eieruieiiiieeiiie et e e e e 64
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LENTELIU SARASAS:

1 lentele. GeleZinkelio StOCiy raidOS YPAUMAL ...cc.veeerurieiriiieiriiieeiieeeitee et et e et e e et e e sibeeesibeeeaeeeebeeeenne 12
2 lentelé. Gelezinkelio stociy plano tipai pagal E. Neuferta..........cccoooveeeiiiieiiieniiiecieeceeeee e 16
3 lentelé. Gelezinkelio stociy funkcinio plano standartai (Kandie 2001: 5).....coovviiiiiiiiiiiiiiniieiiieiieee 19
4 lentelé. Denverio geleZinkelio StOties Talda ........ccveiiiiieeiieeeiee ettt e sre e e eeeiaeeeaaeeensaeeas 23
5 lentelé. Vilniaus geleZinkelio StOtIes Talda.........cueeerieeiiieeiiiieeeiee ettt ettt et e s esieee e 39
6 lentelé. Tranzitiniy zony aptarnavimo lygiai (Barker 2003: 7-11) cccoeveiiieeiiieiieeeieeeee e 49
7 lentelé GeleZinkelio StOtIES PrOZIAMA .........eeeueeeiiiiieeiieeeitee et ettt e e st e et e e st e esabeessbeesbreesbeeesnneeens 50
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AaQ

KLAIPEDA

LIETUVOS ARCHITEKTU SAJUNGA
KLAIPEDOS APSKRITIES ORGANIZACIJA

Pagal pridedama saraSa 2009-11-27
Klaipéda

DEL PARODU PAVILJONO S.DAUKANTO G.24/S.DARIAUS IR S_.GIRENO G.13,
PALANGOJE VIETOS UZSTATYMO ARCHITEKTURINES PLETROS
KONCEPCLJOS PROJEKTO KONKURSO NUGALETOJU

Lietuvos architekty sajungos Klaipédos apskrities organizacija ir Palangos miesto savivaldybe
organizavo parody paviljono S.Daukanto g.24/S.Dariaus ir S.Giréno g.13, Palangoje vietos
uzstatymo architektairinés plétros koncepcijos projekto konkursa.

2009-11-24 Konkurso vertinimo komisija susidedanti i3:

Vytautas Stalmokas ( Palangos miesto savivaldybés meras )
Svajiinas Bradiinas ( Palangos sav. Architektiros ir urbanistikos skyriaus ved¢jas, architektas)
Violeta Boreikiené ( UAB ,,Balturas™ generaliné direktor¢ )
Grazina Janulyté-Bernotiené ( LAS Tarybos nare, architekté)
Edmundas Andrijauskas ( LAS Klaipédos skyriaus valdybos narys, architektas)
Dalius Sarakauskas ( LAS Kauno skyriaus pirmininkas, architektas)
Juozas Vaskevicius ( LAS Vilniaus skyriaus pirmininkas, architektas)
isrinko:
Pirmajg vieta laiméjusj konkursinj darba devizu 117117, autoriai — Paleko ARCH
studija, architektai R. Palekas, G. T. Gylyte, A. Barzda, M. Siupsinskas, B. Puzonas, .
Puroniene.

Antrajg vieta laiméjusi konkursinj darba devizu 000123, autoriai: Ambraso architekty
biuras, autorinis kolektyvas — A. Ambrasas, T. Eidukevi¢ius, D. Malinauskas, M. Reklaitis, L.
Loureiro, V. Adomonyté.

) Tre¢iaja vieta laiméjusi konkursini darba devizu 100240, autoriai — G. Auzelis, D.
Ciuta, R. Raslaviéius, V. Mazeikis, M. Pilvelis.

Paskatinamaja vieta laiméjusi konkursini darba devizu 606077, autoriai — A. Umbrasas,
D. Birutis, L. Kaziukonis.

Paskatinamajg vieta laiméjusi konkursini darbg devizu 711114, autoriai — bendra
Lietuvos ir Kanados jmoné , Architektura, dizainas, statyba®, architektai D. Kli¢ius, G.
Kuginys, J. Svirskaite, A. Vekerotas.

Su premijuoty darby autoriais bus pasiraSomos autorinés sutartys dél turtiniy teisiy
perdavimo. Identifikavimo kody is§ifravimuose néra pateiktas autoriy procentinis indelis |
kiirinj, todél praSome papildomai pateikti kiekvieno autoriy kolektyvo nario duomenis
sutar¢iai ir jvardinti kiekvieno autoriaus procentinj indélj | perduodama kirinj.

Darius Raisutis

Atsakingas sekretorius

Originalas nebus siun¢iamas pastu

Organizacijos adresas Darzy g. 10/Bazny¢iy g. 4, LT-91246 Klaipéda, kodas 193428170
Tel./Faks. 8 46 400390, Mob.Tel. 8 606 10858, el. p. archsajunga@architektams.lt
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ZIURI POSEDZIO
,RESIDENZ AUERSPERG"
(,AUERSPERG
REZIDENCIJA%)

PROTOKOLAS

Vieta: Architekty Rimai, 5020 Zalcburgas
Gebirgsjagerplatz 10,

Laikas: Pirmadienis, 2010 rugséjo 27 nuo
09.00 val. iki 11.00 val.
Ziuri: Miesto tarybos atstovas Johannes Padutsch,

diplomuotas inZinierius Andreas Schmidbaur,
architektas Alvydas Seibokas,

architektas Fritz Lorenz,

architektas Erich Wagner,

Senato narys Dr. Lechner (nedalyvavo)

Per 40-ties mety partneryste tarp Zalcburgo Zemeés ir Lietuvos, bei 20-ties mety partneryste tarp
Zalcburgo miesto ir Vilniaus miesto jgyvendintas bendradarbiavimas organizuojant 11 veikly.

Wagner pasveikino ir pranesé Zinia, kad buvo pateikti 8 projektai i$ 3 architektiiros

fakultety.
Lorenz buvo vienbalsiai iSrinktas pirmininku.
Ziuri susipazino su bendra apzvalga.

Bendrai buvo nuspresta, kad 8 projektai yra paremti skirtingy poZiiriy ir todél pateikia

urbanistikos ir architektiiros poZiiriu jdomy pjivj.

1. Ivertinimo rezultatai: |
Visy projekty jvertinimai pagal kriterijus pateikti Sioje lenteléje:

~

+inN
1

Miesto statyba

1
=
1

Atvira erdvé +

Susisiekimas

Ekonomika -

ISvystymas -

Planas -

S|+ |+|+|+|+|+]|

1
]
o[+ |+ +]|+|+]|wn

+ |+ ||+ |+
1
1

Idéja +

R+ DD+ |+

+| @+ || +|+|+]|




Remiantis siuo vertinimu Zemiau pateikti projektai buvo atmesti:

Projektas 1.:

Didelis ,Ziemos sodas"“ atrodo pernelyg uzdengtas, formalus sprendimas. Esama
natirali erdvé neturéty bati naujai kuriama ir todél neturéty biti stiklinama. Statinio
korpusas yra labai mazas (siauras) ir vos atitinka planus. Tolesnis plétojimas/
vystymas atrodo problematiskas. Susisiekimo/ transporto sprendimas yra labai
geras. Laisvos erdves idéjos iSraiska projekte yra i$ esmés vertinama teigiamai.

Projektas 3.:

Ivertinta ideja - vakarinéje puséje pastatyti skersine sija. Problematika — istraukti $ia
sija i$ esamojo pastato. Bandymas spresti $ig problema per ,dury anga" yra vertinamas
kaip neadekvatus. Nesuprantamai atrodo senos statybos namas su groty
konstrukcija. Vertinamas didelés laisvos erdvés iSsaugojimas.

Projektas 4.

Pasirinkta urbanistiné struktara kilusi i§ biuro pastato atrodo netinkama gyvenamajam
namui. Butai iSdéstyti vienas prieSais kita — prarandama privati erdvé. Susisiekimas
geral iSsprestas.

Projektas?.:

Abu naujai pastatyti korpusai savo i¥déstymu ir forma, staiu stogu néra
itikinami. [vertinta pagrindiné idéja — i§saugoti vidinj kiema. Susisiekimas yra
geras.

Konkurse lieka Projektai 2,5,6 ir8.

2. Vertinimo eiga:

Likusieji projektai dar karta intensyviai aptariami ir atitinkamai jvertinami. Nuspresta
toliau nenagrinéti Projekto 6.:

Projekte i$ principo atsizvelgiama j visus reikalavimus, ta¢iau matomi nesuprantami
apipavidalinimo trikumai. Tai ypa¢ akivaizdu — ai$kiai urbanistiné plany koncepcija,
kuri statiniy korpusuose nebéra atpaZjstama dél jy sustatymo kryZmai.

3. Jvertinimo rezultatai:

Like 3 Projektai svarstomi atsiZvelgiant j jy idéja, vystymo ir jgyvendinimo
galimybes.

Projektas 2.:

[domi urbanistiné vieta, kur Ziuri noréety dar labiau idry$kinti §iaurés vakary dalj (pvz.
patraukty j priekj ir padaryty issikiSusias §ias dalis). Teigiamai vertinamas Zaismas
tarp esamy pastaty ir trikampio formos naujo pastato. Planai yra apgalvoti ir juos
galima toliau vystyti. Projekta bity galima jgyvendinti su tam tikromis adaptacijoms. Jis
atitinka nustatytg uzduot;.

Projektas 5.:
Projektas yra urbanistiniu poZiariu nuoseklus. Tai vis dél to priversty visg Projekta
perkelti tiesiai ant Markus Sittikus-gatveés. Taip baty sukurtas dar didesnis vidinis



kiemas. Teigiamai vertinamas senojo pastato aukscio iSvystymas. Taciau projektas yra
labai formalaus dizaino ir apipavidalinimo. Planai yra nesubalansuoti, vakary puséje
prie pagrindinio fasado nereikalinga laiptine.

Projektas 8.

Pateikta urbanistiné ir architektiriné projekto idéja yra jdomi, ta¢iau isblésta
tolimesniuose planuose ir todél toliau sunkiai jgyvendinama. Laisva erdvé vertinama
teigiamai, ta¢iau gaila, kad po ja esanti pleiSto pavidalo laisva patalpa néra jtraukta.
Planai privalo buti pataisyti.

Remiantis Siais vertinimais Projektas 2 buvo paskelbtas nugalétoju. Projektams
priskirti dalyviai pateikiami pridedame sara$e. Ziuri dékoja visiems dalyviams uz
aktyvy dalyvavima ir linki sekmés ir laimés jy profesinéje veikloje.

Kiekvienai Projekto grupei jteikta Zalcburgo architektiiros knyga su miesto tarybos
atstovo planavimo klausimais J. Padutsch dedikacija.

Nugalétojy grupé turi pasirinkima tarp keturiy dieny trukmes vieSnagés dviems (1)
asmenims Zalcburge arba grynaisiais pinigais 6x200,00EUR =1200,00 EUR.

Zalcburgas
2010/09/27
Erich Wagner



Laureatai

Idéjy konkursas

~RESIDENZ AUERSPERG" (,AUERSPERG REZIDENCIJA")

2 -

Sigita Daumantaité
Dziugas Kisielius
Laimis Kaziukonis

Vilius Siaulys
Juozas Vaskevicius
Ignas Lukauskas

Kristina lvancova
Edgaras Sokolovas
Jonas Juozaitis
Tomas Siurblys
Paulius Majakauskas
Antanas Sarkauskas

Indré Barsauskaité
Edvinas Laurinavicius
Aisté Gudelyté

Zivile Simkute

Rokas JuSkauskas

leva Bartkevitiate
Rata Jureviciate
Justina Gabrionyté
Paulius Januskevicius

Raimondas Paskevicius

Lukas Skrabulis
Agne Kriaucitinaité
Skaiste Pesenkaité

Arinas Jankus
Tomas Tankelevitius

Greta Ivadkevicintée
Méta Salugaité
Edita Bruzikaite
Milda Paceviciite
Gintaras Kubilius
Sariinas Nekrosius

Vilniaus Gedimino technikos universitetas
Vilniaus Gedimino technikos universitetas
Vilniaus Gedimino technikos universitetas
Vilniaus Gedimino technikos universitetas
Vilniaus Gedimino technikos universitetas
Vilniaus dailés akademija

Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas

Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas

Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas

Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas

Vilniaus Gedimino Technikos universitetas

Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas
Vilniaus dailés akademija, Kauno fakultetas

4
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GELEZINKELIO G. ISKLOTINE M1:250

SKERSINIS PIOVIS M1:250

N

2780
B

=]

s/l r\

T

SKERSINIS PIOVIS M1:250

1861@

1884 @

Pastatyta Vilniaus gelelinkeiio stotis.
itestns panoramines kempoziclios
grieitai simetriska, centras ir krastai
akcentuati dviauksdiais, stogais
kuriuos fungia vieno aukito delys.

Tokia sandara atitinka XIX a.
atsiradus| stotles kaip miesto
varty ivaizdi

Thurtas Vilniaus garvediy depas,
mirytas (& racdony plyty ir skaldytas
dideliais arkiniais lngais, Esiskicantis
virgutinia apévicting stoglangia,
besitesiendiy per visy stabini i

:

1945
1950

Por Ii-ajj pas. karg stotis smadkiai
‘spgrisuta. Sunaikinlas prietais stolf
buwes perimetrinio ufstatymo tioo
Fvartaias bei €, Jasinskia projoktiots
Techning gelefinkeliediy mokykis,

Pagal P, Mdssting parengly projekts
prie stoties pristetyts keleiviy lsukime
sale, begako skyrius, keleiviy poilsio
kambariai bei motings ir vaike
kambarial, rekonStUOLSE rEstoranas.

1974 @

Fagal V. Bredikio
parengta projekta
pastatyte Vilnizus
autsbusy stots.

1987 @
1998 I
2003

V. E. Cekanauskas Stotis rekonstruota dar karta.

parenge Vilmiaus Buva sutvarkyt] nusieidimai i
geiesinkelio stoties beija  centrny pesdily tunel,
SUpaNEiDs aplinkos suremantuct peronal,

oS projekts. staties pastatas.

1920-1940 M. UZSTATYHAS i

VILNTAU'S GELEZTNKELIO STOTTES PRIEIGOSE VYRAVO
PERIMETRINIO TIPO UZSTATYIAS,
BUVUSI KVARTALY STRUKTORA PABREZE CENTRINE STOTIES

ROMY PASTATO KOMPOZICIIA.

ESAMA PADETIS

NEREPREZENTATYVIS STATINIAL

VILNIAUS GELEZINKELIO STOTIES ISTORINE ANALIZE

VILRIAUS AUTOBUSY STOTIES KOMPLEKSAS SUARDE BUVUSTA
KVARTALY STRUKTURA,
INTENSYVAL'S TRANSPORTO APSUPTYIE ATSIRADO SKVERAS IR

PROBLEMINIAI TASKAT

NORINT ATHURTY BUVLSTA MIESTD STRUKTURA, ESAMA

AUTOBUSY STOT REIKETY ISKELTI.

TAIP PAT TURETY BOTI MAZINAMAS GELEZTNKELID LINIT
SKATEIUS,

SPRENDIMAS

SIDLOMAS UZSTATYMAS (SU NALIA AUTOBUSY STOTIME)
VIETOUE NEBENALDOIAMY SELEZINKELIO LINITU,
ATKURIAMA KVARTALY STRUKTURA ESAMOS AUTOBUSL
STOTIES IR SKVERQ TERITORUCIE.
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PIRMO AUNSTO PATALRY EXSPLIKACIIA
1. KROVINIY VEFIMO DIRENCIIA

1 coa zemEs m
1.2 BANKO! 9 TE
1.3 BANKD ACWINISTRACEA 29585 mt
1.4, PASTO ADMINISTRACDA 27840 m?
L5 STUNTY SKIRSTYME, SAUSQIIMO PAT. 55575 m
L6, PAETO SME 1250w

2. GELETNKELIO STOTIS

21, VESTIERILIE 20060 m?
2.2 PASTOVIY EXSPOZICOY SROVE 1S 60me
2.3 PASTOVIY EXSPOZICDV ERDVE S0 m?
2.8, KEICIAMY EXSPOZICIN ERDVE 570.35m3
2.5, KEICIAMY EXSPOZIC ERDVE S5
2.6 APSAUGDS POSTAS 14070 M
27 MAVINE 182235 m?
3. RELEIVTY VEFIMO DIREKCIIA
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mm
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ANTRO AUNSTO PATALPY EXSPLIACIIA

1. KROVINIY VEZIMO DIREKCLIA

1., ADMIMSTRACIIA sRsE ! ;
1LEVESTIBIOLIS 162 45 mi
g2 113 ADMIMISTRACEA 64 5z mi
g 14, VESTIBRILIS 162,45
- L5, ADMIMISTRACIA 760,55 m?
~a 2. GELEITNKELIO STOTIS
2.1, VESTERLLE 7000w
7.2 KCHFERENCIIY SULE 153,90 mi
2.3 KONFERENCI SALE 183,90 m
2.4, KEICINY EXSSQZISIN ERDVE 160,00 mi
.5, KETCIAN EXSAOTICTIN FRIVE 160,00
TRACIA 140,70 m
L7, ADMINISTRACIA 185,25 mi &
3. KELEIVIY VEFIMO DIRENCEIA =
3.1 ADMINISTRACIEA
32 vESTIANLS 23000 m
L2 ABMINISTRA
3.4, DOYUMENTY SAUGYXLA 225 50 mi
15 ADMINSTRACLIA, Tonae
6. VESTIBIULIS 270 m:
3.7, ADMIMSTRACLIA w40 m
3.5, NONFERENCIIY SALE prernel
4, INFRASTRUKTEROS DIRENCIIA
S0 saLE :
4.2 VESTIBIILIE 15055
43 ADD 30760
44 VESTIONILIS 150,85 mi
a ) e 60
a6 VEETIEAILE o0
47, VEETIENLIE 15085
0260 m
3 VESTIENILS 15085 w0 -
B AUTOBSY STOTIS
5.1, LAUKIMO SALE (260 ve) LIEN.00
52 uAnnE 2300 m7
5.2 RESTORANAS =
54 VESTIBILIS 425 it
5.5 RESTGRANAE T80
6 R a3.00me
5.7, TECHNIES PATALFOS 130,00 m? =
5.4 ETSMO KONTHOLES CENTRAS. AT
59 VESTIBAILIS 9 5me
520 VESTIBIILIS 28,5 me
511, ETSMD KORTROLES CONTRAS 39550 m
6. “RATL BALTIEA" DIRERCLIA
6.1, VESTIAMILTS 150,95
0.2 ABMINIETRACI 44530 et
63 VESTIBAIS 15055 m:
2 6.4, VESTIBIULE 260,00 0
i 65 820 m
- 66 VESTIOM 155
i 6.7, ADMIMISTRACTA 44530 ot
- 4.8 VES TS 15085
6.5 UMIERSALT SALE 462303
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ADMINISTRACINIS PASTATAS

— ks = ADMINISTRACINIS PASTATAS
KROVINIY VEZIMO DIREKCLIA

KELEIVIU VEZIMO DIREKCLIA

METRO FUNKCINIAI RYSIAI TARP ADMINISTRACINIY KORPUSY

PRITAIKYMAS EKSPOZICINEMS ERDVEMS ADMINISTRACINIS PASTATAS
ATIIRTRAR Pl NI FRPNENE ADMINISTRAC heTaTAS

LATKANCIOSIOS KONSTRUKCIIOS IR VERTIKALDS RYSIAL

ADMINISTRACINIS PASTATAS

KORIDORIAT

KOMERCINES PATALPOS il PAGRINDINES PESCIUIY JUDEIIMO KRYPTYS

ADMINESTRAL, PASTATAS
INFRASTRUKT DROS DIREKCIIA

OZEMINE AUTOMBILIY STOVEIIMO AIKSTELE (132 vt.)

AUTOBUSY ATVYKIMO ATKSTELE

AUTOBUSY STOTIS (20 Evykimo aikiteliy)

MULHIETA PELESOE G

POZEMINE AUTOMBILIY STOVEIIMO AIKSTELE (100 vi.)

POZEMINE AUTOMBILIU STOVEIIMO AIKSTELE (428 vt.)

SUTARTINIAL ZENKLAT
—= VIESASLS TRANSPORTAS
PRIVATUS TRANSPORTAS

-

METRO LINIIA

— GELEZINKELIO KELIAT
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