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Ivadas

Klaidos priezastis - geresnio varianto nezinojimas.
Demokritas

Temos aktualumas ir problematika. Visais pasaulinés civilizacijos kiirimosi etapais
transportas vaidino didziuli vaidmeni visuomenés socialinei - ekonominei raidai. Didziausiy
tuometiniy pasaulio valstybiy - Senojo Egipto, Persijos, Bizantijos, Didziosios Ispanijos
Karalystés ir Britanijos formavimosi procesa lydéjo transporto plétra, kuri lémé Siy valstybiy ne
vien tkio vientisuma, bet ir teritoring ju Vienybe;.1

Siuolaikingje visuomenéje itin aktualus klausimas, kokie gi dokumentai lydi krovinius
viso transportavimo metu ir kokia ju teisin¢ reikSme. Tai aktualu daugeliui valstybiy, nes
Siandieniniame verslo pasaulyje akivaizdis verslo globalizacijos reiskiniai, t.y. nacionalinis
verslas tampa tarptautiniu, dél ko nacionaliniy kroviniy transportavimo dokumenty nebepakanka.

Tema aktuali, nes Siuo metu transportas tiek Lietuvoje, tiek ir kitose Europos Sajungos
Salyse bei treciose valstybése, yra prioritetiSkai plétojama tikio Saka.

Net ir Siuo metu Lietuvoje bei kitose valstybése vyksta nuolatinis kroviniy
transportavimo dokumenty tobulinimas. I§ to galime sprgsti, kad transportavimo dokumentai,
ypac ju teisin¢ reikSmeé tebekelia daug klausimy, vyksta nuolatinis ju sukeliamy rezultaty
stebéjimas ir aptarimas, kas véliau sukelia vienokios ar kitokios dokumenty formos pasirinkima
valstyb¢je. Taigi, kroviniy transportavimo dokumentai ir ju teisiné reikSmé tebéra viena i§
labiausiai teisininkus, verslininkus bei politikus dominanéiy temy, nes transportavimo
dokumentai yra teisinei dokumentai, juy neturint, transportavimo procesas negali vykti.

Kitas temos aktualumo aspektas, tai, kad kroviniy vezimas — viena i§ didziausiy ir
reikSmingiausiy sparCiai Lietuvoje besivystan€ios transporto pramonés sriciy. Lietuva
iSnaudodama dékinga savo geografing padéti, per XX amziaus paskutini deSimtmeti smarkiai
iSvysté transporto versla, ypatingai kroviniy vezimo srityje. Specifin¢ Lietuvos geografine
padétis, leidZianti jai biiti pagrindiniame kroviniy transporto koridoriuje tarp Ryty ir Vakary,
lemia poreikj giliau iSmanyti ne tik nacionalinius, bet ir tarptautinius teisés aktus, nes skirtingy
valstybiy nacionaliniai {statymai skirtingai reglamentuoja kroviniy transportavimo sutarciy
sudarymo tvarka, forma, vykdyma ir Saliy a‘[sakomybq.2 Kroviniy vezimas Lietuvoje yra viena

populiariausiy komercinés veiklos rusSiy. Naujausiais Lietuvos statistikos departamento

' Minalga R. Transporto sistema. - Vilnius: VU leidykla, 1998. P. 6.

> MRU Teisés fakulteto Verslo teisés katedra. Atskiry kroviniy vezimo sutaréiy ypatumai programa, 2004//
http://www.mruni.lt/It/padaliniai/fakultetai/teises_fakultetas/katedros/verslo_teises katedra/studijos/destomu_dalyk
u_programos; prisijungimo laikas:2007-02-15.



duomenimis, kroviniy vezimo jvairiomis transporto riisimis skai€ius vis auga ( Zitiréti { prieda Nr.
1).

Kroviniy vezima reglamentuoja tarptautinés teisés aktai (pvz.. CMR Konvencija,
COTIF konvencija ir t.t.), nes tarptautinis kroviniy transportavimas yra sritis, reikalaujanti tam
tikry taisykliy unifikavimo tarptautiniu mastu, bei nacionaliniai teisés aktai: civilines,
komercinés bei administracinés teisés normos.

Kroviniy transportavimas vykdomas {vairiomis transporto riiSimis, t.y. keliy,
gelezinkeliy, juros, oro transportu. Kiekviena i§ anksCiau minéty transporto rii§iy turi savo
kroviniy transportavimo dokumentus, kurie pasizymi tam tikrais tik jiems budingais ypatumais,
kuriuos svarbu zinoti, norint vykdyti kroviniy transportavima, ypa¢ tarptautini, ir kuriuos
bandysime atskleisti savo darbe.

Miisy darbo problema ta, kad Lietuvos teisés moksle nepakankamai dométasi kroviniy
transportavimo dokumentais ir jy teisine reikSme, $i tema buvo nagrinéta tik fragmentiSkai. Néra
iSsamaus mokslinio darbo skirto kroviniy transportavimo dokumenty ir ju teisinés reikSmés
analizei. Sia tema kiek daugiau rasé D. Ambrasiené, E. Sinkevicius, O. Drobitko, R. Minalga, A.
Baublys, uzsienio autoriy - bparunckuii M. U., Burpsuckuii B. B., Carr I, Clarke M., Yates D.,
Hiberle S., D Arcy L., todél ju pateiktais duomenimis daugiausia ir remsimés savo darbe.

Kitas probleminis aspektas toks, jog néra nusistovéjusios teisminés praktikos, susijusios
su kroviniy transportavimo dokumentais bei jy teisine reikSme.

Visas auk$¢iau minétas problemas bandysime iSspresti remdamiesi empiriniais ir
teoriniais metodais.

Darbo objektas — kroviniy transportavimo dokumentai nacionalingje ir tarptautinéje
teis¢je.

Dalykas — Lietuvos ir tarptautiniai teisés aktai reglamentuojantys kroviniy
transportavimo dokumentus bei ju teising reikSme, LAT ir uZsienio teismy praktika, teisiné
literatiira.

Moksliné hipotezé — Siuo metu kroviniy transportavimo dokumenty teisiné reikSmé yra
sumazejusi.

Darbo tikslas — atskleisti kroviniy transportavimo dokumenty teising reikSme
nacionalingje ir tarptautinéje teiséje.

UZdaviniai. Siekdami minéto magistro baigiamojo darbo tikslo, keliame tokius tyrimo
uzdavinius:

1. ISanalizuoti ir pateikti kroviniy transportavimo dokumenty samprata.
2. Atskleisti kroviniy transportavimo dokumenty funkcijas.

3. ISanalizuoti irodomaja kroviniy transportavimo dokumenty funkcija.



4. lvertinti legitimacing kroviniy transportavimo dokumenty funkcija.
5. I8analizuoti kroviniy transportavimo dokumenty informacing funkcija.

Darbo metodai. Darbe naudosime tokius teorinius metodus:

1. Lyginimo metodas. Sis metodas parankus todél, kad darbe tirsime 1956 m. Zenevos
konvencijos, 1980 m. Konvencijos dél tarptautinio vezimo gelezinkeliy (COTIF) bei kity
tarptautiniy  konvencijy, reglamentuojanciy kroviniy transportavimo dokumentus,
taikyma susitarian¢iy valstybiy teritorijose, ju derinima su nacionaliniais teisés aktais.
Profesorius Tidikis R. pazymi, jog lyginamasis metodas ypa¢ svarbus tapo dabar, kai
tarptautiniy valstybiy bendradarbiavimas salygoja tarptautinés ir nacionalinés teisés
derinima. Siekiama, kad tarptautiné teis¢ nacionaliniy teismy bty taikoma vienodai — tik
tada ji bus veiksminga. Tai galima pasiekti lyginamuoju metodu.’

2. Apibendrinimo metodas. Ji naudosime apibendrindami literatiros, teisiniy dokumenty
analizés metu gautus duomenis, siekdami suformuluoti tam tikras iSvadas apie
nagrinéjama temos dalj. Sis metodas neabejotinai bus svarbus tyrimo pabaigoje darant
galutines iSvadas, konstruojant svarbiausius teiginius.

3. Sisteminés analizés metodas. Sis metodas itin pasitarnaus, kai teks spresti problemas
profesoriaus Tidikio R. taikliai jvardintomis aplinkybémis: ,,Taikyti sisteminés analizés
metodus sprendziant problemas biitina pirmiausia tod¢l, kad sprendimo priémimo
procese tenka rinktis esant neapibréztoms salygoms, kai esti faktoriy jvairové ir néra
galimybés grieztai kiekybiskai vertinti.* Be to, sisteminés analizés metodas gelbsti
vertinant teisés aiSkinima ir taikyma butent tarptautiniu lygiu, nes jo pagalba galime
nustatyti atskiry teisés sistemy ir visumos santyki.

Taip pat naudosime empirinius metodus:

1. Teisiniy dokumenty analizés metodas. Ji galima biity pavadinti kertiniu tyrimo metodu,
kadangi teisiniy dokumenty analizés metodo pagalba rinksime duomenis apie kroviniy
transportavimo dokumentus ir juy teising reikSmg, taip pat analizuosime mokslines
publikacijas, kita teising literatlira ir, zinoma, nacionaliniy teismy praktika. Profesorius
Tidikis R. teisiniy dokumenty savoka aiskina esant placia: ,,Tai teismo sprendimai ir
kiekvienas istatymas, teisinés praktikos aktas ir notarinis aktas, ir mokslinés publikacijos,

«5

ir juridine kronika zurnaluose, ir pasisakymai teismuose ir kt.

Darbe vartojamos savokos:

* Tidikis R. Socialiniy moksly tyrimy metodologija. — Vilnius: LTU, 2003. P 421.
* Tidikis R. Socialiniy moksly tyrimy metodologija. — Vilnius: LTU, 2003. P 439.
> Tidikis R. Socialiniy moksly tyrimy metodologija. — Vilnius: LTU, 2003. P 495.



Tarptautiniai susitarimai — tai apibendrinanti savoka, kuri reiSkia, kad aptariame
Monrealio, CMR, SMGS, COTIF konvencijas ir Tarptauting konvencija dél kai kuriy teisés
normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos — Visbiu taisykles).

Kroviniy transportavimo dokumentai — darbe aptarsime Siuos transportavimo
dokumentus: CIM, SMGS, oro, CMR vaztarascius ir jiirini konosamenta.

leskovas — $i savoka apima tiek krovinio siuntéja, tiek gavéja, tiek kitus pretenzijas

vez¢jui reiSkiancius asmenis.



1 Kroviniy transportavimo reglamentavimas

Analizuojant kroviniy transportavimo dokumenty teising reikSmeg, bitina aptarti
kroviniy transportavima reglamentuojanéius nacionalinés bei tarptautinés teisés aktus. Siy teisiniy

akty analiz¢ padés pasiekti darbe uzsibrezta tiksla.

1.1 Reglamentavimas nacionaliniu lygmeniu

Kadangi kroviniy transportavimas vyksta {vairiomis transporto riiSimis, kiekviena i$ ju
yra reglamentuota skirtingais teisés aktais. Nacionalin¢je teis¢je galime rasti labai daug ir {vairiy
teisés akty reglamentuojanciy kroviniy transportavima ir kroviniy transportavimo dokumentus,
taciau aptarsime tik svarbiausius ir aktualiausius miisy darbo atzvilgiu teisés aktus.

Bendrasias kroviniy transportavimo nuostatas galime rasti Transporto veiklos pagrindy
istatyme, kuris reglamentuoja Lietuvos transporto vieSojo administravimo, vezéjy (operatoriy) ir
transporto infrastruktiros valdytoju veiklos, valstybés pagalbos plétojant transporto
infrastruktiira ir jos valdymo bendruosius principus, transporto infrastruktiiros valdytoju teisini
statusa, ju santykius su transporto infrastruktiiros savininkais bei naudotojais, visuomenés
aptarnavimo jsipareigojimy, saugaus eismo uztikrinimo ir kity su transporto veikla susijusiy
santykiy reglamentavimo pagrindus.® Sudarant sandorius dél krovinio veZimo bus taikomos ir
Civilinio kodekso nuostatos.

Kroviniy transportavima keliy transportu reglamentuoja Keliy transporto kodeksas,
kurio 5 str. numatyta, kad keliy transporto santykius reguliuoja S$is kodeksas, Lietuvos
Respublikos istatymai bei kiti teisés aktai, tarptautinés sutartys.” Kroviniuy vidaus vezimo keliy
transportu taisyklés numato kroviniy vezimo tvarka ir salygas, santykius tarp kroviniy siuntéjy,
vezé&jy ir gavéju bei ju tarpusavio atsakomybe.® Minéty taisykliy 6 p. aptariamas vaztarastis kaip
vezimo sutartj patvirtinantis dokumentas.

Lietuvos Respublikos gelezinkeliy transporto kodeksas nustato gelezinkeliy transporto
veiklos salygas, reikalavimus gelezinkeliy transporto darbuotojams ir reglamentuoja santykius,
atsirandancius i§ keleiviy, bagazo ir (ar) kroviniy vezimo Lietuvos Respublikos gelezinkeliy

transportu.” Sio istatymo 37 str. numatyta, kad su kiekviena kroviniy siunta siuntéjas privalo

% Transporto veiklos pagrindy jstatymas// Valstybés Zinios. 2002, Nr. 29-1034.

7 Keliy transporto kodeksas// Valstybés zinios. 1996, Nr. 119-2772.

¥ Susisiekimo ministro isakymas “Dél kroviniy vidaus vezimo keliy transportu taisykliy patvirtinimo// Valstybés
zinios. 1997, Nr. 76-1963.

? Gelezinkeliy transporto kodekso patvirtinimo, sigaliojimo ir taikymo jstatymas// Valstybés Zinios. 2004, Nr. 72-
2489.



pateikti tinkamai uZpildyta vaztarast] ir kitus dokumentus, nurodytus Kroviniy vezimo
gelezinkeliy transportu taisyklése.

Kroviniy pervezimus oro transportu nacionalingje teiséje reglamentuoja Aviacijos
istatymas bei Keleiviy, bagazo, pasSto ir kroviniy vezimo orlaiviais taisyklés (toliau-taisykleés).
Aviacijos istatyme néra nuostaty, liecian¢iy kroviniy transportavimo dokumentus. Minéto
istatymo 64 str. 7 p. {tvirtinta bendroji norma, jog ,,orlaivyje skrydzio metu turi buiti dokumentai

apie keleivius, krovinj, bagaza ir pasta (jei ju yra orlaivyje)*'°

, taciau nedetalizuojama, kokie
butent dokumentai turi lydéti gabenamus krovinius, koks turéty biiti ju turinys. Kroviniy vezimo
dokumenty reglamentavimui skirtas IV taisykliy skyrius. Taisykliy 16 p. itvirtinta nuostata, jog
»Krovinio vezimo sutarties sudaryma patvirtina krovinio vaztarastis; krovinio vaztarastis gali biiti
pakeistas bet kokiu kitu dokumentu, kuriame jradyta apie numatoma vykdyti vezima.“'".

Prekybinés laivybos istatymas reglamentuoja santykius, atsirandancius vezant jlry
laivais krovinius, keleivius ir bagaza, nustato darbo laive ypatumus ir socialines garantijas
jurininkams, taip pat reglamentuoja kitus civilinius teisinius santykius, susijusius su laivyba jiira
tiek, kiek §iy santykiy nereglamentuoja Lietuvos Respublikos tarptautinés sutartys.'> Minéto
istatymo 39 str. numatyta, kad frachtuotojas turi teis¢ savo vardu sudaryti vezimo jura sutartis,
iSduoti konosamentus ar kitus juos pakeic¢iancius dokumentus.

Vidaus vandeny transporto kodeksas reguliuoja vidaus vandeny laivybos, uosty veiklos,
keleiviy, kroviniy, bagazo pasto vezimo, buksyravimo bei draudimo santykius, taip pat nustato
atsakomybe uz zala, padaryta vidaus vandeny ‘[ranspor‘[o.13 Minéto istatymo 40 str.1 d. numatyta,
kad vaztarastis - krovinio vezimo sutart] patvirtinantis dokumentas. Kroviniy vezimo vidaus
vandeny keliais taisykliy IV skyrius reglamentuoja vaztarai¢io turinio reikalavimus.'® Tagiau
bitina pabrézti, kad dél blogo vidaus vandeny transporto iSsivystymo lygio Lietuvoje ir Sios
transporto rusies nepopuliarumo, savo darbe Sio kroviniy transportavimo biido ir su juo susijusiy
transportavimo dokumenty neanalizuosime.

Taigi remiantis nacionaliniy teisés akty analize, galime daryti iSvada, kad Lietuvoje
kroviniy transportavimas bei transportavimo dokumentai - reglamentuoti {statyminiu ir
poistatyminiu lygmeniu. Daugelis teisés akty nuostaty yra perkeltos i§ Tarptautiniy susitarimy

nuostaty, todél darome iSvada, jog nacionalingje teisé¢je reglamentuoti kroviniy transportavimo

dokumentai atlieka tas pacias funkcijas, kurias atlieka ir tarptautiniu lygmeniu reglamentuoti

' Lietuvos Respublikos Aviacijos istatymas// Valstybés Zinios. 2000, Nr. 94 2918.

" Lietuvos Respublikos susisickimo ministro jsakymas ,,Dél keleiviy bagazo, pasto ir kroviniy vezimo orlaiviais
taisykliy“patvirtinimo//http://www3.lrs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc _1?p id=274798&p_query=&p_tr2=;prisiju
ngimo laikas: 2007-09-05.

"2 Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatymas// Valstybés Zinios. 1996, Nr. 101-2300.

" Vidaus vandeny transporto kodeksas// Valstybés Zinios. 1996, Nr. 105-2393.

' Susisiekimo ministro isakymas ,,Dél kroviniy vezimo vidaus vandeny keliais taisykliy patvirtinimo”// Valstybés
zinios, 2000, Nr. 90-2811.



transportavimo dokumentai, dél ko ju teisiné reikSme irgi yra labai panasi. Kadangi Lietuva yra
prisijungusi prie visy veélesniame skyriuje aptariamy Tarptautiniy susitarimy, taip pat dél to, jog
tuose susitarimuose reglamentuoti transportavimo dokumentai daZniausiai sutinkami teisingje
praktikoje ir kelia daugiausiai probleminiy klausimy, mes savo darbe analizuosime tik Siuos

transportavimo dokumentus.

1.2 Reglamentavimas tarptautiniu lygmeniu

Miisy darbe bus analizuojami Tarptautiniai susitarimai prie kuriy yra prisijungusi
Lietuva. Visi $ie susitarimai reglamentuoja kroviniy transportavimo dokumentus, ju suraS§ymo
bei turinio reikalavimus, juose uzfiksuoty aplinkybiy teising reikSme.

Taigi detaliai analizuosime Siuos Tarptautinius susitarimus:

1. 1956 m. Zenevos tarptautinio kroviniy veZzimo keliais sutarties konvencija
(CMR);

2. Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio vezimo oru taisykliy
suvienodinimo, kuri reglamentuoja kroviniy transportavima oro transportu;

3. Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokola,
Sis susitarimas reglamentuoja kroviniy transportavima gelezinkelio transportu
tarp Europos valstybiy;

4. Tarptauting konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais,
suvienodinimo (Hagos — Visbiu taisykles), kuri reglamentuoja kroviniy
transportavima jura tarp Europos valstybiuy;

5. Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarima (SMGS), kuris
reglamentuoja kroviniy transportavima gelezinkelio transportu tarp buvusiy
TSRS $aliy.

Visi auk$¢iau paminéti Tarptautiniai susitarimai reglamentuoja tarptautini kroviniy
transportavima ir ji lydin¢ius dokumentus. Kadangi nacionalinis verslas jau seniai yra ,,sulauzgs*
valstybés sienas ir isiliejes i tarptauting rinka, o didziausi kroviniy srautai yra gabenami
tarptautiniu mastu , tod¢l tiek Lietuvos , tiek ir kity Saliy verslininkai bei teisininkai dazniausiai
susiduria su tarptautiniu lygmeniu reglamentuotais kroviniy transportavimo dokumentais ir,

manome, kad biitent $iy dokumenty analizé leis geriausiai pasiekti darbe uzsibrézta tiksla.



2 Kroviniy transportavimo dokumentai

Miisy darbe bus nagrinéjama kroviniy transportavimo dokumenty teisiné reikSme, todél
manome, jog butina apibrézti, kokius dokumentus laikysime kroviniy transportavimo
dokumentais.

Galime pastebéti, jog nagrinédami teisés aktus bei kitus literatiiros Saltinius, niekur
neradome kroviniy transportavimo dokumenty savokos, todél pabandysime patys apibrézti Sia
savoka.

Dokumentas — tai materialus objektas, kuriame uZzfiksuotos tam tikros Zinios. Tai
reiSkia, kad dokumentu laikoma {vairi dalykiné medziaga, turinti juriding galia ir uzfiksuota
laikmenoje."

Taigi kroviniy transportavimo dokumentai, atsizvelgiant i juy turini bei atlieckamas
funkcijas, gali buti aprézti, kaip juriding galia turintys dokumentai, kuriuose uzfiksuota detali
informacija apie krovini ir kurie lydi ji nuo i$siuntimo iki paskyrimo vietos.

Gabenant krovinius biitina paruosti daug ivairiy dokumenty, kurie reikalingi ivairioms
institucijoms, susijusioms su kroviniy transportavimo organizavimu, kontrole bei
atsiskaitymais.'® Paprastai krovinius gabenant tarptautiniais marsrutais, juos lydinéius
dokumentus galima skirstyti { keturias dideles grupes:

1. muitinés dokumentai (pvz.: prekiy muitinés vertés deklaracija, bendrasis
administravimo dokumentas);

2. prekybos arba komerciniai dokumentai (pvz.: sutartys, pavedimai, saskaitos
fakttros);

3. transportavimo dokumentai (pvz.: ivairiy transporto ri§iy vaZztarasciai,
konosamentai, krovinio manifestas)

4. kiti dokumentai (pvz. leidimai, licenzijos, sertifikatai).

Savo darbe nagrinésime biitent kroviniy transportavimo dokumenty teising reikSme, o
tiksliau - {vairiy transporto rusiy vaztarasciy ir konosamenty reikSmeg, gabenant krovinius.
Daugiausia démesio skirsime keliy CMR vaztaras¢iui, oro vaztaraséiui, gelezinkelio — CIM ir
SMGS vaztaras¢iams, jliriniam konosamentui.

Be minéty krovinio transportavimo dokumenty, praktikoje sutinkama dar keletas
vaztaras€io rusiy, kurias, misy nuomone, svarbu paminéti, bet placiau savo darbe ju

neaptarsime. Taigi praktikoje i$skiriami:

'* http://www.leidykla.vu.lt/inetleid /knygot/44/straipsniai/str20.pdf; prisijungimo laikas: 2007-09-30.
'® Minalga R. Tarptautiné logistika. - Vilnius: Homo liber. , 2004. P. 120.
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. Grupinis vezimo vaztarastis - tai vaZtarastis, kurj iSduoda transporto —
ekspediciné imon¢, kuri priima nedideles siuntas ir jungia jas { vieng konteinerj pagal to
paties siuntimo punkto poZymj, tokiu atveju vez¢jas gauna vaztarast] visam konteineriui,
o ne atskiroms siuntoms. Reikia pastebéti, jog grupinis vaztaraStis turi panaSumy su
paprastu vaztarasciu, taciau skiriasi jy juridiné galia ir tokj vaztarasti draudZiama naudoti,
kai kuriuose kreditiniuose dokumentuose.

. IStisinio vezimo vaZztarastis, kuris naudojamas multimodaliniuose
vezimuose. Vezimy kompanija, kuri organizuoja multimodalini krovinio pervezima,
prisiima visiSka atsakomybg uz visa vezima ir iSduoda iStisinio vezimo vaztarasti. Toki
vaztarasti eksportuotojas gali panaudoti banko operacijose, pvz. apmokéti uz produkcijos
tiekima. Svarbu paminéti, kad turint tokio tipo vaZtarasti, nereikia papildomai reikalauti
dokumento, patirtinanc¢io krovinio vezima, pvz. laivu. Minéty vaztaras¢iai reglamentuoti
Tarptautinés prekybos rimy patvirtintose Multimodaliniy vezimy dokumenty sudarymo
bendrose taisyklése.

. VaztaraStis pavojingiems kroviniams yra vezéjo liudijimas, kad
pavojingas krovinys apraytas teisingai ir jo tikroji prigimtis patvirtinta.'” Labai svarbu
vaztaraStyje tiksliai apibudinti gabenama pavojinga krovini ir paraSyti jo tiksly
pavadinima. Taigi tokiuose vaztaras¢iuose be minimaliy turinio reikalavimy, bus
privalomas dar vienas rekvizitas, detaliai apibiidinantis pavojinga krovini.

Taigi musy darbe bus aptariami kroviniy transportavimo dokumentai - vaztaras¢iai ir

konosamentai. Pabandysime detaliau aptarti minéty transportavimo dokumenty teising reikSme,

ju vaidmeni kroviniy transportavimo procese.

2.1 Kroviniy transportavimo dokumenty funkcijos

Kaip jau apibrézéme ankstesniame savo darbo skyriuje, kroviniy transportavimo

dokumentai, tai juriding galia turintys dokumentai, kuriuose uzfiksuota detali informacija apie

krovinj ir kurie lydi ji nuo i$siuntimo iki paskyrimo vietos. Siy dokumenty juriding galia ir

svarba patvirtina jy atliekamos funkcijos.

Literatiiroje i$skiriama daug ir jvairiy transportavimo dokumenty funkcijy. Paminésime

keleto autoriy iSskirtas funkcijas.

Bbparunckuit M. U., Butpsuckuii B. I8skiria Sias gelezinkelio vaztarascio funkcijas:

* §is dokumentas yra vezimo sutartis;

"7 Baublys A. Kroviniy vezimai gelezinkeliu, vandens ir oro transportu. — Vilnius: Technika, 1995. P. 35-44.
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Siame dokumente fiksuojama informacija apie vezimo eiga bei vezimo sutarties

Saliy pareigy igyvendinima.'®

Literatiiroje iSskiriamos Sios oro vaztaras¢io funkcijos:

vezimo sutarties sudarymo patvirtinimas;

patvirtinimas, jog vez¢jas peréme kroviny;

vezimo salygu patvirtinimas;

naudojamas kaip krovinio valdymo ir priezitiros instrukcija, jo transportavimo
bei pristatymo metu, tam, kad krovinys buity sékmingai pristatytas;

naudojamas kaip vaztapinigiy saskaita;

kol nejrodyta prieSingai, patvirtina duomenis apie krovinio svori, dydi,
ipakavima, pakuociy skaiciy;

yra jrodymas, kad krovinys buvo pristatytas gavejui;

naudojamas muitinés operacijoms atlikti;

jis irodo, kad siuntéjas yra pareiSkgs specialia suinteresuotumo krovinio

pristatymu deklaracija.'’

Aptariant CMR vaztarascio funkcijas, galime daryti iSvada, kad jis yra:

prima facie irodymas, kad sudaryta vezimo sutartis;

vezimo sutarties salygy irodymas;

irodymas, kad vez¢jas perémé krovini;

frodymas, kad krovinys ir pakuoté buvo iSoriskai tinkami, o krovinio viety

skai¢ius, Zyméjimas ir numeravimas atitiko vaZtarastyje nurodytus duomenis.*’

Analizuojant konosamenta, kaip kroviniy transportavimo dokumenta, galime daryti

iSvada, kad jis yra:

vezgjo perimty gabenti kroviniy kvitas;

vertybinis popierius, kuriame nurodomas teisétas prekiy gavéjas ir kuris teisétam
konosamento savininkui ar turétojui laiduoja teisg¢ reikalauti i§ vezejo prekiy.
Todél pats dokumentas reprezentuoja prekes ir dokumento perdavimas prilygsta
prekiy perdavimui;

frachto sutarties ir jos turinio jrodomasis dokumentas.”'

Vokieciy autorius Héberle iSskiria Sias transportavimo dokumenty funkcijas - savybes:

8 Bparunckuit M. U., Butpstackuit B. JloroBops! 0 nepeBo3ke, OyKCHPOBKE, TPAHCIIOPTHOM IKCIETUIIMH U UHBIX
ycayrax B cepe Tpancnopta. — Mocksa: Craryt, 2004. P. 114.
Phttp://www.clonica.net/usuario/img_usuario/comercio-exterior.es/Herramientas_Doc/134.pdf; prisijungimo laikas:
2007-07-22.
% Ambrasiené D., Jurisprudencija. Kroviniy tarptautinio vezimo keliais teisinis reguliavimas. - Vilnius: MRU
leidyklos centras, 2004, Nr. 55(47). P. 25.

2! Bischof H. D., Meister H., Pyell G. ir kt. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba. — Vilnius: Presvika, 2002. P.
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* irodomoji funkcija;

* legitimacijos funkcija;

* vertybinio popieriaus savybe¢;

e disponavimo teisés jrodymas.*

Taigi apibendrindami autoriy i$skirtas kroviniy transportavimo dokumenty funkcijas,
galime daryti iSvada, kad doktrinoje i§skiriamos trys minéty dokumenty funkcijos:

1. Irodomoji funkcija. Ji pasireiskia tuo, kad krovinio transportavimo
dokumentas yra krovinio vezimo sutarties sudarymo, jos turinio, krovinio perdavimo
vezeéjui, galiausiai, sutarties ivykdymo jrodymas.

2. Legitimacin¢ funkcija. Asmuo, turintis krovinio transportavimo
dokumenta, ar jame jrasytas asmuo, gali atlikti tam tikrus teisinius veiksmus, tokius kaip:
pakeisti vezimo sutarties salygas, nurodyti kita gavéja. Sia funkcija gali pasinaudoti ir
veze¢jas, kuomet jis sulaiko krovini.

3. Informaciné funkcija. Ji pasireiskia tuo, kad krovinio transportavimo
dokumente patalpinama informacija, kurios déka krovinio vezéjas ir gavéjas, o taip pat
bet kuris kitas suinteresuotas asmuo ar institucija, suzino apie pagrindines sutarties
salygas; Sios informacijos déka jie gali kontroliuoti vezimo procesa. Gavéjas vaztarastyje
esancios informacijos déka dar gali susipazinti su siunté¢jo duotais privalomais
nurodymais, pvz. sumokéti uz vezima.

Teorijoje iSskiriama ir ketvirtoji kroviniy transportavimo dokumenty funkcija -
instrukcing, taciau dél jos néra nusistovéjusios vieningos autoriy nuomonés. Ji realizuojama
vaztaraStyje nurodant bitinus atlikti veiksmus arba nuo ju susilaikyti, pvz. vaztarastyje gali biiti
draudimas perkrauti krovinj; gali biiti nurodoma per kuria konkreciai muiting reikia gabenti
krovini ir pan. Misy nuomone, tai néra atskira kroviniy transportavimo dokumenty funkcija,
manome, jog instrukcijos - tai informacija, kuri talpinama transportavimo dokumentuose, taigi
minéta funkcija, galime priskirti prie informacinés transportavimo dokumenty funkcijos.

Auks¢iau paminétos pagrindinés kroviniy transportavimo dokumenty funkcijos, taciau
praktikoje sutinkamos ir papildomos minéty dokumenty funkcijos, tokios kaip:

* kroviniy transportavimo dokumentai yra dokumentai, kuriy pagrindu pildomos
bendroji ir tranzitinés muitinés deklaracijos;

* kai kurie transportavimo dokumentai, pvz. CIM vaztarastis, laikomi tranzito
deklaracijomis, t.y. turint tokius dokumentus, nebereikia pildyti tranzitinés

deklaracijos;

* Hiberle S. G. Handbuch der Akkreditive, Inkassi, Exportdokumente und Bankgarantien. — Munchen: Oldenbourg
Wissensch.Vlg., 2000. P. 564.
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* minéti dokumentai gali buti jrodymais kitose bylose, pvz. jie yra vieni
svarbiausiy irodymuy mokestiniuose gincuose; pvz. Mokestiniy gincy komisija
savo sprendimu atmeté¢ UAB , Universalios valdymo sistemos® skunda dél
paskirtos PVM baudos, nes minéta imong, atliko PVM atskaita, taciau netur¢jo
vaztara$ciy, irodanciy, kad spaudiniai buvo ‘[ranspor‘[uo‘[i.23

Savo darbe bandysime detaliai atskleisti, kokias i§ minéty pagrindiniy funkcijy atlieka
skirtingy transporto rasiy kroviniy transportavimo dokumentai. Analizuodami transportavimo

dokumenty funkcijas, pabandysime nustatyti, kokia ty dokumenty teisiné reikSme.

23 Mokestiniy gin¢y komisijos sprendimas 2007 m. spalio 22 d. Nr. S - 195 (7-171/2007) ,, Dél UAB ,,Universalios
valdymo sistemos* skundo.
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3 Jrodomoji kroviniy transportavimo dokumenty

funkcija

Norint atskleisti kroviniy transportavimo dokumenty teising reikSme, nepakanka tik
fragmentiskai aptarti juy atlieckama jrodomaja funkcija. Siekdami detalesnés analizés irodomaja
funkcija aptarsime keletu aspekty, t.y. paanalizuosime, ka jais galima jrodinéti, kokios faktinés
aplinkybés fiksuojamos transportavimo dokumentuose, kokia juy irodomoji galia, kokios
pasekmes kyla tuomet, kai jos uZzfiksuojamos ir kokios tuo atveju, jeigu jos néra nurodomos
transportavimo dokumente.

Visy pirma, transportavimo dokumentas - tai jrodymas, kad buvo sudaryta kroviniy

vezimo sutartis, todél minéta aspekta ir aptarsime pirmiausiai.

3.1 Kroviniy transportavimo dokumentai kaip veZimo sutarties
sudarymo jrodymas

Irodomasis aviacinio vaztaras¢io vaidmuo itvirtintas Monrealio konvencijos 11 str. 1 d.:
,Oro transporto vaztaraStis arba krovinio kvitas yra prima facie sutarties sudarymo, krovinio
priémimo ir juose minimy vezimo salygy jrodymas***.

Remiantis $ia nuostata, galime daryti iSvada, jog esant oro vaztara$¢iui, tarp krovinio
siunt¢jo ir krovinio gavejo, krovinio vezimo sutartis gali buti sudaryta ir Zodziu, t.y. iSkilus
butinumui irodyti sutartiniy santykiy egzistavima, sutarties buvima bus galima irodinéti oro
vaztaraS¢iu. Visgi svarbu pabrézti, kad minéta prezumpcija yra paneigiama. Ji gali buti
paneigiama kitu tinkamu veZéjui ir priimtinu teismui jrodymu.*

Svarbu atkreipti démesi | tai, jog oro vaZztaraStis gali buti pakeistas bet kokia kita
priemone, i$saugancia informacija apie biisima vezima. Pazymétina, kad Monrealio konvencija
nenumato jokiy apribojimy krovinio transportavimo oru iforminimui, o tai reiskia, kad pakanka
tik iraSo apie krovinio transportavima, kuris gali biiti padarytas jvairaus pobiidZio priemonémis
(pvz. elektroninémis).”® Taigi Konvencija modernizuoja ir supaprastina krovinio transportavimo
oru jforminima.

Visgi oro vezéjas negali vykdyti krovinio transportavimo be raSytinio dokumento

i8davimo, remiantis Konvencijos 4 str. 2 d. vezéjas turi pateikti siuntéjui krovinio kvita,

* Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio veZimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios. 2004,
Nr.174-6435.

** Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: LLP, 2002. P. 68.

*% http://evolutio.info/index.php?option=com_content&task=view&id=665&Itemid=55; prisijungimo laikas: 2007-
03-20.
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leidzianti identifikuoti siunta bei pasinaudoti informacija, saugoma $iy kity priemoniy jrase.”’
Taciau svarbu pabrézti tai, jog kvitas iSduodamas tik tais atvejais, kuomet siuntéjas jo papraso,
taigi nesant praSymo, krovinio transportavimas gali vykti ir be rasytinio dokumento.

Taigi darome iSvada, jog kroviniy vezimo oru sutarties sudaryma, nesant oro
vaztara$€io, galima jrodinéti ir kitomis priemonémis, pvz. krovinio kvitu, krovinio manifestu ir
pan.

Aptariant CMR vaztarascio, kaip sutarties jrodymo reikSmg, svarbu paminéti CMR
konvencijos 9 str. 1 d., kurioje itvirtinta nuostata, kad ,,vaztarastis yra prima facie {rodymas, kad
buvo sudaryta vezimo sutartis, jos salygu patvirtinimas, taip pat {rodymas, kad krovinys per¢jo
vezéjo dispozicijon“.*® Taigi CMR konvencijoje jtvirtinta prezumpcija, kuri reiskia, kad kol
nebus jrodyta prieSingai, vaztaraStis bus {rodymas, jog buvo sudaryta kroviniy transportavimo
sutartis. LAT byloje UAB “L & P” v. UAB “Askela” pasisake, kad: sutarties sudaryma irodo
byloje pateiktas tarptautinis kroviniy transportavimo (CMR) vaztarastis, kuriame uzfiksuoti
krovinio pervezimo sutarties $aliy duomenys, krovinio pervezimo eiga.”’

Konvencijoje itvirtinta nuostata reiskia, jog krovinio vezimo sutartis gali buti sudaryta
ne tik rastu, bet ir Zodziu, taip pat apsikeiCiant rastais, telegramomis, uzsakymais ar siuntéjui ir
vezé&jui bendraujant kitomis telekomunikacijy priemonémis.* Jeigu krovinio vezimo susitarimo
Salys turés tinkamai iforminta vaztarasti, teismai sprgsdami gincus, negalés motyvuoti tuo, jog
vezimo sutartis nebuvo sudaryta arba ji negalioja dél tos priezasties, kad ji neatitinka /ex fori
teisés vezimo sutarciai keliamy formos reikalavimy. Pvz. Klaipédos apygardos teismo Civiliniy
byly skyriaus kolegija teismo posédyje apeliacine tvarka iSnagrinéjusi Gintauto Bimbirio firmos
»Indruva” apeliacini skunda dél Klaipédos miesto apylinkés teismo 2000 m. sausio 17 d.
sprendimo (atsakovas byloje — UAB ,,Suada”) dél 21 134,40 Lt priteisimo uZ transporto
paslaugas, palikdama galioti pirmosios instancijos teismo sprendima, nurodé, kad Civilinio
kodekso 43 straipsnio 1 p. nustato, kad imoniy, istaigy ir organizacijy tarpusavio sandoriai turi
biiti sudaromi raSytine forma, o CK 58 straipsnio 2 d. nustato, kad jstatymo reikalaujamos
paprastos raSytinés formos nesilaikymas atima i§ Saliy teisg, esant gincui, remtis liudytoju

parodymais (civ. byla 2-1033/2000).>' Minétoje byloje, teismas netinkamai aiskino CMR

*" Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio vezimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,
Nr.174-6435.

* Ambrasiené D., Sinkevi¢ius E. VeZéjo civiliné atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencijq ir jos draudimas. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2004. P. 22.

¥ Lietuvos Respublikos Auki¢iausio teismo 2003 m. lapkricio 5 d. nutartis civilinéje byloje UAB “L & P” v. UAB
“Askela”// http://www.lat.lt/3 nutartys/senos/nutartis.aspx?id=24242; prisijungimo laikas:2007-08-29.

0 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijos
(CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).

3! Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijos
(CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).
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konvencijos nuostatas, nes Salys turé¢jo CMR vaztarasti, kuris turi prima facie irodymo, jog
vezimo sutartis buvo sudaryta, galia, dél ko, nesant raSytinés vezimo sutarties, negalima teigti,
jog ji iSvis nebuvo sudaryta.

Svarbu pazyméti, kad vaztara$¢io nebuvimas ar netinkamas uZpildymas, dar néra
irodymas, jog vezimo sutartis nebuvo sudaryta. Byloje Gefco v. Mason, vezéjas M buvo sudargs
vezimo sutarti su subvezeju, vezti krovini i§ Koventrio miesto i Paryziy. I8kilus gincui tarp Saliy,
vezejas M teisme teige, jog tarp Saliy buvo sudaryta vezimo sutartis daugetui vezimy ir kad jie
tur¢jo tik sutarties formuliara, kuriuo ir naudojosi visy vezimy metu, jo déka buvo galima tik
identifikuoti vezamus krovinius. Todél, anot vez¢jo M, vezimo sutartis tarp Saliy negalioja ir
negali biti taikomas vezéjo atsakomybés rezimas numatytas konvencijoje, nes jie neturéjo CMR
vaztaras€io. Taciau teismas atmeté toki vez¢jo M teigini pabrézdamas, kad CMR konvencijos 4
str. itvirtinta nuostata, jog vaztaras¢io netur¢jimas ar neteisingas jo uZpildymas, nedaro itakos
sutarties galiojimui bei konvencijos taikymui.** Taigi tokiu atveju, centrinis jrodinéjimo vaidmuo
tenka tai vezimo sutarties Saliai, kuri nori jrodyti, jog krovinio vezimas ivyko ir tai, jog buvo
sudaryta vezimo sutartis, remiantis CMR konvencijos nuostatomis; teismas tokiu atveju turéty
remtis kertiniu sutar¢iy teisés principu — Saliy tikrosios valios - ir vezimo sutarties sudarymo
fakta leisti Salims jrodinéti kitomis irodinéjimo priemonémis.

Pazymétina, kad vaZztarastis ne visuomet turés prima facie irodymo galia. Tokiu atveju,
kuomet vaZztarastis nebus pasiraSytas vezimo sutarties Saliy arba jeigu ji pasirasys treciasis
asmuo, jis bus negaliojantis, taigi jis negalés biiti irodinéjimo, jog buvo sudaryta vezimo sutartis,
priemone.”

Gelezinkelio transporto CIM vaztarascio irodomoji galia itvirtinta CIM taisykliy 12 str.
1 d.: CIM vaztarastis yra prima facie irodymas, kad buvo sudaryta vezimo sutartis, jos salygu
patvirtinimas, taip pat jirodymas, kad krovinys peréjo vezéjo dispozicijon.’* Minéta nuostata yra
identiSka CMR konvencijos 9 str. 1 d. Taigi CIM vaztarastis, kaip ir CMR vaztarastis, nesant
tarp Saliy sudarytos raSytinés vezimo sutarties, bus irodymas, jog sutartis buvo sudaryta.
Pazymeétina, kad CIM vaztaras¢io nebuvimas, neteisingas uzpildymas ar pametimas neturi jokios
itakos vezimo sutarties galiojimui.”> Vadinasi, nesant CIM vaZtara§¢io, Salys sutarties buvima,
gali jrodinéti kitomis {rodin¢jimo priemonémis. Galime daryti i§vada, jog CIM vaztarascio, kaip

sutarties {rodymo reikSme yra labai panasi kaip ir CMR vaztarascio.

32 Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 4.

> Ambrasiené D., Sinkevi¢ius E. VeZéjo civiliné atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2004. P. 22.

** Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-e.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.

** Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-e.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.
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Galime daryti iSvada, jog auksciau aptarty oro, CMR, CIM vaztaras¢iy, kaip sutarties
sudarymo {rodymo reikSme¢ yra labai panasi. Galime tik pastebéeti, jog tieck CMR konevncijoje,
tiek CIM taisyklése kalbama iSskirtinai apie vaztarasti, kiti transportavimo dokumentai nemini,
tuo tarpu Monrealio konvencijoje kalbama ne tik apie oro vaZztarasti, bet ir apie krovinio kvita
bei kitas priemones, kuriose gali biiti jtvirtinama informacija apie biisima vezima. Visgi visi
minéti vaztarasSciai, kol nejrodyta prieSingai, yra jrodymas, jog vezimo sutartis buvo sudaryta,
taciau juy nebuvimas ar netinkamas uzpildymas nedaro jokios jtakos vezimo sutarties galiojimui.
Taigi krovinio transportavimas gali vykti ir be minéty vaztara$iy, taciau turint minétus
transportavimo dokumentus, irodiné¢jimo nasta, kilus gincui, yra Zymiai paprastesné, todél, kad
visi minéti dokumentai yra prima facie irodymai, t.y. preziumuojama, kad vezimo sutartis buvo
sudaryta.

Visai kitokia situacija yra tuomet, kai tenka susidurti su SMGS vaztara$¢iais. SMGS
susitarimo Salyse kroviniy vezimo sutartis, laikoma realine sutartimi, taigi gabenant krovinius {
Salis — SMGS susitarimo nares — vaztaraStis yra labai svarbus transportavimo dokumentas.
SMGS vaztaras¢io ypatybé yra ta, kad jis yra ne tik jrodymas, kad buvo sudaryta vezimo sutartis,
taCiau jis ir yra pati vezimo sutartis, tiksliau - raSytiné vezimo sutarties iSraiSka. SMGS
susitarimo 7 str. jtvirtinta nuostata, kad vezimo sutartis jforminama tam tikro pavyzdzio
vaztara$éiu.’ Pats vezimo sutarties sudarymo procesas vyksta bitent uzpildant nustatytos formos
gelezinkelio vaztarast]. Gelezinkelio vaztarast] pasiraSo siunt¢jas ir gelezinkelio jmoné. Taigi
kroviniy transportavimo gelezinkeliu sutartis sudaroma rasytine forma, iforminant gelezinkelio
vaztarast].’’

Gelezinkelio vaztara$€io ypatumas tas, jog krovinio vezimo sutartis, kaip realiné
sutartis, isigalioja nuo to momento, kuomet gelezinkelio imoné¢ priima krovini, o §i fakta butent
ir patvirtina gelezinkelio vaztaras¢io suraSymas, parasy ant jo padéjimas ir pradinés gelezinkelio
stoties spaudas.”® SMGS susitarimo 8 str. 5 d. jtvirtinta nuostata, kad: vezimo sutartis laikoma
sudaryta nuo vaztara$¢io {forminimo ir krovinio priémimo vezti pradinéje stotyje momento;
priémimas vezti patvirtinamas ant vaZztaras¢io uzdéjus pradinés stoties kalendorini spauda.
Minéto straipsnio 6 d. numatyta, kad ,,uzdéjus kalendorini spauda vaztarastis tampa vezimo

sutarties sudaryma jrodan&iu dokumentu.*

36 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

3 Bparunckuit M. U., Butpstackuit B. JloroBops! 0 nepeBo3ke, OyKCHPOBKE, TPAHCIIOPTHOM IKCIETUIIMH U UHBIX
ycayrax B cepe Tpancnopra. —Mocksa: CratyT, 2004. P. 113-114.

o Bparunckuit M. U., Butpstackuit B. JloroBops! 0 nepeBo3ke, OyKCHPOBKE, TPAHCIIOPTHOM IKCIETUIIMH U HHBIX
yciayrax B cepe Tpancnopta. — Mocksa: Craryt, 2004. P. 114.

39 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.
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Taigi prieSingai nei auk$¢iau minéti vaztaras¢iai, SMGS vaZztarastis yra ne tik vezimo
sutarties sudarymo irodymas, bet ir pati vezimo sutartis, krovinio priémimo vezti fakto
uzfiksavimas jame, lemia vezimo sutarties isigaliojima.

Gabenant krovinius jiira, gali biiti naudojami $ie transportavimo dokumentai:

1. carteris ir konosamentas;
2. tik konosamentas.

Savo darbe aptarsime tik konosamentus, kurie kaip ir kity transporto risiy
transportavimo dokumentai atliecka vezimo sutarties jrodymo funkcija. Konosamentas — tai
dokumentas, kurj iSduoda vezéjas, tuo patvirtindamas krovinio priémima, turint tiksla gabenti ji
jura.

Lietuvos Respublikos civilinio kodekso 1.106 str. 1 d. itvirtinta nuostata, kad
»konosamentas, kaip vertybinis popierius - tai dokumentas, {rodantis sutarties sudarymo fakta ir
patvirtinantis jo turétojo teisg¢ gauti i§ vez¢jo konosamente nurodytus daiktus (krovini) bei jais
disponuoti“*’. Taigi nacionalinéje teis¢je taip pat jtvirtintas konosamento, kaip sutarties jrodymo
statusas.

Angly teiséje, konosamentas yra tik vezimo sutarties sudarymo jrodymas, bet ne
vezimo sutartis; jis atsiranda tuomet, kai viena i§ vezimo sutarties Saliy jau uzmezgusi sutartinius
santykius su vez¢ju. Visgi svarbu turéti kity vezimo sutarties irodymu, nes kai kuriais atvejais
frodin¢jant vezimo salygas, nepakaks konosamente nurodyty duomeny; nes salygos, kuriomis
buvo atgabentas krovinys, gali biiti nebitinai tokios pat, kokios nurodytos konosamente.*'

Kai gabenant krovinius jiira, naudojamas carteris ir konosamentas, tokiu atveju
konosamentas yra tik irodymas, kad perimtas krovinys vez¢jo dispozicijon, o visas sutarties
salygos yra carteryje. Kai kroviniai gabenami tik su konosamentu, tuomet jis gali buti pacia
vezimo sutartimi.** Byloje Leduc v. Ward, teismas pasisaké, kad konosamentas yra sutarties
frodymas arba jis pats yra vezimo sutartis, sudaryta tarp vez¢jo ir konosamento savininko, ir $is
faktas negali bati kvestionuojamas.*

Hagos - Visbiu taisykliy 1 str. b punkte numatyta, kad savoka ,,vezimo sutartis* taitkoma
tik toms vezimo sutartims, kurios yra nurodytos konosamente arba panaSiame nuosavybés teis¢
patvirtinan¢iame dokumente, jei toks dokumentas yra susij¢s su prekiy vezimu jiira, iskaitant
pirmiau minéta konosamenta arba panasSy dokumenta, iSduota remiantis frachtavimo sutartimi

arba pagal ja, nuo tada, kai toks konosamentas ar panaSus nuosavybeés teis¢ patvirtinantis

* Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas// Valstybés Zinios. 2000, Nr. 74-2262.

*! Carr I. International trade law. — London: Cavendish Publishing Limited, 2005. P. 182.

*2 Carr 1. International trade law. — London: Cavendish Publishing Limited, 2005. P. 185.

¥ De Arcy L. Law of the carriage of godos by land, sea and air. — Crayford: Kent: Shaw & Sons limited, 1992. P.
88.
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dokumentas pradeda reglamentuoti vezéjo ir dokumento turétojo santykius*.** Remiantis minéta

nuostata, galime daryti iSvada, jog konosamentas yra dokumentas, irodantis tam tikry teisiniy
santykiy tarp vezimo sutarties Saliy buvima, t.y. jis iSduodamas remiantis vezimo jiira sutartimi
arba pagal ja, taigi esant Zodinei vezimo sutarCiai, raSytinés sutarties buvimo jrodymas, bus
konosamentas. Svarbu pazyméti tai, kad Hagos — Visbiu taisyklés taikomos tik tuomet, kai biina
iSduotas konosamentas.

Konosamentas yra vezimo sutarties jura sutarties jrodymas, tafiau jis néra vezZimo
sutartis, kadangi jau prie§ ji iSduodant biina atliktas uzsakymas, rezervuotos vietos laive ir
padaryti {rasai knygose.*

Vadinasi doktrinoje iSskiriamos dvi nuomonés dé¢l konosamenty - vieni autoriai teigia,
kad konosamentas yra kroviniy vezimo jiira sutartis, kiti autoriai mano, kad konosamentas yra tik
vezimo sutarties jrodymas. Mes pritariame pastarajai nuomonei, kadangi dél vezimo salygu Salys
blina i§ anksto susitarg, t.y. sutartiniai santykiai tarp Saliy atsiranda dar prie§ iSduodant
konosamenta; konosamentas tik patvirtina susitarimo salygas perkeltas { ji. Byloje ,,The
Ardennes“ vezéjas buvo pripazintas pazeidusiu vezimo sutartj, nes sutarties Salys i§ anksto
zodziu buvo susitarg, jog vezéjas krovini nugabens tiesiogiai i1 Londono uosta, tuo tarpu vezéjas
kreipési { tarpin] numatyto marSruto uosta ir savo veiksma grindé tuo, jog konosamente buvo
salyga, kad jis gali kreiptis { bet kuri uosta. Teismas atmeté toki vez¢jo atsikirtima ir pasisake,
jog konosamentas yra tik sudarytos vezimo sutarties irodymas,o ne pati vezimo sutartis, todél
reikia vadovautis tomis vezimo salygomis, kurios numatytos vezimo sutartyje, o ne tomis, kurios
nurodytos konosamente.*®

Galime daryti iSvada, jog konosamentas gali buti naudojamas kaip krovinio vezimo
sutarties jrodymas, tac¢iau nesant jo, sutarties buvima, galima jrodinéti jiros vaztaras¢iu, laivo
manifestu ar komerciniu uzsakymu. Pazymeétina, kad konosamentas néra vezimo sutartis, vez¢jas
turi vadovautis ne konosamente itvirtintomis vezimo salygomis, o sutartyje sulygtomis.

Taigi remiantis au$Ciau iSdéstytomis nuostatomis, galime daryti iSvada, jog kroviniy
transportavimo dokumenty, kaip vezimo sutarties jrodymo reik§me, skirtingose transportavimo
Sakose yra nevienoda. Analizuojant oro vaztaraSti, paZymétina, kad jis gali buti pakeistas bet
kokiu kitu dokumentu ar netgi {rasu apie biisima vezima, kurio ir pakaks siekiant jrodyti vezimo
sutarties egzistavima. CMR ir CIM vaztarasCiy reikSmeé yra vienoda, t.y. jie yra prima facie

irodymas, kad sutartis buvo sudaryta, taciau ju nebuvimas, praradimas ar neteisingas uzpildymas

4 Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos — Visbiu
taisyklés)// http://www3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=218320; prisijungimo laikas: 2007-04-11.

> Bischof H. D., Meister H., Pyell G. ir kt. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba. — Vilnius: Presvika, 2002. P.
131.

* D¢ Arcy L. Law of the carriage of godos by land, sea and air. — Crayford: Kent: Shaw & Sons limited, 1992. P.
87.
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nelemia sutarties galiojimo ar vezéjo atsakomybés rezimo, numatyto CMR ar COTIF
konvencijose, taikymo. Ypac didelé reikSmé irodin¢jant vezimo sutarties egzistavima, tenka
SMGS vaztarasciui, kuris ne tik {rodo, jog buvo sudaryta sutartis, taciau ir pats yra vezimo
sutartis, tik nuo krovinio perdavimo gelezinkelio imonei ir vaZtara$¢io uzpildymo momento,
vezimo sutartis isigalioja. Analizuojant konosamenty reikSmg, pazymétina, jog teisiniame
reglamentavime, néra itvirtinta prezumpcija, t.y. konosamento kaip prima facie irodymo, kad
buvo sudaryta vezimo sutartis reikSme, kas lemia Sio tipo transportavimo dokumento, kaip vieno
1§ galimy sutarties sudarymo jrodymuy. Atkreiptinas démesys i tai, jog daugelis autoriy pabrézia
konosamento reikSmés sumaz¢jima ir vis dazniau siiilo pakeisti ji jiiriniu vaztaraSciu.

Manome, kad transportavimo dokumenty kaip veZimo sutarties irodymo svarba
pasireiSkia tuomet, kai sutarties buvima tenka irodinéti teisme, nepaisant auks$¢iau minéty
ypatumy, neturint aptarty dokumenty, irodyti susitarima yra labai sudétinga. Minéty dokumenty
nebuvimas, gali lemti neigiamy teisiniy ir finansiniy pasekmiy vezimo sutarties Salims
atsiradima. Ir priesingai Siy dokumenty turéjimas lemia prezumpcijos, kad vezimo sutartis buvo

sudaryta, galiojima ir §j fakta siekianciam paneigti ieSkovui teks visa jrodin¢jimo nasta.

3.2 Kroviniy transportavimo dokumentai kaip veZimo sutarties
turinio irodymas

Transportavimo dokumenty, kaip sutarties turinio irodomoji reikSme yra labai svarbi.
Siuose dokumentuose fiksuojamos faktinés aplinkybés, tokios, kaip vezimo sutarties Saliy
rekvizitai, vezimo salygos, krovinio svoris ir kitos. Skirtingy transportavimo riisiy dokumentuose
fiksuojama skirtinga aplinkybiy apimtis, d¢l to minéty dokumenty irodomoji reikSmé yra
skirtinga. Kadangi S$i transportavimo dokumenty funkcija yra plati, ja analizuosime keletu

aspekty.

3.2.1 Transportavimo dokumenty turinys

Remiantis Monrealio konvencija, oro vaZztaraStyje turi biiti minimalus butinos
informacijos kiekis:
1. nurodomos iSvykimo ir paskirties vietos;
2. jeigu iSvykimo ir paskirties vietos yra vienos Valstybés, Sios
Konvencijos Salies, teritorijoje, o viena ar daugiau sutarto sustojimo viety yra kitos
Valstybés, ios Konvencijos Salies, teritorijoje, nurodoma bent viena tokio sustojimo

vieta ir
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3. siuntos svoris.*’

Plac¢iau aptariant oro vaztara$¢io turinj, galime paminéti JAV teismy komentarus.
Teismai pabréze, kad pirmasis turinio reikalavimas - iSvykimo ir atvykimo vietos paminéjimas
yra svarbus tuo, jog tokiu biidu siuntéjas informuojamas apie tarptautinj krovinio gabenima, taigi
jam praneSama, jog Zzalos atsiradimo atveju, vez¢jas galés remtis Monrealio konvencijos
nuostatomis dél atsakomybeés ribojimo. Kalbant apie sustojimo viety nurodyma, JAV teismai yra
pabréze, jog 1 oro vaZztarasti turi biiti iraSomos tos sustojimo vietos, kurios buvo aptartos dar iki
jo surasymo, t.y.sudarant krovinio transportavimo sutarti. Pavyzdziui, byloje INA v. Federal
Express, kurioje buvo gabenamos kompiuteriy detalés, vez¢jas sustojo Memfyje. Kaip
atsikirtima { siuntéjo teigini, jog tokia sustojimo vieta nebuvo numatyta oro vaztaraStyje, Federal
Express atsaké, jog ji pasinaudojo vezimo sutarties salyga, jog veZzéjas pasilieka sau teisg
pasirinkti geriausia marSruta. Teismas pasisaké, kad jokia Monrealio konvencijos nuostata
nedraudzia vezéjui to daryti.*®

CMR vaztaraStyje skirtingai nei aukS§¢iau aptartame oro vaztaraStyje fiksuojama Zzymiai
daugiau privalomy nurodyti faktiniy aplinkybiy. CMR konvencijoje i$skirtos trys kategorijos
duomeny:

1. duomenys, kuriuos $alys privalo itraukti i vaztarasti;

2. duomenys, kurie turi bti itraukti | vaztarasti, tam tikrais atvejais;

3. duomenys, kuriuos Salys itraukia { vaztarasti, jeigu mano, kad jie yra reikalingi,
pvz. praktikoje daznai jtraukiama arbitraziné iSlyga arba pasirenkama
konkregios 3alies teismo jurisdikcija.*

CMR konvencijos 6 str. 1 d. numatyta, kad vaztarastyje turi biiti nurodyti Sie duomenys:

a) vaztara$cio suraSymo vieta ir data;

b) siuntéjo pavadinimas ir adresas;

c) vezgjo pavadinimas ir adresas;

d) krovinio priémimo vieta ir data bei jo pristatymo vieta;

e) gavéjo pavadinimas ir adresas;

f) krovinio risies nustatytas Zyméjimas, jo ipakavimo budas, o vezant pavojingus
krovinius - jo pavojingumo klasé ir numeris;

g) krovinio viety skai€ius, juy iSdéstymo ypatumai ir numeriai;

h) krovinio bruto masé ar kitais matavimo vienetais isreikstas krovinio kiekis;

*" Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio veZimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,
Nr.174-6435.

* Clarke. M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: LLP, 2002. P. 63- 64.

* Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 9.
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1) su vezimu susij¢ mokéjimai (mokestis uz vezima, papildomi mokejimai,
muitinés mokesciai ir rinkliavos bei kiti mokéjimai, imami nuo sutarties
suraSymo iki krovinio pristatymo momento);

j) muitinés formalumams atlikti ir kitos reikiamos instrukcijos;

k) nurodymas, kad vezama nepriklausomai nuo visy iSlygy, remiantis S$ios
Konvencijos nuostatomis.

CMR konvencijos 6 str. turi dviguba tiksla: visy pirma, juo siekiama {spéti visus vezimo
dalyvius, kad S$iai vezimo sutarciai tatkoma CMR konvencija, antra - ispéti kitus vezéjus, kurie
paeiliui vykdo vezima, kad jie bus atsakingi remiantis CMR konvencijos nuostatomis,
itvirtintomis 34 ir 39 str.>!

Aptariant CIM vaztarascio kaip sutarties turinio jrodymo reikSme, galime pastebéti, kad
CIM taisykliy 7 str. kaip ir CMR konvencijos 6 str. vaztarastyje fiksuojami duomenys, skirstomi
1 tris kategorijas: privalomus duomenis, duomenis jraSomus prireikus ir duomenis, kuriuos Salys
laiko reikalingais. CIM vaztara$cio turinys yra toks pat kaip ir CMR vaZztarascio, iSskyrus 7 str. 1
d. j, k ir | punktus, kurie susij¢ su $iuo kroviniy transportavimo biidu, t.y. budingi tik gelezinkelio
transportui.

Labai svarbus 7 str. 1 d. p punktas, kuris numato, jog Siai krovinio vezimo gelezinkeliu
sutar¢iai taikomos CIM ‘[aisyklés.52 Sio turinio elemento nejraSymas | vaZztarasti reiks, kad
vez¢jas atsakys pagal nacionalinius teisés aktus. Taigi vaZztarastis labai svarbus, kadangi jei
nebus vaztaras$cio, nebus ir jraso, kad vezimas vykdomas pagal CIM taisykles.

Auksciau paminétas CIM vaztarascio turinio elementas taip pat svarbus dél to, kad taip
informuojami kiti veZzéjai, kurie paeiliui vykdo krovinio vezima gelezinkeliu, kad jiems
atsakomybe kils remiantis Taisykliy 26 str.”

Aptariant SMGS vaztaras¢io kaip krovinio vezimo sutarties turinio irodymo reikSme,
svarbu priminti, kad vezimo sutartis geleZinkeliu sudaroma iforminant nustatytos formos
vaztarast]. Siunt¢jas pradinéje stotyje kartu su kiekviena pateikiama veZzti krovinio siunta turi
pateikti taisyklingai uzpildyta ir pasiraSyta vaztarast]. VaztaraStis turi buiti uZpildomas grieztai
laikantis SMGS vaztarai&io pildymo paaiskinimy.>*

Vaztarastis susideda i$ Siy lapuy:

*% Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)/
http://'www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc 1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
°! Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 10.

> Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-e.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.

>> Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 232.

> Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.
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1 - vaztarasc€io originalo (lydi krovinj iki galinés stoties ir atiduodamas gavéjui kartu su
kroviniu bei 5 lapu)

2 - lydrascio (lydi krovini iki galinés stoties ir pasilieka galiniame gelezinkelyje);

3 - vaztarascio dublikato (atiduodamas siuntéjui po sutarties kroviniui vezti sudarymo);

4 - krovinio iSdavimo lapo (lydi krovini iki galinés stoties ir pasilieka galiniame
gelezinkelyje);

5 - praneSimo apie krovinio atvezima (lydi krovini iki galinés stoties ir jteikiamas
gavéjui kartu su 1 lapu bei kroviniu).”

SMGS vaztaraStyje turi biti:1 siuntéjas, pasto adresas; 2 sutarties numeris; 3 pradiné
stotis; 4 ypatingi siuntéjo pareiSkimai; 5 gavé¢jas, pasto adresas; 6 gelezinkeliui neprivalomi
frasai ir zymos; 7 pasienio stotys; 8 gelezinkelis ir galin¢ stotis; 9 pakuoté;10 krovinio
pavadinimas ir t.t.>® Sio vaztaras¢io turinio elementy galétume priskaigiuoti daugiau nei 30.

Taigi matome, kad SMGS vaZztarastis savo apimti yra pats detaliausias i§ visy auksciau
aptarty transportavimo dokumenty; jame fiksuojamas didelis kiekis duomeny, susijusiy su
krovinio transportavimu. Manome, jog Sio transportavimo dokumento detaly turini lemia, jo kaip
vezimo sutarties prigimtis.

Remiantis Hagos — Visbiu taisykliy 3 str. 3 d., vezéjas, kapitonas arba vezéjo agentas,
prieémgs prekes, iSduoda konosamenta, kuriame, turi nurodyti:

a) pagrindinius Zenklus, biitinus nustatyti, kad prekés yra tokios, kokias siunt¢jas rastu
nurodo pries§ pradedant krauti tokias prekes, Sie Zenklai turi buti ispausti ar kitaip aiskiai parodyti
ant neuzdengty prekiy arba ant déziy ar dangos, kuria prekés apdengtos, taip, kad esant
iprastinéms salygoms Zenklai i$likty iskaitomi iki reiso pabaigos;

b) pakety ar vienety skai¢iy arba kieki, arba svori, atsizvelgus i tai, ka konkreciu atveju
raStu nurodo siuntéjas;

¢) akivaizdzia prekiy bikle.”’

Pazymétina, kad konosamentas kaip sutarties turinio irodymas gali biti igyvendintas
dviem biidais: pirma - vezimo sutartis (Carteris) gali biiti konosamento priedas, tokiu atveju
konosamente bus tik svarbiausios sutarties salygos, tokios kaip: akivaizdi prekiy bukle, pakety
skaiCius ir t.t.; antra - Salys gali perkelti vezimo sutarties salygas i pati konosamenta; tokiu bidu

konosamentai pildomi dazniausiai linijin¢j laivyboj ir tuomet vezimo salygos pakankamai

33 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

%6 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

37 Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos — Visbiu
taisyklés)// http://www3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=218320; prisijungimo laikas: 2007-04-11.
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i§samiai biina suragomos kitoj lapo pusé¢j smulkiu $riftu.”® Taigi nuo to, kuris i§ minéty vezimo
sutarties {forminimo varianty bus pasirinktas, priklausys galimy jrodinéti aplinkybiy apimtis.

Konosamentas yra transportavimo dokumentas, kuriame palyginti su CMR, CIM ar
SMGS vaztaras€iais, fiksuojama zymiai maziau informacijos apie vezima. Savo turiniu
(privalomy nurodyti aplinkybiy) konosamentas artimiausias oro vaztarasc¢iui.

Taigi galime daryti iSvada, jog visuose aukSCiau aptartuose transportavimo
dokumentuose nurodomos pacios svarbiausios faktinés aplinkybés, susij¢ su krovinio
transportavimu. Taciau ju irodomoji reikSmeé skirtinga, pvz. SMGS vaztaraStyje nurodyty
aplinkybiy visuma yra pati placiausia ir detaliausia dél to jis, kaip sutarties turinio jrodymas, turi
didziausia reikSme, remiantis $iuo dokumentu, teisme galima irodinéti labai daug vezimo salygu.
CMR ir CIM vaztaras€iai taip pat yra reikSmingi sutarties turinio jrodymai, juose taip pat
nurodamas ganétinai platus ratas vezimo salygy. Siy vaztarai¢iy ypatybé skirtingai nuo kity
transportavimo dokumenty yra ta, kad juose nurodomos aplinkybés skirstomos i tris kategorijas:
privalomas, itraukiamas prireikus, itraukiamas sutarties Saliy valia. Taigi minéty vaztarasciy
frodomoji reik§meé priklausys nuo, kiek jame bus uZzfiksuota vezimo aplinkybiy, kuo platesnis
vaztaras¢io turinys, tuo daugiau vezimo salygy, galime S$iuo dokumentu jrodinéti. Oro
vaztaras€io ir konosamento privalomy turinio elementy néra daug, juose nurodomos tik pacios
svarbiausios krovinio savybés, taigi tai ir lemia juy, kaip sutarties turinio salygu irodymo,
nedidelg apimtj. Visgi nei Monrealio konvencija, nei Hagos — Visbiu taisyklés nedraudzia Salims
1 minétus transportavimo dokumentus itraukti daugiau vezimo salygu dél ko aptariamy
dokumenty {rodomoji reikSmé tapty didesné. Nepaisant skirtingos analizuojamy transportavimo
dokumenty turinio apimties, jie visi kaip vezimo sutarties turinio jrodymas, labai svarbiis dél to,
kad ispé¢ja visus vezimo dalyvius, jog Siam vezimui taikomas atitinkamos tarptautinés

konvencijos normos bei joje numatytas vezéjo atsakomybés rezimas.

3.2.2 Transportavimo dokumentuose nurodyty aplinkybiy jrodomoji

verteé

Auksciau aptaréme kokios vezimo aplinkybés nurodomos vaZztarasCiuose, t.y.
paanalizavome, kokia juy ijrodin¢jimo apimtis. Visgi nurodyti minétas vezimo salygas
transportavimo dokumentuose nebiity tikslinga, jeigu ju nurodymas, nesukelty tam tikry teisiniy
pasekmiy.

Monrealio konvencijos 11 str. jtvirtinta nuostata, kad oro transporto vaztarastis yra

prima facie, jame minimy vezimo salygy, jrodymas.”

> Dockray M., Thomas K.R. Cases & Materials on the carriage of goods by sea. — London, Sydney, Portland:
Cavendish publishing limited, 2004. P. 83.
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Offshore Aviation v. Transcom byloje teismas pasisake, jog tam, kad ieSkovas galéty
pasinaudoti oro vaztaras¢iu kaip prima facie irodymu, jam reikia jrodyti:
. kad krovinys vezéjui buvo pristatytas tam tikros buklés;
. kad krovinys gavéjui buvo pristatytas kitokios biiklés, nei buvo
pristatytas vezéjui;
. kad tas krovinio biuklés pasikeitimas 1émeé finansinés Zalos
atsiradimq.60

Gincuose, kylan¢iuose dél oro transportu pervezamuy kroviniy, ieSkovo uzduotis tokia
pati kaip ir ieSkovy, gincuose, kylanciuose dél kroviniy gabenimo kitomis transporto riisimis.
Jeigu ieskovas iSkelia byla prieS vezéja dél sutarties nesilaikymo, nepakanka nustatyti, kad
vez¢jas prarado ar sugadino ,.kazka“. Tokios aplinkybés kaip krovinio svoris, kiekis, verte,
byloje taip pat gali buti pripazinti jrodymais, biitent $iuo atveju centriniu jrodymu tampa
transportavimo dokumentas.®’

CMR vaztarastis taip pat yra laikomas prima facie vezimo sutarties turinio jrodymu. Jis
laikomas dokumentiniu jrodymu, patvirtinanciu sutarties turinj, ypac tokiu atveju, kai néra
raSytinés vezimo sutarties. Taciau prezumpcija itvirtinta CMR konvencijos 9 str. galioja tik tuo
atveju, jeigu Salys turi transportavimo dokumenta, t.y. CMR vaztarasti. Jeigu Salys vaztarascio
neturi arba vaztarastis néra Saliy pasirasytas, arba jame néra duomeny apibiidinanciy krovinio
savybes, tuomet irodinéjimo pareiga tenka ieSkovui, kuris savo reikalavimus turi jrodinéti
tinkamomis (teisétomis) priemonémis. CMR vaztarastis be minéty rekvizity, gali biiti nebent
irodomoji priemoné pagal lex fori teise.®”

CIM taisykliy 12 str. jtvirtinta jrodomoji CIM vaztara$¢io galia: vaztaraStis yra prima
facie vezimo sutarties salygy jrodymas.*®

SMGS susitarime, skirtingai nei kituose analizuojamuosiuose tarptautiniuose
susitarimuose, néra konkrecios normos itvirtinancios vaztarascio kaip prima facie irodymo galia.
Taciau vaztarascio kaip vezimo sutarti iforminancio dokumento pobudis lemia jo, kaip irodymo,
turinio prima facie galia, reikSme. Be Sio transportavimo dokumento, krovinio vezimo sutartis
gelezinkeliu negalioja.

Hagos — Visbiu taisyklése numatyta, kad ,,konosamentas yra prima facie irodymas, kad

prekiy veze¢jas gavo jame nurodytas prekes, apibiidintas pagal 3 dalies a, b ir ¢ punktus®. Taciau

> Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio vezimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,
Nr.174-6435.

% Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: LLP, 2002. P. 67.

%! Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: LLP, 2002. P. 67.

62 Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 13.

% Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-e.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.
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svarbu pabrézti, kad prieSingas jrodymas néra priimtinas, jeigu konosamentas buvo perduotas
saziningam tre¢iajam asmeniui.®* Si norma buvo Visbiu taisykliy inasas , ja sickiama apsaugoti
treciosios Salies interesus, kadangi veze¢jas gali falsifikuoti konosamento duomenis ir véliau
pateikus ieSkinj {rodinéti, remiantis konosamentu, sufalsifikuotus duomenis. Taigi §i norma
{tvirtina prevencija prie§ nesaziningus vez¢jus, kai konosamentas patenka i saziningos treciosios
Salies valdyma.®

Auksciau aptartos saziningy tre¢iyjy asmeny apsaugos taisyklés itvirtinimas, tai
konosamento, kaip prima facie irodymo ypatyb¢, nes nei viename kitame Tarptautiniame
susitarime néra jtvirtintos tokios taisyklés. Vadinasi konosamento kaip prima facie irodymo galia
neveikia saziningy trec¢iyjy asmeny atzvilgiu.

Galime paminéti, kad bendrosios teisés Salyse, vezimo sutarties Salys gali susitarti ir
itraukti 1 vezimo sutarti salyga, jog konosamente uzfiksuotos krovinio savybés yra ,,itikinamas
irodymas®. Zinoma, tokios salygos itraukimas i vezimo sutartj neukerta kelio Salims
piktnaudziauti ir falsifikuoti konosamento duomenis, todél net esant Saliy susitarimui, kad
konosamentas yra ,,itikinamas jrodymas®, $is transportavimo dokumentas, teismo sprendimu,
gali biti vertinamas kitaip.*®

Taigi galime daryti iSvada, kad visi transportavimo dokumentai turi prima facie
frodymo galia. Todél ju buvimas vezimo sutarties dalyviams labai svarbus, ypa¢ tuomet, kai
biina pareiSkiamas iesSkinys teisme. Tam tikry vezimo sutarties salygy fiksavimas vaztaraStyje,
uztikrina Salims tam tikra teising apsauga; galiojant prezumpcijai, kad transportavimo dokumente
nurodytos vezimo salygos ir krovinio savybés yra tokios, kokios nurodytos dokumente, Saliai
tereikia teismui pateikti transportavimo dokumenta. Tuo tarpu, vezimo dalyviui, kuris nori
{rodinéti priesingas aplinkybes nei nurodytos transportavimo dokumente, tenka visa {rodin¢jimo
nasta. Be to, svarbu pabrézti, kad kai kurios prezumpcijos yra paneigiamos, o kai kurios ne, tai

paaiskeés, vélesniuose miisy darbo skyriuose.

3.2.3 Siuntéjo atsakomybé uzZ duomenis, nurodytus transportavimo
dokumentuose
Transportavimo dokumenty reikSmé pasireiSkia ne tik tada, kai jie byloje yra prima
facie irodymai, taiau ir tuomet, kai Sie dokumentai biina netiksliai ar neteisingai uzpildomi ir tai

gali salygoti siuntéjo atsakomybg ar kity neigiamy padariniy atsiradima.

64 Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos — Visbiu
taisyklés)// http://www3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=218320; prisijungimo laikas: 2007-04-11.
% D¢ Arcy L. Law of the carriage of godos by land, sea and air. — Crayford: Kent: Shaw & Sons limited, 1992. P.
162.

% D¢ Arcy L. Law of the carriage of godos by land, sea and air. — Crayford: Kent: Shaw & Sons limited, 1992. P.
86-87.
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ISanalizave tarptautinius susitarimus, pri¢jome iSvada, kad pareiga surasyti vaztarascius
dazniausiai tenka siuntéjui: CMR konvencijos 5 str. néra tiksliai nurodoma, kam tenka pareiga
suraSyti vaztarasti, taiau remiantis Konvencijos 7 str. galime daryti iSvada, kad pareiga tenka
stuntéjui; CIM taisykliy 6 — 7 straipsniuose néra tiksliai nurodyta, kam tenka pareiga surasyti
vaztarast], todel laikoma, kad pareiga yra abipus¢; SMGS susitarimo 7 str. numatyta, kad $i
pareiga tenka siuntéjui, Monrealio konvencijos 7 str. numatyta, kad siuntéjas suraSo vaztarasti;
Hagos — Visbiu taisykliy 3 str. 3 d. numatyta, kad konosamenta iSduoda vezéjas. Dabar
paanalizuosime, kam tenka atsakomybé uz duomenis nurodytus transportavimo dokumentuose.

Remiantis Monrealio konvencijos 10 str. 1d. uz faktiniy aplinkybiy fiksavima oro
vaztaraStyje kyla atsakomybé siuntéjui: ,,siuntéjas atsako uz savo arba savo vardu i oro
transporto vaztarasti iraSyty ar savo arba jo vardu pateikty vezéjui irasyti i krovinio kvita arba 1
kity priemoniy dokumentus duomeny ir informacijos, susijusiy su kroviniu, teisinguma®.®’
Vadinasi siuntéjui, jrasius neteisingus duomenis { vaZtaraSti, kyla atsakomyb¢ del krovinio
sugadinimo arba praradimo.

Uz CMR 6 str. numatyto reikalavimo nesilaikyma, sankcija numatyta 7 CMR
konvencijos str., t.y. siuntéjas atsako uz visas vezéjo patirtas iSlaidas ir nuostolius, atsiradusius
del siunt¢jo klaidingai ar netiksliai nurodyty duomeny, numatyty 6 str. 1 ir 2 d. LAT byloje UAB
“Vilvuokos” Ekspedicija v. UAB “Sempresta” pasisake, kad: kaip tai numato CMR konvencijos
7 ir 11 str., siuntéjas, pildantis krovinio vezimo dokumentus, turi suteikti visa reikiama
informacija tinkamam krovinio vezimui bei atsako vezéjui uz duomeny, nurodyty vaztaraStyje
(iskaitant ir krovinio svorj), neatitikima.®

CIM taisykliy 8 str. labai panaSus { CMR konvencijso7 str., Siame straipsnyje numatyta
siuntéjo atsakomybé uz netikslius, klaidingus ar ne visus duomenis®. Taigi siuntéjui tenka
atsakomyb¢ dél to, jog krovinys buvo sugadintas ar prarastas dél vaztaraStyje nurodyty
neteisingy duomeny.

SMGS vaztarast] pagal griezta instrukcija turi uzpildyti krovinio siunt¢jas. [ vaztaraSti
itraukiami tokie duomenys, kaip: pradin¢ ir galiné stotys, marSrutas, duomenys apie krovinio
masg, pakuotg,vaztapinigiy suma ir t.t.

SMGS susitarimo 12 str. numatyta atsakomybé uz vaztarastyje pateiktus duomenis:

siunt¢jas atsako uz vaztaraStyje jo nurodytus duomenis ir pareiSkimus. Jis atsako uz visas

57 Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio vezimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,
Nr.174-6435.

%% Lietuvos Respublikos Auki¢iausio teismo 2004 birzelio 9 d. nutartis civilingje byloje UAB “Vilvuokos™
Ekspedicija v. UAB “Sempresta”// http://www.lat.1t/3 nutartys/senos/nutartis.aspx?id=26908; prisijungimo laikas:
2007-09-09.

%% Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-e.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.
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pasekmes dél klaidingy, netiksliy arba nei§samiy duomeny ar pareiskimy pateikima, taip pat deél
to, kad jie pateikti ne toje vaztarascio skiltyje.”

Jeigu kelyje arba galinéje stotyje patikrinus krovini paaiskéjo, kad vaztarastyje siuntéjo
nurodyti duomenys neatitinka tikrovés, tai atlikusi patikrinima stotis, vadovaudamasi SMGS
susitarimo 18 str., turi iforminti komercini akta ir vaZztaras¢io skiltyje "Komercinis aktas"
padaryti Zyma apie akta.

Baudos imamos, jeigu vaZztaraStyje klaidingai, neiSsamiai ir netiksliai nurodyti
duomenys bei pareiskimai, dél ko:

1) buvo priimti vezti kroviniai, kuriy neleidziama vezti pagal 4 str. 1 d. (1-6) punktus;

2) kroviniai, kuriuos pagal 5 str. 7 d. leidziama vezti laikantis tam tikry taisykliy, buvo
priimti vezti nejvykdZius numatyty Siam kroviniui reikalavimy;

3) siuntéjo pakrauto krovinio masé virsija vagono maksimaly jkrovuma.”!

Vadinasi uz SMGS vaztarastyje jraSyty duomeny teisinguma atsakomybé kyla siuntéjui,
jis atsako uz neigiamas pasekmes, kilusias de¢l jo nurodyty duomeny. Be to, galime iSskirti
siunt¢jo atsakomybés, uz neteisingus vaztaraS¢io duomenis, ypatybg: skirtingai nei kity
transportavimo biidy reglamentavime, remiantis SMGS susitarimu, siuntéjui gali buti skiriamos
ir piniginés baudos.

Hagos — Visbiu taisykliy 3 str. 5 d. itvirtinta siuntéjo atsakomybé: ,laikoma, kad
siunt¢jas garantavo vezéjui, jog iSsiuntimo metu Zenklai, skaiCius, kiekis ir svoris, kuriuos jis
nurodeé, yra tikslis, ir siuntéjas turi atlyginti vezeéjui visus nuostolius, Zala ir iSlaidas, padarytas
arba atsiradusias dél tokiy netiksliy duomenu:.“72

Taigi vaztaras¢io kaip vezimo sutarties turinio irodymo reikSme pasireiskia ir tuomet,
kai siuntéjas vaZztaraStyje konstatuoja tam tikras faktines aplinkybes, tokiu atveju, jam atitenka
visos neigiamos pasekmés susij¢ su ty aplinkybiy fiksavimu, t.y. netiksliy ar klaidingy
aplinkybiy fiksavimas transportavimo dokumente, kai dé¢l to yra prarandamas arba sugadinamas
krovinys, lemia siuntéjo atsakomybg. PaZymétina tai, kad visy transporto riiSiy reglamentavime
yra numatyta atsakomybé siuntéjui, tuo siekiama ne tik nubausti nesazininga arba aplaidy
siuntéja, taciau, miisy nuomone, atsakomybés itvirtinimas turi ir prevencini tiksla, taip siekiama

Ispéti nesaziningus siunt¢jus, kad uz klaidingus duomenis, jiems teks atsakyti.

70 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

n Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

2 Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos — Visbiu
taisyklés)// http://www3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=218320; prisijungimo laikas: 2007-04-11.
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3.2.4 Transportavimo dokumenty nebuvimo arba netinkamo
uZpildymo padariniai

Bitina pastebéti, kad Monrealio papildomi protokolai ir konvencija padaré didelius
pakeitimus, susijusius su formaliais pervezimo dokumento turinio reikalavimais, buvusiais
VarSuvos konvencijoj, taip pat ir su ty reikalavimy nesilaikymo pasekmémis. VarSuvos
konvencijoje buvo itvirtintas, neigiamy pasekmiy vezéjui uz pervezimo dokumento formalumy
nesilaikyma, principas, kurio esmé: vezéjas negalés remtis Sios konvencijos nuostatomis, kurios
atleidzia ji nuo atsakomybés arba ja apriboja. Tuo tarpu Monrealio konvencijos 9 str. tvirtinta
taisykleé, kad 4 — 8 straipsniy nuostaty nesilaikymas nedaro poveikio vezimo sutarciai ar jos
galiojimui, kuriai vis dél to taikomos Sios konvencijos nuostatos, susijusios su atsakomybés
apribojimu.”

CMR konvencijos 4 str. itvirtinta nuostata, kad ,,vaztaras¢io nebuvimas, pametimas ar
neteisingas uzpildymas neturi jtakos nei sutardiai, nei sutarties veikimui. Siuo atveju taip pat
taikomos §ios Konvencijos nuostatos*.”* Taigi CMR konvencija veZimui bus taikoma ir tuomet,
kai vaztarastis bus uzpildytas netinkamai arba Salys jo iSvis neturés.

Privalomy (6 str. 1 d.) ir neprivalomy (6 str. 2 d.) CMR vaztaras¢io salygu neiraSymo
teisinés pasekmes i§ esmés nesiskiria. Manytume, kad pagrindinis minéty salygu skirtumas - ju
prigimtis ir pobiidis. Privalomos salygos turi buti jraSytos visada, o neprivalomas biitina jraSyti
prireikus.75 Aptariant teisiniy pasekmiy atsiradima, neirasius reikiamy salygy i vaZtarasti, svarbu
pabrézti, kad vaztarastis néra vezimo sutartis, todél sutarties salygas galima {rodinéti kitomis
priemonémis. Pvz., vienas i§ privilegijuoty vez¢jo atleidimo nuo atsakomybés pagrindy
numatytas CMR konvencijos 14 str. 4 d. 1 p.: vez¢jas atleidziamas nuo atsakomybés tuo atveju,
kai buvo naudojamos atviros, be tento transporto priemonés, jeigu toks ju naudojimas buvo
suderintas ir nurodytas vaztaraStyje. Dazniausiai, vezéjas yra atleidziamas nuo atsakomybes,
jeigu toks transportavimo btidas buvo uZzfiksuotas vaztarastyje. Europos teismai yra pasisake, kad
toks susitarimas turi buti uzfiksuotas vaztaraStyje, o jei vaztaras¢io néra arba jame tokia salyga
néra nurodyta, vezéjas turi pateikti neabejotinus jrodymus, kad tokia vezimo salyga buvo
suderinta. Taigi vaztara$¢io buvimas palengvina jrodiné¢jima, taCiau jo nebuvimas neatima

galimybés jrodyti toki susitarima.”®

7> Philipson T., Underhill N., Wormington T. ir kt. Carriage by Air. — London: Butterworths, 2001. P.79.

™ Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)/
http://www3.Irs.1t/pls/inter2/dokpaieska.showdoc 1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
¥ Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijos
(CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).

76 Sinkevitius E. Jurisprudencija. ,,Privilegijuoti“ vezéjo atleidimo nuo atsakomybés pagrindai. - Vilnius: MRU
leidyklos centras, 2006, Nr. (80). P. 92.
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CIM taisykliy 6 str. jtvirtinta identiSka norma, kaip ir CMR konvencijoje, kurios esmée
ta, kad vaztara$¢io nebuvimas ar neteisingas uzpildymas nedaro jokios itakos vezimo sutarties
galiojimui bei CIM taisykliy taikymui.

SMGS susitarime vaztarastis yra dokumentas nuo kurio sudarymo isigalioja vezimo
sutartis. Taigi prieSingai nei auk$c¢iau aptarti transportavimo dokumentai, SMGS vaztarastis yra
biitinas, norint vykdyti vezima pagal SMGS susitarima.

Jeigu pradingje stotyje priimant vezti krovini, vaztarastyje bus aptikti netikslumai, tai
siuntéjas turi {forminti nauja vaZztarasti, jei pagal SMGS susitarimo 7 str. 5 d. vaztarascio pataisos
neleidziamos.”’ Pazymétina, kad netikslus vaztara§¢io uZpildymas lemia siuntéjo atsakomybe,
taciau nedaro vezimo sutarties negaliojancia.

Su konosamentais yra panasi situacija kaip ir su SMGS vaztara$ciais. Hagos — Visbiu
taisyklés vezimo sutarCiai bus taikomos tik tuomet, kai bus iSduotas konosamentas. Byloje
Kuwait Petroleum Corp v.The Houda buvo nustatytos tokios faktinés aplinkybés: prasidéjus
karui Kuveite naftos krovinys buvo pakrautas i laiva, vez¢jas iSdavé konosamenta, taiau jis
buvo pamestas. Teismas byloje pasisaké, kad konosamento nebuvimas yra vezimo sutarties
paZeidimas, nepaisant to, kad krovinys buvo pristatytas teisétam gavéjui.”®

Prekybinés laivybos istatymo 39 str. 3 d.itvirtinta nuostata, kad ,,frachtuotojas turi teisg¢
savo vardu sudaryti vezimo jiira sutartis, iSduoti konosamentus ar kitus juos pakeiciancius
dokumentus.“” Si norma yra nacionalinés teisés ypatybé, nes daugelyje pasaulio 3aliy, sudarant
vezimo jiira sutarti, reikalaujama iSduoti biitent konosamenta, o ne kita dokumenta, pvz., jiirini
vaztarast].

Pazymeétina, kad neteisingas konosamento uzpildymas uztraukia atsakomybg siuntéjui,
taciau taip pat kaip ir SMGS susitarime, nedaro itakos sutarties galiojimui.

Taigi galime daryti iSvada, kad neteisingas ar netikslus transportavimo dokumenty
uzpildymas nedaro jtakos vezimo sutarties galiojimui bei tarptautiniy susitarimy vezZimo
dalyviams taikymui. Taciau skirtingai nei CMR, CIM bei oro vaztaras¢iy nebuvimo atveju,
neturint SMGS vaZztaras€io ar neiSdavus konosamento, krovinio vezimas negali vykti pagal
SMGS susitarima ar Hagos — Visbiu taisykles; vadinasi, veZimo dalyviai norintys, kad jiems
biity taikomos minéty susitarimy nuostatos, ypa¢ vez¢jo atsakomybés rezimas, privalo turéti

Siuos transportavimo dokumentus.

77 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

" Dockray M., Thomas K.R. Cases & Materials on the carriage of goods by sea. — London, Sydney, Portland:
Cavendish publishing limited, 2004. P. 91.

7 Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos jstatymas// Valstybés Zinios. 1996, Nr. 101-2300.
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3.2.5 VeZéjo pareiga tikrinti duomenis, nurodytus transportavimo

dokumente

Kadangi transportavimo dokumentuose nurodyti duomenys, turi prima facie irodymuy
galia, tai labai daZnai teisiniame reglamentavime {tvirtinama vezéjo pareiga patikrinti juy
teisinguma. Daznai nuo Sio veiksmo priklauso tai, ar isigalios transportavimo dokumente
nurodyty duomeny teisingumo prezumpcija.

Skirtingai nuo CMR konvencijos reglamentavimo, oro transporte vez&jas néra
Ipareigotas patikrinti krovinio biiklg, kiekj ir apimti, taigi remiantis Monrealio konvencijos 11
str. 2 d. ,,duomenys apie krovinio kiekj, apimtj ir buklg néra laikomi jrodymu prie§ vezéja,
iSskyrus tuos atvejus, kai vez¢jas visa tai patikrino dalyvaujant siuntéjui bei nurodé oro
transporto vaztarastyje arba krovinio kvite ir jei tai susij¢ su duomenimis apie akivaizdzia
krovinio biiklg“.*™ Netgi tuo atveju, kai vezéjas patikrina krovinio biikle, jis neprivalo to
pazymeéti oro vaztaraStyje, zinoma, dazniausiai jis tai padaro, nes prieSingu atveju, oro
vaztarastis, kaip irodymas apie krovinio biiklg biity niekinis.

Oro vezejui néra galimybés patikrinti duomeny, kuriuos i oro vaztarastj jraso siunt¢jas:
daugeliu atvejy vezéjas tiesiog atsisako paZyméti oro vaztarasti, jog patikrino krovinio biiklg, nes
nemato prasmeés patvirtinti duomenis, kuriy realiai jis negali patikrinti. Visgi praktikoje svarbi
informacija apie krovinj itraukiama { vaztarastj. Byloje BRI v. Air Canada teismas pasisake, kad
tuo atveju, kai siuntéjas kailius pakrauna i konteinerius ir juos uzplombuoja, Zyma oro vaztarasti
apie krovinio bukle reik§ tik tai, jog krovinys buvo tinkamai paruoStas transportavimui. Tuo
tarpu, jeigu kailiai bus atgabenti neuZplombuotose dézése ir veZzéjas pasinaudos galimybe
apziuréti krovinj, tuomet oro vaztarastis bus jrodymas, kad vezéjui buvo atgabentas nesuzalotas
krovinys."!

Remiantis CMR konvencijos 8 str., vez¢jas priimdamas krovinj privalo patikrinti:

a) ar teisingai nurodytas krovinio viety skaicius, jo zenklinimas ir numeracija
vaztarastyje;

b) krovinio ir pakuotés iSoring biikle.

Jeigu vez¢jas neturi galimybiy patikrinti jraSy, nurodyty minéto str. 1 d. “a” punkte, tai
apie tai jis privalo motyvuotai nurodyti vaztarastyje. Jis taip pat privalo motyvuotai pagristi visas

pastabas apie krovinio ir pakuotés biikle. Patikrinimy rezultatai jraSomi i vaztarasti.”

%9 Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio vezimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,
Nr.174-6435.

$1 Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: LLP, 2002. P. 68 - 70.

82 Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)/
http://www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc 1?p 1d=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
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Taigi CMR vaztarastyje fiksuojama tam tikra aplinkybiy visuma, vez¢jas neivykdes
pareigos patikrinti minétas aplinkybes, prisiima visa atsakomybe dél galimy neigiamy pasekmiy
atsiradimo. Nepatikrinus minéty salygu tikrumo, galioja prezumpcija, kad krovinio ir pakuotés
iSoré¢ priémimo metu buvo tinkamos biklés ir kad krovinio viety skaiCius, jo Zyméjimas ir
numeracija atitiko vaztara§éio jrasus.*’ LAT byloje UAB “Vilvuokos” Ekspedicija v. UAB
“Sempresta” pasisaké, kad: CMR konvencijos 8 str. numatytos jpareigojanc¢io pobiidzio
nuostatos, kuriy pazeidimas sukelia ypac¢ neigiamus padarinius vez¢&jui, negali biiti aiSkinamos
plec¢iamai. VeZéjas neprivalo tikrinti priilmamo krovinio svorio ar jo kiekio, iSskyrus atvejus,
numatytus CMR konvencijos 8 str. 3 d., t. y. kai to reikalauja pats siuntéjas. Tokia nuostata yra
neatsitiktiné ir yra nustatyta, kad iSvengti per dideliy laiko sanaudy krovinio priémimo procese,
biitent siunt¢jas, kuris labiausiai suinteresuotas krovinio vezimo proceso pagreitinimu, gali biiti
tokio patikrinimo iniciatoriumi.**

Svarbu paminéti, jog vez¢jui neatlikus pareigos numatytos CMR konvencijos 8 str. 1 d.,
néra laikoma, kad jis pazeidé vezimo sutarti ir dél to automatiskai tampa atsakingas siuntéjui.
Taciau dél to, kad vezéjas nepasinaudojo galimybe patikrinti krovinio buklés, jam atsiranda kiti
neigiami padariniai. Visy pirma, nuo to ar vez¢jas atliko prievolg, numatyta Konvencijos 8 str. 1
d., priklauso ar bus galima paneigti prezumpcija, numatyta 9 str., t.y. jei vezéjas nepatikrino
minéty duomeny ir nejraS¢ motyvuoty pastaby apie krovinio biikle i vaztarasti, jis praranda
galimybg apsaugoti save nuo atsakomybes dél krovinio sugadinimo ar praradimo, nes isigalioja
prezumpcija, kad jis perémé tokios buklés krovini, kokia uzfiksuota vaztarastyje. Antra, dél to,
kad vezgjas nepatikrino krovinio, t.y. nepasinaudojo galimybe rasti galimus krovinio gedimus,
véliau jam gali tekti prisiimti atsakomybe uz §iuos gedimus.®

Kai vezéjas neturi galimybés patikrinti Konvencijos 8 str. 1 d. ,,a* punkte minéty salygu
tikrumo, jis privalo apie tai motyvuotai nurodyti vaztarastyje. Pranciizijos teismai praktikoje
minéta salyga taiko taip: jeigu krovinys yra tokios prigimties, kad jo patikrinimas lemty
nepageidaujama vélavima ir nuostoliy atsiradima vezéjui, tuomet aplinkybe, jog priimant kroving
buvo galima numanyti, kad su jo pakuote kaZzkas negerai, vertinama taip, kad pakuotés

T . V1. .. e . 86
pazeidimas tapo akivaizdus véliau, o ne krovinio priémimo metu.

% Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)/
http://www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc 1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
¥ Lietuvos Respublikos Auki¢iausio teismo 2004 birzelio 9 d. nutartis civilingje byloje UAB “Vilvuokos™
Ekspedicija v. UAB “Sempresta”// http://www.lat.1t/3 nutartys/senos/nutartis.aspx?id=26908; prisijungimo laikas:
2007-09-09.

% Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 11-12.

% Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 12.
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Visos pastabos turi biiti itrauktos i vaztarasti iki to laiko, kol pirmasis vaztaras¢io
egzempliorius bus galutinai perduotas siuntéjui. Pastabos, véliau jraSytos kituose dviejuose
vaztara§¢io egzemplioriuose, jrodomosios reikimés neturi.®’

CMR konvencijos 10 str. itvirtinta nuostata, kad ,,siuntéjas atsako pries vezéja uz
nuostolius, padarytus asmenims, jrengimams ar kroviniams, taip pat uz iSlaidas, atsiradusias dél
netinkamos krovinio pakuotés, iSskyrus atvejus, kai priimant krovini pakuotés pazeidimas
vezé&jui buvo Zinomas ar akivaizdus, tadiau apie tai jis vaztaradtyje nejrasé atitinkamu pastaby“®®.
Taigi tokiu atveju, kai vezéjas nepasinaudoja galimybe uzfiksuoti vaZztaraStyje pastaby dél
krovinio pakuotés akivaizdziy paZzeidimy, jam tenka atsakomybé dél krovinio sugadinimo, nes
laikoma, kad krovinys buvo paZeistas pervezimo metu.

PrieSingai nei CMR 8 str., CIM taisykliy 11 str. vez¢jui suteikta teisé, bet ne pareiga
patikrinti ar vezama siunta atitinka duomenis, kuriuos siuntéjas buvo nurodgs vaztarastyje. Nuo
Sio patikrinimo priklausys ar jsigalios prezumpcija, numatyta CIM taisykliy 12 str., o tai svarbu
tokiu atveju, kuomet viena i§ vezimo Saliy norés pareiksti ieSkinj teisme. Jei vez¢jas patikrings
krovini aptinka, kad siunta neatitinka vaZztarastyje nurodyty duomeny arba, kad buvo nesilaikyta
kroviniy, kurie priimami vezti pagal tam tikrus reikalavimus, veZimo nuostaty, patikrinimo
rezultatai turi bati nurodyti krovinio vaztaradtyje ir jo dublikate, jei vezéjas ji turi.*”

Taip pat kaip ir CMR konvencijoje, siunt¢jas gali pareikalauti, kad vez¢jas patikrinty
krovinio biikle ir pakuote.” Zinoma, tokia teisé siuntéjui suteikta siekiant apsaugoti jo interesus
ir taip uztikrinti vaztarascio kaip prima facie irodymo galia.

Taigi CIM vaztarastis yra prima facie vezimo sutarties salygu irodymas. Visgi esant
vezéjo motyvuotoms pastaboms, jog jis netur¢jo galimybés patikrinti ar vezama siunta atitinka
duomenis, nurodytus vaztaradtyje, vaztaraitis praranda prima facie irodymo galia.”’

Remiantis CIM taisykliy 14 str. siuntéjas atsako uz visas krovinio neipakavimo arba
netinkamo {pakavimo pasekmes ir privalo atlyginti dél to atsiradusia Zala, iSskyrus atvejus, kai
priimant krovinj pakuotés pazeidimas vez&jui buvo Zinomas ar akivaizdus, taciau apie tai jis

vaztarastyje nejra$¢ atitinkamy pastaby.

8 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijos
(CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15 d.).

% Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)//
http://www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc _1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
% Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-e.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.

% Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-e.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.

* Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-e.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.
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PrieSingai nei CMR konvencijoje SMGS susitarime veZzéjas turi teisg, bet ne pareiga
patikrinti vaztaraStyje siunt¢jo nurodyty duomeny ir pareiSkimy tiksluma.

SMGS susitarime jtvirtinta nuostata, kad siuntéjo iraSyti { vaZztaraSt; duomenys apie
krovinio masg ir vienety skaiciy tik tuo atveju gali liudyti prie§ gelezinkelj:

1) jeigu krovinio masg patikrino gelezinkelis, iraS¢ duomenis apie krovinio masg i
vaztarascio skilti "Mas¢ (kg) nustatyta gelezinkelio" ir patvirtino skiltyje "Svérimo stoties
spaudas, parasas";

2) jeigu krovinio vienety skaiCiy patikrino gelezinkelis, jras¢ duomenis apie krovinio
vienety skaiCiy i vaztaraS¢io skilti "Gelezinkelio iraSai ir Zymos" ir tai patvirtino darbuotojo
parasu bei kalendoriniu spaudu.”

Vadinasi, vez¢jui neatlikus tam tikry duomeny teisingumo patikrinimo, krovinio
sugadinimo ar praradimo atveju, ju nebus galima panaudoti prie§ vezeja. Taigi siuntéjui teks
kitomis jrodinéjimo priemonémis jrodinéti savo reikalavimus. Galime daryti i§vada, kad SMGS
vaztaraStis néra prima facie sutarties salygu, susijusiy su krovinio mase ir vienety skaiiumi,
frodymas, taciau jo kaip raSytinés krovinio vezimo gelezinkeliu sutarties prigimtis lemia tai, kad
jame talpinama labai daug faktiniy aplinkybiy, susijusiy su vezimo salygomis, kas itakoja jo kaip
sutarties turinio irodymo reikSme.

Hagos — Visbiu taisyklése numatyta, kad ,,veZzéjas, kapitonas arba vez¢jo agentas
konosamente neprivalo nurodyti arba parodyti Zenkly, skaiciaus, kiekio ar svorio, jeigu jis turi
pakankama pagrinda itarti, kad Sie duomenys netiksliai apibiidina i§ tikryju gautas prekes, arba
jei jis neturéjo tinkamuy patikrinimo priemoniy“.”?

Visgi jeigu vezéjas, iSduodamas konosamenta, nurodo auk$¢iau minimus duomenis, tai
tokiu atveju konosamentas yra prima facie irodymas, kad prekiy vezéjas gavo jame nurodytas
prekes, apibiidintas pagal 3 dalies a, b ir ¢ punktus®.”*

Konosamentas yra prima facie irodymas, kad prekiy vez¢jas gavo jame nurodytas
prekes, taciau §i prezumpcija yra paneigiama. Byloje Compania Importadora de Arroces Colette
v. P&O Steam Navigation Co. teismas pasisake, kad vez¢jas savo atsikirtimus turi pagristi
neabejotinais ir pakankamais jrodymais, pagrindzianciais fakta, kad konosamentas buvo

klaidingas.”

92 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

% Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://'www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-¢.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.

i Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos — Visbiu
taisyklés)// http://www3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=218320; prisijungimo laikas: 2007-04-11.
%% Chuah J.C.T. Law of International trade. — London: Sweet& Maxwell, 2005. P. 210.
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Doktrinoje iSskiriamos ,Svaraus®“ (gryno) ir ,sutepto” konosamento savokos.
ISduodamas konosamenta vezéjas privalo patikrinti krovini, Sio patikrinimo rezultatas turi biiti
uzfiksuotas konosamente. Sis veZé&jo jrasas konosamente yra labai svarbus, nes gavéjui ar
treciajam asmeniui, kurie neturi galimybés fiziSkai patikrinti krovinj, tai yra {rodymas, kad
vezeéjui krovinys buvo pristatytas geros biuklés. Tokiu atveju, kai vezéjas konosamente patvirtins,
kad jam krovinys buvo pristatytas geros biiklés, bus laikoma, kad vezg¢jas iSdave ,.Svary‘
konosamenta ir jis bus prima facie irodymas dél geros krovinio buklés. Byloje British Imex
Industries Ltd v. Midland Bank Ltd teismas pasisake, kad ,.Svarus® konosamentas, tai toks
konosamentas, kuriame néra jokiy pastabu, susijusiy su krovinio bikle ir pakuote.”® Bet kokia
vezgjo pastaba apie bloga krovinio buiklg konosamente daro ji ,,suteptu®. The Galatia byloje buvo
nustatyta, kad laivu buvo gabenamas krovinys - 200 tony cukraus. Sis krovinys buvo sugadintas
per gaisra, kilusi laive, t.y. po krovinio pakrovimo i laiva. Vezéjas, priimdamas krovinj, buvo
i8daves ,,Svary® konosamenta, taciau po gaisro iraS¢ jame pastaba, kad jis atSaukia iSduodant
konosamenta padaryta jrasa, kad krovinys yra geros buklés, nes jvyko gaisras ir krovinys buvo
sugadintas. Teismas pasisakeé, kad po krovinio pakrovimo { laiva ir ,,Svaraus® konosamento
i8davimo, jame negalima daryti jokiy irasy, kurie mazinty, jo kaip prima facie irodymo galia.
Taigi vez¢jo padarytos pastabos konosamente po gaisro, nesumazino konosamento kaip prima
facie irodymo galios ir buvo laikoma, kad vezéjui krovinys buvo pristatytas geros biklés.”’
Vadinasi ,,Svaraus* konosamento iSdavimas, iSkilus gincui, uzkerta kelig vez¢jui teigti, kad jam
krovinys buvo perduotas blogos biiklés ar sugadintos pakuotés.”

Remiantis auks$ciau atlikta analize, galime daryti i§vada, kad nuo to ar vezéjas patikrino
transportavimo dokumente numatytus duomenis bei padaré tam tikras pastabas dokumente,
priklauso jo atsakomybés uz krovinio sugadinima ar praradima nustatymo pobtdis. CMR
konvencijoje {tvirtinta veZzéjo pareiga patikrinti vaztarastyje nurodytus duomenis; veZzéjui
neatlikus Sios pareigos tenka visos su tuo susij¢ neigiamos pasekmeés, nes nesant vaztarastyje tam
tikry pastaby deél krovinio biiklés, pakuotés buklés ar nejrasius motyvuotos pastabos, kodél
vez¢jas negaléjo patikrinti reikiamy duomeny, galioja prezumpcija, kad krovinys vezéjo
dispozicijon per¢jo biitent tokios biklés, kokia nurodyta vaZztarastyje. Kituose aukSciau
aptartuose dokumentuose, vezgjas turi teisg, bet ne pareiga patikrinti transportavimo dokumente
nurodyty duomeny teisinguma. Vezéjai daugeliu atvejy pasinaudoja savo teise ir taip apsaugo
savo interesus. Atkreipiame démesi, jog SMGS susitarimo veZzéjas, skirtingai nuo kity vezéjy,

bet kuriuo metu aptikes vaZztarastyje nurodyty duomeny neteisinguma, privalo apie tai pazZyméti

% Hughes A. D. Carriage of goods by sea. — London: Blackstone press limited, 1999. P. 138.
%7 Chuah J.C.T. Law of International trade. — London: Sweet& Maxwell, 2005. P. 204, 132.
% Hughes A. D. Carriage of goods by sea. — London: Blackstone press limited, 1999. P. 138.
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vaztarastyje, tokios pastabos veliau teisme, gali biti jtikinamais jrodymais dél krovinio biuklés.
Taigi aktyvus vezgjo elgesys, t.y. pasinaudojimas galimybe patikrinti transportavimo dokumento
duomeny teisinguma, o nesant galimybés atlikti toki patikrinima, tokio fakto uzfiksavimas
transportavimo dokumente, yra labai reikSmingas, kadangi transportavimo dokumentas yra
prima facie irodymas, vadinasi duomenys uzfiksuoti jame vé¢liau bus svariais jrodymais pries
vez¢ja. Todel tam tikry veiksmy neatlikimas ir to nepazymejimas vaztarastyje, gali salygoti

vez¢éjo atsakomybe.

3.2.6 Krovinio verté kaip vezimo sutarties salyga

Visuose miisy analizuojamuose Tarptautiniuose susitarimuose numatytos vez¢jo
atsakomybés ribos. Visgi ir tarptautinéje praktikoje galioja sutarCiy laisvés principas, todél nei
vienas i§ Susitarimy nedraudzia Salims susitarti dél transportuojamo krovinio vertés del ko
vez¢jui taikomos ne tos atsakomybés ribos, kurios numatytos Susitarimuose, o tokios, kokia yra
deklaruota krovinio verté.

Transportavimo dokumentuose nurodoma vezimo sutarties salyga, kad siuntéjas yra
deklaraves krovinio vertg. Kilus gincui tarp Saliy ir prireikus nustatyti vezejo atsakomybés ribas,
transportavimo dokumentas bus prima facie irodymas, kad krovinio verté¢ buvo deklaruota ir kad
tai keicia atsakomybés ribas, numatytas Tarptautiniuose susitarimuose.

Svarbus vaidmuo oro vaztaras¢io, kaip sutarties turinio jrodymo yra tuomet, kai
siuntéjas pareiskia specialaus suinteresuotumo krovinio pristatymu deklaracija.” Aplinkybe, jog
tokia deklaracija pareiksta ir krovinio verte, biitina uzfiksuoti vaztarastyje. Jeigu krovinio verté
nebus uzfiksuota oro vaztaraStyje, siuntéjui bus labai sunku irodyti, jog jis buvo pareiskes
suinteresuotumo krovinio pristatymu deklaracija, dél ko vezéjui bus taikomos tos atsakomybés
ribos, kurios numatytos Monrealio konvencijoje.

CMR konvencijos 24 ir 26 str. numatyta galimybé siuntéjui sumokéjus papildoma
mokesti uz vezima, deklaruoti krovinio verte, taciau tai biitina nurodyti vaZtarastyje.

CIM taisykliy 34 - 35 str. itvirtintos nuostatos, kad siunt¢jas, norintis deklaruoti siuntos
verte ir taip pakeisti Taisyklése numatyta vezéjo atsakomybés riba, privalo tai nurodyti
vaztarastyje.'” Priesingu atveju, vezéjui bus taikomos atsakomybés ribos, numatytos Taisyklése.

Hagos - Visbiu taisykliy 4 str. 5 d. taip pat numatyta galimybé siuntéjui deklaruoti
krovinio verte, jei konosamente nebus nurodyta apie prekiy risi ir vertg, vezéjui galios tos

atsakomybés ribos, kurios numatytos Taisyklése. Jei pareiSkimas apie krovinio vertg pateikiamas

% http://www.clonica.net/usuario/img_usuario/comercio-exterior.es/Herramientas_Doc/134.pdf; prisijungimo
laikas: 2007-07-22.

1% Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://'www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-¢.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.
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konosamente, jis yra prima facie irodymas, taCiau neipareigoja vez¢jo arba gali biti jo
nugincytas. Nei vez¢jas, nei laivas niekuomet neatsako uz prekiy netekima ar suzalojima ar su
prekémis susijusius netekima ar suzalojima, jeigu siuntéjas konosamente samoningai klaidingai
nurod¢ juy rusi ar verte.'!

SMGS susitarime taipogi leidziama vezimo sutarties Salims susitarti dél krovinio vertés;
kai kuriuos krovinius pagal minéta susitarima ivertinti biitina. Siuntéjas, deklaraves krovinio
vertg, gelezinkeliui turi sumokéti papildoma mokesti. Krovinio verté turi buti iraSyta i
vaztarasti.'"?

Taigi vezimo Salys norédamas iSvengti vezéjo atsakomybés riby, numatyty
Tarptautiniuose susitarimuose, privalo deklaruoti krovinio vert¢ ir bitinai tai uzfiksuoti
transportavimo dokumente. Vadinasi, vezimo sutarties salyga dél krovinio vertés galios tik
tuomet, kai Salys turés transportavimo dokumenta ir jame bus numatyta minéta salyga. Nesant
transportavimo dokumento, vez¢jams bus taikomos tos atsakomybés ribos, kurios numatytos

Tarptautiniuose susitarimuose pagal kuriuos vyksta vezimas.

3.3 Transportavimo dokumentas kaip krovinio perdavimo veZzéjui
irodymas

Kroviniy transportavimo dokumenty reikSme ypac pasireiSkia tuomet, kai reikia jrodyti,
jog krovinys buvo perduotas vezéjui. Vezejo atsakomybes periodas uz krovini prasideda nuo to
momento, kuomet krovinys perduodamas vez¢jo zinion. Turéti transportavimo dokumenta,
frodant fakta, jog vez¢jas paréme krovini, labai svarbu tuomet, kai pateikiamas ieSkinys ir reikia
nustatyti kieno zinioje buvo krovinys, kai ivyko jo sugadinimas arba jis buvo prarastas.

Monrealio konvencijos 11 str. 1 d. itvirtinta taisykle, kad vaztaraStis yra prima facie
krovinio perémimo jrodymas. Remiantis Sia prezumpcija, galime daryti iSvada, kad vezéjui
pasirasius ant oro vaztara$cio pradeda galioti jo atsakomybés uz krovinj prezumpcija.

CMR vaztarastis taip pat kaip ir oro vaZztarastis yra prima facie irodymas, kad vez¢jas
priémé krovinj pervezimui. VaztaraStis svarbus tokiu atveju, kai reikia tiksliai nustatyti vezéjo
atsakomybés atsiradimo laika. Visy pirma reikia nustatyti momenta, kada krovinys buvo
perduotas vezéjui, t.y. pirmiausiai reikia nustatyti tiksly krovinio priémimo momenta. Tai
svarbu, nes, kaip matyti i§ CMR konvencijos 17 str. 1 p., vez¢jas neatsako uz krovinio praradima
ar jo sugadinima, jei tai {vyko iki to laiko, kol jis priémeé krovini vezti. Remiantis ankstesniuose

skyriuose atlikta analize, Zinome, jog vaztaraStyje fiksuojamos tam tikros faktinés aplinkybés,

ot Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos — Visbiu

taisyklés)// http://www3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=218320; prisijungimo laikas: 2007-04-11.
102 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

38



viena i§ ju — krovinio perdavimo vez¢jo dispozicijon momento nurodymas. Taigi nuo to
momento, kai vezéjas priémes krovini, pasiraSo vaztarastyje, pradeda galioti atsakomybés uz
krovini prezumpcija. Vez¢jo atsakomybé uz krovini prasideda nuo to momento, kai krovinys yra
priimtas vezti. LAT byloje J. Gasitno I[ v. UAB “SBA Transekspedicija” pasisaké, kad
,hustatant, kada krovinys priimtas veZzti, reikia nustatyti fakta, kada krovinys yra vezéjo priimtas
vezimui, bet ne kitais tikslais (pvz.,automobilis pateiktas krovinio pakavimui, saugojimui pries
pervezant ir pan). Krovinio priémimo veZzti momentas siejamas su CMR konvencijos 9 str. 1p.
numatyta taisykle, kad vaZtaraStis yra prima facie irodymas, kad krovinys peréjo vezéjo
dispozicijon, iki tol, kol bus jrodyta prieSingai. Tai reiSkia, kad jo atsakomybés prezumpcija
pradeda galioti nuo to momento, kai veZéjas, priémes krovini, pasiraso CMR vaZtarastyje*.'”

Atkreipiame démesi | tai, kad tokiu atveju, kai Salys vaztara$cio neturi arba jame néra
vezeéjo paraSo (del ko jis negalioja), ieSkovas negali remtis CMR konvencijos 9 str. 1 p. numatyta
prezumpcija, ir $i fakta privalo jrodinéti kitomis priemonémis.

CIM taisykliy 23 str. numatyta, kad vezéjas atsako uz krovini nuo jo priémimo vezti
momento. Minéta norma siejama su taisykle, kad vaZtarastis, tai krovinio perdavimo vezéjui
prima facie jrodymas. Taigi, ieSkovui pateikus ieskinj teisme, reiks tik pateikti vaztarast] su
vezgjo paradu ir tai bus jrodymas, kad krovinys buvo par¢jgs vezéjo dispozicijon tuo metu, kai
buvo sugadintas ar prarastas.

SMGS susitarimo 8 str. 5 d. itvirtinta nuostata, kad: vezimo sutartis laikoma sudaryta
nuo vaztaras€io iforminimo ir krovinio priémimo vezti pradinéje stotyje momento; priémimas

1% Kadangi

vezti patvirtinamas ant vaztarasio uzdéjus pradinés stoties kalendorini spauda.
SMGS susitarime vezimo sutartis laikoma realine sutartimi, tai krovinio perdavimo fakto
nurodymas vaZztaraStyje yra daug svarbesnis nei aukS¢iau aptartuose transportavimo
dokumentuose. Vadinasi, nuo faktinés aplinkybés - pradinés stoties kalendorinio spaudo
vaztarastyje - priklausys vezimo sutarties galiojimas. Vaztarastyje nurodytas pradinés stoties
kalendorinis spaudas bus prima facie irodymas, kad krovinys peréjo veze¢jo dispozicijon.

Konosamentas, tai transportavimo dokumentas, kuris atlieka pakvitavimo funkcija, t.y.
patvirtina krovinio pakrovimo { laiva ar perdavimo vez¢jui fakta: jis naudojamas kaip irodymas
iegkiniuose prie§ vezéja dél krovinio sugadinimo ar praradimo.'®’

Konosamentai skirstomi labai ivairiai, S$is skirstymas turi prakting reikSme.

Konosamento kaip krovinio perdavimo jrodymo analizei svarbios $ios konosamenty riisys:

' Lietuvos Respublikos AukiGiausio teismo 2004 birzelio 9 d. nutartis civilinéje byloje J. Gasitinas v. UAB “SBA

Transekspedicija”// http://www.lat.1t/3 nutartys/senos/nutartis.aspx?id=25485; prisijungimo laikas: 2007-09-11.
104 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?7p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

19 Dockray M., Thomas K.R. Cases & Materials on the carriage of goods by sea. — London, Sydney, Portland:
Cavendish publishing limited, 2004. P. 130.
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* perémimo (kranto) konosamentas — vez¢jas juo tik patvirtina, kad jis perémé
krovini, taciau tas krovinys dar néra laive. Toks konosamentas salygoja vezéjo
atsakomybe uz krovini, nepaisant to, kad krovinys dar néra laive, o patalpintas,
pvz., i sandéli;

* laivo borto konosamentas — $iuo konosamentu vez¢jas patvirtina, kad prekés jau
pakrautos i laiva.'*

Vadinasi konosamentas kaip ir kiti aukS¢iau aptarti transportavimo dokumentai yra
prima facie jrodymas, kad krovinys paréjo vezéjo zinion. Sio dokumento ypatybé ta, kad jis
i8duodamas net tuo atveju, kai krovinys dar nebiina pakrautas i transporto priemong.

Taigi galime daryti iSvada, kad visi auk$ciau aptarti dokumentai yra patvirtinimas, kad
vez¢jas paréme krovini. Nuo to momento, kai vezéjas pasiraSo vaztarastyje isigalioja
prezumpcija, kad vez¢jo Zzinioje yra krovinys, nurodytas ir apibiidintas transportavimo
dokumente. Sios faktinés aplinkybés nurodymas transportavimo dokumente labai svarbus tuo,
jog visy ieSkiniy pirmasis teisinis pagrindas yra aplinkybé, jog krovinys buvo vezéjo
dispozicijoje, kai buvo sugadintas ar prarastas. Visuose tarptautiniuose susitarimuose vezéjo
atsakomybés periodo pradzia siejama su krovinio priémimo vezti momentu, biitent §is faktas ir
nurodomas transportavimo dokumente. leSkovas turintis transportavima dokumenta, turi centrini
ieSkinio prie§ vezéja jrodyma. Pazymétina, kad CMR, CIM ar konosamento nebuvimo atveju,
krovinio perémima galima jrodinéti kitomis priemonémis, tuo tarpu nesant SMGS vaztarascio,

negalésime {rodinéti Sio fakto, nes be §io vaztaras¢io vezimo sutartis laikoma negaliojancia.

3.4 Transportavimo dokumentas kaip vezimo sutarties (vykdymo
irodymas

Remiantis aukSc¢iau atlikta kroviniy transportavimo dokumenty analize, galime teigti,
kad kroviniy transportavimo dokumentai visame vezimo procese yra labai svarbis. Jie yra ne tik
irodymas, kad buvo sudaryta vezimo sutartis bei jos salygu atspindys, taciau ir dokumentas,
kuriame fiksuojama visa vezimo eiga. Galiausiai, pristacius krovini i paskirties vieta ir iSdavus ji
teisétam gavéjui, Sis dokumentas yra irodymas, kad vezimo sutartis buvo ivykdyta.

Monrealio konvencijos 31 str. itvirtinta dar viena prezumpcija: iregistruoto krovinio
pristatymas asmeniui be jokiy nusiskundimy, laikomas prima facie irodymu, kad jis buvo
atveztas geros biiklés ir pagal vezimo dokumenta.'”’ Vadinasi pristatius krovini gavéjui ir

atidavus jam antraji oro vaztara$¢io egzemplioriy, bus laikoma, kad vezimo sutartis tinkamai

196 Bischof H. D., Meister H., Pyell G. ir kt. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba. — Vilnius: Presvika, 2002. P.

131.
' Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio veZzimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,
Nr.174-6435.
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ivykdyta, t.y. vaztarastis bus irodymas, kad jame nurodytas krovinys peréjo gavéjo dispozicijon
biitent tokios biiklés, kokia numatyta transportavimo dokumente.

Siekiant apsaugoti gavéjo interesus Monrealio konvencijoj yra nuostaty, leidZian¢iy
ieSkovui per tam tikra nustatyta terming pareiksti raSytines pretenzijas: Zalos atveju — asmuo,
turintis teisg, kad jam buty pristatytas krovinys, pastebéjgs padaryta zala, tuoj pat arba per 14
dieny nuo krovinio gavimo dienos privalo pateikti skunda vezéjui. Jei véluojama, skundas
privalo biiti pareikStas ne veéliau kaip per 21 dieng nuo tos dienos, kai jam buvo perduotas
krovinys. Visi skundai privalo biiti pateikti rastu ir perduoti arba iSsiysti per nurodyta
laikotarpi.'*®

Rastisky pretenziju nereikia pateikti tik esant fiktyviam arba visiSkam krovinio
praradimui.

Oro vezime iSskiriama ypatybe, kad per aukS¢iau nurodytus laikotarpius nepateikus
raSytiniy pretenzijy, jokie ieSkiniai prie§ vez¢ja nepriimami, iSskyrus jeigu pastarasis
sukéiauja.'” Vadinasi prezumpcija, kad krovinys pristatytas tokios biiklés, kokia nurodyta oro
vaztarastyje, nepateikus laiku pretenzijos, bus nenugin¢ijama. Taigi oro vaZztarastyje uzfiksuotos
aplinkybés apie krovinio buklg, tampa nenugincijamu {rodymu. Nesant transportavimo
dokumento arba jame nenurodzius duomeny apie krovinio biiklg, nebiity svarbiausio irodymo,
lemiancio minétos prezumpcijos veikima.

Remiantis CMR konvencijos 30 str. ieSkovas norintis pareiksti ieskinj teisme pries
vezgja dél krovinio sugadinimo ar praradimo, turi nugin€yti 30 str. 1 d. itvirtinta prezumpcija:
jeigu gavé¢jas priima krovinj, nejvertindamas kartu su vezéju krovinio biklés ir nepareikSdamas
jam pretenzijy de¢l dalies krovinio praradimo ar sugadinimo, tai iki bus jrodyta prieSingai,
manoma, kad gavéjas priemé krovini tokios buklés, kokia nurodyta vaztarastyje. Tinkama
reakcija 1 krovinio sugadinimg ar praradima numatyta 30 str. IeSkovui reikia jrodyti, kad krovinio
kiekis ir buklé pristatymo metu yra kitokia nei buvo iSsiuntimo metu. Minétam skirtumui jrodyti,
ieSkovas gali pasinaudoti Konvencijos 9 str. itvirtinta prezumpcija bei pasinaudoti 30 str.
itvirtinta galimybe kartu su vez&ju patikrinti krovinio biklg. Pretenzijos turi biiti rasytings.
Taciau CMR konvencija neaiskina savokos ,raSytinés* pretenzijos, apibrézti, kokia forma jos
turi biiti uzfiksuotos, palikta nacionalinei teisei. Pranctzijos teismai yra pasisake, kad pretenzijos

gali biiti nurodytos vezéjo vaztarascio kopijoje. Anglijos teismai yra pasisakeg, kad ,,raSytinés®,

1% Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio veZzimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,

Nr.174-6435.
1% Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio veZzimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,
Nr.174-6435.
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tai nereiskia, kad jos turi buti iformintos nustatytos grieztos formos dokumente; jos gali buti
uzfiksuotos netgi fakse, tinkama forma gali biiti ir elektroninis laiskas.""

Analizuojant pretenzijy reikSme¢ svarbu pabrézti, kad tokiu atveju, kai ieSkovas
nepateikia pretenzijy, 30tr. 1 d. itvirtinta prezumpcija gina vezé&ja. Anglijos teis¢je vienaSalés
pretenzijos yra niekinés. Svarbiausia tai, kad pretenziju nepateikimas, neuzkerta kelio véliau
pateikti ieSkini. Vadinasi 30tr. 1 d. jtvirtinta prezumpcija yra nugincijama. GrieZtesn¢ situacija
yra tik dél krovinio pristatymo termino virsijimo, tokiu atveju rastiSkas pretenzijas biitina pateikti
per 21 diena po to, kai krovinys buvo perduotas gavejui. Tokiy pretenzijy nepateikimas reiSkia
teisés pareikti ieskini praradima.'"'

CIM taisyklése néra tiesiogiai itvirtinta prezumpcija, kad gavus krovini ir nepateikus
pretenzijy laikoma, kad krovinys buvo pristatytas tokios biikles, kokia nurodyta vaZtaraStyje.
Taciau remiantis 47 str. 1 d., kad tokiu atveju, kai turintis tam teis¢ asmuo priima krovini,
iSnyksta teis¢ pareiksti vezejui bet koki ieSkini, susijusi su vezimo sutartimi, d¢l krovinio dalies
praradimo, apgadinimo arba vélavimo jj pristatyti per numatyta krovinio pristatymo termina' >,
galime daryti iSvada, jog Taisyklése itvirtinta prezumpcija dél vezimo sutarties salygy galioja ir
Siuo atveju, t.y. preziumuojama, kad krovinys buvo pristatytas tokios biiklés, kokia nurodyta
vaztarastyje.

CIM taisykleése labai didelé¢ reikSmé suteikiama pretenzijoms. Taisykliy 47 str. 2 d.
numatyti atvejai, kada ir per kiek laiko turi buti pateiktos pretenzijos. Jei ieSkovas nepasinaudoja
minétame straipsnyje numatytomis galimybémis apsaugoti savo interesus ir nugincyti
prezumpcija arba neturi teisés jomis pasinaudoti, prezumpcija, jog krovinys buvo pristatytas
tokios biikles, kokia nurodyta vaztaraStyje, yra nenuginijama, t.y. po kroviniy priémimo
prezumpcija saugo vezéja ir jam nebegali biiti pareiksti jokie ieSkiniai. Taigi CIM taisyklés
{tvirtinta nenugin¢ijama prezumpcija kaip ir Monrealio konvencijoje.

SMGS susitarime grieztai ir detaliai reglamentuojami atvejai, kas, dél ko ir kada gali
pareiksti pretenzijas. Svarbu pabreézti tai, kad 31 str. numatyta, kad: siuntéjo ar gavéjo pretenzijos
ir ieSkiniai gelezinkeliams pagal vezimo sutartis arba gelezinkeliy reikalavimai ir ieSkiniai
siunté¢jams ar gavejams dél vaztapinigiy, baudy ir nuostoliy atlygio sumokejimo gali biiti pateikti

per 9 ménesius, iSskyrus pretenzijas ir ieSkinius dél krovinio pristatymo termino pazeidimo,

"0 Tarptautinio kroviniy veZzimo keliais sutarties konvencija (CMR)//

http://www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc 1?p 1d=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
""""Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 49-51.

"2 Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://'www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-¢.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.
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kuriems pateikti nustatomas 2 ménesiy terminas; pretenzijos ir reikalavimai, kuriy senaties
terminas pasibaigé, negali biiti pateikti kaip ieskiniai.'"

Vadinasi SMGS susitarime irgi laikomasi tos nuostatos, kad ieSkovui neatlikus tam
tikry veiksmy, apsauganciy jo interesus, galioja prezumpcija, kad kroviniai pristatyti tokios
biikles, kokia nurodyta vaztarastyje ir ji yra nenugin¢ijama.

Hagos — Visbiu taisyklése itvirtinta nuostata, kad tuomet, kai vezéjui ar jo agentui
iSkrovimo uoste rastu nepraneSama apie prekiy netekima ar suzalojima ir bendra tokio netekimo
ar suzalojimo pobudi prie§ perduodant prekes asmeniui pagal vezimo sutarti turin¢iam teis¢ jas
priimti saugoti, arba prekiy perdavimo metu, arba jei netekimas ar suzalojimas netampa
akivaizdiis per tris dienas, toks perdavimas yra prima facie irodymas, kad vezéjas pristaté
konosamente nurodytas prekes.''* Ta¢iau biitina pabrézti, kad pretenzijy nepateikimas neatima
teisés 1§ ieSkovo pareiksti ieskinj teisme. Vadinasi Siose taisyklése itvirtina prezumpcija, taip pat
kaip ir CMR konvencijos 30 str. tvirtinta prezumpcija, yra nugin¢ijama.

Taigi transportavimo dokumento kaip prima facie irodymo teisin¢ reikSmé pasireiskia ir
tuomet, kai krovinys biina pristatomas teis¢ ji gauti turiniam asmeniui. Pristacius krovinj ir
gaveéjui pasirasius krovinio transportavimo dokumente, baigiasi vez¢jo atsakomybés uz krovini
periodas. Perdavus krovini gavéjui, laikoma, kad vezimo sutartis buvo ivykdyta. Ivykdzius
vezimo sutart] transportavimo dokumentas nepraranda svarbos, todél kad Siame dokumente
fiksuojamos tam tikros faktinés aplinkybés, susijusios su gauto krovinio bukle. Jeigu
transportavimo dokumente gavéjas nurodys, kad gavo ne tokios biuklés krovinj, kokia nurodyta
dokumente, tuomet jis galés nuginCyti prezumpcija, kad krovinys atgabentas tinkamos buklés.
Tokiu atveju, kai pristacius krovinj gavéjas { transportavimo dokumenta nejraSys jokiy pastabuy,
galios prezumpcija, kad krovinys buvo jam pristatytas tokios biiklés, kokia nurodyta krovinio
transportavimo dokumente. Aptarty transportavimo dokumenty teisin¢ reik§mé yra skirtinga,
pvz. oro ir CIM bei SMGS vaztaras¢iuose uZzfiksuoty duomenuy prima facie galia ir
Tarptautiniuose susitarimuose itvirtintos prezumpcijos yra nenugin¢ijamos, tuo tarpu naudojant
CMR vaztaraSti ar konosamenta, prezumpcija, jog transportavimo dokumentuose nurodyta
krovinio buklé¢ yra tokia, kokia yra pristatyto krovinio biiklé, yra nugincijama. Vadinasi,
pirmuoju atveju prezumpcija saugo vez¢jo interesus, o antruoju atveju — asmeny, turinciy teis¢
pareiksti ieSkinj. Todél vaZztarastis reikSmingas ne tik deél to, kad jame neuZfiksavus tam tikry

faktiniy aplinkybiy, galioja prezumpcija, kad krovinys atgabentas geros buklés, bet ir tuomet, kai

13 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)

//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.
4 Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos — Visbiu
taisyklés)// http://www3.Irs.It/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=218320; prisijungimo laikas: 2007-04-11.
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prezumpcija yra nenugincijama, nes neturint $io dokumento, nebiity galima remtis minéta

prezumpcija.

44



4 Legitimaciné kroviniy transportavimo dokumenty

funkcija

Legitimaciné kroviniy transportavimo dokumenty funkcija pasireiskia tuo, kad S$is
dokumentas, ji turin¢iam ar jame jraSytam asmeniui, suteikia teisg¢ atlikti tam tikrus teisinius
veiksmus, pvz.: perduoti krovinj kitam nei sutartyje nurodytam gavéjui, nugabenti krovini { kita
nei sutartyje numatyta paskirties vieta, sulaikyti krovinj ir t.t. Vadinasi, transportavimo
dokumentas atlikdamas legitimacing funkcija, tame dokumente nurodytam kaip gavéjui ar
lgaliotam asmeniui arba asmeniui, kuris pateikia arba grazina dokumenta, suteikia galimybg

pasinaudoti tam tikromis teisémis.' '

4.1 Disponavimo teis¢

Tam, kad palengvinty tarptauting prekyba ir jos vykdyma, vezimo dalyviams suteikta
disponavimo teis¢. Svarbu pabrézti, kad dauguma transportavimo dokumenty suteikia teisg
disponuoti kroviniu, bet nesuteikia krovinio nuosavybés teisés.

Monrealio konvencijoje itvirtinta disponavimo teis¢ yra sutartin¢ teis¢, tai néra
nuosavybés teis¢, t.y. oro vaZztaraStis prieSingai nei konosamentas, néra nuosavybés teisg
patvirtinantis dokumentas. Aviacinio vaztaras¢io virSuje nurodyta, kad jis negali atlikti — ,,not
negotiable® — funkcijos: jis neparduodamas, nekeiiamas ir neiSleidziamas i apyvarta kaip
vertybinis popierius. Jo taipogi negalima iileisti { apyvarta kaip mokéjimo priemonés.''®
Disponavimo teisé yra susijusi su trecio oro vaztaras¢io egzemplioriaus turé¢jimu.

Disponavimo teisg, remiantis CMR konvencija kaip ir Monrealio konvencijoje, suteikia
vaztaraStis. Jo neturéjimas, tai prima facie irodymas, kad asmuo neturi teisés disponuoti
kroviniu. Disponavimo teisés priklausymas nuo vaztaras€io pateikimo turi keleta tiksly: visy
pirma, taip siekiama apsaugoti asmenj, tikrai turinti teis¢ disponuoti kroviniu; antra - apsaugoti
vezé&ja nuo atsakomybés uZ asmens neturinéio teisés disponuoti kroviniy, nurodymy vykdyma.''’
Vadinasi, vaztarastis yra irodymas, kad asmuo pateikes $i dokumenta, turi teis¢ disponuoti
kroviniu.

CMR konvencijos 12 str. numatyta kroviniu disponuojancio asmens (siuntéjo arba

gavejo) teisé duoti nurodymus vezejui.

"5 Haberle S. G. Handbuch der Akkreditive, Inkassi, Exportdokumente und Bankgarantien. — Munchen: Oldenbourg

Wissensch.Vlg., 2000. P. 564.

16 Bischof H. D., Meister H., Pyell G. ir kt. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba. — Vilnius: Presvika, 2002. P.
188.

"7 Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 16.
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Pazymétina, kad CMR vaztarastis skirtingai nei konosamentas néra nuosavybés teis¢
suteikiantis dokumentas.

CIM taisykliy 18 — 19 str. reglamentuojama disponavimo teisé. Siy straipsniy nuostatos
labai panaSios 1 CMR konvencijos nuostatas. Disponavimo teis€s tur¢jimas siejamas su
vaztaras¢io dublikato pateikimu. Vaztarastis - tai dokumentas suteikiantis teis¢ disponuoti
kroviniu, ta¢iau kaip ir auk$c¢iau aptarti transportavimo dokumentai, jis nesuteikia nuosavybés
teisés.

SMGS susitarime taip pat numatyta teis¢ disponuoti kroviniu, t.y. tiek siuntéjas, tiek
gavéjas gali duoti nurodymus vezéjui ir pakeisti vezimo sutarti; visi Sie nurodymai turi buti
uzfiksuoti vaztaraStyje. SMGS vaztaraStis taip pat néra nuosavybés teis¢ patvirtinantis
dokumentas.

Kaip jau miné¢jome ankstesniuose savo darbo skyriuose, konosamentas laikomas
vertybiniu popieriumi, kuris bidamas apyvartiniu dokumentu suteikia teis¢ disponuoti kroviniu.

Konosamentas yra ypatingas transportavimo dokumentas, nes jis skirtingai nei auksc¢iau
aptarti dokumentai, yra nuosavybés teisg patvirtinantis dokumentas.

Remiantis CK 1.106 str. 1 d. ,,konosamentas, kaip vertybinis popierius - tai dokumentas,
{rodantis sutarties sudarymo fakta ir patvirtinantis jo turétojo teis¢ gauti i§ vez¢jo konosamente
nurodytus daiktus (krovin) bei jais disponuoti«''*.

Vadinasi disponavimo kroviniu teis¢ priklauso konosamento turétojui. Nei siuntéjas, nei
gavéjas neturi teisés disponuoti pervezamu kroviniu savo nuozidra.''” Disponavimas
konosamentu (jo perleidimas, ikeitimas) reiSkia disponavima jame nurodytu kroviniu. Kol
krovinys yra gabenamas, pardavéjas gali parduoti pirkéjui konosamenta ir tai reik§ simboling
krovinio pardavima. Laivui atvykus su kroviniu { uosta, pirkéjas, pateikgs konosamenta, turi teisg
reikalauti iSduoti jam krovini. Byloje Sanders v. Maclean teismas pasisake, kad kol krovinys yra
gabenamas, negalima jo fiziSkai pristatyti pirkéjui. Gabenimo periodu, remiantis verslo teise,
konosamentas pripazistamas simboliSku kroviniu. Konosamento pristatymas laikomas
simboliniu krovinio pristatymu. ,, Konosamentas, tai raktas, kuris atsidiirgs teiséto savininko
rankose, leidzia jam atrakinti duris nuo prekiy sandélio, kuriame yra galimybé rasti krovinj*.'*

Taigi galime daryti iSvada, kad visi transportavimo dokumentai suteikia disponavimo
kroviniu teisg. Skiriasi tik tu dokumenty suteikiamos disponavimo teisés turinys, pvz. oro
vaztarastis nesuteikia siuntéjui teisés duoti nurodyma vezeéjui pristatyti krovini i kita paskirties

vieta, tuo tarpu CIM, SMGS bei CMR vaZztara$¢iai tokia teisg suteikia. Ypatingas transportavimo

"% Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas// Valstybés Zinios. 2000, Nr. 74-2262.

e Bparunckuit M. U., Butpstackuit B. JloroBops! 0 nepeBo3ke, OyKCHPOBKE, TPAHCIIOPTHOM IKCIETUIIMH U UHBIX
ycnyrax B cepe TpancnopTa. — Mocksa: Craryt, 2004. P. 123.

20 Carr 1. International trade law. — London: Cavendish Publishing Limited, 2005. P. 185.
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dokumentas — konosamentas, nes jis prieSingai nei kiti aptarti dokumentai, suteikia nuosavybés
teisg; disponavimas Siuo transportavimo dokumentu reik$ disponavima paciu kroviniu. Taciau
svarbiausia, kalbant apie disponavimo teisg, pabrézti tai, kad visuose miisy nagrinéjamuose
Tarptautiniuose susitarimuose disponavimo teis¢ priklauso bitent nuo transportavimo
dokumento turéjimo; $io dokumento netur¢jimas ar nepateikimas yra prima facie irodymas, kad
asmuo neturi teisés disponuoti kroviniu. Jeigu vezéjas vykdo asmens nurodymus nepareikalaves
pateikti transportavimo dokumento, jis prisiima visa atsakomybg dél galimy neigiamy padariniy

atsiradimo.

4.2 Disponavimo teisés naudojimo salygos

Pazymétina, kad disponavimo teisé néra absoliuti teis€. Asmuo, turintis teis¢ disponuoti
kroviniu, privalo laikytis tam tikry salygu. Tarptautiniuose susitarimuose itvirtintos salygos labai
panasios, taciau galima atrasti ir skirtumy. Visgi esminé salyga iSlieka ta pati — asmuo norintis
disponuoti kroviniu, turi pateikti transportavimo dokumenta.

Disponavimo teis¢ néra absoliuti teis¢; yra atvejy, kuomet siuntéjas net ir turédamas
tre¢iag oro vaztarasc¢io egzemplioriy negali laisvai disponuoti kroviniu, pvz.: kai gabenamas
rinktinis krovinys i§ daugelio smulkiy kroviniy, iSduodamas vaztarastis rinktiniam kroviniui,
kuris vadinamas pagrindiniu aviaciniu vaztaras¢iu. Transportuojamo krovinio ekspeditorius turi
iSduoti savo vardu paraSyta firmos aviacini vaztaraSti kiekvienai siuntai. Tokiu atveju
disponavimo teis¢ priklauso ekspeditoriui, kuris turi pagrindini oro vaztarastj, taip

. . .. v .. 121
lgyvendinamas krovinio vezimo efektyvumo principas.

Taip pat disponavimo teis¢ yra
apribota, siekiant apsaugoti vezéjo interesus. Konvencijos 12 str. 1 d. jtvirtinta nuostata, kad
siunt¢jas disponavimo teise turi naudotis nepazeisdamas vez¢jo bei kity siuntéjy interesy.
PrieSingu atveju vezéjui grésty dideli nuostoliai, o galbiit ir bankrotas, dél siuntéjo duodamy
nepagristy nurodymy. Disponavimo kroviniu teis¢ gali buti modifikuota Saliy susitarimu,
uzfiksuotu vaztaraStyje. Taip pat disponavimo teis¢ Saliy susitarimu gali buti igyvendinta ir be
tre¢io vaztaras€io egzemplioriaus, taciau tokiu atveju vezéjui gali kilti padariniai numatyti
Konvencijos 12 str. 3 d., t.y. jis prisiima atsakomybg¢ uz Zzala, kuri tuo gali biiti padaryta bet
kuriam teisétam oro transporto vaztara$¢io egzemplioriaus ar krovinio kvito turétojui. '*
Pazymétina, kad Monrealio konvencijoje kaip ir CMR konvencijoje numatyta, kad
siuntéjas privalo padengti visas iSlaidas vezéjui ar kitiems siuntéjams, susijusias su naudojimusi

disponavimo teise.

"2l Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: Lloyd*s transport law library, 2002. P. 72.
122 Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: Lloyd*s transport law library, 2002. P. 72.
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Asmuo, turintis disponavimo teisg, gali ja naudotis atsizvelgiant { CMR konvencijoje
numatytus reikalavimus:

a) siuntéjas - arba gavéjas, norintis pasinaudoti Sia teise, privalo pateikti vezéjui pirma
vaztaras€io egzemplioriy, kuriame turi biiti iraSytos naujos instrukcijos, taip pat kompensuoti
vezejui iSlaidas ir nuostolius, susijusius su siy instrukcijy vykdymu;

b) instrukcijy vykdymas turi biiti imanomas, kai jas gauna asmuo, kuris privalo jas
vykdyti. Ju vykdymas neturi paZeisti normalios vez¢jo imonés darbo eigos, taip pat padaryti
nuostoliy kity kroviniy siuntéjams ir gavéjams;

¢) pagal nurodytas instrukcijas siuntos negalima dalinti dalimis.'*’

Analizuodami apribojimy turini, galime daryti iSvada, kad jie labai panaSiis {
apribojimus, numatytus Monrealio konvencijoje. Taciau, skirtingai nei oro vaztarastis, CMR
vaztarastis nesuteikia teisés asmeniui disponuoti kroviniui taip, kad siunta biity padalinta dalimis.

Siunt¢jas, turintis CMR vaZztarasti, kaip ir siuntéjas, turintis oro vaztarasti, privalo
kompensuoti visas islaidas, susijusias su jo instrukciju vykdymu.

CIM taisyklése taip pat itvirtintos salygos, kuriy laikantis disponavimo teisé turi biiti
lgyvendinama:

* instrukcijy vykdymas turi buti imanomas, kai jas gauna asmuo, kuris privalo jas vykdyti.
Ju vykdymas neturi pazeisti normalios vez¢jo imonés darbo eigos, taip pat padaryti
nuostoliy kity kroviniy siuntéjams ir gavéjams;

* siuntéjas arba gave¢jas norédami disponuoti kroviniu, privalo pateikti vaztara$cio
dublikata;

* siuntéjas arba gavéjas privalo apmokéti visas iSlaidas vezejui, atsiradusias vykdant
nurodymus;

e pagal nurodytas instrukcijas siuntos negalima dalinti dalimis.'**

Taigi matome, kad salygos labai panasios i CMR konvencijoje iSdéstytas salygas.

SMGS susitarime taip pat kaip ir auk$¢iau aptartuose tarptautiniuose susitarimuos
aptartos disponavimo teisés naudojimo salygos:

* sutarties pakeitimas, d¢l kurio krovinys bus padalintas { dalis, neleidZiamas;

* vezimo sutartis gali biiti pakeista pagal rastiSka siuntéjo arba gavejo pareiskima;

* sutarties pakeitima gali atlikti vieng karta siuntéjas ir viena karta gavéjas.

* taip pat numatyta, kad gelezinkelis gali atsisakyti pakeisti vezimo sutartj arba sustabdyti

Sio pakeitimo vykdyma tais atvejais, jeigu:

' Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)//

http://www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc 1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
124 Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//
http://'www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-¢.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.
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1) galinio gelezinkelio stotyje, kuri turi pakeisti vezimo sutarti, rastisko pareiskimo arba
pradings ar galinés stoties telegrafo pranesimo gavimo momentu nejmanoma to padaryti;

2) kai néra tokio marsruto, kuriuo prasoma vezti krovini;

3) tam prieStarauja Saliy, kuriy gelezinkeliai dalyvauja vezime, vidaus istatymai ir
taisyklés;

4) pakeitus galing stoti, krovinio vert¢ nepadengs numatomy dé¢l vezimo iki naujos
galinés stoties iSlaidy, iSskyrus atvejus, kai Siy iSlaidy suma sumokama nedelsiant arba
garantuojama.'>

SMGS susitarime numatyta, kad uz vezimo sutarties pakeitima imamas mokestis.
Papildomi mokesciai, baudos uz vagony prastova ir kitos iSlaidos patvirtinami atitinkamais
dokumentais ir iraSomi i vaZtarasti, kad bty iSskaiciuoti i§ siuntéjo, gavéjo arba mokétojo.

Analizuojant konosamento, kaip disponavimo teis¢ kroviniu suteikian¢io dokumento
reikSme, svarbu aptarti konosamento riisis. Praktikoje i$skiriama labai daug konosamenty rasiy,
taciau mes aptarsime dazniausiai naudojamus konosamentus:

* savininko arba turétojo konosamentas — konosamento savininkas turi teis¢ reikalauti i§
vezejo iSduoti prekes;

e vardinis konosamentas — konosamente nurodytas asmuo turi vindikacing teis¢ reikalauti
idduoti prekes. Sia teise jis gali perleisti kitam asmeniui (pvz., parduodamas prekes arba
pavesdamas ekspeditoriui nuvykti paimti prekiy) perleidimo pareiskimu (cesija);

* orderinis konosamentas — Salia nurodyto gavéjo gali blti Zyma or order arba vietoj
gaveéjo Zyma to order (ziuréti prieda nr. 3). Pirmuoju atveju nurodymus ar pavedimus gali
duoti gavé¢jas, antruoju atveju — siuntéjas. Parduodant prekes orderinis konosamentas turi

bati indosuojamas (pvz., importuotojas indosuoja kitam prekiy gavéjui); >

e pareikstinis — kroviniai i§duodami konosamenta pateikusiam asmeniui.'*’

Vadinasi nuo iSduoto konosamento riisies priklausys, kas turés disponavimo kroviniu
teis¢ ir kaip tas asmuo galés ja igyvendinti. Jeigu konosamentas pareikstinis, pakaks ji pateikti
vez¢jui; jeigu konosamentas vardinis, tam , kad asmuo galéty disponuoti kroviniu, tokiame
transportavimo dokumente turi biiti jo vardas ir pavardé.

Remiantis auks$ciau atlikta analize, galime daryti iSvadas, kad disponavimo kroviniu

teise galima naudotis, laikantis Tarptautiniuose susitarimuose numatyty reikalavimy. Visi

paminéti reikalavimai yra labai panaSus: negalima pazeisti vez¢jo ir kity siuntéjy interesy, galima

125 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)

//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

126 Bischof H. D., Meister H., Pyell G. ir kt. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba. — Vilnius: Presvika, 2002. P.
131.

"7 http://It. wikipedia.org/wiki/K onosamentas; prisijungimo laikas: 2007-09-16.

49



duoti tik tokius nurodymus, kuriy ijvykdymas yra imanomas ir, Zinoma, disponavimo teis¢
pasinaudoti galima tik pateikus transportavimo dokumenta. Pazymétina, kad yra ir skirtumuy,
pvz.: beveik visi aptarti transportavimo dokumentai suteikia teis¢ disponuoti kroviniu tik taip,
kad siunta nebiity padalinta, visgi gabenant krovini oro transportu, tokio draudimo néra; SMGS
susitarime numatytas apribojimas, kad Salys gali keisti susitarima tik po viena karta, be to,
numatyta, kad pakeitimas turi biiti pateikiamas rastiSku pareiskimu, minéty salygu néra kituose
Tarptautiniuose susitarimuose. Kaip jau miné¢jome auks¢iau, konosamentas ypatingas
transportavimo dokumentas, kadangi jis yra apyvartinis dokumentas, tai jame nurodytu kroviniu
gali disponuoti tik konosamento savininkas arba jo turétojas, esminé disponavimo kroviniu
salyga — konosamento turé¢jimas. Hagos — Visbiu taisyklés nereglamentuoja asmeny, turinéiy
teisg¢ disponuoti kroviniu, veiksmy, miisy nuomone, $i sritis palikta reguliuoti nacionalinei teisei.
Vadinasi, transportavimo dokumentas suteikia teis¢ disponuoti kroviniu, taiau asmuo norintis

pasinaudoti minéta teise, privalo laikytis Susitarimuose itvirtinty salygu.

4.3 Siuntéjo teisé disponuoti kroviniu

Monrealio konvencijos 12 str. jtvirtinta siuntéjo teis¢ disponuoti kroviniu visa krovinio
transportavimo laikotarpi. Disponavimo teis¢ yra susijusi su treio oro vaztarascio
egzemplioriaus tur¢jimu; siuntéjas neturintis trecio vaZztaras¢io egzemplioriaus, neturi ir
disponavimo kroviniu teises.

Siuntéjas, remiantis Monrealio konvencija, turédamas trecia vaztaras¢io egzemplioriy,
turi teisg disponuoti kroviniu, t.y.:

* atsiimti ji iSvykimo ar paskirties oro uoste;

* sulaikyti ji bet kuriame nusileidimo punkte;

* duoti nurodymus ji i§duoti paskirties vietoje ar pakeliui kitam asmeniui, nei oro
transporto vaztarastyje nurodytas gavejas;

* reikalaudamas sugrazinti krovini i i§vykimo oro uosta.'*®

Analizuodami oro siuntéjo disponavimo kroviniu teisés turinj, galime pastebeti, kad
skirtingai nei CMR vaztarastis, oro vaZztarastis nesuteikia siuntéjui teisés pakeisti krovinio
pristatymo vieta. Manome, kad tai lemia oro transporto specifika.

Skirtingai nei CMR konvencijoje Monrealio konvencijoje néra numatytas specifinis

draudimas siuntéjui duoti tokias instrukcijas, kurios lemty siuntos padalinima.'*

2% Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio veZzimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,

Nr.174-6435.
12 Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: Lloyd*s transport law library, 2002. P. 74.
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Remiantis Monrealio konvencija disponavimo kroviniu teis¢ siuntéjas praranda tuomet,
kai atsiranda gavéjo teisé. Taciau prieSingai nei CMR vaztarasCio turétojas — siuntéjas, oro
siuntéjas vél atgauna savaja disponavimo teisg, kai gavejas atsisako priimti krovini ar su juo
negalima susisiekti.'*

Krovinio disponavimo teisé iki antrojo vaztaraS$Cio perdavimo gavéjui, priklauso
siuntéjui. Siuntéjas teisés disponuoti kroviniu nurodytos CMR konvencijos 12, 13, 14, 15, 16, 17
str. Siuntéjas turi teisg:

1. pareikalauti vezéja nutraukti jo vezima;

2. pakeisti krovinio pristatymo vieta;

3. pareikalauti vezéja atiduoti krovini kitam nei gavéjui, negu nurodytas
vaztaradtyje."”!

Vokietijos teisme buvo iskelta byla dél to, kad vezéjas klaus¢ gavéjo instrukeijy ir
pristaté krovini i kita nei nurodyta vaZtaraStyje vieta, nors disponavimo kroviniu teis¢ priklauseé
siunt¢jui. Teismas pasisakeé, kad vezéjas bus atsakingas siuntéjui uz netinkama nurodymy
vykdyma, jei tre¢iasis asmuo, kuriam pristatytas krovinys, atsisakys mokéti krovinio kaina.'*>

Reikia pabrézti, kad siuntéjo teis¢ disponuoti kroviniu nesuteikia jam teisés panaikinti
tam tikras krovinio vezimo sutarties salygas, taciau suteikia teis¢ jas keisti. Vadinasi, pirmojo
vaztaras¢io egzemplioriaus tur¢jimas, suteikia siuntéjui galimybe vienasaliSkai keisti tam tikras
sutarties salygas.'”’

CMR konvencijoje numatyta iSimtis, kuomet siuntéjas gali disponuoti kroviniu,
nepateikdamas pirmojo vaztara$¢io egzemplioriaus: jei gavéjas atsisako priimti krovini,
siunt¢jas, nepateikdamas vaztaras¢io pirmojo egzemplioriaus, turi teis¢ disponuoti kroviniu.
Taciau gave¢jas, net jeigu ir atsisaké priimti krovinj, gali bet kuriuo momentu pareikalauti ji
perduoti jam iki tol, kol vez¢&jas negavo i§ siuntéjo priesingy instrukcijy. **

Remiantis CIM taisykliy 18 str. Siunt¢jas turi teis¢ disponuoti kroviniu ir keisti veZzimo
sutart] duodamas naujus pavedimus. Siuntéjas turi teisg:

1. sustabdyti krovinio vezima;

2. atideti krovinio pristatyma;

3. i8duoti krovinj kitam, negu vaztarastyje nurodyta, gavéjui;
4

iSduoti krovini kitoje, negu nurodyta vaztarastyje, vietoje.

10 Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: Lloyd*s transport law library, 2002. P. 73.

B! Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)//
http://www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc 1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
132 Ambrasiené D., Sinkevi¢ius E. Vezéjo civiliné atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencuac ir jos draudimas. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2004. P. 87.

13 Clarke M., Yates D. Contracts of carriage by land and air. — London, Singapore: LLP, 2004. P. 17.

13 Tarptautinio kroviniy veZzimo keliais sutarties konvencija (CMR)//
http://www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc _1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
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Siuntéjo teis¢ disponuoti kroviniu pasibaigia, kai:
* gave¢jas priima kroving;
* atsiima vaZztarastj;
* gavéjas pasinaudojo savo teisémis pagal 17 str. 3 d.'*’

Siuntéjo disponavimo teis¢ pasibaigia tuomet, kai ji pereina gavéjui.

Remiantis SMGS susitarimo 20 str. siuntéjas gali daryti Siuos vezimo sutarties
pakeitimus:

1) atsiimti krovini pradinéje stotyje;
2) pakeisti galing stotj;

3) pakeisti krovinio gavéja;

4) grazinti krovini { prading stoti.

SMGS susitarime grieztai reglamentuota vezimo sutarties pakeitimo tvarka. PareiSkima
vezimo sutarCiai pakeisti raSo atskirai kiekvienai siuntai viename egzemplioriuje ir pateikia
siuntéjas - pradingje stotyje. Siunt¢jas turi irasSyti pareiskimo vezimo sutarCiai pakeisti teksta i
vaztara$cio dublikato (3 vaztaras€io lapas), kuris kartu su pareiSkimu pateikiamas gelezinkeliui,
skiltj "Krovinio pavadinimas". Pradin¢ stotis pareiSkimo vezimo sutarCiai pakeisti gavima
patvirtina uzdédama kalendorini spauda ant vaZtara$¢io dublikato ir ant pareiskimo bei
darbuotojo, kuris priémeé pareiskima, parasu, po ko vaztaras¢io dublikatas grazinamas
siuntéjui.'*°

Siuntéjo teis¢ pakeisti vezimo sutart] pasibaigia nuo to momento, kai gavéjas gavo
vaztara$ti, arba kai krovinys atvyko i pasienio stotj, per kurig ivaziuojama i galini gelezinkelj,
jeigu joje yra rastiskas gavejo pareiSkimas arba galinés stoties telegrafo pranesimas apie gavéjo
pareiskima vezimo sutarciai pakeisti.

Konosamenty originaly ir kopiju galima parengti reikiama skaiciy, taciau dazniausiai
i8duodami trys originalai. Visi originalai yra lygiaverciai. VeZ¢éjas, jeigu nebuvo susitarta kitaip,
turi teisg iSduoti prekes, gaves viena originala. Tokiu atveju kiti konosamento originalai nustoja
galioti ir netenka vertés. Siuntéjas gali disponuoti kroviniu tik susigrazings visus originalus."’
Pazymeétina, kad siunt¢jas gali disponuoti kroviniu tik turédamas visus konosamento originalus ir
tik krovinio transportavimo laikotarpiu. Be to, svarbu pabrézti, kad siuntéjas disponuodamas
kroviniu gali keisti tik krovinio pristatymo vieta. Visy originaly tur¢jimo reikalavimas, siuntéjui

norint disponuoti kroviniu, sietinas su visy vezimo dalyviy apsauga, kadangi leidus disponuoti

1 Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://'www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-¢.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.

136 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

7 Bischof H. D., Meister H., Pyell G. ir kt. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba. — Vilnius: Presvika, 2002. P.
131-132.
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kroviniu siuntéjui, kuris neturi visy konosamento originaly, gali susidaryti tokia situacija, kad
visi asmenys, turintys po konosamenta galés vezéjui duoti nurodymus del krovinio, dél ko
krovinys gali niekad nepasiekti paskirties uosto. '**

Galime daryti iSvada, kad visi transportavimo dokumentai suteikia teisg siuntéjui
disponuoti kroviniu. Skirtingas tik suteikiamos disponavimo teisés turinys, pvz.: grazinti krovini
1 iSvykimo vieta, suteikia tik SMGS ir oro vaZztarasciai; pakeisti paskirties vieta suteikia
galimybe visi aptarti transportavimo dokumentai, iSskyrus oro vaztarast;; CMR konvencijoje
numatyta iSimtis, kada siuntéjas gali disponuoti kroviniu nepateikdamas pirmojo vaztaraScio
egzemplioriaus. Taciau visi minéti dokumentai, iSskyrus konosamenta, suteikia teis¢ siuntéjui
duoti nurodymus, dél kuriy krovinys bus perduotas kitam nei transportavimo dokumente
nurodytas gavejui, iSduoti krovinj kitoje nei transportavimo dokumente numatyta vieta. Taigi
disponavimo kroviniu teise, priklauso siuntéjui tik tuo atveju, jeigu jis pateikia transportavimo
dokumenta vez¢jui. Kai siuntejas §i dokumenta ,,paleidzia i§ ranky* (pvz. kai transportavimo
dokumentas perduodamas gavejui arba pateikiamas bankui), jis praranda galimybg pasinaudoti

disponavimo teise ir valdyti krovinj."*’

4.4 Gavejo teise disponuoti kroviniu

Kai krovinys pasiekia ,adresata”, disponavimo teis¢ priklauso gavejui. Taciau
Tarptautiniy susitarimy analiz¢é parode, kad $i taisyklé turi iSimciy.

Kalbant apie gavéjo teisg disponuoti kroviniu svarbu atkreipti démesj, kad Monrealio
konvencijos 13 str. numatyta, tik siuntéjo teisé reikalauti, kad vezéjas pristatyty jam krovini bei
jo teisé pasinaudoti vezimo sutartyje numatytomis teisémis vezéjo atzvilgiu. Vadinasi, vezéjas
krovinio gali nepristatyti siuntéjui tik tuo atveju, jeigu tai padaryti yra nejmanoma arba siunt¢jas
davé nurodymus pristatyti krovini treiajam asmeniui. Byloje Vassallo v. Trans Canada teismas
pasisake, kad kai krovinys atgabenamas gavéjui, jis atsiranda siuntéjo pozicijoje ir tai yra
pagrindas pasireiksti sutartiniams santykiams su vezéju.'*

Pazymeétina, kad gavéjas, turintis oro vaZztarast, kaip ir CMR konvencijos gavéjas, gali
reikalauti, kad vezéjas pristatyty jam krovini bei turi teis¢ pasinaudoti vezimo sutartyje
numatytomis teisémis vezéjo atzvilgiu, tik apmokeéjus reikiamus mokescius ir ivykdzius vezimo

salygas.'"!

% http://www juridicum.su.se/jurweb/utbildning/exchange/maritimetransp/MT05/LQual.pdf; prisijungimo laikas:
2007-09-05.

¥ Hiaberle S. G. Handbuch der Akkreditive, Inkassi, Exportdokumente und Bankgarantien. — Munchen: Oldenbourg
Wissensch.Vlg., 2000. P. 563.

140 Clarke M. Contracts of carriage by air. — London, Hong Kong: Lloyd"s transport law library, 2002. P. 75-77.

'*! Monrealio konvencija dél tam tikry tarptautinio veZzimo oru taisykliy suvienodinimo// Valstybés Zinios.2004,
Nr.174-6435.
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Remiantis CMR konvencijos 13 str. pristacius krovini i paskirties vieta, gavéjas turi
teis¢ pareikalauti i§ vez¢jo:

1. jam perduoti antraji vaztara$¢io egzemplioriy ir krovinj, paraSu patvirtindamas
apie krovinio gavima;

2. jei nustatoma, kad krovinys dingo ar nepristatytas pasibaigus krovinio
pristatymo terminui, gavéjas, remdamasis vezimo sutartyje numatyta teise, gali
savo vardu pateikti vezéjui reikalavimus.'**

Taigi galime daryti iSvada, kad pristacius krovinj i paskirties vieta, gavéjas gali atlikti
tokius pat veiksmus kaip ir oro siuntos gavéjas.

Pazymétina, kad skirtingai nei Monrealio konvencija, CMR konvencija numato
galimybe, kad krovinio disponavimo teis¢ gavéjui priklauso nuo vaztaras€io suraSymo momento
tais atvejais, kai siuntéjas apie tai jraso vaztarastyje.'”

Gave¢jas, naudodamasis 13 str. 1d. suteikta teise, privalo padengti isiskolinimus,
susijusius su vaztarastyje nurodytais moke¢jimais. Kilus gincui, vezgjas privalo atiduoti krovini
tik tada, kai gavéjas pateikia mokéjimo garantija.'**

Pazymime, kad kai kuriy autoriy nuomone, krovinio gavéjo teisés néra siejamos su
vaztarascio priémimo faktu, nes krovinio gavéjas tam tikry teisiy turi dar iki jteikiant jam antraji
vaztarai¢io egzemplioriy.'*

CIM taisykliy 18 str. numatyta, kad nuo to momento, kai disponavimo teis¢ pereina
gaveéjui, vez€jas privalo klausyti gavéjo nurodymu.

Pazymeétina, kad gavéjas gali keisti vezimo salygas nuo vaztaras¢io suraSymo momento,
i8skyrus tuos atvejus, kai vaztarastyje siuntéjas nurod¢ prieSingai.

Remiantis CIM taisykliy 17 str. 3 d. kroviniui atvykus i paskirties vieta, gavéjas gali:

* gavejas turi teisg reikalauti perduoti jam vaztarast] ir pristatyti krovin;
* gavejas savo vardu gali pasinaudoti vezimo sutarties suteikiamomis teisémis vezejo
atzvilgiu.

Gavé¢jas netenka teisés keisti vezimo sutarties salygas nuo tada, kai:

* jis priéme krovini;
* atsiémé vaztarastj;

* pasinaudojo savo teisémis pagal 17 str. 3 d.

12 Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija (CMR)//

http://'www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc _1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
'3 Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija (CMR)//
http://'www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc _1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
' Tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija (CMR)//
http://'www3.Irs.lt/pls/inter2/dokpaieska.showdoc _1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
' Drobitko O. Jurisprudencija. Krovinio gavéjo teisiné padétis - Vilnius: MRU leidyklos centras, 2004, Nr. 4(82).
P. 29.
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* pagal 18 str. 5 d. pavedé krovini pristatyti treiajam asmeniui ir pastarasis
pasinaudojo savo teisémis pagal 17 str. 3 d.'*

Remiantis SMGS susitarimo 20 str. gav¢jas gali daryti Siuos vezimo sutarties
pakeitimus:

1) galinés Salies ribose pakeisti galing stotj;
2) pakeisti krovinio gavéja.

Gavéjas gali pakeisti vezimo sutart] tik jvaziavimo i galing Salj pasienio stotyje ir tik tuo
atveju, jeigu krovinys dar neiSvyko i$ Sios stoties.Jeigu krovinys pervaziavo ivaziavimo i galing
Sali pasienio stotj, gavéjas gali pakeisti vezimo sutarti tik vadovaudamasis galiniame
gelezinkelyje veikian¢iomis vidaus taisyklémis. PareiSkima vezimo sutarciai pakeisti raSo
atskirai kiekvienai siuntai viename egzemplioriuje ir pateikia gavéjas - pasienio stociai per kuria
ivaziuojama i galing $alj."*’

Pradiné stotis pareiSkimo vezimo sutarciai pakeisti gavima patvirtina uzdédama
kalendorinj spauda ant vaztara$¢io dublikato ir ant pareiskimo bei darbuotojo, kuris prieémeé
pareiSkima, parasu, po ko vaztaras¢io dublikatas grazinamas siuntéjui. PazZymétina, kad gavejas
gali pateikti pareiskima vezimo sutaréiai pakeisti, nepateikes vaztaras¢io dublikato.'*®

Aptariant konosamente nurodyto asmens - gavéjo teis¢ disponuoti kroviniu, galime
daryti iSvada, kad asmuo turintis konosamenta arba Sio dokumento savininkas turi teis¢ ne tik
disponuoti kroviniu, bet jis turi ir Siame dokumente nurodyto krovinio nuosavybés teisg. Svarbu
pabrézti, kad gavéjas gali disponuoti kroviniu tik pateikgs konosamento originala, Sis
reikalavimas sietinas su konosamento kaip vertybinio popieriaus savybe. Kadangi gabenant
krovini gali pasikeisti konosamento savininkas, vez¢jas minéto reikalavimo déka yra apsaugotas
nuo atsakomybés dél to, kad iSdavé krovini ne tam asmeniui, kuris buvo nurodytas, sudarius
vezimo sutarti, kadangi bet kokiu atveju vezéjas galés iSduoti krovinj tik tam asmeniui, kuris jam
pateiks konosamento originala.'*’

Vadinasi krovinio gavéjas turi teis¢ disponuoti kroviniu, dazniausiai, Sios teisés
atsiradimas siejamas su krovinio pristatymo ir transportavimo dokumento perdavimo gaveéjui
momentu. Taciau yra iSimciy, pvz.: CIM taisyklése numatyta, kad gavéjas gali disponuoti
kroviniu nuo vaztaras€io suraSymo momento, iSskyrus tuos atvejus, kai vaZztarastyje siuntéjas

nurodé prieSingai.; CMR konvencijoje numatyta galimybé gavéjui disponuoti kroviniu nuo

'4¢ Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://'www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-¢.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.

17 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.1rs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

148 Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)
//http://www3.Irs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc 1?p id=181928; prisijungimo laikas: 2007-05-14.

' http://www juridicum.su.se/jurweb/utbildning/exchange/maritimetransp/MT05/LQual.pdf; prisijungimo laikas:
2007-09-05.
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vaztara$¢io suraSymo momento tokiu atveju, kai siuntéjas tai pazymi vaztarasStyje; SMGS
susitarime numatyta galimybé gavéjui keisti vezimo salygas net nepateikus vaztarascio
dublikato. Pazymeétina, kad visi transportavimo dokumentai suteikia teis¢ gavéjui reikalauti
i8duoti krovinj ir pasinaudoti galimybe pateikti reikalavimus veZzéjui. Taigi transportavimo
dokumentas, tai dokumentas , kuris suteikia teis¢ gavéjui disponuoti kroviniu; minétas
dokumentas yra svarbus ypac tuomet, kai ji turintis arba jame nurodytas asmuo, reikalauja vez¢jo
i8duoti jam krovini, kartais pats krovinio perdavimas vyksta perduodant transportavimo

dokumenta.

4.5 Vezgjo atsakomybeé uz asmens turincio teis¢ disponuoti kroviniu
nurodymy nevykdyma

Vezgjas, neivykdes instrukcijy, kurios jam buvo duotos sutinkamai su CMR
konvencijos 12 str. numatytomis salygomis, arba jas vykdydamas, bet nepareikalaves pateikti
jam pirmojo vaZztaras¢io egzemplioriaus, atsako prie§ asmeni, turinti teis¢ pateikti pretenzijas uz
padarytus nuostolius."”” Jeigu vezéjas nejvykdo pareigy, numatyty Konvencijos 12 str., tokiu
atveju atsakomybé jam taikoma remiantis 17 str., o ne 12 str. Atsakomybés uz nurodymuy
nevykdyma gali pareikalauti tik asmuo, turintis teis¢ disponuoti kroviniu. Tokiu atveju vezéjo
atsakomyb¢ yra grindziama kalte ir ji yra neribojama. Vez¢jo atsakomybé uz instrukcijy
vykdydama, nepareikalavus pateikti jam pirmojo vaZztarasio egzemplioriaus, kyla dél
vaztara$¢io apsauginés funkcijos, kuria siekiama apsaugoti asmeny, turin¢iy teis¢ disponuoti
kroviniu, interesus.'>!

LAT, nagrinédamas kasacini skunda vienoje civilingje byloje, pasisake, kad CMR
konvencijos 12 str. nustato, kad krovinio siunt¢jas turi teis¢ disponuoti kroviniu — pareikalauti
nutraukti krovinio vezima, pakeisti jo pristatymo vieta, pakeisti krovinio gavéja ir t.t. Vezéjas
privalo tokias instrukcijas vykdyti, jei jos nesutrikdo normalios vez¢jo imonés darbo eigos ir
nepazeidzia kity kroviniy gavéjy ir siuntéjy interesy. Byloje nagrin¢jamu atveju vezéjas, gaves
krovinio siuntéjo instrukcijas grazinti krovini, kurio svoris neatitiko leistiny normuy, tokio
krovinio siuntéjo nurodymo nevykdé ir nenurodé priezasCiy, dél kuriy atsisaké tai padaryti.
Teismas nustate, kad vez¢jas nepateiké irodymuy, jog siuntéjo nurodymai galéjo sutrikdyti
normalia vezéjo imonés darbo eiga ar padaryti nuostoliy kity kroviniy siuntéjams ar gavéjams,
tod¢l vezéjas privalgjo vykdyti siuntéjo nurodymus, o ju nevykdydamas turéjo prisiimti visa

atsakomybe uz galimus nuostolius. LAT palaiké pirmosios ir apeliacinés instancijos teismy

130 Tarptautinio kroviniy veZzimo keliais sutarties konvencija (CMR)//

http://www3.Irs.It/pls/inter2/dokpaieska.showdoc 1?p id=68227&p query=CMR; prisijungimo laikas: 2007-09-07.
'*I Ambrasiené D., Sinkevi¢ius E. Vezéjo civiliné atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencuac ir jos draudimas. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2004. P. 88.
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nuomong, kad vez¢jas, neivykdes krovinio siuntéjo duoty instrukeijy, yra atsakingas uz siuntéjui
padarytus nuostolius, susijusius su krovinio apgadinimu.'>

CIM taisyklése taip pat numatyta, kad vez¢jas atsako uz krovinio sugadinima ar
praradima dél to, jog jis nevykdé ar netinkamai vykdeé asmens, turincio teisg disponuoti kroviniu
nurodymus. Jis taip pat atsako gavéjui uz krovinio sugadinima ar praradima, jeigu vykdo siuntéjo
instrukcijas, nepareikalavgs pateikti vaztara$¢io dublikato, kai dublikatas jau yra perduotas
gavéjui.'”

SMGS susitarimo 23 str. numatyta, kad vez¢jas atsako uz pasekmes dél jo kaltés, kai jis
neivykdo vezimo sutarties pakeitimy, pareikSty pagal 20 str. 2 ir 3 paragrafy reikalavimus.
Vadinasi, galime daryti iSvada, kad gelezinkelis, neivykdgs duoty siuntéjo arba gavéjo nurodymuy
arba ivykdgs juos, bet ne pagal Susitarime numatytus reikalavimus, t.y. toks sutarties pakeitimas
nebuvo uzfiksuotas vaztaraStyje, prisiima atsakomybg uz kilusius neigiamus padarinius.

Juros vezgjas, jeigu nebuvo susitarta kitaip, turi teis¢ iSduoti prekes, gaves viena
konosamento originala. Tokiu atveju kiti konosamento originalai nustoja galioti ir netenka
vertes.' > Vezgjas iSdaves krovini asmeniui nepateikusiam konosamento, laikomas pazeidusiu
vezimo sutarti ir atsakingu, pareiskus ieskini teisme, prie§ konosamento savininkg ar turétoj 4.155

Vadinasi transportavimo dokumentai suteikia jy turétojams ar savininkams teisg
disponuoti kroviniu: keisti vezimo sutarties salygas, duoti papildomus nurodymus vezéjui bei
reikalavimo i8duoti krovini teisg. Jeigu vezgjas atlieka tam tikrus veiksmus, nereikalaudamas
pateikti jam transportavimo dokumenta, tai salygoja jo atsakomybg, iSskyrus atvejus, kai
disponuoti kroviniu galima ir nepateikus transportavimo dokumento, pvz. SMGS susitarime
numatyta, kad keisti sutarties salygas gavéjas gali ir nepateikgs vaztaras€io dublikato. Tuomet,
kai zala atsiranda dél nurodymy, kuriuos vezg¢jas vykdé, asmeniui pateikus transportavimo
dokumenta, jei Zala atsirado kaip ty nurodymy padarinys, vez¢jas atleidziamas nuo atsakomybés.
Svarbu paminéti, kad vezéjui atsakomybé kyla ir tuomet, kai jis neatlicka pareigy prasyti

kroviniu disponuojancio asmens nurodymy, iSkilus krovinio pristatymo kliitims.

4.6 Vezgjo teis¢ disponuoti kroviniu

Tarptautiniuose susitarimuose numatyta siuntéjo, gavéjo ar treciyjy asmeny, nurodyty
transportavimo dokumente, teis¢ disponuoti kroviniu, tafiau yra atvejy, kai Sig teis¢ turi ir

vezgjas. Dél to, kad kroviniy transportavimo praktikoje pasitaiko atvejy, kai kreipimasis { teisma

152,

Transporto pasaulis// http://tp.cargo.lt/content.php?art id=1471; prisijungimo laikas: 2007-11-03.
153

Konvencija dél tarptautinio vezimo gelezinkeliu (COTIF) ir jos 1990 protokolas//

http://'www.otif.org/pdf external/e/RU-CIM-1999-¢.PDF; prisijungimo laikas: 2007-06-10.

134 Bischof H. D., Meister H., Pyell G. ir kt. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba. — Vilnius: Presvika, 2002. P.
131-132.

'3 Carr 1. International trade law. — London: Cavendish Publishing Limited, 2005. P. 186.
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dél skolos uz vezimo paslaugas iSieskojimo yra neefektyvus, tenka ieskoti kity teiséty priemoniy,
siekiant atgauti priklausant] uzmokestj. Viena i§ galimy priemoniy — vezéjo teisé sulaikyti
gabenama krovinj, iki bus sumokeétas uzmokestis bei kitos vezéjui priklausangios sumos. '

Dazniausiai vez¢jo teis¢ sulaikyti krovini reglamentuoja Salies, kurioje reikia pristatyti
krovini nacionalinés teisés aktai. Taciau CMR konvencija i§ dalies reglamentuoja vezgjo teisg
tam tikrais atvejais sulaikyti krovini. CMR konvencijos 13 str. 2 d. numatyta, kad ,,krovinio
gavéjas privalo padengti isiskolinimus, susijusius su vaztarastyje nurodytais moke¢jimais, o jei
del ju kyla gincas, vez¢jas privalo atiduoti krovini tik tada, kai gavéjas pateikia garantija‘.
Monrealio konvencijos 13str. 1 d. numatyta labai panaSi nuostata, kad ,,gavéjas nuo krovinio
atvykimo { paskirties vieta momento turi teis¢ reikalauti, kad veZzéjas pristatyty jam krovini,
apmokéjus reikiamus mokescius ir ivykdzius vezimo salygas“. CIM taisykliy 17 str. irgi
numatyta, kad ,,gavéjas gali reikalauti krovinio tik tuomet, kai apmoka visus vezimo sutartyje
numatytus mokesCius“. SMGS susitarimo 19 str. numatyta, kad ,siekiant gauti visus
priklausancius pagal vezimo sutartj mokescius, gelezinkeliui suteikiama krovinio uzstato teisé.
Si teisé galioja tol, kol krovinys yra geleZinkelio Zinioje. UZstato teisés galiojimas nustatomas
Salies, kurioje turi biiti krovinys iSduodamas, vidaus taisyklémis®.

Nors Hagos - Visbiu taisyklése neuzsimenama apie vezéjo teis¢ disponuoti kroviniu,
tiksliau teisg ji sulaikyti, manome, kad jiiros vezéjas kaip ir kiti aukS¢iau aptarti vez¢jai tokia
teis¢ turi. Reikalaujant vez¢jo vykdyti i§ vezimo sutarties kylancias pareigas, nesumokéjus uz
vezima, biity pazeista esminé vezimo sutarties salyga.

Taigi galime daryti iSvada, kad tais atvejais, kuomet nejvykdoma viena esminiy vezZimo
sutarties salygy - veZéjui nesumokama uz vezimo paslaugas, jis turi teis¢ disponuoti kroviniu,
tiksliau, ji sulaikyti. Sulaikymo teis¢ néra placiai analizuojama miisy nagriné¢jamuose
Tarptautiniuose susitarimuose, tac¢iau remiantis tam tikry normy analize, galime daryti iSvada,

kad juose fragmentiskai aptariama tokia vezéjo teise.

1% Transporto pasaulis/ http://www.tp.cargo.lt/content.php?art_id=1311; prisijungimo laikas: 07-10-18.
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5 Kroviniy transportavimo dokumenty informaciné

funkcija

Kaip paaiSkéjo ankstesniuose misy darbo skyriuose, kroviniy transportavimo
dokumentuose nurodoma labai daug faktiniy aplinkybiy. Duomenys uzfiksuoti Siuose
dokumentuose yra svarbiis ne vien dél to, kad jie prima facie irodymai, taciau ir dél to, kad
vezimo dalyviai $iy dokumenty déka gauna svarbiausia informacija apie vezimo sutarties
salygas. Daugelj transportavimo dokumenty, kaip informacijos Saltinio aspekty jau esame aptarg
ankstesniuose skyriuose, pvz. jau zinome, kad juose talpinama informacija apie: krovinio svori,
bukle, pakuotg, nurodomi vezimo S$aliy rekvizitai ir t.t.; jau iSsiaiSkinome, kokia fiksuojamuy
duomeny svarba. Siame skyriuje pabandysime paanalizuoti dar keleta transportavimo
dokumenty, kaip informacijos apie sutarties salygas Saltinio, bruozy ir tos suteikiamos
informacijos svarba.

Visy pirma, svarbu pabrézti, kad transportavimo dokumente turi biiti nuoroda, jog Sis
vezimas vykdomas pagal atitinkama tarptautini teisés akta, pvz. kaip matyti priede nr. 2, CMR
vaztarastyje daroma nuoroda, kad vezimas vykdomas pagal CMR konvencija; paZymétina, kad
jeigu vaztaraStyje néra tokios nuorodos, vez¢jas neturi teisés riboti savo atsakomybés, remiantis
Konvencijoje numatytomis atsakomybés ribomis, ir atsako pagal nacionalinius teisés aktus.'>’
Vadinasi transportavimo dokumentas, kuriame yra nuoroda i vezima reglamentuojanti teisés
akta, informuoja:

* veZzéja, kad jam atsakomybe¢ kils remiantis tame akte numatytais pagrindais;

* kitus vezgjus, kurie paeiliui vykdo vezima, kad jiems atsakomybe¢ kils remiantis
nurodytame tarptautiniame akte numatytais pagrindais (solidari ar subsidiari);

* gav¢jas informuojamas, kad vezimas vykdomas remiantis tam tikru tarptautiniu teisés
aktu, taigi jis galés pasinaudoti tik tomis teisémis, kurios numatytos tame akte;

* muitinés istaigos, kad vezimas vykdomas remiantis tam tikru tarptautiniu teisés aktu;
pazymétina, kad kai kurie transportavimo dokumentai - CIM vaztarastis, laikomi tranzito
deklaracijomis, t.y. turint tokius dokumentus, nebereikia pildyti tranzitinés deklaracijos;

* iSkilus ginCui teisme, tai prima facie irodymas, kad vezimo sutartis buvo vykdoma
remiantis tam tikru tarptautiniu teisés aktu, todél teismas spresdamas Saliy ginca, turés

taikyti tarptautinio teisés akto nuostatas;

137 Ambrasiené D., Sinkevi¢ius E. Vezéjo civiliné atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2004. P. 23.

59



* visi kiti suinteresuoti asmenys ar institucijos, taip pat remiantis transportavimo
dokumentu suzinos, kad tai tarptautinis vezimas ir kad jam taikomos atitinkamo
tarptautinio teisés akto nuostatos.

Gavéjas gaudamas transportavimo dokumenta yra informuojamas ne tik apie vezimo
salygas, Siame dokumente siunt¢jas gali nurodyti gavéjui atlikti tam tikrus veiksmus, pvz.
sumokeéti uz vezima. Pvz., jiiriniam konosamente daZznai biina patvirtinimas, kad frachtas
sumokeétas i§ anksto pagal kontrakte numatyta tarifa ( Zitréti priede Nr. 3)."*® LAT byloje UAB
“Hoja ekspedicija” v. UAB “Hofa” sprend¢ ginca, iSkilusi dél to, kad vezéjui nebuvo sumokétas
mokestis uz atliktas vezimo paslaugas. Nors Salys buvo i§ anksto susitarg, kad uz vezimo
paslaugas apmokes gavéjas, nei vezimo sutartyje, nei vaZtaraStyje nebuvo jtvirtinta tokia salyga.
Taigi teismas pasisaké, kad krovinio siuntéjo ir vezéjo - sudarytos atlygintinos krovinio
pervezimo sutarties esming salyga — isipareigojima apmokéti sutartyje nurodyta kaing akceptavo
siuntéjas, kuris sutartyje numatytu krovinio pristatymo ir iSkrovimo gavéjui laiku, tapo atsakingu
sumokeéti uzmokestj uz atlikta vezima. '>° Miisy nuomone, §is gincas nebuty kilgs, jeigu siuntéjas
biity nurodgs vaztarastyje, kad mokesti uz vezima turi sumoketi gavéjas.

Kaip jau minéjome ankstesniuose savo darbo skyriuose, CMR ir CIM vaztarascio
turinio rekvizitai skirstomi i privalomus, jraSomus prireikus ir jraSomas, kai Salys mano, kad jie
reikalingi. DaZnai Salys mano esant reikalinga i transportavimo dokumentus jrasyti arbitrazing
i8lyga arba pasirinkti konkrecios Salies teismo jurisdikcijq ir taikyting teisg. Taigi iSkilus gincui
tarp Saliy, toks transportavimo dokumentas informuos vezimo Salis bei gin€a sprendziancia
institucija: kokia institucija turi spresti ginca, kokios valstybés teismai turi teisg ji spresti ir kokia
teis¢ bus taikytina Siam gincui. LAT byloje AB ,,Lietuvos gelezinkeliai“ v. AB ,,Mazeikiy nafta*
sprendé ginca tarp Saliy prieidamas iSvada, kad esmin¢ aplinkybé¢ Sioje byloje yra ta, ar jrodytas
arbitrazinio susitarimo buvimas. Teismas pasisaké, kad arbitrazinio susitarimo sutartin¢ prigimtis
lemia biitinybg sutarties Salims iSreiksti suderinta valig dél ginco perdavimo nagrinéti arbitrazui.
Si valia turi biiti isreiksta ragytine forma. Niujorko konvencijos taikymo praktikoje susiformavo
nuostata tokj susitarima laikyti sudarytu ne tik, jei jis iformintas bendru Saliy pasiraSytu
dokumentu, bet ir Salims apsikeitus rastais, telegramomis, telefaksais ar kitais dokumentais,

kuriuose fiksuojamas tokio susitarimo sudarymo faktas, arba yra kitokiy raSytiniy jrodymu, kad

158 Bischof H. D., Meister H., Pyell G. ir kt. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba. — Vilnius: Presvika, 2002. P.

134.

139 Lietuvos Respublikos Auki&iausio teismo 2004 m. vasario 11 d. nutartis civilinéje byloje UAB “Hoja
ekspedicija” v. UAB “Hofa” // http://www .lat.It/3_nutartys/senos/nutartis.aspx?id=24170; prisijungimo laikas:
2007-09-20.
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Salys yra sudariusios ar pripaZista arbitrazinj susitarima'®’. Vadinasi, galime daryti i§vada, kad
arbitrazinés iSlygos nurodymas transportavimo dokumente biity tinkamas irodymas, kad Salys
yra sudariusios ar pripazista arbitrazini susitarima. Taigi, kai transportavimo dokumente bus
nurodyta arbitrazine iSlyga, Sis dokumentas informuos visus vezimo dalyvius bei teismines
institucijas, kad visi gin€ai kylantys dél Sio vezimo turi biiti sprendZiami arbitrazo keliu.

Labai svarbus transportavimo dokumenty kaip informacijos Saltinio vaidmuo yra
tuomet, kai juose uzfiksuota informacija skirta vez¢jui. Tai gali biiti siuntéjo nurodymai, tokie
kaip: kaip elgtis su kroviniu; gali buti jrasas, kad disponavimo kroviniu teis¢ priklauso gavéjui;
gali biiti nurodomas konkretus marSrutas, kuriuo turi buti gabenamas krovinys ir t.t. Taigi
transportavimo dokumente uZfiksavus siuntéjo nurodymus vezéjui, galima iSvengti papildomy
nurodymy paveéluoto davimo, taip pat papildomy laiko ir finansiniy resursy naudojimo.

Pazymeétina, kad muitinés deklaracijos pildomos remiantis transportavimo dokumentais,
pvz., bendrosios deklaracijos pildymo instrukcijos 22 p. numatyta, kad ,.eilutéje “Pakrovimo
vieta (kodas)” iraSomas Salies, i§ kurios pagal muitiniam tikrinimui pateiktus transporto
dokumentus (vaztarasCius, kelionés lapus ir pan.) tiesiogiai atgabentos laikinai saugomos
prekes®. "' Taigi Sie dokumentai yra svarbiis informacijos 3altinis muitinei.

Krovinio transportavimo dokumente patalpinama informacija, kurios déka krovinio
vez¢jas ir gavéjas, o taip pat bet kuris kitas suinteresuotas asmuo ar institucija, suzino apie
pagrindines sutarties salygas; Sios informacijos déka jie gali kontroliuoti vezimo procesa, pvz.,
gelezinkelio vaztarastis, tai dokumentas, kuris leidzia kontroliuoti vezimo eiga ir suzinoti apie
vezimo sutarties isipareigojimy jgyvendinimo rezultatus'®*; asmuo Zinantis oro vaZtaraitio
numeri, gali bet kuriuo metu suzinoti, kur randasi pagal ta transportavimo dokumenta gabenamas
krovinys'®.

Galime daryti iSvada, kad kroviniy transportavimo dokumentai skiriasi priklausomai
nuo krovinio transportavimo biido. Miisy nuomone, placiausias privalomy turinio elementy
sarasas yra nurodytas SMGS susitarime, vadinasi, §is transportavimo dokumentas suteiks
daugiausia informacijos vezimo dalyviams. Kituose transportavimo dokumentuose taip pat

nurodoma pakankamai daug informacijos. Transportavimo dokumento kaip informacijos Saltinio

10 jetuvos Respublikos Aukséiausio teismo 2004 m. spalio 29 d. nutartis civilinéje byloje AB ,,Lietuvos

gelezinkeliai“ v. AB ,,Mazeikiy nafta“ // http://www.lat.1t/3_nutartys/senos/nutartis.aspx?id=27225; prisijungimo
laikas: 2007-09-22.

! Muitinés departamento prie Lietuvos Respublikos Finansy ministerijos direktoriaus jsakymas ,,Dél bendrosios
deklaracijos pildymo ir muitinio iforminimo instrukcijy bei muitinés priezitiros rezimy klasifikatoriaus
patvirtinimo*‘// http://www3.lIrs.1t/pls/inter3/dokpaieska.showdoc_1?p id=149242&p query=&p_tr2=; prisijungimo
laikas: 2007-10-29.

1oz Bparunckuit M. U., Butpstackuit B. JloroBops! 0 nepeBo3ke, OyKCHPOBKE, TPAHCIIOPTHOM IKCIETUIIMH U UHBIX
yciyrax B cepe Tpancmopra. — Mocksa: Cratyt, 2004. P. 114.
"http://www.finnair.com/finnaircom/wps/portal/cargo/kcxml/ // prisijungimo laikas: 2007-11-29.
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reikSmé priklauso ne tik nuo Tarptautiniuose susitarimuose numatyty privalomy jo turinio
elementy, bet ir nuo vezimo sutarties Saliy valios, t.y. kuo daugiau duomeny dokumente jie
nurodys, tuo daugiau informacijos §is dokumentas suteiks. Pazymétina, kad transportavimo
dokumentai, tai dokumentai, kuriuose iSdéstomos zinios, biitinos jvairioms transportavimo
proceso puséms; Sios zinios iSdéstomos viename standartinés formos dokumente, o tai labai

palengvina patj transportavimo procesa.
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Pabaiga

Manome, kad mums pavyko igyvendinti darbo jvade uzsibréztus uzdavinius, t.y.
iSanalizuoti ir pateikti kroviniy transportavimo dokumenty samprata, iSanalizuoti transportavimo
dokumenty atliekamas funkcijas.

Dziaugiamés, kad pavyko paneigti darbo pradzioje iSsikelta hipotezg, kad kroviniy
transportavimo dokumenty teisiné reikSmé Siuo metu yra sumazejusi. Kaip paaiskéjo teises aktuy,
teisminé praktikos bei teisinés literatiiros analizés metu, kroviniy transportavimo dokumenty
teisiné reikSme yra labai didelé. Tai, kad daugelyje Tarptautiniy susitarimy itvirtintos nuostatos,
kad transportavimo dokumenty nebuvimas ar netinkamas uZpildymas nedaro itakos vezimo
sutarties galiojimui bei susitarimy nuostaty taikymui, nesumazina transportavimo dokumenty,
kaip prima facie irodymo galios. Nagrinétuose transportavimo dokumentuose fiksuojama labai
daug faktiniy aplinkybiy, susijusiy su paciu vezimu, kroviniu bei vezimo dalyviais, biitent Siy
aplinkybiy fiksavimas ir lemia transportavimo dokumenty svarba.

Minéty aplinkybiy fiksavimas transportavimo dokumente lemia i{vairiy teisiniy
prezumpcijy galiojima, kurios vienos yra paneigiamos, kitos - ne. Teisinés prezumpcijos, kuriy
galiojimas sietinas su transportavimo dokumentu, gina teisinius vezimo dalyviy interesus. Be to,
transportavimo dokumentai, tai dokumentai, kurie suteikia krovinio disponavimo teisg, be ju -
disponavimas kroviniu negalimas. Ne maziau svarbu ir tai, kad transportavimo dokumentai
suteikia labai daug informacijos ne tik vezimo dalyviams, bet ir {vairioms institucijoms bei
visiems asmenims, kuriuos domina vezimas, vykdomas pagal atitinkama krovinio
transportavimo dokumenta. Svarbu pabrézti, kad transportavimo dokumenty nebuvimas,
neteisingas uzpildymas gali salygoti krovinio siunt¢jo ar vezéjo atsakomybg bei kitus neigiamus
padarinius, o svarbiausia tai, kad Siy dokumenty nebuvimas atima galimybg vezimo dalyviams
pasinaudoti Tarptautiniuose susitarimuose itvirtintomis teisinémis prezumpcijomis.

Miisy darbo rezultatas — analizuojant darbo medziaga buvo isigilinta | tema, padaryti
apibendrinimai 1émé nauja poziiir] transportavimo dokumenty atzvilgiu, iSanalizuota teoriné bei
praktiné uzsienio ir Lietuvos literatiira iSpléteé akiratj ir jgalino neSabloniska mastysena.

Teigti, kad mums pavyko atsakyti i klausima, i kuri jau daugeli mety bando atsakyti
teisininkai, blty neteisinga, mes tiesiog pabandéme susisteminti bei iSanalizuoti visus turimus

duomentis ir pateikti savo nuomong.
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ISvados

1.  Kroviniy transportavimo dokumentai teisiskai reikSmingi dél to, kad atlieka
irodomaja, legitimacing bei informacing funkcijas.

2. Visi darbe iSanalizuoti kroviniy transportavimo dokumentai gali biiti vezimo
sutarties sudarymo irodymas. DidZiausia teisiné reikSmé tenka SMGS vaztaras¢iui, kuris ne tik
irodo, jog buvo sudaryta sutartis, taCiau ir pats yra raSytiné vezimo sutarties forma, tik nuo
krovinio perdavimo gelezinkelio jmonei ir vaZtaras€io uzpildymo momento, vezimo sutartis
isigalioja. Oro, CMR ir CIM vaztara$¢iy reikSmeé yra vienoda, t.y. jie yra prima facie irodymas,
kad sutartis buvo sudaryta, taciau ju nebuvimas, praradimas ar neteisingas uZpildymas nelemia
sutarties galiojimo ar veZzéjo atsakomybés rezimo, numatyto Monrealio, CMR ar COTIF
konvencijose, taikymo. Konosamentas, skirtingai nei kiti transportavimo dokumentai, neturi
prima facie irodymo, kad sutartis buvo sudaryta, galios, tod¢l jo teisiné reikSmé yra mazesné nei
kity aptarty dokumenty.

3. Visi aptarti kroviniy transportavimo dokumentai yra jrodymas, kad vezéjas
perémé krovini. Nuo to momento, kai vezéjas pasiraSo vaztaraStyje isigalioja prezumpcija, kad
veZ&jo zinioje yra krovinys, nurodytas ir apibiidintas transportavimo dokumente. Sios faktinés
aplinkybés nurodymas transportavimo dokumente labai svarbus tuo, jog visy ieskiniy pirmasis
teisinis pagrindas yra aplinkybé, jog krovinys buvo vezéjo dispozicijoje, kai buvo sugadintas ar
prarastas. Visuose tarptautiniuose susitarimuose vez¢jo atsakomybés periodo pradzia siejama su
krovinio priémimo momentu, biitent Sis faktas ir nurodomas transportavimo dokumente.

4. Vezimo Salys norédamos iSvengti vezé¢jo atsakomybés riby, numatyty
Tarptautiniuose susitarimuose, privalo deklaruoti krovinio vert¢ ir bitinai tai uzfiksuoti
transportavimo dokumente, prieSingu atveju tokia vezimo sutarties salyga bus negaliojanti.

5. Kroviniy transportavimo dokumenty kaip vezimo sutarties ivykdymo jrodymo
teisiné reikSmé yra skirtinga, pvz., oro ir CIM bei SMGS vaztaras¢iuose uzfiksuoty duomeny
prima facie galia ir Tarptautiniuose susitarimuose itvirtintos prezumpcijos yra nenugincijamos,
vadinasi, gavéjui priémus krovini ir neuzfiksavus Siuose dokumentuose motyvuoty pastaby dél
krovinio biiklés, nebebus galimybés nugincyti Siuose dokumentuose nurodyty faktiniy
aplinkybiy, susijusiu su krovinio biikle. Naudojant CMR vaztarasti ar konosamenta,
prezumpcija, jog transportavimo dokumentuose nurodyta krovinio biiklé yra tokia, kokia yra
pristatyto krovinio biiklé, yra nugin¢ijama, vadinasi, §iy dokumenty teisine reikSmé yra mazesne.

6. Kroviniy transportavimo dokumenty teisiné reikSmé pasireiskia ir tuomet, kai
jie atlieka legitimacing funkcija. Tik Sie dokumentai suteikia teis¢ asmeniui disponuoti kroviniu.

Skiriasi tik darbe aptarty dokumenty suteikiamos disponavimo teisés turinys, pvz., oro
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vaztaraStis nesuteikia siuntéjui teisés duoti nurodyma vezéjui pristatyti krovinj i kita paskirties
vieta, tuo tarpu CIM, SMGS bei CMR vaZztara$¢iai tokia teisg suteikia. Ypatingas transportavimo
dokumentas — konosamentas, nes jis prieSingai nei kiti aptarti dokumentai suteikia nuosavybés
teis¢; disponavimas §iuo transportavimo dokumentu reik$ disponavima paciu kroviniu.

7.  Transportavimo dokumento kaip informacijos Saltinio teisiné reikSmé
priklauso ne tik nuo Tarptautiniuose susitarimuose numatyty privalomy jo turinio elementy, bet
ir nuo vezimo sutarties Saliy valios, t.y. kuo daugiau duomeny dokumente jie nurodys, tuo
daugiau informacijos 8is dokumentas suteiks. Siy dokumenty teisiné reikimé pasireiskia, kai
reikiama informacija jie suteikia tuomet, kai atlickami tam tikri teisiniai veiksmai, pvz.,
atlieckamos muitinés proceduros.

8.  Vadinasi, kroviniy transportavimo dokumenty teisiné¢ reikSmé pasireiskia
tuomet, kai juose fiksuojamos tam tikros aplinkybés dél ko jie igyja juriding galig ir tampa
svariais jrodymais. Dokumenty netur¢jimas ar netinkamas uzpildymas gali lemti ne tik siuntéjo
atsakomybe, bet ir atimti teis¢ Salims pasinaudoti tarptautiniuose susitarimuose jtvirtintomis
teisinémis prezumpcijomis, vezéjo atsakomybes ribomis. Be to, Sie dokumentai yra teisiniai
instrumentai, kuriy pagalba vezimo dalyviai gali disponuoti kroviniu ir atlikti kitus teisinius

veiksmus.
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Santrauka

Kroviniy transportavimo dokumentai ir jy teisiné reik§mé

Pagrindinés sqvokos: tarptautiniai susitarimai, kroviniy transportavimo dokumentai,
ieSkovas, vaztarastis, konosamentas, siuntéjas, vezéjas, gavéjas.

Sio darbo tikslas - atskleisti kroviniy transportavimo dokumenty teising reikime
nacionalingje ir tarptautinéje teis¢je. Darbe teoriniy ir empiriniy metody pagalba yra
analizuojama kroviniy transportavimo dokumenty jrodomoji, legitimaciné ir informaciné
funkcijos. Magistro baigiamajame darbe nagrin¢jama mokslin¢ literatiira, teisés aktai, LAT bei
uzsienio teismy praktika.

Kroviniy transportavimo dokumentai yra reikSmingi dél juose fiksuojamy faktiniy
aplinkybiy, susijusiy su vezimo sutartimi, kroviniu bei veZimo dalyviais. Siy dokumenty
buvimas lemia Tarptautiniuose teisés aktuose itvirtinty prezumpcijy galiojima. Iskilus gincui tarp
Saliy transportavimo dokumentai yra prima facie vezimo sutarties sudarymo, joje minimy
vezimo salygu ir krovinio per¢jimo vezéjo dispozicijon jrodymai.

Kroviniy transportavimo dokumenty teisiné reikSmé pasireiskia ir tuomet, kai jie yra
informacijos apie krovinio vezimo sutarties salygas Saltinis. Siuose dokumentuose talpinamos
informacijos déka, krovinio vez¢jas ir gavejas, o taip pat bet kuris kitas suinteresuotas asmuo ar
institucija, suzino apie pagrindines sutarties salygas; Sios informacijos déka jie taip pat gali
kontroliuoti vezimo procesa.

Kroviniy transportavimo dokumenty nebuvimas ar neteisingas uzpildymas gali lemti
siunt¢jo atsakomybg ar kitus neigiamus padarinius.

Summary
The Documents of Cargo Transportation and Their Juridical Significance

Keywords: Conventions, the documents of cargo transportation, claimant, consignment
note, bill of lading, consignor, carrier, consignee.

The purpose of this work is as following — to reveal the significance of documents of
cargo transportation for national and international law. With the help of theoretical and empirical
methods analyzing proofing, legitimation, informational functions of documents of cargo
transportation. Analyzing science literature, acts of law, practice of Supreme Court of Lithuania
and international courts in the final work of master degree.

Documents of cargo transportation are important because of facts are registered in
them. These facts show circumstances connected to contract of carriage, cargo and parties of

transportation. These documents establish presumptions of International Conventions. In cases of
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disagreement documents of cargo transportation are prima facie proofs of agreement, conditions
of transportation and take-over of cargo to carrier’s disposition.

Juridical significance of documents of cargo transportation asserts also when
documents are the source of information about conditions of contract. Because of this
information carrier and consignee, also other parties and institutions find out general conditions
of contract and can control process of cargo transportation.

The absence or the inaccuracy or inadequacy of documents of cargo transportation can

cause liability for sender or other negative impacts
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