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Ivadas

Transportas yra svarbi Lietuvos Respublikos ekonominés ir socialinés infrastruktiiros dalis,
kurios funkcija yra tenkinti visuomenés ir iikio objekty poreikius, vezant krovinius bei keleivius.
Transportas tiesiogiai itakoja Salies ekonomini augima per tarptauting ir vidaus prekyba, tuo paciu
prisideda igyvendinat pamatinius Bendrosios rinkos principus — laisva prekiy ir paslaugy judéjima.

Globalizacija ir didesnés Europos koncepcija iSkelia naujus uzdavinius transporto sistemai.
Greitas krovininiu transportu, kuriam visuotinai taikomi ekonominiai sprendimai, gabenamuy
kroviniy apimties did¢jimas prisideda prie ekonomikos augimo ir uzimtumo did¢jimo.

Pastaraisiais deSimtmeciais visame pasaulyje sparciai plétojasi kroviniy gabenimas tiek
nacionaliniais, tiek tarptautiniais marSrutais keliy transportu. Keliy transportas - sudétin¢ Lietuvos
Respublikos iikio ir socialinés infrastruktiiros dalis, susijusi su keleiviy ir kroviniy vezimu keliais
[2]. Kadangi automobiliy keliy tinklas yra universalus ir placiai iSvystytas daugelyje pasaulio
valstybiy, keliy transportas visada yra pirmutiné ir paskutiné transporto grandinés dalis.

Lietuva turi pakankamai gerai iSplétota transporto sistema, patogia geopoliting padéti, bei
pakankamai gerai iSvystyta keliy transporto infrastruktiira, kas leidzia Lietuvos vezé¢jams s¢kmingai

konkuruoti ir isitvirtinti kroviniy gabenimo rinkoje.

Darbo aktualumas.

Autorés pasirinktos temos aktualuma lemia pastovus kroviniy gabenimo keliy transportu
apim¢iy didéjimas. DidZiagja dalimi tai salygoja sparciai besivystancios Rytu Europos ir Azijos Saliy
ekonomikos.

Siekiant patekti { Ryty Europos ir Azijos rinkas, Vakary Europos bei treiyuy Saliy
verslininkai savo produkcijai pristatyti labai daznai pasirenka keliy transporta. Keliy transporto
populiaruma, palyginus su gelezinkeliy ar oro transportu, lemia keli faktoriai.

Pazymeétina, kad kroviniy gabenimo keliy transportu populiarumas reikalauja, kad $i sritis

biity kuo detaliau reglamentuota tiek nacionaliniu, tiek tarptautiniu lygiu.

Darbo problema.
Lietuvai tapus ES nare, Lietuvos transporto politika tapo bendros ES transporto politikos

dalimi. Itin palankiu poky¢iu Lietuvos vez¢jams tapo sieny kirtimas, t.y. fiziniy barjery iSnykimas.



Jokie muitinés formalumai prie ES vidiniy sieny nebeatlieckami, gabenamos prekés nebepateikiamos
muitinei ir paprastai muitinés netikrinamos. Tai padeda keliy transportui dirbti efektyviau.

Taip pat svarbu yra naujy rinky atvérimas ir per¢jimas prie sistemos be leidimy. Iki stojimo {
ES galiojancius dvisalius vienkartinius vaziavimo i ES valstybes leidimus pakeit¢ EB leidimai.
Vienkartiniai leidimai reikalingi tik vaZiuojant { ne ES Salis.

ISsiplétus ES, akivaizdziai pastebimas konkurencijos augimas tarp Lietuvos vezeéjy ir vezéju
1§ kity ES Saliy. Nors Lietuva iSnaudoja tokius palankius veiksnius, kaip: mazesnés paslaugy kainos,
auksta paslaugy kokybé, personalo profesiné kompetencija, iSkovotas pripazinimas Europoje, Ryty
rinkos pazinimas, palanki geografiné padétis, - konkurencingumui iSlaikyti, taciau to negana.
Kroviniy gabenimas keliy transportu reikalauja kuo detalesnio reglamentavimo ypac tarptautiniu

lygiu, siekiant uztikrinti vienodai palankias verslo salygas visu Saliy nariy vez¢jams.

Magistrinio darbo objektas - kroviniy gabenimo keliy transportu teisinio reglamentavimo

aspektai.

Magistrinio darbo tikslas — pateikti nacionaliniy ir tarptautiniy teisés akty analizg, remiantis
praktiniais pavyzdziais identifikuoti kroviniy gabenimo keliy transportu teisinio reglamentavimo

trokumus.

Magistrinio darbo uzdaviniai:
1. Pateikti keliy transporto samprata, nustatyti keliy transporto privalumus ir trikumus
2. Atlikti kroviniy gabenimo keliy transportu teisinio reglamentavimo nacionaliniu
lygmeniu analizg.
3. Atlikti kroviniy gabenimo keliy transportu teisinio reglamentavimo tarptautiniu
lygmeniu analizg.
4. Analizuojant praktinius pavyzdzius, identifikuoti kroviniy gabenimo keliy transportu

teisinio reglamentavimo probleminius aspektus.

Darbo hipotezé - kroviniy gabenimo keliy transportu teisinio reglamentavimo spragos

neigiamai jtakoja keliy transporto verslo vystimasi.

Darbe naudojami metodai:



1. Mokslings literatiiros analizés — metodas, remiantis kuriuo bus atlikta transporto
moksliniy tyrimy ir teorijy analize.

2. Teisiniy dokumenty analizé — metodas, padedantis tirti esama teising bazeg.

3. Statistiniy duomeny analizé — metodas svarbus analizuojant statistinius duomenis, kurie
atspindi tam tikras tendencijas kroviniy gabenime ir jo teisiniame reglamentavime.

4. Apibendrinimo metodas — metodas, padésiantis apibendrinti pateiktus faktus ir padaryti

atitinkamas iSvadas.

Magistrinio darbo struktiira.
Darba sudaro jvadas, trys pagrindinés dalys, triju pagrindiniy daliy skyriai, skyriy poskyriai,

iSvados ir pasitlymai.



1. Keliy transporto vieta transporto sistemoje.

Keliy transporto privalumai ir trikumai

Transportas —iikio Saka, atliekanti dvi funkcijas: keleiviy vezima ir kroviniy gabenima
ivairiomis transporto priemoneémis.

Transporto paskirtis - pristatyti krovinius i§ vieno tasko i kita. Kroviniy arba keleiviy vezimas
gali biiti paprastas, tai yra, kai naudojamas vienos rusies transportas ir kombinuotas, kai naudojama
keletas riisiy.

Atskiros transporto rasys — keliy, gelezinkeliy, jiiry, vidaus vandenuy, oro transportas- sudaro
bendra transporto sistema.

Pastaryju mety Lietuvos transporto sektoriaus sukuriama pridétiné vert¢ Lietuvos BVP
atzvilgiu vis did¢ja. Tai atspindi Lietuvos Respublikos Statistikos departamento surinkti duomentis,

pavaizduoti pavyzdyje Nr. 1.

o BVP

B Transportas,sandéliavimas ir rysiai

2002 2003 2004 2005 2006 2007 I
pusm.

1pav. Realus BVP ir transporto sektoriaus sukurtos pridétinés vertés metiniai poky¢ciai, proc.

Bendrasis vidaus produktas (BVP) (angl. Gross Domestic Product — GDP) -
sutrumpinimas — GDP) yra vienas i§ rodikliy, parodanciy tam tikros teritorijos ekonomikos dydi.
Bendrasis vidaus produktas yra apibréziamas kaip galutiné prekiy ir paslauguy sukurty Salyje rinkos

verté per tam tikra laiko tarpa [40].



Realusis BVP (RBVP) — visy galutiniy prekiy ir paslaugy, pagaminty per tam tikra
laikotarpi (paprastai per metus), suma, apskaiciuota baziniy mety (sugretinamosiomis) kainomis

[40].

Pridétiné verté — skirtumas tarp firmos pagamintos produkcijos arba paslaugos rinkos

kainos ir jos gamybos i$laidy.

GrafiSkai pateikti duomenys akivaizdziai iliustruoja, kad transporto sektoriaus veikla
Lietuvos Respublikoje yra pelninga ir sparciai besivystanti, todel 2005 m. birzelio 23 d. Vyriausybés
nutarimu patvirtintoje ilgalaikéje (iki 2025 m.) Lietuvos transporto sistemos plétros strategijoje

numatyta, kad transporto infrastruktiiros modernizavimui ir plétrai tenka prioritetinis vaidmuo.

Keliy transportas uzima ypatinga vieta bendroje transporto sistemoje. Toki ,,statusa“ keliy
transportui garantuoja jo ypatumai, kuriy déka S$i transporto ruSis jgauna bendroje transporto
sistemoje prioritetini vaidmeni.

Mokslinéje literatiiroje yra iSskiriami tam tikri keliy transporto privalumai ir trilkumai.

Svarbiausia keliy transporto savybé ir pranasumas — manevringumas [28, P.22]. Jeigu
gelezinkelio ir vandens transportas (dazniausiai upiu) priklauso nuo keliy ilgio, automobiliais galima
vezti krovinius geros dangos neturinciais keliais, taip pat sunkiai pravaziuojamu reljefu. Daugeliu
atveju automobiliai yra pirma ir paskutiné priemoné kroviniams pristatyti daugianaréje transporto
priemoniy grandinéje.

Pagrindiniai automobiliy transporto privalumai:

e manevringumas kroviniy priémimo, iSdavimo ir gabenimo terminy bei transporto
priemonés pakeitimo pozitriu;

e galimybe¢ pristatyti krovinius nuo dury iki dury;

e galimybé paskirstyti krovini 24 valandy laikotarpiu;

o reliatyviai didelis greitis;

e reliatyviai mazos prastovos ir laukimo trukme;

e reliatyviai maza gabenimo rizika;

e racionalios regiono aptarnavimo paslaugos;

e specialaus transporto panaudojimo galimybés (refriZeratoriai, cisternos, silosai,
sunkiasvoriy kroviniy gabenimas).

Automobiliy transporto triitkumams galima priskirti:



e cismo trukdymas;
e atmosferos poveikio itaka;
e apribojimus vezant pavojingus krovinius;
e ribota transporto priemonés tiirj ir jkrovuma;
e teisinius apribojimus.
Nepaisant tam tikry triikumy, konkurencingje kovoje dél kroviniy pastaraisiais metais laimi
keliy transportas. Sia tendencija atspindi Lietuvos Statistikos departamento surinkti ir susisteminti

duomenys.

O Gelezinkéliy transportas
B Keliy transportas

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
I-ll
ketv.

2pav. Kroviniy apyvartos (tkm) metiniai poky¢iai, proc.

IS 2 pavyzdzio aiskiai matyti, kad kroviniy gabenimo keliy transportu apimtys kiekvienais
metais stabiliai vir§ija kroviniy gabenimo geleZinkeliy transporto apimtis. ISstudijuotos literatiiros
pagrindu, autoré iSskyré kelis keliy transporto populiaruma lemiancius faktorius:

e keliy transporto manevringumas;
e operatyvus kroviniy pristatymas nuo dury iki dury;
e galimybé pristatyti nauja produkcija i uzsienio rinka palyginus nedidélémis

partijomis ir kt.



1.2 Kroviniy gabenimo budai.

Kroviniy gabenimas — tai paslauga, kurios pagalba objektas yra perkeliamas i§ vienos
vietos 1 kita (placiaja prasme). Pastaruoju metu suintensyvéjes Saliy tarptautinis bendradarbiavimas,
palankesniy ekonominiy ir teisiniy salygy verslui vystytis sudarymas, kylancios Lietuvos gyventoju
pajamos ir atitinkamai perkamumo galios — visos Sios prielaidos skatina tiek Salies viding, tiek
tarptauting prekyba. Sias tendencijas atspindi stabilus kroviniy vezimy apimties didéjimas (Zr.
priedas Nr.1).

Siekiant kuo efektyviau iSnaudoti savo darbuotoju ir technikos galimybes, tikio subjektai,
gabenantys krovinius keliy transportu gali organizuoti prekiu gabenima keliais bidais. Zemiau

1Sdéstyti kroviniy gabenimo biidai yra pakankamai placiai iSanalizuoti Salies mokslininkuy.

1.2.1 Tarpiniai veZimai.

Vezejas arba pats susiranda klienty, arba patys klientai uzsako transporta ar transportavimo
paslaugas. Vez¢jas stengiasi tikslingai suplanuoti marSrutus, siekdamas; efektyviai iSnaudoti
transporto priemonés pajégumus (talpa), todél daznai iSkrauna krovinius keliose vietose, kur
siuntéjai pasirfipina juos perkrauti i artimojo susisickimo transporto priemones. Siy veZ&jy ripestis
yra surasti tinkama atgalini krovini, bent jau tolimojo kroviniy vezimo ruozui. Transporto priemonés
pajégumai daznai iSnaudojami tik i dalies, nes paskirties vietoje paprastai nebiina atgalinio
krovinio, tad pirmiausia reikia vaziuoti ten, kur yra surinkta parengtinio vezimo kroviniy [30, P.93].
Daznai krovinius tenka gabenti ne i viena imong, o i$vezioti i kelias vietas, tad susidaro papildomy
atgaliniy reisy.

Nesunku isivaizduoti, kiek daug laiko reikia tokiems vezimams. Daznai vieniems kroviniams
iSkrauti prireikia visos dienos (iskaitant ir laukimo laika), tik kita diena galima paimti atgalini
krovini. Tolimyjy vezimy transporto kelionés, kurios turi tik joms skirtus leidimus, neturi galimybiy
optimaliai juy formuoti. Todél daugelis ekspediciju, vezanciy krovinius tolimaisiais reisais ir vez¢jai

pradéjo formuoti linijinius vezimus.
1.2.2 Linijiniai veZimai.
Linijiniai (marSrutiniai) vezimai - tai veZimai nuolatiniu marSrutu tarp jvairiy vietoviy. Vezimy

linija gali biiti formuojama dél ivairiy priezasCiy. Pavyzdziui, firma turi nuolat tam tikra kieki kokiu
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nors produkty gabenti { tam tikra vieta (pvz.: kokia nors gamykla). PrieSinga kryptimi gali biiti
vezama jau pagaminta gamyklos produkcija.

Yra ir kita galimybé. Kai imon¢é didelé, linijinius gabenimus galima organizuoti tarp atskiry jos
filialy. Vezéjai surenka siuntas tam tikriems marsSrutams, jas filialui, o $is po to i$skirsto prekes savo
regione[30, P.93] Kroviniai atgaliniam veZimui paprastai jau biina parengti. Jeigu naudojamos
keiciamosios vezimo talpyklos, kroviniai btina i§ anksto sukrauti, talpyklas tereikia perkrauti i$
vienos transporto priemoneés | kita. Taip eksploatuojant transporto priemones galima optimaliai
i$naudoti vezimo leidima.

Jeigu siuntas sudaryty mazos vienetinés pakuotés, krovinys bty rinktinis.

Tokias linijas (marSrutus) galima organizuoti su kitais vezgjais, taikant {vairias kooperacijos
formas. Visy susitarimy likusios turéty biiti kuo geriau iSnaudoti transporto priemoniy potenciala.

Kartu turéty buti planuojama klienty apsauga.

1.2.3 Kombinuotas kroviniy transportavimas.

Kombinuotas kroviniy transportavimas yra toks transportavimas, kurj taikant iSnaudojami
skirtingy transporto priemoniy pranaSumai. Bet koks keliy transporto priemoniy dalyvavimas
vienoje grandin¢je vienu metu reikalauja didesniy laiko sanaudy kroviniams perkrauti, taip pat i$
galimy pavojw/trikumy galima buty paminéti priklausomybg nuo grafiko bei laiko nuostolius
perkrovimo stotyse. Todél kombinuotas gabenimas néra greitesné alternatyva keliy transportui.
Siekiant iSsaugoti Sios sistemos teorini pranasuma ir sklandziau organizuoti transportavimo procesa,
stengiamasi mazinti perkrovimo operacijy skaigiy, kontroliuoti j{ minutés tikslumu. Siuo aspektu
labai svarbus ekspeditorius, kuris yra biitinas, kadangi biitent jis organizuoja transportavimo procesa
ir riipinasi tuo, kad informacija apie §i procesa pasiekty ir siuntéja, ir gavéja. Be to, jis pasirenka
vezeja ir garantuoja transporto priemoné€s gavima.

Pagrindinés kombinuoto gabenimo formos yra hucke-pack gabenimo ir kroviniy gabenimai
talpyklose (konteineriuose). Hucke-pack gabenimai tai tokie gabenimai, kai viena transporto
priemon¢ gabena kita transporto priemong [30, P.118]. Viena dazniausiai pasitaikanciy hucke-pack
gabenimy kombinacija tai autotransporto ir gelezinkelio transporto priemoniy kombinacija, kai
pakrauti automobiliai dideliais atstumais transportuojami gelezinkeliu. Kiti hucke-pack gabenimai
atlickami naudojant Ro-Ro tipo laivus: kai pakrautos kroviniais autotransporto priemonés

gabenamos kelty tipo laivais.
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Antroji kombinuoto gabenimo forma - kroviniy gabenimas talpyklose arba konteineriuose.
Juose kroviniai gabenami ant jvairiy padékly, kurie yra skirti daugkartiniam naudojimui.
Konteineriai ir padéklai prekéms vezti leidzia racionalizuoti ju pakrovimo ir iSkrovimo procesus
[30, P.119]. Taip pakrovimo vienetas gali buti perkeliamas i§ gelezinkelio 1 automobiliy transporta,
i§ jo — { vidaus vandeny laivus ir { jiiry laivus. Pagrindiniai konteineriy pranaSumai yra sekantys:

e Sutelkia daug nedideliy siunty arba jpakuotus krovinius, sudarydami vieneting sistema.

e Trumpesnés krovimo operacijos.

e Mazesni reikalavimai jpakavimui.

e Lengviau vezti krovinius, nes jie geriau sudéti.

e EkonomisSkesnis vezimas dé¢l efektyvesnio konteinerio tiirio panaudojimo.

e Paprastesnis dokumentacijos ruoSimas.

e Mazesnés draudimo islaidos.

e Leidzia plétoti miSrius integruotus vezimus.

Siekiant racionaliai iSnaudoti transportavimo talpyklas (konteinerius), biitina iSvengti ju tuscios
eigos.

Kitos svarbios kombinuoto gabenimo formos pateikiamos 2 priede.

1.2.4 Multimodaliniai pervezimai

Pastaruoju metu didesnj vaidmenj jgyja misriis (multimodaliniai) vezimai. Multimodaliniai
vezimai - tokia kroviniy veZimo technologija, kai krovinys vezamas vienu ir tuo paciu transporto
vienetu, panaudojant kelias transporto riiSis. Tokius vezimus koordinuoja ir kontroliuoja
ekspeditorius (kai kuriuose literatiiros Saltiniuose jis vadinamas multimodalinio pervezimo
operatoriumi), kuris dalyvauja kaip juridinis asmuo santykiuose tarp kroviniy savininky ir
subrangovy, atliekanciy vezimus, darbus ir paslaugas, suderintas su juo. Be to jis ima atsakomybg
prie§ krovinio savininka per visa krovinio transportavimo proceso laika. Sudaroma sutartis tarp
operatoriaus ir krovinio savininko apie krovinio transportavima i§ sutartos iSsiuntimo vietos iki
pristatymo vietos, iforminta kaip multimodalinio veZimo dokumentas, lydintis krovini viso vezimo
proceso eigoje.

Multimodaliniai vezimai gelezinkelio-keliy transportu turi biiti vykdomi, dazniausiai, specialiais

tiesioginiais marSrutiniais traukiniais pagal greita laiko tvarkaraStj. Traukiniy eismo greitis iki
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120km ir daugiau km per valanda. Kiekvienas traukinys kursuoja tarp dviejuy krovininiy terminaly,
kuriuose jie pakraunami ir iSkraunami.

Priklausomai nuo naudojamuy techniniy priemoniy gelezinkelio-keliy transporto susisiekime
skiriamos $ios multimodaliniy veZimy sistemos:

1. Sistema ,,piggy-back® - puspriekabiy, keic¢iamy kébuly ir pakrauty autotraukiniy vezimy
organizavimas geleZinkelio platformomis.

2. Sistema ,,Puspriekabés ant geleZinkelio veziméliy“ — kroviniy vezimy organizavimas
specialiomis puspriekabémis, pakrautomis ant gelezinkelio veziméliy, kurie prikabinami prie
marsrutiniy traukiniy.

3. Sistema ,,TWT* ( two-way Trailer) — kroviniy vezimy organizavimas specialiais
autotraukiniais, galinCiais vaziuoti savarankiskai tiek autokeliu, tiek ir gelezinkeliu.

4, Konteineriné sistema — kroviniy vezimy organizavimas didelio tonazo konteineriais.

Multimodaliniai vezimai jiiry transportu atliekami daugiausiai dviejy tipo laivais: ,,Ro-Ro* (su
horizontaliu pakrovimu-iSkrovimu) ir ,,Lo-Lo* (su vertikaliu pakrovimu-iSkrovimu) [24, P. 115].

Pirmasis laivy tipas naudojamas automobilinéms pusprickabéms ir autotraukiniams su
vairuotoju vezti nedideliais atstumais.

Antrasis laivy tipas naudojamas daugiausiai didelio tonazo konteineriams veZzti dideliais

atstumais.

1.3 Keliy transporto vieta multimodaliniuose kroviniy gabenimuose.

Multimodalinis perveZimas - tai transportavimo bidas, kada krovinys vezamas
panaudojant kelias transportavimo rusis. Multimodalinio vezimo metu uz visa vezimo nuo krovinio
siunt¢jo iki gavejo procesa atsako vezéjas — multimodalinis operatorius . I$skirtinis multimodalinio
vezimo bruoZas — vezimo metu krovinj savo vardu draudzia veZ¢&jas — multimodalinis operatorius. Si
kroviniy gabenimo technologija turi tam tikry pervezimo proceso ypatingy bruozy: uzdarumas, kai
kuriy transporto sistemos grandziy sukei¢iamumas ir kiekvienos transporto grandies itaka bendram
transportavimo procesui. Tam, kad iSskirti keliy transporto vaidmeni multimodaliniuose kroviniy
gabenimuose, bitina susipazinti su transporto  sistemomis, organizuojamomis esant
multimodaliniam pervezimui.. Kiekviena sistema tam tikromis salygomis turi savus privalumus.

Lenteléje Nr. 1 parodyti visy sistemy pagrindiniy naudojamy transporto priemoniy tipai.
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Multimodaliniy perveZimy pagrindinés sistemos 1 lentelé.

MP Transporto rusis
organizavimo Auto v . Jiry Upés Oro
. Gelezinkelis
sistemos transportas transportas transportas | transportas
Sunkvezimis N L
o ) Platforma su . . Barza Krovininis
Konteineriné | su priekaba, . Konteinervezis . .. i
. ilga baze konteinervezis lektuvas
autotraukinys
Vagonas _ . _ . C
. v . & ’ Sausakrtvis Sausakrtvis Krovininis
Paketiné Sunkvezimis | pusvagonas, . : . )
laivas laivas, barza léktuvas
platforma
G . . . Krovininis
Treilerinée Sunkvezimis Platforma Ro —ro laivas | Ro —ro laivas )
léktuvas
e Krovininis
Freidzerine - lokomotyvas Keltas Keltas )
léktuvas
v Konteinervezis C o
o Sunkvezimis . . Fiderinis Krovininis
Fiderine . - universalinis . .. .
su priekaba . konteinervezis lektuvas
laivas
[26, P.274]

Siy sistemy atsiradima salygojo noras maksimaliai apkrauti naujas paZangias transporto
priemones, iSvengti krovinio sugadinimo perkrovimo metu, sumazinti perkrovimo proceso laikg ir
transporto priemoniy prastovas. Tarp kita ko, pervezant krovinj pagal papras¢iausia multimodaliniy
gabenimy schema a/m — vagonas — a/m krovinys yra perkraunamas maziausiai 6 kartus. Jei pridéti
tarpini ruSiavima, pristatyma i tarpini sandéli ir perdavima kitoms magistralinéms transporto
priemonéms gauname 8 — 12, o kartais ir daugiau, perkrovimuy.

Zemiau autoré pateikia multimodaliniy perveZimo sistemy, kuriuose dalyvauja keliy
transportas sampratas.

Konteineriné kroviniy pervezimo sistema.

Dabartiniu metu tai labiausiai paplitusi multimodaliniy pervezimy sistema. Pagal
“Internationale Transport Journal” (Sveicarija) duomenis, 1997 m. linijingje laivyboje
konteinerizuoty kroviniy dalis sudaré 95%, i§ kuriy trecdalis buvo gabenami ‘“uostas — uostas”
varianty, du tre¢daliai — multimodaliniu pervezimu [27, P.114-116].

Sistemos privalumai:

e Sistemos perkrovimo operacijos automatizuotos, kas zymiai padidina perkrovimo darby
greit] ir kokybeg;

e Beveik visiSkai iSvengiama kroviniy praradimy ir vagysciu;

e Sumazintos transporto priemoniy prastovos, krantiniy, gelezinkelio keliy perkrovimo irangos

uzimtumo laikas;
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e Zymiai sumazinami kroviniy ijpakavimo reikalavimai ir iSlaidos;
e Sumazéja gabenimy savikaina;

e QGreitesni kroviniy pristatymai.

Sistemos pagrindas yra grieztas techniniy priemoniy standartizavimas ir unifikavimas
tarptautiniu lygiu. Techniniy priemoniy standartizavimas ir unifikavimas grindziamas moduline
sistema, t.y. konteineriy matmeny ir transporto priemoniy atitinkamumas. Konteineriniy gabenimy
techning baz¢ sudaro: konteineriy parkas, konteineriy pervezimui skirtos transporto priemongs,
speciali perkrovimo iranga ir nuolatiniai statiniai konteineriy perkrovimo punktuose.

Pagrindini pasaulinio konteineriy parko dalj — 80% - sudaro universaliis ISO standarto
didelio tonazo konteineriai.

Kroviniy pervezimo sistema paketuose

Kroviniy pervezimas paketuose yra tarpinis tarp konteinerinés ir iprastinés kroviniy
pervezimy sistemy. Pagrindinis principas — krovininiy viety sustambinimas ploks¢iu padékly ir
lanks¢iy apriSimuy déka.

Sistemos privalumai: [27, P.126-128]
e Palyginus su konteinerine sistema, reikalauja 8 — 10 karty mazesniy kapitalo idéjimuy;
e Plati pervezamy kroviniy nomenklatura;
e Galimybé kompleksiskai mechanizuoti perkrovimo procesus;
e Padidinamas darbo naSumas 3 — 4 kartus;
e Sand¢livojant paketus daugiaauksciu budu 5 — 7 kartais iSauga sandélio ploto iSnaudojimo
koeficientas;
e Pristatymo laikas sutrumpinamas 8 — 11 kartu.

Treileriné kroviniy pervezimo sistema

Kroviniy pristatymo sistema sustambintomis krovininémis vietomis — treileriais, t.y.
automasinos sunkiasvorémis priekabomis, puspriekabémis su uzdarais arba specialiais nuimamais
kébulais. Pagrindiniai Sios sistemos kroviniai, neiskaitant treilerius, yra masinos, savaeigé technika,
gabaritiniai ir sunkiasvoriai kroviniai. Gabaritiniai ir sunkiasvoriai kroviniai (vamzdziai, metalinés
konstrukcijos, t.t.) iSdéstomi ir sutvirtinami transporto priemonése — treileriuose, roltreileriuose,
fletuose, sunkiasvorése vaziuoklése, kas leidzia transportuoti agregatus be ju iSardymo. Roltreileriai
gali buti pakrauti ir iSkrauti tik perkrovimo punktuose todél jie naudojami treileriniy gabenimy jura
ir upe grandyse. Kiti naudojami kontinentaliniuose gabenimuose naudojant sauskeliy transporta.
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Perkrovimo operacijos gali buti atliekamos pagal vertikaling pakrovimo — iSkrovimo schema
(kranais) arba pagal horizontaling pakrovimo — iSkrovimo schema (vilkikais).

Sistemos privalumai [27, P.132-135] :

o Palyginus su konteineriné sistema, reikalauja mazesniy kapitalo {dé&jimuy;
° Plati pervezimy kroviniy nomenklattra;
. Krovinio savininkai ir vez¢jai turi transporto priemonés ir sustambinimo biido

pasirinkimo laisve;

o Ypac efektyvi atliekant trumpus gabenimus jiira arba upe ro — ro tipo laivais;

Vienas pagrindiniy $ios sistemos trukumy — zemas transporto priemoniy keliamos galios ir
krovumo i$naudojimas.

Fideriné kroviniy pervezimo sistema

Fiderinés sistemos principas — nedideliy laivy panaudojimas kroviniui surinkti i§ negiliy
uosty 1 viena giliavandeni uosta — centra ir atvirksciai. Si sistema aptarnauja palyginus mazus
kroviniy kiekius ir srautus nedideliuose atstumuose, integruoja keleta transporto riiSiy. DazZniausiai
naudojama konteineriy pervezimuose.

Pagrindiniai sistemos privalumai — linijiniy laivy pakrovimo viename uoste padidinimas ir
pelningas papildomo krovinio transportavimas, greitesnis mazy laivy perkrovimas, kas sumaZzina
krantiniy uzimtumo laika ir laivy prastovas. Sistema realiai leidzia sutaupyti kroviniy pristatymo
laika atliekant pervezimus linijiniais laivais. [32, P.52-59]

Lenteléje ir lentelés paaiSkinime pateikty duomeny déka darytinos iSvados, kad praktiskai nei
viena multimodaliniy pervezimy sistema negali biiti igyvendinama nepanaudojant keliy transporta.
Keliy transporto svarba ir vieta multimodaliniuose pervezimuose apsprendzia tokie transporto
privalumai kaip manevringumas (lankstumas paimant ir pristatant krovinius), trumpas kroviniy

pristatymo laikas ir kt.
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2. Kroviniy gabenimo keliy transportu teisinis reglamentavimas

nacionaliniame lygmenyje.
2.1 LR Keliy transporto kodeksas.

Bendra charakteristika

Pagrindinis nacionalinis teisés aktas, reglamentuojantis LR keliy transporto sistemos teisini
reguliavimg ir valdyma yra Lietuvos Respublikos keliy transporto kodeksas, kuris reguliuoja
keleiviy, bagazo, kroviniy ir pasto, dokumenty siunty vezimy organizavima ir vykdyma, vezimy
valstybini valdyma ir kontrolg bei atsakomybg uz turting zala. Keliy transporto kodeksas isigaliojo
1996 m. gruodzio 11 d. Véliau jis buvo ne karta keistas ir pildytas. Paskutinis kodekso pakeitimas,
susijes su reikalavimais krovinius lydintiems vaztara$ciams, isigaliojo 2005 m. balandzio 12 d.

Sio kodekso nuostatos suderintos su: 1992 m. kovo 16 d. Tarybos reglamentu (EEB) Nr.
684/92 d¢l bendryjy tarptautinio keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais
taisykliy; 1992 m. kovo 26 d. Tarybos reglamentu (EEB) Nr. 881/92 dél patekimo i rinka vezant
krovinius Bendrijos keliais 1 valstybés narés teritorija ar iS jos arba kertant vienos ar keliy valstybiu
nariy teritorijas; 1996 m. balandzio 29 d. Tarybos direktyva 96/26/EB dél leidimo verstis kroviniy ir
keleiviy vezg¢jo keliy transporto verslu ir diplomy, pazyméjimy bei kity oficialiy profesing
kvalifikacija patvirtinan¢iy dokumenty tarpusavio pripazinimo, skirto palengvinti Siems vezéjams
naudojimasi isisteigimo laisve nacionalinio ir tarptautinio vezimo srityje; 1997 m. gruodzio 11 d.
Tarybos reglamentu (EB) Nr. 11/98, i§ dalies pataisanCiu reglamenta (EEB) Nr. 684/92 dé¢l
tarptautinio keleiviy vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais bendryjy taisykliy; 1998 m.
spalio 1 d. Tarybos direktyva 98/76/EB, i§ dalies pakeicianc¢ia Direktyva 96/26/EB dél leidimo
verstis kroviniy ir keleiviy vezgjo keliy transporto verslu ir diplomy, pazyméjimy bei kity oficialiy
profesing kvalifikacija patvirtinan¢iy dokumenty tarpusavio pripazinimo, skirto palengvinti Siems
vezéjams naudojimasi isisteigimo laisve nacionalinio ir tarptautinio vezimo srityje; 2002 m. kovo 1
d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (EB) Nr. 484/2002, i§ dalies pakeiCianciu Tarybos
reglamentus (EEB) Nr. 881/92 ir (EEB) 3118/93 d¢l vairuotojo liudijimo nustatymo.

Kroviniy veZzéjams aktualius klausimus reglamentuoja SeStasis Keliy transporto kodekso
skirsnis — Kroviniy ir pasto vezimas. Siame skirsnyje reglamentuojami klausimai, susij¢ su veZimo
sutarties sudarymu bei krovini lydinciais dokumentais. Nustatyta, kad krovinio vezimo sutartimi
vezéjas [sipareigoja priimti krovini, pateikti transporto priemong pakrauti bei pristatyti krovini i
paskirties vieta, o krovinio siuntéjas isipareigoja pateikti krovini vezéjui ir sumokeéti vezimo

sutartyje nustatyta mokesti.
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Lietuvos Respublikos keliy transporto kodekse yra pateikta kroviniy vezimo samprata:
kroviniy (prekiu, produkcijos, iskasenuy, atlieky, siunty, konteineriy ir kity daikty) vezimas yra ju
gabenimas uz atlyginima i§ siuntéjo iSsiuntimo vietos ir gavejo paskirties vieta transporto
priemonémis.

Krovinio vezimu taip pat laikomas vezéjui priklausancio krovinio gabenimas i§ vienos
paskirties vietos i kita jo trasnporto priemonémis ir saskaita.

Kroviniy vezimo tvarka ir salygas reguliuoja Kroviniy vezimo taisyklés, kurias tvirtina
Susisiekimo ministerija.

Pagal krovinio vezimo sutart] vezéjas isipareigoja priimti krovinji, pateikti transporto
priemong, pagal vaztaraSti nuvezti jam patikéta krovini i paskirties punkta ir iSduoti ji gavéjui, o
siuntéjas isipareigoja pateikti krovinj ir uz jo vezima sumokéti sutartyje nustatyta uzmokesti.

Uzsakymas.

LR keliy transporto kodekse numatyta, kad uzsakymo pateikimo biida pasirenka siuntéjas.
Uzsakyme nurodomi $ie rekvizitai: krovinio siuntéjo — juridinio asmens pavadinimas arba fizinio
asmens vardas ir pavardé, adresas, krovinio gavéjo — juridinio asmens pavadinimas arba fizinio
asmens vardas ir pavarde, adresas, krovinio iSsiuntimo ir paskirties punkty adresai, krovinio
pavadinimas, krovinio svoris ar kiekis, transporto priemonés pateikimo laikas, pakrovimo ir
iSkrovimo bei vezimo terminai, krovinio specialios vezimo salygos[3].

Vezéjas gali pareikalauti ir kity papildomy duomeny, reikalingy kroviniui vezti.

Uzsakyma galima laikyti priimtu, kai vezéjas raStu arba kitomis komunikacijos priemonémis
pranesa apie uzsakymo priémima.

Vaztarastis.

VaztaraStyje siuntéjas nurodo: vaztara§¢io suraSymo vieta ir data, siuntéjo — juridinio asmens
pavadinima arba fizinio asmens varda ir pavardg, adresa, gavéjo — juridinio asmens pavadinimg arba
fizinio asmens varda ir pavardg, adresa, vezéjo pavadinima ir adresa, vezéjo pateiktos transporto
priemonés marke ir valstybini numeri, krovinio pavadinima, krovinio svori ar kieki, krovinio
pakrovimo vieta ir laika, krovinio iSkrovimo vieta, mokesti uz vezima ir suteiktas paslaugas, vezant
pavojinga krovini — jo klasg ir nustatyta numerj. Vaztarastyje gali biiti jrasyti ir kiti duomenys, susij¢
su krovinio pristatymo terminu, jo vertinimu, pakuote ar kitomis vezimo salygomis [3].

Privalomus vaztara$cio rekvizitus nustato Finansy ministerija.

Vaztaras¢io apskaita tvarkoma Valstybinés mokesciy inspekcijos prie Finansy ministerijos
nustatyta tvarka, suderinta su Finansy ministerija. Finansy ministerija gali nustatyti reikalavimus

naudoti specialius tam tikry prekiy vaztarasciy blankus. Finansy ministerija taip pat nustato specialiy
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vaztaraS¢iy blanky apskaitos, uzsakymo, gamybos, technologinés apsaugos, platinimo, isigijimo,
naudojimo ir likvidavimo tvarka.

Siuntéjas turi kartu su kroviniu jteikti vezéjui pasiraSytq vaZztaraStj. VaZtaraStis suraSomas
trimis egzemplioriais. Pirmaji egzemplioriy gauna siuntéjas, antraji — kartu su kroviniu veZzéjas
atiduoda gavéjui, o treiasis — licka pas vezéja. Salim susitarus, gali bati iSragoma ir daugiau
vaztara$€io egzemplioriy. Vez¢jas turi teisg pareikalauti suraSyti vaztarasti kiekvienai transporto
priemonei ar kiekvienai krovinio siuntai. Tuo atveju, kai vezamas vienos risies krovinys tuo paciu
atstumu 1§ vieno siuntéjo tam paciam gavéjui, gali biiti suraSomas visai vez¢jo darbo pamainai
vienas vaztarastis, kuris papildomas pakrovimo-iskrovimo aktu.

Krovinio priemimas.

Vezgjas privalo sutartu laiku pateikti transporto priemong kroviniui pakrauti, o uzsakovas —
krovini. Krovinys priimamas pagal vaztarastyje nurodyta jo svori ar kieki. Vezéjas privalo padaryti
atitinkama irasSa vaztaraStyje, jei pritmant krovini buvo pastebéti krovinio pakuotés trilkumai ar néra
galimybiy patikrinti vaztarasStyje nurodyty duomenuy,. Jei priimant krovini jo svoris ar kiekis
neatitinka vaztaraStyje siunt¢jo nurodyty duomeny arba neatitinka nustatyty krovinius vezti
reikalavimuy, vez¢jas gali atsisakyti priimti krovini arba jraSyti { vaztarastj pastabas [3].

Krovinys laikomas priimtu, kai vezéjas priima krovini ir pasiraSo vaztarastyje.

Uz raSomy 1 vaztaraSti duomeny apie krovini teisinguma atsako siuntéjas. Jeigu d¢l to, kad
duomenys pateikti vaztarastyje buvo klaidingi ar ne visi, veZ¢jas ar tretieji asmenys patyré nuostoliy,
siuntéjas turi juos atlyginti.

Krovinio pakrovimas ir iskrovimas.

Jei sutartyje nenurodyta kitaip, krovini pakrauna siuntéjas, o iSkrauna gavéjas. Vezéjui
atitenka prievol¢ tikrinti, ar pakrauto krovinio iSdéstymas ir tvirtinimas atitinka eismo saugumo
reikalavimus ir kitas kroviniy vezimo salygas. Siuntéjui priklausanti jranga, reikalinga kroviniui
tvirtinti, kartu su kroviniu iSduodama gavéjui arba pagal siuntéjo nurodyma vaztarastyje, vezéjas ja
pristato siuntéjui pastarojo saskaita. Savo ruoztu krovinio pakrovimo, vezimo ir iSkrovimo terminai
nustatomi Saliy susitarime. Vez¢jas privalo pristatyti krovinj 1 paskirties punkta sutartyje nustatytu
laiku. Jeigu toks terminas nebuvo nustatytas, krovinys turi biiti nuveztas gavéjui per tam reikalinga
ir iprasta tokio pobiidzio vezimuose termina. Siuntéjas, kol krovinys vezamas, turi teisg,
nekeisdamas paskirties punkto, keisti vaztarastyje nurodyta gavéja. Gavejo keitimo tvarka nustato
Kroviniy vezimo taisyklés. Vezéjas atlieka siuntéjo nurodymus tik tuo atveju, kai krovinys dar
neperduotas ankstesniam gavéjui. Atvezgs krovini { paskirties vieta, vezejas privalo ji perduoti

gavejui kartu su antruoju vaztaraS€io egzemplioriumi. Krovinys laikomas atiduotu nuo gavéjo
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pasiraSymo vaztarastyje momento. Priimdamas krovini, gavéjas tikrina jo svori ar kieki, pakuote,
biiklg. Nustatgs krovinio trikuma ar suzalojima, gavéjas jraso apie tai vaztaraStyje arba atskirame
akte. Jei nustatant krovinio trikumo ar suzalojimo dydj kyla gincai, gali biiti kvieciamas ekspertas.
Gavéjas gali atsisakyti priimti krovinj, kai krovini sugadinus jo negalima naudoti pagal tiksling
paskirti. Tuo atveju, kai gavéjas atsisako priimti krovinj arba kai vaztarastyje gavéjas néra
nurodytas, vezéjas apie tai praneSa siuntéjui. Negavgs siuntéjo nurodymo, vezéjas grazina kroving
siuntéjui arba gali siuntéjo saskaita priimti krovinj laikinai saugoti [3].

Kroviniai pagal ju technines salygas ir standartus turi biti paruosti, ipakuoti ir pazenklinti
taip, kad juos vezant nekilty pavojus ekipazui, tretiesiems asmenims, aplinkai, vezamiems
kroviniams ar transporto priemonéms. Kroviniai zenklinami keliy eismo ir kity taisykliy nustatyta
tvarka.

Vezgjas, gabenantis jam priklausancius krovinius savo transporto priemonémis ir saskaita,
privalo turéti vaztara$ti arba kita dokumenta, jrodanti, kad veza sau priklausantj krovinj. LR keliy
transporto kodekse pazymima, kad vezdamas krovinius savo saskaita, vezéjas privalo laikytis darbo
ir poilsio rezimo, kity kroviniy vezima reguliuojanciy teisés akty. Siuntéjo ir gavejo teisés, pareigos
ir atsakomyb¢ vezant krovinius savo saskaita tenka vezéjui.

LR keliy transporto kodeksas tarp visy kity klausimy reglamentuoja ir vezéjo atsakomybés
klausima. Pagal $i teisés akta vez¢jas, priémes nustatyta tvarka i$ siuntéjo krovinj ar bagaza, atsako
nuo jo priémimo iki iSdavimo uz zala, padaryta de¢l krovinio ar bagazo praradimo, trikumo ar
suzalojimo, jeigu néra jrodymuy, kad zala atsirado ne d¢l jo kaltés. Vezimu laikomas laikas, per kuri
krovinys ar bagazas buvo veZ¢jo zinioje neatsizvelgiant { tai, ar jis buvo keliy transporto priemongje,
stotyje, saugykloje ar kitoje vietoje. Jeigu vezéjas atliko priimto krovinio ar bagazo pakrovima,
perkrovima ar perdavima, tai tuo metu padaryta zala laikoma atsiradusia vezimo metu. Krovinio ar
bagazo praradimu laikomas ju nepristatymas nustatytu laiku i paskirties vieta, trikumu — jo kiekio

sumazejimas, o suzalojimu — jo kokybiniy savybiy pablogéjimas.

2.2 LR transporto veiklos pagrindy jstatymas

Prie pagrindiniy Lietuvos Respublikos nacionaliniy teisés akty, reglamentuojanciy LR
transporto sistemos teisini reguliavima, priskirtinas Lietuvos Respublikos transporto veiklos
pagrindy jstatymas. Sis jstatymas priimtas 2002m. Vasario 28d. [sakymo NR. IX-747. [statymas
nustato Lietuvos Respublikos transporto vieSojo administravimo, vezéju (operatoriy) ir transporto

infrastruktiiros valdytoju veiklos, valstybés pagalbos plétojant transporto infrastruktiira ir jos
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valdymo bendruosius principus transporto infrastruktiros valdytoju teisini statusa, ju santykius su
transporto infrastruktiiros savininkais bei naudotojais, visuomenés aptarnavimo {isipareigojimy,
saugaus eismo uztikrinimo ir kity su transporto veikla susijusiy santykiy reglamentavimo pagrindas.
Sis istatymas nereglamentuoja karinio, bevariklio ir vamzdyny transporto veiklos.

Transporto veiklos uztikrinimas. Lietuvos Respublika teisinémis, o prireikus ir finansinémis

priemonémis uZztikrina:

1. VieSuosius transporto infrastruktiros objekty  priecinamuma lygiomis teisémis ir
nediskriminacinémis salygomis visiems vidaus ( Salies) transporto infrastruktiiros objekty
naudotojams, taip pat Sios infrastruktiiros naudotojams i§ uzsienio, remiantis tarptautinémis
sutartimis ir susitarimais;

2. Transporto infrastruktiiros valdymo ir vez¢jo (operatoriaus) veiklos atskirima;

3. VeZzéju (operatoriy) patekimo 1 transporto paslaugy rinka nediskriminaciniu salygu
nustatyma,

4. Vezgju (operatoriy) veiklos savarankiSkuma, taip pat laisva ir sazininga konkurencija
transporto paslauguy rinkoje;

5. VieSosios transporto infrastruktiiros funkcionavima ir jos plétra pagal valstybés tikslines
programas;

6. Kombinuotyju vezimo sistemos kiirimo ir plétojimo skatinima, taip pat Siuo pagrindu
remiantis ir tranzito skatinima [4]

Transporto viesais administravimas. LR Transporto veiklos pagrindy istatyme numatyta, kad
transporto vieSaji administravima vykdo Vyriausybé, Susisiekimo ministerija, bei savivaldybiy
institucijos.

Vyriausybé formuoja subalansuota valstybés transporto politika ir koordinuoja jos igyvendinima.
Susisiekimo ministerija:

1) Igyvendina valstybés transporto politika;

2) Organizuoja strateginiy transporto sistemos plétojimo programy rengima, tarp jy — vieSosios
transporto infrastruktiiros plétojimo, modernizavimo, eismo saugos ir aplinkosaugos, ir
uztikrina ju igyvendinima;

3) Dalyvauja rengiant tarptautinius transporto infrastruktiiros projektus bei programas ir juos
igyvendinant nustato privalomus reikalavimus transporto veiklai vykdyti valstybés imonéms,
valstybés institucijoms bei asociacijoms, transporto infrastruktiiros objekty valdytojams,

transporto infrastrukttiros objekty naudotojams;
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4) Koordinuoja visy transporto rusiy saveika: pagal savo kompetencija leidzia teisés aktus ir
tiesiogiai ar per jgaliotas institucijas kontroliuoja, kaip Sie aktai vykdomi.

Savivaldybés institucijos formuoja vieSojo vietinio transporto veiklos strategija ir
organizuoja jos igyvendinima.

Pagal LR transporto veiklos pagrindy istatyma, transporto objektai nuosavybés teise gali
priklausyti Lietuvos valstybei, savivaldybéms, Lietuvos Respublikos ir uZsienio fiziniams bei
juridiniams asmenims, uzsienio juridiniy asmeny filialams arba atstovybéms. [statyme pabréziama,
kad vieSojo naudojimo gelezinkeliai, valstybinés reikSmés keliai, tarptautiniy oro uosty
infrastruktiira, skrydziy valdymo sistemos irenginiai, valstybinés reikSmés vidaus vandeny keliai,
valstybiniy jiry uosty infrastruktiira yra Lietuvos valstybés nuosavybé. VieSosios transporto
infrastruktiiros objektais negali biiti uztikrinami treCiyju asmeny isipareigojimai, taip pat i juos
negali biiti nukreipti iSieSkojimai pagal kreditoriy reikalavimus. VieSosios transporto infrastrukttiros
objektus, zeme, akvatorija (vandens plotus), kita priskirta ar sukurta turta vieSosios transporto
infrastruktiiros valdytojas valdo, naudoja bei disponuoja turto patikéjimo teisémis, vadovaudamasis
transporto veiklos pagrindy jstatymu, administraciniu aktu ar sutartimi.

Transporto teisinius santykius Lietuvos Respublikoje reglamentuoja : LR tarptautinés sutartys ir
susitarimai bei konvencijos, ES reglamentai ir direktyvos, LR transporto veiklos pagrindy istatymas,
atskiry transporto riiSiy kodeksai, specialieji transporto istatymai bei kiti teisés aktai.

Nustacius auk$¢iau paminéty teisés akty pagrindines nuostatas, reglamentuojancias kroviniy
gabenima keliy transportu, pazymétina, kad skirtingai negu Keliy transporto kodeksas, Transporto
veiklos pagrindy istatymas itvirtina bendras teises normas, reglamentuojancias pagrinde tik keliy
transporto sektoriaus valdyma.

Todél tuo atveju, kai specialiuosiuose transporto rusiy istatymuose, kodeksuose, LR
tarptautinése sutartyse yra numatytos kitokios taisyklés negu LR transporto pagrindy istatyme,
taikomos specialiyjy transporto rusiy istatymy, kodeksy ar LR tarptautiniy sutar¢iy nuostatos bei

taisyklés.

2.3 Keliy transporto veiklos licencijavimo taisyklés

Keliy transporto veiklos licencijavimo taisyklés (toliau Taisyklés) buvo priimtos Lietuvos

Respublikos Vyriausybés nutarimu Nr. 1170 1997m. spalio 23d.
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Sios Taisyklés nustato licenciju vezti keleivius ir krovinius i§davimo, ju galiojimo
sustabdymo, galiojimo sustabdymo panaikinimo ir licencijy galiojimo panaikinimo tvarka, taip pat
svarbiausius reikalavimus, kuriy privalo laikytis @ikio subjektai, kurie veza keleivius ir gabena
krovinius uz atlyginima. Vez&jas, turintis licencija, gali veZzti keleivius ar krovinius transporto
priemone, kuri priklauso jam nuosavybés, turto patikéjimo teise ar nuomos pagrindais ir atitinka
nustatytus reikalavimus.

Taisyklése vartojamos savokos:

Licencija — leidimas vezéjui vezti keleivius arba krovinius uz atlyginima.

Licencijos kortelé — vezéjo, turinCio licencija, transporto priemonei iSduodamas leidimas,
suteikiantis teisg Sia transporto priemone vezti keleivius arba krovinius.

,Zaliasis sunkveZimis“ — krovininis automobilis, atitinkantis Europos transporto ministry
konferencijos rezoliucijoje Nr.91/2 nustatytus iSmetamyjy duju nuodingumo, triuk§Smingumo

reikalavimus ir turintis Susisiekimo ministerijos nustatytus sertifikatus.

»Zalesnis ir saugus sunkveZimis“ — krovininis automobilis, atitinkantis Europos transporto
ministry  konferencijos rezoliucijoje Nr. 95/3 nustatytus iSmetamyjy duju nuodingumo,
triukSmingumo bei eismo saugumo reikalavimus ir turintis Susisiekimo ministerijos nustatytus

sertifikatus.

Teik Lietuvoje, tieck Europos Bendrijoje keliy transporto veikla yra licencijuojama.
Taisyklése yra iSvardytos kelios riiSys licencijy, tarp kuriy nurodomos ir licencijos, suteikiancios
teis¢ vezti krovinius vidaus marSrutais — vezti krovinius Lietuvos Respublikos teritorijoje
krovininémis transporto priemonémis, kuriy bendroji masé¢, iskaitant priekaba, didesné¢ kaip 3,5
tonos; vezti krovinius tarptautiniais marsSrutais — vezti krovinius tarptautiniais marSrutais ir Lietuvos
Respublikos teritorijoje krovininémis transporto priemonémis, kuriy bendroji masé, iskaitant
priekaba, didesné kaip 3,5 tonos. Vez¢jo, turincio licencija, transporto priemonei, kuri naudojama
keleiviams ar kroviniams veZzti ir yra jregistruota Lietuvos Respublikoje, iSduodama atitinkanti
licencija licencijos kortelé. Pazymétina, kad viena transporto priemon¢ gali turéti tik viena licencijos
kortelg. Puspriekabéms ir priekaboms licencijos korteliy nereikia. Licencijy originalai turi biiti
imong¢je, o licencijos kortelés — transporto priemonése. Vezéjas gali turéti keliy riisiy licencijas.
Pagal LR teisés aktus, licencijas ir licencijos korteles negalima perduoti kitiems juridiniams ar
fiziniams asmenims. Taip pat licencijos kortel¢ negali buti naudojama kitai transporto priemonei.

Duomenys, kurie turi biiti nurodyti licencijoje, yra iSvardyti Taisykliy 10 punkte.
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Licencijos ir licencijos kortelés formas nustato Susisiekimo ministerija. UZ licencijos,
licencijos kortelés i8davima ir licencijos kortelés galiojimo laiko pratgsima mokama valstybés

rinkliava Lietuvos Respublikos Vyriausybés nustatyta tvarka.

Licencijas ir licencijy korteles vezti krovinius vidaus ir tarptautiniais marSrutais iSduoda
Valstybiné¢ keliy transporto inspekcija. Asmuo, norintis isigyti licencija, turi pateikti Siuos

dokumentus [5]:

1. nustatytos formos prasyma;

2. imongés registravimo pazyméjima ir istatus. Individualios (personalinés) imonés pateikia
registravimo pazymeéjimus;

3. dokumentus, jrodancius atitinkama profesing vezéjo kompetencija;

4. dokumentus, irodancius finansini vezéjo pajéguma;

5. mokamaji pavedima su banko zymomis arba kvita, patvirtinanti, kad uz licencijos iSdavima
sumokéta nustatytoji valstybés rinkliava (mokamasis pavedimas arba kvitas pateikiamas

priémus sprendima iSduoti licencija).

Tuo tarpu jau turintis licencija vezéjas, pageidaujantis isigyti licencijos kortelg arba pratgsti

jos galiojima, turi pateikti Siuos dokumentus:

—_—

nustatytos formos praSyma;

2. licencija;

3. transporto priemonés registracijos liudijima, jeigu transporto priemoné valdoma
nuosavybés ar turto patikéjimo teise;

4. transporto priemonés naudotojo pazZymejima ir nuomos sutarties kopija, jeigu
transporto priemoné nuomojama;

5. transporto priemonés nustatyto pavyzdzio techninés apziiiros talong su galiojancia
Zyma;

6. mokamaji pavedima su banko zymomis arba kvita, patvirtinanti apie nustatytos

valstybés rinkliavos sumokéjima [5].

Taisyklése numatomi tam tikri reikalavimai, kuriuos turi atitikti imoné, kuri verciasi

licencijuojama keliy transporto veikla:
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1. imonés vadovas arba jo igaliotas asmuo, kuriam pavesta vadovauti keleiviy ar kroviniy

vezimo veiklai, turi biiti geros reputacijos, tai yra jis negali buti:

a) teistas uz sunkius nusikaltimus ar nusikaltimus aplinkos apsaugos srityje,
tkininkavimo tvarkai ir finansams pagal baudziamuosius istatymus;

b) atleistas i§ pareigy administracijos iniciatyva d¢l jo paties kaltés per pastaruosius 5
metus;

c) baustas uz darbo istatymu ir kity teisés akty, reglamentuojanciy keliy transporto

veikla, pazeidimus per pastaruosius 2 metus;

2. imonés vadovas arba jo igaliotas asmuo, kuriam pavesta vadovauti kroviniy vezimo veiklai,
privalo turéti atitinkama profesing kompetencija, kuri nustatoma islaikius profesinés
kompetencijos egzaming Susisiekimo ministerijos patvirtinta tvarka. Asmenys, turintys
Europos Sajungos valstybés narés pagal Tarybos direktyva 96/26/EB iSduotus profesinés
kompetencijos pazyméjimus, laikomi turintys reikiama profesing kompetencija. Profesiné
kompetencija tikrinama kas 5 metai, iSlaikius Ziniy atnaujinimo egzaming Susisiekimo

ministerijos patvirtinta tvarka.

Imoné, kuri nori pradéti verstis kroviniy pervezimais, turi turéti pakankama finansinj
pajéguma. Finansinis pajégumas nustatomas pagal ta pajéguma jrodanc¢ius dokumentus, kuriy sarasa

nustato Valstybin¢ keliy transporto inspekcija prie Susisiekimo ministerijos.

Lietuvos Respublikos valdzios atstovams rengiant Taisykles buvo atsizvelgiama { 1996 m.
balandzio 29d. Europos Sajungos Tarybos priimtos direktyvos ,,Dél leidimo verstis kroviniy vezéjo
bei keleiviy vezéjo keliais veikla ir diplomy, paZyméjimy bei kity oficialiy kvalifikacijq
patvirtinanciy dokumenty, skirty padidinti Siy vezéjy steigimosi laisve nacionaliniy ir tarptautiniy
transporto operacijy srityje, tarpusavio pripazinimo “96/26/EB nuostatas. Bei spalio 1 d. priimtos ja
pataisancios direktyvos ,,Dél teisés vezéjams uzsiimti kroviniy gabenimu keliy transportu ir keleiviy
pervezimu keliy transportu bei dél abipusio pripazinimo diplomy, sertifikaty ir kity oficialiy
kvalifikacijos jrodymy, skirty sudaryti galimybe Siems vezéjams naudotis verslo steigimo laisve,

atliekant vietinius ir tarptautinius pervezimus “98/76/EB teisés normas.

Kaip teigiama direktyvos 96/26/EB preambulgje, ji skirta ,,organizuoti transporto rinkai, kas

yra vienas i§ esminiy veiksniy igyvendinti sutartyje numatyta bendra transporto politika®.
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Direktyvoje numatomos priemonés, kuriy pagalba siekiama suvienodinti salygas, kuriomis vez¢jams
suteikiamas leidimas verstis kroviniy ar keleiviy vezimo keliais veikla tiek nacionaliniu, tiek
tarptautiniu mastu. Teigiama, kad taip galima uZtikrinti aukStesng vezéju kvalifikacija ir prisidéti
prie rinkos racionalizavimo, teikiamy paslaugy kokybés, keliy saugumo gerinimo, kas biity
naudinga naudotojams, vez¢jams ir visai ekonomikai. Direktyva nustato, kad imonés, norincios

verstis vezéjo automobiliais verslu, privalo:

1. biti geros reputacijos;
2. biti tinkamos finansinés padéties;
3. atitikti profesinei kompetencijai keliamas salygas [15].

Tarybos Direktyva 98/76/EB numato grieztesnius reikalavimus vez¢jams (tiek dél finansinio
pajégumo, tiek dél profesinio pasirengimo), negu buvo nustatyta direktyvoje 96/26/EB. Sie
sugrieztinimai argumentuojami siekiu iSlaikyti stabilig rinka ir palaikyti gera vezéju reputacija.
Taciau neatmestina galimybé, kad vezéju veiklos salygu sugrieztinima inicijavo ES gretas
pakildziusios Austrija, Svedija bei Suomija, kuriy teritorijose jau buvo taikomi grieztesni
reikalavimai keliy transportui. 98/76/EB Direktyvoje Salims naréms numatytos didesnés galimybés
taikyti papildomus reikalavimus vezéjams, jgijusiems licencijas bei kvalifikacinius dokumentus
kitose Salyse narése, argumentuojant tuo, kad ,skirtumai tarp nacionaliniy nuostaty dél teisés
vezéjams uzsiimti keliy transportu ir dél abipusio pripazinimo diplomy, sertifikaty bei kity
kvalifikacijos {rodymy gali kliudyti konkurencijai.

Licencijavimo taisyklés yra parengtos remiantis auk$¢iau minéta Europos Sajungos Tarybos
direktyva 96/26/EB ir atitinka dauguma Sios direktyvos reikalavimy, taciau esama ir neatitikimy (Zr.
priedas Nr. 3).

Kroviniy gabenimo keliy transportu, kaip licencijuojamos veiklos, kontrolg¢ atlieka
Valstybinés keliy transporto inspekcija, Valstybiné mokesciy inspekcija prie Finansy ministerijos,
muitinés, policijos, apskrities administracijos, savivaldybés ir kitos valstybés institucijos, kurioms

istatymai suteikia teis¢ kontroliuoti, pareigiinai.

Pazymétina, kad vykdant tarptautinius pervezimus i§ Europos Sajungos i trecigsias Salis,
galioja ne tik nacionaliné leidimy sistema, bet ir tarptautiné. DaugiaSaliy leidimy iSdavimo tvarka, ju
reglamentuojantys teisés aktai, leidimy galiojimo problematika bus analizuojami autorés kitose

skyriuose.
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2.4 LR Civilinis kodeksas

2000m. Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas — tai Lietuvos civilines teisés savadas, kuris
reglamentuoja asmeny turtinius santykius ir su Siais santykiais susijusius asmeninius neturtinius
santykius, taip pat Seimos santykius, kitokius asmeninius neturtinius santykius, darbo santykius, kiek
ju nereglamentuoja speciallls jstatymai.

Civilinio kodekso 6.807 str. nustato, kad vezimo salygas reglamentuoja Sis kodeksas (t.y.
Civilinis kodeksas), atskiry transporto Saky kodeksai (pvz., Keliy transporto kodeksas) ir kiti
Istatymai, tarptautinés sutartys bei kiti teisés aktai. Civilinio kodekso nuostaty, reglamentuojanciuy
vezimy klausimus, yra nedaug ir jos yra gana bendro pobiidzio: Civilinio kodekso normos apibrézia
vezimo sutarties savoka, reglamentuoja klausimus, susijusius su vezimo uzmokesCiu, prievolg
pateikti transporto priemong pakrauti, vezéjo atsakomybe uz vélavima bei kt.

Vis dazniau kroviniy pervezimuose pasitaiko atveju, kai sulaikomi kroviniai, tokiu bidu
siekiant iSsireikalauti apmokéjima uz juy transportavima. Neatgaudami kroviniy, savininkai arba ju
atstovai kreipiasi | teisésaugos organus dé¢l savavaldziavimo. Esa, krovinio sulaikymas yra savo
teisiy igyvendinimas nesilaikant istatymo nustatytos tvarkos ir padarant didelés zalos asmens
teisétiems interesams. Nors tarptautinius kroviniy pervezimus reguliuoja 1956 mety Tarptautinio
kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (toliau — CMR konvencija), taciau ji nereglamentuoja
absoliuciai visy situacijy, pasitaikanciy kroviniy pervezimuose.

Viena i§ tokiy situaciju yra kroviniy sulaikymas. Kroviniy sulaikymo teisini pagrinda ir

naudojimo ribas autor¢ apzvelgs 2.5 skyriuje.

2.5 Nacionaliniy teisés akty normy, neatitinkan¢iy CMR konvencijai, analizé.

Civilinio kodekso 6.807 str. nustato, kad vezimo salygas reglamentuoja Sis kodeksas (t.y.
Civilinis kodeksas), atskiry transporto Saky kodeksai (pvz., Keliy transporto kodeksas) ir kiti
Istatymai, tarptautinés sutartys bei kiti teisés aktai.

Pagrindinis tarptautinis dokumentas, reglamentuojantis kroviniy gabenima keliy transportu
yra 1956 m. Tarptautiné kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR konvencija).

Lietuva prisijungé prie CMR konvencijos 1993m. kovo 5d. Lietuvos Respublikos Keliy
transporto kodeksas isigaliojo 1996m., o Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas buvo priimtas

2000 m.
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CMR konvencija - tai tarptautiné sutartis, prie kurios prisijungus, Lietuva prisiémé eilg
isipareigojimy, kuriy negalima nepaisyt. Kadangi Lietuvos Respublikos valdzios atstovai visada
sieké laikytis tarptautiniy isipareigojimy, visy nacionaliniy teisés akty nuostatos turéjo biti
suderintos su pasirasoma tarptautine sutartim. Tuo labiau véliau priimami nacionaliniai teisés aktai
netur¢jo prieStarauti Lietuvos Respublikos ratifikuotiems ir pasiraSytiems tarptautiniams
susitarimams.

Kaip jau buvo autorés minéta, Civilinio kodekso normos, reglamentuojancios vezimo
salygas yra ganétinai bendro pobudzio, zymiai daugiau su kroviniy gabenimu susijusiy nuostaty
galima rasti Keliy transporto kodekse. Atkreiptinas démesys i tai, kad abieju nacionaliniy teisés
akty normos atitinka CMR konvencijos nuostatas, taciau ne visos. Keliy transporto kodekso
nuostatos reglamentuoja ir tokius klausimus, kuriuos CMR konvencija apeina: vezéjo pareiga
pateikti transporto priemong pakrauti, uzsakymo krovinio vezimui priémimas ir kt. Tuo tarpu
Civiliniame kodekse, skirtingai nuo CMR konvencijos, galima rasti tokiu normuy, kurios suteikia
vezeéjui savigynos teisg.

Toliau autorés bus nagrinéjamos nacionaliniy teisés akty nuostatos, reglamentuojancios
klausimus, susijusius su krovini lydinc¢iais dokumentais, transporto priemonés pateikimu, krovinio
pateikimu ir priémimu, atsakomybe uz gabenama krovinj, veZéjo savigynos formomis. Siy normy
i$skirtinuma lemia tai, kad CMR konvencijoje jos néra reglamentuotos arba reglamentuotos
minimaliai, todé¢l teismai, sprgsdami gincus, kilusius dél aukS¢iau minéty teisés normy nesilaikymo
privalo vadovautis nacionaliniais teisés aktais.

Vezimo sutartis ir krovinio vaztarastis.

CMR konvencija nereguliuoja pervezimo sutarties turinio bei formos. Pagal LR Civilini
kodeksa sandoriai gali buiti sudaromi zodziu, raStu (paprasta arba notarine forma) arba
konkliudentiniais veiksmais. Tai reiSkia, kad dél vezimo gali biiti susitarta bet kokia forma, t.y. ne
tik suraSant Saliy pasiraSoma dokumenta, bet apsikeiCiant raStais, uzsakymais, telegramomis,
telefonogramomis, telefakso praneSimais ar kitais telekomunikacijy irenginiais perduodama
informacija, taip pat ir zodziu. Vaztarastis yra vezimo sutart] ir jos salygas patvirtinantis
dokumentas, kuris yra {rodymas, kad yra sudaryta vezimo sutartis ir kad krovinys peréjo vezgjo
dispozicijon, nebent bus jrodyta prieSingai.

Tuo tarpu Keliy transporto kodekso 28 str. nustato momenta, nuo kurio transporto
uzsakymas laikomas priimtu: ,, kai vezéjas rastu arba kitomis komunikacijos priemonémis pranesa
apie uzsakymo priémima‘“. Pazymétina, kad kai kurios transporto imonés savo sutartyse arba

uzsakymuose numato tokias salygas, kaip ,,vezéjui rastu neatsisakius vykdyti $i uzsakyma per 3
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valandas nuo jo gavimo, uzsakymas laikomas priimtu®, arba — ,,uzsakymas laikomas priimtu, jei
vezgjas rastu jo neatSaukia® ir kt. Tokio pobiidZio uZsakymo salygos yra negaliojancios, kadangi
istatyme nustatyta, kad ,,UZsakymas laikomas priimtu, kai vezéjas raStu arba kitomis komunikacijos
priemonémis pranesa apie uzsakymo priémima‘ (Keliy transporto kodekso 28str. 5d.)

Vaztarastis pagal Keliy transporto kodekso 29 str. yra laikomas krovinio vezimo sutarti
patvirtinan¢iu dokumentu. Kaip ir CMR konvencijoje, Keliy transporto kodekse nustatyta, kad

krovinio vezimo sutartis taip pat laikoma galiojancia, jei vaztarastis suraSytas neteisingai.

Klaipédos apygardos teismo Civiliniy byly skyriaus kolegija teismo posédyje apeliacine
tvarka isnagrinéjusi Gintauto Bimbirio firmos "Indruva" apeliacini skundq dél Klaipédos miesto
apylinkes teismo 2000 m. sausio 17 d. sprendimo (atsakovas byloje - UAB "Suada" del 21 134,40 Lt
priteisimo uz transporto paslaugas, palikdama galioti pirmosios instancijos teismo sprendimgq,
nurode, kad Civilinio kodekso 43 straipsnio 1 p. nustato, kad imoniy, istaigy ir organizacijy
tarpusavio sandoriai turi buti sudaromi rasytine forma, o CK 58 straipsnio 2 d. nustato, kad
istatymo reikalaujamos paprastos rasytinés formos nesilaikymas atima is Saliy teise, esant gincui,
remtis liudytojy parodymais (civ. byla 2-1033/2000).

Tokia teismo isvada, esant byloje CMR vaztarasciui, akivaizdziai jrodytam faktui, kad
pervezimas jvyko, vaztarastyje nurodytam vezéjui ir krovinio gavéjui, yra nepagrista, nes vaztarastis
yra jrodymas, kad buvo susitarta (sudaryta sutartis) dél pervezimo, be to, pervezZimas atliktas.
Teismo vertinimas pervezimo uzsakymo kaip neatitinkancio istatymo reikalavimy negali paneigti

pervezimo sutarties sudarymo ir jvvkdymo fakto, taip pat ir apmokéjimo uz jvykusi pervezimq [10].

Duomenis, kurie turéty buti nurodyti vaztarastyje, reglamentuoja Keliy transporto kodekso
29 str., taCiau ten néra pateikto baigtinio vaztaras¢io duomeny saraso: kaip nustatyta ir CMR
konvencijoje, vaztaraStyje gali buti {raSyti duomenys, susij¢ su krovinio pristatymo terminu,
krovinio verte, krovinio pakuote ar kitomis vezimo salygomis.

IS pateiktos medziagos darytina iSvada, kad esant tarptautiniam pervezimui, nustatytos
formos uZpildytas CMR vaztarastis yra jrodymas, kad pervezimo sutartis buvo sudaryta, net gi
esant:

a) krovinio pervezimo sutarties nustatytos formos nesilaikymui,
b) neteisingai uzpildytam krovinio vaztarasciui.

Transporto priemonés pateikimas, krovinio pristatymo termino virsijimas.
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Skirtingai nuo CMR konvencijos nuostaty, Keliy transporto kodeksas reglamentuoja vezéjo
prievolg pateikti transporto priemong pakrauti. Keliy transporto kodekso 31 str. nustato, kad vezéjas
privalo sutartu laiku pateikti transporto priemong kroviniui pakrauti, o uzsakovas savo ruoztu tuo
laiku privalo pateikti krovini.

Civilinio kodekso 6.818 str. nustato, kad atsakomyb¢ uz transporto priemoniy nepateikima
iSkyla veZimo sutarties ar jstatymy nustatytais pagrindais ir tvarka. Tai reiskia, kad kroviniy vezimo
sutarties Salys kroviniy vezimo sutartyse gali laisvai nustatyti, pavyzdziui, netesybas, taikomas
tokiais atvejais (pvz., 300 Lt uz kiekviena diena, kai vezéjas veluoja pateikti transporto priemong ar
siuntéjas veluoja pakrauti krovini ir pan.). Taciau reikéty nepamirsti, kad pagal Civilinio kodekso
6.73 str. aiSkiai per didelés netesybos, ypac tais atvejais, kai prievolé yra bent i§ dalies jvykdyta
(transporto priemoné pateikta ar krovinys pakrautas, taciau pavéluotai), ir teismas gali jas sumazinti,
taciau tik tiek, kad jos netapty mazesnés uz nuostolius.

Pazymeétina, kad tuo atveju, jeigu vezimo sutartyje Salys nustato fiksuota netesyby dydi uz
pavéluota krovinio pristatyma, esant tarptautiniam pervezimui, pradeda galioti CMR konvencija,
kurios 23 str. 5 d. numato, kad vezéjas turi atlyginti nuostolius, jei jie atsirado dél krovinio
pavéluoto pristatymo. Tuo tarpu, kompensuojamy nuostoliy dydis negali biti didesnis nei
uzmokestis uZ vezima. Zala patyres asmuo turi jrodyti patirtus nuostolius, ju patyrimo prieZastinj
ry$i su pavelavimu. Priezastinio rySio identifikavimui turi biiti skiriamas ypatingas démesys,
siekiant, kad numatyty ir reikalaujamy sumokéti netesyby dydis netapty nepagristo praturtéjimo
pagrindu.

Atsakomybés uz pavéluota krovinio pristatyma klausimas visiSkai sureguliuotas CMR
konvencijos, todél susitarimai, nustatantys pinigines baudas uz kiekviena diena, negalioja. Civilinio
kodekso 1.80 str. 1 d. numato, jog imperatyvioms istatymo nuostatoms prieStaraujantis sandoris
(Siuo atveju tai buty sandorio dalis) yra niekinis ir negalioja. Civilinio kodekso 6.157 str. 1 d.
numato, kad Salys savo susitarimu negali pakeisti, apriboti ar panaikinti imperatyviyju teis€s normy
galiojimo ir taikymo, nepaisant to, kokia teis¢ — nacionalin¢ ar tarptautiné — $ias normas nustato.

Tai gi, netesybos uz pavéluota krovinio pristatyma bus niekings, todél siekiant iSvengti
nepagristy gincy, deréty vengti i sutartj suraSyti vieng kitai prieStaraujancias nuostatas. Tad, jei Salys
sudaro sutart] dél tarptautinio krovinio pervezimo - taikomos CMR konvencijos nuostatos; Siuo
atveju atsakomybé uz krovinio pristatymo terminy pazeidima biity ribojama faktiniais nuostoliais ir
negaléty virSyti frachto kainos.

Reziumuojant, pasakytina, kad pagal CMR konvencija vezéjas atlygina nuostolius dél

paveéluoto krovinio pristatymo kitai Saliai tiek, kiek nuostoliy suma nevirsija sulygto uzmokescio uz
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vezima. Visi susitarimai, nustatantys nepagristai dideles netesybas, taip pat netesybas uz kiekviena
paveluota diena, kurias susumavus gautysi didesné negu frachtas suma, yra negaliojantys.

Kroviniy sulaikymas, kaip vezéjo savigynos forma.

Galimybg pasinaudoti Sia savigynos forma vezéjams garantuoja Lietuvos Respublikos
Civilinis kodeksas, kurio 6.813 str. 4d. numatyta vezéjo teise sulaikyti jam perduotus krovinius, kol
nebus sumokétas jam priklausantis vezimo uzmokestis ir kitos sumos. Si savigynos forma numatyta
LR Civiliniame kodekse, taciau CMR konvencijoje apie tai nekalbama.

Pagal LR CK savigynos teise galima pasinaudoti tik tuomet, kai veZimo uzmokestis vezé&jui
néra sumokétas, kadangi toks yra savigynos tikslas — kad vezéjui biity sumokétas vezimo
uzmokestis.

Atkreiptinas démesys 1 tai, jog vez¢jas gali sulaikyti tik jam perduotus krovinius. Kroviniai
praktikoje perduodami vezéjams sutar¢iy arba vezimo uzsakymu pagrindu, pagal vaztaras¢ius arba
CMR vaztaras€ius, jei kroviniy pervezimas yra tarptautinis ir uz uzmokesti. Vezéjas negali
savavaliSkai uzvaldyti kroviniy ir véliau teigti naudojgsis savigyna.

Taciau tenka pripazinti, kad savigyna galima tik siekiant gauti apmokéjima uz pastaraji
vezima, tai yra uz vezima ty kroviniy, kurie sulaikomi ir tampa savigynos dalyku. Deja, reali
praktika yra kitokia. Sutartyje ar uzsakymuose budingai nustatomas 15 — 45 dieny atidétas uz
kroviniy vezima arba uz kroviniy vezimo organizavimo (ekspedicines) paslaugas apmokéjimo
terminas. Atitinkamai, sulaikyti krovinj, uZ kurio pervezima mokéjimo terminas dar néra sugjgs ir
reikalauti apmokéti uz ankstesnius kroviniy pervezimus, biity netinkamas savigynos taikymas.
Tokias i§vadas patvirtina ir bendrosios daikto sulaikymo taisykles, iSdéstytos Civilinio kodekso 4
knygoje — sulaikymo teisé negali buti jgyvendinama, jei néra su¢jgs reikalavimo jvykdymo terminas
(CK 4.229 str. 2 d.).

Pagal vezimo sutartj vezéjas, be kita ko, isipareigoja iSduoti krovini ji turin¢iam teis¢ gauti
asmeniui. Tai numato CK 6.808 str. 1 dalis. Pazymétina, kad prievolés turi biti vykdomos
nustatytais terminais, numatytais CK 6.38 str. 1 dalyje. Sutarties nejvykdymu laikomas bet koks 1§
sutarties atsiradusios prievolés neivykdymas, iskaitant ir {vykdymo termino praleidima (CK 6.205
str.). NeivykdZzius sutartyje nustatytos pareigos atsiranda civiliné atsakomybé¢, numatyta CK 6.246
str. 1 dalies. Civiliné atsakomybé — tai turtiné prievolé, kurios kaltoji Salis privalo atlyginti
padarytus nuostolius (zala) ir sumokéti netesybas (CK 6.245str. 1d.). Todé¢l krovinio gavéjui
irodzius, kad tai buvo ne savigyna, tuo paciu bus irodytas ir vez¢jo sutarties vykdymo termino

praleidimas. Gav¢jas galés reikalauti nuostoliy (Zalos) atlyginimo ir netesybu sumokéjimo.
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Tai gi susidaro dvilypé situacija: i§ vienos pusés LR Civilinis kodeksas suteikia saZiningam
vezejui teis¢ ginti savo teiséta interesa, taip uzpildydamas tarptautinio reglamentavimo spraga,
taCiau praktiniai pavyzdziai rodo, kad realizuoti §ia teisg¢ praktikoje faktiskai vezéjas neturés
galimybeés.

ISeitimi vezéjui gali tapti transportavimo sutarties papildymas salyga, kad jis (vezéjas) gali
pasinaudoti krovinio sulaikymu kaip siuntéjo pareigos sumokéti sutarta mokesti uz pervezima
uztikrinimu iki visiSko pareigos ivykdymo momento. Tam, kad siuntéjas savo pareiga galéty atlikti
kuo operatyviau, rekomenduotina krovinio pervezimo sutartyje numatyti kuo trumpesnj apmokeéjimo
terming.

Autorés atliktos analizés pagrindu galima daryti iSvadas, kad pagrindiniy Lietuvos
Respublikos priimty teisés akty, reglamentuojanciy kroviniy gabenima keliy transportu, nuostatos
atitinka tarptautiniy dokumenty nuostatas. Taciau nacionaliniai teisés aktai numato situacijas, kurias
tokie tarptautiniai susitarimai, kaip CMR konvencija nereglamentuoja. Pabréztina tai, kad sudarant
transportavimo sutartis, itkio subjektams pravartu atidziai iSnagrinéti nacionaling ir tarptauting
teising bazeg, visapusiSkai jvertinti realias galimybes istatymo leid¢jo suteiktomis teisémis
pasinaudoti. Tai leisty vezéjui iSvengti galimy nuostoliy atsiradimo ir uzkirsty kelia kitos sutarties

Salies nepagristam praturtéjimui.
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3. Kroviniy gabenimo Kkeliy transportu teisinis reglamentavimas

tarptautinéje teiséje.

Be nacionaliniy teisés akty, keliy transporto veikla Lietuvoje taip pat reglamentuoja ir
Lietuvos Respublikos tarptautiniai susitarimai bei konvencijos: Tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija (CMR), Europos Saliy susitarimas dél keliy transporto priemoniy ekipazy,
vazinéjanciy tarptautiniais marSrutais (AETR), Europos sutartis dél pavojinguy kroviniy tarptautiniy
vezimy keliais (ADR), Muitinés konvencija dél tarptautinio transporto su TIR knygelémis (TIR
Konvencija) ir kt..

Auksc¢iau paminétos konvencijos ir tarptautiniai susitarimai darbe bus trumpai apzvelgti.
Ypatingas démesys bus skirtas Tarptautinio kroviniy vezimo keliais (CMR) konvencijos taikymui

Lietuvos Respublikoje. Bus padaryta praktiniy Konvencijos taikymo atvejy analizé.
3.1 CMR Konvencija

Tarptautiniai pervezZimai yra sritis, reikalaujanti tam tikry taisykliy unifikavimo tarptautiniu
mastu. Dél Sios priezasties transporto srityje priimta nemazai tarptautiniy sutarciy, konvencijy,
pasirasyta dvisaliy tarpvalstybiniy susitarimuy.

Viena svarbiausiy - 1956 m. Tarptautiné kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (toliau
CMR konvencija) buvo pasirasyta Zenevoje. Ji jsigaliojo nuo 1961 m. liepos 2 d. penkioms
valstybéms (Austrijos Respublikai, Pranctzijos Respublikai, Italijos Respublikai, Nyderlandy
Karalystei, Jugoslavijos Federacinei Respublikai) pateikus saugoti ratifikavimo rastus. Konvencijos
tekstas buvo parengtas pranciizy ir angly kalbomis, turinciomis vienoda juriding galia. Trumpinimas
CMR - i§ pranciizisko Konvencijos pavadinimo reikSminiy zodziy - Convention relative au contrat
de transport international de merchandise par route [23, P.19].

Siuo metu CMR konvencijos narés yra: Airija, Austrijos Respublika, Baltarusijos
Respublika, Belgijos Karalysté, Bosnijos ir Hercogovinos Respublika, Bulgarijos Respublika,
Kroatijos Respublika, Cekijos Respublika, Danijos Karalysté, Estijos Respublika, Ispanijos
Karalysté, Suomijos Respublika, Pranciizijos Respublika, Vokietijos Federaciné Respublika,
Graikijos Respublika, Vengrijos Respublika, Ispanijos Karalysté, Italijos Respublika, Jugoslavijos
Federaciné Respublika, Jungtiné DidZiosios Britanijos ir Siaurés Airijos Karalysté, Kazachstano
Respublika, Latvijos Respublika, Lenkijos Respublika, Lietuvos Respublika, Liuksemburgo
Didzioji Hercogysté, Makedonijos Respublika, Maroko Karalysté, Moldovos Respublika,
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Nyderlandy Karalysté, Norvegijos Karalysté, Portugalijos Respublika, Rumunija, Rusijos
Federacija, Slovakijos Respublika, Slovénijos Respublika, Svedijos Karalysté, Sveicarijos
Konfederacija, Tadzikistano Respublika, Tuniso Respublika, Uzbekistano Respublika.

CMR konvencija buvo papildyta 1978 m. liepos 15 d. protokolu, kuriuo pakeistas
konvencijos 23 str., numatantis, kad kompensacijos suma, privaloma mokéti vezéjui, praradusiam
visa arba dalj krovinio, ribojama nebe auksiniais frankais, kaip buvo numatyta pirmin¢je CMR
konvencijos redakcijoje, bet atsiskaitymo vienetu, apibiidinamu kaip "specialiy teisiy vienetas",
aprobuotas Tarptautinio valiutos fondo. Sis protokolas jsigaliojo nuo 1980 m. gruodzio 28 d.

Lietuva prisijunge prie CMR konvencijos ir Sios Konvencijos 1978 m. liepos 5 d. protokolo
1993 m. kovo 5 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés potvarkiu Nr. 169p. Oficialus CMR
konvencijos tekstas su inkorporuotu i ji 23 str. pakeitimu paskelbtas 1998 m. gruodzio 4 d.
"Valstybés ziniose" [17].

Si Konvencija pirma karta itvirtino bendras tarptautinés privatinés teisés nuostatas
tarptautiniams vezimams keliy transportu. Sio dokumento tikslas visy pirma buvo unifikuoti:

e vezimo dokumentus;

e atsakomybés reguliavima;

e reikalavimus dél zalos atlyginimo;

e santykiy tarp siuntéjo ir vezéjo, kaip vezimo sutarties Saliy, teisini reguliavima;

e daugeli nuostaty, reguliuojanciy krovinio gavéjo, nesancio vezimo sutarties Salimi,
teises ir pareigas.

CMR konvencija yra specialus aktas bendrojo teisés akto - Lietuvos Respublikos civilinio
kodekso - atzvilgiu. Ji numato ypatingas taisykles, kurios turi biiti taikomos pervezant krovinius
tarptautiniais marsrutais keliy transportu, t.y. pervezimo sutarties Saliy teises ir pareigas, unifikuota
dokumenty sistema, pretenzijuy ir ieSkiniy pareiSkimo tvarka ir pan. Tokiuy ypatingy taisykliy
nenustato joks kitas Lietuvos teisés aktas. Vadovaujantis principu lex specialis generali derogat
(specialus istatymas pakeicia bendraji) ir kolizijos atveju privalu remtis CMR konvencija. Be to, ir
Keliy transporto kodekse, isigaliojusiame nuo 1996 m. gruodzio 11 d., yra nuoroda, kad kroviniy
tarptautiniy vezimy uz atlyginima santykius reguliuoja 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais
konvencija, pasirasyta Zenevoje [3].

Taikymas. Konvencijos 1 straipsnio 1 punkte nurodoma, kad ,,$i konvencija taikoma
kiekvienai keliy transporto priemonémis vezamo krovinio uz uzmokesti sutarciai, kai krovinys yra

perduodamas ir yra priitmamas ( pristatytas) valstybés — Konvencijos narés teritorijoje*.
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Siekiant nustatyti, ar tam tikram pavieniam gabenimui yra taikytina CMR konvencija, reikia
i$siaiskinti [23, P. 21]:

- ar buvo vezama keliy transporto priemone (automobiliu, automobiliu-vilkiku, priekaba,
puspriekabe). "Vezima transporto priemone" suprantama kaip krovinio, bet ne automobilio,
gabenimas biitent transporto priemongje (ant jos), nes jei automobilis vaziuoja savo eiga (nors jis yra
preké), jo transportavimui CMR konvencija netaikoma. Taciau jei automobilis vezamas kitoje
transporto priemongje (ant jos), toks automobilis yra krovinys, ir jo pervezimui CMR konvencija
taikoma,

- ar buvo vezama uz uzmokestj.

- ar krovinio iSsiuntimo ir jo gavimo vieta yra skirtingy $aliy teritorijoje;

- ar krovinio i8siuntimo vietos ir/arba krovinio gavimo vietos valstybé yra Konvencijos naré.

Esant Sioms salygoms, kroviniy tarptautinio vezimo uz atlyginima sutarciai, vezéjo, siuntéjo
ir gavéjo tarpusavio santykiams, pareigoms bei atsakomybei tatkoma CMR konvencija.

Galimi dar du CMR konvencijos taikymo kroviniy pervezimams atvejai [31]:

1) jei transporto priemoné su kroviniu dalj kelio vezama jiira, gelezinkeliu, vidaus vandens
keliu, oro transportu (multimodalinis transportavimas), ir krovinys i§ transporto priemonés yra
neperkraunamas. Pazymeétina, kad jei krovinys yra iSkraunamas patikrinimui, tvarkymui, su salyga,
kad po to jis bus vezamas automobiliy transportu, CMR konvencija taikoma. Bet jei krovinys
iSkraunamas i$ transporto priemonés sandéliavimui pagal CMR konvencijos 16 straipsnio 2 punkta,
kai vezéjas negali toliau vykdyti sutarties, vezimas laikomas baigtu, ir tuomet santykiams,
atsirandantiems po iSkrovimo, CMR konvencija netaikoma.

2) jei sutarties Salys numaté savo susitarime Konvencijos nuostaty taikyma, teismas,
spresdamas gin¢a, vadovausis sutartimi, iSskyrus atvejus, kai taikoma ginfo sprendimui teisé
imperatyviai nustato kitas taisykles arba kai pacioje Konvencijoje yra nurodyta, kad ji netaikoma.
PavyzdZziui, tokie atvejai, kai CMR konvencija negaléty biiti taitkoma, nors Salys susitarty ja taikyti,
yra numatyti 1 str. 4 p.:

a) vezimams, vykstantiems pagal tarptautines pasto konvencijas;

b) palaiky pervezimams;

¢) busto apstatymo ir baldy vezimams persikraustant.

Taciau nustacius, kad pervezimas vyko pagal CMR konvencija, teismas privalés taikyti
CMR konvencijos nuostatas ne visiems teisiniams santykiams, o tik tiems, kurie yra Konvencijos

konkreciai reglamentuoti.
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Pagrindiniai CMR konvencijos reguliuojami klausimai yra: kroviniy vezimo sutarties
sudarymas ir vykdymas; vaztara$cio turinys; vezéjo atsakomybe; reklamacijy, pretenzijy ir ieSkiniy
deél tarptautiniy pervezimy pareiSkimo tvarka; iesSkininé senatis; nurodymai, susij¢ su vezimais, kai
veza keli vez¢jai; sutarCiy, prieStaraujanciy konvencijai, negaliojimas.

Sutarties sudarymas ir vaztarascio turinys. CMR konvencija nereguliuoja pervezimo
sutarties turinio bei formos. Tai reiskia, kad dél vezimo gali biiti susitarta bet kokia forma, t.y. ne tik
suraSant Saliy pasiraSoma dokumenta, bet apsikeiCiant raStais, uzsakymais, telegramomis,
telefonogramomis, telefakso praneSimais ar kitais telekomunikacijy irenginiais perduodama
informacija, taip pat ir zodziu. Vaztarastis yra vezimo sutart] ir jos salygas patvirtinantis
dokumentas, kuris yra jrodymas, kad yra sudaryta vezimo sutartis ir kad krovinys peréjo vezgjo
dispozicijon, nebent bus jrodyta prieSingai.

Vezimo sutart] galima bty jvardyti kaip sutart; tre¢iojo asmens (gavéjo) naudai, nes
paprastai gavejas nesutampa su krovinio siuntéju.

CMR vaztarastis - tai dokumentinis jrodymas, patvirtinantis ne tik sutarties sudaryma, bet ir
jos turinj (9 str. 1 p.), jei néra raSytinés formos veZimo sutarties. Sis momentas buvo autorés
1Sanalizuotas 2.5 skyriuje.

Vaztarascio buvimas labai svarbus dél Siy aplinkybiu:

1) esant gincui, jei néra vaztara$c¢io, labai sunku jrodinéti susitarimo buvima, nes vaZztarastis
yra vezimo sutarties sudarymo patvirtinimas, taip pat irodymas, kad krovinys vezéjo dispozicijon
yra per¢jes iki tol, kol nebus jrodyta prieSingai [17].

2) pagal Konvencijos 7 str. 3 p., jei vaZtaraStyje néra nuorodos, kad vezimas vyksta pagal
CMR konvencija (o jei néra vaztara$¢io, néra ir tokios nuorodos), vezé€jas neturi teisés riboti savo
atsakomybés dydzio pagal Konvencijos nuostatas ir visiSkai atsako pagal nacionalinius jstatymus;

3) Konvencijos 9 str. 2 p. jtvirtina jrodymy prezumpcija. Jeigu néra vaZztaraStyje iraSyta
motyvuoty pastaby dél krovinio ir pakuotés biiklés, tai iki prieSingo irodymo laikoma, kad krovinio
ir pakuotés iSoré priémimo metu buvo tinkamos biiklés ir kad krovinio viety skaicius, jo Zyméjimas
ir numeracija atitiko vaztaraScio irasus. Taigi vez&jas turéty jraSyti atitinkamas salygas | vaZtarasti,
kad prireikus biity lengviau jas irodinéti.

Pagal Konvencijos 5 str. iSduodami trys vaztaras¢io egzemplioriai. Tarptautinés keliy
sajungos (IRU) parengta pavyzdin¢ vaztaras¢io forma, pagal kurig siuntéjui palickamas raudonas
vaztara$cio egzempliorius, vezéjui - zalias, krovinio gavéjui - mélynas ir vietiniams nacionaliniams
tikslams - juodas. Tinkamai patvirtintos kopijos ar fotokopijos, galincios biiti reikalingos muitinés ir

kitokiems formalumams atlikti, gali biiti iSduodamos neribotu kiekiu.
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CMR konvencija nenustato vaztarasc¢io formos, bet $ig forma, remdamasi CMR konvencijos
nuostatomis, nustaté¢ Tarptautiné keliy sajunga (IRU)(zr. prieda nr.4). Pac¢iame vaztaraScio blanke
Salia numeriy yra atspausdintos raidés CMR. Visiems vezimo dalyviams ai$ku, kad vezama pagal
CMR konvencija, todel kitos specialios nuorodos, numatytos CMR konvencijos 6 str. 1 d. k
papunktyje, nereikia.

CMR konvencijoje yra aptartas vaztara$¢io turinys. VaztaraStyje nurodomi duomenys
skirstytini { 2 grupes:

1) duomenys, privalomai nurodomi vaztarastyje (privalomi duomenys);

2) duomenys, nurodomi vaztaraStyje prireikus, t.y. priklausomai nuo vezamo krovinio
specifikos ir kt. aplinkybiy (papildomi duomenys).

Duomenys, kuriuos privalu nurodyti vaztaraStyje yra iSvardinti CMR konvencijos 6 str. 1 p.

CMR konvencijos 6 str. 2 punkte itvirtinta, kad prireikus vaztaraStyje turi nurodyti ir kai
kurie papildomi duomenys.

Tiek 6-o0jo str. 1-ajame , tiek 2-ajame punktuose yra iSvardyti duomenys, privalomi jtraukti i
vaztarast]. Konvencijos 6 str. 3 p. numato galimybe i vaztara$tj itraukti ir kitus duomenis, kurie,
Saliy nuomone, yra reikalingi.

Vezéjo atsakomybeé.

CMR konvencijos IV skyrius vadinasi "Vezéjo atsakomybé¢". Biitent vezéjo atsakomybei
Konvencijoje skiriamas didziausias démesys. Konvencijos preambuléje itvirtinta, kad ja siekiama
suvienodinti vez¢jo atsakomybe. Kaip parodé praktika, daugiausiai gincy teismuose (iSskyrus gincus
deél atlyginimo uz pervezima) kyla dél vezéjo atsakomybés uz krovinio praradima, jo sugadinimg ar
pavéluota pristatyma. Pazymétina, kad vezéjo atsakomybés pagrindai pagal CMR konvencija néra
suprantami visiS$kai vienodai jvairiy valstybiy teismy praktikoje. Antai Pranciizijoje, Belgijoje ir
Anglijoje vezéjas turi pristatyti krovini tinkamam asmeniui ir tinkamos bitklés, o jei krovinys
prarandamas ar sugadinamas, vezéjo atsakomybé (kalté¢) yra preziumuojama (presomption de
responsibilite - pranc.) [31].

Vezejo atsakomybeés uz krovinio praradima, sugadinima ar pavéluota pristatyma prezumpcija
yra itvirtinta 17 ir 18 str. Konvencijoje taip pat itvirtinta vez€jo atsakomybés prezumpcija uz
nebuvima vaZztaraStyje nurodymo, jog vezama pagal CMR konvencija (7 str. 3 p.), taip pat jo pareiga
kompensuoti krovinio vertg, kuri lygi iSperkamojo mokes¢io dydziui, jei vezéjas perdave krovini
gavejui, nepaémes iSperkamojo mokescio, jei pagal vezimo sutarti tur¢jo ji paimti (21 str.).

CMR konvencija — tai tarptautiné sutartis, kurioje nustatyta ribota vezéjo civiliné

atsakomybé uz viso ar dalies krovinio praradima. Pirma, atsakomybé uz krovinio praradima ar jo
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sugadinima ribojama tiesioginiais nuostoliais. Negauty pajamy, kurias suinteresuotas asmuo biity
gaves, jei neblty neteiséty veiksmy (vezimo sutarties pazeidimo), vezéjas neatlygina. Jis taip pat
neatlygina kity su vezimu nesusijusiy nuostoliy. Taigi, atlyginama tiesioginé krovinio verté, kuri
buvo priimant krovini vezti pasikrovimo valstybéje pasikrovimo laiku. Antra, CMR konvencija
ipareigoja krovini praradusi vezéja kompensuoti nuostolius pinigais ribodama kompensacijos dydi
8,33 atsiskaitymo vieneto uz kiekviena trikstama kilograma bruto svorio. Bruto svoris
skaiciuojamas sudedant ne tik krovinio, bet ir jo jpakavimo svori.

leskovas Jono Gasiino individuali jmoné 2002m. rugpjiucio 20d. pateiké uzsakymq UAB
“Transekspedicija” del 11957 kg Saldyty baravyky pervezimo is Gaini, Permés sritis, Rusijos
Federacija, | Druskininkus krovinio gavéjui UAB ,,Hesona*“. Pristacius krovinj paaikéjo, kad
paaiskéjo, jog grybai atitirpe, dél to juos ieskovas buvo priverstas parduoti uz 1 euro uz kilogramq
kaing, tuo tarpu neatsildytus grybus krovinio gavéjas UAB ,,Hesona * biity supirkes uz 13,64 Lt uz
kilogramq. Tokiu biidu ieskovas dél atsakovo kaltés sumazéjusios krovinio vertés negavo 121808,48
Lt (163093,48 Lt — 41285 Lt) pajamy. Remdamasis CMR konvencijos 17str. 1d., pagal kuriq
atsakovas yra atsakingas uz prekiy praradimq ar suzalojimq, atsiradusi nuo to momento, kai krovinj
priemé vezti, ir iki jo perdavimo gavéjui momento, ieSkovas prasé teismo priteisti is atsakovo
121808,48 Lt negauty pajamy.
ieskovo 7009,15 Lt jsiskolinimq uz krovinio tarptautinio pervezimo paslaugas.

Pirmosios ir apeliacinés teismai, iSnagrinéje visas aplinkybes, nustaté, kad ieskovq ir
atsakovq siejo sutartiniai teisiniai santykiai. Krovinj — baravykus | atsakovo(vezéjo) automobilj
(refrizeratoriy) krové pats siuntéjas. Vezéjo vairuotojas buvo ispéjes siuntéjq, jog refreziratorius yra
netinkamas uzsaldimui, jis gali tik palaikyti prekiy temperatiirq. Pakrovus krovini 2002 m. rugséjo
11 d. buvo pasirasyti dokumentai (CMR vaztarastis), kuriame jokiy atZymy vezéjas nepadaré, ir
krovinys isveztas | paskirties vietq, pristatytas 2002 m. rugséjo 18 d.

Teismai skirtingai sprendé vezéjo kaltés laipsni dél krovinio sugadinimo. Pirmosios
instancijos teismas kaltu pripaZino vezéjq, neuztikrinusi pervezimo metu reikiamos temperatiros ir
nepadariusi atzymy vaztarastyje dél netinkamo gryby pakrovimo. Apeliacinés instancijos teismas
konstatavo, kad dél ieskovui atsiradusios zZalos yra 70 proc. kaltas pats ieSkovas ir 30 procenty
atsakovas. Tiek pirmosios tiek apeliacinés instancijos teismas vezéjo veiksmus laiké tyciniais ir taiké

......

pervezimo islaidy priteisimo.
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Dél auksciau isdeéstyty aplinkybiy, Lietuvos AukSciausiasis teismas pasisaké taip : ,,CMR
konvencija, jtvirtindama grieztq vezéjo atsakomybe, jo kaltés ir atsakomybés prezumpcijq, tuo
pat metu numato tam tikras garantijas vezéjui, kurios pasireiskia jam tenkanciy atlyginti
nuostoliy dydzio ribojimu. Vezéjo atsakomybé uz krovinio praradimq ar jo sugadinimq
ribojama tiesioginiais nuostoliais, o kompensacijos suma apskaiciuojama pagal krovinio verte
toje vietovéje ir tuo laiku, kai jis buvo priimtas vezti; krovinio verté nustatoma pagal birZos
kainas, o jei tokiy néra, - pagal rinkos kainas, o jei néra ir tokiy, - pagal to paties
asortimento ir kokybés prekiy verte (CMR konvencijos 23 str. 1-3 p. , Senato nutarimo Nr. 31 33
p.). Negauty pajamy ir kity su vezimu susijusiy nuostoliy (Salutiniy nuostoliy) vezéjas
neatlygina (Senato nutarimo Nr. 31 35 p.). Teismai, nustatydami kompensacijos dydj, privaléjo
vadovautis Siomis konvencijos nuostatomis, bet ne CMR konvencijos 29 str., leidZianciu
vezéjo tycios atveju isieskoti taip pat ir negautas pajamas, kurios, beje, turi biiti realios ir
irodytos. Teiséjy kolegija konstatuoja, kad CMR konvencijos 29 str. taikymas Sioje byloje,
konstatavus ir paties krovinio siuntéjo kalte dél krovinio sugadinimo, veZéjo atzvilgiu néra
galimas.  Svarstytina ir tai, ar nepadarymas atZymos vaztarastyje dél netinkamy siuntéjo
veiksmy, kraunant grybus, tai taipogi galéjo jtakoti krovinio sugadinimq, apskritai galéty biiti
traktuojama kaip vezéjo tycia. Nors tarptautinéje teismy praktikoje néra visiskai vieningos
nuomones, kurie vezéjo veiksmai prilyginami tyciniams veiksmams, bet praktiskai vieningai
yra sutariama dél to, kad vezéjo veiksmai tokiu atveju turéty biiti nesqziningi, o zala kaip
neisvengiama, o ne tik kaip tikétina. Konstatavus ir paties krovinio siuntéjo kalte dél krovinio
sugadinimo, t.y. taikant daline siuntéjo ir vezéjo atsakomybe, CMR konvencijos 29 str. taikymas, t.y.
ir negauty pajamy jtraukimas | kompensacijos siuntéjui sumq priestarauty teisingumo ir
protingumo principams.

Pazymétina taip pat ir tai, kad apeliacinés instancijos teismas, pripazines abi sutarties
Salis kaltomis dél krovinio sugadinimo, t.y. paskirstes atsakomybe, atitinkamai turéjo spresti ir dél

Lietuvos Auksciausiojo Teismo kolegijos nutartimi bylq buvo grqzinta nagrinéti
apeliacinés instancijos teismui.

Pazymeétina, kad konstatavus, jog kroviniy pervezZimas priskirtinas tarptautiniams,
vezgjo atsakomybés klausimai sprendziami pagal CMR konvencija, o ne pagal nacionalinius teisés
aktus. Svarbu pabrézti, kad sutarties nuostatos, numatancios kitas atsakomybés ribas, negu

numatytos CMR konvencijoje, yra niekinés ir negaliojancios.
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Lietuvos Respublikos Civilinis kodekse yra itvirtintas vienas pagrindiniy civilinés
atsakomybés principy — visiskas padaryty nuostoliy atlyginimas. Lietuvos Respublikos Civilinio
kodekso 6.251 str., jtvirtinantis pazeidéjo pareiga visiSkai atlyginti padarytus nuostolius, numato ir
i8imty, t.y. ribotos atsakomybés galimybg. Civiling atsakomybg gali riboti {statymai, be to sutarting
atsakomybg gali riboti Salys tarpusavio sutartimis.

CMR Konvencija — kaip tik ta sutartis, kurioje numatyta ribota vezéjo civiliné atsakomybe.
Taciau CMR konvencijos nuostatas, itvirtinancias ribota civiling atsakomybe, autoré vertina
dvejopai.

Be jokios abejonés, ribotos civilinés atsakomybés institutas apsaugo vez€ja nuo nepagristai
dideliy netesyby ir bauduy mokéjimo siuntéjui. CMR konvencijos nuostatos, itvirtinancios ribota
vezéjo atsakomybe, vertinamos kaip teisiné vez¢jo interesy apsaugos priemone.

Kita vertus, siunt¢jas, perduodamas veze¢jo dispozicijon didelés vertés krovini, smarkiai
rizikuoja, kadangi tokio krovinio praradimas arba sugadinimas salygotuy milziniSky nuostoliy
atsiradima. Taciau esant situacijai, kai dé¢l veze¢jo tyCiniuy veiksmy ar aplaidumo, siuntéjas patyria
nuostoliy, ribotos atsakomybés instituto taikymas bity nepagristas ir prieStarauty protingumo ir
saziningumo principams. Tai gi, CMR konvencijos 29 str. itvirtina siunté¢jo galimybe reikalauti
visiSko zalos atlyginimo, esant vezéjo tyc¢iai. Svarbu yra tai, jog nustatant vezéjo tycia, neretai gali
biti susiduriama su tam tikrais sunkumais: Lietuvoje tik teismas turi prerogatyva priskirti vienus
arba kitus veiksmus tyCiniams; taciau vieninga Lietuvos teismy praktika Siuo klausimu néra
suformuota. Lietuvos Respublikos Teis¢jy Senato Nutarimo Nr. 31 37p. nurodo, kad: “Tarptautinéje
praktikoje ty¢iniams veiksmams prilyginamas grubus aplaidumas (didelis neatsargumas). Pvz., prie-
Singai sutartiniams isipareigojimams, perdave krovini neigaliotam asmeniui; zala, padaryta kroviniui
kontrabandos atveju; vezimas zinomai perkrauto krovinio; palikimas krovinio nakti be priezitiros;
vairavimas transporto priemong pervargus, nesilaikant poilsio taisykliy ir tai buvo autoivykio prie-
zastis ir pan.“ Akivaizdu, kad ty¢iniy veiksmy saraSas néra baigtinis. Tai leidzia teismams,
nagrinéjant bylas, kiekviena karta skirtingai interpretuoti vezéjo veiksmy tycia.

Taciau CMR konvencija numato dar viena iSeit] - susitarimas dé¢l didesnés, nei ribotoji,
kompensacijos uz prarasta krovini ar jo dali. Tokius Saliy tarpusavio susitarimus kroviniy vezimo
teisinio santykio dalyviams numato CMR konvencijos 24 str. ir 26 str.  Praktikoje tokie susitarimai
retai sudaromi. Zinotina, kad papildoma krovinio verté turéty biiti deklaruota CMR vaztarastyje.
Kaip zinia, vaztara$tis néra sutartis, o tik vezimo sutartj patvirtinantis dokumentas. Taigi siunt¢jas ir

vezéjas jrodinéti jvairiy krovinio vezimo sutarties salygu buvima gali ir kity dokumenty pagalba.
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Susitarimas dél papildomos krovinio vertés kompensavimo krovinio praradimo atveju yra
atlygintinis. Nurodyti papildoma krovinio vertg, duoti atitinkamas instrukcijas ir véliau reikalauti
didesnés kompensacijos siuntéjas galés tik tuomet, jei buvo sumokétas aptartas uzmokescio uz
vezima priedas. Taip pat, reikty turéti omenyje, kad tokio pobiidzio susitarimais vezéjas prisiima
atsakomybg ne kroviniy tikraja verte ir ne uZ siuntéjo negautas pajamas. Vez&¢jo mokétina
kompensacija bus lygi vaztarastyje nurodytai deklaruotai ar papildomai krovinio vertei. Skirtumas
lyginant Konvencijos 24 ir 26 str. numatytus susitarimus yra tas, jog vienu atveju susitariama dél
vez¢jo padidintos atsakomybés krovinio sugadinimo atveju, kitu — dél krovinio sugadinimo bei
paveéluoto jo pristatymo. Papildoma vezéjo atsakomybé uz pavéluota krovinio pristatyma siejama su
atitinkamomis vaZztaraStyje nurodytomis instrukcijomis dél pasikrovimo ar pristatymo termino,
marsruto ir pan.

Apibendrinant, pasakytina, kad vez¢jas paranda galimybe vadovautis jo atsakomybe
ribojanc¢iomis CMR Konvencijos nuostatomis (minétu 8,33 salyginiu atsiskaitymo vienetu uz 1 kg),
jei zala padaryta samoningai arba dél veze¢jo kaltés, kuri pagal istatymus prilyginama ty¢iniams
veiksmams.

Reklamacijos.

Pagal CMR konvencijos 30str., jeigu gavéjas priima prekiy siunta be tinkamo ju biklés
patikrinimo drauge su vez¢ju, arba nepateikia jam reklamacijy, apibtidinanciy praradima ar zZala, ne
véliau kaip krovinio priémimo metu, jei praradimas ar zala akivaizdas, ir ne véliau kaip per 7 dienas
nuo pristatymo dienos (neskaitant sekmadieniy ir Sventés dieny), jei zala ar praradimas néra
akivaizdus, tai laikoma, kad gavéjas priemé prekiy siunta tokios buklés, kuri nurodyta vaztarastyje.
Tuo atveju, kai praradimas ar zala néra akivaizdis, nurodytos pretenzijos turi biiti pateikiamos rastu
(30 str. 1 p.).

Reklamacija, padaryta CMR vaztarastyje turi jrodymo galia, nes jei néra paZyméta

vaztaraStyje apie prekiy buklg ju gavimo metu, laikoma, kad prekés gautos tinkamos kokybés.
CMR reglamentuoja reklamacijas deél akivaizdziy ir dél neakivaizdziy truokumy. Jei trikumas
akivaizdus (matomas net ir be i§pakavimo), reklamacija padaroma nedelsiant. Tokios pastabos gali
biiti tiek Zodinés, tiek raSytinés. Jei trikumai néra akivaizdis, reklamacijos turi buti pateiktos rastu:
telegrama, faksograma ir pan.

Be to, tokios reklamacijos turi biiti pateikiamos ne véliau kaip per 7 dienas neiskaitant
1Seiginiy ir Sventiniy dieny.

leskinio senatis. CMR konvencijoje nustatyti senaties terminai taikomi tiek ieSkiniams ir
pretenzijoms vezéjui, tiek ir vezéjo ieskiniams kitiems vezimo santykio dalyviams. Sie terminai
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taikytini taip pat prieSieskiniams bei prieSiniy reikalavimy iskaitymams (set- off — angl), t.y.
pasibaigus terminui yra negalimi reikalavimai dél prieSiniy reikalavimy iskaitymo.

Konvencijos 32 str. nustato vieneriy mety ieskininés senaties terming dél vezimy, taikant Sia
konvencija. Taciau ty€iniy veiksmy atveju senaties terminas yra treji metai. Senaties termino
skai¢iavimo eiga prasideda:

a) krovinio dalinio praradimo, sugadinimo ar pristatymo termino virSijimo atvejais - nuo
krovinio pristatymo dienos;

b) visiskai praradus krovinj, - trisdeSimtaja diena praéjus sutartam pristatymo terminui, o
jeigu dél termino nebuvo sutarta, - SeSiasdeSimtaja diena po to, kai vez¢jas priemé krovini;

c) visais kitais atvejais - praé¢jus trims mé€nesiams po vezimo sutarties pasiraSymo.

Pazymeétina, kad Civilinis kodeksas nustato bendra deSimties mety ieSkinio senaties termina
(CK 1.125 str. 1 d.), tai rySkis terminy skirtumai. Tod¢l Saliy susitarimu taikant CMR konvencija
sutarCiai ar jos daliai, reglamentuojanciai Saliy atsakomybe pavéeluota krovinio pristatyma, pazeistas
teises biitina ginti operatyviai (jei krovinio pristatymo terminas yra pazeistas - per vienerius metus,
skaiCiuojant nuo krovinio pristatymo dienos) ir laikantis iSankstinés pretenzijos pareiSkimo
procediiros.

Apibendrinant buty galima pazyméti, kad Saliy susitarimas kroviniy vezimo sutarciai ar jos
daliai, reglamentuojanciai Saliy atsakomybe, taikyti CMR konvencijos nuostatas uztikrina
objektyvesne vez¢jo funkcijas prisiémusio tkio subjekto atsakomybg — bei ipareigoja dél krovinio
pristatymo terminy pazeidimo Zala patyrusi asmeni ginti savo teises neatidéliotinai [47].

Sutarties Salys

Konvencija mini siuntéja, vez¢ja ir krovinio gavéja, bet tiksliai nenusako jy teisinio statuso.
Paprastai krovinio siuntéjas ir vez¢jas ir yra sutarties Salys.

Siuntéju laikytinas asmuo, sudargs sutarti su vez¢ju, bet nebiitinai prekiy pardavéjas, jei pastarasis
pats nesudar¢ sutarties su vezéju. Krovinio siunté¢jas gali buti tiek fizinis, tiek ir juridinis asmuo.

Pagal Lietuvos jstatymus vezéju, veZanciu krovinius tarptautiniais marsrutais, gali biiti tiktai
imong¢s, turinios licencija, iSduota Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo
ministerijos (KTK 8 str. 2 p.).

Daznai pats vezéjas yra ir ekspeditorius, { kurio funkcijas jeina ne tik vezimas, bet ir prekiy
i§ siuntéjo priémimas, saugojimas, tvarkymas, draudimas, muitinés formalumy atlikimas ir kt.

Taigi kroviniy gabenimo procese gana daznai dalyvauja ne tik asmuo, tiesiogiai gabenantis
krovini, bet ir kiti asmenys: ekspeditoriai, agentai, komisionieriai. Taikant CMR konvencija, vezgjas

atsako ne tik uz savo veiksmus ir klaidas, bet ir uz veiksmus ir klaidas savo agenty ir kity asmeny,
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kuriy paslaugomis vezimo procese jis naudojasi, kai Sie agentai ir kiti asmenys vykdo jo
ipareigojimus. Tokiais asmenimis laikytini tikio subjektai (jmonés), kuriy isipareigojimai vezé&jui
neretai aptariami detalioje raSytin¢je pavedimo sutartyje, arba asmenys (vairuotojai), susij¢ su
vezéjo imone darbo teisiniais santykiais. PaZymeétina, kad Konvencijos originalo kalbomis 3 str.
minimos trys asmeny grupés, tarp ju ir tarnautojai (darbuotojai) (carrier shall be responsible for the
acts and ommissions of his agents, servants and of any other persons), t.y. yra minimi vezgjo
darbuotojai (tarnautojai). Tai svarbu, nes daznai konkrety vezima atlieka bitent vezéjo imonés
darbuotojas, su kuriuo sudaryta darbo sutartis. Tokiu atveju vezéjo (imonés) atsakomybei yra
taikomos CMR konvencijos nuostatos, o darbuotoju, dirbanciy pagal darbo sutarti, ar kity asmeny,
sudariusiy pavedimo sutartj, atsakomybé vezéjui nustatoma vadovaujantis nacionaliniais {statymais.

Nuostatos, susijusios su vezimais, kuriuos paeiliui vykdo keli vezéjai.

Konvencijos 34 str. nurodyta, kad jeigu vezima, kurio salygas nustato vienintel¢ sutartis,
vykdo paeiliui keli vez¢éjai, tai kiekvienas 1§ ju atsako uz visa vezima, o antrasis ir kiekvienas kitas
vezéjas, perimdamas krovini ir vaztaraSti, tampa sutarties dalyviu tokiomis salygomis, kurios
nurodytos vaztarastyje.

Terminas vienintel¢ sutartis yra reik§mingas, nes jei tas pats pervezimas vykdomas sudarant
atskiras pervezimo sutartis kiekvienoje valstybéje, per kurios teritorija juda krovinys, tai tokioms
sutartims bus taikomi atitinkamos valstybés nacionaliniai istatymai, bet ne CMR. Tai sutartis,
apimanti visus vezimo etapus.

Tais atvejais, kai pervezant dalyvauja keli vezg¢jai, viena pervezimo dalis (paprastai
paskutiné) vykdoma tik vienoje atskiroje valstybéje. Gali kilti klausimas, ar Sia pervezimo dali
reglamentuoja CMR konvencija ar nacionaliniai tos valstybés {statymai. Kadangi visas perveZimas
vykdomas pagal vieninga sutarti, paskutiné vezimo atkarpa taip pat yra reglamentuojama
Konvencijos nuostaty.

CMR konvencijos praktinio taikymo problemos.

Kaip jau buvo paminéta autorés, CMR konvencijos teisés normos neaprepia visy kroviniy
gabenimo keliais situacijy. Tarp ju tokie klausimai, kaip: vez¢jo atsakomybé uz transporto
priemonés nepateikima, vezéjui suteikiamos teisés palikti jo vezama krovini kaip uzstata arba ji
areStuoti, pavojingy kroviniy vezimo specifika, muitinés procediiros, atlieckant pervezima, vezéjo
regreso tvarka savo darbuotojams ir agentams, transporto priemoniy nuoma ar panauda
pervezimams ir kt. Tokie gincai sprestini pagal nacionalinius jstatymus.

Akivaizdu, kad Saliy, prisijungusiy prie CMR konvencijos, nacionaliniams jstatymy

leidéjams paliktas platus spektras klausimuy, kuriuos reikia sureguliuoti nacionalinéje teis¢je. Viena
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vertus, CMR konvencijos dispozityvumas leidZia nacionaliniams jstatymy leid¢jams kuo detaliau
reglamentuoti kroviniy gabenimo keliy transporto sriti, tuo pafiu operatyviau reaguoti i
besikeiciancias verslo ir ekonomines tiek Europos Bendrijos, tiek atskiros Salies, salygas. Kita
vertus, kuo daugiau CMR konvencija suteikia laisvés jvairiy Saliy istatymy leidziamajai valdziai, tuo
daugiau atsiranda priestaravimy prisijungusiy Saliy nacionalinéje teiséje.

Pastaruoju metu Lietuvoje padaugéjo atvejy, kai Lietuvos vezéjai, vykdydami tarptautinius
pervezimus yra baudziami uz CEMT Ministry Tarybos (Conference Europeene des Ministres des
Transports — Europos transporto Ministry Taryba, nuolatiné Europos susisiekimo ministry
konferencija) leidimo netur¢jima. Leidimai iSduodami pagal Europos Transporto Ministry
Konferencijos daugiaSalés kvotos leidimy tarptautiniam kroviniy vezimui keliy transporto
priemonémis naudojimo ir i§davimo tvarka, patvirtintag 1999m rugsé¢jo 24d. LR Susisiekimo ministro
isakymu Nr.357.CEMT leidimai reikalingi gabenant prekes iS Europos Sajungos valstybiy 1
treciasias Salis, nekertant transporto priemonés registracijos Salies.

Toliau autorés pateikiama situacija, kai Lietuvos vezéjai baudziami kitose Europos Sajungos
valstybése-narése uz atitinkamy leidimy neturéjima, nors i§ esmés ju ir neprivalo turét.

2007.04.15 UAB ,,ST* gavo uzsakymq is jmonés AO ,,M* (buveiné registruota Kazahstano
Respulikoje) pargabenti krovini marsrutu Vokietija, Gerncheim — Kazakhstanas, Almaty.

UAB ,,ST* darbo specifika yra tokia, kad is Vokietijos iki Lietuvos kroviniai pristatomi viena
transporto priemone, Vilniuje daromas perkrovimas, o nuo Vilniaus iki paskirties vietos Kazahstane
kroviniai pristatomi kita transporto priemone.

Vykdydama uzsakymq UAB ,,ST* krovininis automobilis 2007m. balandzio 23d. pasikrové
Vokietijoje Gerncheime. CMR vaztarastis buvo uzpildytas pagal visus tarptautinius reikalavimus.
Treciame vaztarascio langelyje buvo nurodyta issikrovimo vieta ,, Vilnius, Lietuva “.

2007m. balandzio 23d. minétas krovininis automobilis buvo sustabdytas Vokietijos
Federalinés kroviniy pervezimo tarnybos pareiginy. Patikrine krovini lydincius dokumentus ir
aptike, kad krovinio gavéjas yra treciosios Salies iikio subjektas, Vokietijos pareigiinai skyré
2500EUR baudq uz tai, kad vairuotojas neturéjo CEMT leidimo. Pazymeétina, kad bauda buvo
skirta neatsizvelgiant | tai, kad CMR vaztarastyje buvo nurodyta faktiné krovinio iskrovimo vieta
Lietuvoje. Anot Vokietijos pareigiiny, vairuotojo pateikta EB licencija Siam tarptautiniam
pervezimui negaliojo, nes Lietuvos, vaziuojant jprastiniu marsrutu kirsti nebuvo galima.

Skirdami baudq, Vokietijos pareigiinai rémési savo nacionaline teise, t.y. Kroviniy vezimo
automobiliais jstatymo ( Guterkraftverkehrsgesets — GuKG) 19 str. ldalies 1b punktu, 3 str. 1 dalimi

ir 6 str.[48]. Kroviniy vezZimo automobiliais jstatymo 6str. numato, kad verslininkas, turintis verslq
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ne Vokietijos teritorijoje ir norédamas verstis tarptautiniy kroviniy gabenimu, privalo turéti tam
tikrus leidimus. Tuo tarpu Vokietijos verslininkas, uzsiimdamas ta pacia veikla, nuo prievolés turéti
aibe (tarp jy ir CEMT) leidimy atleidziamas. Minéto jstatymo 3 str. nurodyta, kad jstatymas
galioja tuo atveju ir tiems teisiniams santykiams, kuriy nereglamentuoja tarptautiniai teisés aktai
( tame tarpe ir CMR konvencija).

Autorés nuomone, UAB ,,ST* — ne vienintelé¢ imon¢ , patekusi i tokio pobudzio situacija,
taCiau ir kiti Lietuvos vez¢jai susiduria su sunkumais ir problemomis, kurias bando sudaryti atskiry
Saliy, tokiy kaip Italija, Lenkija, Vokietija valstybiniy institucijy pareigiinai. Kadangi CMR
konvencija nereglamentuoja situacijos, kai krovinio gavéjas nurodytas CMR vaztaraStyje ir
i§sikrovimo adresas, nurodytas treCiame CMR vaztaras¢io langelyje, yra skirtingose valstybése,
ivairiy Saliy valstybés institucijos atstovai daznai turi galimybe ir net gi teisini pagrinda bausti kity
Saliy vezéjus, tuo paciu papildydami savo valstybés izda ir mazindami kity Saliy vezéju
konkurencinguma.

Panasioje situacijoje atsidiiré jmoné ,,A*, kai 2006m. gruodzio 1d. Italijos mieste Bologné
buvo sulaikytas imonei ,,A“ priklausantis vilkikas. Italijos transporto inspekcijos pareiginai sulaike
Lietuvos vezéjo automobili remdamiesi savo nacionaliniais teisés aktais, pagal kuriuos jmonés ,, A “
vilkikas neturéjo teisés gabenti treciosios Salies krovinj, neturédamas treciyjy Saliy leidimy. Imonés
A direktorius kreipési j taikos teiséjq su pareiskimu. Teiséjas 2006 m. gruodzio 27 d. sustabde
policijos surasyto protokolo galiojimq ir priemé sprendimq grqzinti sulaikytq jmonés transporto
priemoneg ir krovinj. Taciau jmonés atstovams teko ne vienq kartq vykti j teismo posédzius Italijoje,
samdytis advokatus ir t.t. Tik 2007m. balandzio 09d. taikos teiséjas priéemé palanky miisy Salies
imonei sprendimgq ir nuostoliai buvo kompensuoti.

Nagrinédama abiejy imoniy dokumentacija, autoré parengé eil¢ rekomendacijuy, kaip
Lietuvos veZzéjams galima bty iSvengti tokiy aiskiai kencianciy verslui situacijy:

1. Pildant CMR vaztarastj:

a) Skiltyje Nr.3 nurodyti Lietuvos miesta, kur bus atidaromas TIR Carnet.
b) Skiltyje Nr. 13 nurodyti muitinés sandélio pavadinima, kur TIR Carnet ruoSiamas
atidaryti.

2. Forminant Eksporto deklaracija:

a) Skiltyje Nr. 29 nurodyti Lietuvoje esan¢io muitinés posto adresas, kur ruoSiamasi
uzdaryti Eksporto deklaracija.
b) Skiltyje Nr. 53 nurodyti Lietuvos Respublika ir muitinés posto (Lietuvoje) koda,

kuriame bus uzdaroma EX deklaracija.
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c) Skiltyje Nr. 21 - zinant, kad prekés bus perkrautos j kita transporto priemong,
pildant EX galima i§ karto iraSyti kitos transporto priemonés, kuri iSgabens

krovini i trecia Sali, registracijos numerius.

Kaip jau buvo minéta, pasinaudojus autorés pateiktomis rekomendacijomis, verslo subjektai
sumazinty galimybes uzsienio Saliy pareigtinams bausti miisy Salies veZ¢jus faktiskai be pagrindo.

Tai gi darytina i§vada, kad CMR konvencijos normy ,,bendrumas* leidzia prisijungusioms
prie konvencijos Salims kurti nacionalinius teisés aktus, 1§ esmes diskriminuojancius kity Saliy

vezéjus. Tai be abejo turi neigiamos itakos Lietuvos verslininkas, ju verslo vystimuisi.

3.2 Kiti tarptautiniai teisés aktai, reglamentuojantys kroviniy gabenima keliy

transportu

3.2.1 Europos $aliy susitarimas dél keliy transporto priemoniy ekipaZy, vaZinéjanc¢iy
tarptautiniais marSrutais darbo (AETR).

Sis susitarimas buvo sudarytas 1970 m. Liepos 7 d. Zenevoje. Pagrindinis $io dokumento
sudarymo tikslas — skatinti gerinti keleiviy ir kroviniy tarptautinius vezimus keliy transporto

priemonémis.

Lietuvos Respublika AETR susitarima ratifikavo 1998m. lapkric¢io 30d.[18]. Tai buvo
svarbus zingsnis Lietuvai sijungiant | tarptautiniy pervezimy sistema ir tobulinant eismo sauguma
keliy transporto srityje. Susitarimas reguliuoja keliy transporto priemoniy, vykdanc¢iy tarptautinius
keleiviy ir kroviniy veziojimus, ekipazy sudéti bei salygas, reglamentuoja ekipazy darbo ir poilsio
rezima. Jame pateikiami reikalavimai, privalomi pamainos ir savaitinés vairavimo laiko nuostatos.
Susitarimas apsprendzia ekipazy darbo ir poilsio rezimo kontrolg, naudojant kontrolinius prietaisus

— tachografus. Nusakomos $iy prietaisy irengimo, eksploatacijos ir patikros salygos.
AETR susitarimo pagrindiniai aspektai:

e Vairavimo laikas tarp dvieju kasdieninio poilsio laikotarpiy arba tarp kasdieninio
poilsio laikotarpio ir kassavaitinio poilsio laikotarpio negali virSyti 9 valanduy. Jis gali

biti pratestas iki 10 valandy ne daugiau du kartus per savaite.
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4,5 valandas vairaves vairuotojas turi ilsétis ne maziau kaip 45 minutes, iSskyrus ta
atveji, kai prasideda poilsio laikotarpis. Si pertrauka gali biiti pakei¢iama ne maziau
kaip 15 minuciy trukmés pertraukomis, kurios paskirstomos per visa vairavimo laika.
Per Sias pertraukas vairuotojas negali dirbti jokio darbo. Pertraukos negali biiti

laikomos kasdieninio poilsio laikotarpiu. -.

Grafiskai vairavimo ir poilsio laikas atrodyty taip:

Poilsio laikas Vairavimo laikas 9h Poilsio laikas
Arba:
Vairavimo laikas | PR* Vairavimo laikas PR Vairavimo laikas
4,5h 45min 4,5h 45min 1h

*PR-pertrauka

Maksimali vairavimo trukmé per savaite - 56 valandos, o dviejuy savaifiy bendra
vairavimo trukmeé negali virSyti 90 valandy.

Ne véliau kaip po Sesiy pilny darbo dieny vairuotojui turi biti suteiktas kassavaitinio
poilsio laikotarpis. Kassavaitinio poilsio laikotarpis gali biiti atidétas iki SeStos dienos
pabaigos, jei bendras vairavimo laikas per SeSias dienas nevirsija maksimumo...

Per kiekviena 24 valandy laikotarpi vairuotojo kasdieninio poilsio laikotarpis privalo
nepertraukiamai testis ne maziau kaip 11 valandy. Sis laikotarpis gali bati
sutrumpintas iki 9 valandy, bet ne daugiau kaip tris kartus per savaitg, jei atitinkamas
poilsio laikotarpis bus suteiktas kaip kompensacija iki kitos savaités pabaigos. Kai
poilsis yra pertraukiamas, tai vienas periodas turi biiti nepertraukiamas maziausiai 8
valandas, o minimali poilsio trukmé pailginama iki 12 valandy.

Per kiekviena 30 valandy laikotarpi, kai transporto priemong vairuoja du vairuotojai,

kiekvienas vairuotojas turi nepertraukiamai ilsétis ne maziau kaip 8 valandas.
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e Kassavaitinis poilsis turi biiti 45 valandos. Jis gali biiti sutrumpintas iki 36 valandy
firmos dislokacijos vietoje arba iki 24 valandy kitoje vietoje. Visi sutrumpinimai turi
buti kompensuoti iki treCios savaités pabaigos.

e Per kasdienini poilsi vairuotojas gali ilsétis transporto priemonéje, jei joje yra gultas
ir transporto priemone stovi.

e Darbo ir poilsio rezimas fiksuojamas tachografu

Sis  Susitarimas taikomas kiekvienos Susitarian¢iosios Salies teritorijoje  visiems
tarptautiniams vezimams keliais, kai vaziuojama bet kokia transporto priemone, registruota

Susitarianiosios Salies teritorijoje.
3.2.2 TIR Konvencija

Siekdama supaprastinti tarptautinius pervezimus automobiliy transportu ne tik Europoje
bei Vidurio Rytuose, bet ir Afrikoje, bei Lotynu Amerikoje, 1§ karto pasibaigus Il Pasauliniam karui,
Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisija pradéjo kurti TIR tranzito sistema. Pirmaji TIR
susitarimg 1949 m. pasira$¢ kelios Europos valstybés, kas paskatino 1959 m. priimti Muitinés
konvencija dél tarptautinio kroviniy gabenimo su TIR knygelémis (toliau — TIR konvencija), kuri
isigaliojo 1960 m., ir buvo papildyta 1975 m.

Siuo metu TIR konvencija jungia 64 susitarianGias $alis. Konvencijos galiojimo sritis
apima visa Europa, dali Siaurés Afrikos, Artimuosius ir Vidurio Rytus, taip pat Kanada, Jungtines
Amerikos Valstijas, Cile, Urugvajy, Japonija.

Pagrindinis Sios konvencijos tikslas - muitinés formalumy, gabenant prekes tranzitu,
supaprastinimas.

TIR vezima sudaro kelios operacijos. Kiekvienoje susitariancioje Salyje TIR pradedama
iSvykimo (ivaziavimo) muitinés istaigoje, o baigiama paskirties (iSvaziavimo) muitinés istaigoje.
Kiekviena TIR operacija kontroliuojama panaS$iai, kaip ir atliekant jprasto tranzito procediira,
naudojant TIR knygelés 1-3ji ir 2-aji iSpléSiamus lapus. ISvykimo ar jvaziavimo muitinés {staiga 1§
TIR knygelés iSplésia 1-aj1 lapa. Tos pacios susitariancios Salies paskirties ar i§vaziavimo muitings
istaiga iSpléSia 2-3ji lapa ir grazina ji iSvykimo arba centrinei muitinés istaigai, kad ji galima bty
palyginti su 1-uoju iSpléStu lapu bei patikrinti ir patvirtinti TIR operacija. PanaSios tvarkos
laikomasi viso vezimo metu kiekvienoje susitariancioje Salyje. TIR vezime gali dalyvauti kelios

1Svykimo ir paskirties muitinés istaigos, bet i$ viso ne daugiau kaip keturios.
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Atliekant 8ia procediira Europos Bendrijos muity teritorija laikoma viena bendra teritorija.
TIR sistemos pagrinda sudaro 5 pagrindiniai rams¢iai:
1. Transporto priemoniy arba konteineriy patikimumo ir saugumo uztikrinimas

TIR konvencija numato, kad prekés turi biiti gabenamos konteineriuose arba transporto
priemoniy kroviniy sekcijose, sukonstruotuose taip, kad nebtity imanoma pasiekti krovini, nepalikus
matomy pédsakuy ar nepazeidus muitinés plombuy.

2. Tarptautiné garantijy grandiné

Tokia sistema uztikrina, kad tuo atveju, jei muity ir mokesciy bus neimanoma iSieskoti i$
TIR knygelé turétojo (vezejo), juos sumokes nacionaliné garantuojancioji asociacija.

Kiekvienoje TIR konvencijos susitarian¢ioje Salyje yra tos Salies muitinéje pripazinta
garantuojanti asociacija (Lietuvoje tai yra Lietuvos nacionaliné vez&jy asociacija - LINAVA). Tokia
asociacija garantuoja, kad bus sumokéti muitai ir mokesciai tuo atveju, jeigu bus iSaiSkintas TIR
procediiros pazeidimas, padarytas tos Salies teritorijoje, nepriklausomai nuo to, ar prekés buvo
gabenamos su tos asociacijos iSduota TIR knygele, ar su kitos tai paciai garantijy grandinei

priklausancios garantuojanciosios asociacijos iSduota TIR knygele.

Kiekviena Salis nustato savo garantijos riba, bet rekomenduojama maksimali suma, kurios
galima pareikalauti i§ kiekvienos nacionalinés asociacijos pazeidimo atveju yra 50 000 JAV doleriuy
(gabenant prekes su TIR knygelémis Bendrijos muity teritorijoje Sios garantijos dydis yra 60 000
EUR arba jos ekvivalentas nacionaline valiuta). TIR konvencija numato, kad vezant alkoholinius
gérimus ir tabako gaminius gali biiti naudojama speciali TIR knygelé, su kuria susijusios garantijos
dydis 200 000 JAV doleriy, taciau Siuo metu del didelés rizikos tokiy knygeliy naudojimas
suspenduotas.

Paminétina, kad gincai, kilg dé¢l tranzito proceduros atlikimo su TIR knygelémis Lietuvoje
yra teismingi specializuotiems — administraciniams teismams. Lietuvos Vyriausias administracinis
teismas, formuojantis vieninga teismy praktika, pateiké 2005 m. iSnagrinéty byly apzvalga.
Remiantis apzvalga, 2005 metais buvo iSnagrinéta daugiau nei 10 byly pagal pareiskéjo — garantinés
asociacijos — skundus dél teritoriniy muitin€s istaigy bei Muitinés departamento priimty sprendimuy.

Prekés yra vezamos su tarptautiniu lygiu pripazistamu dokumentu — TIR knygele, kuri
patvirtina garantijos egzistavima ir iSvykimo, tranzito ir paskirties Salyse yra naudojama kaip
muitinés kontrolés dokumentas.

TIR knygeles nacionalinéms garantuojanciosioms asociacijoms iSduoda Tarptautiné keliy
transporto sajunga (angl. — IRU).
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3.2.3 Europos sutartis dél pavojingy kroviniy tarptautiniy veZimy keliais (ADR)

Pavojingy kroviniy vezimas - viena i§ sudétingiausiy bendros kroviniy vezimo sistemos
sriciy, kuriai keliama bene daugiausia saugos reikalavimy. 1957 metais tarp Europos valstybiy buvo
sudaryta tarptautiné sutartis dél pavojingu kroviniy tarptautiniy vezimy keliais (ADR). 1995 metais
Sios sutarties Susitarianciaja Salimi tapo ir Lietuvos Respublika. Nuo 2000 mety sutarties nuostatos
taip pat taikomos vezant pavojingus krovinius keliais Salies viduje. Taciau vien reikalavimy
nustatymas neuztikrina, kad visi pavojingy kroviniy vezimo dalyviai ju laikysis. Siam tikslui
pasiekti butinas suderintas kontrolés mechanizmas, kuris jau ne pirmus metus efektyviai veikia

Europos Sajungos Salyse.

Pavojingy kroviniy vezimo samprata apima:
Pavojingy koviniy parengima i8siysti.
Pavojingy kroviniy priémima i$ siuntéjo.
Pavojingo krovinio vezima.

Pavojingo krovinio pateikima gavéjui.

A

Saugy krovinio pakrovima, perkrovima ir laikinaji sandéliavima.

Visi ADR krovinio pervezime dalyvaujantys asmenys — siuntéjai, krovéjai, vezéjai, gavéjai,
sandélininkai - privalo biti susipazing su ADR reikalavimais, kadangi jie atskirai atsako uz

kiekviena transportavimo proceso dalj.

ADR atnaujinama kas dveji metai. Todél ADR Salims kas dveji metai skiriamas tam tikras
pereinamasis laikotarpis, kai galioja senoji ADR redakcija ir nauja restruktiirizuota pavojingu
kroviniy vezimo sutartis. Pereinamasis laikotarpis trunka puse¢ mety, tai yra iki birzelio
restruktiirizuota pavojingy kroviniy vezimo sutartis. Pereinamasis laikotarpis trunka pus¢ mety, tai
yra iki birzelio 30 d. Ty mety, nuo kuriy sausio 1 d. Isigaliojo nauja sutarties redakcija. Taciau
svarbu zinoti, kad kai kurioms kroviniy riiSims, atsizvelgiant i juy transportavimo biida (smulkiy
kroviniy vezimas, skys¢iy gabenimas automobiliy cisternose ar kitose pavojingiems kroviniams
pritaikytose talpose) gali buti numatyti skirtingi pereinamieji terminai, nesutampantys su bendru

pereinamuoju laikotarpiu.

Visa informacija apie ADR taisykliy pasikeitimus, medziaguy klasifikavima, biitinus

pavojingy kroviniy gabenimo dokumentus ir naujus saugos reikalavimus vezéjy imonése privalo
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zinoti jy vadovai arba ju igalioti asmenys, atsakingi uz pavojingy kroviniy gabenima. Sie asmenys i3

anksto turi informuoti ir visus vairuotojus, gabenancius bet kurio pavojingumo klasés krovinius.

Papildomi ADR reikalavimai turi deréti su nacionaliniais teisés aktais pagal keleta
pagrindiniy nuostaty. Jos apima pavojingy kroviniy gabenimo tvarka, igaliojimo (pavedimo) teisés
suteikima gabenti pavojingus krovinius, pavojingy kroviniy gabenimo taisykliy iSimtis, pavojingy

kroviniy gabenimo organizavima pagal kryptis ir pavojingy kroviniy vezimo kontrolés tvarka.

ADR sutartis nustato ir transporto priemones, kuriomis gali biiti veZami pavojingi kroviniai..

3.2.4 Multimodaliniy perveZimy teisinis reglamentavimas

Kroviniy gabenimo verslui sparCiai besivystant, vis dazniau atsiranda nauji kroviniy
gabenimo budai. Labai daznai tiek jstatymy leidéjas, tiek tarptautiniy dokumentu ruo$éjai nespéja
reaguoti | besikeiCianCias verslo salygas. PanaSi situacija Siomis dienomis yra multimodaliniy
pervezimy srityje. Nesant specialaus teisinio reguliavimo, gincai dé¢l multimodalinio pervezimo
operatoriaus (toliau MTO) civilinés atsakomybés sprendziami taikant esamas, unimodalinio
transporto teisés normas. Daugeliu atvejy MTO civiliné¢ atsakomybé nustatoma vadovaujantis CK
6.826str. 2d., pagal atskiry transporto sri¢iy tarptautines konvencijas, priklausomai nuo to, kokiame
gabenimo grandinés etape atsirado nuostoliai.

Taciau atskiry gabenimo ruSiy (unimodaliniy) konvencijy galimybés yra ribotos.
Unimodalinés konvencijos negali patenkinti specifiniy gin¢y dél MTO atsakomybés poreikiy visy
pirma dél to, kad jos (unimodalinés konvencijos) buvo priimtos praeitame amziuje. Natiiralu, kad
tuomet negalima buvo numatyti ir reglamentuoti dar neegzistuojancio kroviniy gabenimo biido.
Taciau misy dienomis praktikoje gali susiklostyti situacija, kai nustatyti, kuriame krovinio vezimo
etape buvo padaryta zala kroviniui bus nejmanoma arba bus nustatyta, jog zala atsirado palaipsniui,
o0 ja léme keletas skirtingy faktoriy.

PavyzdZziui, egzistuoja vienodai tikétinos galimybés, jos krovinys buvo sugadintas:

A. transportuojant jiira ( atsakomybé¢ ribojama).
B. transportuojant keliy transportu ( atsakomybé ribojama).

C. Tarpinio sandéliavimo metu ( atsakomybé neribojama)
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Teisiniai problemos sprendimo variantai gali kisti, priklausomai nuo valstybés teisés aiskinimo

ir taikymo tradicijy:

a) jeigu aiSkinant ir taikant teis¢ Salyje vadovaujamasi tik istatymo reide, gali biiti, jog

nejrodzius, kuriame gabenimo etape atsirado nuostoliai, MTO atsakomybé bus

neribojama. Motyvuojant, jog nesama konkretaus teisinio atsakomybés ribojimo

pagrindo (neaisku kokia konvencija taikyti, vadinasi netaikysime jokios)

b) Kitokia situacija susiklostys, jeigu Salies, kur sprendziamas gincas, teismuose

vadovaujamasi ne tik istatymo raide, bet ir teisingumo bei protingumo principais.

Tokiu atveju, tikétina, kad teismas atsizvelgs i aplinkybeg, jog zala atsirado procese,

kurio beveik visose etapuose civiliné atsakomybé yra ribojama, tad neribotos

atsakomybés taikymas tiesiog prieStarauty elementariai logikai.

MTO civiliné atsakomybé¢ bandyta sureguliuoti tarptautiniu lygiu:

1.

1980m. JTO Konvencijoje D¢l Multimodalinio gabenimo (Junited Nations
Multimodal Convention) MTO atsakomyb¢ ribojama 2,75 SDR/kg kai be
kity operacijy, buvo gabenama jiiry transportu, ir 8,33 SDR/kg, kai buvo
gabenta keliomis transporto rii§imis, negabenant jira. Tac¢iau Konvencija iki
Siol nejsigaliojusi, todél vertina tik kaip rekomendacinio pobiidZio
dokumentas.

1991m. Tarptautiniai Prekybos Rumai (International Chamber of
Comerce/ICC) patvirtino UNCTAD/ICC Taisykles dél Multimudalinio
gabenimo dokumenty (Rules for Multimodal Transport Documentes).
Taisyklése numatyta, jog MTO atsako 2 SDR/kg ( kai { operacijy granding
leina gabenimas jira). Jeigu buvo gabenama keliomis transporto riSimis,
taiau nebuvo gabenama jira, vezéjo atsakomybé didinama iki 8,33
SDR/kg. Taciau reikalas tas, jog UNCTAD/ICC Taisyklés neturi jstatymo
galios, tai tik rekomendacinio pobiidzio dokumentas.

Susidariusi teisinio reguliavimo vakuuma bando spresti patys MTO.
Tarptautiné ekspeditoriy asociacijy federacija FIATA ( International
Federation of Fraight Forworders Asociation) itraukia UNCTAD/ICC
Taisykles 1 savo nariams rekomenduojama vieninga transportavimo
dokumenta — FIATA konosamenta ( FIATA bill of lading). Jame nurodoma,
jog MTO atsakomybé ribojama 2 SDR uz prarasto ar sugadinto krovinio

kilograma. Akcentuotina tai, jog visi jvardyti dokumentai yra
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rekomendacinio pobuidZio, tai yra neturi istatymo galios — teismas jais
neprivalo vadovautis.

Apibendrinant, autoré pazymi, kad Lietuvos istatymy leid¢jas, nors multimodalinj gabenima
kaip teisiniy santykiy sritj (,,reiSkini®) pripazista, taciau jo reglamentuoti kol kas neskuba. Lietuvos
AukSciausiasis Teismas, savo ruoztu, taip pat vengia gilintis | reikalo esmg. Jeigu gincas MTO
civilines atsakomybés atsidurty Lietuvos teisme, proceso baigti sunku prognozuoti. Sunku pasakyti,
ar bty pritaikyti atsakomybés ribojimai, kokia apimtimi jie biity taikomi ir kokiais kriterijais buty
vadovaujamasi pasirenkant viena ar kita tarptauting atskiry transporto Saky konvencija. Galimas
bylos baigties variantas, kad nesant galimybés nustatyti kokioje stadijoje atsirado Zala, buty nueita
lengviausiu keliu — priteista pilna vez¢jo atsakomybe¢, motyvuojant CK jtvirtintu visiSko nuostoliy
atlyginimo principu (CK 6,251 str.)

Faktiskai, tik gerai parengta gabenimo sutartis gali padéti iSvengti jvardinty problemy. Esant
tokiai neapibréztai situacijai dél taikytiny atsakomybés apribojimy ir t.t., rekomenduojama del MTO

atsakomybés susitarti MT sutartyje, Zinoma, nepazeidziant privalomy jstatymy nuostaty.
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ISVADOS IR PASIULYMAI

[Sanalizavus kroviniy gabenimo keliy transportu teisini reglamentavima nacionaliniu ir

tarptautiniu lygiu, galima daryti tokias iSvadas:

7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Pagrindinés keliy transporto savybés yra manevringumas, krovinio pristatymo greitis,
galimybe gabenti prekes palyginus nedideliais kiekiais, jos lemia keliy transporto
populiaruma.

Siekiant panaudoti keliy transporto ir kity transporto rusiy pranaSumus, pagreitinti
kroviniy pristatyma bei sumazinti gabenimo kaStus, yra organizuojami
multimodaliniai vezimai, kurie suprantami kaip kroviniy transportavimas
kombinuojant kelias transporto riisis.

Multimodaliniai vezimai pastaruoju metu tampa viena i§ perspektyviausiy tendencijy
kroviniy vezimo srityje, kadangi dél pranasumy derinio leidzia uztikrinti greitesni,
pigesnj, stabilesni krovinio pristatyma.

Kroviniy gabenimo keliy transportu imperatyvios nuostatos numatytos Lietuvos
Respublikos nacionaliniuose ir tarptautiniuose teisés aktuose.

Pagrindinis teisés aktas, reglamentuojantis kroviniy gabenima keliy transportu
nacionaliniu lygmeniu yra Lietuvos Respublikos keliy transporto kodeksas. Visy
nacionaliniy teisés akty normos yra suderintos su Lietuvos Respublikos
tarptautinémis sutartimis.

Pagrindinis tarptautinis teisés aktas, reglamentuojantis kroviniy gabenima
tarptautiniais marsrutais, yra 1956 m. Tarptautiné kroviniy vezimo keliais sutarties
konvencija (CMR konvencija).

Lietuvos Respublikos 2000m. Civilinis kodeksas numato bendro pobiidzio vezimo
nuostatas. Civilinio kodekso garantuojama savigynos forma - krovinio sulaikymas -
sunkiai jgyvendinama praktikoje.

CMR konvencija yra specialus teisés aktas LR Civilinio kodekso atzvilgiu. Esant Siy
dviejy teisés akty normy kolizijai, taikytinos tarptautinés CMR konvencijos
nuostatos. Nacionaliniai teisés aktai taikomi tiems teisiniams santykiams, kuriy
nereglamentuoja CMR konvencija.

CMR konvencija - tai pagrindinis teisés aktas, reglamentuojantis kroviniy gabenima
keliy transportu kertant sienas, taciau neapimantis visy problemy ir klausimy, su

kuriais susiduria vez¢jas.
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16.

17.

18.

19.

CMR konvencija nenusako tikslaus sutarties Saliy teisinio statuso, tai sudaro teisines
kliitis Lietuvos vezéjams vykdyti tarptautinius pervezimus.

Spendziant vez¢jo atsakomybés ribas krovinio praradimo ar sugadinimo atveju,
svarbu nustatyti kokiais veiksmais buvo padaryta zala: tyCiniais ar d¢l neatsargumo.
Sis faktas lemia nuostoliy i§ieskojimo dydi.

Multimodalinio  operatoriaus  civiliné atsakomybé nereglamentuojama nei
nacionaliniu, nei tarptautiniu lygiu. Priimti tarptautiniai teisés aktai yra
rekomendacinio pobiidzio.

Multimodalinio operatoriaus civiliné atsakomybé gali biiti apribojama jstatymo arba
sutarties. Sutartyje Salys gali susitarti, kilus gincui, taikyti rekomendacinio pobiidZio

teisés aktus.

Remiantis iSnagrinéta teisiné¢ baze ir padarius auks¢iau iSdéstytas iSvadas, galima pateikti

tokius pasiilymus:

1.

Siekiant uztikrinti efektyvia Lietuvos vezeéjuy teisiy ir ju teisiniy interesy apsauga
nacionaliniame lygmenyje, sitilytina i§ dalies keisti galiojancius teisés aktus:

e [tvirtinti teis€s normas, leidziancias realizuoti vez¢jams realizuoti savigynos teisg.

e Sukurti nacionaling bei tarptauting teising baze, leidziancCia vienareikSmiskai
kvalifikuoti vezéjo veiksmus.

e Rengiant teisés akty pataisy projektus rekomenduotina konsultuotis su verslo
atstovais. Remiantis ju pateikty praktiniy pavyzdziy analizés metu gautomis
iSvadomis, pildyti arba keisti galiojanCius teisés aktus tam, kad sudaryti
palankesnes salygas $iai verslo sri¢iai vystytis.

Sitloma keisti tarptautinius teisés aktus, atsizvelgiant | sunkumus, su kuriais
susiduria vezéjas, gabendamas krovini.

Siekiant uztikrinti misy Salies vezéju imoniu konkurencinguma Europos ir
tarptautinéje rinkoje, rekomenduojama vest derybas su uZsienio Saliy
Vyriausybémis dél tam tikry teisiniy normy unifikavimo, ypac transporto imoniy
licencijavimo srityje.

Kuo skubiau priimti atitinkamus privalomus teisés aktus  multimodalinio

transporto srityje.

Apibendrinant, pasakytina, kad autorés darbo pradzioje iskelta hipotezé, kad kroviniy

gabenimo keliy transportu teisinio reglamentavimo spragos neigiamai itakoja keliy transporto verslo
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vystimasi, pasitvirtino. Norminiy teisés akty ir praktiniy pavyzdziy analizé padéjo identifikuoti

teisés akty spragas, trukdancias vystytis kroviniy gabenimo verslui.
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Santrauka
Kroviniy gabenimo keliy transportu teisinis reglamentavimas

Pagrindinés savokos: transporto sistema, keliy transportas, kroviniy gabenimas,
multimodalinio gabenimo biidai, teisinis reglamentavimas, nacionaliné teisiné baze, tarptautinés

sutartys.

Santraukes turinys: Magistro baigiamojo darbo pavadinimas : ,,Kroviniy gabenimo keliy
transportu teisinis reglamentavimas®. Darba sudaro ivadas, trys pagrindinés dalys, iSvados bei
pasitilymai. Analizuojant kroviniy gabenimo keliy transportu reglamentuojancius teisés aktus, autore

rémesi teisés tarptautinémis bei nacionalinémis teisés normomis.

Magistro baigiamojo darbo ,,Kroviniy gabenimo keliy transportu teisinis reglamentavimas“
tvade autor¢ nurodo minétos temos aktualuma, tikslus bei pagrindinius metodus, kuriais remiamasi
analizuojant tranzitinio gabenimo teisinius aspektus, taip pat yra iSkeliama darbo hipotezé.

Pirmoje dalyje autoré jvardina pagrindines savokas, atskleidZia keliy transporto vieta
transporto sistemoje, apraso multimodalinio kroviniy gabenimo biidus.

Antroje dalyje autoré apraSo pagrindinius nacionalinius teisés aktus, reglamentuojancius
kroviniy gabenima keliy transportu, taip pat atlickama teisés normuy, neatitinkanciy tarptautiniy
teises akty, analizé. Analizés metu pateikiami teismy praktikos pavyzdziai.

Trecioje dalyje darbo autoré pateikia CMR konvencijos reguliuojamy teisiniy santykiy

analizg, analizuojami CMR konvencijos taikymo teisminés praktikos pavyzdziai.

Magistro darbas baigiamas iSvadomis ir pateikiamais pasitilymais bei rekomendacijom.
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Summary

Legal regulation of carriage of goods by road means of transport

Key words: transport system, road transport, carriage of goods, methods of multimodal

carriage of goods, legal regulation, national law, international contract.

The content of the summary. The topic of final master thesis is “Legal regulation of
carriage of goods by road means of transport”. The master thesis consists of introduction, three main
parts, conclusions and propositions. The Author analysis is based on national and international rules

of carriage of goods by road transport.

The Author points on main problems, aims of the work, main methods being used while
writing the thesis in the introduction of master thesis “Legal regulation of carriage of goods by road

means of transport”.

The first part of the thesis consists of analysis of road transport, specificity of goods
transportation by road means of transport and multimodal transport as well.

In the second part of the thesis the Author discusses the main aspects of Lithuanian national
legal regulation in carriage of goods by road. The Author analyses the ununified rules of national
law too.

The third part consists of: analysis of CMR convention, analysis of judgments of the

Supreme Court of Lithuania, the analysis of carriar’s legal cases in Germany and Italy.

The master thesis ends by conclusions and suggestions.
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