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IVADAS

Temos aktualumas

Keliy eismo nelaimés — nerima kelianti Lietuvos, taip pat ir visos Europos Sajungos
problema. Europoje pirmasis eismo jvykis, pareikalaves zmoniy aukuy, ivyko 1896 metais.
Rugpjiicio 17 d., pirmadieni, Londone péscioji Bridgette Driscol nepastebéjusios ispéjamojo
zenklo ,,Démesio. Nearkliné transporto priemoné“ ¢jo per gatvg. Gatve tuo metu vaziavo trys
automobiliai. Péscioji B. Driscol, jau budama gatvés viduryje, nustebusi pamaté ,,dideliu” grei¢iu
tiesiai { ja vaziuojanti niekada nematyta automobili. ISsigandusi ir norédama kaip nors
apsisaugoti, moteris atkiSo i artéjanti automobilj skéti. Taciau automobilis trenkési | pésciaja B.
Driscol. Priekiniai ratai pervaziavo jos galva, uzpakaliniai - kair¢ koja. Teisme vairuotojas
aiSkino nevirSijgs 6,4 km/h grei¢io, nes jo automobilis greiiau vaziuoti negali. Teiséjo
nuosprendis: pés¢ioji Bridgette Driscol tapo savo neatsargumo auka'.

Kiekvienais metais eismo ivykiuose Lietuvos keliuose zista ir suzalojami eismo
dalyviai. Lietuva yra vienintel¢ Europos Sajungos Salis, kurioje kasmet ztiva daugiau kaip 200
zmoniy vienam mln. gyventojy. Susisiekimo ministerijos Saugaus eismo departamento
duomenimis, pagrindinés eismo jvykiy priezastys: transporto priemoniy vairuotojy
neatsakingumas, vairuotojy ir pésc¢iyju nedrausmingumas vaziuojant (einant) per péscCiyju
per¢jas, neatsargls dviratininkai. Didziausia susiriipinimg kelia tai, kad prie vairo séda ne tik
neblaivis, neturintys teisés vairuoti, bet ir nuo narkotiky ar kity svaigiyju medziagy apsvaige
asmenys-.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministras kartu su Europos $aliy transporto ministrais
2003 mety spalio ménesi Italijoje, Veronos mieste pasiras¢ deklaracija, pagal kuria Europos
Sajungos Salys isipareigojo iki 2010 mety sumazinti bent per pusg¢ eismo ivykiy auky Europos
keliuose skaiciu.

Integruojant Salies keliy transporta | Europos transporto sistema, saugus eismas keliais
tampa prioritetine sritimi, kuri, Lietuvai tapus Europos Sajungos nare, yra sudedamoji dalis. Taip
pat Lietuvai yra iSkelti uzdaviniai, mazinti eismo ivykius, kad iSvengti sunkiy pasekmiy.

Tiriant eismo ivykiy bylas, bitina nustatyti, kada, kur ir kokiomis aplinkybémis ivyko
eismo jvykis, kokia veika ar priezastys ji lémé, kokie eismo dalyviy veiksmai turéjo jtakos eismo
tvykiui ir jo padariniams. Tik teisingai, profesionaliai iStyrus eismo jvykius, imanoma nustatyti

tikraja tiesa, nustatyti kaltus asmenis ir tinkamai pritaikius jstatymus patraukti juos atsakomyben.

! Lietuvos vairuotojy sajunga. (http://www.lvs.It/eismo_ivykiai.html)
? Lietuvos policijos eismo priezitiros tarnyba, 2007 mety pirmojo pusmegio Keliy eismo taisykliy pazeidimy ir
avaringumo statistika. (http://www.Ipept.It/lt/naujienos/detail.php?ID=1162)



Magistro baigiamajame darbe tema ,,Eismo ivykiuy tyrimo praktika Panevézio apskrityje®
nagrinésime aktualijas, priezastis ir kitus klausimus, susijusius su saugiu eismu, eismo ivykiu
tyrimu, problemas, kylancias tiriant eismo ivykius, Panevézio apskrityje nusistovéjusios eismo

tvykiy tyrimo praktikos kokybe, vykdomos prevencijos efektyvuma ir kitas problemas.

Tyrimo problema

Eismo ivykiy tyrimas yra labai aktuali tema tiek teoriniu, tiek praktiniu pozitriu. Pati
dirbdama eismo ivykiy tyrimo srityje, susiduriu su daugybe problemy, kurios pasireiskia labai
[vairiai: nuo pasenusios eismo ivykiy tyrimo teorijos, metodikos iki teisés aktuy,
reglamentuojanciy Siy nusikaltimy tyrima ir pareigiino veiksmus jvykus eismo ivykiui,
netobulumo. Zinoma, didel¢ problema yra kriminalistikos technikos, transporto trilkumas, taip
pat susiduriama ir su {vairiomis organizacinio pobiidZio problemomis. Biitina nuolatos tobulinti
eismo jvykiy tyrimo teorija, metodika, kad jomis tinkamai galéty pasinaudoti tyréjai ar
prokurorai, tirdami $iuos nusikaltimus. Sékmingam jvykiuy iStyrimui nemaza reikSme turi ir
materialinis pareigiiny apriipinimas, jy motyvavimas ir skatinimas. Visos paminétos priezastys
yra glaudziai susij¢ su s€kmingu byly tyrimu, tyréjy noru dirbti ir pasiekti puikiy rezultaty.

Panevézio apskritis, lyginant su kitomis apskritimis, uzima penkta vieta pagal ivykdomy
nusikalstamy veiky skaiciy keliy transporto srityje ir tai yra dideli skaiciai, kurie kelia nerima
visai visuomenei (priedas Nr. 1). Tod¢l eismo jvykiy tyrimo praktikos apibendrinimas, padaromuy
klaidy ir kitokiy priezasCiy bei problemy nustatymas, bty didelis zingsnis i prieki pagerint

eismo {vykiy tyrimo efektyvuma PanevéZzio apskrityje.

Tyrimo objektas

Nusikalstamy veiky eismo saugumui ikiteisminio tyrimo metodikos taikymo praktika

Panevézio apskrityje.

Tyrimo hipotezé

Pareigiiny, atliekanciy ikiteismini tyrima, kvalifikacijos, Ziniy bei praktikos trukumas
yra veiksniai, jtakojantys ikiteisminio tyrimo praktikos problemas Panevézio apskrities
komisariatuose.

Nusistovéjusi eismo jvykiy tyrimo praktika Panevézio apskrities komisariatuose jtakoja

eismo ivykiy tyrimo efektyvuma ir prevencija.



Tyrimo tikslas

Magistro baigiamojo darbo tikslas — iStirti esama eismo ivykiy tyrimo praktika

Paneveézio apskrityje, nustatyti problemas bei rasti prevencijos ir tyrimo tobulinimo biidus.

Tyrimo uzdaviniai

- pateikti eismo jvykiuy kriminalisting charakteristika Panevézio apskrityje;

- iSanalizuoti esama eismo ivykiy tyrimo praktika PanevéZzio apskrities policijos
komisariatuose;

- remiantis atlikto tyrimo duomenimis, pateikti pasitilymus eismo ivykiy tyrimo

metodikai ir prevencijai tobulinti.

Tyrimo metodai

Tyrime naudojami tyrimo metodai - loginis, analizé, sintez¢, apibendrinimas,

palyginimas, anketin¢ anoniminé apklausa, dokumenty tyrimas ir analiz¢, statistinis.

Darbo pagrindas

Atliekant tyrima yra nagrinéjami Lietuvos Respublikos Konstitucija, Tarptautinés
sutartys, Lietuvos Respublikos jstatymai ir poistatyminiai teisés aktai, ju taikymo praktika,
kriminalistikos, baudziamosios ir civilinés teisés, baudziamojo proceso, kriminologijos, teoriniai
pasirinkta tema nagrin¢jusiy autoriy darbai (straipsniai, monografijos, vadoveliai), pateikiama ir
apibendrinama statistiné informacija apie Sios riiSies nusikaltimus.

Rengiant magistro baigiamaji darba buvo remtasi gautais duomenimis, surinktais
anketavimo budu: uzpildant anketas, buvo iSanalizuotos 266 bylos, kuriose Panevézio apskrities
policijos komisariatuose buvo atlikti ikiteisminiai tyrimai dél nusikaltimy, padaryty eismo ivykiy
srityje. Naudojant sudarytas anketas, buvo apklausti 77 Panevézio apskrities komisariaty eismo
priezitira vykdantys, vie$aja tvarka uztikrinantys ir ikiteisminj tyrima keliy transporto pazeidimuy
srityje atliekantys pareigtinai: Panevézio m. VPK, Panevézio r. PK, Pasvalio r. PK, Birzy r. PK,
Kupiskio r. PK, Rokiskio r. PK. UZpildytos anketos buvo iSanalizuotos, apibendrintos ir jvertinta

eismo {vykiy tyrimo praktika Paneveézio apskrityje.

Darbo struktiira

Magistro baigiamaji darba sudaro ivadas, déstymas - trys dalys, keturi skyriai, 7

poskyriai, i§vados ir pasitilymai, literatiiros saraSas, priedai, santrauka.



1. EISMO IVYKIU TYRIMO KRIMINALISTINES METODIKOS TEORINIAI
PAGRINDAI

1.1 Nusikalstamos veikos transporto srityje baudzZiamasis teisinis jvertinimas

Nusikalstamos veikos transporto srityje pasireiskia jvairaus pobiidzio taisykliy pazei-
dimais, skiriasi subjekto ypatumais, kaltés formomis, ir tai daro itaka konstruojant ju sudétis.

Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso (toliau BK) XXXIX skyriaus
»Nusikaltimai ir baudziamieji nusiZengimai transporto eismo saugumui® 281 - 282 straipsniuose
1tvirtintos nusikalstamy veiky keliy transporto priemoniy eismo saugumui sudétys3.

Pagal BK 281 straipsni kvalifikuojami keliy transporto priemong vairuojan¢iy asmeny
padaryti keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo pazeidimai,
sukéle atitinkamus padarinius, o pagal BK 282 straipsnj — transporto eismo tvarkos ar saugumo
taisykliu pazeidimai, jeigu dé¢l to Zuvo Zmogus arba sunkiai sutrikdyta sveikata, padaryti asmenuy,
nevairuojanc¢iy transporto priemones. BK 281 ir 282 straipsniuose nurodytos sudétys skiriasi ne
tik nusikalstamos veikos subjekty rtisimis. BK 282 str. padaroma veika nediferencijuojama tokio
kvalifikuojancio pozymio kaip apsvaigimas nuo alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity
psichika veikian¢iy medziagy. Todél atsakomybén traukiamas bus asmuo, kuris Sig nusikalstama
veika padar¢ tiek apsvaiges nuo minéty medziaguy, tiek neapsvaiges. BK 282 str. nuo BK 281 str.
numatytos nusikalstamos veikos taip pat skiriasi ir pasekmiy atzvilgiu. Cia jtraukiama zmogaus
zutis arba sunkus Zmogaus sveikatos sutrikdymas. Uz maziau pavojingas pasekmes asmuo
baudziamojon atsakomybén netraukiamas.

Nusikalstamy veiky keliy transporto eismo saugumui sudétys sukonstruotos kaip
materialios, todel pazeidimy visy rii$iy transporto funkcionavimo srityje salygoti padariniai —
didelé turtiné Zala, sunkus sveikatos sutrikdymas, Zzmogaus Zziitis ir kt. — laikytini vienu i§ es-
miniy kriteriju, kuriuo vadovaujantis atribojamos nagriné¢jamos nusikalstamos veikos nuo eismo
saugumo taisykliy pazeidimy, uz kuriuos taikoma administraciné ar kita teisiné atsakomybé”.
Materialios nusikaltimo sudéties konstrukcija lemia tai, kad neatsargios kaltés buvimas
padariniuose savaime reiSkia neatsargios kaltés buvima visoje veikoje.

BK 281 straipsnio, numatan¢io atsakomybe uz keliuy transporto eismo saugumo ar
transporto priemoniy eksploatavimo pazeidimus, 7 dalyje, kurioje konstatuojama, kad

atsakomybé pagal Sio straipsnio 1-6 dalis kyla tik tada, kai jose numatytos veikos yra padarytos

3 Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso patvirtinimo ir jsigaliojimo jstatymas. Baudziamasis
kodeksas//Valstybés Zinios. 2000, Nr.89-2741.

* Zdanavigiaté I. Baudziamosios atsakomybés uZ transporto eismo saugumo taisykliy pazeidimus problemos pagal
naujaji LR BK.// LTU Jurisprudencija. - Vilnius, 2003, t. 45(37), P. 116-122.



dél neatsargumo, todél keliy transporto eismo saugumo funkcionavimo taisykliu pazeidimas,
sukéles BK 281 straipsnyje numatytus padarinius: didelg turting Zala, nesunky ar sunky sveikatos
sutrikdyma, Zmogaus ziiti, taiau padarytas tycia, transporto nusikaltimams nepriskiriamas.
Todel, atsizvelgiant | tyCios kryptinguma ir iSkilusius padarinius, nusikalstamomis veikomis,
padaromomis kaip veikos jranki naudojant keliy transporto priemones, késinamasi ne i keliy
transporto eismo sauguma, kaip objekta, o | Zmogaus gyvybe, sveikata, nuosavybg ir pan’.

Pavojingumas veiky, aprasyty 281 str., ypatingas tuo, kad §i pavojinguma apsprendzia
blanketiniame straipsnyje numatytas pojstatyminis aktas - Keliy eismo taisyklés (toliau — KET)".
Tai reiskia, kad jeigu vairuojant ar eksploatuojant transporto priemong, buvo sutrikdyta Zzmogaus
sveikata (nesunkiai ar sunkiai) ar net Zmogus Zuvo, taCiau nebuvo pazeistos eismo saugumo
taisyklés,- nusikaltimo néra. Vadinasi KET reikalavimai nepaZeisti. Tiesioginis objektas - saugus
keliy eismas bei automobiliy, kity savaeigiy masiny eksploatavimas. Kadangi veikos
kvalifikavimas nusikaltimu priklauso nuo Zzalos: ar ji padaryta, ar nepadaryta,- papildomas
objektas biitent yra Zzmogaus sveikata ar gyvybe¢, o taip pat nuosavybé.

Nusikalstamy veiky, ijtvirtinty BK 282 str. tiesioginis objektas - transporto eismo
saugumas ir tvarka. Papildomas - Zmogaus gyvybe¢ ir sveikata. Asmuo nevairuodamas transporto
priemonés pazeid¢ transporto eismo tvarkos ar saugumo taisykles. Nusikaltimu toks pazeidimas
pripazistamas tik esant padariniams: Zuvo zmogus, sunkiai sutrikdyta Zzmogaus sveikata. Jeigu
taisyklés pazeidziamos, taciau nesukelia padariniy,- administracinis teisés pazeidimas.

Neatsargumo nusikalstamumas - tai visuma nusikalstamy veiky, padaromy dél
asmens kalty veiksmuy, vykstant jo kaip subjekto ir tam tikry prietaisy, irankiy arba procesu
saveikos klaidai. Tai negebéjimas prognozuoti busimy pasekmiy, gyvenimiskos patirties
nebuvimas. Pasekmés artimos netiesioginiai tycia.

Lietuvos baudziamojo istatymo 16 straipsnyje pateikiamos neatsargios nusikalstamos
veikos risys - nusikalstamo pasitikéjimo ir nusikalstamo nerfipestingumo apibrézimai’.

Esant nusikalstamam pasitikéjimui, kaltininkas numato, kad jo padarytas keliy
transporto eismo saugumo ar transporto priemonés eksploatavimo taisykliu pazeidimas (pvz.
greiio virSijimas, vairavimas apsvaigus, chuliganiskas vairavimas ir kt.) gali sukelti eismo ivyki,
dél kurio gali biiti padaryta didelé turtiné zala, sutrikdyta kito zmogaus sveikata, taciau

lengvabudiskai tikisi tokiy padariniy i§vengti. Nusikalstama pasitikéjima apibidina tai, kad keliy

> Trunciené I. Kalté ir jos nustatymas bylose, susijusiose su keliy transporto priemoniy saugumo ir transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimais. Jurisprudencija, 2004, t. 53(45); 33-42.

® Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimas Nr. 1950 ,,Dél keliy eismo taisykliy
patvirtinimo*//Valstybés Zinios. 2003, Nr. 7-263.

’ Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso patvirtinimo ir jsigaliojimo jstatymas. Baudziamasis
kodeksas//Valstybeés zinios. 2000, Nr.89-2741.



transporto priemong vairuojantis asmuo numato, kad dél jo keliy eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatacijos pazeidimo gali atsirasti baudziamajame jstatyme numatyty padariniy.

Nusikalstamas nerlipestingumas pasireiskia tuo, kad vairuotojas, vairuodamas
transporto priemong ir pazeisdamas keliy eismo saugumo ar transporto eksploatavimo taisykles,
nenumato, kad dél to pazeidimo gali jvykti eismo ivykis, nenumato sunkiy avarijos padariniy,
nors pagal veikos aplinkybes ir savo asmenines savybes gali ir turi tai numatyti. Asmens
turéjimas numatyti padarinius yra objektyvusis nusikalstamo nertpestingumo kriterijus,
nustatantis pareiga buti atsargiam, démesingam darant veika.

Kalté - psichinis asmens santykis su veika. Teiséje asmuo pripazistamas kaltu padargs
teisés pazeidima, jeigu jis yra kaltas, tai yra veika padar¢ tyc€ia ar dél neatsargumo. Kaltés formos
- ty€ia ir neatsargumas. Nusikaltimuose, susijusiuose su keliy transportu, materialios nusikaltimo
sudéties konstrukcija lemia tai, kad ,,neatsargios kaltés buvimas padariniuose savaime reiskia
neatsargios kaltés buvima visoje veikoje*®. Turime sutikti su I. Trunciene, kad keliy transporto
nusikaltimuose, be vairuotojo kaltés, dideli vaidmen;j vaidina ir nukentéjusiojo kalté (netikétas
atsiradimas prie§ keliy transporto priemong, gatvés peréjimas draudziamojoje vietoje ir t.t.).
Todél sprendziant vairuotojo atsakomybés klausima, biitina analizuoti ne tik technines, bet ir
realias galimybes, kartu ir vairuotojo asmenines savybes, iSvengti eismo ivykio. Juk vairuotoju
reakcijos greitis ir teisingo sprendimo priémimas susidariusioje avarinéje situacijoje priklauso
butent nuo individualiy savybiy’.

Pagal KET, eismo ivykis - kelyje, vieSose arba privaciose teritorijose ivykis, kurio
metu, dalyvaujant judanciai transporto priemonei, zuvo ar buvo suzeista zmoniy, sugadinta ar
apgadinta bent viena transporto priemoné, krovinys, kelias, jo statiniai, ar bet koks kitas jvykio
vietoje buves turtas.

Literatliroje eismo {vykio apibréZimai yra labai panasis vienas | kita. Juos sudaro tie
patys esminiai pozymiai ir elementai. Lietuvos teisés universiteto iSleistame vadovéelyje
nurodomas toks autojvykio apibrézimas: ,,Autoivykis - tai ijvykis, kurio metu, dalyvaujant
vaziuojanciai transporto priemonei, zuvo arba buvo suzalotas Zzmogus, sugadintos transporto
priemonés, kroviniai, kelio Zenklai, statiniai arba koks nors kitas turtas"'’. Autoavarijy apskaitos
instrukcijoje nurodoma, kad ,,Autoavarija — kelyje ivykgs eismo ivykis, kurio metu, dalyvaujant
judanciai transporto priemonei, Zuvo ar buvo suzeisti zmonés arba buvo sugadinta, arba

apgadinta bent viena transporto priemong¢, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas ivykio

¥ Trunciené I. Kalté ir jos nustatymas bylose, susijusiose su keliy transporto priemoniy saugumo ir transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimais. Jurisprudencija, 2004, t. 53(45); 33-42.
9

Ten pat.
' Burda R., Krik§¢iinas R., Lajauskiené E., Malevski H., Matuliené S. Kriminalistikos taktika ir metodika. Vilnius.
2004. P. 133.



vietoje buves turtas''. Kaip matome, i§ esmés tai vienodi apibrézimai, tarp kuriy savokos
skirtumy néra.

Pagrindinis eismo ivykio apibréZimo elementas yra judanti transporto priemoné. Pagal
KET 44 punkta , transporto priemoné - jrenginys, skirtas zmonéms ir (arba) kroviniams vezti. Si
savoka taip pat apima traktorius ir savaeiges masinas®. Transporto priemonémis laikomos,- visy
ruSiy automobiliai, traktoriai, kitos savaeigés masinos, troleibusai, motociklai ir Kkitos
mechaninés transporto priemonés. Kitomis savaeigémis masinomis gali biiti: greideriai; gatviy
valymo, gatviy laistymo, SiukSliy surinkimo, sanitarinés transporto priemonés. Transporto
priemone nelaikoma: arkliais traukiami vezimai, dviraciai.

Visi eismo jvykiai skirstomi | dvi pagrindines grupes:

e jskaitiniai eismo jvykiai — kuriuose Zuvo arba buvo suZeista Zmoniy. Jie jtraukiami
1 valstybing statisting apskaita.

e techniniai eismo jvykiai — kuriuose padarytas tik materialinis nuostolis, 0 Zmonés
nenukentéjo ar gavo tik lengvas traumas ir suzeistais nelaikomi. Jos analizuojamos tik miesto ar
rajono mastu.

Eismo jvykius galime skirstyti j rasis:
1. Susidirimas;

2. Uzvaziavimas ant pésciojo;

3. Susidirimas su dviratininku;

4. Uzvaziavimas ant klitities;

5. Apvirtimas;

6. Kiti eismo jvykiai'’.

Eismo ivykiy aplinkybes bei rusis, zuvusiyjy ir suzeistyjy santykio pasiskirstyma
nulemia daugybé veiksniy. Ju atsiradimo priezastys kyla i§ saugy eisma veikianciy elementy
sandaros. Siuos elementus galima biity suskirstyti i grupes:

a)  Automobilis;
b)  Policijos veikla;
¢) Zmoniy veikla;
d) Kelias ir jo aplinka.
Kaip min¢jome, eismo ivykiai, priklausomai nuo esamuy pasekmiy, gali biiti tiriami

administracinés ir baudZiamosios teisés ribose. Pagal K. Stungi"’, tiriant autojvyki remiantis BK,

" Lietuvos policijos generalinis komisaro jsakymas ,,Dél autoavarijy apskaitos instrukcijos ir autoavarijy korteliy
pildymo taisykliy patvirtinimo* 2002 m. balandzio 24 d. Nr. 215. Vilnius.

Lietuvos policijos generalinis komisaro jsakymas ,,Dél autoavarijy apskaitos instrukcijos ir autoavarijy korteliy
pildymo taisykliy patvirtinimo* Nr. 215, 2002-04-24, Vilnius.
" Stungys K. Autojvykio vietos tyrimas. LTA. 2000, P. 5.



jo priezastys analizuojamos atsizvelgiant { KET reikalavimus ir vairuotojo veiksmus. Taciau tai
nereiskia, kad, tiriant autojvyki remiantis BK, turimas tikslas jrodyti vairuotojo kaltg. Toks tyri-
mas bty akivaizdziai SaliSkas, neiSsamus ir, suprantama, neobjektyvus. Dazniausiai, atliekant
toki tyrima, renkami vien tik kaltinamieji irodymai, o ne tiriamas autoivykis apskritai.

K. Stungys'® autojvyki analizuoja kaip atitinkama sudétiniy grandZiy sistema, kurig
sudaro Sios sudétinés dalys:

- asmuo, vairuojantis transporto priemong, - vairuotojas;

judanti (vairuojama) transporto priemone;

kelias;

aplinka;

situacija;

padariniai.

Tiriant atskiras sistemos grandis ir ju tarpusavio ry$i, nustatomos ir jvertinamos ivykio
priezastys.

Pagrindingés priezastys, dé¢l kuriy ivyksta eismo nelaimes, gali buti:

e Vairuotoju KET pazeidimai, saugaus eismo ir transporto priemoniy eksploatacijos
pazeidimai;

e Pésciyjy daromi KET pazeidimai, keleiviy ilaipinimo, i§laipinimo ir naudojimosi
transportu pazeidimai;

o Transporto priemoniy bloga techniné biiklé ir prastas keliy stovis'.

KET draudzia vairuoti transporto priemong neblaiviam ar apsvaigusiam nuo psichika
veikian¢iy medziagy - narkotiky, vaisty, kity svaigiyju medziagy. Nesilaikantiems $iy draudimy
yra numatyta administraciné ir baudziamoji atsakomybé. BK 281 str. 2 dalis numato, kad ,.tas,
kas vairavo keliy transporto priemong bilidamas apsvaiges nuo alkoholio, narkotiniy,
psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medziagy ir pazeidé keliy eismo saugumo ar
transporto priemonés eksploatavimo taisykles, jeigu dél to jvyko eismo jvykis, dél kurio buvo
nesunkiai sutrikdyta kito zmogaus sveikata arba nukentéjusiam asmeniui padaryta didelés
turtinés Zalos“'®. Kaip matome, ¢ia yra minima didelé turtiné Zala ir kaltininkui, pazeidus keliy
eismo saugumo ar transporto priemonés eksploatavimo taisykles esant apsvaigusiam nuo
alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medziagy, jau yra taikoma
baudziamoji atsakomybé, nors kito asmens sveikata ir nebuvo suzalota. Pagal BK 281 straipsnio
2 dali KET pazeid¢jo nukentéjusiam asmeniui padaryta didelé turtiné Zala prilygsta nesunkiam

sveikatos sutrikdymui.

' Stungys K. Autojvykio vietos tyrimas. LTA. 2000, P. 6.
'’ KpumunanucTika, yuaeGHUK Ui BBICIINX OPUIMYICKAX yueOHbIX 3aBeenuii, Mockaa, 2004 . C. 626.
'® Baudziamojo kodekso patvirtinimo ir isigaliojimo jstatymas. 2000 m. rugséjo 26 d. Nr. VIII-1968, Vilnius
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Didelés turtinés zalos padarymas kaip turto prievartavimo kvalifikuojantis pozymis
apima zala, kuri pasireiSké kaip nukentéjusiojo turto netekimas arba suzalojimas, turétos islaidos,
taip pat negautos pajamos, kurias asmuo biity gaves, jeigu nebiity buveg neteiséty veiksmy (CK
6.249 str.)". Didelé turtiné Zala gali buti padaryta dél to, kad nukentéjusysis turéjo islaiduy
ivykdant jam pareiksta neteiséta turtini reikalavima arba po to smarkiai sumazéjo jo pajamos,
buvo sunaikintas ar suzalotas jo turtas, buvo sutrikdyta nukentéjusiojo sveikata ir tai pareikalavo
dideliy iSlaidy gydymui arba dél to smarkiai sumaZzéjo nukentéjusiojo pajamos ir pan. Ar
padaryta turtiné¢ zala didel¢, sprendziama kiekvienu konkre€iu atveju, atsizvelgiant | zalos
piniging iSraisSka, taip pat nukentéjusiojo turting padéti, iSlaikytiniy buvima ir kitas aplinkybes.
Taikant didelés turtinés zalos pozymj biitina nustatyti juridiskai reikSminga priezastinj rysj tarp
kaltininko veikos ir kilusios zalos, taip pat kaltininko tycia, tiesiogiai ar netiesiogiai apimancia
didelés zalos atsiradima.

Kiekvienu atveju didelés turtinés zalos dydis kaip kvalifikacinis pozymis turéty buti
Ivertinamas atsizvelgiant 1 konkreCias aplinkybes: nuostoliy dydi, sugadinto turto vertg ir
galimybg ji atstatyti apskritai, 1 nukentéjusiojo materialing padéti ir kt. Lietuvos Auksciausiasis
Teismas (toliau — LAT) baudziamojoje byloje Nr. 2K-601/2006 nurodé¢, kad ,.turtinés Zalos
dydis, kuris yra pagrindas teismui pripazinti zala didele, priklauso nuo konkre¢iy bylos
aplinkybiu. Teismas, spregsdamas, ar atsiradusi turtiné Zala yra didelé, pirmiausia turi atsizvelgti |
sugadinto turto vertg, jo reikalinguma, pataisymo galimybes ir iSlaidas. Padarytos Zalos dydis
vertinamas neatsizvelgiant { vélesnius kaltininko veiksmus — ar jis atlygino padaryta zala ar ne.
Nukentéjusiojo asmens turtiné padétis gali turéti jtakos vertinant, ar padaryta turtiné zala yra
didele tik tada, kai sugadinto turto verté palyginti nedidele'®,

Eismo jvykio metu patiriama zala ir jos padariniai skaudziai paveikia ne tik
nukentéjusiji, bet ir jo Seimos narius. Taciau turime sutikti, kad psichologinius i§gyvenimus taip
pat patiria ir eismo ivykyje kaltas asmuo, ypac jei tai susij¢ su kito Zzmogaus mirtimi. Kaléjimy
departamento prie Lietuvos Respublikos ministerijos yra parengta ir patvirtinta socialinés
reabilitacijos programa', kurios tikslas - padéti pataisos inspekciju iskaitoje esantiems
asmenims, nuteistiems uz nusikalstamas veikas transporto eismo saugumui, bei asmenims,
kuriems skirtos administracinés nuobaudos uz keliy eismo taisykliy pazeidimus, suvokti

padaryty nusikalstamy veiky ar administraciniy teisés pazeidimy pasekmes bei skatinti atlyginti

7 Civilinio kodekso patvirtinimo, jsigaliojimo ir jgyvendinimo jstatymas, 2000 m. liepos 18 d. Nr. VIII-1864,
Vilnius, Valstybés zinios, 2000-09-06, Nr. 74-2262

'8 Lietuvos Respublikos Aukséiausiojo teismo 2006-11-21 nutartis kasacinéje byloje Nr. 2K-601/2006
(http://www.lat.1t/3_nutartys/senos/nutartis.aspx?id=30441)

" Asmeny, padariusiy nusikalstamas veikas transporto eismo saugumui, socialinés reabilitacijos programa,
Kaléjimy departamento prie Lietuvos Respublikos Teisingumo ministerijos direktoriaus jsakymas Nr. 4/07-243,
2003-12-19.
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arba pasalinti nusikalstama veika padaryta turting ar moraling zalg ir ateityje nedaryti keliy eismo
taisykliy ir kity teisés pazeidimuy.

Nusikaltimo, kvalifikuojamo pagal BK 281 str., sudétis yra materialioji: nusikaltimu
pripaZistamas tik toks eismo saugumo taisykliy eksploatavimo pazeidimas, kuris sukelia tam
tikrus zalingus padarinius - padaro turting zala ar zala sveikatai. Taigi, reikia nustatyti ir
priezastini ry$i, kad ta zala kilo dél eismo taisykliy pazeidimo.

Priezastinis rySys — tai sasajos tarp dviejy ar daugiau veiksniy pozymiy buvimas,
pagristas prieZastingumu. RySys gali biti:

tiesioginis — tai toks rysys, kai tam tikras veiksnys sukelia padarini tiesiogiai be tarpiniy
veiksniy poveikio;

netiesioginis — tai toks rySys, jei tam tikras veiksnys sukelia padarini per tarpinius
veiksnius.

Apzvelgus LAT nutartis, nagrinétas pagal BK 281 str., matyti, kad teismas, vertindamas
padaryta nusikalstama veika, nustato priezastini ry$j tarp asmens padaryto kiekvieno KET
pazeidimo ir kilusiy padariniy. Kaip pavyzdziui, LAT nagrinétoje kasacinéje byloje dél eismo
saugumo ir transporto priemoniy eksploatacijos pazeidimy konstatavo, kad ,,vertinant padaryta
nusikalstama veika BK 281 str. prasme pagrindinis momentas yra nustatyti asmens padarytus
eismo saugumo taisykliy pazeidimus ir nustatyti priezastini rySi tarp kiekvieno keliy eismo
taisykliy pazeidimo ir kilusiy padariniy. Tai yra biitina salyga padaryti iSvadai koks bittent
taisykliy pazeidimas buvo priezastiniu rysiu susijgs su kilusiais padariniais. <..> Asmuo gali biiti
pripazistamas kaltu ir nuteisiamas tik uZz ta eismo taisykliy pazeidima, kuris buvo priezastiniame
rySyje su kilusiais padariniais. Dalis pazeidimy gali buti nesusijg priezastiniu rySiu su padariniais

ir jie negali buti inkriminuoti kaip nusikaltimo sudéties pozymis“®.

Vadinasi, asmeniui
baudziamoji atsakomybé kyla tik uz tuos KET pazeidimus, kurie buvo priezastiniame rySyje su
eismo {vykio kilimu ir dél kuriy pazeidimo ivyko pasekmes, numatytos BK 281 straipsnyje.
Priezastinio ry$io savoka ir jo svarba taip pat aiskina ir LAT teiséjy senatas apzvalgoje* .
Sveikatos sutrikdymo masto nustatymo taisyklés® nustato sveikatos sutrikdymo masto —
sunkaus, nesunkaus ir nezymaus —medicininius kriterijus, pagal kuriuos nustatomas suzaloto

zmogaus sveikatos sutrikdymo mastas ir kuriuo remiantis asmeniui yra pritaikomas BK 281

straipsnio dalis ir pradedamas ikiteisminis tyrimas.

? Lietuvos Respublikos Auk&iausiojo teismo 2005-02-22 nutartis kasacingje byloje Nr. 2K-187/2005

2! Teismy praktikos taikant jstatymus dél atlyginimo turtinés Zalos, padarytos eismo jvykio metu, apibendrinimo
apzvalga, 2000 m. birzelio 16 d. Skelbta: Teismy praktika, 2000.07.27, Nr.: 13.

> LR Teisingumo ministro ir LR Socialinés apsaugos ir darbo ministro jsakymas “Dél sveikatos sutrikdymo masto
nustatymo taisykliy patvirtinimo® 2003 m. geguzés 23 d. Nr.V-298/158/A1-86.
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Lietuvos Respublikos Baudziamojo proceso kodekso (toliau — BPK) 166 straipsnyje”
yra nurodyti atvejai, kada pradedamas ikiteisminis tyrimas. Galime teigti, kad baudZiamasis
procesas prasideda baudziamojo proceso subjektams informacija apie nusikalstama veika. Keliy
transporto atveju, ikiteisminis tyrimas prasideda kai policijos istaiga gauna informacija apie
ivykusia eismo nelaimg, kurioje transporto priemonés yra suzalojami ar Ziiva Zmonés, ar
asmeniui padaryta didelé turtiné zala.

7. Miseikis® ikiteisminio tyrimo pradéjimo stadija apibudina taip - tai pirmoji
baudziamojo proceso stadija, kurios metu prokuroras, ikiteisminio tyrimo istaigos vadovas ar jo
igaliotas asmuo, gaves praneSima ar skunda apie nusikalstama veika, arba prokuroras ar
ikiteisminio tyrimo pareigiinas, igaliotas pats pradéti ikiteismini tyrima, nustat¢, kad yra

pagrindas pradéti ikiteismini tyrima, dél to priima atitinkama sprendima.

Eismo jvykiy kriminogeniné situacija Lietuvoje

Lietuvos ir daugelio valstybiy problema - eismo ivykiai, kuriuose Ziista ir suzalojami
zmones, sudauzomos transporto priemones, transporto statiniai, terSiama aplinka (iSsilieja
degalai, alyvos, transportuojamos medziagos ir kt.). Pasaulyje kasmet eismo ivykiuose zusta iki
500 000 Zzmoniy, 15-20 min. suzalojami. Kitaip tariant, kas diena pasaulyje Ziista daugiau kaip
1400 zmoniy ir daugiau kaip 400 000 yra suzalojami.

Spartiis automobilizacijos augimo tempai sukelia vis daugiau eismo problemy. Saugaus
eismo uztikrinimas - viena i§ svarbiausiy keliy transporto problemy. Pagal statistika™, nuo 1980
iki 2007 mety musy Salyje ivyko 154 896 eismo ivykiy, kuriuose zuvo 22 124 zmonés ir 165 548
buvo suzaloti. 2006 metais Lietuvoje ivyko 6658 eismo ivykiai, kuriuose zuvo 760 Zmonés ir
8334 buvo suzaloti. 2007 metais miisy Salyje buvo uzregistruoti 6600 eismo ivykiai, kuriuose
zuvo 739 zmonés ir 8234 buvo suzaloti (zZr. priedas Nr. 2). Per 2008 mety pirmaji pusmeti
uzregistruota 2387 eismo jvykiai, juose 210 zmoniy zuvo ir 2897 buvo suzaloti. Tai tikrai dideli
ir kraupts statistiniai skaiciai, kurie reiSkia zmoniy zitis, ju suluoSinimus ir kitas skaudzias
netektis ir pasekmés.

Eismo jvykis labai glaudziai susijgs su Zmogaus elgesiu. Jei niekas nejuda — néra jokiy
ivykiu. Kai tik pradedame judéti, kazka pradedame daryti blogai, pradedame daryti klaidas. Sios
klaidos gali biiti del:

2 Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodekso patvirtinimo, isigaliojimo ir jgyvendinimo j{statymas.
Baudziamojo proceso kodeksas//Valstybés zinios. 2002, Nr. 37-1341.

#* Migeikis Z., Ikiteisminio tyrimo pradéjimas kaip atskira baudziamojo proceso stadija, Jurisprudencija, 2005, t.
67(59); 46-53.

» http://www .Ira.lt/It.php/eismo_saugumas/26
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. fizinés aplinkos defekty (sugriuves tiltas, nugriuves ant kelio medis ir t.t.);

o neadekvataus grei¢io (vaziuojame tokiu greiciu, prie kurio patys nespéjame visko atlikti
gerai);

° sumazgjusio démesio (dél apsniidimo, alkoholio, narkotiky);

o abipusio kontakto tarp eismo dalyviy praradimo: nuo taisykliy pazeidimo ir

rizikingo elgesio (pavojingas lenkimas, nérimas i siaurg tarpa tarp masiny ir t.t.) iki neapykantos
kitiems eismo dalyviams, pavojaus aplinkiniams kélimo (visais atvejais prarandamas abipusis
supratimas, pasitikéjimas vienas kitu).

Statistikos duomenimis 90% eismo {vykiy ivyksta dé¢l klaidingo Zzmogaus elgesio, 20%
— 30% avarijy yra ,,vieno Zmogaus‘ avarija (atsitrenké { kliiit}, nuvaziavo nuo kelio); visi kiti
eismo jvykiai ivyksta tarp dviejy ir daugiau eismo dalyviy. Tai ver¢ia manyti, kad gali buti ir
daugiau dalyviy, atsakingy uz eismo ijvykius. Taip pat kyla itarimas, kad yra kazkas blogai
paciame kontakte tarp eismo dalyviy, ju tarpusavio rySys néra geras.

Detaliau panagrinéjus 2007 eismo ivykiy, kuriuose nukentéje eismo dalyviai, duomenis,
gauname tokius skaiCius: zuve - 251 vairuotojai, 234 péstieji, 73 dviratininkai, 173 keleiviai, 5
kiti asmenys; suzeista - 2521 vairuotojai, 2129 péstieji, 569 dviratininkai, 2990 keleiviai, 25 kiti
asmenys. Kaip matome, didziausia skai¢iu zuvusiy sudaro vairuotojai, o daugiausias skaicius
suzeisty keleiviy. ISanalizavus eismo ivykiy pasiskirstyma pagal riisis, 2007 metais didZiausias
skaiCius yra uzvaziavimas ant pés¢iyju - 33,8 %, antroje vietoje susidirimai - 30,1 %, toliau seka
apvirtimai - 11,7 %, uzvaziavimas ant kliaties - 10,7 %, uzvaziavimas ant dviratininky 8,7 %,
kiti eismo jvykiai sudaro 5 %. IS Siy procentiniy skai¢iy matome, kad labiausiai nesaugiis eisme
yra péstieji, kurie ir nukencia daugiausiai. Eismo ivykiy kaltininky statistika rodo, kad dél
vairuotojy kaltés ivyko 5000 (75,7 %) eismo ivykiy, péstieji buvo kalti 983 (14,9 %),
dviratininkai 386 (5,9 %) eismo jvykiuose, kiti kaltininkai sudaré 231 (3,5 %)°.(zr. priedas Nr.3)

Palyginkime 2008 mety pirmo pusmecio rezultatus su 2007 mety sausio - birzelio
ménesio rezultatais. Per 2008 m. pirmaji pusmeti ivykiuose daugiausia Zuvo pés€iyju — 79 (i ju
52 — tamsiu paros metu), t. y. 20 maziau nei 2007 m. sausio—birZelio ménesiais. Eismo ivykiuose
zuve péstieji sudaré 37,6 proc. visu eismo jvykiuose zuvusiyju. Taip pat zuvo 71 vairuotojas (75
maziau), tai sudaro 33,8 proc. visu Zuvusiy zmoniy, 55 keleiviai (27 maziau), tai sudaro 26,2
proc. zuvusiyjy, ir 3 dviratininkai (toks pat skaiCius, kaip ir 2007 m. pirmaji pusmeti). Tarp
suzeistyju daugiausia vairuotojy — 1 038 (arba 24,7 proc. maziau nei 2007 m. sausio—birzelio
mén.) ir keleiviy — 954 (arba 28,4 proc. maziau). Taip pat suzeisti 843 péstieji (12,1 proc.

maziau) ir 46 dviratininkai (26 daugiau nei 2007 m. pirmaji pusmeti).

*8 http://www.lpept.It/lt/statistika/index.php
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2008 m. pirmaji pusmeti daugiausia uzregistruota transporto priemoniy uzvaziavimy ant
pésciyju — 866 atvejai (132 atvejais maziau), tai sudaro 36,3 proc. visy uzregistruoty eismo
tvykiy; 309 uzvaziavimai ant pésciyjy (arba 17,4 proc. maziau nei 2007 m. per SeSis mén.) ivyko
tamsiu paros metu. Transporto priemoniy susidiirimy atvejy uzregistruota — 737 (171 ivykiu
maziau), tai sudaro 30,9 proc. visy uzregistruoty eismo ivykiy.

Dé¢l transporto priemoniy vairuotojy kaltés uzregistruoti 1 938 eismo jvykiai (tai sudaro
81,2 proc. visy eismo jvykiy), arba 20,8 proc. maZziau nei per 2007 m. pirmaji pusmeti. Siuose
ivykiuose zuvo 155 Zzmonés (93 maziau) ir 2 465 suzeisti (750 maziau).

Dél neblaiviy vairuotojy kaltés ivyko 261 eismo ivykis (117 ivykiu maziau), tai sudaro
10,9 proc. visuy per $eSis ménesius uzregistruoty eismo ivykiu. Siuose tvykiuose zuvo 22 Zmonés
(13 maziau), 378 suZeisti (185 maziau) 2. Kaip matome, visi 2008 m. procentiniai rodikliai,
i§skyrus vieng - suzalotus dviratininkus, yra maZesni. Vadinasi pastangos ir priemonés, kurios
dedamos saugiam eismui uztikrinti, néra bevaisés ir betikslés, jos duoda kad ir ne labai ryskiy,
bet visgi teigiamy rezultaty. Todél norisi tikéti, jog bendromis valdzios, policijos ir visuomenés
jégomis ir pastangomis, skaudziy nelaimiy ir pasekmiy ateityje tik mazés. Apibendring
rezultatus, turime pripazinti, kad pagrindinis veiksnys, lemiantis saugaus keliy eismo padéti, yra
zmogiskasis. Ji turime suprasti ne tik kaip eismo dalyvi ar vairuotoja, bet ir kaip visuomeng
placiaja prasme. Tad pagrindinés priemonés, gerinanCios saugu eisma keliuose, gatvése,
kiemuose ir teritorijose, pirmiausia turi biiti siejamos su Zzmoniskuoju veiksniu.

Eismo ivykiy pasiskirstymas tarp apskriciy, kuriose daugiausiai ivyko nelaimiy
keliuose, biity toks: per 2008 m. pirmaji pusmeti daugiausia eismo ivykiu ivyko Vilniaus
apskrityje — 578 (70 ivykiy maziau nei 2007 m. pirmaji pusmeti), Kauno — 566 (120 jvykiy
maziau), Klaipédos — 277 (113 jvykiy maziau), Siauliy — 233 (98 jvykiais maZiau), Panevézio —
180 (48 ivykiais maziau), Marijampolés — 167 (59 jvykiais maziau)®® (zr. priedas Nr. 1). Cia taip
pat pastebime, kad eismo ivykiy skaicius visose Siose apskrityse per 2008 mety pirma pusmeti
yra sumazejgs lyginant su atitinkamu 2007 m. laikotarpiu, taciau tai vertinti kaip tendencija dar

nesirjztame.
1.2 Eismo jvykiy kriminalistiné charakteristika
Viena i§ prioritetiniy Lietuvos teisinés valstybés kiurimo krypciy yra tobulinti ir

optimizuoti nusikalstamy veiky tiriamaja veikla, todél sprendziant §i uzdavini didele reikSme

tenka kriminalistikai. Nusikalstamy veiky iStyrimo sékmé priklauso nuo tam tikry duomeny apie

7 http://www.lpept.It/1t/statistika/2008/200806.php
¥ http://www.lpept.It/1t/statistika/2008/200801.pdf
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padaryta nusikaltima ir §iuo atveju vienas i$ svarbiausiy tyrimo proceso elementy yra tinkamas
kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos naudojimas.

Eismo jvykiy tyrimo kriminalistinés metodikos teorija uzima svarbig vieta taikant
kriminalistikos mokslo zinias praktikoje.

Atskiry nusikaltimo riasiy ir grupiy tyrimo metodika (kriminalistiné metodika) -
tyrinéja, apibendrina atskiry nusikaltimy rasiy (nuzudymy, vagysciy, pléSimy, i§zaginimy ir kt.
nusikaltimy) padarymo ypatumus, rengia efektyvias ju tyrimo metodines rekomendacijas, moko
kaip taikyti kriminalistikos Zinias tiriant tam tikras nusikaltimy raisis.

Metodas - pladigja prasme - tai biidas priartéti prie tikrovés, pazinimo, mokymosi,
gamtos ir socialinio gyvenimo tyrinéjimo buidas, kokio nors tikslo pasiekimo biidas, uzdaviniy
sprendimo biidas, tikrojo pazinimo kelias®.

Biity galima iSskirti tokius atskiry nusikalstamos veikos riisiy tyrimo metodikos tipinés
strukttiros elementus: a) konkre¢ios nusikalstamos veikos riiSies kriminalistiné charakteristika; b)
aplinkybiy, biidingu konkrecios nusikalstamos veikos nustatymui, tyrimas; c) baudziamosios
bylos iSkélimo ypatumai; tipinés situacijos ir tyrimo veiksmy atlikimo planas pirminiame tyrimo
etape; d) pirminiy tyrimo veiksmy taktikos atlikimo ypatumai; e) tolimesni tyrimo veiksmai’’.

Konkrecios nusikalstamos veikos tyrimo metodikos struktiira sudaro Sie elementai: a)
pirminiai ikiteisminio tyrimo veiksmai ir kitokie (informaciniai, organizaciniai, operatyviniai)
veiksmai; b) tolesni tyrimo veiksmai.

Svarbi seékmingo nusikaltimo tyrimo salyga yra savalaikis jo atskleidimas ir ikiteisminio
tyrimo pradéjimas, o taip pat pirminiai tyrimo veiksmai, nuo kuriy savalaikio, kokybisko ir
profesionalaus atlikimo priklauso tolesnio tyrimo rezultatai.

S¢kmingas eismo jvykio tyrimas daugeliu atveju priklauso nuo tikslaus suvokimo apie
dazniausiai pasitaikancias tipines salygas ir aplinkybes, kurioms esant dazniausiai pazeidZiamos
keliy eismo taisyklés ir jvyksta eismo jvykiai. Cia labai gali padéti Zinios apie eismo jvykiy
kriminalisting charakteristika. Prie§s apibiidinant eismo ivykiy kriminalisting charakteristika,
pirmiausia trumpai paanalizuosime jos bendraja samprata.

Kriminalistikos tapimas mokslo pazinimo sritimi ypatingai susij¢s su baudziamaja ir
procesine teise. Vystantis Siems mokslams, vyko darbo su irodymais priemoniy ir buduy
kaupimas, konsolidavimas, kurie tam tikrame etape tapo branduoliu naujajai mokslo Sakai -
kriminalistikai.

Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika yra pagrindinis kriminalistinés nusikaltimo

tyrimo metodikos elementas, kadangi tai yra ziniy apie nusikaltima ir nusikaltelj Saltinis, kurio

29 Kpumunanucrtuka, Mocksa, 1987 r. Tom 1, C. 27.
30 K puMuHaTicTHKa, Y4eOHUK JUTs BHICUIHX FOPHIMUICKHX YueOHBIX 3aBeaeHuii, Mocksa, 2004 . C. 441.
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pagrindu yra organizuojamas efektingas darbas tiriant ir atskleidziant atitinkamus nusikaltimus.

Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika - tai visuma (sistema) kriminalistikai
svarbiy savybiy, atskleidZian¢iy nusikaltimo padarymo procesa ir jo désningumus®'.

Kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos struktiira sudaro glaudziai tarpusavyje
susij¢ elementai:

1. Nusikaltimo budas;

2. Asmuo, padargs nusikaltima;

3. Pasikésinimo dalykas arba nukentéjusysis;

4. Nusikaltimo situacija.

Trumpai apzvelgsime kiekviena i$ Siy elementy.

f¥ Nusikaltimo padarymo biidas - tai veiksmy, kuriais rengiamasi padaryti
nusikaltima, kuriais jis padaromas bei slepiamas, sistema.*>

Nusikaltimo buidas atspindi zmogaus nusikalstamos veikos iSorines aplinkybes, kurias
lemia objektyviis ir subjektyviis veiksniai. Jis suvokiamas kaip nusikaltélio veiksmuy sistema,
kurios tikslas nusikalstamam tikslui pasiekti ir susieta laiko bei erdvés atzvilgiu.

£t Nusikaltélio asmenybé — socialiniy ir socialiai reik§mingy savybiy, pozymiy, rysiy
ir santykiy visuma, apibidinanti asmeni, kalta baudziamojo istatymo pazeidimu ir kartu su
kitomis salygomis bei aplinkybémis darantj jtaka jo antivisuomeniniam elgesiui.

Transporto eksploatavimo saugumo paZeidimy srityje galime iSskirti tokius
nusikaltélio asmenybés bruoZus:

e Nepasirengusi asmenyb¢ - nezino arba silpnai zino specialigsias saugumo taisykles.

e  Neturi bendriausiy igidziy valdant technika.

e  Neturi taktiniy igudziy patirties.

e Lengvatiké asmenybé, kuriai budingi silpni prognostiniai gebéjimai. Ji negeba
numatyti padariniy, procesy eigos ir t.t., pervertina savo galimybes.

e Asmenys su fiziologiniais sutrikimais (regé¢jimo, motorikos).

e  Asmenybés su funkciniais arba laikinais psichofiziniais nukrypimais.

e Piktybinio pazeidéjo asmenybe, kuriai budingas abejingumas galimoms
pasekméms.

1t Pasikésinimo dalykas arba nukentéjusysis - tai asmuo, | kurj buvo nukreipta

nusikalstama veika. E. Kazemikaitiené ir S.Matuliené® kriminalistikos atzvilgiu duomenis apie

3! Kuklianskis S., Matuliené S., Kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos samprata, jurisprudencija, 2002, t.
29(21); 49-65.

32 Palskys E., Kazlauskas M., Danisevi¢ius P. Kriminalistika.-Vilnius, 1985, P. 264.

33 Kazemikaitiené E., Matuliené S. Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika - vienas i kriminalinés justicijos
informacinés sistemos modelio kiirimo pagrindy Lietuvoje, Jurisprudencija, 2005 t. 65(57); 44-51.
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nukentéjusiojo asmenybés ir elgesio ypatumus skirsto taip: socialiniai demografiniai duomenys,
duomenys apie fizines, biologines ir psichines ypatybes, apie gyvenimo buda, vertybines
orientacijas, rySius, santykius su nusikalstamo pasaulio atstovais ir t.t. Kriminalistiné tokio
pobiidzio informacija leidzia i§samiau apibiidinti nusikaltimo padarymo motyvus ir atitinkamai
padeda tiksliau nubrézti asmeny, tarp kuriy reikia ieskoti nusikaltélio, rata.

{¥ Nusikaltimo situacija - tai konkretaus nusikaltimo erdvés ir laiko materialiy
elementy sistema, taip pat specialiai pasirinkta nusikaltimo aplinka ir nusikaltimo dalyviai,
galintys daryti itaka kity kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos elementy formavimuisi,
tiesiogiai ar netiesiogiai lemti Zmoniy elgesio pobiudi, apibiidinantys salygas, kuriomis jie veike,
daryti itaka biidingy konkrec¢iy nusikaltimo pédsaky kompleksui34.

Kriminalistikoje vyrauja nuomoné, kad tipiniy versiju kelimo pagrindas yra atskiry
nusikaltimy rusiy kriminalistikos charakteristika, nes bitent remiantis Sios charakteristikos
pozymiais, taikant analogijos ir dedukcijos metodus, apibendrintus atskiry nusikaltimy rtsiy
tyrimo duomenis, galima atpazinti nusikaltimy pozymius. Atskiry nusikaltimy rii$iy tarpusavio
rusiy kriminalistikos charakteristikos elementy analizé gali padéti nustatyti biidingiausias tipines
versijas ir, tuo remiantis galima rekomenduoti optimaliausius jy tikrinimo biidus ir priemones.

R. Burda® mano, kad kriminalistiné versija yra nusikaltimy tyrimo planavimo
pagrindas.

Atskiry nusikaltimo riiSiy tyrimo metodika pateikia tipiSkesnius tai nusikalstamos
veikos kategorijai veiksmus, rekomenduoja ju atlikimo eilg ir taktika. Tiriant keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo pazeidimus, metodika yra savita,
i§siskirianti i§ kity nusikaltimy rasiy tyrimo metodikos. Pasak B. M. Nurgaliev®®, viena i§
perspektyviy krypciu, tiriant keliy transporto nusikaltimus, yra tyrimo metodikos atidirbimas,
artimos tipinéms tyrimo situacijoms.

Uzdaviniy sprendimo s¢kmé visapusiSkam, pilnam, objektyviam ir greitam iStyrimui,
kiekviename eismo ivykyje, dauguma priklauso nuo to, kiek teisingai yra pasirinkta jo tyrimo
metodika®’.

Eismo ivykiuose dazniausiai pasitaikancios tipinés versijos biity tokios:
a) eismo jvykis ivyko dél nusikalstamo saugaus eismo taisykliy pazeidimo;
b) eismo jvykis ijvyko dél priezasCiy, neturinCiy nusikalstamos veikos sudéties

pozymiy: savizudybé, nelaimingas atsitikimas, administracinés teisés pazeidimas;

3 Ten pat.

35 Burda R., Kriminalistikos taktika, LTU, 2001, Vilnius.

3 Hypramues B. M. IlepBoHauainHblii 5Tam paccieOBAHMs JOPOXKHO - TPAHCIOPTHBIX MPECTYIUICHHH MpH
CTOJIKHABEHUSX TPAHCIOPTHBIX CPEACTB, , MockBa, 1988 ., C. 5.

37 .
Hosuxos C. M., MeTtoauka paccieqoBaHUs MPECTYIHBIX HapyIIEHHH MpaBUI JOPOXKHOTO ABMWKeHMA, Kues,
19831, C. 5.
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¢) eismo jvykio inscenizacija, kurios tikslas - paslépti kita nusikaltima;

d) ty&inis transporto priemonés, kaip nusikaltimo jrankio, panaudojimas™.

E. Palskys ir kt. autoriai®® i3skiria aplinkybes, kurias tiriant eismo jvykius reikia
nustatyti: 1) kokios KET buvo pazeistos, 2) kur, kada ir kokiomis salygomis ivyko autoivykis,
3)kokie to jvykio padariniai, 4) ar yra priezastinis rySys tarp KET pazeidimo ir atsiradusiu sunkiy
padariniy, 5) kokia yra kiekvieno autoivykio dalyvio kalté.

3% Kpumunamuctuka, yue6unk, Cankr-Ilerep6ypr, 2001r. C. 854.
39 Palskys E., Kazlauskas M., Danisevicius P. Kriminalistika.-Vilnius, 1985, P. 319.
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2. EISMO [VYKIU IKITEISMINIO TYRIMO PRAKTIKA
PANEVEZIO APSKRITYJE

Siekiant magistro baigiamajame darbe iSanalizuoti esama eismo ivykiy tyrimo praktika
atliekant ikiteisminj tyrima Panevézio apskrityje, buvo atliktas empyrinis tyrimas naudojant
apklausos ir anketavimo metodus. Buvo analizuojami 2007 mety ir iki 2008 mety spalio 1 d.
Panevézio apskrityje pradéti ikiteisminiai tyrimai - 1§ viso 266 bylos. IS ju: Panevézio mieste - 85
bylos, PanevéZio rajone - 65 bylos, Kupiskio rajone - 30 byly, Birzy rajone - 31 byla, Pasvalio
rajone — 28 bylos, RokiSkio rajone - 27 bylos. Visos iSanalizuotos bylos buvo anketuojamos
pagal i$ anksto sudaryta anketa.

Buvo apklausti Panevézio apskrities policijos pareiginai, tiesiogiai atlickantys
ikiteismini tyrima bylose dél eismo ivykiy, arba prisidedanciy prie juy iSaiSkinimo (tyr¢jai,
policijos patruliai). I viso apklausti 77 apskrities pareigiinai. IS jy: Panevézio m. - 18, Paneveézio
r.- 16, Birzur. - 9, Rokiskio r. - 11, Kupiskior. - 11, Pasvalior. 12.

Byly analizés ir pareiginy apklausos duomenimis remsimés viso miisy atlikto tyrimo
metu, ty. atskleidZziant Panevézio apskrityje eismo ivykiy kriminalisting charakteristika,
analizuojant eismo ivykiy tyrimo praktika bei tobulinimo perspektyvas, duomenys bus
naudojami ir analizuojant eismo jvykiy kriminalisting prevencija. Manytume svarbu panagrinéti
bendraja eismo ivykiu tyrimo tvarka, taktines taisykles bei sunkumus ir ypatybes, su kuriais
susiduria tyréjai, tirdami Sios kategorijos baudziamasias bylas, taip pat nagrin¢jant Panevézio
apskrities eismo jvykiy ikiteisminio tyrimo praktika.

Atlikus apskrities pareigiiny apklausos ankety analiz¢ pagal ju iSsilavinimo rodiklj,
gauname tokius rezultatus: daugiausiai turin¢iy aukstaji i$silavinima yra Rokiskio r. KP — 91 %
(teisés 55 %, ne teisés 36 %), antroje vietoje yra Birzy r. PK — 78 % (teisés 67 %, ne teisés 11
%), toliau seka Panevézio m. VPK — 61 % (teisés 39 %, ne teisés 22 %), Kupiskio r. PK — 18 %
(teisés 18 %, ne teisés 0 %), Panevézio r. PK — 13 % (teisés 13 %, ne teisés 0 %), prasCiausia
padétis Pasvalio r. PK — 1 % (teisés 0 %, ne teisés 8 %) (zr. lentelé Nr. 1).

Lentelé Nr. 1

Apklausty pareigiiny iSsilavinimas

Viso
[Komisariatas ;si(eligfntt Altlgiss?ss ° % ﬁglztieslzlss % Aukstesnysis %) vidurinis | %0 Spec.vidurinis %
IPanevézio m. VPK 18 7 39 4 22 4 22 2 11 1 6
Panevézio r. PK 16 2 13 0 0 9 56 1 6 4 25
Kupiskio r. PK 11 2 18 0 0 5 45 3 |27 1 9
IPasvalio r. PK 12 0 0 1 8 4 33 6 50 1 8
Birzy r. PK 9 6 |67 1 11 1 11 0 0 1 11
Rokiskio r. PK 11 6 |55 4 |36 0 0 1 9 0 0
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Panevézio m. VPK 2007 metais buvo pradéti 98 ikiteisminiai tyrimai, nebaigty byly
likutis sausio 1 d. 63, 99 pabaigtos bylos: 37 bylos perduotos teismui surasant kaltinamaji akta,
62 bylos nutrauktos, 42 i§ ju susitaikant, byly likutis ataskaitinio laikotarpio pabaigai 64 bylos.
Iki 2008 mety spalio 1 d. buvo pradéti 73 ikiteisminiai tyrimai, 81 byla pabaigta: 36 bylos
perduotos teismui suraSius kaltinamaji akta, 45 bylos nutrauktos, 20 i§ ju susitaikant. Likutis
ataskaitinio laikotarpio pabaigai 57 bylos. Pateikti statistikos apie 2007 mety Panevézio r., Birzy
r., KupiSkio r., Pasvalio r., RokiSkio r. policijos komisariatuose pradétus ir pabaigtus
ikiteisminius tyrimus néra galimybeés, nes Siuose komisariatuose nusikalstamos veikos transporto
eksploatavimo saugumo pazeidimo srityje tais ir ankstesniais metais nebuvo i$skiriamos atskirai,
visos nusikalstamos veikos buvo skai¢iuojamos bendrai.

Iki 2008 mety spalio 1 d. Panevézio m. pradéti 73 ikiteisminiai tyrimai, baigta 81,
Panevézio r. PK pradéti 21 ikiteisminiai tyrimai, pabaigta 24, Birzy r. PK pradéta 10, pabaigti 9,
Kupiskio r. PK pradéta 11 baigta 3, Pasvalio r. PK pradéta 18, baigta 8, Rokiskio r. PK pradéti
21, pabaigta 12 ikiteisminiy tyrimuy.

Pagal pateiktus skaicius matome, kad daugiausia nusikalstamy veiky eismo saugumo
pazeidimo srityje yra padaroma Panevézio miete, rajonuose eismo {vykiy, kuriuose yra

suzalojami zmoné¢s, jvyksta kelis kartus maziau.

2.1. Eismo jvykiy kriminalistiné charakteristika PanevézZio apskrityje

Panevézio apskrities keliuose per 2008 mety sausio—rugs¢jo ménesius ivyko 3 331
eismo jvykis (2007 m. — 5 109), i§ ju — 296 iskaitiniai, kuriuose 38 zmonés zuvo ir 346 buvo
suzeisti. Ta pati 2007 mety laikotarpi ivyko 379 iskaitiniai eismo jvykiai, zuvo 50 zZmoniy,
suzeista 462 (zr. lentelé Nr. 2).

Lentelé Nr. 2
Panevézio apskrities keliuose per 2008 mety sausio—rugséjo ménesius jvyke eismo jvykiai
Iskaitiniai eismo jvykiai | Zuvusiyjy skaiius Suzeisty skaiius
Rajonas 2007 | 2008 proc. 2007 2008 proc. 2007 2008 proc.
Apskrityje 374 296 -20,86 50 38 -24 462 346 -25,11
Panevézio m. 154 135 -12,34 3 11 266,67 175 151 -13,71
Birzy r. 41 22 -46,34 10 7 -30 41 21 -48,78
Kupiskio r. 20 14 -30 1 2 100 25 16 -36
Panevézio r. 71 44 -38,03 20 7 -65 99 57 -42,42
Pasvalio r. 36 29 | -19,44 9 5 -44,44 43 39 93
Rokiskio r. 52 52 0,0 7 6 -14,29 79 62 -21,52

Per 2008 m. sausio—rugs¢jo ménesius Panevezio apskrityje 10 000 transporto priemoniy

uzregistruota 18,4 eismo jvykiu. Tai 19,5 proc. maziau nei per 2007 m. toki pat laikotarpj. Eismo
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ivykiy skaicius 10 000 transporto priemoniy sumazgjo: Birzy rajone (44,4 proc.), Kupiskio
rajone (25,6 proc.), Panevézio mieste (12,2 proc.), Panevézio rajone (36,6 proc.), Pasvalio rajone

(18,1 proc.), padid¢jo — Rokiskio rajone (1,7 proc.). (Zr. lentelé Nr. 3)

Lentelé Nr. 3
2007 ir 2008 m. sausio—rugséjo ménesiy eismo jvykiy skaicius 10 000
transporto priemoniy
2007 m. eismo ivykiy ) o o o
) o . 2008 m. eismo ivykiy skaicius | Padidé¢jimas /
Eismo jvykiai skai¢ius 10 000
] ] 10 000 transporto priemoniy sumazéjimas, proc.
transporto priemoniy
Panevézio apskritis 22,8 18,4 -19,5
Panevézys 23,2 20,4 -12,2
Birzy r. 22,8 12,7 -44.4
Kupiskio r. 14,5 10,8 -25,6
Panevézio r. 27,1 17,2 -36,6
Pasvalior. 21,0 17,2 -18,1
Rokiskio r. 23,1 23,5 1,7

Jeigu panagrinétume 2007 mety isaiSkinty KET pazeidimy ir eismo jvykiy statistika,
rezultatai buty tokie: 2007 metais Panevézio m. VPK i$ viso iSaiskino 16015 KET pazeidéjus,
iSaiSkinti 1129 neblaivils vairuotojai, 714 neturintys teisés vairuoti, 584 asmenims atimta teis¢
vairuoti, ivyko 216 iskaitiniy eismo ivykiy, 20 i$ ju ivykdé neblaivis vairuotojai; Zuvo 5 zmongs,
tarp kuriy vaiky nebuvo, suzeisti 242 asmenys, 1§ ju 44 vaikai. Suzalota eismo dalyviuy: 106
péstieji, 68 vairuotojai, 52 keleiviai, 14 dviratininky. Zuvo eismo dalyviy: 3 péstieji, 1 keleivis, 1
dviratininkas. Eismo ivykiy priezastys: 28 dél pésciyju kaltés (12,96 %), 177 dél vairuotoju
kaltés (81,94 %), 11 dél dviratininky kaltés (5,09 %), 14 i3 jvykio vietos pasisalino. Zuvusiyju
skaiius mieste per metus, lyginant su 2006 m., sumaz¢jo, suzeistyju nezymiai (4,76 proc.)
iSaugo (zr. priedas Nr. 4).

Panevézio r. PK buvo viso iSaiskinti 2854 KET paZeidimai, iSaiSkinti 193 neblaivis
vairuotojai, 201 neturintis teisés vairuoti, 141 asmeniui atimta teisé vairuoti, ivyko 86 iskaitiniai
eismo jvykiai, 7 18 ju ivykdé neblaiviis vairuotojai, zuvo 23 ir buvo suzaloti 122 zmonés.

Birzy r. PK viso buvo iSaiskinti 2277 KET pazeidimai, iSaiSkinti 136 neblaiviis
vairuotojai, 143 neturintys teisés vairuoti, 90 asmeny atimta teisé vairuoti, ivyko 56 iskaitiniai
eismo {vykiai, 8 i§ ju ivykdé neblaiviis vairuotojai, zuvo 13 ir buvo suzaloti 53 Zzmonés.

Kupiskio r. PK i§ viso iSaiskino 1930 KET pazeid¢jus, iSaiSkinti 135 neblaivis
vairuotojai, 84 neturintys teisés vairuoti, 105 asmenims atimta teis¢ vairuoti, ijvyko 26 iskaitiniai

eismo jvykiai, 9 i§ ju ivykdé neblaiviis vairuotojai, Zuvo 2 ir buvo suzaloti 31 Zmogus.
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Pasvalio r. PK i§ viso iSaiskino 2397 KET pazeidéjus, iSaiskinti 210 neblaivis
vairuotojai, 113 neturintys teisés vairuoti, 98 asmenims atimta teis¢ vairuoti, ivyko 45 iskaitiniai
eismo ivykiai, 4 1§ juy ivykdé neblaiviis vairuotojai, Zuvo 12 ir buvo suzaloti 50 Zmoniy.

Rokiskio r. PK i§ viso iSaiSkino 2513 KET pazeidéjus, iSaiSkinti 315 neblaiviis
vairuotojai, 136 neturintys teisés vairuoti, 197 asmenims atimta teis¢ vairuoti, ivyko 75
iskaitiniai eismo jvykiai, 17 i§ ju ivykdé neblaiviis vairuotojai, Zuvo 9 ir buvo suzaloti 96
Zmones.

2007 metais uz KET pazeidimus buvo paskirta baudy uz 4823079 Lt, iSieskota baudy uz
2849404 Lt. Galime pastebéti nemaza skirtuma tarp paskirty ir iSieSkoty baudy, vadinasi, dalis
pazeidéjy vis dar jauciasi nebaudziami ir paskirtos piniginés baudos ju nejpareigoja.

Aptarnaujamuose magistraliniuose keliuose i viso per 2007 — uosius metus ivyko 365
eismo ivykiai, 46 ivyko iskaitiniy eismo ivykiy, zuvo 12, suzeista 60 asmeny (zr. lentelé¢ Nr. 4).
Magistraliniuose keliuose visi avaringumo rodikliai padidéjo. Ivedus daugiau etaty, tikétina, kad

pavyks avaringuma sumazinti.

Lentelé Nr. 4
Avaringumo rodikliai aptarnaujamuose magistraliniuose keliuose:
2006 m. 2007 m. skirtumas %
Viso eismo ivykiy 313 365 16,61
Iskaitiniy 40 46 15,00
Zuvo 12 17 41,67
Suzeista 43 60 39,53

Remiantis Lietuvos policijos Eismo priezitiros tarnybos pateikta 2007 mety Panevézio
apskrities eismo jvykiy statistika, tai eismo ivykiuy pasiskirstymas apskrityje pagal riisis biity
toks: susidurta — 145, susidurta su dviraciu 64, uzvaziuota ant pésciojo 163, uzvaziuota ant
klituties - 52, apvirto - 60, susidurta su stovinéia transporto priemone - 0, Kitos — 10. Matome,
kad didziausias skai¢ius yra uzvaziavimas ant pésciojo ir tai dar karta patvirtina, kad pésciasis
kelyje yra nesaugus.

Panagrinékime smulkiau, dél kieno kaltés dazniausiai {vyksta eismo ivykis ir kas kaltas
dél ivykusiy padariniy. 2007 metais dél vairuotojy kaltés ivyko 385 eismo ivykiai, kuriuose zuvo
42 ir buvo suzeista 489 zmonés; dél asmeny, neturinCiy teisés vairuoti transporto priemonés
tvyko 53 eismo jvykiai, kuriuose zuvo 13 ir buvo suzeista 80 zmoniy; dél pésciyjy kaltés ivyko
46 ivykiai, kuriuose zuvo 6 ir buvo suzeisti 40 pés¢iyjuy; dél dviratininky kaltés ivyko 43 ivykiai,

kuriuose zuvo 6 ir buvo suzeista 40 asmeny; dél vaiky neatsargumo ivyko 27 ivykiai, juose buvo
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suzaloti 27 vaikai; dél vaiky — pés¢iyju ivyko 13 eismo jvykiy, kuriuose buvo suzalota 13 vaikuy.

Matome, kad daugiausia eismo jvykiy visgi ivyksta dél vairuotojy kaltés.
2.2. Eismo jvykiy tyrimo praktika ir tobulinimo perspektyvos

Taigi, paanalizuokime baudziamyju bylu tyrimo ypatybes Panevézio apskrityje.

BPK 176 straipsnis nusako, kad ikiteisminis tyrimas turi biti atliktas per kuo
trumpiausius terminus. Kaip matome, skirtingai nei anksciau galiojusiame kodekse, naujajame
BPK nenustatyti konkretiis ikiteisminio tyrimo terminai. Ilgameté praktika parodé, kad tokiu
terminy buvimas ypatingai teigiamy rezultaty gerinant tyrimo kokybe ir ginant proceso dalyviu
teises neduoda. Pareiga garantuoti, kad ikiteisminis tyrimas netruks nepateisinamai ilgai, tenka
prokurorams.

Atlikus Panevézio apskrities byly analiz¢ dél ikiteisminio tyrimo trukmés, gauname
tokius rezultatus (zr. lentelé Nr. 5):

Lentelé Nr. 5

Ikiteisminio tyrimo trukmé

Paneveézio Panevézior. | Birzyr. | Pasvalior. | Rokiskior. | Kupiskio r.
m. VPK PK PK PK PK PK Viso
iki 1 mén. 2 0 2 2 0 0 6
iki 2 mén. 7 15 7 6 7 8 50
iki 4 mén. 37 30 16 14 15 10 122
iki 6 mén. 18 11 3 5 2 4 43
iki 12 mén. 18 7 2 0 2 8 37
iki 24 mén. 3 1 1 1 1 0 7
iki 36 mén. 0 1 0 0 0 0 1

Kaip matome, pagrindinis terminas, per kuri iStiriama didzioji dalis byly yra iki 4
meénesiy, per §i terming iStirtos 122 (45,9 %) apskrities bylos. IStirty byly skaicius iki 2, 6 ir 12
ménesiy yra panasus, tai sudaro atitinkamai 50 (18,8 %), 43 (16,2 %) ir 37 (13,9 %) bylos. Iki 24
mén. istirtos 7 (2,6 %) bylos, iki 1 mén. 6 (2,3 %) bylos, iki 36 mén. 1 (0,4 %) bylu (zr. priedas
Nr.5). Apibendrinus galima teigti, kad ikiteisminis tyrimas Panevézio apskrityje vidutiniskai
atliekamas iki 4 ménesiy.

Jeigu analizuotume nagrinétas bylas pagal eismo jvykio kriminalistinés situacijos
sudétinguma informaciniu poziliriu, tai i§ 266 byly 249 bylose situacija buvo nesudétinga: jvykio
vietoje yra visi ivykio dalyviai ir transporto priemonés, ivykio liudytojai, 17 byly situacija buvo
sudétinga: jvykio mechanizmas aiSkus, bet jtariamasis i§ ivykio vietos pabégo, pasinaudodamas

transporto priemone, kuri susijusi su ivykiu, arba be jos, sudétingiausios situacijos - neaiSkus
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ivykis, néra liudytoju, nezinoma su jvykiu susijusi transporto priemoné, nagrinétose bylose
nebuvo.

BPK 171 str. tvirtinta prokuroro teisé spresti, kas turi atlikti tyrima. Remiantis Siuo
straipsniu, visa ikiteisminj tyrima ar atskirus jo veiksmus prokuroras gali atlikti pats, pavesti
atlikti ikiteisminio tyrimo veiksmus ikiteisminio tyrimo istaigai, kuri pranesa prokurorui apie
pradéta ikiteisminj tyrima ar sudaryti tyrimo grupg i$ keliy skirtingy ikiteisminio tyrimo istaigy
pareigiiny. Perziiiréjus Panevézio apskrities baudziamasias bylas ir atlikus analiz¢ pagal Si
nurodyta kriterijy, buvo gauti tokie duomenys: imant visos Panevézio apskrities mastu, vienas
tyréjas i§ visy 266 bylu atliko tyrima 153 (56 %) bylose, du tyr¢jai atliko tyrima 98 (37 %)
bylose, trys tyréjai atliko tyrima 15 (6 %) bylose, pats prokuroras ikiteisminio tyrimo neatliko
(zr. lentelée Nr. 6). Lenteléje pateiktas Panevézio apskrities smulkesnis skirstymas pagal
komisariatus.

Lentelé Nr. 6

Ikiteisminj tyrima atliko:

Panevézio | Panevézio | Pasvalio | Birzy | Rokiskio | Kupiskio
m. VPK r. PK rrPK |r.PK| 1. PK r.PK | Viso
Vienas tyr¢jas 70 16 17 15 15 20 153
Du tyréjai 16 45 9 9 11 10 100
Trys tyréjai 1 4 2 7 1 0 15
Prokuroras 0 0 0 0 0 0 0

Kaip matome, Panevézio m. VPK didzigja dali ikiteisminiy tyrimy atlieka vienas
tyr¢jas, tai sudaro 80,5 %, du tyréjai atliko 18,4 % ikiteisminiy tyrimy, trys tyréjai tyreé tik 1 byla
(1,1 %).

Panevézio r. PK daugumoje byly tyrima atliko du tyréjai ir tai sudaro 69 % byly,
vienas tyréjas tyré 25 % byly, trys tyré¢jai tyré 6 % byly. Kaip pastebime, Siame komisariate
ikiteisminj tyrima dazniausiai atlieka du tyréjai.

Pasvalio r. PK 61 % byly tyré vienas tyréjas, 31 % tyré du tyréjai ir 7 % byly tyre trys

tyréjai.

Birzy r. PK vienas tyré¢jas tyré 48 % bylu, 29 % byly tyré du tyréjai, 23 % tyré trys
tyréjai.

Rokiskio r. PK 55 % bylu buvo istirta vieno tyré¢jo, 41 % dviejuy tyréjy ir 4 % triju
tyréju.
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Kupiskio r. PK 67 % byly tyré vienas tyr¢jas ir 33 % byly tyré du tyr¢jai. Trys tyréjai
ikiteisminio tyrimo Siame komisariate neatliko.

IS gauty rezultaty matyti, kad Panevézio m., Pasvalio r., Birzy r., Rokiskio r., ir
Kupiskio r. policijos komisariatuose didziaja dali bylu tiria vienas tyr¢jas., Panevézio r. PK bylas
tiria dazniausiai du tyr¢jai. Atlikty baudziamyjy byly analizé parodé, kad tyréjy skaicius, tiriant

bylas, ju kokybei jtakos neturi.

2.2.1. Ivykio vietos apZitira ir tyrimas

Kiekvienoje procesinéje Sakoje jrodymai — viena i§ svarbiausiy dalyky. Baudziamojo
proceso metu kuo tiksliau turi biiti atkurtos spéjamai buvusio praeities reiskinio esminés detalés
— 1SaiSkintos nagrinéjamos nusikalstamos veikos padarymo aplinkybés, dél veikos kile
padariniai, kitos su nusikalstama veika glaudziai susijusios aplinkybés. Tik tokiu atveju
baudziamojoje byloje gali buti priimtas teisingas sprendimas.

Yra iSleista daug mokomosios literatiiros miisy Salies ir uZsienio autoriy, kur yra
apraSoma eismo ivykiuy tyrimo metodika. Taciau visi autoriai yra vieningos nuomonés, kad
eismo {vykiy tyrimui didel¢ reikSme turi, o taip pat teisingo ir objektyvaus iStyrimo sé¢kmé
priklauso nuo eismo jvykio vietos apzitiros. E. Kurapkos, H. Malevski ir kity autoriy* nuomone,
ivykio vietoje praktiSkai gaunama beveik visa objektyvi informacija apie eismo ivyki,
akivaizdziai tiesiogiai suvokiama vietos situacija ir salygos, numatomi pédsakai ir daiktiniai
irodymai, rySys tarp atskiry ivykio vietos elementy ir tam tikry subjekty veiksmy ir kt.

Civiliniame ir administraciniame procesuose reikalavimy pagristuma irodin¢ja Salys, o
baudziamajame - nekaltumo prezumpcija ipareigoja, kad nusikaltimg ir atsakinga uz tai asmenj
tvardyty ir perduoty teismui tyréjas. Todél eismo ivykiu tyrime procesiniy veiksmy prioritetas
yra teikiamas jvykio vietos apziiirai. Daznai pasitaikanc¢ios pareigiiny, atliekanciy jvykio vietos
apzilra, subjektyvios klaidos, reikiamos kvalifikacijos neturéjimas, o kartais ir tiesiog
neatsakingumas ar aplaidumas, labai apsunkina tolimesni tyrima bei jrodymuy rinkima.
Nekokybiskai apzitiré¢jus eismo jvykio vieta, neuzfiksavus objektyviu jvykio tyrimui reikSminguy
duomeny bei nesurinkus ikal¢iy, daznai tai véliau padaryti yra tiesiog neimanoma ir tai labai
apsunkina tolimesnj ikiteisminj tyrima, yra daromi procesiniai pazeidimai bei sudaromos
palankios salygos kaltininkui ir gynybai pasinaudoti Siomis spragomis.

Ivykio vieta kriminalistikoje - tai vieta, kurioje buvo padarytas nusikaltimas ir vieta,

kurioje randama nusikaltimo irankiy, pédsaky, daikty ir kt. Ne visada jvairiy pédsaky ar

40 Kurapka E., Malevski H., Palskys E., Kuklianskis S. Kriminalistikos technikos pagrindai. Vilnius, Eugrimas,
1998, P. 283.
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nusikaltimo jrankiy suradimo vieta biina nusikaltimo padarymo vieta, t.y. jos ne visada sutampa,
taciau visais atvejais bus ivykio vietos. Dél techniniy priemoniu tobul¢jimo, nauju informaciniy
technologijy atsiradimo, {vykio vietos apzitros atlickamos vis kokybiskiau.

Ivykio vietos apziiira - toks tyrimo veiksmas, kurio metu betarpiskai akivaizdziai
iStiriama ir uzfiksuojama {vykio vieta, jos aplinka, surandami, {tvirtinami ir paimami
nusikaltimui i§tirti reikalingi objektai*.

Ivykio vietos tyrimas, H.Malevski** supratimu, - tai savarankiSkas procesinis
veiksmas, atlieckamas jvykio vietoje, siekiant aktyviais ekspertiniais metodais operatyviai istirti
atskirus pédsakus, ju visumas ar jvykio situacija, turint tiksla nustatyti jvykio mechanizma ar
kitas reikSmingas jvykio aplinkybes bei apteikti patikima informacija, kad biity galima nedelsiant
pradéti tirti {vyki ir nustatyti jtariamaji.

Apziiira {statymiskai jtvirtinta BPK 207 straipsnyje, ivykio vietos tyrima reglamentuoja
BPK 205 straipsnis™®

Skirtumas tarp Siuose straipsniuose pateikty BPK 205 ir 207 str. ikiteisminio tyrimo
veiksmy yra tas, kad apzilira gali atlikti prokuroras, ikiteisminio tyrimo pareigiinas ar
specialistas, o tyrimas yra specialisto kompetencija.

ApZiarai keliami Sie tikslai:

- tirlamojo reiSkinio aplinkybiy nustatymas;

- nusikaltimo peédsaky bei kity daiktiniy jrodymu suradimas, uzfiksavimas,
paémimas ir jvertinimas;

- pradinés informacijos gavimas (siekiant iSkelti versijas);

- duomeny gavimas, siekiant organizuoti nusikaltélio paieska;

- duomeny apie aplinkybes, salygojusias nusikaltimo padaryma, gavimas.

[vykio vietos apZidiros ir tyrimo tobulinimo koncepcija*, skelbia igyvendinimo
priemoniy plana, kuriomis siekiama gerinti ivykio vietos apZzitiros ir tyrimo kokybg.

45 oy 4 - - . . . . . ve— v ..
P. M. Zuev* i3skiria tokius eismo jvykio vietos apZitiros uzdavinius:

1. Pédsaky ir kity reikSmingy jirodymu, suradimas, fiksavimas ir paémimas;
2 Ivykio vietos aplinkybiy nustatymas;

3. Transporto priemoniy techninés biiklés nustatymas;

4 Kity nusikaltimy pozymiy suradimas;

4 Palskys E., Kazlauskas M., Danisevi¢ius P. Kriminalistika.-Vilnius, 1985, P. 189

2 Malevski H. [vykio vietos tyrimas: iuolaikinés problemos ir raidos perspektyvos, jurisprudencija, 1998, t. 10(2);
179-185.

B Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodekso patvirtinimo, isigaliojimo ir jgyvendinimo j{statymas.
Baudziamojo proceso kodeksas//Valstybés Zinios. 2002, Nr. 37-1341.

* Lietuvos policijos generalinio komisaro jsakymas ,,Dél teritoriniy policijos istaigu veiklos apitrint ir tiriant
tvykio vietas tobulinimo koncepcijos patvirtinimo, 2006 m. liepos 24 d. Nr. 5-V-454, Vilnius.

* 3yep I1. M. TakTHKa OCMOTpa MeCTa JIOPOKHO - TPAHCIOPTHOTO IpouciiecTss, Mocksa, 1986 T, C. 4.
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5. Vairuotojo paieska, pasislépusio i$ ivykio vietos;
6. PriezasCiy ir salygu nustatymas, salygojusiy nusikaltimo kilima.

Autoivykio vietoje yra visa autoivykio tyrimui biitina informacija. Nuo to, kaip ir kokie
tyrimai bus atlikti autoivykio vietoje, priklauso teismo nuosprendzio ar kitokio procesinio
sprendimo pagristumas. Autojvykio vieta kaip informacijos $altinis ypatinga tuo, kad ¢ia esantys
pédsakai rodo tiek samoninga eismo dalyviu veika, tiek transporto priemoniy eismo dalyviy
judéjima, nepriklausanti nuo jy valios*.

I pareigtinams anketoje pateikta klausima “Kokie informaciniai Saltiniai yra ypatingai
svarbis tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo saugumui?”’, buvo gauti tokie rezultatai:
35 % apklausty pareigiiny mano, kad ypatingai svarbiis informaciniai Saltiniai yra liudytoju
parodymai, 32 % pareigliny ypatingai svarbiais nurodé pédsaky ir kity objekty tyrimo rezultatus,
21 % pareigiiny nurod¢, kad ypatingai svarbiis yra nukentéjusiojo parodymai ir 12 % ypatingai
svarbiais laiko jtariamyju parodymus (zr. priedas Nr. 6).

IS gauty rezultaty matome, kad pareigiinai pagal informaciniy Saltiniy svarba, tiriant
nusikalstamas veikas transporto eismo saugumui, pirmenybeg teikia liudytojy parodymams. [vyki
liudytojas mato realiai, remiantis liudytoju parodymais yra nustatomos pagrindinés irodinétinos
bylos aplinkybés, padeda nustatyti ne tik naujus faktus, bet ir efektyviai patikrinti bei patikslinti
aplinkybes, jau nustatytas kitais jrodymais. Pédsaky ir kity objekty tyrimo rezultatai pareigtinams
pagal svarba yra antroje vietoje, nors Sie duomenys dazniausiai yra patys objektyviausi. Vis délto
manytume, kad pareigiinai nevisiSkai jvertina pédsaky ir kity objekty tyrimo rezultaty reikSmg.
Nukentéjusiojo duodami parodymai dazniausiai yra susij¢ su patirtomis pasekmémis ir
emocijomis, ir jie gali buti Siek tiek perdéti, pareigiiny pagal svarba juos nurodyti trecioje
vietoje. Kaip Zinome, jtariamasis, vadovaudamasis jam suteikiamomis BPK 21 str. 4 d."
teisémis, gali atsisakyti duoti parodymus, jis taip pat neatsako pagal BK 235 str.* uz melagingy
parodymy davima, todé¢l siekdamas sumenkinti savo kaltg, jis, samojingai ar ne, gali meluoti ir
duoti sau palankesnius parodymus, todél itariamojo parodymai dazniausiai biina subjektyviausi,
jam palankiausi ir galintys neatitikti realios situacijos, pareigiinai $iuos informacinius Saltinius
laiko maziausiai svarbiais.

Siekiant nustatyti, kokie ikiteisminio tyrimo veiksmai ir procesinés prievartos
priemonés yra dazniausiai atliekami tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo

saugumui, pareiginams buvo uzduotas Sis klausimas ir pateikti atsakymai, praSant juos

46 Stungys K.. Autoivykio vietos tyrimas. Vilnius, Lietuvos teisés akademija, 2000.5 p.

7 Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodekso patvirtinimo, isigaliojimo ir jgyvendinimo j{statymas.
Baudziamojo proceso kodeksas//Valstybés Zinios. 2002, Nr. 37-1341.
* Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso patvirtinimo ir jsigaliojimo jstatymas. Baudziamasis kodeksas
//Valstybés zinios. 2000, Nr.89-2741
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sunumeruoti eilés tvarka. Buvo gauti tokie rezultatai (numeracija pagal veiksmo atlikimo
daznuma — ,,1* atlieckamas dazniausiai):

1. Ivykio vietos apziiira;

2. Liudytojy apklausos;

3. Ivykio vietos tyrimas;

4. Ekspertizes ar objekty tyrimo skyrimas;

5. Parodymy patikrinimas vietoje;

6. [tariamojo apklausa;

7. Eksperimentas;

8. Parodymas atpazinti;

9. Akistata;

10. Ne vieSo pobudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikacijy
tinklais perduodamos informacijos kontrolé bei irasy darymas ar kt.);

11. Krata;

12. Poémis.

Kaip matome, jvykio vietos apZzilira yra dazniausiai atlieckamas ikiteisminio tyrimo
veiksmas. Kaip min¢jome, eismo jvykiu bylose tai yra pats svarbiausias veiksmas, be kurio
negali apsieiti nei vienas ikiteisminis tyrimas tos kategorijos bylose ir kurio kokybiskumas
nulemia tolimesng bylos eiga. Zinoma, liudytoju apklausa taip pat labai svarbus tyrimo
veiksmas, kuris pareigliny taip pat nurodytas kaip daZzniausiai atlickamas ikiteisminio tyrimo
metu. Galime pastebéti, kad prie dazniausiai nurodyty atliekamy veiksmuy - ivykio vietos tyrimas,
néra tikslus, nes atlikus baudziamuyjuy byly analizg, nei vienoje byloje Sis veiksmas nebuvo
atliktas. Manytume, kad kai kurie pareigiinai, tikriausiai dél kriminalistiniy ziniy stokos, §i
veiksma teoriskai prilygina jvykio vietos apzitirai. Procesinés prievartos priemonés nurodytos
kaip reCiausiai atlickami veiksmai, aiSku, tai susij¢ su Sios nusikalstamos veikos rasimi —
neatsargumu, kai dazniausiai ju atlikti néra pagrindo.

Eismo ivykiuy bylose ivykio vietos apzitira yra bene svarbiausias jrodymu rinkimo
biidas. Neatlikus $io veiksmo, sunku ar net neimanoma isivaizduoti paties ivykio ir planuoti
tyrimo eigos. Kad S$is veiksmas bty atliktas kuo kokybiskiau, svarbu, kad jame dalyvauty
specialistas. Siekiant nustatyti, ar eismo {vykio vietos apziliros metu yra pasitelkiamas
specialistas, pagal §i kriteriju buvo analizuojamos baudziamosios bylos. IS 266 perzitréty
baudZiamyjy byly 36 (15 %) ivykio vietos apZziiros metu dalyvavo specialistas, 227 (85 %)
bylose specialistas nedalyvavo.

Jei paanalizavus pagal apskrities komisariatus, tai gautume tokius rezultatus —

Panevézio m. VPK i§ 85 byly 7 specialistas dalyvavo (8 %), 78 bylose nedalyvavo (92 %),
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Panevézio r. PK i§ 65 perziuréty byly 14 byly specialistas dalyvavo (22 %), 51 byloje
nedalyvavo (78 %), Birzy r. PK i§ 31 istirtos bylos 1 specialistas dalyvavo (3 %), 30 bylu
nedalyvavo (97 %), Pasvalio r. PK 1§ 28 tirty byly 6 dalyvavo (21 %), 22 bylose nedalyvavo
(79 %), Rokiskio r. KP i§ 27 tirty byly 9 specialistas dalyvavo (33 %), 18 bylu nedalyvavo (67
%), Kupiskio r. PK i$ 30 iSanalizuoty byly 2 specialistas dalyvavo (7 %), 28 bylose nedalyvavo
(93 %).

Jei pagal procenting iSraiSka jvertintume iStirtas bylas, kuriose ijvykio vietoje
specialistas dalyvavo, tai matytume, kad geriausia situacija dé¢l specialisty dalyvavimo jvykio
vietoje yra Rokiskio r. PK, o pras¢iausia Birzy r. PK. Specialistai daznai pasitelkiami Panevézio
r. PK ir Pasvalio r. PK, retokai jie dalyvauja Panevézio m. VPK ir Kupiskio r. PK atlickamose
tvykio vietos apzilirose. Manytume, kad specialisto dalyvavimas ivykio vietos apziliroje pagerina
ivykio vietos apziliros kokybeg ir sudaro palankesnes salygas tolimesnei tyrimo eigai, todel
specialisto dalyvavimas jvykio vietos apzitiroje blity nemazas zingsnis gerinant tyrimo kokybeg
(zr. diagrama Nr.1).

Diagrama Nr. 1

Ar atliekant jvykio vietos apzilirg dalyvavo
specialistas?
0 B
70 mPanevézio m. VPK
60 54 m Panevézio r. PK
50 - OBirzy r. PK
40 28 O Pasvalio r. PK
30 22 g m Rokiskio r. PK
2018 g mKupiskio r. PK
=
0
Taip Ne

Apklausus apskrities pareigiinus, ar ju atlieckamose eismo ivykio vietos apZilirose
dalyvauja specialistai, buvo gauti tokie atsakymai: kad juy atliekamose ivykio vietos apZzitirose
visada dalyvauja specialistai i§ 77 pareigliny nurodé 6 (8 %), dazniausiai nurodé 13 pareigiiny
(17 %), kartais nurodé¢ 32 pareiginai (41 %) ir nedalyvauja nurodé 26 pareigiinai (34 %)
(zr. diagrama Nr. 2).
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Diagrama Nr. 2

Ar Jiasy atliekamos eismo jvykio vietos apziliros metu
dalyvauja specialistai?

10 9 5

g ] [] 7 O Visada
T8 ®. 6 6 m DaZniausiai
2 1 3 d . 4 O Kartais

3 O Nedalyvauja
2 1 1
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m. VPK r. PK PK PK KP

IS gauty rezultaty matome, kad specialistas jvykio vietos apzitirai atlikti dauguma atveju
yra pasitelkiamas retai arba jis visai nedalyvauja. Jeigu vertinant pagal apskrities komisariatus,
tai specialistas jvykio vietos apzitrai dazniausiai pasitelkiamas Rokiskio r. PK, reciausiai
Kupiskio r. PK.

I anketoje pareigiinams pateikta klausima “Kokiuose kituose ikiteisminio tyrimo
veiksmuose kvieciate (pasitelkiate) specialistus dazniausiai?”’, prasant juos iSvardinkite eilés
tvarka, dazniausiai nurodant kaip ,,1", buvo gauti tokie rezultatai: pareiglinai specialistus
daZniausiai pasitelkia atlikdami ivykio vietos apzilira, tai nurodé 35,7 % apklaustyjuy, 25 %
apklausty pareigiiny nurod¢, kad specialista jie pasitelkia skiriant ekspertiz¢ ar objekty tyrima,
14,3 % pareiginy nurodé, kad specialista jie pasitelkia jvykio vietos tyrimui, atlikti
eksperimentui specialistus pasitelkia 7,1 % pareigiiny, parodymams atpazinti, kratai atlikti,
parodymams jvykio vietoje, akistatai atlikti 3,6 % pareigliny pasitelkia specialistus, 3,6 %
pareiginy nurodé, kad jy atliekamuose veiksmuose specialistai visai nedalyvauja (zr. priedas Nr.
7).

Pareigtiny paklausus, kaip jie vertina pasitelkiamy specialisty zinias ir jglidzius tiriant
eismo jvykius, Panevézio m. VPK 20 % apklausty pareigiiny specialisty zinias jvertino puikiai,
60 % gerai ir 20 % vidutiniSkai; Paneveézio r. PK 46 % pareigiiny specialisty Zinias jvertino
gerai ir 54 % ivertino vidutiniSkai; Pasvalio r. PK 87 % apklaustyju specialisty Zinias jvertino
gerai ir 13 % patenkinamai; Birzy r. PK 57 % pareigiiny specialisty zinias jvertino gerai ir 43 %
vidutiniSkai; KupiSkio r. PK 67 % pareigtiny specialisty Zinias jvertino gerai ir 33 % vidutiniskai;
Rokiskio r. PK 11 % pareigiiny specialisty Zinias jvertino puikiai ir 89 % gerai. Pastebime, kad
geriausiai yra vertinamos Panevézio m.VPK ir Rokiskio r. PK specialisty Zinios tiriant eismo
tvykius, prasciausiai vertinamos Panevézio r. PK ir Birzy r. PK specialisty Zinios.

Kaip minéjome, prokuroras turi teis¢ spresti, kas turi atlikti ikiteisminj tyrima. Visa

ikiteisminj tyrima ar jo atskirus procesinius veiksmus gali atlikti pats prokuroras. Analizuojant
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bylas pagal tai, kiek ir kokius veiksmus atliko prokuroras ikiteisminio tyrimo metu, buvo
nustatyta, kad Panevézio m. VPK tirtose bylose prokuroras atliko 3 jtariamuyju apklausas,
Panevezio r. PK prokuroras atliko 1 itariamojo apklausa. Kity apskrities komisariaty tirtose
bylose, prokuroras atliekant ikiteisminj tyrima nedalyvavo, iSskyrus tuose, kurie yra tik jo
kompetencija - skiriant kardomasias priemones. Taigi, prokuroras ikiteisminio tyrimo metu
praktiskai jokiy veiksmu neatlieka.

I pareigiinams anketoje pateikta klausima ,,Ar manote, kad norint kokybiskai atlikti
ivykio vietos apziiira, joje tyré¢jas turi dalyvauti®, buvo gauti tokie rezultatai: 65 % apklaustyjy
mano, kad tyréjas turi dalyvauti visada, 32 % mano, kad tyréjas turi dalyvauti priklausomai nuo
tvykio situacijos sudétingumo ir 3 % galvoja, kad dalyvauti nebiitina, kadangi tyréjo
dalyvavimas jvykio vietos apzitiros kokybei neturi (Zr. priedas Nr. 8).

IS praktikos galime pasakyti, kad eismo jvykio vietos apziliros metu retai dalyvauja
tyréjas. Tai bloga tendencija, kadangi $io pareigiino Zinios, turima praktika ir igtdziai tiriant
eismo jvykius, labai pagerina ivykio vietos apzitiros kokybg bei uztikrina sékminga tolimesni
bylos tyrima. Be to, tyréjui, dalyvavusiam jvykio vietos apziiiroje bei realiai maciusiam eismo
ivykio vieta ir jam paciam atliekant tolimesnj ikiteismini tyrima, yra lengviau suprasti eismo
ivykio situacija, aplinkybes, pédsaku ir objektu iSsidéstyma jvykio vietoje bei spresti su jais
susijusius uzdavinius.

Analizuojant bylas, buvo siekiama nustatyti, ar jvykio vieta apzitiréjes pareigiinas atliko
ikiteisminj tyrima baudZiamojoje byloje. Panevézio m. VPK tik 4 bylose (5 %) 1§ 85 ikiteisminj
tyrima atliko tas pats pareigiinas, kuris dalyvavo jvykio vietos apziiiroje, Panevézio r. PK ir
Birzy r. PK taip pat labai mazas $is rodiklis - atitinkamai i§ 65 byly 2 (3 %) ir i§ 31 bylos 3 (10
%) tyré tas pats pareigiinas. VisiSkai prieSinga situacija Pasvalio r. PK, Rokiskio r. PK ir
Kupiskio r. PK. Siuose komisariatuose didziaja dali ikiteisminiy tyrimy atlieka tas pats
pareigiinas, kuris dalyvauja apziiirint jvykio vieta. Pasvalio r. i§ 28 byly 21 (75%) ikiteismini
tyrima atliko pareigiinas, dalyvaves ivykio vietos apzitroje, Rokiskio r. PK i§ 27 tirty byly 24
(89 %) ir Kupiskio r. PK 18 30 byly 20 (67 %) tyre pareigiinas, dalyvaves jvykio vietos apzitroje
(Zr. diagrama Nr. 3). Véliau magistriniame darbe analizuosime jvykio vietos apZiiiros trikumus
ir Siuos duomenis panaudosime palyginimui, kiek tai tur¢jo jtakos ivykio vietos apziiiros

kokybei.
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Diagrama Nr. 3

Ar jvykio vieta apziuréjes pareigunas atliko

ikiteisminj tyrimg baudziamojoje byloje
90 81
80 -
70 | 63 o Panevézio m. VPK
60 - m Panevézior. PK
50 O Birzy r. PK
40 28 O Pasvalio r. PK
30 212490 m Rokiskio r. PK
fg 1 4,3 7 4 10 | [mKupiskior. PK

0
Taip Ne

Zinoma, jvykio vietos apziliros kokybé tiesiogiai priklauso ir nuo apZiiiroje
dalyvaujanc€io tyréjo Ziniy ir igidziy tiriant eismo jvykius. Klausimas ,Kaip vertinate Jusy
padalinio tyréjuy zinias ir igidzius tiriant eismo ivykius?” buvo pateiktas pareigiinams anketoje.

Gautus rezultatus pateikiame lenteléje Nr. 7.

Lentelé Nr. 7
Tyréju ziniy ir jgiidZiy vertinimas tiriant eismo jvykius

Paneveézio | Panevézio | Pasvalio | Birzyr. | KupiSkio | Rokiskio

m. VPK r. PK r. PK PK r. PK r. KP
Puikiai 6 1 0 0 0 1
Gerai 9 8 5 3 6 7
Vidutiniskai 3 7 5 4 4 2
Patenkinamai 0 0 2 2 1 1
Silpnai 0 0 0 0 0 0
Blogai 0 0 0 0 0 0

ISanalizave rezultatus, galime pastebéti, kad geriausiai savo padalinio tyréjy Zinias ir
1giidzius tiriant eismo ivykius, vertina Panevézio m. VPK pareigiinai, prasCiausiai vertinamos
Birzy r. PK tyréju zinios ir igiidziai.

Pabandykime iSsiaiskinti, kokias problemas mato apklausti pareigiinai dél tyréju
kompetencijos. Priezastys, dél kuriy tyré¢jai yra ne visai kompetentingi tirti eismo ivykius, buvo

nurodytos tokios (zr. lentel¢ Nr.8):
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Lentelé Nr. 8

Priezastys, dél kuriy tyréjai yra ne visai kompetentingi tirti eismo jvykius

PrieZastys Panevézio Panevézior. | Pasvalior. Birzyr. Kupiskio r. Rokiskio r.
m. VPK PK PK PK PK KP

Nepakankamas 0% 0% 0% 13% 0% 0%
pareigiiny
iSsilavinimas

Kvalifikacijos 13 % 19 % 12 % 20 % 19 % 17 %
trikumas

Nepakankamas 13 % 0% 0% 27 % 10 % 8 %
pareigliny
iSmanymas

kriminalistikos
ir kity teisés

moksly

Neturéjimas 0% 37 % 13% 20 % 24 % 8%
igtdziy tirti
eismo jvykius

Bitina 13% 31% 62 % 20 % 47 % 34%
specializacija
tiriant eismo

ivykius

Visi 61 % 13% 13% 0% 0% 33%
kompetentingi

Kaip kitos priezastys buvo paminéta nusistoveéjusi neigiama praktika (Pasvalio r. PK),
profesionaliy mokymy ir praktiniy uzsiémimy trilkumas, per didelis darbo kruvis (Panevézio m.
VPK).

Dazniausiai apklausty pareigiiny nurodyta tyréju nekompetencijos priezastis yra biitina
specializacija tiriant eismo ivykius. Kaip matome, §ia priezast] daugiausiai paminéjo Pasvalio .
PK ir Kupiskio r. PK pareigtinai. Tai galétume susieti su tuo, kad Siuose komisariatuose néra
padalinio (grupés, atskiry pareigiiny), kuris specializuojasi eismo {vykiy tyrime ir pareigiinai tiria
visas nusikalstamas veikas, neatsizvelgiant i ju klasifikacija. Eismo jvykiy bylas galétume
priskirti prie specifiniy, kurioms tirti reikalingos specialios zinios: techninés, fizikinés,
matematinés ir pan. IS gauty rezultaty matyti, kad pareiginy nuomone, tyréjy issilavinimas
tyrimo kokybei reik§més neturi.

Lenteléje pateikiame informacija, kuriuose komisariatuose yra padalinys (grupés,

atskiry pareigtiny), kuris specializuojasi eismo jvykiy tyrime:

Panevézio | Panevézio | Pasvalio | Birzyr. | KupiSkio | Rokiskio
m. VPK r. PK r. PK PK r. PK r. KP

Yra Yra Néra Néra Néra Yra

Eismo ivykio vietos apziiira i$siskiria kai kuriais ypatumais. Pirmiausia, eismo jvykiai

paprastai jvyksta vaziuojamoje dalyje ar kelyje, kuriais daznai juda nepertraukiamas srautas
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transporto priemoniy ir pésciyjy, kas gali turéti itakos pédsaky sunaikinimui ar apgadinimui,
todél ivykio vietos apziiira reikia atlikti skubiai, neuzdelsiant. Antra, pats jvykis ir jo rezultatai -
keturiy pagrindiniy tyrimo elementy tarpusavio saveika: ivykio aplinkybiy, transporto
priemonés, vairuotojo ir pésciojo. Kiekvienas i§ Siy elementy, iSskyrus vairuotoja ir transporto
priemong, iki avarinés situacijos susidarymo veikia savarankiSkai, atskirai, bet situacijai
rutuliojantis toliau, ju veiksmai persipina. Trecia, ant vaziuojamosios dalies lieka daug véziy,
Sukiy ir kt. Ketvirta, apzitiros rezultaty fiksavimo procese labai svarbu tikslumas ir pilnumas,
kadangi neretai ir keli centimetrai turi reikSmeés bylos sprendimui.

Fiksuojant ir paimant pédsakus ir kitus objektus i$ ivykio vietos, biitina grieztai laikytis
Istatymy nustatyty procesiniy veiksmy ir kriminalistikoje nustatyty taisykliy. Rasti ivykio vietoje
pédsakai turi buti uZfiksuoti nepakeistus juy iSvaizdos. Apzilira yra svarbi priemoné gauti
irodomaja informacija apie tiriama ivyki.

Policijos patruliuy veiklos instrukcijos™ VII skyrius reglamentuoja eismo prieZiiira
vykdancio patrulio pareigas {vykus eismo jvykiui, jam atvykus i ivykio vieta, apZzitrint jvykio
vieta, iforminant {vykj ir kt.

Atliekant eismo ivykio apzitra laikantis nustatyty normuy, kartais tenka susidurti su
istatymy spragomis ar ju netobulumais. H. Malevski® pastebi, kad .,jvykio vietos apzidros ir
tvykio vietos tyrimo teoriniams pamatiniams principams ir metodiniams taikomiesiems
klausimams ypac didelg itaka dar¢ ir daro vykstanti teisiné reforma. Pagrindiniai jstatymai jau
priimti, deja, neapsieita be klaidy ir netikslumy. D¢l priimty istatymy netobulumo biitina nuolat
rengti pataisas bei ,,labai lanks¢iai* taikyti jy normas®.

Organizaciniu - taktiniu pozitiriu jvykio vietos apziiira L. J. Drapkin®' skirsto i 3 etapus:
1) pasirengimo; 2) pagrindinio tyrimo; 3) baigiamaji.

Trumpai apibuidinsime kiekvieno etapo ypatumus:

I. Pasirengimo etapas:

a) pasirengimo stadija iki iSvykstant i {vykio vieta. Tuomet atlickami parengiamieji
veiksmai susij¢ su ivykio vietos apsaugos organizavimu,
b) pasirengimas atvykus i ivykio vieta;

Veiksmai iki iSvykstant i jvykio vietq:

1. Gaves pranesima apie ivyki, budétojas patikslina duomenis apie jvykio vieta ir jvykio
pobiidi, ar yra nukentéjusiy, kokia jiems suteikta pagalba, ar imtasi priemoniy jvykio vietai

apsaugoti, kas 18 policijos pareigiiny yra ivykio vietoje.

¥ Lietuvos policijos generalinio komisaro jsakymas ,,Dél policijos patruliy veiklos instrukcijos patvirtinimo, Nr.
660, 2002-12-24, Vilnius.

%0 Malevski H. [vykio vietos tyrimo instituto raida: atsiradimo prielaidos, igyvendinimo problemos ir tobulinimo
perspektyvos. MRU. Jurisprudencija.-Vilnius, 2006, t. 1(79)

! Hpankun J1. 5., [Jomuawna B. TakTika OTHETBHBIX CIEACTBENBHBIX neiicTBuil, EkatepunOypn, 1994 1., C. 4.
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2. Imtis visy jmanomy priemoniy liudytojy nustatymui ir uztikrinti jy dalyvavima iki i
tvykio vieta atvyks tyréjas;

3. Patikrinti operatyvinés tyrimo grupés asmeny sudét] ir pasiruoSima. Operatyvineé
tyrimo grupé gali buti sudaryta i$: tyréjo, operatyvinio darbuotojo, specialisto - kriminalisto,
ivykio vietoje esant lavonui - teismo medicinos eksperto, o neesant galimybés jam dalyvauti -
kito gydytojo, kinologo;

4. Jeigu automobilyje, kuriuo operatyviné tyrimo grupé iSvyksta { {vykio vieta néra
radijo rySio, butina susitarti su policijos budétojais apie susisiekimo priemones ir biidus;

5. Duoti policijos pareiginams nurodymus apie paaiskéjusias aplinkybes;

Veiksmai, atvykus i jvykio vietq:

1. Pasizyméti atvykimo laika i ivykio vieta;

2. Patikrinti ankstesniy nurodymy davimo vykdyma deél: pagalbos nukentéjusiems
suteikimo, jvykio vietos apsaugos, liudytojy nustatymo.

3. Trumpai apklausti liudytojus ir, esant galimybei, nukentéjusius - kad gauti

duomenis apie ivyki ir jo dalyvius, nusikalteliy asmenybe, ju pozymius, kryptis, kur link jie

pasislépe;
4. Kiekvienam operatyvinés grupés darbuotojui duoti nurodymus;
5. Priimti sprendima dé¢l operatyvinio tyrimo atlikimo priemoniy.

II. Pagrindinio tyrimo etapa sudaro:

a) apzvalginé stadija. SusipaZistama su jvykio vieta, nustatomos ivykio vietos ribos,
susipazistama su esamais {vykio vietoje objektais (daiktais, pédsakais), su pacia ivykio vietos
situacija ir aplinka, numatoma apzitiros tvarka, biidai ir metodai;

b) statiné¢ stadija. Tai ivykio vietos bendras tyrimas, jos pozymiy uzfiksavimas
techniniais budais;

¢) dinaminé apzitros stadija. Sioje stadijoje atlickami aktyviis veiksmai su pédsakais ir
kitais objektais — jie paimami, tiksliai apzitrimi, iSmatuojami, kopijuojami, procesiskai ir
techniskai kriminalistiskai itvirtinami bei uztikrinama juy apsauga.

ITI. Baigiamasis etapas - tai procesinis ir kriminalistinis ivykio vietos apziiiros bei
tyrimo {forminimas. Atlikus jvykio vietos apZzilira biitina suraSyti apzitros protokola. Protokolas
turi buti suraSytas aiskiai, tiksliai, laikantis BPK 179 str. reikalavimais.

Pirmiausia tyré¢jas turi susidaryti bendra eismo ivykio vietos vaizda ir nustatyti apziiiros
ribas, kuri dalis turi biiti butinai apsaugota. [vykio vietoje pagrindiniai objektai, sudarantys
materialing {vykio vietos aplinka ir reikalaujantys kruopstaus iStyrimo, yra:

1) kelio dalis, kur jvyko eismo ivykis;
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2) transporto priemoniy ir kiti pédsakai, esantys ivykio vietoje, leidziantys atkurti
susidirimo mechanizma;

3) lavonas (jeigu eismo jvykis susijgs su zmogaus auka);

4) transporto priemonés, dalyvavusios eismo jvykyje™.

Eismo ijvykio vietos apzitra literatiiroje rekomenduojama atlikinéti ekscentriniu biidu.
H. Malevski™ ekscentrinj apziros biida apibiidina taip: $io budo esmé ta, kad nusikaltimo
pédsakai ir kiti daiktiniai irodymai paprastai telkiasi jvykio vietos centre. Norint surinkti daugeli
irodymy pirmiausia apziiirimas centras, veliau platéjancia spirale yra apziiirima ir {vykio vietos
periferija. Taciau i§ praktikos galima pasakyti, kad eismo jvykio vietos apzilirai dazniau
efektyvesnis yra miSraus biido taikymas - kai taikomi keli jvykio vietos apzitiros budai.

Apzitrint vaziuojamaja dali, butina uzfiksuoti kelio profili (ikalné, nuokalné, posiikis ir
kt.), iSmatuoti kelio horizontaly zenklinima, nurodyti kelio vertikalyji zenklinima, iSmatuoti
vaziuojamosios dalies daliy) ploti, nurodyti kelio reikSme¢: magistralinis, krasto, rajoninis,
vietinis. Taip pat labai svarbu nurodyti kelio danga: asfaltas, betonas, asfaltbetonis, skalda,
zvyras, smélis, bei uzfiksuoti kelio biikle: Siurksti, lygi, uzterSta, sausa, Slapia, apsnigta, purus ar
nuvazinétas sniegas, apledéjusi’®.

Labai sudétingas ir svarbus uzdavinys yra nustatyti laika ir vieta, kada susidaré
pavojinga situacija. Sis laikas ir vieta gali sutapti su susiddrimo, partrenkimo laiku, tadiau
dazniausiai Sios laiko ir vietos erdvés nesutampa. Nustatyti, kada susidaré pavojinga situacija
svarbu dél to, kad biity galima objektyviai jvertinti visy jvykio dalyviy veiksmus. Sis veiksmas
taip pat susijgs ir su biitinumu surasti transporto priemoniy pédsakus (nurodancius transporto
priemoniy judéjimo krypti, stabdymo pédsakus ir kt.), pédsakus, ant vaziuojamosios dalies
paliktus pés€iyjy, ju buklés jvertinimu, tarpusavio iSsidéstymu ir kt., kas daznai reikalauja
praplésti eismo jvykio vietos apZziiiros ribas.

Ypatinga reikSme¢ turi stabdymo pédsakai, kuriy pradzia paprastai sutampa su
pavojingos situacijos iSkilimu. Pagal Siuos pédsakus galima nustatyti transporto priemonés
judéjimo greiti, krypti, transporto priemongés vairuotojo veiksmus bandant iSvengti eismo jvykio,
techning galimybg iSvengti uZzvaziavimo ant kliiities ar pésciojo. Stabdymo kelio ilgis turi buti
tiksliai iSmatuotas. Pagal {vykio vietoje palikta padangy protektoriaus rasta, galima nustatyti juos
palikusios transporto priemonés marke, modeli.

Atliekant apklausa, pareigiinams buvo pateiktas klausimas ,,Su kokiom problemom
susiduriate atlikdami eismo ivykio vietos apzitira?“. [ pateiktus atsakymus buvo gauti tokie

atsakymai: organizacinés problemos buvo paminétos 11 karty; techninio pobudzio - 40 karty;

>2 KpumuHaucTyKa, yuebunk, Cankr-Ilerepbypr, 2001r. C. 854.
33 Malevski H. Ivykio vietos apzitra. Vilnius, Lietuvos teisés akademija, 1999, P. 34.
>* Skernelis S., Gir$vildas V. Nejskaitinés autoavarijos tyrimo metodika, Vilnius, 1999, P. 8
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ziniy trukumas tinkamai atlikti ijvykio vietos apziiira 25 kartus; specialisto nekompetencija 6
kartus; neapsaugota jvykio vieta - 24 kartus. Pastebime, kad pagrindinés priezastys, trukdancios
tinkamai iforminti {vykio vieta, yra techninio pobiidZio. Taip pat nemaza dali trikumy sudaro
neapsaugota ivykio vieta ir ziniy trikumas iforminant eismo ivykio vieta (zr. priedas Nr.9).

Turimos Zzinios, apzitrint eismo jvykio vietas, gali biiti teorinés ir praktinés. Teorinés
zinios labai vertingos ir reikalingos, ta¢iau jei jos néra naudojamos praktikoje, pareigiinui sunku
jas isisavinti ir tobulinti. Anketoje pareigiiny buvo paklausta, ,,Kiek bendrai ivykio vietos
apziliry tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo saugumui Jums tenka atlikti per metus (kai
dél to pradedamas ikiteisminis tyrimas)?*“. IS 77 apklausty pareiginuy 27 (35 %) nurodé, kad
savarankiSkai jvykio vietos apziliros daryti neteko, 24 (31 %) pareigiiny tenka atlikti iki 10
apzitiry, 18 (24 %) atlieka nuo 10 iki 20 apzitiry, 5 (7 %) atliko nuo 20 iki 30 apzitry, 2 (3 %)
atlieka nuo 30 iki 50 apziiiry (Zr. priedas Nr. 10). Matome, kad didzioji dalis pareigiiny ivykio
vietos apziliros savarankiskai neatliko ir praktiniy igiidziy neturi.

Eismo jvykio vietoje labai svarbig reik§me turi kiti pédsakai - zibinty stiklo Sukés, stiklo
duzeny nuolauzos, ju i$sidéstymas kelio vaziuojamoje dalyje, nurodancios transporto priemoniy
susidiirima su klifitimi; ant vaziuojamosios dalies randamos pazeistos detalés, dél ko transporto
priemoniy susidiirimas galéjo jvykti dél ju techniSkai netvarkingos mazgy ir prietaisy buklés,
stabdziy skyscio, tepalo pédsakai, liudijantys apie techning transporto priemonés biukle, jos
sustojimo vieta, judéjimo krypti ir kt.; pés¢iojo koju pédsakai, nurodantys jo judéjimo krypti;
vilkimo pédsakai, leidZiantys nustatyti pés€iojo partrenkimo vieta; pédsakai ir kiti pazeidimai ant
pacios transporto priemonés, nukentéjusiojo ir t.t.”

Baudziamosiose bylose analizuojant, ar ivykio vietoje buvo paimti pédsakai, ikalciai,
irodymai ar kiti objektai, apskrities mastu buvo gauti rezultatai, kad i§ 266 istirty byluy 93 bylose
(35 %) 18 1vykio vietos pédsakai, ikal€iai, jrodymai ar kiti objektai buvo paimti, 173 bylose (65
%) nieko paimta nebuvo. Jei zilirétume pagal komisariatus, tai Panevézio m. VPK tirtose bylose
i§ 85 byly jie buvo paimti 21 byloje (25 %), Panevézio r. PK i§ 65 bylu 13 bylu (20 %), Birzu r.
PK i$ 31 bylos 12 bylu (39 %), Pasvalio r. PK i§ 28 byly 13 bylu (46 %), Rokiskio r. PK i§ 27
byly 14 bylu (52 %), Kupiskio r. PK i§ 30 byly 20 bylose (67 %). (zr. diagrama Nr. 4)

> KpumnHanucTika, yaeounk, Cankt-Ilerep6ypr, 2001r. C. 854.
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Diagrama Nr. 4
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Kaip pastebime, pédsakai, ikal¢iai, irodymai ar kiti objektai jvykio vietoje daugiausiai
paimami Kupiskio r. PK, maziausiai jy paimama Panevézio r. PK.

Panagrinékime smulkiau, kokie pédsakai, ikal€iai, irodymai ar kiti objektai yra surasti,
paimami ar uzfiksuoti jvykio vietose, ivardijant juos nuo dazniausiai paimty. Dazniausiai {vykio
vietoje buvo uzfiksuoti transporto priemoniy pédsakai 126 bylose (34,7 %), Sukiy ir detaliy
pabyréjimas buvo uzfiksuotas 82 bylose (22,6 %), 35 bylose (9,6 %) buvo paimti biologiniai
pédsakai (kraujas, plaukai ir kt.), nukentéjusiojo daiktai paimti ar uzfiksuoti 18 bylu (5 %),
mikroobjektai paimti 10 byly (2,8 %), i8siliejgs skystis ar tepalai uzfiksuoti 6 bylose (1,7 %),
nukritgs purvas uZfiksuotas 4 bylose (1,1 %), ranky pédsakai surasti ir uzfiksuoti 3 bylose (0,8
%), 1 byloje paimti kvapai ir uZfiksuotos vilkimo Zymés (0,3 %), 77 bylose (21,2 %) nieko
nerasta ir nepaimta (Zr. priedas Nr. 11). Galime pastebéti, kad apziiirint jvykio vietas, nelabai
didelis démesys skiriamas fiksuojant pabyréjusias Sukes ir detales, kurios buvo uzfiksuotos iki
22,6 % byly. Kaip zZinome, po transporto priemoniy susidirimo, praktiSkai visada atkarpa
vaziuojamosios dalies biina padengta Sukémis, tac¢iau ivykio vieta apzifirintys pareigiinai | S§iuos
svarbius pédsakus ir jrodymus nekreipia tinkamo démesio ir ju jvykio vietos schemoje
nefiksuoja. Kartais pareigiinams atrodo, kad situacija yra aiSki, kaltininkas yra jvykio vietoje ir
savo kaltg pripazista, taciau tolimesnéje tyrimo eigoje kartais iSaiSkéja naujy aplinkybiy, kurios
nebuvo Zzinomos ir neesant ivykio vietoje uzfiksuoty Sukiy, nebegalima tiksliai atkurti
susidiirimo mechanizmo, dé¢l ko iSkyla problemu nustatant jvykio kaltininka.

Paanalizuokime ivykio vietos apzitros trikumus pagal apskrities komisariaty tirtas
bylas. Perzitir¢jus baudziamasias bylas, buvo pastebéti tokie triikumai: didZiausia dalj jy sudaro
tai, kad ivykio vietoje nedalyvavo specialistas — i§ 266 byly 108 nedalyvavo. Analizuojant bylas
pagal §i kriteriju buvo atsizvelgta | situacijos ir aplinkybiy sudétinguma, jei situacija aiski ir

paprasta, Sis punktas Zymimas nebuvo. 91 byloje buvo nustatyta, kad ivykio vieta apziiiréta i§
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dalies (ne visa), 48 bylose apziiira atlikta nenuosekliai, 43 bylose nepazymétas Sukiy ir detaliy
pabyré¢jimas, 39 bylose truksta duomeny ar nepazyméti matmenys, 22 bylose néra eismo jvykio
vietos apzitiros protokoly, 17 byly apziiira pradéta pavéluotai, 16 byly nepanaudotos galimos
techninés priemonés pédsakams surasti, 8§ bylose nepazyméti slydimo, vilkimo pédsakai, 5
bylose ivykio vieta pakeista, neiSsaugoti ar sunaikinti pédsakai, 4 bylose nenustatyta
partrenkimo, susidiirimo vieta, 3 bylose nepazyméta lavono padétis, neapsaugota ivykio vieta, 2
bylose netiksli {vykio vietos schema, 1 byloje nepazyméti atsitrenkimo objektai, néra ivykio
vietos schemos, nepazyméti iSsibarst¢ daiktai, iSsiliejg skysciai, 57 bylose trikumy nepastebéta
(zr. priedas Nr. 12).

Kaip min¢jome, pagal Sukiu pabyréjima ir detaliy nukritimo vieta, galima nustatyti
transporto priemoniy susidiirimo vieta ir eismo {vykio mechanizma, kas tokios kategorijos
byloms yra labai svarbu. Analizuojant baudZiamasias bylas buvo nustatyta, kad prie bylos
pridétose nuotraukose aiSkiai matyti, kad ant vaziuojamosios dalies yra Sukiy pabyréjimas,
skys¢iuy nutekéjimas, vilkimo zymés ar kiti pédsakai, taciau nei jvykio vietos schemoje taciau nei
ivykio vietos schemoje, nei apZzitiros protokole Sie pédsakai uzfiksuoti nebuvo. Daugiausia byly,
kuriose nebuvo pazymétas Sukiy pabyréjimas ar detaliy nukritimo vieta, buvo rasta Birzy r. PK
analizuotose bylose ir tai sudaro 29 % tirty bylu. Rokiskio r. PK analizuotose bylose Sie pédsakai
nebuvo pazyméti 22,2 % byly, Kupiskio r. PK 20 % bylu, Panevézio r. PK 18,5 % byly. Zymiai
geresné situacija Panevézio m. VPK tirtose bylose, €ia 1§ perziuréty byly, Sie trukumai buvo
pastebéti 10,6 % byluy. Pati geriausia situacija pagal §i kriterijy buvo nustatyta Pasvalio r. PK
tirtose bylose, Cia tik 3,6 % bylose nebuvo uzfiksuotos Sukiy pabyréjimas ir detaliy nukritimo
vieta. Taip pat galime pabrézti, kad atlikus Pasvalio r. PK istirty byly analiz¢, pastebime, kad
daugelyje bylu puikiai atliktos pirminés eismo jvykio vietos apzitiros, ju protokolinis ir
kriminalistinis iforminimas. I§ 28 perzitiréty Pasvalio r. PK baudziamyjy byly, 13 (46,6 %)
ivykio vietos schemoje ir jos apziliros protokole nepastebéta jokiy tritkumuy.

Prasta padétis Birzy r. KP dél atlikty eismo jvykio viety apzitiros kokybés, tik 2 (6,5 %)
1§ 31 perziiirétos bylos ivykio vietos schema ir jos apziiiros protokolas buvo be trikumuy.
Lyginant visy apskrities komisariaty ivykio vietos iforminimo lygi, Siame komisariate jis yra
Zemiausias.

Kity apskrities komisariaty tirty bylu rezultatai dél ivykio vietos schemy ir apziiiros
protokoly, kuriuose néra trilkumy, bty tokie: KupiSkio r. PK tirtose bylose 1§ 30 byly 10 byly
(33,3 %), Panevézio r. PK 1§ 65 bylu 18 bylu (27,7 %), Rokiskio r. PK i§ 27 bylu 5 bylose (18,5
%), Panevézio m. VPK i§ 85 byly 9 bylose (10,6 %). Kaip matome procentinis rodiklis pagal Si
kriterijuy yra zemas, vadinasi didziojoje dalyje tiriamy byly ivykio vietos iforminimas visgi néra

kokybiskas.
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Atlikus Panevézio apskrities baudziamyju byly anketavima, paaiskéjo, kad i§ 266
baudziamyjy byly 60 (23 %) atvejuy nebuvo galima atkurti viso {vykio vaizdo, o 13 (5 %) atveju
to padaryti 1§ viso nepavyko (zZr. priedas Nr. 13). Vadinasi nekokybiSkas (arba blogas) jvykio
vietos apziiiros protokolo uzpildymas ir schemos nubraizymas gali neigiamai itakoti 28 procenty
baudziamyju byly tyrimo rezultatus.

Panagrinékime, kokia reikSme bylos istyrimui ir kokybei turéjo aplinkybé, ar ivykio
vieta apzilrejgs pareignas atliko ikiteismini tyrima baudziamojoje.

Kaip minéjome, iSanalizavus Panevézio apskrities bylas nustatyta, kad ivykio vieta
apzitiréjes pareigiinas ikiteisminj tyrima atliko 74 bylose i§ visy 266 byly. Atlikus byly analizg
matyti, kad 44,6 % bylu, kur ikiteisminj tyrima atliko tas pats pareigiinas, atliktos labai gerai,
47,3 % byly atlikta gerai, 6,8 % patenkinamai. Jeigu ivertintume 192 bylas, kur ikiteismini
tyrima toliau atliko kitas pareigiinas, kuris ivykio vietos apziiiroje nedalyvavo, tai ivertinimai
biity tokie: 40,1 % byly atlikta labai gerai, 50,5 % gerai ir 9,9 % patenkinamai. Kaip matome,
gauti rezultatai yra labai panasis, skirtumas labai nedidelis. Tik 4,5 % daugiau iSanalizuoty byluy,
kurias atliko ivykio vieta apzitréjgs pareigiinas, yra istirtos labai gerai, 3,2 % skirtumas yra tarp
gerai atlikty byly ir 3,1 % tarp patenkinamai iStirty byly. Remiantis tuo, galétume daryti iSvada,
kad nuo to, ar ivykio vietos apziiiroje dalyvaves pareigiinas toliau atliko ikiteismini tyrima,
didelés reikSmeés bylos eigai ir tyrimo kokybei neturi. (zr. diagrama Nr. 5)

Diagrama Nr. 5
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Ivykio vietoje butina apzitréti transporto priemones, protokole turi biiti uzfiksuota ju
markeé, modelis, valstybinis numerio zenklas, spalva. Taip pat {vertinama techninés transporto
priemonés buklés tvarkingumas (vairo sistemos mechanizmo, stabdziy, Sviesos prietaisy, raty ir
padangy biiklé), krovinio buklé ir pobiidis, jo matmenys ir tvirtinimo budas. Be to, turi biiti
uzfiksuoti visi apgadinimai ir pédsakai, esantys ant transporto priemonés, susiformave po ivykio

(kraujas, plaukai, Zmogaus audiniy dalys, drabuZiy dalys). Paprastai automobilio apZiiira
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pradedama nuo jos priekinés dalies. Ypa¢ kruopsciai turi biti apzilirimi zibintai, pazibinciai,
posiikio zibintai, priekinis stiklas, bamperis, radiatorius, variklio dangtis, priekiniai sparnai,
dureliy rankenélés, siekiant surasti galimus paZeidimus, nukentéjusiojo drabuziy dalis, kraujo
pédsakus, plaukus ir kt. Paskui biitina apzitiréti automobilio vaziuokle, kébulo apacia, uzfiksuoti
stabdziy sistemos, vairo ir kity prietaisy buklg.

K. Stungys™® autojvykius pagal transporto priemoniy padétj susidiirimo metu,
klasifikuoja taip:

1. PrieSprieSinis transporto priemoniy susidiirimas, kurio metu pédsaky atsiranda ant
transporto priemoniy priekiniy daliy;

2. PrieSprieSiniai kampiniai susidiirimai - kairieji ir deSinieji, kuriy metu susidiirimo
pédsaky atsiranda ant atitinkamos transporto priemonés pusés ir atitinkamos pusés Soniniy
pavirsiy;

3. UZpakalinis susidirimas, kai susidirimo pédsaky atsiranda ant vienos transporto
priemonés priekio ir kitos uzpakalinés dalies arba ant abiejy transporto priemoniy uzpakaliniy
daliy;

4. UZzpakalinis kairysis ir uzpakalinis deSinysis susidirimai, kai pédsaky atsiranda
atitinkamai susilietus automobiliams ant ju kairés ir deSinés pusiy;

5. Soniniai susidarimai, kai pédsaky atsiranda ant susidiirusiy automobiliy Sony arba
vienos transporto priemongs Sono ir kilos priekio.

Pateikta eismo jvykiy klasifikacija pagal pédsaky susiformavimo vieta ant transporto
priemoniy, kai yra atitinkamos transporto priemoniy padétys pirminio susidiirimo metu.
naudinga todél, kad, remiantis Siy pédsaky analize, eismo ivykio vietoje iSkart galima
diagnozuoti eismo jvykio mechanizma, o, remiantis eismo ivykio mechanizmu, - numatyti eismo
tvykio pédsaky susiformavimo laika, vieta, eiliSkuma, pobiidi, pavyzdziui, susidirimo vietos
pédsakus, transporto priemoniy suartéjimo trajektorijy pédsakus, transporto priemoniy padéti
kelio riby atzvilgiu prie$ susidiirima ir jo metu.

Jei atvykus 1 1vykio vieta randama tokia situacija, kai transporto priemon¢ yra palikta, o
ja vairaves asmuo 18 ivykio vietos pasiSalings, Zinoma, bitina apzitiréti automobilio salono vidy,
atkreipiant démesj { pavary perjungimo svirties, rankinio stabdzio, posiikiy perjungiklio,
apsSvietimo jungiklio, esama padéti ir juos apzilirint, siekiant surasti ant ju pirSty ar kitus
pédsakus, paliktus automobilj vairavusio asmens.

Esant ivykio vietoje lavonui, jeigu leidzia aplinkybes, ji reikia apzitiréti jo radimo

vietoje. Taciau neretai esant intensyviam transporto eismui ir butinumui atlaisvinti kelia

26 Stungys K. Autoivykio vietos tyrimas. Vilnius, Lietuvos teisés akademija, 2000, P. 23.

42



pravaziavimui, kiing tenka apzitiréti morge. Apzitrint kiina, ypa¢ dideli démesj reikia atkreipti i
pédsakus, paliktus ant jo, kurie charakteringi jvykio mechanizmui, iskaitant transporto padarytus
traumy pédsakus. Lavono apzitra padeda nustatyti eismo jvykio mechanizma.

Prie§ apziiirint jvykio vieta tyr¢jas turi suZzinoti, ar nepasikeité pradiné nusikaltimo
vietos situacija ir lavono padétis. Ivykio vietoje pirmiausia apzifirimas lavonas. Lavona ir jo
drabuZius tyrinéja specialistas ir reikiami momentai fiksuojami jvykio vietos apziiiros protokole.
Specialistas jvykio vietoje neduoda iSvados, taciau gali ir turi pareikS§ti nuomong {jvairiais
klausimais - kada miré, ar mir¢ radimo vietoje, ar yra pozymiy rodan¢iy lavono pozos pakitima
po mirties, kokie yra suZalojimai, kada ir kaip, kuo jie padaryti, jtariama mirties priezastis®’.

ApraSant lavono radimo vieta - nurodoma vieta, kur jis rastas, jo padétis. Pradzioje
lavong reikia apzitréti statiSkai, t. y. nustatyti ir uzfiksuoti protokole jo padéti ir rubus,
nekeiciant pozos. Padétis fiksuojama pagal statiSkus objektus, nurodant tiksly atstuma nuo ju.
Lavonas fotografuojamas apzvalginés, po to - mazginés fotografijos metodais, taip pat i§ virSaus
ir abieju pusiu.

Kino suzalojimai, juy dislokacija, iSorinis vaizdas, matmenys ir forma kruopsciai
nustatomi ir uzfiksuojami stambaus plano detaligja masteline nuotrauka. Baigus lavono apZiiira
pereinama prie pavirsiaus, ant kurio aptiktas lavonas. Apziiiréjus lavona ir aplinka pereinama prie
kity vykio vietos vietoviy, aplinkiniy objekty apzitros. Bet kokie nusikaltimo jrankiai, daiktai ar
pédsakai gali padéti iSaisSkinti ivyki, turi buti uzfiksuojami ir paimami.

Apzitrint lavong biitina uzfiksuoti kitus pédsakus - zibinty stiklo Sukes, lako, dazy
zymes, transporto priemonés daliy nuolauzas, atplaiSas, biologinés kilmés pédsakus, galimas
vilkimo Zymes, baty pédsakus, lavono drabuzius, apava, ju forma, pobudi, matmenis, atstumus
iki pédsaky, lavono kraujo, plauky, atskiry kiino daliy padéti kelio ir transporto priemonés
atzvilgiu (daznai ivykio vietos apziiiros protokoluose néra fiksuojami Sie duomenys, arba jie
fiksuojami labai pavirSutiniSkai). Apzitrint lavona eismo ivykio vietoje, atkreiptinas démesys i
drabuziy ir suzalojimy pobitidi, taip pat i virSutiniy ir apatiniy drabuziy pazeidimus.

Svarbu, kokiais taktiniais bei procesiniais veiksmais j{vykio vieta apziiirintys pareigiinai
uztikrina i§samy nusikalstamos veikos tyrima, o teisétai gauti ir jvykio vietoje uzfiksuoti
duomenys leidzia atlikti tolesni teisinga nusikalstamos veikos versiju iStyrima bei tokiy
procesiniy veiksmy atlikima, kaip liudytoju ir ijtariamyjy nustatymas ir apklausa, objektu
laboratorinis tyrimas bei ekspertizés atlikimas, suteikian¢ios galimybes naudoti jvairius

duomenis tiriant nusikalstamas veikas.

°7 Kurapka E., Malevski H., Palskys E., Kuklianskis S. Kriminalistikos technikos pagrindai. Vilnius, Eugrimas,
1998, P. 288.
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ISanalizavus bylas ar {vykio vietos apziiros metu buvo naudotos mokslinés techninés
priemongs, buvo nustatyta, kad visose bylose jos buvo panaudotos. Kaip zinome, eismo jvykio
vietos apziiiroje be tokio veiksmo kaip matavimas praktiSkai apsieiti negalima, todél visose
tirtose bylose buvo panaudotos matavimo, plany ir schemy braizymo priemonés. Skirtos
fotografuoti priemonés buvo panaudotos 174 bylose (65 %), skirtos pédsakams surasti 42 bylose
(16 %).

Analizuotose baudziamosiose bylose, papildomi biidai, be protokolo, ivykio vietos
apzitiros metu jvykiui uzfiksuoti, buvo naudojami:

Planai, bréziniai, schemos - 265 bylose (99,6 %);

Fotonuotraukos - 174 bylose (65,4 %);

Vaizdo irasas - 2 bylose (0,8 %).

ISanalizavus prie bylos pridétas nuotraukas matyti, kad didesnés dalies nuotrauky
kokybé yra prasta, dauguma ju atspausdintos lazeriniu nespalvotu spausdintuvu, dazniausiai
vaizdas blankus, tamsus, nesimato uzfiksuoty transporto priemoniy smulkesniy apgadinimuy,

fotografuojant nesilaikyta kriminalistinés fotografijos reikalavimy.

2.2.2. Liudytojo (nukentéjusiojo) asmens apklausa

Kiekviena nusikalstama veika palieka tam tikrus pédsakus, pakitimus ar kitokia
informacija materialioje aplinkoje ( daiktuose, dokumentuose), o veika steb&je ar kitaip susije
asmenys gali isidémeti tam tikras detales ir apie jas papasakoti. BaudZziamojo proceso metu apie
nusikalstama veika galintys duoti parodymus asmenys yra apklausiami, o material@is objektai —
apziturimi ir tiriami. Nuo Siy apklausy, apziiiry ir tyrimy rezultaty priklauso, kaip bus uzbaigtas
baudZiamasis procesas.

Baudziamojo proceso istatyme tarp leistiny panaudoti jrodymy pirmiausiai minimi
liudytoju, nukentéjusiyju ir ijtariamyju parodymai. Tai jrodymu riiSis, be kuriy nebuty
atskleidziamas nei vienas nusikaltimas ir iSnagrinéta nei viena baudziamoji byla. Liudytoju
parodymai yra labiausiai paplitusi baudZiamosiose bylose irodymy risis. Ju reik§mé tiriant ir
nagrin¢jant bylas yra didelé: remiantis liudytoju parodymais yra nustatomos pagrindinés
irodinétinos bylos aplinkybés (nusikaltimo {vykis, asmens kaltumas ir kt.), padeda nustatyti ne
tik naujus faktus, bet ir efektyviai patikrinti bei patikslinti aplinkybes, jau nustatytas kitais
irodymais.

Atliekant ikiteisminj tyrima dél eismo {vykio, nustatyti liudytojus, jeigu ju i§ viso yra,
nesudaro dideliy sunkumuy. Eismo ivykio vietoje paprastai susikaupia nemazai Zzmoniy, kurie gali

buti vaziave tomis paciomis transporto priemonémis, kurios dalyvavo eismo jvykyje, kitose
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transporto priemonése vaziave asmenys, ar tuo metu éj¢ pro Sali. Jie turi daug vertingos
informacijos apie jvykio aplinkybes, vaziavusiy asmeny skaiciy, asmenis, vairavusius transporto
priemones, transporto priemoniy judéjima iki ivykio, ivykio metu, po ivykio ir t.t.

Nukentéjusiuosius nustatyti taip pat néra sudétinga, jie gana noriai bendrauja, duoda
pakankamai iSsamius ir teisingus parodymus, nors kartais ir Siek tiek samoningai ar
nesamoningai, dél patirto streso, iSkraipo objektyviasias jvykio aplinkybes. Nukentéjusysis yra
asmuo, kuriam nusikalstamais veiksmais padaryta moraliné, fiziné ar turtiné¢ Zala. Jis nukentéjgs
nuo eismo {vykio sukéléjo neteiséty, nusikalstamy veiksmy. Eismo jvykio metu nukentéjusieji
gali bti ir eismo ivykio sukéléjai.

Pagrindinis uZzdavinys apklausiant liudytoja, nukentéjusjji, vairuotoja - smulkiai
i$siaiSkinti eismo jvykio mechanizmo detales ir jvykio dalyviy elgesi iki jam ivykstant, jo metu ir
po ivykio. Apklausiant eismo {vyki maciusius liudytojus, iSsiaiSkinamos tokios aplinkybés:

e Jy fiziné bikle, ypatingai regos ir klausos organy biikle;

¢ Kurioje vietoje buvo liudytojas eismo ivykio momentu;

e Kas atkreipé jo démesi jvykio metu (iSgirdo Sauksma, signala, stabdziy cypima ir
pan.);

¢ Kokios buvo oro salygos, matomumas, vaziuojamosios dalies bikl¢;

¢ Koks buvo eismo intensyvumas;

¢ Kur buvo transporto priemong, kai liudytojas ja pamaté;

e Kokiu greiciu ir kuria kryptimi ji judéjo;

¢ Kur buvo pésciasis (ant Saligatvio, vaziuojamosios dalies, pés€iuyju peréjos ir pan.)

e Kaip pésciasis elgési ( stovejo, €jo vaziuojamaja dalimi, i8¢jo i§ uz transporto ir
pan.);

eKa daré vairuotojas, bandydamas iSvengti eismo jvykio (stabd¢, manevravo,
padidino greitj ir pan.)

¢ Ka daré pésciasis, kad iSvengty eismo ivykio;

¢ Kurioje vietoje ivyko eismo ivykis;

¢ Kuria automobilio dalimi buvo kliudytas pésciasis;

¢ Kas, be vairuotojo, dar buvo automobilyje;

¢ Kokiy vairuotojas ¢émési veiksmy jvykus eismo ivykiui;

*Ka daré liudytojas po jvykio.”®

% KpuMunamucTyKa. Y4eGHUK JUIs BHICIIMX IOPHAMUICKHX Y4eOHBIX 3aBenennuii, Mocksa, 2004 r. C. 631
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Jeigu transporto priemoné i$ {vykio vietos pasiSalino, reikia i$siaiskinti visus duomenis
apie ja (tipa, marke, spalva, valstybini numerio zenkla, duomenis, susijusius su kroviniu,
deformacijomis ir pan.) ir vairuotoja, o taip pat keleivius, buvusius automobilyje.

Nukentéjusiojo apklausa, dél eismo ivykio aplinkybiy, turi savy ypatumy, kuriuos
sudaro dauguma speciallis, grynai techninio pobiidzio liudijimai, kuriuos i§ nukentéjusiojo reikia
gauti. Daugumai 1§ ju yra sunku jvertinti transporto priemonés vairuotojo veiksmuy atitikima
saugaus eismo reikalavimams. Atpasakodamas ivykius, nukenté¢jusysis daugiau vadovaujasi
emocijomis nei objektyviais kriterijais. Yra tikimybe¢, kad eismo {vykyje kaltas vairuotojas,
norédamas iSvengti atsakomybés ar palengvinti savo kaltg, gali bandyti daryti poveiki
nukentéjusiajam, kad jis nusléptu jam Zinomus faktus, siiilydamas piniging kompensacija uz
padaryta zala. [vertinus tokio poveikio galimybg, eismo ivykyje nukentéjusio asmens apklausos
negalima atidélioti, i§skyrus atvejus, kai tai negalima atlikti dél nukentéjusiojo sveikatos biiklés.
Tokiu atveju apklausa galima tik gydytojui leidus.

Apklausiant eismo jvykyje nukentéjusiji pé€sciaji, reikia iSsiaiSkinti tokias aplinkybes:
kaip, kokiu tempu, kuria kryptimi nukentéjusysis judéjo ir kur tiksliai buvo jo partrenkimo
momentu; ar nukentéjusysis maté link jo arté¢jancia transporto priemong, ir jeigu mate, tai i$
kurios pusés ir kokiu apytiksliu grei¢iu ji judéjo; kokios markés, modelio, spalvos buvo ji
partrenkusi transporto priemoné, jei ji 18 {vykio vietos pasisalino, tai kuria krytimi ir ar isidéme¢jo
jos valstybinj numerio Zenkla.>

Pasislépusio vairuotojo ir transporto priemonés paieska

Turime pripazinti, kad atvejai, kai vairuotojas po eismo jvykio pasiSalina, palikes
nukentéjusiji pavojingoje gyvybei bukléje, tapo daznu reiskiniu eismo jvykiy metu. Matytume,
kad tai i§ dalies lemia jvykio netikétumas (suveikia psichologiniai veiksniai - baime) ir tai, kad
ivykis padaromas su transporto priemone, kuri kaltininkui i§ karto suteikia mobiluma, t.y.
padidinta galimybg pabégti ir likti nenubaustam.

Vairuotojas, pasislépgs i§ eismo ivykio vietos, stengiasi kuo grei¢iau pasSalinti
apgadinimus ir deformacijas, atsiradusias dé¢l eismo jvykio, sunaikinti ant transporto priemones
atsiradusius nusikaltimo pédsakus. Todél transporto priemoné kruops¢iai nuplaunama,
suliizusios detalés ir sugadinti mazgai pakeiiami naujais, atitiesinamos kébulo deformacijos,
atsiradusios susidiirimo ar parbloSkimo metu, taip pat Salinami kiti gedimai. Todél, esant
pavojui, kad nusikalstamos veikos pédsakai bus sunaikinti, reikia imtis neatidéliotiny priemoniy
pasislépusio vairuotojo ir transporto priemonés paieskai pradéti. Informacijos Saltiniu, vykdant

operatyvinés paieSkos priemones, gali buti liudijimai, gauti i§ ivykio liudytoju, nukentéjusiyjy.

> Kpumnnanucrika. Yue6unk, Cankt-Ilerepbypr, 2001r. C. 866
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Svarbiu informacijos Saltiniu apie paieSkoma transporto priemong taip pat yra pédsakai, aptikti
eismo jvykio vietoje: raty protektoriaus pédsakai, pédsakai, rodantys judéjimo krypti, suduzusiy
zibinty Sukés ir kiti pédsakai. Pagal juos galima sprgsti apie automobilio marke, tipa, modeli,
nustatyti pasislépusios transporto priemonés paieskos krypti. Nubyréjusiy dazy dalelytés leis
susidaryti vaizda apie transporto priemonés spalva, o pédsakai, nurodantys transporto priemonés
judéjimo krypti, leis teisingai organizuoti paieska. Pasislépusio pazeidéjo paieSka organizuojama
1§ karto ir vykdoma lygiagreciai su eismo jvykio vietos apZziiira.

Tais atvejais, kai operatyviniy darbuotojy turimoje informacijoje néra jokiy tiksliy
duomeny apie i$ jvykio vietos pasislépusio vairuotojo ir transporto priemonés pozymius arba kai
tie duomenys priestaringi, atsiranda naujy informacijos Saltiniy biitinybé.

Tokiai Saltiniais gali buti:

e  Asmenys, automagistralése stebintys vaziuojancias transporto priemones su
akivaizdziais apgadinimais;

e Asmenys, i kuriuos transporto priemoniy vairuotojai kreipiasi pagalbos dél
biitiny gedimy pataisymy, kurie atsirado eismo ivykio metu ar dél transporto priemonés
transportavimo;

e Autoservisy ir techniniy stofiy aptarnavimo darbuotojai, kur transporto
priemonés savininkas pristaté ja apgadinta remontui;

e [staigy ir organizacijy darbuotojai, kuriems priklauso paieSkoma transporto
priemong ir kurie ant transporto priemonés, grizusios i3 kelionés, pastebéjo apgadinimus.®

Kartais pasislépes vairuotojas, palieka transporto priemong jvykio vietoje, netoli jos ar
ant kelio. Tokiais atvejais organizuojama pasislépusio vairuotojo paiesSka, kuria vykdo keliy
policijos ir kriminalinés policijos darbuotojai. Organizuojamas apylinkiy netoli eismo jvykio
vietos patikrinimas.

Atradus pazeidéjo palikta transporto priemong, reikia nedelsiant nustatyti jos savininka
pagal registracijos dokumentus. Kartu yra apzilirima atrasta transporto priemoné, kuri leidzia
surinkti papildoma informacija apie pasislépusi vairuotoja. Sia informacija gali suteikti pirsty
pédsakai, rasti ant vairo mechanizmo, prietaisy skydelio ir kity automobilio daliy, prie kuriy
vairuotojas gal¢jo ir turéjo prisiliesti, kojuy pédsakai, palikti aplink transporto priemong, nuortikos
ir t.t. Kvapo pédsakai, kurie ilga laika iSlieka automobilio salone, gali biiti panaudoti pasislépusio
vairuotojo paieskai ir sulaikymui, tarnybinio Suns pagalba.

Jei rasta transporto priemoné buvo keliy eismo taisykliy pazeidéjo pavogta, tai pédsakai,

rasti apzitros metu, padés paieskai, o tolimesnéje eigoje ir nusikaltélio identifikacijai.

% K pumnnanucruka, yaeounk, Canxt-ITerep6ypr, 2001r. C. 868
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Jei vairuotojas su transporto priemone ar be jos i$ ivykio vietos pabégo, labai efektyvi
paieska yra ,karStais pédsakais. Tam labai svarbu yra tinkamas situacijos jvertinimas ir pirmines

informacijos surinkimas jvykio vietoje bei i$ liudytojy.

2.2.3. Jtariamojo asmens apklausa

[tariamojo parodymai yra ne tik svarbiis jrodomosios informacijos Saltinis, bet ir
gynybos nuo pareiksto jtarimo priemoné. Apklausos pradzioje tyréjas turi paklausti jtariamojo, ar
jis prisipazista kaltas de¢l jam pareiksSto jtarimo. [tariamasis gali prisipazinti kaltas visiskai, i$
dalies arba kaltu neprisipazinti. Nuo jtariamojo atsakymo nemazai priklauso apklausos taktika.
Taktiniy biidy turini itariamojo apklausoje pirmiausia nulemia tai, kokia yra susidariusi situacija
apklausos metu - konfliktiné ar ne.

R. Burda ir S. Kuklianskis®' minétas tyrimo situacijas apibadina taip:

Konfliktiné situacija suprantama kaip situacija, kai proceso dalyviai iSreiSkia nepagarba
vienas kitam arba elgiasi agresyviai. Konfliktinés tyrimo situacijos dazniausiai susidaro, kai tyréjo
ir kity proceso dalyviy (liudytoju, nukentéjusiojo, itariamojo ir pan.) interesai nesutampa.

Nekonfliktinés situacijos dazniausiai atsiranda tada, kai proceso dalyviy ir tyréjo
interesai 1§ esmés sutampa (néra esminiy prieStaravimy). Ir vieni, ir kiti proceso dalyviai
suinteresuoti nustatyti objektyvia tiesa, prieStaravimy pavyko iSvengti.

Dazniausiai savo parodymuose itariamasis stengiasi pateikti ji teisinancius faktus ir
duomenis, kuriy tolesnis patikrinimas leidZia patvirtinti arba paneigti bylai svarbias aplinkybes ir
tokiu biidu priartéti prie tiesos nustatymo. Net ir tuo atveju, kai duodami melagingi parodymai,
juos tikrinant neretai randama nauju jrodymuy, bylai reikSminguy aplinkybiy, kurie padeda
1Saiskinti nusikaltima. Jeigu jtariamasis kaltas neprisipaZzista ir matyti, kad jis yra nusistatgs duoti
melagingus parodymus ir savo negatyvios pozicijos lengvai neatsisakys, tyr¢jas laisvo
pasakojimo metu leidzia jam pasakyti viska, ka Sis nori. Nors ir visiS$kai neteisingi ir nerealiis
Itariamojo paaiskinimai, tyréjas juos privalo idémiai iSklausyti ir fiksuoti apklausos protokole.

DidZiausiai daliai jtariamyjy vis délto yra biidingi savanaudiski interesai, kurie yra itin
skirtingi. Dazniausiai siekiama:

e iSvengti baudZiamosios atsakomybegs;

e suSvelninti bausmeg;

e padéti iSvengti atsakomybés bendrininkams bei nusikalstamos veikos

organizatoriams, ypac jeigu jie yra giminés arba geri draugai;

' Burda R., Kuklianskis S. Apklausa ikiteisminio tyrimo metu (taktikos teorija ir praktika). Mykolo Romerio
universitetas. Vilnius, 2007. P. 111.
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e iSvengti grupinés atsakomybés, kurig jtariamieji supranta kaip grieztesng;

e menkinti savo vaidmeni grupiniame nusikaltime, gaujoje, susivienijime ir pan.;

e parodyti, kad jo nusikalstamas elgesys susidariusioje situacijoje buvo
neiSvengiamas (kitaip elgtis jis negaléjo);

e parodyti, kad nusikaltimas buvo padarytas dél susiklos¢iusiy sunkiy materialiniy
salygu, nuslépti tikras nusikalstamos veikos paskatas, ypac jeigu jos buvo zemos ir visuomenés
itin smerkiamos;

e  kiti interesai, kurie dazniausiai yra susij¢ su atsakomybg lengvinan¢iomis
aplinkybémis®.

Eismo ivykiu situacijose, kuriose néra sunkiy pasekmiy, vairuotojai blaivis, tai
Itariamieji aiskiai iSreikStais aktyviais veiksmais nevengia atsakomybés, o, esant sunkioms
pasekméms, vairuotojams apsvaigusiems, eismo jvykius padarius vogtomis transporto
priemonémis ir pan., itariamasis tikisi iSvengti atsakomybés aktyviai veikdamas.

Kaip miné¢jome, nusikalstamos veikos, dél KET pazeidimo, laikomos neatsargiomis,
todél vairuotojai dazniausiai biina linke duoti teisingus parodymus apie jvykio aplinkybes, taciau
stengiasi sumazinti savo kalte remdamiesi nenumatytomis, staiga atsiradusiomis nenugalimomis,
nuo ju nepriklausanCiomis aplinkybémis, kuriy negal¢jo iSvengti, nurodydami visiSka
nukentéjusiojo neatsarguma, nekokybiska kelio danga, blogas kelio salygas, bloga matomuma,
nenumatyta automobilio gedima, kurio jie negaléjo numatyti, staigiai atsiradusiy sveikatos
problemuy ir kt.

Akistata

Tai toks tyrimo veiksmas, kai akistaton suvedami du pirmiau apklausti asmenys, kuriy
parodymuose yra esminiy prieStaravimy. Jos tikslas yra paSalinti prieStaravimus. Tai yra
sudétingas veiksmas psichologiniu poziiiriu ir daznai vyksta konfliktinése situacijose. Akistatos
taktikai turi reikSmés ivairiis veiksniai - tiriamos bylos pobiidis, akistatos dalyviu procesiné
padétis, tarpusavio santykiai ir pan., taCiau svarbiausia ¢ia yra prieStaravimy parodymuose
priezastys. Sie prieStaravimai gali atsirasti akistatos dalyviui saZiningai klystant arba jam
duodant Zinomai melagingus parodymus. Jei prieStaravimai atsiranda dél saziningo klydimo, tai
apklausiamieji paprastai kartu su tyréju suinteresuoti nustatyti tiesa. Visai kitos psichologinis
tonas susidaro tokioje akistatoje, kai vienas i§ dalyviy duoda Zinomai melagingus parodymus.
Siuo atveju dél esminiy prieStaravimy ir net priestaringy akistatos dalyviy interesy atsiranda
konfliktiné situacija. Taktiniai budai demaskuoti meluojancio akistatos dalyvio parodymus yra

panasis i tuos, kurie naudojami konfliktinés situacijos salygomis daromoje apklausoje.

52 Burda R., Kuklianskis S. Apklausa ikiteisminio tyrimo metu (taktikos teorija ir praktika). Mykolo Romerio
universitetas. Vilnius, 2007. P. 28
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ISanalizavus baudziamasias bylas buvo nustatyta, kad akistatos veiksma Panevézio
apskrities komisariaty tyréjai taiko retai. Tik vienoje byloje i§ 266 istirty baudziamyjy byly, Sis

veiksmas buvo atliktas.

2.2.4. Parodymuy patikrinimas vietoje

Parodymy patikrinimas vietoje atliekamas siekiant patikrinti ar patikslinti itariamojo,
liudytojo ar nukentéjusiojo parodymus d¢l jvykio vietos ar situacijos.

Sis veiksmas atlickamas, kai:

1) apklaustas asmuo duodamas parodymus nurodé¢ vieta ar marSruta, turincius
reikSmeés bylai iStirti;

2) apklaustasis vietoje gali apibudinti arba patikslinti jvykio situacija, mechanizma;

3) apklaustasis parodé, kad tam tikroje vietoje yra nusikalstamos veikos pédsakai,
daiktai ir kiti tyrimui reikSmingi objektai;

4) tyrimo medZiagoje yra skirtingi dviejy ar daugiau asmeny parodymai apie ivykio
vieta ar jo detales.

Parodymuy patikrinimas ivykio vietoje turi nemazai psichologiniy pranasumy palyginti
su kitais tyrimo veiksmais ir yra gana artimas parodymui atpazinti. Parodymy kriminalistinés
analizés ir psichologinio poveikio svarba ypac didelé tada, kai parodymuy tikrinimo metu to
asmens duotieji parodymai neatitinka tikrovés arba kai jis kokiais nors sumetimais juos
pakeitia®.

Kitas parodymy patikrinimo veiksmas yra parodymas atpazinti. Parodyti atpazinti
galima asmenis gyvai ar i§ fotonuotrauky, lavona, daiktus, taip pat parodyti atpaZzinti i$ kolekciju.

Parodant atpazinti, naudojami tokie pagrindiniai psichologiniai taktiniai buidai, kaip
psichologinio kontakto tarp dalyviy formavimas ir parodymy kriminalistiné analize®*.

Eksperimentas — tai ikiteisminio tyrimo veiksmas, kurio metu bandymai daromi
panaSiomis salygomis kaip ir ivykio metu, atkuriama jvykio situacija, veiksmai ir kitokios
aplinkybés, siekiant patikrinti ir patikslinti duomenis, reikSmingus nusikalstamai veikai istirti.

Siuo veiksmu galima patikrinti jau esanéius ikiteisminio tyrimo duomenis, gautus
apklausiant jtariamaji, nukentéjusiji ar liudytoja, taip pat atlikus parodyma atpazinti, padarius
tvykio vietos apziiira, parodymu patikrinimo vietoje bei kitus tyrimo veiksmus.

Eksperimentu patikrinama :

1) nusikalstamos veikos ivykio detalés, pédsaky atsiradimo salygos;

63 Palskys E., Kazlauskas M., Danisevicius P. Kriminalistika.-Vilnius, 1985, P. 210
64 Palskys E., Kazlauskas M., Danisevicius P. Kriminalistika.-Vilnius, 1985, P. 245
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2) ivykio ar reiSkinio suvokimo galimybé (matomumo, girdimumo patikrinimas);

3) tam tikry veiksmy atlikimo galimybé;

4) asmens profesiniai ar kitokie igiidziai.

Atliekant eismo {vykiy ikiteismini tyrima, Sis tyrimo veiksmas yra gana daznai
atlieckamas. Juo siekiama patikrinti, ar vairuotojas, nukentéjusysis, liudytojai galé¢jo suvokti
eismo jvykio situacijos salygomis vienokias ar kitokias aplinkybes (pvz., riboto matomumo
salygomis pamatyti Sviesofory signalus, judanti transporta ar péstiji), ar liudytojas sugeba
atkurtoje {vykio situacijoje teisingai apibiuidinti transporto priemonés markg ir spalva, ar vizualiai
orientuojasi apie vaziuojancios transporto priemonés greiti, kokie vairuotojo profesiniai jgtidziai,
reikalingi techninei transporto prieziiirai, ar jis sugeba atlikti su transportu atitinkama manevra
tam tikroje kelio vietoje, kokia transporto priemonés stabdymo sistemos kokybeé, kokie
transporto faktiniai dinaminiai rodikliai (jo isibégéjimas pagal pavaras, taip pat stabdymo kelias
bei laikas) ir t. t.

Sudétingesniuose eismo ivykiy tyrimuose jis daromas gana daznai. IS praktikos galime
pasakyti, kad Sis veiksmas sukelia nemazai organizacinio ir techninio pobudzio pasiruoS$imo
problemy. Atliekant §i tyrimo veiksma, atkuriamos eismo jvykio aplinkybés ir atliekami
veiksmai, turi biiti kuo panaSesni ir artimesni buvusiems tuo metu. Daznai sudétinga prisitaikyti
prie eismo jvykio metu buvusiy oro (meteorologiniy) salyguy, jeigu jos yra netinkamos,
eksperimenta tenka atidéti iki ateinan¢iy mety to paties sezono.

Eksperimentas yra dazniausiai atlickamas gavus specialisto i§vada ar ekspertizés akta,
kuriame ekspertai autotechnikai, sprgsdami jvykio situacija nurodo atstuma ir ta aplinkybe, ar
vairuotojas klititi pamaté prie§ ta riba ar po, sprendzia klausima dél techninés galimybés
savalaikiai imtis tam tikry veiksmuy, sustabdyti transporto priemong, kad iSvengti eismo jvykio.
Tod¢l dazniausiai eismo ivykiuose atliekamo eksperimento rii$is - matomumui i§ vairuotojo
vietos nustatyti, t.y. iSspresti klausima, kokiu atstumu vairuotojas tomis eismo salygomis ir
veikiant automobiliy Zibintams galéjo pamatyti kelyje susidariusia klidit;.

Ikiteisminiam tyrimui reikSmingi tiek teigiami, tiek ir neigiami atsakymai. Atliekant
visus auksciau iSvardintus patikrinimo veiksmus, pries tai atlickama apklausa, visi patikrinamieji

veiksmai vizualiai fiksuojami ir suraSomi protokolai.

2.2.5. Specialisto iSvady ir ekspertiziy skyrimas

Atliekant ikiteisminj tyrima, ikiteisminio tyrimo pareigiinas, prokuroras ar ikiteisminio

tyrimo teis¢jas susiduria su specifiniais klausimais, kuriems iSspresti reikalingos specialios

zinios. BPK numatyto galimybe¢ minétiems subjektams pasinaudoti specialisto Ziniomis.
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Specialios zinios — i$silavinimo ir specialaus pasirengimo arba profesinés veiklos igytos
18samios mokslo, technikos, meno ar bet kokios kitos zmoniy veiklos srities zinios, reikalingos
ekspertizei atlikti®.

2003 m. geguzés 1 d. salyje isigaliojes naujasis BPK, i§ esmés pakeité specialiyju ziniy
panaudojimo tiriant nusikaltimus reglamentavima, taciau specialiyjy ziniy skleidéjai ir toliau liko
tie patys baudziamojo proceso dalyviai: ekspertas ir specialistas. Viena i§ didziausiy specialiyju
ziniy panaudojimo reglamentavimo naujoviy - specialisto vaidmens tiriant nusikaltimus
i¥pléetimas®.

Objekty tyrimy ir ekspertiziy rusiy yra labai daug. Jie klasifikuojami {vairiais
pagrindais.

A. Bajev67 inzinerines-technines ekspertizes skirsto i: eismo {vykiy; statyby techning ir
inzinering technologing.

Eismo jvykiy ekspertizés ir transporto trasologinés ekspertizés priskiriamos
kriminalistiniy ekspertiziy grupei. Transporto trasologiné ekspertizé yra trasologinés ekspertizes,
eismo ivykiy ekspertizé yra inZinerinés-techninés ekspertizés poriisis.

Tyrimas ar ekspertizé skiriama tais atvejais, kai ikiteisminio tyrimo pareigiinas,
prokuroras ar ikiteisminio tyrimo teis¢jas nusprendzia, jog nusikalstamos veikos aplinkybémis
nustatyti biitina atlikti specialy tyrima, kuriam reikalingos mokslo, technikos, meno ar kitos
specialios zinios. Norime atkreipti démesi i ekspertiziy skyrimo subjekta. Tiriant baudziamasias
bylas ekspertize gali skirti tik ,,ikiteisminio tyrimo teiséjas ar teismas®.

Eismo ivykiy bylose bene dazniausiai yra skiriami Sie tyrimai ar ekspertizes, tai: eismo
tyrimai ar ekspertizeés.

Eismo ivykiy tyrimo ar ekspertizés dalykas yra faktiniai duomenys apie:

1. Transporto priemoniy, dalyvavusiy eismo ivykyje, techning biikle, techniniy gedimu
atsiradimo laika;

2. Eismo jvykio ir atskiry jo etapy mechanizma;

3. Eismo ivykio dalyviy veiksmus;

4. Eismo jvykio vietos aplinkybes;

5. Eismo jvykio dalyviy technines galimybes iSvengti eismo ivykio.

% Lietuvos Respublikos teismo ekspertiziy jstatymas//Valstybés Zinios. 2002, Nr. 112-4969.

5 Jugkevigiate. Specialisto instituto raida Lietuvos baudZiamajame procese. Jurisprudencija, 2005, t. 76(68); 13-20.
57 Baes O. 5., BeGust 3. P., Bopbar A. B./pen. Mossikos B. B. PykoBocTBo st criefoareneii: — Mocksa,
Ox3amuH, 2005. C. 399.

% Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodekso patvirtinimo, isigaliojimo ir jgyvendinimo jstatymas.
BaudZziamojo proceso kodeksas//Valstybés zinios. 2002, Nr. 37-1341.
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Eismo ivykiy tyrimo ar ekspertizés objektai — tai informacijos $altiniai apie eismo jvyki,
kuriuos tyréjas pateikia tyrimui eismo jvykiy specialistui ar ekspertui, kad jis atsakytu 1 uzduotus
klausimus. Dazni eismo jvykiy tyrimo ar ekspertizés objektai yra jvairaus pobiidZio pedsakai-
atspindziai. Tai transporto priemoniy pédsakai ant kity transporto priemoniy, aplinkos objekty,
vaziuojamosios dalies, nukentéjusiyjy drabuziy. Dazniausiai objektai su Siais pédsakais yra
tiriami nustatant eismo {vykio mechanizma.

N. P. Mailis teigia, kad ,,transporto trasologijos dalykas — tai eismo ivykio aplinkybiy,
susijusiy su transporto priemoniy, dalyvavusiy eismo ivykyje identifikavimu, nustatymas,
naudojant specialias trasologijos ir autotechnikos zinias. Transporto trasologiné ekspertizé
sprendzia uzduotis susijusias su eismo jvykio mechanizmu ir pédsaky, veikiant transporto
priemonei, susidarymu. Be to transporto trasologiné ekspertizé gali nustatyti transporto
priemoniy ar juy daliy rusing, gruping priklausomybe ir identifikuoti konkrecia transporto
priemong“®.

Kriminalistikos technikos pagrindu vadovélyje pédsakai, kuriuos tiria transporto
trasologija, skirstomi i tris pagrindines grupes:

1. Atskiry transporto priemoniy daliy iSorés sandaros pédsakai (protektoriaus, borto,
radiatoriaus ir kt.);

2. Dalys, atsiskyrusios nuo transporto priemoneés (zibinto stiklai, apdailos detalés ir kt.);

3. Medziagos naudojamos automobiliy eksploatacijoje (stabdziy skystis, tepalai, degalai
ir kt.)”°.

Transporto trasologinis tyrimas ir ekspertizé sprendzia identifikacinius ir
neidentifikacinius uzdavinius:

1. Sprendziant identifikacinius uzdavinius, galima nustatyti transporto priemonés,
dalyvavusios eismo ivykyje, individualy arba grupini priklausomuma, taip pat nustatoma visuma
1§ daliy;

2. Sprendziant neidentifikacinius uzdavinius, galima nustatyti transporto priemoniy
susidirimo, atsitrenkimo, apsivertimo mechanizma arba jo elementus.

Transporto trasologinio tyrimo ir ekspertizés objektai — tai informacijos Saltiniai apie
eismo ivyki, kuriuos tyréjas pateikia tyrimui transporto trasologui, kad jis atsakyty i uzduotus
klausimus.

J. R. Rosinskaja nurodo, kad transporto trasologinés ekspertizés objektai yra:

1. Transporto priemonés ir juy detalés (zibintai, bamperiai, varztai, transporto priemoniy

daliy nuolauzos, atplaisos, stiklo, lako, dazy ir metalo daleliy, tepalo, skysto kuro démés ir kt.);

% Maitue H. 1. Cyneb6nas tpacosorust, Mocksa, Dk3amus, 2003. C. 193.
70 Kurapka E., Malevski H., Palskys E, Kuklianskis S. Kriminalistikos technikos pagrindai. Vilnius, Eugrimas, 1998,
P. 129.
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2. Nukentg¢jusiojo drabuziai (esant uzvaziavimui ant p¢s¢iojo);

3. I8liejos 18 gipso ar polimero (transporto priemoniy pédsaky fiksavimas);

4. Eismo jvykio vietos apziliros protokolai, transporto priemoniy apzitiros protokolai,
jos daliy apzifiros protokolai, schemos, planai, fotonuotraukos’".

Transporto trasologiniam tyrimui ir ekspertizei pateikiamos transporto priemonés arba
ju dalys. Jei dél gabarity, svorio ar biiklés transporto priemoniy ar ju daliy pateikti negalima,
ekspertinis tyrimas atliekamas tiriamyju objekty buvimo vietoje. Jeigu yra transporto priemoniy
padangy ispaustiniy pédsaky, padaromos ir tyrimui pateikiamos gipsinés ar polimerinés Siy
pédsaky isliejos. Be nurodyty tyrimo objekty, transporto trasologiniam tyrimui pateikiami
transporto priemoniy ir jvykio vietos apziiiros protokolai, planai, schemos, duomenys apie
pateikiamy tirti pédsaky suradima, fiksavima ir paémima (biidai ir laikas).

Gana svarbiis tarp Siuolaikiniy eismo ivykiy tyrimy metodiky yra kompleksiniai

Eismo ivykio metu nukentéjes zmogus suzalojamas biidamas jvairiose padétyse, judant
jam ir transporto priemonéms. Eismo ivykio metu nukentéjes gali biiti perveztas ant automobilio,
nubloks$tas tam tikru atstumu, pervaziuotas ratais, tam tikra atstuma vilktas ir t.t. Tokiais
sudétingais atvejais nustatyti, kuriuo eismo ijvykio momentu ir kokiu biidu buvo suzalotas
nukentéjes zmogus, nepakanka vien medicinos Zziniy: suzalojimo padarymo eiga biitina sieti
su automobilio ir zmogaus kiino judéjimu jvairiais reZimais, veikiant jvairioms jégoms -
inercijos, smiigio, pasiprieSinimo judéjimui ir t.t.

Esminis kompleksiniy medicininiy - eismo ivykio tyrimy ar ekspertiziy skyrimo
reikalavimas - skirti §iuos tyrimus ar ekspertizes tik tada kai, atlikus atskirus teismo medicininius
tyrimus ar ekspertizes, negalima iSspresti klausimy, susijusiy su nukentéjusiyjy autotraumuy
tyrimu. Kompleksinis tyrimas ar ekspertizé skiriami tik tada, kai atsakyti { viena klausima
biitinos keleto sriciy specialisty ar eksperty Zinios.

Medicininiy tyrimy ar ekspertiziy objektais tiriant eismo ivykiy bylas gali biiti suzaloti
ar Zuve asmenys ir biologinés kilmés pédsakai: kraujas, plaukai, smegenys ir pan. Medicininiu
tyrimu sprendziami klausimai dél mirties priezasties, kiino suzalojimo laipsnio, ivykio vietoje
rasty biologinés kilmés objekty grupinés priklausomybés nustatymo. Medicininiam tyrimui ar
ekspertizei gali biiti uzduodami ir klausimai apie transporto priemonés vairuotojo, dalyvavusio
vykyje, sveikatos biikle, jeigu ji galé¢jo buti pavojingos situacijos sukélimo kelyje, dél kurios
tvyko eismo ivykis, priezastimi.

Daktiloskopinis tyrimas ar ekspertiz¢ yra aktualus tada, kai i§ jvykio vietos, palikgs

transporto priemong, pasisalina ja vairaves asmuo. Eismo jvykio metu vairuotojas palieka savo

! Poccunckas E. P. Kpumunanuctika. Mocksa, 3akos u mpaso, 1999. C. 101.
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ranky pédsakus ant vairo, pavary perjungimo mechanizmo, kity prietaisu. Tada kruopsciai reikia
apziureti transporto priemonés salono vidy, vaira, pavary perjungimo svirtj, stikla bei kitus kietus
pavir$ius, taip pat salone esancius daiktus, dokumentus ar kitus objektus, siekiant surasti,
uzfiksuoti, paimti ir i§saugoti, ranky pédsakus asmens, kuris juos paliko.

Atlikus cheiloskopini tyrima ir ekspertizg¢, imanoma identifikuoti asmeni, vairavusi
transporto priemong, pagal zmogaus galvos pavir$iy pédsakus. Galima rasti liipy atspaudus ant
vairo ir kity vairuotojo vietoje esanciy daikty, kurie gali susidaryti paties smiigio metu.

Eismo jvykio metu suzalojant asmenis pazeidziami ir jy drabuziai. Jie tiesiogiai
kontaktuoja su transporto priemoniy tam tikromis dalimis, ant ju gali bati like dazy, degaly,
tepaly ir kity medziagy likuciy, taip pat ivykio vietoje buvusio purvo. Tai yra svarbu surasti, kad
biity iSsprestas klausimas ar rastas asmuo buvo suzalotas rastoje vietoje, ar jis yra atveztas, kad
nuslépti eismo ivykio vieta, suklaidinti tyrima. Ant drabuziy smiigiy vietose gali likti kraujo,
kiino audiniy daleliy. Pagal drabuziy ir kiino pazeidimus galima nustatyti objekta suzalojusi
asmeni, {vykio mechanizma, pédsaky susidarymo eiliSkuma ir i$spresti kitus klausimus.

Atliekant kraujo pédsaky tyrimus, ekspertizes sprendziamas uzdavinys - nustatyti
pédsaky pobiidi, susidarymo buda, eiliSkuma ir kitas bylos tyrimui svarbias aplinkybes.
Specialistai ar ekspertai, atlik¢ kraujo tyrimus, nustato jo priklausomybe¢ konkrec¢iam asmeniui,
tokiu biidu zinant asmens kraujavimo Saltinius, suzalojimy pobidi identifikuojami konkretiis
asmenys, ju buvimo vietos eismo ivykio metu.

Esant bitinybei, kad nustatyti itariamaji, eismo ivykyje dalyvavusia transporto
priemong, gali buti atlikti medziagy, gaminiy tyrimai ar ekspertizés: dazy, plastiky, tekstilés
pluosty, naftos produkty ir t.t.

Dirvozemiy tyrimai ir ekspertizés padeda nustatyti Zmogaus, transporto priemonés ar
kito objekto buvima konkrecioje vietoje, tam tikry objekty kontakting saveika, o kartais ir Sios
saveikos mechanizma. Tyrimo ir ekspertinio tyrimo objektai dazniausiai yra dirvoZemio, purvo
pédsakai-mikrodalelés, démés ant jvairiy objekty neSikliy: itariamyju, nukentéjusiyjuy drabuziy,
avalynés, kiino, automobiliy detaliy. Siy tyrimy ir ekspertiziy pagrindiniai uzdaviniai - nustatyti:
a) neaiskios kilmés démiy ir mikrodaleliy prigimti; b) dirvoZzemio ant objekto neSiklio atsiradimo
laika; ¢) dirvozemio ant objekto nesiklio atsiradimo mechanizma; d) objekto kontakta su grunto
pavirsiumi. Sj uzdavini dazniausiai sprendzia kompleksiniai tyrimai, ekspertizés.

Metaly, lydiniy ir ju gaminiy tyrimy ar ekspertiziy objektai yra eismo jvykiy
priezastimis buvusiy irenginiy dalys; transporto priemoniy elektros lempos. Klasifikaciniais
uzdaviniais siekiama nustatyti gaminio risi, objekto, rasto eismo jvykio vietoje, medziagos
prigimti. Tiriant objekto dali nustatoma, ar jis atitinka standarting klasg. Diagnostiniai uzdaviniai

spendziami prireikus nustatyti jvykio mechanizma, atskiras objekto savybes, objekty kitimo
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salygas, nauju savybiy atsiradimo laika. Sprendziant diagnostinius uzdavinius taip pat
nustatiné¢jamas automobilio vairuotojas.

Metalotyros tyrimai ar ekspertizés skiriamos sprendziant Siuos uzdavinius: a) detaliy
luzimo eismo jvykio metu priezastis; b) detaliy lizimo pobudi; c) ar luZzusios detalés
pagaminimo kokybé atitinka galiojancias technologines salygas ir valstybinius Sios detalés
gamybos standartus; d) mechaninius pazeidimus detalés pavirSiuje, metalurginius defektus, ju
kilmg ir ry$i su eismo ivykiu ir t.t.

Specialistai atlikdami tyrimus gali nustatyti ar automobilio eismo {vykio metu buvo
jjungti Sviesy zibintai, bitent kokie buvo jjungti ar iSjungti. Specialistai ar ekspertai nustato ar
elektros lempa degé tiesiogiai prie§ konkrety ivyki, kadangi yra nezinoma ar elektros lempa buvo
techniskai tvarkinga iki tiriamojo eismo ivykio.

Atliekami naftos produkty, plastiky ir ju gaminiy tyrimai ar ekspertizés, stiklo ir jo
gaminiy tyrimai ar ekspertizés, tekstilés pluosty ir ju gaminiy tyrimai ar ekspertizés, tam, kad
identifikuoti transporto priemones, asmenis, dalyvavusius eismo jvykyje, nustatyti itariamaji,
nukentéjusiji, kad biity imanoma atkurti (rekonstruoti) eismo ivykio situacija, bity teisingai
ivertinamos objektyvios ir subjektyvios ivykusio eismo ivykio aplinkybés, bty teisingai
i§spresta byla.”

ISanalizavus dauguma galimy atlikti tyrimu ar ekspertiziy atliekant ikiteisminius
tyrimus eismo (vykiy bylose, pateiksime S$iu risiy tyrimu ir ekspertiziy taikymo praktika
Paneveézio apskrityje. Atlikus baudziamuyjy byly analiz¢ buvo gauti tokie rezultatai (Zr. diagrama
Nr. 6:

Diagrama Nr. 6

Kokios buvo paskirtos ekspertiés ar specialisto tyrimai
surinktiems pédsakams ar tyrimo objektams tirti
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72 Remtasi Lietuvos teismo ekspertizés centro (LTEC) pateiktomis metodinémis rekomendacijomis.
(http://www ltec.It/veikla/m rekomend.php)
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Kaip matome i§ gauty rezultaty, medicininiai tyrimai ar ekspertizés skiriamos

dazniausiai. Tai savaime suprantama, nes eismo ivykiu bylose ikiteisminis tyrimas pradedamas

kai yra suzaloti ar zuvg asmenys, todél juy kiino suzalojimo mastui nustatyti yra paskiriamas

specialisto tyrimas ar ekspertize.

Paanalizuokime, kiek ir kokiy tyrimy ar ekspertiziy buvo paskirta jvykio vietoje

paimtiems pédsakams ar objektams tirti: 98 % ivykio vietoje paimtiems pédsakams ir objektams

nebuvo paskirtas objekty tyrimas ar ekspertize, 1 % paskirta daliai ir 1 % paskirta visiems jvykio

vietoje paimtiems pédsakams ir objektams. (zr. priedas Nr. 14)

Kaip zinome, specialistams ir ekspertams tenka didelis darbo kruvis, dél ko atliekamy

tyrimy ar ekspertiziy trukmé gerokai pailgéja ir tai, zinoma, turi jtakos ikiteisminio tyrimo

atlikimo terminams. ISanalizavus baudziamosiose bylose per kiek laiko atlikti specialisto tyrimai

ar ekspertizés, gavome rezultatus, kuriuos pateikiame lentel¢je Nr.9:

Lentelé Nr. 9
Per kiek laiko atlikti specialisto tyrimai ar ekspertizés?
Nuo 1 Nuo 3 Nuo 6 Nuo 9 iki
Iki 1 iki 3 iki 6 iki 9 12
ménesio % ménesiy % ménesiy % ménesiy % ménesiy %
Ranky
pédsakuy; 3| 100%
Trasologinés 1 25% 3 75%
Mikrodaleliy 1 50% 1 50%
Biologiniy
pédsaky
(DNR); 1] 100%
Kvapo
pédsaky
(odorologijos) 2 | 100%
Medicininé 197 | 74,6% 66 25% 1 0,4%
Eismo jvykio 19 | 46,3% 18 | 43,9% 2| 4,9% 214,9%
Dazy, laky 1| 100%
Psichiatriné 2 | 100%
Cheminé 14 93% 1 7%
Kompleksiné 2 40% 1 20% 11 20% 11 20%

pédsaky, psichiatriniai tyrimai ir ekspertizés. Ilgiausiai tenka laukti atliekamy eismo ivykio,

biologiniy pédsaky (DNR), kvapo pédsaku (odorologijos) atlikty tyrimy ir ekspertiziy. Beveik

pusé paskirty atlikty eismo ivykiu tyrimy ar ekspertiziy buvo atlikta nuo 3 iki 6 ménesiy. IS
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praktikos galime pasakyti, kad surinkus visus reikSmingus bylos duomenis ir i$siuntus byla
eismo jvykio tyrimui ar ekspertizés darymui, ikiteisminis tyrimas sustoja, kelis ménesius jokie

veiksmai byloje nebéra atliekami, dél ko ikiteisminio tyrimo trukmé gerokai uzsitesia.

2.2.6. Kardomosios ir Kitos procesinés prievartos priemonés

Naujajame BPK atsirado naujas kai kuriy procesiniy ikiteisminio tyrimo veiksmuy
apibudinimas - tai ,kitos procesinés prievartos priemonés". Prie juy priskiriamos naujos
priemonés, kuriy kriminalistikos taktikos rekomendaciju dar néra sukurta, kadangi ju atlikimo
praktika tik formuojasi: fotografavimas, filmavimas, matavimas, ranky atspaudy ir pavyzdzio
genetinei daktiloskopijai paémimas; slaptas sekimas; prokuroro teis¢ susipaZinti su informacija ir
kt. Siam baudziamajam procesui yra nauja ir nevieSu veiksmy (sekimas, pareigiino,
neatskleidzian¢io savo tapatybés, veiksmai, nusikalstama veika imituojantys veiksmai) gausa’.

Atliekant ikiteisminj tyrima eismo jvykiu bylose, kardomosios ir procesinés prievartos
priemongés yra nedaznai taikomos, kadangi tai vis délto yra neatsargi nusikalstama veika. Kiek
teko dirbant praktikoje taikyti Sias priemones, tai galime pasakyti, kad daZzniausiai i§ ju yra
taikoma kardomoji priemoné - raSytinis pasizadéjimas neiSvykti. Tokiu biidu yra uztikrinamas
Itariamojo dalyvavimas ikiteisminiame tyrime ir teisme.

Jei yra pagristas manymas, kad jtariamasis: 1) bégs (slépsis) nuo ikiteisminio tyrimo
pareiginy, prokuroro ar teismo; 2) trukdys procesui; 3) darys naujus nusikaltimus, jam gali biiti
skirtas suémimas. Taip pat gali biiti paskirtos tokios kardomosios priemonés: namy arestas,
ipareigojimas gyventi skyrium nuo nukentéjusiojo, uzstatas, dokumenty paémimas,
Ipareigojimas periodiSkai registruotis policijos istaigoje, kariui kaip kardomoji priemoné gali
biti skiriamas karinio dalinio, kuriame jis tarnauja, vadovybés steb&jimas, o nepilnameciui -
atidavimas tévams, riipintojams arba kitiems fiziniams ar juridiniams asmenims, kurie riipinasi
vaikais, prizitréti.

Jei ikiteisminio tyrimo metu yra pareiSkiamas civilinis ieSkinys ar jis bus galimai
pareikStas, jam uztikrinti yra taikoma procesiné prievartos priemoné - laikinas asmens nuosavybiy
teisiy apribojimas. Si procesiné prievartos priemon¢ atliekant ikiteisminj tyrima dél eismo jvykiu,
praktikoje naudojama taip pat daznai.

Jei 1§ ivykio vietos yra pasiSalings vairuotojas, néra aiSku kas vairavo transporto

priemong, i§ liudytojo, nukentéjusiojo ar itariamojo yra paimami lyginamieji pavyzdziai.

73 Burda R. Naujas baudziamojo proceso kodeksas - nauji kriminalistikos taktikos uzdaviniai. // Jurisprudencija,
2003, t. 43(35); P. 14-15.
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Kai yra pagrindas manyti, kad kokioje nors patalpoje ar kitokioje vietoje yra
nusikalstamos veikos jrankiy - eismo {vykyje dalyvausi transporto priemoné, taip pat daikty ar
dokumenty, galinciy turéti reikSmes nusikalstamai veikai tirti, arba kad koks nors asmuo juy turi,
ikiteisminio tyrimo pareigtinas ar prokuroras jiems surasti ir paimti gali daryti krata.

Ikiteisminio tyrimo pareigiino ar prokuroro nutarimu jtariamasis, nors jis tam ir
priestarauty, gali biiti fotografuojami, filmuojami, matuojami, gali buti paimami ju ranky
atspaudai ir pavyzdziai genetinei daktiloskopijai. Jei tokie asmenys nesutinka, kad jiems biity
atliekami tokie veiksmai, $iuos veiksmus galima atlikti priverstiniu budu, bet tik tuo atveju, kai

yra prokuroro nutarimas.

2.2.7. Kitos problemos

Siekiant iSsiaiskinti, su kokiomis problemomis susiduria pareigiinai tirdami eismo
ivykius, anketoje buvo pateiktas klausimas ,,Kokias nurodytuméte problemas ar sunkumus,
tiriant eismo ivykius®. Atlikus rezultaty analizg, buvo gauti tokie duomenys (pateikiama eilés
tvarka, dazniausiai paminéta problema Zymint ,,1):

1. Didelis ekspertiniy istaigy darbo kruvis, skiriant specialisto tyrimus ir ekspertizes

Sio pobiidZio bylose - 31 %;

2. Igiidziy trikumas tiriant eismo jvykius - 30 %;

3. Netinkama pareigiiny kvalifikacija - 10 %;

4. Organizacinio pobiidZio problemos - 10 %;

5. Motyvacijos trukumas - 7 %;

6. BaudZiamojo proceso istatymo taikymo problemos - 5 %;

7. Bendradarbiavimo stoka - 5 %;

8. Nusikaltimy kvalifikavimo problemos - 2 %; (zr. priedas Nr. 15)

Matome, kad pagrindinés problemos, su kuriomis susiduriama tiriant eismo ivykius, yra
didelis ekspertiniy istaigy darbo kriivis, skiriant specialisto tyrimus ir ekspertizes $io pobiidzio
bylose ir jgiidziy trikumas tiriant eismo jvykius. Apie problemas, susijusias su specialisty tyrimy
ir ekspertiziy skyrimu ir jy atlikimo, minéjome ankstesniame skyriuje.

Paklausus pareigiiny ,,Ka Jisy nuomone biitina padaryti, kad pagerinti eismo jvykiy
tyrima®, gauti tokie rezultatai (pateikiama eilés tvarka, dazniausiai paminéta Zymint ,,1%):

1. Gerinti pareigiiny, atliekan¢iy eismo ivykiy tyrima rengima, kelti ju kvalifikacija -
16,7 %:;

2. Materialiai skatinti pareigtinus - 12,9 %;

3. Pareiglinams organizuoti specialius kursus, apmokymus - 12,9 %;
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4. Bitinas specialisty dalyvavimas jvykiu vietos apzitroje - 10 %;

5. Skatinti eismo jvykiy tyrimo metodikos specialiosios literattros iSleidima - 9,5 %;

6. Geriau aprupinti kriminalistikos technikos priemonémis - 8,6 %;

7. Sukomplektuoti nuolat veikiancias operatyvines grupes, vykstancias { eismo jvykio
vietas - 8,6 %;

8. Geriau organizuoti {vykio vietos apzitras - 7,6 %;

9. Biitina specializuotis tirti eismo ivykius ir kad tas pats tyréjas, kuris jformina eismo
tvyki ir atlikty tyrima - 7,6 %;

10. Motyvuoti pareiginus - 4,8 %;

11. Jie ir taip gerai tiriami, nieko keisti nereikia - 1 %; (Zr. priedas Nr. 16)

Kitos paminétos gerinimo priemonés buvo padidinti tyréjy skaiciy ir rengti susitikimus su
ekspertais ziniy pasidalijimui.

Matome, kad pareigiiny paminéty eismo {vykiy gerinimo priemoniy procentiné israiska
yra pana$i, vadinasi reikia gerinti ir tobulinti visa kompleksing eismo jvykiy tyrimo sistema.
Taciau pirmoji paminéta i§ eismo jvykiy gerinimo priemoniy - pareigiiny, atliekanciy eismo
Ivykiy tyrima rengimo gerinimas, jy kvalifikacijos kélimas. Todé¢l {domu apibendrinti rezultatus i
pareigiinams pateikta klausima ,,Ar Jisu nuomone pareigiinams sudarytos pakankamos salygos
tobuléti ir kelti savo kvalifikacija? Gauti rezultatai yra tokie: 42 % pareiginy mano, kad
sudarytos salygos yra pakankamos, 58 9% apklaustyjy mano, kad salygos sudarytos
nepakankamos. Vadinasi, beveik pusé pareigiiny mano, kad tobuléti ir kelti savo kvalifikacija yra
pakankamos salygos, todél lieka neaisku, dél objektyviy ar subjektyviy priezas¢iy pareigiinai
nekelia savo kvalifikacijos ir netobuléja.

Siekiant, kad ikiteisminis tyrimas bty atliktas kuo kokybiskiau, atlieckami byloje
veiksmai turi buti atlikti savalaikiai. Tirtos baudziamosios bylos buvo analizuojamos pagal tai,
kiek ir kokiy ikiteisminio tyrimo veiksmuy buvo atlikta per pirmasias 3 paras ir kurie i$ Siy atlikty
veiksmy tur¢jo reikSmingos itakos ir efektyvumo tolimesnei tyrimo eigai ir rezultatams.
Pateikiame gautus rezultatus:

Paneveézio m. VPK 85 bylose buvo atliktas 84 eismo ivykio apziiiros, 5 itariamojo
apklausos, 64 liudytoju apklausos, 8 parodymai patikrinimai ivykio vietoje, paskirtos 68
ekspertizés ar objekty tyrimas, paskirta 1 kardomoji priemoné, 1 papildoma jvykio vietos
apziura, atlikta 20 daikty apzitiry, 1 byloje nieko neatlikta.

Panevezio r. PK 65 tirtose bylose buvo atlikta 64 ivykio vietos apziiiros, 1 itariamojo
apklausa, 102 liudytoju apklausos, paskirtos 42 ekspertizés ar objekty tyrimai, 1 byloje nieko

neatlikta.
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Birzy r. PK 31 tirtoje byloje buvo atlikta 31 jvykio vietos apziiira, 34 liudytoju
apklausos, paskirtos 4 ekspertizés ar objekty tyrimai, atliktos 2 daikty apzitiros.

Pasvalio r. PK tirtose 28 bylose buvo atlikta 28 {vykio vietos apziiiros, 50 liudytoju
apklausuy, paskirtos 3 ekspertizés ar objekty tyrimai, atlikta 1 daikty apZzitira.

Rokiskio r. PK tirtose 27 bylose buvo atlikta 27 jvykio vietos apzitiros, 3 jtariamojo
apklausos, 18 liudytojuy apklausy, 1 parodymas atpazinti, paskirtos 26 ekspertizés ar objekty
tyrimai, 1 papildoma {vykio vietos apZitira, atliktos 8 daikty apziiiros.

Kupiskio r. KP tirtose 30 bylose buvo atlikta 30 ivykio vietos apziiiry, 4 itariamojo
apklausos, 42 liudytoju apklausos, paskirtos 6 ekspertizés ar objekty tyrimai, atliktos 6 daikty
apzitros. (zr. priedas Nr. 17)

Pastebime, kad ivykio vietos apziiira Birzy r., Pasvalio r., Rokiskio r. ir Kupiskio r.
policijos komisariatuose atlickama visu Simtu procenty, Panevézio miesto ir rajono
komisariatuose tik vienoje byloje ivykio vietos apzilira nebuvo atlikta. Kaip minéjome, kad
eismo jvykiu bylose ivykio vietos apziiira yra labai svarbus veiksmas ir §is ivykio vietos apZzitiros
rodiklis Panevézio apskrities komisariatuose yra labai aukStas. Per pirmasias 3 dienas taip pat yra
nemazai atliekama liudytojo apklausy. Daugiausiai ju yra atliekama Panevézio rajono, Pasvalio
r. ir Kupiskio r. komisariatuose. Ekspertizé ar objekty tyrimas daznai yra skiriamas Panevézio
miesto ir rajono, Rokiskio r. komisariatuose.

Paanalizuotume, ar S$iy veiksmy skubus atlikimas turé¢jo reikSmingos jtakos ir
efektyvumo tolimesnei tyrimo eigai ir rezultatams. Visose bylose reikSmingos itakos turéjo
atlikta eismo jvykio vietos apzitira, i§ 13 atlikty itariamojo apklausy 6, i§ 310 atlikty liudytojo
apklausy 111, i§ 8 atlikty parodymuy jvykio vietoje 4, i§ 149 paskirty objekty tyrimy ar
ekspertiziy 3 turé¢jo reikSmingos jtakos tolimesnei tyrimo eigai ir rezultatams (Zr. priedas Nr. 18).
Kaip matome, ne visi skubiai atlikti veiksmai turi reik§mingos itakos ir efektyvumo tolimesnei
tyrimo eigai ir rezultatams. Kaip neefektyvius dél skubaus atlikimo veiksmus galime paminéti
ekspertizés ar objekto tyrimo skyrima, daikty, turin¢iy nusikalstamai veikai tirti, apzitira.

Tyrimo metu buvo analizuota, kokius veiksmus pareigiinai laiko kaip efektyviausius,
tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo saugumui. Pateiktus atsakymus buvo paprasyta
sunumeruoti, efektyviausia jvardijant kaip ,,1*“. Pateiksime gautus rezultatus, iSdéstydami juos
mazéjimo tvarka, ,,1° pazymint efektyviausia:

1. Ivykio vietos apziiira;
2. Liudytojy apklausos;
3. Ivykio vietos tyrimas;

4. Ekspertizes ar objekty tyrimo skyrimas;

61



5. Parodymy patikrinimas vietoje;

6. [tariamojo apklausa;

7. Eksperimentas;

8. Parodymas atpaZzinti;

9. Akistata;

10. Ne vieSo pobidzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikaciju tinklais
perduodamos informacijos kontrol¢ bei iraSy darymas ar kt.);

11. Krata;

12. Poémis;

Pagal jvertinima matome, kad, pareiginy nuomone, jvykio vietos apziiira yra pats
svarbiausias veiksmas tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo saugumui ir su tuo turime
pilnai sutikti. Taip pat svarbiais yra laikomos liudytojuy apklausos, ivykio vietos tyrimas,
ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas. Matome, kad procesines prievartos priemones pagal
efektyvuma, liko apacioje, pareigiiny nuomone, eismo jvykio bylose jos néra efektingos ir
svarbios.

Kartais dél objektyviy ar kity priezasCiy yra nekokybiskai atliekamos ivykio vietos
apzitiros ar pats ikiteisminis tyrimas. Todél siekiant nustatyti $ias priezastis, pareiginams buvo
pateiktas klausimas ,,Kokiy veiksmu atlikimas sukelia daugiausia organizaciniy, techniniy
problemy‘, prasant pazyméti eilés tvarka nuo sudétingiausio, rezultatai buvo tokie:

1. Eksperimentas;

2. Ne vieSo pobiudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikacijy tinklais perduodamos
informacijos kontrolé bei jraSy darymas ar kt.);
3. Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;

4. Ivykio vietos tyrimas;

5. Akistata;

6. Parodymy patikrinimas vietoje;

7. Poémis;

8. Krata;

9. Parodymas atpazinti,

10. Ivykio vietos apzilira;

11. [tariamojo apklausa;

12. Liudytoju apklausos;

Kaip matome, pareigiinai eksperimento atlikima nurodé¢ kaip veiksma, sukelianti
daugiausiai organizaciniy ir techniniy problemy. Apie problemas, susijusias su eksperimento

atlikimu, min¢jome ankstesniame skyriuje.
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4. EISMO JVYKIU KRIMINALISTINE PREVENCIJA IR JOS PLETRA PANEVEZIO
APSKRITYJE

Nusikalstamumo ir jo prevencijos problema visuomet buvo laikoma ypa¢ sudétingu
procesu, apimanciu tieck mokslinius (teorinius), tiek praktinius aspektus. Klausimas, kokiomis
priemonémis galima paveikti nusikalstamuma, kaip tinkamai derinti prevencing ir represing
veikla, kaip paveikti nusikalstamas veikas linkusius daryti asmenis, kad jie atsisakyty savo
nusikalstamos veikos, kelia vis didesni mokslininky ir praktiky susirﬁpinimq74.

Uzsienio $aliy ir Lietuvos avaringumo rodikliy analizé rodo, kad Siuo metu Lietuvos
keliy eismo saugumo biklé yra keleta karty blogesné nei daugelyje Europos Saliy, tai susij¢ su
didziuliais socialiniais bei ekonominiais nuostoliais. Si problema, kuria bitina neatidéliotinai
spresti, susijusi ne tik su didelio finansavimo poreikiu, bet, pirmiausia, su tinkamu veiklos,
nukreiptos | avaringumo mazinima, organizavimu bei reglamentavimu. Salyje iki S$iol
pasigendama racionalios saugaus eismo uztikrinimo sistemos struktiiros, kuri garantuoty visy jos
grandziy veiklos nuoseklumg ir tarpusavio saveika. Eismo saugumo gerinimas - ilgalaikis
procesas, reikalaujantis ne tik valstybés institucijy, bet ir visuomenés démesio bei dalyvavimo
jame. Todél butina tiksliai nustatyti veiklos Sioje srityje kryptis ir pagrindinius tikslus ir,
orientuojantis i tai, uztikrinti tarpusavyje suderinta valstybés instituciju bei privaciy asmeny
veikla, reikiamos teisinés bazeés kiirima ir kompleksiniuy priemoniy, skirty avaringumui mazinti,
organizavima.

Lietuvos Respublikoje saugaus eismo automobiliy keliais teisinius pagrindus nustato

,LR saugaus eismo automobiliy keliais l;statyrnas“75

. Istatyme itvirtinama, kad valstybing eismo
saugumo uztikrinimo politika formuoja ir valstybing eismo saugumo programa tvirtina Seimas.
Ja igyvendinti pavedama Vyriausybei, o igyvendinimo kontrol¢ vykdo nuolatiné Valstybiné
eismo saugumo komisija. Sis istatymas nustato eismo saugumo automobiliy keliais Lietuvos
Respublikoje teisinius pagrindus, valstybés ir savivaldybiy instituciju ir istaigy pareigas
1gyvendinant saugaus eismo politika, eismo dalyviy mokyma, pagrindines eismo dalyviy, uz
keliy prieziiira atsakingy asmeny, policijos, muitinés pareigiiny ir kity tikrinanciy pareigiiny
teises ir pareigas, taip pat pagrindinius su transporto priemoniy technine bikle, techninés bikles
tikrinimu, transporto priemoniy registravimu susijusius reikalavimus, eismo saugumo
reikalavimus keliams, siekiant apsaugoti eismo dalyviy ir kity asmenu gyvybeg, sveikata ir turta,
gerinti transporto ir pésciyjy eismo salygas. Saugiam eismui uZtikrinti skirto prevencinio darbo

veiksminguma lemia valstybéje vykdoma teisiné politika, kurios esm¢ sudaro efektyviems

™ Novikoviené L. Kriminalistinés profilaktikos samprata. Jurisprudencija, 2005, t.67(59); 83-91.
7 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais {statymas//Valstybés zinios. (Zin., 2000, Nr. 92-2883).
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istatymams funkcionuoti butiny salygy uZztikrinimas. Eismo dalyviy savo pareigy ir teisiy
suvokimas ir samojingas ju laikymasis - tai vienas pagrindiniy teisinés politikos vykdymo
efektyvumo rodikliy.

Saugiam eismui uztikrinti yra svarbiis visi keliy eismo saugumo sistemos elementai:
keliai, transporto priemonés ir eismo dalyviai. Pirmyjuy dvieju elementy veiklos uztikrinimas
tiesiogiai priklauso nuo materialiniy investiciju, o treciojo elemento - eismo dalyviy - geb¢jima
tinkamai funkcionuoti saugaus eismo sistemoje uZztikrina ne tik materialinés sanaudos, bet ir
bendras visuomenés kulttiros lygis, individy ar atskiry socialiniy grupiy psichologinés savybeés,
motyvacija dirbti, darbo jvertinimas ir kt'’.

Riipindamasi eismo sauga, Susisiekimo ministerija pritaré policijos darbo tobulinimui,
galinCiam pagerinti situacija Salies keliuose ir yra isitikinusi, kad eismo sauga padés uZztikrinti
nuo 2008 mety spalio 01 d. atkurta Keliy policija. Iki 2001 mety veikusia Keliy policija atkurti
numatoma jgyvendinant Lietuvos policijos plétros programa’’, kuri sudarys prielaidas, biitinas
kryptingam ir kompleksiniam policijos istaigy veiklos tobulinimui bei efektyvios ir racionaliai
veikiancios Lietuvos policijos sistemos sukiirimui. Tikimasi, kad atkiirus ankstesng¢ policijos
struktiira, saugy eisma uztikrinan¢iy pareigtiny darbas bus efektyvesnis. Keliy policija pagal
policijos generalinio komisaro igaliojimus formuos visos policijos sistemos politika saugaus
eismo srityje. Si specializuota policijos jstaiga formuos ir igyvendins policijos strategija eismo
saugumo srityje, nustatys prioritetines kryptis ir priemones eismo saugumui gerinti, dalyvaus
teisekliros procesuose eismo saugumo uztikrinimo klausimais, riipinsis eismo ivykiy ir Keliy
eismo taisykliy pazeidimy prevencija bei technine kontrole kelyje.

2008 mety spalio 01 d. Lietuvoje prasidéjo administraciné policijos reforma, kuria
kei¢iama policijos organizaciné struktira. Nuo Siol Lietuvoje liko deSimtyje apskri¢iy veikianciy
deSimt vyriausiyjy policijos komisariaty, kuriuose yra sukoncentruotos administravimo
funkcijos. Teritorinés policijos istaigos tapo struktiiriniais apskri¢iy policijos komisariaty
padaliniais. Savivaldybiy teritorijose veikia struktiiriniai padaliniai - policijos komisariatai, o
vienos ar keliy senitinijy teritorijose - policijos nuovados.

Panevézio miesto vyriausiasis policijos komisariatas (toliau - VPK) nuo reformos
pradzios tapo Panevézio apskrities vyriausiuoju policijos komisariatu, o buvg Panevézio
apskrities rajony Policijos komisariatai tapo Panevézio apskrities vyriausiojo policijos

komisariato (Panevézio, Pasvalio, Birzy, Kupiskio, RokiSkio) rajono policijos komisariatais.

g, Greicius, K. Vitkauskas. Keliy policijos vykdomo prevencinio darbo poveikis eismo saugumui.
Jurisprudencija, 2002, t. 35(27), P. 46.

T LR Seimo nutarimas ,,Dél Lietuvos policijos sistemos plétros programos patvirtinimo, 2006 m. gruodzio 21 d. Nr.
X-1010, Vilnius, Valstybés Zinios, 2006.12.30
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Panevézio miesto VPK VieSosios policijos Eismo priezitiros skyrius po reformos tapo Keliy
policijos biuru.

Paminésime, kad Panevézio apskrities VPK yra i§samiai analizuojama situacija
keliuose. Analizuojamos avaringiausios vietos keliuose, pagal mety laikus, ménesius, savaités
dienas, paros laika, kad tokiu btidu buity galima nustatyti avaringiausias ir pavojingiausias vietas,
tose vietose sustiprinti ir tikslingai vykdyti prevencija, idiegti naujas saugaus eismo priemones.
Taip pat analizuojama ir vertinama situacija, kur ir kada daugiausiai yra grubiai pazeidziamos
KET, pazeidimy vykimo dinamika. Visi gauti rezultatai yra aptariami ir siekiant iSvengti
susidariusiy problemy, ieskoma juy sprendimy budy.

Siekiant uztikrinti saugy eisma ir pagerinti esama situacijg miesto gatveése ir uzmiescio
keliuose, Panevézio apskrities VPK Keliy policijos biuras vykdo akcijas, susijusias su saugaus
eismo prevencija. Zinoma, kad labiausiai i§ visy eismo dalyviu yra pazeidziami péstieji, tarp
kuriy yra ir vaikai, todél didelis démesys yra skiriamas pirmiausia jiems. Per 2007 metus
Panevézio apskrityje buvo suzaloti ar zuvo 168 péstieji, 1§ ju 47 vaikai, tarp ju 13 — dél
neatsargaus elgesio kelyje, iki 2008 mety spalio 1 d. buvo suzaloti ar zuvo 96 péstieji, 1S ju 29
vaikai, 10 1§ ju del savo kaltes.

Policijos departamentas prie Vidaus Reikaly ministerijos, atkreipdamas démesi i tai, kad
prasidéj¢ naujieji mokslo metai biity turiningi ne tik mokslo Ziniy ir naujy pasiekimy, bet ir
saugiis kelyje 1 mokykla ir i§ jos, bei skatindamas visus eismo dalyvius, ypa¢ suaugusiuosius,
biiti drausmingiems ir atsakingiems uz savo elgesi kelyje, rugsé¢jo ménesi skelbé saugaus eismo
akcija “Saugiai { mokykla — saugiai i namus”’®. Atsizvelgiant { tai, Panevézio m. VPK buvo
sudarytas darbo planas “Dél prevenciniy priemoniy vykdymo prasidéjus naujiems mokslo
metams”, kurj sudar¢ tokios prevencings priemones:

e Ziniasklaidos priemonése informuoti visuomeng apie eismo ypatumus mokslo mety pradZioje
bei mokslo mety pradZioje vykdomas akcijas ir jy rezultatus.

¢ Inicijuoti pésCiyjy peréju esanciy prie mokykly apzitira bei jy tvarkyma.

e Rugs¢jo 1-10 d. budéti prie mokykly esanciose pésCiyju per¢jose, pagrindini démesi
atkreipiant { moksleiviy elgesi ir vairuotojy pareigu péstiesiems vykdyma.

e Rugs¢jo 1-10 d. budint prie mokykly tikrinti transporto priemones, kurias vairuoja mokiniai
bei mokyklinius ir kitus autobusus, kurie atveza vaikus i mokyklas.

e Ekipazams dirbant marSrutuose atkreipti démesi i marSrute esancias mokyklas ir darzelius,
ypatinga démesi skiriant pés¢iyju peré¢joms, taip pat motocikly ir mopedy vairuotojy elgesiui

keliuose.

7 Policijos departamentas prie Lietuvos Respublikos Vidaus reikaly ministerijos “Dél prevenciniy priemoniy
vykdymo prasidéjus naujiesiems mokslo metams:, 2008-08-14, Nr. 5-S-5504
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e Rugs¢jo 1-10 d. organizuoti 2 trumpalaikius reidus, skirtus transporto priemoniy vairuotoju
blaivumui, apsvaigimui tikrinti.
e Rugs¢jo 8-14 d., atsizvelgiant | Europos keliy policijos tinklo iniciatyva
organizuoti policing priemong ,,Saugos dirzai" (vairuotojuy ir keleiviu saugos dirzy, vaikams
skirty specialiy s€dyniy naudojimo kontrole¢).
e Patruliy uzduotyse numatyti nemaziau kaip 2 kartus po 2 valandas darbo laiko vairuotojuy ir
keleiviy saugos dirzy bei vaikams skirta specialiy s€dyniy naudojimo kontrolei.
e Organizuoti Eismo priezitros skyriaus kabinetiniu pareigiiny reida siekiant nustatyti
vairuotojus ir keleivius vaziuojanius be saugos dirZzu bei vairuotojus, vezancius vaikus ne
vaikams skirtose specialiose sédynése.
e Prasid¢jus mokslo metams (pageidaujant ir kreipiantis mokykloms, savivaldybéms) dalyvauti
Svietimo ir mokslo ministerijos inicijuotoje pilietinéje akcijoje ,,Saugus kelias i mokykla"
(savanoriy budéjimas prie pésciyju peréju ir sankryzy, esanciy Salia mokykly) bei kity istaigy
organizuojamose socialinése akcijose.
e Rugs¢jo-spalio mén. organizuoti saugaus eismo pamokas (pokalbius, susitikimus) bendrojo
lavinimo mokykly I-u klasiy mokiniams.
e J[gyvendinant Lietuvos policijos sistemos plétros programos igyvendinimo priemoniy
vykdymo plano, patvirtinto Lietuvos policijos generalinio komisaro 2007 m. gruodzio 13 d.
isakymu Nr. 5-V-814, 3.1.1.2 punkta ,,Plétoti prevencinj projekta ,,Saugis ir sveiki mokykloje",
2009 m. balandzio-geguzés mén., suderinus su Svietimo {staigy administracija, organizuoti
saugaus eismo pamokas bendrojo lavinimo mokykly XI klasiy mokiniams bei profesinio
mokymo jstaigy auklétiniams.
e Rugs¢jo-kovo meén. vykdyti testing prevencing priemong ,,.Biik matomas kelyje", skirta
pésciyuy, dviratininky, vadeliotoju saugumui kelyje uZztikrinti (Siu eismo dalyviy kontrolg,
atSvaity dalinimas, skatinimas tamsiuoju paros metu, esant blogam matomumui nestis Sviecianti
zibinta, prie drabuziy prisisegti atSvaita ar vilkéti rySkiaspalve liemeng su Sviesa atspindinciais
elementais).
Kaip matome 1§ pateikto prevenciniy priemoniy vykdymo darbo plano, Panevézio m.
VPK siekia uztikrinti visy eismo dalyviy sauguma, zinoma, didZiausia démesj skiriant vaikams.
Siekiant, kad jauni eismo dalyviai atsakingiau zitiréty i saugy eisma ir mazéty jauny
zmoniy, nukentéjusiy eismo jvykiuose, miesto vidurinése mokyklose yra pravedamos saugaus
eismo pamokos, mokykloms padedama pravesti saugaus eismo viktorinas ,.Sviesoforas® ir
»daugus ratas®. Vertéty atkreipti démesi, kad pastaryjy mety statistikos ir tyrimy duomenimis,

Lietuvoje pagrindiné nepilnameciy mirties priezastis yra nelaimingi jvykiai kelivose (apie 38 %
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nepilnameciy ziiva eismo ivykiuose). Tai didziausias nepilnameciy iki 18 mety amziaus
mirtingumas Europos Sajungos Salyse.

Panevézio miesto savivaldybe ir ,,Lietuvos draudimas skelbia saugaus eismo akcija
»Apsaugok mane®. Jau kelerius pastaruosius metus vykdoma akcija, prasidéjus mokslo metams,
kviecia vairuotojus atkreipti démesi i labiausiai pazeidziamus pésé¢iuosius keliuose — vaikus. Siy
mety rugs€ji moksleiviai | mokyklas vél zingsniavo saugiai. Tai padaryti padéjo draudimo
bendrovés ,,Lietuvos draudimas® kartu su miesto ir rajono savivaldybémis rengiama saugaus
eismo akcija ,,Apsaugok mane“. Jos metu greta mokykly esancias intensyvias per¢jas
savivaldybés pazenklino specialiais akcijos zenklais, o pirmaja naujyju mokslo mety savaite
»Lietuvos draudimo* bendroveé per jas einancius moksleivius apdraus nuo nelaimingy atsitikimuy.

Atsizvelgiant { Europos Komisijos 2003-10-21 rekomendacija dél keliy eismo saugumo
srities nuostaty vykdymo uZztikrinimo ir siekiant sumazinti eismo ivykiu skai€iy, organizuotos
prevencinés saugaus eismo priemonés Panevézio mieste ir Panevézio apskrities keliuose. Ju
metu démesys skiriamas dazniausiai eismo dalyviy daromiems KET pazeidimams, t. y.
neblaiviems vairuotojams, leistino grei¢io virsijimo, saugos dirzy nenaudojimo, nedrausmingy
pésciyjy isaiskinimui, transporto priemoniy techninés biiklés kontrolei, naudojimosi mobiliojo
rySio priemonémis, krovininiy transporto priemoniy kontrolé, motocikly, mopedu (motoroleriy)
ir dviraciy vairuotojuy kontrolé, autobusuy vairuotoju daromiems KET pazeidimams ir kt.

Balandis visoje Salyje buvo paskelbtas saugaus eismo ménesiu. Panevézio m. VPK
vieSosios policijos patruliai ir Eismo prieziliros pareigiinai organizavo {vairias prevencijos
priemones, kuriy tikslas — mazinti eismo nelaimiy skai¢iy. Buvo kontroliuojami vairuotojai,
vadeliotojai, dviratininkai, péstieji, tikrinamas vairuotoju blaivumas, vairuotojy ir keleiviy
saugos dirzy naudojimas, motocikly ir mopeduy vairuotojy saugos Salmy naudojimas, automobiliy
technin¢ bukle, vairavimo kultiira ir kt., miesto mokykly vienuoliktokams pareigiinai pravede
saugaus eismo pamokas. Mieste buvo organizuotas neviesas patruliavimas, kurio metu miesto
gatvése buvo stebimi ne tik vairuotojai, bet ir péstieji.

Lyginant su Sviesiuoju paros metu, rizika paklititi | nelaiminga atsitikima tamsoje tiek
péstiesiems, tiek dviratininkams padidéja keleta karty. Daugiau nei pusé pésCiyjy ir kas penktas
dviratininkas Ziiva arba suZeidZziamas tamsiuoju paros metu arba esant prieblandai. Judant be
atSvaito neapsviestu keliu, rizika paklititi { nelaimingg atsitikima iSauga iki 8-iy karty, lyginant su
pésciuoju, kuris naudoja atSvaita. Apie 2/3 nelaimingy atsitikimy, kuriuose Zuvo ar buvo suzaloti
péstieji, ivyko tamsiuoju paros metu arba prieblandoje. Dauguma nelaimiy péstieji patiria
pereidami kelig arba gatve. Kas ketvirtam Zuvusiajam tamsiuoju paros metu, biity buvg galima

iSsaugoti gyvybe, jei jis biity turéjes atSvaita.
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Pavojingiausios situacijos pés€iajam yra tamsoje, kuomet automobiliai, jjunge trum-
pasias Sviesas, prasilenkia. Jei pés€iasis be atSvaito, ji automobilio vairuotojas pastebés tik pries
keliasdeSimt metry. Jeigu automobilio greitis 80 km/val., tai vairuotojas kazin ar suspés pradéti
stabdyti anksciau, nei susidurs su pésciuoju. Jei pésciasis su atSvaitu, net ir tokiose situacijose
vairuotojas ji pastebés maziausiai prieS 100 metry. Vaziuojant su tolimosiomis Sviesomis,
pésciasis su atSvaitu matomas jau i§ keliy Simty metry. Tuo tarpu pésciasis, judantis be atSvaito,
pastebimas tik mazdaug prie§ Simta metry. AtSvaitas pésCiajam yra bitinas ir gyvenamosiose
vietovése, todel kad ten daznai apSvietimas yra menkas, susidaro pussSeséliy ir Seséliy zonos, dél
kuriy péscCiaji pastebéti labai sunku. PésCiasis su atSvaitu yra geriau matomas, nes atSvaitas
grazina i ji atsimusancia Sviesa jos siuntéjui.

Siekiant, kad pésciasis biity gerai matomas tamsoje, Panevézio m. VPK pareigiinai,
vykdydami saugaus eismo akcijas, dalina vaikams atSvaitus, aiSkina, dél ko juos reikia prisisegti
einant prieblandoje ar tamsoje. Per 2008 m. devynis ménesius Panevézio apskrityje tamsiu paros
metu buvo suzaloti ar Zuvo 28 péstieji, 1S ju 7 vaikai, kurie nukentéjo dél savo neatsargumo.

2007 metais Panevézio mieste pésCiyjuy per¢jose buvo suzalota 56 péstieji. Kaip
matome, pésciasis ir per pésCiyju peréja eidamas néra saugus. Siekiant pagerinti matomuma ir
apsvietima péséiyju per¢jose, J. Basanaviciaus ir Algirdo, Nemuno ir G. Petkevicaités - Bités
gatviy sankirtose, Panevézyje, buvo irengtos pésciyju peréjos su kryptiniu apsSvietimu.

Ieskodami nauju saugaus eismo prevencijos formuy, Panevézio m. VPK pereigiinai
bendradarbiauja su Sv. Apastaly Petro ir Povilo bazny¢ios parapijiediais, jaunimas gilina saugaus
eismo zinias, dalyvauja viktorinoje, pareigiinai organizuoja akcijas, atsako { jaunuomenés
klausimus, vaikai piesia plakatus saugaus eismo tema.

Daugiau démesio eismo saugai policija gali skirti ir §§ 2008 mety balandzio 9 diena
isigaliojus KET pakeitimams, numatantiems atvejus, kada galima nekviesti policijos 1 eismo
ivykio vieta. Tai leidziama, jei eismo ivykio metu nesuzeidziamas arba neziiva zmogus, eismo
ivykyje dalyvauja ne daugiau kaip dvi motorinés transporto priemonés, su eismo ivykiu susije
eismo dalyviai sutaria dél eismo ivykio aplinkybiu. Siais atvejais eismo dalyvis gali nekviesti
policijos 1 eismo ivykio vieta, o uzpildes eismo ivykio deklaracija dél zalos atlyginimo kreiptis 1
draudika”.

Minéti KET pakeitimai jau duoda akivaizdziy rezultaty — isigaliojus naujai tvarkai,
policija uzregistruoja perpus maziau eismo jvykiy. Tai zenklus policijos darbo palengvinimas,

ivertinant tai, kad Lietuvoje kasmet vidutiniSkai ivyksta apie 84 tukst. eismo ivykiy, kuriuose

” Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimas Nr. 1950 ,Dél keliy eismo taisykliy
patvirtinimo*//Valstybés zinios. 2003, Nr. 7-263.
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apgadinamos tik transporto priemonés. Maziau laiko sugaiSdama eismo ivykiy registravimui,
policija gali skirti daugiau démesio KET pazeidimu prevencijai ir iSaisSkinimui.

Panevézio apskrityje, iki isigaliojant Siems KET pakeitimams, vidutiniS$kai per 3
ménesius buvo uzregistruojama 1505 techniniy eismo jvykiy, po balandzio devintos dienos ju
per 3 ménesius vidutiniSkai uzregistruota 675. Kaip pastebime, ivykiu uzregistruojama beveik
2,5 karto maziau ir tai yra nemazas policijos darbo kriivio palengvinimas.

Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimu buvo patvirtinta Valstybiné saugaus eismo
automobiliy keliais 20052010 mety programa®, kurios paskirtis - sudaryti kryptingo ir
ilgalaikio saugaus eismo gerinimo salygas, numatyti ir jgyvendinti atitinkamas priemones,
padésiancias sumazinti avaringuma keliuose, kad eismo sauga keliuose biity pasiekta ne
mazinant Zmoniy judéjimo laisve, bet padarant ja saugesne. Sia programa taip pat siekiama
igyvendinti Europos Sajungos tiksla — iki 2010 mety sumazinti per pusg¢ zZuvusiyju per keliy
eismo ivykius. Siekiant numatyty tiksly, programoje numatyti Sie uzdaviniai:

1. Padidinti saugos dirzy, vaikisky specialiy saugos lopsiy ir saugos kéduciy naudojima;

2. Sumazinti apsvaigusiy nuo alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ir kity psichika
veikianc¢iy medziagy asmeny, vairuojanciy transporto priemones;

3. SugrieZtinti vaziavimo greicio kontrolg;

. Pagerinti vairuotoju mokyma ir egzaminavima:

. Pagerinti pésCiyju ir dviratininky sauguma;

4
5
6. Sustiprinti vairuotojy darbo ir poilsio rezimo kontrolg;

7. Gerinti eismo kultiira ir eismo dalyviy Svietima;

8. Gerinti eismo kontrolés, medicinos pagalbos ir gelbéjimo tarnyby darba;

9. Salinti eismo tvykiy priezastis avaringuose miesty ir uzmiescio keliy ruozuose;

10. Sukurti keliy eismo saugos audito sistema;

11. Gerinti transporto priemoniy sauguma;

12. Tobulinti teising baze.

Sikis ,,stop karui keliuose® manome buvo pradétas naudoti tam, kad visuomené
atkreipty démesi i tragiSka padeéti Lietuvos keliuose. Karas keliuose ver¢ia imtis {vairiy saugumo
priemoniy: investuojama i grei¢io matuoklius, grieztinami istatymai. 2007 mety spalio pabaigoje
automagistraléje Vilnius—Kaunas—Klaipéda pastatyti SeSi stendai su daugeli Sokiruojancia
informacija apie kelyje ivykusias autoavarijas, suzeistus ir zuvusius zmones. 2008 metais,

Panevézio m. VPK VP EPS pareigiiny sitlymu, tokie stendai pastatyti ir automagistraléje

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2005 m. liepos 8 d. nutarimas Nr. 759 ,DEL valstybinés saugaus eismo
automobiliy keliais 2005-2010 mety programos patvirtinimo*// valstybés zinios. 2005, Nr. 84-3117
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Vilnius - Panevézys. Apie Sios priemonés veiksminguma byloja ir pastaryju dveju mety
avaringumo statistika, — nelaimingy jvykiy su skaudziausiomis pasekmémis sumazg¢jo.

Neigiama ijtaka avaringumui daro Lietuvoje dar labai gajus pseudokolektyviskumo
principas, kai vairuotojas, pamatgs kelyje dirbancius policijos pareigiinus, vaziuodamas toliau
perjunginéja Sviesas ir apie ,,pavoju’ isp¢ja kitus eismo dalyvius, tarp kuriy yra ir neblaiviy ar
neturin€iy teis€s vairuoti asmeny. Visuomenéje truksta nepakantumo Keliy eismo taisykliu
pazeid¢jams. Daznai policijos nubaustas neblaivus prie vairo sulaikytas asmuo grei¢iau sulaukia
gailes¢io, o ne paniekos. Zmonéms atrodo, kad visuomenéje Zinomas Zmogus uz pazeidimus
nubaudziamas per Svelniai, o Gkininkas ar darbininkas - per grieztai, nors abiem buvo paskirtos
adekvacios jy padarytai veikai nuobaudos®'.

Eismo dalyvius skatinti laikytis taisykliy reikalavimy galima pasitelkus tiek neigiamas,
tiek teigiamas priemones. Neigiamos priemongs, tokios kaip baudy reklamavimas ar kontrolé
keliuose, turi gana trumpa poveiki ir yra veiksmingos tik tuo metu, kai jos yra vykdomos.

Saugaus eismo gerinimas priklauso ne tik nuo socialiniuy akciju. Specialistai isitiking,
jog labai svarbu kurti ir tinkama istatymy bazg, kuri leisty sutramdyti piktybinius pazeidéjus,
ignoruojancius kity sauguma kelyje dél asmeniniy charakterio savybiy.

Galime pastebéti, kad saugus eismas priklauso ne tik nuo vairuotojy profesionalumo ir
vairavimo kultiiros, bet ir nuo pés¢iyjy, dviratininky eismo taisykliy mokejimo, kultiiros.

Anketoje pateikus klausima ,,Kokie, Jisy nuomone, veiksniai turi daugiausia jtakos
eismo saugumui?®, pareigiiny nuomonés buvo tokios: 32 % pareigliny mano, kad daugiausia
itakos eismo saugumui turi Zema eismo dalyviy kultiira, 22 % nurodo, kad itakoja vairuotoju
neatidumas ir pés€iyju nesilaikymas saugaus eismo taisykliy, 10 % nurodo prevencing
aukléjamaji darba, 5 % keliy dangos kokybeg, 4 % visuomenés nusalinima sprendziant saugaus
eismo problemas, 3 % automobiliy techning biikle, 2 % marsrutiniy autobusy sustojimas ne
stoteliy vietose (zr. priedas Nr. 19). Kiti nurodyti veiksniai buvo paminéti kaip tinkamas eismo
organizavimas ir ypa¢ naujy elementy statymas ir jrengimas (tai naujy automobiliy aiksteliy,
viaduky, poZzeminiy ar vir§ kelio pésCiyju peré¢ju, ziediniy sankryzy irengimas), mazos baudos.
Matome, kad pareigiiny nuomone, daugiausia itakos eismo saugumui turi Zema eismo dalyviy
kultora. Pritariame $iai nuomonei, nes pirmiausia, norint kad kazkas pasikeisty aplinkui, reikia
pradéti keistis nuo saves.

Pareigtinai | pateikta klausima ,,Ar, Jisy nuomone, skiriamas pakankamas démesys
eismo saugumo prevencijai?, 46 % atsaké ,taip“, 54 % atsaké ,,ne“. Visgi daugiau kaip puse

apklausty pareigtiny mano, kad eismo saugumo prevencijai néra skiriamas pakankamas démesys.

8! Autoriy kolektyvas. Kaip mokyti saugaus eismo. Red. S. Seméniené, Metodiné knyga. 2007, Vilnius, P. 45
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Anketoje pareiginams buvo pateiktas klausimas ,,Jis manote, kad eismo saugumas

pagerés jeigu bus“ bei pateiktos gerinimo priemonés. Pateikiame analizés rezultatus dél

pareigliny nuomonés apie priemones gerinant eismo sauguma:

Sugrieztinta atsakomybé uz KET pazeidimus — 21 %

Bus realiai iSieSkomos baudos 1§ KET pazeidéju — 15 %

Aktyvinamas paskaity pravedimas apie saugu eisma (darzeliuose, mokyklose,
darbovietése ir t.t.) — 11 %

Visuomené bus geriau informuojama apie eismo ivykiy pasekmes — 10 %

Viesai skelbiami KET pazeidéjy asmens duomenys — 8 %

Pailgintas mokymo laikotarpis vairuoti automobili — 9 %

Visuomen¢ netoleruos KET paZzeidéjy elgesio ir labiau bendradarbiaus su policija — 19 %
Policijos pareigiinai saZiningai atliks savo pareigas — 6 %

Eismo saugumas niekada nepagerées — 1 % (Zr. priedas Nr. 20)

Nors Lietuvos Respublikos Administraciniy teisés pazeidimy kodeksas® (toliau ATPK)

buvo pakeistas, Zymiai padidinant baudas uz kai kuriuos KET pazeidimus, pareigliny nuomone,

kaip matome, kad atsakomybg dar reikia grieztinti.

Tikimés, kad jgyvendinus jau suplanuotas saugaus eismo gerinimo priemones bei

papildant jas naujomis id¢jomis pavyks eismo dalyviams irodyti, kad KET laikymasis

reikalingas ne tam, kad taip nori ir to pageidauja valstybinés institucijos ar politikai, bet jos

reikalingos tam, kad padéty uztikrinti jy paciy sauguma keliuose.

82 Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodeksas//Valstybés zinios. 1985, Nr. 1-1.
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ISVADOS IR PASIULYMAI

1. Integruojant Salies keliy transporta { Europos transporto sistema, saugus eismas keliais
tampa prioritetine sritimi ir teisésaugos institucijoms. Lietuva yra vienintelé Europos Sajungos
Salis, kurioje kasmet ztiva daugiau kaip 200 zmoniy vienam mlin. gyventoju. Panevézio apskritis,
lyginant su kitomis apskritimis, uzima penkta vieta pagal ivykdomuy nusikalstamy veiky skaiciy
keliy transporto srityje. Eismo saugumo problema valstybéje reikalauja kompleksinio poziiirio i
ja ivairiais aspektais.

2. Tinkamas eismo ivykiy rekomendaciju ir metodikos bei kriminalistikos ziniy
iSmanymas ir taikymas yra pagrindiniai Saltiniai eismo ivykiy tyrimo praktikai efektyvinti.

3. Ne visi Panevézio apskrities policijos komisariaty tyréjai turi pakankamai
kriminalistikos ziniy ir patirties, iSmano tyrimo metodikos ypatumus, supranta eismo ijvykiy
kriminalistinés charakteristikos reikSme ir svarba. Gauti rezultatai rodo, kad nuo to, ar jvykio
vietos apzilroje dalyvaves pareigiinas toliau atliko ikiteismini tyrima, didelés reikSmés bylos
eigai ir tyrimo kokybei neturi.

4. Esminés klaidos daromos jau pirmame ikiteisminio tyrimo etape — ivykio vietos
apzituroje. Néra uzfiksuojami pédsakai, objekty radimo, atsitrenkimo vietos, nenustatoma
susidirimo ar partrenkimo vieta, neuzfiksuotas kelio profilis, kelio Zenklinimas, nenurodyta
kelio dangos biiklé. Sios klaidos jtakoja tolimesniam ikiteisminiam tyrimui ir jo kokybei.

5. Neéra skiriamas pakankamas démesys pasitelkiant specialistus eismo {vykio vietos
apzitrai. Tik 15 % iSanalizuoty byly ivykio vietos apzitiroje dalyvavo specialistas. Pasitelkiamy
specialisty zinios dauguma atvejy yra vertinamos gerai.

6. Analizuotose bylose prokuroras pats ikiteisminio tyrimo ir praktiskai jokiy atskiry
ikiteisminio tyrimo veiksmuy, i§skyrus kardomyjy priemoniy skyrima, neatliko.

7. Nusistovéjusi eismo jvykiy tyrimo praktika Panevézio apskrities komisariatuose
neigiamai jtakoja eismo ivykiu tyrimo efektyvuma:

e 78,6 % istirty byly ivykio vietos apzitra atlikta su triilkumais - neuzfiksuojamas
Sukiy pabyréjimas, nenustatoma susidiirimo, partrenkimo vieta, nepazymimos stabdymo, vilkimo
ir kt. Zzymés - dél ko tai véliau turi jtakos tolimesnei tyrimo eigai;

e 28 % istirty byly nebuvo galima atkurti viso ar dalies jvykio vaizdo;

e per ilgas vidutinis ikiteisminio tyrimo laikas - 4 ménesiai.

8. Eismo saugumo gerinimas - ilgalaikis procesas, reikalaujantis ne tik valstybés
institucijy, bet ir visuomenés démesio bei dalyvavimo jame. Todél bitina tiksliai nustatyti

veiklos Sioje srityje kryptis ir pagrindinius tikslus ir, orientuojantis i tai, uztikrinti tarpusavyje
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suderinta valstybés institucijy bei privaciy asmeny veikla, reikiamos teisinés bazés kiirima ir

kompleksiniy priemoniy, skirty avaringumui mazinti, organizavima.

Apibendrinus policijos pareigiiny apklausos ir atlikty ikiteisminiy tyrimy eismo jvykiy

bylose gauty rezultaty analizg, tobulinant eismo ivykiy tyrima, gerinant eismo ivykiy

kriminalisting prevencija ir jos plétra Panevézio apskrityje, rekomenduotume:

ikurti padalinius (atskiry pareigiiny grupes), kurie specializuotysi eismo ivykiy tyrime;
gerinti pareigiiny, atliekanciy eismo jvykiy tyrima rengima, kelti ju kvalifikacija,
pareigiinams organizuoti specialius kursus, apmokymus;

siekiant geriau iforminti {vykio vieta, organizuoti specialisty ir tyréjy dalyvavima eismo
ivykio vietos apzitroje;

aktyvinti eismo jvykiy kriminalisting prevencija: igyvendinti numatytas saugaus eismo
programas, gerinti saugaus eismo organizavima, analizuoti ir kuo skubiau Salinti eismo
tvykiy priezastis avaringuose miesty ir uzmiescio keliy ruozuose, skatinti eismo dalyvius
suvokti ir samojingai laikytis savo pareigy ir teisiy, rengti reidus ir akcijas aiSkinant
grubius KET reikalavimy pazeidimus — neblaivius, neturin€ius teisés vairuoti asmenis,
piktybiskai virSijancius greiti, nevykdancius pareigy péstiesiems, grieztinti atsakomybg
uz Siuos ir kitus KET pazeidimus;

motyvuoti ir skatinti pareigiinus, siekiant iSaiSkinti ir uZzkirsti kelia daromiems KET

pazeidimams, gerinant saugaus eismo prevencija.

Jurgita Audickiené

2008-12-04
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Eismo jvykiy tyrimo praktika ir tobulinimo perspektyvos
(remiantis PanevéZio apskrities medziaga)

Santrauka

Darbas skirtas vienai i§ aktualiausiy Siuolaikiniy problemy — eismo ivykiy tyrimo ir
kriminalistinés prevencijos bei jos plétros tobulinimui. Sios problemos analizuojamos remiantis
Panevézio miesto ir rajono, Pasvalio, Kupiskio, Rokiskio, Birzy rajony policijos komisariatuose
atlikty byly ikiteisminio tyrimo eismo ivykiy bylose analize ir kriminalistinés prevencijos
praktika, $iy komisariaty pareigiiny apklausos rezultatais.

Darbe yra nagrin¢jami ikiteisminio tyrimo eismo ivykiu bylose pagrindiniai aspektai.
Pateikiamas nusikalstamos veikos transporto saugumo srityje baudziamasis teisinis jvertinimas,
eismo jvykiy kriminalistiné charakteristika Lietuvos Respublikos ir Panevézio apskrities mastu,
eismo ivykiu bylose atlickami ikiteisminio tyrimo veiksmai, Siy veiksmy atlikimo praktika
Panevézio apskrities komisariatuose. Nagrin¢jamos teorings ir praktinés problemos, su kuriomis
susiduria pareigtinai atlikdami ikiteisminio tyrimo veiksmus. ISanalizavus Panevézio apskrities
policijos komisariatuose atliktus ikiteisminius tyrimus, pateikiamos pastebétos problemos,
trukumai, klaidos. Pateikiama apklausty Panevézio apskrities pareiginy nuomoné jvairiais
klausimais, susijusiais su eismo ivykiy tyrimu, esamomis problemomis, susiduriamais sunkumais
ir eismo saugumo gerinimo priemonémis.

Darbe yra pateikiamos iSvados d¢l ikiteisminio tyrimo eismo ivykiu bylose gerinimo,
dél tyréju daromy esminiy klaidy atliekant pirminius ikiteisminio tyrimo veiksmus, atliekant
eismo ivykio vietos apziiira, surenkant ir fiksuojant pédsakus bei kitus jrodymus, pateikiami

pasitilymai dél eismo saugumo prevencijos gerinimo ir prevenciniy priemoniy panaudojimo.
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The investigation practice of traffic events ant of its improvement perspectives

(what concerns the material of PanevéZys district)

Summary

The work is devoted to one of the most actual today’s problems — to the
investigation of traffic events and criminal prevention and the improvement of its expansion.
These problems are analyzed which is based on the town and region of Panevézys, the region of
Pasvalys, Kupiskis, Rokiskis and Birzai — in their police commissariats where they fulfilled
analyses in the cases of traffic events before — the — trial investigations and the practice of
criminal prevention, besides, including the results of the oral questioning of officers of
commissariats.

In the work the main aspects are analyzed before — the — trial investigation in the
traffic events cases. There you can find the punishable low estimation of criminal action in the
transport security sphere, the criminal characteristic of the Lithuanian Republic and in
Panevézys region, before — the — trial investigation actions are fulfilled in the traffic cases, the
practice of these fulfilled actions in the commissariats of Panevézys district. There theoretical
and practical problems are researched in which the officers come across fulfilling before — the —
trial investigation actions. After analyzing the fulfilled before — the — trial investigations in
Panevézys region police commissariats here you are given the noticed problems, imperfections
and mistakes. Here you can find the district officers opinion on different questions in connection
with the traffic events investigation with today’s traffic problems, with difficulties and traffic
security improving problems.

In the work there are given conclusions for the improvement work before — the —
trial investigation of the traffic events cases for the investigations making essential mistakes
when they fulfill the first before — the — trial investigation actions establishing the place of traffic
events, collecting and fixing the footmarks and other material evidence. Here there are also
given other suggestions for traffic security prevention and preventive means of traffic

employment.
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PRIEDAS NR. 1
Eismo jvykiy 2007 / 2008 m. birZelio mén. ir nuo mety pradzios

suvestiné pagal teritorinj administracinj suskirstyma

Birzelio mén. Nuo mety pradZios
Ivykiy Zuvo Suzeista Ivykiy Zuvo Suzeista
Apskritis
2007 2008 2007 2008 2007 2008 2007 2008 % 2007 2008 % 2007 2008 %

Alytaus 32 28 1 1 46 44 131 118 -9,9 11 11 St. 180 154 -14,4
Kauno 143 103 12 2 183 136 686 566 -17,5 56 42 -25 836 675 -19.3
Klaipédos 73 40 5 4 99 43 390 277 -29 30 14 -53,3 492 347 -29.5
Marijampolés 49 33 6 0 61 39 226 167 -26,1 23 13 -43,5 289 204 -29.4
Panevézio 43 31 8 6 50 29 228 180 -21,1 26 27 3,8 280 208 -25,7
Siauliy 63 57 9 7 73 61 331 233 -29,6 31 16 -48.4 406 291 -28,3
Tauragés 25 9 1 2 33 9 109 67 -38,5 17 11 -353 139 78 -43,9
Telsiy 26 23 3 4 30 30 122 111 -9 18 10 -44 .4 166 135 -18,7
Utenos 27 20 2 5 40 25 107 90 -15,9 17 15 -11,8 132 113 -14,4
Vilniaus 124 112 34 9 166 154 648 578 -10,8 102 51 -50 775 692 -10,7
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PRIEDAS NR. 2

Eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy dinamika Lietuvoje 1980-2007 m.

Eismo jvykiai Zuvo Suzeista

Metai 100 000 1000 100 000 1000 100 000 1000
I8 viso | transporto I8 viso | transporto I8 viso | transporto
BNEEE priemoniy BNEEE priemoniy BNEEE priemoniy
1980 6192 181,9 9,8 836%* 24,5 1,33 4673" 137,6 7,4
1981 6329 184,9 9,7 797* 23,3 1,22 4708" 137,6 7,2
1982 6321 183,5 10 878%* 25,3 1,34 44737 129,8 6,8
1983 6424 185,1 9,8 841* 24,2 1,28 4609" 132,8 7,0
1984 6050 172,9 9,1 764* 21,8 1,15 4518" 129,1 6,8
1985 4232 120,0 6,2 696* 19,7 1,02 44537 126,2 6,2
1986 4254 120,4 6 662%* 18,6 0,93 4581" 128,7 6,4
1987 4287 119,2 5,9 668%* 18,6 0,92 4645" 129,1 6,4
1988 4778 1314 6,3 821%* 22,6 1,09 5229" 143,8 6,9
1989 5481 149,1 7,1 1011* 27,2 1,32 5892" 160,3 7,7
1990 5135 135,8 6,3 1001* 26,9 1,24 5423" 146,2 6,7
1991 6067 162,4 7,1 1173* 314 1,38 6558" 175,5 7,7
1992 4049 108,1 4,6 836* 22,3 0,95 4194" 111,9 4,7
1993 4319 115,6 4,7 958%* 25,6 1,04 4490" 120,1 4,9
1994 3902 104,8 4,1 765 20,5 0,80 4146 111,3 4,3
1995 4144 111,5 4,7 672 18,1 0,77 4508 121,2 5,1
1996 4579 123,7 5,1 667 18,0 0,75 5223 140,7 53
1997 5319 143,5 52 725 19,5 0,70 6198 167,2 6,0
1998 6445 174,0 5,6 829 22,4 0,72 7667 207,0 6,6
1999 6356 171,7 5,4 748 20,2 0,64 7696 207,4 6,6
2000 5807 157,2 4,5 641 17,3 0,50 6960 188,5 5,4
2001 5972 171,5 43 706 20,2 0,51 7103 204,8 5,1
2002 6090 1759 4,1 697 20,1 0,47 7427 214,5 5,0
2003 5963 173,0 3,8 709 20,6 0,45 7263 210,7 4,6
2004 6372 186,0 39 751 21,9 0,46 7877 230,0 4,8
2005 6771 198,6 3,8 773 22,7 0,43 8466 248,3 4,8
2006 6658 196,7 34 760 22,5 0,39 8334 2432 43
2007 6600 195,8 33 739 21,9 0,37 8234 2442 4,2

* Zuvusiyju skaigius eismo jvykiuose per 30 dienu, ivertinus redukcijos koeficienta (1,173). © Suzeistuju skaicius eismo

ivykiuose, ivertinus redukcijos koeficienta.
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PRIEDAS NR. 3

Eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy dinamika Lietuvoje per 2006 ir 2007 metus

GRUODIS
. Pavadini .
Eil. Per 12 mén.
mas
Nr. 2006 2007 2006 2007 +-
Eismo 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
L. ivykiai ! 686 1 389 584 364 6579 1 1927 6600 | 2041 03% 1 59%
juose: 1 | 1 1 1
1.1 Fuvo! 85 | 57 2 s6 759 327 739 ! 338 26% | 34%
12, | ueistat | 769 | 430 651 , 381 8244 | 2279 8234 |, 2422 | 0.1% |, 63%
Susidurta ; ; ; ; ;
2. : 194 1 100 127 ' 58 2204 ' 517 1988 | 440 9.8% ! -149%
1 1 1 1 1
Susidurta 1 1 1 ] 1
1 1 1 1 1
su 1 1 1 1 1
3. dviragiu! 36 : 21 27 : 14 474 : 95 571 : 126 20,5% : 32,6%
Uzvaziuo ! 1 1 1 1
1 1 1 1 1
ta ant | | | | |
4. pésiojo! | 328 | 202 207, 211 2137 | 807 232 | 895 44% | 10,9%
Uzvaziuo ! : ! ! !
1 1 1 1 1
ta ant 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
5. Kidties! 43, 25 38 4 3l 644 | 225 706 263 9.6% 1 16,9%
6. Apvirto! 55 1 28 55 1 28 748 V187 774 1 201 35% ' 7,5%
1 1 1 1 1
7. Kitos! 30 ) 13 40 22 3712, 9% 329 ) 116 1L6% | 20,8%
8. Zuvo:
8.1 | pesciujy s ! 38 37 133 2421160 234 1165 33% 1 31%
vairuotoj 1 ! 1 ! 1
1 1 1 1 1
8.2. u 15 4 7 15 4 11 231 4, 75 251 | 80 87% 1 6,7%
83. | keleiviy! 15 1t 9 15 1 7 201 ' 56 176 ' 50 J124% 1 -10,7%
1 1 1 1 1
dviratini 1 1 1 1 1
8.4. nky! 2,1 5, s 65, 25 73, 38 123% | 52%
9. Suzeista:
9.1, | pesciuju 294 172 2761189 2027 1 705 2129 1 785 5% 1 113%
vairuotoj : : : : :
9.2. g 24 | 116 171 1 89 2566 1 657 2521 1 704 8% 1 72%
93. | keleiviw 203 1114 176 ! 92 2038 1788 2990 ' 825 18% | 47%
dviratini I 1 1 1 ]
1 1 1 1 1
9.4. nky! 30, 17 2, 8 594 |, 95 569, 100 42%  53%
Tvykiai | | i | |
del 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
vairuotoj 1 1 1 1 1
10. | ykaes | 482 | 60 409 | 49 4360 |, 773 5000 , 801 29% | 3.6%
Juose: | | | | |
10.1. Puvo? 38 15 35 1 2 509 V67 496 ' 69 26% 1 3%
1 1 1 1 1
102, | supeista2 | 601 | 87 505 | 66 6636 | 1171 6731 | 1211 14% | 34%
Del 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
neturin¢i 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
U teisés 1 1 1 1 1
12. vairuoti 42 : 20 41 : 14 573 : 243 748 : 293 30,5% : 20,6%
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asmeny

1 1 1 1 1
kaltés? : : : : :
: : : : :
12.1. Puvo? 3 0 2 6 1 0 87 1 18 126 1 23 448% 1 27.8%
1 1 1 1 ]
1220 | suseista 62 ' 31 © ! 2 881 ! 400 142 1 474 29,6% ! 18,5%
Deél 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
pésciyju 1 1 1 1 1
13. Kaltes? 45 ) 21 138 ) 11 988 | 143 983 | 95 05% | -33.6%
. . I I 1 I 1
juose: | | | | |
13.1. Puvo? 33 1 2 2 10 154 1 14 47 110 45% 1 -28,6%
1 1 1 1 1
13.2. | suzeist na oo n7 oo 861 ! 138 868 ! 89 0.8% ! -355%
Del 1 1 1 1 1
1 1 1 1 1
dviratini 1 1 1 1 1
K 1 1 1 1 1
nky 1 1 1 1 1
14. Kaltés? CE- 3 2 419 ' 36 386 ! 46 19% 1 27.8%
juose: 1 1 1 1 1
141 . 1 1 1 1 1
1 uve? 2, 0 3, 0 4 , 3 39, 1 A14% | -66,7%
142, | sueista 18 1+ 3 o v 2 406 1 39 380 1 51 64% 1 30,8%
1 1 1 1 1
PASTABOS:

! - antras skaiCius reiSkia atitinkama reik$mg tamsoje;

2 - antras skaiCius reiSkia atitinkama reikSme dél neblaiviy eismo dalyviy kaltés;

3 - antras skaiCius reiskia atitinkama reik§me dél vaiky neatsargumo;
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PRIEDAS NR. 4

EISMO IVYKIU STATISTIKA PANEVEZIO MIESTE PER 2007 — UOSIUS METUS

VIETOS PASISALINO IR NEBUVO SURASTAS)

2006 m. 2007 m. Padidéjimas/
Sumazéjimas
IS VISO EISMO [VYKIU 3572 4002 12,04%
IS JU [VYKDE NEBLAIVUS 116 140 20,69%
ISKAITINIAI EISMO [VYKIAI 209 216 3,35%
IS JU [VYKDE NEBLAIVUS 20 20 0,00%
ZUVO 7 5 -28,57%
IS JU VAIKAI 0,00%
SUZEISTA 231 242 4,76%
IS JU VAIKAI 52 44 -15,38%
NUKENTEJO NEBLAIVIU PESCIUJU 5 9 80,00%
1. 1S VISO SUZALOTA EISMO DALYVIU
A) PESCIUJU 96 106 10,42%
B) VAIRUOTOJU 64 68 6,25%
C) KELEIVIU 47 52 10,64%
D) DVIRATININKU 24 14 -41,67%
2.1S VISO ZUVO EISMO DALY VIU:
A) PESCIUJU 5 3 -40,00%
B) TRANSP. PRIEM. VAIRUOTOJU 1 0 -100,00%
C) TRANSP. PRIEM. KELEIVIU 1 1 0,00%
D) DVIRATININKU 0 1 100 %
3. EISMO [VYKIU PRIEZASTYS:
A) DEL PESCIUJU KALTES 38 28 -26,32%
B) DEL VAIRUOTOJU KALTES 155 177 14,19%
C) DEL DVIRATININKU KALTES 16 11 -31,25%
D) IS [VYKIO VIETOS PASISALINO 24 14 -41,67%
KALTININKAS NENUSTATYTAS (IS [VYKIO 14 6 -57,14%
VIETOS PASISALINO IR NEBUVO
EISMO |V. DEL VAIRUOTOJU KALTES % 74,20% 81,94% 10,43%
EISMO |V. DEL PESCIUJU KALTES % 18,20% 12,96% -28,79%
EISMO [V. DEL DVIRATININKU KALTES % 7,60% 5,09% -33,03%
KALTININKAS NENUSTATYTAS (IS [VYKIO | 6,70% 2,64% -60,60%
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PRIEDAS NR. 5

16%

46%

Ikiteisminio tyrimo trukmeé

@ iki 1 mén.
m iki 2 mén.
O iki 4 mén.
O iki 6 meén.

W iki 12 mén.
o iki 24 mén.
m iki 36 mén.

PRIEDAS NR. 6

saugumui?

21%

12%

35%

Kokie informaciniai Saltiniai yra ypatingai svarbus
tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo

m Pédsaky ir kity objekty
tyrimo rezultatai

m Liudytojy parodymai

O tariamujy parodymai

O Nukentéjusiyjy
parodymai
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PRIEDAS NR. 7

Kokiuose kituose ikiteisminio tyrimo veiksmuose
kvieCiate (pasitelkiate) specialistus dazniausiai
_g?l 1%
Nedalyvauja b %
2%
o
2%
. e e e . . . U7 o
Ne vieSo pobudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai <] 3%
o 0
0,
9%
Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas ©
7%
- 2%
Parodymas atpazinti 1 2%
%
2%
Poémis
Krata 1 4%
o 1%
Parodymuy patikrinimas vietoje —————13704 40
- 19%
Eksperimentas | 4%
o 0
2%
, 2 1%
Akistata 2 3%,
[ 1]
o 1%
[
Liudytojy apklausos ¥
ytoju ap 1% 39%
Itariamojo apklausa
Jo ap 3%
19%
kio vietos tyrimas ~1 4% 0
Ivykio vietos
T —
0
o 19%
L o 8%
vykio vietos apzitra
vy p 7% 1%
0
I I I I
O Panevézio m. VPK B Panevézio r. PK O Pasvalio r. PK O Birzy r. PK B Kupiskio r. PK @ Rokiskio r. KP ‘




PRIEDAS NR. 8

3%

65%

Ar manote, kad norint kokybiskai atlikti jvykio vietos apzitira,
joje tyréjas turi dalyvauti

@ Visada

m Priklausomai nuo jwkio
situacijos sudétingumo

apzidros kokybei neturi

0O Dalyvauti nebatina, kadangi
tyréjo dalyvavimas jwykio vietos

PRIEDAS NR. 9

23%

6%
37%

24%

Su kokiom problemom susiduriate atlikdami
eismo jvykio vietos apziurg?
10%

@ Organizacinés;

@ Techninio pobldzio;

O Ziniy trikumas
tinkamai atlikti jwkio
vietos apzidrg;

O Specialisto
nekompetencija;

m Neapsaugota jwkio
vieta;

PRIEDAS NR. 10

7% 3%

31%

Kiek bendrai jvykio vietos apziiiry tiriant nusikalstamas veikas
transporto eismo saugumui Jums tenka atlikti per metus (kai
dél to pradedamas ikiteisminis tyrimas)

@ SavarankiSkai daryti neteko;
B ki 10 apzidry;
O Nuo 10 iki 20;
0O Nuo 20 iki 30;

B Nuo 30 iki 50;
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PRIEDAS NR. 11

Ivykio vietos apzitros metu buvo surasti, paimti,
uzfiksuoti:
Kupiskio r.
PK
O Nieko nerasta ir
nepaimta.
O vilkimo zymés
Rokiskio r.
PK B kvapai
W iSsiliejes skystis
PK
B nukrites purvas
O Sukiy pabyréjimas
Birzy r. PK B Mikroobijektai
O Biologiniai pédsakai
(kraujas, plaukai ir kt.)
O Transporto priemoniy,
PanevéZio r. pédsakai
PK B Kojy pédsakai
O Ranky pédsakai
Panevézio
m. VPK
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PRIEDAS NR. 12

Kokie jvykio vietos apzitros trikumai

10
Néra trikumy 13

Nepazymeéti iSsilieje skysciai

Nenustatyta partrenkimo, susiddrimo lg1

vieta By

Netiksli jvykio vietos schema 58

Nepazyméti iSsibarste daiktai

Nepazyméti slydimo, vilkimo
pédsakai 3

Néra schemos 351

nepazyméti atsitrenkimo objektai %

l81 O Kupiskio r. PK
—1|19 B Rokiskio r. PK

L. " O Pasvalio r. PK
nepazyméta lavono padétis .
£ O Birzy r. PK

néra jvykio vietos apZzitros protokolo

. . g H PanevéZio r. PK
nepazymétas Sukiy pabyréjimas i "

@ Panevézio m. VPK

triksta duomeny 111

Ivykio vieta pakeista, neiSsaugoti ar BL
sunaikinti pédsakai 5

)
N

Neapsaugota jvykio vieta

O
-

Ivykio vietos tyrimo metu nedalyvavo
specialistas

F

49

Nepanaudotos galimos techninés
priemonés pédsakams surasti

|

Apzidra atlikta nenuosekliai

I

ApZilra pradéta pavéluotai

Ivykio vieta apzidreta iS dalies (ne »
visa) —r

0 10 20 30 40 50 60

i [501 ~
[CN
o




PRIEDAS NR. 13

Ar iS jvykio vietos apZiuros protokolo, pateikty fotonuotraukuy ir kity papildomy duomeny,

galima sumodeliuoti pilng jvykio vaizda?

Taip;

10%

12%
38%

12%

21%

@ Panevezio m. VPK
m Panevezio r. PK
OBirzyr. PK

0O Pasvalio r. PK

m Rokiskio r. PK

o Kupiskio r. PK

Nepilnai

0,
13% 299

@ Panevézio m. VPK
| Panewézio r. PK
OBirzyr. PK

O Pasvalio r. PK

| Rokiskio r. PK

@ Kupiskio r. PK

Ne

47%

@ Panevezio m. VPK
| Panewezio r. PK
OBirzyr. PK

O Pasvalio r. PK

m Rokiskio r. PK

o Kupidkio r. PK
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PRIEDAS NR. 14

Ar visiems jvykio vietoje paimtiems pédsakams ir objektams
buvo paskirti objekty tyrimai ir ekspertizés

1%
1%

@ 1.Visiems;
W 2.Tik daliai;
0 3. Nepaskirta;

98%

PRIEDAS NR. 15

Kokias nurodytuméte problemas ar sunkumus,

tiriant eismo jvykius?

5%

5%

10%

30%

O Didelis ekspertiniy jstaigy darbo
kravis, skiriant specialisto tyrimus

o ir ekspertizes $io pobtdZio bylose
7% B Netinkama pareigtny kvalifikacija

31% 0 |gadziy trakumas tiriant eismo
10% jvykius

0O Nusikaltimy kvalifikavimo
problemos

B BaudZiamojo proceso jstatymo
2% taikymo problemos
@ Organizacinio pobtdZio problemos]

B Bendradarbiavimo stoka

O Motyvacijos trikumas

PRIEDAS NR. 16

Ka Jisy nuomone butina padaryti,

kad pagerinti eismo jvykiy tyrima?

10,0%

16,7%
9,5%

12,9%

8,6%

O Geriau organizuoti jvykio vietos ap zifiras

B Geriau apriipinti kriminalistikos technikos
priemonémis

O Gerinti pareigliny, atliekanciy eismo jvykiy
tyrima rengima, kelti ju kvalifikacija

O Materialiai skatinti pareiginus

B Sukomplektuoti nuolat veikiancias
operatyvines grupes, vykstancias i eismo
ivykio vietas

O Pareigiinams organizuoti specialius kursus,
apmokymus

B Skatinti eismo jvykiy tyrimo metodikos
specialiosios literatiiros i§leidima

O Bitinas specialisty daly vavimas jvykiy
vietos apziliroje

M Biitina specializuotis tirti eismo jvykius ir
kad tas pats tyréjas, kuris jformina eismo

%\\//[ykl ir atlikty tyrima
B Moty vuoti pareigiinus
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PRIEDAS NR. 17

Ivykio vietos
apzilira;
[tariamojo
apklausa;
Liudytojo
apklausa;

Akistata;
Eksperimentas;
Parodymy
patikrinimas
tvykio vietoje;
Krata;
Poémis;
Parodymas
atpazinti;
Ekspertizés ar
objekty tyrimo
skyrimas;
Paskirta
kardomoji
priemoné

Papildoma
ivykio vietos
apziiira

Daikty apzitira
Nieko neatlikta

efektyvumo tolimesnei tyrimo eigai ir rezultatams?

Panevézio Panevézio Birzyr. Pasvalio Rokiskio Kupiskio

m. VPK r. PK PK r. PK r. PK r. PK

84 64 31 28 27 30
5 1 0 0 3 4

64 102 34 50 18 42
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
8 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 0

68 42 4 3 26 6
1 0 0 0 0 0
1 0 1 0

20 8
1 0 0 0

PRIEDAS NR. 18

Kaurie i$ ikiteisminio tyrimo veiksmuy, atlikty per pirmasias 3 paras, turéjo reikSmingos

itakos ir efektyvumo tolimesnei tyrimo eigai ir rezultatams?

Panevézio | Panevézio | Birzyr. | Pasvalio | RokiSkio | Kupiskio

m. VPK r. PK PK r. PK r. PK r. PK Viso
[vykio vietos
apziira 84 64 31 28 27 30 264
Itariamojo apklausa 2 0 0 0 2 2 6
Liudytojo apklausa 26 34 14 18 9 10 111
Parodymy
patikrinimas ivykio
vietoje 4 0 0 0 0 0 4
Ekspertizés ar
objekty tyrimo
skyrimas 0 0 0 0 1 2 3
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PRIEDAS NR. 19

Kokie, Jusy nuomone, veiksniai turi daugiausia jtakos eismo
saugumui

@ Zema eismo dalyviy kultdra

m Visuomenés nuSalinimas sprendziant
saugaus eismo problemas

O Vairuotojy neatidumas

0O Pésciyjy nesilaikymas saugaus eismo
taisykliy

m Automobiliy techniné baklé

o Keliy dangos kokybé

m Marsrutiniy autobusy sustojimas ne
stoteliy vietose

22,0%

O Prevencinis aukléjamasis darbas

PRIEDAS NR. 20

Jus manote, kad eismo saugumas pagereés jeigu bus:

19%
10% " ° 549

15%
6% 1%
0
~8%
19% Lo,

O Sugrieztinta atsakomybé uz KET pazeidimus

m Aktyvinamas paskaity pravedimas apie saugy eisma (darzeliuose, mokyklose, darbovietése ir t.t.)
0O VieSai skelbiami KET pazeidéjy asmens duomenys

O Pailgintas mokymo laikotarpis vairuoti automobilj

B Visuomené netoleruos KET pazeidéjy elgesio ir labiau bendradarbiaus su policija

@ Policijos pareigiinai sgziningai atliks savo pareigas

| Bus realiai iSieSkomos baudos i§ KET pazeidéjy

O Visuomené bus geriau informuojama apie eismo jwkiy pasekmes

m Eismo saugumas niekada nepagerés
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PRIEDAS NR. 21
BAUDZIAMUJU BYLU TYRIMO ANKETOS PAVYZDYS

[y

. Ikiteisminio tyrimo jstaiga, atlikusi ikiteisminj tyrima:

2. Trumpa bylos fabula

3. Eismo jvykio rusis:
1. Susidiirimas;
. Uzvaziavimas ant pésciojo;
. Susidiirimas su dviratininku;

2
3
4. Uzvaziavimas ant klitities;
5. Apvirtimas;

6

. Kiti eismo jvykiai.

4. Koks priimtas sprendimas baudziamojoje byloje:

1 . Atsisakyta pradéti ikiteisminj tyrima;

. Ikiteisminis tyrimas nutrauktas;

. Ikiteisminis tyrimas yra baigtas surasius kaltinamaji akta;
. Ikiteisminis tyrimas yra baigtas baudziamuoju isakymu;
. Paskelbtas nuosprendis;

Kita.

<V N O R

5. Ikiteisminio tyrimo trukmé:
1. Iki 1 ménesio;

2. Iki 2 ménesiy;

3. Iki 4 ménesiy;

4. Iki 6 ménesiuy;

5. Iki 12 ménesiy (1 metai);
6.1ki 24 ménesiy (2 metai);

7. Iki 36 ménesiu (3 metai);

8. Virs 36 ménesiy (3 mety).

6. Lietuvos Respublikos baudZiamojo kodekso straipsnis (-iai), pagal kurj pradétas

ikiteisminis tyrimas:
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7. Ikiteisminj tyrimg atliko:
1. Vienas tyré¢jas;

2. Du tyréjai;

3. Trys tyréjai;

4. Prokuroras;

5. Kita.

8. Eismo jvykio kriminalistinés situacijos sudétingumas informaciniu poziiiriu:

1. Nesudétinga situacija: ivykio vietoje yra visi jvykio dalyviai ir transporto priemonés, {vykio
liudytojai.

2. Sudétinga situacija: jvykio mechanizmas aiSkus, bet jtariamasis 1§ {vykio vietos pabégo,
pasinaudodamas transporto priemone, kuri susijusi su ivykiu, arba be jos.

3. Sudétingiausia situacija: neaiSkus ijvykis, néra liudytojy, nezinoma su ivykiu susijusi

transporto priemong.

9. Ar atliekant jvykio vietos apziiira dalyvavo specialistas?

1. Taip;

2. Ne.

10. Ar jvykio vieta apZituréjes pareigiinas atliko ikiteisminj tyrima baudZiamojoje
byloje:

1. Taip;

2. Ne;

11. Ar jvykio vietos apZiiiros metu buvo naudotos mokslinés techninés priemonés?
1 .Taip (kokios smulkiau):
2. Ne.

3. Néra duomenu.

12. Kokie papildomi biidai, be protokolo, buvo naudojami jvykio vietos apZitros metu,
ivykiui uzfiksuoti?

1 .Fotonuotraukos;

2. Vaizdo jrasas;

3. Planai, bréziniai, schemos;

4. Kita.
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13. Ar iS jvykio vietos apZiuros protokolo, pateikty fotonuotrauky ir kity papildomy
duomeny, galima sumodeliuoti pilng jvykio vaizdg?

1. Taip;

2. Nepilnai;

3. Ne;

4. Kita:

14. Ar jvykio vietoje buvo paimti pédsakai, jkalciai, jrodymai ar Kkiti objektai?
1. Taip;
2. Ne.

15. Ivykio vietos apziiiros metu buvo surasti, paimti, uzfiksuoti:
1. Ranky pédsakai;

2. Kojuy pédsakai;

3. Transporto priemoniy pédsakai;

4. Biologiniai pédsakai (kraujas, plaukai ir kt.)

5. Mikroobjektai;

6. Kiti pédsakai ir objektai

7. Nieko nerasta ir nepaimta.

16. Ar visiems jvykio vietoje paimtiems pédsakams ir objektams buvo paskirti objekty
tyrimai ar ekspertizés?

1.Visiems;

2.Tik daliai;

3. Nepaskirta;

4. Kita.

17. Kokios yra jvykio vietos apZzitiros kliiitys (trikumai)?

1. Ivykio vieta apziiréta i dalies (ne visa);

2. Apzitira pradéta pavéluotai;

3. Apzitra atlikta nenuosekliai;

4. Nepanaudotos galimos techninés priemonés pédsakams surasti;
5. Ivykio vietos tyrimo metu nedalyvavo specialistas;

6. Neapsaugota jvykio vieta;

7. Ivykio vieta pakeista, neiSsaugoti ar sunaikinti pédsakai,
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8. Kiti trukumai.

17. Kokiuose ikiteisminio tyrimo veiksmuose dalyvavo specialistas?
1. Ivykio vietos apziiira;

2. Ekspertizé ar objekty tyrimas;

3. Eksperimentas;

4. Parodymy patikrinimas ivykio vietoje;

5. Apklausa;

6. Akistata;

7. Kita (jvardinti):

18. Kokiuose ikiteisminio tyrimo veiksmuose dalyvavo prokuroras?
1. Ivykio vietos apzitira;

2. Liudytojo ar nukentéjusiojo apklausa;

3. [tariamojo apklausa;

4. Parodymy patikrinimas jvykio vietoje;

5. Krata;

6. Apzitra;

7. Poémis;

8. Akistata;

9. Parodymas atpazinti,

10. Kita (jvardinti)

19.Kiek ir kokiy ikiteisminio tyrimo veiksmy buvo atlikta per pirmgsias 3

paras?

1. Ivykio vietos apziiira;

2. [tariamojo apklausa;

3. Liudytojo apklausa;
4. Akistata;

5. Eksperimentas;

6. Parodymy patikrinimas jvykio vietoje;
7. Krata;

8. Poémis;

9. Parodymas atpaZinti;

10. Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;
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11. Kita (jrasyti): ;

20. Kurie i§ ikiteisminio tyrimo veiksmuy, atlikty per pirmasias 3 paras, turéjo reikSmingos jtakos ir
efektyvumo tolimesnei tyrimo eigai ir rezultatams?

1. Ivykio vietos apziiira;

2. [tariamojo apklausa;

3. Liudytojo apklausa;
4. Akistata;

5. Eksperimentas;

6. Parodymy patikrinimas jvykio vietoje;
7. Krata;

8. Poémis;

9. Parodymas atpazinti,

10. Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;

11. Kita (jrasyti): ;

20. Kokios buvo paskirtos ekspertizés ar specialisto tyrimai surinktiems
pédsakams ar tyrimo objektais tirti:

1. Ranky pédsakuy;

. Koju pédsakuy;

. Transporto priemoniy pédsaky;

. Trasologings;

. Mikrodaleliy;

. Biologiniy pédsaky (DNR);

. Kvapo pédsaky (odorologijos);

. Fizikiné (metalizacijos);

O 00 I N »n B~ W DN

. Medicininé;

10. Kitos

21. Per kiek laiko atlikti specialisto tyrimai ar ekspertizés? Kokie biuitent (jrasyti)?

I. Iki 1 ménesio;

2. Nuo 1 iki 3 ménesiy;

3. Nuo 3 iki 6 ménesiy;

4. Nuo 6 iki 9 ménesiy;

5. Nuo 9 iki 12 ménesiy;
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6. Nuo 12 iki 18 ménesiy;

7. Nuo 18 iki 24 ménesiy;

8. Virs 24 ménesiuy;

22. Kokias pastebéjote problemas ar taktines klaidas atliekant pirminius tyrimo
veiksmus Sioje baudZiamojoje byloje? Kaip vertinate atlikta tyrima (labai gerai, gerai,

patenkinamai, silpnai, blogai)?

PPIEDAS NR. 22

PAREIGUNO APKLAUSOS ANKETOS PAVYZDYS

1. Teisésaugos institucija, kurioje Jus dirbate:

2. Jusy amZius:

1. ki 30 m.;

2. Nuo 30 iki 40 m.;
3. Nuo 40 iki 50 m.;
4. Virs§ 50 m.

3. ISsilavinimas (paZymint mokslinj laipsnj):
1. Vidurinis;

. Spec.vidurinis;

. AukStesnysis;

. Aukstasis (ne teisés mokslai);

. Aukstasis (teisés mokslai)

AN W B~ WD

. Kitas (nurodykite):

4. Darbo stazas teisésaugos institucijoje (-se):
1. Iki 1 mety; 2. Nuo 1 iki 5 m.; 3. Nuo 5 iki 10 m.; 4. Nuo 10 iki 15 m.; 5. Nuo 15 iki 20 m.; 6.
Virs§ 20 m.
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5. Pazymeékite, su kokia sritimi susijes Jusy darbas:

1. VieSosios tvarkos apsauga;

2. Eismo prieziiiros tarnyba ir (arba) pareigiinas, atliekantis ikiteismini tyrima;
3. Ekspertine veikla (ekspertas, specialistas);

4. Kita (nurodykite):

6. Kokie informaciniai Saltiniai yra ypatingai svarbiis tiriant nusikalstamas veikas
transporto eismo saugumui?

1. Pédsaky ir kity objekty tyrimo rezultatai;

2. Liudytojy parodymai;

3. [tariamyjy parodymai;

4. Nukent¢jusiyjy parodymai;

5. Kita (nurodykite):

7. Kokie ikiteisminio tyrimo veiksmai ir procesinés prievartos priemonés (toliau -
veiksmai) yra dazZniausiai atliekami tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo
saugumui (sunumeruokite eilés tvarka)?

1. Ivykio vietos apziiira;

2. Ivykio vietos tyrimas;

3. [tariamojo apklausa;

4. Liudytoju apklausos;

5. Akistata;

6. Eksperimentas;

7. Parodymy patikrinimas vietoje;

8. Krata;

9. Poémis;

10. Parodymas atpazinti;

11. Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;

12. Ne vieSo pobiudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikacijy tinklais
perduodamos informacijos kontrol¢ bei irasy darymas ar kt.);

13. Kita:

8. Kokius veiksmus jvardintuméte kaip efektyviausius, tiriant nusikalstamas veikas

transporto eismo saugumui (paZymékite maziausiai 3 ikiteisminio tyrimo veiksmus, nuo

pacio efektyviausio)?
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1. Ivykio vietos apzitira;

2. Ivykio vietos tyrimas;

3. [tariamojo apklausa;

4. Liudytoju apklausos;

5. Akistata;

6. Eksperimentas;

7. Parodymy patikrinimas vietoje;

8. Krata;

9. Poémis;

10. Parodymas atpazinti;

11. Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;

12. Ne vieSo pobiudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikacijy tinklais
perduodamos informacijos kontrol¢ bei irasy darymas ar kt.);

13. Kita:

9. Kokiy veiksmy atlikimas sukelia daugiausia organizaciniy, techniniy problemy
(pazyméti eilés tvarka nuo sudétingiausio)?

1. Ivykio vietos apziiira;

2. Ivykio vietos tyrimas;

3. [tariamojo apklausa;

4. Liudytoju apklausos;

5. Akistata;

6. Eksperimentas;

7. Parodymy patikrinimas vietoje;

8. Krata;

9. Poémis;

10. Parodymas atpazinti;

11. Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;

12. Ne vieSo pobiudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikacijy tinklais
perduodamos informacijos kontrol¢ bei irasy darymas ar kt.);

13. Kita:

10. Kiek bendrai jvykio vietos apZitiry tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo

saugumui Jums tenka atlikti per metus (kai dél to pradedamas ikiteisminis tyrimas)?

1. Savarankiskai daryti neteko;
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2. Iki 10 apzitiry;
3. Nuo 10 iki 20;
4. Nuo 20 iki 30;
5. Nuo 30 iki 50;
6. Kita (nurodykite):

11. Ar Jisy atliekamos eismo jvykio vietos apZitiros metu dalyvauja specialistai?

1. Visada; 2. Dazniausiai; 3. Kartais; 4. Nedalyvauja; 5. Kita:

12. Kokiuose kituose ikiteisminio tyrimo veiksmuose kvieciate (pasitelkiate) specialistus
daZniausiai (iSvardinkite eilés tvarka, daZniausiai nurodant kaip ,,1'')?

1. Ivykio vietos apziiira;

2. Ivykio vietos tyrimas;

3. [tariamojo apklausa;

4. Liudytoju apklausos;

5. Akistata;

6. Eksperimentas;

7. Parodymy patikrinimas vietoje;

8. Krata;

9. Poémis;

10. Parodymas atpazinti;

11. Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;

12. Ne vieSo pobudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikaciju tinklais
perduodamos informacijos kontrol¢ bei iraSy darymas ar kt.);

13. Kita:

13. Su kokiom problemom susiduriate atlikdami eismo jvykio vietos apzitirg?
1. Organizacinés;

2. Techninio pobiidZzio;

3. Ziniy triikumas tinkamai atlikti jvykio vietos apZiiira;

4. Specialisto nekompetencija;

5. Neapsaugota ivykio vieta;

6. Kita (jvardinkite):

14. Kaip vertinate Jiisy padalinio tyréjy Zinias ir jgiidZius tiriant eismo jvykius?
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1. Puikiai; 5. Silpnati;
2. Gerai; 6. Blogai;
3. VidutiniSkai; 7. Kita:

4. Patenkinamai,

15. Jeigu Jusy nuomone tyréjai yra ne visai kompetentingi tirti eismo jvykius, tai to
priezastys yra:

1. Nepakankamas pareigiiny iSsilavinimas;

2. Kvalifikacijos trikumas;

3. Nepakankamas pareigiiny iSmanymas kriminalistikos ir kity teisés moksluy;

4. Netur¢jimas jgidziy tirti eismo {vykius;

5. Biitina specializacija tiriant eismo ivykius;

6. Visi kompetentingi;

7. Kita (ivardinkite):

16. Kaip vertinate pasitelkiamy specialisty Zinias ir jgudZius tiriant eismo jvykius?

1. Puikiai; 5. Silpnai:
2. Gerai; 6. Blogai;
3. Vidutiniskai; 7. Kita:

4. Patenkinamai;

17. Ar manote, kad norint kokybiSkai atlikti jvykio vietos apziiira, joje tyréjas turi
dalyvauti:

1. Visada;

2. Priklausomai nuo ivykio situacijos sudétingumo;

3. Dalyvauti nebiitina, kadangi tyréjo dalyvavimas jvykio vietos apzitiros kokybei neturi,

4. Kita (jvardinkite):

18. Ar Jusy komisariate yra padalinys (grupé, atskiri pareigiinai), kuris specializuojasi
eismo jvykiy tyrime?

1. Taip;

2. Ne.

19. Kokias nurodytuméte problemas ar sunkumus, tiriant eismo jvykius?
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1. Didelis ekspertiniy istaigy darbo kriivis, skiriant specialisto tyrimus ir ekspertizes $io
pobiidzio bylose;

2. Netinkama pareiginy kvalifikacija;

3. Igtdziy triilkumas tiriant eismo ivykius;

4. Nusikaltimy kvalifikavimo problemos;

5. Baudziamojo proceso istatymo taikymo problemos;

6. Organizacinio pobiidZio problemos;

7. Bendradarbiavimo stoka;

8. Motyvacijos truikumas;

9. Kita (ivardinkite):

20. Kq Jusy nuomone biitina padaryti, kad pagerinti eismo jvykiy tyrima?

1. Geriau organizuoti ivykio vietos apziiiras;

. Geriau apriipinti kriminalistikos technikos priemonémis;

. Gerinti pareigliny, atliekanc¢iy eismo ivykiy tyrima rengima, kelti jy kvalifikacija;

. Materialiai skatinti pareigtinus;

. Sukomplektuoti nuolat veikiancias operatyvines grupes, vykstancias i eismo ivykio vietas;
. Stiprinti kontrolg;

. Pareiglinams organizuoti specialius kursus, apmokymus;

. Skatinti eismo jvykiy tyrimo metodikos specialiosios literattros iSleidima;
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. Biitinas specialisty dalyvavimas jvykiy vietos apziiiroje;

10. Biitina specializuotis tirti eismo jvykius ir kad tas pats tyréjas, kuris iformina eismo ivyki ir
atlikty tyrima;

11. Motyvuoti pareigtinus;

12. Jie ir taip gerai tiriami, nieko keisti nereikia.

13. Kita (ivardinkite):

21. Ar Jasy nuomone pareigiinams sudarytos pakankamos salygos tobuléti ir kelti savo
kvalifikacijg?

1. Taip;

2. Ne.

22. Kokie, Jusy nuomone, veiksniai turi daugiausia jtakos eismo saugumui?
1. Zema eismo dalyviy kultiira;

2. Visuomenés nusalinimas sprendziant saugaus eismo problemas;

105



3. Vairuotojy neatidumas;

4. Pésciyjy nesilaikymas saugaus eismo taisykliy;

5. Automobiliy techniné buklé;

6. Keliy dangos kokybe;

7. Marsrutiniy autobusy sustojimas ne stoteliy vietose;
8. Prevencinis aukl¢jamasis darbas;

9. Kita (jvardinkite):

23. Jus manote, kad eismo saugumas pagerés jeigu bus:

1. Sugrieztinta atsakomybé uz KET pazeidimus;

2. Aktyvinamas paskaity pravedimas apie saugy eisma (darzeliuose, mokyklose, darbovietése ir

t.t.);

3. Viesai skelbiami KET pazeidéjy asmens duomenys;

4. Pailgintas mokymo laikotarpis vairuoti automobilj;

5. Visuomené netoleruos KET pazeidéjy elgesio ir labiau bendradarbiaus su policija;
6. Policijos pareigtinai saziningai atliks savo pareigas;

7. Bus realiai iSieSkomos baudos i§ KET pazeidéju;

8. Visuomen¢ bus geriau informuojama apie eismo ivykiy pasekmes;

9. Eismo saugumas niekada nepageres;

10. Kita (jvardinkite):

24. Ar, Jusy nuomone, skiriamas pakankamas démesys eismo saugumo prevencijai?
1. Taip;
2. Ne.

Dékojame uz atsakymus.
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