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[VADAS

Eismo ivykiy tyrimas yra labai aktuali tema tiek teoriniu, tiek praktiniu poZiiriu.
Lietuvos Respublikoje nusikalstamy veiky eismo saugumui padaroma tikrai daug. Lietuva
pagal avarijy skai¢iy yra pirmaujanti Europos Sajungos valstybé. Zvelgiant Lietuvos mastu,
Klaipédos apskritis padaromy eismo ivykiy skai¢iumi jau kuri laika taip pat yra
lyderiaujanciose pozicijose. Ja lenkia nebent Vilniaus ir Kauno apskritys. Tod¢l man, kaip
praktikui, dirbanc¢iam eismo jvykiu tyrimo srityje §i tema yra ypac svarbi.

Atrodo, kad atsiZvelgiant { tai, kad Sios ruSies nusikaltimy Lietuvos Respublikoje
padaroma daug, turéty buti susiformavusi vienoda Siy nusikaltimy tyrimo praktika. Taciau ar
taip yra 1S tikryjy? Ar teisés akty bazé, reglamentuojanti Siy nusikaltimy tyrima ir pareigiino
veiksmus jvykus eismo ivykiui yra tobula? Ar senosios eismo jvykiu tyrimo metodikos yra
nepaseng? Kokia yra susiformavusi eismo jvykiy tyrimo praktika ir kokios daromos klaidos
tiriant nusikalstamas veikas eismo saugumui Klaipédos apskrityje? Pagaliau, kokie Lietuvos
veiksmai eismo ivykiy prevencijos srityje? Manytume, kad Sie klausimai yra vieni pagrindiniy
raSant baigiamaji darba - ,,Eismo jvykiy tyrimas Klaipédos apskrityje*.

Teoriniy ir praktiniy Ziniy turéjimas, Siuo atveju palengvina ikiteisminio tyrimo
pareigiiny darba, atliekant $ios kategorijos nusikaltimy ikiteisminj tyrima. Siame darbe bus
nagrinéjamas nusikaltimy, kuriuos padaro vairuotojai, ikiteisminio tyrimo problemos.

Darbo hipotezé:

1. Eismo ivykiu tyrimo praktika Klaipédos apskrities policijos komisariatuose yra
tobulintina.

2. Eismo {vykiy tyrimo praktika Klaipédos apskrities komisariatuose jtakoja eismo
tvykiy tyrimo efektyvuma.

Tyrimo objektas. Sio tyrimo objektas yra nusikalstamy veiky eismo saugumui
ikiteisminio tyrimo problemos ir praktika Klaipédos apskrities policijos komisariatuose.

Tyrimo dalykas. Atliekant tyrima yra nagrinéjami Lietuvos Respublikos teisés
aktai, ju taikymo praktika, teoriniai minéta tema nagrin¢jusiy autoriy darbai (straipsniai,
monografijos, vadovéliai), teisés normy taikymo praktikoje patirtis (konkrecios bylos —
faktiniy duomeny rinkimas ir vertinimas, atskiry tyrimo veiksmy taktika, biitini veiksmai,
kuriuos turi atlikti pareigiinai, tiriant Sios kategorijos baudZiamasias bylas), pateikiama ir
apibendrinama statistin¢ informacija, apie Sios riiSies nusikaltimus.

Darbo tikslas. ISnagrinéti eismo ivykiy tyrimo praktika ir problemas Klaipédos

apskrities policijos komisariatuose, pateikti pasitilymus d¢l jos tobulinimo.



Darbo uzZdaviniai. Siekiant anksciau iSkelto tikslo yra suformuluoti tokie darbo
uZdaviniai:

- pateikti eismo jvykiy kriminalisting charakteristika Klaipédos apskrityje;

- iSanalizuoti eismo ivykiy tyrimo praktika Klaipédos apskrities policijos
komisariatuose;

- remiantis atliktais tyrimais nustatyti eismo jvykiy tyrimo metodikos
tobulinimo kryptis;

- numatyti eismo ivykiy kriminalistinés prevencijos galimybes.

Darbo metodai. Darbe naudotasi $iais tyrimo metodais: sisteminés analizés, loginis-

analitinis, lyginamasis teisétyros, istorinis, apibendrinimo, eksperty apklausos, anketavimo.

Darbe nagrinésime bendraja eismo jvykiy tyrimo veiksmuy atlikimo taktika, tyrimo
metodika, o taip pat analizuosime praktines problemas, kylancias praktikoje.
Apibendrinsime ir pateiksime statisting informacija tiek Lietuvos, tiek Klaipédos
apskrities mastu.

RaSant darba buvo atlikti Sie tyrimai:

- anketuoti Klaipédos apskrities 2007 m. per 10 ménesiy pradeéti

ikiteisminiai tyrimai dé¢l nusikalstamy veiky eismo saugumui (anketuota
612 baudziamuyjy byly);

- atlikta pareigiiny, atliekanc¢iy eismo ivykiy tyrima ar jame dalyvaujanciy
apklausa (apklausti 106 Klaipédos apskrities pareigiinai, dirbantys Siame
darbo bare).

Darbe naudojamos savokos:

Eismo jvykis — kelyje, vieSose arba privaciose teritorijose ivykis , kurio metu ,
dalyvaujant judanciai transporto priemonei , Zuvo ar buvo suZeista Zmoniy , sugadinta ar
apgadinta bent viena transporto priemone, krovinys, kelias , jo statiniai , ar bet koks kitas
ivykio vietoje buvgs turtas.

Kriminalistiné charakteristika — tai yra apibendrinty duomeny sistema apie tipinius
nusikaltimo padarymo pédsakus, biida, mechanizma, nusikaltélio asmenybg ir kitus esminius
nusikaltimo padarymo bruoZus ir savybes, kurie optimizuoja nusikaltimy tyrima ir
atskleidima.

Kriminalistiné metodika — tai moksliskai pagrista metodiniy rekomendacijy, taktiniy

budy ir techniniy priemoniy, taikomuy tiriant atskiry risiy nusikaltimus, sistema.



Darbo struktiira. Magistro baigiamaji darba sudaro ivadas, keturi skyriai, iSvados ir
silymai, literatiiros saraSas, priedai.

Pirmojoje darbo dalyje analizuojant kriminalisting eismo jvykiy tyrimo charakteristika
pateikiami statistiniai duomenys Lietuvos Respublikos ir Klaipédos apskrities mastu.

Antroji darbo dalis yra skirtas eismo ivykiuy tyrimo praktikos analizei Klaipédos
apskrityje. Ja rasant analizuojama bendroji eismo ivykiy tyrimo metodika, ja prilyginant
Klaipédos apskrityje susiformavusiai ikiteisminio tyrimo praktikai Sios kategorijos
baudziamosiose bylose, analizuojami tyrimy metu gauti duomenys, iSkeliamos ir
nagrinéjamos ikiteisminio tyrimo problemos, formuluojami galimi jy sprendimo budai,
analizuojami ikiteisminio tyrimo veiksmai, ju atlikimo taktiniai budai ir ypatumai.

Treciojoje darbo dalyje nustatome eismo ivykiuy tyrimo tobulinimo kryptis, apraSome
eismo ivykiy kriminalistinés prevencijos galimybes.

Nagrinéjant pasirinkta magistro baigiamojo darbo tema buvo remtasi tokiy Lietuvos
autoriy, kaip H. Malevski, E. Kurapkos, S. Matulienés, R. Burdos, J. JuSkevicitutes, K.

Stungio ir kity autoriy darbais bei nuomonémis, uZsienio autoriy darbais.



1. EISMO [VYKIU BAUDZIAMOJI TEISINE IR KRIMINALISTINE
CHARAKTERISTIKA

Apibiidinant eismo jvykiy kriminalistini tyrima, bitina paminéti, kad nusikalstamas
veikas eismo saugumui reglamentuoja Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso (toliau -,
BK) XXXIX skyrius ,nusikaltimai ir baudZiamieji nusiZengimai transporto eismo
saugumui®.' Viso jame yra 5 straipsniai, kurie apibréZia nusikalstamas veikas transporto
eismo srityje: 278 straipsnis - transporto priemoniuy ar keliy, juose esanciy (renginiy
netinkama prieZilira ar remontas, 279 straipsnis - tarptautiniy skrydZiy taisykliy paZeidimas,
280 straipsnis - transporto priemoniy ar keliy, juose esanciy irenginiy sugadinimas, 281
straipsnis - keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimas, 282 straipsnis - transporto eismo tvarkos ar saugumo taisykliy pazeidimas. Kaip
matome, miisy darbo tema praktiSkai atitinka LR BK 281 ir 282 straipsniuose nurodytos
nusikalstamos veikos, kadangi biitent Sie straipsniai reglamentuoja baudZiamaja atsakomybe
uz keliy eismo taisykliy paZzeidimus. Esminis juy skirtumas yra tas, kad pagal LR BK 281 str.
atsako asmenys, vairuojantys transporto priemong, o pagal LR BK 282 str., baudZziamojon
atsakomybén traukiami kiti eismo dalyviai.

Svarbu paminéti, kad Sie baudZiamojo kodekso straipsniai yra blanketinés normos, ir
aiSkinantis jy prasme¢ mes turime Zvelgti i kita teisés akta — Keliy eismo talisykles.2

Pagal Keliy eismo taisykles (toliau - KET), eismo jvykis — kelyje, vieSose arba
privaciose teritorijose ivykis, kurio metu, dalyvaujant judanciai transporto priemonei, Zuvo ar
buvo suZeista Zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent viena transporto priemon¢, krovinys,
kelias, jo statiniai, ar bet koks kitas ivykio vietoje buves turtas®.

Literatiiroje eismo jvykio apibréZimai yra labai panasis vienas i kita. Juos sudaro tie
patys esminiai poZymiai. Lietuvos teisés universiteto iSleistame mokomajame leidinyje
nurodoma, kad ,,Autoivykis - tai ivykis, kurio metu, dalyvaujant vaZiuojanciai transporto
priemonei, Zuvo arba buvo suzalotas Zmogus, sugadintos transporto priemones, kroviniai,
kelio Zenklai, statiniai arba koks nors kitas turtas®. I§ esmés tai yra vienodi apibréZimai ir
skirtumy tarp ju mes nejZvelgiame.

Atsizvelgiant | eismo ivykio apibrézima, pagrindinis jo elementas yra transporto

priemoné. Pagal KET 44 p. , Transporto priemoné — jrenginys, skirtas Zmonéms ir (arba)

! Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso patvirtinimo ir isigaliojimo istatymas. 2000 m. rugséjo 26

d Nr. VIII-1968, Vilnius.// Valstybés Zinios 2000 Nr.89-2741.

Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimas Nr. 1950 ,,Dél keliy eismo taisykliy patvirtinimo*. 2002
m gruodzio 11 d. Nr. 1950, Vilnius. // Zin., 2003, Nr. 7-263.

R.Burda, R.Kriks¢itinas, E.Latauskiené, H.Malevski, S.Matuliené. Kriminalistikos taktika ir metodika.
Vilnius. 2004. P. 133.



kroviniams veZti. Si savoka taip pat apima traktorius ir savaeiges maginas®. Pagal §ig savoka,
su eismo jvykiu susijusiu laikomas kiekvienas eismo dalyvis, kuris autoavarijoje dalyvavo
arba kurio elgesys gal¢jo turéti jai jtakos. Eismo jvykio dalyviu gali buti ir dviratininkas,
vaznycCiotojas ar net péstysis. Taigi, Siuo atveju kalbame apie asmenis, kuriy veiksmai
tiesiogiai arba netiesiogiai eismo ivykyje gali turéti reikSmés. Pagal KET 11 punkta, eismo
dalyvis — asmuo, dalyvaujantis keliy eisme (vairuotojas, pésciasis, keleivis).

Eismo jvykiai gali biiti tiriami (priklausomai nuo pasekmiy) administracinés arba
baudziamosios teisés ribose, t. y. kaip administracinis pazeidimas arba nusikalstama veika.
Atkreiptinas démesys, kad ir Eismo priezitros tarnybos padaliniai apskrityse remiantis tuo
skirstomi i du skyrius — administracinés veiklos skyriy bei nusikalstamy veiky eismo
saugumui skyriy. Administracinés veiklos skyriuje tiriami administraciniai teisés paZeidimai,
dél kuriy asmenims atsiranda administraciné atsakomybé, o nusikalstamy veiky eismo
saugumui skyriuje tiriamos nusikalstamos veikos ir ¢ia turi dirbti profesionaliis ikiteisminio
tyrimo pareigiinai.

Siame darbe mes eismo jvykiy tyrima analizuosime ikiteisminio tyrimo plotméje, tai
yra perzilirésime tendencijas, atskleisime ikiteisminio tyrimo metodika, taikymo praktika
Klaipédos apskrityje dél veiky eismo saugumui, uz kurias kyla baudziamoji atsakomybé.
Pazymésime tik tiek, kad administracing atsakomybg uz KET paZeidimus reglamentuoja
administraciniy teisés paZzeidimy kodekso deSimtasis skirsnis - administraciniai teises
paZzeidimai transporte, keliuy iikio bei rySiy srityje. Pagal Administraciniy teisés pazeidimy
kodekso 9 str. 2 p., administraciné atsakomybé uz Siame kodekse numatytus teisés pazeidimus
atsiranda, jeigu savo pobudziu Sie paZeidimai pagal galiojancius istatymus neuZtraukia
baudziamosios altsalkomybé:s.4

Taigi, trumpai paanalizuokime nusikalstamy veiky, kuriy tyrimas mums svarbus Sio
darbo dalyko atzvilgiu, sudéti.

Pagal BK 281 straipsni (keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy paZeidimas) yra daugiausiai kvalifikuojama nusikalstamy veiky,
padaromy transporto eismo saugumui.

BK 281 straipsnyje nusikalstamos veikos skirstomos priklausomai nuo pasekmiy ir
atsirandancios kvalifikuojancios aplinkybés - apsvaigimo nuo alkoholio, narkotiniy,
psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medZiagy. Pasekmés §io straipsnio atskiry daliy
dispozicijose varijuoja nuo nesunkiai sutrikdytos kito Zmogaus sveikatos iki eismo ivykio, dél
kurio Zuvo Zmogus. Sio straipsnio 2 dalyje taip pat jtvirtinta dar viena pasekmé -

nukentéjusiam asmeniui padaryta didelé turtin¢ Zala, - iSple€ia apsvaigusiy nuo alkoholio,

Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodeksas.// Zin., 1985, Nr. 1-1.



narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medZiagy asmeny, vairuojanciy keliy
transporto priemong, atsakomybg. Blaivaus (neapsvaigusio nuo alkoholio, narkotiniy,
psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medziagy) asmens baudZiamosios atsakomybeés, jei
nukentéjusiam asmeniui padaryta didelé turtiné zala, BK nenustato.

Kiekvienu atveju didelés turtinés Zalos dydis kaip kvalifikacinis poZymis turéty biti
ivertinamas atsizvelgiant i konkrecias bylos aplinkybes: nuostoliy dydi, sugadinto turto verte
ir galimybg ji atstatyti apskritai, { nukentéjusiojo materialing padétj ir kt. Pvz., 2005-09-13 LR
Auksciausiasis teismas baudZiamojoje byloje Nr. 2K- 423/2005, pripazino didelg zala 2681
Lt

Pazymétina tai, kad eismo jvykis apibréZtas KET skiriasi nuo eismo ivykio, apibrézto
LR BK 281 straipsnyje. Eismo ivykis, kaip miné¢jome auk$¢iau, KET apibréZtas kaip situacija,
kurios metu, dalyvaujant vaZiuojanciai transporto priemonei ar mopedui, Zuvo ar buvo
suzalotas Zmogus, sugadintos transporto priemonés, kroviniai, kelio Zenklai, statiniai ar koks
nors kitas turtas. BaudZiamojo kodekso 281 straipsnis eismo ivyki sieja su KET ar transporto
naudojimo taisykliy pazeidimais ir atitinkamais padariniais, kilusiais dél iy pazeidimy. KET
suformuluotame eismo jvykio apibrézime iSvardyti galimi eismo jvykio padariniai ir KET
saugomi objektai. Tai savaime suprantama, kadangi pagal KET vadovaujamasi ir skiriant
bausmes administraciniy paZeidimy atvejais, todél BK siauriau jvertina Siy veiky pasekmes.
Traktuojant eismo ivyki baudZiamaja teisine prasme (BK 281 str.), siekiama uZtikrinti, kad
buty vykdomi privalomi KET reikalavimai dél saugus transporto priemoniy panaudojima.
Eismo saugumu reikeéty laikyti tokj transporto priemoniy eismo teisini sureguliavima, kuris
uzkerta kelig fizinei ar turtinei Zalai padaryti.

Taigi, minéjome, kad baudziamaja atsakomybg nuo administracinés Siose veikose
mums padeda atskirti skirtingo lygio eismo jvykio pasekmiuy buvimas bei kvalifikuojanti
aplinkybé — apsvaigimas nuo alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika veikianciy
medZiagy.

Sio nusikaltimo tiesioginis objektas yra saugus keliy eismas bei automobiliy,
komunalinio transporto ir kity savaeigiy maSiny eksploatavimas. Kadangi nusikaltimo
buvimas priklauso nuo fizinés ar turtinés Zalos, padarytos Zmogui, papildomu objektu reikéty
laikyti Zmogaus gyvybeg ar sveikata bei nuosavybg. Esminé Sios nusikalstamos veikos ypatybé
yra ta, kad Zala padaroma vairuojant ar kitaip eksploatuojant transporto priemong.

BK 281 str. 9 d. nustatyta, kad keliy transporto priemonés yra visy risiy automobiliai,

traktoriai, kitos savaeigés masinos, troleibusai, motociklai ir kitos mechaninés transporto

> Lietuvos Respublikos Auksciausiojo teismo 2005-09-13 nutartis kasacinéje byloje Nr. 2K- 423/2005 //
http://www.lat.1t/3 nutartys/senos/nutartis.aspx?id=28632.




priemonés. Kitomis savaeigémis masSinomis laikytinos tokios, kurios skirtos specialiems
darbams atlikti: keliy tiesimo - greideriai; derliaus apdorojimo — ivairiy risiy kombainai
(javy, bulviy, runkeliy, liny ir t.t.), komunalinio @ikio -gatviy valymo, SiukSliy surinkimo,
gatviy laistymo, sanitariniy ir t.t. Kitos mechaninés priemonés, laikytinos transporto
priemonémis, galéty biiti motorogés, motoroleriai ir pan. Prie transporto priemoniy nepriskirta
arkliais traukiami veZimai, dviraciai ir pan.6 Kaip matome, Zodis ,,ir kitos mechaninés
transporto priemonés® siaurina eismo ivykio savoka. Taigi, radome dar viena ypatybg,
atskiriant atsakomybés rusis.

Pazymétina, kad S$io nusikaltimo objektyvioji pusé apima visus materialinés
nusikaltimo sudéties pozymius: veika, pasekmes ir priezastini ry$j. Savaime suprantama, kad
tyrimo metu jas privaloma jrodinéti.

Veika gali pasireikSti arba veiksmais, arba neveikimu: jais paZeidZiamos eismo
saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisyklés. Eismo saugumo pazeidimas
veiksmais - tai greicio virSijimas (kuris, beje, yra vienas i§ dazniausiai pasitaikanciy), lenkimo
taisykliy paZeidimas, vaZiavimas nesilaikant eismui reguliuoti Zenkly ir kita. Transporto
eksploatavimo taisykliy pazeidimas gali biiti padarytas pervezant keleivius transporto
priemonémis, kurios neturi atitinkamuy {rengimu: sunkveZimiais, traktoriy priekabomis ir pan.
Eismo saugumo paZeidimas neveikimu - tai sustabdZius transporto priemong isp&jamuyju
Zenkly nepaisymas, stovejimas draudZiamoje vietoje, o eksploatavimo taisyklés gali biti
paZzeistos tinkamai nepatikrinus transporto priemonés tinkamumo eismui, uZmigus prie vairo
ir t.t.

Atsakomybé uz Siame straipsnyje numatytas nusikalstamas veikas atsiranda, kai dél
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimo atsirado bent
vienas BK 281 str. iSvardytas padarinys. Nusikaltimo padariniy buvimas priezastiniu rysiu
turi blti susietas su eismo saugumo ar transporto priemonés eksploatavimo taisykliy
pazeidimu. Taigi, tyrimo metu svarbu bus nustatyti kokj konkre¢iai eismo saugumo
reikalavima paZeidé asmuo, t. y. biitina bus nurodyti pazeista keliy eismo taisykle, dél kurios
atsirado nusikalstamos pasekmés.’

Irodinéjant prieZastini rySi, daZznai susiduriama su situacija, kai keli eismo dalyviai
pazeidzia eismo taisykles, ir tokiu atveju sudétinga biina nustatyti ivykio kaltininka. Tokiu
atveju tenka spresti klausima, ar bet koks KET paZeidimas yra susijgs su asmens patraukimu
baudziamojon atsakomybén. Kai kuriais atvejais KET paZeidimas niekaip negali biti susijgs

priezastiniu rySiu su Zmoniy aukomis ar turtinés Zalos padarymu. Vadinasi, uz eismo saugumo

6 Baudziamoji teisé. 2 knyga. Vilnius. 2000. P. 251.
7 v

problemos pagal naujaji Lietuvos Respublikos baudZiamaji kodeksa. Jurisprudencija, 2003, t. 45(37). P. 118.
9



ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidima asmens patraukimui baudZiamojon
atsakomybén reikSmingas bus tik toks pazeidimas, kuris objektyviai gali sukelti BK 281 str.
nurodytus padarinius. Visi kiti Siy taisykliy paZeidimai, kurie tokiy padariniy nesukelia,
sudaro pagrinda patraukti asmenj administracinén atsakomybén.

Eismo jvykiui atsirasti reikSmeés gali turéti Sios veiksniu grupés:

a) neteisingi paties vairuotojo veiksmai;

b) neteiséti kity eismo dalyviy (pésciuju, kity transporto priemoniy ir t.t.) veiksmai;

¢) saugiam eismui sukuria pavoju kiti asmenys (nepazyméti kelio remonto darbai,
netinkamas apSvietimas ir pan.);

d) pacios transporto priemoneés defektai, kurie gali biiti arba gamintojo, arba atsirasti
eksploatuojant transporto priemong ir pan.

Taigi, kaip matéme, atsizvelgiant { priezastis, sukélusias eismo {vyki, biitina bus
nustatyti asmens veiksmus kaip priezasti atsirasti nusikalstamom pasekmém. Tik nustacius
priezastis ir ivertinus juy itaka pasekmém bus galima patraukti atitinkama asmeni
baudZiamojon atsakomybén.

Subjektyviosios pusés pozymis — kalté, apibiidinama neatsargumu. Tai yra netgi
itvirtinta 281 straipsnio 7 dalyje — asmuo atsako pagal Sio straipsnio 1-6 dalis tik tais atvejais,
kai jose numatytos veikos yra padarytos dél neatsargumo. Taciau pabréZtina, jog pats eismo
saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimas gali biiti arba tycinis,
arba neatsargus. Kai taisyklés paZeidZiamos tiesiogine tyCia, kalté dél padariniy gali buti
nusikalstamas pasitikéjimas ar nusikalstamas nertpestingumas. Vertinant vairuotojo kalte,
bitina atsiZvelgti i taisykliy paZzeidimo pobudi (neZymus, esminis, Siurkstus), jo psichini
santyki ir su paciu paZeidimu (ty€ia, neatsargumas), ir su padariniais (nusikalstamas
pasitikéjimas, neriipestingumas), ir pavojinguy padariniy atsiradimo tikimybg. Neatsargumas
dél padariniy nulemia ir visa nusikaltima kaip neatsarguy.

Motyvai, kuriais vadovavosi kaltininkas, paZeisdamas eismo saugumo transporto
priemoniy eksploatavimo taisykles, nusikaltimo sudéciai apibidinti reikSmés neturi. Taciau
patys motyvai gali biti ir pozityviis, ir negatyviis. Tam apibiidinti galime pasitelkti vadovélini
pavyzdi, kai vaziavimo greitis buvo virSytas todél, kad buvo vezamas ligonis, arba todél, kad
itarus vairuotoja esant neblaivy jis, vengdamas sulaikymo, vaZiavo neleistinu greiciu ir padaré
avarija. Suprantama, jog elgesio motyvacija Siuo atveju gali biiti labai svarbi sprendZiant
bausmés dydzio klausima.

Tais atvejais, kai kaltininkas paZeidZia taisykles tycia ir siekia tuo tam tikry padariniuy,
veika jgyja kita pobudj ir gali biiti vertinama kaip tyc¢inis nuzudymas, kiino suZalojimas ar

materialinés Zalos padarymas.
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Nusikalstamos veikos subjektas yra kiekvienas pakaltinamas 16 mety asmuo. DidZiaja
dali nusikaltimy padaro vyresnio amZiaus asmenys, nes vairavimo teisés yra suteikiamos tik
nuo 18 mety. Tadiau transporto priemones vairuoja neteisétai ir patenka i jvykius asmenys
neturintys teisés vairuoti, tarp ju ir nepilnameciai. Baudziamoji atsakomybé atsiranda visiems
asmenims, pazeidusiems eismo saugumo taisykles, nepriklausomai nuo to, ar jie vairavo
nuosava transporto priemong, ar priklausanc¢ia kitiems asmenims, istaigoms ar
organizacijoms, ir turéjo vairavimo teises ar jy neturejo.

Pagal Siuo metu galiojantj BK 281 str. esminés reikSmés baudziamosios atsakomybés
grieztumui turi transporto priemonés vairavimas esant apsvaigus nuo alkoholio, narkotiniy,
psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medzZiagy.

281 straipsnio 8 dalis nustato, kad laikoma, kad asmuo yra apsvaiges nuo alkoholio,
kai jo kraujyje yra 0,4 promilés ir daugiau alkoholio. Tuo tarpu dél narkotiniy, psichotropiniy
ar kity psichika veikian¢iy medZiagu nepasisakoma. Tod¢l nustacius bet koki, net ir labai
maza tokiy medZiagy poveiki asmens organizmui, dél kurio galima teigti, kad asmuo buvo
apsvaiges, atsakomybe, taikoma asmeniui Zymiai sugriezZtes.

Pazymétina, kad apsvaigimo nuo alkoholio (girtumo) laipsnis veikos kvalifikavimui
reikSmés neturi, taciau gali biti { tai atsizvelgta skiriant bausme. Galiojancios eismo saugumo
taisyklés nedraudZia transporto priemong vairuoti kraujyje esant 0,04 promilés alkoholio.
Didesnis alkoholio kiekis - tai jau savaime eismo saugumo taisykliy paZeidimas dél
neblaivumo.

Galimi atvejai, kai asmenys, bendraujantys su vairuotoju, siiilo, praso ar grasina
vaziuoti pazeidZiant eismo sauguma. Vairuotojas pazeisti KET gali sulaukti ir i§ asmeny, nuo
kuriy yra priklausomas tarnybiSkai ar pan. Kadangi nusikaltimas yra neatsargus, todél bet
koks bendrininkavimas pazeidziant eismo taisykles yra negalimas. Tokiu atveju tik
vairuotojas bus atsakingas uZ transporto priemonés vairavima ir jo metu padarytus eismo
saugumo taisykliy paZeidimus.

Nusikalstamas veikas pagal BK 281 str. nuo BK 282 str. skiria tai, kad pirmasis
nustato transporto priemoniy vairuotojy baudziamaja atsakomybe, o BK 282 str. - kity eismo
dalyviy baudZiamaja atsakomybe (transporto eismo tvarkos ar saugumo taisykliy pazeidimas).
Pastarojo straipsnio dispozicijoje raSoma, kad ,tas, kas nevairuodamas transporto priemonés
paZeide transporto eismo tvarkos ar saugumo taisykles, jeigu dél to Zuvo Zmogus arba buvo
sunkiai sutrikdyta Zmogaus sveikata...*.

Taciau pastebétina, kad BK 281 ir 282 straipsniuose nurodytos sudétys skiriasi ne tik
nusikalstamos veikos subjekty rasimis. BK 282 str. padaroma veika nediferencijuojama tokio

kvalifikuojanc¢io poZymio kaip apsvaigimas nuo alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity
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psichika veikianCiy medZiagy. Todé¢l atsakomybén traukiamas bus asmuo, kuris Sia
nusikalstamg veika padar¢ tiek apsvaiggs nuo minéty medZiagy, tiek neapsvaiges. Tai néra
privalomai jrodinétina aplinkybé. BK 282 str. nuo BK 281 str. numatytos nusikalstamos
veikos taip pat skiriasi ir pasekmiy atZvilgiu. Cia itraukiama Zmogaus Ziitis arba sunkus
Zmogaus sveikatos sutrikdymas. Uz maZiau pavojingas pasekmes asmuo baudZiamojon
atsakomybén netraukiamas.

Apibiidinant eismo ivykiy kriminalisting charakteristika, pirmiausia trumpai
paanalizuosime jos bendraja samprata.

Bendriausia prasme terminas ,.charakteristika® reiSkia apibiidinima, skiriamyjy
savybiy nusalkyma(.8 Ivairiuose kriminalistikos vadovéliuose sutinkamas toks kriminalistinés
nusikaltimy charakteristikos apibiidinimas.

Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika yra pagrindinis kriminalistinés nusikaltimo
tyrimo metodikos elementas, kadangi tai yra Ziniy apie nusikaltima ir nusikaltélj Saltinis,
kurio pagrindu yra organizuojamas efektingas darbas tiriant ir atskleidZiant atitinkamus
nusikaltimus.”’

Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika — tai yra mokslin¢ abstrakcija atspindinti
tipinius nusikaltimo poZymius, ypatybes, tipini nusikaltimo turinj.'’

Prof. R. S. Bielkinas sako, kad kriminalistin¢ nusikaltimo charakteristika pagal savo
prigimti, turi suteikti praktiniams darbuotojams objektyvy tam tikro nusikaltimo atspindi. Ji
turi jungti savyje informacija apie bendrus atitinkamo nusikaltimo bruozus, kurie turi sudaryti
nusikaltimy tyrimo metodikos pagrinda.''

Kriminalistiné  nusikaltimo  charakteristika  neiSvengiamai yra itakojama
baudziamosios teisés, baudZiamojo proceso ir kriminologijos moksluose suformuoty
nusikaltimy charakteristiky. Taciau kriminalistiné nusikaltimy charakteristika apsorbuoja
kriminalistiniame aspekte tokias savokas, kaip nusikaltimo objektas, objektyvioji pusé,
nusikaltimo subjektas, subjektyvioji pusé, irodinétinos byloje aplinkybes, asmenybes
kriminogeninés savybés ir pan., t. y. akcentuoja biitent tokius elementus ir jy bruozus, kurie
turi reikSmes nusikaltimy tyrimui ir atskleidimui.

Savo prigimtimi kriminalistin¢ nusikaltimo charakteristika yra informacinis modelis,
kuris jungia savyje esminius nusikaltimy tyrimui nusikaltimo savybes ir poZymius,
atsispindinius  objektyviojoje realyb¢je. Kriminalistinés nusikaltimo charakteristikos

»zaliava® yra empirinés medziagos apibendrinimo ir pazinimo rezultatas. Kriminalistinei

Dabartinés lietuviy kalbos Zodynas. Vilnius, 1993 m. P. 97.
Kpumunanucrrka, akryanbHbie mpobnemsl. [lox pen. E. U. 3yeBa. Mocksa, 1988 1. C. 119.
Kpumunanucruka, yaebHoe criocobue B cxemax. [lox pen. A. I'. @wnmmmos. Mocksa, 1998 1. C. 95.

benkun P. C. KpuMmuHamucTuaeckoe o0ecTieueHne AeITeIbHOCTH OPTaHOB BHYTPEHHUX Jell. MOCKBa,
1999 1. C. 326.
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nusikaltimo charakteristikai yra priskiriami tokie duomenys apie nusikaltima: duomenys apie
materialius nusikaltimo pédsakus ir nusikaltimo padarymo vieta, nusikaltimo padarymo
subjekta, nusikaltimo padarymo mechanizma; nusikaltimo padarymo biida ir kita.

Taigi, pasikartodami gamim pasakyti, kad kriminalistiné nusikaltimo charakteristika —
tai yra apibendrinty duomenuy sistema apie tipinius nusikaltimo padarymo pédsakus, biuda,
mechanizma, nusikaltélio asmenybg ir kitus esminius nusikaltimo padarymo bruoZus ir
savybes, kurie optimizuoja nusikaltimy tyrima ir atskleidima.

Nusikaltimy kriminalisting charakteristika reikéty vertinti kaip reikSminga nusikaltimy
tyrimui kategorija, kurios turinys padeda nusakyti optimalias nusikaltimo tyrimo kryptis.
Ypac akcentuotinas didelj kriminalistinés charakteristikos vaidmuo pradiniame nusikaltimo
tyrimo etape, kada yra informacijos apie nusikaltimo jvykj stoka. Siame etape kriminalistinés
nusikaltimo charakteristikos duomenys gali suteikti pagalba nusakant optimalias, galimas
nusikaltimo tyrimo kryptis.

Tadiau kai kurie kriminalistikos mokslo atstovai (A. P. Satalov) skeptiskai zitiri 1
kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos reikSme¢ nusikaltiny tyrimui. Sio autoriaus
nuomone, ,,néra kriminalistiniy charakteristiky, kurios tikty tiesioginiam taikymui praktikoje,
kadangi galutinai suformuoti atitinkamo nusikaltimo taikomaji model; gali tik praktikas,

. . e L w2
remdamasis operatyvine padétimi regione.*

Manytume, kad Sis teiginys yra i§ dalies
teisingas, kadangi nusikaltimai yra dinamiSki reiSkiniai, pastoviai igaunantys naujy savybiuy.
Sio nusikaltimy kitimo proceso neimanoma stebéti vien tik kriminalistinés nusikaltimy
charakteristikos ribose, todél tikslinga kalbéti apie mobilesni, paslankesni, efektyvesni
nusikaltimy paZinimo biida. Kity autoriy (S. M. Savéenko) nuomone, mokslo sukurtos
kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos jau ilga laika sékmingai taikomos praktikoje ir
yra nedaloma kriminalistinés metodikos dalis."

H. Malevski ir E. Kurapkos nuomone, kiekvienos nusikaltimy riiSies tyrimo metodikos
pagrindinis elementas yra kriminalistiné nusikaltimy charaktristika. Tik gerai iSmanydami jos
elementus, galime efektyviai, operatyviai ir tikslingai tirti konkrety nusikaltima, nes prieSingu
atveju Si veikla yra ne planingas, mokslinémis rekomendacijomis pagristas tyrimas, bet
chaotiSkas, tarpusavyje nesusiety veiksmuy konglomeratas, skirtas siekti labai miglotai

. 14 . - . .
suprantamo tikslo. ” Mes pritariame $iy autoriy nuomonei.

12 [ITaranoB A. II. CymHOCTh M coaepKaHue KPUMHUHAUINCTHICCKON XapaKTEPUCTUKU MPECTYIUICHUM. //

Caenmosarens. 1999 1., Ne 1, C. 20.

13 Capuenko C. M. HykHa KOHIETIIIAS CUCTEMBI packpbiTHs npectyruiennid. // Coopunk MBI CCCP.
1990 ., Ne 6, C. 14.

1 E. Kurapka, H. Malevski. Siuolaikiné¢ nusikaltimy tyrimo koncepcija ir jos priminalistinis bei
procesinis uztikrinimas. Pirmieji rezultatai. Jurisprudencija. 2003 m. Nr. 43(35), P. 81.
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Pastaraisiais metais kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos problematika
nagrinéta kompleksiSkai monografiniu lygmeniu. Tai padaryti émési dr. S. Matulien¢, kuri
tyrinédama kriminalisting charakteristika kaip visuma kriminalistiSkai svarbiy nusikaltimo
pozymiy, iSrySkinanciy nusikaltima, jo padarymo mechanizma ir désningumus, pateiké tokius
pasitilymus:

1. Kriminalistine nusikaltimy charakteristika reikéty vadinti visumag kriminalistiskai
svarbiy savybiy, iSrySkinan¢iy pati nusikaltima, jo padarymo mechanizma ir désningumus,
kurie iSsidésto keliose sistemose (elementy, désningy rySiy tarp elementy ir duomeny,
padedanciy iSkelti ir patikrinti tyrimo versijas) pagal penkis lygius:

- Bendraja kriminalisting nusikaltimy charakteristika, kuri suprantama kaip abstraktus
jos elementy tarpusavio rysiy, désningumy, biidingy visoms nusikaltimy rii§ims, apra§ymas.

- Atskiry nusikaltimy rupiy kriminalisting nusikaltimy charakteristika — tai Zemesnis
nusikaltimy apraSymas, informacinis modelis, kuris apibtiidina tam tikros nusikaltimy grupés
pozymiy kriminalisting sistema.

- Atskiry nusikaltimy riiSiy kriminalisting charakteristika — ji apima poZymius,
budingus konkreciy nusikaltimy masyvui, t.y. atitinkamai nusikaltimy riiSiai biidingy bruozy
apraSymas.

- Atskiry nusikaltimy portsiy kriminalisting charakteristika — tai visuma duomeny apie
tam tikro porusSio nusikaltimus.

- Atskiro, konkretaus nusikaltimo kriminalistini apibiidinima, kuris néra tipinis
nusikaltimo apraSymas, o yra konkretaus nusikaltimo informacinis modelis.

Kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos sistema sudaro elementai, kurie iSreiSkia
visumg poZymiy, kuriy pagrindu buty galima sudaryti atitinkamas prielaidas, pasirenkant
optimalius kriminalistinius metodus, priemones ir biidus nusikaltimy iSaiSkinimui, tyrimui bei
nusikaltimy profilaktikai.

Kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos sistema, anot S. Matulienés, sudaro Sie
elementai: nusikaltimo buidas; asmuo, padargs nusikaltima; pasikésinimo dalykas ir (arba)
nukentéjusysis ir nusikaltimo situacija."

Zinant struktdrinius kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos elementus ir tarp ju
egzistuojancius rySius, galima formuoti nusikaltimy tyrimo teorinius ir metodologinius
pagrindus, prognozuoti naujy nusikaltimy biidy, priemoniy atsiradima, atlikti taikomuosius
kriminalistinius mokslinius tyrimus, laiku reaguoti i atskiry nusikaltimuy riiSiy sistemy

pakeitimus, algoritmizuoti nusikaltimy tyrima. Algoritminiu poZidiriu kriminalistiné

15 S. Matuliené. Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika nusikaltimy tyrimo metodikoje: teoriniy ir

praktiniy problemy Siuolaikiné interpretacija. Daktaro disertacija. Vilnius, 2004 m.
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nusikaltimy charakteristika turi biiti maksimaliai iSsami, nes tik tokiu atveju tyréjui bus
pateikiamos tiksliausios nusikaltimy tyrimo rekomendacijos, padésiancios objektyviai iSkelti
pagristass versijas, pasirenkant gerai apgalvotas tyrimo kryptis bei optimalius tyrimo
metodus.

2. Praktiné kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos reikSmé yra ta, kad tyréjas
padaryto nusikaltimo atveju iSsiaiSkings (nustatgs) net vieng ar keleta atitinkamo nusikaltimo
elementy ir sulygings juos su turimomis tipinémis nusikaltimy charakteristikomis gali
susidaryti vaizda apie tiriama nusikaltima. Nusikaltimo tyrimo charakteristika gali biti
vertinama kaip tikétinas modelis ir atitinkamai panaudota tyréjo praktikoje kaip efektyvi
orientuojanti informacija, nurodanti nusikaltimo pédsaky susidarymo mechanizma, ju
paieskos erdve ir kitus svarbius nusikaltimy tyrimo orientyrus.

3. Tikslinga sukurti ikiteisminio tyrimo istaigose informacinius atskiry nusikaltimy
rusiy kriminalistiniy charakteristiky duomeny bankus. Tai leisty pasiekti geresniy nusikaltimy
tyrimy rezultaty. Visa informaciné sistema turéty biiti skirta pla¢iam vartotojy biiriui, juos
diferencijuojant: sistemoje gali buti sukurtos ir individualios posistemes, skirtos tyréju
poreikiams. Galéty biiti sudarytos kaip universalios, viska apimancios, ir nacionalinés bei
regioninés informacinés sistemos. Aktualiausios Siandien yra tyréjo lygmens informacinés
sistemos, kuriomis tiesiogiai galéty naudotis nusikaltimus tiriantis asmuo.'®

Dabar pateiksime statistinius eismo ivykiy duomenis, tiek Lietuvos, tiek Klaipédos
apskrities mastu. Kraupi statistika pateikia tokius skaiCius nusikalstamy veiky eismo
saugumui, dé¢l kuriu Zuvo Zmogus: remiantis Lietuvos policijos eismo prieziliros tarnybos
duomenimis, 2006 m. Lietuvoje i§ viso uzregistruoti 6773 eismo ivykiai (2005 m. — 6790,
2004 m. — 6372). Juose Zuvo 759 (2005 m. — 760, 2004 m. — 751), buvo suZeisti 8495 (2005
m. — 8497, 2004 m. — 7877) asmenys (priedas Nr. 1)."”

Su atskirais svyravimais, nuo 2002 mety pastebimas staigus zuvusiyju Lietuvos
keliuose did¢jimas. Jeigu 2002 metais Zuvusiyjy buvo 282, tai 2003-2006 metais virS 400
(priedas Nr. 2).18 Ypac puikiai Sis Suolis matosi lyginant nusikalstamy veiky pakitimo tempus
per metus (priedas Nr. 3). Tuo tarpu Siy veiky iStyrimas yra mazdaug apie 60 procenty nuo
uzregistruoty. Taigi, jeigu po 2002 mety buvo Siu veiky Suolis ir jy padaugéjo mazdaug 50

procenty, iStyrimas liko toks pats — apie 60 procenty (priedas Nr. 4).

16 S. Matuliené. Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika nusikaltimy tyrimo metodikoje: teoriniy ir

praktiniy problemy Siuolaiking interpretacija. Daktaro disertacija. Vilnius, 2004 m.
Y Saltinis http://www.lpept.1t/1t/statistika/

18 Saltinis www.nplc.lt
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Paros laikas taip pat turi jtakos eismo jvykiu skaiciui. Daugiausia eismo jvykiu ivyksta
piko metu, t.y. ryte, nuo 7 iki 8 val. ir vakare nuo 16 iki 20 val. Siuo paros laiku jvyksta
skaudZiausi eismo ivykiai, nukencia daugiausia Zmoniy.

Matomumas yra vienas svarbiausiy eismo ivykiu veiksniy. Priklausomai nuo jo,
vairuotojas turi atitinkamai jvertinti situacijq ir atlikti reikiamus veiksmus. Daugiausia eismo
ivykiy ivyksta Sviesiu paros metu. Tai paaiSkinama nevienodu eismo intensyvumu (priedas
Nr. 5).

Tarp amZiaus grupiy, eismo jvykiy metu daugiausia nukentéjusiyjy yra 15-24 mety
amziaus. Manytume, kad tai lemia nepakankamas situacijos vertinimas, pernelyg didelis,
nepagristas pasitikéjimas savo jégomis. Siai amZiaus grupei tenka 21,1 proc. miréiy ir 29,2
proc. suzeidimy (priedas Nr. 6).

Eismo jvykiuose dazniausiai nukencia péstieji bei vairuotojai. Toliau eina keleiviai
(priedas Nr. 7). O tarp eismo jvykiuy risiy, didziaja dali sudaro uZvaziavimai ant pésCiyju
(apytiksliai 34 %) ir susidiirimai (apie 29,3 % visy eismo ivykiy) (priedas Nr. 8).

Péstieji dazniausiai nukencia tamsiuoju paros metu. Imant mety laikus, péstieji
dazniausiai nukencia rudeni ir Ziema. Tai itakoja sudétingesnés vaziavimo salygos, prastesnis
matomumas (priedas Nr. 9).

Eismo jvykiy kaltininkai daZniausiai biina vairuotojai. Paprastai tai sudaro apie 70
procenty visy uZregistruoty iskaitiniy ivykiy. Antroje vietoje yra péstieji. Dél ju kaltés
padaroma apie 19 procenty visy iskaitiniy jvykiu (priedas Nr. 10).

Atkreipkime démesi | ypaC skaudzius eismo ivykius d¢l neblaiviy vairuotoju kaltés.
Tokiy eismo jvykiy kaltininkai pagrinde bitina neblaiviis vairuotojai. Jie uzima apie 80 ir
daugiau procenty siy ivykiy (priedas Nr. 11).

Vidaus reikaly ministerijos duomenimis, 2006 metais 761 eismo ivykis (11,2 proc.
visy eismo {vykiuy) ivyko dé¢l neblaiviy vairuotoju kaltés, Zuvo 66 asmenys, 1151 buvo
suzeistas. 2006 m. {vykiy dél neblaiviy vairuotojy kaltés sumazéjo 13,3 proc. (2005 m. — 878,
2004 m. — 754), juose 33,3 proc. maziau Zuvusiy (2005 m. — 99, 2004 m. — 84), 11,2 proc.
maziau suzeisty (2005 m. — 1307, 2004 m. — 1099).

D¢l neblaiviy lengvyjuy automobiliy vairuotoju kaltés 2006 m. {vyko 725 eismo jvykiai
— 14,6 proc. visy eismo ivykiuy dél vairuotojy kaltés (2005 m. — 831, 2004 m. — 701). Dél
neblaiviy lengvyjy automobiliy vairuotojy kaltés Zuvo 61 (2005 m. — 95, 2004 m. — 72), buvo
suzeista 1110 (2005 m. — 1245, 2004 m. — 1023) asmeny.

D¢l neblaiviy, neturinCiy teisé€s vairuoti transporto priemones asmeny kaltés ivyko 242

(beveik 42 proc. visy eismo ivykiy dél neturinéiy teisés vairuoti asmeny kaltés) eismo ivykiai.
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Juose Zuvo 18 (2005 m. — 26, 2004 m. — 18), suzeisti 403 asmenys (2005 m. — 408, 2004 m. —
341).

Pastebima keliy eismo ivykiu dél neblaiviy pésciyju kaltés, Zuvusiy ir suzeisty juose
maz¢jimo tendencija. 2006 m. uZzregistruoti 105 eismo jvykiai dél neblaiviy pésciyjuy kaltés
(2005 m. — 150, 2004 m. — 128). Pernai Siuose ivykiuose Zuvo 9 (2005 m. — 16, 2004 m. —
13), buvo suzalotas 101 (2005 m. — 144, 2004 m. — 121) asmuo. [vykiai d¢l neblaiviy pésciyjuy
kaltés sudaré 10 proc. visy ivykiuy dél pésciyju kaltés.

2006 m. uzregistruoti 33 jvykiai (2005 m. — 55, 2004 m. — 46) d¢l neblaiviy
dviratininky kaltés, Zuvo 3 (2005 m. — 3, 2004 m. — 3), buvo suzeisti 35 asmenys (2005 m. —
55, 2004 m. — 44). Ivykiai dél neblaiviy dviratininky kaltés sudaré 7,6 proc. visuy ivykiy dél
dviratininky kaltés.

2006 metais Lietuvoje i§ viso uZregistruoti 6 773 eismo jvykiai. Juose 759 Zmonés
Zuvo, 8 495 suzeisti. Palyginti su 2005 metais, eismo jvykiy skai¢ius padidéjo 2 ivykiais,
suzeistyjy skaicius padidéjo 29, arba 0,3 proc. Zuvo 14 Zmoniy maziau, arba 1,8 proc. maZiau
(2005 mety atitinkami skaiciai: 6 771 — 773 — 8 466).

D¢l neblaiviy vairuotojy kaltés jvyko 761 eismo jvykis (11,2 proc. visy eismo ivykiu),
t. y. neblaiviis vairuotojai padaré 117 jvykiy maZiau nei 2005 metais. Siuose jvykiuose Zuvo
66 Zmonés (33 maziau), 1 151 buvo suzeistas (156 maziau).

2006 metais daugiausia uZregistruota transporto priemoniy susidirimy — 2 271 atvejis
(298 ivykiais daugiau nei 2005 metais), tai sudaro 33,5 proc. visy uzregistruoty eismo jvykiu.
UZzvaZiavimy ant pésciyju — 2 231 atvejis (66 atvejais maZiau), arba 32,9 proc. visy eismo
1vykiy, ir transporto priemoniy apvirtimo atvejy — 753 (toks pat skaicius kaip ir 2005 metais),
arba 11,1 proc. visy eismo ivykiuy.

2006 metais eismo jvykiuose daugiausia Zuvo pésciyju — 241 (22 maziau nei 2005
metais), tai sudaro 31,8 proc. visy zuvusiy Zmoniy. Daugiau nei pusé pés¢iyju (159) Zuvo
tamsiu paros metu. Taip pat Zuvo 230 vairuotojy (1 daugiau), arba 30,3 proc. visy Zuvusiy
Zmoniy, 201 keleivis (11 daugiau), arba 26,5 proc. visy Zuvusiyjy, ir 67 dviratininkai (18
maziau), tai sudaro arba 8,8 proc. visy Zuvusiy Zmoniy.

Ivykiuose daugiausia buvo suzeista keleiviy — 3 023 (36 maziau) ir vairuotoju — 2 615
(127 daugiau ). Taip pat suZzeisti 2 123 péstieji (32 maziau) ir 614 dviratininky (106 maziau).
D¢l vairuotoju kaltés ivyko 4 971 eismo ivykis (35 ivykiais maziau), arba 73,4 proc. visy
uzregistruoty ivykiu. Siuose tvykiuose Zuvo 508 Zmonés (7 maZziau), tai sudaro 66,9 proc.
visy zuvusiy Zmoniy, ir 6 798 (57 maziau) buvo suzeisti, arba 80 proc. visy eismo jvykiuose

suzeisty Zmoniy.
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Asmenys, neturintys teisés vairuoti, padar¢ 578 eismo ivykius (6 ivykiais daugiau), tai
sudaro 8,5 proc. visy eismo ivykiy. Juose Zuvo 88 Zmonés (5 maziau). Tarp $iy vairuotojuy —
242 (19 maziau) buvo neblaivis.

D¢l pésciyju kalteés jvyko 1 041 jvykis (121 jvykiu maziau), arba 15,4 proc. visy
uzregistruoty eismo jvykiu. Siuose tvykiuose zZuvo 153 Zmonés (36 maziau), suzeisti 915 (96
maziau). UZregistruota 1 490 eismo ivykiy (37 jvykiais maziau nei 2005 metais), kuriuose
nukentéjo nepilnameciai. Zuvo 65 nepilnameciai (9 maziau): 17 nepilnameciy (4 maZiau)
7Zuvo dé¢l savo neatsargaus elgesio kelyje. Tarp Zuvusiy nepilnameciy — 15 pésCiyju (2
maziau), i$ ju 7 (3 maziau) Zuvo dél savo neatsargumo.

Pateiksime duomenis i§ Klaipédos apskrities. 2006 mety duomenimis, daugiausia
eismo ivykiy uZregistruota Vilniaus (1 686), Kauno (1 487), Klaipédos (813) ir Siauliy (686)
apskrityse. Daugiausia Zzmoniy Zuvo Kauno — 160 (2005 m. — 154), Vilniaus — 150 (2005 m. —
170), Klaipédos — 87 (2005 m. — 85), Siauliy — 81 (2005 m. — 68) apskrityse.

Eismo ivykiy skaiCius, palyginti su 2005 metais, Klaipédos apskrityje padidéjo 33
vykiais.

Zuvusiy ar suZeisty Zmoniy skaiius taip pat padidéjo: Zuvo 2 daugiau, suZeisty
Zmoniy 66 daugiau. Eismo jvykiu dél neblaiviy vairuotojy kaltés Klaipédos apskrityje
uzregistruota 11 ivykiy daugiau. Taigi, Klaipédos apskrityje 2006 metais (lyginant su 2005
metais) padidéjo visi pagrindiniai avaringumo rodikliai.

Lyginant Klaipédos apskrities administraciniy vienety statistika, Zuvusiy Zmoniy
skaicius padidéjo: Klaipédos (Zuvo 8 daugiau) ir Neringos (Zuvo 2 Zmonés, 2005 m. — nei
vieno) miestuose, Klaipédos r. (Zuvo 6 daugiau). SuZeisty Zmoniy skaiius Zymiai padidéjo
Klaipédos (suZeista 21 daugiau), Neringos (suzeista 15 daugiau), Palangos (suzeista 11
daugiau) miestuose, Klaipédos r. (23 daugiau), Kretingos r. (suzeista 13 daugiau)
savivaldybése.

Eismo ivykiy dél neblaiviy vairuotojy kaltés skaicius padidéjo Klaipédos (19 ivykiuy
daugiau) mieste bei Kretingos r. (6 ivykiais daugiau) savivaldybg¢je.

Naujausia 2007 m. eismo ivykiu statistika Klaipédos apskrityje pateikiama lenteléje
Nr. 1. Panagrin¢jus pateikta informacija matome, kad Klaipédos mieste yra sudétingiausia

eismo saugumo situacija.
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Lentelé Nr. 1.
Eismo jvykiy statistika Klaipédos apskrityje.

Miestas, Nuo mem pradzios
savivaldybé Ivykiyg Fuvo Sukeista Dél nebl, v.

MM DT %% DWW 2007 0 %n 2006 M7 % 26 2007 B
Klaipida 270 M0 T 11 14 I73% 330 335 15% 33 35 b, 1%
Palanga 3] 17 -1 2 1 -50% 3 27 .12 & i -5
Neringa 15 B -6l 2 0 =100 23 10 -56.5% 2 | -5
Klaipidos r. sav. 15 161 19 28 33 1798 241 2R A5 EO- 47 4%
Kretingos . sav. e B3 9% 5 B A% 101 117 15E% 2 IR 5 (i
Skuoda £ sav. ® 25 .10 5 1 B 2 55 930% 3 T 1333%
Elluids r. sav. 05 104 B3 14 10 -2RE% 140 136 BT % £ 25
Apskrityje BRI BER 33 67 57 -149% 90 B 06 9] Gg T %

Klaipédos mieste 2007 m. taip pat pradéta daugiausiai (219) ikiteisminiy tyrimy dél
nusikalstamy veiky eismo saugumui. Priedas Nr. 12.

Kaip matome, Klaipédos apskritis yra viena i$ avaringiausiy visoje Lietuvoje. Visa tai
rodo, kad eismo jvykiu prevencijai bei tyrimui bitinas padidintas démesys.

Panagrinékime objektyvias ir subjektyvias eismo jvykiy prieZastis. Tai turi biti
aiSkinamasi kiekvieno tyrimo metu. Be to tai mums suteikia duomeny reiSkinio
kriminalistiniam apibiidinimui.

Prie subjektyviuyju priezasCiy priskiriamosios tokios priezastys, kurios lemia paciuy
eismo dalyviy (vairuotojy, pés€iyju, keleiviy) veiksmuy sukeltus keliy eismo saugumo ir
transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimus, arba ju neteisingi veiksmai ir
elgesys gatvése ar keliuose, kituose eismo ruozuose.

Objektyviosiomis laikomos tokios priezastys, kaip gatviy planavimo trukumai, keliy
ruozy apsvietimas tamsiu paros metu, kelio dangos biukle, eismo reguliavimo priemoniy
gedimas, transporto priemoniy atskiry agregaty gedimas, meteorologines eismo squgos.19
Todél nustatant vairuotojo kalte, turi buti nustatyta ar tomis aplinkybémis vairuotojas turéjo
techning galimybe iSvengti eismo jvykio ar eismo ivykis jvyko dél neatsargiy nukentéjusiojo
ar kito asmens veiksmy ar neveikimo.

Labiausiai paplitusios eismo ivykiy prieZastys yra transporto priemoniy vairuotojy
veiksmai. Galime iSvardinti tokius pavojingiausius ir daZniausiai pasitaikancius avariju

veiksnius, priklausan¢ius nuo vairuotojo:

19 PykoBonctBo mist cienosareneit. Yacts 1. Mocksa. 1982. C. 230.
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e greiCio virSijimas pavojingose salygose;

e distancijos nesilaikymas;

e iSvaziavimas i prieSpriesing eismo juosta;

e transporto priemongés vairavimas esant neblaiviam ir kt.

Tarp eismo ivykiy prieZasCiy, susijusiy su vairuotoju elgesiu, reikia atsizvelgti ir {
tokias prieZastis, kaip vairuotojo fiziniai trikumai, miegas uZ vairo, pervargimas, vairuotojo
patirties stoka ir kt. Siy prieZas¢iy yra labai daug, todél visy i§vardinti néra galimybiy.

A. P. Vasiljevo nuomone, vairuotojy klaidos, vairuojant transporto priemong ir
pazeidZziant KET yra pagrindiné daugumos eismo {vykiy priezastis. Taciau Sios klaidos daznai
yra susij¢ su keliy trukumais ir blogomis oro salygomis, kurie 50-80 % atveju yra viena i§
aktyviyju ir tiesioginiy prieZasc¢iy, o 15-20 % atveju — ir pagrindine eismo jvykiu priezastimi.
Visuose Siuose atvejuose kelio ir meteorologiniai faktoriai, turi mechaning itaka sistemai
,vairuotojas — transporto priemoné®, arba psichofiziologing itaka vairuotojui bei tam, kaip jis
suvokia eismo salygas.*’

Tarp eismo jvykiuy priezasCiy, susijusiy su transporto priemonés biikle, daZniausiai
pasitaiko netvarkinga stabdZiy sistema ar vairo mechanizmas, netvarkingi ar nesureguliuoto
Zibintai ar kiti Sviesos prietaisai, skirtingas padangy protektoriaus raStas ir kt. Nors
paskutiniuoju metu ketinama itvirtinti privaloma reikalavima senesnéms transporto
priemonéms atlikti techning apziiirg kiekvienais metais, reikéty pastebéti, kad Sis pakeitimas
yra nevisiSkai pagristas. IS praktikos galime pasakyti, kad dél netvarkinguy transporto
priemoniy eismo ivykiy ivyksta ne daugiau 1 procentas.

Pacia pagrindine subjektyvine eismo jvykiy prieZastimi yra KET paZeidimai. Keliy
eismas yra sudétinga socialiné-techniné sistema, kuria sudaro péstieji, vairuotojai, keleiviai ir
[vairios transporto priemongs, kuriy eismas yra sureguliuotas nustatytomis taisyklémis.

Literatiiroje galima surasti tam tikra eismo ivykiy skirstyma. Remdamiesi literatiroje
sutinkama klalsifikalcijal21 bei asmenine patirtimi, pateiksime eismo ivykiy rusis. Taigi, miisy
nuomone, eismo jvykius galima suskirstyti { devynias riisis.

1. Susidiirimas — tai eismo {vykis, kurio metu judancios transporto priemonés
susiduria tarpusavyje, ar su judanéiu geleZinkelio transportu. Siai ruiai yra
priskiriami - transporto priemoniy tarpusavio susidirimas su staigiai

stabdancia transporto priemone (prie§ Sviesofora, esant automobiliy kamsciui)

20 BacumseB A.II. CoctossHMe AOpOr M 0€30MacHOCTh JOPOT M aBTOMOOWJIEH B CIIOHBIX ITOTOJIHBIX

ycioBusix. — M.: Tpancmopt, 1976, c. 158-159.
2 PykoBonctBo mist cienosareneit. Yacts 1. Mocksa. 1982. C. 231.
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ir stovincios transporto priemones susidirimas su judanciu gelezinkelio
sastatu.

2. Transporto priemonés apsivertimas — eismo ivykis, kurio metu judanti
transporto priemoné veréiasi. Siai rasiai nepriklauso eismo jvykiai, kuriy metu
transporto priemoné apverciama kito eismo jvykio metu.

3. Susidirimas su stovinéia transporto priemone — eismo ivykis, kurio metu
judanti transporto priemon¢ susidiré su stovinia transporto priemone ar jos
priekaba ar puspriekabe.

4. Uzvaziavimas ant klitities - eismo jvykis, kurio metu transporto priemone
susiduria ar trenkiasi 1 nejudanti fiksuota daikta (tilto atrama, stulpa, medi,
nama, tvora ir pan.).

5. UZzvaZiavimas ant pésCiojo - eismo (vykis, kurio metu transporto priemoné
uzZvaziuoja ant Zmogaus arba pats péstysis uzstoja kelia transporto priemonei ir
taip su ja susiduria. Siai rasiai taip pat priklauso eismo jvykiai, kuriy metu
péstysis nukencia ne nuo pacios transporto priemong¢s, bet nuo jos veZamo
krovinio ar daikty.

6. UZzvaZiavimas ant dviratininko - eismo {vykis, kurio metu transporto priemoné
susiduria su dviratininku arba jis pats uZvaZziuoja ant judancios ar stovincios
transporto priemones.

7. UzvaZiavimas ant gyvuliais varomo transporto - eismo jvykis, kurio metu
transporto priemon¢ uzvaziavo ant pakinkyty gyvuliy ar jy traukiamuy vezimuy,
arba patys pakinkyti gyvuliai ar jy traukiami veZimai atsitrenkia { judancias
transporto priemones.

8. UZvaziavimas ant gyviny - eismo ivykis, kurio metu transporto priemoné
uzvaziavo ant gyviny arba patys gyviinai susidiiré su judancia transporto
priemone.

9. Kiti eismo ivykiai - eismo ivykis, kurio nepriskiriami auk$¢iau iSvardintiems
eismo jvykiams. Cia priskiriami eismo jvykiai, kada i§ po transporto priemonés
raty iSmetami objektai pataiko | Zmogy, gyvina ar kita transporto priemong,
uzvaziavimas ant asmeny, kurie néra eismo dalyviai, uZvaZiavimas ant staiga
atsiradusios klitties (nukritgs krovinys, nukritgs ratas), keleiviy iSkritimas i
judancios transporto priemonés arba ju susiZalojimas transporto priemonés
viduje, ir kt.,

Taciau nepaisant pateiktos eismo ivykiy klasifikacijos, kiekvienas eismo jvykis yra

individualus atsizvelgiant i jo mechanizma ir faktiniy aplinkybiy bei priezasCiy visuma,
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salygojusiy jo kilima. Todél galime tik patvirtinti dar karta aukSciau iSsakyta mintj, kad
daznai eismo jvykis ivyksta ne tik dél vieno eismo dalyvio veiksmy. Tokia nuomong
sutinkame ir kriminalistinéje literatiiroje: ,,...tiriant eismo ivykiy bylas, butina atsiminti, kad
neretai eismo jvykiai ivyksta keliy priezas¢iu pasekoje (pvz. dviejy transporto priemoniy
susidirimas, kada vairuotojas virSijo leisting greit] ir pazeid¢ lenkimo taisykles, o kitas —
pazeidé manevravimo ir persirikiavimo i§ vienos eismo juostos i kita, taisykles). Todél yra
svarbu nustatyti visas priezastys, lémusias eismo ivykio kilima.“**

Remdamiesi Lietuvos kriminalistikos mokslininky nuomone, galime teigti, kad eismo
tvykiy kriminalisting charakteristika apibiidina Sie elementai:

e susiklosCiusio eismo jvykio aplinka (pvz., intensyvus eismas, keliy
nepritaikymas saugiam eismui, nepatenkinamos meteorologinés salygos);

e jvykusio eismo jvykio biidy (mechanizmo) charakteristika (pvz., nemokeéjimas
vairuoti, neatsargumas, eismo taisykliy nepaisymas, girto asmens vairavimas ir
kt.);

e tipiniai materialiniai pédsakai;

e pazeidé¢jo asmenybés bruozai,

e pagrindinés eismo jvykio priezastys (pvz., asmens fizin€s savybés,
nukentéjusiojo nealtsaurgumals)23 .

Tiriant eismo {vykius, reikalinga Zinoti aplinkybes, kurias biitina nustatyti atliekant
eismo jvykiy ikiteisminj tyrima.

Anot K. Stungio, ,tiriant autojvykio bylas, bitina nustatyti, kada, kur ir kokiomis
aplinkybémis {vyko autojvykis, kokia veika ar priezastys lémé §i autoivyki, kokie eismo
dalyviy veiksmai turéjo itakos autoivykiui ir jo padariniams. Visa tai - irodinéjimo
dalykas‘**.

BaudZiamojo proceso kodekse pasakyta, kad ,,pagrindiné baudZiamojo proceso
istatymo nuostata ipareigoja prokurora ir ikiteisminio tyrimo istaiga kiekvienu atveju, kai
paaiskéja nusikalstamos veikos poZymiai, pagal savo kompetencija imtis visy istatymuy
numatyty priemoniy, kad per trumpiausia laika bty atliktas tyrimas ir atskleista nusikalstama

veika.«?

Irodinéjimo ribos nustato pakankama jrodymy viseta tam, kad visapusiskai biity
iStirta byla ir priimtas objektyvus ir pagristas procesinis sprendimas. Siaurinant jrodiné€jimo

ribas, lieka nemaZai nenustatyty bylos aplinkybiy, turin¢iu reikSmeés bylos sprendimui.

22
23

Kpumunamuctuka. Ots. Pen. IIpodeccop H.IT. SI6mokoB. Mocksa, 1996, C. 640.

R.Burda, R.Kriks$¢itnas, E.Latauskiené, H.Malevski, S.Matuliené. Kriminalistikos taktika ir metodika.
Vilnius. 2004. P. 133.

o K.Stungys. Autojvykio vietos tyrimas. LTA. 2000. P. 10

» Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodekso patvirtinimo, jsigaliojimo ir gyvendinimo
istatymas. 2002 m. kovo 14 d. Nr. IX-785. Vilnius.// Valstybés Zinios, 2002, Nr. 37-1341, 46.
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Plec¢iant jrodin¢jimo ribas, bereikalingai gaiStamas laikas, eikvojamos 1¢Sos, bylos tyrima

sunkina nereikalinga informacija. [rodin¢jimo ribos nustato maZziausia irodymy kieki, biiting

norint nustatyti eismo dalyviy veikas, ar jos atitinka KET reikalavimus, t.y. irodyti

nusikalstamos veikos buvima ar nebuvima, asmens kaltuma arba nekaltuma. Kitaip sakant,

trodingjimo ribos - tai procesiniy veiksmu visetas, padedantis visapusiSkai istirti autoivyki.

Lietuvos kriminalistikos mokslininky nuomone, eismo ivykiuose irodinétinos §ios

aplinkybeés:

ivykio pobudis (nusikaltimas, nelaimingas atsitikimas, stichin¢ nelaime);
eismo ivykio laikas, vieta ir kitos aplinkybés;

vairuotojo kalte dél jvykdyto keliu eismo taisykliy pazeidimo;

priezastinis keliy eismo taisykliy pazeidimo ir atsiradusiy pasekmiy rysys;
eismo {vykio mechanizmas;

vairuotojo atsakomybg lengvinanciy ir sunkinanciy aplinkybiy iSsiaiSkinimas;
padarytos Zalos pobudis ir dydis;

aplinkybés, nulémusios eismo jvyki;

kitos aplinkybés.?

Kriminalistingje literatiiroje rusy kalba galima rasti analogiSkas aplinkybes, kurias

bitina nustatyti atliekant eismo {vykiy tyrima:

Ivykusio eismo jvykio pobudis (ar tai buvo nusikaltimas, ar {vyko nelaimingas
tvykis, ar atsitiko stichiné nelaimé¢);

Eismo ivykio laikas, vieta, o taip pat kiti duomenys, apibiidinantys jvyki (kelio
dangos biikl¢ ir tipas, vaziuojamosios kelio dalies plotis, apZvalgumas,
matomumas, apSvietimas oro salygos ir pan.);

[tariamojo kaltumas dél nusikaltimo padarymo;

Priezastinis rySys tarp KET ar transporto priemonés eksploatavimo taisykliy
pazeidimo ir atsiradusiy padariniy;

Eismo jvykio mechanizmas (kas konkreciai ivyko, kaip vyko visas eismo
1vykis);

Aplinkybés, lemiancios jtariamojo atsakomybés laipsnj ir pobiidj;

Nusikaltimu padarytos Zalos pobudis ir dydis;

Nukentéjusiyju skaicius ir jiems padarytos sveikatos sutrikdymo sunkumo

laipsnis;

26

R.Burda, R.Kriks$¢itnas, E.Latauskiené, H.Malevski, S.Matuliené. Kriminalistikos taktika ir metodika.

Vilnius. 2004. P. 133.
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e Aplinkybés nulémusios nusikaltimo padaryma.?’

Si sarasa galime papildyti dar kitomis aplinkybémis:

Kokios transporto priemonés dalyvavo tiriamame eismo jvykyje. Neretai
vienu metu jvyksta keli eismo ivykiai, nors jvykio vietoje atrodo, kad jvyko
tik vienas eismo jvykis. Todé¢l bitina nustatyti kokios transporto priemones ir
kokiame eismo ivykyje dalyvavo, kokia yra kiekvieno atskirai eismo ivykio
teisiné kvalifikacija.

Kokios konkreciai keliy eismo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisyklés buvo kaltojo asmens paZeistos, bei kuo pasireiské Siy taisykliy
paZeidimas.

Ar netrauktini atsakomybén uZ eismo ivyki darbuotojai, atsakingi uz
transporto priemonés techning bukle ir jei taip, tai uz ka konkreciai
(iSleidimas techniSkai netvarkingos transporto priemonés i keliong, taip pat
iSleidimas vairuotojo su aiskiais ligos ar nuovargio pozZymiais ir kita).

. . .. . . . . oy 28
Ar nebuvo eismo jvykis inscenizuotas tikslu gauti draudimo iSmoka.

Taigi, apzvelgus eismo ivykiu kriminalisting charakteristika, galime pereiti prie kitos

darbo dalies: eismo jvykiy tyrimo praktikos Klaipédos apskrityje.

27

T.B.ABepesinoBa, P.C.benkun, FO.I''KopyxoB, E.P.Poccunckas. Kpummnaanuctuka. Ilox pen.

P.C.Beakuna. Mocksa, 1999 r. C. 485.
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Kpumunamucruka. [Tox pen. H.IT.I6mokoBa. Mocksa, 2000 r. C. 362.
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2. EISMO JVYKIU IKITEISMINIO TYRIMO PRAKTIKA KLAIPEDOS
APSKRITIES POLICIJOS KOMISARIATUOSE

Tyrimo metu buvo naudojami apklausos ir anketavimo metodai. Buvo perziiiréti 2007
m. Klaipédos apskrityje pradéti ikiteisminiai tyrimai, - viso 612 baudziamyjy byluy medZiaga
(priedas Nr. 12), bei uZpildytos anketos (priedas Nr. 13). Apklauséme (priedas Nr. 14) 106
policijos pareigiinus, tiesiogiai atliekanCius ikiteismini tyrima baudZiamosiose bylose dél
eismo jvykiy, arba prisidedanéiy prie ju i$aikinimo (tyréjai, policijos pareiginai). Siy tyrimy
rezultatus mes naudojame darbe. Manytume svarbu panagrinéti bendraja eismo jvykiy tyrimo
tvarka, taktines taisykles bei sunkumus ir ypatybes, su kuriais susiduria tyréjai Sios
kategorijos baudZiamosiose bylose, taip pat nagrin¢jant Klaipédos apskrities eismo ivykiy
ikiteisminio tyrimo praktika.

Pareigiiny apklausy metu buvo apklausta: Klaipédos m. VPK - 32 pareigiiny,
Klaipédos r. PK - 20 pareiginy, Silutés r. PK - 18 pareigiiny, Kretingos r. PK — 12 pareigiiny,
Skuodo r. PK - 8 pareigiinai, Neringos PK - 6 pareigiinai, Palangos m. PK - 10 pareigiiny.

BaudZiamuyju byly statistika atsispindi priede Nr. 12. Trumpai panagrinékime.

Klaipédos m. Eismo prieZziiiros skyrius (toliau — ESP) per 2007 mety 10 mén. atliko
ikiteismini tyrima 219 baudZiamosiose bylose. Nuo 2007 m. sausio mén. 1 d. EPS buvo
pradéti nauji 127 ikiteisminiai tyrimai. Likutis 1§ 2006 m. - 92 baudZiamosios bylos. Vienam
tyréjui Klaipédos m. VPK tenka mazdaug po 13 byly, kurios susij¢ su eismo jvykiy tyrimu.

2007 m. Klaipédos m. VPK uZbaigti 97 ikiteisminiai tyrimai, teisma perduota 24
baudZiamosios bylos i§ kuriy: kaltinamuoju aktu — 17; baudZiamuoju isakymu — 7; teisme
kaltininkui ir nukentéjusiam susitaikius nutraukta - 30; nutraukta nesant nusikaltimo sudéties -
43.

Skuodo r. PK per 2007 mety 10 mén. atliekamas ikiteisminj tyrima 30 baudziamyjy
byly. Nuo 2007 m. sausio mén. 1 d. PK buvo pradéti 22 nauji ikiteisminiai tyrimai. Likutis 1§
2006 m. - 8 baudZiamosios bylos.

Skuodo r. PK per 2007 m. pabaigta 10 ikiteisminiy tyrimy, baudZiamasias bylas
perduodant | teisma su kaltinamuoju aktu. Teisme kaltininkui ir nukentéjusiam susitaikius
nutraukta 11 baudZiamyjy byly.

Kretingos r. PK per 2007 mety 10 mén. buvo atlieckami 54 ikiteisminiai tyrimai. Nuo
2007 m. sausio men. 1 d. PK buvo pradéti 43 nauji ikiteisminiai tyrimai. Likutis i§ 2006 m. -
11 baudziamuyjy bylu.

Kretingos r. PK per 2007 m. buvo pabaigti 43 ikiteisminiai tyrimai. IS viso i teisma

buvo perduotos 7 baigtos baudziamosios bylos i§ kuriy su kaltinamuoju aktu - 35,
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baudziamuoju isakymu - 2. Teisme kaltininkui ir nukentéjusiam susitaikius nutraukta 18
baudziamyjy byly. Nesant nusikaltimo sudéties, nutrauktos 46 baudZiamosios bylos.

Silutés r. PK per 2007 mety 10 mén. buvo atliekami 164 ikiteisminiai tyrimai. Nuo
2007 m. sausio mén. 1 d. PK buvo pradéti 105 nauji ikiteisminiai tyrimai. Likutis i§ 2006 m. -
59 baudziamosios bylos.

Silutés r. PK viso buvo uzbaigti 94 ikiteisminiai tyrimai. IS viso i teisma buvo
perduota 12 uzbaigty baudziamyjy byly i$ kuriy kaltinamuoju aktu — 12. Teisme kaltininkui ir
nukentéjusiajam susitaikius nutraukta 13 baudZiamyju bylu. Nesant nusikaltimo sudéties,
nutraukta 61 baudZiamoji byla.

Klaipédos r. PK per 2007 mety 10 mén. buvo atliekami ikiteisminiai tyrimai 81
baudziamojoje byloje. Nuo 2007 m. sausio mén. 1 d. PK buvo pradéti 81 naujas ikiteisminis
tyrimas. Likuc¢io i§ 2006 m. nebuvo.

Klaipédos r. PK per 2007 viso buvo pabaigta 49 ikiteisminiai tyrimai. IS viso | teisma
buvo perduotos 6 baudZiamosios bylos su kaltinamuoju aktu. Teisme kaltininkui ir
nukentéjusiam susitaikius nutraukta 13 baudziamyjy byly. Nesant nusikaltimo sudéties,
nutraukta 29 baudZziamoji byla.

Palangos m. PK per 2007 mety 10 mén. buvo atliekami ikiteisminiai tyrimai 32
baudZiamosiose bylose. Nuo 2007 m. sausio mén. 1 d. PK buvo pradéti 32 nauji ikiteisminiai
tyrimai. Likutis i§ 2006 m. - 15 baudZiamyjy byly.

Palangos m. PK per 2007 viso buvo pabaigta 17 ikiteisminiy tyrimuy. | teisma buvo
perduotos 3 baudziamosios bylos su kaltinamuoju aktu. Teisme kaltininkui ir nukentéjusiam
susitaikius nutraukta 14 baudZiamyju byly. Nesant nusikaltimo sudéties, nutrauktos 7
baudziamosios bylos.

Neringos PK per 2007 mety 10 mén. buvo atlieckami ikiteisminiai tyrimai 32
baudziamosiose bylose. Nuo 2007 m. sausio mén. 1 d. PK buvo pradéti 32 nauji ikiteisminiai
tyrimai. Likutis i§ 2006 m. - 15 baudZiamyjy byly.

Neringos PK per 2007 m. viso pabaigta 17 ikiteisminiy tyrimy. IS ju i teisma su
kaltinamuoju aktu perduotos 3 baudziamosios bylos. Teisme kaltininkui ir nukent&jusiam
susitaikius nutraukta 14 baudZiamyju byly. Nesant nusikaltimo sudéties, nutrauktos 7
baudziamosios bylos.

Bendrai, kaip pasiskirsto priimami sprendimai baudZiamosiose bylose, matosi 18
priedo Nr. 15:

- atsisakyta pradéti ikiteisminj tyrima — 244 (40 proc.);
- ikiteisminis tyrimas nutrauktas 193 (31 proc.);

- ikiteisminis tyrimas yra baigtas suraSius kaltinamaji akta — 56 (9 proc.);
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- ikiteisminis tyrimas yra baigtas baudZiamuoju isakymu — 9 (1 proc.);

- teisme kaltinamajam ir nukentéjusiajam susitaikius — 119 (19 proc.).

Matome, kad kokybiSkai ikiteisminis tyrimas (t. y. - suraSius kaltinamaji akta) yra
baigiamas tik apie 9 procentus baudZiamuyju byly.

Taigi, paanalizuokime baudziamyjy byly tyrimo ypatybes.

Manytume, kad svarbiausi Sios dalies klausimai yra susij¢ su eismo jvykiy tyrimo
metodika. Juos galime suskirstyti i Sias smulkesnes dalis:

- ikiteisminio tyrimo prad¢jimo klausimai;

- tyrimo situacijos, pirminiai veiksmai pradéjus ikiteismini tyrima
(smulkiau aptariant kiekvieng ikiteisminio tyrimo veiksma);

- tolimesni ikiteisminio tyrimo veiksmai;

Ikiteisminio tyrimo pradéjimas tiriant eismo jvykius.

IS esmes dideliy problemu praktikoje d¢l ikiteisminio tyrimo pradéjimo tiriant eismo
ivykius néra. Ikiteisminis tyrimas yra pradedamas nustacius nusikalstamos veikos poZymius.
Apie tai, kokie poZymiai turi biiti (t.y. pasekmés), jau raSéme pirmojoje darbo dalyje.

Ikiteisminis tyrimas pradedamas vadovaujantis BPK 166 straipsniu pradedamas:

1) gavus skunda, pareiSkima ar praneSima apie nusikalstama veika;

2) prokurorui ar ikiteisminio tyrimo pareigiinui patiems nustacius nusikalstamos
veikos poZymius.

Sioje vietoje akcentuotuméme keleta momenty:

- pirmiausia tai, kad BK normos dél keliy eismo saugumo pazeidimuy yra
blanketinés ir pradedant baudZiamaji persekiojima bent preliminariai
reikia Zinoti taisykleg, kurig asmuo pazeide.

- antras ir labai svarbus tyrimui aspektas yra tas, kad Siose bylose
nejmanoma proaktyvioji nusikaltimy tyrimo kryptis. Tai reiSkia, kad
apie nusikaltima suZinome tik jam {vykus, o jo uZkardinimas jmanomas
tik esant atitinkamai individualiajai ar bendrajai keliy eismo pazeidimy
prevencijai. Atitinkamai tai lemia tam tikra informacijos ,,bada* ivykio
tyrimo pradzioje — kas jvyko, kas kaltas. Taigi, Siose bylose paprastai
nebuina atskiro pareiSkimo apie nusikaltima.

Kadangi eismo jvykiai jvyksta keliuose ir kitose vieSose vietose, policijos budétojai
gauna pranes$ima apie {vykusi eismo ivyki, dazniausiai negaudami informacijos apie tai ar yra
suzaloti Zmonés ir kokie yra Siy asmeny sveikatos suzalojimai. Todél pirminis informacijos

tikslinimas yra labai svarbus, kadangi policijos istaigos budétojui reikia sprgsti ar i eismo
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tvykio tyrima siusti tik keliy policijos pareigiiny ekipaZa, ar tyré¢ja, kuris yra jgaliotas pradéti
ikiteismini tyrima.

IS eismo ivykiy tyrimo praktikos galime pasakyti, kad {vykio vietoje pirmieji atsiduria
policijos patruliai. Jiems atvykus ir sutikslinus informacija su budétojy dalimi, { jvykio vieta
turi iSvaziuoti ikiteisminio tyrimo pareigiinas, kiti pareigiinai. Atitinkamai ta aplinkyb¢, kad
policijos pareigiinai néra igalioti pradéti ikiteismini tyrima ar atlikti ikiteisminio tyrimo
veiksmus, misy nuomone, i§ dalies kenkia ikiteisminio tyrimo operatyvumui ir i§ dalies
busimiems tyrimo rezultatams. Taciau butent §i aplinkybé taip pat ir reikalauja, kad i ivykio
vieta atvykty kvalifikuoti pareigiinai ir pagal galimybes sugebéty surinkti tuos duomenis,
kuriy galéty prireikti ateityje tiriant ivyKki.

Taigi, atvykus 1 ivykio vieta policijos pareigiinams sutikslinamas {vykis ir perduodama
patikslinta informacija apie eismo jvyki budétojui, kuris nedelsiant turi i ivykio vieta iSsiusti
operatyving grupe, susidedanéia i tyréjo bei specialisty.”

Policijos pareigtinai ivykio vietoje pasirlipina nukentéjusiaisiais, jei dar neiSkviesta,
1Skvieciami medicinos darbuotojai, kurie suteikia pirmaja medicinos pagalba. [vykio vieta turi
biti apsaugoma iki tyrimo grupés atvykimo. Sioje vietoje pastebétiau, kad tyrimo vieta
apsaugoma pagal galimybes, kadangi atvykstantys policijos ekipaZai | ivykio vieta daZnai
neturi paprasciausiy juosty aptverti jvykiui. Todel prasta materialini apriipinima (kaip véliau
parodys ir pareigiiny apklausos) ivardintume kaip viena neigiamy veiksniy, daranciy itaka
eismo jvykiy tyrimo praktikai.

Jeigu policijos pareigiinas atvykes rado nukentéjusiji ant vaziuojamosios dalies, pries
iSveZant ji greitajai medicinos pagalbai, pareigiinas turi pazymeéti jo gul¢jimo vaZiuojamojoje
dalyje vieta. Sioje vietoje vél galime paminéti materialinio apriipinimo problemas, kadangi
daznai atvykus i ivykio vieta gali joje prireikti veikti skubiai, ja i$ dalies pakeiciant, o
policijos patruliai néra aprupinami vaizdo fiksavimo technika. Dél to iS dalies daroma
neigiama jtaka eismo jvykio vietai ir i§ dalies tyrimui.

Policijos pareigtinai taip pat pasiriipina galimu eismo ivykio kaltininku ir liudininkais
(sulaikydami, fiksuodami ju duomenis ir kt.). Reikia pabrézti, kad atvyke pareigiinai daznai
patys kaip pirmieji jvykio dalyviai tampa Siose ikiteisminiuose tyrimuose liudytojais,
informacijos Saltiniais.

Policijos pareigiiny veiksmus ivykio vietoje reglamentuoja Lietuvos policijos
Generalinio komisaro Policijos patruliy veiklos instrukcija. Remiantis Policijos patruliy

veiklos instrukcijos 85 punktu, | eismo ivykio vieta atvyke pareigiinai privalo prireikus jjungti

2 LR Generalinio komisaro 2003-07-28 {sakymo Nr. V-434 | D¢l LR Generalinio komisaro 2001-06-25
isakymo Nr. 278 ,D¢l policijos istaigy budétojy padalinio darbo organizavimo instrukcijos patvirtinimo*
pakeitimo* 3 p.
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patrulinio automobilio specialiuosius Sviesos signalus; patrulini automobilj pastatyti taip, kad
bluty galima saugiai prieiti prie nukentéjusiojo ar apgadintos transporto priemones;
iSsiaiSkinti, ar yra nukentéjusiyjy, ar reikalinga medicinos pagalba; esant bitinybei eismo
1vykio vieta atitverti atitvérimo priemonémis arba kitaip ja pazymeéti; uZtikrinti savo ir kity
Zmoniy sauguma bei eismo ivykio vietos apsauga; imtis visy galimy priemoniy eismo jvykyje
dalyvavusiy asmeny turtui gelbéti ir (ar) apsaugoti; nustatyti transporto priemoniy
vairuotojus, asmenis, susijusius su eismo ivykiu, ir liudytojus; stebéti, kad eismo jvykyje
dalyvavusios transporto priemonés likty savo vietose, kad nebiity naikinami ar klastojami
palikti pédsakai; jei eismo jvykio metu atitrikusios nuo automobilio detalés (krovinys)
iSsibarsté po vaZiuojamaja dalj ir dél to kity transporto priemoniy eismas tapo nebejmanomas,
jas nufotografuoti (nufilmuoti) ir (arba) paZyméjus (dazZais, kreida ir kt.) vietas, kur jos (jis)
buvo, pasalinti; jei reikia, reguliuoti eisma ir (ar) organizuoti eismo jvykio vietos apylanka;
informuoti budétoja apie atliekamus veiksmus ir aplinkybiy pasikeitimus; jeigu po eismo
ivykio dokumenty iforminimo transporto priemonés dé¢l apgadinimy toliau vaZiuoti negali,
teisés akty nustatyta tvarka organizuoti jy nuvezZima ir pasauga; surasyti tarnybinj pranesima,
kuriame nurodyti visas eismo jvykio aplinkybes, vairuotojuy, nukentéjusiyjy, liudytoju
duomenis, rastus daiktus ir pédsakus, eismo, meteorologines salygas ir kt.*

Sios instrukcijos 86 punkte nustatyta, kad atvykus { eismo ivykio, kurio metu
nukentéjo Zmones, vieta, iki atvyks ikiteisminio tyrimo grupé¢, be aukS¢iau nurodyty veiksmuy,
policijos pareigiinas privalo imtis priemoniy, kad nukentéjusiems asmenims bty suteikta
skubi medicinos pagalba ir (arba) jie buty pristatyti { asmens sveikatos prieziiiros istaiga; jei
yra galimybe, nukentéjusieji gabenami specialiu medicinos pagalbos automobiliu. Patrulis turi
uzsiraSyti Sio automobilio valstybini numerj ir asmens sveikatos prieziliros istaigos, i kuria
bus pristatyti nukentéj¢ asmenys, pavadinima; jei néra galimybés iSkviesti medicinos
pagalbos automobilio, o nukentéjusiyju buklé gali turéti jtakos ju sveikatai ir gyvybei, reikia
gabenti juos pakeleiviniu automobiliu. Patrulis turi uZsiraSyti Sio automobilio duomenis,
vairuotojo pavarde bei asmens sveikatos priezilros istaigos, i kuria bus pristatyti nukentéje
asmenys, pavadinima; nustatyti nukentéjusiyju pavardes, vardus ir gyvenamasias (darbo)
vietas; saugoti transporto priemones, jose esancius daiktus ir krovini; uZraSyti vairuotojy,
kuriy transporto priemonés dalyvavo eismo ivykyje, liudytoju ir kity su $iuo ivykiu susijusiy
asmeny duomenis; paimti eismo ivykiy dalyviy vairuotojo pazyméjimus, o jei ju néra — kitus
asmens tapatybe¢ patvirtinanc¢ius dokumentus ir transporto priemoniy registracijos liudijimus

bei uztikrinti, kad Sie asmenys biity jvykio vietoje tol, kol operatyviné grup¢ iformins eismo

30 Lietuvos policijos Generalinio komisaro 2002-12-24 jsakymu Nr. 660 patvirtinta ,,Policijos patruliy

veiklos instrukcija®.
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tvykio dokumentus; atvykus ikiteisminio tyrimo tyréjui, perduoti jam vairuotoju
pazymejimus, transporto priemoniy registracijos liudijimus (kitus dokumentus) ir toliau veikti
pagal jo nurodymus.

Kitu atveju, i informacijos apie ivykusi eismo ivyki patikrinima, kartu su keliy
policijos pareigiinais i§vyksta visa operatyviné tyrimo grupé, kurioje bina ir tyréjas. Siuo
atveju tyr¢jas vadovauja operatyvines grupés dalyviy veiksmams. Jis ir sprendZia deél
ikiteisminio tyrimo pradéjimo.

Atvykus ikiteisminio tyrimo pareigiinui, jvykio vietoje iS§ karto bitina atlikti
neatidéliotinus ikiteisminio tyrimo veiksmus. PabréZtina, kad pagal dabarting ikiteisminio
tyrimo koncepcija jie galimi tik pradéjus ikiteismini tyrima. Todél i ivykio vieta ikiteisminio
tyrimo pareiglinas turi vykti jau pradéjgs ikiteismini tyrima, ir i§ budétojo Zinodamas apie
situacija ivykio vietoje — yra nukentéjusieji, galimas kaltininkas pirminiais duomenimis
neblaivus ir kt., t. y ar yra pagrindai kelti baudZiamaja byla.

PrieSingu atveju, nepradé¢jus ikiteisminio tyrimo, rinkti faktinius duomenis jvykio
vietoje yra beprasmiska, kadangi jie jrodymais baudZiamojoje byloje nebus pripaZistami. Sio
formalaus reikalavimo paZeidimas gali biiti labai svarbus ir lemtingas tolesniam sékmingam
tyrimui.

Tyrimo situacijos, pirminiai veiksmai pradéjus ikiteisminj tyrima.

Misy nuomone, situacijas, su kuriomis susiduria pareiglinai ivykio vietoje, galima
skirstyti | dvi pagrindines grupes:

- eismo jvykio vietoje yra pazeidé¢jas ir jvykio aplinkybés aiskios;

- eismo jvykio vietoje pazeid¢jo néra, arba jis nenustatytas (pvz. asmuo
teigia, kad vairavo ne jis arba galima itarti tokia aplinkybg) — ivykio
aplinkybés neaiskios.

Literatiiroje iSskiriamos $ios situacijos, su kuriomis tyré¢jas gali susidurti jvykio vietoje
ir kurios i§ esmés nulemia ikiteisminio tyrimo krypti ir veiksmy eiliSkuma:

1. vairuotojas ir transporto priemon¢ yra ivykio vietoje;

2. vairuotojas kartu su transporto priemone pasisalings i§ {vykio vietos;

3. transporto priemoné palickama jvykio vietoje.’!

Kriminalistingje literaturoje iSskiriami tokie pirminiai tyrimo veiksmai atliekant eismo
ivykiy ikiteismini tyrima:

1. vykio vietos apziiira;

2. transporto priemoniy apziiira;

3. lavono apZiiira;

31 Kpumunamucruka. [Tox pen. H.IT.I6mokoBa. Mocksa, 2000 1. C. 366.
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4.
5.
6.

nukentéjusiojo asmens teismo medicininé ekspertize;
vairuotojy, nukentéjusiyjy, eismo ivyki maciusiyjy asmeny apklausos;

. .. . . s Xa 32
transporto priemones 1r vairuotojo paleska.

Apklausos metu paklausus pareigiiny, kokius ikiteisminio tyrimo veiksmus jvardinty

kaip efektyviausius (prasant iSvardinti nuo pacio efektyviausio), buvo gauti tokie atsakymai:

a.

b.

C.

d.

Ivykio vietos tyrimas;
Ekspertizés ar objekty tyrimas;
Liudytojuy apklausa;

[tariamojo apklausa ir parodymy patikrinimas vietoje.

Kaip daZniausiai atliekamus ikiteisminio tyrimo veiksmus, eilés tvarka pareigiinai

nurodé tokius:

a.
b.

a e o

P

— o

1vykio vietos apziiira;

Itariamojo apklausa;

liudytojy apklausos;

parodymuy patikrinimas vietoje ir ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas (vienodai
pasisakiusiuy);

eksperimentas;

akistata;

krata;

poémis;

parodymas atpazinti;

ne vieSo pobudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikacijy tinklais

perduodamos informacijos kontrol¢ bei iraSy darymas ar kt.);

Siame saraSe papuola ne tik pirminiai ikiteisminio tyrimo veiksmai, taciau jis gana

gerai atspindi tyrimo veiksmy eiliSkuma ir svarba tiriant eismo ivykius. Savaime suprantama,

kad priklausomai nuo tiriamo eismo jvykio aplinkybiy, pirminiai tyrimo veiksmai ir atlikimo

eiliSkumas gali keistis.

Idomiis rezultatai buvo gauti anketuojant bylas, ir siekiant nustatyti kiek ir kokiy

ikiteisminio tyrimo veiksmy buvo atlikta per pirmasias 3 paras (priedas Nr. 16). Tai galime

pasakyti, kad anketuotuose 612 ikiteisminiy tyrimy, buvo atlikta tokiy veiksmuy:

1. ivykio vietos apZitira — 680;
2. (tariamojo apklausa — 573;
3. liudytojo apklausa — 686;

4. akistata — 6;

32 E.Palskys, M.Kazlauskas, P.Danisevi¢ius. Kriminalistika. Vilnius. 1985 m. P. 319.
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5. eksperimentas — 18;
6. parodymuy patikrinimas vietoje -32;
7. krata - 0;
8. poémis —2;
9. parodymas atpazinti — 11;
10. ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas — 194;

Palyginant procentines iSraiSkas jvykio vietos apZitra ir liudytoju apklausos uZima
vienodai — po 31 procenta atlieckamu veiksmy per pirmasias tris paras. Toliau seka jtariamojo
apklausa — 26 proc. ir ekspertizés ar objekty tyrimy skyrimai — 9 proc. Tik 3 procentus uZima
kiti veiksmai — akistata, eksperimentas, parodymy patikrinimas vietoje, krata, poémis,
parodymas atpaZinti. Tai savaime suprantama, kadangi Sie veiksmai priskirtini tolesniy tyrimo
veiksmu grupei.

Labiausiai paplitusi yra pirmoji situacija, kada vairuotojas ir transporto priemon¢ yra
ivykio vietoje. Reikia turéti galvoje, kad Sioje situacijoje yra svarbu ar vairuotojas yra ivykio
vietoje, ar i$ ivykio vietos jis buvo iSgabentas i gydymo istaiga. Svarbiausiai, kad vairuotojas
yra nustatytas ir dabartiné jo buvimo vieta yra tiksliai Zinoma. Pagrindinis uzdavinys Sioje
situacijoje yra nustatyti visas eismo jvykio aplinkybes bei dél to kalta asmenj. Sioje situacijoje
dazniausiai atliekami tokie pirminiai tyrimo veiksmai: ivykio vietos apZiiira; transporto
priemongés apZiiira; lavono (jeigu jis yra ivykio vietoje) apZziiira; ivykio liudytoju apklausa;
nukentéjusiojo apklausa, vairuotojo bei nukentéjusiojo neblaivumo patikrinimas, teismo
medicinos tyrimy skyrimas: kaltininko - vairuotojo apklausa ir jo apZziiira, teismo
autotechninés ekspertizés skyrimas.

Antroji situacija - {vykio aplinkybés neaiSkios. Pagrindiniu uZdaviniu Sioje situacijoje
yra eismo {vykyje dalyvavusios transporto priemonés ir (ar) vairuotojo paieska. Siuo atveju
bus atlieckami tokie veiksmai: jvykio vietos apziiira, liudytoju apklausa, nukentéjusiojo
apklausa ir teismo medicininio tyrimo skyrimas; nukentéjusiojo neblaivumo patikrinimas,
kriminalinés paieskos ir keliy policijos patrulinés tarnybos pareigiiny veiksmai dél transporto
priemonés ir jos vairuotojo paieskos. Sioje situacijoje kaltininkai daZnai kuria savo alibi,
pranesa apie neva pavogta transporto priemong, uzsitikrina melagingu liudytoju parodymus ir
kt. Siuo atveju svarbu patikrinti (ir paneigti) vairuotojo, melagingy liudytojy parodymus. Tai
atlieckama pasitelkiant baudZiamojo proceso kodekse numatytus ikiteisminio tyrimo veiksmus
ir prievartos priemones.

Jeigu panagrinésime informacijos Saltinius, kuriuos pareigiinai nurodé kaip ypatingai
svarbius tiriant veikas transporto eismo saugumui, matysime, kad pédsaky ir kity objekty

tyrimo rezultatatus, liudytoju, itariamyjy, nukentéjusiyjy parodymus pareigiinai vertina beveik
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vienodai (priedas Nr. 17). Zvelgiant | $ia lentele, vis délto manytume, kad pareigiinai
nevisiSkai ivertina pédsaky ir kity objekty tyrimo rezultaty reikSme.

Gal bt taip yra dé¢l to, kad Sios nusikalstamos veikos vertinamos kaip akivaizdZios ir
labai daznai joms ivykus yra galimybé gauti liudytojy, nukeltéjusiyju ar kity asmeny
parodymus. Sj teigini patvirtinty anketos metu gauti duomenys apie nusikaltimo akivaizduma
(priedas Nr. 18).

Kriminalistikoje dél tyrimo veiksmo atlikimo laiko yra nemaZai diskusiju. Siuo
klausimu skiriamos dvi savokos — pirminiai tyrimo veiksmai ir neatidéliotini tyrimo veiksmai.
Neatidéliotini tyrimo veiksmai bent anks¢iau buvo itvirtinti senojo baudZiamojo proceso
kodekso 135 str. (kvotos organo veiksmai bylose, kuriose biitina daryti parengtini tardyma):
,EBsant poZymiams tokio nusikaltimo, dél kurio parengtini tardyma daryti biitina, kvotos
organas iSkelia baudZziamaja byla ir, vadovaudamasis $io kodekso nustatytomis taisyklémis,
atliecka neatidéliotinus tardymo veiksmus nusikaltimo pédsakams nustatyti ir jtvirtinti:
apziiira, krata, poémi, patikrinima, itariamyjuy sulaikyma ir apklausa, nukentéjusiyju ir
liudytoju apklausa, parodyma atpaZinti, taip pat paskiria ekspertiz¢ ar gauna specialisto
iévada(.“33
Kaip raso R. Burda, neatidéliotini tardymo veiksmai apibréZiami kaip tokie veiksmai,
kuriy pagal surenkamus faktinius duomenis ir esama tyrimo situacija atidéti negalima ir
kuriuos uzdelsus kilty grésmé prarasti dalj arba visus faktinius duomenis.**

Terminas ,,pirminiai* yra iSvystytas kriminalistikos moksle. A.N.Vasiljevas raSo, kad,
neatidéliotiny tardymo veiksmu esme pasireiskia tuo, kad dél ju savalaikio neatlikimo gali
biiti prarasta irodymy suradimo galimybé. Pirminiai tardymo veiksmai yra atliekami pradingje
nusikaltimo tyrimo stadijoje. I ju sudéti daZniausiai ieina ir neatidéliotini tardymo veiksmai.
Neatidéliotiny tardymo veiksmy apimtis priklauso nuo nusikaltimo pobiidZio, susiklosciusios
tardymo situacijos ir kt.*’

Siuo metu galiojan¢iame LR BPK terminas ,,neatidéliotinai* paminétas tik prie keleto
tyrimo veiksmy — kratos, poémio bei telekomunikacijy tinklais perduodamos informacijos
kontrolés bei jraSy darymo.

Skiriama ir ,,tolesniy tyrimo veiksmu atlikimo savoka. Tai veiksmai, kurie atliekami
tolesniuose tyrimo etapuose. Paprastai tai tokie tyrimo veiksmai, kuriais tikrinamos véliau

iSkeltos versijos, kitais tyrimo veiksmais gauti faktiniai duomenys. Tai ivairios ekspertizes,

3 Lietuvos Respublikos baudZziamojo proceso kodeksas.// Zin., 1961, Nr. 18-148. Akt. redakcija iki 2003
02 20 d. www.lrs.It
34 Burda R. Kriminalistikos taktika. Vilnius, 2001 m. P. 47.

3 .
> BacunmseB A.H. [IpoGneMbl METOAWKH paccienoBaHUS OTACIbHBIX BHAOB MpecTyIUIeHHH. MockBa,

1978 r. C. 48.
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akistata, papildomos liudytojo arba jtariamojo apklausos, eksperimentas, specialisto arba
eksperto apklausos ir kt.

Naujajame BPK atsirado naujas kai kuriy procesiniy ikiteisminio tyrimo veiksmy
apibudinimas - tai ,kitos procesinés prievartos priemonés“. Prie juy priskiriamos naujos
priemonés, kuriy kriminalistikos taktikos rekomendaciju dar néra sukurta, kadangi ju atlikimo
praktika tik formuojasi: fotografavimas, filmavimas, matavimas, ranky atspaudy ir pavyzdZio
genetinei daktiloskopijai paémimas; slaptas sekimas; prokuroro teis€é susipaZinti su
informacija ir kt.*® Siam baudZiamajam procesui yra nauja ir nevieSy veiksmy (sekimas,
pareigiino, neatskleidZianCio savo tapatybés, veiksmai, nusikalstama veika imituojantys
veiksmai) gausa. Savaime aiSku, Sie tyrimo veiksmai kurybiSkai ir racionaliai taip pat turi
biti pritaikyti Sios kategorijos nusikalstamy veiky tyrime.

Pirminio tyrimo efektyvumo problema, tai visy pirmiausia efektyviuy tyrimo veiksmuy,
kaip procesinio irodymu rinkimo, patikrinimo, jvertinimo ir panaudojimo biido problema.
Informacinio potencialo, slypin€io pédsakuose (informacijos turétojuose), panaudojimo
kokybe tiesiogiai priklauso nuo to, kaip efektyviai bus panaudoti tyréjui suteikti
kriminalistiniai techniniai, taktiniai ir metodiniai budai.*’

Tyrimo veiksmo taktika yra tikslingiausiy taktiniy biidy, naudojamu atliekant ta
veiksma, visuma, uZtikrinanti aktyvy, kryptinga tyrimo veiksmo organizavima ir planinga jo
daryma laikantis baudZiamojo proceso istatymo normuy.”®

Tyrimo veiksmo metu naudojami taktiniai budai, organizaciniai veiksmai, tyrimo
veiksmo planavimas priklauso nuo tyrimo situacijos. Ji gali pasunkéti dél nepalankiy
aplinkybiy arba salygu, dél tyrimo veiksmo dalyviy prieSiSko nusistatymo. Tikrinant iSkeltas
versijas, tyrimo veiksmo metu parenkami tokie taktiniai budai, kurie padeda jas patikrinti
(itariamojo apklausoje uzduodami kontroliniai klausimai arba pateikiami daiktai ir pan.).

Tyrimo veiksmo taktika turi savo struktiira ir susideda i keturiy etapu:

e paruosiamojo tyrimo veiksmo;
e tyrimo veiksmo atlikimo;
e tyrimo veiksmo eigos ir rezultaty fiksavimo;

e tyrimo veiksmo gauty rezultaty analizés ir jvertinimo.”

36 Burda R. Naujas baudZiamojo proceso kodeksas - nauji kriminalistikos taktikos uzdaviniai. //

Jurisprudencija, 2003, t. 43(35); P. 14-15.

37 Cnenctennsle aerictus. [Tox pen. Ob6pasiosa B.A. Mocksa, 1999 1. C. 13.

38 Danisevicius P., Kazlauskas M., Palskys E. Kriminalistika. Vilnius, 1985 m. P. 174.

3 Literatiiroje pateikiama ir trinar¢ ikiteisminio tyrimo taktikos strukttira: Malevski H. [vykio vietos
apzitra ir jvykio vietos tyrimas: Naujas kriminalistinés koncepcijos modelis. Daktaro disertacija. Vilnius, 1997.
P. 98-99.
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Tyrimo veiksmo pasiruoSimo etape nustatomi tyrimo veiksmo tikslai, sprendZiami
klausimai dél Sio veiksmo atlikimo datos ir laiko, nustatomi tyrimo veiksmo dalyviai,
kriminalistiniy — techniniy priemoniy panaudojimas, sprendZiami specialisty, operatyviniy
darbuotojy panaudojimo klausimai. PasiruoSimas tyrimo veiksmui taip pat gali turéti dvi
stadijas — iki atvykimo i tyrimo veiksmo atlikimo vieta ir pasiruoSimas tyrimo veiksmo
atlikimo vietoje.

Baigus paruoSiamuosius darbus, atliekamas tyrimo veiksmas.

Ivykio vietos apZiira.

Pabréztina neabejotinai didelé jvykio vietos apzitiros reikSmé tiriant nusikaltimus
eismo saugumui. Tai yra bene svarbiausias faktiniy duomeny rinkimo buidas Sios kategorijos
baudZiamosiose bylose. Neatlikus §io veiksmo, sunku ar net neijmanoma isivaizduoti paties
tvykio tyrimo (priedas Nr. 16).

Trumpai paminésime, kad vieni svarbiausiy pastarojo meto tyrimu dél jvykio vietos
apzitros ir ivykiovietos tyrimo buvo atlikti prof. H. Malevski. Dar prie$ isigaliojant naujajam
BPK, H. Malevski i$skiria ,,triju lygiy veiksmus jvykio vietoje:

1. Paprasta ivykio vietos apziiira — atliekama tiriant akivaizdzius ir nesunkius
nusikaltimus. DaZniausiai joje nedalyvauja specialistas kriminalistas.

2. Kvalifikuota jvykio vietos apZitira — savarankiSkai atlieka specialistas kriminalistas
ir jos metu yra atlieckami istatymo numatyti veiksmai, panaudojant Siuolaikinius metodus ir
priemones. Si apZifira nuo paprastos skiriasi atlieckamy veiksmy apimtimi, sudétingumu,
naudojama technika, dalyviy skai¢iumi ir t.t.

3. Ivykio vietos tyrimas — daZniausiai atliekamas esant visai kriminalistinei grupei, {

kuria jeina tam tikry sri¢iy specialistai ir technikai kriminalistai.**’

Tyrima atlieka specialistai.
Tokie tyrimai atliekami labai retai, rezonansiniuose nusikaltimuose.

H. Malevski tyrimai Sioje srityje lémé, kad naujame Baudziamojo proceso kodekse
dabar yra kalbama ne apie ivykio vietos apZilira, o apie tyrima. Taigi, galima kalbéti ne tik
apie duomeny rinkima, bet ir apie jy nagrinéjima, tyrima ir analizg.

Zvelgiant { $iuo metu galiojan¢io BaudZiamojo proceso kodekso (toliau — BPK) 205
straipsnio 1 dalj (objekty tyrimo tvarka), galima iSskirti Siuos tyrimo tikslus:

1. surasti nusikalstamos veikos pédsakus ir kitus objektus, turinCius reikSmeés tyrimui;

2. nustatyti ivykio situacija;

3. nustatyti kitas reik§mingas bylai aplinkybes.*'

40 H. Malevski. [vykio vietos apziiira ir jvykio vietos tyrimas: Naujas kriminalistinés koncepcijos

modelis. - Daktaro disertacija.-Vilnius, 1997. P. 98-99.
4 Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodekso patvirtinimo, isigaliojimo ir jgyvendinimo
istatymas. 2002 m. kovo 14 d. Nr. IX-785, Vilnius.
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Taigi, eismo jvykio apZzitiros tikslas - surasti, uzfiksuoti kuo daugiau faktiniy
duomeny, teikian¢iy informacijos apie eismo ivyki. Informacijos apie eismo ivyki suradimas,
uzfiksavimas ir jvertinimas priklauso nuo informacijos susidarymo mechanizmo. Si
informacija (faktiniai , duomenys) nepriklauso nuo vairuotojo ar kity eismo dalyviy valios. Ji
susidaro dé¢l sudétingy, greitai besikeicianc¢iy, nuo daugelio salygu priklausan¢iy minétos
sistemos grandziy saveikos. Atliekant eismo ivykio padariniy tyrima eismo jvykio vietos
apziliros metu, dazniausiai nejmanoma iki galo nustatyti eismo ivykio prieZasCiy, kadangi
eismo jvykio padariniai - tai daugiausia avarinés situacijos, t.y. situacijos, kai vairuotojas
bejégis pakeisti transporto priemonés greiti, judéjimo krypti tiek dél erdves, tiek dél laiko
stokos, rezultatas. Transporto priemon¢ ¢ia juda pagal kietyjy kiiny jud¢jimo désningumus,
todél susidaro situacija, kai avarija tampa nei§vengiama. Sioje stadijoje susidaro eismo jvykio
irodymu (pédsaky) jvairové.

Ivykio vietos apZitiros metu turi biiti nustatytos ir uzfiksuotos tokios aplinkybés:

- eismo jvykio vieta ir salygos (konkreti kelio ar gatvés vieta, aplinka,
dangos biikl¢, kelio Zenklai, apSvietimas, matomumas);

- eismo jvykio laikas; eismo ijvykio pobiidis (transporto priemoniy
susidiirimas, apsivertimas, uzvaziavimas ant pésciojo ir pan.);

- daiktai ir peédsakai, lik¢ ivykio vietoje; transporto priemoniy ir
nukentéjusiojo padétis ivykio vietoje;

- aplinkos daiktams ir paciai transporto priemonei padaryti suZalojimai;

- eismo jvykio aukos;

- transporto priemongés pries eismo ivyki greitis;

- transporto priemonés vairuotojas, vairuotojo, dingusio i§ ivykio vietos
pabégimo kryptis, galimos eismo jvykio priezastys.**

ApzZitrint eismo ivykio vieta turi buti surasti, uzfiksuoti ir paimti visi daiktai, turintys
reikSmés nusikalstamai veikai tirti ir nagrinéti, uZfiksuoti visi pédsakai, nustatyta ir uzfiksuota
eismo ivykio vietos aplinka ir eismo salygos. Visi Sie duomenys iSsamiai aprasomi ivykio
vietos apZziiiros protokole, grafiskai pavaizduojami pridedamame prie protokolo ivykio vietos
plane arba schemoje.

Remiantis prof. H. Malevski, jvykio vietos apZiiira apima visas ivykio vietos apZiliros
stadijas — apZvalging, stating ir dinaming. Sis skirstymas yra santykinis, bet jis padeda
organizuoti darba jvykio vietoje. Apzvalginé ivykio vietos stadija apima tyréjo susipaZinima
su {vykio vietos lokalizacija, jos orientyrais, aplinka ir jos charakteristikomis. Statiné¢ jvykio

vietos apZiiiros stadija — tai jos tyrimas, nagrin¢jimas fiksavimas nekeiciant jos aplinkos ir

2 Kpumunamucruka. [Tox pen. A. I'. ®ununmosa. Mocksa, 1999 r.
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aptikty ten objekty iSsidéstymo bei ju savybiy. Dinamingje jvykio vietos apziiiros stadijoje
bandoma aptikti pédsakus, nustatyti jy savybes. Pédsaky ieSkoma taikant aktyvius metodus ir
priemones.43

Atvykes 1 1vykio vieta, tyréjas privalo jvertinti susidariusia po eismo jvykio situacija,
pasirlipina medicininés pagalbos suteikimu eismo jvykio metu nukentéjusiems asmenims,
isitikina, kas atsitiko, nustato vairuotojus, iSaiSkina eismo ivyki maciusius asmenis, paSalina i§
eismo ivykio vietos nereikalingus ar trukdancius asmenis, isitikina, ar ivykio vietoje nebuvo
kas nors pakeista, nurodo policijos pareigiinams patikrinti vairuotojo blaivuma, taip pat jis
imasi visy priemoniy eismo ivykio vietos ir joje esanciy pédsaky ar daikty, apsaugai. Tam jis,
priklausomai nuo eismo salyguy tame kelio ruoZe, nustato eismo ivykio apZitiros ribas ir
apziuros darymo tvarka.

Tyréjui kiekvienu konkrecCiu atveju pafiam tenka spresti, kokia reikia pasirinkti
apzitiros taktika. Cia svarbiausia yra atsizvelgi { pagrindinj reikalavima — i§ pat pradziy
apziureti ir uzfiksuoti tuos objektus, kurie gali greitai pasikeisti arba gali biiti sunaikinti bei
sugadinti ant jy esantys pé:dsalkali.44

Pédsaky galima ieskoti ant:

o kelio, kelio irenginiy ir kity kelio aplinkos objekty;
O transporto priemoniy;

o nukenté¢jusiojo drabuziy, kiino, apavo, daikty;

o kity asmeny (pvz. kaltininko kiinas, drabuziai).

Priklausomai nuo susidiirimo padéties, pédsaky galima ieSkoti skirtingose vietose:

1. prieSprieSinis transporto priemoniy susidirimas, kurio metu pédsaky atsiranda ant
transporto priemoniy priekiniy daliy;

2. prieSprieSiniai kampiniai susidiirimai - kairieji ir deSinieji, kuriy metu susidiirimo
pédsaky atsiranda ant atitinkamos transporto priemonés pusés ir atitinkamos pusés Soniniy
pavirsiy;

3. uZpakalinis susidiirimas, kai susidiirimo pédsaky atsiranda ant vienos transporto
priemonés priekio ir kitos uzpakalinés dalies arba ant abiejy transporto priemoniy uzZpakaliniy
daliy;

4. uZpakalinis kairysis ir uZpakalinis deSinysis susidirimai, kai pédsaky atsiranda
atitinkamai susilietus automobiliams ant jy kairés ir deSinés pusiy;

5. Soniniai susidirimai, kai pédsaky atsiranda ant susidiirusiy automobiliy Sony arba

vienos transporto priemon¢s Sono ir kitos priekio.

s H.Malevski. [vykio vietos apZiiira. Vilnius. 1999. P. 38-41.
4 E.Palskys, M.Kazlauskas, P.Danisevi¢ius. Kriminalistika. Vilnius. 1985. P. 319-320.
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Suprantama, kad eismo jvykio pédsaky atsiranda ne tik ant transporto priemoniy. Po
tokiy eismo ivykiy pédsaky, rodanCiy transporto priemoniy suartéjima, susidiirimo vieta,
judéjima susidirus, atsiskyrima ir judéjima atsiskyrus iki padéciu eismo ivykio vietoje,
susidaro ir kelio dangoje.

Pateikta eismo ivykiy klasifikacija pagal pédsaky susiformavimo vieta ant transporto
priemoniy, kai yra atitinkamos transporto priemoniy padétys pirminio susidiirimo metu,
naudinga todél, kad, remiantis Siy pédsaky analize, eismo ivykio vietoje iSkart galima
diagnozuoti eismo jvykio mechanizma, o, remiantis eismo jvykio mechanizmu, - numatyti
eismo {vykio pédsaky susiformavimo laika, vieta, eiliSkuma, pobiidi, pavyzdZziui, susidirimo
vietos pedsakus, transporto priemoniy suartéjimo trajektorijy pédsakus, transporto priemoniy
padéti kelio riby atZvilgiu prie§ susidiirima ir jo metu.

Suprantama, kad svarbu yra fiksuoti ne tik pédsakus, susidarancius transporto
priemonés iSor¢je, taciau ir viduje. Tai ypatingai svarbu, kai kyla abejonés, kas vairavo
kaltininko automobili. Siuo atveju pédsaky biitina ieskoti ir ant kaltininko kiino bei drabuZiu.

Tyréjas taip pat privalo fiksuoti:

o vietovés (kelio) apSviestumg ir oro meteorologinés salygas apzitros
metu

o kelio salygos ivykio zonoje;

o ivykio aplinka.

Kiekvienas Sis punktas slepia daug aplinkybiy, kurias biitina fiksuoti. Jy smulkiau
nenagrinésime.

Jeigu eismo ivykio aplinkybés neaiskios, néra arba randama labai maZai fiksuotiny
duomeny, apibiidinanciy eismo ivyki (vairuotojas pabéga i$ eismo jvykio vietos, nepalankios
oro meteorologinés salygos — liiitis, sniegas, piiga ir pan.), ir eismo jvykio aplinkybés
nustatomos i§ eismo ivykio dalyviuy ir liudytoju (vairuotoju, keleiviy, pés¢iyjy, gyvuliu
varovy) parodymuy, biitina surinkti kiek galiam daugiau techninio pobtidZio duomeny:

1. transporto priemoniy techniné buklé, gedimai, judéjimo greitis ir reZimas

bei trajektorija prie$ pat eismo {vykj ir jo metu;

2. oro ir kelio salygos eismo jvykio metu;

galimos klititys ar trukdymai prie§ {vyki ir po jo;

4. eismo saugumo grésmg sukéelusiy asmeny (pésciyjy, keleiviy, vairuotoju)
veiksmai;

5. vairuotojy veiksmai, valdant transporto priemong pries pat eismo ivyki ir
jo metu;
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6. kelio elementy ir kliti¢iy matomumas dieng, o prireikus ir tamsiu paros

metu (atstumai metrais);

7. kitos aplinkybés, priklausomai nuo eismo pobudzio ir iSskirtiniy

ypatumq.45

Visa informacija, surinkta apziiirint jvykio vieta, yra fiksuojama jvykio vietos apZziiiros
protokole. Prie ivykio vietos apZiliros protokolo turi biiti pridedama autoavarijos schema.

Kaip parod¢ Klaipédos apskrities baudZiamuyjuy byly anketavimas, jvykio vietos
apzitros metu be protokolo jvykiui uzfiksuoti buvo naudojami Sie papildomi btdai (priedas
Nr. 19):

1. fotonuotraukos — 413 atvejai;

2. planai, bréZiniai, schemos — 273 atvejai;

3. kartu fotonuotraukos ir schemos — 652 atvejai;

4. video juostos — nenaudota.

Kaip matome, fotonuotraukos daZnesnis fiksavimo btidas nei jvykio schemos. Taciau
tai, kad schemos naudojamos tik kas mazdaug tre¢iam ivykiui uzfiksuoti (612 baudziamujy
bylu), laikytume bloga tendencija. Kaip matome, ivykiui fiksuoti nebuvo naudojamos vaizdo
juostos. Tai taip pat néra gerai. Naudojant modernias vaizdo fiksavimo priemones, galima
susidaryti geresni vaizda apie ivyki.

Autoavarijos schemoje fiksuojama:

- tiksli transporto priemoniy padétis pagal stacionarius orientyrus;

- transporto priemoniy raty pédsakai, nurodant jy pobidj ir Siy pédsaky
pradzia ir pabaiga kelio vaziuojamosios dalies plo€io ir ilgio atzvilgiu;

- kelio vaziuojamosios dalies dangos riSis defektai, pavirsius;

- transporto priemoniy stikly Sukés, plastmasiniy daliy nuolauzos,
nubyréjusi zemé, tepalo, benzino, auSinimo skyscio, kraujo ir kt.

- démeés kelio 1ilgio ir plocio atzvilgiu;

- kelio Zenklinimas, nurodant i$tisiniy asiniy linijy ilgi;

- Sviesoforai ir kelio Zenklai, nurodant atstumus nuo ju iki sankryZose
kertamy gatviy vaZiuojamyjy daliy.

Ant schemos turi pasiraSyti vis autoavarijoje dalyvave vairuotojai, liudytojai, kartu
vaziavg asmenys. Jei vairuotojas sudarant schema nedalyvauja, kadangi jis biina iSveZtas i
gydymo {staiga, jis véliau turi buti supazindinamas su schema. Jei nesutinka su schema turi

biti paimami detaltis parodymai, dél kokiuy prieZas¢iy nesutinka.

» Autotechniné, teismo transporto trasologiné ir kompleksiné¢ teismo medicininé — autotechniné

ekspertizé (skyrimas ir medziagos ruosimas). Metodinés rekomendacijos. Vilnius. 2000. P.9-12.
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Atlikus Klaipédos apskrities baudZiamuyju byly anketavima, paaiskéjo, kad 612
baudZiamyjy byly 92 atvejais nebuvo galima atkurti viso ivykio vaizdo, o 30 atvejy to
padaryti i§ viso nepavyko (priedas Nr. 20). Atitinkamai tai sudaro 13 ir 4 procentus i
anketuoty baudziamyjy byly. Vadinasi nepakankamas (arba blogas) ivykio vietos apZiiiros
protokolo uzZpildymas ir schemos nubraiZymas gali neigiamai jtakoti 17 procenty
baudziamyjy byly tyrimo rezultatus.

Anketuojant baudZiamasias bylas aptikome tokius ivykio vietos apZiiiros trikumus
(priedas Nr. 21):
tvykio vieta apziiiréta i$ dalies (ne visa) — 48;
apziura pradéta pavéluotai — 318;
apzitra atlikta nenuosekliai — 62;
nepanaudotos galimos techninés priemonés pédsakams surasti — 10;
1vykio vietos tyrimo metu nedalyvavo specialistas — 212;

neapsaugota ivykio vieta — 31;

A G o

ivykio vieta pakeista, nei§saugoti ar sunaikinti pédsakai — 5.

Eismo jvykio vietos apZifiros metu biitinas specialisto dalyvavimas. Cia gali atvykti
1vairiy sri¢iy specialistai: autotechnikai, autotechnikai trasologai, teismo medikai, specialistai
kriminalistai. Tai turi garantuoti visapusiska ir kokybiska eismo ivykio vietos apZitra. Taciau
anketuojant baudziamasias bylas Sioje vietoje gavome toki rezultata: suskaic¢iavome 68 ivykio
vietos apziuras, kuriose dalyvavo specialistas ir 212 jvykio viety apziiiry, kuriose jis
nedalyvavo (priedas Nr. 22). Taigi, tyrimo veiksmui, kuris gali lemti visa ikiteisminio tyrimo
eiga, dalyvavusiy jvykio vietoje specialisty skai¢ius aiSkiai per maZzas.

Apklausus pareiglinus matome, kad né vienas jy nenurode, kad jvykio vietos apZitirose
specialistas dalyvauja visada arba daZniausiai (priedas Nr. 23). Cia atsakyma pasiskirsté taip:
dalyvauja kartais, - nurodé 32 pareigiinai; nedalyvauja, - nurodé 24 pareigiinai.

Apklausiant pareigtinus paaiskéjo priezastys, dél kuriy specialistas nedalyvavo ivykio
vietos apZitiros metu. Pareiglinai nurodo S§ias prieZastis:

- specialisty triikumas;
- iSkvietimas ne darbo metu;
- virSvalandinio darbo (ne)apmokeéjimas;

Ivykio vietos apZiliros metu yra atliekamos ir lavono bei transporto priemoniy
apzitros. PraktiSkai jos yra atliekamos tuo paciu metu. Tac¢iau LR BPK S$ias apzitiras iSskiria
kaip atskirus ikiteisminio tyrimo veiksmus. Todé¢l Siuos tyrimo veiksmus galima iSskirti ir
nagrinéti kaip atskirus, nors suprantama, kad jie ieina i viena tyrimo veiksmu grupg, dirbant

ivykio vietoje. Juos apZvelgsime trumpai.
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Transporto priemoniy apZiura.

ApzZitrint transporto priemong siekiama nustatyti:

1. pédsakus, atsiradusius ant transporto priemoniy eismo ivykio pasekoje;

2. atkurti eismo jvykio mechanizma;

3. nustatyti transporto priemonés techning biuklg.*

Transporto apZzitros taktika gali biiti ivairi, taCiau apZilira visada reikia organizuoti

taip, kad biity nesunaikinti ar nesugadinti ant transporto priemonés esantys pédsakai ir

smulkiis objektai. Tod¢l pirmiausiai reikia tas vietas apzitiréti ir iStirti.

ApzZitrint transporto priemones, apziiiros protokole bitina uZfiksuoti Siuos

parametrus:

1.
2.

Transporto priemones (priemoniy) riisis, tipas, modelis, valstybinis numeris.
Transporto priemoniy valdymo jtaisy padétis (uzvedimo raktelio, vairo
uzrakto, pavary perjungimo svirtelés, vairo rato, vairuojamy raty ir pan.),
posiikio, gabaritiniy Sviesy, Zibinty {jjungimo (i§jungimo) fiksavimas.
Transporto priemoniy iSoriniai ir vidiniai (kébulo, salono) sugadinimai,
padanguy modelis ir matmenys, padangy pazeidimai (ar yra reikiamas oro
spaudimas).

Eismo jvykio pédsakai ant transporto priemoniy (ilenkimai, ibréZiamai,
ipléSimai, sulauZymai, paSaliniy kiiny atspaudau ir pan.), ju pobiidis, forma ir
matmenys (ilgis, plotis, gylis), atstumas nuo Zemeés ir transporto priemonés
priekio.

Transporto priemonés agregaty (vairo mechanizmo, stabdziy sistemos,

padangy protektoriaus, apSvietimo prietaisy ir kt.) techniné bukle.

Ryskiausi pédsakai ant transporto priemoniy susiformuoja susidiirus judancioms

transporto priemonéms arba judanciai ir nejudanciai transporto priemonei ar nejudanciam

objektui (stulpui, medZiui, akmeniui ir t.t.).

Visi pédsakai ant transporto priemoniy fiksuojami pagal ju auksti nuo kelio pavirSiaus.

Jei nepazeista transporto priemonés vaziuokl¢ ir nuo apkrovos nepasikeites jos aukstis,

pédsaky aukstis matuojamas nuo kelio, Zemés ar kitos plokStumos, ant kurios stovi transporto

priemong, pavirSiaus. Taip nustatoma pédsako virSuting ir apatiné ribos.

Jei paZeista vaziuoklé ar nebéra buvusios apkrovos, tai automobilio padétis eismo

tvykio metu atkuriama naudojant kaladéles automobiliui pakelti i atitinkama aukstj. Svarbu

uzfiksuoti transporto priemoniy sanklotos pédsakus susidiirimo metu su transporto

priemonémis ir su kitomis kliitimis bei objektais. Remiantis Siy pédsaky padétimi,

46

PykoBonctBo mist cienosareneit Yacts II. Mocksa. 1982. C. 235.
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nustatomos transporto priemoniy judéjimo susidiirimo metu ir po jo bei Zmoniy, kroviniy
judéjimo kryptys. Pédsakai matuojami, nustatoma ju konfigiiracija, nelygumu, iduby gylis.

Esant itarimui, kad atliekant tyrima gali iSkilti klausimas, kas vairavo masina,
transporto priemones reikia apzitiréti itin atidZiai. Ypac atidZiai apzitirimas automobilio vidus
ir pirmiausia vairuotojo vieta: vairas, pavaros, vairuotojo sédyné, ilenkimai, kraujo pédsakai
ant stikly, kity automobilio daliy, kraujo démiy forma ir dydis, potépiu kryptis, intensyvumas,
svetimkiiniai ant stiklo (plaukia, kraujas ir t.t.), priekinés plokstés paZeidimai. Biitina apZitréti
ir virSutings, ir apatinés plokstés dalis. Rastus svetimkiinius — krauja, ktino audinius, audeklo
dalis bitina paimti uzfiksavus ju suradimo vieta. Lygiai taip pat tiriamos kitos automobilio
salono dalys ir automobilio grindys. IS transporto priemonés, nuo sédyniy paimami
mikropluosteliai ir mikrodalelés, fiksuojami ranky pirSty pédsakai ant vairo, salono daliy ir kt.

Transporto priemoniy apZilira taip pat pageidautina fiksuoti fotografuojant. Prie
transporto priemonés apziiiros protokolo turi buti pridedamos nuotraukos. Fiksuojant
transporto priemoniy iSorinius, vidinius sugadinimus taip pat turi biiti naudojamas mastelis.
Nuotraukose turi buiti uzfiksuoti ne tik iSoriniai transporto priemonés apgadinimai, bet ir
vidiniai. Jei transporto priemonés apZilirimo tamsiu paros metu, jos bitinai turi
nufotografuojamos sekancia diena, Sviesiu paros metu. IS fotografijy turi matytis automobiliy
iSoriniy sugadinimy dislokacija, apimtys, detaliy bei deformacijuy kryptys (jei to nesimato,
ekspertai veliau negalés nustatyti iSsamaus susidiirimo mechanizmo).

Lavono apZiiira.

Lavono apzitra padeda nustatyti eismo ivykio mechanizma. Prie§ apziiirint ivykio
vieta, tyréjas turi suZinoti, ar nepasikeité pradiné nusikaltimo vietos situacija ir lavono padétis.
Ivykio vietoje pirmiausia apZilirimas lavonas. Lavong ir jo drabuZius tyrin¢ja specialistas ir
reikiami momentai fiksuojami jvykio vietos apZiiiros protokole. Specialistas {vykio vietoje
neduoda iSvados, taciau gali ir turi pareik$ti nuomong jvairiais klausimais — kada miré, ar miré
radimo vietoje, ar yra pozymiy rodan¢iy lavono pozos pakitima po mirties, kokie yra
suzalojimai, kada ir kaip, kuo jie padaryti, jtariama mirties prieZastis."’

Aprasant lavono radimo vieta — nurodoma vieta, kur jis rastas, jo padétis. PradZioje
lavona reikia apzitiréti statiSkai, t. y. nustatyti ir uZfiksuoti protokole jo padét ir riibus,
nekeiCiant pozos. Padétis fiksuojama pagal statiSkus objektus, nurodant tiksly atstuma nuo ju.
Lavonas fotografuojamas apzZvalginés, po to — mazginés fotografijos metodais, taip pat i§
virSaus ir abieju pusiu.

Kiino suzalojimai, ju dislokacija, iSorinis vaizdas, matmenys ir forma kruopsciai

nustatomi ir uzfiksuojami stambaus plano detaligja masteline nuotrauka. Baigus lavono

4 Kriminalistikos technikos pagrindai: vadovélis. E. Kurapka ir kt., Vilnius, 1998 m. P. 288.
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apzilra pereinama prie pavirSiaus, ant kurio aptiktas lavonas. Apzitréjus lavona ir aplinka
pereinama prie kity ivykio vietos vietoviy, aplinkiniy objekty apZitiros. Bet kokie nusikaltimo
jrankiai, daiktai ar pédsakai gali padéti i3aidkinti jvyki, turi bati uzfiksuojami ir paimami.*®

Apzitrint lavona biitina uzfiksuoti kitus pédsakus - Zibinty stiklo Sukes, lako, dazy
Zymes, transporto priemonés daliy nuolauZzas, atplaiSas, biologinés kilmés pédsakus, galimas
vilkimo Zymes, baty pédsakus, lavono drabuZius, apava, ju forma, pobudi, matmenis,
atstumus iki pédsaky, lavono kraujo, plauky, atskiry kiino daliy padéti kelio ir transporto
priemonés atzvilgiu (daZnai jvykio vietos apZiiiros protokoluose néra fiksuojami Sie
duomenys, arba jie fiksuojami labai pavirSutiniskai). ApZziiirint lavona eismo ivykio vietoje,
atkreiptinas démesys 1 drabuZiy ir suzalojimy pobidi, taip pat i virSutiniy ir apatiniy drabuZiy
paZzeidimus. Ypatingai didelis démesys (uZvaZiavimo apt pés€iojo atvejais) yra nukentéjusiojo
avalynés apZilira ir tolimesnis ju tyrimas.

Apklausos.

Bitina pastebéti, kad nukentéjusiojo apklausa yra sudétingas tardymo veiksmas,
reikalaujantis i§ pareigiino taktiSkumo, kantrybés ir gery psichologiniy Ziniy.*

Nukentéjusiojo apklausa tiriant eismo jvykius, jeigu tik leidZia jo sveikatos bukleé,
atliekama nedelsiant. Tai labai svarbus informacijos Saltinis. Tai svarbu yra dél to, kad dél
suzalojimy, galimy komplikacijy nukentéjusysis gali véliau mirti. Yra ir kitos priezastys. Ne
paslaptis, kad kaltininkai stengiasi po ivykio ivairiai paveikti nukentéjusiuosius, liudytojus,
kad iSvengti atsakomybés. Nukentéjusysis taip pat gali pamirsti esmines ivykio detales arba
duoti iSkreiptus, neobjektyvius parodymus. Neatmestina galimybé¢, kad ir pats nukentéjusysis
gali samoningai iSkreipti tikraji eismo ivykio vaizda, norédamas nuslépti neteisétus savo
veiksmus. Todé¢l, prie§ apklausdamas nukentéjusiji, tyréjas turi gerai iSsiaiSkinti jo psiching
bei fizing buklg, suzalojimy sunkuma, susidaryti vaizda apie jo asmenybeg. Tod¢l Siuo atveju
operatyvus, tiksliy parodymu uzfoksavimas turi didel¢ reikSme.

Nukentéjusiojo apklausos dalykas priklauso nuo to koks eismo dalyvis buvo
nukentéjusysis eismo jvykio metu — kitos transporto priemonés vairuotojas, kaltininko ar kitos
transporto priemonés keleivis, péstysis, dviratininkas ir pan. Nukentéjusiojo apklausos metu
reikia nustatyti jo ir kity eismo jvykio dalyviy veiksmu eiga. Todé¢l tyréjas biitinai turi
iSaiSkinti: kur buvo nukentéjusysis prie$ ivyki, kokia kryptimi ir kokiu greiciu jis &jo ar
vaziavo, ar jis maté kita vaZiuojanti transporta, kokiu momentu jis tai maté ir kaip i tai
reagavo jis transporto priemonés vairuotojai, kokiu greiCiu ir kokia kryptimi vaZziavo

transporto priemoné, ka daré vairuotojas, kad iSvengty susidirimo, kokia transporto

JlaBpoB B. I1. PaccienoBanue npecTyIuieHHi Mo ropssauM ciieam. Mocksa, 1989 . C. 35.
Kpumunamucruka. pen. Ilantenees N.®. Mocksa, 1984 1., C. 423.
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priemonés dalimi buvo partrenktas nukent&jusysis, ar vartojo nukentéjusysis prieS ivyki
alkoholinius gérimus.”

Liudytojo parodymai — tai Zodinis Ziniy apie faktines aplinkybes, turin¢ias reikSmeés
bylai, praneSimas, kurj atlieka neatsakingas uz atitinkamo nusikaltimo padaryma asmuo, ir
uzfiksavimas pagal istatymo nustatytas taisykles. Svarbu taip pat pazymeéti, kad liudytojo
parodymuy prigimtis pasiZymi tuo, kad ju pagrinda sudaro asmeninis ivykiy ar reiSkiniy
suvokimas, zinios apie kuriuos yra reikSmingos bylai, arba Zinios apie tokius ivykius ar
reiskinius, gautus i$ kity asmeny ar dokumenty. Taciau, neziiirint to, kad liudytojy parodymuy
pagrinda sudaro juy asmeninis bylai reikSmingy aplinkybiy suvokimas, nereiskia, jog tai visada
yra pirminis apklausos metu duodamy parodymuy Saltinis. Liudytojy turimos Zinios neretai
biina iSvestiniais irodymais, jeigu jos igytos ne tiesioginio steb&jimo metu, bet is kito Zinomo
Saltinio. Faktiniai duomenys, sudarantys tokiy iSvestiniy irodymu turinj, gali biiti suzinoti i$
kity asmeny, taip pat i§ dokumenty ar kity materialiy objektq.5 !

Taigi, tyr¢jas paprastai Siose bylose susiduria tik su tiesioginiy liudytojy parodymais.
Salutiniai parodymai beveik neturi reik§més.

Eismo ivykis paprastai jvyksta matant asmenims, kurie apklausti igyja procesing
liudytojo padéti. Liudytoju taip pat tampa asmenys, galintys parodyti apie kaltininko,
nukentéjusiojo veiksmus pries ivyki, arba po ivykio. Taip pavyzdziui svarbiais tampa
parodymai apie kaltininko veiksmus partrenkus péstyji. Sie parodymai gali tapti reik§mingais
nustatin¢jant kaltininko veika paliekant nukentéjusjji pavojingoje gyvybei padétyje. Arba
liudytoju parodymai, kad asmuo prie$ ivyki vartojo alkoholj, automobiliu vaziavo vienas, be
keleiviy ir kt.

Liudytojy apklausos dalykas yra panaSus i nukentéjusiojo apklausos dalyka —
liudytojus reikia apklausti apie visas ju pastebétas eismo ivykio aplinkybes.

Apklausiant liudytojus, turi buti surenkami tikslis duomenys apie atstumus, judéjimo
parametrus, susidiirimo vieta ir pan. Neretai eismo ivykio dalyviy parodymai apie jvykio
aplinkybes suraSomi apsiribojant pavirSutiniSku eismo jvykio atpasakojimu nesiaiSkinant
svarbiy aplinkybiy. Jei liudytojas buvo asmuo, kuris i§ Sono maté eismo {vyki, tai turi biti
iSsiaiSkinama: transporto priemonés judéjimo kryptis, apytikslis greitis, kiek eismo jvykyje
dalyvavo transporto priemoniy, nukentéjusiojo ir vairuotojy elgesys ir kitos aplinkybés. Kai
susidure kelios transporto priemonés, liudytojas apklausiamas apie kiekviena i§ ju.

Jeigu liudytojas buvo transporto priemonés viduje, tai reikia iSsiaiskinti, kaip ilgai jis

buvo kartu su vairuotoju, ar visada steb&jo eismo eiga, ar kalb&jo su vairuotoju, ar jis zZitiréjo i

0 E.Palskys, M.Kazlauskas, P.Danisevi¢ius. Kriminalistika. Vilnius. 1985. P. 321.
Teopus 10Ka3aTETLCTB B COBETCKOM YTOJIOBHOM Tporiece. MockBa, 1973 r., C. 567.
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prietaisy skydelj, ar fiksavo jis grei¢io parodymus ir koks buvo transporto priemonés greitis
pries eismo ivyki bei pacio ivykio metu, kada jis pasteb&jo pavojinga situacija ir kokiy
priemoniy émési vairuotojas, kad iSvengti eismo jvykio.

Jei liudytojas buvo maté transporto priemong, kuri pasiSalino i$ jvykio vietos, tai jo
apklausos metu biitina iSsiaiskinti Sios transporto priemonés poZymius — jos marke ir modelj,
spalva, valstybini numerj ar bent atskirus jo fragmentus, ar transporto priemongje veiké
apSvietimo prietaisai, ar buvo joje kokiy nors suzalojimy, defekty, kiek asmenuy buvo
transporto priemonéje, kokie Siy asmenu pozymiai, kokia kryptimi nuvaziavo §i transporto
priemong.

Kaltininko (vairuotojo) apklausos taktika yra visiSkai skirtinga nei liudytojo ar
nukentéjusiojo. Dazniausiai jvykio kaltininkai stengiasi savo kalt¢ uzglaistyti, prisidengdami
arba pacia {vykio situacija, arba perkeldami kalt¢ kitiems eismo dalyviams. Todél daZzniausiai
savo veiksmus jie stengiasi pateikti iSkreiptai, nutylédami savo veiksmus, kuriais jie pazeidé
KET ir tai salygojo eismo ivyki.

Trumpai paminésime apklausos taktiniy budus, pagal literatiiroje iSskiriamas
nekonflikting ir konflikting apklausos situacijas.

Nekonfliktinés situacijos metu kaltinamasis nuoSirdziai gailisi dél padaryto

nusikaltimo ir geranoriSkai sutinka duoti teisingus parodymus, kad byloje biity nustatyta
objektyvi tiesa. Nekonfliktinéje apklausos situacijoje taktiniai buidai nukreipti i apklausiamojo
atminties suZadinima, kad kuo i§samiau bty atskleistos visos bylos aplinkybés. Cia reikéty
atkreipti 1 psichology i$skiriamus dalykus, kurie jtakoja asmens atmintj, tai:

- daikto ar reiSkinio suvokimas;

- {siminimas;

- atmintyje iSlikusiy ivykio ar daikto poZymiy atgaminimas ir pateikimas.

Visus Siuos psichologinius procesus veikia laikas, bei itakoja dviejy riiSiy aplinkybés:

1. subjektyvios - tai asmens temperamentas, charakteris, iSsilavinimas, profesija,
emocing¢ biisena ir t.t.

2. objektyviosios - tai asmeni supanti aplinka, paSaliniai reiskiniai ir t.t.

Laiko ir minéty aplinkybiy visuma neigiamai veikia apklausiamojo atmintj. Todél
kaltinamasis, net ir visai to nenorédamas, gali ne visiSkai tiksliai apibtidinti kai kurias ivykio
detales. Tyréjas neturéty toki nesamoningg tiesos iSkraipyma suvokti kaip mela ar vengima
duoti teisingus parodymus. Tai ypac pasakytina apie asmenis, kurie padaré neatsargius
nusikaltimus ir dél to psichologiskai yra sukreésti, tod¢l negali tiksliai visko prisiminti. Tokiam
apklausiamajam tyréjas turéty padéti atgaminti atmintyje iSlikusias ivykio detales. Tam tikslui

galima pasinaudoti tokiais taktiniais budais:
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1. Parodymu detalizavimas. Kuomet apklausiamasis turi duoti parodymus apie gana
sudétinga ivyki, tai tyréjas suskirsto visa laisva pasakojima i tam tikras dalis (epizodus).
ISsiaiskinus viska apie vieng epizoda pereinama prie kito ir taip iki galo, kol gaunami iSsamus
parodymai apie visa ivyki. Taigi , visas pasakojimas vyksta pagal schema “nuo atskiro prie
bendro”.

2. Akivaizdumo biidas. Ypac jeigu apklausiamojo gera regimoji atmintis, tai apklausos
metu bity tikslinga jam pateikti ivykio vietos apZziiiros schemas, fotonuotraukas, vaizdo
medziaga ir pan. V¢l pamatgs jau kazkada matytus vaizdus, jis gali atsiminti daug svarbiy
bylai detaliy.

3. Asociacijy metodas. Paprastai Zmonés ivykusius faktus susieja su jiems isimintinais
dalykais. Tokiy asociaciju sukélimas apklausiamajam padéty gauti teisingus parodymus.
Asociatyviis rySiai paprastai siejami su kokiomis nors isimintinomis datomis, jubiliejais, pagal
kokius nors daikty panasumus, pagal priezasties-pasekmés rysj ir pan.

Konfliktin¢ situacija yra ko gero pati kurybiSkiausia apklausos situacija, kurioje

tyréjas turi pademonstruoti visus savo sugebéjimus, siekiant gauti teisingus parodymus. Cia
vyksta tam tikra psichologiné kova tarp apklausiamojo ir tardytojo, panaudojant tam tikras
poveikio priemones.

Apklausos konfliktingje situacijoje esminiu momentu tampa suradimas ir iSskyrimas
motyvo, dél kurio apklausiamasis nenori duoti teisingy parodymy. Motyvai gali buti labai
1vairiis, nes kaltinamasis vis tik yra asmuo, kuris suinteresuotas bylos baigtimi. Motyvu gali
biti: noras iSvengti atsakomybés, nenoras iSduoti kitus savo “draugus”, slépimas kito
nusikaltimo ir t.t. Tokios motyvacijos turinio iSsiaiSkinimas ir pastangos neutralizuoti
neigiama motyva, leis pasirinkti reikiamus taktinius buidus, kad pasiekti optimaly apklausos
rezultata.

Konfliktin¢ apklausos situacija yra susijusi su atitinkamy psichologinio poveikio
metody taikymu. Pati poveikio (psichologinio) priemoné yra pasirenkama pagal susidariusia
situacija, taciau, visu pirma, ji priklauso nuo apklausiamojo vertybinés orientacijos,
asmenybés bruozy. Gan placiai apie psichologinio poveikio metody taikyma, apie motyvy,
skatinanc¢iy apklausiamojo vengima duoti parodymus, neutralizacija apras¢ prof. V. Justickis.
Minétas autorius aprasé¢ 15 ivairiy psichologinio poveikio metody: racionalaus itikinimo
metodas; poveikis per autoriteta; poveikis per siekima teigiamo asmenybés ivertinimo;

teigiamo pavyzdZio metodas; rungtyniskumo suZadinimas ir t.t.>*

5 > o
2 Zr. 1. WU. KOcrtunkuc. [IpumMeHeHWE METOIOB IICHUXOJOTHYECKOTO BO3ICHCTBUS HA JIMIYHOCTH B

JIEATEITBHOCTH COTPYAHUKOB MIJTUITIH 10 TIPEIYTIPEKESHHIO MPECTYIICHHH: yaeOHoe mocooue. MuHck , 1986.
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Sie metodai naudojami kartu su kriminalistikos mokslo parengtais taktiniais badais,
tampa puikia priemone, iveikiant apklausiamojo nenorg duoti teisingus parodymus. Pereinant
prie apklausos konflikting¢je situacijoje taktiniy biidy, noréciau atkreipti démesi i tai, jog
konfliktiné situacija susideda i$ dviejy daliy:

1. kuomet asmuo visiskai atsisako duoti parodymus (tai yra jo teisé, bet kartu tai gali
biti ir galimybé vengti pasakyti tiesa, t.y. pasyviai meluoti).

2. kuomet apklausiamasis duoda Zinomai melagingus parodymus.

Atsisakant duoti parodymus naudojami Sie psichologinio poveikio metodai:

a) {tikinimas, kad jis neteisingai nusistates;

b) pasinaudojimas situacija, kad kiti asmenys jau davé parodymus (jam nepalankius).

¢) psichologiniy priestaravimy tarp nusikaltimo bendrininky panaudojimas (itikinimas,
kad nenaudinga yra duoti parodymus paskutiniajam, nepadéti tyrimui ir kt.).

2. apklausiamajam duodant Zinomai melagingus parodymus, taktiniai bidai,
priklausomai nuo kaltinamojo psichologiniy savybiy, yra skiriami i emocinio ir loginio
poveikio taktinius budus.

Emocinio poveikio taktiniai biidai:

a) gailescio suzadinimas.

b) panaudojimas teigiamy ir neigiamy asmenybés bruozy.

c) iSaiSkinimas apklausiamajam sunkinanciy ir lengvinanciy atsakomybg aplinkybiy
itakos ir supazindinimas su bausmés skyrimo salygomis, kuomet kaltinamasis prisipazista
padares nusikaltima, teisine prasme.””

Loginio poveikio taktiniai budai:

a) itraukimas apklausiamojo 1 apmastymus, turint tiksla gauti teisingus parodymus.

b) panaudojimas prieStaravimy tarp apklausiamojo parodymuy ir byloje nustatyty fakty.

¢) parodymuy detalizavimas.

d) papildomy, kontroliniy klausimy uZdavimas.

e) sudarymas ispiidzZio apie tyréjo informuotuma.

f) irodymu pateikimas.5 4

Turimy jrodymu pateikimas apklausos metu yra panaSus | Zaidima, kur keiciant ju
pateikimo eiliSkuma galima pasiekti teigiama rezultata. KirybiSkai (taktiSkai) pateikus
daiktinius irodymus, be jokios apgaulés tyréjas galés nustatyti objektyvia tiesa apklausos

metu. Numatytus panaudoti apklausoje jrodymus, galima pateikti tokiais budais:

53
AnrtonstH 1O. M., Enukees M. U., OmuuoB B. E. Tlcuxosorusi mpecTynmHHKa W pacclieOBaHUS

npectyruieHuii. M., 1996.
> BacunseB A. H., Kapaeesa JI. M. TakTuka qonpoca mpu pacciieZIoBaHUH TpecTyIuieHnid. M., 1970.
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1. pateikimas i§ kart visy turimy jrodymy, kuomet visas ju kompleksas padaro stipry
poveiki apklausiamajam;

2. pateikimas irodymu “stipr¢jancia tvarka”;

3. 18 pradZiy pateikiamas pats svarbiausias jrodymas, kuris suglumina apklausiamaji, o
po to pateikiami smulkesni jrodymai jgyja vienoda reikSme, siekiant gauti teisingus
parodymus;

4. miSrus irodymy pateikimo badas.”

Apklausiant vairuotoja, visy pirma reikia jam leisti laisvai pa¢iam papasakoti apie
tvykio aplinkybes. Po to, biitina patikslinti iSaiSkinti, jo vairuojama transporto priemon¢ buvo
tvarkinga, ar ne, kokios netvarkingumo prieZastys, kokiu momentu jis pastebéjo gedimg ir
kokiy priemoniy émeési Siam gedimui paSalinti (sutais¢, ar nutrauké judéjima). Vairuotojo
pateikti duomenys apie gedimus yra sutapatinami su transporto priemonés apZiiiros
duomenimis. Toliau atliekant tyrima specialistams autotechnikams turi biiti uZduotas
klausimas d¢l transporto priemonés techninés buklés nustatymo prie§ eismo ivyki ir jo itaka
eismo {vykio kilimui.

Atliekant vairuotojo apklausa taip pat biitina iSsiaiSkinti Sias aplinkybes: kas be jo
buvo transporto priemonés viduje, kada jvyko eismo jvykis, kiek laiko jis iSbuvo uz vairo,
kur, kokiu keliu ir kokia kryptimi, kokia eismo juosta, kokiu greiCiu jis vaziavo, koks buvo
matomumas bei apZvalgumas, kokios transporto priemones buvo kelyje, ju tarpusavio padétis
kelio atZvilgiu, kokius kelio eismo Zenklus jis maté prie§ eismo ivyki, jei buvo Sviesoforas, tai
koks buvo jo signalas. Po to aiSkinamasis pats ivykio mechanizmas, - kada, kokiu momentu ir
per koki nuotolj vairuotojas pamate klititj ar Zmogy, kokiy veiksmy jis émési ar noréjo imtis
(stabdyti transporto priemong ar manevruoti), kad iSvengty ivykio, kokia transporto
priemonés dalimi buvo partrenktas péstysis. [vykio detalés tikslinamos, priklausomai nuo
eismo {vykio riiSies. Apklausiant vairuotoja, taip pat svarbu nustatyti, kokiy priemoniuy jis
émeési, kad padéty nukentéjusiajam, kokius veiksmus atliko tuojau po ivykio.

Jei susiduria kelios transporto priemonés, tai pas kiekvieng vairuotojg bitina
iSsiaisSkinti, kaip jis maté ir suprato kity vairuotoju veiksmus. Apklausiant vairuotoja, kuris
pasisalino i jvykio vietos, iSsiaiSkinama tokio pasiSalinimo priezastys, kokius pédsakus prie§
pasisalindamas jis sp¢jo sunaikinti.

Apklausiant vairuotojus, reikia atsiminti, kad jie, norédami iSvengti atsakomybés arba
saziningai klysdami, nurodo netikslius duomenis. Tod¢l ju parodymai tolesnio tardymo metu
visuomet bitinai patikrinami.

Is jvykio vietos pabégusio vairuotojo paieska.

33 Hpanxwun JI. f1., Jomua B. TakTuka OTOENIBHBIX CIEICTBEHHBIX AeHCTBHIA. JDKaTepeHoypr, 1994.
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Kaip rodo skaudi eismo jvykiy tyrimo praktika, kaltininkai, padar¢ eismo jvykius
daznai palieka nukentéjusiuosius pavojingoje gyvybei padétyje ir patys sprunka i§ ivykio
vietos, taip siekdami pasislépti nuo gresianCios baudZiamosios atsakomybés. Turime
pripazinti, kad tai tapo daznu reiskiniu eismo jvykiu metu. Matytume, kad tai i$ dalies lemia
tvykio netikétumas (suveikia psichologiniai veiksniai — baimé) ir tai, kad jvykis padaromas su
transporto priemone, kuri kaltininkui i§ karto suteikia mobiluma, t.y. padidinta galimybe likti
nenubaustam.

Pasitaiko atvejy, kai vairuotojai pabéga iS eismo jvykio vietos, palikdami net
transporto priemong. Transporto priemoné paliekama jvykio vietoje arba netoli nuo jos tada,
kai ja jau negalima pavaZiuoti. Ji paliekama ir tais atvejais, kai norima nuslépti, kad buvo
vairuojama apsvaigus. Transporto priemong taip pat meta asmenys, kurie ja buvo nuvarg.

Tokiais atvejais organizuojama pasislépusio vairuotojo paieska, kuria vykdo keliy
policijos ir kriminalinés policijos darbuotojai. Organizuojamas apylinkiu netoli eismo jvykio
vietos patikrinimas.

Esant transporto priemonei, surasti asmeni, kuriam ji priklauso néra sudétinga. Taciau
tokiu atveju tyréjas turi pasiruosti situacijai, kad jos savininkas bet kokiu biidu neigs ja
vairaves, sléps savo girtuma, galimai inscenizuos automobilio nuvaryma ir kt. Tokiu atveju
vairuotoja reikia pristatyti i policijos istaiga nedelsiant, kad jis negaléty nuslépti savo girtumo
arba sudaryti kitokiy kliti¢iy tyrimo veiksmams atlikti. Siuo atveju svarbiis tampa ir
vairuotojo drabuZziy, ir asmens apziiira, kurie gali parodyti, kad asmuo patyré suzalojimus,
atitinkancius rastiems automobilio viduje, o taip pat patvirtinancius jo buvomo automobilyje
fakta (mikrodalelés ir kt.)

Tuo atveju, kai asmuo i§ ivykio vietos pasprunka su transporto priemone,
organizuojami autoservisy, plovykly patikrinimai, tikslu nustatyti, ar | juos nesikreip¢ dél
remonto vairuotojai, kuriy transporto priemonés atitinka ikiteisminio tyrimo metu surinktus
faktinius duomenis apie pasiSalinusig transporto priemong.

Sunkiau yra nustatyti pabégusi i§ {vykio vietos kaltininka, kuris padaré nusikaltima su
pagrobtu transportu. Tokiu atveju naudojami turimi apie kaltininka duomenys: pirSty
atspaudai, kojy pédsakai, kaltininko pamesti daiktai (nosiné, nuoriika, pirStin€s) ir pan.
Kaltininko ieSkoma tarp tokiy asmeny, kurie jau anksCiau yra pagrobe transporta arba domisi
juo ir moka vairuoti. Salia tikrinama versija, ar transporto priemonés savininkas turi alibi,
duoda teisingus parodymus, kad automobilio jis tuo metu nevairavo. Tam patikrinti
apklausiami artimieji giminai€iai, tikrinama ir sulyginamos telefony iSklotinés, vykimo i$/i

darba laikas ir kt.
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Pabéges 1S nusikaltimo asmuo gali biti persekiojamas ,karstais pédsakai*. Tam labai
svarbu yra tinkamas situacijos jvertinimas ir pirminés informacijos surinkimas ivykio vietoje
bei i$ liudininky.

Ivykio vietos apzitra yra labai svarbi persekiojant asmeni ar asmenis karStais
pédsakais. [vykio vietos apZilira yra vaizdziai vadinama informaciniu nusikaltimy tyrimo
pagrindu. Apzidrint jvykio vieta, reikia Zinoti, kad pagrindinis apZitiros uZdavinys yra
pirminés informacijos apie nusikaltimo padarymo vieta, biuida bei ji padariusi asmeni,
gavimas. YpaC biitina atkreipti démesj i tokia informacija, kuria galima bus panaudoti
vykdant nusikaltélio paieska. Ivykio vietos apZiiiros stadijoje turi biiti atliekama intelektualiné
ivykdyto nusikaltimo rekonstrukcija, kuri véliau bus patikslinta remiantis aptiktais pédsakais
ir kita gauta informacija.’®

Tiriant nusikaltimus karStais pédsakais yra naudojami subjektyvusis bei atrankinis
1vykio vietos apziiiros biidai, nes jvykio vieta yra apziiirima ten, kur apZziiirg atliekantis asmuo
tikisi surasti pédsakus bei daiktus, galinCius padéti atskleisti nusikaltimg. Jeigu nusikaltélis 1§
ivykio vietos pasiS$alino nesinaudodamas transporto priemonémis, nusikaltélio paieskai bitina
panaudoti tarnybini Suni.

Apsvaigimo nuo alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichikq veikianciy
medZiagy nustatymas.

Eismo ivykiy tyrimas taikant BK 281 straipsni reikalauja aptarti apsvaigimo nuo
alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iu medZiagy nustatymo
ypatybes.

Vienas i§ pagrindiniy uZzdaviniy tiriant eismo jvykius, i§ karto po ivykio nustatyti
vairuotojo neblaivuma. PaZymétina, kad vairuotojo neblaivumas yra viena i§ jo baudZiamaja
atsakomybe kvalifikuojanciy aplinkybiy. Tod¢l neblaivumo nustatymas yra labai svarbus ir
veiksmas, kurj biitina atlikti i§ karto po eismo jvykio, ar praéjus trumpam laiko tarpui. Siuo
metu Lietuvos Respublikoje yra atskira transporto priemoniy vairuotojy neblaivumo
patikrinimo tvarka.”’ Pagal ja apsvaigimas — asmens psichikos biisena ar elgesio sutrikdymas,
kuriuos sukelia pavartotos psichika veikianCios medziagos (narkotinés priemonés,
psichotropinés ir kitos svaigiosios medZiagos), iSskyrus etilo, metilo, propilo, butilo, amilo,
heksilo alkoholj (toliau vadinama — alkoholis).

Taigi, remiantis Siuo nutarimu, policijos pareignai gali tikrinti transporto priemoneés
vairuotoja, itariama esant neblaivy (girta), arba pristatyti ji 1 asmens sveikatos prieZiliros

Istaiga atlikti medicininés apZitiros.

56

JlaBpos B. I1. PacciaenoBanue npecTymieHui Mo ropsauM cieaaM. Mocksa, 1989 r. C. 25.
57

Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimas Nr. 452 , D¢l Transporto priemones vairuojanciy ir kity
asmeny neblaivumo (girtumo) ar apsvaigimo nustatymo taisykliy patvirtinimo.* // Zin., 56-2000.
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Jeigu objektyviai neimanoma atlikti jtariamo neblaivumu (girtumu) transporto
priemongs vairuotojo tikrinimo arba transporto priemonés vairuotojas jtariamas nusikalstamos
veikos padarymu, policijos pareiglinai pristato transporto priemonés vairuotoja { asmens
sveikatos prieziiiros staiga.

Policijos pareigiinai, siekdami nustatyti, ar transporto priemonés vairuotojas yra
blaivus (negirtas):

1. ivertina bendra asmens bukle pagal sveikatos apsaugos ministro patvirtinta
metodika, suderinta su vidaus reikaly ministru;

2. transporto priemoné€s vairuotojui prie§ tikrinimg ar pristatyma | asmens sveikatos
priezitros istaiga ZodZiu paaiskina atsisakymo tikrintis arba atlikti medicining apZiiira asmens
sveikatos prieZiliros istaigoje teisinius padarinius;

3. nedelsdami tikrina transporto priemonés vairuotoja (jo sutikimu) arba pristato ji i
asmens sveikatos priezitros istaiga atlikti medicininés apZziiiros.

Policijos pareiglinai transporto priemonés vairuotoja, itariama nusikalstamos veikos
padarymu, itariama esant apsvaigusi arba kai objektyviai neimanoma atlikti itariamo
neblaivumu (girtumu) transporto priemonés vairuotojo tikrinimo, nedelsdami, bet ne véliau
kaip per 1 valanda nuo praneSimo apie nusalinima nuo transporto priemonés vairavimo,
ivykio apZitros protokolo ar laikino sulaikymo jtariamos nusikalstamos veikos padarymo
vietoje protokolo suraSymo iSraSo transporto priemonés vairuotojo siuntima ir pristato
transporto priemonés vairuotoja i asmens sveikatos priezitiros istaiga atlikti medicininés
apziuros.

Po medicininés apziiros nedelsiant suraSomas medicininés apZzitros atlikimo aktas
trimis egzemplioriais, 1§ kuriy:

- vienas egzempliorius pateikiamas policijos istaigai, kurios pareigiinas
pristaté transporto priemonés vairuotoja atlikti medicininés apZziiiros;

- kitas egzempliorius kartu su siuntimu lieka asmens sveikatos prieziiiros
istaigoje;

- trecCias egzempliorius pateikiamas transporto priemonés vairuotojui,
kurio medicinin¢ apZzitra buvo atlieckama

Kada vairuotojas eismo ivykio metu yra suZalotas ir iSgabentas i medicinos istaiga,
tada problemy nekyla — kraujo pavyzdi privalo paimti medicinos darbuotojai. Jie tai padaro
imdami i§ vairuotojo krauja medicininiams tyrimams. Siuo atveju, policijos pareigfinams
belieka tik laiku pareikalauti §i krauja i§ medicinos darbuotoju. Taciau kai vairuotojas atsisako
tikrintis alkoholio tikrintuvu bei vykti i medicinos istaiga, reikia tai uSspresti vadovaujantis

BPK normomis.
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Tokiu atveju vadovaujantis BPK 144 str. tvarka paimami pavyzdziai lyginamajam
tyrimui, tikslu atlikti vairuotojo kraujo specialyji tyrima ir nustatyti alkoholio koncentracija
kraujyje.

Specialisto iSvady ir ekspertiziy skyrimas.

Atliekant ikiteisminj tyrima ikiteisminio tyrimo pareigiinas susiduria su specifiniais
klausimais, kuriems iSspresti reikalingos specialios Zinios. BPK leidZia ikiteisminio tyrimo
pareigtinui pasinaudoti specialisto Ziniomis.

Specialistas ikiteisminio tyrimo metu yra svarbi proceso figiira. Jis vienas i§ pirmyju
susiduria su kriminalistiniais objektais, galinCiais turéti jrodomosios reikSmés, tod¢l nuo Sio
asmens atlikto darbo kruopStumo didZiaja dalimi priklauso tolimesnio bylos tyrimo seékmé.

Vadovaujantis galiojan¢io baudZiamojo proceso kodekso normomis pastebime, kad
specialistas specialias Zinias naudoja:

- dalyvaujant tyrimo veiksmuose,

- atliekant objekty tyrima BPK 205 ir 206 str. nustatyta tvarka ir
pateikiant i§vada,

- duodant paaiskinimus (pvz. teismui pakvietus).

Specialistas vykdo tyréjo pavedimus, taCiau tuo pat metu turi ir iniciatyvos teis¢
ieSkodamas tam tikry aplinkybiy bei pédsaky ir juos tirdamas. Savo specialiy Ziniy déka jis
atkreipia démesi 1 tas aplinkybes, kuriy tyréjas nepastebéjo. Taciau savo veiksmus jis turi
derinti su tyréju. Tai ypac aktualu tiriant jvykio vietas.

Kriminalistikoje néra aiskios ribos tarp specialiy, kriminalistiniy ar profesiniu tyré¢jo
Ziniy. Tai ypac iSrySkéja, kai kalbama apie kriminalisto, kuris tiriant nusikaltima dalyvauja
kaip specialistas, Ziniy panaudojima. Tokiu atveju didel¢ reikSme turi tyréjo profesinis
pasirengimas, paties tyréjo specializacija bei iniciatyva renkant ir tiriant objektus. Tod¢l
baudziamojo proceso istatymas tyréjui palieka teis¢ paCiam spresti klausima dél galimybés
pakviesti i atlieckama tyrima asmeni turinti specialiy Ziniy.”®

Apibudinant pagrindinius ekspertizés bruozus pastebétina, jog ji specialiy moksliniy
Ziniy pagalba padeda jveikti problemines tyrimo situacijas, iSkylancias tiriant nusikaltimus ar
nagrin¢jant baudziamasias bylas teisme. Tokiu budu, siekiant apibiidinti ekspertizg, galima
1Sskirti jos paskyrimo ir atlikimo tiksla bei salygas.

Ekspertizes pagalba paprastai siekiama gauti naujus duomenis - ekspertizés akta,
patvirtinant] bylos aplinkybés. Ar gauti duomenys laikytini jrodymais, kiekvienu atveju

sprendZia teiséjas ar teismas, kurio Zinioje yra byla. Teiséjas ar tam tikri duomenys laikytini

%8 Specialiy Ziniy sampratos (definicijos) evoliucija // Mokslo programa ‘“Nusikalstamumo Lietuvoje

dinamika, prognozé, kontrolés kryptis ir Siuolaikiné kriminalistikos koncepcija” 2003 m. ataskaita. P. 272.
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irodymais vertina pagal savo vidinj isitikinima, pagrista iSsamiu ir neSaliSku visu bylos
aplinkybiy i$nagrin¢jimu, vadovaudamasis istatymu. (BPK 20 str.) Kaip raso J. Juskeviciiite,
del Sios priezasties ekspertizés aktui keliamos tam tikros salygos:

1. tyrimas turi bti atliktas naudojantis specialiomis mokslinémis Ziniomis. Ypatumas
yra tame, kad naudojamos specialios mokslinés Zinios, jeinancios 1 moksling eksperto
kompetencija. Taigi ekspertizés aktas, kuriame formuluojamos eksperto iSvados, - tai galimas
irodymas, pagristas moksliniais duomenimis;

2. ekspertizés atlikimas pavedamas specialiai procesinei figiirai - ekspertui, kuriam
baudziamojo proceso istatymai suteikia atitinkamas teises bei pareigas, tuo iSskirdamas ji i$
kity asmeny, dalyvaujan¢iy baudZziamajame procese;

3. istatymas reglamentuoja teismo ekspertizés procesinei formai keliamus
reikalavimus - tai lie€ia jos skyrimo, atlikimo, tyrimo rezultaty iforminimo ir juy jvertinimo
tvarka, o taip pat ekspertizés dalyviuy teises ir pareigas. Procesiné ekspertinio tyrimo rezultato
fiksavimo forma - ekspertizés aktas, laikoma galimu irodymu baudziamojoje byloje;

4. atlikto tyrimo rezultatus tyréjas formuluoja ivertinty ir iSaiSkinty fakty pagrindu,
vadovaudamasis atitinkamais principais bei savo patirtimi iSvadose. Ekspertinio tyrimo
rezultatas - tai ne fakto atskleidimas, iSaiSkinimas, o samprotavimas, iSvada apie jo buvima.
ISvada ekspertas padaro specialiy moksliniy Ziniy pagrindu, bendrai jvertings atskleistus
poZymius ir nustates ju rySi su iStirtais objektais. Eksperto iSvada formuluojama kaip
moksliniais tyrimais pagrista nuomoné, tuo paciu paliekant principing galimybe kitokiam
fakty aiskinimui, gin&ijimui.”

Kai ivykio metu Ziva ar blina suZeisti Zmonés, visa laika kreipiamasi { teismo
medicinos ekspertus dé¢l iSvados gavimo. AtsiZvelgiant i tai, kad tyrimo objektas — Zmogaus
kiinas, §is tyrimas skiriamas pirmiausiai.

Kiti, taip pat daznai atlieckami tyrimai Sio pobiidzio bylose - autotechnings,
trasologinés, kompleksinés autotechninés teismo medicinos ekspertizés ar specialisto iSvados.
Taip pat gali buti atlickamos daktiloskopinés, mikropluo$ty, biologinés, odorologinés,
kompleksinés teismo medicinos — trasologinés, kriminalistinés medZiagy ir gaminiy,
medziagos, trasologinés objekty visumos, dirvozemio, teismo psichiatrinés ekspertizés,
teismo narkologinés ekspertizés ir specialisto tyrimai.

Kaip parodé¢ pareiginy apklausa, tiriant Sios kategorijos baudzZiamasias bylas,
specialistai pasitelkiami Siuose ikiteisminio tyrimo veiksmuose:

-objekto tyrimuose;

% Juskeviciute J. Specialiy Ziniy panaudojimas tiriant nusikaltimus: buklé ir perspektyvos. Daktaro

disertacija. Vilnius, 1998 m. P. 68.
53



-ivykio vietos tyrimuose;

-parodymy patikrinimuose vietoje;

-eksperimentuose;

-poémiuose.

Specialistas dalyvavo Siuose ikiteisminio tyrimo veiksmuose (priedas Nr. 24):

1.

N

3
4.

ekspertize ar objekty tyrimas — 476;
akistata — 32;
eksperimentas — 18;

parodymuy patikrinimas vietoje — 7.

IS anketuoty 612 baudZiamyjuy byly, ivykio vietos apZiliros metu buvo paimti Sie

pédsakai (tyrimo objektai) (priedas Nr. 25):

1.

e B

biologiniai pédsakai (kraujas, plaukai ir kt.) — 62;
transporto priemoniy pédsakai — 16;

ranky pedsakai — 10;

mikroobjektai — 10;

koju pédsakai — 0;

kiti pédsakai ir objektai — 0;

Nieko nerasta ir nepaimta — 578.

Visiems surastiems ir paimtiems objektams ir pédsakams buvo paskirtos specialisto

iSvados arba ekspertizés. Anketuotose baudziamosiose bylose buvo skiriamos Sios specialisto

iSvados arba ekspertizés (priedas Nr. 26):

o x® 2 s Wb =

transporto priemoniy pédsaky — 163;
medicininé — 68;

mikrodaleliy — 38;

ranky pédsaky — 31;

biologiniy peédsaky (DNR) — 16;
trasologinés — 14;

kvapo pédsaky (odorologijos) — 12;
koju pédsaky — 0O;

fizikiné (metalizacijos) -0;

10. kitos - 0.

Kaip matome, daZniausiai buvo skiriamos transporto priemonés pédsaky, o taip pat

medicininés ir mikrodaleliy specialisto iSvados. Taip pat paaiskéjo, kad tyrimo objektai, kurie

buvo siun¢iami tyrimui, buvo surinkti pagrinde ivykio vietos apZziiiros metu. 18 atveju buvo,
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kai objektai tyrimui buvo gauti poémio, reikalaujamy daikty, dokumenty pateikimo ar
savanoriSko pateikimo metu ir 2 atvejai — kratos metu.

Anketuojant baudZiamasias bylas buvo domimasi, per kiek laiko atlieckami specialisto
tyrimai ar ekspertizés (priedas Nr. 27). Paaiskéjo, kad per laikotarpi nuo 1 iki 3 ménesiy
atliktos 57, o nuo 3 iki 6 ménesiy — 538 specialisto iSvados ir ekspertizes.

Kiekvienas tyr¢jas, tirdamas nusikaltima, atsiZvelgia 1 daugeli tyrimo procesa
lemiangiy aplinkybiy (pvz., nusikaltimo vieta, laika, biida ir kt.). Sios aplinkybés tarpusavyje
glaudZziai susijusios, viena kitai turi jtakos bei sudaro tam tikra erdve, kurioje veikia tyrima
atliekantis asmuo. Anot R. S. Bielkino, kriminalistikoje S$i aplinka vadinama tardymo
situalcijal.60 Tardymo situacija - tai aplinkybiy, kuriomis Siuo metu vyksta tyrimas, visuma. S.
Kuklianskis tardymo (tyrimo) situacija apibidina kaip ,,visuma aplinkybiy (reiSkiniy,
santykiy), atsirandanc¢iy apibréZtu laiku tiriant nusikaltima(.“61

Taigi, esant negatyviai tyrimo situacijai, kada nusikaltima jvykdg¢s asmuo néra
Zinomas, pirminiy ikiteisminio tyrimo veiksmy visuma yra uzbaigiama atitinkamy ekspertiziy
paskyrimu: nukentéjusiojo apZitira bei tuo klausimu specialisto iSvady paskyrimu, ivairiy
pédsaky nukreipimu atitinkamai specialisto iSvadai gauti.

Esant pozityviai tyrimo situacijai, kai nusikaltima padargs asmuo yra Zinomas ir yra
nustatyti potencialiis liudytojai, pirminiy tyrimo veiksmy spektras iSsiplecia ir i ju sudéti gali
ieiti platesnis veiksmy spektras:

- [tariamojo gyvenamuju patalpy, darbovietés, lankymosi viety krata;
- (tariamojo apklausa;

- itariamojo nukreipimas specialisto tyrimy atlikimui;

- atitinkamy specialisto tyrimy paskyrimas rastiems pédsakams iStirti;
- kiti veiksmai.

Kai jtariamasis yra nustatytas, arba jis buvo Zinomas nuo nusikalstamos veikos tyrimo
pradzios, visy auk$¢iau minéty pirminiy tyrimo veiksmuy paskirtis yra patikrinti bei irodyti
itariamojo asmens kalt¢ nusikaltimo padarymu.

Kaip matome, atskiry tyrimo veiksmy kriminalistikos taktika $iuo metu reikalauja
naujy tyrimy, o praktikai laukia naujy moksliniy rekomendacijy.

Tolimesni ikiteisminio tyrimo veiksmai.

ApZzvelgsime tik daZniausiai atlickamus tolimesnius tyrimo veiksmus, trumpai juos

apibiidindami.

P.C.benkun. KpumunanucTrka: mpoOieMbl, TeHACHIINH, TepcrekTuBbl. MockBa, 1998 r. C. 88.
S.Kuklianskis. Teorinés tardymo situacijy problemos. // Kriminaliné justicija, 1996 m. Nr. 5, P. 93.
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Jiems priskirtume parodymy patikrinimo veiksmus (parodymy patikrinimas vietoje,
eksperimentas), naujas ir papildomas apklausas, nevieSo pobudZio ir kitus tyrimo veiksmus.

Parodymy patikrinimo veiksmai.

Siekiant patikrinti ar patikslinti liudytojo, nukentéjusiojo ar jtariamojo parodymus dél
tvykio vietos arba situacijos, ivykio dalyviy veiksmy ar kity aplinkybiy, turinciy reikSmes
nusikalstamai veikai i3tirti, galima atlikti parodymy patikrinimo veiksmus. Sio veiksmo
ypatybe¢ yra ta, kad asmuo jau turi biiti davgs parodymus baudZiamojoje byloje.

Jeigu norima patikrinti asmens parodymus, susijusius su konkrecia jvykio vietove,
vykstama i nurodyta vieta ir joje rodomi veiksmai sugretinami su asmens duotais parodymais
baudziamojoje byloje.

Parodymuy patikrinimo vietoje veiksmo metu rasti reikSmingi bylai objektai
paimami (anksCiau kriminalistinése rekomendacijose tyréjo elgesio variantai buvo siiilomi
atsizvelgiant { aplinkybes ir situacija, dabar jis privalo uZfiksuoti ir paimti rastus objektus).®*

Sis veiksmas yra svarbus tuomet, kada reikia nustatyti subjektyvius asmeny veiksmus,
kuriy neimanoma nustatyti atliekant kitus ikiteisminio tyrimo veiksmus, - kurioje kelio vietoje
buvo pastebéta klittis, kurioje tiksliai kelio vietoje buvo péstysis, dviratininkas, kita
transporto priemoné, kurioje kelio vietoje jis pradéjo stabdyti transporto priemong, kurioje
kelio vietoje ivyko susidiirimas, partrenkimas, kur buvo slepiama po eismo ivykio transporto
priemoné. Sis veiksmas yra taip pat svarbus nustatant, ar biitent $is vairuotojas padaré eismo
vyki.

Kitas parodymu patikrinimo veiksmas yra parodymas atpaZinti. Parodyti atpaZinti
galima asmenis gyvai ar i§ fotonuotrauky, lavona, daiktus, taip pat parodyti atpaZinti iS$
kolekcijuy.

Reikia pasakyti, kad parodymo atpazinti veiksmo viena i§ naujoviy, perimty iS
operatyvinés veiklos, - parodymas atpazinti i§ kolekcijy ir kartoteky. Kriminalistikos
taktikos rekomendacijy Sios naujoveés atzvilgiu dar néra.®

Sis veiksmas yra svarbus tuomet, kada liudytojai nurodo pasisalinusio vairuotojo ar
transporto priemonés pozymius. Be to, Sis veiksmas yra ypac svarbus kada reikia atpaZinti
eismo jvykio metu mirtinai suzalota asmenj, jeigu néra jokiy kitokiy duomeny apie jo
asmenybeg.

Siekiant nustatyti neZinoma ijtariamaji, daikta ar kita objekta, liudytojui ar

nukentéjusiajam gali biiti parodomos ikiteisminio tyrimo istaigoje surinktos asmeny

62 R.Burda. Naujas baudZiamojo proceso kodeksas - nauji kriminalistikos taktikos uzdaviniai. //

Jurisprudencija, 2003, T. 43, P. 14-15.
63 Ten pat. P. 15.
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nuotrauky ar vaizdo jraSy kartotekos, daikty ar kity objektu kolekcijos. Taciau Sis veiksmas
tiriant eismo {vykius Sis veiksmas yra taikomas itin retai.

Atliekant eismo ivykiy ikiteismini tyrima gana daZnai yra daromas eksperimentas,
kuriuo siekiama patikrinti, ar vairuotojas, nukentéjusysis, liudytojai galé¢jo suvokti eismo
tvykio situacijos salygomis vienokias ar kitokias aplinkybes (pvz., riboto matomumo
salygomis pamatyti Sviesofory signalus arba judanti transporta), ar liudytojas sugeba atkurtoje
ivykio situacijoje teisingai apibiidinti transporto markg ir spalva, kokie vairuotojo profesiniai
lgiidziai, reikalingi techninei transporto priezitrai, ar jis sugeba atlikti su transportu
atitinkama manevra tam tikroje kelio vietoje, kokia transporto priemonés stabdymo sistemos
kokybé¢, kokie transporto faktiniai dinaminiai rodikliai (jo isibégéjimas pagal pavaras, taip pat
stabdymo kelias bei laikas) ir t. t. Darant tardymo eksperimenta su vaZiuojanciu transportu,
reikia visiskai garantuoti tiek paciy tardymo veiksmo dalyviy, tiek kity Zmoniy sauguma.

Reikia pasakyti, kad tai svarbus ir sudétingas tyrimo veiksmas, siekiant iSsiaiSkinti
ivykio aplinkybes. Sudétingesniuose eismo ivykiy tyrimuose jis daromas gan daZnai. DaZnai
sudétinga prisitaikyti prie eismo ivykio metu buvusiy oro (meteorologiniy) salygu.
Pastebétina taip pat tai, kad Si veiksma sitilo atlikti jtariamujuy gynéjai, taip stengdamiesi
suSvelninti jtarimus ginamojo atzvilgiu. DazZnai tiksliy rezultaty Sis tyrimo veiksmas neduoda,
o bet kokios abejonés yra vertinamos itariamojo naudai.

Sis tyrimo veiksmas yra daZniausiai daromas matomumui i§ vairuotojo vietos
nustatyti, t.y., iSspresti klausima kokiu atstumu vairuotojas tomis eismo salygomis ir veikiant
automobiliy Zibintams galéjo pamatyti kelyje susidariusia klititi. Nes daZniausiai ekspertai
autotechnikai, sprgsdami ivykio situacijas nurodo atstuma ir ta aplinkybé ar vairuotojas klititi
pamaté pries ta riba ar po, sprendzia klausima dél techninés galimybés sustabdyti transporto
priemong.

Naugjos ir papildomos apklausos.

Siy tyrimo veiksmy metu apklausiami dar neapklausti byloje asmenys, tikslinami
ankstesni proceso dalyviy parodymai bei atliekamos akistatos atsiradus parodymuy
prieStaravimames.

Nevieso pobiidZio veiksmai.

Naujajame baudZiamojo proceso kodekse atsirado naujas kai kuriy procesiniy
ikiteisminio tyrimo veiksmu apibudinimas - tai ,kitos procesinés prievartos priemones®.
Sio termino atsiradimas naujajame baudZiamajame procese paskatino i§ naujo nagrinéti
klausima, susijusi su tyrimo veiksmo prigimtimi. Vienas i$ ZodZio ,,priemoné‘* apibudinimy
yra budas, kelias, veiksmas, kuriuo siekiama tam tikro tikslo. Taigi istatymy leidéjas

taikydamas tokia placia savoka atvéré kriminalistikos taktikai placias galimybes vertinti
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atitinkamas priemones pagal ju pobiidi, paskirtj ir atlikimo tiksla. Prie ju priskiriamos naujos
priemonés, kuriy kriminalistikos taktikos rekomendacijy dar néra sukurta, kadangi juy atlikimo
praktika tik formuojasi: fotografavimas, filmavimas, matavimas, ranky atspaudy ir pavyzdZio
genetinei daktiloskopijai paémimas; slaptas sekimas; prokuroro teisé susipazinti su
informacija ir kt.**

Siam baudZiamajam procesui yra nauja ir nevieSy veiksmu (sekimas, pareigiino,
neatskleidZianCio savo tapatybés, veiksmai, nusikalstama veika imituojantys veiksmai)
gausa, vadinasi, kriminalistikos taktikoje turéty biiti parengtos S$iu veiksmu taktinés
rekomendacijos. Turi buti jvertinta Siy veiksmu taikymo operatyvinéje veikloje praktika,
taktika ir rekomendacijos ir tiek, kiek tai neprieStarauja naujam procesui, pritaikyta
praktikoje.

Kalbant apie jvykusi operatyvinés veiklos ir baudziamojo proceso ,,susiliejima®,
negalime pamirsti, kad kriminalistikos mokslas turi dar daug netirty klausimy, ypac Sioje
srityje.

Siuo metu mes turime slapto (operatyvinio) pobiudZio veiksmus, perkeltus i3
operatyvings srities i baudZziamojo proceso — kriminalistikos sriti. Zvelgiant i teorinius darbus,
rekomendacijas, suprantame, kad Sie istatymu pakeitimai pasieké mus nepasiruosusius. Miisy
nuomone, tikslinga bty tinkamas operatyvines Siy veiksmy atlikimo rekomendacijas perkelti
1 kriminalistinés taktikos sritj.

Idomi yra ir A.K.Kavalierio nuomoné. Autorius raso, kad | baudZiamojo proceso sritj
turi jeiti ir: 1. visos legalios korespondencijos kontrolé; 2. visy rySio priemoniy kontrolé; 3.
vietos ar asmens garso kontrol¢; 4. vietos vaizdo kontrol¢; 5. asmens stebéjimas ir sekimas;
6. ypatinga tvarka igyvendinamas tyrimo eksperimentas (autorius turi mintyse matyt
operatyvini veiksma - kontroliuojama tiekima); 7. ypatinga tvarka gaunami pavyzdZziai
lyginamajam tyrimui; 8. nusikalstamos veiklos kontrolé.

Negalima pamirsti, kad Salia BPK taip pat galioja ir Operatyvinés veiklos istatymas“,
kuriuo remiantis taip pat gali buti atlickami operatyviniai veiksmai.

Pagal BPK 160 straipsni (slaptas sekimas), ,ikiteisminio tyrimo teis€jas, gaves
prokuroro praSyma, gali paskirti asmens ar transporto priemongés arba objekto sekima.*

Operatyvin¢je veikloje slaptasis sekimas yra reglamentuojamas ypac slaptomis
instrukcijomis. Jose yra itvirtinta ne tik slaptojo sekimo bendrosios taisyklés (sankcionavimo,

atvejy panaudojimo ir kt.), taCiau ir taktinés (pastarosios neskelbiamos).

o4 R.Burda. Naujas baudZiamojo proceso kodeksas - nauji kriminalistikos taktikos uzdaviniai. //

Jurisprudencija, 2003, t. 43(35); P. 14-15.
63 Lietuvos Respublikos operatyvinés veiklos istatymas, 2002 m. birzelio20 d. Nr. IX-965, Vilnius. //
Zin., 2002, Nr. 65-2633.

58



Slaptasis sekimas operatyvinéje veikloje gali buti skiriamas | tam tikrus etapus,
kuriuose yra tam tikri taktiniai buidai bei sprendZiami specifiniai uzdaviniai. Salyginai slapta
sekima galima suskirstyti {:

- objekto perdavima slaptam sekimui;

- objekto slapta steb¢jima;

- Zvalgy ir darbuotojy bendradarbiavima bei informacijos perdavima;
- veiksmus, pakitus objekto elgesiui (priklausomai nuo sekimo tiksly);
- objekto sulaikymas (gali ir nebiti).®

Salia $iy nevieSo pobiidzio veiksmy paprastai, kaip dar taikoma ir telekomunikacijy
tinklais perduodamos informacijos kontrol¢ bei iraSy darymas (BPK 154 str.). Tik derinant
kartu minéta kompleksa operatyviniy (nevieSo pobiidZio) veiksmuy kompleksa, praktikoje
gaunami teigiami rezultatai, tiriant nusikaltimus.

Biitina pabrézti, kad Sie veiksmai turi specifing taikymo tvarka ir taisykles ir
dazniausiai galimi tiriant tik sunkius nusikaltimus. Todél tiriant nusikaltimus eismo saugumui
jie paprastai taikomi gana retai, esant ypa¢ sudétingiems atvejams ir daZniausiai atsirandant
pozymiy, kad siekiant nuslépti nusikaltima, iSvengti baudZiamosios atsakomybés daromos
kitos nusikalstamos veikos (poveikis liudytojams, papirkinéjimas, piktnaudziavimas tarnyba ir
kt.). Nusikaltimy sankcijos tokiu atveju turi virSyti baudZiamajame kodekse numatyta 6 mety
laisvés atémimo riba, o tai reiSkia, kad Sie nusikaltimai patenka i sunkiy nusikaltimy
kategorija, dél ko tik tokiu atveju galimas $iy veiksmy sankcionavimas.

Taigi, eismo jvykiy tyrimas yra gana sudétingas. Ta, visy pirma lemia, blanketinés BK
281 str. numatytos nusikaltimy sudétys, orientuotos i transporto priemoniy vairuotojy
veiksmy atitikima keliy eismo taisykliy reikalavimams bei dinaminis avarijy pobudis.
Savalaikis ir visapusiskas Sios kategorijos nusikaltimy iStyrimas didele dalimi priklauso nuo
kokybisko pirminés medZiagos surinkimo, t.y. nuo nuodugnaus jvykio vietos apzitréjimo, jo
tinkamo {forminimo, tyrimui reik§mingy aplinkybiy uzfiksavimo, eismo dalyviy iSsamiy
pirminiy parodymy, ivykio liudytoju nustatymo. Procesiniy veiksmuy skubotuma ir
neatidéliotinuma eismo {vykiy vietose nulemia eismo jvykio pédsaky buvimo vieta — kelias.
Kelyje pédsakai, veikiami kity transporto priemoniy, Zmoniy, oro salygy, gali biiti sunaikinti
arba pakeisti. Be to, kelias — tai transporto priemoniy judéjimo vieta, kur pariboti eisma
ilgesniam laikui beveik neimanoma, todé¢l visi procesiniai veiksmai ivykio vietoje yra skubis.

Autoavarijos metu susidiirus transporto priemonéms, ivykio vietoje paprastai lieka

sudauzyti automobiliai, stiklo, plastmasiy ar kity detaliy nuolauzy, iSbégusiy tepaly ar degaly,

66
28.

K.Simkus, Z. Jankovski. Operatyvinés veiklos bendrosios dalies studijavimo metodiniai nurodymai. P.
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paliekami stabdymo pédsakai ir pan. Siy duomeny fiksavimas turi iSskirting svarba.
PavirSutinis eismo {vykio vietos apZiur¢jimas bei iforminimas dél aplaidumo,
nekvalifikuotumo (ar kity priezas¢iy) trukdo tinkamai, per imanomai trumpesni laika iStirti
tvyki ir priimti pagrista ir teiséta procesinj sprendima.

Apibendrinant galima teigti, kad biitent pirminiai veiksmai i§ karto po eismo ivykio,
eismo ivykio vietoje ar ne joje turi ypatingai didelg reikSme pilnam eismo ivykio iStyrimui bei
faktiniy duomeny, kurie véliau bus panaudoti kaip ijrodymai baudZiamajame procese,
gavimui. Vélesniais veiksmais bus siekiama tik patikslinti eismo ivykio aplinkybes bei gauti

papildomy duomeny apie $i ivyki bei itariamojo kalteg.
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3. EISMO IVYKIU TYRIMO TOBULINIMO KRYPTYS

Atlikti tyrimai suteiké vertingos informacijos dél eismo ivykiuy tyrimo metodikos
tobulinimo.

ISanalizavus baudziamasias bylas, paaiskéjo, kad pagrinde juy tyrimas uztrunka iki 2
ménesiy (priedas Nr. 28). Taciau paanalizavus matome, kad yra ir tyrimy, kurie trunka
daugiau nei 4 ménesius. Si grupé sudaro 15 procenty visy baudZiamyjy bylu.

Atliekant ikiteisminj tyrima iSlieka tendencija, kad tyréjas, kuris ji pradéjo, ji ir
pabaigia. Tai sudaro 85 procentus tirty atvejy (priedas Nr. 29).

Paklausus, ar jvykio vieta apZiliréjgs pareigiinas atliko ikiteismini tyrima
baudziamojoje byloje, gauname panasius skaicius (priedas Nr. 30).

Taciau nors Sie momentai turéty nuteikti optimistiskai, pazvelgus i ivykio vietos
apzitros kokybe, tenka nusivilti. Tiriant baudZiamasias bylas 84 procentais atvejuy (578 bylu)
ivykio vietos apZiliros metu nebuvo paimti jokie pédsakai ar tyrimo objektai (priedas Nr. 31).
Tai vél parodo, kad jvykio vietos atlikimas turi biiti tobulinamas.

Paklausus pareigiiny, kokiu veiksmy atlikimas sukelia daugiausia organizaciniy,
techniniy problemuy (eilés tvarka nuo sudétingiausio), buvo gauti tokie atsakymai:

a. 1vykio vietos apziiira;

b. ivykio vietos tyrimas;

c. eksperimentas;

d. liudytojuy apklausa;

e. objekty tyrimo atlikimo laikotarpis.

Kaip matome, ivykio vietos tyrimas islieka vienu problematiskiausiy tyrimo veiksmy
pareigiinams. Todél | Sio tyrimo veiksmo atlikimo kokybés kélima atkreiptinas ypatingas
démesys.

Pareigtinai atlikdami ikiteisminj tyrima baudZiamosiose bylose dél eismo saugumo,
ivardija tokias problemas (priedas Nr. 32):

1. organizacinés — 26;

2. techninio pobudzio — 13;

3. Ziniy trikumas tinkamai atlikti jvykio vietos apZiiira — 7;

4. neapsaugota ivykio vieta — 10;

5. specialisto nekompetencija — 0.

Pareigiiny paklausus, kokias jie mato problemas ar sunkumus tiriant eismo jvykius,
buvo nurodytos tokios prieZastys, kurios milsy manymu realiai atspindi jvykiy tyrimo

tobulinimo kryptis (iSvardinta nuo svarbiausios):
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a. didelis ekspertiniy istaigy darbo kriivis, skiriant specialisto tyrimus ir ekspertizes
Sio pobidzio bylose;

b. igiidziy trikumas tiriant eismo ivykius;

c. motyvacijos trukumas;

d. organizacinio pobiidZio problemos;

Tyréjuy nuomone, kad pagerinti eismo jvykiy tyrima butina:

- tobulinti tyréjams profesionaluma ir jglidZius Sioje srityje (t.y. igyti
specializacija tiriant tokio pobiidZio bylas);

- turéti gera apriipinima techninémis priemonémis;

- suteikti motyvacija dirbti (atlyginimy ir socialiniy garantijy klausimy
sprendimas);

- specializuoti tyréjus eismo jvykiu tyrime;

- gilinti jgidZius tiriant eismo {vykius.

Apibendrinant padarytus tyrimus, pastebétina, kad eismo ivykiy tyrimo metodika yra
pasenusi ir nepritaikyta prie pasikeitusios ikiteisminio tyrimo koncepcijos itvirtintos
naujajame baudziamojo proceso kodekse. Néra atlikty Sios srities kompleksiniy tyrimy, o tai
i§ dalies neigiamai atliliepia eismo jvykiu tyrimo praktikai. Néra suformuotos vienodos eismo
tvykiy tyrimo praktikos.

Nesibaigiancios reformos policijos sistemoje itakoja ir eismo {vykiy tyrimo praktika.
Manytume, kad didelé Zala eismo saugumo uztikrinimui buvo specializuotos tarnybos — keliy
policijos panaikinimas.

Eismo saugumo problema valstybéje reikalauja kompleksinio poZzitirio i ja jvairiais
aspektais.

Saugy eisma keliais veikia daug komponenty, kuriuos biity galima sutelkti | glaudziai
susijusig visuma, iSrySkinancia tris pagrindinius elementus: kelius, transporto priemones ir
eismo dalyvius. Visas prevencinis darbas saugiam eismui uZtikrinti turi biiti orientuojamas {
Sios sistemos funkcionavimo gerinima. Kita vertus, labai svarbu, ivertinus gamtinius,
ekonominius, socialinius bei kultiirinius Salies ypatumus, teisingai identifikuoti kiekvieno Siy
elementy reikSmg keliy eismo saugumui ir pagal tai atitinkamai orientuoti bendra prevencinio
darbo politika(.67

Saugaus eismo sistemos sudedamasias dalis galima veikti atitinkamai teisinémis,
administracinémis, inZinerinémis, Sviet¢jiSkomis priemonémis ir mokslo tiriamaisiais darbais.

Svarbiausias vaidmuo Sioje srityje tenka vykdomajai valdziai. Ji privalo formuoti ir tobulinti

67 S. Greicius, K. Vitkauskas. Keliy policijos vykdomo prevencinio darbo poveikis eismo saugumui.

Jurisprudencija, 2002, t. 35(27), P. 46.
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reikiamus {statymus, kaupti materialinius iSteklius, numatytom priemoném jgyvendinti ir
taikyti atitinkamas poveikio priemones visuomenei.

Eismo saugumui uZtikrinti skirto prevencinio darbo kryptys yra:

1) eismo aplinkos pertvarkymas;
2) automobiliy parko techninés biiklés priezitira;
3) eismo dalyviy lavinimas.®®

Nusikaltimy prevencija — poveikio nusikalstamumui priemoné, kuria siekiama uZzkirsti
kelia nusikaltimams, nustatant ir paSalinant bendrasias nusikaltimy priezastis bei salygas, taip
pat individuliai veikiant asmenis, kurie linke daryti nusikaltimus ar ateityje gali tapti
nusikaltéliais arba nusikaltimy aukomis.”’

Kuriant nusikaltimy prevencijos ir kontrolés teisini pagrinda, priimta daug istatymu,
susijusiy su jvairiy nusikaltimy prevencijos ir kontrolés klausimy reguliavimu. Taciau eismo
saugumo sritis liko nejvertinta ir iki paskutiniy mety teisiSkai nekurta atsuizvelgiant {
pasikeitusias eismo salygas. Viename svarbiausiy dokumenty - Nacionalin¢je nusikaltimy
prevencijos ir kontrolés programoje eismo saugumui neskiriama né ZodZio. Siuo metu Seime
ruoSiamas Saugaus eismo automobiliy keliais istatymo projektas.

Saugiam eismui uZtikrinti skirto prevencinio darbo veiksminguma lemia valstybéje
vykdoma teisiné politika, kurios esme¢ sudaro efektyviems istatymams funkcionuoti biitiny
salygy uztikrinimas. Eismo dalyviy savo pareigy ir teisiy suvokimas ir samoningas ju
laikymasis — tai vienas pagrindiniy teisinés politikos vykdymo efektyvumo rodikliy.
Nagrinéjant teisés normas, reglamentuojancias tam tikra prevencinio darbo krypti saugaus
eismo uztikrinimo srityje, svarbu ne tik atlikti teisiniy dokumenty analizg, bet ir atskleisti
skirtuma tarp teisés normy turinio ir faktinio ju poveikio reguliuojamiems santykiams, nes
realy teisés funkcionavima visuomenéje lemia ne tiek oficialus teisés normos priémimo bei
iSleidimo faktas, kiek socialiniy grupiu, organizacijy ir individy gyvenimo tikslai bei interesai,
Ju nusiteikimas bei galimybés taikyti Sias normas gyvenime.

Aukléjamajame prevenciniame darbe reikSminga vieta tenka Eismo priezitros
tarnybos institucijai. Tarnybos veiklos ypatuma lemia pareigiiny vykdomo prevencinio darbo
objektas — pilietis, esantis konkregioje eismo aplinkos situacijoje. Si aplinkybé reikalauja i3
teisg taikancio pareigiino eismo dalyvio atZvilgiu elgtis tiksliai pagal {statymo reikalavimus ir
savo elgesiu skatinti asmeni sekti jo pavyzdZiu.

Remiantis kasmetiniais statistiniais duomenimis apie eismo {vykius, galima teigti, jog

padétis Lietuvoje yra viena blogiausiy Europos Sajungoje. Dideli nerima kelia tai, kad per

o8 Ten pat. P. 47.
69 Lietuvos Respublikos Seimo nutarimas ,Dél Nacionalinés nusikaltimy prevencijos ir kontrolés
programos patvirtinimo®. 2003 m. kovo 20 d. Nr. IX-1383, Vilnius.
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pasatruosius keleta mety eismo saugumas nepadidé€jo. Aukstas avaringumo lygis Lietuvai
nebuvo Kkliiitis istoti i Europos Sajunga, taciau tai nereiSkia, kad misy Salis gali likti
nuosalyje, kai ES valstybés svarbaus tikslo — iki 2010 mety perpus sumaZzinti Zuvusiyjy eismo
panaudoti visas imanomas valstybés institucijy priemones, aktyviau iSnaudoti Ziniasklaidos
galimybes, skirti bendrovés (pirmiausia draudimo imones) bei visomenines organizacijas
aktyviai prisidéti prie saugy eisma ir eismo dalyviy mandaguma propoguojanciy kompanijy.
Tikétina jog prieSingu atveju norimas rezultatas nebus pasiektas.

Per pastaraji deSimtmet] Lietuvoje uzaugo ir isijungé i eisma nauja vairuotoju karta,
kuri gerai nesupranta, kas yra eismo dalyviy tarpusavio mandagumas ir paslaugumas, kuriems
nelabai riipi elementarus atsargumas kelyje.

Eismo kultiira yra bendros kultiiros sudetiné dalis. Ypatinga vieta formuojant eismo
dalyviy kultiira turi uzimti Svietimas ir aukléjimas, kuris formuoja kiekvieno individo poziiirj,
elgsena bei vertybiy skalg. Kryptingai orientuota Svietéjiska veikla, tegu ir ne i$ karto, bet gali
duoti pozityviy rezultaty. Juk ne paslaptis, kad daug vaiky i§ savo tévy ar globéjy nesulaukia
tinkamo ir teisingo aukléjimo bei sektinio pavyzdzio , kaip elgtis kelyje.”

Vidinés kultiros stoka - tai vienas i§ svarbiausiy veiksniy, nulemianciy neleistiny
sprendimy priémima, kelyje, ir ypac - kritinése situacijose. Biitent toks vairuotojas yra pavojingas
tiek sau, tiek kitiems eismo dalyviams. Sunku tiketis, kad brandaus amzZiaus sulaukgs asmuo,
visa gyvenima auklétas nekreipti démesio i aplinkinius, gali staiga tapti mandagiu ir paslaugiu.
Todé¢l atsakomybés uz savo veiksmus jausma biitina formuoti nuo mazens.

Taigi pagrindinés priemonés, gerinancios saugy eisma keliuose ir gatvése, turi biti
siejamos su ZmogiSkuoju faktoriumi.

Ivertinus didelj avaringuma Lietuvoje ir jo priezastis bei uzsienio Saliy patirtj uztikrinant
saugu keliy eisma galima iSskirti Siuos pagrindinius faktorius, lemianc¢ius bloga saugaus eismo lygi
Lietuvoje:”"

- nepakankamas valstybinis (politinis) pozitris i keliy eismo saugumo
problemas;

- netobula ir nebaigta formuoti keliy eismo saugumo teisiné bazg;

- néra vieningos saugaus eismo automobiliy keliais sistemos ir struktury,
kurios uztikrinty efektyvia visy grandZiy koordinacing veikla;

- néra bendros eismo saugumo informacings sistemos;

70 Tarptautinés konferencijos ,,Eismo dalyviy kultlira — saugaus eismo garantas rezoliucija. 2006 m.

lapkri¢io 24 d. Vilnius.
n A. Pikiinas. Kompleksiné saugaus eismo gerinimo programa iki 2010 mety: mokslo darbo ataskaita.
Vilnius, 2004. P. 82.
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nepakankamai formuojama integruota keliy transporto politika, kuri
apimty keliy transporto plétros, keliy bei gatviy infrastruktiiros ir eismo
saugumo klausimus;

nepatenkinama keliy, ypa¢ miesty gatviy, infrastruktiiros bukle,
eismo organizavimo priemoniy kiekis ir kokybé neatitinka sparciai
augancio eismo intensyvumo salyguy;

labai Zema eismo dalyvut kultiira ir drausmé, visuomené neprisideda prie
eismo saugumo problemy Salyje sprendimo;

mazas keliy eismo saugumo veiklos finansavimas, o skiriamos IéSos
skirstomos netobulai, reikety juy skirti ne tik keliams, bet ir eismo
dalyviy mokymui, visuomenés Svietimui, moksliniams tyrimams ir t.t.;
neefektyvi eismo kontrol¢, policija nenustato visy pavojingiausiy
pazeidimy, nepakankama ju profilaktika. Policija neturi visy reikalingu
Siuolaikiny eismo kontrolés priemoniy;

neuZtikrinama vaziavimo leistino grei¢io kontrol¢;

labai didelis apsvaigusiy nuo alkoholio ir narkotiky eismo dalyviy
skaiCius;

nepakankamas saugos dirZy bei vaikiSky specialiy saugos lopSiy ir
saugos keéduciy naudojimas;

nepakankamas atSvaity naudojimas;

panaikinta specializuota policijos rusis. Ja atkiirus tarnyboje turéty
dirbti automobiliy transporto ir keliy eismo specialistai, teisininkai;
netobula visuomenés saugaus eismo mokymo sistema;

néra eismo saugumo specialisty rengimo, kvalifikacijos tobulinimo
sistemos;

neefektyvi gelbéjimo ir pirmosios medicinos pagalbos teikimo sistema;
savivaldybés (ypac rajonuose) pasyviai prisideda prie saugaus
eismo gatvése ir vietiniuose keliuose uZztikrinimo;

nebaigta kurti keliy transporto priemoniy ir ju eksploatavimo kokybés
kontrolés sistema;

nepakankamai tobula veikianti keliy transporto priemoniy valstybinés
techninés apziuros sistema;

nepakankamai bendradarbiaujama su uZsienio ir tarptautinémis
organizacijomis, dirban¢iomis eismo saugumo srityje;

netobula vairuotojy atrankos, kvalifikacijos tobulinimo tvarka;
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- nepakankama propagandiné eismo saugumo gerinimo veikla;

- nesukurtas keliy eismo saugos auditas.

Saugaus keliy eismo problema galima iSspresti tik tuomet, kai ji sprendZiama
visais valstybés lygmenimis: Seimo, Vyriausybés, savivaldybiuy iikiniuy subjekty bei visy
eismo dalyviy, t.y. darant poveiki visuomenei visais imanomais istatyminiais ir aukl€jimo
biidais. Siulomy priemoniy tikslai turi buti Sie:

e sumazinti keliy eismo intensyvuma miestuose, gerinant keliy biklg,
kuriant iSvystytas visuomeninio eismo sistemas (aplinkkeliai, metro,
tramvajus ir kt.);

e sumaZzinti eismo ivykiy rizikos faktoriy;

e palengvinti jvykusiy eismo jvykiy padarinius.

Siekdama formuoti brandy mandagy ir atsakomybe¢ uz savo veiksmus jaucianti eismo
dalyvi bei sumazinti eismo jvykiy skaiciy, sitilytina:

- pradéti kurti ir idiegti efektyvia, busimy eismo dalyviuy, saugaus elgesio
kelyje ugdymo sistema;

- skatinti specializuoty saugaus eismo mokykly steigima arba saugaus
eismo klasiy organizavima jau veikianCiose neformaliojo Svietimo
Istaigose. Propaguoti, skatinti ir finansuoti saugaus eismo renginius, skirtus
ikimokyklinio ir mokyklinio amzZiaus vaikams (pvz., respublikinius
konkursus ,,Sviesoforas®, »augus ratas®, ,Jaunyy automobilininky
varzybos‘ ir kt.);

- skatinti isimintiny reklaminiy vaizdo klipy, propaguojanc¢iy mandagy ir
saugy elgesi kelyje, kiirima bei demonstravima tam pasitelkiant
Ivairias institucijas — Lietuvos transporto priemoniy draudiky biura,
Lietuvos televizija ir kt.;

- rengti straipsnius bei reportazus apie keliy eisma ir eismo dalyvius,
nepropaguoti  Keliy eismo taisykliy reikalavimy paZeidinejimo,
nemandagaus ir pavojingo elgesio kelyje;

- rekomenduoti visoms eismo saugumu besiriipinanciomis institucijoms ne
tik dometis uZzsienio valstybiy patirtimi, bet ir pasinaudoti ja uZtikrinant
eismo dalyviy sauguma savo Salyje.

Atkreiptinas démesys 1 automobiliy iranga, skirta saugumui. Visai neseniai
automobiliai buvo parduodami su standartiniu ,,paketu®, o norintiems tekdavo primokéti.

Iprastai naujos ijrangos kelias i automobilius prasideda nuo koncepciniy modeliy - biitent
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juose naujovés atsiranda pirmiausiai. Véliau jos tampa prieinami aukStesnés klasés serijiniy
modeliy savininkams, galy gale pradedamos montuoti ir A ar B klasiy automobiliuose.

Autobiliy gamintojai | tai atkreipé démesi ir jau netolimoje ateityje serijiniuose
modeliuose standartinés jrangos saraSa gali papildyti nemaZzai saugumo ir komforto jrangos.
Automobiliy pramonés ekspertai prognozuoja, kad jau netrukus i§ prabangiuy modeliy i
paprastesnius persikels nemazai irangos, kuri dabar kainoraStyje atsiduria ties grafa
,,Papildomal“.72

Taigi, automobiliniuose standartuose numatoma: visy keturiy varomyjy raty sistemos
privalomas montavimas, padangos ,,Run-flat”, kurios iSlaiko savo forma jas pradirus ir
kuriomis dar galima nuvaziuoti 80 km maksimaliu 80 km/h grei¢iu. Taip pat adaptyviné
apSvietimo sistema - dar viena jranga, kuriai numatoma ateitis visuose serijiniuose
modeliuose. Manoma, jog jau per artimiausius penkerius metus Sig sistema, automatiskai
reaguojancia 1 vairo pasukimus, greitj ir kelio salygas, turés 75 proc. ,,premium® klasés
automobiliy. Numatoma, kad naktinio matymo sistema atsiras ir serijiniuose automobiliuose,
kaip ir dabar jau ne viename modelyje montuojama persp¢jimo apie linijy kirtima sistema.

Tolesn¢je ateityje laukia dar paZangesnés bei jdomesnés sistemos. Pavyzdziui,
»diemens VDO kuriama ,,eCorner®, kurios pagrindas - savarankiSkas variklis kiekvienam
automobilio ratui. Arba ,,Steer-By-Wire* sistema, leisianti vairo judesius ratams perduoti ne
mechaninémis detalémis, o elektros signalais.

Tarp apsaugos priemoniy minima patekimo | masing bei variklio paleidimo sistema,
paremta ne rakteliais, o savininko ar ju grupés pirSty atspaudais - tik juos atpaZings
automobilis ,,prisileis* vairuotoja.

Saugu vairavima turéty uZtikrinti vairuotojo sekimo iranga. Beje, jau dabar i ,,.Lexus
LS460° montuojama sistema, sekanti vairuotojo veida ir perspéjanti ji, jei Zitirima ne ten, kur
reikia.

Soninius veidrodélius turéty pakeisti vaizdo kameros. Siuo metu ,,mirties zonos*
problema sprendziama veidrodéliuose montuojant radarus (,,Volvo* modeliai, ,,Audi Q7%
,Lexus LS*, ,,Volkswagen Touareg®).

Pavyzdziui ,,Volvo® viena pirmyju émeési sprgsti vadinamosios mirties zonos
problema, i veidrodélius imontuodama daviklius, perspéjancius apie i§ galo bei Sono

artéjanéius objektus. Si sistema vadinasi BLIS (Priedas Nr. 33).

? http://www.ve.It/?data=2007-12-03&rub=1078736485&id=1196622656 // Standartinés jrangos Seimos
laukia padidéjimas.
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Jau dabar ,Jaguar“ turi sukir¢ labiau nei kiti modeliai nuo rimty suZzalojimu
apsaugancius kapotus - Sie susidiirimo atveju pakeliami virSun (Priedas Nr. ).

Bamperiuose atsiras oro saugos pagalves, skirtos apsaugoti pésciuosius. Pastaruosius
saugos smiig] sugeriantis kapotas arba atsidarantis antvoZas (toki jau dabar turi ,,Honda
Legend* modelis).

2015 metais Zadamas ir ,,protingy* oro saugos pagalviy bumas - priesS suveikdamos jos
iSanalizuos keleiviy ar vairuotojo svori, s€déjimo poza ir automobilio greiti.

Taciau bene jdomiausia prognozé - jranga, kuria automobiliai gatvése ,,bendraus®
tarpusavyje: dalinsis informacija apie eismo salygas, pavojus, stebés kelio Zenklus ir pan.

Pirmyjy serijiniy ,,socialiai aktyviy* modeliy laukiama pasirodant 2010-aisiais.

73 http://www.ve.It/?data=2007-12-03&rub=1078736485&id=1196622656 // Standartinés jrangos Seimos
laukia padidéjimas.
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ISVADOS IR PASIULYMAI

1. Lietuva — viena pirmaujanc¢iy valstybiy Europos Sajungoje pagal eismo jvykiy
skai¢iy. Zvelgiant regioniniu mastu, Klaipédos apskritis Lietuvoje taip pat. Eismo saugumo
problema valstybéje reikalauja kompleksinio pozitrio { ja {vairiais aspektais.

2. Pasenusi eismo jvykiu tyrimo metodika yra nepritaikyta prie pasikeitusios
ikiteisminio tyrimo koncepcijos jtvirtintos naujajame baudZiamojo proceso kodekse, o tai i$
dalies neigiamai atliliepia eismo jvykiy tyrimo praktikai. Eismo jvykiy tyrimo metodika
bitina tobulinti, atliekant Sios srities kompleksinius tyrimus, formuojant vienoda eismo ivykiy
tyrimo praktika.

3. Ypatingas démesys atkreiptinas { ivykio vietos apZitiros tobulinimo eismo jvykio
metu bei specialisto dalyvavimo §io veiksmo metu uZtikrinimo klausimus. Tyrimo metu buvo
nustatyta, kad tai yra vienas pagrindiniy tyrimo veiksmy, kurio kokybiskas atlikimas lemia
ikiteisminio tyrimo sékmg.

4. Biitina uztikrinti tinkama specialisty dalyvavima eismo ivykio tyrimo metu. Tais
atvejais, kai kaltininkas yra pasiSalings i$ jvykio vietos, specialisto dalyvavimas jvykio vietos
apzitros metu yra biitinas (tikslu paimti objektus daktiloskopiniams, DNR, mikrodaleliy ir kt.
tyrimams).

5. Tiek Siy jvykiu tyrimui, tiek eismo prieZilirai bitina formuoti specializuotus
padalinius — nusikalstamy veiky eismo saugumui tyrimo poskyrius (grupes) bei specializuota
tarnyba — Keliy policija.

6. Planuojamoje steigti VieSojo saugumo kolegijoje arba kitoje policijos pareigiiny
rengimo istaigoje patvirtinti mokymo programa pagal Sia krypti. Pareigiinus, kurie atvyksta |
eismo jvykio vieta apmokinti uZztikrinti jos sauguma. Tobulinti teisés akty bazg, siekiant
itvirtinti galimybe { ivykio vieta atvykstantiems pareigiinams atlikti pirmiausius pédsaky
iS§saugojimo ir uzfiksavimo veiksmus

7. Eismo saugumo problemas biitina spresti politiniu lygmeniu. Valstybé Siuo metu
neturi eismo saugumo politikos, kuri turéty biiti viena iS vieSojo saugumo uZztikrinimo sriciy.
Vyriausybé turéty parengti ir igyvendinti eismo saugumo uZtikrinimo programa, lieciancia tris

pagrindinius eismo saugumo elementus: kelius, transporto priemones ir eismo dalyvius.
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SANTRAUKA

Tema: ,,Eismo jvykiy tyrimas Klaipédos apskrityje®.

Eismo jvykiu tyrimas yra labai aktuali tema tiek teoriniu, tiek praktiniu poZitiriu.
Lietuva pagal eismo jvykiy skai¢iy yra pirmaujanti Europos Sajungos valstybé. Zvelgiant
Lietuvos mastu, Klaipédos apskritis padaromy eismo ivykiy skai¢iumi jau kuri laika taip pat
yra lyderiaujanciose pozicijose. Eismo ivykiy skai¢iumi ja lenkia tik Vilniaus ir Kauno
apskritys.

Siame darbe yra nagrinéjami kriminalistiniai ikiteisminio tyrimo, atlickamo dél eismo
ivykiy aspektai. Jame yra pateikiama teisiné nusikalstamy veiky eismo saugumui
charakteristika, kriminalistiné eismo jvykiy charakteristika, analizuojami ikiteisminio tyrimo
veiksmai, atliekami tiriant baudziamasias bylas dé¢él eismo jvykiy Klaipédos apskrityje.
Nagrinéjamos teorings ir praktinés problemos, su kuriomis susiduria pareigiinai ir tarnautojai,
ikiteisminio tyrimo eigoje. Darbe nurodomi pagrindiniai ikiteisminio tyrimo veiksmai eismo
ivykiy bylose, detalizuojama Siy veiksmy metodika ir taktika.

Pagrindin¢ darbo iSvada — pasenusi eismo jvykiy tyrimo metodika yra nepritaikyta
prie pasikeitusios ikiteisminio tyrimo koncepcijos itvirtintos naujajame baudZiamojo proceso
kodekse. Néra atlikty Sios srities kompleksiniy tyrimy, o tai i§ dalies neigiamai atliliepia

eismo {vykiy tyrimo praktikai. Néra suformuotos vienodos eismo jvykiy tyrimo praktikos.
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SUMMARY

Topic: “Traffic accident investigation in Klaipeda district*

Traffic accidents investigation is very topical so in theoretical and utilitarian attitude.
Lithuania according to number of road traffic accidents is leading European Union state.
View Lithuanian extent, Klaipeda district is in leading posture with number of road traffic
accidents. Just Vilnius and Kaunas district overtake Klaipeda district with it’s number of road
traffic accidents.

In this work is criticizing criminal by judicial investigation, experimented because of
traffic accidents, aspects. In it is presenting legal criminal actions for traffic safety
characterization, criminal traffic accidents characterization, treating by judicial investigation
actions, experiment analyzing the prosecutions because of traffic accidents in Klaipeda
district. It is criticizing theoretical and utilitarian problems, with which collide officers and
staff, in proceedings of by judicial investigation. In the work directed the main by judicial
investigation actions in traffic accidents files, detailing this action method and tactics.

The main work conclusion — dated traffic accidents investigation’s method is not adapted
on changed by judicial investigation competence, established in new criminal process code. It
is not performed this realm complex investigations, that partly negatively tell on traffic
accidents investigation practice. There is not shaped the same traffic accidents investigation

practice.
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PRIEDAI
Priedas Nr. 1.

Iskaitiniy eismo jvykiy ir juose nukentéjusiyjy dinamika 1984-2006 m.

Metai Eismo jvykiai Zuvo SuZeista
IS viso | 1 000 000 1000 | IS viso | 1000 000 | 1000 | IS viso | 1000 000 | 1000
gyventojuy TP gyventojyu | TP gyventoju | TP
1984 | 6050 |1729 9,1 |764 218 1,15 | 4518 1291 6,8
1985 | 4232 1200 6,2 | 696 197 1,02 | 4453 1262 6,2
1986 | 4254 1204 6,0 | 662 186 0,93 | 4581 1287 6,4
1987 | 4287 1192 5,9 | 668 186 0,92 | 4645 1291 6,4
1988 | 4778 1314 6,3 | 821 226 1,09 | 5229 1438 6,9
1989 | 5481 1491 7,1 | 1011 272 1,32 | 5892 1603 7,7
1990 | 5135 1358 6,3 | 1001 269 1,24 | 5423 1462 6,7
1991 | 6067 1624 7,1 | 1173 314 1,38 | 6558 1755 7,7
1992 | 4049 1081 4,6 | 836 223 0,95 | 4194 1119 4,7
1993 | 4319 1156 4,7 | 958 256 1,04 | 4490 1201 4.9
1994 | 3902 | 1048 4,1 | 765 205 0,80 | 4146 1113 4,3
1995 | 4144 1115 4,7 | 672 181 0,77 | 4508 1212 5,1
1996 | 4579 1237 5,1 | 667 180 0,75 | 5223 1407 53
1997 | 5319 1435 52 | 725 195 0,70 | 6198 1672 6,0
1998 | 6445 1740 5,6 | 829 224 0,72 | 7667 | 2070 6,6
1999 | 6356 1717 54 | 748 202 0,64 | 7696 | 2074 6,6
2000 | 5807 1572 4,5 | 641 173 0,50 | 6960 1885 54
2001 | 5972 | 1715 4,3 | 706 202 0,51 | 7103 | 2048 5,1
2002 | 6090 | 1759 4,1 | 697 201 0,47 | 7427 | 2145 5,0
2003 | 5963 1730 3,8 | 709 206 045 | 7263 | 2107 4,6
2004 | 6372 | 1860 39 | 751 219 0,46 | 7877 | 2300 4,8
2005 | 6790 | 1990 3,8 | 760 223 0,43 | 8497 | 2490 4,8
2006 | 6773 759 8495

75




Priedas Nr. 2

Nusikalstamy veiky eismo saugumui, dél kuriy Zuvo Zmogus statistika.

Metai

1984

1985

1986

1987

1988

1989

1990

1991 | 1992

1993

1994 | 1995

Iv.

skaicius

230

207

188

174

242

260

260

338

246

278

242

235

Metai

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

Iv. skaicius

264

301

332

299

272

320

282

445

443

463

461

500

Keliu transporto eismo saugumeo taisykliy pazeidimai,

del kuriu Zuvoe Zmogus
Traffic violution which causes the nrean's death
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Priedas Nr. 3.

Nusikalstamy veiky skaidiaus pakitimo tempai lyginant su praéjusiais metais.

Nusikalstamu veiky skaiciaus pakitimo tempai (lyginant su
praeitais m.), %o
Rate of change in mstmber of crisninal offences (compire to

0 previous year), %

578

50 4

12,3 14,0 10,3
-2.9

-50

1990 1992 1594 1994 1993 2000 2002 2004 2006
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Priedas Nr. 4.

IStirtos nusikalstamos veikos, kuriose Zuvo Zmogus.

Metai 1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998
Istirta | 72,7 | 61,5 |61,2 |574 |80,1 |45 68,2 | 638 |644 |664 |61,7
%

Metai 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
IStirta % | 67,9 64,7 55 75,2 53,5 71,8 62,6 61,8

78




Priedas Nr. 5.

Eismo jvykiy pasiskirstymas Sviesiu ir tamsiu paros metu 2002-2006 m.

Paros Eismo jvykiy skaicius
metas
. 2002 m. 2003 m. | 2004 m. 2005 m. 2006 m.
Sviesu | 3761 | 61.8% | 4074 | 68.3% | 4381 | 68.8% | 4589 | 67.6%
Tamsu | 2329 | 382% | 1889 | 31,7% | 1991 | 31,2% | 2201 | 32.4%
Priedas Nr. 6.
Eismo jvykiuose nukentéjusiyju skaicius pagal amziaus grupes 2005 m.
AmzZiaus grupé Zuvo Suzeista
Iki 4 m. 7 0,9% 167 2,0%
5-14 m. 27 3,6% 959 11,3%
15-24 m. 160 21,1% 2480 29,2%
25-34 m. 139 18,3% 1512 17,8%
35-44 m. 123 16,2% 1171 13,8%
45-54 m. 117 15,4% 907 10,7%
55-64 m. 85 11,2% 596 7,0%
Virs 64 m. 102 13,3% 705 8,2%
IS viso 760 100% 8497 100%
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Priedas Nr. 7.

Eismo jvykiuose nukentéje eismo dalyviai

Eismo 2002 m. 2003 m. 2004 m. 2005 m.
dalyviai Zuvo SuZeista | Zuvo | SuZeista | Zuvo Suzeista Zuvo Suzeista
Vairuotojai 194 1951 216 1952 229 2199 227 2493
Keleiviai 162 2651 176 2519 166 2806 191 3075
Péstieji 239 2091 218 2051 262 2159 252 2173
Dviratinink. 94 699 85 604 87 663 84 718
Kiti 8 35 14 137 7 50 6 38
IS viso 697 7427 709 7263 751 7877 760 8497
Priedas Nr. 8.
Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal rasis 2002-2005 m.
Eismo jvykiy riSys Eismo ivykiy skaicius
2002 m. 2003 m. 2004 m. 2005 m.
Uzvaziavimas ant 2166 |35,6% 2120 [ 35,6% 2263 (35,5% (2306 |34,0%
pésciyju
Susidurimas 1570 [25,8% 1522 (25,5% 1792 [28,1% | 1988 [29,3%
Uzvaziavimas ant 748 |1 12,3% 740 | 12,4% 656 | 10,3% | 714 |10,5%
dviratininky
Apvirtimas 672 |11,0% 653 | 11,0% 688 |110,8% | 751 |11,1%
UZvaziavimas ant 716 |11,8% 655 | 11,0% 708 | 11,1% | 739 |10,9%
kliaities
Kiti eismo ivykiai 218 | 3,5% 273 | 4,5% 265 | 4.2% 292 | 4,2%
IS viso 6090 (100,0% 5963 |100,0% 6372 {100,0% | 6790 |100,0%
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Priedas Nr. 9.

Eismo jvykiuose Sviesiu ir tamsiu paros metu nukentéjusiyju pésciyju skaicius

2002-2005 m.
Paros 2002 m. 2003 m. 2004 m. 2005 m.
metas < . < - < - < "
Zuvo Suzeista| Zuvo |Suzeista| Zuvo [Suzeista| Zuvo Suzeista
Sviesu 55 1186 69 1333 71 1421 73 1403
Tamsu 184 905 149 718 191 738 179 770
IS viso 239 2091 218 2051 262 2159 252 2173
Priedas Nr. 10
Eismo jvykiy kaltininkai
Eismo jvykiuy Eismo jvykiy skaicius
kaltininkai
2002 m. | 2003 m. 2004 m. 2005 m.
Vairuotojai 4106 674% | 4191 70,3% 4698 73.9% 5027 74.1%
Péstieji 1209 199% | 1156 19,4% 1151 18,0% 1176 17,3%
Dviratininkai 532 8,7% 473 7.9% 394 6,1% 383 5,6%
Kiti 243 4,0% 143 2,4% 129 2,0% 204 3,0% |
IS viso 6090 100% 5963 100% 6372 100% 6790 100%
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Priedas Nr. 11.
Eismo jvykiai dél neblaiviy eismo dalyviy kaltés 2002-2005 m.

Eismo jvykiuy 2002 m. 2003 m. 2004 m. 2005 m.
kaltininkai

Eismo Zuvo |Suzeista|Eismo| Zuvo | Suzei |Eism|Zuv| SuZei | Eis |Zuv | SuZei
vykiai vykia sta O | o sta |mo| o | sta

Vairwotojai | 766 78 | 1108 | 651 | 68 | 917 | 745 | 84 | 1080 | 849 | 90 | 1257

Péstieji 152 9 151 137 7 136 | 115 |10 | 110 (117 12 | 114
Dviratininkai 74 4 71 44 5 40 | 46 | 3| 44 | 37 | 2 | 36
IS viso 992 91 1330 | 832 | 80 | 1093 | 906 | 97 | 1234 |1003| 104 | 1407
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Priedas Nr. 12.

IKkiteisminiai tyrimai Klaipédos apskrityje 2007 m.

2007 2007 m. | Likutis | Viso [teisma | Uzbaigt | Uzbai | Teisme Nutrau
m. 10 | Sausio is uzbaig | perduota | os kalt. | gta kalt. ir kta
meén mén 01 | 2006 ta ikit. aktu. baudz. | nukent. nesant
ikit. d. m. tyrimy isak. susitaikius | nusika
tyrima | pradéti nutraukta | Itimo
s b. ikit.
bylose | tyrimai
Klaipedos | 5g 127 92 97 24 17 7 30 43
m EPS
Skuodo .
PK 30 22 8 10 10 10 - 11 -
Kretingos r. 54 43 11 43 7 5 2 18 46
PK
Silutés r. 164 105 59 84 12 12 - 13 61
PK
Klaipédos
. PK 81 81 - 49 6 6 - 13 29
Palangos
m. PK 32 32 15 17 3 3 - 14 7
Neringos
PK 32 32 15 17 3 3 - 14 7
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Priedas Nr. 13.
Baudziamuyjy byly anketos pavyzdys.
ANKETA

1. Ikiteisminio tyrimo jstaiga, atlikusi ikiteisminj tyrima:

2. Bylos trumpa fabula:

3. Koks priimtas sprendimas baudziamojoje byloje:

1. atsisakyta pradéti ikiteisminj tyrima;

2. ikiteisminis tyrimas nutrauktas;

3. ikiteisminis tyrimas yra baigtas suraSius kaltinamaji akta;
4. ikiteisminis tyrimas yra baigtas baudZiamuoju isakymu;
5. paskelbtas nuosprendis;

6. Kkita:

4. Ikiteisminio tyrimo trukmé:
1. iki 1 ménesio;

2. 1iki 2 ménesiy;

3. iki 4 ménesiy;

iki 6 ménesiy;

iki 12 ménesiy (1 metai);

iki 24 ménesiy (2 metai);

iki 36 ménesiy (3 metai);

® =Nk

vir§ 36 ménesiy (3 mety).

5. Lietuvos Respublikos baudzZiamojo kodekso straipsnis (-iai), pagal Kkurj

pradétas ikiteisminis tyrimas:

6. Ikiteisminj tyrimg atliko:
1. vienas tyréjas;

2. du tyréjai;

3. trys tyr¢jai;

4. Kkita:
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7. Ar tai akivaizdus nusikaltimas (nukentéjusysis, ar liudytojai gali duoti parodymus

apie jvykj):
1. taip;
2. ne.

8. Ar atliekant jvykio vietos apziiira dalyvavo specialistas?

1.
2.

taip;

ne.

9. Ar jvykio vieta apziuréjes pareigiinas atliko ikiteisminj tyrima baudzZiamojoje

byloje:

1. taip;

2. ne;

10. Ar jvykio vietos apZitiiros metu buvo mokslinés techninés priemonés?

1. taip (kokios smulkiau):

2. ne.

3. néra duomeny.

11. Ivykio vietos apziiiros metu be protokolo jvykiui uzfiksuoti buvo naudojami ir
kiti papildomi budai:

1. fotonuotraukos;

2. video juostos;

3. planai, bréziniai, schemos;

4. Kkita:

12. Ar iS jvykio vietos apzitiros protokolo bei pateikty fotonuotrauky galima

sumodeliuoti pilng jvykio vaizda?

1.

2
3.
4

taip;

. nepilnai;

ne;

. kita:

. Ar jvykio vietoje buvo iSimti pédsakai ar Kkiti objektai?
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1.
2.

taip;

ne.

14. Ivykio vietos apZiiiros metu buvo surasti, paimti, uzfiksuoti:

1.

AN O T

ranky pedsakai;
koju pédsakai;
transporto priemoniy pédsakai;

biologiniai pédsakai (kraujas, plaukai ir kt.)
mikroobjektai;

kiti pédsakai ir objektai

15.

nieko nerasta ir nepaimta.

Ar visiems jvykio vietoje paimtiems pédsakams ir objektams buvo paskirti

objekty tyrimai ar ekspertizés?

1.

2
3.
4

[y
=)

® N kA Db =

visiems;
tik daliai;
nepaskirta;
kita:

. Kokios yra jvykio vietos apziiiros klititys (trikumai)?

ivykio vieta apZziuréta i$ dalies (ne visa);

apzitra pradéta paveluotai;

apzitra atlikta nenuosekliai;

nepanaudotos galimos techninés priemonés pédsakams surasti;
ivykio vietos tyrimo metu nedalyvavo specialistas;
neapsaugota jvykio vieta;

1vykio vieta pakeista, neiSsaugoti ar sunaikinti pédsakai;

kiti trokumai:

s b=

. Kokiuose ikiteisminio tyrimo veiksmuose dalyvavo specialistas?

1vykio vietos apziiira;
ekspertize ar objekty tyrimas;
eksperimentas;

parodymuy patikrinimas vietoje;
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5. apklausa;
6. akistata;
7. kita (jvardinti):

[y
)

. Kiek ir kokiy ikiteisminio tyrimo veiksmy buvo atlikta per pirmasias 3
paras?

1vykio vietos apZiiira;

Itariamojo apklausa;

liudytojo apklausa;

akistata;

eksperimentas;

parodymuy patikrinimas vietoje;

krata;

poémis;

o 0© 2 s W=

parodymas atpaZinti;

10. ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;

11. kita (jrasyti): ;

19. Kokios buvo paskirtos ekspertizés ar specialisto tyrimai surinktiems
pédsakams ar tyrimo objektais tirti:

1. ranky pédsakuy;

. kojy pédsakuy;

. transporto priemoniy pédsaky;

. trasologinés;

2

3

4

5. mikrodaleliy;

6. biologiniy pédsaky (DNR);
7. kvapo pédsaky (odorologijos);
8. fizikiné (metalizacijos);
9. medicining;

10. kitos

20. Kokio tyrimo veiksmo metu surinkti pédsakai ar tyrimo objektai buvo tiriami
ekspertizés ar specialisto tyrimo metu:
1. ivykio vietos apZiliros metu;

2. kratos metu;
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21.

(irasyti)?
1.

® 2R LD

poémio, reikalaujamuy daikty, dokumenty pateikimo ar savanoriSsko pateikimo

metu,

asmens kratos metu;

kito tyrimo veiksmo metu:

Per kiek laiko atlikti

iki 1 ménesio;

nuo 1 iki 3 ménesiuy;
nuo 3 iki 6 ménesiy;
nuo 6 iki 9 ménesiy;
nuo 9 iki 12 ménesiy;
nuo 12 iki 18 ménesiuy;
nuo 18 iki 24 ménesiy;

vir§ 24 ménesiy;

specialisto tyrimai ar ekspertizés? Kokie biitent

22. Kokias pastebéjote problemas ar taktines klaidas atliekant pirminius tyrimo

veiksmus Sioje baudZiamojoje byloje? Kaip vertinate atlikta (atliekamg) tyrima (labai

gerai, gerai, patenkinamai, silpnai, blogai)?
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Priedas Nr. 14
Pareigiino apklausos blanko pavyzdys.

Apklausa:

1. Teisésaugos institucija, kurioje Jus dirbate:

2. Jusy amzius:

a. iki 30 m.;

b. nuo 30 iki 40 m.;
c. nuo 40 iki 50 m.;

d. virs 50 m.

w9

. ISsilavinimas (paZymint mokslinj laipsnj):

vidurinis;

ISE o

spec.vidurinis;

aukStesnysis;

e o

aukstasis (ne teisés mokslai);

o

aukstasis (teisés mokslai)

=

kitas (nurodykite):

4. Darbo stazas teisésaugos institucijoje (-se):

a. iki 1 mety;

b. nuo 1iki 5 m.;

c. nuoSiki 10 m.;

d. nuo 101ki 15 m.;

e. nuo 151ki 20 m.;

f.  vir§ 20 m.

5. Pazymeékite, su kokia sritimi susijes Jiisy darbas:

a. vieSosios tvarkos apsauga;

b. operatyviné veikla ir (arba) ikiteisminis tyrimas (pareigiinas, vykdantis
operatyving veikla ir (arba) atliekantis ikiteismini tyrima);

c. ekspertiné veikla (ekspertas, specialistas);

d. kita (nurodykite):
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6. Kokie informaciniai Saltiniai yra ypatingai svarbiis tiriant nusikalstamas
veikas transporto eismo saugumui’*?

a. pedsaky ir kity objekty tyrimo rezultatai;
b. liudytojy parodymai;

c. [tariamyjuy parodymai;

o

nukentéjusiyjy parodymai;

e. kita (nurodykite):

7. Kokie ikiteisminio tyrimo veiksmai ir procesinés prievartos priemonés (toliau —
veiksmai) yra daZniausiai atliekami tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo

saugumui (sunumeruokite eilés tvarka)?

a. (vykio vietos apziiira;

b. 1ivykio vietos tyrimas;

c. itariamojo apklausa;

d. liudytojuy apklausos;

e. akistata;

f. eksperimentas;

g. parodymuy patikrinimas vietoje;
h. krata;

i. poémis;

j. parodymas atpazinti;

k. ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;
I. ne vieSo pobudzio ikiteisminio tyrimo veiksmai (telekomunikacijy tinklais
perduodamos informacijos kontrol¢ bei irasy darymas ar kt.);

m. kita:

8. Kokius veiksmus jvardintuméte kaip efektyviausius, tiriant nusikalstamas

veikas transporto eismo saugumui (iSvardinkite maziausiai 3 ikiteisminio tyrimo

veiksmus, nuo pacio efektyviausio)?

a
b.

o

e~

7+ Sioje anketoje eismo jvyki prasome vertinti kaip nusikalstama veika, itvirtinta Lietuvos Respublikos baudiamojo
kodekso XXXIX skyriuje — Nusikaltimai ir baudZiamieji nusiZzengimai transpotto eismo saugumui.
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9. Kokiy veiksmy atlikimas sukelia daugiausia organizaciniy, techniniy problemy

(surasyti eilés tvarka nuo sudétingiausio)?

a.
b.

C.

d.

€.

10. Kiek bendrai jvykio vietos apziiiry tiriant nusikalstamas veikas transporto

eismo saugumui Jums tenka atlikti per metus?

a. savarankiSkai daryti neteko

b. iki 10 apzitry;
c. nuo 10 iki 20;
d. nuo 20 iki 30;
e. nuo 30 iki 50;
f. kita (nurodykite):

11. Ar Jiusy atliekamos eismo jvykio vietos apZiiiros metu dalyvauja specialistai?

a. visada;

b. dazZniausiai;
c. Kkartais;

d. nedalyvauja;
e. kita:

12. Nurodykite priezastis, dél kuriy eismo jvykio apZitiros metu nedalyvauja specialistai.

13. Kokiuose Kituose ikiteisminio tyrimo veiksmuose kvieciate (pasitelkiate) specialistus
dazniausiai (iSvardinkite eilés tvarka, dazniausiai nurodant kaip ,,a*)?
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14. Su kokiom problemom susiduriate atlikdami eismo jvykio vietos apziiira?

a.

s

° o o

™

organizacines;

techninio pobiidZio;

Ziniy trilkumas tinkamai atlikti ivykio vietos apziiira;
specialisto nekompetencija;

neapsaugota jvykio vieta;

kita (jvardinkite):

15. Kaip vertinate Jusy padalinio tyréjy Zinias ir jgiidZius tiriant eismo jvykius?

a.

b.

o

puikiai; e. silpnai;
gerai; f. blogai;
vidutiniskai; g. kita:
patenkinamai;

16. Kaip vertinate pasitelkiamy specialisty Zinias ir jgiidZius tiriant eismo jvykius?

ISR

oo oo o

puikiai;

gerai;
vidutiniskai;
patenkinamai;
silpnai;
blogai;

kita:
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17. Jeigu Jiisy manymu tyréjai yra nevisai kompetentingi tirti eismo jvykius, nurodykite
to priezastis:

18. Ar Jusy komisariate yra padalinys (grupé, atskiri pareigiinai), kuris specializuojasi
eismo jvykiy tyrime?

a.

b.

taip;

ne;

19. Kokias nurodytuméte problemas ar sunkumus, tiriant eismo jvykius?

a.

=

o a o

]

= o

— o

didelis ekspertiniy istaigy darbo kriivis, skiriant specialisto tyrimus ir ekspertizes
Sio pobiudzio bylose;

netinkama pareigtiny kvalifikacija;

igiidZiy trukumas tiriant eismo ivykius;

nusikaltimy kvalifikavimo problemos;

baudziamojo proceso istatymo taikymo problemos;

organizacinio pobiidZio problemos;

bendradarbiavimo stoka;

motyvacijos trikumas;

kita (jvardinkite):

20. K3 Jisy nuomone biitina padaryti, kad pagerinti eismo jvykiy tyrima?

Dékojame uz atsakymus.
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Priedas Nr. 15.

Priimami sprendimai baudZiamosiose bylose

O Atsisakyta
pradéti

ikiteisminj
1 OA tyrima

VA 4

M Ikiteisminis
tyrimas
nutrauktas

40%

O Baigtas
surasius
kaltinamajj akta

1%~
9% —

O Baigtas
baudziamuoju
isakymu

B Teisme
kaltinamajam ir

o nukentéjusiaja
o m susitaikius
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Priedas Nr. 16.

Kiek ir kokiy ikiteisminio tyrimo veiksmy buvo atlikta per pirmasias 3 paras

31%

QOA 3%

26%

O|vykio vietos
apzidara

H Jtraiamojo
apklausa

/o

OLiudytojo
apklausa

O Ekspertizés ar
objekty tyrimo
skyrimas

H Kiti veiksmai
(akistata,
eksperimentas,
parodymy
patikrinimas
vietoje, krata,
poémis,
parodymas
atpazinti)
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Priedas Nr. 17.
Informaciniai Saltiniai, svarbis tiriant nusikalstamas veikas transporto eismo

saugumui.

OPédsaky ir kity
objekty tyrimo

2 5‘6/'0 23% rezultatai

H Liudytojy
parodymai

O tariamujy
parodymai

27%I:| Nukentéjusiujy

parodymai
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Priedas Nr. 18.

Ar tai akivaizdus nusikaltimas (nukentéjusysis, ar liudytojai gali duoti

parodymus apie jvykj)

9%

95%

O Nukentéjusysis

B Nukentéjusysis

ar liudytojai gali
duoti
parodymus apie
ivyki
(akivaizdus
nusikaltimas)

ar liudytojai
negali duoti
parodymy apie
ivyki
(neakivaizdus
nusikaltimas)
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Priedas Nr. 19
Ivykio vietos apZiiiros metu be protokolo jvykiui uzfiksuoti buvo naudojami Sie

papildomi buadai

0%

O Fotonuotraukos

40%

H Planai,
bréziniai,
schemos

60%

OVaizdo juostos
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Priedas Nr. 20
Ar i§ jvykio vietos apziiiros protokolo bei pateikty fotonuotrauky galima

sumodeliuoti jvykio vaizda

4%

OTaip

M Nevisiskai

ONe
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Priedas Nr. 21

Ivykio vietos apziiiros trikumai

46%

O Apziira pradéta
pavéluotai

B Nedalyvavo
specialistas

O Apzidra atlikta
nenuosekliai

O Apziareéta is
dalies (ne visa)

B Neapsaugota
ivykio vieta

ONepanaudotos
technineés
priemonés

M Jvykio vieta
pakeista,
pédsakai
sunaikinti
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Priedas Nr. 22
Ar atliekant jvykio vietos apziiira dalyvavo specialistas (anketuojant

baudziamasias bylas)

OTaip HNe
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Priedas Nr. 23

Ar Jusy atliekamos eismo jvykio vietos apziiiros metu dalyvauja specialistai

(apklausiant pareigiinus)

—0%
0% OVisada

O,
7% O Kartais

B Dazniausiai
43%

ONedalyvauja
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Priedas Nr. 24

Specialistas dalyvavo Siuose ikiteisminio tyrimo veiksmuose

3%1%

90%

O Ekspertizé ar
specialisto
iSvada

H Akistata

O Eksperimentas

OParodymy
patikrinimas
vietoje

103




Priedas Nr. 25

Ivykio vietos apZziiiros metu buvo surasti, paimti, uzfiksuoti

O Biologiniai
0% pédsakai

10% 0%

B Transporto
priemoniy
pédsakai

ORanky pédsakai

O Mikroobjektai
16%

4%
M Kojy pédsakai

OKiti pédsakai ir
objektai
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Priedas Nr. 26

Specialisto iSvados ir ekspertizés, kurios buvo skiriamos baudziamosiose bylose

9(

11%

47%

D

OTransporto
priemonés
pédsaky

B Medicininé

OMikrodaleliy

ORanky pédsaky

H Biologiniy

pédsaky (DNR)

OTrasologiné

B Kvapo pédsaky

OKitos
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Priedas Nr. 27

Laikas, per kurij atliktos specialisto iSvados ar ekspertizés

54%

46%

ONuo 1 mén. iki 3

B Nuo 3 mén. iki 6
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Priedas Nr. 28
Byly tyrimo trukmé

65%

OIki 1 meén.

M iki 2 meén.

OI1ki 4 meén.

O1ki 6 mén.

H ki 12 mén.

O Virs 12 meén.
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Priedas Nr. 29
Ikiteisminio tyrimo tyréjy skaicius byloje (tyrusiy baudziamaja byla)

1%

OVienas tyréjas

H Du tyréjai

OTrys tyréjai
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Priedas Nr. 30
Ar jvykio vieta apziliréjes pareigiinas atliko ikiteisminj tyrima baudZiamojoje

byloje

OTaip HNe
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Priedas Nr. 31

Ar jvykio vietoje buvo iSimti pédsakai ar kiti objektai

OTaip H Ne
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Priedas Nr. 32

Pareigiiny jvardijamos problemos atliekant ikiteisminj tyrima baudZiamosiose

bylose dél eismo saugumo

13%

46%

O Organizacinés

l Techninio
pobidzio

O Ziniy trikumas
tinkamai atlikti
ivykio vietos
apziiirg

ONeapsaugota
ivykio vieta

111




Priedas Nr. 33
Automobiliy saugumo jranga

,,Volvo‘ automobiliuose

,Jaguar* automobiliuose

LTI Bl EEEE FTE
araEr
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