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Įvadas 
 

Transportas – tai sudėtinė kiekvienos valstybės ūkio sritis, kurianti nemaţą dalį bendrojo 

vidaus produkto ir uţtikrinanti socialinę gerovę. Europos Sąjungoje transporto sektorius sunaudoja 

maţdaug trečdalį visos energijos ir į aplinką išmeta daugiau negu penktadalį šiltnamio efektą 

sukeliančių dujų. Nepaisant to, automobilių skaičius nuolat auga, gerėja kelių infrastruktūros būklė 

ir bendras susisiekimo lygis, todėl didėja kelionių atstumai ir poreikis keliauti. Susisiekimas 

automobiliais tebėra vyraujanti keliavimo rūšis ir ES sudaro apie 72 % visų keleivių nuvaţiuotų 

kilometrų skaičiaus.  

Dėl tokio didelio neigiamo poveikio aplinkai, palyginti tik visai neseniai pradėta rūpintis 

transporto ekologiškumu: imta ieškoti naujų, atsinaujinančių degalų rūšių; skatinamas naudojimasis 

viešuoju transportu; kuriamos naujos, visiškai aplinkos neteršiančios technologijos. 

Puikus inovatyvių technologijų transporte pavyzdys – elektromobiliai. Tai naujovė, apie 

kurią daugelis jau girdėjo, tačiau dar vis laiko praktikoje sunkiai įgyvendinama idėja. Tai moderni, 

itin efektyviai energiją panaudojanti technologija, pritaikyta šių dienų vis tobulėjančiam pasauliui. 

Vidaus degimo variklis artėja prie savo tobulėjimo galimybių ribos ir jo, kaip produkto, gyvavimo 

ciklo fazė jau pasiekė vėlyvąją brandą. Tokiame kontekste elektromobilio technologinė inovacija 

įgauna itin didelį augimo ir populiarėjimo potencialą.  

Stipriosios pasaulio ekonomikos, suinteresuotos aplinkos apsaugos kokybės gerinimu, jau 

atkreipė dėmesį į šią novatorišką transporto priemonių technologiją. Pagrindinė to prieţastis – 

visiškai švari, aplinkos neteršianti energijos rūšis, padėsianti sumaţinti priklausomybę nuo 

iškastinio kuro. Elektra varomi automobiliai šiuo metu yra įvedimo į rinką stadijoje, tad jų kaina 

sąlyginai didelė ir poreikis investicijoms didelis. Valstybių suinteresuotumas ir parama padeda 

darniai plėtoti šią naujovę ir pamaţu kuo geriau pritaikyti ją kasdieniams poreikiams.  

Lietuva – tai ES valstybė, kurioje transporto sektorius uţima labai svarbią bendros 

ekonomikos dalį. Pastarąjį dešimtmetį sparčiai augant automobilizacijos lygiui šalyje jaučiama itin 

stipri priklausomybė nuo naftos produktų. Deja, inovatyvių transporto technologijų bei aplinkai 

nekenksmingų automobilių naudojimo skatinimas yra nepakankamas ir labai stipriai atsilieka nuo 

kitų ES valstybių. Ilguoju laikotarpiu tai gali lemti moralinį ir technologinį transporto sektoriaus 

atsilikimą. Dėl šių prieţasčių yra būtina įvertinti kylančias grėsmes ir analizuoti elektra varomų 

transporto priemonių integravimo į bendrą Lietuvos transporto sistemą galimybes.  

Šio darbo tikslas – paaiškinti elektromobilių naudojimo privalumus bei jų skatinimo 

būtinumą ir, ţinoma, išnagrinėti šių transporto priemonių pritaikymo konkrečiai Lietuvos transporto 

sistemai galimybes. 
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Pagrindiniai darbo uždaviniai: 

 Išnagrinėti mokslinės literatūros šaltinius, ES ir Lietuvos teisės aktus bei transporto 

sektoriaus vizijas / planus. 

 Remiantis statistiniais duomenimis ir kitais svariais informacijos šaltiniais detalizuoti 

elektromobilių naudojimo privalumus ir trūkumus. 

 Atskleisti dabartinę Lietuvos transporto sektoriaus situaciją inovatyvių ir aplinkai 

nekenksmingų transporto priemonių skatinimo klausimais. 

 Remiantis uţsienio valstybių gerosios praktikos pavyzdţiais, ES ir Lietuvos teisės aktų 

analize suformuluoti nagrinėjamos temos problematiką. 

 Remiantis moksliniais metodais pateikti galimas problemų sprendimo kryptis.  

 

Darbe remiamasi šiomis pagrindinėmis metodologijomis: 

 Lietuvos ir uţsienio autorių mokslinės literatūros bei mokslinių straipsnių analizė. 

 ES ir Lietuvos teisės aktų analizė. 

 Kokybinė surinktų duomenų analizė. 

 Statistinė surinktų duomenų analizė. 

 Ekspertinės apklausos tyrimo ir duomenų apdorojimo metodas. 

 Gerosios valstybių praktikos analizė. 
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Tyrimo objektas ir problemos aptarimas 

 

Visiems pasaulio regionams sparčiai vystantis, technologinei paţangai pasiekiant neregėtas 

aukštumas atsiranda būtinas efektyvaus transporto poreikis. Efektyvaus ne tik greičio ar 

prieinamumo prasme, tačiau ir ekologiniu aspektu. Naftos ištekliai pamaţu senka, jų kaina kyla, o 

vartojimo mastas vis nenustoja augti. Kuo didesnis suvartojamas iškastinio kuro kiekis – tuo 

sukeliamas didesnis neigiamas poveikis aplinkai. Transporto sektorius yra vienas didţiausių naftos 

produktų suvartotojų, kartu ir aplinkos teršėjų (Meier, Munasinghe 2005).  

Išsivystę pasaulio regionai jau pradėjo skirti daug dėmesio neigiamam transporto poveikiui 

aplinkai. Didţiausia problema – kaip sumaţinti šį negatyvų veiksnį neapribojant gyventojų judumo. 

Pastarasis reiškinys yra be galo svarbus, lemiantis ekonomikos augimo spartumą ir gyvenimo 

kokybę. Problemą priimta spręsti kuriant naujas, inovacijomis pagrįstas, aplinkai nekenksmingas 

transporto priemones, kurios būtų kaip įmanoma efektyvesnės (Borthwick, Carreno 2011). Tokios 

transporto priemonės pasiţymi: 

 Technologiniu naujumu. 

 Energijos panaudojimo efektyvumu. 

 Aktyviomis ir pasyviomis saugos priemonėmis. 

 Kaip įmanoma maţesniu neigiamu poveikiu aplinkai. 

 Prieinamumu kainos ir eksploatacinių savybių atţvilgiu. 

Elektromobiliai. šiuo atveju. atitinka visus keliamus efektyvumo reikalavimus. Dėl jų 

funkcionalumo ir nesunkios adaptacijos prie dabartinės kelių infrastruktūros šioms transporto 

priemonėms skiriamas išskirtinis dėmesys ir parama. Tiesa, kaip ir kiekviena nauja technologija, 

taip ir elektromobilių projektai savo įvedimo į rinką stadijoje patiria daug kliūčių ir barjerų. Tačiau 

tokie svarūs faktai, kaip elektromobilių pripaţinimas 2011 metų pasaulio ir Europos automobiliais, 

leidţia daryti išvadą, jog vartotojai pozityviai ţiūri į  tokias ateities transporto priemones. 

Lietuva, kur transporto sektorius sukuria apie 11% BVP, turi panašias susisiekimo, 

energetikos ir aplinkosaugos sektoriuose egzistuojančias problemas kaip ir kitos kaimyninės 

valstybės, tačiau čia transporto vaidmuo yra itin svarbus bendrai šalies ekonomikai, tad dėmesys 

problemų sprendimui privalo būti labai didelis.  

Stipriosios pasaulio valstybės bei regionai yra uţsibrėţę ambicingus tikslus, kuriuos 

įgyvendinus bus pasiektas norimas energetikos, transporto ir aplinkosaugos sektorių sinergetinės 

plėtros efektas. Tikslams įgyvendinti kuriami įstatymai, taikomos subsidijos, pritraukiami verslo 

atstovai. Didţiausią paţangą šiuo metu analizuojamoje srityje yra padariusios šios valstybės: 

Danija; Prancūzija; Olandija; Izraelis; JAV; Didţioji Britanija. 
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Verslo atstovai, automobilių gamintojai bei kitos organizacijos taip pat labai pozityviai ir 

su perspektyva ţvelgia į naujas ekologiškas transporto priemones. Kiekvienas didysis automobilių 

gamintojas savo gamoje jau siūlo, arba planuoja, maţiausiai po vieną elektra varomą transporto 

priemonę. Inovacijų lyderis šiame kontekste – Renault/Nissan koncernas. Atsinaujinančių energijos 

šaltinių bei infrastruktūros nuomos srityje absoliutus lyderis yra bendrovė Better Place. Didţiausios 

pasaulinės transporto priemonių nuomos (AVIS; Hertz) įmonės šiame segmente taip pat įţvelgia 

didelį potencialą.  

Išanalizavus gerąją uţsienio valstybių praktiką, ES ir Lietuvos teisės aktus iškyla 

pagrindinė šio darbo problema: kaip paskatinti inovatyvių transporto priemonių integravimąsi į 

bendrą Lietuvos transporto sistemą. Iškylanti problema yra itin aktuali, nes tokių transporto 

priemonių kaip elektromobiliai naudojimas padėtų kartu plėtoti energetikos ir aplinkosaugos 

sektorius, pritrauktų uţsienio investicijų, pagerintų bendrą šalies įvaizdį globaliniu mastu, skatintų 

gyventojų judumą ir maţintų energetinę priklausomybę.  

Darbo objektas: elektromobilių integravimo į bendrą Lietuvos transporto sistemą 

galimybės. Darbo objekto išsamiam tyrimui imamasi šių pagrindinių veiksmų: 

– Lietuvos ir ES transporto sektoriaus plėtros teisinių dokumentų analizė. 

– Elektromobilių eksploatacinių aspektų bei infrastruktūros poreikio identifikacija. 

– Gerosios uţsienio valstybių praktikos bei atliktų elektromobilių panaudojimo galimybių 

studijų tarptautiniu ir nacionaliniu mastu analizė. 

– Ekspertinė respondentų apklausa apie elektra varomų automobilių panaudojimo galimybes 

Lietuvoje ir jos rezultatų analizė. 

– Elektromobilių transporto plėtrą Lietuvoje stabdančių veiksnių identifikacija. 

– Integracinių procesų skatinimo modelio sukūrimas ir kuriamo efekto įvertinimas. 

Analizuojama problema yra sąlyginai nauja, tačiau sukelianti labai daug diskusijų. Mokslo 

leidiniuose jau yra tirtas Vilniaus tinkamumas elektromobiliams (Zorskaitė et al. 2011), 

publicistiniuose straipsniuose nuolat pasirodo informacija apie dar kuriamus ar jau įgyvendintus 

projektus kituose uţsienio miestuose (Better Place 2012). Taip pat 2012 metais Lietuvoje atliktas 

Ūkio, Energetikos ir Susisiekimo ministerijų inicijuotas projektas (Kompleksinė elektromobilių 

transporto plėtros galimybių studija), kurio tikslas – įvertinti Lietuvos galimybes integruojant 

elektromobilius į bendrą LR transporto sistemą. 

Lietuvoje yra pastebimas susidomėjimas elektromobiliais, tačiau tai labiau pavienių fizinių 

bei juridinių asmenų entuziastingas poţiūris į inovatyvias technologijas. Nors jau turime įkurtą 

elektromobilių asociaciją, tačiau valstybės institucijų paramos bei iniciatyvos vis dar labai trūksta 

(Jokuţis 2011).  Lietuvoje, kur ganėtinai aukštas naujųjų technologijų išvystymo bei šioje srityje 
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dirbančių specialistų lygis, yra galimybių ne tik populiarinti, bet ir kurti elektra varomas transporto 

priemones.  
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1. Analitinė – metodinė dalis 

1.1. Elektromobilių ir jų charakteristikų vertinimas 

 

Techninių aspektų lyginamoji analizė 

Elektros variklis – tai senas ir labai plačiai naudojamas įrenginys, elektros energiją 

paverčiantis mechanine energija. Dėl savo paprastumo, daugiafunkcio pritaikymo ir efektyvumo šis 

variklis gali būti naudojamas transporto priemonėse kaip pagrindinis varomasis elementas, 

pakeičiantis vidaus degimo variklį. Pirmoji tokia transporto priemonė buvo sukurta jau 1881 m., 

maitinama švino rūgšties baterijomis ir aprūpinta 0,1 arklio galios varikliu, su vairuotoju ji svėrė 

viso labo 160 kg (Ehsani 2010). Deja, dėl savo prastų eksploatacinių savybių (maţo maksimalaus 

greičio, trumpo nuvaţiuojamo atstumo bei riboto veikimo laiko) tokios transporto priemonės 

neturėjo didelio pasisekimo ir nebuvo pritaikytos masinei gamybai.  

Keičiantis vartotojų poreikiams, augant iškastinių išteklių (ypač naftos) kainoms bei 

sparčiai modernėjant technologijoms, elektra varomos transporto priemonės tampa vis 

populiaresnės ir patrauklesnės eksploataciniu atţvilgiu. Pagrindinis konkurentas – vidaus degimo 

variklis – yra tobulinamas jau labai seniai (nuo XVII a.), tad pamaţu pradedama artėti prie 

tobulinimo galimybių  ribos, kai (remiantis produkto gyvavimo ciklo schema) tobulinti gaminį 

nebeapsimoka, reikia pradėti įvesti į rinką kitą inovaciją / technologiją. Renault – Nissan aljansas 

yra savotiški pradininkai automobilių rinkoje, pradėję masinę elektromobilių gamybą ir įţvelgiantis 

labai didelį šios technologijos augimo potencialą ateityje. Šis gamintojas kartu su partneriais deda 

milţiniškas pastangas, kuria inovacijas bei stengiasi pritaikyti elektra varomas transporto priemones 

kasdieniam naudojimui. 

Elektromobiliai yra patraukli transporto priemonė dėl kelių esminių prieţasčių (Ehsani 

2010): 

 Elektros variklis, sumontuotas transporto priemonėje, uţtikrina dinamišką (dėl savo fizikinių 

savybių elektros variklis turi didelį sukimo momentą, kai yra palyginti maţas galingumas 

(kw), kuris suteikia transporto priemonei momentinės traukos) ir komfortišką (elektros 

variklis veikia labai tyliai, jo visiškai nesigirdi automobilio salone) vaţiavimą. 

 Elektros variklio naudingumo koeficientas siekia apie 95 % (vidaus degimo variklio – apie 

45–55 %), tai savo ruoţtu uţtikrina efektyvų energijos panaudojimą (apie 70 % sumaţėja 

išlaidos, skirtos įveikti 1 km). 

Elektros variklio pritaikymas transporto priemonėms yra naudingas ne tik energijos 

taupymo ir efektyvaus panaudojimo atţvilgiu, tačiau labai teigiamai veikia ir transporto priemonės 
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dinamiškumo charakteristikas. Pateikiamoje schemoje (1 pav.) vaizduojama elektros variklio 

parametrų priklausomybė galios (kw), traukos (Nm) ir variklio apsisukimų daţnio (apsisukimai per 

minutę) atţvilgiu. Išanalizavus šiuos parametrus galima teigti, kad maksimalią trauką į 

varančiuosius ratus elektros variklis perduoda iškart, tik pradėjus jam veikti, būtent tuo momentu, 

kai traukos poreikis yra didţiausias. Šios charakteristikos visiškai skiriasi nuo tų, kuriomis pasiţymi 

vidaus degimo variklis, todėl vaţiavimas elektromobiliu yra labai malonus, jaučiama didelė trauka, 

išnyksta cikliško veikimo pojūtis, būdingas vidaus degimo varikliais varomiems automobiliams.  

 

1 pav.  Elektros variklio traukos charakteristikos (Ehsani 2010) 

Elektra varomi automobiliai turi perpus maţiau judančių elementų savo konstrukcijoje 

(perpus maţiau prarandama energijos trinčiai įveikti), tai daro juos sąlyginai paprastus ir nesunkiai 

aptarnaujamus (stipriai sumaţėja eksploatavimo išlaidos, net įvertinus naudojamų akumuliatorių 

dėvėjimąsi) (Liudvinavičius, Gelumbickas 2011).  

 

Aplinkosauginių aspektų vertinimas 

Įprastiniais degalais, pagamintais iš naftos, varomi automobiliai išmeta į aplinką labai daug 

nuodingų dujų, kurios sudaro beveik pusę visų išmetamų anglies junginių. Didţiausios problemos 

susidaro urbanizuotose teritorijose, kur transporto priemonių koncentracija yra didelė (ten ir 

uţterštumo lygis yra aukštas) (Karadeniz 2011). Pasaulio sveikatos organizacijos tyrimo 

duomenimis, kasmet miršta apie 900 000 ţmonių dėl tiesioginės oro taršos. Lietuvoje 

automobilizacijos lygis yra sąlyginai aukštas (lyginant ES mastu) ir nuolat didėja, o transporto 

priemonių amţius ganėtinai senas (vidutiniškai apie 16 metų).  
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2 pav.  Automobilizacijos lygis Lietuvoje 2010 m. (Lietuvos statistikos departamentas 

2012) 

Tokia situacija sukelia gan didelį didţiųjų miestų uţterštumą, neišvengiama eismo spūsčių, 

kyla daugybė nepatogumų keliaujant tiek privačiu, tiek viešuoju transportu.  

Išmetamųjų dujų kiekis (emisija) transporto priemonei vertinamas išmesto anglies 

dvideginio kiekiu vienam nuvaţiuotam kilometrui (CO2/km) (Goodall 2007). Remiantis Europos 

Automobilių asociacijos duomenimis (Europos automobilių gamintojų asociacija 2011) 

pastaraisiais metais pastebimas transporto priemonių, maţiau teršiančių aplinką (vienam km 

išmetančių maţiau nei 120 g CO2) paklausos augimas. Ţinoma, tai yra susiję ir su naftos kainos 

augimu per pastarąjį dešimtmetį. Kuo maţiau transporto priemonė suvartoja degalų, tuo maţiau ji 

teršia aplinką nuodingomis išmetamosiomis dujomis.  

 
3 pav.  Naujų transporto priemonių paklausa pagal išmetamųjų kenksmingų dujų kiekį 

(Europos automobilių gamintojų asociacija 2011) 
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Elektra varomų transporto priemonių naudojimo skatinimas stipriai prisideda prie aplinkai 

nekenksmingų automobilių skaičiaus augimo ir sumaţina bendrą išmetamųjų dujų kiekį transporto 

sektoriuje.  

Nors ir auga susidomėjimas aplinką maţiau teršiančiais automobiliais, Lietuva vis dar lieka 

pirmajame penketuke (ketvirta) pagal naujų automobilių išmetamųjų dujų kiekį (CO2/km) ES. Šis 

faktas rodo, jog lietuviai. pirkdami automobilius, prioritetiniu veiksniu laiko ne aplinkos tausojimą, 

tačiau kitus aspektus.  

 

4 pav.  2009 metais naujų transporto priemonių išmetamas CO2 kiekis vienam 

nuvaţiuotam km ES (Europos statistikos departamentas 2012) 

 

Elektromobiliai šiuo pradiniu plėtros etapu yra geriausiai pritaikyti naudoti miesto 

transporto poreikiams – būtent  ten, kur uţterštumas pats didţiausias. Šiuo atveju elektros variklis 

neišmeta jokių kenksmingų dujų savo eksploatacijos vietoje. Tokie automobiliai nesukelia neigiamo 

poveikio aplinkai ir akustinės taršos atţvilgiu: elektros variklis veikia labai tyliai, tad visas garsas, 

sklindantis vaţiuojant elektromobiliui, – tai oro bei padangų pasipriešinimo sukeliamas triukšmas. 

ES pastaruoju metu daug dėmesio skiria akustinei taršai (ypač urbanizuotose teritorijose), nes ji 

labai kenkia aplinkai, daro gyventojų aplinką neergonomišką.  

Tiesa, kritikai teigia, kad elektros (kuri reikalinga elektromobiliams) gamyba taip pat yra 

kenksminga aplinkai, nes išmeta nuodingas dujas (jei elektra išgaunama deginant iškastinį kurą) 

arba kelia grėsmę visuomenei (atominės energetikos atveju). Tačiau būtina akcentuoti, jog elektros 

gamybos pramonė gali būti (daţniausiai ir yra) centralizuota neurbanistiniuose rajonuose, kur 

tiesioginis poveikis aplinkai, taip pat ir ţmonių sveikatai, yra kur kas maţesnis (Adam, Norbert  

2010).  
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Danijos patirtis. Plečiant elektromobilių projektus, lygiagrečiai yra skatinama ir 

atsinaujinančios energijos pramonė – tai elektros gamyba iš atsinaujinančių energijos šaltinių 

(saulės, vėjo, vandens, geoterminės energijos ir kt.). Danijoje, kuri turi itin tankų vėjo jėgainių 

parką savo šalyje, yra susiduriama su problema, kad vėjo jėgainės daugiausia elektros sugeneruoja 

nakties metu, kai energijos poreikis sąlyginai maţas, palyginus su dienos periodu (atsiranda 

papildomos išlaidos energijos sukaupimui) (Emobility.lt 2011). Atlikto tyrimo metu paaiškėjo, kad 

elektromobiliai daţniausiai yra kraunami nakties metu (kai elektros energijos poreikis sąlyginai 

maţas), o sukauptą energiją išnaudoja dienos metu. Danijos mokslininkai paskaičiavo, jog 2 mln. 

elektromobilių parkui aptarnauti (toks yra vidutinis transporto priemonių poreikis šioje valstybėje) 

uţtektų viso labo tik apie 750 vėjo jėgainių sugeneruojamos elektros energijos (tai yra tik apie 60 % 

viso vėjo jėgainių parko Danijoje). Šis tyrimas rodo, jog atsinaujinanti energetika ir elektra varomos 

transporto priemonės, gali būti plėtojamos kryptingai, siekiant sumaţinti nuodingų išmetamųjų dujų 

emisijas (Better Place, 2011 m.). 

 

Ekonominiai aspektai 

Elektromobilių bei atsinaujinančios energetikos skatinimas – tai naujas iššūkis 21 – ojo  

amţiaus valstybių ekonomikoms. Priklausomybė nuo iškastinių energijos šaltinių daro neigiamą 

poveikį šalies ekonomikai bei politikai bendrąja prasme. Priimami sprendimai daţnai būna 

neracionalūs, jaučiama naftos magnatų įtaka.  

Atsinaujinančios energijos šaltinių bei elektromobilių pramonės kūrimas (pradedant nuo 

mokslinių inovacijų, infrastruktūros, programų bei jų valdymo plėtojimo) skatina bendrą 

ekonomikos augimą, kuria darbo vietas. Netiesioginis poveikis – tai visuomenės draugiško aplinkai 

poţiūrio plėtra, kuris (ilgo laikotarpio atţvilgiu) maţina tiesiogines išlaidas, skiriamas 

aplinkosaugai.  

Pagrindinis tiesioginis ekonominis efektas – tai sumaţėjusi kelionių nuosavu (arba 

viešuoju) transportu kaina (iki 70 % maţesnė vieno nuvaţiuoto kilometro kaina). Tai labiausiai 

jaučia vartotojai, nes uţ tą pačią sumą, kuria anksčiau skirdavo degalams, dabar gali nuvaţiuoti kur 

kas daugiau kilometrų. Taip skatinamas visuomenės judumas, o šis, savo ruoţtu, kelia gyvenimo 

kokybę bei bendrą ekonomikos lygį. 

 

Eksploatacinių savybių bei infrastruktūros poreikio analizė 

Transporto priemonių tinkamumą vartotojų poreikiams tenkinti nusako eksploatacinės 

savybės. Kuo jos geresnės – tuo transporto priemonė vartotojui patrauklesnė. Elektromobiliai, šiuo 

atveju, technologiškai yra visiškai skirtingi nei įprasti vidaus degimo varikliu varomi automobiliai. 
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Pagrindiniai aspektai, į kuriuos būtina atkreipti dėmesį vertinant elektromobilių eksploatacines 

savybes: 

 Konstrukcija. Elektromobilis vietoj vidaus degimo variklio turi elektros variklį (arba 

variklių kombinaciją), vietoj degalų bako įmontuojamos baterijos. Tokia konstrukcija yra 

kur kas paprastesnė, turi maţiau tarpusavyje judančių elementų, efektyviau išnaudojama 

erdvė (galimybė išdėstyti baterijas keliose vietose, taip paskirstant svorio centrą ir sukuriant 

papildomą erdvę ten, kur jos reikia), galima montuoti paprastesnę vaţiuoklę. Dauguma 

prietaisų pakeičiami elektriniais, juos paprasčiau centralizuotai valdyti. 

 Saugumas. Atliktų saugumo testų metu nustatyta, kad elektromobiliai saugumu niekuo 

nenusileidţia kitoms transporto priemonėms. Bandymų rezultatai leido jiems skirti 

aukščiausius saugumo reitingus (skiriami ţvaigţdučių pavidalu pagal atskirus kriterijus). 

Taip pat nelaimingo atsitikimo atveju sumaţėja tikimybė, kad transporto priemonė uţsidegs 

arba sprogs (Europos automobilių gamintojų asociacija 2011).  

 Nuvaţiuojamas atstumas ir km kaina. Elektra varomų transporto priemonių nuvaţiuojamą 

atstumą nusako jose montuojamų baterijų talpa bei jų įkrovimo lygis. Kuo talpa didesnė, tuo 

nuvaţiuojamas atstumas didesnis. Šiuo metu standartinis elektromobilis gali nuvaţiuoti apie 

200 km su visiškai įkrautomis baterijomis. Tačiau nuvaţiuojamą sąlyginai maţą atstumą 

atperka faktas, kad vidutiniškai nuvaţiuoti 100 km su tokia transporto priemone kainuoja 

viso labo 7–10 Lt (priklausomai nuo el. energijos kainos).  

 Techninis aptarnavimas. Elektra varomos transporto priemonės techninis aptarnavimas yra 

kur kas paprastesnis ir pigesnis (apie 5–7 kartus) nei automobilių su vidaus degimo 

varikliais. Nereikia keisti tokių eksploatacinių medţiagų kaip tepalai, dirţai, įvairūs guoliai 

ir pan., sumaţėja apsilankymų techninio aptarnavimo centruose daţnis, sutaupoma laiko ir 

lėšų. Gamintojai daţniausiai suteikia garantiją baterijoms visam jų eksploatavimo 

laikotarpiui (preliminariai 8–10 metų). Po šio laikotarpio baterijas reikia keisti naujomis. 

 Aplinkos sąlygų įtaka. Elektromobiliai gali būti eksploatuojami esant įvairioms oro 

sąlygoms: padidėjusi oro temperatūra jokios įtakos nedaro; sumaţėjusi oro temperatūra turi 

įtakos nuvaţiuojamam maksimaliam atstumui su visiškai įkrautomis baterijomis. Atliktų 

tyrimų duomenimis remiantis buvo nustatyta, kad elektromobiliai gali būti eksploatuojami ir 

prie labai ţemų temperatūrų (–20 ir daugiau), tačiau dėl papildomų elektrinių prietaisų 

veikimo (elektrinis šildytuvas, šildomos sėdynės ir pan.) sutrumpėja nuvaţiuojamas 

atstumas (apie 10–30 %).  

 

 



21 

 

Infrastruktūra 

Elektra varomoms transporto priemonėms yra būtina speciali infrastruktūra, skirta jose 

įmontuotoms baterijoms periodiškai įkrauti arba pakeisti. Be tokios specialios infrastruktūros 

atitinkamo plėtros lygio elektromobiliai tampa nefunkcionalūs ir netinkami kasdieniam naudojimui. 

Šiuo metu išskiriamos populiariausios elektromobilių baterijų įkrovimo technologijos: 

 Baterijų pakrovimas iš stacionarios elektros energijos tiekimo stotelės laidinės jungties 

pagalba (populiariausia ir paprasčiausia technologija). Tokie elektros energijos tiekimo 

punktai yra pakankamai funkcionalūs, neuţima daug vietos ir gali būti suderinami su esama 

infrastruktūra iš esmės nepakeičiant jos savybių. Priklausomai nuo el. srovės įtampos, gali 

būti išskiriami dvejopi pakrovimo būdai: spartusis (iki 1 val. visiškai įkraunantis bateriją) ir 

standartinis (daţniausiai iki 8 val. trunkantis pakrovimas). Norint įdiegti galimybę sparčiai 

įsikrauti transporto priemonės bateriją, turi būti garantuojamas pakankamas elektros 

energijos tiekimo tinklo pajėgumas. Privalumai: paprastas metodas, nebrangus, nereikalauja 

didelių investicijų. Trūkumai: sąlyginai lėtas baterijų įkrovimo periodas; jaučiamas 

papildomas diskomfortas jungiant laidus. 

 Baterijų pakeitimas naudojantis stacionaria automatine elementų keitimo stotimi. 

Veikimo principas: transporto priemonė atvaţiuoja į elementų keitimo stotelę, sustoja 

reikiamoje vietoje, specialios robotų technologijos pakeičia elektromobilio dugne esančias 

išsekusias baterijas visiškai įkrautomis. Tokios infrastruktūros įrengimas yra brangesnis, 

uţima daug vietos, transporto priemonė turi būti specialiai pritaikyta tokiam elementų 

keitimo būdui. Privalumai: spartus baterijų pakeitimas (iki 5 min.); vairuotojas nedalyvauja 

jokiame papildomame keitimo ar įkrovimo procese; patogu, dinamiška. Trūkumai: brangus 

įrengimas; reikia specialių technologijų. 

 Belaidžio įkrovimo technologija paremta elektromagnetinės indukcijos metodu. Šis 

elementų įkrovimo būdas yra paremtas elektromagnetine indukcija (Felix et al. 2006). Šio 

metodo privalumas – nėra jokio kontakto tarp elektromobilio ir įkrovimo infrastruktūros. 

Galingas elektromagnetas, įtaisytas transporto priemonės stovėjimo vietoje (pvz.: 

automobilių stovėjimo aikštelėje), sukuria indukcinę energiją, taip įkraudamas bateriją. 

Technologija plėtojama, ieškoma efektyvumo skatinimo priemonių, tačiau tokios bendrovės 

kaip Google, jau praktiškai išbando šią technologiją (Naujienraštis „15 Min“ 2011). 

Infrastruktūros poreikis konkrečiam regionui nustatomas pagal planuojamą aprūpinti 

elektromobilių kiekį bei atstumus tarp įkrovimo punktų. Kuo tankesnis galimų baterijų įkrovimo 

taškų tinklas – tuo elektra varomos transporto priemonės tampa patrauklesnės galutiniam vartotojui.  
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Remiantis mokslininkų optimistinėmis prognozėmis (Zorskaitė et al. 2011), 2020 m. 

Lietuvoje jau tūrėtų būtų virš 200.000 elektromobilių. Tokiam sąlyginai dideliam specialių 

ekologiškų transporto priemonių skaičiui aptarnauti reikalinga infrastruktūra, paremta geru 

logistiniu bei technologiniu išvystymu. 

 

1.2. ES teisės aktų, reglamentuojančių skatinti inovatyvių transporto 

priemonių naudojimą, analizė 

 

Baltosios knygos pagrindinių nuostatų, susietų su elektromobilių integravimo į rinką 

vertinimas 

Baltoji knyga – tai bendros Europos transporto erdvės kūrimo planas. Šiuo dokumentu yra 

nustatoma transporto plėtros kryptis ir siektinybės visoje valstybių sąjungoje. ES šalys narės, taip 

pat ir Lietuva, privalo atsiţvelgti į šiame dokumente nurodytus kriterijus bei reikalavimus ir, 

remiantis jais, planuoti savo nacionalinę transporto politiką. Paskutinį kartą Baltoji knyga papildyta 

2011 m. Joje daug dėmesio skiriama transporto plėtros darnumui, energetinei nepriklausomybei nuo 

naftos išteklių, neigiamo poveikio aplinkai maţinimui bei inovacijų kūrimui (Europos komisija 

2011).  

2011 m. atnaujintoje Baltojoje knygoje yra akcentuojama konkurencingos ir darnios 

transporto sistemos vizija, kurios pagrindiniai elementai yra (Europos komisija 2011): 

 Siekis apie 60 % sumaţinti išmetamųjų teršalų kiekį neribojant, o atvirkščiai – skatinant 

judumą. 

 Maţinti transporto sistemos priklausomybę nuo naftos, nesumaţinant sistemos efektyvumo 

ir nesudarant kliūčių judumui ir kur kas efektyviau naudojant išteklius. 

 Skatinti naujų transporto modelių bei ekologiškų transporto priemonių atsiradimą. 

Efektyviau naudoti transporto rūšis ir infrastruktūrą pasitelkus patobulintas eismo valdymo 

ir informavimo sistemas bei paţangias logistikos ir rinkos priemones. 

 Naujausias technologijas diegti visuomeniniame transporte (atkreipiant dėmesį į vidutinių 

nuotolių maršrutus) bei suteikti daugiau transporto rūšies pasirinkimo galimybių. 

 Ekologiško miesto transporto skatinimas, efektyvus kelionių į darbą ir atgal planavimas bei 

viešojo ir privataus transporto sąsajų sistemų diegimas.  

Baltojoje knygoje išsikeltus ambicingus tikslus ir siekius planuojama įvertinti remiantis 

šiais pagrindiniais ir analizuojamai temai aktualiais kriterijais, kurie aiškiai apibrėţia, kokių 

rezultatų bus reikalaujama (Europos komisija 2011): 
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1. Iki 2030 m. dvigubai sumaţinti įprastiniais degalais varomų automobilių naudojimą 

miestuose; iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jų nebeliktų; iki 2030 m. pasiekti, kad 

vykdant miestų logistikos veiklą didţiuosiuose urbanistiniuose centruose CO2 iš esmės 

nebūtų išmetamas. 

2. uţtikrinti, kad iki 2050 m. aviacijos sektoriuje naudojami tvarūs ir maţai anglies dioksido 

išskiriantys degalai sudarytų 40 proc.; taip pat iki 2050 m. 40 proc. sumaţinti ES jūrų 

transporto sektoriuje išmetamo CO2 kiekį. 

3. Iki 2030 m. 30 proc. daugiau kaip 300 km keliais veţamų krovinių turėtų būti gabenama 

kitų rūšių transportu – geleţinkelių arba vandens transportu, o iki 2050 m. šis skaičius turėtų 

viršyti 50 proc. 

4. Iki 2020 Europoje įdiegti modernią oro eismo valdymo infrastruktūrą (SESAR) ir sukurti 

bendrą Europos aviacijos erdvę; įdiegti atitinkamas kelių ir vandens transporto valdymo 

sistemas (ERTMS, ITS, SSN ir LRIT, RIS); įdiegti Europos pasaulinę palydovinės 

navigacijos sistemą (Galileo). 

5. Iki 2020 m. sukurti Europos daugiarūšio transporto informacijos, valdymo ir mokėjimo 

sistemą. 

6. Iki 2050 m. uţtikrinti beveik visišką kelių saugą. Siekdama šio tikslo ES tikisi iki 2020 m. 

pasiekti, kad aukų keliuose sumaţėtų perpus; uţtikrinti, kad ES pirmautų pasaulyje visų 

transporto rūšių saugos ir saugumo srityje. 

7. Siekti, kad principai „naudotojas moka“ ir „teršėjas moka“ būtų taikomi plačiau, o privatusis 

sektorius aktyviau dalyvautų, kad būtų pašalinti iškraipymai, įskaitant kenksmingas 

subsidijas, taip pat kad būtų gauta pajamų ir uţtikrintas būsimų investicijų į transportą 

finansavimas. 

 

Darnumas ir judumas 

Transportas yra labai svarbus mūsų ekonomikai ir visuomenei. Judumas turi didelės įtakos 

vidaus rinkai ir piliečių, besinaudojančių laisve keliauti gyvenimo kokybei. Efektyvus ir į kintančius 

poreikius reaguojantis transportas uţtikrina nuolatinį ekonomikos augimą (Lovegrove 2007). Labai 

svarbu, kad transporto efektyvumas ir konkurencingumas plėstųsi darniai visoje ES. Neįgyvendinus 

šio tikslo, bus prarastas bendras ţemyno pranašumas kitų ekonomikų atţvilgiu.  

Elektra varomų transporto priemonių naudojimas, jų infrastruktūros diegiamas bei 

standartizavimas – tai viena iš priemonių, padėsiančių skatinti judumą bei darnią plėtrą ES. Tokių 

priemonių naudojimas skatina įvairių viešojo ir privataus transporto sąsajų kūrimą ir tobulinimą, 
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kas savo ruoţtu lemią visų transporto rūšių efektyvų panaudojimą, atsiţvelgiant į kintančius 

vartotojų poreikius (Jarašūniene 2006).  

Vidutinis ES gyventojų amţius nuolat didėja. Į tai reikia atsiţvelgti planuojant transporto 

politiką, uţtikrinant kuo didesnę saugą keliuose bei transporto priemonėse, siekiant kuo glaudesnės 

sąsajos tarp visų transporto rūšių. Infrastruktūros pritaikymas ţmonėms su specialiaisiais poreikiais 

taip pat labai svarbus.  

 

Energetinė nepriklausomybė ir inovacijų kūrimas 

ES pastaruoju metu yra labai stipriai priklausoma nuo iškastinio kuro išteklių. Apie 96 % 

ES transporto energijos poreikių uţtikrina nafta ir naftos produktai. Per 2010 m. į Europą 

importuota naftos produktų uţ 210 mlrd. EUR. Pasak Tarptautinės energetikos agentūros, kuo 

sunkiau pasauliui seksis maţinti išmetamųjų CO2 kiekius, tuo naftos kaina bus aukštesnė.  

Dėl šių, labai svarbių prieţasčių, Baltojoje knygoje grieţtai numatoma maţinti ekonomikos 

priklausomybę nuo naftos produktų. Pagrindinės priemonės tam padaryti, tai:  

 Naujų inovatyvių technologijų kūrimas. Tokia priemonė inicijuos: technologijų kūrimą 

energijos naudojimo efektyvumui gerinti; naujų transporto valdymo sistemų diegimą; naujų 

ir efektyvių infrastruktūros kūrimo bei valdymo projektų įgyvendinimą.  

 Naujų, tvarių energijos šaltinių naudojimas. Tai priemonė, skatinanti naudoti 

atsinaujinančius energijos šaltinius, kuo daugiau švarios energijos su nulinių taršos emisijų  

norma. Nauji energijos šaltiniai turi būti pritaikomi kasdienėms reikmėms (ypač transporto 

sektoriuje), lengvai prieinami ir naudojami.  

 Naujų, technologiškai efektyvių ir kuo mažiau aplinką teršiančių transporto priemonių 

kūrimas ir naudojimas. Tai naujų technologijų bei energijos šaltinių diegimas transporto 

priemonėse, darant jas efektyvesnes, lengvesnes, patogesnes ir saugesnes (Cacciabue 2007).  

 

Europa 2020 metais. komunikato nuostatų transporto srityje vertinimas 

Siekiant nubrėţti konkrečias plėtros kryptis ir padėti Europai atsigauti po finansinio 

nuosmukio, ES parengė komunikatą, kokią Europą norėtų matyti 2020 metais, ir kokių priemonių 

reikėtų imtis norint šiuos tikslus pasiekti.  

Šioje strategijoje iškelti trys vienas kitą papildantys prioritetai (Europos Komisija 2010): 

– Paţangus augimas: ţiniomis ir inovacijomis pagrįsto ūkio plėtra. 

–Tvarus augimas: tausiau išteklius naudojančio, ekologiškesnio ir konkurencingesnio ūkio 

skatinimas. 
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– Integracinis augimas: didelio uţimtumo ūkio, kuriame uţtikrinta socialinė ir teritorinė sanglauda, 

skatinimas. 

Įgyvendinant tausiai išteklius naudojančio bei aplinkai nekenksmingo transporto sektoriaus 

prioritetą, Europos Komisija siūlo tokią vieną iš pagrindinių iniciatyvų transporto sektoriuje 

(Europos Komisija 2010): padėti atsieti ekonomikos augimą nuo išteklių naudojimo, remti perėjimą 

prie maţai anglies dioksido į aplinką išskiriančių technologijų ūkio, didinti atsinaujinančiųjų 

energijos išteklių naudojimą, modernizuoti mūsų transporto sektorių ir skatinti energijos vartojimo 

efektyvumą. 

Iniciatyvos įgyvendinimui ES lygmeniu komisija įsipareigoja teikti pasiūlymus, kaip 

modernizuoti transporto sektorių ir pasiekti, kad jame būtų išskiriama kuo maţiau anglies dioksido, 

taip didinant konkurencingumą. Šio tikslo galima siekti pasitelkiant įvairias priemones, pvz., 

elektros mobilumo tinklo infrastruktūros ankstyvas panaudojimas; paţangus energijos srautų 

valdymas; tobulesnė logistikos sistema; kelių transporto priemonių, aviacijos ir jūrų sektoriaus 

išmetamų CO2 teršalų maţinimas, įskaitant svarbiausią Europos ekologiško automobilio iniciatyvą, 

kuria bus skatinamos naujos technologijos, įskaitant elektra varomus ir hibridinius automobilius, 

pasitelkiant mokslinius tyrimus, nustatant bendrus standartus ir plėtojant būtiną pagalbinę 

infrastruktūrą (Europos Komisija 2010). 

Įvertinus tokias Europos komisijos iniciatyvas ir strategijas, galima teigti, jog 

elektromobilių plėtra (tiek įsigijimas tiek infrastruktūros diegimas) bus viena iš prioritetinių sričių, 

kurią finansuos ES. Tai tūrėtų pritraukti sąlyginai daug tiek valstybės tiek judrinių asmenų 

investicijų, skatinti susidomėjimą, ruošti naujus šios srities specialistus ir kt.  

Grieţti aplinkosaugos parametrai, kuriuos nustatys ES bus sunkiai įgyvendinami nesiimant 

komunikate nurodytų priemonių, tad valstybės narės, norėdamos pasinaudoti visa skiriama parama 

ir neuţsitraukti sankcijų, privalės naudoti inovatyvias transporto priemones, derinant naujausias 

technologijas bei kuriant infrastruktūrą aplinkai nekenksmingiems automobiliams.  

 

1.3. Lietuvos transporto politikos kryptys 

 

Transporto politika  –  tai visuma politinių, ekonominių bei socialinių  priemonių, teisės 

aktų, sprendimų ir veiksmų, skirtų didinti transporto sektoriaus produktyvumą, tobulinti transporto 

sistemos techninę bazę, skatinti inovatyvių techninių bei technologinių projektų įgyvendinimą, 

maţinant veiklos sąnaudas, aplinkos taršą, didinant eismo saugą ir ţmonių saugumą. Transporto 

politika yra bendros valstybės socialinės – ekonominės politikos dalis, kurios pagalba valstybė 

realizuoja savo ekonomikos augimo skatinimo bei visuomenės narių gerbūvio gerinimo tikslus. 
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Europos Sąjunga įvardija šias transporto politikos įgyvendinimo priemones: 

– Europos Sąjungos teisė.  

– Finansinė parama.  

– Nacionalinių transporto politikos veiksmų koordinavimas. 

– Mokslo tyrimo ir technologinės paţangos skatinimas transporto srityje. 

– Santykiai su trečiosiomis šalimis. 

Efektyviai įgyvendinant transporto politiką, galima stipriai paskatinti bendrą šalies 

ekonomikos augimą, nes transportas ir ekonomika yra itin glaudţiai susiję sektoriai (1 pav.).  

 

 

5 pav. Transporto ir ekonomikos ryšys (LR Susisiekimo ministerija 2005) 

 

1.3.1. Lietuvos transporto sistemos plėtros strategija 

 

Esamos būklės analizė 

Lietuvos transporto sistema yra viena iš labiausiai integruotų į Europos rinką Lietuvos 

ekonomikos šakų, turinti labai didelę reikšmę šalies ekonomikai. Nors šiame sektoriuje didţiausias 

dėmesys ir investicijos buvo ir yra skiriamos infrastruktūros modernizavimui, tikimasi, kad ateityje 

didesnis dėmesys bus skiriamas priemonėms, tokioms kaip: judumo paklausos valdymui, ITS 

potencialo panaudojimui eismo srautų valdyme, maršrutų planavime, logistikoje (LR Susisiekimo 

ministerija 2005). 

Transporto sektoriuje energijos vartojimo efektyvumas vis didėja, transporto priemonių 

parkas pamaţu naujėja. Tačiau šito nepakanka, kad būtų pasiektas ES nuostatuose nustatytas  
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neigiamo poveikio aplinkai darymo lygis. Naujos, inovatyvios ir aplinkai nekenkiančios transporto 

priemonės sunkiai skinasi kelia į Lietuvos rinką, trūksta valstybės teisinio ir fiskalinio palaikymo, 

neskatinamas visuomenės suinteresuotumas. Miestuose vis daugėja transporto priemonių, didėja 

spūstis, nepavyksta integruoti modernių viešojo ir privataus transporto sistemų sąsajų.  

Energijos taupymo principas vis dar nėra laikomas prioritetiniu, kitaip nei kitose ES 

valstybėse narėse. Didelė, ir nuolat auganti tiesioginė energetinė priklausomybė nuo išorinių 

iškastinio kuro tiekėjų jau siekia 70 %. Vien tik transporto sektorius (įskaitant vartojimą transporto 

sektoriuje) sudaro apie 94 procentus visų CO2 emisijų (LR Susisiekimo ministerija 2005). 

 

Lietuvos transporto sistemos plėtros kryptys, inovatyvumo bei aplinkosaugos 

aspektais 

 PPP projektai. Pasaulinė praktika rodo, kad susisiekimo sektorius išlaiko didţiausią 

potencialą pritraukiant privačias lėšas tarp visų sektorių (apie 60 proc. visų PPP projektų 

vertės vidutiniškai kasmet tenka susisiekimo sektoriui). Šio viešojo ir privataus kapitalo 

partnerystės tobulinimas ir skatinimas infrastruktūriniuose projektuose privalo būti 

prioritetinis, ypač plėtojant naujausiomis technologijomis pagrįstus projektus (LR 

Susisiekimo ministerija 2005). 

 ITS (intelektinių transporto sistemų) taikymas. Labai svarbu uţtikrinti atvirumą naujovėms, 

ypač akcentuojant energijos vartojimo efektyvumą naudojant paţangias technologijas. 

Inovatyvios technologijos turi tarnauti valdant paprastai tarpusavyje nesuderinamus 

veiksnius, tokius kaip transporto priemones, apkrovą ir maršrutus, ir tokiu būdu pagerinti 

saugumą ir sumaţinti transporto priemonių spūstis, gabenimo laiką bei degalų suvartojimą. 

Išmanioji infrastruktūra bei transporto priemonės – tai jau realybė, ir jų pritaikymas šalies 

vidaus poreikiams bus itin svarbus. Lietuvai būtina integruotis į Europines ITS struktūras, 

rengti ITS specialistus, plėtoti ITS tyrimus, plačiai bendradarbiauti su Ertico – ITS Europe 

bei kitomis ITS asociacijomis. Artimiausiu metu, būtina sukurti efektyvią multimodalinę 

nacionalinę ITS asociaciją, buriančią pagrindines ITS sistemas diegiančias, kuriančias, 

gaminančias įmones ir institucijas (LR Susisiekimo ministerija 2005). 

 Ekonomiškas ir ekologiškas transportas. Efektyvios transporto sistemos kūrimas, derinant 

visų transporto rūšių plėtrą yra būtinas. Prioritetas turi būti teikiamas maţesnį neigiamą 

poveikį aplinkai darančiam transportui, energetinio transporto sektoriaus efektyvumo 

didinimui, alternatyvių ir maţiau aplinką teršiančių degalų naudojimui, aplinkos taršos 

maţinimui (LR Susisiekimo ministerija 2005).  

Pagrindiniai Lietuvos susisiekimo sistemos tikslai (LR Susisiekimo ministerija 2005): 
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 Mokslinių tyrimų susisiekimo sektoriuje skatinimas, paţangių technologijų ir inovacijų 

transporte plėtra ir intelektinių transporto sistemų ir paslaugų (ITS) diegimas. 

 Šį tikslą galima įgyvendinti diegiant ITS bei kitas inovacijas transporte tam, kad pagerinti 

transporto prieinamumą (ypač gyventojams su specialiaisiais poreikiais), kontroliuoti 

transporto srautų svyravimus, didinti transporto saugą bei saugumą, maţinti neigiamą 

poveikį aplinkai. Taip pat labai svarbu siekti glaudesnių ryšių su kitomis Europos 

institucijomis mokslo bei projektų kūrimo tikslams, kurti vieningas duomenų bazes. Skatinti 

tarp institucinį bendradarbiavimą, PPP projektus ir kitas kombinuotas priemones diegiant 

ITS.  

 Darnaus judumo skatinimas ir viešojo transporto plėtra.  

 Tikslas gali būti įgyvendinamas siekiant sistemingos plėtros bei valdymo įvairių rūšių 

viešojo transporto sintezėje, miesto ar labiausiai urbanizuotų bei jautrių teritorijų prieigose 

diegiant P+R (park and ride) ar kitas automobilių statymo sistemas, sukurti vieningą bilietų 

bei mokesčių sistemą. Skatinti pėsčiųjų – dviračių takų infrastruktūros plėtrą, paţaboti 

augantį automobilizacijos lygį.  

 Energijos efektyvumo didinimas transporte ir poveikio aplinkai maţinimas (LR Susisiekimo 

ministerija 2011). 

 Tikslas įgyvendinamas dėmesį sutelkiant į šias pagrindines sritis: pasitelkiant ekonomines, 

administracines bei fiskalines priemones skatinti efektyvesnį energijos naudojimą, mokyti 

ekonomiško – ekologiško vairavimo principų visų tipų transporto priemonių vairuotojus 

(ypač profesionalus). Uţtikrinti visus NATURA 2000 tinklo ir kitų saugomų teritorijų ir rūšių 

apsaugos reţimo reikalavimus planuojant bei kuriant transporto infrastruktūrą. Pirmenybę 

teikti maţesnį neigiamą poveikį aplinkai darančiam transportui, bei siekti, kad degalų 

sąnaudos ir išmetamų teršalų kiekis didėtų lėčiau nei keleivių ir krovinių veţimo mastai, o 

vartojant energiją ir energijos išteklius iki 2020 metų būtų pasiektas ES valstybių 

efektyvumo vidurkis. Diegti priemones maţinančias transporto neigiamą akustinę taršą. 

Aktyviai skatinti alternatyviųjų degalų ir technologijų naudojimą (ypač elektromobilių ir kitų 

inovatyvių transporto priemonių). 

 

1.3.2. 2014 – 2020 metų ES struktūrinės paramos transporto sektoriuje panaudojimo 

prioritetų vertinimas 

 

Susisiekimo ministerija aktyviai veikia siekdama efektyviai įsisavinti ir tinkamai pasirengti 

panaudoti 2014 – 2020 metų Europos Sąjungos struktūrinę paramą. 2011 metais buvo sudarytos 
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devynios darbo grupės (idėjų teikimo, miestų plėtros, kelių transporto plėtros, geleţinkelių 

transporto plėtros, aviacijos transporto plėtros, vandens transporto plėtros, intelektinių transporto 

sistemų plėtros, informacinės visuomenės plėtros, elektroninių ryšių ir pašto) kurių pagrindinė 

uţduotis buvo parengti 2014 – 2020 metų Europos Sąjungos struktūrinės paramos panaudojimo 

strateginius dokumentus, transporto, ryšių ir informacinės visuomenės plėtros srityse. Išsikelti 

prioritetai ir tikslai yra labai glaudţiai susiję su tokių svarbių dokumentų kaip  Europa 2020 bei 

Baltoji knyga akcentuojamais kriterijais bei siekiais (LR Susisiekimo ministerija 2011).  

Siekdama glaudesnio bendradarbiavimo su visuomene, Susisiekimo ministerija pateikė 

socialiniams partneriams dokumentus, kuriuose buvo galima susipaţinti su potencialiais 2014 – 

2020 metų Europos Sąjungos struktūrinės paramos panaudojimo transporto, ryšių ir informacinės 

visuomenės plėtros sričių prioritetais, uţdaviniais ir priemonėmis.  Įvertinusi socialinių partnerių 

pasiūlymus ir pastabas bei darbo grupių svarstymus, Susisiekimo ministerija patvirtino 

galutinius transporto, ryšių ir informacinės visuomenės plėtros sričių 2014 – 2020 m. prioritetus, 

uţdavinius ir priemones jiems įgyvendinti (1 priedas). 

Išanalizavus Susisiekimo ministerijos pateiktas priemones, uţdavinius bei prioritetus, 

galima išskirti tokias, kelių transporto sektoriui bei analizuojamai temai aktualias iniciatyvas (LR 

Susisiekimo ministerija 2011): 

 Naujų tvarių degalų rūšių ir varymo sistemų kūrimo ir naudojimo skatinimas (biodujų 

panaudojimo plėtra, energijos efektyvumo didinimo potencialo transporto sektoriuje tyrimai 

(įskaitant infrastruktūrą) ir plėtros galimybės, kt.). 

 Ateities susisiekimo sistemų optimizavimo tyrimų ir taikymo skatinimas (naujų darnios 

transporto politikos krypčių formavimas ir plėtra; darnios viešojo transporto sistemos 

kūrimas ir plėtra; darni ir kryptinga miestų, rajonų ir visos šalies transporto sistemų plėtotė, 

kiti tyrimai ir studijos). 

 Inovatyvių sprendimų kūrimo ir taikymo skatinimas, maţinant taršą ir neigiamą transporto 

poveikį aplinkai. 

 Elektromobilių įkrovimo / baterijų keitimo infrastruktūros / stotelių tinklo plėtra. 

 Elektromobilių, kištukinių hibridinių (PHEV) ir kitų alternatyvius degalus naudojančių 

transporto priemonių naudojimo viešiesiems poreikiams skatinimas, naudojant ţaliuosius 

pirkimus ir kitas priemones. 

 

 

 

 

http://sumin.lt/files/uploads/2020m_europa_(4).pdf
http://sumin.lt/files/uploads/Baltoji.knyga.COM_2011_144_LT__(4).pdf
http://sumin.lt/files/uploads/2011.11.21.%202014-2020%20m.%20prioritetai%20tvirtinimui.._(2).pdf
http://sumin.lt/files/uploads/2011.11.21.%202014-2020%20m.%20prioritetai%20tvirtinimui.._(2).pdf
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1.4. Antrinių šaltinių analizė 

 

Suprantant nagrinėjamos problemos aktualumą globaliniu mastu yra pasitelkiami antriniai 

šaltiniai, kuriuose itin išsamiai įvertinamas elektromobilių integracijos procesas. Nagrinėjamos 

geriausios atvirai prieinamos galimybių studijos bei apklausų rezultatų suvestinės.  

Nagrinėjimui pasirinkti šie antriniai informacijos šaltiniai: 

I. KPMG’s. Global Automotive Executive Survey 2012. Managing growth while navigating 

uncharted routes. Tai tarptautinis automobilių pramonės vadovų tyrimas – apklausa (apimtis 

62 psl.). Šis tyrimas – apklausa atliekamas jau 13 kartą, apklausiant daugiau nei 200 

pasaulio automobilių pramonės vadovų. 47,5 proc. respondentų dirba Europos, Artimųjų 

rytų ir Afrikos rinkose, 31 proc. – Azijos regione, 21, 5 proc. – Amerikos ţemynuose.  97,5 

proc. apklausos dalyvių atstovauja didţiausius pasaulio automobilių pramonės gigantus, 

kurių metinės pajamos viršija 100 mln. JAV dolerių, o kas penktas dirba bendrovėse, kurių 

metinės pajamos yra daugiau nei 10 milijardų JAV dolerių. Apklausa analizei pasirinkta dėl 

neabejotinos respondentų kompetencijos, analizuojamų klausimų aktualumo ir globalios 

imties (KPMG 2012). 

KPMG – pasaulinis audito, mokesčių ir konsultacijų įmonių tinklas, veikiantis 150 pasaulio 

šalių ir turintis 138 000 dirbančių specialistų. 

II. Accenture Research. Plug – in electric vehicles. Changing perceptions, hedging bets. 

Accenture end consumer survey on the electrification of private transport. Galutinių 

vartotojų tarptautinė apklausa apie elektromobilių bei hibridinių automobilių naudojimo 

nuomonę (48 psl.). Apklausa atlikta 2010 m. – 2011 m. trylikoje pasaulio valstybių 

(Australija, Kanada, Kinija, Prancūzija, Vokietija, Italija, Japonija, Olandija, Pietų Korėja, 

Ispanija, Švedija, D. Britanija, JAV), apklausiant 7003 respondentus. 20 min. trukmės 

nacionaline respondentų kalba parengta anketa buvo platinama internetu, tiksliniams 

asmenims. Gauti duomenys buvo apdoroti naudojantis conjoint analizės metodu, rezultatai 

pateikti grafiškai, skelbiami viešai. Reziumuojant rezultatus išreikšta prognostinė nuomonė 

remiantis tyrimo duomenimis. Apklausa analizei pasirinkta dėl respondentų tipo ir jų 

globalaus pasiskirstymo (Accenture 2011).  

Accenture Research yra tarptautinė ekonominių ir strateginių studijų rengėjų organizacija, 

vienijanti 150 ekspertų ekonomikos, socialinių reikalų bei studijų rengimo srityse.  

III. Deloitte. Electric vehicle realities versus consumer expectations. Deloitte bendrovės 2011 

m. atlikta galutinių vartotojų apklausa elektromobilių naudojimo, įsigijimo bei lūkesčių 

patenkinimo klausimais. Respondentų imtis – daugiau nei 13 000 ţmonių, turinčių 
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vairuotojų paţymėjimus ir esančių vyresniais nei 18 metų. Apklausos geografinė apimtis – 

17 pasaulio valstybių. Gauti rezultatai apdoroti ir pateikiami grafiškai. Iš rezultatų atsispindi 

vartotojų nuomonė apie galimą elektromobilių naudojimą, patogiausius įsigijimo bei 

eksploatacijos parametrus. Iš pateiktų rezultatų galima daryti svarias išvadas, kodėl 

elektromobilių integracija tokia svarbi. Apklausa pasirinkta dėl globalaus imties masto, 

gilios vartotojų lūkesčių įţvalgos ir aktualių išvestinių duomenų (Deloitte 2012). 

Deloitte – tai organizacija jungianti dešimtis tūkstančių profesionalų, dirbančių įvairiuose 

padaliniuose visame pasaulyje, kurie teikia audito, mokesčių ir teisės, finansų konsultacijų, 

verslo konsultacijų ir rizikos valdymo paslaugas, atlieka įvairias studijas bei apklausas.  

IV. Green Power for Electric Cars. Development of policy recommendations to harvest the 

potential of electric vehicles. Tai galimybių studija, kurioje pateikiamas išsamus ekspertinis 

vertinimas apie elektromobilius, jų įtaką susijusiems sektoriams bei ateities potencialą (86 

psl.). Šią studiją kartu įgyvendino tokios organizacijos kaip CE Delft (organizatoriai), T&E, 

Friends of the Earth Europe ir Greenpeace European Unit. Paliečiama ES energetikos ir 

transporto erdvė, analizuojamas atsinaujinančios energetikos ir ekologiško elektra varomo 

kelių transporto sinergetinis efektas, pateikiami plėtros scenarijai, prognozės. Į šaltinio 

medţiagą įtrauktos konkrečios galimybių studijos Vokietijos, Prancūzijos ir Didţiosios 

Britanijos atvejais. Dokumentas analizei pasirinktas dėl išsamaus daugialypio sektorių, kurie 

susiję su elektromobilių integracija vertinimo (Green Power for Electric Cars 2010).  

CE Delft yra tarptautinė nepriklausoma apklausų ir konsultacijų organizacija, kuri 

specializuojasi aplinkos apsaugos, rinkų, pramonės ir kitose srityse. 

V. ETC / ACC (The European Topic Centre on Air and Climate Change). Environmental 

impacts and impact on the electricity market of a large scale introduction of electric cars 

in Europe, 2009. ETC / ACC Technical Paper. Ši galimybių studija paremta konkrečiais 

aplinkosauginių ir energetikos aspektų vertinimais elektromobilių masinės integracijos 

atveju (169 psl.). Apţvelgiami visi aktualūs klausimai nuo technologinių elementų iki 

strateginių veiksmų. Pateikiamas prognostinis vertinimas, valstybių planuojami bei 

įgyvendinami projektai. Šaltinis analizei pasirinktas dėl giluminės įţvalgos energetiniuose 

bei aplinkosaugos sektoriuose, įvairiapusiškai įvertinamų elektromobilių masinės 

integracijos niuansų (Hacker et al. 2009).  

ETC / ACC (The European Topic Centre on Air and Climate Change) yra Europos institutų 

konsorciumas (apima 12 institutų), glaudţiai bendradarbiaujantis Europos aplinkosaugos 

agentūra (EAA), kurio pagrindinė misija yra padėti EAA kartu kurti bendrą ES 
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aplinkosaugos politiką. Klimato kaita ir šio reiškinio prieţasčių nagrinėjimas yra pagrindinė 

ETS / ACC veikla.  

VI. Kompleksinė elektromobilių transporto plėtros galimybių studija. Tai LR Ūkio, 

Energetikos ir Susisiekimo ministerijų inicijuotas projektas, kurio tikslas įvertinti Lietuvos 

galimybes integruojant elektromobilius į bendrą transporto sistemą. Analizuojami šiuo metu 

vykstantys procesai susiję su elektromobiliais ne tik Lietuvoje, bet ir kitose šalyse, 

remiamasi jų gerąja ir blogąją praktika, kuriami modeliai bei scenarijai integracijos 

procesams paspartinti. Ši studija yra nauja (išleista 2012 metais) ir labai aktuali, remiamasi 

įvairių ekspertų nuomonėmis. Analizuojami procesai paliečia priklausomybės nuo iškastinio 

kuro maţinimą bei ekologiško transporto plėtrą Lietuvoje (LR Ūkio ministerija et al. 2012). 

1.4.1. Elektromobilių poveikio aplinkos taršai vertinimas 

 

Neigiamas poveikis aplinkai 

Transporto sektorius yra vienas iš daugiausia aplinkai kenkiančių ţmogaus veiklos 

padarinių. Keliama daugialypė šio sektoriaus tarša yra nuolat stebima, ieškoma visiems priimtinų 

jos maţinimo priemonių.  

Tarša išmetamosiomis dujomis 

Europos institutų konsorciumo atliktame tyrime (Hacker et al. 2009) pastebima, kad 

aplinką išmetamosiomis dujomis labiausiai teršia transporto ir elektros gamybos sektoriai. 

 

6 pav. Šiltnamio efektą sukeliančių dujų pasiskirstymas pagal sektorių (Hacker et al. 2009) 
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Elektromobiliai eksploatuojami įprastinėmis sąlygomis jų naudojimo vietoje į aplinką 

neišmeta visiškai jokių kenksmingųjų dujų. Tačiau jų sunaudojamos elektros energijos (kurios 

reikia baterijoms pakrauti) gamybos procese į aplinką išskiriama ne ką maţiau kenksmingųjų dujų, 

nei eksploatuojant įprastais degalais varomas transporto priemones.  

Yra vertinami du parametrai: kiek elektros energijos reikia elektromobiliui įveikti vieną 

kilometrą, ir kiek kenksmingųjų dujų yra išmetama į aplinką gaminant reikiamą elektros kiekį. 

Atliktų tyrimų duomenimis (Green Power for Electric Cars 2010) vienam kilometrui įveikti 

elektromobiliui riekia maţdaug nuo 0.11 iki 0.20 kWh/km elektros energijos. Vertinant 

technologijų sparčią paţangą yra priimtina laikyti, kad dabartiniu periodu skaičiuojant CO2 emisiją 

reikėtų naudoti 0.20 kWh/km parametrą, o siektinu tikslu laikomas 0.11 kWh/km parametras 

(norima pasiekti 2030 metais). Aplinkos teršimas gaminant elektros energiją priklauso nuo jos 

gamybai naudojamo kuro: tokios medţiagos kaip anglis, nafta ar dujos labiau teršia aplinką, 

palyginus su atsinaujinančių energijos šaltinių (vėjo, saulės, vandens) ar branduoline energetika. 

Remiantis atliktų tyrimų duomenimis (Green Power for Electric Cars 2010) galima teigti, kad 

elektromobilių netiesiogiai išmetamosios dujos (anglies ir dujų naudojimo elektrai išgauti atveju) 

yra labai panašios į įprastais degalais varomų automobilių. 

 

7 pav. Elektromobilių netiesiogiai išmetamų dujų kiekis vienam kilometrui. Dabartinė ir 

perspektyvinė norma pagal elektros gamybos būdą (IGCC – Integruotasis dujinimo ciklas; CCGT – 

Kombinuoto ciklo dujų turbina) (Green Power for Electric Cars 2010) 

Vertinant Lietuvos atvejį galima pabrėţti, kad uţdarius Ignalinos atominę elektrinę 

pagrindinė gamybos ţaliava tapo iškastinis kuras (mazutas, dujos). Tačiau pagamintos elektros 

energijos vidaus rinkoje nepakanka vidaus poreikiams tenkinti, tad daugiau nei pusę elektros 
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energijos 2011 metais teko importuoti iš uţsienio tiekėjų. Tokie faktai leidţia daryti išvadą, kad 

Lietuvos rinkoje neigiamas elektros gamybos poveikis aplinkai yra sąlyginai nedidelis dėl sąlyginai 

maţų gamybos apimčių, tačiau importuojant trūkstamus elektros energijos kiekius stipriai padidėjo 

energetinė priklausomybė nuo uţsienio tiekėjų (LR Ūkio ministerija et al. 2012). 

 

Tarša gamybos metu 

Elektromobilių konstrukciniai elementai yra labai panašūs į paprastų transporto priemonių 

elementus. Pagrindinis skirtumas – tai baterijų talpinimo vietos ir elektros variklio išdėstymo 

pozicija. Elektromobilių gamyba galima naudojant tas pačias surinkimo technologijas gamyklose, 

jas nestipriai modifikavus. Baterijų gamyba, šiuo atveju, yra naujas iššūkis.  

Populiariausios montuojamos baterijos elektromobiliuose šiuo metu yra ličio jonų pagrindu 

pagaminti elementai. Pagrindinių medţiagų klodai, reikalingi tokių baterijų gamybai yra sąlyginai 

toli nutolę (Pietų Amerikoje, Afrikoje) nuo potencialių baterijų galutinio naudojimo vietų  (Hacker 

et al. 2009). 

Ličio jojų baterijų gamybai reikalingų iškasenų išgavimui reikia sąlyginai daug energijos, 

vandens ir kitų išteklių. Gamyba nutolusi nuo vartojimo vietų, tad papildomos logistikos sistemos 

yra būtinos, norint pristatyti gaminius (ar ţaliavas) į paskirties vietą. Visos šios veiklos neigiamai 

veikia aplinką, teršia ją išmetamosiomis dujomis, eikvoja gamtinius išteklius. Dėl sąlyginai sunkaus 

tikslaus apskaičiavimo, konkretūs neigiamo poveikio mąstai nėra pateikiami.  

Augant elektromobilių naudojimui, stipriai padidės iškasenų, reikalingų Ličio jonų 

baterijoms gaminti poreikis. Šie ištekliai yra riboti, tad stipriai padidėjus jų poreikiui, gali kilti nauji 

kainų „burbulai“, atsirasti stiprių pokyčių ekonominių kontinentų augime.  

 

Teigiamas poveikis aplinkai 

Aplinkos apsaugos klausimai palaipsniui tampa vis aktualesni ne tik atskiriems regionams, 

tačiau visam globaliam pasauliui. Transporto sektoriaus, kaip vieno iš didţiausių aplinkos teršėjų 

modernizavimas yra laikomas prioritetiniu veiksniu. Elektra varomų transporto priemonių 

pritaikymas kasdieniams transportiniams poreikiams tenkinti, padėtų išspręsti tokias opias aplinkos 

taršos problemas: 

 Kenksmingų išmetamųjų dujų kardinalus sumaţinimas.  

 Atsinaujinanti energetika. 

 Aplinkos taršos naftos produktais maţinimas. 

 Akustinės taršos kontrolė. 

 IPP (integruoto produkto politikos) ideologijos taikymas transporto priemonėms. 
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Kenksmingų išmetamųjų dujų mažinimas transporto sektoriuje 

CO2, kietosios dalelės bei įvairūs azoto junginiai, labai kenksmingi aplinkai, šiuo metu yra 

išmetami naudojant transporto priemones su vidaus degimo varikliais. Elektra varomos transporto 

priemonės savo naudojimo vietoje į aplinką neišmeta visiškai jokių kenksmingųjų dujų. Dėl šios 

prieţasties tokios transporto priemonės turi tapti vyraujančiu privačiu transportu miesto prieigose 

bei centruose, kur aptinkama didţiausia kenksmingųjų išmetamųjų dujų koncentracija. Tokius 

ambicingus tikslus išsikėlė ne tik ES, bet ir kitos išsivysčiusios valstybės. Transporto priemonių 

gamintojai tapo suinteresuoti elektra varomų transporto priemonių kūrime iškart po to, kai jiems 

buvo nustatyti grieţti CO2 kriterijai jų pagaminamiems bei į rinką išleidţiamiems gaminiams. ES 

reikalauja, kad iki 2015 m. Europoje parduodamų naujų automobilių vidutinės CO2 emisijos 

neviršytų 130 g/km, t.y. yra per artimiausius metus sumaţėtų 18 %. Uţ neįvykdytu reikalavimus 

gamintojai bus grieţtai baudţiami baudomis (Green Power for Electric Cars 2010). 

Priklausomai nuo elektros energijos gamybos būdo ir jam naudojamų išteklių, netiesioginė 

elektromobilių išmetamųjų kenksmingų dujų emisija svyruoja ir nėra vienoda. Laikantis tvaraus 

augimo principo, kartu tobulinant gamtosauginį, transporto, energetikos bei kitus sektorius, matoma 

aiški švaresnės energijos gamybos ir efektyvesnio jos suvartojimo perspektyva. Green Power for 

Electric Cars studijoje pateiktų tyrimų duomenimis matyti aiškus skirtumas tarp aplinką teršiančių 

kenksmingų dujų išmetamų iš paprastų automobilių ir elektromobilių.  

 

8 pav. Elektromobilių ir standartinių automobilių (su vidaus degimo varikliu) išmetamųjų 

dujų kiekio palyginimas (Green Power for Electric Cars 2010) 

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2009/28/eb dėl skatinimo naudoti 

atsinaujinančių išteklių energiją yra konkrečiai nustatomos ateities perspektyvos. Prioritetinės 
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kryptys, tokios kaip vėjo, saulės, hidroelektrinių bei kitų švarių elektros energijos gamybos metodų 

skatinimas leis pamaţu artinti netiesioginę elektromobilių kenksmingųjų dujų emisiją nulinių 

reikšmių kryptimi. Atominė energetika, saugiai ir efektyviai valdoma, yra labai efektyvus ir 

aplinkos išmetamosiomis dujomis neteršiantis elektros gamybos metodas.  

Lokalizavus elektros gamybos taškus nuo miestų nutolusiose vietovėse pasiekiamas dar 

didesnis teigiamas aplinkosauginis efektas, nes neigiamas poveikis aplinkai yra daromas ten, kur jo 

padaroma ţala yra maţiausia. Tokiu atveju elektra varomų transporto priemonių naudojimas 

daugiausia miestuose bei jų prieigose, sukeltų minimalų neigiamą poveikį aplinkai, nes netiesioginė 

išmetamųjų dujų emisija būtų sukoncentruota uţmiesčio teritorijose, efektyviai valdoma ir daranti 

maţesnį neigiamą poveikį.  

 

Aplinkos taršos naftos produktais mažinimas 

Platus naftos produktų naudojimas, jų gavyba, transportavimas ir kita susijusi veikla daro 

labai didelę neigiamą įtaką aplinkai. Naftos ištekliams senkant, o paklausai vis augant, kartu auga ir 

jos kaina. Didėja ir naudojamų naftos produktų padaromo neigiamo poveikio palinkai kaina. 

Transporto sektorius yra vienas iš pagrindinių naftos produktų vartotojų, tuo pačiu ir teršėjų. 

Dabartinėms transporto priemonėms naftos produktai reikalingi įvairiose srityse: tepalai, įvairūs 

naftos produktų skysčiai, plastikai ir kt. Panaudotų naftos produktų surinkimas, efektyvus 

perdirbimas bei pakartotinis panaudojimas (jei įmanoma) taip pat reikalauja daug energetinių 

išteklių.  

Elektra varomų transporto priemonių naudojimas padeda sumaţinti bendrą naftos produktų 

paklausą ir priklausomybę nuo jų. Taip pat sumaţėja panaudotų naftos produktų laikymo, 

surinkimo, perdirbimo bei sunaikinimo problemos ir jų daromas neigiamas poveikis aplinkai.  

 

Akustinės taršos kontrolė 

Akustinė tarša yra labai kenksminga ir turi ilgalaikį negrįţtamą poveikį aplinkai ir joje 

esantiems organizmams. Transporto sektoriaus sukeliama akustinė tarša yra didţiulė ir 

urbanizuotose vietovėse nuo jos būna sąlyginai sunku apsisaugoti.  

2007 metais patvirtinta Komisijos Direktyva 2007/34/EB (iš dalies keičianti Tarybos 

direktyvos 70/157/EEB nuostatas dėl leistino motorinių transporto priemonių garso lygio ir dujų 

išmetimo sistemų, siekiant ją suderinti su technikos paţanga) (Europos Komisija 2007) nustatyti 

konkretūs kriterijai, kokiais būdais matyti ir kontroliuoti transporto sektoriaus keliamą akustinę 

taršą. Direktyvoje akcentuojama, kad akustinė tarša turi palaipsniui maţėti modernėjant 

technologijoms. Naujos elektromobilių technologijos padeda eliminuoti neigiamą transporto 
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priemonės sukeliamos akustinės taršos ţalą, nes elektros variklis iš esmės beveik neskleidţia jokio 

kenksmingo garso. 

 

IPP 

Integruoto produkto politika – tai naujas visuminis atsakingas poţiūris į produktus ir jų 

gyvavimo ciklo etapus. EK (Europos Komisijos) komunikate (COM (2003) 302 Integruota 

produkto politika – politika, pagrista produktu sąveika su aplinka visais jo gyvavimo etapais) 

apibrėţiama produktu daromo poveikio aplinkai maţinimo strategija ir akcentuojama IPP politika 

(Europos komisija 2008).  

Tokios produktų politikos esmė – kaip įmanoma efektyviau panaudoti turimus išteklius, 

apjungiant visas produktų kūrimo,  platinimo, skatinimo, naudojimo ir perdirbimo sritis. Pagaminti 

produktai turi būti kuo maţiau kenksmingi aplinkai, puikiai pritaikyti pakartotiniam jų 

panaudojimui arba lengvam perdirbimui (Europos komisija 2008). 

IPP politikos įgyvendinimas elektromobilių kūrimo ir eksploatavimo cikle tampa kur kas 

labiau realus nei įprastinių automobilių. Pagrindinė prieţastis – konstrukcinis paprastumas ir įvairių 

pakartotiniam panaudojimui tinkančių medţiagų (elektros variklis, baterijos ir kt.) naudojimas. 

Tokios koncepcijos įgyvendinimas padėtų stipriai sumaţinti keliamą neigiamą poveikį aplinkai dėl 

naudojimui netinkamų transporto priemonių ir jų sunaikinimo. Tiek gamintojas tiek vartotojas, 

suprasdamas IPP principus, privalo gaminti ir vartoti atsakingai, saugodamas gamtą. Antrinis tokių 

pagrindinių elementų kaip elektros variklis ar baterijos panaudojimas, stipriai sumaţintų gamybai 

reikiamų gamtos išteklių sąnaudas. IPP savo ruoţtu sukuria papildomas pridėtinę vertę kuriančias 

reversinės logistikos sistemas.  

 

1.4.2. Elektromobilių poveikio energetikos sektoriui vertinimas 

 

Neigiamas elektromobilių naudojimo poveikis energetikos sektoriui 

Elektra varomų transporto priemonių masinis naudojimas gali smarkiai paveikti pramonės, 

paslaugų, energijos gamybos ir daugelį kitų sektorių. Akivaizdu, kad pakeitus naftos produktus į 

elektros energija, padidės energijos poreikis, gali išaugti šio poreikio cikliškumas. 

CE Delft Green Power for Electric Cars pateiktoje studijoje analizuojami trys 

elektromobilių ir hibridinių automobilių plėtros scenarijai iki 2020 metų:  

 Vidutinio įsisavinimo scenarijus. Daroma prielaida, kad 2010 metais ES elektromobilių ir 

hibridinių automobilių skaičius buvo lygus 0 vnt., o 2020 metais elektromobiliai sudarys tik 

0.4 % nuo visų parduodamų automobilių ES (t.y. apie 0.5 mln. elektromobilių 2020 metais 
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veţinės ES keliuose). Hibridiniai automobiliai vertinami sėkmingiau: 2020 metais jie 

sudarys apie 1.3 % visų parduodamų automobilių ES (t.y. apie 1.5 mln. hibridinių transporto 

priemonių 2020 metais veţinės ES keliuose). 

 Greito įsisavinimo scenarijus. Vertinant šią plėtros perspektyvą, daroma prielaida, kad 

2020 metais elektromobiliai sudarys apie 11 %  visų parduodamų automobilių ES (t.y. apie 

5 mln. elektromobilių 2020 metais veţinės ES keliuose). Hibridiniai automobiliai vertinami 

sėkmingiau: 2020 metais jie sudarys apie 24 % visų parduodamų automobilių ES (t.y. apie 

15 mln. hibridinių transporto priemonių 2020 metais veţinės ES keliuose). Manoma, kad 

hibridiniai automobiliai gali būti patrauklesni vartotojams dėl didesnio nuvaţiuojamo 

kilometrų skaičiaus ir funkcionalumo.  

 Labai greito įsisavinimo scenarijus. Vertinant šią ambicingą plėtros perspektyvą yra 

daroma prielaida, kad 2020 metais elektromobiliai sudarys apie 40 % nuo visų parduodamų 

automobilių ES (t.y. apie 25 mln. elektromobilių 2020 metais veţinės ES keliuose). 

Hibridiniai automobiliai vertinami šiek tiek kukliau: 2020 metais jie sudarys apie 7 % visų 

parduodamų automobilių ES (t.y. apie 5.5 mln. hibridinių transporto priemonių 2020 metais 

veţinės ES keliuose). 

 

9 pav. Elektromobilių ir hibridinių automobilių integracijos scenarijai (Green Power for 

Electric Cars 2010) 

Pagal pateiktus elektra varomų transporto priemonių plėtros scenarijus, galimybių studijoje 

analizuojamas preliminarus elektros energijos poreikis šioms transporto priemonėms eksploatuoti 

ES. Skaičiuojant buvo laikytasi tokių prielaidų: 
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 Elektromobilių vidutinis nuvaţiuojamas atstumas per metus 8 640 km, o hibridinių 

benzininių ir dyzelinių automobilių nuvaţiuojamas atstumas per metus lygus atitinkamai 10 

800 km ir 15 200 km. 

 Benzinu varomų hibridinių automobilių bus daugiau nei varomų dyzelinu. Benzinu varomi 

hibridiniai automobiliai 80 % savo nuvaţiuoto atstumo bus varomi elektra, o dyzelinu 

varomi hibridiniai automobiliai – tik 50 % viso nuvaţiuoto atstumo. 

 Elektromobiliai vidutiniškai suvartos 0,72 MJ/km (0,2 kWh/km) elektros energijos 100 km 

įveikti. 

Palyginimui, ES 27 narių elektros energijos suvartojimas 2009 metais siekė 3,362 TWh 

(Europos statistikos departamentas 2012).  

1 lentelė. Elektros energijos poreikis elektromobilių naudojimo atveju (pagal scenarijus) (Green 

Power for Electric Cars 2010) 

  

Energijos poreikis 
Transporto priemonių skaičius 

mln. 

PJ (petadžiauliai) GWh Elektromobiliai 
Hibridiniai 

aut. 

Vidutinio įsisavinimo scenarijus 30 8,333 0,5 1,5 

Greito įsisavinimo scenarijus 296 82,167 5 15 

Labai greito įsisavinimo scenarijus 263 72,972 25 6 

 

Pateiktoje lentelėje matyti, kad lemiamą poveikį elektros energijos poreikiui turi ne vien 

tik transporto priemonių varomų elektra skaičius, bet ir jų eksploatacinės savybės (pagal daromas 

prielaidas). Apskaičiavus galima teigti, kad pačiu optimistiškiausiu scenarijumi, 2020 metais 

elektros energijos poreikis išaugs apie 2.2 % dėl naudojamų elektra varomų transporto priemonių 

(lyginant su 2009 metų duomenimis ES valstybėse). Siekiant patenkinti šį išaugusį elektros 

energijos poreikį tektų išgauti daugiau energijos, investuojant į energetikos sektorių. Jei elektros 

gamybos būdai kardinaliai nepasikeis, tai reikštų ir didesnę oro taršą dėl padidėjusio elektros 

energijos poreikio. 

Kur kas didesnis iššūkis energetikos sektoriaus laukia dėl galimų energijos suvartojimo 

cikliškumo svyravimų. Jei elektra varomos transporto priemonės panašiu laiko periodu (paroje) bus 

kraunamos iš elektros tinklo, tai bendras suvartojamas elektros energijos kiekis tuo momentu 

stipriai padidės. Atlikto tyrimo metu (analizuojami Vokietijos elektros energijos suvartojimo 

duomenys 2009 metais) grafiškai matyti stipriai išaugęs elektros energijos poreikis. Tyrimo metu 

darytos prielaidos, kad 20 milijonų elektra varomų transporto priemonių yra kraunamos vienu metu, 

apytiksliai nuo 18 val. iki 23 val.  
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10 pav. Elektros energijos momentinio poreikio elektromobilių įkrovimo metu kreivė 

(Hacker et al. 2009) 

Įvertinant tokį galimą elektros energijos poreikio svyravimą reikia pabrėţti, kad norint 

patenkinti tokį energijos poreikį reikės papildomos elektros energijos gamybos resursų, kurie 

neabejotinai turės neigiamos įtakos aplinkos taršai. Energetikos sektorius gali susidurti su 

papildomomis problemomis išlyginant elektros energijos poreikio svyravimą. Greitojo baterijų 

įkrovimo metu, momentinis energijos poreikis dar didesnis.  

Lietuvoje atliktos elektromobilių galimybių studijos analizės metu buvo prieita išvados, 

kad ši transporto rūšis bus ganėtinai sunkiai įsisavinama mūsų rinkoje, tad pasirinktas pats 

lėčiausias plėtros variantas. Apskaičiavimų duomenimis, 2025 metais mūsų šalyje turėtų būti 

įregistruojama tik 3–10 % naujų kištukinių elektromobilių (lyginant su visais įregistruojamais 

automobiliais LR). Išsipildţius tokioms prognozėms elektra varomos transporto priemonės turėtų 

minimalią įtaką bendram elektros energijos suvartojimui Lietuvoje. Galimybių studijoje pateikiama 

diagrama, kurioje atsispindi planuojamos suvartoti elektros energijos kiekis 2025 metais ir 

potencialių elektromobilių suvartojamos elektros energijos dalis (LR Ūkio ministerija et al. 2012). 

 

11 pav. Energijos suvartojimo planas (TWh) Lietuvoje iki 2025 metų kartu su planuojamu 

potencialiu elektromobilių suvartojamos elektros energijos procentiniu dydţiu (LR Ūkio ministerija 

et al. 2012) 
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1.4.3. Kartu plečiamo transporto ir energetikos sektoriaus kuriamas visuminės naudos 

vertinimas 

 

Energetikos ir transporto sektoriai  kuo toliau tuo labiau tampa vienas nuo kito 

priklausomi. Transporto sistemos elektrifikavimas padarytų šiuos sektorius neatsiejamus vieną nuo 

kito. Ţvelgiant sinergetiniu poţiūriu, toks procesas atveria naujas galimybes bendros plėtros 

kontekste, skatina kurti inovacijas, siekti visuminio efektyvumo.  

Elektra varomų transporto priemonių naudojimas lygiagrečiai plečiamas kartu su 

atsinaujinančios energetikos skatinimu. Kuo švaresnis elektros energijos gamybos būdas – tuo 

maţesnė netiesioginė neigiama elektromobilių įtaka aplinkai. Ţinant šią priklausomybę yra 

stengiamasi imtis visų priemonių „švaresnės“ elektros energijos gamybai populiarinti. 

Atsinaujinančių energijos šaltinių ES naudojimo kriterijus nustato RED direktyva (Europos 

parlamento ir tarybos direktyva 2009/28/eb), kurioje akcentuojama: 

 2020 m. atsinaujinančių išteklių energijos dalis turi sudaryti bent 20 % bendro galutinio ES 

energijos suvartojimo. 

 Kiekviena valstybė narė uţtikrina, kad 2020 m. jos atsinaujinančių išteklių energijos dalis, 

sunaudojama visų rūšių transporte, sudarytų bent 10 % tos valstybės narės transporto 

sektoriaus galutinio energijos suvartojimo. 

Remiantis tokiais grieţtais reikalavimais prognozuojama, kad naftos produktų bei anglių 

naudojimas elektros gamybai palaipsniui maţės, o atsinaujinantys elektros energijos ištekliai taps 

vis populiaresni (Green Power for Electric Cars 2010). Atominė energetika taip pat turės tendenciją 

maţinti savo bendrą indėlį į elektros gamybos struktūrą: nors toks gamybos būdas sąlyginai švarus, 

tačiau labai pavojingas ir gali sukelti ilgalaikį neigiamą poveikį aplinkai avarijos metu.  

 

12 pav. Elektros gamybos šaltinio prognozės ES iki 2030 metų (Green Power for Electric 

Cars 2010) 
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Sinergetinis efektas plečiant transporto elektrifikacijos ir švarios energetikos sektorius gali 

būti pasiektas šiose esminėse srityse: 

 Energijos panaudojimo efektyvumas. Elektros energijos naudojimo efektyvumas gali būti 

nuolat gerinamas naudojant naujas technologijas, skatinant saikingą ir atsakingą vartojimą, 

planuojant laiką ir veiklą. Elektromobilių energijos naudojimo efektyvumas gali būti 

gerinamas dėl naujų dizaino (kėbulo formos, aerodinamika) technologijų panaudojimo.  

 Inovacijų kūrimas. Plečiant transporto ir energetikos sektorius kartu, atsiranda naujos 

galimybės inovacijoms kurti ir realybėje įgyvendinti. Elektromobilio iš esmės kitokia 

techninė struktūra atveria kitas dimensijas tokių transporto priemonių projektavimui. 

Energijos regeneracijos procesų įgyvendinimas transporto priemonėje tampa realiai 

pasiekiamu uţdaviniu, taip pat kaip ir atsinaujinančios elektros energijos kūrimas jos 

sunaudojimo vietoje (pvz. saulės baterijos automobilio stoge). 

 Visuomenės judumas ir mobilumas.  Dėl elektromobilių eksploatavimo charakteristikų 

(nuvaţiuojamo atstumo ir kainos) bei elektros energijos kainos, atsiranda naujos transporto 

jungtys, galimybės, padidėja integracija. Sąlyginai pigus, saugus ir aplinkai nekenksmingas 

transportas skatina visuomenės judumą, integraciją, vartojimą ir bendrą ekonomikos augimą. 

Ugdomas visuomenės poţiūris į švarią aplinką. 

Augantis bendras elektros poreikis dėl elektromobilių suvartojamos energijos turi būti 

sprendţiamas diferencijuojant tiek elektros gamybos apimtis, tiek elektros suvartojimo laikotarpius. 

Elektromobilių naudotojams gali būti pasiūlyta skirtinga elektros energijos kaina priklausomai nuo 

jos suvartojimo (tokie pavyzdţiai sėkmingai įgyvendinti jau dabar, diferencijuojant namų ūkiuose 

suvartotos energijos kainą pagal jos vartojimo laiką). 

 

1.4.4. Elektra varomų transporto priemonių potencialių naudotojų lūkesčių vertinimas 

Transporto priemonės yra labai svarbios daugeliui jų naudotojų, mokslininkų kartais jos 

net gi laikomos teikiančios afrodiziako poveikį ţmogaus organizmui. Tad kokią transporto 

priemonę vairuoti visiems yra labai svarbu. Nors elektromobilių idėja pradėta populiarinti sąlyginai 

neseniai, tačiau jau yra atliktas ne vienas globalinio masto tyrimas. Tokie respondentų nuomonių 

tyrimai padeda įvertinti, ar visuomenė jau yra pasiruošusi priimti naują transporto priemonės 

koncepciją ir kokie regionai vis tik pozityviausiai nusiteikę.  

Labai svarbus vartotojų suinteresuotumas ir noras keisti savo kasdienius naudojimosi 

automobiliu įpročius. Deloitte globalinės apklausos metu gauti duomenys parodė, kad visuomenės 

susidomėjimas šia nauja transporto priemonių koncepcija yra sąlyginai didelis.  
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13 pav. Respondentų suinteresuotumas elektromobiliais (Deloitte 2012) 

Iš pateiktų duomenų galima daryti išvadą, kad besivystantys pasaulio regionai yra labiau 

suinteresuoti naujų ekologiškų transporto priemonių naudojimu (13 pav.). Ko gero tai susiję ne tik 

su aplinkosaugos problemomis, bet ir su degalų kainomis bei transporto keliamo neigiamo poveikio 

ţala. Išvystę pasaulio regionai šiuo atţvilgiu yra nusiteikę labiau konservatoriškai ir į 

elektromobilius ţiūri ne taip palankiai. Galima šio reiškinio prieţastis įvardijama kaip aukštesnis 

gyvenimo lygis, maţesnės problemos transporto sektoriuje ir aukštesni vartotojiški reikalavimai 

transporto priemonėms.  

Siekiant vartotojus pamaţu pripratinti prie naujų ir kardinaliai kitokių transporto 

priemonių, yra kuriami pereinamieji modeliai – įkraunami hibridiniai elektromobiliai. Pagrindinis jų 

bruoţas – galimybė vaţiuoti ir elektra ir įprastais degalais dėl sumontuotos hibridinės sistemos. 

Tokios transporto priemonės gali įveikti kur kas didesnius atstumus ir yra palankiau vertinamos 

šiuo pereinamuoju laikotarpiu (14 pav.) (Accenture 2011). 

 

14 pav. Respondentų nuomonė apie šiuo metu patrauklesnę transporto priemonę 

(Accenture 2011) 
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Į Accentrure atliktos apklausos metu uţduotą klausimą, kokio tipo automobilį mieliau šiuo 

metu pasirinktų, net 71 % respondentų rinkosi hibridine sistema turinčią transporto priemone. Tai 

patvirtina faktą, kad visuomenė vis tik dar nėra tikra dėl naujos elektromobilių technologijos ir 

geriau rinktųsi sudėtingesnę, tačiau lankstesnę ir geresnes vartotojiškas savybes turinčią transporto 

priemonę. Vertinant respondentų amţių, jaunesni (iki 35 metų asmenys) yra atviresni naujiems 

elektromobiliams (37 %), nei šiek tiek vyresni (virš 35 metų asmenys) – tik 24 % iš jų rinktųsi 

elektromobilį.  

Respondentų pasirinkimą mieliau rinktis šiuo metu hibridinius automobilius iš esmės lemia 

dvi prieţastys: nuvaţiuojamas atstumas visiškai įkrautomis elektromobilio baterijomis ir tokių 

baterijų krovimo laikas.   

Vertinant Accentrure atliktos apklausos duomenis išryškėja akivaizdus respondentų noras 

turėti „daugiau nei reikia“ – tai reiškia, kad nors ir respondentai įprastai nuvaţiuoja kur kas maţiau 

kilometrų vienos kelionės metu, iš elektra varomos transporto priemonės jie tikisi didesnės galimos 

ridos vienu pilnu įkrovimu nei reikia jų momentiniams poreikiams tenkinti. 

 

15 pav. Respondentų faktiškai nuvaţiuojamų kilometrų ir norimų įveikti kilometrų 

elektromobiliu palyginimas (Accenture 2011) 

Vartotojų lūkesčiai atspindi, kad iš elektromobilių jie artimiausiu metu tikisi labiau 

funkcionalesnio jų eksploatavimo (baterijų įkrovimo daţnumo atţvilgiu) nei dabartiniai jų poreikiai.  

Remiantis Lietuvoje atliktos kompleksinės elektromobilių plėtros vertinimo studijos 

apklausos rezultatais, matyti, kad didţioji dalis respondentų (šios apklausos atveju tai juridiniai 

asmenys bei valstybinės įstaigos) šiuo metu kasdien įveikia maţiau nei 100 km per dieną atstumą 

automobiliu. Tai labai panašūs duomenys į pasaulinio masto apklausos duomenis. Nemenkas ir 

Lietuvos visuomenės susidomėjimas elektromobilių naudojimu kasdienėms reikmėms: apie pusę 
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visų respondentų yra linkę dalyvauti elektra varomų transporto priemonių plėtroje ir infrastruktūros 

diegime (LR Ūkio ministerija et al. 2012).  

 

16 pav. Atliktos valstybinių įstaigų bei verslo įmonių apklausos rezultatai (LR Ūkio 

ministerija et al. 2012) 

Remiantis oficialiuose šaltiniuose pateiktais šiuo metu galiojančiomis eksploatacinėmis  

elektromobilių charakteristikomis, tokios transporto priemonės patenkintų vartotojų lūkesčius (ypač 

tų, kurie didţiąją dalį kasdienio nuvaţiuojamo atstumo įveikia miestuose).  

Baterijų įkrovimo laikas taip pat nemaţiau svarbus veiksnys priimant lemiamą spendimą 

pirkti elektromobilį. Nors ir egzistuoja tiesioginis ryšys tarp įkrovimo greitumo ir baterijų 

tarnavimo laiko, mokslininkai bando išspręsti šią uţduoti ir pasiūlyti greičiau įsikraunančias 

elektromobilių baterijas nei šiuo metu. Atliktos apklausos duomenimis (Deloitte 2012), galima 

suskirstyti vartotojų lūkesčius pagal regionus. Toks suskirstymas patvirtina jau anksčiau akcentuotą 

faktą, kad besivystantys regionai yra maţiau reiklūs naujovėms ir nusiteikę daugiau taikytis vardan 

naujos efektyvaus transporto koncepcijos.  

 

17 pav. Ilgiausias priimtinas baterijų įsikrovimo laikas (respondentų skirstymas pagal 

regionus) (Deloitte 2012) 

Vertinant pateiktus apklausų duomenis apie labiausiai priimtiną baterijų įsikrovimo laiką 

galima teigti, kad elektromobilių vairuotojams nekeltų diskomforto, jei baterijos krautųsi dvi 
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valandas arba maţiau. Šiuo metu pilnas elektromobilių baterijų įkrovimas trunka apie 8 val., tad 

technologijos dar turi paţengti toli į priekį, norint patentinį tokius vartotojų lūkesčius. 

Remiantis KPMG’s atliktos automobilių sektoriaus ekspertų apklausos duomenimis, 

galima drąsiai teigti, kad būtent baterijų komponentai sulauks daugiausia dėmesio inovacijų ir 

plėtros srityje artimoje ateityje.  

 

18 pav. Didţiausią tobulinimo potencialią turintys elektromobilių komponentai  

(KPMG 2012) 

Apibendrinant vartotojų apklausų metų ištirtus jų ateities lūkesčius ir reikalavimus, 

keliamus elektromobiliams, galima teigti, kad vartotojai jau yra pasiruošę priimti naujos 

koncepcijos transporto priemones. Skirtingose pasaulio regionuose šis pasirengimas yra nevienodas, 

didţiausią potencialą turi besivystančios šalys. Vartotojams nerimą keliantys eksploataciniai 

rodikliai gali pasiekti reikalaujamą lygį artimiausiu metu dėl didelės mokslo paţangos ir inovacijų 

sklaidos. 

1.5. Užsienio šalių gerosios praktikos pavyzdžių analizė 

 

Vokietija 

Vokietija visiems nuo seno yra puikiai ţinoma kaip viena didţiausių automobilių 

gamintojų rinka, tad, ko gero, šis veiksnys turėjo didţiausią įtaką šios šalies strategijos 

elektromobilių integracijai formavimui. Strategijos pagrindiniai principai: tapti pirmaujančia 

pasaulyje elektromobilių kūrėja ir eksportuotoja bei jiems skirtų technologijų plėtotoja. Iki 2014 

metų šioje šalyje numatyta vykdyti plataus masto tyrimus susijusius su elektromobilių 

eksploatavimu bei technologijų pritaikymu kasdieniam vartojimui (bandomi elektromobiliai, 

įkrovimo stotelių infrastruktūra, kuriami verslo modeliai skirti tokioms transporto priemonėms). Iki 

2014 metų Vokietijoje planuojama sukurti infrastruktūrą pajėgią aptarnauti 100 000 elektromobilių. 

Iki 2020 metų  šios valstybės pagrindiniai automobilių gamintojai planuoja masinę elektra varomų 

transporto priemonių gamybą. 
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Pagrindinės šiuo metu Vokietijoje taikomos lengvatos elektromobiliams:  

 Nemokamas stovėjimas ir leidimas naudotis viešojo transporto juostomis.  

 Metinė subsidija pagal elektromobilio baterijos tūrį. 

 Lengvatinės paskolos elektromobilių įsigijimui. 

 Greitesnis nusidėvėjimas elektromobilius perkančioms įmonėms. 

Šioje valstybėje kuriant infrastruktūros projektus aktyviai dalyvauja energetikos 

bendrovės, kurios įţvelgia labai patrauklią ateities rinką elektromobilių baterijų įkrovimo paslaugų 

teikime. Plačiai plėtojami pilotiniai projektai, aktyviai dalyvauja miestų savivaldybės. Nuo 2013 

planuojamos subsidijos (tai, ko gero, susiję su automobilių gamintojų planais į rinką išleisti 

pirmuosius plačiajai visuomenės daliai pritaikytus elektromobilius). Valstybė aktyviai dalyvauja 

tarptautiniuose projektuose (pvz.: ENEVATE (European Network of Electric Vehicles and 

Transferring); ID4EV (Intelligent Dynamics for fully Electric Vehicle) ir kt.). 

Šiuo metu Vokietijos keliais vaţinėja apie 4600 elektromobilių, yra įdiegta apie 1400 viešų 

baterijų įkrovimo stotelių (iki 2014 planuojama įdiegti 12 000 stotelių). Elektra varomų transporto 

priemonių integracijos skatinimo projektas dar rengiamas. Iki 2020 metų planuojama, kad šios 

valstybės keliais vaţinės apie 1 mln. elektromobilių (apie 2 % visų automobilių). 

  

Prancūzija 

Prancūzija yra pirmaujanti Europos valstybė pagal eksploatuojamų elektromobilių skaičių. 

Šį pasiekimą lėmė aktyvi tokių transporto priemonių integracijos skatinimo programa (subsidijos 

suma siekia apie 5000 eurų), sąlyginai platus vietinių gamintojų siūlomų rinkai elektromobilių 

spektras ir valstybės noras kaip įmanoma geriau išnaudoti turimą nacionalinį mokslo ir pramonės 

potencialą. Šiuo metu Prancūzijoje aktyviai mokslinius tyrimus vykdo net keturi klasteriai.  

Didţiausią iniciatyvą rodo energetikos bei prekybos bendrovės įţvelgdamos ateities 

potencialą verslui plėtoti. Dauguma vykdomų projektų yra pilotiniai, kai kurie visiškai privatūs. 

Skatinamos tokios viešo elektromobilių naudojimosi kryptis kaip „car sharing“.  

Šiuo metu Prancūzijos keliais vaţinėja apie 15 000 elektromobilių. Iki 2020 metų 

planuojama, kad valstybėje bus apie 2 mln. elektra varomų automobilių (tai yra apie 5 % visų 

automobilių).  

Infrastruktūros ir elektromobilių populiarinimo pavyzdį galima imti iš Prancūzijos sostinės 

Paryţiaus. Šiame mieste, bendradarbiaujant valstybei bei privačiam sektoriui (Renault – Nissan 

koncernui bei kitoms suinteresuotoms bendrovėms), jau yra įgyvendintas miesto elektromobilių 

nuomos projektas, siūlantis pasirinkti iš 250 transporto priemonių, išdėstytų pagrindinėse miesto 

vietose (prie autobusų bei traukinių stočių ir kt.). Planuojama, kad projekto mąstai greitu metu 
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pasieks 3000 vnt. elektromobilių, kurie bus prieinami 1100 nuomos punktų. Taip pat Paryţiuje, 

įmonės „Unibail – Rodamco” bei Renault – Nissan aljansas pasirašė susitarimą, kurio esmė, kad 

„Unibail – Rodamco“ grupė nuo 2010 m. iki 2013 m. įkurs elektromobilių įkrovimo infrastruktūrą, 

suderintą su „Renault" elektromobilių reikalavimais, visuose grupės prekybos centruose 

Prancūzijoje (22 centrai Prancūzijoje ir 14 centrų Ispanijoje). Prancūzijos darnaus vystymosi 

departamento duomenimis, iki 2015 metų yra planuojama šalyje įrengti apie 400 000 elektromobilių 

įkrovimo punktų (Bessmann 2011). 

 

Estija 

Estija  jau 2010 metų pradţioje paskelbė ambicingus tikslus – per artimiausius kelerius 

metus šalyje turi atsirasti per 1000 elektromobilių, o iki 2015 – ųjų dešimtadalis automobilių turi 

naudoti energiją iš atsinaujinančių šaltinių. Estijos vyriausybė pardavė 10 milijonų perteklinių 

taršos leidimų japonų „Mitsubishi“ korporacijai ir uţ juos įsigijo 1000 elektrinių Mitsubishi i MiEV 

automobilių. Vyriausybė planavo, kad 1000 elektromobilių į kelius išriedėtų dar 2012 m. (planas 

pavyko tik iš dalies). Pirmiausia uţsakyti 507 Mitsubishi i MiEV, skirti socialiniams darbuotojams. 

Dar 500 elektromobilių skatinami įsigyti vietos gyventojai ir verslo įmonės (Elektronika.lt 2011). 

Estijoje subsidijų suma diferencijuojama priklausomai nuo pirkėjo statuso: PVM nemokančioms 

įmonėms bei fiziniams asmenims skiriama iki 50 % elektromobilio kainos subsidija (iki 18 000 

eurų); įmonėms mokančioms PVM skiriama 30 % subsidija nuo elektromobilio kainos. Papildomai 

įsirengus baterijų įkrovimo stotelę suteikiama 1000 eurų išmoka.  

Tiesa,  Estijoje trūksta infrastruktūros plėtros, tad šiuo metu dar nėra pasiektas 1000 

elektromobilių keliuose tikslas. Pilotinių projektų pagrindu plėtojamas greitasis baterijų įkrovimo 

tinklas (tikslas: 750 viešųjų įkrovimo punktų iki 2013 m. pabaigos). Infrastruktūros valdymo 

sistema taip pat šiuo metu vis dar diegiama. 

 

Olandija 

Šioje valstybėje elektromobilių plėtros skatinimas prasidėjo 2009 metais valstybės 

institucijų iniciatyva. Labai aktyviai prie plėtros prisideda ir privatus sektorius, ypač energetikos 

įmonės. Pagrindinės valstybės garantuojamos skatinimo priemonės:  

 Automobilių registracijos mokesčio panaikinimas, kuris Olandijoje sudaro 42,3 % naujo 

automobilio vertės.  

 Metinio nuosavybės mokesčio panaikinimas, kuris, priklausomai nuo automobilio techninių 

charakteristikų, sudaro apie 400 – 1000 eurų per metus. 
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Aktyviai elektromobilių integracijos procese dalyvauja ir miestų savivaldybės, kurios net 

gi individualiai skiria subsidijas. Iki 2013 metų planuojama įrengti apie 10 000 elektromobilių 

baterijų krovimo punktų. Šiuo metu Olandijoje yra virš 2000 elektromobilių ir kuriami ambicingi 

planai iki 2020 metų turėti apie 1 mln. elektra varomų automobilių (tai yra net  11 % viso 

automobilių parko).  

1.6. Problemos formulavimas 

 

Išanalizavus mokslinę literatūrą, ES bei Lietuvos teisės aktus, atliktų studijų bei apklausų 

rezultatus ir, ţinoma, gerąją uţsienio valstybių praktiką, galima teigti, kad Lietuvoje yra imamasi 

nepakankamai daug priemonių, skirtų sistemingai elektra varomų transporto priemonių naudojimo 

bei sistemų diegimo plėtrai. Pagrindinę darbo problemą būtų galima suformuluoti šiais klausimais: 

 Kodėl neinicijuojama aktyvi elektromobilių integracija į bendrą Lietuvos transporto 

sistemą? 

 Ar įmanoma sinergetiniu poţiūriu grįsta transporto, aplinkosaugos ir energetikos sektorių 

darni plėtra? Koks vaidmuo tokiu atveju tektų elektromobiliams? 

 Ar elektromobilių integracijos procesas nesukels naujų iššūkių egzistuojančioms logistinėms 

sistemoms? 

 Ar apskirtai elektromobilių transportas yra perspektyvus Lietuvos susisiekimo sistemos 

elementas? 

 Jei taip, tai kokių galimybių jis turi LR transporto sistemoje ir kokių strateginių veiksmų 

reikia imtis? 
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2. Tiriamoji dalis 

2.1. Tyrimo tikslas bei uždaviniai, naudojama metodika 

Tyrimo tikslas – atsakyti į analitinėje dalyje išryškintus probleminius klausimus ir 

parengti tyrimo rezultatais grįstą veiksmų modelį, padėsiantį realizuoti Lietuvoje atsirandančias 

elektromobilių integravimo į bendrą transporto sistemą galimybes.  

Siekiant įgyvendinti uţsibrėţtą tikslą, bus spendţiami šie uždaviniai: 

 Atlikti pirminių duomenų (ekspertinės apklausos rezultatų) išsamią analizę. 

 Analizuojant pirminius duomenis (atlikto tyrimo rezultatus) adekvačiai juos lyginti  su 

pasaulio ir Lietuvos praktika / reiškiniais bei mokslininkų atliktomis galimybių studijomis. 

 Sukurti modelį, kuriuo remiantis būtų įgyvendinamos elektromobilių integracijos Lietuvos 

transporto sistemoje galimybės. 

Tyrimo eiga ir metodika 

Siekiant sklandţiai ir sistemingai atlikti tyrimą bus remiamasi toliau pateikiama schema. 

Analitinėje dalyje išryškėjusi problematika verčia ieškoti efektyvių ir racionalių sprendimo būdų. 

Tiriama sritis yra visapusiškai nauja, tad stengiamasi remtis pirminių ir antrinių šaltinių analizės 

sinteze. Antriniai duomenys (galimybių studijų analizė pateikta analitinėje dalyje) yra globalinio 

masto, o pirminiai apsiriboja nacionalinio lygmens ekspertų vertinimais. Atlikus tyrimą ir jo 

rezultatus palyginus su analizuojamų antrinių šaltinių duomenimis išryškėja galimybės, 

elektromobilių integracijos į bendrą transporto sistemą procese. Norint įgyvendinti atsirandančias 

galimybes, kuriamas teorinis modelis konkrečiai Lietuvos atveju.  

 

19 pav. Tyrimo eigos schema 
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Siekiant įvertinti atliktų tarptautinių ir nacionalinių tyrimų rezultatus analitinėje dalyje 

buvo išanalizuoti antriniai informacijos šaltiniai. Remiantis analitikos įţvalgomis sukurta anketa (2 

priedas) ir atlikta ekspertinė respondentų apklausa, įvertinti gauti rezultatai ir lyginami su analitikos 

rezultatais, pateikiamas elektromobilių integravimo Lietuvos transporto sistemoje galimybių 

išnaudojimo modelis. Pagrindinės prieţastys, lėmusios tokį tyrimo metodo pasirinkimą: 

 Analizuojami procesai ir objektai yra sąlyginai nauji, todėl adekvačiai įvertinti visų tokių 

procesų ilgalaikes pasekmes remiantis patirtimi (faktais) šiuo metu nėra galimybių.  

 Norint tinkamai įvertinti elektromobilių integracijos į transporto sistemą galimybes reikia 

remtis specifinę ekspertinę įţvalgą turinčių asmenų nuomone. Dėl visuomenės plataus masto 

informavimo apie elektra varomą transportą stokos (nacionaliniu Lietuvos lygmeniu), 

nuspręsta atlikti ekspertinę apklausą.  

 Novatoriška transporto sistemos plėtojimo kryptis yra globalinio pobūdţio, tad ir 

respondentų  nuomonės turėtų būti vertinamos platesniu nei nacionaliniu mastu. Dėl turimų 

išteklių ribotumo tokio masto analizės atlikti šio darbo tikslams nėra galimybių, tad 

racionaliau naudoti jau turimus tokių apklausų duomenis (antrinius šaltinius, pateikiamus 

analitinėje dalyje), kuriuos būtų nesunku kiekybiškai ir kokybiškai palyginti su surinktais 

(anketavimo būdu) ekspertinės apklausos metu duomenimis. 

 Išanalizuoti antriniai šaltiniai yra sąlyginai nauji, patikimi ir nešališki, juose perteikiama 

tarptautinė patirtis bei perspektyvinė įţvalga. Tokių šaltinių analitinis vertinimas padeda 

koncentruotis į svarbiausius aspektus atliekant tyrimą nacionaliniu mastu. Pirminiai šaltiniai 

padeda konkrečiai įvertinti Lietuvos ekspertų nuomonę. Lyginant pirminius ir antrinius 

duomenis gaunami rezultatai atskleidţia esamą kontrastą, suteikia kryptį integracinio 

modelio kūrimui.  

Pasirinkta tyrimo metodika leidţia įvertinti elektromobilių integravimo proceso Lietuvoje 

galimybes ne vien nacionaliniu, bet ir globaliniu lygmeniu. Kelių glaudţiai susijusių sektorių 

analizė plečia sinergetinį poţiūrį į integravimo bei plėtros procesus ir suteikia galimybę objektyviai 

įvertinti galimybes, pasekmes bei veiksmų modelius, kartu atlikti tikslesnes prognozes.  

 

Tyrimui  naudojami  šaltiniai 

Siekiant kaip įmanoma tiksliau įvertinti elektromobilių integracijos galimybes Lietuvoje, 

visapusiškai vertinant susijusius sektorius, nuspręsta atlikti ekspertinę respondentų apklausą. 

Sudaryta anketa (2 priedas) pateikiama trijų sektorių ekspertams: aplinkosaugos, energetikos bei 

transporto. Uţsibrėţtas tikslas – apklausti po penkis kiekvieno sektoriaus atstovus, pateikiant 
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visiems tą pačią anketą. Pasirenkami trijų sričių ekspertai, siekiant įvertinti jų nuomonę apie 

elektromobilių integracijos galimybes, perspektyvas ir galimą poveikį konkrečiam sektoriui.  

Reikalavimai respondentams: parenkami valstybės institucijose ar organizacijose dirbantys 

asmenys (specialistai) arba aktyvūs visuomenės veikėjai turintys specifinę įţvalgą analizuojamuose 

procesuose; minimalus darbo pareigų lygmuo – vyr. specialistas; institucija ar organizacija privalo 

būti susijusi su aplinkos apsaugos, energetikos ar transporto sektoriais.  

Gauti duomenys apdorojami, pateikiami grafiškai ir lyginami su antrinių šaltinių analizės 

metu gautais duomenimis. Toks palyginimas padeda įvertinti analizuojamos problemos aktualumo 

ir suvokimo kontrastą globaliu ir nacionaliniu lygmeniu.  

 

2.2. Ekspertinė respondentų apklausa ir jos rezultatai 

 

Ekspertinę apklausą nuspręsta vykdyti dėl analizuojamų problemų naujumo ir 

neapibrėţtumo. Tokio tipo apklausa teikia kokybinę informaciją, kuri yra svarbi atliekant 

strateginius veiksmus, nukreiptus problemos sprendimo linkme. Kiekybinis apklausos metodas 

atmestas kaip netinkamas, nes didelė potencialių respondentų dalis neturi pakankamai informacijos 

(arba išvis nėra informuoti) apie analizuojamą problemą.  

Ekspertinės apklausos atlikimo ir rezultatų analizės eiga: 

1. Suformuojama anketa. Klausimai rengiami sąlyginai platūs, strateginio lygmens, apimantys 

energetikos, aplinkosaugos bei transporto sektorius. Pateikiama ir atvirų klausimų, kuriais 

siekiama gauti respondentų asmeninę nuomonę. Kiekvienas klausimas formuojamas tokia 

linkme, kuri padėtų nubrėţti strategines gaires potencialiam kylančių problemų sprendimo 

modeliui. 

2. Parenkami respondentai, turintys ekspertinę įţvalgą analizuojamos problemos srityje. Iš viso 

15 ekspertų, po penkis iš kiekvienos aktualios srities: aplinkosauga, energetika ir 

transportas. Stengiamasi parinkti kaip įmanoma aukštesnes pareigas uţimančius ir didesnę 

įţvalgą turinčius respondentus. Apklaustų asmenų sąrašas pateikiamas prieduose (3 priedas).  

3. Anketa įdedama į interneto puslapį www.apklausa.lt, aktyvuojama ir prašymo uţpildyti 

anketą laiškas su nuoroda į anketą siunčiamas respondentui el. paštu.  

4. Gavus visų respondentų anketų rezultatus jie apibendrinami, analizuojami, lyginami 

kokybiniu aspektu, jei įmanoma palyginami ir kiekybiškai. Stengiamasi rasti  kontrastų tarp 

antrinių šaltinių duomenų analizės (ypač ekspertinės apklausos, atliktos globaliu mastu).  

 

 

http://www.apklausa.lt/
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Apklausos rezultatai 

Visi apklausos rezultatai suvesti į lentelę (4 priedas). Analizė pradedama nuo antrojo 

klausimo, nes pirmuoju siekiama tik identifikuoti respondento ekspertinės įţvalgos sritį (apklausta 

po penkis ekspertus iš energetikos, aplinkosaugos ir transporto sričių). 

 

Antrasis klausimas: Kaip vertinate nuolat grieţtėjančius ES aplinkosaugos reikalavimus 

transporto priemonėms?  

 

20 pav. Ekspertinės apklausos rezultatai. ES aplinkosauginių reikalavimų vertinimas 

Vertinant atsakymu į šį klausimą galima teigti, kad respondentų nuomonės sutampa, ir 

grieţtėjantys aplinkosaugos reikalavimai transporto priemonėms vertinami palankiai (80 % visų 

respondentų nuomonė). Atsakymus įvertinant struktūriškai, įţvelgiamas kiekvienos srities ekspertų 

nuomonių sąlyginis išsiskyrimas: aplinkos apsaugos ekspertai 100 % palankiai vertina 

grieţtėjančius reikalavimus; energetikos ekspertai įţvelgdami galimus iššūkius, galinčius iškilti 

įgyvendinant tokius reikalavimus, juos palankiai vertina 80 % respondentų; transporto ekspertai 

suprasdami šios srities (transporto) problematiką ir kylančių aplinkosaugos reikalavimų grėsmę, 

juos palankiai vertina tik 60 %. ES grieţtėjantys aplinkosaugos reikalavimai transporto priemonėms 

yra nukreipti švaresnės Europos tikslo siekimo kryptimi, nes transportas yra antras pagal dydį 

teršėjas šiltnamio efektą sukeliančiomis dujomis. Tokie reikalavimai yra tikras iššūkis automobilių 

gamintojams, tad norėdami jį įveikti gamintojai privalės imtis kardinalių permainų – elektromobilių 

gamyba ir pateikimas į rinką yra vienas iš iššūkio įveikimo priemonių. Spaudţiami ES reikalavimų 

gamintojai ir pačios valstybės privalo imtis veiksmų, kurie tokius reikalavimus padėtų įgyvendinti. 

Savo ruoţtu šie veiksmai kuria galimybes transporto priemonių vairuotojams pasirinkti 

elektromobilius, kaip alternatyvą standartiniams automobiliams.  

 

Trečiasis klausimas: Kaip vertinate Lietuvos padėtį (ES kontekste) integruojant 

elektromobilius į bendrą nacionalinę transporto sistemą? 
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21 pav. Ekspertinės apklausos rezultatai. Lietuvos padėties ES kontekste vertinimas 

atliekant elektromobilių plėtrą 

Vertinant atsakymus į šį klausimą apie elektromobilių integravimo padėtį Lietuvoje galima 

pastebėti, kad respondentų nuomonės iš skirtingų atstovaujamų sektorių išsiskyrė, tačiau pusė visų 

ekspertų (50 %) padėtį vertina prastai. Viena iš nuomonių išsiskyrimo prieţasčių gali būti 

informacijos apie vykstančius integracinius procesus elektromobilių srityje gausa. Aplinkosaugos 

ekspertai padėtį vertina sąlyginai palankiai (80 % pasisakė, kad padėtis yra patenkinama). 

Energetikos ekspertai Lietuvos padėtį vertina palankiausiai (60 % respondentų padėtį vertina 

palankiai, o 20 % – gerai). Transporto sričiai atstovaujantys respondentai situaciją vertina 

kritiškiausiai (net 60 % ekspertų padėtį vertina prastai).  

Toks respondentų nuomonių išsiskyrimas atspindi šiuo metu Lietuvoje esančios padėties 

prieţastis – vieningos nuomonės ir kryptingo veiksmų plano nebuvimą. Remiantis Delloite atliktos 

apklausos duomenimis galima teigti, kad suinteresuotumas elektra varomomis transporto 

priemonėmis yra didţiausias tose valstybėse, kurios turi didelių gamtosaugos bei energetikos 

problemų, taip pat itin problemiškas transporto sistemas (Deloitte 2012). Lietuva į tokių valstybių 

sąrašą nepatenka, tad ir suinteresuotumas yra sąlyginai ţemas. Tačiau uţdarius Ignalinos atominę 

elektrinę, nemaţėjant automobilizacijos lygiui bei augant elektros energijos poreikiui, labai tikėtina, 

kad problemų aplinkosaugos, energetikos bei transporto sektoriuose tik didės. Elektromobilių 

integravimas į bendrą Lietuvos transporto sistemą sukurtų dar daugiau galimybių sinergetiniu 

poţiūriu grįstam aplinkosaugos, energetikos bei transporto sektorių plėtojimui.  

 

Ketvirtasis klausimas: Kokia Jūsų nuomonė apie Lietuvos kelių transporto infrastruktūros 

tinkamumą elektromobilių integracijai? 

Tai atviro pobūdţio klausimas, kuriuo buvo siekiama išgirsti respondentų nuomonę apie 

esamą Lietuvos kelių transporto infrastruktūrą ir jos tinkamumą elektromobiliams (infrastruktūra 

apima ne tik baterijų įkrovimo tinklą, bet ir kelių tinklą, atstumus tarp miestų ir pan.). Išsamiausiai į 

klausimą atsakė transporto srities ekspertai, o kai kuriems respondentams pritrūko ţinių šiuo 

klausimu.  
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Aplinkosaugos ekspertų nuomonė šiuo klausimu nebuvo vieninga: du neturėjo nuomonės 

šiuo klausimu; du akcentavo, kad infrastruktūra nėra tinkama; vienas respondentas tikino nematąs 

jokių egzistuojančių infrastruktūrinių barjerų. Energetikos ekspertai buvo vieningesni, ir didţiajai 

daliai jų atrodo (trim iš penkių), kad infrastruktūra yra tinkama elektromobilių transportui. Vienam 

energetikos srities specialistui klausimas pasirodė esąs neaiškus, o dar vienas ekspertas situaciją 

vertina kritiškai ir tikina, kad nėra jokios infrastruktūros (matyt, galvoje turėjo tik baterijų 

įsikrovimo tinklą). Transporto ekspertai buvo išsamiausi ir jų atsakymai geriausiai atspindi esamą 

situaciją: dviems ekspertams infrastruktūra atrodo nepakankamai išplėtota, o kitiems trims 

ekspertams atrodo, kad šiuo metu infrastruktūra yra pakankamai gerai išplėtota (atsiţvelgiant į 

turimą šalyje elektromobilių skaičių), tačiau ateityje ją reikia labai stipriai gerinti ir pritaikyti 

elektromobiliams.  

Reziumuojant visų ekspertų atsakymus galima teigti, kad daugumai šiandieninė Lietuvos 

kelių transporto infrastruktūra atrodo pakankamai gerai pritaikyta elektromobiliams eksploatuoti. 

Tačiau iš atsakymų struktūros galima pastebėti, kad respondentams trūksta aiškios informacijos apie 

infrastruktūrinius reikalavimus elektromobiliams ir Lietuvos specialistų ekspertinio vertinimo apie 

infrastruktūrinius pajėgumus tokiam transportui. Galima daryti išvadą, kad elektra varomų 

transporto priemonių integracijos procesas reikalauja kompleksinio poţiūrio ir specialistų glaudţios 

kooperacijos vertinant ir projektuojant infrastruktūrą bei kuriant planus jos plėtrai. Galimybės 

skatinti mokslo ir verslo kooperacija turėtų būti prioritetinis tikslas.  

 

Penktasis klausimas: Kaip manote, kokių iniciatyvų trūksta elektromobilių integracijos į 

bendrą Lietuvos transporto sistemą procesuose? 

 

22 pav. Ekspertinės apklausos rezultatai. Iniciatyvų, skatinančių elektromobilių integraciją 

Lietuvoje, trūkumas 

Vertinant ekspertų atsakymus į šį klausimą būtina paminėti, kad respondentai galėjo 

pasirinkti kelis atsakymų variantus ir pakomentuoti savo pasirinkimus. Visų trijų sričių specialistų 

nuomonės yra panašios ir dauguma teigia, kad labiausiai trūksta valdţios institucijų iniciatyvos 

elektromobilių integracijos procesuose Lietuvoje. Vieningiausią nuomonę suformavo aplinkosaugos 
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ekspertai, o energetikos srities specialistai tokia vieninga nuomone nepasiţymėjo (buvo manančių, 

kad netrūksta jokių iniciatyvų ir viskas vyksta gerai). Transporto srities ekspertai mano, kad 

daugiausia iniciatyvos turėtų rodyti verslo sektorius ir valstybės institucijos.  

Reziumuojant atsakymų į pateiktą klausimą rezultatus ir atsiţvelgiant į išsakytus 

respondentų komentarus galima teigti, kad valstybinės reikšmės prioritetinėms sritims esant 

aplinkosaugai, energetikai ir transportui, valstybės institucijos, siekdamos darnaus šių sektorių 

plėtojimo, privalo rodyti didţiausią iniciatyvą elektromobilių, kaip jungiamosios šių sektorių 

grandies, integraciniame procese. Sukūrus tinkamas sąlygas iniciatyva savaime atsiras ir iš verslo 

atstovų pusės, o vėliau ir iš visuomenės. Remiantis gerąja valstybių praktika bei Lietuvoje atliktos 

kompleksinės elektromobilių vertinimo studijos (LR Ūkio ministerija et al. 2012) idėjomis, 

valstybės institucijoms sudarant palankias sąlygas elektromobilių integracijai, atsiranda galimybės 

platesniam tokių transporto priemonių naudojimui, su jomis susijusių projektų kūrimui, 

inovacijoms.  

Šeštasis klausimas: Kaip manote, kokie yra pagrindiniai ribojantys veiksniai 

elektromobilių transporto integraciniame procese Lietuvoje? 

 

23 pav. Ekspertinės apklausos rezultatai. Elektromobilių integraciją Lietuvoje ribojantys 

veiksniai 

Šiuo klausimu buvo stengiamasi gauti informacijos apie elektromobilių integraciją 

ribojančius veiksnius. Ekspertai galėjo pasirinkti keletą atsakymo variantų bei pateikti komentarus, 

padedančius geriau suprasti pateiktąjį atsakymą. Svarbiausiu ribojančiu veiksniu visi įvardijo 

ekonominius aspektus (elektromobilių kaina, infrastruktūros diegimo kaina ir pan.). Taip pat visi 

vieningai nurodė ir maţiau reikšmingus veiksnius: infrastruktūrą bei technologinius aspektus. 

Psichologiniai aspektai nebuvo įvertinti kaip itin reikšmingi.  

Lyginant ekspertų pateiktą nuomonę ir vartotojų nuomonės tyrimus Delloite atliktoje 

apklausoje (Deloitte 2012), galima atrasti labai panašių elektromobilių transporto naudojimą 

stabdančių veiksnių, kurių pagrindinis – įsigijimo kaina. Visi kiti veiksniai nėra tokie svarbūs, nes: 

nuvaţiuojamas atstumas visiškai įkrautomis baterijomis bei baterijų krovimo laikas (greituoju 

krovimo būdu) iš dalies tenkina vartotojų lūkesčius (didţioji dalis vairuotojų nuvaţiuoja maţiau nei 
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150 km per dieną atstumą). Taigi kuriant galimybes įsigyti elektromobilius uţ prieinamesnę kainą 

būtų eliminuojamas vienas iš pagrindinių integracinius tokių transporto priemonių procesus 

stabdantis veiksnys.  

Septintasis klausimas: Kaip manote, kokios priemonės paskatintų potencialių 

elektromobilių naudotojų suinteresuotumą Lietuvoje? 

 

24 pav. Ekspertinės apklausos rezultatai. Elektromobilių integraciją Lietuvoje skatinančios 

priemonės 

Vertinant ekspertų atsakymus į šį klausimą būtina paminėti, kad respondentai galėjo 

pasirinkti kelis atsakymų variantus ir pakomentuoti savo pasirinkimus. Skirtingų sričių ekspertų 

nuomonės šiuo klausimu buvo skirtingos. Aplinkosaugos specialistai linkę manyti, kad valstybinės 

subsidijos labiausiai motyvuotų potencialius elektromobilių naudotojus, o fiskalinės priemonės bei 

infrastruktūros prieinamumas nėra tokie reikšmingi motyvaciją keliantys aspektai. Energetikos 

ekspertai mieliau vengtų subsidijavimo politikos ir elektromobilių naudotojus daugiausia skatintų 

fiskalinėmis priemonėmis. Transporto srities specialistai pasisako uţ visų trijų priemonių 

panaudojimą, skirtą skatinti elektromobilių naudotojų suinteresuotumą. Apibendrinant visus 

rezultatus, valstybinės subsidijos ekspertams atrodo pačios tinkamiausios (39 %), nuo jų nedaug 

atsilieka fiskalinių priemonių naudojimas (32 %) bei infrastruktūros prieinamumo pagerinimas (29 

%). Galima daryti išvadą, kad visų trijų priemonių komplekso panaudojimas tikrai paskatintų 

elektromobilių naudotojų suinteresuotumą.  

Aštuntasis klausimas: Kaip manote, ar elektra varomų transporto priemonių naudojimas 

padėtų sistemingai spręsti Lietuvoje egzistuojančias aplinkosaugos ir energetikos problemas? 

 

25 pav. Ekspertinės apklausos rezultatai. Elektromobilių masinio naudojimo įtaka 

aplinkosaugos bei energetikos sektoriams 
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Šiuo klausimu ekspertų nuomonė buvo vieninga ir beveik visi (net 93 %) respondentai 

pasisakė uţ tai, kad elektromobilių naudojimas padėtų sistemingai spręsti Lietuvoje egzistuojančias 

energetikos ir aplinkosaugos problemas. Tokia nuomonė rodo, jog elektra varomas transportas kuria 

visuminę naudą ir neapsiriboja vien tik transporto sistemos sektoriumi. Sisteminiu poţiūriu grįsta 

elektromobilių integracija į Lietuvos transporto sistemą sukurtų galimybių ir kitoms opioms 

valstybėje egzistuojančioms problemoms (energetikos ir aplinkosaugos srityse) spręsti.  

 

Devintasis klausimas: Ką manote apie sinergetiniu poţiūriu grįstą bendrą aplinkosaugos, 

energetikos ir transporto sektorių plėtrą? 

Šis atviro pobūdţio klausimas buvo uţduotas ekspertams siekiant išsiaiškinti jų nuomonę 

apie sinergetinį efektą plėtojant visus akcentuojamus sektorius. Deja, net keturi ekspertai iš visų 

apklaustųjų šiuo klausimu nuomonės neturėjo. Vienas transporto sistemos specialistas atkreipė 

dėmesį, kad sinergija jau egzistuoja ir jos strategines apybraiţas galima rasti viename iš mano 

analizuojamų antrinių šaltinių – Lietuvoje atliktoje kompleksinėje elektromobilių plėtros vertinimo 

studijoje. Visų kitų respondentų nuomonė buvo vieningai pozityvi, skatinanti tokį bendrą visus 

sektorius apimančią ir visuminę naudą teikiančią plėtojimą. Toks pozityvus poţiūris teikia vilčių, 

kad ekspertinę įţvalgą turintys savo sričių specialistai pamaţu ima suprasti makroekonominę naudą, 

kurią gali sukurti elektromobilių integracijos procesas ilguoju laikotarpiu.  

 

Dešimtasis klausimas: Kaip manote, ar Lietuvos energetikos sektorius ateityje gali 

susidurti su sunkumais, jei elektromobilių naudojimas taptų masiškas? 

 

26 pav. Ekspertinės apklausos rezultatai. Elektromobilių masinio naudojimo įtaka energetikos 

sektoriui 

Šiuo klausimu ekspertų nuomonės skiriasi, tačiau dauguma (67 %) pripaţįsta, kad masinis 

elektromobilių naudojimas neturėtų sukelti didelių sunkumų energetikos sektoriui. Aplinkosaugos 

specialistai nebuvo vieningi: 40 % respondentų tikino, kad neturėtų iškilti jokių sunkumų; kiti 40 % 

tikino, kad prireiks didinti elektros gamybos pajėgumus; 20 % respondentų mano, kad iškylantys 
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sunkumai pareikalaus didelių investicijų energetikos sektoriuje. Energetikos ekspertai vieningai 

mano, kad šis sektorius yra visiškai pajėgus ir elektromobilių naudojimas jokių problemų nesukels. 

Transporto srities specialistų didţioji dalis (60 %) įsitikinę, kad nekils jokių sunkumų dėl 

elektromobilių naudojimo, o kiti mano, jog gali prireikti didelių investicijų energetikos sektoriuje ir 

padidės energetinė priklausomybė. Bendra ekspertų nuomonė sutampa su Lietuvoje atliktos 

kompleksinės elektromobilių plėtros vertinimo studijos pateikiamomis prielaidomis, kad 

elektromobilių suvartojama elektros energija sudarys viso labo neţymią dalį bendroje elektros 

suvartojimo struktūroje. Ţinoma, Lietuvai atsiranda galimybė integraciniame elektromobilių 

skatinimo procese kartu sujungti ir atsinaujinančios energetikos sritį, kad reali neigiama 

elektromobilių daroma įtaka aplinkai būtų kiek įmanoma maţesnė (nulinės išmetamųjų dujų 

koncepcijos idėja).  

Vienuoliktasis klausimas: kaip prognozuojate, kokia dalis naujų elektromobilių bus 

įregistruojama Lietuvoje 2025 metais (lyginant su visais Lietuvoje įregistruojamais naujais 

automobiliais)? 

 

27 pav. Ekspertinės apklausos rezultatai. Respondentų prognozės apie elektromobilių skaičių 

Lietuvoje 2025 metais 

Vertinant prognostinę respondentų nuomonę galima pastebėti, kad patys pesimistiškiausi 

buvo aplinkosaugos ekspertai (80 % respondentų mano, kad elektromobiliai sudarys maţiau nei 5 % 

visų naujai įregistruojamų automobilių Lietuvoje). Energetikos specialistai vieningai teigia, kad 

2025 metais Lietuvoje turėtų būti įregistruojama 5–25 % elektromobilių, lyginant su standartiniais 

automobiliais. Transporto srities ekspertų atsakymų į klausimus struktūra nevieninga, linkstama 

prie nuomonės, jog bus įregistruojami 5 – 25 % naujų elektromobilių 2025 metais.  

Apklaustų ekspertų nuomonė iš dalies sutampa ir su kitų ekspertų vertinimais. Lietuvoje 

atliktos kompleksinės elektromobilių plėtros vertinimo studijos duomenimis, 2025 metais mūsų 

šalyje turėtų būti įregistruojama tik 3–10 % naujų kištukinių elektromobilių (lyginant su visais 

įregistruojamais automobiliais LR), o CE Delft  atliktos galimybių studijos duomenimis, labiausiai 

tikėtinas ES greito elektromobilių panaudojimo scenarijus (apie 11 % visų įregistruojamų ES naujų 

automobilių 2020 metais bus elektromobiliai). Taigi, palyginus atliktos ekspertų apklausos bei 
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galimybių studijų ir kitų apklausų (tiek ES, tiek Lietuvos mastu) duomenis, labai realiu tikslu 

Lietuvai galima laikyti 10 % visų įregistruojamų automobilių – elektromobiliai.  

 

Apklausos rezultatų apibendrinimas 

Apibendrinant atliktos ekspertinės apklausos rezultatus ir lyginant juos su išnagrinėtomis 

galimybių studijomis bei kitomis apklausomis (antriniais šaltiniais) galima daryti išvadą, kad 

apklaustųjų ekspertų nuomonė yra labai panaši į uţsienio bei kitų Lietuvos ekspertų nuomones. 

Poţiūris į elektromobilių integraciją Lietuvoje yra pozityvus, taip pat kaip ir sinergetiniu poţiūriu 

grįstas energetikos, transporto bei aplinkosaugos sektorių plėtojimas. Integracijos procesams 

paskatinti iš esmės pritariama visų skatinimo priemonių kompleksiniam panaudojimui (tai sutampa 

su kitų valstybių gerąja praktika). Visi ekspertai didţiausia kliūtimi šiuo metu įvardija per didelę 

elektromobilių kainą, o dėl nepakankamai sparčiai vykstančių procesų kaltina per maţą valstybės 

institucijų iniciatyvą. Vertinant atsakymus į atvirus klausimus galima pastebėti, kad ne visiems 

pasirinktiems respondentams uţtenka informacijos apie elektromobiliams skirtos infrastruktūros 

techninius reikalavimus. Nors atsakymuose jaučiamas konkrečios eksperto atstovaujamos srities 

(šiuo atveju aplinkosaugos, energetikos arba transporto) poveikis (šališkumas), daugumos bendrų 

rezultatų nuomonių sklaida nėra didelė.  

 

Išanalizavus pirminius šaltinius bei palyginus juos su antrinių šatinių įžvalgomis 

išryškėja tokios elektromobilių integravimo į Lietuvos transporto sistemą galimybės: 

 Elektromobilių naudojimas Lietuvos verslo įmonėse bei valstybinėse struktūrose. 

 Galimybė pasinaudojant elektromobilių integracijos procesu kartu spręsti aplinkosaugos, 

energetikos ir transporto problemas (sinergetinis efektas). 

 Elektromobilių integracijos metu kartu skatinti ir atsinaujinančios elektros energijos 

gamybą. 

 Diegiant elektromobiliams skirtą infrastruktūrą pritraukti Lietuvos bei uţsienio privačius  

investuotojus. 

 Tobulinti egzistuojančias bei kurti naujas logistines sistemas (ypač krovinių paskirstymo 

miestų ribose sistemas).  

2.3. Galimybių realizavimo modelis 

 

Išanalizavus pirminius (ekspertinės apklausos rezultatai) ir antrinius (galimybių studijų bei 

apklausų) šaltinius išryškėja elektromobilių integravimo į bendrą Lietuvos transporto rinką 
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galimybės. Norint kaip įmanoma geriau išnaudoti šias galimybes siūlau pasitelkti tokį veiksmų 

modelį (28 pav.). 

 

28 pav. Elektromobilių integracijos skatinimo veiksmų modelis 

Siūlomas modelis privalo būti įgyvendintas valstybės iniciatyva. Skatinimo ir 

mokestinėmis priemonėmis tiesioginį poveikį darant fiziniams bei juridiniams asmenims atsirastų 

galimybės įsigyti elektromobilius. Pasitelkiant traukos priemones būtų sukurtos sąlygos sklandţiai 

eksploatuoti tokias transporto priemones, investuoti į infrastruktūros bei susijusių paslaugų 

projektus. Mokymo priemonės skatintų susidomėjimą ekologišku transportu, jo tobulinimu bei 

kūrimu Lietuvoje. Atsiţvelgdamas į sąlyginai maţą (lyginant su kitomis ES valstybėmis) Lietuvos 

fizinių asmenų perkamąja galią, siūlau labiau adaptuoti visą veiksmų modelį pirmenybę teikiant 

juridiniams asmenims bei valstybės institucijoms. Toks modelio veiksmų kryptingumas sukurtų 

didesnį efektą trumpuoju laiko periodu. Modelio priemonių detalizavimas pateikiamas 2 lentelėje. 

 

2 lentelė. Elektromobilių integracijos skatinimo modelio veiksmų priemonės 

Veiksmų modelio elementas Konkrečios elementų priemonės 

Skatinimo priemonės  Subsidijos įsigyjant elektromobilį. 

 Infrastruktūros įdiegimo finansavimas. 

 Nemokamas viešosios infrastruktūros naudojimas. 

Mokestinės priemonės  PVM lengvata. 

 Kelių mokesčio lengvata. 

 Mokesčių uţ transporto priemonės stovėjimą lengvata. 

 Transporto priemonės metinio mokesčio ir taršos 

mokesčio įvedimas ir jo lengvata elektromobiliams. 
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Veiksmų modelio elementas Konkrečios elementų priemonės 

 

Traukimo priemonės 

 

 PPP projektai infrastruktūros bei paslaugų teikimo 

plėtroje, uţsienio investicijų trauka ir pagalba 

įgyvendinant projektus. 

 Viešojo sektoriaus dalies automobilių pakeitimas 

elektromobiliais. 

Mokymo priemonės  Verslo ir mokslo institucijų bendradarbiavimo 

skatinimas. 

 Visuomenės švietimo projektų įgyvendinimas; gerosios 

praktikos populiarinimas; pavyzdingos elgsenos 

demonstravimas. 

 

Remiantis Lietuvoje atliktos kompleksinės elektromobilių plėtros galimybių studijos 

duomenimis, labai realiu tikslu laikoma, kad 2025 metais pasitelkiant kaip įmanoma daugiau 

skatinimo priemonių bus pasiektas tikslas: 10 % visų naujai įregistruojamų automobilių – 

elektromobiliai. Vertinant VĮ „Regitra“ pateiktus duomenis apie naujus įregistruojamus 

automobilius kasmet, labai tikėtina, kad kasmet (ataskaitinius metus laikant 2013 m.) įregistruojamų 

naujų elektromobilių skaičius (nuo visų naujų automobilių) didės apie 0,77 %, o bendras 

įregistruojamų naujų automobilių skaičius iš esmės nekis ir bus panašus į 2011–2012 metų 

duomenis, t. y. apie 12 500 naujų įregistruotų M1 klasės automobilių kasmet. Faktai, leidţiantys 

daryti tokią prielaidą: dėl padidėjusios mokestinės naštos kelių transporto priemonių savininkams 

turėtų maţėti bendras Lietuvos automobilizacijos lygis; dėl prognozuojamų degalų kainų augimo 

bus stengiamasi kaip įmanoma daugiau taupyti transporto priemonių atţvilgiu; Lietuvos gyventojų 

bei įmonių perkamoji galia iš esmės neturėtų sparčiai augti (sparčiam augimui nėra prognozuojama 

jokių svarių aplinkybių). Laikantis tokių prielaidų galima daryti preliminarią prognozę, kad 2025 

metais Lietuvos keliais vaţinės apie 8736 elektromobiliai (29 pav.).     
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29 pav. Prognozuojamas elektromobilių skaičius Lietuvoje iki 2025 metų 

Kaip ir minėjau anksčiau, siūlau akcentuoti elektromobilių plėtros skatinimą labiau į verslo 

sektorių, nes: verslo sektoriaus perkamoji galia yra kur kas  didesnė nei fizinių asmenų; komercinis 

transportas yra didesnis teršėjas ir kelia daugiau problemų nei privatus transportas; verslo sektorius 

yra dinamiškesnis ir atviresnis naujovėms, ypač jei jos ekonomiškai naudingos. Atsiţvelgiant į 

tokias prielaidas ir remiantis Lietuvoje atlikta kompleksine elektromobilių plėtros analize galima 

teigti, kad apie 80 % visų naujų elektromobilių nupirks juridiniai asmenys. Siūlau tokią 

kompleksinę skatinimo veiksmų schemą, adaptuotą verslo sektoriui (30 pav.). 

 

30 pav. Kompleksinė elektromobilių integracijos skatinimo veiksmų schema 

Remdamasis ES statistikos departamento duomenimis apie bendrąjį vidaus produktą 

(BVP), tenkantį vienam gyventojui, išreikštą perkamosios galios standartais (100 % laikant ES 27 
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vidurkį) atlikau koreliacinę analizę tarp šio rodiklio bei šiuo metu uţregistruotų naujų 

elektromobilių skaičiaus palyginti pasirinktose valstybėse (5 priedas). Atlikus visus skaičiavimus 

galima teigti, kad egzistuoja stiprus ryšys tarp šių dviejų parametrų (koreliacijos koeficientas lygus 

0,34; koreliacijos koeficiento stiprumas lygus 0,3857). Tai tik įrodo, kad šiuo metu Lietuvos 

gyventojų perkamoji galia yra per silpna, tad aktyviau skatinti elektromobilių integraciją mūsų 

valstybėje galima per verslo sektorių.  

Verslo skatinimo įsigyjant elektromobilius veiksmų schemos detalizavimas:  

 Subsidijos kiekvienam naujam perkamam elektromobiliui 21 000 Lt (atsiţvelgiant į 

elektromobilio kainą). Ši subsidijos suma akcentuojama Lietuvoje atliktoje kompleksinėje 

elektromobilių plėtros analizėje, ji yra reali ir pagrįsta, panaši į kitų valstybių subsidijas 

įsigyjant elektromobilius. 

 PVM grąţinimas perkant naują elektromobilį. Ši priemonė galiotų perkant tiek naujas 

komercines, tiek keleivines elektra varomas transporto priemones. 

 Kompensavimas (50 %) įsirengiant nuosavą elektromobiliui įkrauti skirtą infrastruktūrą. Jei 

juridinis asmuo pirkdamas elektromobilį jau turi įsidiegęs atsinaujinančią elektros energiją 

generuojančią infrastruktūrą (saulės, vėjo ir kt. jėgaines), jam taikoma 100 % kompensacija 

infrastruktūrai diegti. 

 Pirkdamas elektromobilį juridinis asmuo atleidţiamas nuo kelių mokesčio ir kitų 

inicijuojamų mokesčių mokėjimo prievolės 5 metams (Vokietijos praktika).  

Remiantis prieš tai pateiktomis tendencijomis bus toliau atliekami visi preliminarūs 

skaičiavimai, detalizuojamas elektromobilių integracijos skatinimo priemonių paketas.  

 

Skatinimo priemonės 

Subsidijos 

Remiantis pirminių ir antrinių šaltinių analize galima teigti, kad elektromobilių kaina yra 

vienas iš labiausiai jų įsigijimą stabdančių veiksnių. Geroji  valstybių praktika rodo, kad subsidijos 

įsigyjant naują elektra varomą automobilį teigiamai veikia potencialius pirkėjus. Daţniausiai 

subsidijas stengiamasi skirti tokio dydţio, kad jas pritaikius supanašėtų perkamo naujo tos pačios 

klasės automobilio (su vidaus degimo varikliu) ir elektromobilio kaina. Priklausomai nuo valstybės 

priimtų sprendimų, subsidijų dydţiai svyruoja: Estijoje iki 18 000 EUR; Airijoje iki 5000 EUR ir 

pan. Lietuvoje atliktos kompleksinės elektromobilių plėtros analizės vienas iš pasiūlymų buvo 

taikyti 21 000 Lt subsidiją perkant naują elektromobilį. Ši subsidija būtų taikoma tiek fiziniams, 

tiek juridiniams asmenims (laikantis principo, kad tokia priemonė turi kaip įmanoma daugiau 

sulyginti paprasto automobilio ir elektromobilio kainas). Pateikiamoje diagramoje matyti, kiek 
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subsidijavimo programa valstybei kainuotų kasmet (31 pav.). Per visą planuojamą skatinimo 

veiksmų programos laikotarpį valstybei tai kainuotų apie 184 mln. Lt.  

 

31 pav. Planuojama subsidijų suma 

 

Infrastruktūros diegimo finansavimas 

Perkant naują elektromobilį siūlau iš dalies arba visiškai kompensuoti infrastruktūros 

įdiegimo sąnaudas: fiziniams asmenims kompensuoti 50 % infrastruktūros įdiegimo sąnaudų (jei 

tokia yra diegiama); juridiniams asmenims kompensuoti 50 % infrastruktūros įdiegimo sąnaudų (jei 

tokia yra diegiama); jei juridinis asmuo yra jau įsidiegęs atsinaujinančią elektros energiją 

generuojančią infrastruktūrą, jam siūlau kompensuoti 100 % visų elektromobilio įkrovimui skirtos 

infrastruktūros diegimo sąnaudų (jei tokia yra diegiama). Remiantis Lietuvoje atliktos kompleksinės 

elektromobilių plėtros analizės duomenimis, vienos įkrovimo stotelės įrengimas (standartinės, ne 

greitojo įkrovimo stotelės) preliminariai gali kainuoti apie 25 000 Lt. Įvertinus prielaidą, kad ne visi 

elektromobilių pirkėjai diegsis įkrovimo stoteles, siūlau iki 2025 metų šiai skatinimo priemonei 

skirti 100 mln. Lt. Uţ kuriuos preliminariai būtų galima įdiegti apie 4000 įkrovimo stotelių. 

 

Nemokamas viešosios infrastruktūros naudojimas 

Remiantis elektromobilių integraciją skatinančių valstybių pavyzdţiu galima teigti, kad 

visose skatinimo planuose numatytas nemokamas naudojimasis viešai įrengtomis elektromobilių 

įkrovimo stotelėmis (galima nemokamai krauti baterijas). Taikant šią priemonę kartu su nemokamu 

elektromobilių stovėjimu miesto zonose toks ekologiškas transportas tampa itin patrauklus miesto 

ribose. Įvertinant ES ambicingą tikslą iki 2050 metų iš miestų centrų „išvyti“ transporto priemones 

su vidaus degimo varikliais, tai būtina elektromobilių skatinimo priemonė. Jos kaina valstybei kinta 

nuo elektros energijos kainos ir savivaldybių numatytų stovėjimo mokesčių (kiekviename mieste 
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skiriasi). Tokia skatinimo priemonė padėtų maţinti aplinkos taršą išmetamosiomis dujomis 

miestuose, kur ji yra sąlyginai didelė.   

 

Mokestinės priemonės 

PVM lengvata 

PVM lengvata šiuo metu yra taikoma juridiniams asmenims įsigyjant naują komercinės 

paskirties transporto priemonę (fiziniams asmenims jokių lengvatų taikoma nėra). Atsiţvelgiant į 

uţsibrėţtą tikslą skatint elektromobilių integraciją verslo sektorių laikant prioritetiniu, galima teigti, 

kad PVM lengvatos išlaikymas perkant elektra varomą transporto priemonę būtų labai naudingas. 

Tokiu atveju juridiniai asmenys gautų dvejopą paramą: subsidijas (kurių tikslas kaip įmanoma 

suvienodinti perkamo naujo elektromobilio ir įprasto automobilio kainas) ir PVM lengvatą. Siūlau 

PVM lengvatą taikyti ir perkamiems naujiems elektromobiliams skirtiems keleivių veţimui 

(pasiūlymo pretekstas – sąlyginai skurdus komercinių elektromobilių asortimentas).  

Siekiant išvengti manipuliacijos, siūlau įvesti tokius kompleksinių lengvatų parametrus 

(saugiklius), į kuriuos periodiškai turės atsiţvelgti lengvatas koordinuojančios institucijos: 

 Elektromobilių kaina (grynoji vertė) neturi ţenkliai skirtis (be pateisinamos prieţasties) nuo 

kitose ES valstybėse parduodamų analogiškų transporto priemonių.  

 Elektromobilio pirkėjas negali įsigytos transporto priemonę parduoti greičiau nei per 5 

metus nuo pirkimo datos uţ didesnę nei įsigijimo kainą (po visų pritaikytų lengvatų). 

Nesilaikant šio kriterijaus būtina papildomai apmokestinti gautą pelną (arba grąţinti suteiktų 

lengvatų dalį). 

 

Kelių mokesčio lengvata 

Kelių mokestis kurį šiuo metu moka komercinės paskirties transporto priemonių (N1) 

sveriančių iki 3,5 tonos  savininkai šiuo metu yra 900 Lt metams. Remiantis Vokietijos gerosios 

praktikos pavyzdţiu siūlau atleisti naujų elektromobilių (komercinės paskirties) pirkėjus  nuo šio 

mokesčio 5 metams. Tokia mokestinė lengvata paskatintų rinktis elektra varomą transporto 

priemonę ir padėtų sumaţinti jos eksploatacines sąnaudas.  

 

Mokesčio už transporto priemonių stovėjimą miestuose lengvata 

Elektra varomos transporto priemonės yra labiausiai „laukiamos“ miestuose: jos padeda 

spręsti miestų taršos išmetamosiomis dujomis problemas bei sumaţina transporto priemonių 

skleidţiamo graso neigiamą poveikį. ES strateginiu tikslu įvardija  elektromobilių naudojimą miestų 

teritorijose ir net turi ambicingą tikslą iki 2050 metų iš miestų centrų „išvyti“ transporto priemones 
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su vidaus degimo varikliais. Dėl šių svarių prieţasčių dauguma elektromobilius skatinančių 

valstybių yra priėmusios sprendimą sumaţinti arba visai panaikinti tokių ekologiškų transporto 

priemonių stovėjimo mokesčius miestuose. Siūlau ir Lietuvai pasekti šiuo pavyzdţiu. 

Elektromobilių nemokamas stovėjimas paskatintų į miestų centrus atvykti daugiau elektromobilių. 

Ši mokestinė lengvata puikiai dera su nemokamosios viešosios infrastruktūros naudojimu, kuri, 

savo ruoţtu, turėtų būti diegiama būtent miestų teritorijose. Taip pat ši lengvata turėtų funkcionuoti 

„park and ride“ aikštelėse, kurių principas: palikti savo transporto priemonę specialiai įrengtuose 

stovėjimo aikštelėse uţmiesčio ribose ir persėsti į viešąjį transportą tolimesnei kelionei į miestą 

(deja, tokių aikštelių Lietuvoje dar nėra).  

 

Transporto priemonės metinio mokesčio ir taršos mokesčio įvedimas ir jo lengvata 

elektromobiliams 

Daugelyje ES valstybių egzistuoja mokestis uţ transporto priemonę. Daţniausiai šis 

mokestis yra kompleksinis ir apima mokestį uţ infrastruktūros naudojimą (kelius) bei taršos 

mokestį. Lietuvoje buvo inicijuotas toks mokestis, tačiau iniciatyva buvo atmesta.  

Siūlau įvesti metinį transporto priemonės mokestį, kurį turėtų mokėti transporto priemonės 

savininkas uţ jam priklausantį automobilį. Metinis savininko – naudotojo mokestis 

rekomenduotinas, nes tokia apmokestinimo priemonė (LR Ūkio ministerija et al. 2012): 

 Atitiktų uţsienio valstybių praktiką. 

 Veiktų kaip pirminis signalas visuomenei bei padėtų formuoti transporto parko strategiją, 

akcentuojančią aplinkai nekenksmingų automobilių rėmimą. 

 Ilguoju laikotarpiu keistų nusistovėjusius visuomenės įpročius bei kartu padėtų formuoti 

naujus, į ekologiją orientuotus įpročius. 

 Veiktų kaip papildomų lėšų pritraukimo mechanizmas, kurias galima tikslingai panaudoti 

tolimesniems „ţaliosios“ politikos įgyvendinimo tikslams. 

Kompleksinėje elektromobilių plėtros galimybių studijoje siūloma įvesti 30 Lt siekiantį 

metinį mokestį. Aš siūlau padidinti šį mokestį iki 100 Lt metams, nes: tai nėra sąlyginai didelė 

našta transporto priemonių turėtojams per metus (tik po 8,33 Lt per mėnesį); jo administravimo 

išlaidos nesudarytų didelės dalies viso surenkamo mokesčio; efektyviau paveiktų transporto 

priemonių turėtojus. 

Tikėtinas tokio mokesčio efektas: 

 Sumaţėtų automobilizacijos lygis. 

 Sumaţėtų nenaudojamų įregistruotų automobilių. 

 Pajaunėtų vidutinis automobilių amţius Lietuvoje. 
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 Padidėtų viešojo transporto naudojimosi procentas. 

Šiuo metu įregistruotų automobilių skaičių Lietuvoje laikant konstanta (LR statistikos 

departamento duomenimis 2011 metais Lietuvoje buvo 1 713 277 lengvieji automobiliai), valstybė 

iš tokio mokesčio kasmet surinktų apie 171,3 mln. Lt. Toks mokestis iš dalies įgyvendintų ES 

keliamą principą – teršėjas moka. Tai reiškia, kad transporto priemonės savininkas tėšdamas aplinką 

turi susimokėti mokestį, kuris būtų dalis transporto priemonių savininko metinio mokesčio.  

Turint tokį aukštą automobilizacijos lygį turime į valstybės biudţetą surinkti daugiau 

aplinkosaugos mokesčių. Remiantis Europos statistikos departamento duomenimis apskaičiavau 

koreliacinį ryšį tarp automobilizacijos lygio ir surenkamų aplinkosaugos mokesčių. Palyginimui 

pasirinkau Lietuvos ir Vokietijos valstybes (jų automobilizacijos lygis sąlyginai panašus). Iš atliktų 

skaičiavimų matyti (6 priedas), kad koreliacinis ryšys tarp lyginamų parametrų Lietuvoje yra kur 

kas silpnesnis (rxy=0,0036) nei Vokietijoje (rxy=0,1877). Taigi, peršasi išvada, kad turėdami tokį 

aukšta automobilizacijos lygį turime surinkti daugiau aplinkos taršos mokesčių ir potencialus tokių 

pajamų šaltinis gali būti automobilių savininkų metinis mokestis. 

Įvedus tokį mokestį elektromobilių savininkai nuo jo tūrėtų būti atleisti, taip skatinant 

ekologiško transporto plėtrą. Surinktais pinigais turėtų būti finansuojamos elektromobilių 

integracijos skatinimo priemonės, taip pat kelių infrastruktūra, atsinaujinanti energetika bei 

aplinkosauga.  

 

Traukimo priemonės 

PPP projektai infrastruktūros bei paslaugų teikimo plėtroje 

Elektromobilių integracija į bendrą Lietuvos transporto sistemą atveria naujas rinkas verslo 

atstovams. Tokių projektų kaip infrastruktūros diegimas ar kompleksinių paslaugų kūrimas turėtų 

būti plėtojamas PPP (viešojo ir privataus kapitalo partnerystė) principu. Pritraukus privačius 

investuotojus į kuriamus projektus būtų skatinimas verslumas bei investicijų trauka (ypač uţsienio 

kapitalo trauka) (Gatti 2008). Remiantis kitų valstybių praktika tai labai pasiteisinanti priemonė, 

ypač kuriant elektromobilių įkrovimo stotelių tinklą ir jį valdant ar kuriant kitas paslaugas 

(elektromobilių taksi paslaugų projektai ir kt.) (European Green Vehicles Initiative 2012). 

 

Viešojo sektoriaus dalies automobilių pakeitimas elektromobiliais 

Viešojo sektoriaus (valstybės valdomų įmonių, organizacijų, institucijų ir pan.) įmonės 

privalo būti įtrauktos į elektromobilių integracijos procesą. Turėtų būti nustatyti kriterijai, kuriais 

remiantis įsigyjamų naujų transporto priemonių dalis privalėtų būti elektromobiliai (Estijos 

pavyzdys). Toks sprendimas paskatintų elektra varomų transporto priemonių plėtrą, maţintų 
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piktnaudţiavimą (kai transporto priemonės naudojamos asmeniniams tikslams) bei demonstruotų 

pavyzdinį elgesį visuomenei (traukimas / skatinimas naudotis ekologišku transportu). 

Kompleksinėje elektromobilių plėtros galimybių studijoje pateikiamoje apklausos rezultatų 

suvestinėje matyti, kad valstybinių įstaigų disponuojamos transporto priemonės vidutiniškai per 

dieną nuvaţiuoja iki 100 km (LR Ūkio ministerija et al. 2012). Remiantis šiuo faktu galima teigti, 

kad šiuolaikiniai elektromobiliai puikiai tinka jų poreikiams tenkinti. Tokiuose aukštą išsivystymo 

lygį turinčiose valstybėse kaip Norvegija, elektra varomos transporto priemonės jau nuo seno 

naudojamos pašto išveţiojimo paslaugoms teikti bei kitoms socialinėms reikmėms tenkinti 

(susijusioms su transportavimo poreikiu).  

Lietuvos valstybinių įstaigų potencialios elektromobilių naudojimo sritys turėtų būti: 

 Pašto siuntų išveţiojimas. 

 Ţinybinis transportas (ypač miesto ribose). 

 Socialinių paslaugų teikimas. 

 Viešosios tvarkos prieţiūra. 

 

Mokymo priemonės 

Verslo ir mokslo institucijų bendradarbiavimo skatinimas 

Elektromobiliai yra sąlyginai naujas reiškinys Lietuvoje, tad jų integracijos procesas negali 

būti atsietas nuo mokslo institucijų partnerystės su verslo sektoriumi. Tokia partnerystė skatina 

naujų idėjų kūrimą, naujų technologijų plėtrą, inovacijas. Lietuvoje šį partnerystė jau yra 

uţsimezgusi: studentai kuria elektromobilius remiamus verslo sektoriaus, vyksta seminarai ir pan. 

Tačiau šis procesas turi būti skatinamas intensyviau, mokslo institucijos privalo įţvelgti naujos 

kartos ateities specialistų poreikį ir pradėti juos ruošti jau dabar.  

Siūlau mokslo ir verslo partnerystę skatinti šiose srityse: 

 Elektromobiliams skirtos infrastruktūros modeliavime, kūrime, valdyme. 

 Infrastruktūrai valdyti skirtų programų kūrime. 

 Elektronikos komponentų modeliavime, kūrime. 

 Elektromobilių remonto ir prieţiūros procesuose. 

 ITS kūrimas, pritaikymas praktikoje ir efektyvumo tyrimai. 

 Atsinaujinančios energetikos plėtroje, infrastruktūros kūrime bei valdyme. 

 Naujų logistinių sistemų (pritaikytų elektromobiliams) modeliavime, realizavime.  

Remiantis KPMG’s atliktos automobilių sektoriaus ekspertų apklausos duomenimis, 

galima drąsiai teigti, kad tokios sritys kaip elektromobilių baterijų (ar įkrovimo tinklų) valdymas, 

pačių baterijų tobulinimas, elektros variklių ir komponentų tobulinimas sulauks didţiausio dėmesio 
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mokslo ir investicijų aspektais (KPMG 2012). Tai tik kelios progresyvios kryptys, kurios gali būti 

puikiai išnaudojamos Lietuvos verslininkų kaip naujų gaminių rinkos (mokslo institucijų pagalba 

tokiose srityse ypač naudinga).  

Priemonės, padėsiančios skatinti tokią verslo ir mokslo sektorių partnerystę: 

 Konferencijos, forumai, atviro stalo diskusijos. 

 Vidaus ir uţsienio ekspertų vizitai universitetuose, paskaitų ir seminarų rengimas. 

 Techniniai mokymai (ypač technikos universitetuose), paţintinės praktikos, įtraukimas į 

gamybos (remonto) procesus. 

 Mokslo sektoriaus įtraukimas į projektų, galimybių studijų rengimą. 

Valstybės institucijų vaidmuo šioje partnerystėje turėtų būti itin aktyvus, iniciatorės ar 

jungiamosios grandies tarp kontaktuojančių šalių pozicija būtų sveikintina. Valstybinė parama 

turėtų uţtikrinti efektyvų inicijuojamų projektų įgyvendinimą. Partnerystės efektas: intelektualūs 

sprendimai elektromobilių integracijos procese; reikiamų specialistų rengimas; visuomenės 

susidomėjimo augimas atsinaujinančia energetika bei elektromobiliais; tarptautinė partnerystė, 

bendri projektai, integralumo augimas.  

 

Visuomenės švietimo projektų įgyvendinimas 

Visuomenės suinteresuotumas ekologišku transportu ir jo teikiama nauda yra labai svarbi 

elektromobilių integracijos dalis. Tik supratę, kad tokios transporto priemonės yra ne tik 

ekonomiškos, technologiškai efektyvios, ekologiškos bet ir teikia visuminę naudą tiek visuomenei 

tiek ją supančiai aplinkai, ţmonės ims pamaţu patikėti ir naudotis šiuo transportu. Ţinoma, 

suinteresuotumas neatsiranda iš niekur. Šiuo metu didţioji visuomenės dalis išties labai maţai ţino 

apie elektromobilius (su tuo teko susidurti renkantis apklausos tipą), tad siūlau imtis šių priemonių, 

kurios, mano nuomone, pamaţu skatins visuomenės domėjimąsi ekologišku transportu: 

 Skatinti valstybines įstaigas bei privačias įmones pirkti ir naudoti elektromobilius. 

Kasdienėje veikloje su jais susiduriantys ţmonės galės įvertinti visus teikiamus tokių 

transporto priemonių privalumus. 

 Rengti konferencijas, atvirus seminarus, pristatymus, mokymus apie efektyvų energijos 

naudojimą (ypač švenčių, talkų ar kitų masinių susibūrimu metu). 

 Dalintis gerąją kitų valstybių praktika (televizijos, radijo, interneto ir kitų sklaidos 

priemonių pagalba). 

 Pateikti plačiajai visuomenės daliai supaprastintus skaičiavimus apie visuminę naudą, kuri 

gaunama naudojantis elektromobiliais (VAE projekto kūrimo ir populiarinimo pavyzdys čia 

laibai tinkamais).  
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Ekspertinė apklausos metu išaiškėjo, kad net 26 % respondentų mano, jog elektromobilių 

integracijos procesams vykti sparčiau trukdo per menkas visuomenės iniciatyvos rodymas šioje 

srityje. Didţiosiose Europos valstybėse (Vokietija, Prancūzija, Didţioji Britanija ir kt.) visuomenės 

susidomėjimas elektra varomomis transporto priemonėmis siekia net 55–70 % (Deloitte 2012). 

Besivystančiose pasaulio regionuose (Kinija, Indija, Brazilija) šis susidomėjimas dar didesnis. 

Norint ţengti koja kojon su besivystančiu pasauliu ekologiško transporto link visuomenės 

informavimas ir skatinimas šiose sferoje būtinas.  

 

2.3.1. Logistinių sistemų tobulinimo galimybės 

Elektra varomo transporto naudojimas krovinių gabenimui yra netolimos ateities vizija. Jau 

dabar kai kurie gamintojai (pvz.: Volvo trucks) rinkai yra pristatę hibridinių sunkveţimių, kuriuose 

panaudojamos ne visos moderniausios technologijos, pradedant nuo energijos regeneravimo sistemų 

iki pakraunamų akumuliatorių teikiančių energiją elektros varikliui. Ateities vizija – elektra varomi 

sunkveţimiai, skirti krovinių paskirstymui miestų teritorijose. Toks transportas daro itin maţą 

neigiamą įtaką urbanizuotoms vietovėms, todėl puikiai tiktų tokioms operacijoms kaip šiukšlių 

išveţimas, krovinių pristatymas į parduotuves ir kt. atlikti.  

Ţinoma, elektra varomas komercinis transportas kelia iššūkių ir kartu suteikia naujų 

galimybių tiek veţėjams tiek egzistuojančioms logistinėms sistemoms.  

Iššūkiai: 

 Prekių paskirstymo maršruto planavimas atsiţvelgiant ne tik į paskirties punktų išsidėstymą, 

bet ir į baterijų įsikrovimo taškų išdėstymą aptarnaujamo teritorijoje. 

 Vairuotojo darbo laiko planavimas atsiţvelgiant ne tik į AETR reikalavimus, bet ir į 

transporto priemonės (šiuo atveju varomos elektra) galimybes įveikti tam tikrą atstumą 

visiškai įkrautomis baterijomis (šių dviejų ribojančių veiksnių suderinimas duotų norimą 

efektą). 

Galimybės: 

 Racionaliai išnaudoti jau egzistuojančius ir steigti naujus logistikos centrus aplink miestų 

teritorijas. Dideli krovinių srautai turi pasiekti logistikos centrus, kuriuose tinkamai 

apdorotos prekės (paţenklintos, supakuotos, surinktos, apjungtos siuntomis ir pan.) butų 

išsiųstos į miestų teritorijas galutiniams vartotojams elektra varomomis transporto 

priemonėmis. 

 Sumaţinti transportavimo sąnaudas. Elektra varoma transporto priemonė turėtų sumaţinti 

bendras krovinio gabenimo sąnaudas dėl sąlyginai pigios elektros energijos (šiuo metu apie 
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40 % visų krovinio gabenimo sąnaudų sudaro išlaidos degalams bei jų priedams (pvz.: 

AddBlue). 

 Galimybė gauti valstybės teikiamas lengvatas įsigyjant naujas transporto priemonės. 

 Plėtoti „ţalios“ logistikos idėją, kaip įmanoma maţiau teršiant aplinką, tausojant miestų 

teritorijas ir jų gyventojus, renkantis efektyviausias transporto priemones krovinio 

gabenimui. 

 Efektyviau planuoti logistinius srautus bei krovinių gabenimui skirtą laiką. Galimybė 

išvengti miestų spūsčių (šiuo metu miestuose gausu vilkikų su puspriekabėmis, kurie neretai 

tampa spūsčių prieţastimi), nes į tankiai apgyvendintas teritorijas būtų išsiųstos maţesnės 

transporto priemonės varomos elektra. 

Valstybei pradėjus skatinti elektromobilių integraciją į Lietuvos transporto sistemą dėmesį 

koncentruojant ties verslo sektoriumi, krovinių gabenimo bendrovėms kiltų suinteresuotumas 

ekologiškomis transporto priemonėmis.  
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Išvados ir pasiūlymai 

 

Sparčiai besikeičianti situacija kelių transporto sektoriuje privertė nuosekliai išnagrinėti 

elektromobilių panaudojimo Lietuvoje galimybes. Globaliu mastu vykstantys procesai, kuriami 

projektai kasdien skatina atsakingiau paţvelgti į neigiamą transporto sektoriaus daromą visuminę 

įtaką. Išanalizavus naujus ir aktualius literatūros šaltinius, atlikus ekspertinę respondentų apklausą 

bei remiantis valstybių gerąja praktika išryškėja elektromobilių integravimo į bendrą Lietuvos 

transporto rinką galimybės ir tokios integracijos visuminis poveikis. Apibendrinant galima pateikti 

tokias svarbiausias išvadas ir pasiūlymus.  

 

Išvados: 

 

1. Atlikta mokslinės literatūros analizė rodo, kad transporto priemonių daromas neigiamas 

poveikis aplinkai yra itin didelis, dėl to ES bei daugelis kitų pasaulio valstybių kaip vieną iš 

perspektyviausių prioritetinių plėtros krypčių įvardija ekologiškų transporto priemonių 

naudojimą. 

2. Sparti šių dienų technologijų plėtra atveria naujų galimybių elektromobilių kasdieniam 

naudojimui tenkinant vis augančius transporto poreikius. 

3. Išsiaiškinta, kad elektra varomų transporto priemonių naudojimas daro tiesioginę įtaką 

aplinkosaugos, energetikos ir transporto sektoriams.  

4. Atlikta statinių duomenų ir mokslinės literatūros analizė parodė, kad Lietuvoje yra 

egzistuojančių problemų tiek energetikos, tiek aplinkosaugos, tiek transporto sektoriuose, 

tačiau elektromobilių naudojimo skatinimas vyksta itin lėtai. 

5. Analizuojant teisės aktus matyti, kad norint pasiekti ES išsikeltus ateities tikslus (transporto 

srityje) LR valdţia privalo imtis aktyvių veiksmų jau dabar. Viena iš prioritetinių krypčių – 

elektromobilių transporto skatinimas. 

6. Remiantis atliktos Lietuvos ekspertų apklausos rezultatais galima teigti, kad mūsų šalyje 

elektra varomi automobiliai yra laukiami ir turimą kelių infrastruktūrą pritaikius 

atsiţvelgiant į jų eksploatacinius reikalavimus nekiltų jokių didelių sunkumų jais 

naudojantis.  

7. Išsiaiškinta, kad pritaikius atitinkamas ekologiško transporto skatinimo priemones mūsų 

šalyje būtų įmanoma sinergetiniu poţiūriu grįsta aplinkosaugos, energetikos ir transporto 

sektorių plėtra. 
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Pasiūlymai: 

 

1. Atsiţvelgiant į atliktų mokslinių studijų ir apklausų duomenis bei uţsienio šalių patirtį 

svarbus elektromobilių naudojimo Lietuvoje skatinimas. 

2. Sukurtą integravimo skatinimo modelį siūlau adaptuoti atsiţvelgiant į potencialiai didţiausią 

ekologiško transporto naudojimo rinką – verslo ir valstybinį sektorius. 

3. Remdamasis atliktos ekspertinės apklausos duomenų analize siūlau elektromobilių 

integracijos proceso skatinimą įgyvendinti keturiomis priemonių grupėmis: mokestinėmis 

priemonėmis; skatinimo priemonėmis; mokymo priemonėmis; traukos priemonėmis.   

4. Atliktos ekspertinės apklausos duomenų analizės metu priėjus prie išvados, kad vienas iš 

didţiausių elektra varomų automobilių naudojimą stabdančių veiksnių yra jų kaina, siūlau 

taikyti naujų elektromobilių įsigijimo subsidijavimą bei PVM lengvatą (labiau skatinti 

verslo sektorių).  

5. Mokslinės literatūros analizės metu išryškėjo sinergetiniu poţiūriu grįstos transporto, 

energetikos ir aplinkosaugos sektorių plėtros galimybė. Norint išnaudoti šią galimybę siūlau 

kompleksiškai į elektromobilių integracijos skatinimo veiksmų planą įtrauki ir 

atsinaujinančios energetikos sritį. 

6. Siūlau įvesti transporto priemonių savininkų metinį mokestį, surinktas lėšas panaudojant 

aplinkos apsaugos išlaidoms padengti, kelių infrastruktūrai gerinti ir elektra varomų 

transporto priemonių plėtros programai finansuoti. Mokestis įtvirtintų ES skatinamą siekti 

principo: teršėjas moka. 

7. Siūlau išnaudoti elektromobilių integracijos kuriamas galimybes ir sistemiškai spręsti 

aplinkosaugos, energetikos bei transporto sektoriuose egzistuojančias problemas, pritraukti 

investicijų kuriant pilotinius projektus, skatinti logistikos sistemų atsinaujinimą ir 

tobulėjimą. 
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2 priedas

sistema

-

Sreiki, esu Vilniaus Gedimino technikos uniwrsiteto studentas Laimonas Misevi6ius, ra5au magistro

baigiamqjIdarb4 kuriame analizuoju elektromobiliq integracijos I bendrq Lietuws transporto sistemq galimybes.

Norddamas sukurti integracin[ modelf, atlieku transporto, energetikos ir aplinkosaugos ekspertq apklausq.

JUsr1, kaip saro srities specialisto(ds), nuomond man labai srarbi, taigi praSau skirti apie 15 min. ir pateikti saw
nuomone atsakant [ 11 nesudetingq klausimq.

l. l. Kokiai ekspertqgnpei save priskirturrrete?

1. I Aplinkosaugos.

2. (^ Energetftos.

3. f Transporto.

2. 2.Kary vertinate ntrolat grieftejandiw ES aplinkosauginius reftalavims tansporto priemonems?

1. r pahnkiai GrieZejantys rekalavimai brltini

2. f Nepalankiai Rekalavimai nepagristai grir.lti, swrkiai igrvendinami
3. f Netrtraliai

3. 3. Kaip vertinate Lietwos padet[(ES kontekste) integruojant elektomobilius [bendr4nacionalinE

transporto sistem4?

l. (* Gerai Neatsiliekanre nuo kitqES valsrybilp

2. (^ Patenkinamai Procesai lyksta, tadiau tk Siek tiek lediau nei kitose ES valstybese.

3. f Prastai Procesai ryksta itin letai arba visai nevyksta.

4. 4. Kokia Jtsqnuomone apie Lietwos kefutansporto infrastnrlrturos tinkamr.un4elektromobfu

integracijai?

5. 5. Kaip manote, kokiqiniciatyvqtr[ksta elekfomobifuintegaclos [bendr4Lietwos tansporto

sistem4 procesuose?

1. I- Tnrksta valdilos institrcliq iniciatyvos.

2. l- Trrrksta verslininkq iniciatyvos.

3. l- Trfftsta visuomenes iniciatyvos.

4. l- Viskas vyksta gerai, nieko netr.rksta.

--5. I lSaw atsakymq pakoment

6. 6. Kaip manote, kokie yra pagrindiniai rbojantys veksniai elekromobiliq transporto integraciniarne

procese Lietwoje?

l. l- estnonginiai
2. l- Technologiniai

3. l- Infrastrukhlriniai

4. I- Ekonominiai

5. I- Nera rbojandiqveksnnp

--6. I lSalo atsakymq pakoment

7. 7.Kary manote, kokios priemones paskatinqpotenciafuelektomobfunaudotojqsuinteresuoturn4

Lietwoje?

N

I



8.

9.

1. l- Valstybin€s dotaclios isiryjant elektonrobilitts.

2. l- Fiskalines priemones.

3. l- Infrastukturos prieinamrrno pagerinirnas.

4.r@
8. Kaip manote, ar ehkta varomqtansporto priemoniqnaudojirnas padetq sistemingi sprqsti

Lietwoje egzisnnjandias aplirkosat€os ir energetkos problernas?

l. c PadeflL

2. {^ Nepadetq.

3. (. Prilaryhrdaugiauproblemtl

4. {^ Lietwoje neturime problemqaplinkosaugos ir energetkos srityje.

9. KA manote apie sinergetiniu poZifriu gri_sta bendr4 aplinkosaugos, energetftos ir fansporto sektoriq

vystyrn4?

10. 10. Kaip manote, ar Lietwos energetkos sektorils atefyje gali suiduti su swrkurnais, jei

elektomobifu nadojimas taptq masi5kas?

1. r Smkunlneiikils.
2. C Rekes dltirfi ebktos ganSbos pajegrns.

3. r lSms dideliq srmkwntg kwie parekahrs dideliq investiciiq energetkos sektoriuje.

4. f Padides energetine prklarsomlfue.

1 l. I 1. Kaip prognozuojate, kokia dalis naujqelektorrnbifubus [registruojarna Lietwoje 2025 rrretais

(lyginant su visais Lietuvoje [registruojarnais naujais arfrornobiliais)?

1. f Mailau nei5%o visq2025 nretais fegsfuotqnaujqadomobililtr
2. r S % - 25%visq2025 nretais iregstr:otqnaujqar.tomobfu
3. f Z6% - 50 %visrL2025 nretais fqeglstuoqnaujqattomobililtr
4. r SO % ir dar:giauvlsq2025 nptais fegstuotqnaujqattomobilig

Siqstiatsakyqgl



3 priedas

LR energetikos ministerija.

Atsinaujina ndiq energijos

iStekliq ir energijos efektyvumo

skyrius

Energetika. Viktorija Sankauskaitd Viktori ia.sa n ka uska ite (oen m in. lt

Lietuvos energetikos instituas Energetika. Vidas Lekaviiius vidas@mail.lei.lt

AB,,Lesto" Elektromobiliq

iniciatyvq kurator€, naujq
produktq ir paslaugq skyrius.

Energetika. Kristina Mildiene kristina.milciene@lesto.lt

UAB,, Ekonom inds konsultacijos

ir tyrimai"
Energetika. Gintas Umbrasas sintas@ekt.lt

Biomasds energetikos

asociacijos LITBIOMA

prezidentas

Energetika. Remigijus Lapinskas rem igiius.lapinskas@biokuras.lt

LR aplinkos ministerija. Klimato

kaitos progra mos projektq

skvrius

Aplinkosauga. Ind re Kapusdytd i.kaouscvte@ laa if.lt

Vilniaus Gedimino technikos

universitetas

Aplinkosauga.

dr. prof. Saulius Vasarevidius

saulius.vasa revicius@vgtu.lt

Vilniaus Gedimino technikos

universitetas

Aplinkosauga.

dr. Raimondas Grubliauskas

raimondas.grubliauskas@vgtu. lt

Kosmoso mokslo ir technologijq

institutas

Aplinkosauga. Saulius Lapienis sala@kmti.lt

Lietuvos energetikos

konsultanttl asociacija

Aplinkosa uga. Martynas

Nagevidius

manv@cowi.lt

LR susisiekimo ministerija. Keliq

transporto ir civilinds aviacijos

politikos depa rtamentas

Transportas. G raivydas

Jakubauskas

G razvvdas.iakubauskas@sumin.lt

LR susisiekimo ministerija.

Pletros ir tarptautiniq rySiq

departamentas

Transportas. Evaldas Savickas Evaldas.savickas@sumin.lt

LR susisiekimo ministerija.

Pletros ir tarptautiniq rySiq

departamentas

Transportas. Raminas Rimkus Ramunas.rimkus@sumin.lt

iusisiekimo ministerija, sa ugaus

eismo departamentas.

Tra nsportas. Vigilijus Sadauskas vi rgili ius(osada uskas.eu

Ira nsporto investicijq direkcija Transportas. Alminas Maiiulis alminas.maciulis@tid.lt
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7 priedas

MOKSLAS - LIETUVOS ATEITIS
SCIENCE - FUTURE OF LITHUANIA

Transporto logistika
Transport logistics

ELEKTROMOBILIAI IR JU INTEGRAVIMOSI I BENDRA LIETUVOS TRANSPORTO
SISTEM.{ GALIMYBES

Laimonas Miseviiius TLfm - ll: Prof. Aldona Jara5tniend
Vilniaus Gedimino technikos universitetas

El. p ait as : laimismis@gmail. com

Santrauka. Darbe nagrinejama nauja ekologi5ka transporto rti5is - elektromobiliai. AtskleidZiami jq naudojimo privalumai
bei trlkumai, pabreZiamos racionalios pritaikymo sritys. Remiantis ES transporto politikos formavimo dokumentais (Balt41a

knyga) akcentuojam4 kodel reikia imtis priemoniq skatinandiq naujq ekologi5kq transporto ru5iq naudojimq. Apibudinama
dabartine Lietuvos padetis elektromobiliq integravimo klausimu. Pateikiama pasiiilymq (remiantis ger4la kitq ES valstybiq
praktika), kokia linkme reiketq veikti, diegiant elektromobilius i bendr4 Lietuvos transporto sistem4.

Reikiminiai LodLiai: elektromobilis, ekologija, atsinaujinantys energijos Saltiniai, Europos S4junga, Lietuva, integracija,
efektyvumas, pritaikymas, racionalumas.

l IVADAS

Elektra varomi automobiliai - tai naujove, apie kuri4
daugelis jau girdejo, tadiau dar laiko praktikoje sunkiai

igyvendinama ideja. Tai moderni, itin efektyviai energij4
panaudojanti technologija, pritaikyta Siq dienq vis tobule-
jandiam pasauliui. Vidaus degimo variklis artdja prie savo

tobulejimo galimybiq ribos ir jo, kaip produkto, gyvavi-
mo cikfo faz! jau pasieke velyvqj4 brand4. Tokiame kon-
tekste elektromobilio technologija igauna itin didelI
augimo ir populiarej imo potencial4.

Stipriosios pasaulio ekonomikos, suinteresuotos ap-

linkos apsaugos kokybes gerinimu, jau atkreipe demes[ [
5i4 novatori5kE transporto priemoniq technologij4. Pa-

grindine to prieZastis - visiSkai Svari, aplinkos neterSianti

energijos rl5is, padesianti sumaZinti priklausomybg nuo

i5kastinio kuro. Elektra varomi automobiliai Siuo metu
yra ivedimo I rink4 stadijoje, tad jq kaina s4lyginai yra

auk5ta, o poreikis investicijoms didelis. Valstybiq suinte-

resuotumas ir parama, padeda darniai vystyti 5iq inovacij4
ir pamaZu kuo geriau pritaikyti j4 kasdieniams porei-

kiams.

Lietuva - tai ES valstybe, pasiekusi itin auk5tE au-

tomobilizacijos lyg[ pastaruoju metu , turinti labai didelg
priklausomybg nuo naftos produktq tiekejq. Deja, elek-
tromobiliq populiarinimas ir jq naudojimo skatinimas

labai stipriai atsilieka nuo kitq ES valstybiq.
Sio darbo tikslas - atskleisti elektromobiliq naudoji-

mo privalumus ir i5nagrineti jq pritaikymo konkrediai
Lietuvos transporto sistemai galimybes.

2 ELEKTROMOBILIU YPATUMAI

2.1 Techninis aspektas

Elekhomobiliai yra patraukli transporto priemone

del keliq esminiq prieZasdiq (Ehsani M.20l0m):
o Elektros variklis, sumontuotas transporto prie-

moneje, uZtikrina dinami5k4 (del savo fizikiniq
savybiq elektros variklis turi didel[ sukimo mo-
mentq prie palyginus maZo galingumo (kw), ku-
ris suteikia transporto priemonei momentines

haukos) ir komforti5kq (elektros variklis veikia
labai tyliai, jo visiSkai nesigirdi automobilio sa-

lone) vaZiavim4;
o Elektros variklio naudingumo koeficientas siekia

apie 95%o (vidaus degimo variklio apie 50o/o -

55%), kas savo ruoZtu uZtikrina efektyvq energi-
jos panaudojim4 (apie 70oh sumaZdja i5laidos,

skirtos iveikti I km).
Elektra varomi automobiliai turi perpus maZiau ju-

dandiq elementq savo konstrukcijoje (per pus maLiau
prarandama energijos trindiai [veikti), tai daro juos sEly-
ginai paprastus ir nesunkiai aptarnaujamus (stipriai suma-

Zeja eksploatavimo i5laidos, net [vertinus naudojamq

akumuliatoriq devejimqsi) (Liudvinavidius L, Gelumbic-
kas G. 201I m.).

2.2 Aplinkosauginisaspektas

{prastiniais degalais varomi automobiliai i5meta I
aplink4 labai daug nuodingq dujr5 kurios sudaro beveik
pusg visrl iSmetamq anglies junginitl. DidZiausios pro-
blemos susidaro urbanizuotose teritorijos, kur transporto
priemoniq koncentracija yra didele (ten ir uZter5tumo

t{



lygis yra auk5tas) (Europos aplinkos agent{ira 201I m.).
Pasaulio sveikatos organizacijos tyrimo duomenimis,
kasmet mir5ta apie 900.000 ZmonirS del tiesiogines oro
tar5os. I5metamqjq dujq kiekis (emisija) transporto prie-
monei vertinamas iSmesto anglies dvideginio kiekiu vie-
nam nuvaZiuotam kilometrui (CO2 / km) (Goodall

C.2007). Remiantis Europos Automobiliq asociacijos

duomenimis (ACEA. Economic report, Full year 2010

m.) pastaraisiais metais pastebimas transporto priemoniq
maZiau terSiandiq aplink4 (vienam km i5metandiq maZiau

nei I 20 g Co2) *1':::::":"::::;::,",,",,.

';',,.$il1 .,

AIY

I pav. Naujq transporto priemoniq paklausa, pagal i5me-
tamqjq kenksmingq dujq kiek[. (ACEA. Economic report,
Full year 2010 m.)

Elektromobiliai Siuo pradiniu vystymosi etapu yra
geriausiai pritaikyti naudoti miesto transporto poreikiams

- bUtent ten, kur uZter5tumas pats didZiausias. Siuo atve-
ju elektros variklis neiSmeta jokiq kenksmingq dujq savo
eksploatacij os vietoj e.

Tiesa, kritikai teigia, kad elektros (kuri reikalinga
elektromobiliams) gamyba taip pat yra kenksminga ap-
linkai, nes i5meta nuodingas dujas (ei elektra i5gaunama

deginant i5kastin[ kur4) arba kelia gresmg visuomenei
(atomines energetikos atveju). Tadiau btitina akcentuoti,
jog elektros gamybos pramone gali blti (daZniausiai ir
yra) centralizuota ne urbanistiniuose rajonuose, kur tie-
sioginis poveikis aplinkai, tame tarpe ir Zmoniq sveikatai,
yra kur kas maZesnis (Aaam Tdr<ik & Norbert Stub6n
2010 m.).

Vystant elektromobiliq projektus, lygiagrediai yra
skatinama ir atsinaujinandios energijos pramone - tai
elektros gamyba i5 atsinaujinandiq energijos Saltiniq (sau-

l€s, v€jo, vandens, geotermines energijos ir kt.). Danijoje,
kuri turi itin tankq vejo jegainiq park4 savo Salyje, yra
susiduriama su problema, kad vejo jegaines daugiausia

elektros sugeneruoja nakties metu, kai energijos poreikis
sqlyginai malas, palyginus su dienos periodu (atsiranda

papildomos i5laidos energijos sukaupimui) (Emobility
201I m.). Atlikto tyrimo metu paai5kejo, kad elektromo-
biliai daZniausiai yra kraunami naklies metu (kai elektros
energijos poreikis s4lyginai maZas), o sukaupt4 energij4
i5naudoja dienos metu. Danijos mokslininkai paskaidia-

vo, jog 2 mln. elektromobiliq parkui aptarnauti (toks yra
vidutinis transporto priemoniq poreikis Sioje valstybeje)
uZtektq viso labo tik apie 750 vejo jegainiq sugeneruoja-

mos elektros energijos (tai yra tik apie 60% viso vejo
jegainiq parko Danijoje). Sis tyrimas rodo, jog atsinauji-
nanti energetika ir elektra varomos transporto priemones,
gali b[ti vystomos kryptingai, siekiant sumaZinti nuodin-
gq iSmetamqjq dujq emisijas (Better Place 201lm.).

2.3 Ekonominisaspektas

Elektromobiliq bei atsinaujinandios energetikos ska-
tinimas - tai naujas i55tikis 2l - ojo amZiaus valstybiq
ekonomikoms.

Priklausomybe nuo i5kastiniq energijos Saltiniq daro
neigiam4 poveik[ Salies ekonomikai bei politikai bendrqja
prasme. Priimami sprendimai daLnai bDna neracionalls,
j audiama naft os m agna tq itaka.

Atsinaujinandios energijos Saltiniq bei elektromobi-
liq pramon€s kurimas (pradedant nuo moksliniq inovaci-
jq infrastruktiiros, programq bei jq valdymo pletojimo)
skatina bendr4 ekonomikos augim4 kuria darbo vietas.
Netiesioginis poveikis - tai visuomenes draugi5ko aplin-
kai poZi[rio vystymas, kuris (ilgo laikotarpio atZvilgiu)
malinatiesiogines i5laidas, skiriamas aplinkosaugai.

Pagrindinis tiesioginis ekonominis efektas - tai su-

maZejusi kelionirl nuosavu (arba vieSuoju) transportu
kaina (iki 70%o malesne vieno nuvaZiuoto kilometro kai-
na). Tai labiausiai jaudia vartotojai, nes uZ t4 padiE sumq
kuria anksdiau skirdavo degalams, dabar gali nuvaZiuoti
kur kas daugiau kilometrq. Taip skatinamas visuomends
judumas, o Sis, savo ruoZtu, kelia gyvenimo kokybg bei
bendrq ekonomikos lyg[

ES TRANSPORTO POLITIKOS KRYPTYS

Baltoji knyga - tai bendros Europos transporto erd-
ves k[rimo planas. Siuo dokumentu yra nustatoma trans-
porto pletros kryptis ir siektinybes visoje valsrybiq
sqiungoje. ES Salys nares, tame tarpe ir Lietuva, privalo
atsiZvelgti I Siame dokumente nurodytus kiterijus bei
reikalavimus ir, remiantis jais, planuoti savo nacionaling
transporto politikq. Paskutine Baltoji knyga i5leista Sie-

met. Joje daug demesio skiriama transporto pletros dar-
numui, energetinei nepriklausomybei nuo naftos iltekliq
neigiamo poveikio aplinkai maZinimui bei inovacijq kii-
rimui (EUROPOS KOMISIJA. BALTOJI KNycA
201lm.).

3.1 Darnumas ir judumas

Transportas yra labai svarbus mlsq ekonomikai ir v
isuomenei. Judumas turi dideles [takos vidaus rinkai ir

,*-,. .'r'{.- ,- )r
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piliediq, besinaudojandiq laisve keliauti, gyvenimo koky-
bei. Efektyvus ir I kintandius poreikius reaguojantis

transportas uZtikrina nuolatini ekonomikos augim4. Labai
svarbu, kad transporto efektyvumas ir konkurencingumas
vystitusi damiai visoje ES. Neigyvendinus 5io tikslo, bus

prarastas bendras Zemyno prana5umas kitq ekonomiktl
atZvilgiu.

Elektra varomq transporto priemoniq naudojimas, jq
infiastruktDros diegiamas bei standartizavimas - tai viena
i5 priemoniq, padesiandiq skatinti judum4 bei darnq vys-
tym4si ES. Tokiq priemoniq naudojimas skatina [vairiq
vie5ojo ir privataus transporto s4sajq kfirimq ir tobulini-
mq kas savo ruoZtu lemiq vistl transporto r05iq efektyvq
panaudojim4 atsiZvelgiant I kintandius vartotojq porei-
kius (Jara5iiniene A. 2006 m.).

Vidutinis ES gyventojq amZius nuolat dideja. I tai
reikia atsiZvelgti planuojant transporto politik4 uZtikri-
nant kuo didesng saug4 keliuose bei transporto priemone-
se, siekiant kuo glaudesnes s4sajos tarp visq transporto
rD5iq. Infrastrukturos pritaikymas Zmonems su specialiai-
siais poreikiais taip pat labai svarbus.

3.2 Energetind nepriklausomyb€ ir inovacijq kU-
rimas

ES pastaruoju metu yra labai stipriai priklausoma
nuo iskastinio kuro istekliq. Apie 96%o ES transporto
energijos poreikiq uZtikrina nafta ir naftos produktai. per

2010 m. I Europ4 importuota naftos produktq uZ 210
mlrd. EUR. Pasak Tarptautin€s energetikos agentiiros,
kuo sunkiau pasauliui seksis maZinti i5metamqlq CO2
kiekius, tuo naftos kaina bus auk5tesne.

Del Siq labai svarbiq prieZasdirs Baltojoje knygoje
grieLtai numatoma malinti ekonomikos priklausomybg
nuo naftos produktq. Pagrindines priemones tam padaryti,
tai:

. NaujQ inovatyviq technologijq kurimas. Tokia
priemone inicijuos: technologijq k[rim4 energi-
jos naudojimo efektyvumui gerinti: naujrl trans-
porto valdymo sistemq diegim4; naujq ir
efektyviq infrastruktlros kurimo bei valdymo
projektq [gyvendinimE

o Naujq, tvariq energijos Saltinir; naudojimas.
Tai priemone, skatinanti naudoti atsinaujinan-
dius energijos Saltinius, kuo daugiau Svarios

energijos, su nuliniq tar5os emisijq norma. Nau-
ji energijos Saltiniai turi b[ti pritaikomi kasdie-
nems reikmems (ypad transporto sektoriuje),
lengvai prieinami ir naudojami.

. Naui{, technologi5kai efektyviq ir kuo ma-
Ziau aplink4 ter5ianCiq transporto priemoniq
kurimas ir naudojimas. Tai naujq technologijq

bei energijos Saltiniq diegimas transporto prie-
mondse, darant jas efektyvesnes, lengvesnes, pa-

togesnes ir saugesnes (Cacciabue C.2007 m.).

Vienas i5 pagrindiniq ir labai ambicingq ES Baltojo-
je knygoje akcentuojamq transporto politikos [gyvendi-
nimo kriterij[ yra: iki 2030 m. dvigubai sumaiinti
iprastiniu kuru varomy automobili4 naudojimq miestuo-
se; iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose j4 nebeliktq; iki
2030 m. pasiekti, kad vykdant miest4 logistikos veiklq
didZiuosiuose urbanistiniuose centruose CO2 ii esmes

nebut4 iimetamas. Sis kriterijus parodo, jog ES transpor-
to politika yra nukreipta I naujq aplinkos neter5iandiq
transpofto priemoniq naudojim4. Tokios transporto prie-
monds Siandieninis etalonas - elektromobilis (EUROpOS

KOMISIJA. BALTOJI KNYGA 201I m.).

4 LIETUVOS PADETIS VYSTANT
ELEKTROMOBTLTU TRANSPORTA

Lietuva yra pilnaverte ES nare, siekiant efektyvaus
ir darnaus vystymosi. Transportas - tai itin svarbi mDsq

valstybes ekonomikos Saka, sukurianti apie ll% BVp
produkto. Automobilizacijos lygis Lietuvoje yra itin
auk5tas, o bendras vidutinis transporto priemoniq amZius
stipriai atsilieka nuo ES lyderiq vidurkio.

Norint darniai vysertis kartu su visa Europa, Lietuva
privalo kurti savo transporto politikq atsiZvelgdama I
Baltosios knygos nuostatus. Ne tik kurti, bet ir realiai
igyvendinti numaq/tus projektus darnumo, ekologiSkumo
bei efektyvumo srityse - biitq siektinybe.

Elektromobiliq transportas Lietuvoje jau Zinomas,
tadiau labai sunkiai pletojasi, palyginus su kitomis ES
naremis. Yra [kurta Lietuvos Elektromobiliq asociacija
(LEA), vykdomi smulkfls projektai privataus transporto
priemoniq perdarymo I elektromobilius srityje. Tadiau
esminir5 stambaus m4sto valstybiniq projektq LR trDksta.

4.1 ElektromobiliamsskirtainfrastruktiiraLietu-
voje

Elektromobiliai i5siskiria savo techninemis savybe-
mis tuo, kad vietoj iprasto degalq bako jie turi baterijq
kompleksus, kuriuos reikia nuolat pakrauti. Nuo elementq

[krovimo laipsnio bei jq talpos s4lyginai priklauso nuva-
Ziuojamas atstumas Sia transporto priemone. Norint, kad
elektromobiliai taptq prieinami visuomenei ir turetq geras

vartotoji5kas savybes, b[tina diegti elektromobiliq pakro-
vimo punktus. Siuo metu pats populiariausias yra baterijq
pakrovimo biidas, juos prijungus prie tam specialiai skirto
elektros lizdo. Tokiq pakrovimo punktq irengimas nerei-
kalauja dideliq investicijq jiems nereikia daug Zemes ar
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kitq specialiq infrastruktlros elementq. Populiariausia

pakrovimo punktus [rengti automobiliq stovejimo aik5te-

l€se, prie prekybos centru, degalinese, miestq centruose,

park and ride aik5telese bei prie gyvenamqiq namq.

Lietuvoje, deja, tokiq vie5q pakrovimo punktq Siuo

metu yra viso labo keturi (po du Vilniuje ir Kaune). Vals-

tybe n€ra parengusi (ir neinicijuoja) jokiq elektromobiliq
pakrovimo punktq plan6 neanalizuoja jq i5destymo efek-

tyvumo bei racionalumo. Viskas paliekama privadiajam

sektoriui. Tuo tarpu kai skatinimas tokiq pakrovimo

punktq [rengimo padetq privilioti uZsienio investicijas

Lietuvoje, skatintq versl4 ir visuomenq tobuleti (JokuZis

L.201I m.).

LR keliq ir infrastruktiiros tinklas yra puikiai tinka-
mas elektromobiliq pakrovimo punktq [rengimui bei

sekmingam eksploatavimui. Miestq i5sidestymas yra

s4lyginai tankus, nera dideliq neurbanizuotq teritorijq.
Gerai iSvystytas tiek vietines tiek tarptautines reikSmes

keliq tinklas, puikiai iSpletotas elektros linijq tinklas.

Tiesa, klimatines s4lygos Lietuvoje yra labai [vairios, per

metus temperat[ros amplitude gali siekti apie 60 laipsniq

Celsijaus (iki -30 laipsniq iiem4 ir + 39 laipsniq vasar4).

Tadiau atliktq tyrimq duomenimis, tokie temperaturq

slryravimai nedaro esmin€s [takos elektromobilio eks-

ploatacijai tiek Saltuoju tiek Siltuoju metq periodu.

Geroji praktika. Pranciizija, ParyZius.

Infrastruktlros ir elektromobiliq populiarinimo pa-

vyzdi galime imti i5 Pranclzijos sostines ParyZiaus. Sia-

me mieste, bendradarbiaujant valstybei bei privadiam

sektoriui (Renault - Nissan koncernui bei kitoms suinte-

resuotoms kompanijoms), jau yra igyvendintas miesto

elektromobiliq nuomos projektas, sitilantis pasirinkti i5

250 transporto priemoniq i5destytrl pagrindinese miesto

vietose (prie autobusq bei traukiniq stodiq ir kt.). Planuo-
jama, kad projekto m4stai greitu metu pasieks 3000 vnt.

elektromobiliq, kurie bus prieinami I100 nuomos punktq.

Taip pat ParyZiuje, kompanijos ,,Unibail-Rodamco" bei

Renault - Nissan aliansas pasira5e susitarim4 kurio esme,

kad ,,Unibail-Rodamco" grupe nuo 2010 m. iki 2012 m.

[kurs elektromobiliq [krovimo infrastrukt[r4 suderint4 su

,,Renault" elektromobiliq reikalavimais, visuose grupes

prekybos centruose Pranc tizij oj e (22 centr ai Pranclzij oj e

ir 14 centrq Ispanijoje). Pranctizijos darnaus vystymosi

departamento duomenimis, iki 2015 metq yra planuojama

Salyje [rengti apie 400.000 elektromobiliq [kovimo
punktq (European Green Cars Initiative 2nd workshop on

research for the fully electric vehicle, 20ll).

4.2 Valstybdsiniciatyvosintegruojantelektromobi-
lius i LR transporto sistem4

Naujq, aplinkai draugiSkq transporto priemoniq

naudojimas turi bfiti i5skirtas kaip valstybes prioritetas.

Elektromobiliai Siuo atveju patiria labai stipri4 konkuren-

cij4 kuri4 sukelia standartiniais degalais varomi automo-

biliai, nes elektra varomos transporto priemones yra tik
produkto vystymo pradZios stadijoje, kuri pasiZymi aukS-

ta kaina ir sqlyginiais vartotoji5kais triikumais. Del Siq

esminiq prieZasdiq valstybe turi remti tokiq projektq

igyvendinimE. Lietuva, noredama prisideti prie ekologiS-

kq transporto priemoniq vysfymo m[sq Salyje, gali nusi-

breZti Sias pagrindines veiklos kryptis: PPP projektq

inicijavimas; teisiniq bei fiskaliniq priemoniq adaptavi-

mas; pavyzdZio rodymas visuomenei, naudojant elektro-

mobilius vieSosioms reikmems.

PPP projektai.
PPP - tai vie5ojo ir privataus sektoriaus bendradar-

biavimo pagrindu kuriami projektai, kuriq esme - priva-

taus sektoriaus kuriama nauda valstybei (plae iqjq

prasme), su valstybes garantijomis (Gatti S. 2008 m.).

Elektromobiliq atZvilgiu, PPP projektai turetq pasisieki-

mq vykdant infrastrukt[ros [diegimo darbus. Sio pobu-

dLio projektas patrauklus tuo, kad bDtq sukurta

elektromobiliams skirta infrastrukt[ra, kuri4 valdytq pri-

vataus kapitalo kompanijos. Be valstyb€s garantijq kom-

panijos tokioms investicijoms nesiryZtq, del s4lyginai

ilgo atsipirkimo laikotarpio.

Teisind bazb ir fiskalinds priemonds.

Valstybe turi teising gali4 priimti sprendimus, turin-

dius [takos konkrediam objektui. Siuo atveju, teisines

bazes adaptavimas elektromobiliams, reglamentuojant

visas [manomas lengvatas bei procedUras, suteiktu kur

kas daugiau ai5kumo biisimiems vartotojams. Tai padary-

tq Siq transporto rti5[ patrauklesne tiek vartotoji5kuoju,

tiek investiciniu atZvilgiu. Valstybe gali nustatyti Sias

pagrindines lengvatas ekologi5koms transporto priemo-

n€ms:

r Kompensacijos [sigyjant nauj4 transporto prie-

mong. Si lengvatq r[Sis pladiai taikoma ES vals-

tybese (Vokietija, Danija, Pranciizija ir kt.). Tai

padeda sumaZinti galuting transporto priemones

kainq.

o Lengvatiniq s4lygq suteikimas transporto siste-

moje. Gali buti taikomos tokios iSimtys: nemo-

kamas stovejimas miestq centruose; nemokamas

transporto priemoniq baterijq pakovimas vie-

Suose pakrovimo punktuose; nemokamas [vaZia-
vimas I aplinkosaugines teritorijas; lengvatos

transporto priemoniq draudimams, technindms

N



apZiuroms, registracijoms, keliq mokesdiams bei

kitoms su jq eksploatacija susijusioms procedu-

roms.

r Mokesdiq diferencijavimas. Juridiniams asme-

nims, kurie savo reikm€ms naudoja aplinkos ne-

ter5iandias transporto priemones, gali buti

taikomos laikinos mokesdiq lengvatos.

Valstybe, rodydama pavyzdI visuomenei, turetq

pradeti naudoti elektra varomas transpol'to priemones

savo reikm€ms (kai kurioms). Taip biitq formuojamas

teigiamas visuomenes poZiDris I naujas ir aplinkos neter-

Siandias transporto priemones.

Geroji praktika. Estija.
Estija jau 2010 metq pradZioje paskelbe ambicin-

gus tikslus - per artimiausius kelerius metus Salyje turi

atsirasti per 1000 elektromobiliq o iki 2015-qiq de5imta-

dalis automobiliq turi naudoti energij4 i5 atsinaujinandiq

Saltiniq. Estijos vyriausybe jau pardave l0 milijonq per-

tekliniq tar5os leidimq japonq,,Mitsubishi" korporacijai

ir uZ juos [sigijo 507 elektriniq ,,i MiEV" automobiliq.

Vyriausybe nori, kad 1000 elektromobiliq I kelius iSriede-

tq jau2012 m. Pirmiausia uZsakyti 507 ,,i MiEV", skirti

socialiniams darbuotojams. Dar 500 elektromobiliq skati-

nami [sigyti vietos gyventojai ir verslo [mones. Estai Zada

padengti iki puses elektromobilio kainos, bet ne daugiau

kaip l8 tDkst. eurq (62 t[kst. litq). Dar apie 3000 litq
pridedama automobilio [krovimo [rangai [sigyti. Tadiau

savininkas privalo [sipareigoti automobiliui [krauti nau-

doti energij4 tik i5 atsinaujinandiq Saltiniq (Elektronika.lt

201I m.).

4.3 Elektromobiliq galimyb6s Lietuvoje

AtsiZvelgdama I globalines tendencijas bei ES trans-

porto politikos nuostatus, Lietuva turi imtis konkrediq

veiksmq, ekologiSko transporto integracijai I bendr4 5a-

lies transporto sistemq. Galimybiq bei konkrediq vystymo

sridiq yra daug, tadiau, remiantis gerqia kitq valstybiq

praktika, reiketq pradeti idejos populiarinim4 nuo vie5qiq

sridiq.

Valstybin6s istaigos, vie5osios imon€s.
Lietuva turi labai platq biurokratin[ aparatq kurio

transportiniai poreikiai neretai tenkinami nuomojant nau-

jus automobilius arba juos tiesiog [sigyjant konkurso

budu. Valstybe gali skatinti tokias [staigas savo reikmems

naudoti elektromobilius vietinio susisiekimo reikimes

kelion€ms. Taip bfltq skatinama visuomend, rodomas

geras pavyzdys, kartu ir maZinamas piktnaudZiavimas

tarnybiniu transportu.

Elektromobiliq naudojimas socialin€ms reikmems

(Estijos pavyzdys), mokyklq transportui, medicinos [stai-

gq reikmems - visa tai yra jautrioji visuomenes pus€,

kurios poj[diq ir supratimo skatinimas duoda norimq

naud4.

PaSto poreikiq tenkinimas
Skandinavijoje jau nuo seno elektromobiliai yra

naudojami pa5o vietines ir rajonines reik5mds poreikiams

tenkinti. Lietuva, turedama platq pa5to paslaugq tinkl4

Salyje, galetq remtis skandinavq patirtimi ir palaipsniui

sukurti pa5to transporto ekologiSkumo plan4 kur[ igy-
vendinus b[tq jaudiama ne tik ekonomine, bet ir socialine

nauda. Kuo transporto priemone nuvaZiuoja daugiau ki-
lometrq tuo elektromobilis yra prana5esnis uZ paprastais

degalais varom4 automobili, tad skatinimas naudoti eko-

logiSkas transporto priemones ten, kur jq rida biina gan

didele, yra tiek ekonomiSkai tiek finansiSkai naudingas.

Nuomos punktai ir komercinis transportas
Elektromobiliq trumpalaik€s nuomos projekto igy-

vendinimas (ParyZiaus pavyzdys), galetq bfiti remiamas

valstybes (pvz.: valstybd ar savivaldybe galetu [rengti
pakrovimo punktq tinkl4 mieste). Taip verslas bltq skati-

namas pl€toti tokius projektus (galbut net PPP principu),

kurie kelia bendrq valstybes patrauklumq tiek investiciniu N
tiek turistiniu atZvilgiu.

Komercinis [moniq transportas - tai kone daZniau-

siai sutinkami automobiliai miestuose dienos metu. 201l

metq Europos komerciniu automobiliu yra iSrinktas Re-

nault Kangoo Moxi Z.E. elektromobilis, kuris pasiZymi

itin geromis eksploatacinemis savybemis bei patrauklia

kaina. Tokio (ar pana5aus) ekologi5ko transporto naudo-

jimas stipriai sumaZintq keliamq neigiam4 komercinio

transporto poveik[ aplinkai, padetq kompanijoms sutau-

pyti i5laidt5 skiriamq degalams. Valstybe, savo ruoZtu,

galetq tok[ transporte naudojandias kompanijas kur[ laik4

atleisti nuo tam tikros mokesdiu na5tos.

ISvados

L Elektromobiliai - tai viso globalaus pasaulio ateities

transporto priemones, efektyviai ir taupiai

naudoj andios Svari4 energijq neter5iandios aplinkos

nei i5metamosiomis dujomis, nei kenksmingu

triuk5mu.

2. ISanalizavus ES transporto politikos dokumentus

(Balt4jq knyga) galima teigti, jog Europa turi numa-

diusi konkrediq transporto vystymo kryptL kurios pa-

grindine ideja efektyvus, inovacijomis ir

techniniais i5radimais paremtas racionalus energijos



naudojimas transporto priemonese, kaip [manoma

maZinant jq keliamq neigiam4 poveik[ aplinkai.

3. Lietuva, pilnaverte ES nare, turi imtis konkrediq

priemoni4 skirtq ekologiSko transporto naudojimo

skatinimui Salies viduje, pavyzdLiu naudojant kitas

ES valstybes, kurios jau yra daug paZengusios I prie-

k[tokiq projektq vystymo srityje.
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OPTIONS OF INTEGRATION OF ELECTRIC CARS IN
TO LITHUANIAN TRANSPORT SYSTEM

Laimonas MiseviCius TLfm - I1

Abstract

The new modern green transport mode - electric cars, is

analyzed in this article. Main advantages and disadvantages of
using this type of transport is mentioned as well as possible

rational using areas. According to EU transport politics docu-

ments (The White book) it is shown why it is so important to

promote using the green transport vehicles.

Current Lithuanian situation in developing the green

transport ideas is analyzed, made some offers how to integrate

electric cars in to the national transport system. The foreign

countries experience is taken as an example.

Keywords: electric cars, ecology, renewable energy

sources, European Union, Lithuania, integration, efficien-

cy, adapting, rationality. N
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