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[VADAS

Siuolaikinio pasaulio darnus vystymasis, ekonomikos, gamtosaugos ir socialiniy tiksly
vienove¢ ir §iy sri¢iy tarpusavio sasajos — visuotinai aktuali tema. Darnaus vystymosi strategijas
kuria daugelis pasaulio Saliy, tarp ju — ir Europos Sajungos narés. Tokia strategija paprastai
apima labai daug skirtingy, taciau tarpusavyje susijusiy elementy, kurie vystomi kompleksiskai.
Kuriant ir vykdant strategija, bitina iSvengti prieSprieSos tarp tokiy iprastai prieSingy dalyky,
kaip aplinkosauga ir ekonomika, kartu jvertinant ir jy socialinius aspektus.

Siame kontekste atsiranda ir vis populiaréja Siandieninio transporto sistemos dalis —
ekologiskas automobilis. Tai yra ne tiek jau pagaminta transporto priemonée, kiek ir pati
koncepcija. Nors ekologisko automobilio idéja plétojama ir yra pakankamai populiari, taciau
mokslin¢je sferoje paprastai koncentruojamasi daugiausia | technologinius ekologisko
automobilio aspektus ir jo technines charakteristikas, neanalizuojant placiau pacios idéjos
transporto sektoriaus vystymosi aspektais. Juo labiau, kad délto néra susiformavusios vieningos
nuomoneés, kas tai yra ekologiSkas automobilis. Ar tai automobilis, kuris neterS§ia gamtos
eksploatuojamas? Ar toks, kuris gaminamas i§ ekologisky medziagy? O gal toks, kuri gaminant
minimaliai terSiama aplinka? Kuris naudoja elektros energija? Ar prieSingai — kuris naudoja
maziau elektros energijos, gaunamos neekologiSkais budais? Akivaizdu, kad apsibrézti
ekologisko automobilio samprata sudétinga dél jo, kaip koncepcijos, jvairiapusiSkumo — ji lieCia
kelias visuomeninio gyvenimo sferas, tod¢l manome, kad efektyviausiai nagrinétina darnaus
vystymosi kontekste.

Darbo problema — kaip darnaus vystymosi kontekste vystosi darnus transportas, kokia
vieta jame uzima ekologiski automobiliai, kokie ju pliusai, minusai ir perspektyvos, dabartin¢ ir
potenciali itaka transporto sistemai ir sasajos su kitais darnaus vystymosi sistemos elementais.
Tai ypac¢ aktualu Lietuvoje, kur prioritetai ekologiSkam transportui yra tik deklaruojami,
nesiimant jokiy realiy veiksmu, jrodanéiy tokiy prioritety egzistavima realybéje. Siame darbe
meéginsime apsibrézti ekologisko automobilio samprata ir ja analizuoti transporto sektoriaus
kontekste akcentuojant ne tiek technologijas, kiek darnaus vystymosi aspekta.

Darbas turéty paskatinti valdzios institucijas imtis realiy veiksmy, kurie jau yra
apibrézti istatyminiu lygmeniu, kuriems yra visuomenés poreikis ir kurie vesty prie darnios

aplinkos, darnaus transporto, darnios ekonomikos ir pasaulio i§saugojimo ateities kartoms.

Darbo tikslas: apsibrézti ekologisko automobilio samprata, jo prigimti, iSanalizuoti jo

reik§mg ir numatyti perspektyvas darnaus transporto ir darnaus vystymosi aspektais.



UZdaviniai:
e ISanalizuoti darnaus vystymosi idéjos atsiradima, jos esmg ir galimybes.
e Apzvelgti transporto sektoriaus buklg Europos Sajungoje ir Lietuvoje.
o Apsibrézti ekologiSko automobilio samprata ir iSanalizuoti esamy ir
perspektyviniy ekologisky automobiliy pasirinkima ir perspektyvas.
e Kokybinio tyrimo pagalba istirti eksperty nuomong apie ekologisko transporto

aktualuma, jo reikSmg ir perspektyvas Lietuvoje.

Metodai:
e Loginis — analitinis (literattiros, dokumenty, istatyminiy akty analiz¢).

e Kokybinis tyrimas (eksperty apklausa).

Tyrimo objektas — eksperty (ekology, automobilius parduodanciy bendroviy atstovy)

nuomone.

Darbe naudojami sutrumpinimai:

ES — Europos Sajunga;

LR — Lietuvos Respublika;

JTO — Jungtiniy Tauty Organizacija;

LPG — suskystintos dujos (kuro riisis);

CO — anglies monoksidas, CO, — anglies dioksidas;
NO - azoto oksidas, NO, — azoto dioksidas;

OC — laipsnis Celsijaus;

VGTU — Vilniaus Gedimino Technikos Universitetas;

KTU — Kauno Technologijos Universitetas.



1. EKOLOGISKU AUTOMOBILIU KONCEPCIJA DARNAUS VYSTYMOSI KONTEKSTE

1.1. Literattros apzvalga

Darnus vystymasis Lietuvoje ivairiy mokslininky analizuojamas nuo pat stojimo {
Europos Sajunga. Populiari §i tema jvairiose pasaulio Salyse, kaip ir pati darnaus vystymosi
idéja, ji aptariama specialiuose zZurnaluose, aplinkosauga propaguojanciose interneto svetainése.
Ne viena knyga ir straipsni ta tema Lietuvoje yra parases R. Ciegis, jo darbai daugiau orientuoti
ekonoming analizg.

Transporto politika ir Europos Sajungoje, ir Lietuvoje nagrin¢gjama maziau —
greiciausiai dél to, kad vieninga Europos Sajungos transporto politika néra nusistovejusi dél Saliy
skirtingumy ir nedirektyvaus transporto ES priemones reglamentuojanciy teisiniy akty (pvz. ES
Komisijos Baltoji knyga — White Paper) tono. Kaip tik dél to bendroji politika dazniausiai
nagrin¢jama apzvalgos buidu — analizuojami skirtingy Saliy transporto politikos ypatumai. Tokios
analizés atstovai — Goodvin, Johansson, Lietuvoje — A. Baublys. A. Zvaliauskas. Kai kurie
autoriai savo knygose linkg analizuoti bendra Europos transporto politika ir jos niuansus (Powell,
Banister, Nijkamp). Daznai transportas miesty vystymosi kontekste ir jo istorija nagrinéjamas
kompleksiskai su transporto politikos ypatumais (Mohhtarian ir Salomon, Goodvin, Wachs).
Taip pat transporto priemonés daznai apraSomos ir inzinerine prasme, taiau dazniausiai tokie
tyrimai niekaip nesiejami su teisiniais aktais ar politikos priemonémis. Vis délto knygose sunku
operatyviai nagrinéti aktualius reiSkinius, nes jy iSleidimas ilgiau uZtrunka. Lankstesné priemone
aktualiai informacijai pateikti yra moksliniai straipsniai (Button, Christoff, Janic, Keles etc.).Vis
délto straipsniu transporto politikos klausimais néra daug, o ir esanciuose, konkretis
rekomenduojami paprastai nesitilomi — dazniausiai tik atkreipiamas démesys | esama problema.
Transporto politika Lietuvoje daugiausiai nagrin¢ja G. Steponaviciené ir R. VilpiSauskas —
gilinamasi | bendraja transporto politika ir potencialy jos adaptavima ES uzdaviniams.
Transportas miesty politikos aspektu apzvelgiamas M. Burinskienés, G. Paliulio. Vis délto
ekologiskam automobiliui ir jo koncepcijai darnaus vystymosi aspektu Siandien démesys néra
skiriamas, paprastai tik jvertinama ekonominio ir ekologinio pozitirio skirtingumai.

Automobiliai — taip pat kiekvienam artima sritis. Automobiliy pramonés naujovémis ir
tendencijomis domimasi labai placiai. Dazniausiai, ypaC Zziniasklaidoje, jie analizuojami
techniniy galimybiy, komforto, dizaino prasme. Taciau tiek Lietuvoje, tiek pasaulyje tik

pradedama domeétis automobiliais, kuriy pranasumas prie§ kitus — ju didesnis ekologiskumas. Vis



délto apie ekologiskus automobilius Lietuvoje diskutuoti vengiama. Manytina, kad taip yra ir dél

to, kad pakankamai sunku apsibrézti, kas tai yra ekologiskas automobilis.

1.2. Transportas darnaus vystymosi aspektu

Siame skyriuje bus glaustai aptartos darnaus vystymosi koncepcijos atsiradimo
aplinkybés, Sios koncepcijos vystymosi raida ir transporto sektoriaus vieta joje. Toliau
aptariamas Sios koncepcijos igyvendinimas: analizuojama bendra Europos Sajungos transporto
politika. Taip pat atlikta Europos Sajungos Saliy transporto politikos lyginamoji analizé, kad biity
galima aiskiau jvertinti Lietuvos politikos padéti. Skyriaus gale analizuojama dabartin¢ Lietuvos

transporto sektoriaus padétis.

1.2.1. Darnus vystymasis transporto sektoriuje

Siuo metu populiari darnaus vystymosi koncepcija buvo sukurta vystantis visuomenei ir
jos samoningumui. Jos iStakas Siandien atsekti pakankamai sudétinga. Manytina, kad pirmieji
zingsniai darnaus vystymosi koncepcijos link sietini su 18 amziuje atsiradusia klasikinés
politinés ekonomijos teorija, kurios pradininkas buvo Skotas ekonomistas ir filosofas Adam
Smith. Si teorija sujungé | viena sistema tuometines ekonomines zinias, nesutikdama nei su
fiziokratiniu pozitriu, laikiusiu, kad vienintelis turto Saltinis esanti zemé, nei su merkantilistiniu,
turtu laikiusi brangiuosius metalus ir pinigus. Klasikingje politinés ekonomijos teorijoje turtu, i$
kurio gaunamos pajamos, laikoma ir zemé (gamtos istekliai), ir darbas (Zzmoniy iStekliai), ir
investicijos (finansiniai iStekliai) [52], [124].

Taip pat darnaus vystymosi koncepcijos pagrindus galima aptikti 19 a. Vakary Europos
miskininkystéje, kurios principai buvo jtakoti padidéjusios medienos paklausos ir suformuluoti
1795 m. vokie¢iy miskininko G. L. Hartig. Pagrindiné etiné¢ nuostata naudojant mediena buvo
pavadinta tvaraus miSko naudojimo principu — iskirsti medziy ne daugiau, negu ju nattraliai
priauga [84].

Aplinkosaugos problemos aktualios pla¢iajai visuomenei pasirodé tik 19 amziaus gale
JAV — tada prasid¢jo pirmieji aplinkosaugos judéjimai. Tai buvo Siuolaikinés pasaulinés
gamtosaugos pradzia [138] — aplinkos apsaugos idéjos iSplito ir kitose Salyse. Pradéjo kurtis
tarptautinés aplinkos apsaugos organizacijos, suaktyvéjo aplinkos uZzterStumo itakos gamtai ir
zmogui moksliniai tyrimai, pvz. Zemeés tikyje naudojamy cheminiy preparaty ir pesticidy zala,

oro tarsa, rugstis lietlis, ozono sluoksnio plonéjimas, visuotinis klimato atSilimas ir pan. [108].



Europos Salys dél tuo metu vykstanéiy kary aplinkosauga susidoméjo Siek tiek véliau.
1968 metais visuomeniniais pagrindais italy mokslininko ir pramonininko A. Peccei iniciatyva
isikiir¢ Romos klubas (angl. Club of Rome) — tarptautiné organizacija, Siandien vienijanti
daugiau kaip 100 mokslininky, pramonininky, ekonomisty i§ penkiasdeSimties pasaulio $aliy,
rengianciy {vairius projektus kompleksinéms dabartinéms ir ateities zmonijos problemoms
spresti (,, World Problematique ) [36].

1987 metais Romos klubas ipareigojo JAV Masacuseto technologijos instituto
tyrinétojus iSanalizuoti visas Siuolaikines globalines problemas — aplinkos tar$a, gyventoju
skaiCiaus ir ekonomikos augima, maisto gamybg ir zaliavy maz¢jima — ir nustatyti ju tarpusavio
saveikas bei perspektyvas, jei ir toliau plésis ekonomika ir daugés gyventoju. 1972 metais Sie
mokslininkai paruo§é¢ studija ,,Augimo ribos*, kuri Siuo metu yra iSversta i daugiau nei 30 kalby
ir parduodama kaip atskira knyga [78]. Studijoje konstatuota, kad garantuoti tolimesni zmonijos
i8likima gali tik priemoniy kompleksas [85].

Tais paciais metais (1972) Jungtiniy Tauty organizacija surengé¢ konferencija aplinkos
apsaugos klausimais — joje buvo diskutuojama apie tai, kad spartus ekonomikos augimas sukuria
ir sunkiai prognozuojamas neigiamas pasekmes, kurios gali kelti grésmg ne tik gamtinei aplinkai,
bet ir zmogui. Vis délto dél ekonominio vystymosi labiau ir maziau i$sivysciusiu $aliy atstovy
nuomones nesutapo. Labiau iSsivysCiusios Salys akcentavo ekologinio pobtdzio grésme,
atsiradusia dél staigios ekonomikos plétros. Maziau iSsivysciusiy Saliy atstovams aktualiau
atrodé¢ kiek jmanoma plétoti savo ekonomika, nes tai laiké iSsigelbéjimu nuo tokiy Sioms Salims
aktualiy socialiniy problemy, kaip skurdas. Sioje konferencijoje buvo patvirtintos dvi
tarptautinio bendradarbiavimo programos. Tai Jungtiniy Tauty Organizacijos aplinkos programa
(UNEP — United Nations Environment Programme) ir Pasaulio aplinkos monitoringo programa
(GEMS — Global Environment Monitoring System). Taigi manytina, kad biitent tuo metu Zmonija
galutinai suvoke, jog aplinkos tarSos reiskiniai jau perzengé kokiy nors konkreciy valstybiy ribas
[138].

Pati darnaus vystymosi koncepcija buvo suformuluota tik palyginti neseniai — 1987
metais JTO specialiosios aplinkos ir vystymosi komisijos, vadovaujamos G. H. Brundtland,
ataskaitoje ,,Miisy bendra ateitis“ (,, Our common future) [50]. Si koncepcija sujungé abi iki tol
viena kitai prieStaravusias nuostatas — antropocentring ir ekocentring. Darnaus vystymosi
koncepcijos esmé buvo ta, kad abi Sios nuostatos zmonijai svarbios, kaip ir juy atstovaujamos
sferos — verslas ir aplinkosauga, bet jos néra priesingos ir gali papildyti viena kita.

1992 m. Rio de Zaneire organizuota aplinkosaugos konferencija, kurios devizas —

Issaugokime planetq: problemos ir viltys. Joje buvo patvirtinti keli dokumentai, vienas i§ kuriy —



zmonijos XXI amziaus darbotvarké (AGENDA — 21), numaciusi konkrecias veiklos gaires
svarbiausiose aplinkos apsaugos srityse [139].

Taigi akivaizdu, kad visuotinis poreikis darniam vystymuisi atsirado ne staiga, del ko
galima bty abejoti jo aktualumu. Jis pribrendo palaipsniui, Zmonijai kasdien susiduriant su
spartaus ekonomikos ir techninés pazangos vystymosi itakos gamtai pasekmémis. Vien
ekonomin¢ plétra, kuri neatsizvelgia { kitus Zmonijai svarbius faktorius, yra trumparegiska ir
realiai ilgajame laikotarpyje gali teikti daugiau zalos, nei naudos. D¢l to daugelis pasaulio Saliy,
taip pat Europos Sajunga, savo ateit] sieja su darniu vystymusi.

Siandien darnus vystymasis — daugelio $aliy mokslininky, verslininky ir politiky
studiju objektas ekonomikos, aplinkosaugos, sociologijos, politologijos srityse. Nors dél tam
tikro koncepcijos neapibréztumo (koncepcija yra labai plati) darnaus vystymosi samprata Siek
tiek varijuoja, vis délto Siandien dazniausiai naudojamas darnaus vystymosi apibrézimas yra tas,
kuris pateiktas Brundtland ataskaitoje.

wDarnus vystymasis — tai vystymasis, kuris uZztikrinty dabarties Zmonijos reikmiy
tenkinima, bet neapriboty ateities karty galimybiy tenkinti savasias.” ([50], p.27).

Taip pat komentuojama: ,,Darnus vystymasis — tai ne fiksuota padétis, bet grei¢iau
kaitos procesas, kuriame gamtos resursy naudojimas, investiciju kryptys, technikos vystymasis ir
instituciju pasikeitimai vyksta darniai ne tik su Siandienos, bet ir su ateities poreikiais. ([50],
p-30).

Dauguma lietuviy autoriy naudoja $i apibrézima, o tiksliau, originalaus apibrézimo
vertima. Dél savoky vertimo 1 kitas kalbas taip pat atsiranda tam tikri darnaus vystymosi
sampratos niuansai. Tarkime, angliSkas terminas ,sustainable development™ anksCiau buvo
verCiamas ir kaip ,tvarioji plétra“, ir kaip ,,subalansuotas vystymasis®“. Manytina, kad Sis
vertimas nepilnai atskleidzia koncepcijos esmg, nes suponuoja pirmu atveju kiekybg, o ne
kokybg, o antruoju — baigting biisena ar jos siekima. Tuo tarpu darnus vystymasis (sustainable
development) yra nuolatinis ir nesibaigiantis visuomenés vystymosi procesas, visuomenés
evoliucija, kurios esmé iSlieka, o uzdaviniai gali keistis laiko bégyje [57]. Artimas, o gal net ir
tikslesnis §ia prasme biity ir terminas ,.tvarus vystymasis®. Vis délto Siame darbe naudosime
terming ,,darnus vystymasis®, kaip $iuo metu labiausiai paplitusi.

Nacionalin¢je darnaus vystymosi strategijoje darnus vystymasis ivardijamas kaip
,kompromisas tarp aplinkosauginiy, ekonominiy ir socialiniy visuomenés tiksly, sudarantis
galimybes pasiekti visuoting gerove dabartinei ir ateinanCioms kartoms, neperzengiant leistiny

poveikio aplinkai riby‘.



Siame apibrézime akcentuojamas kompromisas, t.y. priesingy nuomoniy ir interesy
atstovy susitarimas, pasiektas abipusémis nuolaidomis (,,Tarptautiniy Zodziy Zodynas®). Sis
apibrézimas Siek tiek prieStarauja G. H. Brundtland praneSime formuluotai darnaus vystymosi
sampratai, suponuodamas aplinkosaugos ir ekonomikos prieSinguma. Tuo tarpu praneSime buvo
akcentuojamas poziiiris, kad aplinkosauga ir ekonomika néra priesingos sritys, o grei¢iau vienas
kita papildancios ilgalaikiame laikotarpyje.

Schematiskai darnus vystymasis gali biti vaizduojamas taip:

1 pav. Darniojo vystymosi koncepcijos schema [60]

Kaip matyti iliustracijoje, darnus vystymasis sujungé sritis, ligi Siol laikytas
nesusijusiomis: visuomeng, ekonomika ir aplinka (kai kurie autoriai prie §iy trijuy faktoriy dar
itraukia ir kultiring ivairove, kaip ketvirtaji). Dél to darnaus vystymosi apibrézimas Siek tiek
kinta ir priklausomai nuo aspekto, kuriuo jis nagrinéjamas. Dauguma autoriy Siuos apibrézimus
grupuoja | apibrézimus, sudarytus remiantis ekonominiu, ekologiniu ir socialiniu poziiiriais [57].

Taigi galima apibendrinti, kad nors darnaus vystymosi samprata néra griezZtai apibréZzta,
o daugiau reliatyvi savoka. Vis délto ji nurodo tolesnés Zmonijos evoliucijos krypti.
Atsizvelgiant i tai, pagal realia situacija formuojami uzdaviniai, kurie gali keistis, ir vertinama
vystymosi darna jvairiose darnaus vystymosi taikymo sferose.

LogiSka, kad iSkilo darnaus vystymosi vertinimo problema. Kadangi darnus vystymasis

yra savoka, apimanti beveik visas sritis, tai sudaryti objektyvius jos vertinimo biidus ir rodiklius



sudétinga. Vis délto tai biutina, kad galima buty kontroliuoti darnaus vystymosi uzdaviniy
1gyvendinima [35].

Siuo metu pasaulyje néra vieningos sistemos, kokius darnaus vystymosi rodiklius
naudoti. Kai kurie specialistai yra linke naudoti viena kompleksini rodikli, kuris buty
ivairiapusis, nes naudojant toki rodikli paprasciau priimti sprendimus [89]. Dazniausiai tokie
rodikliai integruoja savyje aplinkosaugos ir ekonomikos duomenis. Vis délto kompleksiniy
rodikliy prieSininkai mano, kad vienas rodiklis negali biti realiu pagrindu priimti konkretiems
sprendimames, ir kiekvienu atveju tas rodiklis vis tiek skaidytinas atgal { savo dedamasias dalis.
Dél to daznai naudojamos atskiry rodikliy sistemos.

Siuo metu Europos Sajungoje naudojama trijy hierarchiniy lygiy darnaus vystymosi
rodikliy vertinimo sistema, i kurig jeina 155 rodikliai, suskirstyti 1 10 temy [56]:

1. Ekonomikos vystymasis.
Skurdas ir socialiné atskirtis.
Visuomenés senéjimas.
Visuomenés sveikata.
Energetika ir klimato kaita.
Gamyba ir vartojimas.
Gamtos iStekliy valdymas.

Transportas.

Ao I e e

Geras vadovavimas.
10. Tarptautinis bendradarbiavimas.

Sioje temoje skirsime daugiau démesio transporto sektoriui, kaip vienam i§ deSimties
svarbiy darnaus vystymosi vertinimui, ir nagrinésime transporto sektoriu darnaus vystymosi
kontekste.

Nuostatos laikytis pasauliniy darnaus vystymosi principy yra pagrindiniuose Europos
Sajungos teisiniuose aktuose.

Europos Sqjungos sutartyje [20] bendruosiuose nuostatuose nurodyta, kad ,,Sajunga
sukuria vidaus rinka. Ji siekia Europos, kurioje vystymasis bty tvarus, pagristas subalansuotu
ekonomikos augimu ir stabiliomis kainomis, didelio konkurencingumo socialine rinkos
ekonomika, kuria siekiama visiSko uzimtumo ir socialinés pazangos, bei auksto lygio aplinkos
apsauga ir aplinkos kokybés gerinimu. Ji skatina mokslo ir technikos pazanga.* ([20] I antrastiné

dalis, 3 str. 3 d).
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,Palaikydama santykius su platesniu pasauliu, Sajunga iS§saugo ir skatina savo vertybes ir
savo interesus bei prisideda prie savo pilieciy apsaugos. Ji prisideda prie taikos iSsaugojimo,
saugumo uztikrinimo, tvaraus planetos vystymosi, <...>.“ ([20], I antrastin¢ dalis, 3 str. 5 d).

Taip pat nuostatose, susijusiose su ES iSorés veiksmais, nurodyta: ,,Sajunga siekia
plétoti santykius ir kurti partneryst¢ su treiosiomis Salimis bei tarptautinémis, regioninémis arba
pasaulinémis organizacijomis, kurios taip pat laikosi pirmojoje pastraipoje nurodyty principu. Ji
skatina bendry problemy daugiasalius sprendimus, ypa¢ pritmamus Jungtiniy Tauty struktiiroje.*
([20], V antrastine dalis, 1 sk. 21 str. 1d); ir: ,,Sajunga nustato ir jgyvendina bendra politika ir
veiksmus bei siekia auksto lygio bendradarbiavimo visose tarptautiniy santykiy srityse, kad: <...>

d) skatinty besivystan¢iy Saliy ekonominj, socialini ir aplinkos apsaugos tvary
vystymasi, pirmiausia siekdama panaikinti skurda; <...>

f) prisidéty prie tarptautiniy priemoniy, skirty aplinkos kokybés iSsaugojimui ir
gerinimui  bei pasaulio gamtos iStekliy tausojanciam valdymui, siekiant uztikrinti tvary
vystymasi, kiirimo <...>.“ (ES sutartis, V antrastiné dalis, 21 str. 2p.).

Europos Sqjungos pagrindiniy teisiy chartijos 37 straipsnyje ,,Aplinkos apsauga®
teigiama: ,,Aukstas aplinkosaugos lygis ir aplinkos kokybés gerinimas turi biiti integruotas
i Sajungos politika ir uZtikrintas pagal tvaraus vystymosi principus.” Siame straipsnyje numatyti
principai pagristi Europos Bendrijos sutarties 2, 6 ir 174 straipsniais, dabar pakeistais jau cituota
Europos Sajungos sutarties 3 straipsnio 3 dalimi ir Sutartimi dél Europos Sajungos veikimo (11
ir 191 jos straipsniais).

Pirmoji Europos Sajungos darnaus vystymosi strategija (aplinkos veiksmy programa)
buvo priimta 1973 metais. Ji buvo pakeista 1977, 1982, 1987, 2000 metais. Dabartiné Europos
Sajungos darnaus vystymosi strategija buvo patvirtinta 2006 mety birzeli. Ji integruoja
ekonominius, aplinkosauginius ir socialinius klausimus ir i$skiria septynias prioritetines veiklos
sritis:

1. Klimato kaita ir ekologiska energija.
Darnus transportas.
Darnus vartojimas ir gamyba.
Naturaliy iStekliy iSsaugojimas ir tvarkymas.

Visuomenés sveikata.

S vk w

Visuomenés jtrauktis, demografija ir migracija.
7. Skurdas ir socialing atskirtis.
Lietuvoje nacionalin¢ darnaus vystymosi strategija yra patvirtinta Lietuvos Respublikos

Vyriausybés 2003-09-11 nutarimu Nr. 1160. Sia strategija koordinuoja Aplinkos ministerija, ji

11



atsakinga ir uz dvimeciy Strategijos igyvendinimo ataskaity rengima ir ju teikima Nacionalinei
Darnaus Vystymosi Komisijai, jkurtai 2000-07-28 ir sudarytai jktirus — i$ 9 nariy o Siandien — jau
1§ 25 nariy, pirmininkaujamai Gedimino Kirkilo.

Pirmoji Strategijos igyvendinimo ataskaita parengta 2005 metais (joje pateikiama
ataskaita apie 2003-2004 m.), antroji — 2008 metais (apie 2005-2007 m.). Jos igyvendinimas
vertinamas pagal Strategijoje patvirtintus darnaus vystymosi rodiklius:

e Aplinkos kokybé (oro kokybé, vandens kokybé, krastovaizdzio ir biologiné
tvairove, atlieky tvarkymas).
e Ekonomikos vystymasis (transportas, pramoné, energetika, Zemés ukis, biistas,
turizmas).
e Socialinis vystymasis (uzimtumas, skurdas ir socialin¢ atskirtis, visuomenés
sveikata, Svietimas ir mokslas, kultiiros ir savitumo i§saugojimas).
e Regiony vystymasis.

Sios ataskaitos skelbiamos internete Aplinkos ministerijos tinklapyje lietuviy ir angly

kalbomis, todél yra prieinamos visuomenei.

Zvelgiant | ataskaitose pateiktus duomenis, matyti, kad Lietuvoje vienas
problemiskiausiy sektoriy, kuriame maZziausiai matyti pazanga darnaus vystymosi aspektu, yra
transporto sektorius — dél savo specifikos Lietuvoje, kaip ir kitur, jis pakankamai inertiSkas.
Atsizvelgiant | tai, pagal realia situacija formuojami uzdaviniai, kurie gali keistis, ir vertinama

vystymosi darna jvairiose darnaus vystymosi taikymo sferose.

1.2.2. Transporto politika Europos Sajungoje

1.2.2.1. Europos Sajungos politikos analizé transporto sektoriuje

Terminas ,, transportas “ (kilgs i§ lotyny kalbos zodzio transporto — pernesu, pervezu),
atmetus specifines reikSmes, dazniausiai suvokiamas dvejopai — kaip iikio Saka (kroviniy ir
keleiviy vezimas) arba kaip gabenimo priemoneés [41].

Transportas dazniausiai skirstomas pagal transporto priemoniy, naudojamy pervezant,
aplinka. Tokiu budu i$skiriamas: oro (léktuvai), zemés (automobiliai, traukiniai) ir vandens
(laivai) transportas.

Taip pat transporto priemongés gali biiti skirstomos pagal savo judéjimo principa:

e Motorinés transporto priemonés (automobiliai, laivai, 1éktuvai, traukiniai).
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e Bemotorées transporto priemones (dviraciai, burlaiviai, sklandytuvai).

Akivaizdu, kad §iuo metu populiariausios yra motorinés transporto priemonés, kadangi
jos yra greitesnés, galingesnés ir patogesnés. Vis délto didelis motoriniy transporto priemoniy
populiarumas, be savo teikiamy pliusy, turi ir minusy — kartais, dazniausiai miestuose, biitent dél
didelio motoriniy transporto priemoniy populiarumo kyla transporto sistemos sutrikimy, kaip
judéjimo kams¢iai, stovéjimo viety trilkumas, ir tai neigiamai veikia tiek zmoniy komunikacines
galimybes, tiek aplinka [47].

Bendroji Europos Sajungos politika Siuo metu yra formavimosi procese — Siuo metu
vyksta Lisabonos strategijos igyvendinimas bei Europos integracija [115].

Akivaizdu, kad tai lieCia visas Europos Sajungos nares, tarp ju ir Lietuva. Vis délto
skirtingy Europos Sajungos Saliy regioniniai transporto politikos ypatumai, nezitirint vieningy
pagrindiniy teisiniy akty (pvz. ES Komisijos Baltoji knyga dé¢l Bendrosios transporto politikos,
Lisabonos sutartis), skiriasi. Taip yra dél to, kad konkrecios priemonés transporto Zalingam
poveikiui sustabdyti arba nenurodytos, arba nepagristos, o jas interpretuojant, palikta tam tikra
laisvé rinktis [115].

Vis délto Europos Sajungos Salyse transportui skiriama nemazai démesio. Bendra
Europos Sajungos politika transporto sektoriuje Siuo metu vykdoma dviem aspektais [100]:

1. Ekonominiu (transporto sektoriaus liberalizavimas ir komercializavimas).
2. Aplinkosauginiu (transporto paslaugy saugumo didinimas, poveikio gamtai
minimizavimas).

Tai vykdoma teisés aktais nustatant bendrus ES standartus eismo saugumui bei jvairioms
transporto rusims; taip pat taikant keliy mokescius bei transporto bendrovéms teikiant licencijas,
t.y. suteikiant galimybeg uzsiimti transportavimu tik toms bendrovéms, kurios atitinka nustatytus
kriterijus (kvalifikacija, reputacija, finansiniai pajégumai, techniniy ir aplinkosauginiy
reikalavimy vykdymas ([101], direktyva 96/26/EB)).

Ekonominé Europos Sajungos itaka transporto plétrai akivaizdi — bemuité erdve, laisvas
asmeny ir kroviniy judéjimas Europos Sajungos viduje buvo tikrai naudingas ir Zymiai
palengvino veikla transporto sektoriui, gabenanciam keleivius ir krovinius Zeme, oru ir vandeniu.

Transporto politika yra viena i§ svarbesniy Europos bendrijos politikos sri¢iy. Asmeny ir
kroviniy mobilumas negali biiti varZomas, nes transporto sektoriaus plétra yra susijusi tiesiogiai
su visos ekonomikos augimu. Mobilumas yra pagrindinis stimulas konkurencingumui, o tai yra
svarbu Lisabonos strategijos igyvendinimui [115].

Todél logiska, kad transporto priemoniy skaifius ir ju naudojimo intensyvumas

intensyviai auga. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos duomenimis, Siandien Europos
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Sajungoje transporto sektoriuje dirba daugiau nei 10 min. pilieCiy, ir tas skaicius auga. 2008
metais Europos Sajungos kroviniy apimtys iSaugo 2,8 proc., o keleiviy pervezimas — 1,9 proc.,
lyginant su 2007 metais. Europos Komisija prognozuoja, kad iki 2020 m. transporto apimtys dar
padidés: kroviniy vezimas iki ty mety turéty iSaugti 50 procenty, o keleiviy vezimas — 35 proc.
Vystantis transporto sektoriui ekonominiu aspektu, didé¢ja ir ju poveikis aplinkai ir

zmonéms, taigi aplinkosauginé transporto reguliavimo kryptis darosi kasdien vis aktualesné.
Kiti, $alutiniai transporto sektoriaus efektai — eismo perkrovos, aplinkos (ypac oro ir dirvoZzemio)
tarSa, didelis keliuose zuvusiy asmeny skaicius, taip pat auganti rizika oro transporte, atsirandanti
dél Sio sektoriaus eismo srauty plétra. Dél to, kaip referuoja LR Susisiekimo ministerija savo
tinklapyje, ES transporto politikos tikslai biity Sie (ir 1 juos jeina taip pat aplinkosauginiai
aspektai):

e Transporto sektoriaus plétra.

e Transporto sektoriaus saugumo didinimas.

e Inovaciju transporto sektoriuje plétra.

e Efektyvaus tarptautinio susisiekimo uztikrinimas.

Sie tikslai i$plaukia i§ Europos Sajungos, kaip bendradarbiavimui skirtos organizacijos,
tikslu — ES ikiirimas buvo pagristas noru padidinti Europos Saliy sauguma bei pagerinti Sio
regiono konkurencines galimybes pasaulinéje rinkoje, o tam bitina buvo uztikrinti bendraja
rinka ir sukurti salygas laisvam jud¢jimui, kas neabejotinai liecia transporta [115].

ES transporto politikos uzdaviniai suformuluoti Baltojoje Knygoje (White Paper) [26].
Jie grupuotini i keturias pagrindines grupes [115]:

1. Transporto efektyvumo didinimas liberalizuojant.

N

ISorinio transporto poveikio mazinimas.

(98]

Modalinio pasiskirstymo keitimas.
4. Paties susisiekimo poreikio mazinimas.

Visi Sie uzdaviniai itraukti ir Lisabonos strategijoje. Darnaus vystymosi tiksly uzdaviniai
¢ia nurodyti ir Sie [24]: veiksmy, kad iSnykty tiesioginé priklausomyb¢ tarp BVP augimo ir
resursy sunaudojimo, butinumas; subsidiju reformos tikslu neskatinti veiklos, kenkiancios
aplinkai; aktyviai siekti Kioto protokole numatyty tiksly; efektyviau veikianciy transporto
sistemy siekimas; grisciy, triukSmo ir oro terSimo lygio minimizavimas; prioritety aplinkai
palankioms transporto riSims suteikimas ir uztikrinimas, kad iki 2010 mety transporto kurui biity

vartojama 5,75 proc. biokuro.
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LR Susisiekimo ministerija savo leidinyje ,,Transporto sektoriaus plétra — dinamisko
ekonominio augimo garantas® nurodo: ,,2007 m. bendrajame ES biudzete Europos Komisija
nustaté bendruosius tikslus, susijusius su transportu:

Suderinti transporta su aplinkos apsaugos apribojimais, tuo paciu uZtikrinant ekonomikos
augima, didziausia démesi skiriant vidaus rinkos uzbaigimui ir uztikrinant peré€jima prie
alternatyviy transporto priemoniy, kartu atsizvelgiant i saugumo priemones ir transeuropiniy
tinkly vystymasi.“ (3p.)

Analizuojant Europos Sajungos darnaus vystymosi strategijas matyti, kad transporto
sektoriaus tobulinimas Europos Strategijoje iSskirtas tarp pagrindiniy darnaus vystymosi
prioritety. Siuo metu Strategijoje teigiama, kad pagrindinis darnaus transporto tikslas —
uztikrinti, kad transporto sistemos atitikty visuomenés ekonominius, socialinius ir
aplinkosauginius poreikius, sumazinti jy neigiama poveiki ekonomikai, aplinkai ir visuomenei.

Pagrindiniai darnaus transporto uzdaviniai $tuo metu nurodomi tokie:

e Atsieti ekonomikos augima nuo transporto paklausos augimo ir sumazinti Siltnamio

reiSkinj skatinanciy ir terSianciy junginiy emisija;

e Palaipsniui pereiti prie aplinkai nekenkianéiy transporto rasiy, sukurti darnia

transporto sistema;

e Sumazinti transporto priemoniy keliama triukSma, kad sumazéty triukSmo jtaka

zmoniy sveikatai;

e Pasiekti, kad naujo automobilio anglies dioksido emisija nevirSyty vidutiniSkai 140

g/km 2008-2009 m. ir 120 g/km 2012 m.;

e Tki 2010 mety pasiekti, kad Zuvusiyju keliuose skai¢ius sumazéty dvigubai, lyginant

su 2000 m. zuvusiyju keliuose skai¢iumi.

Tokie dokumentai, kaip Baltoji knyga, yra ir kritikuojami, teigiant, kad juose nurodyti
tikslai bei uzdaviniai yra nepakankamai universaliis, pvz. neskiriamas démesys naujy
technologijy taikymui [58], transporto problemos (pvz. griistys) yra pateikiamos vertinant
Europos centriniy regionu konteksta, neatsizvelgiant | periferija (kur, pvz. griistys néra labai
aktualios), jos poreikius ir problemas transporto srityje, kurios gali gerokai skirtis [115]. Vis
delto Siuo metu Europos transporto politikoje Baltoji knyga laikoma strateginiu dokumentu.

Vertinant transporto politikos uzdavinius taip pat reikia nepamirsti ir kito aspekto:
transportas, kaip jokia kita darnaus vystymosi sritis, yra stipriai susijusi su kitomis sferomis:
pramone, mokesciais, biudZetu, konkurencija, nuosavybe, teritorijy planavimu, socialine apsauga

ir kitomis, ir Sie rySiai yra abipusiai. Todél planuojant sprendimus transporto srityje reikia

o vy oe
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Galima apibendrinti, kad nors bendri Europos Sajungos transporto politikos tikslai bei
uzdaviniai ir kritikuojami, taciau i§ esmés transporto sektoriui Cia skiriama nemaza démesio.
Transporto plétra teigiamai veikia ir kity ekonomikos Saky vystymasi, to pasekoje — ir socialing
sfera, taciau neigiamai atsiliepia aplinkai, dél to ji vertintina ir ekonominiais, ir aplinkosauginiais
aspektais. Darnaus vystymosi strategija, sieckdama minimizuoti transporto zala ir maksimizuoti jo
teikiama nauda, suformulavo uzdavinius, kuriy pagrindiné idéja — mazinti transporto priemoniy
keliama pavoju ir tarSa nemazinant transporto kiekio, t.y. pasitelkiant naujas, ekologiskesnes
technologijas. Be abejo, Sie uzdaviniai privalo atsispindéti ES nariy, tarp ju ir Lietuvos, darnaus

vystymosi strategijose.

1.2.2.2. Europos Sajungos $aliy transporto politikos lyginamoji analize

Bendras Europos $aliu (ir ne tik ju) transporto, kaip tikio Sakos, bruozas — kad jis darosi
vis svarbesnis ekonomine prasme, ir jo kiekiai bei intensyvumas nuolat auga.

Europos Sajungos Salys, tarp ju ir Lietuva, ratifikavusios Kioto protokola, isipareigojo
sumazinti pasaulini Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekius 8 proc. nuo 1990 iki 2008-2012
mety [136]. LR Aplinkos apsaugos ministerijos duomenimis, didziausias kiekis terSaly i
atmosfera patenka 1§ transporto priemoniy — 93 proc. visuy terSaly, kuriuos iSmeta motorinés
transporto priemonés, zemés, oro ir vandens. Apie 50 proc. visy transporto iSmetamyju duju
sudaro keleiviniy automobiliy iSmetamos dujos ir apie 35 proc. — krovininio transporto [39]. Nuo
1990 iki 2004 mety, iSpopuliaréjus oro transportui, beveik dvigubai (86 proc.) iSaugo tarptautinio
oro transporto iSmetamos dujos, taciau labiausiai terSia aplinka (ora ir dirvozemi) keliuy
transportas [75]. Kadangi beveik " visy Europos Sajungos Saliy gyventojuy gyvena arciau, negu
0,5 km nuo keliy, o jais per metus pravaziuoja daugiau kaip 3 mln. transporto priemoniy, tai nuo
ju nukencia ne tik aplinka, bet ir Zmoniy sveikata. Europos aplinkos agentiiros praneSime
nurodoma, kad dél uzterStumo kiekvienais metais Europoje prarandama Siek tiek maziau, nei 4
mln. Zzmoniy gyvenimo mety. Tai rodo, kad Siandien biitina imtis priemoniy sumazinti Siltnamio
dujy kieki net ir didéjant bendriems transporto srautams [57].

Taip pat aktuali ir kita transporto priemoniy keliama problema — triukSmas. Anot
Pasaulinés sveikatos organizacijos duomeny, didesnis nei 65 dBA lygio triuk§mo lygis kasdien
veikia 26 proc. Europos gyventoju. Tas triukSmas, vystantis tranportui, linkgs didéti vidutiniskai
2 decibelais kasmet [67]. Daugiausia triuk§mo — net iki 80 proc. bendrojo triukSmo lygio
miestuose kelia vidaus degimo varikliais varomos transporto priemongs, ypatingai kai jos

eksploatuojamos senos ir techniSkai nepakankamai tvarkingos [121]. Jau nuo 1970 mety
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gaminamuose automobiliuose triuk§mo mazinimui skiriamas tam tikras démesys, taciau bendras
triukSmo lygis nemazéja dél bendro transporto kiekio didéjimo [49]. Tai labai svarbi aplinkos
kokybés problema, kaip ir aplinkos uZterStumas vidaus degimo varikliy iSmetamomis

medziagomis [67].

Aplinkos kokybei gerinti pasitarnauja transporto priemoniy gamintojy sitiilomos
techninés naujovés — ekologiSkesnis kuras, ekonomiskesni varikliai, taciau vien turéti tas
naujoves negana, reikia, kad jos biity naudojamos vietoje Siandien iprasty substituty. Kadangi
dauguma transporto priemoniy vaziuoja (ir ter§ia) Zmoniy ir jmoniy, t.y. individualiy vartotoju
pasirinkimu, tai butina jtakoti vartotojus rinktis aplinkai palankesni produkta. Europos Salyse tai
daugiausia reguliuojama subsidijomis. LR Aplinkos apsaugos ministerijos duomenimis, kasmet
transporto (visy risiy) subsidijoms Europos Salyse iSleidziama iki 290 milijardy eury. Apie pus¢
Sios sumos sudaro 1ésos, skiriamos keliu transportui, kaip vienam i§ didZiausiy aplinkos terséju.

Kadangi Europos Sajungoje, dél jos pragyvenimo lygio, gyventoju mobilumas yra
pakankamai didelis ir turimy autotransporto priemoniy, taip pat ir individualiy, skaicius vis auga,
valstybés subsidijy pagalba efektyvu yra jtakoti Saliy gyventojus ir imones atsisakyti seny
neekonomisky technologijy ir rinktis transporta, kiek galima maziau veikiantj aplinka. Vis délto
skirtingose Europos Sajungos Salyse taikomos ijtakos gyventojams priemonés, ju kiekis ir
intensyvumas labai skiriasi [69]. Taip yra ir dél skirtingy Saliy poreikiy, problemy ir dél skirtingo
visuomeneés poziiirio | transporto neigiamas puses, salygojamy materialinés padéties, politinés
patirties, kultiiriniy ypatumy skirtumuy, ir dél istoriskai susiklos¢iusiy konkurenciniy, kaimyniniy
Saliy atzvilgiu, santykiy, ir dél skirtingu grupuociy lobistinés veiklos [115]. Taip pat ne visos
priemonés reguliuojant transporto politika pasiteisina, pvz. buvo manyta, kad komunikaciniy
sistemy (pvz. interneto) plétra turéty sumazinti transporto priemoniy naudojima, taciau dél
psichologiniy priezasciy toks poveikis pasirodé esas nezymus [69].

Skirtingu Europos Saliy transporto politika lyginti, netgi apsiribojant tik keliy
transporto politikos vertinimu, yra be galo sudétinga dél Siy skirtumy. Skirtingose tos pacios
Europos Sajungos Salyse skiriasi netgi transporto neigiamo poveikio aplinkai vertinimas.
Pavyzdziui, visur tiriama, kiek transporto su vidaus degimo varikliais iSskiriama anglies
monoksido (CO), azoto oksidu (NO), angliavandeniliy (CH), sieros dioksido (SO,), kietyju
daleliy — suodziy, benzpireno (Bzp), tatiau ES norminiuose dokumentuose néra nuorody, ar
vertinti i8skiriama anglies dioksida (CO,) arba Svino junginius [75]. TarSos lygis bei kontrolés
procediiros skirtingose Salyse yra visiSkai skirtingos ir nepakankamai harmonizuotos, néra

bendro koordinavimo teritoriju planavime, transporto tinkly planavime, aplinkosaugoje, pats
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keliy transporto tinklas néra optimalus, jame truksta atskiry atkarpy susisiekimui optimizuoti
(pvz. Alpiu regione) [115].

Kadangi skirtingy Saliy transporto politika yra labai skirtinga, kaip pavyzdi
paanalizuosime priemones, kuriomis skirtingy Saliy vartotojai skatinami naudoti keliy transporto
priemones, kuo maziau veikianc¢ias aplinka, — t.y. automobilius, maziau iSskirian¢ius i aplinka
zalingy vidaus degimo produkty, kelian¢ius maziau triukSmo, naudojancius ekologisSkesni kura.
Daugumoje Saliy, nors ir naudojanciy jvairias vartotojy poveikio priemones (pvz. alternatyviniy
transporto priemoniy, kaip dviraciy, infrastruktiiros ir reklamos plétojimas, aplinkosauginiy
tiksly deklaravimas), vartotojams suinteresuoti efektyviausiu laikomas materialinis budas, — t.y.

didesnis apmokestinimas arba finansinis skatinimas per subsidijas ar mokesc¢iy lengvatas.

Visose Europos Salyse egzistuoja trys formy mokesciai, susij¢ su transporto priemonémis
[77]:
e Vienkartiniai (neperiodiniai) mokesc¢iai, susij¢ su automobilio pirkimu ir jo
registracija.
e Periodiniai nuosavybés ir turto valdymo mokesc¢iai.
e  Mokesciai, priklausantys nuo vartotojo elgsenos (keliy mokesciai, iskaityti { benzino

kaina, apyvartos mokestis).

Vienkartiniai mokesciai, susij¢ su automobilio pirkimu, gali biiti standartiniai ir vienodi
visiems automobiliams arba skirtis priklausomai nuo automobilio mases, variklio tiirio,
automobilio mety, pavaros tipo. Tarp aStuoniolikos ES Saliy, aStuoniose matyti aiSkis
ekologiniai mokesc¢iu dydzio nustatymo aspektai: mokes¢iu dydis priklauso nuo iSmetamy duju
kiekio ir kuro suvartojimo. Likusiose Salyse Sie mokesciai priklauso nuo automobilio kainos.

Periodiniai automobilio nuosavybés mokesCiai egzistuoja visose ES Salyse, iSskyrus
Lietuva, Estija ir Lenkija (Pranciizijoje, Cekijoje ir Slovakijoje tokiy mokeséiy nemoka fiziniai
asmenys). Vis délto ir ¢ia yra privalomas automobiliy draudimas, kuris privalomas mokeéti
automobilio savininkui. Salyse, kuriose egzistuoja automobilio nuosavybés mokestis (vehicle
tax), jis priklauso paprastai nuo kuro rusies (dyzelinas ar benzinas), variklio turio, pavaros rusies
ir automobilio masés. Vienuolikoje i§ ES Saliy Sie mokes¢iai mazesni automobiliams,
sunaudojantiems maziau kuro arba su moderniomis vidaus degimo produkty iSmetimo

sistemomis [62].
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Mokesciai, tiesiogiai susije su automobiliy vartojimu, ty. degaly apmokestinimas,
taikomi visose ES Salyse. Paprastai dyzelinas yra apmokestinamas maziau, negu benzino degalai,
taip yra visose Europos Sajungos $alyse, i$skyrus Sveicarija ir DidZiaja Britanija [122].

Akivaizdu, kad $iy mokes¢iy modifikavimas pagal, pvz. konkretaus automobilio CO,
emisija — viena i§ galimybiy populiarinti maziau tarSias transporto priemones.

IStyrus finansines subsidijas, nuolaidas ir lengvatas, kuriomis Siandien automobilio
vartotojas skatinamas rinktis ekologiSkesni automobili skirtingose Europos Sajungos Salyse,

galima jas suskirstyti { keturias pagrindines grupes (Zr. 1 lentelg):

1 lentel¢. Kai kuriose ES Salyse taikomos nuolaidos ir lengvatos, skatinancios ekologiSko
transporto naudojima

Priemoné Salys
Nuolaidos vartotojams perkant Pranciizija, Portugalija, Svedija, Italija,
L ekologiSkesni automobilj, Ispanija (2 regionai), Vokietija
kompensacijos
Periodiniy mokesciy nuolaidos Nyderlandai, Liuksemburgas, Svedija,
2. ekologisky automobiliy vartotojams Ispanija, Austrija, Italija, Belgija,
Jungtiné Karalysté, Vengrija
Mokesciy nuolaidos ekologisSkuy Graikija, Slovénija
3. automobiliy pardavéjams
Lengvatos eksploatuojant (parkuojant) | Vokietija, Italija (Roma, Turinas),
4. ekologiSkus automobilius Jungtiné Karalysté, Svedija, Latvija
(Ryga).

Kaip matyti 1§ lentelés, ekologisko transporto pardavima, isigijima ir eksploatavima
daugiau link¢ subsidijuoti Europos Sajungos senbuvés — greiCiausiai taip yra dél dvieju
priezasCiy. Pirma, dél geresnio ekonominio iSsivystymo jos anks¢iau pajuto poreiki mazinti
transporto priemoniy daroma Zala, o antra, jos turi daugiau 1éSuy remti aplinkosaugai [69].
Kadangi dauguma aplinkosauginiy priemoniu akivaizdziai rezultatyvios yra tik ilguoju
laikotarpiu, tai ne tokiose turtingose Salyse Sioms priemonéms prioritetas neskiriamas, skirstant

biudzeta — paprastai tokios Salys labiau orientuojasi { trumpalaik¢ nauda [115].
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Populiarus biidas skatinti vartotojus rinktis maziau aplinkai poveikio turintj automobili
— {vairios kompensacijos, kai valstybé savo léSomis padengia kazkokia dali ekologisko
automobilio, daznai brangesnio uz labiau terSiancius aplinka analogus, isigijimo i$laidy. Tarkim,
Vokietijoje Siandien veikia programa, pagal kuria asmuo, pridavgs sena (15 mety ir senesni)
automobili, gauna 2500 eury naujo automobilio pirkimui (laikoma, kad bet kuris naujas
automobilis dél moderniy technologiju ekologiskai ir ekonomiskai pranaSesnis uz sena).
Teigiama, kad i§ biudzeto tam paskirta 1,5 milijardo eury, o paramos gali tikétis apie 600 tikst.
pilieciy. PanasSios programos veikia Italijoje ir Pranctzijoje, tik subsidija ¢ia yra kiek mazesn¢ —
nuo 300 iki 1500 eury [123].

Norintys isigyti aplinkai draugiSkus (angl. eco-friendly) automobilius, Pranciizijoje
gauna premija priklausomai nuo automobilio iSmetamo CO, kiekio. Premijos dydis juridiniams
ir fiziniams asmenims skiriasi. Didziausia premija yra 5000 eury — ji skiriama, perkant
automobilius, kurie i aplinka iSskiria ne daugiau nei 60 g/km CO,. Analogiskai kompensacijos
perkant ekologiskus automobilius (10000 SEK) teikiamos ir Svedijoje (fiziniams asmenims), taip
pat dviejuose Ispanijos regionuose (iSmokuy dydis ¢ia — 2000 eury ir 1890 eury).

Antras biidas, kuriuo valstybé daro itaka vartotojui — tai ivairios mokesciy, susijusiy su
automobiliais, lengvatos. Pavyzdziui, Portugalijoje perkant draugiska aplinkai automobili,
taikomas 50 proc. mazesnis pridétinés vertés mokestis; Nyderlanduose, Liuksemburge ir
Vokietijoje — vartotojo mokesciui taikoma nuolaida priklausomai nuo degaly sanaudy ir CO,
emisijos. Austrijoje, Belgijoje, Jungtinéje Karalysté¢je, nuo 2009-07-01 — ir Vokietijoje (naujiems
automobiliams) mokes¢iy lengvatos automobiliy savininkams taikomos priklausomai nuo
konkretaus automobilio CO, emisijos, kitur, pvz. Ispanijoje — nuo variklio tiirio. Vokietijoje
Svedijoje fiziniams asmenims jsigyjant maZiau aplinka ter$ian¢ia priemone taikomi 40 proc.
mazesni mokesciai. Italijoje aplinkai draugiSkus automobilius isigyjama su mokesciais,
sumazintais iki 2800 eury. Vengrijoje registruojant hibridinius automobilius, skiriamas ypac
mazas registracijos mokestis [65].

Kai kuriose Salyse, kaip Graikija ir Slovénija, lengvatomis skatinami ir hibridiniy
automobiliy pardavéjai — jie atleidziami nuo pardavimo mokesCiy, taigi yra suinteresuoti
parduoti ekologiska transporto priemong ir gali taikyti lankstesnes kainas.

Ketvirta ekologiskesnio transporto vartojimo skatinimo priemoné — tai kitoks
ekologisky ir jprastiniy automobiliy traktavimas gatvése. Pavyzdziui, Vokietijos didziuosiuose
miestuose (Berlyne, Kelne ir Hanoveryje) grieztai reikalaujama, kad ant automobiliy bty
priklijuoti specialiis lipdukai, rodantys, kad automobiliai atitinka leisting CO, emisija, o

labiausiai org terSiantiems automobiliams draudziama vaziuoti i kai kurias miesto centre esancias
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pazymeétas zonas. Aplinka terSianciy automobiliy savininkai privalo mokéti ekologini mokesti
didziuosiuose Italijos miestuose (Milane, Romoje, Turine) ir Jungtin¢je Karalystéje (Londone).

Didesniuose Svedijos miestuose apmokestinamas aplinka ter§ian¢iy automobiliy
stove¢jimas, taciau ekologiSky automobiliy vartotojams toks mokestis néra taikomas. Nemokamai
hibridiniai automobiliai Siandien gali buti statomi ir kaimyninés Latvijos sostin¢je Rygoje.

Yra ir kity ekologisky automobiliy vartojimo skatinimo priemoniy, kaip draudimo
lengvatos, apdraudziant hibridinius automobilius ar elektromobilius, mokes¢iy lengvatos
ekologiSky automobiliy gamintojams, valstybés subsidijos naujoms technologijoms kurti, taciau
Sios priemonés populiaresnés ne Europos Sajungoje, bet JAV ir ypatingai Japonijoje.
Nenuostabu, kad su valdzios pagalba japony gamintojai pirmauja elektros baterijomis varomy
bei vandeniliniy automobiliy technologijy kiirime.

Sunku kazka pasakyti apie Siy vartotojy skatinimo priemoniy rezultatus (kaip jau
minéjome, rezultatai bus akivaizdis ilgajame laikotarpyje). Vis délto net ir efektyvus ekologisko
transporto skatinimas turi biiti gerai apgalvotas ir apskaiCiuotas. Akivaizdu, kad naujausios
technologijos igalina sumazinti lokalia tar§a. Taciau tai gali reiksti kity zalingo poveikio rtsiuy
padid¢jima (pvz. gyvenimo kokybés pablogéjima miestuose dél padidéjusio gyventoju
skaiCiaus). Taip pat pastebéta, kad visos priemonés, kurios mazina transporto poveiki aplinkai ir
kartu jo kaina, didina gyventoju mobiluma bei bendra susisiekimo paklausa. Taigi transporto
srautai gali padidéti tiek, kad bendras poveikio aplinkai kiekis gali ne tik kad nesumazéti, bet
netgi ir padidéti, kadangi dauguma transporto poveikio riisiy priklauso tiesiogiai nuo transporto

kiekio [115].

Akivaizdu, kad labiau iSsivysCiusios Europos Sajungos Salys nori ir gali sau leisti
labiau skatinti vartotojus naudoti labiau aplinka tausojanti transporta — tokios iniciatyvos
Vokietijoje, Svedijoje, Italijoje, Pranciizijoje jau kasdienybé. Tuo tarpu postsovietinése Salyse,
priimtose 1 Europos Sajunga po 2004 mety, bet koks ekologisko transporto isigijimo ir vartojimo
palaikymas 1§ valstybés pusés — grei¢iau malonios iSimtys. Galima manyti, kad iniciatyvos
esamo transporto ekologiSkumo kontekste trikumas postsovietinése Salyse — tai ne tik lésuy
trakumo, taciau ir menkesnio pilie¢iy informuotumo darnaus vystymosi klausimais, o to
pasekoje — ir zemesnio visuomenés samoningumo pasekmé. Gaila, kad prie tokiuy Saliy turime

priskirti ir Lietuva.
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1.2.2.3. Transporto sektorius Lietuvoje

Transporto sektorius Lietuvoje vystosi taip pat sparciai, kaip ir Europos Sajungoje. Dél

Lietuvos geografinés padéties tarptautiniy transporto paslaugy teikimas yra viena i

populiaresniy Lietuvos verslo Saky, kiekvienais metais nuolat auganti.

Kroviniy apyvarta (visy riasiy transportas)

40000000,00
35000000,00 - I o T
30000000,00 -

15000000,00 -|
10000000,00 -|

takst. tonkilometriy

0,00 T T T T T T T T

25000000,00 — —1 1 B
20000000,00 — —1 1

5000000,00 - — — 1 1

Q N & X » © & »
S O O O O O O O O
R S S S

metai

© A o) )
&) ©) ) @)
NN

2 pav. Kroviniy apyvarta Lietuvos Respublikoje [113]

Kaip matyti i§ 2 paveiksle pateikty duomeny [113], per paskutinius dvylika mety

kroviniy gabenimas Lietuvoje iSaugo daugiau nei du kartus, o dél Lietuvos geografinés padéties

jos teritorija kerta ir kity Saliy kroviniy vez¢jai, taip dar labiau padidindami transporto priemoniy

poveiki aplinkai.

Keleiviy pervezimas (visy rasiy transportas)
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3 pav. Keleiviy pervezimas Lietuvos Respublikoje [113]
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Taip pat iSaugo ir keleiviy pervezimas (3 pav.). PrieSingai nei kroviniy vezimas, kurio
apimtys augo nuo pat Lietuvos Nepriklausomybés paskelbimo, keleiviy pervezimas, 1§ pradziu
smuktel¢jes (galime interpretuoti, kad keleiviy mobiluma paveiké Rusijos krizé 1998 — 1999
metais, kai sumazéjo keleiviy, keliaujanciy Ryty kryptimi), po istojimo i Europos Sajunga vél
atsigavo ir jau 2004 metais pasieké 1996 mety lygi, o toliau dar paaugo.

Tiesa, paveiksluose 2 ir 3 pateikiama bendra kroviniy ir keleiviy pervezimo informacija,
rodanti bendra transporto sektoriaus bukle, o duomenys pateikti keleiviy ir kroviniy, pervezty
visomis transporto rii§imis. Vis délto ne visos transporto riiSys yra vienodai populiarios, ir ne
visos jos daro vienodo dydzio poveiki aplinkai. Dél to verta apzvelgti, koks transportas yra

populiaresnis (zr. 4 pav.):
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4 pav. Kroviniy pervezimas Lietuvos Respublikoje pagal transporto riisis [113]

Zvelgiant { kroviniy pervezima matyti, kad pagrindiniai kiekiai kroviniy Lietuvos
Respublikoje yra pervezami gelezinkelio ir keliy transportu. Abiejy transporto rasiy
populiarumas paskutiniu metu stipriai iSaugo, taciau akivaizdu, kad pervezimas keliy transportu
1Saugo labiau. Gelezinkeliy transportas, iki Rusijos krizés buves populiaresnis uz keliy transporta
kroviniams perveZti, Lietuvai jstojus | Europos Sajunga uZzleido savo pozicijas keliy transportui.
Greiciausiai taip yra d¢l to, kad gelezinkeliai, planuoti ir tiesti daugiausia dar sovietmeciu, yra
labiau pritaikyti gabenti krovinius Ryty, bet ne vakary kryptimi. Likusios transporto rasys, t.y
jury, vidaus vandeny ir oro transportas, Siandien Lietuvoje sudaro tik nedidelg pervezty kroviniy
dalj ir Sios transporto riiSys nepopuliar¢ja.

Taip pat idomu yra matyti, kaip Lietuvoje kito keliy ilgis (5 pav.), kadangi tai parodo ir

valstybés, t.y. investuotojo, pozilri { vienokios ar kitokios transporto riisies svarba.

23
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5 pav. Keliy ilgis Lietuvos Respublikoje pagal transporto riisis [113]

Paveiksle analizuojami automobiliy keliai ir visi like keliai — vidaus vandeny, laivybos,
gelezinkelio. Akivaizdu, kad visy Siu transporto rasiuy keliy yra nepalyginamai maziau, nei
automobiliy keliy, ir tas keliy ilgis nedidéja. Siek tiek padaugéjo jau ir taip Zymiai populiaresniy
automobiliy keliy, taciau Lietuvai istojus { Europos Sajunga, §i plétra tapo nezymi. D¢l to galime
manyti, kad padidéjo transporto intensyvumas esamais keliais — ypa¢ automobiliy keliais.

Paveiksle 6 pailiustruota, kaip pastaruoju metu pasikeité keliy transporto priemoniy
skai¢ius. Cia mes matome, kad labiausiai padaugéjo lengvuyju automobiliy. Tai dar viena
poveikio aplinkai sritis — individualus pilie¢iy judé¢jimas lengvaisiais automobiliais néra
iskaiciuotas i keleiviy pervezima, taigi tai dar vienas jtakos aplinkai veiksnys. Krovininiy ir kity
automobiliy skaic¢ius nors ir did¢ja, taciau palyginus su lengvuyju automobiliy populiarumu —
labai nezymiai. Tuo tarpu lengvyju automobiliy, priklausanéiy juridiniams ir fiziniams
asmenims, skai¢ius nuo 1996 iki 2008 mety padvigubéjo. Tai galima interpretuoti kaip Salies
pilieciy padidéjusi mobiluma geréjant Salies ekonominei padéciai ir augant bendradarbiavimui su
uzsienio Salimis. Vis délto akivaizdu, kad riipinantis transporto poveikiu aplinkai, labiausiai
deréty ripintis bitent lengvyju automobiliy poveikiu, kadangi Siandien tai yra neabejotinai

populiariausia transporto priemoné.
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Keliy transporto priemoniy skaicius
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6 pav. Keliy transporto priemoniy skai¢ius Lietuvos Respublikoje pagal transporto rasis [113]

Individualiu lengvyju automobiliy skaic¢ius vienam Lietuvos gyventojui paskutiniais
metais Zymiai padidéjo — jei 1996 metais tukstanciui Lietuvos gyventoju teko kiek daugiau nei
200 automobiliy, tai 2008 metais tas skaiCius iSaugo daugiau nei du kartus, t.y. tikstanciui
statistiniy Lietuvos Respublikos gyventoju teko 453 lengvieji automobiliai. Individualiy
lengvyju automobiliy, statistiSkai tenkanciy tukstanciui Lietuvos Respublikos gyventojuy,
skaiCiaus kitimas parodytas paveiksle 7. Duomenys yra pateikti biitent individualiam lengvajam
transportui, neivertinti lengvieji automobiliai, kurie priklauso juridiniams asmenims, nors tokie

automobiliai irgi sudaro nemaza keliy transporto dali.
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7 pav. Individualiy lengvyjy automobiliy skaiCius tiikstan¢iui Lietuvos gyventojy [113]

Nors Lietuvoje kol kas Zemés transporto iSmetami terSalai sudaro 18 procenty visy 1
atmosfera Cia patenkanciy terSaly, t.y. kiek maziau, nei Europos Sajungos senbuvése, kur tokiu
terSaly — 21 procentas (Aplinkos ministerijos duomenys), taCiau vertinant transporto plétros
tempus (nuo 2001 m. iki 2005 m. iSmetamy S$iltnamio dujy kiekis Lietuvoje padidéjo 32 proc.),
galime spéti, kad artimiausiu metu Lietuvos transporto priemoniy tarSa dar labiau padides, jei

nebus laiku susirtipinta aplinkosauga ir transporto priemoniy ekologiskumu.

Apibendrinant Lietuvos Respublikos transporto padéti, galima konstatuoti, kad Lietuvoje
labiausiai vystosi keliy transportas, t.y. didéja jo intensyvumas, nes daugéja keliy transporto
priemoniy, naudojamy tiek individualiy asmeny, tiek imoniy kroviniams ar keleiviams pervezti.
Siuo metu Lietuvos nacionalinéje darnaus vystymosi strategijoje transportas ne isskirtas atskirai,
kaip ES strategijoje, bet itrauktas (pvz. rodikliuose) kaip viena i§ dedamyjy prie ekonomikos
vystymosi, tuo daugiau pabréziant transporto vystymosi, bet ne jo jtakos aplinkai mazinimo
svarba.

Logiska, kad norint sumazinti automobiliy tarSa, pirmiausia reikty imti pavyzdi i8
Europos Sajungos senbuviy ir susirtipinti keliy transporto, t.y. automobiliy, ekologiSkumu ir

ekologisko transporto vartojimo skatinimu.
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1. 3. Ekologisko automobilio koncepcija

Siame skyriuje apsibréziama ekologisko automobilio samprata, analizuojamos jvairios
pasaulyje egzistuojancios ekologisko transporto koncepcijos — nuo jau mums iprastiniy iki tokiy,
kurioms pagaminti reikalingi ilgi tyrimy metai. ISskiriami ekologisko transporto priemoniy

pliusai ir minusai. Taip pat analizuojama ekologisko transporto padétis Lietuvoje.

1.3.1. EkologiSko automobilio samprata

Akivaizdu, kad ekologiskas transportas, ypa¢ ekologiskas automobilis, yra geriausias
problemy darnaus vystymosi transporto sektoriuje sprendimas. Jis gerokai veiksmingesnis uZz,
tarkime, transporto poreikio sumazinima, kuris imanomas tik ekonominio augimo ir visuomeneés
geroves saskaita, arba modalinis transporto persiskirstymas, kuris biity efektyvus tik jei jvykty
nattiraliai, visose ES Salyse teisingai itraukus transporto iSorinius kastus i transporto paslaugy
kaing [115].

Nezitrint tai, kad technologiniy inovaciju automobiliy ekologijos srityje plétra
paprastai riboja laiko ir kapitalo truokumas ir nepalanki politika, ekologiski automobiliai —
veiksminga bendrosios transporto politikos priemone [132], [83], [134]. ISpopuliaréjus
ekologiskiems automobiliams, aplinka nebebiity aukojama dél augancio gyventoju mobilumo ir
ekonomikos plétros. Daugelio iSsivysCiusiy Saliy vyriausybés, kaip jau aptaréme, imasi jvairiy
priemoniy, kad paskatinty savo piliecius rinktis ekologiska automobili vietoje iprasto. Vis délto
labai svarbu apsibrézti, kas yra ekologiskas automobilis, nes §i savoka kelia daug diskusiju.

Racionalu savoka apsibrézti, naudojant nors ir teisinés kilmés, bet placiajai visuomenei
prieinamus ir jos suvokimui itaka darancius Saltinius, nes tokiu apibrézimas artimesnis ne tik
specialistams, bet ir didziajai visuomenés daliai. Manome, kad optimaliausia apibrézti
automobilj, remiantis galiojan¢iomis Keliy Eismo Taisyklémis, kurios Zodi ,,automobilis*
apibrézia:

,Automobilis — bet kokia motoriné transporto priemoné, skirta vaziuoti keliu, vezti
krovinius ir (ar) keleivius arba vilkti kitas transporto priemones. Prie automobiliy taip pat
priskiriami troleibusai, nebéginés elektrinés transporto priemonés, kurioms energija tiekiama
elektros laidais. Prie automobiliy nepriskiriami motociklai, lengvieji keturraciai motociklai,

keturraciai motociklai, mopedai, traktoriai ir savaeigés masinos.” (Keliy Eismo Taisykleés, 11d,

3p.)
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,Motoriné transporto priemoné — variklj turinti transporto priemoné, iSskyrus skirtas
judéti ne keliais bégines transporto priemones, traktorius ir kitas savaeiges transporto
priemones.* (Keliy Eismo Taisyklés, IId, 3p.)

Tarptautiniy Zodziy Zodynas Zzodi , ekologiskas* apibrézia taip: ,,1. nekenkiantis
gamtinei aplinkai, netrikdantis jos pusiausvyros; 2. pagamintas i§ nattiraliy komponenty,
neuzterStas chemikalais.” Antraja reikSme Sis Zodis iprastai naudojamas daugiau gamybos
prasme, kalbant apie maisto ir nemaisto produktu kokybe. Kaip zinome, darni gamyba yra
atskira darnaus vystymosi kryptis, tod¢l automobiliy (ir kity produkty) analizavimas darnios
gamybos aspektu biity atskiry studijy tema. Sioje temoje Zodj ,,ekologiskas“ naudosime pirmaja
prasme, t.y. ekologiSkas — nekenkiantis gamtinei aplinkai.

., Ekologiskos transporto priemonés“ — tai biity transporto priemonés, kurios nekenkia
aplinkai.

Be jokios abejonés, prie tokiuy transporto priemoniy priskiriamos nemotorinés
transporto priemongs, t.y. dviraciai, burlaiviai, valtys, baidarés, sklandytuvai ir pan. Tokios
transporto priemonés visiSkai neterSia aplinkos, taCiau néra labai populiarios ir dél
nepakankamos infrastruktiiros, ir dél riboto juy panaudojimo kasdieniniame gyvenime.

Akivaizdu, kad motorines transporto priemones ekspolatuoti patogiau — jos
galingesnés, greitesnés, maziau priklausomos nuo gamtiniy ir oro salygu. Tuo tarpu visos
motorinés transporto priemone¢s, iSskyrus elektromobilius, aplinka daugiau ar maziau veikia, dél
to negali biiti laikomos visiSkai ekologiSkomis. Vis délto ekologiskumo prasme kritikuojami ir
elektromobiliai — ju prieSininkai teigia, kad nors pats elektromobilis eksploatavimo metu
aplinkos ir neterSia, taciau vaziuodamas naudoja elektros energija, kuria gaminant, aplinka gali
biiti terSiama.

Taip pat kritikuojami ir kitas alternatyvinio kuro rii§is naudojantys automobiliai —
pasigirsta nuomoniy, kad juos gaminant dél sudétingesniy gamybos procesu aplinkai padaroma
didesn¢ Zala, negu eksploatuojant jprastini automobili, nors ekologisky automobiliy Salininkai tai
neigia.

Vis délto atmetant automobilio ar ju kuro gamybos ekologiSkumo klausimus, ir
apsiribojant automobilio ekologiSkumo analizavimu vien transporto sektoriaus kontekste vieSojo
administravimo aspektu, savoka , ekologiskas“ daZniausiai vartojama kaip salygine -
ekologiskas, palyginus su kazkuo kitu. Tai reikSty, maziau nei kitas analogiskas daiktas (Siuo
atveju, transporto priemone) terSiantis aplinka. Taip interpretuojant, prie ekologiSky automobiliy
priskiriami ir hibridiniai automobiliai, taip pat automobiliai, vartojantys alternatyvinj kura ir pan.

Taip pat galime teigti, kad Sia prasme nauji automobiliai yra ekologiSkesni uz
senesnius, dyzeliniais varikliais ar LPG dujomis varomi — uz benzinu varomus, taciau d¢l jy
plataus paplitimo laikysime juos iprastiniais, t.y. standartu, uz kuri maziau terSiantys aplinka

automobiliai laikytini ekologiSkais.
28



Vadinasi, galime apsibrézti ekologisko automobilio samprata taip:

Ekologiskas automobilis — tai motoriné nebéginé transporto priemoné, kuri
eksploatuojant dél savo techniniy ypatybiuy terSia aplinka gerokai maziau uz alternatyva —
iprastinius automobilius su vidaus degimo varikliais — arba visai jos netersia.

Sia prasme naudosime savoka ,,ekologiskas automobilis* visame $iame darbe. Pagal §j
apibrézima, Siandien ekologiSku automobiliu galima vadinti ne tik lengvuosius automobilius,
kaip $is Zodis dazniausiai suprantamas placiaja prasme, bet ir:

1. Troleibusus ir elektromobilius.

2. Hibridinius automobilius.

3. Automobilius, pritaikytus naudoti biokura.
4. lvairius koncepcinius automobilius.

Tolesniuose skyreliuose aptarsime §ias keturias pagrindines ekologisky automobiliy
rusis, juy pliusus ir minusus, ir galimybiy pakeisti jomis iprastinius neekologiskus automobilius

realuma.

1.3.2. Pasaulio gamintojy ekologiskos transporto priemonés

1.3.2.1. Troleibusai

Pati populiariausia Siandien ekologiSku automobiliy riiSis — troleibusai. Tai daugelio
pasaulio miesty vieSojo transporto sistemos dalis. Troleibusas — tai bebégé elektrine transporto
priemoné, paprastai skirta keleiviams pervezti, kuriai elektra tiekiama i§ virSuje esancio
dvilaidzio kontaktinio tinklo.

Troleibusas, kaip transporto priemoné, $§iuo metu retai kada nagrinéjama kaip ekologiSkas
automobilis vien dél to, kad kaip jau min¢jome, ekologisko automobilio samprata néra grieztai
apibrézta, be to, {sigal¢jusi samprata, kad automobilis — tai lengvasis automobilis. Vis délto toks
poziliris yra per siauras net visiems jprasty Keliy Eismo Taisykliy prasme. D¢l to analizuojant
ekologiskus automobilius negalima pamirsti pirmosios realiai isigaléjusios miestuose elektrinés
keleiviy pervezimo sistemos [99].

Troleibusai atsirado 19 amZziaus gale, 1882 metais — tada Ernst Werner von Siemens
Vokietijoje, Berlyne, specialiai pastatytoje 540 m. ilgio trasoje iSbandé dabartinio troleibuso
prototipa — ,.electromote. Vis délto Si transporto priemoné tuo metu netapo populiari dél
netobulos konstrukcijos — nuo stipresnio ve¢jo kildavo trumpi jungimai, o ir pats keleiviy
gabenimo atstumas buvo nedidelis [61]. Taciau 1901 metais Vokietijos Bielethal miestelyje buvo
paleista Max Schiemann sukonstruota keleiviné troleibuso linija, sukonstruota tuo paciu
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principu, kokiu troleibusai veikia iki Siy dieny. Buvo ir daugiau méginimy elektra varomam
miesto transportui sukurti, taciau visuotiniu standartu pripazintas biitent Shiemann‘o modelis —
vir§ numatyto troleibuso marSruto nutiestas kontaktinis dviejy laidy tinklas (antrasis laidas —
griztamajai srovei) ir prie troleibuso pritvirtinti spyruoklémis pakelti prie tinklo besilieCiantys
,»usai“. Pirmoji troleibusy, kaip miesto transporto, sistema buvo paleista Jungtin¢je Karalystéje,
Leeds ir Bradford miestuose, 1911 metais [135].

Siandien troleibusy transportas egzistuoja daugelyje pasaulio 3aliy. Jis ypatingai
populiarus Rusijoje (iki dabar egzistuoja 86 miestuose) ir buvusiose sovietinio bloko Salyse.
Pabaltijo valstybése troleibusy parkai iki Siandien egzistuoja Rygoje (nuo 1947 m.), Vilniuje
(nuo 1956 m.), Taline (nuo 1965 m.) ir Kaune (nuo 1965 m.). Troleibusuy linijos egzistuoja ir

Vakary Europoje, Ukrainoje, Azijos $alyse, Siaurés ir Piety Amerikos 3alyse.

Pakankamai daug ne tik Europos, bet ir pasaulio Saliy miesty yra turéje troleibusy linijas,
taciau jas likvidave iki 1968 — 1970 mety, kai dél ekonominés plétros padidéjo gyventoju
mobilumas ir iSpopuliar¢jo individualiis lengvieji automobiliai. Tai atsispindi paveiksle 8.
Daugelyje labiausiai ekonomiSkai iSsivys€iusiy Saliy miesty, kuriuose troleibusy linijos buvo
pakeistos individualiy automobiliy, skai¢ius drastiskai iSaugo. Pavyzdziui, tokiose ES senbuvése,
kaip Suomijoje, Ispanijoje, Jungtin¢je Karalystéje, Airijoje, Danijoje miesty, kuriuose troleibusai
funkcionuoty miesto transporto schemoje, nebeliko visiSkai, t.y. ju skai¢ius sumazéjo 100 proc.
Smarkiai sumaZéjo miesty, naudojanciy troleibusy linijas, skaiCius ir kitose iSsivysciusiose
Europos Salyse, JAV, Kanadoje, Japonijoje. Tuo tarpu buvusiose sovietinése Salyse ir Rusijoje
troleibusy linijos iki Siol gerokai populiaresnés. Tarkime, Lietuva, Latvija ir Estija neatsisaké
troleibuso liniju ir s€ékmingai jas naudoja, pacioje Rusijoje, Bulgarijoje, Slovakijoje, Ukrainoje

troleibusy tinkla turin¢iy miesty skai¢ius sumazejo nezymiai [133].
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Kai kuriy 8aliy miesty, turin€iy troleibuso linijas, skaiciaus
sumazeéjimas proc.
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8 pav. Kai kuriy ES ir uzsienio Saliy miesty, turin¢iy troleibuso linijas, skai¢iaus sumazéjimas
[133]

Paprastai troleibusai gaminami ne specializuotose kompanijose, bet imonése, kurios
gamina ir kitu kuru varomas transporto priemones, pvz. Skoda, Fiat, MAN, kadangi troleibuso
kébulas niekuo nesiskiria nuo autobuso kébulo ir gali biiti pagamintas bet kurio autobusuy
gamintojo. Atskirai gaminama (daZnai perkama i atskiro specializuoto gamintojo, kaip Siemens,
AEG, Bombardier, Kiepe ir pan.) tik elektriné dalis. Tiesa, yra imoniy, kurios specializuojasi tik
troleibusy gamyboje, pvz. Solaris (Lenkija), tac¢iau dél palyginti mazos troleibusu paklausos
tokiy specializuoty jmoniy néra daug.

Troleibusas ne tik kébulu, bet ir visa savo konstrukcija artimas autobusui. Pagrindiniai
skirtumai — troleibuso variklis gerokai kompaktiskesnis ir visada telpa po transporto priemoneés
grindimis; troleibusui nereikalinga greiciy déz¢é; troleibusuose irengiamos kopécios, reikalingos
remontuojant stogo elektros jranga, bet svarbiausia — maksimali keleiviy apsauga nuo elektros
sroves. Visos detalés, prie kuriy lieCiasi keleiviai, kaip rankturiai, grindys, sédynés, vidaus
sienelés privalo biiti izoliuotos nuo kébulo — prieSingu atveju nutekéjus elektros srovei | metalinj
troleibuso kébula, iskilty grésmé keleiviams.

Elektros jranga troleibusui privalo biiti projektuojama ypac atsargiai, ji sudétingesné,

negu panaSioje béginéje transporto priemongje — tramvajuje. Tramvajaus atveju griztamoji
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elektros srové nukreipiama { zemg, kadangi jo ratai ir bégiai yra metaliniai, t.y. geri laidininkai.
Troleibusas Zemg lieCia guminémis padangomis, todél elektros srové | Zzemg nenusikreipia. Dél
to gedimo atveju didZiausias pavojus keleiviams iSkyla ilipant ir iSlipant, nes tuo metu Zmogus
gali stovéti ant Zemés, o ranka liestis ar laikytis uz troleibuso. D¢l to paprastai naudojama kiek
imanoma efektyvesné kébulo izoliacija, dazniausiai dviguba, ji privalo islaikyti savo izoliacines
savybes tiek esant drégnoms salygoms, tiek purvui ir dulkétumui. Troleibuse variklis turi biiti
atskirtas nuo kardaninio veleno, izoliuojancia tekstolitine tarpine — tokia tarpiné turi buti ir
kardaninio veleno sujungime su vedanciuoju tiltu. Turéklai ir laipteliai turi biiti izoliuoti nuo
kébulo. Troleibuso eksploatacijos metu reikia kasdien prapiisti suspaustu oru bei nuvalyti sausa
Sluoste atraminius elektros irangos izoliatorius ir pamatuoti nuotekio i troleibuso kébula srove.

Sio automobilio greitis — 30-120 km/val. Valdymo ir ap§vietimo sistemos troleibuse yra
maitinamos 1§ akumuliatoriniy baterijy. Troleibusai — daugiausia miesty arba priemiesciy
transportas, kadangi visa ju infrastruktira (t.y. lygus asfaltuotas kelias, kuris biitinas troleibusui,
kad tsai stabiliai laikytuysi prie kontaktinio tinklo; kontaktiniy laidy nutiesimas; marSruto gale —
aikstelé troleibusams apsisukti) reikalauja nuolatiniy keleiviy srauty ir nemazy pradiniy i$laidy.

Troleibuso pliusai:

1. Troleibusas netersia aplinkos vidaus degimo produktais (kaip jau min¢jome, gali biti,
kad aplinka terSia elektrinés, gamindamos jiems elektros energija, taiau jos paprastai biina
uzmiestyje, turi sanitarines zonas ir tokiu biidu gerokai maziau kenkia zmoniy sveikatai).

2. Pirminés i8laidos irengiant troleibuso linija yra mazesnés, nei irengin¢jant kita elektra
varoma transporto tinkla — tramvajus, nes troleibusui nereikalinga nutiesti bégiuy.

3. Troleibuso eksploatacija ilgesné, negu autobuso (tiesa, ji trumpesné negu tramvajaus).

4. Nors troleibuso judéjimas yra apribotas kontaktinio tinklo, vis délto jis manevringesnis
negu tramvajus, t.y. esant reikalui, gali ne judéti viena griezta linija, bet ir esant reikalui
apvaziuoti kita transporto priemong.

5. Vienas troleibusas gali vezti apie 100 Zmoniy, dél to esant gerai iSdéstytiems

marSrutams, iSvengiama didelio kiekio lengvuyju automobiliy, kurie vaziuodami terSia aplinka.

Troleibuso minusai:

1. Irengti ar nukreipti troleibuso linija pigiau, negu jrengti tramvajaus bégius, ta¢iau tai
brangiau, negu autobusy linijos jrengimas.

2. Troleibusas perveza maziau keleiviy, negu tramvajus.

3. Troleibusy tinklas néra lankstus — norint pakeisti marSruta nors i§ dalies (pvz.

rekonstruojant kelius) reikalinga nukreipinéti ir kontaktini tinkla, kas salygoja didesnes islaidas.
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4. Troleibusams biitina pakankamai gera kelio danga — esant nelygiam, duobétam keliui
gerokai dazniau neiSlaiko kontakto troleibuso disai, dél ko laikinai sustoja eismas, atsiranda
trumpyjy jungimy ir kontaktinio tinklo pazeidimo tikimybé.

5. Eksploatuojant troleibuso linija, reikalinga imtis papildomy elektrosaugos priemoniy,

reguliariai tikrinti izoliacija.

Galima apibendrinti, kad troleibusai — seniausia elektriné transporto priemone, kuri tapo
populiari 20 amziaus pradzioje, o paskutiniu metu vél sulaukia susidoméjimo dél savo

ekologiSkumo, lyginant su alternatyva — naftos produktais varomais automobiliais.

1.3.2.2. Hibridiniai automobiliai

Hibridiniai automobiliai atsirado daugiausia dél naftos kainy kilimo salygotos iSaugusios
naftos kuro nenaudojanc¢iy automobiliy paklausos ir vis labiau aktualiy ekologiniy reikalavimy.
Kadangi elektromobiliai, t.y. automobiliai, varomi vien elektra, turi kai kuriy placiajam
vartotojui nepalankiy minusy, pvz. neiSplétota ju akumuliatoriy pakrovimo infrastruktura, tai
hibridinis automobilis — kompromisas tarp elektromobilio ir naftos produktais varomo
automobilio [37].

Hibridinis automobilis — tai labai taupus automobilis, kuris naudoja ir vidaus degimo
varikli, ir tkraunamus akumuliatorius, dél to degalai naudojami labai taupiai ir automobilis néra
ribojamas atstumy tarp viety, kuriose galima ji pakrauti. Jo tikslas — kad vidaus degimo variklis
biity naudojamas kiek imanoma efektyviau ir kiek imanoma maziau tersty aplinka.

Paprastai naudojama tokia energijos Saltiniy naudojimo schema: automobiliui
reikalaujant didesnés galios, pvz. pradedant judéti i§ vietos, naudojamas vidaus degimo variklis.
Galios poreikiui sumazgjus, pvz. tolygiai vaziuojant arba stovint prie Sviesoforo, automobilis
automatiskai perjungiamas naudoti elektros varikli, kuris uzkraunamas ne tik i§ iSoriniy Saltiniy,
bet ir masinai vaziuojant generatoriaus pagalba. Dazniausiai Siuolaikiniy hibridiniy automobiliy
papildomai uZzkrauti nereikalinga, nes tam naudojama vaziavimo metu susidaranti pertekline
energija, atsirandanti, pvz., stabdant. Galios S$altinis visiSkai automatiSkas kontroliuojamas
kompiuterio, parenkant elektrini, vidaus degimo ar abiejy varikliy naudojima. Vis délto yra
automobiliy modeliai (pvz. nuo 2003 m. gaminamas Renault Kangoo), kuriuos galima uZzkrauti
papildomai ir vidaus degimo variklio nenaudoti apskritai, kas aktualu, pvz. trumpoms kelionéms

[64].
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Hibridiniai automobiliai vis labiau plinta, nors pati ju pradzia buvo 1974 metais

Amerikoje, kai Victor Wouk sukonstravo pirmajj toki automobili [126]. Siuo metu gaminami ir

parduodami ne tik lengvieji, bet ir krovininkai hibridiniai automobiliai bei autobusai, ju gamyba

ir paklausa vis auga. Vidaus degimo variklis greta vieno ar keliy elektros varikliy, dazniausiai

naudoja benzing, taciau hibridiniuose autobusuose populiaresni dyzeliniai varikliai, kurie

dazniausiai gali naudoti 100 proc. biodyzelina, t.y. visiSkai nenaudoti jokiy naftos produkty,

i§skyrus tepalus.

Sioje srityje lyderiauja automobiliy gamintojas ,,Toyota“, jau 1997 metais pasiiles

modelius ,,Prius, Lexus X400h (visureigis) ir Lexus LS 600h (liukso klasés automobilis).

Siuo metu gaminami ir vartotojams prieinami tokiy gamintojy hibridiniai lengvieji

automobiliai:

Hibridinius autobusus Siandien galima isigyti:

Ford: Ford Escape Hybrid, Mercury Mariner Hybrid.
Honda: Honda Insight, Honda Civic Hybrid, Honda Accord Hybrid.

General Motors: Cadillac Escalade Hybrid, Chevrolet Siverado/GMC Sierra

Hybrid. Opel Astra (dyzelinis hibridinis lengvasis automobilis).

Mazda: Mazda Demio (prekiaujama tik Japonijoje).

Renault: Renault Kangoo.

Toyota (ir Lexus): Toyota Prius, Lexus RX400h, Toyota Highlander, Lexus GS

450h; Toyota Camry Hybrid, Toyota Estima (prekiaujama tik Japonijoje).

Nissan: Nissan Altima Hybrid.

Daimler Crysler.

New Flyer.

General Motors.

Optima Bus Corporation.

Enova.

First Automotive Works (Kinija).
Solaris Bus and Coach Company.
APTS.

Optare Group.

Nova Bus.

Design Line International Holdings.

Beiqi Foton Bus (Kinija).
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Taip pat gaminami ir hibridinés technologijos sunkvezimiai. Juos gamina: Azure
Dynamics (JAV), Hino motor (Japonija), Odyne Corporation (JAV), Peterbilt (JAV), Oshkosh
Truck Corp., Nissan,Volvo.

Hibridinio automobilio pliusai:

1. Ekonomiskumas eksploatuojant. Tai lemia vidaus degimo variklio apimties ir galios
sumazinimas, visiSskas jo sustabdymas automobiliui stovint arba tolygiai vaziuojant, galimybeé
vaziuoti naudojant tik elektra, stabdymas, naudojant rekuperacing sistema, kuri uzkraunama
akumuliatoriy.

2. Ekologiskumas. Sunaudojant gerokai maziau naftos pagrindu gaminamo kuro,
minimizuojama zala aplinkai — teigiama, kad mieste hibridinis automobilis 80 proc. laiko dirba
elektromobilio rezimu. UZkraunamy akumuliatoriy naudojimas jgalina naudoti gerokai mazesnés
apimties akumuliatorius, negu elektromobiliuose, dél to naudoty akumuliatoriy utilizavimo
problema sumazgjo.

3. Geros techninés charakteristikos. Kadangi esant didesniam galios poreikiui,
automatiSkai reguliuojamas varikliy panaudojimas, galimas net ir dvieju varikliy — vidaus
degimo ir elektrinio — naudojimas vienu metu. D¢l to automobilio naudotojas nejaucia galios
trukumo net ir esant mazesniam vidaus degimo varikliui.

4. Laiko taupymas. Sutaupomas laikas, kuris jprastai sugaiStamas vaziuojant i degaling
piltis kuro.

5. Paprastas kuro wuzpylimas. Kuras pilamas iprastu bidu jprastose degalinése,

nereikalaujama jokiy specifiniy prietaisy ar salygu.

Hibridinio automobilio minusai:

1. Sudétingumas. Hibridiniai automobiliai gerokai sudétingesni ir dé¢l to brangesni uz
Iprastinius. Be to, ju remontas brangiau kainuoja, taip pat sudétingiau rasti kvalifikuotus
taisytojus.

2. Akumuliatoriy utilizavimo problema. Nors $§i problema ir mazesné, negu
elektromobiliy, ji vis délto iSlieka.

3. Salono Sildymo problemos. Iprastiniuose automobiliuose salono Sildymui Ziemos metu
naudojama pertekliné energija. Hibridiniuose automobiliuose perteklinés energijos beveik néra,
dél to reikalinga gerokai didesné salono Siluminé izoliacija.

4. Automobilio kainos ir iS§vaizdos santykis. Nors hibridinio automobilio kaina gerokai

didesné uz jprastinj, jo iSvaizda ir vidaus iranga dazniausiai stipriai nesiskiria nuo iprastiniy
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automobiliy. Tai gali atbaidyti potencialius vartotojus, kurie nemato reikalo mokéti daugiau uz
automobili, teikiant] tiek pat komforto, kaip ir jprastinis pigesnis.

Hibridiniy automobiliy perspektyvos yra labai plaios. Ju naudojimas daZnai susilaukia
valstybés palaikymo, taigi vartotojai yra papildomai skatinami valstybés (priemonés aptartos
skyriuje 2). Zymiausias hibridiniy automobiliy gamintojas nuo 2012 mety apskritai ketina
1savinti vien tik hibridiniy automobiliy gamyba, o tokie miestai, kaip Londonas, planuoja nuo
2012 mety pirkti tiktai hibridinius autobusus, kad palaipsniui jie i§stumty Siandien naudojamus

naftos produktus vartojancius autobusus ir miesto transportas tapty ekologiskesnis.

1.3.3. Automobilio pritaikymas naudoti biodegalus

Dar viena salyginai ekologiska automobiliy riiSis — tai automobiliai, galintys vartoti
biodegalus. Teigiama, kad maziau tarSus kuras yra viena konkreciausiy, socialiai nekonfliktiSku
ir ilgalaikiy zalingos transporto jtakos aplinkai priemoniy, bent jau kai kuriy automobiliy varikliy
i§skiriamy terSaly prasme. Naudojant tokj kura net ir neperéjus prie naujy transporto riiSiy NO ir
CO; emisijas galima sumazinti iki 80 proc., ir toliau naudojant vidaus degimo variklius [115].

Lietuvos Respublikos Biokuro, biodegaly ir bioalyvy istatymas apibrézia biodegalus taip:

»Biodegalai — biokuras, tinkamas naudoti vidaus degimo varikliuose kaip degalai.
Biodegalais (biokuru) laikytiny produkty sarasas apima maziausiai Siuos produktus:

1) bioetanolis — etanolis (etilo alkoholis), pagamintas i§ biomasés ir (ar) biologiSkai
skaidomos atlieky dalies, skirtas naudoti kaip biokuras;

2) biodyzelinas — metilo (etilo) esteris, pagamintas i§ augalinés kilmés aliejy ar gyviininés
kilmés riebaly, prilygstantis dyzelino kokybei, skirtas naudoti kaip biokuras;

3) biodujos — dujos, pagamintos i§ biomasés ir (ar) biologiSkai skaidomos atlieky dalies,
kurios gali biiti iSgrynintos iki gamtiniy dujy kokybés, arba medienos dujos, skirtos naudoti kaip
biokuras;

4) biometanolis — i§ biomasés pagamintas metanolis, skirtas naudoti kaip biokuras;

5) biodimetileteris — i§ biomasés pagamintas dimetileteris, skirtas naudoti kaip biokuras;

6) bioetiltretbutileteris — etiltretbutileteris, pagamintas bioetanolio pagrindu. Produktas
yra laikomas biodegalais (biokuru), jeigu ne maziau kaip 47 proc. $io produkto turio sudaro
bioetiltretbutileteris;

7) biometiltretbutileteris — metiltretbutileteris, pagamintas biometanolio pagrindu.
Produktas yra laikomas biodegalais (biokuru), jeigu ne maziau kaip 36 proc. Sio produkto tiirio

sudaro biometiltretbutileteris;
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8) sintetiniai biodegalai (biokuras) — sintetiniai angliavandeniliai ar jy miSiniai, pagaminti
i$ biomasés;

9) biovandenilis — vandenilis, pagamintas i§ biomasés ir (ar) biologiskai skaidomos
atlieky dalies, skirtas naudoti kaip biokuras;

10) grynas augalinés kilmés aliejus — aliejus, pagamintas i§ augaly spaudimo, ekstrakcijos
ar kitu panasiu biidu, rafinuotas ar nerafinuotas, taiau chemiskai nemodifikuotas, tinkantis
varikliams, jeigu naudojamas kaip biodegalai, ir atitinkantis iSmetamy terSaly kiekio apribojimo

reikalavimus.*

Biodegalai — tai artimiausia ir labiausiai paplitusi alternatyva naftinés kilmés degalams,
taCiau pagaminti i§ atsinaujinanciy Saltiniy, t.y. augaly.

Dazniausiai praktiskai naudojami biodegalai biity:

1. Bioetanolis.

2. Biodyzelinas.

3. Aliejus.

Daugelis naujesnés gamybos automobiliy Siandien gali vartoti kai kurias biodegaly
ruSis (arba daZniausiai jprastus degalus su biodegaly priemaiSa) be jokiy papildomu
konstrukciniy pakeitimy, taciau naudojant kitas kuro rasis (arba jprastinius biokuru skiestus

degalus senesniuose automobiliuose), reikia juos tam konvertuoti [70].

Bioetanolis — labiausiai pasaulyje paplite¢ degalai. Jie gaminami i§ cukraus arba
krakmolo turinéiy zaliavy — cukranendriy, cukriniy runkeliy, bulviy, griidy, medienos, Siaudy ir
net i§ komunaliniy atlieky. Aukstos kokybés, didelio baltymingumo griidai bioetanolio gamybai
nereikalingi, dél to ji galima gaminti i§ ne taip dirvai reikliy grudiniy kultiiry, pvz. rugiy,
kvietrugiy.

Gryno bioetanolio naudojimas kelia Siokiy tokiy problemu, nes reikalauja techniniy
automobilio variklio pakeitimy. Sis kuras ypatingai populiarus Brazilijoje, kur gamtinés salygos
yra palankios dideliam kiekiui nebrangios zaliavos pagaminti. Europoje gerokai populiaresnis
yra biobenzinas — tai benzinas, atskiestas bioetanoliu. Iki 20 proc. etanolio priemaiSy benzine
nereikalauja variklio pakeitimy, o auksta (115) oktanini laipsni turintis etanolis padidina ir
benzino oktaninj skai¢iy. Etanolyje esantis deguonis lemia tai, kad benzinas sudega $variau ir
efektyviau [38].

Degdamas etanolis neiSskiria tokiy terSaly, kokius iSskiria benzino sudétyje esantys

chemikalai. ISskiriama maziau kancerogeniniy medziagy ir Siltnamio dujy, taciau turi kita
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zalinga poveikj — iSskiria gerokai daugiau acetaldehido, kuris skildamas saulés Sviesos poveikio

1§skiria ozona — vieng smogo susidarymo priezasciy.

Taigi bioetanolio, kaip automobiliy kuro, pliusai biity Sie:

1.

Geresnis kuro sudegimas, stechiometrinio kuro miSinio Siluminé verté tiirio
vienetui — 4 proc. didesné, negu benzino.

Didesné variklio galia, taigi didesnis naudingumo koeficientas.

Maziau i$skiriama Siltnamio efekta lemianciy dujuy.

Gali biiti gaminamas i§ vietiniy iStekliy, taigi jo naudojimas kuria naujas darbo
vietas spirito gamyklose ir iSsprendzia Zemdirbiy iSaugintos produkcijos
supirkimo problema.

Mazesn¢ priklausomybé nuo importiniy degaly, nes sumaZzéja naftos importo

poreikiai.

Sios kuro ruasies minusai:

Didel¢ kaina.

Kurui degant — didesn¢ aldehidy emisija (iki 4 karty, lyginant su naftos
produktais).

Sudétinga Siai kuro riisiai pritaikyti automobiliy variklius.

Ribotas jo prieinamas kiekis, kadangi etanolis taip pat naudojamas kitose srityse:
maisto pramonéje, medicinoje, o zaliavos ir gamybiniai konkrecios Salies

pajégumai yra riboti.

Vis délto sudétingiausia yra adaptuoti varikli etanolio naudojimui. Kadangi alkoholis,

veikdamas benzine esancius alyvos priedus, sumazina ju efektyvuma ir variklyje padidina trintj

tarp pavirSiy, tai automatiSkai pagreitéja korozija, greiiau dyla cilindro — stimoklio detalés.

Karbiuratorinis variklis be jokiy pakeitimy gali biiti varomas benzinu tik tada, kai etanolio

priemaiSy benzine yra ne daugiau, kaip 14 proc., o tai néra daug, siekiant sumazinti naftos

produkty suvartojima. Vis délto biobenzinas, t.y. benzinas, sumaiSytas su bioetanoliu, yra

populiariausi pasaulyje biodegalai.

Biodyzelinas — alternatyva dyzelinui, gaunamam i§ naftos produkty. Dyzeliniai

varikliai, lyginant su benzininiais, yra galingesni, naudoja maziau degaly, iSskiria maziau

toksiSkas dujas. Biodyzelino naudotojai susiduria su ta pacia problema, kaip ir vairuotojai,

vartojantys biobenzing — nors biodyzelino gamintojai tvirtina prieSingai, taciau dauguma

varikliy, ypatingai senesniy, biitina adaptuoti, norint naudoti biodegalus. Tai duoda suprasti
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automobiliy gamintojai, kurie nesuteikia garantiju varikliams, kurie naudoja 100 proc.
biodyzelina.

Biodyzelinas dazniausiai gaminamas i§ rapsy. Tai augalinio aliejaus esteris, skirtas tik
dyzeliniams varikliams [120]. Jis yra klampesnis uZ iprastini dyzelina, d¢l to jo tepamosios ir
sandarinimo savybés netgi geresnés. Taip pat biodyzelinas yra saugesnis prieSgaisrine prasme,
nes jo plitipsnio temperatiira yra gerokai aukstesné, nei dyzelio. Jis yra tankesnis, negu dyzelinas,
deél to su tokiu paciu esterio kiekiu galima nuvaziuoti didesnj atstuma, lyginant su dyzelinu. Kita
vertus, dél savo klampumo biodyzelinas sunkiau filtruojasi [86]. Be to, jis tirpdo ivairias
nuosédas, susikaupusias vamzdziuose, filtruose ir bake. Pradedant naudoti biodyzelina, butina
1Svalyti visa maitinimo sistema ir pakeisti filtrus — prieSingu atveju, didelis terSaly kiekis gali
nulemti maitinimo sistemos gedimus. D¢l to geriausia, kad automobili biodyzelino vartojimui
paruosty specialistai, kas néra pigu ir kazkiek atgraso vartotojus. Dél to paprastai vartojamas
degaly miSinys, kai jprastas dyzelinas atskiedziamas 35 procentais metiko esterio [129].

Biodyzelino pliusai ir minusai yra panasiis, kaip ir bioetanolio. Papildomai galima biity
18skirti:

Biodyzelino pliusai:

1. Kadangi biodyzelino cetaninis skai¢ius yra didesnis, negu dyzelino, tai degalai yra
degesni, o tas reiskia, kad variklis lengviau uzvedamas, taip pat ir Ziema.

2. Maziau iSmetamy zalingy medZziagy, geresnis kuro sudegimas.

Biodyzelino minusai:
1. Bitinumas prie§ naudojant biodyzeling paruosti automobilio maitinimo sistema.
2. Daznesnis guminiy detaliy susidévéjimas.
Biodyzelinas yra pakankamai perspektyvus kuras, pakankamai daznai naudojamas.
Tiesa, kad bty patrauklesnis vartotojams, jis Siuo metu nenaudojamas grynas, o tik maiSomas su

dyzeliniu kuru. Taciau ir tai padeda gerinti ekologing padéti salies keliuose.

Aliejus. PaprasCiausias augalinis aliejus taip pat gali biiti alternatyva naftos produktams.
Tinka rapsy, sojos, saulégrazy, palmiy aliejai, vartojamas aliejus gali buti naudotas (tik tokiu
atveju turéty biti filtruotas, kad jame nebiity likusiy maisto gabaliuky). Jis netoksiskas, netersSia
ir nemazina variklio galios. Aliejus naudojamas tik dyzeliniuose varikliuose, juos perdirbus,
primontavus papildoma iranga [119].

Iranga — tai papildomas kuro bakas aliejui, aliejaus Silumokaitis, degaly perjungimo

mechanizmas, valdymo pultas. Si jranga montuojama prie esancios kuro padavimo sistemos,
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jokiy pakeitimy variklyje neatlieckant. Variklis uzkuriamas naudojant dyzelini kura, o aliejus
valdymo pulto pagalba pakeitus kuro rii§i pradedamas naudoti tik tada, kai Silumokaic¢io pagalba
uzkaista iki 70 °C (tada jo klampumas susilygina su dyzelino klampumu). Baigiant vaZiuoti, vél
reikia pradéti naudoti dyzelj, kad automobiliui sustojus ir atSalus varikliui jame nelikty aliejaus,
kuris atvéses taps per daug klampus.

Aliejaus naudojimo automobiliy kurui pliusai:

1. Aliejaus naudojimas prailgina variklio darbo laika (dél geresniy sutepimo
savybiy).

2. Aliejus — natiirali netoksiska medziaga, ji naudojant kurui neisskiriamos $iltnamio
efekta sukeliancios dujos.

3. Perdirbtas naudoti aliejy iprastas dyzelinis variklis tampa 50 proc.
ekonomiskesnis, o perdirbti galima praktiskai kiekviena dyzelinj varikl;.

4. Aliejus — pigus kuras, nes $iuo metu daug naudoto aliejaus tiesiog iSmetama, o

galima biity ji sekmingai naudoti antra karta.

Aliejaus naudojimo automobiliy kurui minusai:

1. Palyginti sudétingas perdirbto variklio eksploatavimas — variklis eksploatuojamas
kaip hibridinis, tik valdomas ne automatiSkai (kol aliejus pasiekia reikiama temperatiira,
vaziuojama dyzeliu, o baigiant vaziuoti, taip pat reikia vartoti dyzelj, kad bake nelikty aliejaus —
prieSingu atveju varikliui atSalus jis nebeuzsives).

2. Papildoma j{ranga perdirbant varikli néra pigi, dél to perdirbti senesnius
automobilius vartotojui gali biiti tiesiog per brangu.

3. Nedaug papildomos irangos variklio perdirbimui gamintojy, dél to néra
konkurencijos kainomis.

4. Aliejaus vartojimo kurui naudojimui tapus masiSku, pritrikkty pigiausio — naudoto
aliejaus, nes jo atlieckami kiekiai yra riboti, o nenaudotas aliejus, pirma, jau buty brangesnis,
antra, daug kas i§ etiniy sumetimy prieSinasi minc¢iai kurui naudoti maista (tas pats galioja ir
kitoms biologinio kuro rii§ims).

5. Pradédamas ir baigdamas vaziuoti aliejumi varomas automobilis naudoja
iprastini dyzelinj kura.

Akivaizdu, kad alieju naudoti kurui lengvuosiuose automobiliuose néra labai patogu.
Pirma, daugelis lengvyju automobiliy vazin¢ja nedideliais atstumais, taigi net ir pritaikius
varikli, sunaudoty salyginai daug dyzelino. Vis délto aliejaus naudojimas yra perspektyvus bent

jau krovininiuose automobiliuose, kurie vazingja grieztai apibréztais ilgais marsSrutais — tokiu
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atveju gerokai atpigty transportavimas ir biity iSspresta nereikalingo aliejaus utilizavimo
problema.

1.3.4. Koncepciniai ekologiniai automobiliai

Elektromobiliai

Kadangi elektromobiliai kol kas néra visuotinai naudojami ir neturi didelés reikSmés
transporte, juos belieka priskirti prie kol kas dar koncepciniy automobiliy, t.y. automobiliy, kurie
dar tik gali biiti gaminami masiskai perspektyvoje.

Elektromobilis — tai automobilis, varomas elektros varikliu (vienu ar keliais) ir
nenaudojantis jokio kito kuro, iSskyrus elektros energija. Elektroautomobiliais taip pat gali biiti
laikomi elektrokrautuvai, skirti pervezti krovinius uzdarose patalpose, tac¢iau biitent dél darbo tik

uzdarose erdvése jy negalima laikyti transporto sistemos dalimi.

Pirmasis elektromobilis buvo sukurtas 1841 metais [40]. DvideSimtojo amzZiaus
pradzioje JAV elektromobiliai ir automobiliai su garo varikliais buvo pakankamai populiaris
JAV — 1910 m. Niujorke buvo 70 tukst. elektra varomy taksi automobiliy. Véliau jie buvo
nukonkuruoti naftos produktais varomy automobiliy, ir i§ naujo jais susidométa tik 1960 — 1970
m., iSkilus ekologinéms problemoms ir stipriai kilus naftos produkty kainoms. Vis délto
elektriniy automobiliy vystymasis iki Siol buvo pakankamai vangus. Nuolat pasigirsta teiginiy,
kad ta itakoja stipriuy naftos kompaniju interesai ir lobistiné veikla. Galbit tai jrodo
elektromobiliy populiarumas Kinijoje, kur bet kokiy uzsienio kompanijy itaka yra stipriai
apribota politinémis priemonémis [111].

Siuo metu elektromobiliai néra masiskai perkami. Jie naudojami daugiausia uzdarose
patalpose, kaip elektokrautuvai, arba atrakcionams, pvz. kurortuose. Kaip transporto priemonés
jie paprastai vis dar néra traktuojami. Yra entuziasty, kurie mégina perdirbti i elektromobilius
savo iprastinius automobilius, taciau tokiy automobiliy charakteristikos néra geros, kadangi

sudétinga yra idiegti, pvz. rekuperacijos sistema, kuri yra vienas i$ elektromobilio pliusy [87].

Elektromobilio pliusai:

1. Pigi eksploatacija, ekonomiskumas.

2. Jokiy iSmetamy dujy.

3. Paprasta konstrukcija ir valdymas, taip pat palyginti ilgas eksploatavimo laikotarpis
(iSskyrus akumuliatorius).

4. Galimyb¢ pakrauti i$ buitinio elektros tinklo (tiesa, toks budas iki 10 karty ilgesnis,

negu pakrovimas nuo specializuoto irenginio).
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5. Masinis elektroautomobiliy naudojimas ir masinis automobiliy akumuliatoriy
krovimas nakties metu padéty suvienodinti dienos ir nakties elektros suvartojima, kas

palengvinty elektros perdavimo linijy naudojima.

Elektromobilio minusai:

1. Akumuliatoriaus talpa. Akumuliatoriy gamintojai vis dar nepajégia pagaminti tokios
talpos akumuliatoriy, kad automobilis, naudodamas vien jo teikiama elektros energija, galéty
konkuruoti su automobiliais, naudojanciais vidaus degimo variklius. Akumuliatoriai, kurie
potencialiai gali buti panaudojami kaip ypatingai kaupiantys, kol kas yra arba labai brangts (nes
ju gamyboje naudojami brangiis metalai), arba veikia tik itin aukStoje temperatiroje (daugiau
kaip 300 °C).

2. Elektros varikliai dirba gerai, automobiliui iSlaikant pastovy greiti arba i§ léto
isibégéjant. Automobiliui atliekant staigius judesius, pvz. greitai pajudant i§ vietos, iSnaudojama
labai daug elektros energijos. Dél to reikalingos sudétingos rekuperacinés sistemos ir / ar
specialios pagalbinés sistemos, automobiliui pradedant judéti.

3. Didele problema sudaro panaudoty akumuliatoriy utilizavimas, nes juy sudétyje
daznai yra nuodingy metaly, pvz. $vino arba li¢io. Siuo metu elektromobiliy akumuliatoriai
naudojami mazdaug 3 metus, dél to masiSkai vartojant elektromobilius, tokiy atlieky kiekiai
stipriai iSaugty.

4. Apie 10 proc. elektros energijos nuostoliy sudaro nuostoliai transmisijoje. D¢l to
Siandien gamintojai stengiasi elektros variklius itaisyti kuo ar¢iau rato arba net paciame rate
(Mitsubishi sistema Mitsubishi In-wheel motor Electric Vehicle, Toyota sistema Fine-T).

5. Dalis akumuliatoriuose sukauptos elektros energijos iSeikvojama salono Sildymui /
Saldymui, apSvietimui ir kitiems poreikiams, nesusijusiems su automobilio vaziavimu. Siuo metu
stengiamasi Siuos poreikius apriipinti, naudojant energija i§ fotoelementy ir pan.

6. Tam, kad elektromobilius biity patogu naudoti masiskai, butina sukurti jy pakrovimo
infrastruktiira, nes nesant jos, elektromobili galima bus eksploatuoti tik salyginai nedideliais
atstumais (perspektyviniai modeliai, pvz. blisimas elektroautomobilis Mitsusbishi Colt, karta
uzkrautas gali nuvaziuoti apie 150 km), t.y. gerokai siauresnis pritaikymas ir dél to maZesnis

patrauklumas vartotojams.

Perspektyvos elektroautomobiliams yra pakankamai placios — tai pigus ir ekologiskas
transportas. Siuo metu daugelis pasaulio gamintojy dirba ties pagrindine elektromobiliy

problema — akumuliatoriy tobulinimo srityje. Kuriami greitai uzsikraunantys ir daug energijos
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sukaupiantys akumuliatoriai. Radus vartotojui pakankama sprendima tikétina, kad

elektromobiliai taps populiaresni.

Kiti koncepciniai automobiliai

Be abejo, elektromobilio tobulinimas néra vienintelé transporto plétojimo sritis. Automobiliy
pramongje ,,zaliosios* tendencijos vis ryskeja, dél to tiriama galimybé naudoti jvairy kita kura ir
gaminti ne naftos produktais, o alternatyviu kuru varomus koncepcinius automobilius

(prototipus), kuriy pavyzdziai bus aptarti Zemiau.

Vandeniliu varomi automobiliai. Su vandenilio energetika Siandien siejami dideli
ateities lukesciai. Europos Sajunga vandenilio energetikos plétrai skiria beveik ketvirti 1§ visy
1é8y, skirty tyrimams pagal Europos Sajungos Bendraja Programa (,,Fifth Framework
Programme*). Vandenilis — pati §variausia alternatyviy degaly rusiuy. Jis degus, neisskiria terSaly,
taip pat natiraliai atsinaujinantis. Jo resursai yra praktiSkai neriboti. Vis dé¢lto problema kelia
vandenilio kaupimas, laikymas ir transportavimas. Jei tos problemos biity iSspr¢stos, automobilj
galima biity galima eksploatuoti naudojant iprasta benzinini varikli, sumontavus iranga, panasia i
dabar naudojama gamtiniy dujy iranga [104].

Taip pat tobulinama vandenilio gamyba. Vandenilis susidaro termiskai suskaidant
vandenij, tatiau tam reikalinga pakankamai auksta temperatira (vir§ 2000 °C). Tam reikéty
nemazai elektros energijos. Dél to dabar sprendziama, kaip papras€iau iSgauti vandenilj,
naudojant aplinkines reakcijas, kurios vykty ne tokioje aukstoje temperattiroje. Tarkim, tiriama
galimybé suskaidyti vandeni fotochemiskai, naudojantis saulés Sviesa [34].

Siuo metu yra kuriami koncepciniai vandeniliu varomi automobiliai. Pavyzdziui, BMW
AG koncernas pristato automobili BMW Hydrogen 7 [46]. Teigiama, kad §is automobilis ateityje
bus pradétas gaminti masiskai. Tai néra vien vandeniliu varomas automobilis, jis turi du kuro
bakus: benzinini ir vandenilio, bei misry 6 1 varikli (vandenilis néra toks kaloringas, kaip
benzinas, dél to reikalingi didesni wvarikliai). Pilnu vandenilio baku automobilis gali
nesustodamas nuvaziuoti 200 km, o naudodamas abiejy baky kura — net 700 km. Vis délto toks
automobilis dar néra gaminamas, o vien vandeniliu varomam automobiliui tapti masiSkai
gaminamu uzims laiko. Specialistai teigia, kad tai atsitiks ne anksciau, kaip po dvideSimties
mety.

Vandenilis naudojamas ir kitokiam transporto tipui. Yra sukurtas tam tikras jrenginys,
lietuviskai siiilomas vadinti vandenilio elementu (angl. ,,Fuel cell”, pazodziui — ,,kuro lastelé*).

Tai ne variklis ir ne degalai, o itaisas, kur vadenilis elektrochemiskai jungiasi su deguonimi,
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sudarydamas vandeni, o proceso metu iSskiriama elektros energija, kuri naudojama automobilio
elektros variklio darbui [48]. Vandenilio elemente naudojamas vandenilis laikomas suspaustas
350 bary slégiu, o deguonis gaunamas i§ oro iSoréje. Si technologija §iuo metu naudojama
kosminiuose laivuose, taip pat yra pagaminti ir iSbandyti ,,Daimler koncepciniai ,,fuel cell
autobusai [74]. IS esmés vandenilio elementus naudojantys automobiliai yra elektromobiliai,
kadangi naudoja elektros variklj ir neiSskiria i aplinka jokiy terSaly, o tik distiliuota vanden;.

Vandenilinio kuro pliusai:

1. EkologiSkumas.

2. Atsinaujinantis kuras, kurio atsargos beribés.

3. Saugumas nuo gaisro pavojaus (vandeniliu varomas automobilis avarijos atveju

uzsidega Zymiai sunkiau, negu varomas naftinés kilmés produktais).

Vandeniliniu kuru varomo automobilio minusai:

1. Labai didel¢ kaina.

2. Vandeniliui gaminti reikalinga elektros energija, kuri, jei gaunama neekologiSkais
biidais, gali uztersti aplinka labiau, nei benzinu varomy automobiliy varikliy degimo produktai.

3. Norint eksploatuoti vandeniliu varomus automobilius, reikia ikurti vandenilio
pasipildymo infrastruktiira, kas nemazai kainuoja.

4. Vis dar néra atrastas biidas sumazinti vandenilio turi tiek, kad jo laikymas

automobilyje biity patogus ir pajégus konkuruoti su naftos produktais.

Ivertinus vandeniliu varomuy automobiliy pliusus ir minusus, galime teigti, kad tokio
tipo ekologisky automobiliy iSpopuliaréjimui reikalinga pigi ir ekologiska elektros energija, taigi

Sis darnaus transporto aspektas tiesiogiai susij¢s su darnia energetika.

Metalu varomi automobiliai. Yra bandymuy automobiliy kuru paversti metala —
pavyzdziui, gelezi ar aliuminj. Metalai, suskaidyti keliy nanometry dydzio miltelius, tampa labai
reaktyviis, todél juos uzdegus i$siskiria dideli energijos kiekiai [76]. Zinoma, tam reikéty pakeisti
variklj, taciau teigiama, kad tokiu atveju automobilis su pilnu baku kuro nuvaziuoty tris kartus
toliau, nei analogisSkas, varomas benzinu. Metalo kuru varomas automobilis visiSkai neterSia
aplinkos, be to, sudegusias nanodaleles papildomai apdorojus vandeniliu, jas galima deginti 1§
naujo.

Metalo milteliai $iuo metu yra naudojami (dedami i kura) rakety varikliuose ir karo

pramonéje, pvz. torpedose.
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Metalo kuru varomo automobilio pliusai:
1. Ekologiskumas, sudegusi kura galima atnaujinti.
2. Paprasta saugoti ir transportuoti.

3. Perspektyvos panaudoti senus automobilius ir kitus metalinius gaminius.

Metalo kuru varomo automobilio minusai:

1. Didziulis svoris (reikia veziotis ne tik deginama, bet ir jau sudegusi kura).

Apie metalu varomo automobilio pliusus, minusus ir perspektyvas Siandien sunku
kalbéti, kadangi tai yra pakankamai nauja id¢ja, pasiekusi tik prading stadija. Vis délto, tokia

galimybe¢ pakankamai jdomi, ir i§sprendus technologines problemas — perspektyvi [55].

Yra ir daugiau ivairiy netradiciniy kuro idéju, pvz. kiirenti automobili malkomis, varyti
Jji suspaustu oru, anglimi, tac¢iau Siuo metu tai lieka tik idéjomis [128]. Realiausias ekologinis
automobilis Siandien — tai hibridinis automobilis, pritaikytas naudoti elektra ir biokura. Be
abejonés, jis néra absoliuciai ekologiskas, kadangi naudodamas biokura, iSskiria i aplinka
degimo produktus, tacCiau ta tarSa yra gerokai mazesné, nei automobiliy, populiariy iki Siol.
Egzistuoja nuomoné, kad automobiliai aplamai néra ekologiski, nes net elektromobili gaminant
gamybos metu yra terSiama gamta. Juo labiau, kad elektra varomas automobilis bus visiSkai
ekologiskas tik tada, kai bus i$spresti darnios gamybos ir darnios energetikos klausimai [53],
[42].

Vis délto ivertinus tai, kas Siuo metu prieinama technologine prasme, galima teigti, kad

ekologiskas automobilis Siandien — tai hibridinis automobilis.

1.3.5. Ekologiskas transportas Lietuvoje

Siuo metu ekologiskus automobilius Lietuvoje galima analizuoti trimis aspektais:
1. Ekologisky automobiliy skatinimo vieSoji politika.
2. EkologiSky automobiliy prieinamumas Lietuvoje.

3. Visuomenés pozitris i ekologinius automobilius.

Ekologisky automobiliy skatinimo viesoji politika

Lietuvos darnaus vystymosi strategija raso: ,,Pagrindiniy tkio Saky (transporto,
pramongés, energetikos, zemes tikio, turizmo) poveikio aplinkai mazinimas didinant ekologini ju
efektyvuma ir itraukiant aplinkos interesus i jy plétros strategijas — itin svarbus Lietuvos darnaus

vystymosi prioritetas.* (Ild, 18p.)

45



Vis délto Siuo metu jokie skatinimo veiksmai, lieCiantys ekologisky automobiliy
vartojima, néra taikomi. Néra taikomos jokios lengvatos nei pardavéjams, nei pirkéjams, taip pat
néra net simboliniy nuolaidy ir eksploatuojant automobilius, pvz. maZzesni stovéjimo mokesciai,
pigesnis registravimas ir pan.

Vienintelé iSimtis yra privacios draudimo bendrovés iniciatyva. UAB ,,Hansa lizingas*
taiko palankesnes finansavimo salygas asmenims, perkantiems lizingo budu ekologiska
automobili (galimybé lizinguotis automobili be pradinio inaSo, prailgintas iki septyneriy mety
imoky mokéjimo laikotarpis). Si bendrové taip pat siilo ir geresnius KASKO draudimo tarifus,
nei draudziant iprastinius automobilius. Automobiliai prie ekologiSky priskiriami remiantis
prestizinio Sveicarijos klubo ,,Verkehrs-Club der Schweiz“ ekologiskais pripaZintiems
automobiliams ir biokuru E85 varomiems automobiliams [64]. Si privati iniciatyva yra skirta

skatinti ekologisky automobiliy pardavima Lietuvoje ir praktiSkai vienintel¢ veikianti Lietuvoje.

Ekologisky automobiliy prieinamumas Lietuvoje

Siuo metu Lietuvoje néra didelio pasirinkimo hibridiniy lengvyju automobiliy. Rinkoje
prieinami gatavi hibridiniai automobiliai yra pateikti lentel¢je 2. Kaip matyti, juy kainos yra labai
didelés (Peugeot 107 1.01 ir Citroen C1 1.0i yra mazi automobiliai, juy varikliai yra 1 1 talpos).

Pavyzdziui, Peugeot 107 1.0 E, varomas benzinu, kainuoja nuo 30 tikst. It.

2 lentelé. Lietuvoje parduodami hibridiniai automobiliai

Eil. Nr. Automobilio modelis Atstovas Automobilio kaina
1. Peugeot 107 1.01 UAB ,,Zibintas” Nuo 47 000 Lt
2 Citroen C1 1.01 UAB ,,Veho” Nuo 45 000 Lt
3. Toyota Prius UAB ,,Autotoja” Nuo 91 000 Lt
4 Saab BioPower UAB ,,Piliakalnis” Nuo 104 000 Lt

Lietuvos gyventojai taip pat turi galimybg ,,suekologinti savo naudojama dyzelinj
automobilj, greta dyzelinio kuro naudodami augalinj aliejy. UAB ,,Biomotorai specializuojasi
perdirbti dyzelinius variklius, naudodami Vokietijos kompanijos ,,ATG* jranga [119].

Taip pat Lietuvoje yra méginimy gaminti biokura. Vienas i§ tokiy gamintojyu — UAB
»Rapsoila®“, gaminanti biodyzelina 1§ rapsy grudy [120]. Deja, bendrovei iskyla problemuy su
produkcijos realizavimu — ,,Mazeikiy nafta“ nepuola pirkti lietuviskos produkcijos, kuri yra nors
ir labai auksStos kokybés, taciau brangesné¢ uz importuojama. UAB ,Rapsoila® gamybos
biodyzelino ir dyzelinio kuro miSiniu periodiskai prekiauja tik kai kurios ,,Lukoil* degalinés,

nors bendrové yra gavusi nemaza apdovanojimy uz puikia produkcija. Biokuro gamintoja dirba
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vien savo jégomis, negaudama jokiy valstybés dotaciju nei istatyminio palaikymo, parduodant
produkcija, nors atsizvelgiant | Lietuvos Darnaus vystymosi strategijos tikslus, biity logiska Sito
tikétis.
Tokia padéti galime palyginti su dar 2000 metais suformuluotu biokuro istatymu:

,,2 straipsnis. [statymo tikslai

Sio jstatymo tikslai:

1) reglamentuoti biokuro gamyba ir naudojima;

2) skatinti vietoj importuojamo kuro naudoti vietinius, atsinaujinancius ir alternatyvius
energijos iSteklius;

3) skatinti biokuro gamyba ir naudojima;

4) skatinti auginti zemés ukio kulturas, i§ kuriy biity gaunama biomasé¢ energetikos
tikslams;

5) vykdyti Europos Sajungos (toliau — ES) direktyvas dél alternatyvios energetikos ir
Kioto protokolo isipareigojimus mazinti Siltnamio efekta;

6) sukurti teisines salygas biomasei gauti ir perdirbti i biokura, biokurui naudoti bei
investicijoms | biokuro pramong;

7) kurti naujas darbo vietas biomasés gavybos bei perdirbimo energetiniams tikslams
srityje, taip pat tam skirty jrengimu gamybos srityje.*

Akivaizdu, kad Sie tikslai realiai néra siekiami.

Siandien Lietuvoje vazinéja net keli mediena kiirenami krovininiai automobiliai. Tai
pavieniy entuziasty darbo rezultatas [59]. Vis délto Siandien Lietuvoje neimanoma atlikti
privalomosios technikinés patikros tokiu kuru varomam automobiliui, nes jstatymiSkai
savadarbiai automobiliai biti eksploatuojami negali, kyla keblumy nurodant automobilio kuro
ris]. Dél to paprastai praktikoje prie§ atliekant techniking apzitira, papildoma jranga
iSmontuojama, o véliau sumontuojama atgal. Tai neuztikrina jrangos saugumo ir neskatina
alternatyvinio kuro naudojimo iniciatyvuy.

Matyti, kad nei Lietuvos istatymai, nei praktiniai valdanciyjy sluoksniy veiksmai
neskatina nei ekologisky automobiliy prekybos, nei ju vartojimo. Vis délto Siuo metu ir
Lietuvoje ekologiskais automobiliais domimasi vis labiau. Pardavéjai teigia, kad ekologisku
automobiliy paklausa auga. Vis délto néra iki galo aiSku, ar tai lemia did¢€jantis vartotoju
samoningumas, ar tiesiog ekonominiai riipesciai dél nuolatos brangstancio kuro.

»trategijos igyvendinti praktiSkai nejmanoma be aktyvios visuomenés paramos, 0

Lietuvos gyventojai ne itin susipazing su darnaus vystymosi nuostatomis ir tai neskatina ju
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aktyvumo, taigi visuomenés Svietimas (taip pat aplinkosauginis Svietimas ir aplinkai kuo maziau
zalos daranc¢io gyvenimo budo propagavimas) — vienas i§ prioritetiniy darnaus vystymosi
uzdaviniy“ [11], (IId, 21p.).

Visuomenés apSviestuma, samoninguma ir suinteresuotuma galima istirti, atlikus

gyventoju apklausa ir suzinojus nuomones apie ekologinio transporto patraukluma vartotojui.
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2. EKOLOGISKU TRANSPORTO PRIEMONIU PLETROS PERSPEKTYVOS LIETUVOJE

Sioje dalyje bus aptartas ir i3analizuotas autoriaus atliktas tyrimas — eksperty apklausa,
kuria siekiama nustatyti eksperty nuomoné apie ekologinio transporto perspektyvas Lietuvoje ir
uzsienyje. ApraSyta tyrimo metodologija, tyrimo eiga, aptarti ir grafikais pailiustruoti gauti

rezultatai.

2.1. Eksperty nuomonés tyrimo metodika

Tiriamoji problema: Ekologisky automobiliy buklé Lietuvoje. Europoje ir kity
regiony iSsivysciusiose Salyse elektromobilis arba hibridinis automobilis jau seniai nebéra
naujove. Tuo tarpu Lietuvoje tokie automobiliai gerokai sunkiau uzkariauja rinka — nors ju
pardavimai taip pat Siek tiek didéja, taciau bendri ekologisku automobiliy pardavimai, lyginant
su kitomis ES Salimis, tebéra labai mazi. Tyrimo pagalba bus méginama iSsiaiSkinti tokios
padéties prieZastis.

Tyrimo objektas — ekologiSky automobiliy padétis Lietuvoje ir tos padéties priezastys.

Tyrimo dalykas — eksperty (automobilius parduodanciy bendroviy atstovy) nuomoné.

Tyrimo tikslas — istirti eksperty nuomong ir vertinimus apie ekologisko transporto
aktualuma, jo reikSme ir perspektyvas.

Tyrimo uZdaviniai:

o  IStirti Saltinius, kurie teikia daugiausiai informacijos apie ekologiSkus automobilius.
e [vertinti pagrindiniy problemy, stabdanciy ekologinio transporto plétra Lietuvoje,
reikSminguma.
e [vertinti ekologisky automobiliy Lietuvoje ir Europos Sajungoje perspektyvas.
e [vertinti ekologiSko transporto propagavimo Lietuvoje biidu efektyvuma.
Pagrindiniy savoky interpretacija (patikslinimas):
Ekologiskas automobilis — automobilis, eksploatuojant terSiantis aplinka maziau uz

Iprastinius automobilius, kurui naudojancius benzina, dyzeling arba LPG dujas.

Ekspertas — 1imonés, parduodancios naujus automobilius, pardavimo skyriaus
darbuotojas.
Ekologisky  automobiliy  plétros  perspektyvos —  ekologisky  automobiliy

prognozuojamas populiar¢jimas ir vartojimo dazn¢jimas Siandienine eksperty nuomone.
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Tiriamieji

Tyrimui buvo pasirinkti Lietuvoje veikian¢iyu jmoniy, kurios prekiauja naujais
automobiliais, pardavimo padalinio darbuotojai. Taip buvo pasirinkta dél to, kad imoniy,
prekiaujanciy naudotais automobiliais, darbuotojai neprivalo biti susipazing su ekologiSkais
automobiliais ir jy pardavimu - dél ekologisky automobiliy technologijy naujumo, naudoty ju kol
kas praktiskai néra. Taciau dauguma naujy automobiliy pardavéjy, atstovaujanciu automobiliy
gamintojus, yra susipaZing su naujausiomis technologijomis ir ekologisku transportu, kadangi,
pirma, daugelis automobiliy markiy arba turi ekologiskus modelius, arba ruoSiasi artimiausiu
metu juos pateikti rinkai, o antra, net ir atstovaujan¢iy Siandien dar nepateikusiy rinkai
ekologiskuy automobiliy gamintoju atstovai paprastai yra gerai susipazing su savo konkurenty,
turinciy tokius automobiliy modelius, produkcija, nes to reikalauja pardavimo procesas.

Pardavimo padalinio darbuotojai (pardavimo padalinio vadovai, pardavimo vadybininkai)
buvo pasirinkti dél to, kad tiesioginis kontaktas su klientu juos vercia iSmanyti ir rinkoje esancius
automobilius, ju technologijas, ir pirkéju bei potencialiy pirkéjy nuomone bei poziiiri { {vairias
transporto priemones.

Tiriameji imtis: 30 procenty imoniy, prekiaujanciy naujais automobiliais, pardavimo
padaliniy atstovy (vienas atstovas i§ vienos jmonés). Siuo metu Lietuvoje veikia 73 jmonés,
uzsiimancios nauju automobiliy prekyba, dél to buvo apklausti 25 respondentai.

Tiriamyjy atrinkimo budas: atsitiktiné atranka apsibréZty kriterijy ribose.

Tyrimo metodas: pusiau struktiirinis interviu.

Pirminiy duomeny rinkimo bei apdorojimo metodai ir procediiros. Respondentai buvo
surasti skambinant | jmon¢ telefonu ir susitariant dél susitikimo. Pristatant anketa buvo
akcentuojama, kad duomenys bus visiSkai anoniminiai, naudojami iSimtinai tik moksliniams
tikslams — tai buvo reikalinga tam, kad bendroviy, prekiaujanciy automobiliy markémis, Siandien
dar nepateikusiomis Lietuvos rinkai ekologiSko automobilio modelio, darbuotojai galéty laisvai
reikSti savo nuomong apie ekologisko transporto naudojima, nebijodami buti apkaltinti
nelojalumu savo darbdaviui ir jo atstovaujamoms kompanijoms.

Nors tyrimas yra kokybinio pobiidzio (tiriama nuomon¢), vis délto aiSkiau jam atspindéti
analizuojant naudojami ir kiekybiniai metodai: Zodiniams respondenty atsakymams priskirta
viena i§ anketoje numatyty reikSmiy, t.y. zodiné iSraiSka konvertuota i skaiting. Tai daroma,
norint giliau pazvelgti { duomenis, geriau juos iSanalizuoti ir suprantamiau pateikti analizg. Visgi
tokiy daugiamaciy statistikos metody, kaip klasteriné ar faktoriné analize, pateikti néra
galimybiy d¢l nedidelio tiriamuyjy skaiCiaus, ir apskritai eksperty tiriamaja tema nepakankamo

skaiciaus Lietuvoje.
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Anketa. Anketa (priedas 1) yra sudaryta darbo autoriaus. Ja sudaro 6 klausimai, skirti
tyrimo uzdaviniy jgyvendinimui. Klausimu sugrupavimas pagal atitikima tyrimo uzdaviniams

pateiktas 3 lenteléje.

3 lentelé. Anketos klausimai pagal tyrimo uzdavinius

Tyrimo uzdavinys Jam pasiekti S.k irt.i
anketos klausimai

1. Istirti Saltinius, kurie teikia daugiausiai informacijos apie 2
ekologiskus automobilius.

2. Ivertinti pagrindiniy problemy, stabdanciy ekologinio transporto 1
plétra Lietuvoje, reikSminguma.

3. Ivertinti ekologisky automobiliy Lietuvoje ir ES perspektyvas. 4;5

4. lvertinti ekologiSko transporto propagavimo Lietuvoje biidy 3;6
efektyvuma.

Tyrimo eiga

Tyrimas buvo vykdomas 2009 m. rugséjo ménesi, nuo 2009-09-01 iki 2009-09-29.
Bendroviy, kuriy darbuotojai apklausti Sios apklausos metu, pavadinimy ir adresy sarasas yra
pateiktas 2 priede. Siekiant gauti tikresnj padéties Lietuvoje vaizda, buvo apklausti ne tik
Vilniuje, bet ir kity Lietuvos miestuose esanciy imoniy atstovai.

Respondentai buvo apklausiami asmeniskai, telefonu susitarus dél susitikimo laiko
(dauguma susitikimy vyko respondenty darbo vietose ju darbo ar piety pertraukos metu).
Respondentas, susitikus su juo, apklausiamas zodziu, pateikiant eilés tvarka i§ anksto paruostos
anketos klausimus, to klausimo ribose leidziant jam laisvai reikSti savo mintis; anketa buvo
pildoma apklausos vykdytojo pagal respondento iSsakytas mintis. Nors struktiirinis interviu
nereikalauja klausimus uzdavinéti vienoda tvarka, buvo stengiamasi islaikyti anketoje iSdéstyta
klausimy uzdavimo tvarka. Vieno respondento interviu truko vidutiniSkai 20 - 25 minutes.

Apklausiamieji nebuvo labai suinteresuoti tyrimu — dar 32 imoniy atstovai (t.y. 56 proc.
imoniy, 1 kurias i§ viso skambinta), jiems paskambinus, atsisaké susitikti ir pateikti savo
nuomong, motyvuodami laiko trikumu, nuomonés aptariamu klausimu neturéjimu ir

informacijos nutekéjimo prevencija.

2.2. Eksperty nuomonegs rezultatai

Apklausus tiriamuosius, gauti rezultatai pateikti zemiau.
Kadangi pirmasis klausimas (,,Kokios, jiisy nuomone, pagrindinés problemos, stabdancios

ekologinio transporto vystymasi Lietuvoje?) sudarytas Likert skalés principu (pateikti vienodos
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svarbos teiginiai, atsakymai | kuriuos sugrupuoti pagal pritarimo ar nepritarimo teiginiui lygi),

tai galima apzvelgti respondenty nuomong apie kiekviena i$ teiginiy atskirai.

Valstybé neskatina ekologi§ky automobiliy plétros
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VisiSkai sutinku. 1§ dalies sutinku. Nesutinku. Sunku pasakyti.

9 pav. Atsakymai { teigini ,, Valstybé neskatina ekologisky automobiliy plétros*

Akivaizdu, kad su Siuo teiginiu visiSkai arba i§ dalies sutinka beveik visi respondentai
(24 18 25). Absoliuti dauguma (20 respondenty, t.y. 80 proc.) su Siuo teiginiu sutinka visiSkai, 4
(16 proc.) — i dalies. IS dalies sutinkantys su Siuo teiginiu respondentai teigé, kad valstybé
visiSkai neskatina ekologiSkuy automobiliy plétros veiksmais, taciau dalyvaudama Europos
Sajungos politikoje, kazkiek remia ja zodiSkai — daugelyje istatyminiy akty vis tik yra nuostata,

kad ekologiska transporta reikia remti (pvz. darnaus vystymosi strategija).

Ziniasklaidoje per mazai informacijos apie ekologi§kus
automobilius

Respondenty sk.

VisiSkai sutinku. 1§ dalies sutinku. Nesutinku. Sunku pasakyti.

10 pav. Atsakymai i teiginj ,Ziniasklaidoje per maZai informacijos apie

ekologiskus
automobilius*

Su 10 pav. pavaizduotu teiginiu visiSkai ar i§ dalies sutiko 23 respondentai (92 proc.),
nesutiko 2 (8 proc.). IS visy sutinkan¢iyju 48 proc. sutiko su teiginiu visiSkai, o 52 proc. — i§
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dalies. Daugelis sutikusiyjy i§ dalies vienaip ar kitaip motyvavo, kad nors informacijos apie
ekologiskus automobilius ziniasklaidoje ir yra, ta¢iau dauguma atveju ji yra atitolusi nuo
Lietuvos (pvz. informacija apie Japonijoje iSbandytus koncepcinius automobilius) ir dél to
niekaip neitakoja Lietuvos gyventojy pasirinkimo ar pozitrio i ekologiSkus automobilius.
Nesutike su Siuo teiginiu respondentai teigé, kad informacijos yra pakankamai, taciau vartotojai

nesugeba jos surasti, pastebéti dél nesidoméjimo ar Ziniy trikumo.

Zmonés néra pakankamai suinteresuoti ekologija

Respondenty sk.

0 T ‘
Visi§kai sutinku. 1§ dalies sutinku. Nesutinku. Sunku pasakyti.

11 pav. Atsakymai i teiginj ,,Zmonés néra pakankamai suinteresuoti ekologija“

Tik vienas respondentas kategoriSkai nesutiko su teiginiu, kad Zzmonés néra
suinteresuoti ekologija (jis teige, kad suinteresuotumas yra, tik néra specialiy ziniy). I$ likusiyjy
96 proc. respondenty 50 proc. teigé sutinka visiskai (,,misy visuomené abejinga ekologijai®;
Ltipinis Lietuvos gyventojas abejingas tam, kas jo nelieCia asmeniskai ¢ia ir dabar®). Kiti 50
proc. eksperty su teiginiu sutiko tik 1§ dalies, teigdami, kad Zmonés néra suinteresuoti ekologija,
bet ne i§ esmés, o tik dabar, dél Lietuvos nepakankamai geros ekonominés padéties ir dabartinés
ekonominés krizés salygomis susidirg su finansinémis problemomis, kurios apriboja ir

svarbesnius Zzmoniy poreikius.
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Zmonés nepakankamai Zino apie automobiliy
ekologiSkuma

6 -

4 -

2

0 \

VisiSkai sutinku. 1§ dalies sutinku. Nesutinku. Sunku pasakyti.

Respondenty sk.
oo

12 pav. Atsakymai i teigini ,,zmonés nepakankamai zino apie automobiliy ekologiSkuma

Su teiginiu 12 pav. nesutinka tik du i§ apklaustyju eksperty (reikéty paminéti, kad abu jie
atstovauja imones, kurios gali parduoti hibridinius automobiliy modelius). Tai galima
interpretuoti kaip pirkéjy, turin¢iy pakankamai Ziniuy apie ekologiSkus automobilius, tiksliSka
kreipimasi biitent | juos galinCias aptarnauti imones. Vis délto dauguma eksperty mano, kad
zmones dar nepakankamai zino apie automobiliy ekologiskuma (56 proc.) arba sutinka su Siuo
teiginiu dalinai (40 proc). Si eksperty grupé daZniausiai teigé, kad Zmonés turi pakankamai Ziniy
apie automobiliy ekologiSkuma, taciau tos zinios daugiau teorinés ir nepritaikomos praktikoje
(pvz. zinoma, kokiu principu veikia elektros variklis automobilyje su hibridine pavara, taciau
nezinoma, kiek toks automobilis realiai kainuoja Lietuvoje, kokie ¢ia jo pliusai bei minusai ir

isigijimo galimybegs).

EkologiSky automobiliy kainos didesnés, nei kity

Respondenty sk.
(o9}

0 | ‘ .

VisiS§kai sutinku. 1§ dalies sutinku. Nesutinku. Sunku pasakyti.

13 pav. Atsakymai i teigini ,,Ekologisky automobiliy kainos didesnés, nei kity*
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Du ekspertai negal¢jo sutikti ar paneigti $io teiginio — jie iSreiSké nuomong, kad
ekologisko automobilio kaina nebiitinai didesné, negu kity — tai priklauso nuo konkretaus
automobilio modelio ir vazinéjimo kiekio. Jei automobilis perkamas lizingu (o taip Siandien
dazniausiai perkami nauji automobiliai), tai jo kaina mokama ne iSkart, o periodiSkai kas ménesj.
Tuo paciu metu juo vazin¢jama, ir kurui iSleidziama nepalyginamai maziau pinigy. Taigi
susumavus per visg lizingo mokejimo laikotarpi sumokétus uz automobilj ir sutaupytus uz kura
pinigus, gali biti taip, kad ekologiskas automobilis vartotojui kainuos pigiau, nei analogiskas
vien su vidaus degimo varikliu.

D¢l $itos pacios priezasties 40 proc. eksperty teigé sutinkantys su ekologisko automobilio
brangumu 1§ dalies — automobilis brangesnis, vertinant tik jo pardavimo kaina, bet nebiitinai
toks, vertinant kartu ir jo eksploatavima. Likusieji ekspertai buvo linke koncentruotis tik 1
automobilio kaina, sumokama uz automobilj, ir teigé sutinkantys su teiginiu, kad ekologiniai
automobiliai yra brangesni uz kitus. Taip pat kai kurie ekspertai teigé, kad yra ir kity biidu

taupyti iSlaidas kurui — pvz. greta benzino naudoti suskystintas dujas.

EkologiSki automobiliai $iuo metu prieinami tik nauji
(brangesni), sunku jsigyti naudota ekologiSka automobilj

[\
S

—_—
W
|

10

Respondenty sk.

VisiSkai sutinku. 1§ dalies sutinku. Nesutinku. Sunku pasakyti.

14 pav. Atsakymai i teigini ,,EkologiSki automobiliai Siuo metu prieinami tik nauji (brangesni),
sunku isigyti naudota ekologiska automobilj*

Paskutinysis pirmo klausimo teiginys absoliucios eksperty daugumos buvo visiskai
patvirtintas — 18 (72 proc.) eksperty su juo visiSkai sutiko, dar 24 proc. sutiko i$ dalies (,,isigyti
galima, taciau dazniausiai sudauzyta arba su dideliais defektais*). Nesutiko vienas respondentas.
Jo nuomone, ekologiSky automobiliy paklausa Lietuvoje dar néra didelé, o uzsienyje tokie
populiar@is jau keleri metai, dél to ieSkant jau imanoma isigyti nedaug naudota hibridini

automobilj.
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Antrasis klausimas padeda nustatyti, i§ kur informacija apie ekologiskus automobilius
gauna patys ekspertai, t.y. asmenys, perduodantys savo zinojima kitiems.

IS 15 pav. matome, kad absoliuti dauguma eksperty naujausia informacija gauna
videoterminaly pagalba — tai specializuoti interneto tinklapiai ir televizija (paminétinos ne
Lietuvos, o uzsienio TV kanalai ir ju laidos, kaip Discovery Science). 15 proc. eksperty teigé
daugiausia suzinantys apie ekologiSkus automobilius i§ spaudos (dazniausiai turédami omenyje
specializuota Lietuvos ir uzsienio spauda) ir kitur (8i atsakyma pasirinko trys respondentai, kurie
dirbdami dar ir papildomai neakivaizdiniu ir vakariniu biidu studijuoja VGTU ir KTU techninés
pakraipos specialybése). Tiksliniai renginiai, gamintojy informacija ir apmokymai, pazistamy

nuomon¢ eksperty tarpe nebuvo populiards.

IS kurio Saltinio daugiausiai girdite ir suZinote apie ekologiSkus
automobilius ?

12% 15%

O Spauda
4% .
| Televizija

% O Specializuoti tinkl.
O Gamintojy informacija
B Tiksliniai renginiai
30% O Pazistami zmonés

| Kitur

15 pav. Saltiniai, i§ kuriy ekspertai teigia daugiausiai suzinantys apie ekologiskus automobilius

Treciuoju klausimu ekspertai iSsako nuomones apie tai, kas buty efektyviausia,
propaguojant ekologiSka transporta (vienas ekspertas efektyviomis pripazino nebiitinai tik viena

priemong, dé¢l to atsakymy skaiCius yra didesnis, negu apklaustyjy skaicius).
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Kas buty efektyviausia, propaguojant
ekologiska transportg?
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% 16
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0 ‘ ‘ |
Ekoautomobiliy Biodegaly Miesto transp. Sveiko Kita.
vartojimo vartojimo populiarinimas transporto
skatinimas skatinimas populiarin.

16 pav. Populiariausios priemonés, propaguojant Lietuvoje ekologiska transporta

Kalbant ne tik apie ekologiniy automobiliy pardavimus, bet apie ekologiSko transporto
propagavima Lietuvoje apskritai, dauguma eksperty situlé skatinti ekologiniy automobiliy
vartojima bei biodegaly vartojima (remiant ju gamintojus Lietuvoje, pasiiilos degalinése
uztikrinimas). 10 (40 proc.) respondenty pasisaké ir uz sveiko transporto (dviraéiy, velomobiliy,
taip pat €jimo pésciomis) populiarinima sutvarkant tam infrastruktiira. 32 proc. eksperty mané,
kad perspektyvus biity ir miesto transporto vartojimo skatinimas optimizuojant marSrutus,
reklamuojant, pateikiant pigesnius bilietus. Vienas ekspertas mané, kad kol Salis nebus pasiekusi
tokio iSsivystymo lygio, kad didelé dalis gyventoju galés sau leisti pirkti nauja ar apynauji
automobilj, tol jokios papildomos priemonés nebus reikalingos, kadangi neiSgalinCiy isigyti
tokio automobilio nedomins jokios skatinimo priemongs, taip pat tie, kas neiSgali isigyti jokio

transporto, ir be jokios reklamos vazingja viesu transportu arba vaiksto pésc¢iomis.

Ketvirtuoju ir penktuoju klausimu tiriama eksperty nuomoné apie tai, kokiu kuru varomi

automobiliai bus perspektyviausi (labiausiai perkami) Europos Sajungoje ir Lietuvoje.
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Benzinas ar  Suskystintos Gryni Elektra Vandenilis Elektra +
dyzelinis dujos biodegalai benzinas,
kuras su dyzelinas
biodegaly
priemai$a

Kokiu kuru varomi automobiliai yra perspektyviausi
artimiausius 10 mety ES?

17 pav. Perspektyviausi artimiausius 10 mety automobiliai ES (eksperty vertinimai)

Dauguma eksperty mané, kad perspektyviausi ES kol kas bus hibridiniai automobiliai ir

automobiliai, varomi naftos produktais su biodegaly priemaisa (atitinkamai 40 ir 28 proc.). To

motyvai — pakankamai geros hibridiniy automobiliy charakteristikos ir biodegaly, kaip kuro

priemaiSy, prieinamumas. 20 proc. apklaustyjy perspektyviu kuru Europoje artimiausiame

desimtmetyje laiké elektra, 8 proc. — grynus biodegalus. Tik vienas ekspertas teigé manas, kad

vandeniliu varomi automobiliai iSpopuliarés Europoje jau §i deSimtmet;.

Respondenty sk.

Kokiu kuru varomi automobiliai yra perspektyviausi
artimiausius 10 mety Lietuvoje?

16
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Benzinas ar  Suskystintos Gryni Elektra Vandenilis Elektra +
dyzelinis dujos biodegalai benzinas,
kuras su dyzelinas
biodegaly
priemaisa

18 pav. Perspektyviausi artimiausius 10 mety automobiliai Lietuvoje (eksperty vertinimai)
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Vertindami perspektyvas Lietuvoje, ekspertai nebuvo tokie optimistiski. Dauguma ju,
pripazindami Lietuvos didel; atsilikima nuo Europos Sajungos senbuviy, mané, kad kol kas
Lietuvoje bus populiariis tik degalai su biodegaly priemaisa ir LPG dujos. Hibridy platesnes

perspektyvas Lietuvoje artimiausiame deSimtmetyje maté tik 16 proc. apklaustyju.

Paskutiniu, Sestuoju klausimu, ekspertai buvo praSomi isskirti viena, ju nuomone,

svarbiausia motyva, d¢l kurio Zmogus, perkantis automobilj, isigytu ekologiska modeli.

Kas, Jiisy nuomone, labiausiai motyvuoty | @Mazesné ekol. kuro kaina
jsigyti ekologiska automobilj?
B Draudimo lengvatos ekolog.
automobiliams.
O Subsidija jsigyti naujam
automobiliui, pridavus sena

12%

O Nuolaidos valst. rinkliavai
registruojant ekol. automobili.

B Nemokamas ekol. automobilio
stovéjimas didz miesty centre.

E Nuolaidos, akcijos, aktyvesni
pardavéjai.

B Daugiau socialinés reklamos.

O Mazesnés paliikanos, perkant ekol.
automobili lizingu ar uz paskola

W Kita.

19 pav. Svarbiausi motyvai rinktis ekologiska automobilj (eksperty nuomone)

Siuo klausimu vieningos nuomonés nebuvo, ir eksperty nuomonés issiskyré. Dauguma
eksperty mang, kad visos iSvardintos priemonés yra daugiau ar maziau veiksmingos, taciau kaip
pacia veiksmingiausia iSskyré: ekologiSko kuro kainy mazinima (maZinant akcizus, remiant
biokura gaminancias imones) — 7 respondentai; pardavéjy taikomas akcijas, nuolaidas, aktyvius
pardavimus — 6 resp.; valstybés subsidijas isigyjant nauja ekologiska automobili — 4 resp.;
mazesnes banko paliikanas, taikomas perkant ekologiska automobili lizingu ar uz paskola — 3
resp.; kitas priemones (visas priemones, skirtas Salies ir zmoniy ekonominés padéties gerinimui)
— 3 resp.; draudimo lengvatas ekologiskiems automobiliams lyginant su jprastiniais — 2 resp.;
nuolaidos valstybinei rinkliavai registruojant automobilj (mokes¢iai, sumokami ,,Regitroje”) — 1
respondentas. Nei vienas 1§ apklaustyju respondenty nemané, kad labai veiksmingas biity koks

nors nematerialinis motyvas, pvz. socialin¢ reklama.
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2.3. Tyrimo apibendrinimas

Apibendrinat tyrima galima pastebéti, kad nei ekologisko transporto pardavéjai, nei jo
vartotojai kol kas nesulaukia démesio 1§ valstybés, kitaip tariant, ekologisko transporto
propagavimas yra grynai ju pardavéjy iniciatyvos, siekiant parduoti prekg. Dauguma eksperty tai
sieja su sunkia valstybés ir gyventoju ekonomine padétimi — ir valdantieji, ir gyventojai labiau
ripinasi ne ekologija, o i§gyvenimu, nors ilguoju laikotarpiu tai néra nei racionaliau, nei pigiau.

Kadangi nei valstybé¢, nei gyventojai nerodo ypatingo susidoméjimo ekologija, apie tai
nepakankamai raso ir ziniasklaida, apsiribodama trumpomis zinutémis apie uzsienio technologiju
inovacijas. Patys ekspertai informacijos apie tai ieSko uzsienio TV kanalais, orientuotais i
technologijas, ir interneto specializuotuose tinklapiuose, kurie néra suprantami ar jdomis
eiliniam vartotojui. Taip pat informacija apie technologijas teikia specializuota spauda ir
aukstosios mokymo jstaigos — i$ ¢ia ekspertus pasiekia daugiau ziniy, nei i§ parody ar gamintoju.
Galime tai interpretuoti kaip menka gamintojy susidoméjima Lietuvos rinka, kurios ekonominé
padétis ir menkas gyventoju susidoméjimas ekologiniais automobiliais neatrodo perspektyvus
parduodant hibridinius automobilius.

Taigi, gaunasi uzdaras ratas — zmonés neturi pinigy, dél to nesidomi, dél to néra
informuoti, dél to néra suinteresuoti ir nemégina isigyti ekologisko automobilio, kuris ilgesniu
laikotarpiu ir maziau terSty, ir sutaupyty pinigu. Jei pirkéjai turéty pakankamai informacijos apie
tai, per kiek laiko atsiperka ekologiskas automobilis, galimas dalykas, sugebéty ji gauti ir pigiau,
pavyzdziui, naudota.

Kaip tik dél to, kad daugeliui pirkéju ekonomiskai sudétinga ipirkti automobili su
hibridine pavara, eksperty nuomone, reikalingos arba papildomos materialinio pobiidzio
skatinimo priemonés, arba skatinamas benzino su didesne biodegaly priemaiSa vartojimas,
kadangi tai nereikalauja didesniy investicijy i§ karto — taciau tam bitina Zemesné tokio kuro
kaina. Kartu perspektyvu ir miesto transporto (daznai ekologisko, pvz. troleibusai) vartojimo
skatinimas (nes tai mazina asmeninio transporto poreiki aplamai), bei dvirac¢iy vartojimo
propagavimas (kadangi dviraciai néra naujove, tai tam jau yra Sioks toks idirbis).

Ekspertai skeptiSkai vertina Lietuvos transporto perspektyvas, lyginat su ES
perspektyvomis. Tam vélgi turi jtakos standartinio lietuvio skurdesné materialiné padétis. Ju
vertinimu, kol kas Lietuvoje perspektyviausios yra priemonés, pigesnés trumpuoju laikotarpiu,
t.y. suskystintos dujos ir iprasti degalai su biodegaly priemaisa (su salyga, kad jie bus pigesni).

Taip pat finansiné padétis atsispindi ir ekologisko automobilio pirkimo motyvuose — eksperty
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padéties kontekste néra labai efektyviis.
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ISVADOS

Darnaus vystymosi idéja, populiari viso pasaulio iSsivysc¢iusiose Salyse, paremta ES ir
LR darnaus vystymosi strategija, sieckdama kompromiso tarp aplinkiniy, ekonominiy ir
socialiniy tiksly, sitilo minimizuoti transporto Zala ir maksimizuoti jo teikiama nauda,
t.y. ekologisSkesniy technologiju pagalba mazinti transporto priemoniu keliama tarSa,

nemazinant naudojamo transporto kiekio.

Labiau iSsivysciusios Europos Sajungos Salys labiau linkusios skatinti vartotojus
naudoti ekologiSkas transporto priemones. Tuo tarpu skurdesnése Salyse, priimtose |
Europos Sajunga po 2004 mety, tarp ju ir Lietuvoje, ekologiSko transporto {sigijimas ir

vartojimas 1S valstybés pusés néra palaikomas.

Siuo metu Lietuvos nacionalinéje darnaus vystymosi strategijoje transportas
traktuojamas ne kaip atskira veiklos sritis (kaip ES strategijoje), bet pateiktas kaip
viena i§ dedamuyjy prie ekonomikos vystymosi, tuo daugiau pabréZiant transporto

vystymosi, bet ne jo itakos aplinkai mazinimo svarba.

Kadangi Lietuvoje labiausiai vystosi keliu transportas ir daugéja keliy transporto
priemoniy, tai ir susidoméjimas ekologiskais automobiliais ir ju paklausa Siek tiek
auga, taciau manytina, kad tai lemia ne didéjantis vartotojy samoningumas, o tiesiog

ekonominiai ripesciai dél brangstancio kuro kainy.

Dauguma apklausty eksperty valstybés abejinguma ekologiSkiems automobiliams
sieja su skurdesne valstybés ir gyventojy ekonomine padétimi; jy teigimu, ekologiskos
transporto priemonés taptu aktualios Lietuvos gyventojui ir iSpopuliaréty tik tuo
atveju, jei tapty pigesnés uz alternatyvias, taip pat veiksmingos biity tik ekonominés

ekologisky automobiliy vartojimo skatinimo priemonés.
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PASIULYMAI

Vykdant socialing reklama Ziniasklaidoje ar kitur, skatinti vartotojus rinktis ekologiska
automobili, pateikiant ekonominio pobtdzio motyvus (ekologiSkas transportas —

pigesnis).

Nusistatyti aiskia valstybés pozicija ekologisSku automobiliy klausimu: nuspresti, ar toks
transportas yra reikalingas skatinti, jei taip, susiplanuoti ir informuoti, kas, kaip ir kada
bus vykdoma — pvz. kokie planuojami ivairiy kuro rii§iy akcizai, parama vietinio biokuro

gamintojams ir pan., nes tai skatina rinktis vieng ar kit transporto priemones rasj.

Vykdant gyventojy skatinima rinktis ekologiSkus automobilius vietoje iprasty, ieskoti
galimybiy taikyti materialines skatinimo priemones kaip veiksmingesnes (lengvatinés

paskolos ir pan.).

Siekiant iSpopuliarinti elektra varomus automobilius, tuo sumazinant ir tarSa, ir
priklausomybe nuo naftos tiekéju — spresti pigios elektros energijos klausimus, mazinant

istatymines kliiitis naudojant alternatyvinius elektros energijos Saltinius.
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SANTRAUKA

Transporto sektorius darnaus vystymosi kontekste — ekologisky automobiliy koncepcija

ir ju plétros politika

ReikSminiai zodziai: darnus transportas, transporto politika, ekologiSkas automobilis,

darnus vystymasis, ekologiSko transporto plétra.

Siuolaikinio pasaulio darnus vystymasis, ekonomikos, gamtosaugos ir socialiniy tiksly
vienov¢ ir §iy sri¢iy tarpusavio sasajos — visuotinai aktuali tema. Darnaus vystymosi strategijas
kuria daugelis pasaulio 3aliu, tarp ju — ir Europos Sajungos narés. Sios strategijos paprastai
apima daug tarpusavyje susijusiy elementy, kurie vystomi kompleksiskai.

Darnus vystymasis Lietuvoje ivairiy mokslininky analizuojamas nuo pat stojimo i
Europos Sajunga. Vis dé¢lto apie ekologiSkus automobilius Lietuvoje diskutuoti vengiama.
Manytina, kad taip yra ir dél to, kad §i savoka pakankamai plati ir sudétinga apibrézti.

Siame darbe apsibréziama ekologisko automobilio samprata ir ji analizuojama
transporto sektoriaus kontekste, akcentuojant ne tiek technologijas, kiek darnaus vystymosi
aspekta. Atliktas kokybinis tyrimas, kuriuo istirta eksperty nuomoné apie ekologisko transporto
aktualuma, jo reikSmg ir perspektyvas Lietuvoje.

Dauguma apklausty eksperty dabartini valstybés abejinguma ekologiSkiems
automobiliams sieja su skurdesne valstybés ir gyventoju ekonomine padétimi; juy teigimu,
ekologiskos transporto priemonés tapty aktualios Lietuvos gyventojui ir iSpopuliaréty tik tuo
atveju, jei taptu pigesnés uz alternatyvias, taip pat veiksmingos bty tik ekonominés ekologisku
automobiliy vartojimo skatinimo priemonés.

Darbe taip pat pateikti sitlymai politiniams veiksmams, propaguojant ekologiskus

automobilius Lietuvoje.
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SUMMARY

Transport Sector in the Context of Sustainable Development — Green Cars Concept

and Development Policy

Keywords: sustainable transport, transport policy, green car, sustainable development,

sustainable transport development.

The sustainable development of modern world, unity of economic, environmental and
social objectives and the linkages between these areas is a cross-cutting theme. Sustainable
development strategies are created in many countries around the world, including the countries
of European Union. These strategies typically involve many interrelated elements, which are
developed in a comprehensive way.

Sustainable development in Lithuania is analyzed by various researchers from the
accession to the European Union. However, discuss about eco-friendly cars are rather avoided.
Supposedly, this is due to the fact that this term sufficiently broad and difficult to define.

In the paper is defined a green car concept. It analyzes the transport sector in the
context of an emphasis not so much the technology as a sustainable development dimension.
Carried out a qualitative study, in which examined the expert's opinion on the relevance of
sustainable transport, its value and prospects to Lithuania’s Republic.

Majority of experts surveyed the current state indifference to green car associated with
a poorer state residents and all the economic situation. According to them, green vehicles would
become more popular and relevant in Lithuania only in the case that they become cheaper than
the alternatives. More effective would be only economic incentives in promoting use of green
car.

The paper also contains proposals for political measures to promote eco-friendly cars

in Lithuania.
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1 priedas
Anketa

Gerbiamasis respondente, kvieiame Jus dalyvauti apklausoje, sudarytoje Mykolo
Romerio universiteto studento. Tiriame Lietuvos vartotoju poziiiri i ekologiskus automobilius ir
Sio transporto perspektyvas.

Anketa yra anoniminé, o rezultatai bus panaudoti tik studijy tikslais. Maloniai praSome
atsakyti { Siuos klausimus, paZymint labiausiai Jums tinkama atsakyma.

1. Kokios, Jisy nuomone, pagrindinés problemos, stabdancios ekologinio transporto vystymasi
Lietuvoje? Nurodykite savo sutikimg ir nesutikima su pateiktu teiginiu.

Teiginiai Visiskai IS dalies Nesutinku Sunku
£ sutinku.  sutinku. " pasakyti.

Valstybé¢ neskatina ekologisky automobiliy
plétros. = e = L
Ziniasklaidoje per mazai informacijos apie
ekologiSka transporta. E E E K
Zmonés néra pakankamai suinteresuoti ekologija. e C e e
Zmonés nepakankamai Zino apie automobiliy
ekologiskuma. s s s s
Ekologisky automobiliy kainos didesnés, negu
kity. L L L L
Ekologiski automobiliai Siuo metu prieinami tik
nauji (brangesni), sunku jsigyti naudota e C e L

ekologiska automobilj.

2. I8 kurio $altinio daugiausiai girdite ir suzinote apie ekologiSkus automobilius?
> LaikraS$ciai, zurnalai.

G Televizijos laidos, zinios.

G Specializuoti tinklapiai internete.

L Specialios brosiiiros, lankstinukai, teikiami automobiliy gamintojy ir atstovy.
L Specialios brositiros, lankstinukai, gaunami i$ kitur.

L Ivairis tiksliniai renginiai (parodos, konferencijos ir pan.).

> Pazjstami zmonés.

E i kitur,

3. Kas biity efektyviausia, propaguojant ekologiska transporta?

3 Ekologisky automobiliy vartojimo skatinimas (pvz. valstybés parama perkant ekologiska

automobili, mazesnés banko paliikanos, nuolaidos draudime ir pan.).

Biodegaly vartojimo skatinimas (pvz. finansinés lengvatos ju gamintojams Lietuvoje,
igalinancios pateikti rinkai kuo maZzesng kaina, ju pasiiilos visose degalinése uztikrinimas, tokiy
degaly naudojimo propagavimas per Ziniasklaida).
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Miesto transporto populiarinimas (pvz. lankstesni, patogesni vieSojo transporto marsrutai,
pigesni bilietai, reklama Ziniasklaidoje).

Sveiko transporto (dviraciy, velomobiliy), ¢jimo propaganda, infrastruktiiros sutvarkymas.

I Kita.

4. Kaip manote, kokiu kuru varomi automobiliai yra perspektyviausi artimiausius 10 mety
Europos Sajungoje?

Benzinas ar dyzelinis kuras su biodegaly priemaisa.
Suskystintos dujos.

Gryni biodegalai.

Elektra.

Vandenilis.

Elektra + benzinas, dyzelinas.

Kita.

oooonoonoonon

5. Kaip manote, kokiu kuru varomi automobiliai yra perspektyviausi artimiausius 10 mety
Lietuvoje?

O]

Benzinas ar dyzelinis kuras su biodegaly priemaisa.
Suskystintos dujos.

Gryni biodegalai.

Elektra.

Vandenilis.

Elektra + benzinas, dyzelinas.

Kita.

ooononn

(o)

. Kas, Jiisy nuomone, labiausiai motyvuoty isigyti ekologiska automobili?
Mazesn¢ ekologisko kuro kaina.

Draudimo lengvatos ekologiskiems automobiliams.

3000 Lt. ar pan. subsidija isigyti naujam automobiliui, pridavus sena.
Nuolaidos valstybinei rinkliavai, registruojant ekologiska automobilj.
Nemokamas ekologisko automobilio stovéjimas didziyjy miesty centre.
Nuolaidos, akcijos i§ pardavéjo pusés, aktyvesni pardavéjai.

Daugiau socialinés reklamos.

Mazesnés palitkanos, perkant ekologiSska automobilj lizingu ar uz paskola.

Kita.

ooooooonan

Dékojame uz bendradarbiavima.
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2 priedas

Bendroviy, kuriy darbuotojai dalyvavo tyrime, pavadinimai (abécé¢lés tvarka)

ADAMPOLIS, UAB

Jonavos g. 32A, LT- 44262 KAUNAS - (37) 209048

2 | ALMATINA, UAB Taikos pr. 92, LT- 51180 KAUNAS - (698) 43638
3 | AUTOALJANSAS, UAB Uosio g. 10, LT- 50133 KAUNAS - (37) 328666
4 | AUTOBELA, UAB Molétuy pl. 14, 14 km., LT- 14262 VILNIUS - (698)
36088
5 | AUTOMIESTAS, UAB Taikos pr. 110B, LT- 51159 KAUNAS - (600) 22800
6 | AUTOMORA, UAB Kovo 11-o0sios g. 26, LT- 51349 KAUNAS - (611)
38700
7 | AUTOSABINA, UAB Veiveriy g. 150, LT- 46391 KAUNAS - (37) 225181
8 | AUTOTOJA, UAB Savanoriy pr. 447A, LT- 49185 KAUNAS - (37)
408034
9 | BALTIEVA, UAB A. Juozapaviciaus pr. 90, LT- 45212 KAUNAS - (37)
343017
10 | EMAX, UAB L. Sapiegos g. 3-26, LT- 44252 KAUNAS - (698)
43339
11 | IVUANA, UAB jgaliotoji Europos pr. 50, LT- 46366 KAUNAS - (37) 391006
NISSAN atstové Lietuvoje
12 | KAUNO AUDI CENTRAS, | Chemijos g. 8, LT- 51344 KAUNAS - (37) 468468
UAB AUTOJUTA
13 | KAUNO VOLKSWAGEN Chemijos g. 8, LT- 51344 KAUNAS - (37) 490391
CENTRAS, UAB
AUTOJUTA
14 | KESADA, UAB Balty pr. 31-61, LT- 48244 KAUNAS - (698) 43507
15 | KETURI ZIEDAI, UAB, Ukmergés g. 252, LT- 06120 VILNIUS - (5) 2388011
Vilniaus AUDI centras
16 | MILNORA, UAB Vilniaus Laisvés pr. 43A, LT- 05116 VILNIUS - (5) 2415550
filialas
17 | MJIM MOTORS, UAB S. Zukausko g. 19-20, LT- 49312 KAUNAS - (686)
22268
18 | NELLEMANN BALTIC, Taikos pr. 141, LT- 52119 KAUNAS - (37) 373137
UAB
19 | NISSAN, autosalonas, UAB Laisvés pr. 1, LT- 03150 VILNIUS - (5) 2357145
FAKTO AUTOCENTRAS
20 | PEUGEOT, autocentras, UAB | Savanoriy pr. 404G, LT- 50301 KAUNAS - (37)

VICIUONAI IR KO

301177
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21

PILTAKALNIS, UAB,
autocentras

9-ojo forto g. 47, LT- 48183 KAUNAS - (37) 412992

22

RIEDUVA, UAB jgaliotoji
LDV, LEYLAND, DAF ir
TATRA prekybos atstovybé

Paneriy g. 149, LT- 48432 KAUNAS - (37) 363626

23

S-CAR, I]

Veiveriy g. 134-307, LT- 46352 KAUNAS - (37)
297123

24

TOYOTA CENTRAS, UAB
TOKVILA

Zalgirio g. 122, LT- 09300 VILNIUS - (5) 2103200

25

VEBA, UAB

Misko g. 16-8, LT- 44321 KAUNAS - (37) 209765
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Vitalijus Cepulionis
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+370 60609944
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