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IVADAS

Darbo aktualumas. Transportas yra vienas pagrindiraliesiukio infrastruktiros element,
turin¢iy esmirgs jtakos ekonominiams ir socialiniams procesams. Egofjungos (ES) Salys,
turin¢ios neefektyvias transporto ir komunikacijsistemas, neintegruotas su kaimyqirsaliy
atitinkamomis sistemomis, rizikuoja likti izoliuso Palanki Lietuvos geogratimpacdttis teikia geras
perspektyvas Salies ekonomikai bei transporto seki® pétrai. Lietuva 2004 mjstojusij ES ir
siekdama harmoningasijungti i europire transporto sistea uztikrinartia laisva asmen, prekiy,
kapitalo ir paslaug judéjima pirmiausia tugjo aktyviai integruotig Europos $jungg politikg, plétoti
intermodalin transpor, kurti ir vystyti moderni multimodalire transporto sisteg savo techniniais
parametrais ir teikiam paslaug kokybe prilygstatia semjy Europos $jungos Sali lygiui. Tokia
transporto sistema turi efektyviagv@ikauti su kaimyninj Saliy transporto sistemomis ir uztikrinti
Lietuvos gyventojams patqgsusisieking su minimaliomis laiko ghaudomis.

Lietuvos transporto sektoriui teko stihga uzduotis — tiesiogiai prisitl jgyvendinant miata
tiksla, prisitaikant prie Bendrijos transporto politikegekiy ir efektyviai tenkinant valstyds vieSojo
bei privataus sektari poreikius. ES teisis bei finansias jtaky apraiSkos strategiSkai svarbiame
Lietuvos transporto sektoriuje e jdémiai aiskintis §j proces priezastis ir pasekmes, galias
teigiamai arba neigiamaialggoti pramors, ukio, prekybos, visos valstgp ekonomikos augim
uztikrinti socialiri stabilumy, kartu aktyviai prisidti prie giless misy Salies integracijos Bendrijoje
ir spartesnio ES transporto bei su ja susijusigionires pktros, aplinkosaugos, konkurencingumo —
politiky iSkelty tiksly bei numaty uzdavini realizavimo Lietuvoje.

Tyrimo objektas — Lietuvos transporto politika kaip integruota ESnsporto politikos dalis,
intermodalinio transporto ¢ra, derinanfvairiy transporto@Siy privalumus.

Darbo tikslas —jvertinti Lietuvos transporto politik Lietuvai tapus ES nare, ES transporto
politikos poveik nacionaliniam transporto sektoriui bei intermoni@litransporto grai Lietuvoje.

Tikslui jgyvendinti iSkeltiuzdaviniai:

1. iSanalizuoti ES transporto politikos rajigbos problemati, ateities perspektyvas;

2. identifikuoti ir iSnagrigti Bendrijos transporto politikos veiksnius (poveikbadus),
itakojartius Lietuvos transporto sektari

3. iSnagrigti ES transporto politikos poveikio pasekmes Li@snntermodalinio transporto
plétrai;

4. atlikti Lietuvos intermodalinio transportoéplos empirin tyrima, naudojant atviro tipo
klausimyn.

Darbe iSkeliamas ginamasis teiginys,ikous siekiamarodyti arba paneigti viso darbo metu —
ES transporto politika prisideda prie Lietuvos samrto sektoriaus integracijgsbendsja rinka,

skatindama intermodalinio transport@tpd.
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Tyrimo metodai. Darbe analizuota moksknliteratira, statistigé informacija, ES ir Lietuvos
dokumentai bei teés aktai, atliktas empirinis tyrimas, panaudojantrattipo klausimyn. Mokslines
literatiros, statistias informacijos, ES ir Lietuvos dokumertbei teig¢s akty analizZ buvo sistemingai
vykdoma darbo raSymo proceso metu ir ggadgeriau suprasti ES transporto politikos ilgailask
prioritetus, siekius,y kaitos priezastis ir Lietuvos transporto sektasiatystymosi problematik
Siekiant pagsti darbe iSkedt ginamyjj teigini ir jsigilinti j ES transporto politikos poveikio Lietuvos
intermodalinio transporto grai problematil, atliktas empirinis tyrimas. Taikytas tyrimo measd
panaudojus atviro tipo klausimymsusidedantiS dvylikos klausing, sistemingai pasirinkti ir apklausti
kompetentingi, Lietuvos transporto sektoriaus raigwocesus iSmanantys respondentai. Empirinis
tyrimas suteik galimylky identifikuoti ES transporto politikos poveilSalies transporto sistemai,
iSskirti teigiamus ir neigiamus aspektus, veikias intermodalinio transporto ¢ita bei valstylés
integracip i europire transporto sistem

Darba sudarojvadas, trys dalys ir iSvados. Pirmoje darbo dalyjeansporto politika, jos
esnt” nagrincjamos mokslinink pateiktos interpretacijos ES transporto politikesna, analizuojama
Bendrijos transporto politika, jos atsiradimo akiibés ir priezastys, raidos problematika.

Antroji darbo dalis ,Intermodalinis transportas“is& Lietuvos intermodalinio transporto
plétrai ir jg apimariam sektoriui, § transporto it§ reglamentuojatiai Saliesjstatyminei bazei ir jos
kaitai, ctl integracijosj ES susidariusiteisiniy ir finansiny poveikiy bei pasekmj nagrirgjimui.

Trecioji dalis ,Intermodalinio transporto @ros Lietuvoje empirinis tyrimas“ analizuoja
kompetenting, Lietuvos transporto sektoriaus raidos procesomimaliy respondent atsakiusi j
atviro tipo klausimyno klausimus, nuomones. Sis ieimp tyrimas padjo susidaryti bendrnuomor
apie Lietuvos transporto politikr intermodalinio transporto ira, jos perspektyvas.

Darbo pabaigoje pateikiamasapibendrinaéios iSvados ir rekomendacijos.

Naudotos literatiiros apzvalga Darbe remiamasi Lietuvos ir uzsienio mokslinjn&leistomis
teoriremis publikacijomis. Siekiant susidaryti nuongoapie Lietuvos transporto sektriLietuvai
jstojusj ES, naudotasi Lietuvos moksliniplpublikuota literaira, mokslinias straipsniaid/ilniaus
Gedimino Technikos universiteto (VGTU), Kauno Tealogijos Universiteto (KTU) mokslinink —,
A. Baublio darbaiSTransporto sistem&1999 m.) Kroviniy vezimai(2002 m.), A. Vasilio Vasiliausko

disertacijaKombinuotjy veZiny Lietuvos teritorija pétros technologinj galimybi tyrimas(2004 m.),

Hipotez — Lietuvaijstojusj Europos gungg, transporto politika, skatindama intermodalinio

transporto pitra, spatiai integravosii Bendrijos transporto sektqri



9

1. TRANSPORTO POLITIKA, JOS ESME

Transporto politika (TP) yra valstyb akinés politikos dalis, kurios pagalba valsg/b
realizuoja savo tikslus. Siuolaikiriransporto politika kartu yra ir visuomes politika, nes transporto
funkcionavimas glaudziai sus§ su daugelio visuomés transporto poreilg tenkinimu. Dabartia
visuomea nori turéti tokig transporto sistegy kuri jos individams iSsaugptuitines glygas ir kartu
duoty jiems savarankiSkumbei veiklos laisy, sudaryt prielaidas darbo naSumui augti, technikos
paZangai irikio vystimuisi kartu apribojant neigiamransporto poveikaplinkar-

TP priemoimis stengiamasi tvarkyti ir vystyti transporto eisiy ar jos Sakas taip, kaditn
tenkinami Saliesikio ir gyventojy transportavimo poreikiai bei skatinamas valésylekonomikos

vystymasis.
1.1. ES transporto politika

Europos gjungos (ES) transporto politika per pastaruosiusned vysiesi spatiai, tatiau jos
pradzZia buvodta. ES transporto politikos kryptys iSrgdi 1957 m. pasiraSius Europos ekonoésin
bendrijos steigimo (Romos) sutartis. TP buvo vigntijy Europos Bendrijos benglipolitikos srEiy,
numatyty Romos sutartyje, kurios pagrindinis tikslas — etveZdaras nacionalines transporto rinkas
konkurencijai ir suvienyti Eurgp Taiau Salys nais nenoriai dalyvavo kuriant bengy transporto
politika, jos igyvendinimas Salyse — ri@e skyési. Kiekviena Salis — narrémési skirtinga vidine
politika: Norvegija ir Svedija&meé mokesius uz nuvaZziuat atstum; DidZiojoje Britanijoje skyési ne
tik eismo glygos, bet ir mazesnleistinoji transporto priemoni mag; Vokietijoje jvesti laikini
mokestiniai suvarzymai, ribojant privavezimy tolimais nuotoliais; Pramzijos transporto politika
buvo ktesre ir atsargesiy keliy transporto licencij sistema naikinta palaipsniui, pradedant nuo
nedidets keliamosios galios automolhiliTaigi, Europos vidaus transportas vis dar buwsiskalds,

0 be vientisos transporto sistemos bendra rinkenaeoma. Toél 1984 m. Europos parlamentas
prackjo teisin proceg dél letai vykdymo transporto politikos tikgligyvendinimo. 1986 m. pasiraSytas

Bendrasis Europos Aktas dar kapabeZ¢ bendrosios transporto politikos principus

Siandieniniai ES transporto politikos tikslai buvmmatyti 1992 m. parengtoje Baltojoje
transporto knygoje ,Tolegnbendrosios transporto politikos raiddei wliau - 2001 m. parengtoje
Baltojoje knygoje ,Europos transporto politika iRD10 m.: metas sgsti“*. Siuose dokumentuose

buvo nuspgsta kurti operatyvias, veiksmingas transporto sisi& kurios visoje gungoje uztikrint

! Baublys A.,Transporto politikaVilnius “Technika”, 1996, p.9

%2 Bazaras Z., Marksaitis D., Sapragona&urppos transporto sistema$aunas “Technologija”, 1999, p. 19
3 COM(92) 494 galutinis, 1992 12 2: ,Toleshendrosios transporto politikos raida“

# COM(2001) 370 galutinis, 2001 9 12: ,Europos tgorso politika iki 2010 m.: metas gsti
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pilieciams ir imorems auksto lygio judrug tarptautin susisiekim. Tokiu bidu Sjungos politika,
dalyvaudama tarptautupiorganizaciy veikloje, didint; judrunmg, apsaug ir inovacijas.

Pagrindires problemos iSkeltos 2001 m. Baltojoje knygoje bunatolygus atskir transporto
raSiy vystymasis, sfstys pagrindiniuose keliuose, miestuose bei oreégedir transporto daromas
neigiamas poveikis aplinkai. Mitame dokumente buvo pateikti palgmai suvienodinti atskiy
transporto @Sy pasiskirstym; pabgzta hitinybé padidinti transeuropinio transporto tinklo (TEN)
pralaidum ir sumazinti nelaiming keliy eismojvykiy skatiy. Jame taip pat buvo rekomenduojama
vykdyti realaus infrastruity naudojimo apmokestinimo politikir stiprinti Bendrijos vaidmen
tarptautirtse organizacijose.

Numatant Baltojoje knygoje keliamus tikslus buvkirtiasi didelio ekonomikos augimo, kurio
realiai nebuvo sulauktaSie Bendrijos TP tikslai laikuidgant iliko tokie patys, &au pasikeit
bendras ES kontekstas. Poétpds Europos Gunga tapo Zemyno masto teritorija. P&l
pagrindirems europinio tinklo magistrains, atsirado daugiau koridgriypa tinkamy gelezinkelio ir
vandens transportui.

Pagrindii ES doktrina yra greitas, puikiai organizuotas,upigzmony ir prekiy judéjimas,
siekiant dinamiSkos ekonomikos bei darnios visuarsemod| Europos $jungos tvarios transporto
politikos tikslas — suskurti transporto sistemdsinkancias ekonominius, socialinius ir aplinkosaugos
poreikius. Nuo Romos sutartigsigaliojimo 1958 m., TP buvo orientuota daugiadsitnti sienas tarp
valstybiy nari ir taip prisictti prie laisvo asmanbei preki judéjimo, kurio pagrindinis tikslas yra
igyvendinti vidaus rink, uztikrinti tvan vystymasi, iSpksti transporto tinklus visoje Europoje, kiek
jmanoma iSnaudoti erey didinti saugumg bei skatinti tarptautin bendradarbiavim Veiksmingos
transporto sistemos Europaitimos, siekiant uztikrinti jos gerey nes tokios sistemos daro poveik
ekonomikos augimui, socialinei ir aplinkos raidaiansporto sektorius pats savaime yra svafiis
sektorius, o be to labai prisideda prie Europosnekakos veikimo. Jis sukuria apie 7% Europos
bendro vidaus produkto (BVP), jame dirba apie 16.rimoni; arba apie 5% VisES dirbagiyjy®.
Preky ir asmem judumas yra esménEuropos pramass ir paslaug konkurencingumo sudedamaoji
dalis. Tai taip pat viena iS pagrindinpilieciy teisy. Taliau nuolatinis mobilumo digimas labai
apkrauna transporto sistemagl! B susidaro grstys, ypé keliy ir oro eismo, o tai mazina ekonorin
efektyvumy, didina degaj vartojimy ir tar§.

Daugelis transporto politikos aspekpriklauso nacionalini vyriausybiy kompetencijai, t&au

bendrajai Europos rinkai tikslinga &tir vieningg transporto infrastrukita. Todtl visos ES Salys -

® Tenesustos Europos pazanga. Uztikrinkimeytvanropos judum Europos komisijos 2001 m. baltosios knygas$ d
transporto politikos laikotarpio vidurio apzval@906, p. 9

6 Europos ekonomikos ir socialinireikaly komiteto nuomoé dél Europos transporto politikogyyvendinant Lisabonos
strategij po 2010 m. ir Tvaraus vystymosi strategiftiriamoji nuomor) (2010/C 354/04) Prangas Stéphane
BUFFETAUT
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narks atéré savo nacionalines transporto rinkas konkurencpaimiausia kely ir oro susisiekimo
sektoriuose, kiek mazesniu mastu - geleZinkslisisiekimo sektoriuje. Liberalizavus oro susisiek

padictjo konkurencija, sumajp kainos, tarp valstyhi nariy atsirado daugiau marSgutPo ilgy

deryhy 2007 m. ES patvirtino ,atviros oro erdy/ susitarima su Jungtiamis Amerikos Valstijomis,
kuriuo leidZziami bet kurios ES oro susisiekimo b&wds skrydZiai iS bet kurio ES oro uostbet kug

JAV miest. Sio susitarimo teikiamES rink; liberalizavimo naugl turéty pajusti ir transatlantini

skrydziy keleiviai’.

Tatiau keli jsiSaknijusi problemy vien tik liberalizacija iSspssti nepavyksta. Sios problemos —
tai automobily keliy transporto dominavimas kitraSiy transporto atzvilgiu, transporto sistem
susiskaidymas, blogas susisiekimas su atokiai®mag ir nepakankamai gerai susieti nacionaliniai
tinklai. Automobiliy keliais dabar vezama 44 % wikS kroviniy, o trumpaisiry laivybos marSrutais
- 39 % krovini, gelezinkeliais — 10 %, vidaus vandekeliais — 3 %. Dar didesnis kontrastas yra
keleiviy vezimo sektoriuje: automohilikeliais vyksta 81 % keleiyi (daugiausia — automobiliais), o
gelezZinkeliais vezami 6 %, oro keliais — 8 %. Padjnis bet kokios tvarios transporto politikos
elementas yra vezti krovinius ir keleivius ne aubbitiais, o maziau tarSiomis transporto
priemoremis. Kitas prioritetas — sugé&imas integruoti skirting raSiy transpod, t. y. veZzt
kombinuotai: automobilj keliais ir geleZinkeliais,iry keliais ir geleZinkeliais ar gelezinkeliais ir oro
keliais. Taip patjvedami kelj perkrovos mokesai, kurie mokami uZz naudojigsi menka
infrastruktira, pavyzdziui, nauja tvarka 2003 m. pirmiaugiasta Londone — imamas mokestis i$
automobiliy savininky, vaziuojagiy i centrinius miesg rajonus.

Dabartine transporto politika siekiama, kad kekiui kroviniai kity vezami geleZinkeliais, o ne
keliais, kad tam tikra dalis trumpais atstumais stgitiy keleiviy rinktysi ne oro kelius, o
gelezinkelius. Téau demokratigje rinkos ekonomikoje ES arba valstylmariy vyriausyleés negali
liepti (nors ir kaip tai bty pageidautina) iS automobhijlipergsti j traukinius. Geriausia tai atlikti
skatinant, pavyzdziui, taikant tikslines investsij kity riaSiy transpor, kuris gaéty susidoroti su
antpidziu, bei tikpsias kelj eksploatacijos iSlaidas atspindiip kainodag, kuri ,nafiraliai
paskating rinktis ne ke, o kity radiy transporf. Démesio centre atsiduria geleZinkeliai. Siuo metu
krovininis traukinys ES vidutiniS8kai vaZiuoja 18 Kmgretiu. Tocl gelezinkely sektorius turi
padidinti vidutirj traukiniy greit ir pagerinti paslauglygj, kad pritrauki dajj kroviniy veZzimo rinkos
iS automobilyy keliy sektoriaus.

Transporto sektorius, vipirma automobiliai, iSskiria 28 % w<ES| atmosfeg iSmetany CO,

dujy, pagrindini ilthamio efekto sukéjy®. Siekiant sumaZinti tas§mamasi priemoni - didinamas

" Europa politikos srityje: transportas. EuropajiBgos portalashttp://europa.eu/pol/trans/index_lt.htm
8 Barysiert J., Spaiyté E. Darnaus transporto sistemostgjimo Lietuvoje analiz / Transporto inZinerija: mokslo darbai.
— 2009, tomas 1, Nr. 6, p. 77 —-80




12

degal; suvartojimo efektyvumas, naudojama alternatyviiSiy degalai, mazinama automobili

iSmetany dujy lygmuo.
1.2. Lietuvos transporto politika

1.2.1. Lietuvos transporto politika iki jstojimo i ES

Transportas — tai viena pagrindipisglygy sekmingai kuriant bendjg rinkg, kuri padeda
jgyvendinti svarbiausius tikslus: lais\asmen ir prekiy judéjimg. Transporto politika derinama su
kitomis pagrindi@mis ekonomikos, energetikos, aplinkos, apsaugeglses ir regionires politikos
kryptimis.

Lietuvoje ypating demeg valstybinei transporto politikai prath skirti nuo 1990 m.: sukurta
Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija, ptas Transporto veiklos pagrigpdistatymas ir
suformuota Lietuvos transporto sistema. Lietuvdjaeip ir daugumoje Europos &alisusisiekimo
ministerija atlieka pagrindinvaidmen numatant ifgyvendinant transporto politik 1994 m. Lietuvos
Respublikos Vyriausyb nutarimu ,Del Lietuvos Respublikos nacionadis transporto ptros
programos® prita¥ programai, apimaimi laikotarg iki 2010 m. ir siekiatiai, kad Lietuvos
gelezinkely (jskaitant ir Europos standarto gelezinebegiy plétrg), Klaipédos valstybinio iiry
uosto, Valstybias skrydzy valdymo tarnybos, Vilniaus ir Kauno oro rougsgreitkelio ,Via Baltica“
ir esany asfaltuoy keliy rekonstrukcijajgaut; strategig reikSne, integruojant Lietuvos transporto
sistem | Baltijos juros regiono ir Europos transporto tigkdei transporto paslayginka, tuo tikslu
pritaikant valstybs teisie baz;, reglamentuojaiia nacionalinio transporto sektoriaus veikprie ES
teists normy visumos (perimti ,acquis communautair®)

Bendrijos transporto politika Lietuvai aktuali tagau pirmaisiais metais po Lietuvos
nepriklausomybs atkirimo. Lietuvos vegjai atkirus nepriklausomybémeé aktyviai verztisj ES rinkg
ir konkuruoti joje su ES valstybiveZjais. Jie tapo bene pirmaisiais LietuMildo subjektais, kurie
turéjo prisitaikyti prie ES rinkoje veikiantiems vgams keliam reikalavim*™.

Kaip Salis kandid&t Lietuva gkmingai naudojosi ES parama. Viena i$ stiukiy fondy
programos, vykdomos Lietuvoje buvo ISPA (angl. dmstent for Structural Policines for Prie —
accesion). ISPA — pasirengimo narystei Europgiangoje strukiiriné priemorg, skirta valstyhi
kandid&iy transporto ir aplinkos apsaugos infrastiwkt pléetoti. ISPA transporto sektoriuje
prioritetas skiriamas transporto infrastriuieti, visy pirma, transporto tinklams, jungiantiernairias

transporto @Sis ir susiejantiems nacionglitinkla su ES transporto sistema (gelezinkeliai, automgbil

° Baublys A.,Tarptautiniai veZimai keili transportu,Vilnius , Technika®, 1996, p. 128

%R Vyriausyles nutarima®eél Lietuvos Respublikos nacionatgtransporto pitros programos1994 01 13, Nr. 15,
Zin., 1994, Nr. 5 - 72
1 Vitkus G.,Enciklopedinis Zinynad/ilnius ,Eugrimas“, 2008, p. 35 — 37
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keliai, jury uostai, oro uostai). Transporto sektoriuje pagnisdprioritetas —TEN vystymas kartu su
prijungiamaisiais keliais. Taip buvo nuggta Europos Parlamento ir Tarybos 1996 m. liepodi@d.
Transeuropinio transporto konferencijoje, vykusi@@97 m. Helsinkyje, numatyta galimyb
prijungti pagrindines Lietuvos magistrales prieptautiniy transporto koridog. Baltijos Salys buvo
jtrauktos | Transporto infrastruktos poreiky vertinimo (angl. Transport infrastrucutre needs
assessment — TINA) programos Baltij@sos regiono grug@ Lietuva, kaip ir jos kaimyés, numat
naujas regioninio bendradarbiavimo politikos krgptsiekiant integracijog ES, numatant naujas
transporto vystymo Europoje kryptis ir zymékonomini santykiy su Europos Salimis — Lenkija,
Vokietija, Svedija bei Rusija — @bte. IS patvirting devyniy transeuropinj transporto koridoti Ryty
Europos valstyhj integracijaij Vakan Europos kelj tinkla, du iS jj kerta Lietuvos teritoryj: Siaugs —
piety krypties | koridorius arba Via Baltica (Helsinkis Talinas — Ryga — Kaunas — VarSuva), ir
lygiagreti IA atSaka arba Via Hanseatica (Ryga ausai — Kaliningradas — Berlynas); valas ryty
krypties IXB koridorius (Kijevas — Minskas — Vilrsu— Kaunas — Klaggla). Taip pat yra ir
gelezinkely sistemoje: | koridorius (Helsinkis — Talinas — Ryg Kaunas — VarSuva), IXB koridorius
(Kijevas — Minskas — Vilnius — Klagala) ir IXD koridorius (KaiSiadorys — Kaunas — Katigradas)
(Zr. 1 pav).

1lpav Transeuropiniai transporto 5
koridoriai Ryt w Europoje 2004 m.Cia:
ol transporto koridoriai ir j y
numeriai;

- Europos Syjjungos valstyhkes nareés;

u Naujosios ES valstyBs narés nuo
2004 m. gegués 1 d.;

- Salys kandidats*?

12 hitp:/lwww.tid.It/It/pages/view/?id=130
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iki

Apibendrintas msy valstyles sektoriaus ,problemmmed” pateikiamas2 paveiksle

Lietuvos transporto sektoriaustikbe 2004 m. galima vertinti kaip problengn

[Nepakankamai iSplota transporto infrastrulta ir neuZtikrinta tinkama transpo?o

paslaug kokybeé
1 1 1 1 1 1

/NepakanB (Nepakan\- 4 Pasenusi\ 4 Nepakan—\ féiuolaikiniu,\ [ Neiéplé:totas\
kamai kamai gelezinkely || kamai iSpétota| | reikalavimy multimodalinio
geros | |uZtikrintas| | infrastrukfira Klaipéedos neatitinkanti transporto
eismo eismo valstybinio 0ro uost tinklas
salygos saugumag jurg uosto ir || infrastruktira

keliuose ir vidausvanden

gatwse keliy

. AN J /| infrastrukiira | \_ VAN )

2 pav.Transporto sektoriaus problemy medis

Iki jstojimoj ES Lietuvoje:

o Keliy ilgis buvo pakankamas,dau jy technirg buklé negatjo patenkinti didjanciy eismo
poreikiy: augo transporto priemaniparkas, eismo intensyvumas ir vezimo apimtis, iol&mé
blogéjancias eismo saugosglggas, didjancias laiko gnaudas ir neigiagtransporto poveikaplinkai.

¢ Lietuvoje autoavarijosetlavo dvigubai daugiau Zmapnei ES.

o D¢l nepakankam gelezinkely paggumy ir pasenusio riedmenikio nebuvo uztikrinamos
optimalios krovinig vezimo apimtys (esamas gelezinietinklo tankumas leido per metus vezti
daugiau krovini). Eismo saugos priemanistoka neleido uZtikrinti pakankamo geleZiniedismo
saugos lygio, o @ daugelyje ruod ribojamo gretio didéjo traukiniais keliaujagiy Zmoniy laiko
sgnaudos. Bl nepakankamos keleiyi aptarnavimo kokyks geleZinkeliais vaZziuoj&h asmen
skatius nuolat mago.

o D¢l

infrastruktiros, nepakankamai iSpbtos gveikos su kitomis transport@simis, nebuvo pakankamai

Siuolaikiniy  reikalavimy neatitinkadios Klaipédos valstybinio {gry uosto
iSnaudojamas krovini gabenimo iry transportu potencialas. Klaigos valstybinio §ry uosto
infrastruktira nebuvo pritaikyta keleiviams aptarnauti, nedkdrspecialj keleiviniy linijy, nebuvo
uztikrinama pakankama paslautgpikimo ir keleiviy aptarnavimo kokyly o tai uzkirto kel turizmo
plétrai.
e D¢l vientiso vidaus vanden tinklo (Kaunas - Klaipda) nebuvimo, pasenusios ir

Siuolaikiniy reikalavimy neatitinkagios infrastrukiiros bei turizmo potencial turiniy viety
nepanaudojimo vidaus vandgsvarba bendroje transporto sistemoje buvo menkaisagabenam

kroviniy ir keleiviy skatius nuolat mago.
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« Siuolaikiniy reikalavimy neatitinkanti oro uostinfrastrukfira ribojo tolesg jy plétra, nes
oro uostai nesugeéfm efektyviai aptarnauti augaiy keleiviy ir kroviniy sraut,. Dél nepakankamo
finansavimo oro uostuose buvo uztikrinti tik prieali aviacijos saugumo ir skrydgisaugos
reikalavimai. Prasta keleiyiaptarnavimo kokyb ir nepakankamos galimyb aptarnauti augaius
kroviniy srautus statidLietuvos oro uost konkurencingumo augigtarptautirgje rinkoje.

¢ Nepaisant digarciy tarptautikmis magistraimis gabenam kroviniy srauty, Lietuvoje
nebuvo sukurta atitinkama infrastrakd ir jsteigti vieSieji logistikos centrai, prisidedantgsie
multimodalinio transporto tinklo ptros. Dél dideliy investiciy j transporto infrastrukita poreikio
buvo steigiami privats, viery transporto @S (daugiausia keli transpor) aptarnaujantys ir ribotas
logistikos paslaugas teikiantys logistikos centMie3yjy logistikos centy nebuvimas apsunkino
keliy, gelezinkely, o atskirais atvejais — oro ir vandens transppdslaug integravimoj viening

sistem galimybe$®,

1.2.2. Transporto politikos pokyiai Lietuvai jstojusj ES

Lietuvai jstojusj ES Salies vefai jau turi galimylg vystyti savo vergl 27 ES valstyhj
rinkoje, paremtoje laisvu asmgnpreky, kapitalo ir paslaug judéjimu. Lietuvai tapus ES nare
teigiamai pasikedt poziiris j Lietuvg kaip j valstyly — ES yra garantas, kad valstyb jos nag, yra
rimta ir patikima; pasikeit makroekonomié aplinka — susidar palankios slygos konkurencijai,

verslo ry$i plétrai, o kartu ir Salies transporto vystimufsi

Transportas yra vienas pagrindjr§ialiesikio infrastruktiros element, turinéiy esmires jtakos
ekonominiams ir socialiniams procesams. Palankiuki@s geografié padttis (ji yra tarptautins
reikSmes transporto koridoyi kryZkekje) teikia geras perspektyvas tiek Salies ekonoiniti@k ir
paties transporto gtrai.

Aktyvi Salies integracijo$ Europos $junga politika, naujausios transportcepdtes tendencijos
Europoje ir pasaulyje (multimodalinio transport@tpte, telekomunikacij ir naujausi informacijos
technologij; priemoni; taikymas transporto sistenplétojime, aplinkosaugos reikalaviptransporto
sistemai didjimas, tolesnis transporto paslauginkos pktojimas ir kt.) skatina kurti ir vystyti
moderni multimodalire transporto sisteg) savo techniniais parametrais ir teikinpaslaug kokybe
prilygstartia Europos §ungos Sali lygiui, kuri efektyviai gveikaudama su kaimynigi Saly
transporto sistemomis, leistLietuvos gyventojams patogiai, su minimaliomisktaissnaudomis

susisiekti su svarbiausiais Europos turizmo, ok ir verslo centrald Lietuvos Respublikos

132004 — 2006 metEuropos $jungos paramos poveikio Lietuvos transporto sektgvertinimas, 201-01-18, p. 23-24
14 Butkevitius J. Lietuvosjstojimoj Europos §jungg poveikis alie transporto sistemai ir transporistsmos pitra,
Vilnius ,Technika“, 2008, p.145

!5 Lietuvosiikio (ekonomikos) pitros iki 2015 maet ilgalaiké strategija, 2002-06-12 Nr.853, Zin. 2002, Nr. 22,
http://lwww.ukmin.It/It/strategija/ilgalaike_ukio.jph
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Vyriausyke patvirtino ilgalaik (iki 2025 met) Lietuvos transporto sistemosépbs strategi
(patvirtinta 2005 m. birZzelio 23 d. LRV nutarimu .N892), kuri buvo parengta iSkilus poreikiui
atnaujinti 2002 metais pareggtietuvos transporto ir tranzito gibtés strategi, sudtine Lietuvos
ukio (ekonomikos) pitros iki 2015 mej ilgalaikés strategijos (pritarta LRV 2002 m. birZzelio 12 d.
nutarimu Nr. 853) daf®.

Remiantis valstyés ilgalaikes raidos strategijogyyvendinimo 2003 — 2008 metaikotarpiu
ataskaii duomenimis, galima apZzvelgti transporto ir tramzincelj j konkurencingos ekonomikos
didinima, pasireiSkiant transporto infrastruiitos tinklo modernizavimu ir ptra, jo integravimuj
Europos transporto tinklus, atsizvelgiafiuropos gjungos techninius standartus. 2003 — 2004 metais
parengtos transporto ir tranzitoéphi svarbios strategijos ir programos: pagrindiniuropos
Sgjungos programiniai dokumentai finansinei paramautg - 2004-2006 m., Lietuvos bendrasis
programavimo dokumentas, kiti svagosios srities dokumentai. 2004 m. transporto seigobuvo
pasiektas rekordinis krovipivezimas gelezinkeliais nuo Nepriklausoraykatkirimo — 45,6 min. t
kroviniy (beveik 5% daugiau nei 2003 m.). 2004 metais nrodeojant transporto infrastruky buvo
investuota daugiau kaip 785 min. Lt,iskaitant éSy, kurios perduodamos savivaldyhs iS Keli
prieziaros ir pktros finansavimo programos (apie 170 min. Lt). iSovtransporto sektoriaus
asignavimai 2004 m. sudaf,29 mird. Lt. 2004 m. paggo transporto parko strukta ekologiniu ir
saugumo po#iriu. ,Zalesni; ir saugi* sunkveZimi; padaugjo 10,5%, palyginus su 2003 m., o ,Euro
3 saugi“ — 38,%%.""

Lietuvos transporto sektoriugksningai naudojo ES paramo&sas — tiek Sanglaudos fondo,
tiek struktiriniy fondy param, padedatias pktoti ikio atetiai svarby transporto infrastrukta. 2005
m. buvo rekordiniai pagal pasiektus rezultatus edig transporto stiy. Lietuvos transporto
sektoriuje sukuriama BVP dalis buvo beveik du kardidesd nei ES vidurkis. T&@au hitina
pazyneti, kad nepakankama transporto infrastinés jungiy su ES ir tréiosiomis Salimis pitra
neleido tinkamai iSnaudoti tranzito galimytbei pktoti daugiafisio transporto paslaytf.

2006 m. pavyko pasiekti svarbius tarpvalstybiniusitarimus dl 2004 m. balandzio 29 d.
Europos Parlamento ir Tarybos patvirtinto 30 ptaiiniy transporto projekt sgrasojgyvendinimo.]

§ syra§ j¢jo ir vienas i$ aktualiausilLietuvai projekty — ,Rail Baltica“ europigs wzés gelezinkelis,
Ryty—Vakan bei Siaués—Piet; transporto asi plétra ir modernizavimas iSliko svarbiais transporto

sektoriaus ptros prioritetais. Moderni Siaés—Piety transporto asis, formuojama visos Europos

'8 Trumpai apie ilgalaik (iki 2025 met) transporto sistemoséptos strategij,
http://www.transp.It/It/veikla/planavimo_dokumerniigialaike_iki_2025_metu_Lietuvos_transporto_sistsnpbtros_strat
egija_/trumpai_apie_ilgalaike_iki_2025_metu_lietavtransporto_sistemos_pletros_strategija

" valstyhss ilgalaikes raidos strategijogyvendinimo 2003, 2004 metais ataskaita, 20054p- 97,
http://lwww.ukmin.It/It/strategija/index2.php

18 valstyhes ilgalaikes raidos strategijogyvendinimo 2005 metais ataskaita, 2006, p. 1081; 1
http://lwww.ukmin.It/It/strategija/index2.php
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transporto koridoriaus VarSuva—Kaunas—Ryga-Talpagindu ir jungianti Baltijos Salis su Lenkija,
leisty Lietuvos gyventojams, uZsienio turistams ir versitjektams patogiai ir greitai susisiekti su
kity ES Sahj kultdros, turizmo ir verslo centrais. Pkdid jgyvendinti projektai, kuriuos lydgo
sckmingas Lietuvossiliejimasj Sengeno erdv2007 m™.

Apibendrinant penkeyi mety laikotarpio (2003-2008) valstgb ilgalaiks raidos strategijos
tiksly ir uzdaviniy igyvendinim, galima teigti, kad Lietuvos transporto sektorigiaiké stabilp jtaka
Salies ekonomikai ir toliau buvo ghbjamas gana dinamiSkai (ZL lent). Lietuvos transporto
sektoriaugmores per § laikotarg iSliko konkurencingos ne tik Baltijosijos regiono, bet ir visos ES
mastu. Téiau esami techniniai ir technologiniai transpori@rastruktiros parametrai vis dar neleidzia
Lietuvai patenkinti didjancios kroviniy vezimo paklausos, uztikrinti reikiamos kelghaptarnavimo
kokybkés, eismo saugumo, o nepakankama infradiraktpktra ir jos kokylé neleidzia iSnaudoti vis
tranzito galimyby bei pEktoti multimodaliny vezimy ir logistikos paslaug nei ryy-vakawn, nei
Siaugs-piety kryptimis. Skryday apintiy ir marSrug mazjimas, viegjy logistikos centy stoka
stabdo transportaigiy sgveika ir intermodalinio transporto tirg. Tockl didéja neigiamas transporto
poveikis aplinkai, bloga socialire aplinka, neiSnaudojamos pétthés verts kirimo paslaugos
logistikos versle. Btina jgyvendinti ES bendro intereso ,Rail Baltica* projeR, taip pat toliau
modernizuoti | ir IX multimodalinio transporto kddrius bei y atSakas, gerinti jungtis su
transeuropiniais tinklaisgsti Klaipedos jiry uosto ir tarptautini oro uostt modernizavin, plétoti
trumpyjy nuotoly laivybg ir jary ,greitkelius”, skatinti intermodalinio transportplétra, Kkurti
vieSuosius logistikos centrus, diegti intelektirtesnsporto sistemas bei eismo saugos priemones,
iSnaudoti ry-vakan transporto koridoriaus ¢ros galimybes. Siekiant paspartinti wpg logistikos
centyy steigimy bitina supaprastinti teritorj planavimo, dokument rengimo, zer@s pa&mimo
visuomers poreikiams procedlas, nes Sie procesai reikalauja diglédiiko bei finansini ssnaudy, o

tai trukdo skminga projekiy igyvendinimo proces

9 valstyhes ilgalaikes raidos strategijogyvendinimo 2006 metais ataskaita, 2007, p. 1282; 1
http://lwww.ukmin.It/It/strategija/index2.php
2 Europos Komisijos regionés politicos generalinis direktoratas. GeleZinkeRail Baltica“ galimybiy studija, 2007
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1 lentet. Tiksly ir uzduogiy jgyvendinimo kiekybiniai rodikliai ir j y poky¢iy analize*

Siektini Paskutine
Rodiklis/metai 2002 | 2003 | 2004 | 2005 2006 2007 2008 rezultatai Zinoma ES
vid.reikSme
1.Transporto ir sandéliavimo
dalis BPV, % 9,2 9,4 9,3 9,6 9,9 10,4 10,2
2. VeZimai: 2.1 Kroviniy 2006 m-
vezimai, tonkilometriai/ 5903 6636 6964 8311 9142 10270 10472 4710
vienam gyventojui per metus
2.2 Keleiviy vezimai, keleivy 2006 m. —
kilometrai / vienam gyventojui| 5488 6487 8552 11273 12724 12649 124019 11174'
per metus
3. Krovos apimtys Klaipedos | 197 | 515 | 202| 218 236] 2736 2088
uoste, min. tom
3.1 Konteinenj krova § L
Klaipedos uoste akst. TEU 71,61 118,4 174,2 2143 231.% 3214 373,3
3.2. Ro-Ro krovinj (netto +§8<}/03 2‘7
svoris) srautai Klaigdos uoste, 1,7 2,12 2,15 1,97 min t2065
min. t m )
4. Valstybires reikSngs keliai
su patobulinta danga, 2013m
yginamasis svoris visame , , , , , , ,
lygi i is vi 57,4 58,7 59,4 60,5 60,8 62,0 64,017 670/'
valstybires reikdngs keliy 0
ilgyje, %
5. Zvyrkeliy dalis valstyls 2013m.
reikmes kel tinkle, % 42,6 41,3 40,6 39,5 39,2 38,0 35,98 33%
6. Lengwjy automobiliy
skatius (met; pabaigoje), 2006 m. —
vnt./1000-iui 341 365 383 428 470 472 498 166
gyventoj
Iki 2010 m.
7. Keliy eismojvykiuose 50%
Zuvusiy Zmoni; skatius, sumazinti 2007 m. —
Zuvusiyy skatius/100 ftikst. 20,1 20,5 219 22,1 224 219 14.8 Zuvusijy 8,7
gyventoj keliuose
(iki 10,9)

Saltinis: Valstykes ilgalaikes raidos strategijogyvendinimo 2008 metais ataskaita, 2009, p. 1148- 1

1.3. ES strukiirin ¢ parama transporto infrastrukt @ros plétrai Lietuvoje

Lietuvos transporto sektoriaus problemos, susigissa nepakankamai modernizuota kel
gelezinkely, vandens ir oro transporto infrastrukd bei zema keleiyi aptarnavimo kokybe, buvo
sckmingai sprendziamos, panaudojant ES stnitkiy fondy param. Tai atskleid ESTEP (Europos
socialiniali, teisiniai ir ekonominiai projektai)liitas vertinimas, kurio metu buvo iSanalizuota®4290
2006 m. ES struktinés paramos, teiktos pagal Lietuvos 2004-2006 m. Hogmdorogramavimo
dokumento (BPD) 1.1 priemen,Transporto infrastrukiros prieinamumo ir paslaygkokyhes
gerinimas”, poveikis Salies transporto sektoriui.

ESTEP ekspertai atliko galufiBPD 1.1 priemoés projekt ir jiems skirty ES strukiiriniy fondy
bei bendrojo finansavim@3y panaudojimo transporto sektoriuje panaudojimoivent, kurio metu

buvo:

2 valstyhss ilgalailes raidos strategijogyvendinimo 2008 metais ataskaita, 2009, p. 1148; 1
http://lwww.ukmin.It/It/strategija/index2.php



19

« iSanalizuoti transporto sektoriaus projek@siekti kiekybiniai ir kokybiniai rezultatai, Sakis
tarp gnaud; ir pasiekimy;

e jvertintas ES struktinés paramos transporto sektoriui panaudojimo rezuitemas,
efektyvumas ir poveikis atskiroms transporto Sakoms

e jvertinta ES strukirinés paramos panaudojimo transporto sektoiiajea BVP pasikeitimuli.

BPD 1.1 priemoés kSomis buvagyvendinti 79 projektai, kuriems skirtas finansaaBrsiek
daugiau nei 641 min. Lt Europos regioksnpktros fondo (ERPF) ir nacionalinio biudZzetedy.
Igyvendinant BPD, transporto sektorius pirmavo pdg@lstrukiirinés paramogsisavinimo masgt
Vertinimo metu atliktas makroekonometrinis modeiliaas rodo, kad BPD 1.1 priem&ninvesticijos
jau atsipirko. Pagal BPD 1.1 priengpp2004—-2008 m. investavus 567,93 minj sausumos transporto
sektori; papildomai buvo sukurta 882 min. Lt pihés verts’>. Vadinasi, per penkerius metus
kiekvienag transporto infrastrukta investuotas litas jau dawu,5 Lt ggzos.

Investicijy i transporto infrastrukita teigiamas poveikis Salies ekonomikai neapsiritidfa
transporto sektoriaus gtta ir jtaka ekonomikai per eksporto skatimimSios investicijos mazina
periferiniy regiony atskiri, leidzia optimaliau panaudoti turimus iSteklius ididina
konkurencingurg. Apskatiavus tiesiogip ir netiesiogin BPD 1.1 priemoés investicijy poveik
apskréiy BVP augimui, nustatyta aukSta investicij transporto sektogi nauda regionams —
vidutiniSkai 1 Lt investicija generavo 3,5 Ltads.

BPD 1.1 priemoés investicijy j transporto sektagi naudy pajus ir kiekvienas Lietuvos
gyventojas, kadangi modernesnis gatunklas leis greiiau pasiekti darbo ir mokslo vietas, atnaujinta
keliy ir geleZinkely infrastruktira sudarys galimybes gé&u ir saugiau keliauti tarp miestr kaimy.
Sprendziant miesto transporto problemas, mazinastis bus gerinama aplinkos kokybmazinamas
neigiamas transporto poveikis aplinkai. 2008 m.odurio nenes Finang ministerijos atliktos
apklausos rezultatai rodo, kad net 50 proc. Liesuggventoy jau teig jawiantys asmenin ES
strukfirinés paramos, skirtos transporto sektoriui, nﬁfjd

Transporto sektoriaus augimas yra glaudZiai ssisiyy ekonomikos augimu. Keltransportas
auga graiiau negu ekonomika. Tai aiSkinama jo lankstumu rierdacijaj vartotoj poreikiug®.
Europos komisija tikisi, kad iki 2020 mgkroviniy vezimo apimtys padid 50%, o keleivj 35%.
Lietuvos ekonomikai vystantis smarkiai gfiau negu augant ES vidurkiui, itina, kad pervezim

apimtys padids daug labiau. Prognozuojant krowirsrautus iki 2015, jie téty padicti (lyginant su

22 Galutin: BPD jgyvendinimo ataskaita.

http://lwww.esparama.lt/ES_Parama/bpd_2004_2006ndisimaujausi_duomenys_ir_ataskaitos/menesines ataskile

s/Galutine__ BPD_igyvendinimo_ataskaita.pdf

% Europos socialiniai, teisiniai ir ekonominiai pekfai, 2010-01-18, http://www.estep.lt/index.phg24&sid=&aid=338
Lietuvos laisvosios rinkos institutadsuropos gjungosLisabonos darbotvaékir jos poveikio Lietuvaivertinimas

Ekonomires ir socialires politikos srkiy integracijos poveikio anakz http://www.Irinka.|t/Projektai/Lisab.pdf
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2005 met kroviniy srautais): 92% (pesimistinis scenarijus), 144%lytiniSkas scenarijus), 169%
(optimistiSkas scenarijus). Transporto sektoriuatiygai svarbus Europoje, nes jo vystymas didina
darbuotoj produktyvuma, ko pasekoje kyla darbuotpjpajamos ir § gyvenimo standartdi 3

paveiksle matome kaip efektyvios investicijosransporto infrastrukta prisideda prie ekonomikos
skatinimo.

EFEKTYVIOS INVESTICIOS | TRANSPORTO
INFRASTRUKTURA

!

PADIDEJE TRANSPORTAVIMO
PAJEGUMAI, EFEKTYVUMAS, PATIKIMUMAS IR
APTARNAVIMO LYGIS

)

SUMAZEIE SUMAZEJES TRANZITO LAIKAS VERSLO PLETRA (PERSIKELIMAS
TRANSPORTAVIMO KASTAI (PAGEREJES PATIKIMUMAS) IR RESTRUKTURIZAVIMAS)

y
PADIDEJES PRODUKTYVUMAS

y

PADIDEJES
KONKURENCINGUMAS

v

EKONOMIKOS AUGIMAS

Saltinis: Transporto sektoriausakos Lietuvos ekonomikai bei gyvenimo kokybei §ad2007 m.

3 pav.Transporto sektoriaus rySys su ekonomikos augimu

% Transporto sektorialjfakos Lietuvos ekonomikai bei gyvenimo kokybei §aid2007 m
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2. INTERMODALINIS TRANSPORTAS

2.1. Intermodalinio transporto apibrézimas ir esmé

Transporto ir tranzito ptros strategijoj& Lietuvos transporto sektoriui siekiama transporto
infrastruktiros technim lygj priartinti prie ES lygio ir standayt uztikrinant deram saveika su
kontinentirts Europos (per Lenkijos teritag)j transporto infrastrukita, suteikiant aukSto kokyb
lygio paslaugas bei skatinant tranzito per Lietuvestorija augim. Sioje strategijoje daugiausia
démesio skiriama intermodalis Lietuvos transporto sistemos, paremtos ajskiansporto #Siy
saveika, sukirimui bei pktotei.

Pasauligje mokslirgje literafiroje galima aptikti gana skirtingterminologip, apibgéziarcia
intermodalin transpor, pavyzdZiui:

e multimodalinis transportas;
¢ intermodalinis transportas;
e kombinuotasis transportas.

Paiiu bendriausiu atvejunultimodalinis transportas apibgZiamas kaipkroviniy vezimo
galimyké maziausiai dviem skirtingomis transportsimis.

1993 m. Europos transporto miniskonferencija (ECMT)ntermodalinj transporta apibezé
kaip kroviniy vezing viename ir tame p#ame krovimo vienete ar transporto priengg kuri naudoja
paeiliui keley transporto Siy, 0 patyskroviniai, keiiant transporto 17§, néra perkraunant’.

Norint, kad veZzing forma ity apibgzta kaip intermodalinis transportas, ji turi atitikokias
salygas:

1. Kroviniy veZzimuo naudojamos dvi ar daugiau transpar§ys;

2. Krovinys lieka viename ir tame giame krovimo vienete (ITV) viso jo transportavimo

metu. ITV yra 3 @Siy: konteineriai, kaliamos talpos ir puspriekas.

3. Kai intermodaliniams veZimams naudojamas geleZipkat vandens transportas, jis
paketia galimg ilgy nuotoly vezimy keliy transportu, o pastarasis yra naudojamas tik
pradiniam/galutiniam krovimi surinkimui ir paskirstymui.

Atsizvelgiant] auk&iau iSctstytas glygas intermodalinis transportas gaiitibsuvokiamas kaip
intermodaling transporto viengt (ITV), t. y. konteineny (keiciamy talpykly) ir puspriekahi vezimas
i§ eiks keliomis transportaisimis neperkraunant ITV i$ vienos transpoftsies; kita.”®

Kartais praktikoje naudojamas termin&smbinuotas transportas (KT)Dazniausiai jis
Europoje yra tapatinamas su intermodaliniu trartspdi&iau iS esms tai yra ypatinga intermodalinio

transporto koncepcija. Europos mastu kombinuotassportas turi iiti suprantamas kaipendra

% Transporto ir tranzito ptros strategijawww.ukmin.lt
2" European Conference of Ministres of Transportniigology on combined transport. Brussels, 1993.
2 Jarzemskiel., Intermodalinio transporto gos kliitys, Mokslas — Lietuvos ateitis. Transportas, 2@0552
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transporto @Sis, kuri maksimaliai iSnaudoja atskirzenes (keliai ir gelezinkeliai) ir vandens
transporto Sy teikiamus privalumus, derinant Sias transportisis optimaliausiu fadu. KT yra
intermodalinio transporto variantas, garantuojanpsstatyny “nuo dury iki dury”, perkeliant prekes
iS vienos transportoisSies; kitg (pradingje ir galinéje vezZiny atkarpoje naudojant kejitranspory;
pagrindireje vezZiny atkarpoje naudojant gelezinkelir/arba vandens transpay), nekediant krovinio
vieneto.

Atsizvelgiant | pateiktus apikizimus, galima apikgti intermodalumo koncepgij
Multimodalumas suprantamas kaip transporto sistekajos pagrindid charakteristika yra
konkurencija tarp transportaidiy tame pa&iame koridoriuje. Kitaip tariant multimodalumas ai t
transporto tinklo, kuriame maziausiai dvi skirtisgwansportoaSys konkuruoja & kroviniy vezimo
galimybas tuo pdiu koridoriumi, charakteristika.

Tuo tarpuintermodalumas yra transporto sistemos, kurioje galimas bent dvifirtingy
transporto #iSiy panaudojimas vienam vezimui (vienai kelionei), reliéeristika. Intermodalumas taip
pat apima termingl ir perkrovimo punki iSdestymg, siekiant sumazinti integruotos transporto
grandires ,pasiprieSinim®.

2.2. Intermodalinio transporto privalumai ir tr aikumai

Ivairios transportoasys turi savas, joms vienomadingas savybes. Tuo tarpu intermodalinio
transporto tikslas yra didinti transportavimo efekimg bei mazinti ghaudas, sujungiant atskir
transporto #Siy privalumus, siekiant suteikti pristatymo ,nuo duki dury” paslaugas, atsizvelgys
vartotojo reikalavimus. B} sgveikos tarp transportou$iy atsiradimo, intermodalinis transportas
perima kai kuni modalinyy transporto #Siy teigiamas ir neigiamas savybes.

Pasauligje literafiroje yrajvardijami tokie bendri intermodalinio transportavatumai:

a) eksploatacini infrastruktiros gnaud; mazjimas:

e mazesni kam&ai keliy tinkluose;
o efektyvesnis esairtransporto pagumy iSnaudojimas.
b) socialiniy ynaud; mazjimas:
e saugumo keliuose padi@mas;
e tarSos ir triukSmo sumajimas;
¢ energijos iStekl taupymas.

c) tiesiogire nauda vartotojui:
e kintamy ssnaudy mazjimas;

e mazesnigrangos nusievéjimas;

29 Intermodalinio transporto gros galimybi; analiz ir logistikos centy valdymo princip nustatymo ataskaita, 2005,
VGTU
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e mazesnis transporto priemarparko poreikis;
¢ atleidimas nuo kai kugimokesiy.
d) netiesiogin nauda vartotojui:
e paprastesnsienos kirtimo procdia,
e draudimy dirbti tam tikru paros metu ar savatdiery iSvengimas.

Pagrindinis intermodalinio transporto privalumaa yai, kad derinanivairiy transporto @Siy
privalumus, veiksmingai pasiekiamas transportadglar kelionés laiko balansas. Yra nustatyta, kad
intermodalinio transporto gra naudinga visiems transportavimo proceso datysigapibendrinimas
yra pateiktas2 lentekje). Ji prisideda prie nuolatinio transporto ggajmy augimo, o kartu ir prie
bendros Salieskio buklés gerinimo.

2 lentek. Intermodalinio transporto nauda transportavimo proceso dalyviams.

Suinteresuota grandis NAUDA

Vandens transport Paslauy kokybés gerinimas, nauji klientainaujo produktosukarimas ir
nauy rinky uz2mimas (pajamos ir darbo vietos)

Kroviniy siungjai Mazesgs transportavimo iSlaidos, daugiau transportavinaingbiy ir
alternatyw, didesnis patikimumas ir saugumas, geresnigjipas prie
rinkos, nauj rinky atsivrimas

Gelezinkelia Naujy paslauy pasila potencialioje rinkoje ir segmentuc efektyvesi
konkurencija su keli transportu

Keliy transports ISaues ekonomiSkumas, gereés vairuotoy darbo alygos (remiantis
vairavimo ir poilsio taisykimis)

Ekspeditoria Didesnis transporto alternay ir galimybiy pasirinkimas, mazeés iSlaidos
kaitai (pajamos ir darbo vietos)

Kombinuotojo ISaucgs ekonomiSkumas, daugiau transportavimo altery, mazesés

transporto operatoriai | iSlaidos (pajamos ir darbo vietos)

Valstyhe Galimyké kontroliuoti eismo kancius bei avaringuia, gamto apsaugo:
gerinimas, auganti konkurencija,alsinti ekonomiSkas paslaugas, didesnh
rinkliavos

Taciau reikiajvertinti fakig, kad visas transporto sektorius yra atvira sistagaienos puss 3
sektoriy kartu su visomis jo posisteéimis veikia iSoriniai veiksniai; IS kitos pés — nuolat kintantis
transporto sektorius taip paflygoja nemazai pokdyy. Dazniausias transportui keliamas uzdavinys yra
per kuo trumpesnlaiko tarp pristatyti krovinius i5 gamybogvartojimo vietas kuo mazesne kaina.
Todel ir intermodalinio transporto, kaip ir kiekviendstos konkurencigje kovoje dalyvaujatios
transporto @iSies, pttros pagrindinis veiksnys yra siekiscpaefektyviausiu bdu pateikti vartotojams
prekes (bendru atveju paslaugas) pagabgreikius ir paklaus Bendrai intermodalinis transportas,
kaip dinamirs transporto sistemos dalis, ytakojamas kintamp proces, kuriuos lemia besivystanti
pasaulio ekonomika ir bek@anti valstybij politika. Pagrindias tendencijos, dardios jtaks

intermodalinio transporto ¢irai, pateiktogt paveiksle
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[ INTERMODALINIS TRANSPORTAS J
KONKURENCIJA TRANSPORTO GAMYBOS IR ENERGETIKOS IR PREKYBOS
TARP KAMSCIAI VARTOJIMO APLINKOS GLOBALIZACIJA
EKONOMINIY APIMCIU APSAUGOS
REGIONY AUGIMAS PROBLEMOS

4 pav.Pagrindinés tendencijos, dara®ios jtaka intermodalinio transporto pl étrai

Taciau reikia atsizvelgti irj tai, kad intermodalinio transporto, kaigveikos tarp atskiy
transporto ®Siy uztikrinimo, atsiradimas siekiant visos transpaitstemos efektyvumo taip pat &jo
jtakos transporto sistemos, o kartugisppagtios aplinkos, pok§iams. Apskritai, galima daryti tokias
iSvadas apie pokyus transporto sektoriuje, kuriuos iS dalies ariSkiai lemia intermodalinio
transporto atsiradimas

1. Konkurencija transporto rinkoje W& operatorius gerinti savo paslautygi ir mazinti
kainas;

2. Atsiranda naujos konkurencingos kompanijos;

3. Didkja transporto operatoriaus vaidmuo;

4. Naudojami nauji valdymo modeliai veiklos efekiywui uztikrinti (pvz., asSinis valdymas
bendras valdymas, atsakant uz veiklio pradinio tasko iki galutéis krovinio pristatymo vietos);

5. Kintama rinka atveria kaligeresniems transportavimo modeliams atsirastid¢ddiniy ir
tiesioginy traukiny paslaug teikimas);

6. Sukuriami atskiri savarankiSki verslo padalini@m tikroms funkcijoms transporto
grandirgje vykdyti;

7. Didkja operatony veiklos apimtys (apimamas ne tik pats transpomasi, bet ir iSsamus
logistikos paslaug paketas);

8. Plgiasi terminal paskirtis nuo tradicimi perkrovimo ir sanéliavimo punkt iki logistikos
cent®™.

Pateiktos transporto sektoriaus kaitos tendencigslizia geriau suformuluoti ne tik
intermodalinio transporto privalumus irikumus, tdiau ir jo pktros galimybes bei jai iSkyl&ras
grésmes:

A. Intermodaliniams vezimams priskiriami §igvalumai:

(a) optimalus atskir transporto @Siy stipriausy savybi iShaudojimas,

(b) bendy transportavimo iSlaigmazinimas,

%0 Huub Vrenken et al. Intermodal Transport in Europe: European Interahdgsociation (EIA), Weissenbruch, Brussels,
Belgiuk, 2005. -7 p

31 Sakalys A., Pal3aitis R. Development of intermdrisport in New European Union States // Trartsgorentific

papers. — 2006, Vol. XXI, No. 2 p. 148 — 153



25

(c) auksto paslauglygio (kainos, laiko, aptarnavimo kokgb atzvilgiu) garantavimas,

(d) naujy paslaug kiarimo skatinimas.

B. Intermodalini vezimy trzkumamspriskiriami:

(a) nepaSalintos atskitransporto i&Siy techninio suderinimo problemos,

(b) nepakankamai standartizuotos ir suderintosgrarno priemoés ir krovimo vienetai,

(c) neadekvatus skirtimgransporto itSiy teikiamy paslaug lygis.

C. ISskiriamos Sios intermodalipveZzimy plétrosgalimyles:

(a) Salies ekonomés pktros spartinimas,

(b) susifipinimas gamtosaugigiproblemy sprendimu,

(c) transporto jungy tarp tarptautinj ir regioniny centr, skatinant rink globalizaciy,
optimalus iSnaudojimas.

D. Intermodaliny vezimy plétrosgrésnemspriskiriamos:

(a) nepakankamos investicijpmfrastrukfira,

(b) valstykes biurokratiniai, instituciniai ir teisiniai trikdii,

(c) nestabili atskiy Saly socialire, politiné packtis,

(d) atskin verslo vienati lobistiné veikla nukreipta prie$ intermodalinvezimy plétra.

2.3. Vakary Europos Saly patirties intermodalinio transporto srityje analizé

Nagrireti intermodalinius vezimus ES sétthga, nes é&a vieningos statistikos apieaSi
transporto sistemos gritnei viena ES Salis nerenka statisfiduomen apie vezimus keliomis
transporto @iISimis bendroje transportavimo grange Todtl vienintelis duomen Saltinis — atskiy
operatonj Tarptautinei kombinuatvezimy keliy ir gelezinkely transportumoniy organizacijai (angl.
International union of combined rail-road transporbmpaniesUIRR) teikiamos metiés veiklos
ataskaitos. Jomis remiantis UIRR teigia, kad jagsia atskig Saliy operatoriai uzima beveik 60 proc.
Europos intermodalinivezimy rinkos.

Intermodaliniai veZimai Vakar Europoje KT naudojami jau kelis desimtsnes. Sis veZim
budas paprastai taikomas tarptautiniuose marSrutuessg, jo konkurencingumas vietinivezimy
rinkose yra nedidelisalitrumpy transportavimo nuotaji ES, Centriase Europos valstyse (Austrija,
Sveicarija, Vokietija ir Siaurid Italija) KT labai svarbusCia KT pervezama mazdaug 10-12 %uvis
kroviniy, vezany ilgais nuotoliais. Pagrindénpriezastis — griezti apribojimai kelitransportui, KT
paslaug plétotées politika, o taip pat galimyb panaudoti tik kelis marSrutus tranzitui per Alpes.
Prandizijoje, Belgijoje ir Nyderlanduose KT vezimapimtys yra mazess, o ES pakr&sy Salyse
(Anglija, Ispanija ir Skandinavijos Salys) KT vezjnapimtys yra p&os maziausios. Kombinuotieji

vezimai, jungiant kelj bei gelezinkeli transpori, yra svarbiausias KT tipas visoje Europoje.
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paveikslepateikti 1998 — 2003 metstatistiniai duomenys apie krovinvezimo Siuo bdu kitimo

tendencija¥.

min.TEU

1998 1999 2000 2001 2002 2003

metai

| Otarptautiniai M vietiniai Oviso | 33

Saltinis: Vasilis Vasiliauskas A., Kombinugiy veZimy Lietuvos teritorija pitros technologij galimybiy tyrimas, Vilnius,
2004, p. 52

5 pav.UIRR veZamy kroviniy apiméiy Europoje pasiskirstymas, atsizvelgianf veZimy pobidij,
min. TEU. Paprastai UIRR savo statistily pateikia tiakst. kroviniy. Krovinys yra suprantamas kaipkrovinio

statistinis matas, lygus 2,3 TEU (1 TEU — dvideSings pedu ekvivalentas — standartinis 20 pdy (6,10 m) ilgio ISO
konteineris).

Pastebima, kad nacionalinis ir tarptautinis KT wgstnevienodai. Galima konstatuoti, kad
tarptautiniy veziny apimtysturi nezymaus augimo tendencijTaip pat reikia pazyati, kad trys
tarptautiniai marSrutai apima beveik 55 Y% Zimy apintiy. Tai Vokietija — Italija (30 %), Belgija
— Italija (13 %) ir Vokietija — Austrija (12 %). dutinis tarptautinj vezimy nuotolis Siais marsrutais -
750 km. Kraunamo krovimo vieneto vidurkis — 26 t.

Nacionalini veziny apimtysnagrirgjamu laikotarpiu beveik nekinta. Vidutinis vietinvezimy
nuotolis buvo 550 km, o vidutinis krovimo vienetmss — 20 t.

2.3.1. Pagrindiny Europos intermodalinio transporto marsruty analizé

Transportavimo apimtys (kroviqi srautai) auga tolygiai su tarptauisn prekybos augimu
Europoje. Kartu gojasi ir nauji prekybiniai marSrutai. ¥@au ne visuomet dideli tarptautis
prekybos srautai yra sukoncentruoti tam tikruoserSmiguose. Kai kurios Salys prekybsu
kaimyremis Salimis vykdo daugeliu marSgutis kuriy kiekvienu veZzama tik maza dalis yisnporto-
eksporto prekj. Taiau daugeliu atvej prekybos srautai vis étto yra koncentruoti. Eismo

koncentracija tam tikruose marSrutuose ¢dmgerai atitinka intermodalinio transportoéjgl Jis

32 International unijon of combined road-rail tranggmmpanies, http://www.uirr.com/en/our-
association/statistics/transported-volume.html

# vasilis Vasiliauskas A., Kombinugjyy veZimy Lietuvos teritorija pitros technologij galimybiy tyrimas, Vilnius, 2004,
p. 52
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uztikrina efektyvum, sutelkdamas mazus krovimo vienetus — konteingiiusidesnes transporto
priemones — traukinius ar laivus. Tai leidZia taupyfrastrukfiros naudojimo ir valdymo iSlaidas,
energip, mazina aplinkos tagS D¢l Sios priezasties dideldalis Europos transporto jukig yra
intermodalumo pitrg skatinantis veiksnys. Be to, daugelis tarptaytinansporto marSrytEuropoje
yra ilgesni nei marsrutai $alividuje. Si aplinkyb taip pat skatina intermodalinio transportétp.
Manoma, kad 300 — 500 km atstumas yra maziausiad, iktermodalinis transportasith
konkurencingas. Kai kurios Europos Salys turi tédik (jei iS viso turi) tokio ilgio didelj kroviniy

sraut; marsrutud’.

MarSrutas Jungtiné Karalys¢ — Nyderlandai — Belgija - Vokietija — Austrija Vegrija
— Bulgarija — Rumunija — Graikija — Turkija

Sis marsrutas prasidedatjzane Europos ,virduje" Airijos Respublikoje. Ekspas ir importas
vykdomi naudojant konteinerius ir puspriekabes,kgamus RO-RO keltais (RO-RO keltas — tai
keleivinis jary laivas sujrenginiais kelj transporto priemamms arba geleZinkelio transporto
priemorems jvaZiuotij laiva ir iSvaZiuoti i$ jo, plukdantis daugiau kaip 12ddeiy)®, kurie kursuoja
tarp Airijos, DidZiosios Britanijos ir kontinenta Europos. IS kontinentipiuosty dalis krovos vienet
toliau gabenama kelitransportu Vokietijos terminalus (Duisbusg Kolorg), toliau per Miunchesqir
Zalcburg, | Pietryiy Europ. Kita krovos vienei dalis vezama tuo pal marSrutu gelezinkaji
transportu arba vidaus vandens transportu iki Mambeo iS cia i Pietryiy Europ gelezinkely
transportu. Pl&ai iSnaudojama Dunojaus ép(daugiausia nuo Regensburgo). Vis éfaacios
intermodalini vezZimy apimtys nuo Pietiy Vokietijos sienos per Austgijir toliauj Pietryiy Europm
yra gabenamosiitent Siuo keliu. Intermodalinio transporto konkwigm su kel transportu Siame
marsrute (bent jau Centdjje Europoje) yra gana didglnes Sio regiono Salys pasizymi geraidgqtu
autokeliy tinklu, toctl keliy transportui nekyla didejiproblemy kertant kaimynini Saliy sienas.

Pagrindires vezjy problemos prasideda centrfinEuropos Salyse, kur paprastai yra blogesnis
greitkeliy tinklas. Dalis Salj, esakiy Siame marSrutejved: apribojimus ir papildomus mokéss
treciosios Salies vilkikams, kertantiems feritorija, siekdami apriboti tranzitigi vezimy skatiy ir
gauti iS Si vezimy pakankami pelno, kurbity galima naudoti keli infrastruktiros statybai ir
prieziarai. D¢l Sios priezasties daugelis keliransporto ve3y naudojasi intermodalinio transporto
paslaugomis, kurias teikia ,Hungarokombi“ ar ,Okatntsanzitui per Vengriy ir Austrija, nes taip

iSvengiama dideli mokesiy uz naudojimsi keliais.

34 Zr.i nuorody Nr. 24
% Europos $jungos Tarybos reglamentas (EB) Nr. 3051/95, 19984, 2 str.
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MarSrutas Jungtiné Karalysé — Nyderlandai — Belgija — Pranizija — Ispanija —
Portugalija

Siame mar&rute pastebimas kur kas mazesnis intefiindpaslaug naudojimas. Tai lemia:

- liberalesni aplinkosaugos apribojimai ketransportui;

- mazesnis eismo intensyvumas, §péetintje marsruto dalyje;

- sieny kirtimo problemos tarp Prafzijos ir Ispanijos gelezinkajitransportu, nes $iSaliy
gelezinkely véziy plotis yra skirtingas.

Vis délto tai néra visos problemos. Dided kroviny apimtys yra gabenamos Amsterdamo-
Roterdamo-Antverpeno-Briuselio-Paryziaus marSradiau cia beveik neteikiamos intermodalinio
transporto paslaugos. Taip yra, matyt| tb, kad Ispanijos, Belgijos ir Nyderlapdvezjai labai
konkuruoja tarpusavyje, tédkyla ir taip aukSta paslaudygio kokyhe bei mazja kainos. Dar reigy
pamireti, kad Olandijos ir Belgijos gelezinkeliai koncaemja savo émes j keleiviy transportavim,
tad praktiSkai nelieka laigvlaiko langy krovininiams traukiniams. Visi iSvardyti veiksniaukuria

nepalanki aplinka intermodalinio transporto ¢trai.

Marsrutas Skandinavijos 3alys — Vokietija — Austrija — Sveiia ltalija

Siam marsrutuitenka didZiausia dalis kombinupi veZimy, t. y. beveik pus tarptautini
intermodalinio transporto vezigrEuropos viduje. Pagrindis priezastys yra Sios:

- Skandinavijos Saliindustrija yra imli naujoms logistikos sistemoms;

- visos trys tranzito Salys - Austrija, VokietijSyveicarija jau dauggimey pletia KT kaip
alternatyw keliy transportui;

- Sveicarijoje dideli ir negabaritiniai kroviniaag bati vezami tik KT;

- Austrijoje yra dideli keli mokesiai.

Siame marSrute yra suderintos dvi intermodalinemsporto &mingo naudojimo prielaidos:
puikios intermodalinio transporto paslaugos ir kefiansporto veild ribojanti politika. MarSruto
dalyje, kuri driekiasi per Skandinavijos Salis,eimhodalinio transporto krovimo vienetai paprastai
vezami keliais iki Baltijosiros uosi. Toliau krovimo vienetai vezami RO-RO laivais ial§os juros
Siauriniy uosty j pietinius. Cia krovimo vienetai iSkraunami i$ lajvir toliau gabenami pietus
traukiniais. Tuo tarpu didZioji dalis ISO konteingf vezama jra ir yra iskraunama Siats jiros
uostuose, dazniausiai Hamburgecigjie vezami automobili keliais, gelezinkeliu beiyos ir vidaus

vandens keliais.

% ES Komisijos reglamentas (EB) Nr. 425/2007, 208710, Il priedo Il skirsnis.Konteineriai
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Marsrutas Vokietija — Lenkija —Cekija — Slovakija — Ukraina — Rusija

Nuo tada, kai Ryt ir Centrires Europos Salys nusprendavo ekonomik pertvarkyti pagal
rinkos ekonomikos &nius, j; transporto rink@ameé keistis labai greitai. Gelezinkeliai prarado digzi
dali savo rinkos, o vezimkeliy transportu labai padagjg. D¢l tokiy pokyeiy pagrindiniai keliai
perpildyti, o kertant sienas daznailwojama. Gelezinkeli transportas, prieSingai, turi daug lajsv
neiSnaudaf galimybiy. Dé¢l iSvardytyy priezagiy minctos Salys rimtai svarsto galimybplétoti
intermodalin transpor ir i ji perkelti daj tarptauting keliy transporto srayt Slovakijos Respublikos
Vyriausyke 1998-2000 m. subsidijomis i$ valstghleSy sudaé palankias lygas veZzti konteinerius ir
keiciamgsias talpyklas gelezZinkeliais. Projektas ¢rmp atkarp nuo sienos su Ukraina iki
Bratislavos.Tokiu bdu buvo siekiama apsaugoti unikaliatry kalny gamt, nuo tar$os. Lydimojo KT
teikiamos paslaugos sudaro galimyiSvengti ilg; prastoy kertant valstyhj sienas. Vis daugiau
nelydimyjy KT vezZimy yra atliekama Ryt Vakam marsrutu, nes yra prieinama vis daugiau specialios
jrangos, didja vezjy patirtis, statoma daugiau termigaDél Siy prieZasgiy didéja eismo srautai tarp
Vokietijos, Lenkijos, Baltarusijos ir Rusijos bearp Vokietijos, Cekijos, Slovakijos ir tolimesni
rytiniy valstybij. Rinka Siose valstyise kinta, todl sunku prognozuoti, kaigia ateityje pttosis

intermodaliniai vezimai.

2.3.2. Saudyklis traukinys "Viking" (Klaip éda - Odesa / llyichovsk)

Saudyklinio traukinio "Viking" projektas yra bendralietuvos, Baltarusijos ir Ukrainos
gelezinkely operatonj, krovos kompanij ir Klaipédos, Odesos Iiovsko jiry uost; projektas.
Traukinio operatoriai yra akatnbendro¢ "Lietuvos gelezinkeliai", Ukrainos transporto @asl
centras "Liski" ir Baltarusijos nacionalinio tramsfp ekspedijavimo kompanija "Belintertrans".
Traukinio ,Viking“ marsrutas yra 1735 km ilgio, eintis per Lietuvos, Baltarusijos ir Ukrainos
teritorijas (zr.6 pav). Jis yra vienas iSékmingiausy intermodalinio transportinio projektRyty

Europojé’.

37 Sakalys A. Pirmieji LITTP/ITLKC veiklos metai: peekimai, problemos, perspektyvos: pranesimas.
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Saltinis: Promit 3.2.10 Viking train.
6 pav.Saudyklinio traukinio ,Viking* marsrutas

2003 m .pragjus veikti ,Viking traukiniui vezamas kroviitiris buvo 175 TEU. T&au per
2003-2007 m laikotaipapimtys iSaugo iki 40.066 TEU. Viking traukinysayvienas iS é&mingiausi
intermodalinio traukinio sprendigplacios wzés tinkle. Projektas buvaskmingas dl tvirtos politines
paramos, krovinj vezimo valdymo sistemos ir suinteresueglstybiy bendradarbiavimo. 1999 m.
Lietuvos ir Ukrainos transporto ministrai pasérasusitarimo memorandwn kuriuo jsipareigojo
vystyti transporto jungtis 1X Kretos koridoriumi.082 m. Lietuvos, Baltarusijos ir Ukrainos
gelezinkely jmones pasirad susitarim, kuriuo jsipareigojo krovini vezimo marSrutiniais pritraukti
daugiau ITV, kiekvienais metais nustatyti konkuiegas tarifus, suspaprastinti sigrkirtimy

procediras, bendrai apsvarstyti ir priimti jungtinius rai&vimus kokybei ir transporto paslaugdfns

2.4. Europos intermodalinio transporto rinkos persgektyvos ir plétotés Klittys

Europos intermodalinio transporto perspektyvos dwef apintiy kitimas ateityje) buvo
prognozuotos ne kart Tatiau visos jos darytos gana seniai. Nuo to lgikygko keletas reikSming
pokyciy:

- susijung abi Vokietijos;

- subyejo Taryhy Ssjunga;

3 permala A. et al. Promoting Innovative Intermdeiaight Transport: Project co-funded by the Europ@ammission
within the Sixth Framework Programme (2002-20068)/P 5 / D5.3: Strategy and Recommendations. — 200%4. -
TREN/06/FP6TR/S07.55976/019851
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- atsirado daug atskivalstybi Balkan pusiasalyje;

- 1998 m. transporto sektarsukieté Rusijos kriz;

- pereita prie bendros ES valiutos - euro;

- iSsipkté ES bendra vidaus rinka.

Visi Sie pokyiai turejo nemazogtakos transporto sektoriui, nes pasikeieZzamy kroviniy
kryptys, nuotoliai bei apimtys. & Siy priezasgiy kito ir intermodalinio transporto rinka ES. Ted
vertinant Sios veZimformos ateities perspektyvas tikslinga atlikti J@@suprognozes, susiejant krowvjni

vezimo apimtis su iS anksto prognozuojamomis BMESreémis, pateiktomis3 lenteéje.

3 lentek. ES BVP (milijardais Eury) prognoz.
Faktiniai duomenys Prognozé
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2015
8939 | 8863 | 9625 | 9738 | 10290 | 10410 | 10620 | 10840 | 11060 | 11433 | 12947

Taigi, atsizvelgiant atlikta ES intermodalinio transporto rinkos esamosépiad ir perspektyy
analiz galima padaryti tokias apibendrirtges iSvadas:

a) intermodalinei rinkai pbtis yra visos galimyds ir slygos. T&iau transporto USiy
perskirstymas galiidi jgyvendintas tik tuomet, jei intermodaliniai oper#o pasiilys potencialaus
kliento like<ius atitinkani vezimy proceso organizavig Be to, tokios operatayipastangos teéty
buti palaikomos politing institucijy, kurios galijdiegti priemones, reikalingas techésnirangos ir
infrastruktiros gveikos uztikrinimui bei reikiamos teisia aplinkos suformavimui.

b) siekiant visiSkai realizuoti intermodalinio tsporto potencial reikéty laikytis vieningos
strategijos, kuri renasi 3 pagrindiniais principais:

1. Organizacia pagalba bei bendradarbiavimas tarp)\esinteresuat Sali.

2. Bendri informacinj technologij bei politiniy priemoniy pagrindai.

3. Bendragrangos standartizavimas ir naudojimas.

ES transporto politika koncentruojagi intermodalifi transpor kaip varomja jéga. S
transportavimo da dél ekonoming ir aplinkosaugini rodikliy skatina ne tik ES, bet ir JAV. Tiau
JAV vyrauja gelezinkeliai, o Europoje keltransportas? pav). ES dauguma dauguma gelezinkeli
yra valstybiniai, o JAV — privas, orientuotij rinka. Tocl JAV geriau iSpttotas ir intermodalinis
vezimas, derinantis keliir gelezinkely transpor, t. y. privatus gelezinkejiir keliy verslas labiau
susig nei privafis keliai ir valstybiniai gelezinkeliai Europoje. ipgpat JAV gelezinkeliai iS ests yra
apfipinti Silumvezine trauka, ES svarbiausi ruozai ekeifikuoti. JAV elektros linij; nebuvimas

leidzia krauti konteinerius dviem aukstais ir p&sididesnio masto ekonomij



32

100% -
80% 4
EvVidaus jury
60% 4 Oupiu
o O Gelezmkeliu
40% 1 HWXKeliy
20% 1
0% o

ES JAV

7 pav.Krovini y vezimo apyvartos tarp transporto raSiy JAV ir ES pasiskirstymas.

8 paveikslepateikiamas krovimi vezimo apyvartos tarp sausumos ir vandens trattspgsiy
Europoje pasiskirstymas 1970 — 2000 m. Matome, pexd3 deSimtm#us, kel transporto svarba

Europoje didinant krovimi apyvarg iSaugo beveik 1,5 karto ir uzima pirmaujeas pozicijas.

% 50 47
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8 pav.Krovini y vezimo apyvartos tarp sausumos ir vandens transpto rasSiy Europoje
pasiskirstymas.

Intermodaliniam transportui @bti yra skiriamos subsidijos, finansuojami intexdmabniai
(TEN-T, MoS PACT, Marco Polg Marco Polo I, tiriamieji (7FP, Interreg 1l programos) projektai,
taciau nepasalinus toliau apibendrritikumy, keliy transportas Europoje vyraus dar ilgai, nes:

1. maZzai privataus kapitalo dalyvauja geleZinkedejo
. taikomi apribojimai traukinj apkrovai;

. pirmenylg teikiama ekologiniams, o ne ekonominiams aspektams

. neteisingajvardijami pagrindiniai intermodalumo veéjlai;

. siekima apimti ir neapimamas rinkos nisas;

. traukiniy nereguliarumas irédlavimas;

. gelezinkely tvarkarasiy ir kainodaros nelankstumas sezoniSkumo prasme,;

. daznai Salinami padariniai (pvz., subsidijugjaatne priezastys;

© 00 N o 00 b~ WD

. hesuderinti ISO konteingrir europadkly standartai;
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10. uzuot sprendus organizacinius klausimus, pasamas ITV lydimasis transportas, kuris
esmirts ekonomins naudos neduoda,;

11. rera technologinj ir ekonomini lengvaty puspriekahj vilkimui keliais, kai jos dalyvauja
intermodalirgje grandirje;

12. rera realaus ir adekvataus iSotjriglaidy apskadiavimo ir priskyrimo sistemos.

2.5. Intermodalinio transporto ir transporto r @iSiy saveikos Lietuvoje pletojimo galimybés

Ivertinus palyginti nedidelLietuvos teritorig (270 km skersmuo Siats-piety ir 360 km ryt}-
vakan kryptimis) akivaizdu, kad kajitransporto dalyvavimas tranzitiniuose vezimuose nedidelis
— §i transporto@Sis geriau pritaikytina trumpir vidutiniy nuotoliy veZzimams 4 lentek). Ta baty
galima realizuoti uztikrinant krovigi surinkimg ar galii pristatymy bendroje intermodaléje
grandirgje. Tuo tarpu gelezinkeji transporte pagrindinvezimy dalis yra susijusi su tarptautiniais
vezimais (ypd su tranzitiniais, kuomet krovinys tik kerta Lietsv teritorip, ¢ia nepasilikdamas).
Statistiniai Saltiniai teigia, kad tranzitinvezimy pasiskirstymas yra toks:

a) per Klaigdos uosf — 36,2 %;

b) Kaliningrado kryptimi — 63,2 %;

c) kitomis kryptimis — 0,6 %.

4 lentek. Pagrindiniai veZimy rodikliai Lietuvoje, min. TEU.

200( 200¢ 200¢ 200¢ | 2007 | 200¢ | 200¢
Keliy transportas 45 51,4 55,3 56,0 62,2 59,4 447
IS jy tranzitas 4,4 6,0 9,5 11,4 12,8 13)1 11,9
GeleZinkely 30,7 455 49,3 50,2 53,5 55,0 4217
transportas
IS jy vietiniai 4.6 6,C 14,4 13,2 12,2 15,4 12,¢
Tarptautiniai 26 39,5 34,9 36,9 41,2 39,6 29,7
Vidaus vandens 0,9 0,6 0,7 0,9 1,0 1,0 0,9
transportas

Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas, 2011 m.

Deja, i & duomen nieko negalima pasakyti apie intermodajinezimy bikle. Cia, kaip ir
visoje Europoje, susiduriama su duomestoka. IS Statistikos departamento, Susisiekinmugtarijos,
Lietuvos gelezZinkelj, Linavos bei Klaipdos uosto pateikiasmduomem galima teigti, kad Lietuvos
gelezinkeliai vykdo konteinarivezimus, keli transporto ve3ai turi galimybes atlikti konteineyiir
kity ITV vezimg, Klaipedos uoste yra kraunami konteineriai bei Ro-Ralb veZzamos kali ir
gelezinkelio transporto priemés, ta&iau niekaip negalima iSskirti, kokiaySvezimy dalis gali lti
apibreziama kaip intermodalinis veZimas. ®bdnalizuojant vezimp modelius ir atskiy transporto
raSiy intermodalin potenciad tenka priimti ir remtis tam tikromis bendro pmzio, ir specifigmis

prielaidomis.
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Bendrosios prielaidosyra susijusios su visos Salies ekonominiais rodiklinis esnes skirtos
nustatyti preki traukos ir j generavimo taSkams Salies teritorijoje. Nustag@afimus kroving traukos
centrus jvertinus gyventaj teritorinj pasiskirstym, daroma prielaida, kad kuo daugiau gyventoj
gyvena tam tikroje apskrityje, tuo daugiau produke suvartoja ir tuo daugiau krovipisrauty
pritraukia. Gyventaj pasiskirstymas apskrityse pateiktasentetje. Galima teigti, kad didzZioji dalis
importuojamy prekiy turéty pasiskirstyti proporcingai gyventpjvartotojy) skatiui Salies teritorijoje.
Tokiu badu didZiausi krovini traukos centrai tampa Vilniaus, Kauno, Kkadps, Siauli ir PaneZio

apskritis, kurie atitinkamai pritraukia 24, 20, 10, ir 8%; Sal jvezamy kroviniy srauty.

5 lentek. Apskri¢iy teritorija, gyventojai ir j w procentinis pasiskirstymas apskrityse 2004 m.

Teritorija, km’ Gyventojy skaitius Gyventojy procentas
apskrityje nuo visy
respublikos gyventoju
I8 viso 65300 3445857 100
Alytaus apskritis 5425 184807 5
Kauno apskritis 8089 691445 20
Klaipédos apskritis 5209 383250 11
Marijampolés apskritis 4463 186736 5
Panevézio apskritis 7881 295161 8
Siauliy apskritis 8540 364076 10
Tauragés apskritis 4411 132729 3
Telsiy apskritis 4350 178141 5
Utenos apskritis 7201 181113 5
Vilniaus apskritis 9731 848399 24

Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas, 2004 m.

Nustatant galimus kroving generavimo taskuspasinaudojama atskir Salies apskéiy
sukuriamu BVP, darant prielaidkad kuo daugiau apskritis pagamina, tuo did@&nP sukuria, tuo
turi didesn eksportii potenciad. Salies apskiy sukuriamo BVP pasiskirstymas pateikianméis

lentekje.
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6 lentek. Bendro vidaus produkto procentinis pasiskirstymasapskrityse

Apskritys Mln. Lt
BVP % pasiskirstymas
2000 2001 2002 | VidutiniSkai apskrityse

I8 viso 455259 48378.7 51642,9 485158

Alytaus 20088 2088.6 2148.7 2082 43
Kauno 8798.0 9528.7 9781.2 9369,3 19.3
Klaipédos 5674,7 5906.8 6207,6 5929,7 12,2
Marijampolés 17980 1769.1 1860.1 1809 3.7
Panevézio 3546.,6 3705.6 3844.6 3699 7.6
giauliq 37449 3814.1 4057.2 3872 8
Tauragés 1075,8 11284 11509 11184 2.3
Telsiy 2003.5 21659 2231.7 21337 43
Utenos 2061.5 2147.7 2265.0 2158 44
Vilniaus 14814,0 16123,7 18095,9 16344.5 33,7

Saltinis: Lietuvos statistikos departamentas.

Ivertinant tai, kad BVP rodiklis parodo pagamiptekiy ir paslaug prekires kainos sumper
tam tike laikotarg, galima teigti, kad iSrySkinti rajonai turi didiisy eksportin paggum. Tockl
daroma prielaida, kadikent i$ jj eis didZiausi eksportiniai srautai.

Galima pastedii, kad kroviniy generavimo ir traukos tasSkai Salyje sutampa: taitie patys
didieji miestai ir j aplinkiniai rajonai -Vilnius, Kaunas, Klaipéda, Siauliai, Panewzys. Paskutis
prielaida taikytina kiekvienai transportaiSiai (su glyga, kad ji dalyvauja tarptautiniuose pngki
mainuose), yra importo/eksporto santykis. Kadaragigeima pateikiagnduomen Saltiniy neisskiria
kroviniy vezimo krygiy, tenka daryti prielaigl kad kroviniy srautai pasiskirstys pagal bepdesienio
prekybos balans Statistikos departamento duomenys atspindintggl-2Z010 maj balanso dinamik

pateikiami7 lenteéje.

7 lentek. UZsienio prekybos balansas, min. Lt.

Bendroji prekybos 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
sistema
Eksportas 25819,6 32767,83 38888,3 43192,4 555011073240| 54264,3
Importas 34383, 43151,9 532746 61508,5 73006,431U8| 60942, 7
Balansas -8564 | -10384,6 -14386,3 -18311-17495,4| -4579 | -6678,4

Saltinis: Eksportas ir importas, statistikos departamentas] 2

IS lentetje pateikty duomem matyti, kad tiek importo tiek eksporto apimtysai&b augimo
tendencijas. Atlikus papildomus paskavimus, galima teigti, kad per nagtjamy laikotarg
vidutiniSkai eksporto dalis sudaro 41,7 % , o imipor 58,3 % nuo vis prekiy mainy. Tokiu bidu
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prekiy yra daugiauvezamaj Sal, nei iSvezama iS jos, ir téldperskatiuojant kroviniy srautus, kai
nezinomay tiksli kryptis, bus naudojanmkoeficientai 0,417srautui iS Salies bei 0,583 srautui Sai
patikslinti.

A. Sakalys teigia, kad globalizacijos veikiaraly ekonomikos konkurencingumas vis labiau
priklauso nuo transportavimo ir paskirstymo sisié&sivystymo kokybs lygio®. Naujosios ES &alys,
turincios neefektyvias transporto ir komunikacgistemas, kurios yra neintegruotos su atitinkarsomi
kaimyniniy Saliy sistemomis, rizikuoja likti izoliuotos nuo ES ptaiés integracijos ir pasauls
globalizacijos processu y iSSikiais ir teikiamais privalumais.

Buty didek klaida, jeigu Lietuva, tapusi ES nare, neiSnauydwuis labiau rySkjanciy
tarptautires prekybos sraytpokyiy nulemt; nauy galimybu, tiek globaliu mastu imant Europos-
Azijos a§, tiek regioniniu mastu — Baltijosijos regiom (BJR), siekiant uzimti kiek platesn
tarptauties prekybos bei transportavimo paslauinkos segmegf’. Remiantis Svedijos transporto
ekspert atliktais tyrimais prognozuojama, kad transporeugai BJR nuo 2003 iki 2020 m. paésd4 7
proc. Tikimasi, kad BJR Salieksportas miétu laikotarpiu dids 48 proc., o importas — 41 proc.
Numatoma, kad @ didéjancios tarptautias prekybos apimtiegvertinant ir prekyh su Kinija) BJR
kroviniy srautai, gabenamiifa, iki 2020 m. iSaugs 64 proc., 0 sausumos keligelezinkely)
transportu — 26 proc.

Lietuvos transporto sistema turiitb pasirengusi @ti konkurencinga, siekdama pritraukti ir
aptarnauti papildomus tarptautinprekybos srautus. Siuo metu tiek mokslo tyriarbuose, tiek ES
naujausiuose transporto politikos dokumentuose&kimama ir paliziama tiesiogia transportavimo-
distribucijos proces priklausomylé nuo jvairiy transporto &Siy tarpusavio gveikos gerinimo —
intermodalumo gitojimo. Nors praktiSkai sunku suderinti individugdi atskiy kompanijy interesus
sucktingoje transportavimo-distribucijos granédi@: gamintojai — keliai/gelezinkeliai — uostas Gryj
greitkeliai/kely linijjos — sausumos transporto tinklai — distrijosi centrai/vartotojai, taau tokia
transportavimo - distribucéngrandire biina konkurencinga ir gali efektyviai funkcionuotk ttuo
atveju, jeigu pavyksta tokius interesus suderiKitaip sakant, visi konkr8os transportavimo -
distribucires grandigs dalyviai turi tuéti naudos. Téau & naudy globalioje erd¥je visuomet ribos
astri  konkurencija: Lietuvos teritogij ryty-vakan kryptimi kertagio transporto koridoriaus
Klaipéda/Kaliningradas-Vilnius-Minskas-Maskva/ Kijevasengtoriai nuolat konkuruoja ir konkuruos
ateityje @l tarptautires prekybos sraytaptarnavimo su Kkitais transporto koridoriais: \ggits-Ryga-
Maskva; Talinas-Sankt Peterburgas, taip pat swsp@mo koridoriumi Helsinkis-Sankt Peterburgas-

Maskva.

39 Sakalys A., Tarptautinis verslo ZurnalasralMope.Sea, 2007/06
“0 Komisijos komunikato Europos Parlamentui, TaryBairopos ir socialinj reikaly komitetui ir regiom komitetui d
Europos $jungos Baltijosiiros regiono strategijos, COM(2009) 248
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Tikimasi, kad Lietuvos gefimui konkuruoti tarptautidse rinkose didel jtaky turés
efektyvaus intermodalinio transporto ir verslo centinklo suformavimas Salia svarbiaus$alies
industriny centy (Vilniaus, Kauno, Klaipdos), kurie vienoje erdje koncentruaf transporto,
informaciniy technologiy, jvairaus versloasiy ir tyrimy paslaugas. Toks plataus spektro pasjaug

tinklasjgalinty lank<iai reaguoti vietos ir tarptautinj rinky poreikius.

2.6. Europos valstybi patirtis kuriant logistikos centrus

Visose Europos valstybe vieSieji logistikos centrai kuriami Salia magatiniy gelezinkely ir
automobilyy keliy. Logistikos centy teritorijos uzima nuo 50 ha iki 200 ha. Valdymodubai jvairis:
valdo valstyl, gelezinkelij jmores, konkurso tdu parinkti operatoriai, taikonjvairis partnerysis
principai, t&iau visais atvejais vigfy logistikos centy valdyme lemiarg bals turi valstyke. Esmire
ir prioritetiné transporto Saka vieSojoje logistikoje ygeleZinkely transportas. Visuose tokiuose
centruose dirba papildomas paslaugas tetkisninstitucijos irijmorés, muitire, bankai, degaliss,
remonto dirbtuvs, vieSbdiai ir kt. Logistikos cenir steigimas trunka nuo 5 iki 20 mefTam jtakos

turi Salies teisiabaz, skiriamy 168y kiekis bei tinkam teritorijy parinkimas ir suformavimé&5s

2.6.1. Logistikos centrai ir jy svarba Lietuvos transporto sistemos ghrai

Transporto infrastruktos modernizavimuas ir ¢ka laikomi viena svarbiausitransporto
politikos priemoni. Krovinius gabenafnio transporto ir jo infrastruktos paklausos déima
daZniausiai lemia Europos ekonomikos ir gamybotemsies pokyiai. Panaikinus sienas Europos
Bendrijoje, nuo saridiy buvo pereita prie operatyviai athaujing@tsarg gamybos sistemos. diau
trikstamos transporto infrastrakos tinklo jungtys riboja galimybes kurti naujaskas, o giistys
transporto magistréde mazina S3aji ekonomin konkurencingury. Efektyvi transporto sistema,
paremta intermodalumu, yraitina prielaida Europos konkurencingumui. &ant vezimy schemas ir
logistikos grandines didesnio efektyvumo link, \aenesminj transporto politikos punit ir
multimodalumo pagrindas - modeyriogistikos centy kirimas, kury nauda bty akivaizdi:

suztikrinty efektyvi skirtingy transporto @Siy saveilg;

egerinty transporto paslawugokyhbe;

esukurty naujas darbo vietas;

«leisty panaudoti modernias informacines technologijas;

eskatinty vietinés transporto paslayginkos pétra;

esudaryty pagrind pléetoti visy raSiy pridétinés verts paslaugas;

euztikrinty mazoms jmorems prieig prie vieSosios paskirties transporto ir logistikos

infrastrukturos;

1 Vie&yjy logistikos centy plétra Lietuvoje, studija // Uzsakovas — Lietuvos Résjkos susisiekimo ministerija.
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*mazing; neigiamy transporto poveikaplinkai ir eismo saugumui;

epritraukty uzsienio investicijas.

Naujosios kartos logistikos centrai (,krovinikaimeliai“) gali integruoti visus transporto
sektorius: keli, gelezinkeli, oro ir vandens transpart]vairiy raSiy integravimas sukuria naujas
galimybes didinti krovini mobilumg, efektyviau naudoti transporto priemones, gerkrbviniy
gabenimo ir muitidas paslaug kokybe. Dazniausiai tokie ,krovinj kaimeliai® moderniomis
informaciny technologij sistemomis sujungiamij tarptautinius tinklus, ir tai daro juos
konkurencingesniais tarptautje transporto paslaugrinkoje, pvz. Danijoje, ltalijoje, Vokietijoje ir
kitose ES Saly$é

Baltijos juros regionas, imlamas vienu iS sp&ausiai besipitojarciy region; transporto srityje,
turi puikias galimybes suformuoti naujos kartosistigos centy tinkla, saveikaujani su kitais
Europiniais tinklais. Tai leigtrealizuoti ne tik labai efektyvius transportavirpmceso sprendimus,

bet ir uztikrinti transporto sektoriaus konkurergzimy ir sckmingg integracip j ES.

2.6.2. Multimodalinio transporto plétra Lietuvoje

Rinkos dalis, kug Lietuvoje uzima gelezinkeliais transportuojameimhodaliniai kroviniai, yra
labai maza ir siekia 1,1-1,2 proairy transportu gabenamintermodaling kroviniy dalis siekia
daugiau nei 30 proc. Pastaraisiais metais Lietuvogbuvo skiriama pakankamai paramos
multimodalinio kelij-gelezinkely transporto gitrai, kadangi kelj tinklas Salyje yra daug tankesnis,
todél krovinius gabenti patogiauakent kely, o ne gelezinkeli transportu. Be to, europinstandang
neatitinkantis Lietuvos geleZinkeglivéZés plotis apsunkina intermodalinikroviniy transportavim
geleZinkeliais. Europinio pavyzdzio gelezinkeli¢zé Lietuvoje tsiasi tik 22 km nuo SeStokiki
Lenkijos sienos. Multimodalinio transportoéph yra jvardijama kaip vienas iS esminiSalies
transporto politikos prioritgt tatiau tikslas iSlieka deklaratyviu, jmyvendinimy stabdo strategini
sprendiny dél konkresiy logistikos centy ir infrastruktiros pktros neprmimas®. PaZyngtina, kad
per 2000—-2006 m. laikotarps ERPF ¢35y kitose ES Salyse i$ viso buysteigta daugiau nei 1500
logistikos centy. Daugelis nacionalinio lygmens transporto sektarigrojeky, igyvendinty ERPF
[éSomis, prisidjo prie TEN-T tinklo modernizavimo. Pandiina, kad ES strulitiniy fondy parama
buvo skirta tik prieinamumo prie TEN-T tinklo genmui, kadangi TEN-T tinklo pgitra yra
finansuojama iS Sanglaudos fondo. Lietuvoje ER#2Brhis vykdyy projekiy metu buvo rekonstruota
tarptauting oro uosiy infrastrukfira, iSpestas gelezinkali mazgas Klaipdos valstybinio gry uosto

teritorijoje, prisidjo prie vieningos vidaus sistemos 8ukno.

2 Manomaityt M. Logistikos centrai — privas, valstybiniai ar PPP // tarptautinis verslo Zlasa[elektroninis isteklius].
2005/01

43 REKOMENDACIJOS llgalaiks (iki 2030 met) Lietuvos susisiekimo sistemospbs strategijos gaims parengti:
galutiré ataskaitahttp://media.search.|t/GetFile.php?0ID=209365&FID8A93
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3. INTERMODALINIO TRANSPORTO PL ETROS LIETUVOJE EMPIRINIS
TYRIMAS

3.1. Tyrimo metodika

Siekiant jvertinti ES transporto politikos poveik.ietuvos transporto sektoriui — Bendrijos
transporto politikos poveikio tldus ir jo pasekmes visai Lietuvos transporto sisiein vienai is
svarbiausi transporto politikos kryfiy — intermodalinio transporto gifai — buvo sudarytas atviro tipo
klausimynas bei atliktas empirinis tyrimas, kurietinterviu idu buvo apklausiami kompetentingi,
Lietuvos transporto sektariSmanantys asmenys.

Kokybinis tyrimas buvo pasirinktas tikslingai, siekt patikslinti tyrimo problem darbo metu
iSkelta hipotez ir jos formulavimy. Be to, toks tyrimas tikslingas kaip savarankiSka&srmacijos
rinkimo metodas esant ribotai arba mazai atrankiekant tol§ tyrima susiduriama su prieinamumo
problema, nes tyjas negali paprd&gusiai nueitij institucijg ir practti rinkti duomenis. Vienas iSdoly
tai padaryti yra kreiptig kompetenting asmei arba asman gruge, galintiy duoti leidimus tirti,
uztikrinant informacijos gavimlegaliu idu. Tik sulaukus teigiamo atsakymo, galima ptazZmoniy
apklaug ir duomem rinkima**.

Siame darbe siekiant susidaryti reikalingendy vaizcy apie Lietuvos transporto sistgrper
visg laikotarg nuojstojimoj ES iki dabar bei ES transporto politikos tikgyvendining Lietuvoje po
istojima i ES, buvo atlikta apklausa interviu. Apklausai buuyptingai pasirinkti respondentai,
iSmanantys Lietuvos transporto sektoriaus raidesifiga, - valstylgs tarnautojai, mokslo darbuotojai,
politikai, kurie suteik tyrimui reikiamy informacig. Interviu metu respondentams buvo sudarytos
palankios slygos atsakyti tyréjo uzduodamus klausimus, laisvai reiSkiant savatisin

Baigiamajame darbe atliktos apklausos ir jos aésiltikslas - pagsti arba paneigti ginam
teiginj - Lietuvai jstojusj Europos gungg, transporto politika, skatindama intermodaliniansporto
plétra, spatiai integravosi Bendrijos transporto sektari

Siam tikslui pasiekti buvo suformuluoti uZdaviniai:

e jvertinti ES transporto politikos poveikietuvos transporto sektoriui;
e nustatyti ES transporto politikos poveikio paseknm@srmodalinio transporto ¢trai
Lietuvoje.

Atsizvelgiantj tyrimo tikslg ir suformuluotus uZdavinius buvo sudarytas attipo klausimynas,
susidedantis i$ dvylikos klausimKlausimyne pateikiami klausimai neturi galjmatsakyna varianty,
nes apklausos metu buvo siekiama, kad respopdesbkymai bty individuakis, informatywis ir

logiski.

* http://www.vgtu.lt/upload/vvf_vtk/naukonsp%202.pdf
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Klausimyne respondentams pateikiami Sie klausimai:

1. Kokius, Jisy nuomone, svarbiausius pakys gakttuméte jvardinti Lietuvos transporto
politikoje pojstojimoj Europos gjunga?

2. Lietuvos Respublikos Vyriausyb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 met) Lietuvos transporto
sistemos pitros strategijoje viena iS svarbiawdiietuvos transporto politikos kry¢p yra
jvardinta intermodalinio transportoéfra. Kokie yra pasiekti rezultatai Sioje srityje jstojimo
} Europos $jungg?

3. Kokius intermodalinio transporto privalumus iikumus galtumete jvardinti?

4. Kokie veiksniaijtakoja intermodalinio transportogbla Lietuvoje ir Europos §ungoje?

5. Kokios atskiros transportoi$ys naudojamos intermodaliniams vezimams Lietuvdjefia
transporto #Simi pervezami didziausi krovigisrautai?

6. Kaip priimti intermodaliniai sprendimai pakeitntermodalinius krovinj vezimus Lietuvoje?
Kokie dar galimi intermodaliniai sprendimaglyggoty intermodaling perveziny auging
Lietuvoje?

7. Kaip kuriami naujos kartos viesSieji logistikos centpadidint; kroviniy mobilum, pagering
kroviniy ir muitinés paslaug kokybe? Kokia numatoma tolimesr$iy centi plétra?

8. Koks yra Europos gungos finansinis ingis j Lietuvos transporto sistegh

9. Kokig jtakg Lietuvos intermodalinio transporto émai turi dalyvavimas Europosafsingos
INTERREG Il programos projekte ,Ryt— Vakarn transporto koridorius“, Marco Polo
programoje?

10. Kaip intermodalinio transporto ¢ita padiding konkurencingurp Baltijos jaros regione?

11.Kokia yra Europos gungos Sali patirtis pktojant intermodalintransporg?

12.Kokie prognozuojami intermodalinio transporto seai#i 2015 me?

Interviu buvo paimtas iS SeSirespondent dviejy valstylEs tarnautaj, koordinuojadiy
Lietuvos transporto politikogyyvendinim; dviejy mokslo darbuotaj, atliekartiy mokslinius tyrimus
transporto sektoriuje; politiko, formuojéio Lietuvos transporto politikSalies viduje ir uz jos ripbei
verslo atstovo, tiesiogiai dalyvaujgo jgyvendinant nustatytus transporto politikos tiksllrgerviu

dalyvavusij respondent duomenys pateikiand lentekje.
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8 lentek. Apklausoje dalyvavusiy respondenty duomenys

Eil. Respondentas Lytis ISsilavinimas Patirtis Respondea
Nr. kodas
1 2 3 5 6 7
1. | Mokslo darbuotojas Vyr,| Aukstasis technikos 12 MD1
moksl. dr.)

2. | Mokslo darbuotojas Vyr,| Aukstasis (technikos 37 MD2
moksl. dr.)

3. | Valstyles tarnautojas|  Vyr.| AuksStasis (magistras 9 VT1

4. | Valstyles tarnautojas| Vyr.| AukStasis (magistra 9 VT2

5. | Politikas Vyr. | Aukstasis 30 P1

6. | Verslo atstovas Vyr, Aukstasis 15 VAl

3.2. Rezultatai ir jy analizé

ISanalizavus literaros duomenis apie Lietuvos transporto paditiki ir po jstojimoj ES buvo
sudarytas klausimynas, kuriuo, apklausus Lietuvassporto sektogi iSmanadius kompetentingus
asmenis, siekta iSanalizuoti respondentiomones apie ES transporto politikos pojydiletuvos
transporto sektoriui bei intermodalinio transpquiétrai.

Atsakydamij primagjj klausimyno klausimp - Kokius, Jisy nuomone, svarbiausius pakys
gaktumeéte jvardinti Lietuvos transporto politikoje pgstojimo j Europos $junga? - dauguma
respondent teige, kad ES pitra dav didziule ekonomir naudy tiek Lietuvai bei kitoms naujai
jstojusioms Salims, tiek ES senkBuows. Svarbiausiais pokiis Lietuvos transporto politikoje po
jstojimoj Europos gungg respondentai beveik vieningaardino didelius pasikeitimus nacionaiae
transporto strukirose ir politikoje. Vig pirma reikéjo Lietuvos transporto sisteymeglamentuojatius
teisss aktus suderinti su acquis — ESdsinormy — reikalavimais.

VT1 jvardino tai, kadjstojus j Europos $ungg Lietuva vis; pirma pradjo nuosekliai
jgyvendinti Europos gungos transporto politik kuri tuo metu skyisi nuo nacionaliés. Iki jstojimoj
ES, Lietuvos transporto politika iS e&srbuvo nukreipta infrastrukfiros pktra - modernizaci, keliy
tiesimg ir panasSiai.Jstojusj Europos $junga pirmiausia reikjo perkelti visus teiss aktusj masy
transporto sfey, jgyvendinti daugiau priemounisusijusy su klimato kaita, energijos efektyvumo
didinimu transporte, liberalizuoti gelezinkgltransporto rink. Tai buvo pagrindiniai pokyai, nes
nuo infrastrukiriniy priemoniy buvo pereinama prie politikos priemgnmobilumo, paklausos
priemoni; formavimo. Atsirado daug didesnis poreikis ,zalaan' ar ,zaliam® transportui, isSkilo
butinybé plétoti intermodalin transpord. O tai ikijstojimoj Europos $junga misy Salyje nebuvo taip

stipriai skatinamalstojimasj Europos $junga paskatino Lietuvossiliejima j Sengeno erdy kuri
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leido Lietuvos piligiams laisvai keliauti supaprastintomis promeunis $alij nariy teritorijosé”.
Aviacijos rinkos liberalizavimas leido piieams patiems gréiau ir be problem nuskristij kitas Salis.
To iki jstojimo j Europos $junga negalima buvo daryti, nes skrydziai tarp skirtingaly buvo
vykdomi tik tarpusavio susitarimu. Laisvesniu tapudéejimas geleZinkelj bei keliy transportt’.

VAL nuomone, pdstojimoj Europos $ungg Lietuvai atsieré galimybke integruotisj Vakan
Europos transporto rink o Salies geografén pactis leido tapti tiltu tarp Ryt ir Vakam. Tuo
sekmingai pasinaudojo transporto sektoriaimorgs. Siandienid Lietuvos transporto politika
grindziama intermodalini projekyy plétra, ekologiSkumu, energijos resuraupymu. AB ,Lietuvos
gelezinkeliai* yra stambiausia Salies transpgnbore, turinti nusistojusius rysSius su RytSalimis.
Poistojimoj ESémé stipreti Lietuvos gelezinkelj rySiai su Vakay Europos valstytmis.

Globalizacijos veikiam Saliy ekonomiky konkurencingumas vis labiau priklauso nuo
transportavimo ir prelgi paskirstymo sistem iSsivystymo lygio. Ikijstojimo j Europos $junga
Lietuva netugjo efektyvios transporto ir komunikagijsistemos, o tuo metu egzistavusios sistemos
nebuvo integruotos su kaimyniniSaliy atitinkamomis sistemomis. Globaliai Lietuva priks®
Europos — Azijos aSiai, regioniniame lygyje — Be#ijiaros regionui. Siandieniniai transporto sistemai
(ir gelezinkely transportui konkr&ai) keliami tikslai — uzimti kuo plategmprekybos ir transportavimo
paslaug rinkos segment’.

Taigi, Lietuvosijstojimasj ES ne tik stipriai pakeitLietuvos transporto politkk bet da¥ didek
naud, visai visuomenei — atsirado daugiau ,Zalg@Smiansporto priemonj, todl sumazjo neigiamas
poveikis aplinkai; lengviau tapo keliauti oro transtu, pasidar laisvesnis juéiimas gelezinkelj ir
keliy transportu. O Lietuvos prisijungimas prie Sengeniés uZtikrino laisg judéjima 3aly nariy

teritorijose.

Lietuvos Respublikos Vyriausyb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 maei) Lietuvos transporto
sistemos pitros strategijoje viena iS svarbiaydiietuvos transporto politikos kr¢py yra jvardinta
intermodalinio transporto @ra. Sioje srityje respondentai MD1, MD2 ir P1 jstojimo j Europos
Sgjungg negatjo jvardinti didesni pasiekiny. Iki Siol yra atlikta tik keletas moksligistudily, kuriose
apzvelgta intermodalinjranga bei Sios transportasSies pétojimo Lietuvoje galimybs. Lietuva yra
tarptautires reikSngés transporto koridowi kryZkekje, o tai teikia dideles perspektyvas intermodalini
transporto gitrai. Sio tipo veZimus tikslinga vystyti iretturimy Klaipédos valstybinio gry uosto
intermodalinio terminalo, kurio pggumai digja (Zr. 9 pav), bei Saudyklinio traukinioViking

marsrutu ,Klaigda—Odesa/llliovsk”. Buvo bandyta paleisti analogigktaukin Merkurijus, kuris

S Interviu su VT1, Vilnius, 2011-02-23
%8 |nterviu su VT2, Vilnius, 2010-02-23
7 Interviu su VA1, Vilnius, 2011-03-07
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9 pav.Krovos apiméiy dinamika Klaip édos uoste (min. t).

kursuoty tarp Klaigdos ir Kaliningrado (2K projektas) ir taip pat ¢al vykdyti intermodalinius
vezimus. Taiau $is projektas nebuvo tokiksningas kaip $audyklinis traukinys Vikiffy

Su intermodaliniu transportu taip pat yra susij logistikos centrai — grandis, turinti
atlikti/uztikrinti intermodalinius krovinj vezimué®.

Respondentai VT1, VT2 bei VA1 pateéikitokia nuomor apie intermodalinio transportoépla.
Jy nuomone, intermodalinio transporto srityje pasiekémazai rezultat Tai jau mirtas Saudyklinis
traukinys Viking, vykstantis i§ Klaipdos j pramonin Ukrainos miest llji ciovsk, kuris veikia
pakankamai gerai ir prisideda prie geintermodalinio transporto politikos formavimo réaty.
Privatiy transportgmoniy iniciatyva kuriami privais intermodaliniai terminalai, kurie taip pat skatin
intermodalinius procesus. Pagrindinis vaidmuo mistaliny vezimy grandirtje tenka Klaigdos
valstybiniam {iry uostui, kuriame nuosekliai digh perkraui konteinery skatius. Jis pirmauja tarp
visy Baltijos Salij uost;, nukonkuruodamas Ventspilio ir Rygos uostus, jumigfalino uosi,
susidedarjtis 5 uost® (Zr. 10 pav).

8 Interviu su VT2, Vilnius, 2011-02-23
9 Interviu su MD2, Vilnius, 2011-02-17
%0 Interviu su VT1, Vilnius, 2011-02-23
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10 pav.Konteineriy krovos dinamika Baltijos Saliy uostuose (ikst. TEU) 2005 - 2010 m.

AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ taip pat nuosekliai Mys intermodalinius projektus: steigia
vieSuosius logistikos centrus Vilniuje, Kaune iraifkdoje, glaudZiai bendradarbiauja su Kkalps
valstybinio jiry uosto kompanijomis, asociacijomis. Intermodalirperveziny plétra — Lietuvos
geleZinkeli plétros prioritetad.

Atskiras Lietuvos transporto mazgas arba atskaasporto kompanija turi ribotas galimybes
konkuruoti @l didesni transportavimo paslaygapimtiy. Todl intermodalumas, kai sujungiamos
kartais ne tik Lietuvos, bet gretimvalstybiy (region;) pastangos, duoda Zymiai efektyvesnius
rezultatus. Btent toal Lietuvos Respublikos Vyriausgb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 maei)
Lietuvos transporto sistemosefybs strategijoje iSrySkinama ir p&lirama tiesiogia transportavimo-
distribucijos proces priklausomylé nuo jvairiy transporto #Siy tarpusavio gveikos gerinimo —
intermodalumo @ojimo. Tampa aiSku, kad vien Lietuvos gelezinkelpastang neuztenka
konkurencingai kovoti su gretimai es#ais transporto mazgais. Tdd.ietuvos transporto sektoriaus
imongs priverstos goti intermodalinio transporto paslaugas

Taigi, respondemt nuomors apie intermodalinio transporto éph Lietuvoje skiriasi.
Apibendrinus galima daryti iSvadkad Lietuvos transporto politika nepakankamaksfaai dirba
Sioje srityje. Bitina ne tik remtis geleZinkelitransporto bei Klaigdos valstybinio jry uosto pétra,
bet ir efektyviau steigti grandis, uZztikrindas intermodalinius veZzimus — logistikos centruislirdi

sgveika su kitomis transportaisimis.

51 Interviu su VA1, Vilnius, 2011-03-07
2 Ten pat.
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Intermodalinio transporto pagrindinis tikslas yieertinus iSorinius kastus, uztikrinti optingal
visy transporto &Siy panaudojim gabenant krovinius. TB&u, kaip ir kiekviena transportaidis,
intermodalinis transportas turi sguik jai vienai lidingy savybij - ne tik privalung, bet ir tiikumy.
Remiantis respondent iSsakytomis nuomamis, intermodalinio transporto privalumais galima
jvardinti Lietuvos ger geopolitire packtj (koridorius tarp Ryt ir Vakan), didejancius kroviniy
srautus iS Kinijos, Kazachstano, Uzbekistano, UWiasj Turkijos, mazesnius kaénss keliy tinkluose,
esanmy transporto papumy geresm iSnaudojim, saugumo keliuose padjina, tarSos ir triukSmo
sumagjima, energijos iStekij taupymy, mazespjrangos nusiévéjima, mazesptransporto priemoni
parko poreik atleidimy nuo kai kuri mokesiy, paprastesnsieny kirtima, didjanti kroviniy
pristatymo grejt Gabenant krovinius intermodaliniu transportu giemasi naudoti ekologisSkai
Svaresnes transportavimo priemones, parengti ofisnanarsrutus, garantuojéns pristatym ,, nuo
dury iki dury®. Kaip pagrindin intermodalinio transporto privalyngalima pamiati galimybe
formuoti logistikos grandigs konfigiracija, kuri leisyy padidinti transporto paslaggefektyvuny ir
kartu sumazinti visuomeés kaStus gamtosaugai ir saugumui. Intermodi@itransporto grandée
svarbu ne tik kiekvienos transportaSies panaudojimo efektyvumas, bet aveskos tarp atskiy
transporto ®Siy transporto mazguose harmonizavimas be&iypatransporto maag veiklos
tobulinimas®.

Vienu pagrinding intermodalinio transporto trikdZiyrajvardijama Lietuvos teritorija, nedideli
atstumai. Manoma, kad intermodalinis transporiiétg konkurencingas maziausias atstumas titii b
300 — 500 km, o Lietuvos teritorija apima 270 knersknuo Siauis — piety ir 360 km ryt; — vakay
kryptimis. Tod!| pastarajai krypiai ir turi bati skiriamas ypatingaséthesys pitojant intermodalinius
vezimus. O Siaus — piety kryptimi reikty transporto gitros strategijas derinti su kaimyninvalstybiy
transporto sektoriumi. TBau ¢ia bus susiduriama suderinti atskikompaniy (ne tik Lietuvos)
interesus suglingoje transportavimo grandije. SSkmingg Sios transportavimaisies vystimsi riboja
nepakankamas atskirtransporto #Siy techninis suderinimas, nepakankamai standartizuoto
suderintos transporto priemimnir krovimo vienetai, neadekvatus skirtingfansporto iSiy teikiamy
paslaug lygis. Viena iS problem (bet ne tikumy), su kuria susiduriama vystant intermodgalin
transpord - suderinti atskif transporto kompanjj interesus sugdingoje transportavimo grandije.
Siuo metu aktualus valstyb valdony geleZinkeli, Klaipédos uosto (privgios kompanijos), Lietuvos
gamintojy (4 stambiogmones) ir autotransporto kompanijprivatios jmores) intereg suderinimas.
Intermodalire logistine perveziny grandirt neveiks, jeigu nors viena iS joje dalyvaujajy Saliy

iSkels savo interesus virs kit

%3 Interviu su VA1, Vilnius, 2011-03-07
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Intermodalinio transporto gira tiek Lietuvoje, tiek ir Europosaftingoje yrajtakojama vig
pirma globahj veiksniy — pasaulini prekybos ir transporto tendengijTebesisianti ekonomikos
krizé veria transporto sektoriaymones jungtis, dalyvaujant logistse grandiase. Nuolat pl&asi ir
tarptautinis bendradarbiavimas, tarptaégirtransporto organizacijos nuolat ieSko galimyBiurti
naujus transporto koridorius, atverti naujas gabeg transportgmorems. Stengiamasi suderinti
ivairiy transporto @Siy imoniy interesus ir nukreipti pastangas geresniam, gr@den kroving
aptarnavimui*.

Intermodalinio transporto §tira veikia ir toks veiksnys kaip gelezinkelio ir keltransporto
saveika. Gelezinkelj sistemos Europoje neharmonizuotdsertinus palyginti nedidel Lietuvos
teritorija akivaizdu, kad kelj transportas geriau pritaikytas trumpiems ir vidtinuotoly vezimams,
0 gelezinkelj transportas susg$ su tarptautiniais vezimais, taip pat bentchnologiy naudojimu.
Pasak VT2, Ryt Europos Salj vyriausyles tugty geriau derinti ekonominius ir politinius veiksnius
Europoje intermodalintranspord labai stabdo sutingos ir neharmonizuotos muiéis procedros,
reikia kirsti daug siei skirtingi veterinariniai, sanitariniai ir kt. t@lavimai. Nera ,one — stop shop”
arba ,vieno langelio®, kuris pagreitiptvisas Sias proc@das. Jiros, naiiralu, yra geografiniai
apribojimai. Siaurs Salyse, virs Klaigos link Siaués aSigalio, visi uostai ufg. Siaués jiros ir
VidurZemio firos uostai yra perkrauti. Tai irgi labai stabde@imtodalinio transporto @ra. Sie uostai
praktiSkai jau pasieksavojsotinimo riky, tod:| Baltijos jura lieka vieninted, kurios uostai neapkrauti
ir galima petra. Taigi, Lietuva bdama geroje geopolittie pacdtyje gali Zenklai prisiéti prie

intermodalinio transporto @iros ne tik Lietuvoje, bet ir visoje Europosgjdhgoje.

Lietuvoje vyrauja trys transportoadys naudojamos intermodaliniams veZzimams —ykeli
gelezinkely transportas bei krovigivezimai jira. Skirtingy respondent pateikiami duomenys apie
Siomis transportoaSimis pervezam kroviniy kiekj kiek skiriasi, t&iau visi apklausti respondentai
sutinka, kad didziausia pervezarkroviniy dalis tenka pirmosioms dviems transporig§ims: keli
transportu pervezama nuo 44 iki 52 proc., geletigke 46 - 48 proc., oijy transportu — tik apie 6
proc. vig; kroviniy. Taiau situacija keiiasi analizuojant krovimj judéjima i$ Klaipédos jiry uosto. IS
¢ia apie 80 proc. intermodalipkroviniy toliau iSvaziuoja gelezinkejiplatftormomis ir tik 20 proc. —

keliy transportu.

Intermodaliniy; pervezimy augimas Lietuvoje labai priklauso nuo vykdomosi$gorto politikos.
Saudyklinis traukinys Viking pakeitintermodalinio veZimo struita. Buvo keletas Viking marSryt
su puspriekadm, tafiau didesnis potencialas yra konteimgexieZimai. Galimi sprendimai siekiant

padidinti $iuos veZimus yra logistikos cenkarimasis®, Klaipedos valstybiniogry uosto iSgilinimas.

5 Interviu su VA1, Vilnius, 2011-03-07
%5 Interviu su VT1, Vilnius, 2011-02-23
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ISgilinti uosk dabartije teritorijoje rera galimybi;, todl turi biti statomas naujas uostas uz uosto
riby, jaroje, supilant sal Tokio uosto gylis turi @iti ne mazesnis nei 17 m, jis jau gal priimti didelio
tonazo ir grimzis laivus, pavyzdZziui, ,Baltmax” tipo laivai. Plawfimas mazais laivais, atvezant
Sal nedide] kiekj konteinery, nesudaro gygy vystyti centrointermodalintranspor, iS kurio hity
galimas paskirstymaskitus uostus. Nesant tinkamo gylio, infrastiirkis, krantini, kran;, personalo
uztikrinartio atitinkamy aptarnavim, didelio tonaZo lavai tikrai neplaus Kroviniy sektoriuje
intermodalinio transporto koncepcija realizuojameacipnt 3 tipy transporto mazgusiify ir upiy
uostus bei sausumos uostais vadinamus naujosidaeskeaiesuosius logistikos centrus (,krowjni
kaimelius®).

Geros Lietuvos intermodalinio transportoétpbs perspektyvos prognozuojamos ir Europos
Komisijos iniciatyva atliktos INTERMODA studijos zaltatuose. Lietuva pagal savo galimybes yra
ketvirtoji tarp 15 Vidurio ir Ry Europos valstyhi, plecianciy intermodalin transpor Ryty — Vakarg
kryptimi. Kuriant transporto sistemos informagimfrastruktira, reikia atsizvelgti irj bendruosius
Europos reikalavimus, jrdviSalius bei daugiaSalius susitarimus su kaimymis valstylgmis. Kuriant
informacinius projektus, ttina atsizvelgtii ES instituciy iniciatyvos ir Europos transporto minigtr
konferencijos rezoliucijas @l GALILEO satelitines radijo navigaciés sistemos, veépy sekimo
sistemos EUTELTRAC, duomenperdavimo standarto EDIFACT naudojimo ir kitus)aujas
telematikos pritaikymas pagtas palydoviamis navigacijos sistemomis. Europos pasaulio tinklo
palydovire navigacijos sistema (GALILEO projektas) bus svausia iSjvairiy telematikos projekt
GALILEO projektas bus naudojamas visose transpdd&ose: navigacijai, eismo ir transporto
priemoni; parko vadybai, stefimui, srauty sekimui, prieZiros ir geligjimo sistemoms. Sis projektas
- pagrindinis ateities intermodalinio eismo sistenvaldymo elementas. Jis gali suteikti napiacia
erdw moksliniams tyrimams ir verslo taikymui transpot&ematikos bei logistikos srityse. Kuriant
projektus, taip pat reikigvertinti prisijungimy prie Europoje veikiatiy transporto telematikos
projekty, kurieigyvendinami pagal Europos transporto telematikésqd programa DRIVE.

Atsizvelgiant j tai, kad Europos Komisijos transporto politikojBa(toji knyga: Europos
transporto politika iki 2010 m.: metas sgti)®’, daug émesio skiriama atskirtransporto #Siy plétros
subalansavimui beijjefektyviai gveikai per intermodalimi transportavimo proceslétote, atsiranda
poreikis parengti palanki teisire baz moderniomsjvairiy transporto #Siy technologijoms ir
procesams ptoti. Skatinant Siuolaikini intermodalinio transporto technologijdiegimg, reikia
jteisinti valstylés param kofinansuojant inovacijas ir mokslo tiriamuosiwglous Sioje srityje.

Tobulinant transporto sektoriaus reguliavimo teisiaz, degty reikiamy demeg skirti:

*% Interviu su VT2, Vilnius, 2011-02-23
> COM(2001) 370 galutinis, 2001 9 12: ,Europos tgorso politika iki 2010 m.: metas gsti
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e teisss akt), skatinadiy privataus ir vieSojo kapitalo partnergstprincipo taikym,
finansuojant transporto infrastrakos pbtra, rengimui;

e sukurti valstylds paramos sistean skirty kombinuotojo transporto ¢trai ir Sios
transporto @iSies skatinimui (remiantis atitinkamomis ES direkmis, planinio laikotarpio pradzioje
reikia parengti norminius aktus, kurie skatinmprivatia iniciatyva ir leisty pritraukti investicijas
intermodalinio ir kombinuotojo transporto logist&k@entrams, ateityje ttgiantiems svarbireikSne
tranzitinio vezimo pitrai, steigti);

e kurti bendras (intermodalines) paslaugas tetkiasistem, tobulinti jvairiy keleiviy
vezimo transporto iSiy tarpusavio #gveika, steigti bendrusjvairiy transporto #Siy paslaug

terminalus, keleivj patogumuidiegti vieno elektroninio bilieto koncepgij

Vienas iS sprendim skatinadiy intermodaliny vezimy augim, yra vieSojo logistikos centro
steigimas. VieSuoju logistikos centru vadinamasskilgps centras turiiddinai susisieti ne maziau kaip
dvi transporto #Sis, skirtas vykdyti intermodalinius veZimus. Siowetu numatyti keturi viesieji
logistikos centrai: Vilniuje, Kaune, Siauliuose Kiaipédoje, kurie gaity veikti ir kaip ,sausieji
uostai“, ir kaip distribucijos centrai. Lietuvojey jkirimasi stabdo biurokratiss klittys: sklypo
isigijimas, leidimai ir kt. Yra atliktos Kauno ir Kipzdos vie§jy logistikos centy studijos. Sie
logistikos centrai reikalingi tam, kad neprarastuasg, kurias gali atnesti tranzitinis krovipsrautas.
Siuo metu tranzitas ,eina“ ir ,praeina“ Lietuvositerija, vsai nepalikdamas ar palikdamas minimalias
[éSas. IS kitos pus tranzitinis transportas terSia aphlnigadina kely infrastruktira. Isteigus aukstos
klasss vieSuosius logistikos centrus, juose galintdy bsuteikti pridttinés verts paslaugas, pvz.:
pakavimo, markiravimo, prekizymgjimo, kroviniy distribucijos, galutias gamybos (kaip tai daro
didieji Vokietijos ar Danijos distribucijos centjaiTai duoty daugiau pajam Saliai ir leisty pléstis
logistikos verslui. IS tikygjy logistikos poreikis yra didelis, nes Lietuva yrgtiR— Vakary transporto
koridoriuje. Tokiai Saliai kaip Lietuva uztekt3 — 4 logistikos cenit kurie gatty tarpusavyje ne
konkuruoti, o kiekvienas atlikti savo funkgij Tarkim, Klaipda — Siauliai gaky tarnauti kaip
,Sausasis uostas* arba uostas zemyne, kuris aptarkéaipéda. Kaunas ir Vilnius gaky veikti kaip
distribucijos centrai ir teikti auk$tpridéting verte kuriartias paslaugas. AB ,Lietuvos gelezinkeliai®
yra jgaliota steigti Vilniaus (VLC) ir Kauno (KLC) viesgius logistikos centrus, kurie turi paskatinti

intermodalinio transporto vystygsi Lietuvoje ir visame regione.

Europos $jungos finansinis inglis Lietuvos transporto sistemai labai svarbustelat Europos
Sgjungos parama - ISPA, Sanglaudos fondas (SF), Bsroggioniis pktros fondas (ERPF), suteéik
dideli postimj vystant vig multimodalinio transporto sistegypa: transeuropipkeliy tinklg, kuriam

galima buvo naudoti ISPA ir Sanglaudos fondo pamrkéas. Respondento VT1 nuomone, ES
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finansinis indlis buvo labai Zzymus ir tikrai paskatino Lietuvasrisporto sistemos prigjitng prie
iSsivygiusiy Europos $jungos valstyhj techning paramety vidurkio.

Nuo 2004 m. didzja j transporto sektayi investuojam léSy dalj sudaro Europos agfiingos
parama. Valstybskiria tik iki 15 proc. ¢3y. Jgyvendindamos projektiymores taip pat prisideda savo
[éSomis. Taiau Europos gungos &Sos sudaro apie 80 proc. finansuojamo projektoeserteigu
projektai nelaty finansuojami Europos afingos &Somis, Lietuva pati sava:gomis negaity taip
spartiai vystyti transporto infrastruiitos. T&iau kalketi apie Europos gungos indlj visai Lietuvos
transporto sistemai yra sttthga. Autotransporto,ijy transportoimores (Lietuva nebeturi laivyno)
gal hit tai pajuto greiiau, dauguma autotransporto kompausikmingai dirba latent Europos rinkoje.
Lietuvos gelezinkeliai (LG), panaudodami EuropaguBgos &Sas vykd ir vykdo infrastrukiiros
modernizavimo, lokomotyy ir vagony parko atnaujinimo ir kitus darbus. Sio finansavirmika
Lietuvos gelezinkeliai Siuo metu yra viena iS mougusi; gelezinkeliojmoniy Vidurio ir Centrirgje
Europoje. Nuo 1999 m. L@sisavino daugiau kaip 850 min. Lt EuropaguBigos strukiriniy fondy

[eSy.

Teigiamy jtaka Lietuvos intermodalinio transportogplai turi ne tik Europos gungos finansia
parama, bet ir dalyvavimas Europoguhgos INTERREG Il programos projekte ,Ryt Vakan
transporto koridorius“. Btent Sis projektasaly/gojo, kad Lietuvoje susikké Lietuvos intermodalinio
transporto technologénplatforma (LITTPJ®, kuri turi didet jtaka intermodalinio transportavimo
pléetrai. LITTP veikia kaip platforma, vienijanti sulbje, dirbartiy keliy, gelezinkeli, vandens bei
intermodalinio transporto logistikos srityse, imsus; uztikrinanti bendradarbiavinmsu kitomis
analogiSkomis institucijomis ES; siekianti, kad teos transporto ir logistikoskis baty sckmingai
jjungtasj Europos inovaci ir tking erd\@59. Sios platformos sukimo tikslas — sutraukti vig
transporto @Sy strukfiry atstovusj viemg organizaci. 2007 m. praé¢ta Lietuvos intermodalinio
transporto politikos platforma yra vienas iS prayrgausi tokio poliidzio nacionalini susivienijimy
Europoje. LITTP labai svarbus zingsnigtpjant intermodalumo igas, vienijant mokslo, verslo ir
valdzZios instituciyj pastangasjgyvendinant paZangius transporto paslawgprendimus, Salinant
kliuvinius intermodalinio transporto ¢tai. Ji suvienija viemg platforma ne tik Lietuvos kompanijas,
kurios veikia transporto versle, bet ir SvedijosazKchstano, Rusijos ekspeditorius, &jes,
valstybines institucijas, transportgmones. Tai padeda gerinti verslo santykius, étiker cél
supaprastint procediry ir pan. Lietuvos technologénplatforma administruoja ir koordinuoja Ryt
Vakan (EAST-WEST) koridoriaus ptra, kuri atliekama ES INTERREG IIl B programosaruose.
LITTP reikSne Sio koridoriaus sraytplétrai yra labai svarbi. Realizuojant RyYakan transporto

koridoriaus projekt, bendradarbiaujama su Svedijos ir Danijos atstogiekiama bendromiggomis

%8 Kur susitinka transportaigys. http:/www.ccitl-littp.It/index.php/pageid/461
%9 Sakalys A. Pirmieji LITTP/ITLKC veiklos metai: pa&imai, problemos, perspektyvos: pranesimas.
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sukurti transporto tinkgl ir infrastrukiira Ryty-Vakan kryptimi. Sio projekto tikslas - siekti, kad
Baltijos piet; subregione teikiamos kokybiskos paslaugostgalonkuruoti su Siaurinio Baltijogifos
subregiono uost ir transporto maag bei tinkly paslaugomis. Transporto ir logistikos sektoriams
Siandien iSgyvenant ne fas lengviausius laikus, LITT platformai tenka attedaug iS8kiy, i$ kuriy
svarbiausias — transporto ir logistikos sektoriemrskurencingumo didinimas.

Atsizvelgiant i Europos $ungos iniciatyy remti ,zalyjy“ transporto koridom plétra,
ypatingas dmesys skiriamas ,draugiSkai aplinkai“ geleZinkefiansporto mtotei, nes gelezinkeliai
yra saugi ir aplinkos neterSianti transporisis. Tocl gelezinkeliy transportas gali labai prisitl prie
tausaus transporto gtos Europoj&”. AB ,Lietuvos geleZinkeliai* jau ne pirmus metuslgvauja
Europos Komisijos Marko Polo programos, skatifies kroviny gabenim ekonomiskestmis ir
ekologiSkesamis transporto prieme@mis, finansuojamuose projektuose. Jai pradaw kombinuoto
transporto eksperimenis veiklos programa (angl. PACT) baigta 2001 m. pada. 2003 m.
rugpijit; j¢ pakeit nauja programa - ,Marko Pol8* Si nauja programa yra plateémei jos pirmtak,
nes pagalq subsidijuojami vig trumpyjy nuotoly laivybos si¢iy, gelezinkelio ir vidaus vandens kel
transporto veiksmai. ,Marko Polo" programai keliasr@mbicingas uzdavinys - per metus 12 milgard
tonkilometry iS kel transporto perkeltj kitas transporto #Sis. 2003-2006 m. naujosios programos
biudZetui buvo skirta 100 min. eff. Dar geresnj rezulta tikimasi, igyvendinus pragta tarptautir
projeky ,Ryty Vakam transporto koridorius II* (EWTC 1I), Kkuris, tikins, uZtikrins sklangd ir
nenutiikstany kroviniy srauty judéjima tarp Pietigs Baltijos Salj per Lietuvs, Baltarusiy iki Rusijos,
Ukrainos, Kaukazo, Centds Azijos, Kinijos ir ki Tolimyjy Ryty Saly, panaudojantivairiy
transporto @Siy privalumus. Vilniaus ir Kauno viefy logistikos centy steigimas, europiés wzés
.Rail Baltica” bei kiti Lietuvos gelezinkeli plétros projektai uztikrins efektyvegrkroviniy sraut
judéjima tiek Ryty-Vakan, tiek Siaués-Piety kryptimis®™,

Intermodalinio transporto fira Lietuvoje juda labai mazais tempais ir tai diknedidina
konkurencingumoSvarbiausia yra kainos ir kokgb santykis. Siuo metu Baltijosrps regionas yra
vienas patraukliausiKinijai ir kitoms augagioms ekonomikoms - Indijai, Kazachstanui ir kt.srai
yra uostai, kurie éra perkrauti, turi dideles ¢ros galimybes, t. y. dideles pakrantes - Rusijekigbs
jury uosto pétra, naujasis Vosari uostas Helsinkyje, HarlinatkRokiti didieji Suomijos uostai turi
didziules galimybes pstis. Baltijos jira rnéra pilnai apkrauta ir gali pritraukti daugiau krowj. Jeigu

nelity diskriminacires Rusijos politikos, Baltijosijos regionas vystysi spatiau.

60 Komisijos komunikatas Bendrijos gésr | valstybes pagalbos gelezinkeliomorems (2008/C 184/07)

®1 Barysier J. ,Marco Polo“ programos poveikio intermodaliniansporto gitrai Europoje analig, 2007, p. 515 — 519
%2 Komisijos komunikatas Tarybai, Europos Parlamerffiropos Ekonomikos ir socialinreikaly komitetui ir regiom
komitetui apie trumpjy nuotoliy laivybag {SEK(2004) 875} /* KOM/2004/0453 galutinis */

% Interviu su VAL, Vilnius, 2011-03-07
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Suprantama, kad Lietuvos intermodalinio transportdistribucijos sektorius turi efektyviai
jsikomponuoti j BJR transportavimo-distribucijos sistgmTaliau tai jgyvendinti galima tik
tarpregioninio ir tarptautinio bendradarbiavimo padu. Norint pakeisti situagjj reikia bent kiek
subalansuoti transporto srautus Baltijm®s regione. Pasiekti, kad Rykaimynai savo émes kreipty
ne vienj Siaurire Baltijos jaros pus, bet irj pieting regiono dal kad vis didesni transporto srautai i$
Ryty pasukiy per Lietuy j Danija, Svedip, Vokietija ir t.t. Tam gali iti iSnaudojama tiek Klaimos
uosto kelt linija su Mukranu, tiek SestakgeleZinkelio stotis.

Analizuojant Europos gungos Sali patirtis pktojant intermodalintransporg galima pamiati,
kad intermodalumas tapo svarbia politine priemakexXiX a. pabaigoje. Intermodalumo politikos
poreikis smarkiai iSaugoétl susiipinimo aplinkosaugos problemomis, poreikio kooradiniatskiny
transporto @Siy veikla, siekiant bendro naudingumo ir pelno, taip pélt liitinybés subalansuoti
augarius transporto srautus. Intermodalinis transposigsrantamas kaip konkurencinga transporto
forma, kuri gali laiti naudojama kaip alternatyva keliransportui. Pagrindinvieta Europos gungoje,
kurioje intermodalinis transportas Siandien jaknsingai funkcionuoja, yra Alpi regionas.

Pletojant intermodalin transpord visos Europos @ungos Salys prisideda prie transporto
infrastruktiros gerinim8*. Didesres $alys, galitios pktoti intermodalin transpor ilgesniais
atstumais, pasinaudodamagsairiomis programomis, pavyzdziui Marco Polo, i&krdjy taiko
kombinuotus bdus. Pasak VT1, visas transporto sektoriaus finamses Lietuvoje yra suskirstytdas
keturias pagrindines sritis, kurios remiaskreingais intermodalinio transporto pavyzdZziais: \kniy
gabenimasiira (angl. motorways of the sea); modalinis pkmkas (angl. modal shift); visapusis
mokymasis (angl. common learning); katalizuojamgsksmai (angl. catalyst action). Kitos Salys
remiasi kita koncepcija, vadinamaisiaisy greitkeliais ,Motor of the seas”. Lietuva taip pata
prisijungusi prie Baltijosiros greitkelio. Be 3io, dar egzistuoja Vidurzemioop greitkelis, Siaus
juros greitkelis ir t.t. Europosafiingoje labai smarkiai dominuoja keltransportas, o gelezinkeliais
visada buvo pervezama tik nedigetlalis kroviniy. Ji svyruoja tarp 7-10 procent Lietuvoje
gelezZinkeliais perveZzama gerokai daugiau - apigp@®. kroviniy. Taigi, i vienos pus Europos
Sgjungos patirtis yra geregn o iS kitos puss, geresni rezultatai yra Lietuvoje, ypaezant
.zalesremis” transporto &Simis. Ta&iau kitos ES Salys turi daugiau elektrifikyogelezinkehj.
Lietuvoje yra tik dvi elektrifikuotos linijd¥, kuriy ilgis 122 km. Todl nafiralu, kad net ir maZesn

pervezta keleivj ar kroviniy dalis atsiliepia geresniam tarSos mazinimui.

Prognozuojama, kad iki 2015 mahtermodaliniai perveZimai téiy augti spatiau negu bendri

pervezimai geleZinkeliais. Intermodalinio transpomlétra yra vienas iS pagrindini dabartirgs

% vasilis Vasiliauskas A., disertacija, 2004
% Interviu su VT1, Vilnius, 2011-02-23



52

Lietuvos transporto politikos prioritetStrategig partneryst tarp skirting transporto @Siy yra raktas
i konkurencingurmp ateityje. Intermodalinio transporto potencialo a8dojimas ngnanomas be
bendradarbiavimo tarp vjssuinteresuat Saliy, kompanij;, asociaciy, valstybiniy institucijy. Tarp
Saliy tai yra problematiSka, nes Lietuva konkuruoja tekLenkija, tiek su Latvija:dl ,Rail Baltic”
projekto kiekviena Salis mato savus interesus.

Pastaraisiais metais, Europos transporto politikajgskejo nauja transporto politikos kryptis —
tai bendro Europos krovininio transporto logisti#osinklo formavimas. Tokio tinklo formavimas
remiasi glaudzios kooperacijos tarpairiy transporto - logistikos proceso dalyviprincipu.
Mokslininkai i§ Danijos, Svedijos ir Lietuvos alti®@ Ryi-Vakan transporto koridoriaus esamos
infrastruktiros paggumy analiz bei jos pagrindu modeliuoja galimus Sio koridosapktotés
scenarijus. Kartu iSrySkinamos BJR piétinRyy-Vakan koridoriaus dalies silpnosios vietos bei
verslo strukiiry praktinis poziris j minéto koridoriaus tolests pktotés perspektyvas. Svarbiausias Sio
projekto tikslas — parengti bendRyty-Vakan intermodalinio transporto koridoriaus Beniliukso
Salys/Jungtia Karalyst-Danija-Svedija-Lietuva-Baltarusija-Rusija/Ukraifi@ridoriaus pagrindas yra
transporto grandin Esbjergas-Vilnius) glotés strategy iki 2030 met;. Ryty-Vakan koridoriaus
pléetotes strategijos projekte yra iSskirti tryseqtes lygmenys: transporto magglétote, transporto
juncgiy plétote ir Ryty-Vakan koridoriau§’ vaidmens didinimas visos Europos transporto sisgem
mastu. Kalbant apie pirji pléetotés lygmern, ypatingas éimesys yra skiriamas Esbjergo, Taulovo-
Fredericijos, Malms-Kopenhagos, Karlshamno, Klagos, Vilniaus, Kauno ir Kaliningrado, kaip
svarbiausi transporto mazg pagrindirgje Ryt-Vakan koridoriaus grandigje (Vilnius-Esbjergas)
plétotei. Strategijoje taip pat numatoma svarbiajsngéiy tarp mirety transporto maagplétra bei j
modernizavimas ypatingakcend skiriant gamtai draugiSkoms transporto jungtimssog Europos
lygmuo iSryskina potencialus Rywakam koridoriaus vaidmuo prekyboje tarp Azijos ir Euosp
ypatings démeg skiriant jungtims su Rusija, Juodosi@sgs regionu bei jungtims tarp Skandinavijos ir

kity Europos region

% Komisijos komunikatas Tarybai, Europos parlamerfuiropos ekonomikos ir socialinieikal; komitetui ir regiom
komitetui. Krovininio transporto logistika — tvajiojudumo pagrindas. KOM(2006) 336 galutinis
87 Ryty-Vakan transporto koridorius — RV THKortofklaipeda.lt/uploads/EWTCasocLT.doc
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ISVADOS

ES transporto politika koncentruojagi intermodalin transpor kaip varomja jéga. S
transportavimo #da dél ekonomini ir aplinkosauginj rodikliy skatina ne tik ES, bet ir JAV.
Formuojasi nauja Europos transporto politikos kigjpkurios tikslas — sukurti bendrEuropos

krovininio transporto logistikos tinkl

Lietuvai jstojusj Europos $junga, transporto politika pasikeitis esnés: nuo infrastruktriniy
priemoni; plétros pereita prie priemowisusijusy su klimato kaita, energijos efektyvumo didinimu
transporte, geleZinkelitransporto rinkos liberalizavimu ir kigyvendinimo. Sios politikos rezultatas -
atsirado daugiau ,Zalesyi transporto priemoni, tocl sumazjo neigiamas poveikis aplinkai;
lengviau tapo keliauti oro transportu, pasédiisvesnis judjimas geleZinkelj ir keliy transportu. O

Lietuvos prisijungimas prie Sengeno ersluztikrino laisy asmen judéjima 3aly nariy teritorijose.

Intermodalinio transporto §lra stipriai veikia gelezZinkelio ir keli transporto gveika, t&iau
gelezinkely sistemos Europoje yra neharmonizuotos. ES smaddaiinuoja kely transportas, o
gelezinkeliais pervezama tik 7-10 proc. kroyinLietuvoje keli ir gelezinkely transportas — dvi
vyraujartios transportoasys, kuriomis pervezama panasi kroyidialis: keliy transportu pervezama
nuo 44 iki 52 proc., gelezinkegli— 46 - 48 proclvertinus palyginti nedidel Lietuvos teritorij
akivaizdu, kad kelj transportas geriau pritaikytas trumpiems ir viditi nuotoly vezimams, o

gelezinkely transportas suss su tarptautiniais vezimais.

Baltijos juros regionas yra vienas i$ sfiausiai besigdtojarciy regiony transporto srityje,
kuris turi puikias galimybes suformuoti naujos kariogistikos centr tinkla, s;veikaujani su kitais
Europiniais tinklais. Tokio tinklo suformaviomas idty realizuoti ne tik labai efektyvius
transportavimo proceso sprendimus, bet ir uztikrinhnsporto sektoriaus konkurencingunir

sekmingg integracij i ES.

Intermodalinio transporto fra —jrankis padedantisskmingai integruotis Lietuvos transporto
sektoriuij Bendrijos transporto sistemTaciau, atlikus Lietuvos transporto sektoriaus raigoscesus
iSmanagiy respondent apklaug, nustatyta, kad Sioje srityje Lietuvos transpopolitika dirba
nepakankamai efektyviai.@na ne tik remti gelezinkajitransporto bei Klaidos valstybinio jry
uosto pétra, bet ir efektyviau steigti grandis, uztikrinaas intermodalinius vezimus — logistikos

centrus, didinti gveika su kitomis transportaisimis.

ISnagrirejus mokslire Lietuvos ir uzsienio literata, LR, ES jstatymus, teiss aktus ir Kitus
dokumentus, Lietuvos ekspgrhuomones, patvirtinta iSkelta tyrimo hipotekad Lietuvai jstojus;

Europos gjungg, transporto politika, skatindama intermodalinio atrsporto pétrg, spariai
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integruojasi ; Bendrijos transporto sektari Nuolat ple€iasi tarptautinis bendradarbiavimas,
tarptautirs transporto organizacijos taip pat nuolat ieSKorgdoiy kurti naujus transporto koridorius,

atverti naujas galimybes transpojmoorems.
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REKOMENDACIJOS

Ivertinus tai, kad transporto sektorius generuojaindadaj Salies BVP, tikslinga ir toliau
stiprinti Sio sektoriaus konkurencinggntiek ES, tiek ir kitose globaliose rinkose, aksivplétoti

jvairiy transporto @Siy, ypa mismnyji transpor.

Bitina ne tik remtis geleZinkelitransporto bei Klaigdos valstybinio gjry uosto pétra, bet ir
efektyviau steigti grandis, uztikrin&ias intermodalinius vezimus — logistikos centrusgjkos ateityje
galima ity sujungtij logistikos centy tinkla, ssveikaujant su kitais Europiniais tinklais.

Tikslinga kurti naujosios kartos logistikos centikroviniy kaimeliai), kurie gali integruoti
visus transporto sektorius: keli gelezinkehlj, oro ir vandens transpart Toks jvairiy raSiy
integravimas sukuria naujas galimybes didinti knayi mobilumy, efektyviau naudoti transporto

priemones, gerinti krovigigabenimo ir muitias paslaug kokykbe.

Intermodalinio transporto @lrag stipriai veikia ir toks veiksnys kaip gelezinkelio keliy
transporto sveika, t&iau gelezinkeli sistemos Europoje yra neharmonizuotbertinus palyginti
nedidet Lietuvos teritoriy akivaizdu, kad kelj transportas geriau pritaikytas trumpiems ir vidti
nuotoliy vezimams, o gelezinkelitransportas sug§ su tarptautiniais vezimais, taip pat bendr

technologij; naudojimu.

Siekiant iSnaudoti intermodalinio transporto potala¢ svarbus nuolatinis bendradarbiavimas ir
sutarimas tarp vis suinteresuat Saly, kompanij, asociaciy, valstybiniy institucijy. Europiny
standan neatitinkantis Lietuvos gelezinkegli vézés plotis apsunkina intermodalini kroviniy
transportavim gelezinkeliais. Valstybiniame lygmenyje turiitb jvardinti ir suderinti Lietuvos,
Latvijos bei Lenkijos interesai, siekiaréksningaiigyvendinti ,Rail Baltic* projeks.

VieSieji logistikos centrai tik pradedami kurty Barimasi stabdo biurokratiss kliatys: sklypo
jsigijimas, leidimai ir kt. Todl batina priimti naujus bejgyvendinti jau esamus tés aktus, siekiant
supaprastinti teritonj planavimo, dokument rengimo, Zerds pamimo visuomens poreikiams
procediras, nes Sie procesai reikalauja digldliko bei finansini gnaud;, o tai trukdo &kmings

projekty igyvendinimo proces

Rekomeduojama populiarinti susisiekingelezinkeliais, kad trumpais atstumais vykstan

keleiviy dalis rinkysi batent Sa transporto @S, ne oro ar kelj transpor.
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politikos ir administravimo magistro baigiamasisriis. Vadovas prof. dr. S. Liekis. — Vilnius:

Mykolo Romerio universitetas, Politikos ir vadylfegultetas, 2011. — 61 p.
ANOTACIJA

Magistro baigiamajame darbe iSanalizuotajviertinta transporto politika Lietuvaistojus i
Europos $junga, Lietuvos transporto politikos integracijaES, intermodalinio transporto gbia,
pasiekti rezultatai. Pirmoje darbo dalyje apzvetggaEuropos §ungos transporto politika, jos tikslai,
Lietuvos transporto politika priesS ir ptojimo i ES, ES finansi parama Lietuvos transporto
sektoriui. Antroje darbo dalyje nagéjlamas intermodalinis transportas Lietuvoje ir E®,pjtra,
transpeuropinj tinkly vystymasis. Tr&oje darbo dalyje pateikiama empiimnaliz, atskleidzianti
packtj transporto sektoriuje po Lietuvgstojimoj ES, jo pétros perspektyvas, sgtinus klausimus.

Raktiniai zodziai: transporto politika, intermodadi transportas, Lietuvos transporto sektorius,

transeuropiniai tinklai.
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Kvaraciejuté J. Transport policy after Lithuania's accession t® Huropean Union / Master's
thesis in European Union Policy and AdministratiSBapervisor prof. dr. S. Liekis. — Vilnius: Faculty
of politics and management, Mykolas Romeris Uniigr2011. — 62 p.

ANNOTATION

In this master's thesis there were analyzed antuate the transport policy after Lithuania's
accession to the European Union Magistro as watfitagration of national transport policy to the EU
and development of intermodal transport.

In the first part the European Union's transpoticgcand its objectives, transport policy before
and after Lithuania's accession to the Europeanrijihe EU financial support provided to Lithuanian
transport sector were analyzed.

The second part of this work deals with intermottahsport in Lithuania and the EU, its
objectives and the development of the Trans-Eumop@asport networks.

The third section presents an empirical analysisiclv reveals the position of the transport

sector after Lithuania's accession to the EU andavelopment prospects.

Key words: transport policy, intermodal transpdithuanian transport sector, trans-european
networks.
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Kvaraciejuté J. Transporto politika Lietuvaistojusj Europos $unga / Europos $ungos
politikos ir administravimo magistro baigiamasisris. Vadovas prof. dr. S. Liekis. — Vilnius:

Mykolo Romerio universitetas, Politikos ir vadylfegultetas, 2011. — 63 p.

SANTRAUKA

Transportas yra vienas pagrindirialiestkio infrastruktiros elemen, turinciy esmires jtakos
ekonominiams ir socialiniams procesams. Europgpingos (ES) Salys, turios neefektyvias
transporto ir komunikaajj sistemas, neintegruotas su kaimynisialy atitinkamomis sistemomis,
rizikuoja likti izoliuotos. Palanki Lietuvos geodna¢ padttis teikia geras perspektyvas Salies
ekonomikai bei transporto sektoriaustpi. Lietuva 2004 mistojusij ES ir siekdama harmoningai
isijungti i europire transporto sistem uztikrinartia laisvg asmen, preky, kapitalo ir paslaug
judéjima pirmiausia tukgjo aktyviai integruotisi Europos $junga politika, plétoti intermodalin
transpord, kurti ir vystyti moderri multimodalire transporto sistegy savo techniniais parametrais ir
teikiamy paslaug kokybe prilygstatia semjy Europos $jungos Sali lygiui. Tokia transporto
sistema turi efektyviai gveikauti su kaimyninj Saliy transporto sistemomis ir uZtikrinti Lietuvos
gyventojams patagsusisieking su minimaliomis laiko ghaudomis.

Darbo tikslas — jvertinti Lietuvos transporto politik Lietuvai tapus ES nare, ES transporto
politikos poveik nacionaliniam transporto sektoriui bei intermonialitransporto grai Lietuvoje.

Darbe analizuojama moksériteraftira, statistig@ informacija, ES ir Lietuvos dokumentai bei
teits aktai, atliktas empirinis tyrimas, panaudojantirat tipo klausimyn, padjo jvertinti ES
transporto politikos ilgalaikius prioritetus, sieki y kaitos priezastis ir Lietuvos transporto sektasiau
vystymosi problematik ES transporto politikos poveikmisy Salies transporto sistemai, iSskirti
teigiamus ir neigiamus aspektus, veikias intermodalinio transportogtfa bei valstyls integracy i
europire transporto sistem Visa tai leido patvirtinti iSkedt tyrimo hipotez, kad Lietuvaijstojusi
Europos gjunga, transporto politika, skatindama intermodalinianisporto pitrg, spatiai integravosi
i Bendrijos transporto sektaqti

Darbo pabaigoje siomos priemoas galirtios pagerinti intermodalinio transporto sektoriaus

plétrg Lietuvoje.
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Kvaraciejuté J. Transport policy after Lithuania's accession t® Huropean Union / Master's
thesis in European Union Policy and AdministratiSBapervisor prof. dr. S. Liekis. — Vilnius: Faculty

of politics and management, Mykolas Romeris Uniigr2011. — 64 p.

SUMMARY

Due to Lithuania's geographic location, the tramspector, particularly freight transit, plays a
key role in the economy of the country. EuropeammbfEU) countries with inefficient transport and
communications systems could remain isolated. Tlaénntask after Lithuania's accession to the
European Uniorwas to harmoniously integrate the Lithuanian transgector into the European
transport system and ensure the free movementrsbp®g, goods, capital and services. The current
mission of the Lithuanian transport system is targatee a sustained mobility of society members and
carriage of goods by maintaining a dynamic develepnof the national economy and increasing a
competitive capacity of Lithuania and the enlarg§&din international markets. Such transport system
has to interact with the neighboring countriesiggort systems effectively.

The purpose of this master’s thesis is to analymeitsues concerning transport policy after
Lithuania's accession to the European Union, thecebf EU transport policy on the transport sector
and the development of intermodal transport inwathia.

The literature of both foreign and Lithuanian authbas been studied in the project in order to
help to indicate and set the tasks for this worl #msupport the validity of choosing the topic. In
order to evaluate the EU transport policy long-t@morities, goals, and changes as well as Lithamani
transport sector development issues, EU transmbitypimpact on our country's transport system, to
identify positive and negative aspects affectingnmodal transport development and integration into
the European transport system, the analysis ofl Iegal other types) documents of Lithuanian
Republic, European Union and empirical study haanhendertaken. All this has brought the study to
confirm the hypothesis that afer accession to thk LEhuania's transport policy, promoting the
development of intermodal transport, rapidly ingggd into the European transport sector.

The project is concluded with the suggestions terowe the development of intermodal

transport sector in Lithuania.
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1 PRIEDAS
Interviu su respondentu MD1

1. Kokius, Jisy nuomone, svarbiausius pakys gaktuméte jvardinti Lietuvos transporto
politikoje pojstojimoj Europos $unga?

MD1: ,Mano nuomone, vienis svarbiausj pokyiy Lietuvos transporto politikoje pstojimoj
ESjvardirtiau teisi baz, t. y. Lietuvos transporto sistgmeglamentuojatiy teisss akt; suderinim
su acguis — ES tais normy — reikalavimais.”

2. Lietuvos Respublikos Vyriausyb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 mej) Lietuvos transporto
sistemos ptros strategijoje viena iS svarbiawdiietuvos transporto politikos kr¢py yra
jvardinta intermodalinio transporto ¢pla. Kokie yra pasiekti rezultatai Sioje srityje onu
jstojimoj Europos $jungg pradzios?

MD1: ,Lietuvos transporto sistemosépios strategijoje yravardinta intermodalinio transporto
plétra, t&iau Lietuvoje daugiausia apsiribojama intermodalittansporto kaip naujos transportavimo
formos apraSymu. Yra atlikta keletas stud{daugiausiai VGTU mokslinink, kurie apzvelgia
intermodali jrang ir galimybes vykdyti Siuos vezimus Lietuvoje, jabl kad Lietuva yra
tarptautirgs reikSnés transporto koridowi kryzkekje ir tai teikia perspektytransporto gtrai.”

3. Kokia yra Europos gungos Sali patirtis petojant intermodalin transpord? Pateikite
pavyzdzi.

MD1: XX a. pabaigoje intermodalumas tapo svarbia tpwi priemone. Intermodalumo
politikos poreikis smarkiai iSaugo ¢éld susifipinimo aplinkosaugos problemomis ¢l dporeikio
koordinuoti atskiy transporto &Siy veikla siekiant bendro naudingumo ir pelno, taip pathditinybés
subalansuoti augaius transporto srautus. Intermodalinis transpostggrantamas kaip konkurengin
transporto forma, kuri galitti naudojama kaip alternatyva keltransportui. Pagrindinvieta, kur
Europos $jungoje intermodalinis transportas funkcionuajkrsingai yra Alpi regionas.”

4. Kokius intermodalinio transporto privalumus iikumus galtumete jvardinti?

MD1: ,Intermodalinio transporto privalumaijsardirciau mazesnius kanigis kel tinkluose,
esanmy transporto papumy geresmn iSnaudojim, saugumo keliuose padjina, tarSos ir triukSmo
sumazjima, energijos istekij taupym, mazespjrangos nusiévéjima, mazesptransporto priemoni
parko poreik atleidimg nuo kai kurj mokesiy, paprastegrsien kirtima, o trikumais — nepasalintas
atskiny transporto @Siy techninis suderinimas, nepakankamai standartiguiotsuderintos transporto
priemores ir krovimo vienetai, neadekvatus skirtingansporto wSiy teikiamy paslaug lygis.”

5. Koks yra Europos gungos finansinis indis j Lietuvos transporto sisteyn

MD1: ,Konkretaus skaiaus dabar negaliau jvardinti. Siuo metugyvendinama yra 2007 —
2013 meti Europos $§jungos struldrinés paramos programa, skirta transporto infrastinolst

gerinimui.”
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6. Kokie veiksniaijtakoja intermodalinio transportoébia Lietuvoje ir Europos gungoje?

MD1: ,Vienu i§ veiksny jvardirtiau gelezinkelio transporto ir kelitransporto sveika.
Ivertinus palyginti nedidel Lietuvos teritorij (270 km skersmuo Siatg - piety ir 360 km ryty —
vakan kryptimis) akivaizdu, kad kalitransportas geriau pritaikytas trumpiems ir viditinuotoliy
vezimams, o0 gelezZinkelitransportas sug$ su tarptautiniais veZimais. Kitu veiksnjuardintiau
bendy technologij naudojimy. Ryty Europos Salj vyriausyles tugty geriau derinti ekonominius ir
politinius veiksnius.”

7. Kokios atskiros transportoi$ys naudojamos intermodaliniams vezimams Lietuvdjefia
transporto #Simi pervezami didziausi krovigisrautai?

MD1: ,Intermodaliniams vezimams naudojamos ir didziasi&roviniy srautus perveza tik keli
transportas.”

8. Kokie prognozuojami intermodalinio transporto seauiti 2015 meg?

MD1: ,2001 m. parengtoje Baltojoje knygoje ,Europoansporto politika iki 2010 m.: metas
sprsti“ buvo numatyti ES transporto politikos tiksldiatiau niekas ngertino, kad iStiks ekonomén
krizé¢. Todél dabar prognozuoti ir pasakyti, kokie intermodalitransporto srautai bus iki 2015 mes
ties sudtinga.”

9. Kaip priimti intermodaliniai sprendimai pakeitntermodalinius krovinj veZimus Lietuvoje?
Kokie dar galimi intermodaliniai sprendimaiglyggoty intermodalinig perveziny auginy
Lietuvoje?

MD1: “Tiesa pasakius Saudyklinio traukinio Viking projektasdag tokiy dideliy rezultaty,
kokiy buvo tikimasi. O intermodalini perveziny augimas priklauso nuo Lietuvoje vykdomos
transporto politikos.”

10.Kokia jtaka Lietuvos intermodalinio transporto gpai turi dalyvavimas Europosafsingos
INTERREG |Ill programos projekte ,Ryt— Vakarg transporto koridorius“, Marco Polo
programoje?

MD1: ,INTERREG Ill programos projekte ,Ryt— Vakan transporto koridorius® Lietuvos
intermodalinio transporto sistemos dalyviai bendradhuja su kij Saliy partneriais. Siai programai
finansuoti skiriama ES parama. Marco Polo prograskata verslo grugms, siekiant pagerinti
transporto sistemos aplinkosaughtikle, prisidti prie darnios transporto sistemos suko."

11.Kaip intermodalinio transporto ¢ita padiding konkurencingurp Baltijos jaros regione?

MD1: ,Intermodalinio transporto ptra Lietuvoje juda labai mazais tempais ir taidiknedidina
konkurencingumo.*

12.Kaip kuriami naujos kartos vieSieji logistikos cextpadidint; kroviniy mobilumg, pagering

kroviniy ir muitinés paslaug kokybe? Kokia numatoma tolimesmsiy centy plétra?
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MD1: ,Lietuvoje logistikos centrai yra tik privas. Viegjjy logistikos centy kol kas Lietuvoje
néra, todtl kalbéti, kaip jie padiding kroviniy mobilumg, pagering kroviniy ir muitinés paslaug
kokybe néra galimytes.”



69

2 PRIEDAS

Interviu su respondentu MD2

1. Kokius, Jisy nuomone, svarbiausius pakys gakttuméte jvardinti Lietuvos transporto
politikoje pojstojimoj Europos gjunga?

MD2: ,Svarbiausius poksius Lietuvos transporto politikoje pgstojimo j ES jvardirciau
infrastrukiros gerinimo program t. y. infrastrukiiros pktra ir modernizavimg, kuri apima visas
transporto #Sis: kely, gelezinkely, jary, oro. Taip pat galimgvardinti viery iS pokyiy — Lietuvos
prisijungima prie su Sengeno erély, laisw judéjima 3Saly nariy teritorijose. Taip paivardirtiau
administracinius gefimus, ES tei&s akty perkelima i nacionalig teis.”

2. Lietuvos Respublikos Vyriausyb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 mej) Lietuvos transporto
sistemos itros strategijoje viena iS svarbiamdiietuvos transporto politikos krgpy yra
jvardinta intermodalinio transporto ¢pla. Kokie yra pasiekti rezultatai Sioje srityje onu
jstojimoj Europos $jungg pradzios?

MD2: ,Dideliy pasiekiny néra. Daug kalbama ir mazai daroma.ciba kaip pasiekimus
gakciau jvardinti du dalykus: pirma, Klagglos valstybinio jiry uosto intermodalinis terminalas, jo
pajggumai dicja, reikety pasitikslinti pgl. statistif; antra: Saudyklinis traukinys. Su intermodaliniu
transportu susjj ir logistikos centrai (tai grandis, kuri tig atlikti intermodalinius krovinj
vezimus)."

3. Kokia yra Europos gungos Sali patirtis petojant intermodalin transpord? Pateikite
pavyzdZzi.

MD2: ,Siuo klausimu gakiau pasakyti tik tiek, kad visos Europoghgos Salys prisideda prie
transporto infrastrukros gerinimo pitojant intermodalintranspor.”

4. Kokius intermodalinio transporto privalumus iikumus galtumete jvardinti?

MD2: ,Intermodalinio transporto privalugngakciau jvardinti tai, kad krovinys gaya pasiekia
grekiau ir garantuoja pristatym, nuo dug iki dury®. Taciau trikumas yra tas, kad tai pabrangina
intermodalinio transporto viengt(ITV) (intermodalinis transportas galiith suvokiamas kaip
intermodalinio transporto vienetas). Nors gali ipiginti, jei imsim pavyzdZziui JAV. Taip pat
trikumas yra tai, kadéna susitarimo tarp atskirtransporto #Siy."

5. Koks yra Europos gungos finansinis ingis j Lietuvos transporto sistegh

MD2: ,2007 — 2013 Europogsingos strukirinés paramos programa, skirta gelezinkekeliy,
jury, oro uosy infrastruktirai ir valdymo sistemai gerinti. Projektams skifittansavimo ES vegtyra
apie 3 min. Lt. (pgl. finansministerijos pateiktus duomenis).”

6. Kokie veiksniaijtakoja intermodalinio transportognlg Lietuvoje ir Europos gungoje?

MD2: ,Bitinybé plétoti intermodalin transpod. Veiksniais jvardirtiau infrastrukiiros

plétojima, kad atsirast rySiai, padaryti jungtis, suvienodinti technol@gij dokumentacjj Geriausias
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pavyzdys yra Klaipdos valstybinio §ry uosto terminalas — geras privaziavimas gelezialeli
jvaziavimas ir iSvaZiavimas kelitransportu, krovinj sandliavimo aikStetés. Kaunas turi tik
gelezinkei ir kelius, Vilnius — taip pat.”

7. Kokios atskiros transportai$ys naudojamos intermodaliniams vezZzimams Lietuvdjafia
transporto @Simi perveZzami didZiausi krovinisrautai?

MD2: ,Kroviniy srautus perveza tiek gelezinkgeliransportas (apie 45 proc.), tiek kel
transportas (apie 49 proc.). Nors dijigidalj intermodalinio transporto viengis Klaipédos uosto
JStempia“ keliai. Tai gra gerai, nes tenka papildomai investuaplinkkelius, nes ga#g nepatgios
aptarnauti tokj dideliy sraut.”

8. Kokie prognozuojami intermodalinio transporto seauiti 2015 meg?

MD2: ,Buvo numatytas intermodaliisrauty augimas iki 2015 met taciau iStikus krizei
transporto sektorius go j 2007 metus lyginant pgl. BVP. Tik dabar transpaéktorius pradeda
atsigauti.

9. Kaip priimti intermodaliniai sprendimai pakeitntermodalinius krovinj veZimus Lietuvoje?
Kokie dar galimi intermodaliniai sprendimaglyggoty intermodaling perveziny auging
Lietuvoje?

MD2: ,Jau priimti intermodaliniai sprendimai di@s jtakos intermodaliniams krovipi
vezimams Lietuvoje neturi. Tiesioguksta jdirbio. Manau potencialas yra Kinija. Mes geriau ne
Rusija panaudojam mokslinius tyrimus intermodalitiansporto srityje. Jei verslui, sitianciam
krovinj | ES, bus paslyta mazeséms laiko gnaudomis ir grei pristatymy per Latvip, jis ten ir
nukreips savo krovin Taip Lietuva praragtsavo kaip geografiSkai palankios tranziinvalstylés
packtj. Turéty bati maziau biurokratinj dalyky.”

10.Kokia jtaka Lietuvos intermodalinio transporto gpai turi dalyvavimas Europosafsingos
INTERREG IIl programos projekte ,Ryt— Vakarg transporto koridorius“, Marco Polo
programoje?

MD2: ,Marco Polo programai skiriamas ES finansavimds.skirta pétoti intermodalin
transpord, kroviniy srautus iS keli transporto perkeliani gelezinkely ir jury keliy transpord,
sutvarkyti informacijos valdymo sistemas."

11.Kaip intermodalinio transporto ¢ita padiding konkurencingurp Baltijos jaros regione?

MD2: ,Svarbiausia yra kainos ir kokyb santykis: kuo mazeskaina ir kuo geresnkokyhe.”

12.Kaip kuriami naujos kartos vieSieji logistikos cextpadidint; kroviniy mobilumg, pagering
kroviniy ir muitinés paslaug kokybe? Kokia numatoma tolimesrsiy centi plétra?

MD2: ,Kad logistikos centrasilty vadinamas vieSuoju logistikos centru tuiitibai susieiti ne

maziau kaip dvi transportoagys ir turi kuti vykdomi intermodaliniai vezimai. Lietuvoje vigs$
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logistikos centy kiirimasi stabdo biurokratits kliatys: sklypoijsigijimas, leidimai ir kt. Yra atliktos

Kauno ir Klaipedos vie§jy logistikos centy studijos.”
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3 PRIEDAS

Interviu su respondentu VT1

1. Kokius, Jisy nuomone, svarbiausius palys gaktuméte jvardinti Lietuvos transporto
politikoje pojstojimoj Europos $unga?

VT1: ,Visy pirma, jstojusi Europos $junga Lietuva pradjo nuosekliaijgyvendinti Europos
Sgjungos transporto politd kuri buvo Siek tiek skirtinga. Pries tai trangpopolitika buvo iS esis
nukreiptaj infrastruktiring plétra, infrastruktiriniy priemoni plétrg, tai reiSkia modernizaaij keliy
tiesimas ir panasSiai, gstojusj Europos $junga visiSkai pasikeit politika, ¢l to, kad reilkkjo visy
pirma perkelti visus teés aktusj musy transporto sfer daugiaujgyvendinti priemonj susijusi su
klimato kaita, energijos efektyvumo didinimo trande, liberalizuoti gelezinkeaji transporto rink.
Tai ¢ia buvo pagrindiniai pokyiai, nes nuo infrastrulitiniy priemony pegjom prie politikos
priemoniy mobilumo, paklausos formavimo priemgnivisy pirma aiSku atsirado daug didesnis
poreikis zaliam ar zalesniam transportui,yvirma intermodaliniam transportui, kas il&tojimo j
Europos Sjungg nebuvo taip stipriai skatinamaisy Salyje. Jstojimasj Europos $jungg paskatino
istojima ir | Sengeno erdy kuri leido Lietuvos piligiams Kkeliauti laisvai supaprastintomis
procediromis.”

2. Lietuvos Respublikos Vyriausyb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 mej) Lietuvos transporto
sistemos itros strategijoje viena iS svarbiamdiietuvos transporto politikos krgpy yra
jvardinta intermodalinio transporto ¢pa. Kokie yra pasiekti rezultatai Sioje srityje onu
istojimoj Europos §jungg pradzios?

VT1: ,Viena i§ intermodalinio transport@3iy ar vienas is iidy yra kombinuotas transportas. 15
tikryjy pasiekta yra daug rezulgafTurejome kele linijy, viena i$ kuny vadinasi viking, tai traukinys
i$ Klaipedosj pramonin Ukrainos miest Ilji covsk. Veikia labai gerai, IS tigjy prisideda prie sy
intermodalinio transporto politikos formavimo geezultat) formavimo. Kombinuotas transportas yra
viena i$ intermodalinio transport@&iy arba niisy teisirgj bazj jis vadinamas miSrusis transportas.
Taip pat buvo priv&y transportamoniy iniciatyva kuriami privais intermodaliniai terminalai, kurie
irgi paskatino intermodalinius procesus. Pagringmdmern veikia ntisy Klaipédos uostas, kuriame
nuosekliai diddavo perkraut konteineny skatius. Jis pirmauja iS vis Baltijos Sali uosty,
nukonkuruotas Ventspilis ir Ryga, jungtinis Talinostas, kuris susideda i§ 5 upsZinoma, kad
Klaipédos vaidmuctia buvo esminis, nes gelezinkeliai iS @ésntransportuoja tuos konteinerius. Kai
atvaziuoja iira, tai intermodalinio transporto e&ns tikryjy pokyiai buvo labai zenkis. Ir ypa& po
istojimoj Europos gjung.”

3. Kokia yra Europos §ungos Sali patirtis pktojant intermodalip transpor? Pateikite

pavyzdzi.
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VT1: ,Salys, kurios yra didess, kurios gali pitoti intermodalin transpori didesniais
atstumais, iS tikyjy jos taiko tokius kombinuotusibus, pavyzdZiu naudoja Marco Polo proggam
kuri leidZia finansuoti nuostolius, jeiguity transportuojama keliais. Tai reiSkia, kad Siek galima
subsidijuoti per tokias programas kaip Marco P#litos Salys remiasi kita koncepcija, vadinamaisiais
jury greitkeliais ,Motor of the seas". (#y Salis taip pat yra prisijungusi prie Baltijaggs greitkelio,
taip pat yra vidurzemioijy greitkelis, Siauts juros greitkelis ir t.t. Nisy Saliai gal taip éra aktualu,
kadangi ir atstumai mazesnigiau tai aktualu Europosaftingai. Kely transportas yra labai smarkiai
dominuojantis, gelezinkeliais niekada nebuvo peawez didel dalis kroviniy. Ji svyruoja tarp 7-10
procent;. Masy Saly gelezinkeliais pervezama apie 48 procentasddl to Europos $ungos patirtis
iS vienos puss ji yra geresé iS kitos puss rezultatai yra geresni pas mus vezant zaiesn
transporto #Simis. T&iau kitos Salys turi daugiau elektrifikupgelezinkely, natiralu, kad net ir
mazeshn pervezta keleiy ar kroviny dalis atsiliepia geresniam tarSos mazinimui, resrpus yra tik
dvi elektrifikuotos linijos Salyje.”

4. Kokius intermodalinio transporto privalumus iikumus gattumete jvardinti?

VT1: ,Pagrindinis tmkumasyra mazi atstumai. Kitastkumas — tiiksta dideliy logistikos
centy, kroviniy kaimely ar distribucijos centy, kad palengvinti kroving surinkimg ir iSsiunting is
intermodaling terminaly. Vienas i$ tikumy yra labai netankus geleZinkgliransporto linijy tinklas,
turim tik viemg uost, kuris sakykim irgi turi ribotus pagumus Privalumaitai iS esms, kad mes esam
labai geroj geopolitigje padtyje. Mes esam tokiam kaip ir koridoriuje tarp Ryt Vakan. Mes vig
laikg turésim tranzitin kroviniy sraug, kuri gaksim apdoroti msy logistikos centruose ir visada gauti
pelny, teikti pricktinés verts paslaugas. Diga kroviniy i Kinijos, Kazachstano, Uzbekistano,
Ukrainos, Turkijos. Mes turime gerai veikian¥ikinga“ — kombinuog Saudyklin traukin. Tai iS
tikryjy ko gero Iaty pagrindiniai privalumai ir aiSku Klagolos uostas.”

5. Koks yra Europos gungos finansinis indis j Lietuvos transporto sisteyn

VT1: ,Reikty pamireti, kad kitent Europos §ungos parama tiek ISPA, tiek Sanglaudos fondas
(SF), tiek Europos regionts pktros fondas (ERPF) suteikia diflepostimj vystyti vis
multimodalinio transporto sistegmypa transeuropipkeliy tinkla, kuriam galima buvo naudoti ISPA
ir Sanglaudos fondo paramassas. Mano kaip eksperto nuomone, tas finansinidisnbuvo labai
Zenklus, zymus ir tikrai paskatino Lietuvos tramspcsisteny priargti arciau iy techniniy paramety
vidurkio Europos gungos iSsivysiusiy valstybiy.”

6. Kokie veiksniaijtakoja intermodalinio transportognlg Lietuvoje ir Europos gungoje?

VT1: ,KaZzkiek jtakoja teisig baz, bet daugiagtakoja galimylg veZzti alternatyviais marSrutais.
Cia labiausiaitakoja. Jeigu éra alternatyvi marsrug, tai réra kaip ir veZti. Kitas dalykas, kad labai
stabdo intermodalin transpor Europoje suétingos muities procedros, neharmonizuotos

procediros, reikia kirsti daug sien skirtingi reikalavimai: veterinariniai, sanitaian ir pan. Nera to
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vadinamo ,One — stop shop“ arba ,vieno langelia®ilgai uztrunka ir taip ta transportagis rera
garetinai lanksti, taicia, kas stabdo gelezZinkeliugirds, tai nairalu, kad yra geografiniai apribojimai,
Siaugs Salyse virs Klaigdos visi uostai uzga, reikia ledlauj. Tai sakykim stabdo. Siats jaros ar
Vidurzemio jiros uostai yra perkrauti, tai irgi labai stabdoaktiSkai uostai jau pasiéksavo
saturaciy, soties ril, i$ tikryjy Baltijos jara praktiSkai lieka vieninté] kurios uostai neapkrauti ir
galima dar ilgai vystyti. Sakyau gelezinkel tinklo tankis Siek tiek stabdo ir skirtingos getéeliy
sistemos Europoje neharmonizuotos ir aiSku geageafapribojimai jiry transporte.”

7. Kokios atskiros transportoi$ys naudojamos intermodaliniams vezimams Lietuvdjefia
transporto #Simi pervezami didziausi krovigisrautai?

VT1: ,Dazniausiai kroviny srautai pervezami keliais, t. y. apie 52 procergaiezinkeliais —
apie 46-48 procentus. Galima sakyti, kad situgzais.mus yra labai gera. Tik reikia nepamirsti, &¥&d
procent; gelezinkeliais vezamkroviniy yra tranzitiniai, kurie dazniausiai vezapialiningrad.”

8. Kokie prognozuojami intermodalinio transporto seauiti 2015 meg?

VT1: Klausimas rra visiSkai teisingas, nes neaiSku, kas tie intelatfiniai transporto srautdi.
§i klausimy sunkiai kas nors atsakys. Galima bandyti atsakgkje prognozuojama gelezinkeglarba
jury transporto dalis bendroje krovinstrukiiroje. Bet pasakyti, kad tai yra intermodalinio sparto
srautas yra labai sunku. Nes toks klausimas supgmimtj, kad kazkur yra perkraunama ir veZzama
kita transporto @Simi, nes intermodalinis transportavimas yra viendo paties krovinio vezimas
dvejomis arba daugiau transport@imis. Tai reiSkia, kad konteineris iSkraunamageitamas kazkur,
neketiant taros, neiSimigant pal€iy ir pan. Sunku atsakyti toki klausimy, nezinau, ar jis
iSmatuojamas lengvai. Bet kokiu atveju asS sa&dy, kad tie srautai difh, d:l to, kad dauga
atvezam konteinery i Klaipédos uost.”

9. Kaip priimti intermodaliniai sprendimai pakeitntermodalinius krovinj vezimus Lietuvoje?
Kokie dar galimi intermodaliniai sprendimaglyggoty intermodaling perveziny auging
Lietuvoje?

VT1: ,Visy pirma, mes turime Klaimoje du stiprius konteineyiterminalus, kurie pleasi,
modernizuojasi. Tai stipriai pakéiintermodalinio vezimo strulita, kadangi sakykim puspriekéd
kol kas nepasiteisina dedantuos taip vadinamus kiSeninius vagonus ir veZBato keletas Viking
marsruty su puspriekadm, bet daugiau potencialo yra konteinevezimui. Galimi sprendimai — tai
aiSku logistikos centr kirimasis. Kol kas yra numatyti keturi vieSieji lotii®s centrai:Vilniuje,
Kaune, Siauliuose ir Klaguloje, kurie gaity veikti ir kaip sausieji uostai, ir kaip distribjms centrai."

10.Kokig jtaka Lietuvos intermodalinio transporto gdai turi dalyvavimas Europosagfsingos
INTERREG Il programos projekte ,Ryt— Vakarn transporto koridorius“, Marco Polo

programoje?
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VT1: ,INTERREG Il programos projektas Ryt— Vakayg koridorius, yra du projektai, tas
projektas buvoesstinis: ,East West transport corridor I ir ,Eastéat transport corridor II“. &ent Sis
projektas slygojo, kad Lietuvoje susilkté Lietuvos intermodalinio transporto technologiplatforma
dél to, kad buvo to projektoémuose Zirimos perspektyvos i§ ESGO ar Danijos uosto ir pdos
tame koridoriuje perveZzti kroviniuskontinentire dal;, tai patj atlantire daj. Buvo tas projektas labai
sekmingas, nutartaj jesti. Siuo metu yra susikusi Ryty — Vakan tarptautit asociacija pernai met
birZzelio meneg. Tai IS tiknyjy intermodaliniam transportavimui turi diggtaka. Marco Polo programa
— klausimas sunkiai atsakomad tb, kad nei viena Lietuvos kompanijgra gavusi, ir net ko gero
néra dalyvavusi @ Marco Polo finansavimo. Marco Polo finansavimuaug reikia numatyti
alternatywyy marSrug, kuriuo tu \éZei, daryti pask&iavimus, bet iS tikgjy vezjams tai galbt néra
tokia aktualu, neg Vakan Europ jie vezti iS esras turi tik du kelius: vezti keliais arba keltaisokiu
marsrutu gal ir géty gauti param, bet kol kas taip éra. Tiesiogjtakos netujo, nes nebuvo nei vieno
projekto.”

11.Kaip intermodalinio transporto ¢ita padiding konkurencingurp Baltijos jaros regione?

VT1: ,Nezinau, ar intermodalinio transportosiph padiding konkurencingury, taciau Baltijos
juros regionas yra vienas patraukliauSiuo metu Kinijai ir augatiom ekonomikom, galit Indijai,
Kazachstanui, kadangi tai yra uostai, kuréeanperkrauti, turi dideles gros galimybes, t. y. dideles
pakrantes, Rusijos Uslugosry uost; plétra, naujasis Vosari uostas Helsinkyje, HarlinatkRoKiti
didieji Suomijos uostai turi didZiules galimybesgils. Salys ir konkuruoja tarpusavyje ir tucsipa
produktyviu savo darbu neapkrauta Baltij@saj gali pritraukti ir daugiau krovigi Tai reiSkia ir
padeda viena kitai."

12.Kaip kuriami naujos kartos vieSieji logistikos centpadidint kroviniy mobilums, pagering
kroviniy ir muitinés paslaug kokybe? Kokia numatoma tolimesmsiy centy plétra?

VT1: ,Na visy pirma, Sie logistikos centrai reikalingi tam, kadprarastumee$y, kurias gal
atnedti tranzitinis srautas. Siuo metu tranzitasaeir ,praeina“ per Lietuy, nepaliekami pinigai,
nebent minimaliai, o tarSa daroma didebadinami keliai. Jeigu mes #tmme aukstos klas
logistikos centrus, kuriuose g@alme suteikti pridtinés verés paslaugas, pvz.: pakavimo,
markiravimo, Zzymjima, kroviniy distribucipg, galutie gamyly (suntetyti rozetes buitias technikos
pagal $al instrukcijos pagalatSal, j kurig toliau keliaus, kaip tai daro didieji Vokietijog Banijos
distribucijos centrai). Tai dugtdaugiau pajam ir Saliai, ir leisty pléstis logistikos verslui Salyje. IS
tikryjy yra didelis logistikos poreikis, kadangi mes edyh; — Vakar transporto koridoriuje. Tokiai
Saliai kaip Lietuva uZtelt 3 — 4 logistikos centr kurie gatty tarpusavyje ne konkuruoti, bet
kiekvienas atlikti savo funkeij Tarkim Klaipda — Siauliai gaty tarnauti kaip sausasis uostas arba
uostas zemyne, o ndirpje, kuris aptarnayt Klaipéda. Kaunas ir Vilnius galky tarnauti kaip

distribucijos centrai, teikti aukstos pétthés verts paslaugai.”
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4 PRIEDAS

Interviu su respondentu VT2

1. Kokius, Jisy nuomone, svarbiausius palys gaktuméte jvardinti Lietuvos transporto
politikoje pojstojimoj Europos $unga?

VT2: ,AS manau, kad pagrindinis principasl ¢¢o mes stojori Europos $jungg — tai laisvas
keleiviy ir kroviniy judéjimas, aviacijos liberalizavimas, rinkos leidzidigdiams patiems gréiau ir
be problem nuskristij kitas Salis, atsirado aviacijgsiorems taip vadinami aStuoni laipsniai, pagal
kuriuos aStuntas yra didziausias, kai galima vykkgbotaz tarp skirting Saly, nors pats aviacijos
operatorius yra tk@osios Salies. To iki Europosafiingos negalima buvo daryti, nes skrydZiai tarp
skirtingy Saliy buvo vykdomi tik tarpusavio susitarimu. Laisvesgelezinkehj ir keliy transporto
judéjimas.”

2. Lietuvos Respublikos Vyriausyb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 met) Lietuvos transporto
sistemos pitros strategijoje viena iS svarbiamdiietuvos transporto politikos krgp; yra
jvardinta intermodalinio transporto ¢pa. Kokie yra pasiekti rezultatai Sioje srityje onu
jstojimoj Europos $jungg pradzios?

VT2: ,Pagrindiniai rezultatai pasiekti - -buvo atiday traukinys Viking, dar buvo atidarytas
traukinys Merkurijus, tarp Klagglos ir Kaliningrado (2K projektas), jis truglitapmigs, bet tikimasi,
kad jis bus atnaujintas. Pasiekti rezultatai tokiagd Klaipgdos uoste investuota daugiaisy, kad
intermodalinis transportas @&l vystytis (lity perveZzama daugiau intermodailjtkiroviniy).“

3. Kokia yra Europos gungos Sali patirtis petojant intermodalin transpord? Pateikite
pavyzdZzi.

VT2: ,Marco Polo, jiry greitkeliy projektai, aviacijos srity tokio kaip intermodabntransporto
negalijvardinti, yra intermodalinis keleiyitransportas, atidaryta linija i$ Vilniaus oro wo$taukiniu
iki geleZinkelio stoties. Zirint keleivio at?vilgiu, atskrigs jis gali st i traukin, nuvaZiuot iki
gelezZinkelio stoties irést | trecig transporto priemanir visa savo keliog pratsti atitinkamai trimis
transporto priemammis. Tai vieningas bilietas.”

4. Kokius intermodalinio transporto privalumus iikumus gadtuméte jvardinti?

VT2: ,Trakumus a$ matyau, kad pvz. panus Europos gungos Salis, jos yra per mazos kaip
paios Salys, o Lietuva yra per daug maza, atstumdide&, kiekviery Sal galimajveikti min per
diem, tockl toj Saly dazniausiai netgi neuzsilieka kazkokiausai. To negalimaity pasakyti apie
Jungtines Valstijas, 50 valstjjbet kiekviena Salis be jakimuitinés procedry ir trukdziy ant siem, ka
patiria vezjai ar keliaujantys zmass. Kitas kaip tikumas — tai tiksta pdios infrastrukiros
element. Lietuvos atzvilgiu intermodaliniam transportuddiausy jtaka daro gelezinkeliai. Lietuvos

gelezinkely tinklas tikrai réra iSvystytas, dar sovigtaikais nutiestas daugiausiai tik viena kryptishi i
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Rusijos | Klaipédos uosi, eina per didziuosius miestus, o kiti miestai inégle alternatyva yra
sujungimo tik tais keliais. Tatlintermodalinio transporto tokios kaipépios ir nelabai yra.”

5. Koks yra Europos gungos finansinis ingis j Lietuvos transporto sistegh

VT2: ,Finansinis indlis yra toks, kad nuo 2004 m. kai pragal Europos $ungos finansia
parama galima sakyti, kgdransporto sektagiinvestuojama vien tik Europogj8ngos parama, jeigu
imant procentaliai, valstyssavo &3y skiria max iki 15 procent Prie projekd jgyvendinimo prisideda
paios jmores savo uzdirbtais pinigais, bet jeigu vertinantcgrdaliai nugstojimoj Europos $unga,
tai poveikis 80 procentEuropos $jungos. Jeiguyt ¢Sy nehity, tai mes galima sakyti tokiu procentu
nevystytume savo infrastrakbs, netuktume toki finansiniy galimybu.”

6. Kokie veiksniaijtakoja intermodalinio transportoébia Lietuvoje ir Europos gungoje?

VT2: ,Kaip ir min¢jau prie 4 klausimo, tai per mazos Salys, kitaylded sistemp skirtumai,
pvz.: gelezinkeli: imant Ispang, Suomip, Lietuvg ir Lenkija, skirtingos ¥zios, skirtingos
signalizacijos. Dabar skiriama parama ir diegiateafinologijos taip, kad atitigtdaugumoj Saij, kad
nelity skirtumy. Tai kity pagrindinis intermodalinio transportoépbs tikumas, sunku vezti ,nuo
dury iki dury®, ka lengva daryt kelj transportui.*

7. Kokios atskiros transportai$ys naudojamos intermodaliniams vezimams Lietuvdjefia
transporto @Simi pervezami didZiausi krovinisrautai?

VT2: ,Pervezimai gelezinkeliais ir keliais procentasa ylabai panaSus. Galima sakyti, kad
perveZzama ir viena, ir kita transportaSimi, bet intermodalinj kroviniy, manau, pervezimas yra
didziausias gelezinkeliais, nes iS Kl&ps uosto, atrodo, yra 80 proagnhtermodaling kroviniy
iSvaZiuoja geleZinkali platformomis, tik 20 procentsunkvezimiais. O kadangi neturim logistikos
centn, tai pasakyti, kad intermodalinis vyksta Salieduye ir eify didelis procentas automobiliais,
tokiy duomenm néra. Ir jie tikrai ity nezyns, dideés jtakos neturi.”

8. Kokie prognozuojami intermodalinio transporto seauiti 2015 meg?

VT2: ,Konteinerizacija tik didja, i Klaipédos uosf atplaukia pats didziausias konteinvezis per
visa istorijg. Tai manau, kad konteingrisrautas tai tik digs, tai yra labai greitas pakrovimas ir
iSkrovimas, paku@és nesugadinimas, stengiamgsairias prekes ar krovinius vezti tik tokiais
konteineriais. Manau apimtys tik @l bet ar bus tam sudarytagygos. Vien tik konteingrpakraut
nieko nereiskia,jjreikia ant kazko uzd ir nuvezt iki galutinio tasko."

9. Kaip priimti intermodaliniai sprendimai pakeitntermodalinius krovinj veZimus Lietuvoje?
Kokie dar galimi intermodaliniai sprendimaglyggoty intermodalinig perveziny auginy
Lietuvoje?

VT2: ,Pirmas dalykas — reikalingas uosto iSgilinimieesg gatty priimti didelio tonazo ir dideks
grimzlés laivus, kurie veza didelius kiekius konteimenes plaukiojimas mazais laivukais, atvezimas

Sal nedidej kiekj konteinenj nesudarogygy vystyti taip vadinarm centrointermodalify i$ kurio hity
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paskirstymag kitus uostus. Jeigu nebus atitinkamo gylio, infagaros, kranting, krany, personalo
tam dalykui uZztikrinti, tai lavai tikrai neatplaukKitas dalykas yra fikumas pdiy logistikos centy,
uosto teritorija maza ir krauti didelius kiekiusrikeineriy néra galimytes, tai reiSkia, kad jie turitai
greitai iSvezti iS uosto. Tai reikalingi logistika®ntrai, kas yra nhumatoma. Tutitbatitinkamai ir
gelezinkelio platform ar automobili greitam iSveZimui ir paskirstymui. Svarbiausiay#tals yra ko
reikia klientui, kam reikalingas krovinys, internathio j prieki nepastumsim niekaip. Kitas dalykas
tai Rusijos diskriminacin politika kity Saliy atzvilgiu. Jei jos politika nediskriminugt tai tikrai
didesnis kiekis intermodaligisrauty keliauty per Baltijos Salis, o ne iSskirtinai per Rusijosstus.
Kaip jau mirgjau triksta gylio, o iSgilint uosto éra galimybi; dabartigje teritorijoje, toal turi bati
statomas toks uostas uz uostayfifiiroje, supilant sal kuriame gylis bti 17 m ir gaéty atplaukti
didieji ,Baltmax“laivai.”
10.Kokia jtaka Lietuvos intermodalinio transporto gpai turi dalyvavimas Europosafsingos

INTERREG IIl programos projekte ,Ryt— Vakarg transporto koridorius“, Marco Polo

programoje?

VT2: ,Teigiama jtaka INTERREG Ill programoje, bet kiek zinau, Liedu Marco Polo
programoje nedalyvauja, nes ten atitinkamos vejkslyvauja daugiau verslas, ne valstybinio
sektoriaus (prarzai, vokigiai). Esneé, kad gelezinkelj ar vidaus vanden transportas
konkurencingas kalitransportui tik tuomet, kai atstumas didesnis 800-km, o nasy valstyke 350
km. Nera poreikio kazk keisti valstylés viduje, o jei nori keisti tarptautiniam konteksti, tai turi
surasti partney, pvz.: Latvija, Lenkija Estija, teikti benglrparaiSk, numatyti marSrat tinkani
visiems."

11.Kaip intermodalinio transporto ¢ita padiding konkurencingura Baltijos juros regione?

VT2: ,Jeigu neloty diskriminacires Rusijos politikos, Baltijosiyos regionas geriau vystyi.
Taip pat priklauso ir nuo Kinijos pozicijos. Jeigusai pagaliau modernizuptranssibiro magistrel
kad joje galima Bty vezti krovinius saugiai ir greitai, labai paskajinDabar kini€iai krovinius
plukdo jaromis per Sueco kangRaudonja jira, kuris yra visiSkai uzkimstas. Tai uZzima tikiigia
laika, jei ne kanalu, tai aplink wsAfrika, tai uzima 42 dienas. O sausumdybzymiai greéiau ir tai
uzimty iki 20 dieny, gal gretiau. Tai labai priklauso nuo Rusijos tinklo vystyritoKaukazo Sali,
kurios yrajsijungusiosj tinkla Traceca (Transporto Europos, Kaukazo ir Azijokléis). Mes labai
bendradarbiaujam su Traceca Salimis ir tai gakilgdaskatinti intermodalinio transportceph, ypa
kroviniams i§ Kaukazo, Turkijos. T¢m®sios Salys Baltijos Gfos regione naty investuoti j
infrastrukira, leisti investuoti, kad jie téti savo intermodalinius terminalus, per kuriuoségal
gabent prekes, O Europogj@goje tre&iyjy Saly kapitalojsiliejimas yra apribotas tiek kinams, tiek

Kazachstanui.”
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12.Kaip kuriami naujos kartos vieSieji logistikos centpadidint kroviniy mobilumg, pagering
kroviniy ir muitinés paslaug kokybe? Kokia numatoma tolimesr$iy centr plétra?

VT2: ,Lietuvoj numatyti 4 centrai. Pateikta Siaulogistikos centro paraiSka Europoguhgos
paramai gauti, Siuo metu vertinama parengti visahhinei dokumentacijai,éra jokiy problemy su
Zeme, nereikia iSpirkti visuomes reikmems. I Kauno — neapsisprendziamal diietos. Yra dvi
vietos: Palemone (valstylirzen®, nereikia iSpirkti, intermodalinis terminalas)Karmeélavoj (darant
Karmelavoj, reikalingas Ze#s iSpirkimas, neaiSku, kiek tai uZtrykt Europos $ungos
programavimo periodas yra 2007 — 2013, tai tuiti btitinkamai sudarytos sutartys iki 2013 met

pabaigos. Bl logistikos centro Klaipdoje Siuo metu yra rengiam studijé glietos parinkimo.*



80

5 PRIEDAS

Interviu su respondentu VA1

1. Kokius, Jisy nuomone, svarbiausius palys gaktuméte jvardinti Lietuvos transporto
politikoje pojstojimoj Europos $unga?

VAL: Po Lietuvosjstojimoj Europos gjunga Lietuvai atsieré galimybes integruotisi Vakarn
Europos transporto rink Salies geografinpadtis lémé tapti tiltu tarp Ry ir Vakan. Tuo gkmingai
pasinaudojo transporto sektoriajmores. Lietuvos transporto politika grindZziama intedabniy
projeky plétra, ekologiSkumu, energijos resyrgaupymu. AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ yra
stambiausia Salies transporimore ir turi nusistogjusius rySius su Ryt Salimis. Pojstojimo j
Europos $junga éme stipreti Lietuvos geleZinkelj rySiai su Vakar Europos valstydmis.

Globalizacijos veikiam Saly ekonomiky konkurencingumas vis labiau priklauso nuo
transportavimo ir preli paskirstymo sistem iSsivystymo kokybs lygio. Iki jstojimo j Europos
Sjunga netugjo efektyvios transporto ir komunikagigsistemos, egzistavusios nebuvo integruotos su
kaimyniniy Saliy atitinkamomis sistemomis. Globaliai Lietuva egziga Europos — Azijos aSyje,
reginiame lygyje — Baltijosayos regione. Tikslai, keliami transporto sistemai gelezinkeli
transportui konkr&@ai — uzimti kuo platesnprekybos ir transportavimo paslaugnkos segment

2. Lietuvos Respublikos Vyriausyb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 mej) Lietuvos transporto
sistemos pitros strategijoje viena iS svarbiamdiietuvos transporto politikos krgp; yra
jvardinta intermodalinio transporto ¢pa. Kokie yra pasiekti rezultatai Sioje srityje onu
istojimoj Europos §jungg pradzios?

VAL: Lietuvos Respublikos Vyriausyb patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 mei) Lietuvos
transporto sistemos strategijoje viena i$ svarhiaugtuvos transporto politikos kr¢py yrajvardinta
intermodalinio transporto @ra. Nuo jstojimo j Europos $jungs AB ,Lietuvos gelezinkeliai®
nuosekliai laikosi nuostatos vystyti intermodalmiyprojektus. Kaip pavyzdzius galima pa#tin
intermodalinio traukinio ,Vikingas" paleidim Vie&yjy logistikos centy jsteigimy Vilniuje, Kaune ir
Klaipédoje. Glaudus bendradarbiavimas su Kidigps uosto kompanijomis, asociacijomis.
Intermodaliny perveziny plétra Lietuvos gelezinkali— Lietuvos gelezinkali plétros prioritetas.

Atskiras Lietuvos transporto mazgas arba atskaasgorto kompanija turi ribotas galimybes
konkuruoti &l didesniy transportavimo paslaygapintiy. Tockl intermodalumas (kai sujungiamos
kartais ne tik Lietuvos, bet gretimvalstybiy (region;) pastangos duoda zymiai efektyvesnius
rezultatus.

Buatent Lietuvos Respublikos Vyriausyd patvirtintoje ilgalaiks (iki 2025 mei) Lietuvos
transporto sistemos ditos strategijoje iSrySkinama ir pabrama tiesiogia transportavimo-

distribucijos proces priklausomyls nuo jvairiy transporto #Siy tarpusavio sveikos gerinimo —
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intermodalumo g@tojimo darosi aiSku, kad vien Lietuvos gelezinkelpastang neuztenka
konkurencigje kovoje su gretimai esaéiais transporto mazgais, jau vien ¢bdlietuvos transporto
sektoriaugmores priverstos gtoti intermodalinio transporto paslaugas.
3. Kokia yra Europos §ungos Sali patirtis pktojant intermodalip transpor? Pateikite
pavyzdZzi.

VALl: Vienas iS veiksmingiausi Europos $jungos valstyhj patirties pavyzdz plétojant
intermodalin transpord yra Europos Komisijos sukurta Marco Polo prograikarjos pagrindinis
tikslas yra kuo daugiau krovipiperkelti nuo keli transporto ant ekologiSkesnio gelezinkgeliiry ar
vidaus vandem transporto mogl Visas finansavimas yra suskirstytageturias pagrindines sritis,
paremtas&kmingais intermodalinio transporto pavyzdziais:\kndy gabenimasira (angl. motorways
of the sea); modalinis peiflkmas (angl. modal shift); visapusis mokymasis (amgmmon learning);
katalizuojantys veiksmai (angl. catalyst action).

4. Kokius intermodalinio transporto privalumus iikumus galtumete jvardinti?

VAL: Intermodalinio transporto privalumai akivaimd padi@dja kroviniy pristatymo greitis,
krovinius stengiamasi gabenami ekologiSkai Svamshn transportavimo priemémis, parenkami
optimais marsSrutai ir t.t.

Viena i$ problem (bet ne tikumy) su kuria susiduriama vystant intermodaliranspor -
suderinanti atskir kompanij; interesus sugingoje transportavimo grandije. Siuo metu aktualus
gelezinkely (kurie valdomi Valstybs) ir Klaipecdos uosto (privéios kompanijos), Lietuvos gamintpj
(4 stambios imores) ir autotransporto kompanij (privacios imores) intereg suderinimas.
Intermodalire logistine perveziny grandirt neveiks, jeigu nors viena iS joje dalyvaujajy Saliy
iSkels savo interesus virS kit

Intermodalinio transporto pagrindinis tikslas -ikihti optimaly, jvertinant iSorinius kasStus,
visy transporto @Siy panaudojim gabenant krovinius. Teétl intermodalinio transporto pagrindinis
privalumas laty galimyb: formuoti logistikos grandiss konfigiracija, kuri leisyy padidinti transporto
paslaug efektyvumy ir kartu sumazinti visuomeés kaStus gamtosaugai, saugai ir saugumui.
Intermodaligje transporto grandéfe svarbu ne tik kiekvienos transportasSies panaudojimo
efektyvumas, bet irgseikos tarp transportoa$iy transporto mazguose harmonizavimas beiypa
transporto maagveiklos tobulumas.

5. Koks yra Europos gungos finansinis ingis j Lietuvos transporto sistegh

VAL: Apie Europos gungos indlj visai Lietuvos transporto sistemai kétibyra sucatinga,
autotransporto,ify transportgmores (Lietuva nebeturi laivyno) galibtai pajuto graiiau, dauguma
autotransporto kompanijsckmingai dirba laitent Europos rinkoje. Lietuvos gelezinkeliai nautj
Europos $jungos &Sas vykd ir vykdo infrastrukiiros modernizavimo, lokomotyvir vagorny parko

atnaujinimo ir kitus darbus.
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To déka Lietuvos gelezinkeliai Siuo metu viena iS modeusy gelezinkelioimoniy Vidurio ir
Centrirgje Europoje. Nuo 1999 m. LGsisavino daugiau kaip 850 min. Lt EuroposgjuBgos
strukfiriniy fondy leSy.

6. Kokie veiksniaijtakoja intermodalinio transportognlg Lietuvoje ir Europos gungoje?

VAL: Intermodalinio transporto ¢ra Lietuvoje ir Europos gungoje jtakojama vig pirma
globaliy veiksnyy — pasaulini prekybos ir transporto tendengijTebesisianti ekonomikos kriz
vertia transporto sektoriaugnones jungtis dalyvaujant logistse grandiase. Nuolat pl&asi ir
tarptautinis bendradarbiavimas, tarptatgitiransporto organizacijos taip pat nuolat ieSkionydiy
kurti naujus transporto koridorius, atverti naujadimybes transportgnorems. Stengiamasi suderinti
jvairiy transporto @Siy imoniy interesus ir nukreipti pastangas geresniam, gr@den kroving
aptarnavimui.

7. Kokios atskiros transportoi$ys naudojamos intermodaliniams vezimams Lietuvdjefia
transporto #Simi pervezami didziausi krovigisrautai?

VAL: Lietuvoje daugiausia krovigivezama gelezinkejitransportu (2010m. duomenys) — 48 %
visy kroviniy, automobiliais vezama 44 %, iiry transportu — 6 % visvezany kroviniy.

8. Kokie prognozuojami intermodalinio transporto seaiiti 2015 meq?

VAL: Prognozuojama, kad iki 2015 menhtermodaliniai pervezimai téty augti spatiau, negu
bendri pervezimai gelezinkeliais.

9. Kaip priimti intermodaliniai sprendimai pakeitntermodalinius krovinj veZimus Lietuvoje?
Kokie dar galimi intermodaliniai sprendimaglyggoty intermodaling perveziny augimg
Lietuvoje?

VAL: llgalaikéje (iki 2025 met) Lietuvos transporto sistemosépbs strategijoje (toliau
vadinama — Si Strategija), kuri atitinka LietuvoesRublikos Vyriausyés 2004—-2008 metprograna,
kuriai pritarta Lietuvos Respublikos Seimo 2004gmiodzio 14 d. nutarimu Nr. X-43 (Zin., 2004, Nr.
181-6703) numatyta €ipriemoniy intermodalinio transporto spartesneitptei:

e Kroviniy sektoriuje intermodalinio transporto koncepcijalizejama pleiant 3 tipy transporto
mazgus: iiry ir upiy uostus bei sausumos uostais vadinamus naujosrtss Kagistikos centrus
(,kroviniy kaimelius");

e Lietuvos intermodalinio transporto gwos geros perspektyvos prognozuojamos ir Europos
Komisijos iniciatyva INTERMODA studijos rezultatuas Lietuva pagal savo galimybes yra
ketvirtoji tarp 15 Vidurio ir Ry Europos valstyh, pleciarciy intermodalin transpord vakag—
ryty kryptimi.

e Kuriant transporto sistemos informagimfrastruktirg, reikia atsizvelgtij bendruosius Europos
reikalavimus irj dviSalius bei daugiaSalius susitarimus su kaimymis valstylgmis. Kuriant

informacinius projektus, tina atsizvelgtii ES institucij iniciatyvos ir Europos transporto
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ministry konferencijos rezoliucijas ¢l GALILEO satelitines radijo navigaciés sistemos, vepny
sekimo sistemos EUTELTRAC, duomgmerdavimo standarto EDIFACT naudojimo ir kitus).
Naujas telematikos pritaikymas p@das palydoviémis navigacijos sistemomis. Europos pasaulio
tinklo palydovire navigacijos sistema (GALILEO projektas) bus svauisia i§jvairiy telematikos
projektyy. GALILEO projektas bus naudojamas visose transp8egkose: navigacijai, eismo ir
transporto priemoniparko vadybai, stéfimui, srauty sekimui, prieiros ir gell&jimo sistemoms.
GALILEO projektas bus pagrindinis ateities interratidio eismo sistemos valdymo elementas. Jis
gali suteikti nayj placia erdw moksliniams tyrimams ir verslo taikymui transpotétematikos ir
logistikos srityse. Kuriant projektus, reikia tgpgtivertinti prisijunginy prie Europoje veikiatiy
transporto telematikos projektkurie jgyvendinami pagal Europos transporto telematikésqs
programa DRIVE.

e Atsizvelgiantj tai, kad Europos Komisijos transporto politikoga(toji knyga: Europos transporto
politika iki 2010 meg. — 2001), taip pat Sioje Strategijoje ypdaug @mesio skiriama atskir
transporto @iSiy plétros subalansavimui baj pfektyviaigveikai per intermodalini transportavimo
proceg pléetote, atsiranda poreikis parengti palankeisire baz moderniomsjvairiy transporto
raSiy technologijoms ir procesams épiti. Skatinant Siuolaikini intermodalinio transporto
technologij diegimg, reikia jteisinti valstylés param kofinansuojant inovacijas ir mokslo
tiriamuosius darbus Sioje srityje. Be to, tobulintlansporto sektoriaus reguliavimo teisinaz,
derty reikiamg démeg skirti teisss akty, skatinadiy privataus ir vieSojo kapitalo partnergst
principo taikymy finansuojant transporto infrastrakos pktra, rengimui;

e Sukurti valstyles paramos kombinuotojo transportcetpi ir Sios transportotsies skatinimo
sistem (remiantis atitinkamomis ES direktyvomis, planin&kotarpio pradZioje reikia parengti
norminius aktus, kurie skatniprivacia iniciatyva ir leisty pritraukti investicijas intermodalinio ir
kombinuotojo transporto logistikos centrams, ajeitfuresiantiems svarhi reikSne tranzitinio
vezimo pétrai, steigti);

e Kurti bendras (intermodalines) paslaugas teiki@rsistem, tobulinti jvairiy keleiviy vezimo
transporto @Siy tarpusavio gveika, steigti bendrugvairiy transporto @Siy paslaug terminalus,
keleiviy patogumuidiegti vieno elektroninio bilieto koncepgij
10.Kokig jtaka Lietuvos intermodalinio transporto gdai turi dalyvavimas Europosagfsingos

INTERREG Il programos projekte ,Ryt— Vakarn transporto koridorius“, Marco Polo

programoje?

VALl: Realizuojant Ryt-Vakan (EAST-WEST ) transporto koridoriaus projgktkuris
atiekamas ES INTERREG lll B programosmuose, dirbame su Svedais ir danais. éNone
pasitelkti partnerystei ir vok&us, kad bendromissgomis kurtume transporto tinkir infrastrukfira

ryty-vakamg kryptimi, taip pat, kad Baltijos pigtsubregione sukurtume ir teiktume tokios kokyb



84

paslaugas, kuriostby konkurencingos Siaurinio Baltijosrps subregiono uastir transporto mazag
bei tinkly paslaugoms.

Atsizvelgiant j Europos $jungos iniciatyd remti ,Zaliyjy“ transporto koridom plétra,
ypatingas dmesys ,draugiSko aplinkai“ gelezinkeltransporto pitotei. AB ,Lietuvos gelezinkeliai®
jau ne pirmus metus dalyvauja Europos Komisijos KdaPolo programos, skatinéns kroviniy
gabenim ekonomisSkesimis ir ekologiSkesimis transporto priem@mis, finansuojamuose
projektuose. Dar geresnrezultaty tikimasi jgyvendinus pragta tarptautin projekt ,Ryty Vakamy
transporto koridoriaus 11* (EWTC 1), kuris uztikis skland ir nenuttikstamy kroviniy sraut
judéjima tarp Pietigs Baltijos Sali per Lietuw, Baltarusij iki Rusijos, Ukrainos, Kaukazo, Cenigi
Azijos, Kinijos ir kity Tolimyjy Ryty Saly, panaudojantvairiy transporto#Siy privalumus. Vilniaus ir
Kauno viegjy logistikos centy steigimas, europés wzés ,Rail Baltica® bei kiti Lietuvos
gelezinkely plétros projektai uztikrins efektyvegrkroviniy srauty judéjima tiek Ryi-Vakan, tiek
Siaugs-Piety kryptimis.

AB ,Lietuvos gelezZinkeliai“ dalyvaudama ,Ryt— Vakag transporto koridorius 11* projekte
iSplete bendradarbiavim su projekto partneriais i§ Svedijos, Danijos, \ébkbs, sudar galimybes
uzmegzti dalykinius santykius su potencialiais kmoy savininkais bei ekspedigimis kompanijomis
Siose Salyse. Bendros EWTC gelezinkd&doncepcijos firimas paskatino ieSkoti svarbiaudiriterijy
ir veiklos rodikliy, geleZinkelij transporto veiklai apiidinti ir sgveikai tarp skirtingos &zés
gelezinkely harmonizuoti, iSsiaiSkinti svarbiausius Kkliuviniugelezinkelj transporto veiklai
koridoriuje ir numatyti veiksm plar jiems pasalinti.

Bendro¢ realizuoja Telematikos priemani krovininiams gabenti technupi sgveikos
specifikacijy pritaikymo Lietuvos gelezinkeli tinklui pagal ES reglamestuzdavin. Tai pirmas
bandymas pritaikyti jSreglameng 1520 mm ¢z¢és plaiio gelezinkely tinklui, kuris kitinas norint
harmonizuoti skirting véziy gelezinkely saveika, diegti informacines sistemas, skirtas EWTC
gelezinkely transporto sistemos vartotojams.

Projekte nagrigamos galimybs Saudyklini traukiny iS Klaipcédos/Kaliningrado ryt link
paleidimui, o bendray deda konkr&ias pastangas tokiems Saudykjintraukiniy projektams
jgyvendinti.

11. Kaip intermodalinio transporto ¢ita padiding konkurencingurp Baltijos jaros regione?

VALl: Suprantama, kad Lietuvos intermodalinio trangpart distribucijos sektorius turi
efektyviaijsikomponuotij BJR transportavimo-distribucijos sistgnTaiau taijgyvendinti galima tik
tarpregioninio ir tarptautinio bendradarbiavimo padu. Norint pakeisti situagjj reikia bent kiek
subalansuoti transporto srautus Baltijm®g regione: pasiekti, kad Rykaimynai savo émes kreipty
ne vienj Siaurirg Baltijos juros pus, bet irj pietine regiono dal kad vis didesni transporto srautai iS
Ryty pasuki ir per Lietuv j Danija, Svedip, Vokietija ir t.t.
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Tam gali Wmti iSnaudojama tiek Klaimos uosto kel linfja su Mukranu, tiek Se$tgk

gelezZinkelio stotis.
12.Kaip kuriami naujos kartos logistikos centrai pawlig kroviniy mobilumg, pagering kroviniy
ir muitinés paslaug kokybe? Kokia numatoma tolimesr$iy centr plétra?

VALl: AB ,Lietuvos gelezZinkeliai“ valdZios instituajj yra jgaliota steigti Vilniaus ir Kauno
vieSuosius logistikos centrus (VLC), kurie turi kasnti intermodalinio transporto vystysi
Lietuvoje ir visame regione.

a. Atsizvelgiantj tai, kad VLC pagal savo apgaima turi turéti prieiga prie maziausiai
dviejy transporto #Siy, konteinerinis geleZinkaji terminalas tampa pagrindine VLC dalimi. Sis
sausumo konteinerinis terminalas pagal kugigdtoncepciy pirmiausiai bus orientuotas importo,
ateinaio devintu transporto koridoriumi paskirstymo faijf. Tuo p&iu bus prapistos Klaigdos
uosto aptarnaujamos rinkos ribos, perkeliant jiauo sausura. Terminalas taip pat puikiai tarnaus
ne tik importo paskirstymuilLietuvos, Lenkijos, Baltarusijos, Rusijos irksaliy prekybinius centrus,
bet ir atliks eksporto perkrovos funkgijatliekant terminale konteingripildyma eksportuojama
produkcija.

b. Taciau siekiant tinkamai iSnaudoti gisntermodalinio transporto iSvystymo naugra
siekiama VLC padaryti kaip pilnai integraofogistikos park, kuris pilnai atlikty tiek importo
paskirstymo, tiek eksporto perkrovimo ir konteimesaugojimo, remonto ir nuomos bei kitas
funkcijas. Norintjgyvendinti § principg Salia pastatyto konteinerinio terminalo atsiradaugyié
logistika, transportavimu ir kita pritine vert kuriartia veikla uzsiimatiy kompaniy. Butent cl
Sios priezasties yra siekiama sukurti gegdyggas (prisijungin prie pagrinding keliy ir gelezinkeli,
reikalingy komunikaci ir kitos infrastrukiiros) tokioms kompanijossikurti VLC.

C. Tikime, kad Si VLC koncepcija suteiks intermodatiniransporto paslaugplétotei
Lietuvoje reikaling strukiira ir organizacip. O Intermodalinio transporto ispbjimas leis perkelti
daugiau krovini, vezti labiau gamttausojatiomis ir ekonomisSkesmis transporto priemeémis ctl
ko naud pajus ne tik transporto operatoriai, bet ir viseoén PavyzdZziui, Danijoje, Suomijoje,
Prandizijoje, Vokietijoje, Italijoje, Ispanijoje ir Sveftije moderiis logistikos centrai ir intermodatia
technologijos leido sumaZzinti krovingabenimo iSlaidas net 20—-30 proeent

Vilniaus VLC

Atsizvelgusj atliktoje Vilniaus VLC galimyhi studijoje prognozuojampaklaug ir privaciy
Zemes sklypy pacttj numatomoje teritorijoje, projektas buvo suskirasyt 3 pagrindinius etapus.
Pirmu etapu bus vystoma Vilniaus miesto savivaédyddministraciése ribose esanti 57 ha teritorijos
dalis. Sioje teritorijoje, es&ivje Salia Vaidai geleZinkelio skirstymo stoties, bus statomas

konteinerinis gelezinkaji terminalas, suteiksiantis intermodalinio transporystymuisi Lietuvoje ir
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aplinkiniuose regionuose tkstamy grand bei sukursiantis Vilniaus VLC kaip ,sausumos ubsto
koncepcij.

Be kokybiSk; perkrovimo paslaugi$ traukini j vilkikus ir atvirk&iai, terminale bus galima
sancliuoti konteinerius ir laikyti transporto priemonégi vykdyti konteiner prieziiros ir remonto
darbus. Termingl sudarys: 4 kel geleZinkeliai (apie 1000 m ilgio, i§ 2 bus pabaigti per pirgi
statyhy etap, o like 2 — per ¢lesnius pitros etapus; 2 oziniai konteingrkranai, kury kiekvieno
maksimali keliamoji galia — 40 t; saglhvimo talpa — iki 960 TEU ¢gyginis konteinenj vienetas) su
galima pétra iki dar 180 TEU.

Prognozuojama, kad pirmaisiais metais Sio termikatwa sieks apie 17ikst. TEU, o ¢liau
palaipsniui augs @ didesnio kliengy informuotumo apie terminalo galimybes bei kylan
konteinerizacijos lygio.

Be terminalo Vilniaus VLC teritorijoje bus kurianafrastruktira sandliavimo ir kitg pridetine
logistikos ver¢ sukuriagiy patalp statybai. Bus vykdomi nuo Vilniaus Pietinio aplkekio iki
suprojektuoto konteinerinio terminalo ir investyatas formuojam Zenes sklyp; einartio kelio
pagerinimo darbai. Prie teritorijos bus privestireikiami inzineriniai tinklai: vandentiekis, elekt
telekomunikacijos, dujos ir pan.

2011 m. pradzioje AB ,Lietuvos gelezinkeliai* Valolg apsvarstir priemé sprendim steigti
Vie&ja jstaig ,Vilniaus vieSasis logistikos centras” (toliau —§V,Vilniaus VLC*). Ji uzsiims
sudedamosios cento dalies logistikos parkdrplir valdymu. Nutarta, kad Sigstaigos steigomis
bus tik AB ,Lietuvos gelezinkeliai* ir Vilniaus mgto savivaldyb.

Prognozuojama, kad per 2012-2017 m. uz &erklyp; nuomy VS Vilniaus VLC* uzdirbs
apie 2,9 min. Lt. pajam Vilniaus VLC galimyby studijoje atliktus sk&iavimus, logistikos centro
intermodalinis terminalas, kuris bus steigiamadikau logistikos parku, AB ,Lietuvos gelezinkeliai*
kasmet duat daugiau nei po 4 min. Lt pajam,Taip pat tai leisi netolimoje ateityje formuoti
maziausiai po viepkonteinerin traukin per dien tarp Vilniaus ir Klaigdos viegjy logistikos centy.

»Vilniaus VLC" atsiradimas paskatins miesto infragdtiros bei smulkiojo ir vidutinio verslo
plétra, sukurs daug nawyjdarbo viet, pagerins versloayygas regione. Pggusiy met; pabaigoje
atliktoje galimybi; studijoje nustatyta, kad per ¥iSio projekto gyvavimo laikotajpvairiy mokesiy
pavidaluij valstyles biudzeq papildomai @iréty bati surinkta apie 55 min. lit bei sukurta apie 1 300
nauy tiesioginy ir daugylé netiesiogini darbo viet.. Projekto nauda, turint galvoje ir tai, kad daugia
kroviniy bus perkelta vezti ekologiSkesnis ir ekonomiSkesmis transporto prieme@mis ir kad
tiekimo grandig taps efektyvesn siekia daugiau nei 370 min. Lt.

Verta pamigti, kad dar prie$ pradedant rengti teritpgglanavimo dokumentus siekiama detaliai
iSsiaiskinti visus suinteresuptinstitucijy poreikius lisimajame VLC. Su keturiais potencialiais

investuotojais jau pasiraSyti ketinjmprotokolai @l susidongjimo ne tik steigtis formuojamoje
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teritorijoje, bet ir naudotis konteineriniu termina importui ir eksportui. Pokalbiai su
susidongjusiomis logistikos, transporto ir pram@njmoréemis vyks ir toliau, kol bus rengiami
teritorijy planavimo ir techninio projektavimo dokumentai.

.Prognozuojame, kad per 2012-2017 m. uz &sklypy nuomy V3] ,Vilniaus VLC* uzdirbs
apie 2,9 min. Lt pajangf, — sakk AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ Vie§jy logistikos centy sektoriaus
virSininkas Mindaugas Butnorius. Pasak jo, pagalnisus VLC galimybi studijoje atliktus
skatiavimus, logistikos centro intermodalinis termirsgl&uris bus steigiamas kartu su logistikos
parku, AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ kasmet duodaugiau nei po 4 min. Lt pajam,Taip pat tai leisi
netolimoje ateityje formuoti maziausiai po vielRonteinerin traukin per diema tarp Vilniaus ir
Klaipédos viegjy logistikos centy.

S.m. gegu¥s 25 d. AB ,Lietuvos geleZinkeliai* su Muiths departamentu prie Finans
ministerijos bei Valstybine maisto ir veterinarijdarnyba pasiraSo bendradarbiavimo susitarimus
kuriais iSreiSkiamas ketinimas Vilniaus vieSajamgidtikos centrgkurdinti Sy tarnyhy filialus ir
teikty dokumendg forminimo ir patikros paslaugas.

Kauno VLC

Pirmiausia reikty atkreipti &#meg, kad Kauno VLC bus steigiamas dvgjelezinkelio ¥Ziy
(placiosios ir siaurosios) sankirtos taske, dodauno VLC projektas yra glaudziai susjsu kitu
Susisiekimo ministerijos vykdomu projektu ,Rail Be&“. Dviejy véziy susikirtimo taske bugengtas
intermodalinis terminalas uZztikrinsiantis sklanal greits intermodalini kroviniy perkroviny tarp
skirtingo plaio véziy bei skirting; transporto @Siy.

Kauno VLC projektojgyvendinimas bus finansuojamas iS ES stikiy paramos fondoehy,
numatyta skirti apie 64 min.Lt.

Kauno VLC projektas prisith prie ES politikosigyvendinimo, t.y. pgitoti intermodalin
transporg, daugiau krovinj perkeliant vezti ekonomiSkesamis ir ekologiSkesémis transporto
priemoremis. Taip pat mazins aplinkos tarsgristis ir eismojvykius kelyje bei ki§ sunkijy
transporto priemoni keliamg neigiamy poveif aplinkai Salia Kauno miesto, be to sukurtos
papildomos darbo vietos p&ispesti socialinius klausimus Kauno regione.

VLC koncepcija yra tokia, kad netaliengto intermodalinio terminalairéty koncentruotis ir
visa su transportu ir logistika susijusi veikla takad vienoje vietoje efektyviai ir taupant laikity
galima atlikti visas priéting vert kuriartias paslaugas. Labai svarbu, kad intermodalinmsitexlas ir
véZiy susikirtimo taSkas atsirastu netoli jau dabar ieeiky tiek logistikos ar pramas objekt. Tai
sukuryy palankias investicineglygas Salia steigtis naujoms tiek Lietuvos, tiekiaaio kompanijoms
pasistatant ten savo safids ar tikus su logistika susijusius objektusykeyti per terminal atsivezi

kroviniy sanaliavimg ir distribucijg j aplinkinius regionus.
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Remiantis geriausia uZsienio valstyhpraktika ir siekiant neiSkreipti konkurenainisalygy
valstyke uZztikrins visiems vienodasalggas veikti VLC — sukurdama reikigminfrastruktira
(privaziuojamuosius gelezinkeliir automobiliy kelius, intermodalip terminah, komunikacijas) ir
suteikdama galimypversluijsikurti VLC teritorijoje lygiomis teiémis ir lygomis. Verslas tus pats
priimti sprendimus koki veikla jis vykdys, statys sagtius, teiks logistines paslaugas, ar kita su VLC
susijusi veikla.

Parenkant viet VLC steigimui liitina jvertinti labai daug faktog, kurie gali iS esrms jtakoti
VLC steigimo vietos parinkimm Visy pirma reikia konstatuoti tai, kad visi VLC bus igtami
tarptautiniy koridoriy sankirtose, ten kur yra didzZiausi krovjrsérautai. Parenkant tikglKauno VLC
steigimo vie#, bus hitina jvertinti esam gelezinkelio, keli transporto ir ki infrastruktira, esam
komunikaciy tinklg, veikiartius pramoass, logistikos, prekybos ir kt. objektus. Taip patrbus
veiksnys parenkant vieSojo logistikos centro ste@viet yra laisvi valstybias Zengs sklypai, nes tai
leidZia Zenkliai atpiginti projektggyvendining.
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