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Ivadas

Nuolatiné moksliné - techniné pazanga Siuolaikinei visuomenei suteikia galimybes naudotis
ivairiy rusiy transporto priemonémis. Siandien kas antras misy Salies gyventojas vairuoja
automobilj, motocikla ar kita transporto priemong. Tai yra svarbus eismo ivykio, kaip sudétiniy
grandziy sistemos- vairuotojas—transporto priemoné—kelias—aplinka—padariniai elementas.

Automobilis be pranaSumy turi ir trikumy - kasmet didéjant; pervezamy kroviniy ir keleiviy
mastus, intensyv€ja automobilizacijos tempai, did¢ja automobiliu koncentracija, eismo
intensyvumas, spiistys. Pirma karta automobilis suvazinéjo zmogy dar 1896 m. Anglijoje'. Per ta
laika iki misy dieny kardinaliai pasikeité ir tapo viena reikSmingiausiy ir aktualiausiy Sy dieny
problemy - eismo saugumo problema. Tai mums liudija apie tai, kad eismo ivykis, tai ne tik Siy
dieny problema. Automobilizacijos ir keliy tinklo augimas, kuris tik dalinai atitinka $iy dieny eismo
saugumo ir intensyvumo reikalavimus, lémé staigy eismo ivykiy skai¢iaus didéjima. Paskaiciuota,
kad kasmet pasaulyje eismo ivykiu metu ziista apie 500000 zmoniy. Kiekvienam zuvusiam tenka
20-30 suzeistyju, kuriems daugumai biitina medicinos pagalba. Eismo ivykiy metu suzeisty Zzmoniy
gydymui tenka 1-3 % (procenty) kiekvienos Salies bendrojo vidaus produkto, nepriklausomai nuo
ekonominio i§sivystymo lygio.” Visose 3alyse eismo jvykiu metu suzaloti Zmonés yra svarbi
sveikatos apsaugos problema. Zmoniy Zitys eismo jvykiy metu, tai viena i§ pagrindiniy mirties
priezaséiy, o jauny Zmoniy grupése - pagrindiné.’

Visi supranta, kad eismo ivykiai reikalauja didziuliy iSlaidy fiziniy ir ZmogiSkuyju resursy,
kurie yra tragiski ir tuo pat metu nei§vengiami.* Eismo jvykiai tai ne stichiné¢ nelaimé. Tai Zmoniy
veiklos rezultatas. Biitina suvokti ir valdyti ju priezastis, aplinkybes, padarinius, o imantis saugaus
eismo sistemos kiirimo zingsniy ivykiy skai¢ius gali biiti Zenkliai sumaZzintas.

Magistro baigiamojo darbo temos aktualumas. Lietuva yra viena 1§ nedaugelio Europos
Sajungos Saliy, kurioje kasmet eismo jvykiuy metu Ziista daugiau kaip 100 zmoniy vienam milijonui
gyventojy. (Priedas Nr. 4). Pagal eismo ivykiu skaiCiy, ji yra pirmaujanti Europos Sajungos
valstybé. Zvelgiant Lietuvos mastu, Vilniaus apskrityje jvykusiy eismo jvykiy ir Zuvusiy Zmoniy
skaiCius yra vienas didZiausiy, be to praé¢jusiu mety statistiniai avaringumo rodikliai (informacija
apie eismo ivykius, Zuvusiuosius ir suzeistuosius) neigiamai apibiidina saugaus eismo situacija
apskrityje. Tik 2010 metais ¢ia uzregistruoti 752 eismo (vykiai, kuriy metu 72 zmonés zuvo, 862
buvo suzeisti. Lyginant su 2009 m. eismo ivykiy skaiius padid¢jo 19 vnt. (2, 59 %), zuvo 3
zmonémis daugiau (4, 35 %) ir 28 (3, 36 %) daugiau suzeista. (Priedas Nr. 11). Kiekvieno Zzmogaus

gyvybé per daug brangi, kad eismo saugai galétume sumazinti démesi. Eismo ivykiy tyrimas yra

! Augaitis A. Keliy eismas vakar ir Siandien. Vilnius. 1987. P. 4.

? Petrucelli. E., Traffic Incury: A Public Health Concern Wordlwide. ITE-Journal, July 1991. P. 15.

3 Preston. B., The Impact of The Motor cer. Tregaron, Dyfed, Brefi Press, 1991. P. 3.

* CripaBoYHIK 110 6E30MACHOCTH JOPOXKHOTO ABIDKCHHS. VIHCTUTYT S5KOHOMHKH TpaHcopta. Ocio/Konenraren. 1996.
P. 3.



labai aktuali tema tiek teoriniu, tiek praktiniu pozidriu. Eismo jvykiy tyrimas, baudziamyju byly
nagrin€¢jimas teismuose — tai viena i§ eismo saugumo problemos sprendimo biidy. Taciau keliy
transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy tyrimas yra
daugiau teisinio, kriminalistinio pobiidZio ir reikalauja atskiro jy iSnagrin¢jimo. Minéto nusikaltimo
tyrimo praktikos tobulinimas reikalauja analizuoti tyrimo biiklg, nustatyti trikumus, problemas su
kuriomis susiduria teisésaugos institucijy pareigtinai. Juk bity neteisinga visas eismo saugumo
problemas spresti tik per baudziamosios atsakomybés klausimus ir suversti ant peciy asmeniui,
kuris yra eismo ivykio kaltininkas.

Integruojantis 1 Europa saugus eismas keliais tampa prioritetine sritimi, nes S§i sritis yra
prioritetiné Europos Sajungos narystés dalis. Lietuva saugaus eismo pozitriu yra padidintos rizikos
Salis ir bitent avaringumas yra vienas i§ pagrindiniy rodikliy atspindin¢iy eismo saugumo biiklg,
visoje transporto sistemoje vykstanCius procesus bei ju raida. Kaip pavyzdi galima pateikti
pagrindinius statistinius avaringumo rodiklius t.y.: duomenys apie eismo ivykiu, ju mety suzeisty ir
7uvusiy skaiéiy ir kt. Sie rodikliai neigiamai apibiidina eismo saugumo bikle $alyje. 2010 metais
Lietuvoje ivyko 3625 eismo jvykiai, per ta pati pra¢jusiy mety laikotarpi ivyko 202 eismo jvykiais
daugiau. (Priedas Nr. 2). Eismo ivykiy maz¢jimo tendencija menka lyginant su 2009 metais tik -
4,73 % procentai. (Priedas Nr. 3). Lietuvos keliy policijos tarnybos duomenimis 2005 metais buvo
pasiektas avaringumo pikas, ivyko 6771 eismo ivykiai, juose zuvo 773 ir buvo suzeisti 8467
zmongés. Nuo 2005 mety Lietuvoje eismo ivykiy skai¢ius sumazejo 46, 5% (procenty). (Priedas Nr.
2), ko ir buvo siekta 2005 m. pradedant vykdyti valstybinés saugaus eismo automobiliy keliais
2005-2010 m. programa’, tatiau pagal Zuvusiy zmoniy skai¢iy keliuose Lietuva i§lieka tarp lyderiy
Europoje. Taigi Europos valstybiy kontekste eismo saugumo situacija Lietuvoje vis dar yra gana
prasta. Dar 2009 m. Lietuva buvo paskutinése gretose pagal Zzuvusiyju skaiciy, tenkanti 1 min. Salies
gyventoju ir jis sudaré 110 Zuvusiuju, kai pavyzdziui Svedijoje tik 39 Zuvusieji eismo jvykiy metu
tenka 1 min. gyventoju. (Priedas Nr. 4).

Nuo Lietuvos nepriklausomybés atkiirimo, per dvideSimt mety transporto priemoniy skaicius
Salyje tik didéja ir 2009 m. sieké 1 963 055 transporto priemoniy. 1000 gyventoju 2009 m. teko 460
lengvuju automobiliy. Kai dar 2005 m. 1000 gyventoju teko tik 354 lengvieji automobiliai, o i$ viso
transporto priemoniy skaicius sieké 1 658 068 (Priedas Nr. 1). Spartlis automobilizacijos augimo
tempai ir nuolat didéjantis eismo intensyvumas sukelia vis daugiau problemy uZtikrinant sauguy
eisma Lietuvoje. Kadangi kiekvienas visuomenés narys yra keliy eismo dalyvis, eismo saugumas
tampa visuotine problema. Eismo {vykiu pasekmés vienodai skaudzios, ar tai bty Lietuva, ar kita
pasaulio Salis. Daugelyje 18 ju eismo ivykiai yra valstybinio masto problema, juk eismo ivykiy metu
dazniausiai nukencia jauni zmones, o visuomené patiria dideliy nuostoliy. Ju metu gautos traumos

yra labai sunkios, tai {vairaus masto sveikatos sutrikdymai.

* LR Vyriausybés 2005 m. liepos 8 d. nutarimas Nr. 759.// Zin. 2005, Nr. 84-3117.
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Taigi, sparciai Lietuvoje didéjanti automobilizacija turi savo kaing - eismo ivykius ir su jais
susijusius materialinius ir nematerialius nuostolius, kurie skai¢iuojami jau ne milijonais, o
milijardais lity. Visuomen¢ daznai linkusi manyti, kad eismo ivykis téra vieno ar daugiau
automobiliy susidirimas, per kuri daugiau ar maziau nukencia Zmonés. Taciau pazvelgus giliau
nesunku suvokti, jog eismo {vykiai - kur kas sudétingesnis reiSkinys, lieCiantis ne tik atskirus
individus, bet ir visa valstybg.

Visose Salyse didelis démesys skiriamas saugaus eismo klausimams. Tuo suinteresuota
visuomeng, vyriausybinés institucijos ir tarptautinés organizacijos. 2001 m. rugséjo ménesi Europos
Komisijos patvirtintoje Baltojoje knygoje buvo uzsibréztas tikslas - nustatant papildomas priemones
saugiam eismui uztikrinti, diegiant naujas ir pazangias technologijas, Zuvusiyjuy eismo ivykiuose
skai¢iy iki 2010 m. sumazinti dvigubai. Taip pat ir Lietuva siekia pasiekti esminj progresa saugaus
eismo srityje, kad i§saugoti Zmoniy gyvybes keliuose bei igyvendinti uzsibréztus tikslus.

Daugelyje Europos valstybiy egzistuoja institucijos, kurios koordinuoja ir yra atsakingos uz
bendra Salies politika eismo saugumo srityje, tuo tarpu Lietuvoje, saugaus eismo politika formuoja
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija. Jos igyvendinimo kontrol¢ vykdo nuolat veikianti
Valstybiné eismo saugumo komisija (toliau komisija). Lietuvos Respublikos Vyriausybé 2005 m.
liepos 8 d. nutarimu Nr. 759 patvirtino Valstybing saugaus eismo automobiliy keliais 2005-2010 m.
programa, kurios paskirtis — sudaryti salygas kryptingam ir ilgalaikiam saugaus eismo gerinimui,
numatyti ir realizuoti atitinkamas priemones, padésianfias sumazinti avaringuma keliuose, kad
eismo sauga keliuose biity pasiekta ne mazinant Zmoniy judéjimo laisve, bet padarant ja
saugesng. [sipareigodamos riipintis eismo sauga, bei vykdydamos Europos komisijos priimto keliu
saugos plano dali 2010 m. birzelio 10 d. Europos keliy saugos chartija jau pasirasé 36 Lietuvos
organizacijos. Visas jas vienija bendras tikslas - siekti, kad keliuose neziity né vienas eismo dalyvis.
2010 m. sausio 22 d. komisija pritaré 2011-2015 m. Valstybinés saugaus eismo automobiliy keliais
programos projektui, kuriame nurodytas pagrindinis programos tikslas — gerinant eismo sauga
pasiekti, kad pagal Zuvusiy eismo dalyviy skaiCiy, tenkanti 1 miln. Salies gyventoju, Lietuva
atsidurty tarp 10 geriausiy rezultatais pasizyminciy Europos Sajungos valstybiy.

Magistro baigiamojo darbo objektas: nusikalstamy veiky eismo saugumui tyrimo praktika
Vilniaus apskrityje, ikiteisminio tyrimo medziagos, statistiniai bei apklausy metu gauti duomenys,
Ju teoriné ir praktiné analizé. Kadangi darbe bus analizuojami eismo ivykiai kaip nusikalstamos
veikos, itvirtintos Lietuvos Respublikos baudziamajame kodekse, todél administracinés teisés
pazeidimo bylos teisenos klausimai nebus nagrinéjami.

Hipotezé - susiformavusi eismo ivykiy tyrimo praktika Vilniaus apskrityje yra tobulintina.

Magistro baigiamojo darbo problema - Kaip patobulinti eismo {vykiu tyrima, prevencijos

priemones Vilniaus apskrityje?



Magistro baigiamojo darbo tikslas: atskleisti eismo jvykiy tyrimo ypatumus, iSnagrinéti ir
vertinti eismo {vykiy tyrimo praktika ir galimybes ja pagerinti Vilniaus apskrityje, bei nustatyti
eismo jvykiy tyrimo problemas.

Magistro baigiamojo darbo uZdaviniai: 1) pateikti eismo {vykiy kriminalisting
charakteristika; 2) iSanalizuoti ir jvertinti eismo ivykiy tyrimo bikle Vilniaus apskrityje; 3)
nustatyti, detaliai iSanalizuoti ir apibendrinti eismo {vykiy tyrimo praktika, problemas, trikumus
Vilniaus apskrityje; 4) atsizvelgiant | nustatytas problemas ir trukumus suformuluoti ir pateikti
eismo vykiy tyrimo galimus problemy sprendimo btidus.

Tyrimo metodai: Siekiant numatyto tyrimo tikslo buvo kompleksiskai taikomi teoriniai ir
empiriniai tyrimo metodai. IS teoriniy metoduy paminétini Sie: istorinis lyginamasis, lyginimo,
sisteminés analizés, statistikos duomeny analizés, sintezés, apibendrinimo, loginis ir Kkiti.
Pagrindiniai tyrimo metu taikyti empiriniai metodai — anketavimas ir dokumenty analizés metodai.
Empiriniy tyrimy metu buvo atlikta pareigiiny atlieckanciy eismo {vykiy tyrima Vilniaus apskrityje,
t.y.: Vilniaus apskrities Vyriausiojo policijos komisariato Keliy policijos valdybos Nusikalstamuy
veiky eismo saugumui tyrimo skyriuje (toliau Vilniaus aps. VPK KPV NTESTS), Vilniaus, Traky,
Sirvinty, Ukmergés, Elektrény, Sal¢ininky ir Svencioniy rajony policijos komisariatuose dirbanéiy
ikiteisminio tyrimo tyréjy, taip pat Vilniaus miesto, Traky, Sirvinty, Ukmerges, Saléininky ir
Svencioniy rajony apylinkiy prokuratiiry prokurory, Vilniaus m. 1-ojo, 2-ojo ir 3-ojo apylinkés
teismy teis€jy, nagrin¢janciy eismo (vykiy bylas, Vilniaus apskrities Vyriausiojo policijos
komisariato kriminalistiniy tyrimy skyriaus (toliau Vilniaus aps. KTS) specialisty vykstanciy 1
eismo (vykio vietas, bei Lietuvos teismo ekspertizés centro (toliau LTEC) eismo ivykiy ir transporto
trasologini tyrima atliekanciy ir privaciy specialisty, eksperty apklausos. Siekiant teorines nuostatas
sugretinti su eismo ivykiy tyrimo praktika Vilniaus apskrityje buvo atlikta 137 2010 metais Vilniaus
mieste pradéty ikiteisminiy tyrimy medziagy dél nusikalstamy veiky eismo saugumui taisykliuy
pazeidimy (pagal LR BK 281 straipsni) analizé. Dokumenty analizés metodo déka tyrimo Saltiniais
tapo Lietuvos Respublikos istatymai, tarptautiniai ir nacionaliniai teisés aktai, kita norminé
medziaga. Taikant lyginimo, istorin; lyginamaji metodus buvo siekiama palyginti statistinius
duomenis {vairiais laikotarpiais, skirtingose Lietuvos apskrityse bei kitose Salyse. Sisteminis
analizés, statistikos duomenuy analizés, sintezés, apibendrinimo metodai buvo taikomi tikslu
iSsamiai iSanalizuoti eismo (vykio tyrimo procesa dalimis, iSskiriant pirminius ir tolimesnius
daugiausiai praktiniy problemy sukelian¢ius tyrimo veiksmus, o apibendrinus tyrimo duomenis,
pateikti i§vadas ir pasitilymus.

Magistro baigiamojo darbo struktiira: {vadas, déstymas — trys dalys, keturi skyriai, i§vados

ir pasitilymai, literatiira, anotacija ir santrauka lietuviy bei angly kalbomis, priedai.



1. EISMO JVYKIU CHARAKTERISTIKA

1.1 Eismo jvykiy baudZiamoji - teisiné charakteristika

Kiekvienas nusikaltimas turi daug poZymiy, kurie yra bendri visiems nusikaltimams. Vienti 1§
Ju turi reikSmeés baudZiamajam - teisiniam nusikaltimo kvalifikavimui, kiti - baudziamyjy procesiniy
sprendimy priémimui ir kt. Atskiros risies nesukalstamy veiky baudZiamoji - teisiné charakteristika
yra pateikta nusikaltimo sudétyje, kuri itvirtinta baudziamojo kodekso normose. Ikiteisminio tyrimo
tyréjui pradiniame tyrimo etape ir vélesniame iSkeliant versija bitina atsiminti, kad kiekviena
nusikalstama veika turi turéti objektyviuosius ir subjektyviuosius sudéties pozymius. Jeigu veikoje
néra nusikaltimo ar baudziamojo nusizengimo pozymiy, reiSkia néra padaryta nusikalstama veika ir
baudziamasis procesas nepradedamas, o pradétas turi biiti nutrauktas, kas numatyta Lietuvos
Respublikos Baudziamojo proceso kodekso (toliau BPK) 3 straipsnyje.°

Misy Salyje nusikalstamas veikas transporto eismo saugumui reglamentuoja Lietuvos
Respublikos baudziamojo kodekso (toliau — BK) XXXIX skyrius - ,,Nusikaltimai ir baudziamieji
nusizengimai transporto eismo saugumui®.” Skyriuje yra keletas baudZiamojo kodekso straipsniu,
kurie apibrézia nusikalstamas veikas transporto eismo srityje, taciau darbe bus nagrinéjamas tik
vienas BK 281 straipsnis, nes tik jame numatyta mechanines transporto priemones vairuojanciy
vairuotojuy atsakomybé uz Keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimus, kurie sukélé sunkias pasekmes - nesunky, sunky sveikatos sutrikdymus, kito
zmogaus zuti ar didele turting zala.

BK 281 straipsnyje numatyta nusikalstamos veikos sudétis yra materiali, todel Keliy eismo
taisykliy ® (toliau KET) paZeidimy padariniai laikomi vienu i§ esminiy kriterijy, kuriais
vadovaujantis atribojama baudziamoji nuo administracinés atsakomybés. Nusikalstamos veikos
pavojingumg visy pirma lemia késinimosi objektas, tai baudZiamojo jstatymo saugomos
vertybés. Baudziamosios teisés teorijoje nusikalstamos veikos objektai skirstomi i bendruosius,
ridinius ir tiesioginius.” Toks skirstymas leidzia konkre¢iu atveju nustatyti { kokj objekta pirmiausia
késinamasi konkrecia nusikalstama veika ir tokiu biidu padeda tinkamai ja kvalifikuoti. BK 281
straipsnio sudétis pateikta 2000 m. XXXIX skyriuje - ,,Nusikaltimai ir baudziamieji nusiZzengimai
transporto eismo saugumui‘. 1§ to galima spresti, kad pagrinding ir tiesioginé vertybé, kuria saugo
Sis straipsnis -transporto eismo saugumas. Taciau késinantis | pagrindini objekta, gali buiti pazeisti
ir papildomi objektai:

1. Zmogaus gyvybé (BK 281 str. 5-6 d.);
2. Zmogaus sveikata (BK 281 str. 1, 2, 3, 4 d.);
3. nukentéjusiojo asmens nuosavybé (BK 281 str. 2 d.).

% Valstybés zinios. 2002, Nr. 37-1341.

7 Valstybés zinios. 2000, Nr. 89-2741.

¥ Valstybeés zinios. 2003. Nr. 7-263, 2010. Nr. 121-6179.

? Baudziamoji teisé. Bendroji dalis. Vadovélis. Treciasis papildytas ir pataisytas leidimas.-Vilnius, 2001.P. 158.
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Taigi eismo {vykio metu zala gali buti padaryta bent vienam 1§ nurodytuy objekty arba visiems kartu.
Ir svarbu pabrézti, kad BK 281 straipsnyje atsakomybé diferencijuojama pagal sveikatos
sutrikdymo masta: nesunky arba sunky.

BK 281 straipsnyje apibrézta objektyvioji, iSoriné, matoma nusikalstamos veikos pusé
apima Siuos materialios nusikalstamos veikos poZymius: veika, pasekmés bei priezZastinis
rySys tarp veikos (paZeidimo) ir pasekmiy (Zalos).

Veika Zymintis poZymis BK 281 straipsnio dispozicijoje ivardytas ,,(...) pazeidé keliy eismo
saugumo ar transporto priemonés eksploatavimo taisykles*. Akivaizdu, kad istatymy leid¢jas
konstruodamas baudziamosios teisés normos struktiira pasirinko blanketing dispozicija. ,,Tokia
forma nusikaltimo sudéties objektyviesiems poZymiams iSreikSti pasirenkama tais atvejais, kai
draudziamy poelgiy yra gan daug ir sunku juos i§vardinti glaustame BK straipsnyje*.' BK 281
straipsnio dispozicijoje itvirtintos dvi alternatyvios veikos galincios pasireiksti savarankiskai, tai: 1)
keliy eismo saugumo ir 2) transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimais. Veika, kuria
pazeidZziamos keliy eismo saugumo taisyklés gali pasireiksti leistino grei€io virSijimu, i§vaziavimu |
prieSinga eismo juosta ir kt. O veiky, kuriomis pazeidziamos transporto priemoniy eksploatavimo
taisyklés priskiriamos techniSkai netvarkingy transporto priemoniy eksploatavimas, keleiviy
perveZimas transporto priemonémis, neturin¢iomis tam pritaikyty irengimy ir kt.

Keliy eismo saugumo taisykliy pazeidimo sudétis yra materialioji, todé¢l bitinas Sio
nusikaltimo sudéties poZymis — BK 281 straipsnyje numatyty padariniy kilimas:
1. nesunkus kito Zmogaus sveikatos sutrikdymas (BK 281 straipsnio 1, 2 dalys);
2. didelés turtinés Zalos padarymas nukentéjusiam asmeniui (LR BK 281 straipsnio 2 dalis);
3. sunkus kito Zmogaus sveikatos sutrikdymas (BK 281 straipsnio 3, 4 dalys);
4. Zmogaus Zzitis (BK 281 straipsnio 5, 6 dalys).

Atsakomybé pagal BK 281 straipsni galima tik tokiu atveju, kai straipsnyje numatyti
padariniai atsirado pazeidus KET reikalavimus dél ko kilo eismo jvykis. BK 281 straipsnio
konstrukcija ,jeigu dél to jvyko eismo jvykis, dél kurio (...)* rodo, kad eismo ivykis yra Siame
straipsnyje numatyty padariniy dalis. Saugaus eismo automobiliy keliais jstatyme'" (toliau SEAK])
ir KET pateiktas eismo ivykio apibrézimas (Zr. 13 psl.) suponuoja i§vada, kad BK 281 straipsnio
poZzymis ,.eismo ivykis“ apima ir dél jo kilusius padarinius, todél neturi savarankiskos teisinés
reikSmes kvalifikuojant veika.

Keliy eismo taisykliy pazeidimas, d¢l kurio nukentéjusiajam buvo padaryta turtiné zala,
pagal BK 281 straipsnio 2 dalj kvalifikuojamas tik tada, jeigu i zala yra didel¢. BaudZiamajame
istatyme nepateiktas oficialus BK 281 straipsnio 2 dalies pozymio ,didelés turtinés zalos*

1SaiSkinimas, o tai sudaro prielaidas formuotis nevienodai teismy praktikai. Teismy sprendimuy

' Piesliakas V. Mokymas apie nusikaltima ir nusikaltimo sudéti.- Vilnius:LTA,1996. P 68-69.
" Valstybés Zinios. 2000. Nr. 92-2883; 2002, Nr. 123-5543.



analiz¢ parode¢, kad didele buvo pripazinta dél eismo ivykio padaryta 2000 Lt turtin¢ Zala (Utenos
rajono apylinkés teismo baudziamoji byla Nr. 1-185-455/2006); 23800 Lt. turtine zala (LAT
baudziamoji byla Nr. 2K-20/2011). Didelés turtinés zalos pozymis yra vertinamasis, tod¢l teismas
kiekvienu atveju sprendzia, ar padaryta Zala laikytina didele.

Atvejais, kai nukentéjusysis mirSta pra¢jus kuriam laikui po eismo ivykio ir biitina nustatyti,
ar nukentéjusiojo mirti sukélé eismo ivykio metu patirti suzalojimai, ar jis miré dél kity priezasciy.
Keliy eismo saugumo taisykliy pazeidimas kvalifikuojamas pagal BK 281 straipsnio 5 ir 6 dalis
nepriklausomai nuo to, ar nukentéjusysis miré tuoj po eismo ivykio, ar pra¢jus kuriam laikui, taip
pat nepriklausomai nuo jam suteiktos medicininés pagalbos laiko bei efektyvumo (pvz., netinkamai
diagnozuoti suzalojimai, net jeigu ir nesant $iy aplinkybiy galbiit buvo galima i§vengti mirties).'

BK 281 straipsnyje numatyty nusikaltimy sudétys yra materialiosios, todel turi biti
nustatytas priezastinis rySys tarp keliy eismo taisykliy paZeidimo (veikos) ir Sio straipsnio
atitinkamose dalyse numatyty padariniy. Biitinosios padariniy kilimo salygos taisyklé jpareigoja
i8siaiSkinti, ar vairuotojo padarytas KET paZeidimas buvo biitina padariniy kilimo salyga, o
prieZastinio rySio pobiidis parodo, ar priezastinis rySis yra désningas (bitinasis), ar atsitiktinis.
wEismo dalyvio veika, kuria padaromas KET pazeidimas, autoavarijos priezastis yra tuo atveju,
Jjeigu analogiskoje situacijoje laikantis taisykliy reikalavimy jvykis nebiity jvykes. Abiejy instancijy
teismai konstatavo, kad susidariusioje eismo situacijoje tuo atveju, jeigu D. N. biity laikesis KET
reikalavimy, jis buty galéjes isvengti susidiirimo, vadinasi, D. N. veika buvo autoavarijos metu
kilusiy pasekmiy priezastis“. " Biitinoji padariniy kilimo salyga nustatoma taikant objektyvaus
iSvengiamumo kriterijus — eliminuojant i§ eismo (vykio prieZzastingumo grandinés KET pazeidima.
Nustacius, kad kaltininkas, net ir nepazeisdamas KET, nebiity gal¢jgs iSvengti eismo ivykio,
laikoma, kad pazeidimas nebuvo susijgs priezastiniu ry$iu su padariniais.

Nusikaltimo sudéciai turi jtakos ir objektyvieji nusikalstamos veikos sudéties poZymiai:
asmens traukiamo baudZiamojon atsakomybés amzius ir specialaus subjekto poZymis.
Baudziamosios teisés teorijoje specialus subjektas paprastai apibréziamas kaip fizinis asmuo, kuris
be pagrindiniy pozymiy turi papildomus, biitinus konkreciai nusikaltimo sudéciai, numatytus BK
Specialiosios dalies dispozicijoje.'* BK 281 straipsnio 1-6 daliy dispozicijoje itvirtinta, ,.tas, kas
vairuodamas keliy transporto priemone (...) ‘- subjekto specialus pozymis. Tai reiskia, kad minétas
straipsnis inkriminuotinas tik tais atvejais, kai KET pazeidimas, dé¢l kurio ivyksta eismo jvykis
tiesiogiai sukeliamas fizinio asmens vairuojancio vieng i§ BK 281 straipsnio 9 dalyje nurodyty keliy
transporto priemoniy ir sukakusio 16 m. amziaus. Svarbu tai, kad kvalifikavimui neturi reikSmeés

faktas, ar asmuo tur¢jo teisg vairuoti transporto priemong ar ne ir kam ji priklause.

12 L ietuvos Auks&iausiojo teismo teismy praktikos keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimo (BK 281 straipsnis) baudziamosiose bylose apzvalga. 2009. Nr. 30.

1 Lietuvos Aukg&iausiojo Teismo nutartis baudZiamojoje byloje Nr. 2K-38/2008.

'* TTapnos B. I. Cy6ekt npecrymnenus. — Cankr-IlerepGypr: FOpummdeckuii nentp Ipecc, 2001. C.199.
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Pazymétina, kad KET paZeidimo fakto bei priezastinio rySio tarp jo ir kilusiy nusikalstamy
padariniy nustatymas dar néra pagrindas patraukti asmen; baudZziamojon atsakomybén pagal BK
281 straipsni, jeigu nenustatoma jo kalt¢. BK 281 straipsnio 7 dalyje nurodyta, kad ,,asmuo pagal
Sio straipsnio 1-6 dalis atsako tik tais atvejais, kai jose numatytos veikos padarytos dél
neatsargumo®‘. Todél irodinétinas §iy nusikaltimy sudéties pozymis yra neatsargi kalté ir jos turinys.
BK 16 straipsnio 1 d. nustatyta, kad neatsargi nusikalstama veika yra jeigu ji padaryta dél
nusikalstamo pasitikéjimo arba nusikalstamo neripestingumo.'® Nors, veika pagal BK 281 straipsnj
kvalifikuojama nepriklausomai nuo to, ar ji padaryta deél nusikalstamo pasitik€¢jimo, ar dél
nusikalstamo nertipestingumo, taciau tai nereiskia, kad vairuotojo psichinis santykis su jo padaryta
veika neturi buti nustatytas. Jis turi biiti labai kruopsc¢iai analizuojamas kiekvienu konkreciu atveju,
nes tai viena 1§ salygu, kad nuosprendis byloje bus priimtas teisingai ir teisétai. Jeigu vairuodamas
transporto priemong ir pazeisdamas KET, vairuotojas numato kad dél jo veikos kils baudziamajame
Istatyme numatyti padariniai, ir to siekia (arba nors padariniy nesiekia, bet samoningai leidZia jiems
kilti), konstatuojama, kad nusikaltimas padarytas tiesiogine (arba netiesiogine) tycia, tode¢l pagal
BK 281 straipsni nekvalifikuojamas. Atsizvelgiant i tyCios kryptinguma ir kilusius padarinius,
nusikalstamomis veikomis, padaromomis kaip jranki naudojant transporto priemones, késinamasi
ne i keliy transporto eismo sauguma, kaip objekta, o { zmogaus gyvybe, sveikata, nuosavybe ar kt.°
Tod¢l kaltininko veika tokiais atvejais kvalifikuojama pagal BK straipsnius, nustatancius
baudziamaja atsakomybg uz nusikalstamas veikas Zmogaus gyvybeli, sveikatai ar nuosavybei.

BK 281 straipsnyje numatyta nusikalstama veika padaroma dél nusikalstamo pasitikéjimo
tada, kai kaltininkas suvokia rizikinga savo veikos pobiidi numatydamas, kad jo padarytas keliu
transporto eismo saugumo ar transporto priemonés eksploatavimo taisykliy pazeidimas (pvz.,
greicio virSijimas, i§vaziavimas i prieSprieSing eismo juosta ar kt.) gali sukelti eismo ivyki, dél kurio
gali kilti BK 281 straipsnyje numatyti padariniai, taciau lengvabiidiSkai tikisi tokiy padariniy
iSvengti. Tai reiSkia, kad kaltininkas minétus padarinius numato kaip mazai tikétinus ir tikisi, jog
Siomis konkreCiomis aplinkybémis jie nekils. Pasitik¢jimas yra lengvabudiskas, jeigu kaltininkas
netinkamai {vertino ar pervertino konkrecias objektyvias aplinkybes, kuriomis jis rémési darydamas
veika, ir tos aplinkybés objektyviai negaléjo uzkirsti kelio Zalingoms pasekméms.'” Kaip pavyzdi
galima pateikti situacija, kai vairuotojas samoningai virsija leisting saugu greiti, jis suvokia, kad
pazeidzia KET, elgiasi rizikingai nes 1 gatve, pavyzdziui, gali iSeiti pésCiasis, bet vairuotojas
pasitiki savo vairavimo jgudziais, ilgameciu vairavimo staZu, naujomis padangomis ir tikisi, kad

i8kilus grésmei laiku sustabdys vairuojama transporto priemong.

' Valstybés zinios. 2000, Nr. 89-2741.

'® Trunciené I. Kalté ir jos nustatymas bylose susijusiose su keliy transporto eismo saugumo ir transporto priemoniy
ekloatavimo taisykliy pazeidimais. Jurisprudencija. 2004, t.53(45). P. 35.

' Lietuvos Auks¢iausiojo Teismo senato 2004 06 18 nutarimas dél Teismy praktikos nusikaltimy Zmogaus gyvybei
bylose // Teismy praktika. 2004 Nr. 46. 26 punktas.
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Nusikalstamas neriipestingumas pasireisSkia tuo, kad vairuotojas vairuodamas keliy
transporto priemong ir pazeisdamas KET, nenumato, kad dél to pazeidimo gali ivykti eismo ivykis,
nenumato sunkiy eismo ivykio padariniy, nors pagal veikos aplinkybes ir savo asmenines savybes
gali ir turi tai numatyti. Blitent asmens pareiga (turéjimas) ir galéjimas numatyti galimus padarinius
leidZia patraukti asmeni baudziamojon atsakomybén uz veika, kurios pavojingumo jis nesuvoke ir
nenumateé, bei nenor¢jo galimy padariniy. Turéjimas numatyti padarinius yra objektyvusis
nusikalstamo nertipestingumo kriterijus, nustatantis pareiga biiti atsargiam, démesingam vairuojant
transporto priemong. Tokios pareigos atsiradima lemia istatymas, tarnybos pareigos, profesija,
ankstesné veikla, gyvenimiskas patyrimas ir pan.'® Svarbiausias i§ jy tai Zinoma KET. Gal¢jimas
numatyti padarinius yra nusikalstamo nertipestingumo subjektyvus kriterijus, apibiidinantis
vairuotojo, turin€io atitinkama pareiga, realia galimybe konkrecioje situacijoje suprasti daromos
veikos pavojinguma bei numatyti eismo (vyki, dél kurio gali kilti BK 281 straipsnyje numatyti
padariniai. "’

Transporto priemonés vairuotojo apsvaigimas nuo alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy
medziagy BK 281 straipsnyje numatytas kaip kvalifikuojantis pozymis. Jo nustatymo biitinybe
lemia sunkiy padariniy atsiradimas, dél vairuotojo vartojusio psichika veikian¢ias medziagas
sumazejusiy gebeéjimy vairuoti transporto priemong. Analizuojant BK 281 straipsnio konstrukcija
matome, kad apsvaigimas BK 281 straipsnio 2, 4 ir 6 dalyse istatymy leidé¢jo iSskiriamas ne tik kaip
kvalifikuojantis poZymis, bet ir kaip apibiidinantis asmens bukle: ,tas, kas vairavo keliy transporto
priemone biidamas apsvaiges nuo alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichikq veikianciy
medziagy (...)“.

Pirmiausia biitina aptarti dviejy pagrindiniy savoky turini: biidamas apsvaiggs ir nuo kokiy
medziagy - alkoholio, narkotiniy medziagu, psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medziagy.
Zodis ,,apsvaigti“ dabartinés lietuviy kalbos Zodyne aiskinamas kaip: 1) pasidaryti girtam; 2) visai
ar i§ dalies netekti samonés.”® Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2006 m. geguzés 12 d. nutarimu
Nr. 452 patvirtintose ,,Transporto priemones vairuojanciy ir kity asmeny neblaivumo (girtumo) ar

apsvaigimo nustatymo taisyklése®

(toliau Taisyklés) nurodyta, kad apsvaigimas — ,asmens
psichikos biisena ar elgesio sutrikdymas, kuriuos sukelia pavartotos psichikq veikiancios medziagos
(narkotinés priemonés, psichotropinés ir kitos svaigiosios medziagos), isskyrus etilo (...) alkoholj*.
Taisyklése neblaivumas (girtumas) apibtidinamas kaip asmens, apsvaigusio nuo alkoholio, busena,
kai leidziama maksimali etilo alkoholio koncentracija biologinése organizmo terpése vairavimo

metu 0,4 promilés. Be to KET 14 punkte suformuluotas imperatyvus draudimas ,draudziama

'8 Ten pat.

" Lietuvos Aukg&iausiojo teismo teismy praktikos keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimo (BK 281 straipsnis) baudziamosiose bylose apzvalga. 2009. Nr. 30.

2% Dabartinés lietuviy kalbos Zodynas. IV leidimas. Vilnius. Mokslo enciklopedijos leidyklos institutas, 2000. P.35.
2! Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2006 m. geguzés 12 d. nutarimas Nr. 452. Zin. 2006, Nr. 56-2000.
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vairuoti transporto priemong asmenims, (...) neblaiviems, apsvaigusiems nuo psichikq veikianciy
medziagy (...)“.** Taigi dvejuose paminétuose poistatyminiuose teisés aktuose ,neblaivumas
(girtumas)* zymi apsvaigima nuo alkoholio, o savoka ,,apsvaigimas‘- apsvaigima nuo narkotiniy,
psichotropiniy ar kity psichika veikian¢iy medziagy. Alkoholio laipsnis veikos kvalifikavimui
itakos neturi, nes BK 281 straipsnio 8 dalyje nurodyta, ,/aikoma, kad asmuo yra apsvaiges nuo
alkoholio, kai jo kraujyje yra 0,4 promilés ir daugiau alkoholio*. Be to vairuotojo apsvaigimas gali
biiti nustatomas net tik atlikus kraujo tyrima, bet kitais duomenimis, pavyzdziui, liudytoju
parodymais. Lietuvos Auks¢iausiasis Teismas konstatavo: ,(...) Si aplinkybé nustatinéjama pagal
bendrgsias jrodinéjimo taisykles, kaip ir bet kuri kita aplinkybé, nes galiojantis BPK nenustato
kokiy nors privalomy jrodinéjimo biidy. Apsvaigimo nuo alkoholio faktas gali buti nustatytas ne tik
iStyrus asmens kraujq, bet ir kitais duomenimis, kuriais apibidinami klinikiniai girtumo
pozymiai“.>’ Tokia praktika nepaZeidzia istatymo reikalavimuy, nes, asmens apsvaigima sicjant tik
su kraujo tyrimo atlikimu, biity sudaromos prielaidos kaltininkams, pasiSalinusiems i§ eismo ivykio
vietos ir dé¢l to nesant galimybés atlikti medicininés apzitiros, 1Svengti grieztesnés baudziamosios

atsakomybés.
1.2 Eismo jvykiy kriminalistiné charakteristika ir jos reik§mé eismo jvykiy tyrimui

Nuolatinis transporto priemoniy skai¢iaus bei vaidmens augimas Lietuvoje, kasmet
did¢jantis pervezamuy keleiviy ir kroviniy mastai, intensyvéjanti automobilizacija sukelia daug
neigiamy padariniy. Ypac kelia susirtipinima dél ivairiy KET pazeidimy did¢jantis eismo ivykiy,
sukelian&iy sunkius padarinius, skai¢ius. (Zr. 3 psl.).

Lietuvos ir daugelio kity valstybiy teisés aktuose numatyta atsakomybé uz keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimus. Siy paZeidimy
specifika lemia tai, kad jie susij¢ su tiesioginio didesnio pavojaus Saltiniy - keliy transporto
priemoniy - naudojimu. Transporto priemonés vairavimas visada reikalauja tikslaus ir nuolatinio
visy taisykliy, kurios uZtikrina jy funkcionavima laikymosi. Eismo {vykiai bitent kaip
nusikalstamos veikos labai paplitusios, kelia nemaza pavoju Zmogaus gyvybei, sveikatai,
nuosavybei ir apskritai transporto eismo ir visos visuomenés saugumui.

Eismo jvykiy mechanizmo i$siaiskinimas ir ju tyrimo efektyvumas labai priklauso nuo tyréjo
Ziniy apie pavojingy eismo situacijy atsiradimo ir raidos désningumus. Transporto judéjimo
techniniy ypatumy iSmanymas, pavojingy eismo situacijy, sukeliamuy dél eismo dalyviy kaltes,
tipiniy atvejuy Zinojimas padeda tyréjui susigaudyti sudétingame eismo ivykio mechanizme, aptikti
atskiry faktoriy ir aplinkybiy sarysi. Retrospektyvinis padariniy nagrinéjimo biidas padeda suvokti

kaip jie kilo ir i§analizuoti juos tokiu pavidalu, kokiu jie faktiskai vyko.

2 Valstybés zinios. 2003, Nr. 7-263, 2010-10-13, Nr. 121-6179.
2 Lietuvos Auks&iausiojo Teismo nutartis baudZiamojoje byloje Nr. 2K-2/2005.
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Nagrinéjant eismo ivyki, labai didele reikSme turi jo situacinio charakterio analizé. Nustatant
ir vertinant eismo {vyki, kaip nusikalstamos veikos vykdymo aplinkybes, reikia vadovautis tuo, kad
vairuotojas, vairuodamas transporto priemong greitai besikeiCian¢iomis salygomis, kiekvienu
momentu turi biiti pasiruoSes teisingai reaguoti | eismo situacijos raida: momentaliai vertinti ja ir
atsizvelgiant 1 su juo dalyvaujanciuy eismo dalyviu elgsena, prognozuoti dinamini procesa, imtis
reikiamy veiksmy, uztikrinan¢iy keliy eismo sauguma. [vykis atsiranda, vystosi ir pasibaigia viesai
pavojingomis pasekmémis veikiamas visos eilés priezasCiy. Neretai biina sunku aptikti ir atsekti
pagrinding eismo ivykio priezasti — tiesiogini sary$i tarp konkretaus transporto priemonés
vairuotojo veiksmy ir ivykusio ivykio sukelty padariniy. Pasitaiko ir prieSingu situacijy, kai eismo
tvykio priezastis atrodo akivaizdi, tac¢iau tai neturi paversti tyrima formaliu pavirSutiniSku duomeny
apie eismo ivyki surinkimu, kas gali sukelti rimty klaidy. Keliy eismo ivykis visada yra sudétingas.
Jo turinio ir struktiiros iSsiaiSkinimas galimas tik esant sistemingam, vairuotojo ir eismo situacijos
(aplinkos) dinaminiy salygu saveikos su vairuojama transporto priemone tyrimu. Sisteminis-
struktirinis metodas leidzia nagrinéti 1§ pazitros savarankiSkus reiSkinius kaip viena
funkcionuojancia sistema, salygiSkai izoliuoti ja nuo iSoriniy saveiky; elementus atskirai
i8analizuoti ir i8siaiSkinti ju sary$i bendroje reiSkinio sistemoje. Tik tokiu biidu imanoma suprasti
nuoseklios grandinés désninga priezas¢iy ir pasekmiy raida, sukélusia eismo ivyki.

I. Maksutov savoka ,keliu eismo ivykis® apibrézia kaip saugaus eismo taisykliy,
autotransporto eksploatacijos taisykliu pazeidima, sukélusi Zzmoniy sveikatos sutrikdyma arba mirtj,
kroviniy praradima ir kita materialia zala arba pati keliy eismo taisykliy pazeidimo fakta.”* Toks
»keliy eismo ivykio* savokos turinys nesiskiria nuo nusikaltimo sudéties baudziamyjuy - teisiniu
pozymiy charakteristikos ir neatskleidzia realiyju visuomenei pavojingo eismo ivykio ypatumuy.

I. Malandinas, K. Karacevas ir B. Zotovas savokos ,keliy ivykio* turini apraso nuosekliai
vardijant arba grupuojant atskirus, neretai pavienius nusikaltimo sudéties pozymius. I. Malandinas
mano, kad keliy eismo jvykiais reikia vadinti jvykius, nesusijusius su saugos taisykliy pazeidimu,
tvykusius automobiliy (placiaja prasme) ir miesto elektriniy transporto priemoniy jud€jimo proceso
mety keliuose arba gatvése, o taip pat nevaziuojamojoje dalyje ir nepriklausomai nuo priezasties
sukélusius neigiamas pasekmes: mirti, sveikatos sutrikdyma, statiniy sugadinima arba sunaikinima,
kroviniy sugadinima arba materialing Zalq.zs

B. Zotovas nurod¢, kad prie keliy eismo ivykiy priskiriami tokie jvykiai kelyje, kurie: a)
tvyko automobiliy, motocikly, mopedy, troleibusy, traktoriy ir kity savaeigiy masiny judéjimo

metu; b) sukélé neigiamas pasekmes: zmoniy zuti, sveikatos sutrikdyma arba materialing Zalq.26

* Maxkcyros M. X. PaccienoBaHHe NpECTYIHBIX HAPYUICHHI NPaBWI GE30MACHOCTH  JOPOXKHOTO JIBIKCHHS /
Kpumnnanucruka. Jlenunrpan, 1976. P. 546.

» Manasmun U. T'. Bopsba ¢ 10p0kHO-TPAHCIIOPTHBIME IPOMIICCTBHSAMH 1 MPABO HAPYIICHHSIMHHAABTOTPAHCIIOPTE B
CCCP. Hduc. a-pa ropun. Hayk, 1965. P. 13-14.

2% 30108 B. JI. PacciienoBanue i MpeApexkIeHAe aBTOTPAHCIIOPHBIX MporciiecTBuii. Mocksa, 1972. P. 7.
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K. Karacevo nuomone, keliy eismo ivyki galima apibrézti kaip ivyki autotransporto
eksploatacijos ir judé¢jimo metu, kai autotransporto darbuotojai pazeidzia darbo discipling arba
péstieji ir transporto priemoniy naudotojai paZzeidZia eismo ir kitas taisykles dél ko ivykio metu
nukendia Zmonés, sugadinamos transporto priemonés, kroviniai, statiniai ar kiti objektai.”’

Visi apibrézimai teisingai apibiidina keliy eismo jvykio pozymius, atsizvelgiant i kuriuos
sprendziami klausimai dél eismo jvykio dalyviy baudziamosios atsakomybés uz ivykdyta
nusikalstamg veika.

Biitent Keliy eismo taisyklés laikytinos pagrindiniu teisés aktu, kuriame numatyty atitinkamy
taisykliy pazeidimai iSreiSkia dali objektyviyjy BK 281 straipsnio sudéties pozymiu. Tuo tarpu KET
ir SEAKI eismo ivyki apibiidina kaip ,,jvyki kelyje, viesose arba privaciose teritorijose, kurio metu,
judant transporto priemonei, zZuvo ar buvo suzeista zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent viena
transporto priemoné, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas jvykio vietoje buves turtas“.*®

Konvencijoje dél eismo ivykiams taikytinos teisés (toliau Konvencija) eismo ivykis- tai
, ivykis, kuriame dalyvauja viena ar daugiau transporto priemoniy, neatsizvelgiant | tai, ar
motorinés, ar ne, ir susijes su eismo vieSuosiuose keliuose, viesai prieinamose teritorijose arba
privaciose teritorijose, | kurias gali patekti tam tikri asmenys . *

I8 pateikty apibrézimy galima iSskirti esminius eismo jvykio elementus: judanti transporto
priemon¢, Zmoniy zZuvimas arba suzalojimas, ir (arba) kito turo sugadinimas. Taciau tyréjui butina
turéti omenyje, kad ne kiekvienas eismo ivykis yra nusikalstama veika eismo saugumui, o tik tie
eismo jvykiai, kurie sudaro nusikaltimo sudéti numatyta BK 281 straipsnyje.

Eismo ivykis, kaip taisyklé charakterizuojamas, kaip greitai praeinantis ivykis, daZniausiai
yra sukeliamas kompleksu subjektyviy ir objektyviy faktoriy, kuriy prieZastinis rySys yra
sudétingas, ir sukelia tyréjui tam tikry keblumuy nustatant nusikaltimo numatyto BK 281 straipsnio
sudéti. Bendraja kriminalistine prasme eismo {vykis charakterizuojamas erdvés ir laiko lokalizacija,
0 jo esm¢ pasireiSkia transporto ir pésCiyju judéjimo tvarkos iSsiderinimu, kas siejama su
pavojingais ir todé¢l nejprastais vairuotojo veiksmais, negatyviais aplinkos reiSkiniais ar pacios
transporto priemonés gedimais. Siaurgja kriminalistine prasme, (vykiu turi biti pripaZinta situacija,
kurios atsiradimo metu atsiranda baudZiamieji-procesiniai santykiai, susij¢ su valstybiniy
kompetentingy tarnyby pareiga atskleisti ir istirti arba paneigti joje nusikalstama veika.

Visi eismo jvykiai klasifikuojami { riisis, kad biity galima atsikirti juos viena nuo kito, bei
i8skirti jy bendrus ar atskirus pozymius. Klasifikacija tai - (klas¢ + lot. facio — darau) objektu

skirstymas i klases (skyrius) pagal bendrus pozymius.*

*7 Kapares K. M. Bopb0a ¢ aBTOTpaHCIIOPTHBIMHU MpoucinecTsusamu. Mocksa, 1968. P. 7.
*® Valstybés zinios. 2000. Nr. 92-2883; 2002, Nr. 123-5543.

 Valstybés Zinios. 2001.Nr.75-2639.

3% Tarptautiniy zodZiy Zodynas. Vilnius, 1985.
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Deél eismo jvykiy klasifikacijos néra prieita bendros nuomonés, pavyzdziui J. Koruchovas iSskiria

. . . . v . .. oo v . . . . —v- 31
tokias pagrindines ir dazniausiai pasitaikancias tokias eismo jvykiy rais’':

1.

A

W=

Susidiirimas;
Apvirtimas;
UZvaZiavimas ant pésciojo;
UzvaZiavimas ant kliiities;
Transporto priemonés uzsidegimas.
Pagal E. Icenko i$skiriamos keturios dazniausiai pasitaikan&ios eismo jvykiy ragys’*:
UZvaZiavimas, ant pésciojo, dviratininko, gyviino;
Transporto priemoniy susidiirimas tarpusavyje;
Apvirtimas;
UivaZiavimas ant kliiities.

V. Noviakova pateikia tokia eismo ivykiy klasifikacija:
Susidirimas- ivykis kurio metu judancios transporto priemonés susiduria tarpusavyje arba su
judanciu gelezinkelio bégiais sastatu.
Apvirtimas- tai ivykis, kurio metu judanti transporto priemoné apsivercia. Apvirtimas
nelaikomas keliy eismo ivykiu, jei ji itakojo kitas jvykis.
UZvaZiavimas ant pésciojo- tai ivykis, kurio metu transporto priemoné uzvaziavo ant Zmogaus
ar pats zmogus atsitrenké 1 judancia transporto priemong arba jvykiai, kuriy metu péstieji
nukencia nuo transporto priemonése vezamo krovinio ar kity daikty ( lentos, plytos ir kt.).
UZvaZiavimas ant kliiities- tai ivykis, kurio metu transporto priemoné uzvaziavo ar atsitrenké {
nejudanti objekta (tilto atrama, stulpas, medis, statybinés medziagos, atitvarai ir kt.).
UZvaZiavimas ant dviratininko- tai ivykis, kurio metu transporto priemoné uzvaziavo ant
dviratininko arba jis pats atsitrenké | judancia transporto priemong.
UZvaZiavimas ant gyviino- tai ivykis, kurio metu transporto priemoné uzvaziavo ant pauksciy,
gyvuliy ar Sie gyviinai patys atsitrenkia judancia transporto priemong, kurio metu buvo
sugadintos transporto priemones, suzeisti zmoneés ar padarytas materialus nuostolis.
UZvaZiavimas ant vadeliojamo transporto- tai ivykis, kurio metu transporto priemoné
uzvaziavo ant gyvulio pakinkyto vadeliojamo vezimo, rogiu.
IvaZiavimas | stovinciq transporto priemone- tai ivykis, kurio metu judanti transporto priemoné
uzvaziavo ant stovincios transporto priemones, prieckabos ar puspriekabés.
Kiti eismo jvykiai- tai ivykiai, kuriy néra jvardinti saraSe. Tai gali veZamo krovinio nukritimas,
uzvaziavimas ant asmeny, kurie néra eismo dalyviai, tai pat uzvaziavimas ant staiga atsiradusios

kliaties (staiga nukrites krovinys), keleiviy nukritimas judangioje transporto priemonéje ir kt.**

*! Kopyxos 10. ®. KpumunamucTiueckas IHarHOCTHKA TIPH paccieoBaHus npectymiennn. Mocksa, 1998, P. 76.
32 Muenxo E. I1. Kpumunanuctuka. Kpatkuuii kype. Mocksa, 2006. P. 275.
3 Mossikos B. B. PykoBoncto st cnemoBareneir. MBJI PO CK npu MBJI Poccuu. - Mocksa, 2005. P. 770.



15

Taip pat eismo ivykiai klasifikuojami ir Policijos departamento prie LR VRM metodin¢je
medziagoje, skirtoje mokymams.**

A. Onucin skiria deSimt eismo jvykiy risiy ir paZymi, kad nurodyta klasifikacija apima visas
svarbiausiais eismo jvykiy ra§is, su kuriomis susiduria eismo jvykiu tyrimo praktika. *> Tokia

klasifikacija sidilo ir D. Tartakovski’®:

1. Susidiirimas; 2. UZvaZiavimas ant gyviino;

3. Apvirtimas; 4. UZvaZiavimas ant vadeliojamo transporto;
5. UZvaZiavimas ant pésciojo; 6. [vaZiavimas | stovintj transportq;

7. UZvaZiavimas ant kliiities; 8. Keleiviy kritimas;

9. UzvaZiavimas ant dviratininko; 10. Kiti eismo jvykiai.

Pritartina A. Onucino pateiktai eismo jvykiy klasifikacijai, nes atsizvelgiant 1 baudziamojo
proceso istatymy reikalavimus ji apjungia visas pagrindines eismo ivykiy rasis, kurios pasitaiko
eismo jvykiy tyrimo praktikoje (Zr. 2 pav.).

Didziausia dali visy eismo jvykiu rasiy sudaro uzvaziavimai ant pésCiyju. Péstieji -
maziausiai apsaugota ir labiausiai pazeidziama eismo dalyviu grupé. Lietuvoje 2010 m.
uzregistruoti 3625 eismo jvykiai, kuriuose nukentéjo zmonés. IS ju 1272 uzvaziavimy ant péséiyju
ir tai sudare 35, 1 % (procenty) visy uZregistruoty eismo jvykiy. Zuvo 300 eismo dalyviy (47 i$ ju
deél suzeidimy miré ne eismo ivykio vietoje). 35,3 % (procentus) visuy eismo ivykiuose zuvusiy

7moniy sudaré batent péstieji. (Priedas Nr. 3, 8 ir 9) (Zr. 1 pav. ).

40

35 1
30
25
20
15 ]
10

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
OUzvaziavimas ant péscilijy B UzvaZiavimas ant dviratininky [l Uzvaziavimas ant kliaties
BSusiddrimas O Apvirtimas [ Kiti eismo jvykiai

1 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal riasis 2000-2010 m.

I eismo ivykiy statistika, kuria vykdo Lietuvos keliy policijos tarnyba iskaitomi visy riisiuy
Lietuvoje ivyke eismo ivykiai, kuriy metu buvo uzregistruoti Zuvg arba suzaloti Zmonés, o tai
reiskia, kad eismo ivykiams kuriy metu Zuvo Zmonés, priskiriami ne tik tie jvykiai kuriy metu zZuvo
zmogus paties eismo jvykio metu, bet ir tie kurie mirSta nuo patirty suzalojimy pra¢jus laikui.
Siekiant teorines nuostatas sugretinti su eismo ivykiy tyrimo praktika Vilniaus apskrityje buvo

atlikta 2010 metais Vilniaus aps. VPK KPV NVEST skyriuje pradéty pagal BK 281 straipsni baigtu

** Policijos departamento prie LR VRM metodiné medziaga, skirta mokymams, 2008 .

3% Tapraxoscxuii JI. ®. ITpoGiieMbl HEONPEENEHHOCTH JAHHBIX TIPH SKCIIEPTH3E JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX
npoucmectsuii. Cankt-ITerepOypr, 2006. P. 15.

3% Omyunn A. I1. TIpoGems! paccnenoanust JITII ¢ yaeTom cuTyarmoHHbIX (pakropos. — CUYY, 1987. P. 36.
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baudziamyju byly (medziagy) analizé. ISanalizavus 137 ikiteisminio tyrimo medZiagas nustatéme,
kad dazniausiai pasitaikanti eismo ivykio raiSis 2010 metais buvo transporto priemonés

uZzvaziavimas ant pésé¢iyjy ir sudaré 48,9 % (procenty) visy analizuoty byly. (Zr. 2 pav.)

8%

19% 4% ~.. 6% O Uzvaziavimas ant pésciojo
° M Susidiirimas

B Apvirtimas

% B Uzvaziavimas ant kliuties
B Uzvaziavimas ant dviracio
O Keleiviy iSkritimas

DO Kiti eismo jvykiai

28%

2 pav. DaZniausiai pasitaikancios eismo jvykiy rasys
Sékmingas eismo {vykiuy tyrimas, ikiteisminio tyrimo tyréjo veiksmy tikslingumas priklauso

nuo to, kaip tiksliai jis isivaizduoja eismo jvykio aplinkybes, salygas, priezastis. DidZiulg pagalba
Sioje situacijoje tyréjui teikia eismo {vykiy kriminalistiné charakteristika.

R. Burda teigé, “kad remiantis tuo, kad kriminalistikos pagrindin¢ funkcija yra padéti
realizuoti baudziamaji istatyma, jos pagrindinés kategorijos turéty glaudziai sietis su baudziamaja
teise. BaudZiamojoje teiséje nusikalstama veika apibiidina jos sudétis. Nusikaltimo sudéty
transformavus kriminalistikos reikméms, t.y. nusikaltimy tyrimui, ji galéty tapti kriminalistinés
nusikaltimy charakteristikos pagrindu.*” Kiekvieno nusikaltimo tyrimo sékmé priklauso ne tik nuo
ikiteisminio tyrimo pareigiino sugebéjimo isigilinti ir suprasti baudZiamojo jvykio turini, bet ir nuo
to, kaip jis suvokia kriminalisting nusikaltimo esmg. Jis turi Zinoti tipinius ir reik§mingiausius
tvairiy nusikaltimo rasiy kriminalistinius bruozus. Tirdamas kiekviena konkrety nusikaltima, jis
privalo nustatyti buiting kriminalisting informacija ir sugebéti ja palyginti su visuma kriminalistiniy
pozymiy, bidingy atitinkamos riigies nusikalstamoms veikoms.*®

E. Kurapka ir H. Malevski rasé: ,.kiekvienos nusikaltimy rusies tyrimo metodikos pagrindinis
elementas yra kriminalistiné nusikaltimy charakteristika. Tik gerai iSmanydami jos elementus,
galime efektyviai, operatyviai ir tikslingai tirti konkrety nusikaltima, nes prieSingu atveju, §i veikla
yra ne planingas, mokslinémis rekomendacijomis pagristas tyrimas, bet chaotiSkas tarpusavyje
nesusijusiy veiksmy konglomeratas, skirtas siekti labai miglotai suprantamo tikslo*.”

Charakteristika, tai objekto svarbiy, turinéiy i$skirting reikime savybiy aprasymas.*® Lietuviy

autoré S. Matuliené remdamasi $io Zodzio prasme, sitilo kriminalisting nusikaltimy charakteristika

37 Burda. R. Nusikaltimai ekonomikai: sampratos modeliavimas ir $iuolaikiné tyrimo metodikos koncepcija. Daktaro
disertacja. — Vilnius: LTA, 2000. P. 39.

¥ Kriminalistiné informacija — tai nusikalstamo ivykio ir jo tyrimo atspindys. Ji apibadina nusikalstamo jvykio
aplinkybes ju mechanizma ir nusikaltimo padarymo désningumus. Tai duomenys apie nusikaltima padariusius asmenis,
nusikaltimo pédsakus, nusikaltimo kriminalisting charakteristika, versijas, taip pat Zinios apie nusikaltimo tyrimo
metodika, baudZiamaji procesa bei kitas kriminalistikos mokslo taktines ir metodines rekomendacijas. Zr.:
Kazemikaitiené E. Lietuvos Respublikos kriminalistiné informaciné sistema: dabartiné buklé ir naujas modelis. Daktaro
disertacijos santrauka. — Vilnius: LTU, 2003. P. 8-9.

3% Kurapka V. E., Malevski H. Siuolaikiné nusikaltimy tyrimo koncepcija ir jos kriminalistinis bei procesinis
uztikrinimas. Pirmieji rezultatai // Jurisprudencija: mokslo darbai. — Vilnius: LTU, 2003. Nr.43(35). P. 81.

“0 Tarptautiniy zodziy Zodynas, 1985. P. 84.
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vadinti visuma kriminalistiS§kai svarbiy nusikaltimo pozymiy, iSrySkinan¢iy nusikaltima, jo
padarymo mechanizma ir désningumus.*' Pirmieji kriminalistinés nusikaltimo charakteristikos
savoka suformulavo Rusijos mokslininkai, ja aiSkino, kaip visuma konkre¢iy nusikaltimo pozymiy
ir savybiy, turin¢iy nusikaltimy atskleidimui ir tyrimui - tikétinas ivykiy modelis.*?

O. KorSunova ir A. Stepanova kriminalisting nusikaltimy charakteristika apibtidina, kaip Siuo
laikotarpiu pazintos nusikaltimo sistemos - jos kriminalistiSkai svarbiy elementy, rySiy,
désningumuy, iskaitant atspindziy ir kriminalistiniy zenkly apra§ymas.43

Mokslininky dar neprieita bendros nuomonés, kokie elementai sudaro kriminalisting
nusikaltimy charakteristika, tod¢l analizuodami eismo {vykiu kriminalisting charakteristika
remsimeés naujausioje mokslinéje literattiroje 1Sdéstytu pozitiriu, kur i§skiriami tokie kriminalistinés
nusikaltimy charakteristikos elementai: nusikaltimo budas; nusikaltimo situacija; nusikaltimo
pasikésinimo dalykas; asmuo padargs nusikaltima(.44 Biitent Sie elementai apima tik ta informacija,
kuri turi tik kriminalisting reikSme¢. Mokslinéje literatiiroje iSskiriama, kad eismo ivykiu
kriminalisting nusikaltimy charakteristikos struktiira sudaryta i tokiy elementy:

1. susiklosCiusio eismo (vykio aplinka;

2. 1vykusio eismo ivykio biidy (mechanizmo) charakteristika;
3. tipiniai materialiis pédsakai;

4. pazeidéjo asmenybes bruozai;

5. pagrindinés eismo jvykio priezastys.*

I$nagrin€jus rusy mokslininky mokslinéje literatiiroje nurodomas aplinkybes, kurios turi biiti
atskleistos tiriant eismo jvykius N. Jablokovas ir V. Koldina i8skiria septynias aplinkybes:

1. kokiy bitent taisykliy pazeidimu, sukélusiu pavojingas pasekmes, pasireiske kaltininko elgesys;
2. kur, kada ir kokiomis aplinkybémis, kokiu biidu jvyko eismo ivykis, kokias pasekmes sukélé

3. ar yra priezastinis rySys tarp KET pazeidimo ir atsiradusiy nusikalstamy pasekmiy;

4. kokia kalés forma (nusikalstamas pasitikéjimas ar neriipestingumas) asmens, (vykdziusio

nusikalstamg veika.

b

kas ivykde keliy eismo taisykliy ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidima;
6. kokios aplinkybés léemé nusikaltimo ivykdyma. Tyrimo metu bitina jas atskleisti ir imtis

. .. v 1e .- 4
priemoniy joms pagalinti.*

! Matuliené S. Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika nusikaltimy tyrimo metodikoje: teoriniy ir praktiniy
problemuy Siuolaikiné interpretacija. Daktaro disertacija.— Vilnius: LTU, 2004. P 24.

*2 ABepwsinoBa T. B., Benkun P. C., Kopyxos O. I'., Poccunckas E.P. KpumunanucTyka/ydeGHIK 1011, pell. benkuna
P. C. 2-e m31. - MockBa: HOPMA, 2006. P. 688.

* Kopmrysosa O.H., Ctemanosa @.®. Kypc kpumunanuctuku, I Tom. AFOLY/ yuebuuk nox. pexn. Koprryrosoit O.H.,
CrenanoBoii ®@.®. Cankr-Ilerepoypr, 2004. P. 57.

* Matuliené S. Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika nusikaltimy tyrimo metodikoje: teoriniy ir praktiniy
problemuy Siuolaikiné interpretacija. Daktaro disertacija.— Vilnius: LTU, 2004. P. 47.

% R. Burda, R. Krikiciunas, E. Latauskiené, H. Malevski, S. Matuliené. Kriminalistikos taktika ir metodika. Mokomasis
leidinys nuotolinéms studijoms. Vilnius, 2004. P. 133.

* sI6nokosa H.IT., Konauna B.OK Kpumunanucruka/yaeGunk. Mocksa, 1990. P. 425.
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Kiti nurodo, kad tiriant eismo ivykiy baudzZiamasias bylas biitinai turi biiti nustatoma:
ar tiriamas {vykis laikomas eismo {vykiu, jo laikas, vieta, mechanizmas bei padariniai;

koks nukentéjusiyjy sveikatos sutrikdymo mastas ar mirties priezastis, turtinés zalos dydis;
kokios transporto priemonés dalyvavo eismo ivykyje;

kas yra eismo ivykio kaltininkas (vairuotojas, pésCiasis, dviratininkas ar kt.), jo charakteris;

A e

kokias keliy eismo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisyklés paZeidé kaltininkas, kaip

pasireiske jo veiksmai;

ar yra priezastinis rySys tarp pazeidimy ir kilusiy padariniy;

7. ar gali kilti atsakomyb¢ autoserviso ar kitiems darbuotojams, kurie leido eksploatuoti technisSkai
nepataisoma automobily, ar leido vairuoti automobilj pavargusiam, sergan¢iam vairuotojui ir kt.
aplinkybés turincios reikSmes kaltininko atsakomybeli, ir padé€jusios eismo ivykiui kilti;
ar eismo jvykis nebuvo inscenizuotas.*’

Be jau minéty aplinkybiy kiti rusy autoriai dar iSskiria :

1. asmens (vykdziusio nusikalstama veika kaltés forma, keliy eismo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimo motyvai ir tikslai;

2. kas yra transporto priemonés savininkas.**

Lietuvos kriminalistikos mokslininkai, iSskiria tas pacias irodinétinas aplinkybes: ivykio
pobiidis (nusikaltimas, nelaimingas atsitikimas, stichin¢ nelaime); laikas, vieta, kitos aplinkybés;
vairuotojo kalté dél vykdyto keliy eismo taisykliu pazeidimo; priezastinis keliy eismo taisykliy ir
atsiradusiy pasekmiy rySys; autojvykio mechanizmas; vairuotojo atsakomybe¢ lengvinanciy ir
sunkinanciy aplinkybiy i$siaiSkinimas; padarytos zalos pobidis ir dydis; aplinkybés nulémusios

autojvyki.*

Nusikaltimo situacija-susiklos¢iusio eismo jvykio aplinka.

Nusikaltimo ivykis, jo parengimas ir pédsaky slépimas 1§ karto po padaryto nusikaltimo
vyksta konkre€iomis vietos — daiktinés aplinkos, laiko, apSvietimo ir pan. — salygomis. Nurodytos
salygos skirtingai pasireiskia ir veikia nusikaltima, jos susidaro jo dalyviy valia arba nepriklausomai
nuo jos, ir dazniausiai apibuidina tam tikra iSoring aplinka bei kai kuriuos kitus objektyvios tikroves
veiksnius. Tam tikros aplinkos elementai ir kiti veiksniai palieka iSor¢je ivairaus pobiudzio
pédsakus, kurie gali buti atskleisti atliekant tyrima, kriminalisting nusikaltimo analizg. Tokios
informacijos tyrimas padeda surinkti esming kriminalisting informacija apie kriminalisting situacija,

kuri susidaré pries jvyki, ivykio metu ir po jo.”

7 ABepwsinoBa T. B., Benkun P. C. u ap. Kpumunanucrika / yaeGHuk 2-¢ m3z1.- Mocksa: Hopma, 2006. P. 844-845.

* Bamamos JI.H., banamos H. M., Mamukos C. B. Kpumunamictuka/yaeounk. THOPA-M. Mockaa. 2010. P. 464.

* R. Burda ir kt. Kriminalistikos taktika ir metodika. Mokomasis leidinys nuotolinéms studijoms. Vilnius, 2004. P. 134.
3% Matuliené S., Kuklianskis S. Kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos samprata // Jurisprudencija: mokslo darbai.
— Vilnius: LTA, 2002, t. 29(21). P. 49.
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Susiklosciusi eismo {vykio aplinka, tai laikas, vieta, mety laikas ir meteorologinés salygos.
Vienas seniausiy mokslininky gincy yra dél eismo saugumo klausimai susij¢ su oro salygomis,
désningumai tarp rizikos faktoriaus ir eismo jvykio.”' Meteorologinés salygos neretai apsunkina
keliy eisma, eismo salygos tampa daug sudétingesnés nei jprasta. Daznai vairuotojai neivertina
pasikeitusiy mety laiko, oro salygu, kas tampa priezastimi dél ko vairuotojai nesugeba laiku
sustabdyti vairuojamos transporto priemongs arba ji tampa nevaldoma. Nustatyta, kad mety laikai, o
kartu su jais besikeifianCios meteorologinés salygos daro itaka transporto priemoniy eismo
intensyvumui bei vaziavimo greiciui Salies keliuose, nuo kuriy priklauso eismo ivykiy skaicius, bei

pasekmés. Daugiausia 2009 ir 2010 metais eismo {vykiy jvyko vasara ir rudeni. (Zr. 3 pav.).
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Saltinis: http://www.lIra.It/It.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27

3 pav. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal mety laikus 2009-2010 m.

Vasara, kai dauguma Zzmoniy atostogauja ir keliauja - transporto priemoniy skaicius keliuose
ir vaziavimo greiciai iSauga, kas padidina rizika. 2010 m. rudeni {vyko 1129 eismo ivykiy, kuriy
metu 92 Zmonés zuvo ir 1216 buvo suzeisti. (Priedas Nr. 12). Avaringiausias 2010 m. ménuo buvo
spalis. Paprastai spalio pabaigoje prastéja meteorologinés salygos, anksCiau temsta, taip pat mazéja
ir eismo saugumas. ISanalizavus 2010 m. eismo ivykiy, kuriuose nukentéjo zmonés Lietuvoje
statistikos duomenis pagal paros laika, matome, neziiirint i tai kad i§ ivykusiuy 3625 eismo jvykiy,
kuriy metu 300 Zmoniy zuvo, 76,6 % (procentai) eismo ivykiy ivyko $viesiu paros metu, daugiausia
péséiyju Zuvo biitent tamsiu paros metu, net 21,7 % (procentai). Sviesiu paros metu péséiyju zuvo
daug maziau, 13,7% (procentai). DidZiausia Zuvusiyjy skaiciy sudaro vairuotojai, zuve Sviesiu paros

metu,- 26,7% (procentai). (Zr. Prieda Nr. 12).

Pagrindinés eismo jvykio prieZastys ir eismo jvykio padarymo biidas.

Tyréjas tiriantis eismo {vyki turi teisingai teisiSkai pvertinti pati eismo ivykio fakta,
atsizvelgdamas 1 eismo ivykio priezas¢iy ir salygu visuma, kurie turéjo itakos kilusiems
padariniams, ju atsiradimo eiliSkumui, bei techninei transporto priemonés buklei, vairuotojo ar

nukentéjusiojo veiksmams ir kt.

1
3! CripaBo4HKK 10 6E30MACHOCTH JOPOXKHOTO ABIKCHHS. MHCTUTYT S5KOHOMHKH TpaHcopTta. Ocino/Konenraren. 1996.
P.13.
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BK 281 straipsnyje numatytas keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimas gali buti ivykdytas tiek veikimu, tiek neveikimu. Pavojingas
veikimas Siuo atveju pasireiSkia aktyviais veiksmais vairuojant keliy transporto priemong. Eismo
saugumo taisykliy pazeidimas veikimu gali pasireiksti pavyzdziui lengvojo automobilio vairuotojas,
lenkia pésCiyju perejoje, tuo pazeisdamas KET 145.4. punkto reikalavimus, d¢l to laiku nepastebi 1
peréja iZzengusi pesCiaji ir ji partrenkia. Taigi eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimas veikimu:

» virsijamas saugus greitis; » pavojingai manevruojama, sudaroma avariné situacija;,
» nesilaikoma sviesofory signaly,  » lenkimas draudziamoje vietoje.

Tuo tarpu eismo saugumo taisykliy pazeidimas neveikimu gali pasireiksti tik tada, kai keliy
eismo dalyvio atitinkamoje situacijoje pareiga veikti yra numatyta teisés aktuose, Siuo atveju KET,
ir jeigu transporto priemong vairuojantis asmuo turé¢jo realia galimybe veikti ir taip uzkirsti kelia
neigiamy pasekmiy atsiradimui.

Eismo saugumo taisykliy pazeidimas neveikimu’*:
» nepasiripinimas, kad transporto » automobilio sustojimas draudziamoje vietoje ir kt.
priemoné nepradéty riedéti savaime;

Zinoma BK 281 straipsnyje nurodyta nusikalstama veika dazniausiai padaroma neveikimu,
t.y. vairuojantis keliy transporto priemong asmuo nesilaiko atitinkamy taisykliy, kuriy laikytis
ipareigoja atitinkami teisés aktai. Rusy mokslininko V. Zulevo teigimu kartais nustatyti aiskia riba
tarp veikimo ir neveikimo yra sudétinga, taCiau tai neturi reikSmés taisykliu pazeidimo fakto
konstatavimui.” Pavyzdziui jvyksta transporto priemoniy susidirimas dél leistino grei¢io vir§ijimo
(veikimas) ir saugaus atstumo.

Kaip jau minéta vieni i§ dazniausiai pasitaikanciy eismo ivykiy riiSiy yra susidiirimai.
PrieSprieSai vaziuojanciy transporto priemoniy susidirimas jvyksta deél ta pacia kryptimi
vaziuojanios transporto priemonés lenkimo taisykliy pazeidimo arba nejudanciy objekty
apvaziavimo. Prie§ pradédamas lenkti, vairuotojas privalo isitikinti, kad lenkimui butina eismo
juostos atkarpa yra laisva, o baigdamas lenkti, jis galés grizti 1 savo eismo juosta. Eismo situacija
lenkimo metu gali staigiai pasikeisti ir tapti avarine padétimi, jei yra papildomu pavojaus faktoriy.
Tai — ribotas matomumas kelio vingiuose, ikalnése, kelio dangos ypatumai, verciantys lenkianti
vairuotoja staigiai stabdyti, kelia supanti aplinka ir kt. Todél tiriant susidiirima, ivykusi dél
transporto priemonés apvaziuojancios kliiit, manevravimo, biitina iSsiaiSkinti, ar nebuvo pazeistos
sustojimo ir stovéjimo taisyklés; ar nebuvo ant kelio palikti objektai be apSvietimo tamsiu paros

metu arba neatsizvelgus i salygas, ribojandias ju matomuma pravaziuojantiems vairuotojams.”*

> Kynes B. U. TpancroprHbie npectymienns. Komentapuii 3akoHozaTenscrsa.— Mocksa: Craprak, 2001. P. 87.
>3 Ten pat. P. 87.

> Omyunn A. I1. [Ipo61eMbl paccieI0BaHUs JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX IPOMCIIECTBHI C YUETOM CHTYAIIHOHHBIX
¢axropos. CUYY, 1987. P.37.
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Dar daZniau negu susidirimai pasitaiko ir kita eismo (vykiy raSis - uzvaziavimas ant
pés€iojo. Tiriant pésciojo partrenkima, yra svarbu tiksliai nustatyti atstuma tarp automobilio ir
partrenkimo vietos tuo momentu, kai vairuotojas turéjo objektyvia galimybg pamatyti pavojy ir
vertinti pés€iojo ketinima kirsti kelio vaziuojamaja dali prie§ automobili, o taip pat automobilio ir
péséiojo atstuma nuo partrenkimo vietos faktiniu pavojaus aptikimo momentu.’” Dél neatidumo,
pés€iojo nematomo judé€jimo, jis gali biiti per vélai pastebétas transporto priemonés vairuotojo, kas
konkreciomis salygomis daZniausiai neleidZia iSvengti partrenkimo.

Zitrint i eismo jvykj, kaip i sudétinga sisteminij reiskini, jo priezastis ir salygas priimta sieti
su vairuotoju bei kity eismo jvykio dalyviy veiksmais, taip pat transporto priemoniy bikle ir kelio
salygomis. Visos eismo ivykiy priezastys skirstomos i subjektyvias ir objektyvias. Subjektyviis
faktoriai yra: KET paZeidimai, transporto priemoniy eksploatavimo tvarkos paZeidimai, iskaitant
eismo jvykio dalyviy, ypa¢ kaltininky: vairuotojy, pésCiyju bei keleiviy pasitraukima i§ eismo
tvykio vietos. Prie objektyviy faktoriy priskiriami: trikumai susij¢ su gatviy bei keliy planavimu;
vaziuojamosios dalies apSvietimas tamsiu paros metu, kelio dangos buklé, eismo reguliavimo biidai,
iskaitant ir kelio Zenklus, bei stabdymo, manevravimo ir kitas transporto priemoniy dalis.’® Ypa&
didelg reikSmg turi priezas¢iy, veiksniy bei salygy nustatymas, ju analizé ir poveikio laipsnio eismo
tvykio mechanizmui nustatymas. Svarbu, kad ju rySys su ivykiu biitu realus. Tyréjui privalu Zinoti
tas eismo ivykiy priezastis, kurios lemia eismo ivykio kriminaling baigti ir sunkius padarinius.

Pazymétina, kad eismo saugumas keliuose daugiausia priklauso nuo vairuotojy. DidZioji
eismo ivykiy dalis — vairuotoju klaidy rezultatas, kurios pasireiskia neteisingais, prieslaikiniais ar
pavéluotais veiksmais arba visiSku veiksmy nesiémimu vairuojant transporto priemong greitai
kintan¢iomis salygomis, o ypa¢ susidarius pavojingoms situacijoms. Dél lengvyju automobiliy
vairuotojy kaltés 2010 m. Salyje tvyko 2352 eismo ivykiai, kuriy metu Zuvo 172 Zmonés, 3100 buvo
suzeisti. (Priedas Nr. 3). IS nustatyty 3625 kaltininky, 2351 yra vairuotojai, jie sudaro net 34,9 %
(procenty); 421 kaltininky yra péstieji, kurie sudaro 11,6 % (procentai). (Priedas Nr. 10).
Dazniausiai vairuotojy padaryti paZeidimai, sukélg eismo (vykius tai saugaus grei€io virSijimas.
2010 m. Lietuvoje Siy KET paZeidimy nustatyta daugiausia, net 79342. Taip pat eismo ivykius
sukelia tokie vairuotoju daromi KET pazeidimai, kaip i§vaziavimas { prieSprieSinio eismo juosta,
saugaus atstumo nesilaikymas, transporto priemonés vairavimas apsvaigus. Pastarieji sudaro 6 %
(procentus) nuo visy jvykusiy eismo jvykiy Lietuvoje 2010 m. Eismo jvykiy prieZastimis tampa ir
péséiyju, bei dviratininky padaryti KET pazeidimai, ju iSaiskinta net 26868. (Zr. Prieda Nr. 10 ).
Tarp rodikliy susijusiy su transporto priemoniuy biikle pagrindiniai yra: sugede stabdziai ir vairo

sistema, zibintai, pakit¢s padangy protektorius ir jos sudaro apie 3 % visy eismo ivykiu prieiaséiu.5 7

> Ten pat. P.37.
3¢ Mossikos B. B. PykoBoncto st cnenoBateneir. MBJI PO CK npu MBJI Poccuu. - Mocksa, 2005. P. 769.
*7 Ten pat. P.770.
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Literatiiroje iSskiriamos tokios pagrindinés eismo ivykiy priezastys:
» keliy eismo taisykliu pazeidimai, o taip pat transporto priemonés eksploatavimo ir valdymo
pazeidimai, kilg d¢l vairuotoju vairavimo igiidziy trukumo;
» transporto priemonés techninés buklés neatitikimas techniniams reikalavimams;
» pésciyju nedrausmingumas, kuris kartais ir tampa pagrindine avarinés situacijos priezastimi;
» nepalankios kelio salygos (duobés; Suliniai vaziuojamojoje dalyje; ispé&jamyju keliy eismo
taisykliy Zenkly dél kelio remonto, posiikiy nebuvimas ir kt.)
» transporto ergonomikos triikumai, netinkamas eismo organizavimas (Sviesoforo sankryZoje,
keliy eismo taisykliy zenklinimo, Zenkly nebuvimas )
> neteisingas krovinio tvirtinimas ar i¥déstymas transporto priemonés priekaboje.”®
Kas lie¢ia priezastis ir faktorius susijusius su keliais (kelio salygos ir keliy irengimas), tai
statistikos duomenimis sudaro apie 8% visy eismo ivykiy priezasCiy. Pati svarbiausia subjektyvi
beveik visy eismo ivykiy priezastis yra KET pazeidimai.” Todél tyréjui ypa& svarbu Zinoti, kad
savoka ,keliy eismas* transporto teis¢je traktuojama gana placiai, kaip sudétinga socialine —
techniné sistema, apimanti pés¢iuosius, vairuotojus, keleivius, ivairias transporto priemones, kuriy
eismas turi atitikti taisykles. Nurodytas nustatymas turi esming reikSme ir praktikoje. Pavyzdziui
vairuotojas pervezantis pavojinga, negabaritini ar degy krovini be KET turi laikytis ir kity taisykliy,
instrukcijy reikalavimy, kurie nustato papildomus saugumo reikalavimus vairuotojams vezantiems
tokius krovinius (kaip pavyzdziui maksimalus greitis ir kt.). Taciau visi papildomus eismo saugumo
reikalavimus nustatantys teisés aktai, instrukcijos, taisykles ir kiti SEAKI igyvendinamieji teisés
aktai, nustatantys eisma keliuose, negali priestarauti KET.
I3skiriamos septynios eismo jvykio vystymosi stadijos®’: 1) jvykio vystymosi iSeitiné stadija
(IS); 2) pradin¢ stadija (PS); 3) pavojingos eismo situacijos atsiradimas (PSA); 4) keliy eismo
sistemos atsakomasis reagavimas i pavojuy (SAR); 5) valdoma avariné padétis (VAP); 6) nevaldoma
avarin¢ padeétis (NAP); 7) finaliné stadija su tiesioginémis arba nukrypusiomis finalinémis eismo

ivykio pasekmémis (TFP, NFP). (Zr. 4 pav.).

*% Banamos JI. H., Banamros H. M., Manukos C. B. Kpumunamuctuka/yaeonuk. MTHOPA-M. Mocksa, 2010. P. 463-
464.

%% Ten pat. P. 464.

0nyunn A. TI. CTpyKTypa M KpUMHHATHCTHUYECKAS XapaKTEPUCTHKA IPOUCIIECTBHH IPH YIIPABICHHH TEXHUKOI. //
[TpoGnemb! 3¢ (eKTUBHOCTH PACKPBITHS M pacciieoBaHus npectymuienuid. CepaioBck, 1978. P.109.
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S — dinaminis atstumo maZzZéjimo procesas, t- laiko rezervo mazéjimo procesas; SF — sutrikdanis
poveikivs(faktorius).
Saltinis: Onyunn A. II. IIpoGnembl paccienoBaHHUs JIOPOKHO-TPAHCIOPTHBIX IPOUCHIECTBHH C Y4ETOM
curyaroHHbIX akropoB. CUVYY,1987. C.25.
4. pav. Eismo jvykio struktiiros schema
Transporto priemoniy vairuotoju galimybés pasalinti pavojy priklauso nuo sutrikdancio

faktoriaus (SF) intensyvumo, atstumo ir laiko, reikalingy atitinkanCiam pavojy reagavimui.
Palankiomis salygomis vairuotojas pasalina pavojinga sutrikdancio faktoriaus i$sivystyma, o esant
neteisingam arba nesavalaikiam reagavimui, dar labiau didina padéties pavojy. Eismo vykio
mechanizme iSeitinés stadijos iSskyrimas yra svarbus atliekant tyrima, nes leidZia nustatyti pirming
transporto priemonés, vairuotojo ir aplinkos bikle: patikrinti, ar ji atitiko keliy eismo saugumo
taisykliy reikalavimus. Aplinkybiy, uZztikrinan€iy eismo sauguma pacioje anksCiausioje eismo
tvykio stadijoje, 1$siaiSkinimas neretai leidZia nustatyti gan tolimas, bet svarbiausias eismo jvykio
priezastis.®! Pavyzdziui automobilis atsitrenké { priekyje vaziavusi sunkvezimij. Eismo {vykio metu
zuvo automobilio vairuotojas. Nors situacija gana paprasta, taciau reikia iStirti visas aplinkybes,
ypac¢ ivertinti transporto techning bikle prie§ ivyki. Nustacius, kad vairuotojas vairavimo metu
kalbéjo telefonu, galima teigti, kad vairuotojas buvo neatidus. Gali iSaiSkéti, kad paskutinio
stabdymo metu staiga ply$o stabdZio zarnelé. Siame pavyzdyje egzistavo pavojingas faktorius, kuris
iki tam tikro momento nepasireiSkeé, nes automobilis nebuvo intensyviai stabdomas, stabdymo
sistemos biikl¢ dar atlaiké mechaninius vairuojamo automobilio kriivius ir t.t.

Pradin¢ ivykio stadija (PS) yra tada, kai atsiranda objektyvus faktorius transporto judéjimo
procese, kas reikalauja atsakomojo vairuotoju ir kity eismo dalyviuy reagavimo, siekiant palaikyti
sauguma.®® Tai pavyzdziui, $alia vaZiuojamosios dalies staigiai atsirades pés¢iasis, kurio judéjimo
charakteris rodo ketinima kirsti vaziuojamaja dalj prie§ artéjanti; automobilj; transporto techninéje
bukléje atsirade pokyciai, kas kelia pavojy saugumui: atsirado barSkesys vaziuokléje ar kt.
Sutrikdantys faktoriai pasireiSkia iSoriSkai ir yra objektyviai suvokiami eismo dalyviy, nors ne visy
ir ne visada vienu metu, ir vienodai. Taip péscCiasis d¢l savo atidumo ir suvokimo ypatumy gali

manyti, kad vaziuojantis automobilis yra pakankamai toli nuo jo ir jis gali saugiai pereiti gatve.

' Onyunn A. I1. [TIpo6ieMbl paccieI0BaHUs JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX IPOMCIIECTBHI C YUETOM CHTYAIIHOHHBIX
¢axropos. CUYY, 1987. P.25.
%2 Ten pat. P. 27.
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Vairuotojas ta pacia eismo situacija, suvokia kitaip, t.y.: reikia mazinti greitj ir visiSkai sustoti, nes
kitaip pésciasis nesuspés pereiti gatve ir t.t., dél ko ir gali kilti eismo jvykis. Todél eismo ivykio
tyrimo metu svarbu nustatyti sutrikdymo faktorius, su kuriuo susijusi visa tolimesné¢ ivykio
18sivystymo eiga, atsiradimo momenta, nes nuo jo ima vystytis pavojingas procesas ir sumazeja
vairuotojo objektyvios galimybés aktyviais veiksmais palaikyti eismo sauguma. Tik atsiradus
grésmei vairuotojas turi pakankamai erdvés ir laiko sureaguoti: pakeisti vairuojamos transporto
priemonés judéjimo trajektorija, pasirinkti vairavimo buda, siekiant iSvengti jvykio. Kiekviena
vairuotojo klaida labai greitai iSeikvoja techninio saugumo iSteklius. Transporto priemonés
vairuotojas atsiduria pavojingoje eismo situacijoje. Prasidéjes eismo ivykis pereina i sekanti
vystymosi etapa.

Pavojingos situacijos (PSA) stadijos skiriamasis ypatumas yra realios eismo ivykio grésmes
atsiradimas su visomis jmanomomis visuomenei pavojingomis pasekmémis.® Vairuotojas turi imtis
ekstremaliy priemoniy, siekiant nedelsiant paSalinti pavojy ir iSvengti eismo ivykio. TaCiau ne
viskas priklauso nuo jo noro, valios ir veiksmy. Gali kilti situacija, kai vairuotojas techniskai
negalé¢jo iSvengti eismo {vykio, taciau Sios aplinkybés nustatymas dar nereiSkia vairuotojo
nekaltumo. Visiskai teisingai parase B. Zotovas, kad keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimo tyrimo metu reikia atskirti technini ir teisini
vairuotojo veiksmy vertinima. ®* Teisidkai vertinant vairuotojo veiksmus analizuojama kaip
vairuotojas bandé iSvengti eismo ivykio nuo negatyviy aplinkybiy kelyje atsiradimo momento iki
visiSko pavojaus peréjimo | avaring situacija. Pavyzdziui, jeigu automobiliui judant 60 km/val.
greiciu, vairuotojas mato péscCiaji, greitai besiartinanti prie vaZziuojamosios dalies ir ketinantj kirsti
kelia, nesiima jokiy saugumo priemoniy, nesumazina greicio, Zmogaus i§¢jimas | vaziuojamaja dalj
jau taps pavojingu. Bus reikalingi skubiis ir greiti veiksmai, norint iSvengti partrenkimo. Ir jeigu
veliau paaiSkés, kad stabdymas buvo neefektyvus, nes automobilio ratai atsidiiré ant kelio atkarpos
su tankiai suvaZinétu ir slidziu sniegu, ir vairuotojas techniskai negal¢jo iSvengti susidirimo, vis
tiek vairuotojui teks atsakyti uz savo veiksmus, nes jis turi numatyti, kad staigiai stabdant, slidus
kelio pavir§ius gali nulemti pasekmes. Eismo jvykis tampa neiSvengiamu tais atvejais, kai
vairuotojas nesuderina savo veiksmy su atsakomuoju jo vairuojamos transporto priemonés
funkcionavimu arba aplinkoje vykstan¢iu procesu, pavyzdziui staigus stabdymas nesusiderina su
automobilio raty sukibimo su kelio danga ir t.t., automobilio greitis nesumazéja, atsiranda Soninis
slydimas t.t.*> Todél tokiu atveju vairuotojas visiskai arba i§ dalies praranda galimybe savo

tikslingais veiksmais jtakoti jvykio eiga.

53 Ten pat. P. 29.

64 30108 B. JI. PacciaenoBanue i MpeALpexICHAE aBTOTPAHCIIOPHBIX MporcmecTBrii. Mocksa, 1972. P.134.

% Onyunn A. II. TIpoGmemsl pacciIemOBaHHs JOPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX MPOKMCIIECTBHIl C Y4eTOM CHTYAIIHOHHBIX
¢axropoB. CUYVY. 1987. P. 30.
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Galima iSskirti dvi avarinés padéties vystymosi stadijas. Vienoje transporto vairuotojas
turi tam tikra galimybe valdyti pavojinga procesa, kitoje Sis procesas tampa visiSkai nevaldomas.
Pirmuoju atveju vairuotojas dar turi galimybeg pakeisti ivykio eiga. Neturint realiy galimybiu
i§vengti jvykio, jis dar gali kaip nors jtakoti pavojingo proceso vystymasi ir padariniy atsiradima.®®
Kartais vairuotojas gali remtis palankiomis salygomis ir pavojingas ivykis turés kitokius padarinius,
nei tie, kuriy siekta iSvengti. Avarinés padéties vystymosi mechanizme pasekmes gali itakoti
tvairios aplinkybés, netgi atsitiktinés, kurios anksCiau galéjo biiti nesuvokiamos. Tiriant eismo vyki
svarbu i$siaiSkinti pasekmiy atsiradimo mechanizma, nes jo faktinis ir teisinis jvertinimas yra
tvykio pavojingumo lygio ir kaltininko atsakomybés sprendimo pagrindas. Taip pat reikia nustatyti,
kaip vairuotojo veiksmai itakojo padariniy atsiradimo procesa, nes tie patys veiksmai, tipinéje
avarin¢je padétyje besiskiriantys gali privesti prie skirtingy padariniy, o tai reiskia, kad ir skirtingai
bus ivertinti, sprendziant klausima dél atsakomybés. Pavyzdziui, autobuso vairuotojas atsidiiré
avarin€je situacijoje, kurioje susidiirimas su prieSinga kryptimi vaziuojaniu transportu tapo
neiSvengiamas. Tam, kad iSvengti sunkiy susidirimo padariniy, jis nukreipé autobusa i griovi,
suvokdamas, kad jis apsivers. Vairuotojo veiksmai bus jvertinti kaip kalte Svelninancios aplinkybés,
nes zalos grésme buvo didesné ir atvirkS$ciai, tokie veiksmai bus pripazinti neteisingais kitoje
situacijoje, kai sukelia didesng zala visuomenei, nei ta, kuri realiai gal¢jo biiti padaryta. Tokiu biidu,
tvykio pavojaus visuomenei, kaltojo vairuotojo veiksmy ir pasekmiy jvertinimas labai priklauso nuo

avarinés padéties mechanizmo ypatumuy, ivykio risies.

PazZeidéjo asmenybés bruozai.

Kriminalistiniu poziiiriu nusikaltimo iStyrimui svarbu, kas tas asmuo, padargs nusikalstama
veika. Nusikaltimo subjektas yra siauresné savoka nei asmuo, padargs nusikalstama veika.
Nagrin¢jant jtariamojo asmenybg, svarbu atsizvelgiant 1 jo fizines, dvasines ir kitas savybes
atskleisti Zmogaus sugebéjima padaryti nusikaltima.®’

Tiriant eismo jvykius mazai démesio skiriama jvykio kaltininky psichologinés
charakteristikos nustatymui. DaZniausiai tyréjai apsiriboja demografiniy duomeny, charakteristikos
1§ darbo vietos ir pazymu apie uzregistruotus KET pazeidimus per paskutinius metus gavimu.
Psichologinés charakteristikos, suteiktos asmeny, nuolat bendravusiy su jtariamuoju arba
kaltinamuoju, gali turéti didelg reikSme aiskinant jo veiksmus eismo ivykio metu.

Jauni Zmonés, vairuojantys transporto priemones, daznai biina pernelyg pasitikintys savimi,
linkg nepagristai rizikuoti. Jie neretai per gerai vertina savo vairavimo igiudzius, nemano, kad
pavojingoje situacijoje nesugebés rasti tinkamos iSeities. AtvirkS¢iai, 40-50 mety ir vyresni Zmones

elgiasi pernelyg atsargiai, praranda reakcijos greit]. Savo atsargumu, iSankstiniu pasiruoSimu

% Ten pat. P. 30.
57 Matuliené S., Kuklianskis S. Kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos samprata // Jurisprudencija: mokslo darbai.
— Vilnius: LTU, 2002, t. 29(21); P.50.
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manevrui jie paZeidzia transporto judéjimo ritma ir konkreciomis salygomis gali kelti pavoju.
Idomu pastebéti tai, kad analizuojant ikiteisminio tyrimo bylas nustatyta, kad dazniausiai 2010
metais eismo ivykiy kaltininkai buvo vyrai 82 atvejais, jie padaré du kartus daugiau eismo jvykiu

nei moterys (44 atvejai), 11 atvejais nenustatyta. (Zr. 5 pav.)

1

@Vyrai
44 OMoterys

BENenustayta

5 pav. Eismo jvykius padariusiy asmeny lytis

Maziausiai eismo jvykius padariusiy asmeny buvo nuo 18 iki 20 m. amziaus (4%), daugiausiai
nuo 25 iki 25 m. amziaus (17 %), iki 18 m. (15%) ir daugiau negu 60 (15%). Didzioji dalis eismo
tvykiy kaltininky turi vidurinj i$silavinima, net 48,7 % (procenty), aukstaji 25% (procentai).

Vairuotojo elgsenoje vairavimo metu atsispindi jo psichologiné biikl¢, charakteris, gyvenimo
biidas ir jprociai. SavanaudiSkumas, lengvabiidiSkumas, formalizmas su perdétu KET laikymusi be
atsizvelgimo 1 eismo aplinkybes vienodai neigiamai veikia eismo sauguma ir neretai tampa eismo
tvykiy priezastimi. Todél vairuotojy, linkusiy dalyvauti eismo jvykiuose kaip iniciatoriai ar
nukentéjg, psichologinés-kriminalistinés charakteristikos nagrin¢jimas galéty turéti jtakos
atskleidziant gilesnes eismo ivykiy priezastis. Verta démesio V. Ivanovo vairuotojy elgsenos
klasifikacija pagal vairavimo biidus. Jis isskyré tokius vairuotojy tipus®®:

Vairuotojas-,,ekstremistas* vaziavimo metu visa laika stengiasi buti priekyje. Jis negalvoja
apie kitu sauguma ir lengvabiidiSkai pervertina savo vairavimo igidzius ir savo gebéjimus
momentaliai reaguoti. Tokie vairuotojai daznai biina eismo (vykiy kaltininkais ir neretai,
suprovokaves eismo (vyki, ,.ekstremistai® pasisalina i§ eismo ivykio vietos. DaZnai jie sistemingai
pazeidinéja keliy eismo taisykles. Vairuotojas-,,aSinis* visada stengiasi judéti kaip imanoma arciau
aSinés kelio linijos. Tai yra labai pavojingas vairuotojy tipas. Juy vairavimo maniera gali tapti eismo
tvykio priezastimi, nes vercia kitus eismo dalyvius nuvaziuoti nuo kelio, keisti vaziavimo krypti.
Jeigu vairuotojas-,,asinis* pats netapo ivykio dalyviu, nustatyti jo veiksmy priezastini rysi su vykio
mechanizmu galima tik kruops$ciai atstatant kity dalyviy veiksmus. Vairuotojai-,,istatymininkai‘
visada viska gerai zino (tame tarpe KET), neblogai valdo automobilj, bet silpnai orientuojasi eismo
aplinkoje, nekreipia démesio 1 kitus eismo dalyvius. Tokia vairuotojai yra potencialiis ,,nukentéje*.

Tokie vairuotojai retai pazeidzia KET.

6% Msanos B. 1. Hayka ynpagenus aBromobmnem. Mocksa, 1974. P. 79-80.
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Dideli pavoju kitiems eismo dalyviams sukelia neblaiviis vairuotojai. Juy elgesys prie vairo
sunkiai nuspéjamas. Lietuvoje leidziama maksimali etilo alkoholio koncentracija biologinése
organizmo terpése vairavimo metu yra 0,4 promilés (Plac¢iau zr. 10 psl). Kokia bus asmens
organizmo reakcija i tam tikra alkoholio koncentracija, ypa¢ stresinéje situacijoje niekas nezino.*’
Neblaivaus vairuotojo pavojingi veiksmai daZnai néra sukelti aplinkybiy kelyje, néra tiesiogiai
susij¢ su automobilio techniniais nesklandumais arba pavojinga kelio dangos bukle. 2010 m. tik
Vilniaus apskrityje dél neblaiviy vairuotoju kaltés ivyko 50 eismo ivykiy, kas sudaro 6,6%
procenty visy uzregistruoty eismo ivykiu. (Priedas Nr. 13). IS 137 ikiteisminio tyrimo medziagy
analizés matyti, kad 29 atvejais girtumas kaltam dél eismo jvykio asmeniui nustatytas nebuvo, 80
atveju buvo blaivus, ir 28 atvejais buvo nustatytas girtumas: lengvas girtumo laipsnis - 3; vidutinis
girtumo laipsnis - 15 ir sunkus girtumo laipsnis - 9.

Tokios tipinés eismo ivykiy dalyviy charakteristikos yra naudingos tyréjams nustatant
aplinkybes, kurios padeda atskleisti tiesiogini ry$j tarp vairavimo stereotipo ir ivykdyto eismo
nusikaltimo. Siy duomeny i$siaiskinimas neabejotinai leis giliau suprasti jvykio priezastis ir
salygas, kurios prisidéjo prie eismo (vykio kilimo. Kiekvienu atveju tyréjui yra bitina iSsiaiSkinti
tvykio kaltininko vaziavimo tiksla, rizikos motyvus (skubéjo, nes vélavo ir pan.). Svarbu nustatyti,
kiek laiko pra¢jo nuo vairavimo pradzios iki ivykio; ar galé¢jo vairuotojas jausti nuovargi,
susijaudinima, susinervinima ir kaip tai pasireiSké. Visi vairuotojo asmeniniai duomenys, jo
sveikatos biikl¢, vairavimo stilius leisty pateikti pagristas versijas, paaiSkinancias eismo dalyviu
veiksmus ir elgesi, kuriy patikrinimas padéty nustatyti tikraja eismo jvykio priezasti ir jo dalyviy
kaltuma.

% Langford A., Dean J., Reed R., Holmes D., Weyers J., Jones A. Practical skills in forensic science. Harlow, 2005 m.
P. 343.
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2. EISMO IVYKIU TYRIMO PRAKTIKA REMIANTIS VILNIAUS APSKRITIES
MEDZIAGA

Nusikaltimy praktikos tobulinimas reikalauja analizuoti tyrimo bukle bei nustatyti tritkumus.
Tikslu iSaiSkinti eismo (vykiy Vilniaus apskrityje ikiteisminio tyrimo praktikoje kylancias
problemas atlikome Vilniaus apskrities Vilniaus aps. VPK KPV NVEST skyriuje, Vilniaus, Traky,
Sirvinty, Ukmergés, Elektrény, Sal¢ininky ir Svencioniy rajony policijos komisariatuose dirbanéiy
ikiteisminio tyrimo tyréju, taip pat Vilniaus miesto, Traky, Sirvinty, Ukmergés, Vilniaus,
Sal¢ininky ir Svenéioniy rajony apylinkiu prokuratiiry prokurory, Vilniaus m. 1-ojo, 2-ojo ir 3-0jo
apylinkés teismu teiséju, nagrinéjantiy bylas dél keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimo, Vilniaus aps. KTS specialisty vykstan¢iy 1 eismo
vykio vietas, bei LTEC eismo ivykiy tyrima atliekanciy, privaciy specialistuy, eksperty apklausas ir
buvo anketuotos 137 2010 metais Vilniaus mieste pradéty ikiteisminiuy tyrimy medziagos dél
nusikalstamy veiky eismo saugumui taisykliuy pazeidimy (pagal BK 281 straipsni).

Atliktos apklausos metu buvo apklausti 152 ikiteisminio tyrimo pareigiinai. "° 72 %
(procentams) apklausoje dalyvavusiy pareigliny tenka tirti iki 10 eismo ivykiy per metus.
Daugiausia eismo jvykiy, vir§ 80 karty per metus tenka tirti Vilniaus aps. VPK KPV NVEST
skyriuje dirbantiems pareigiinams, taip nurodé net 82 % (procentai) apklaustyju. (Zr. 6 pav.)

0
Ukmergeés r. PK 2
Traky r. PK

Svengioniy r. PK

Sirvinty r. PK 5

Saléininky r. PK — 11

Elektrény PK 14

Vilnaius r.PK = | ) Ty
1 15
NVESTS -50—' < ‘
0 5 10 15 20

O virs 80 karty B nuo 60 iki 80 karty  DOnuo 40 iki 60 karty @nuo 10 iki 30 karty  Biki 10 karty

6 pav. Vilniaus apskrities ikiteisminio tyrimo tyréjams tenkantis tirti ikiteisminio tyrimo

medZiagy, dél keliy transporto eismo saugumo, kiekis per metus

" Vilniaus aps. VPK KPV NVESTS- 17 pareigiiny, Vilniaus r. PK-26 pareigiiny, Trakq r. PK - 19 parelgunq, Sirvinty
r. PK -10 pareigiiny, Ukmergés r. PK -22 pareigiiny, Elektrény r. PK — 17 pareigiiny, Saléininku r. PK 21 ir Svenéioniy
r. PK 20 pareigiiny, kuriy dauguma 88 % (procenty) turi auksta universitetinj iSsilavinima, 9 % (procentai) turi auksta
universitetinj, bet ne teisinj i$silavinima, 2 % (procentai) aukstesnijji ir 1 % (procentas) turi aukstaji neuniversotetini
teisinj i$silavinima. Dauguma apklaustuju, 33 % (procentai) turi nuo 10 m. iki 15 m. ir 30 % (procenty) 5 m. iki 10 m.
ikiteisminio tyrimo tyréjo darbo staza.
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Taip pat buvo apklausti Vilniaus apskrityje apylinkiy prokuratiirose dirbantys prokurorai (viso 36
prokurorai)’' i§ kuriy tik dviem tenka tirti eismo jvykius iki 10 karty per metus, o visi likusieji

tyrimo neatlieka. (Zr. 7 pav.).

Biki 10 karty

B nuo 10 iki 30 karty
69
% Onuo 40 iki 60 karty

O nuo 60 iki 80 karty

0%

Btyrimo neatlieka

7 pav. Vilniaus apskrities apylinkiy prokuratiiry prokurorams tenkantis tirti ikiteisminio
tyrimo medziagy, dél keliy transporto eismo saugumo, kiekis per metus
I§ apklaustyjy Vilniaus m. apylinkiy teismy teiséju’>, daugiausiai byly dél keliy eismo saugumo

taisykliy paZeidimo tenka nagrinéti Vilniaus 2-ojo apylinkés teismo teiséjams.”” (Zr. 8 pav.) .

70+
60- miki 10 karty

50 @ nuo 10 iki 30 karty
40

O nuo 40 iki 60 karty

30
B nuo 60 iki 80 karty

20+

@ virs 80 karty

O netenka

1-as apylinkés 2-as aplylinkés 3-as apylinkés
teismas teismas teismas

8 pav. Vilniaus m. apylinkés teiséjams tenkantis nagrinéti byly dél keliy
transporto eismo saugumo kiekis per metus
2010 metais per dvylika ménesiuy Vilniaus apskrityje buvo uzregistruota 752 eismo ivykiu

(Priedas Nr. 11), 1§ kuriy 321 ikiteisminis tyrimas pradétas dél nusikalstamy veiky eismo saugumui
taisykliy pazeidimo (pagal BK 281 straipsni), o nusikaltimy likutis sausio 1 dienai sudaré 366
nebaigti ikiteisminiai tyrimai. Daugiausia ikiteisminiy tyrimy pradéta Vilniaus aps. VPK KPV
NVEST skyriuje - 194, 1§ kuriy 140 ikiteisminiy tyrimy buvo baigti, maziausiai - Sirvinty r. PK, tik
5 ikiteisminiai tyrimai. (Priedas Nr. 11) (Zr. 9 pav.). Taigi Vilniuje vienam tyréjui per 2010 m. teko

atlikti mazdaug 24 ikiteisminius tyrimus.

" Vilniaus m. apylinkés prokuratiiros-6 (tik tie kurie specializuojasi eismo jvykiy tyrime), Vilniaus r.-7, Traky r.-9,
Sirvinty r.-2, Ukmergés r.-3, Saléininky r.-5, Sven¢ioniy r.-4 apylinkés prokuratiiry prokurorai, kuriy nemaza dalis
prokurorais dirbanuo 5 m. ki 10 m. ir nuo 15 m. iki 20 m. (po 22 %).

219 teiséjy dirba 1-ajame apylinkés teisme, 17 teiséjy 2-ajame ir 6 teiséjai 3-ajame apylinkés teisme. 54 % (procentai)
apklaustyjy teiséjo pareigas eina nuo 10 iki 15 m.; 23 % (procentai) nuo 1 iki 3 mety, 10 % (procenty) nuo 15 iki 20
mety ir 2 % (procentai) iki 1 m.

3 41 % (procentui) teiséjy tenka nagrinéti eismo {vykiy bylas nuo 10-30 karty per metus, ir 59 % (procentams) iki 10
karty per metus. Siek tiek maZiau tenka su panasaus pobiidZio bylomis susidurti 1-ojo ir 3-Giojo apylinkés teismo
teiséjams. 32% (procentams) apklaustyju 1-ojojo apylinkés teismo teiséjy bylas dél keliy eismo saugumo taisykliu
pazeidimy tenka nagrinéti nuo 10 iki 30 karty, 63 % (procentams) iki 10 karty ir 5 % (procentams). Panasi situacija
susiklosté ir 3-Ciajame apylinkés teisme: 66% (procentams) teiséju tenka nagrinéti bylas dél keliy eismo saugumo
taisykliy pazeidimy iki 10 karty, ir 34 % (procentams) nuo 10 iki 30 karty per metus.
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O Vilniaus m.

@ Vilniaus r. PK

O Saléininky r. PK
B Traky r. PK

E Ukmergés r. PK

B Svenéioniy r. PK
O Elektrény PK

O Sirvinty r. PK

9 pav. 2010 m. Vilniaus aps. VPK policijos komisariatuose pradéty ikiteisminiy tyrimy pagal
LR BK 281 str. skaicius

[Sanalizavus 137 Vilniaus apskrities VPK KPV NVEST skyriuje 2010 metais pradétas ir
baigtas ikiteisminiy tyrimy medZiagas nustatyta, kad 7 perduota i teisma suraSius kaltinamaji akta,
27 ikiteisminiy tyrimy nutraukta, kai kaltininkas ir nukentéjes asmuo susitaiké pagal BK 38 str.; 86
ikiteisminiai tyrimai nutraukti nenustacius, kad padaryta veika, turinti nusikaltimo numatyto BK
281 str. pozymiy, pagal BK 3 str. 1 d. 1 p. 124 atvejais ikiteisminis tyrimas buvo atlickamas pagal
BK 281 str. 1 dalj, ir po 5 atvejus pagal BK 281 str. 3 ir 5 dalis. Daugumoje iSanalizuotose

ikiteisminio tyrimo medziagose tyrimas truko iki 4 mén. (Zr. 10 pav.)

32
Biki 1 mén.

Biki 2 mén.
Diki 4 meén.
B iki 6 mén.

Biki 12 mén.

28

46

10 pav. Ikiteisminio tyrimo pagal LR BK 281 straipsnj atlikimo trukmé

Tik 3 atvejais ikiteisminio tyrimo metu buvo taikyta kardomoji priemoné, du kartus buvo skiriama
kardomoji priemoné - raSytinis pasiZadéjimas neiSvykti ir tik viena karta uZstatas. Likusiais 131
atveju kardomosios priemonés taikytos nebuvo.

Vilniaus apskrityje Siuo metu vir§ 150 pareigiiny atlieka ikiteismini tyrima eismo ivykiy
medziagose. Tiriant nusikalstamas veikas keliy eismo saugumui pareigiinui reikia turéti ne tik teisés
zinly, kad galéty tinkamai kvalifikuoti nusikalstama veika, bei ikiteismini tyrima atlikti
laikydamiesi baudZiamojo proceso reikalavimy, bet dar papildomai reikia gerai iSmanyti KET,
eismo sauguma ir daug kity papildomy teisés akty. Eismo ivykio tyrimas yra specifinis tyrimas, jis

zymiai skiriasi nuo vagystés, pléSimo ar kitos nusikalstamos veikos tyrimo.
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Nors tai yra ,,specifinis tyrimas®, ikiteisminio tyrimo tyréjy apklausos duomenimis, daugelis
tyréju yra ,universallis pareigiinai®, nes dirbdami kriminalinés policijos padaliniuose tiria visas
nusikalstamas veikas, tame tarpe ir eismo {vykius. Taigi atlikus tyrima, nustatyta, kad eismo vykiy
tyrimo praktika Vilniaus apskrityje néra vienoda, dél to, kad ne visur yra padaliniai, grupé¢ ar atskiri
pareigiinai, kurie specializuojasi eismo (vykiy tyrime. Vilniaus r. PK yra Keliy policijos poskyris
kur eismo (vykius tiria trys ikiteisminio tyrimo tyré¢jai, taip pat Traky r. PK du kriminalinés
policijos skyriaus tyréjai, kurie tiria eismo ivykius. Vilniaus apskrityje tik Vilniaus mieste yra Keliy
policijos valdybos Nusikalstamy veiky eismo saugumui tyrimo skyrius, kuris specializuojasi tik
eismo (vykiy tyrime. Skyriuje dirba 17 ikiteisminio tyrimo tyréjy, kurie patvirtino, kad
specializacija eismo vykiy tyrimo srityje pasitvirtino. Taip pat savo pastabose pazymejo ir Vilniaus
m. apylinkés prokuratiiros prokurorai, kurie taip pat specializuojasi eismo ivykiy tyrime ir
kontrol¢je. Siekiant iSsiaiSkinti, kaip tai pasireiSké eismo {vykiy tyrime, analizuojant Vilniaus m.
tirtas ikiteisminio tyrimo medziagas, paaiskéjo, kad 126 atvejais i§ 137 buvo atlikta eismo (vykio
vietos apziiira, kurios metu dalyvavo ikiteisminio tyrimo pareigiinas 115 atveju buvo panaudotas
fotoaparatas. 77% procenty medziagose prie ivykio vietos apziiiros protokoly buvo pridétas eismo
tvykio vietos planas ir nuotraukos, o 45 procenty bylose, liudytojai buvo apklausti ta pacia diena
arba nuo 1 iki 14 dieny nuo ikiteisminio tyrimo prad¢jimo. Taigi i§ analizuoty medziagy matyti, kad
tyréjai, kurie specializuojasi eismo jvykiy tyrime operatyviai atlieka pirminius tyrimo veiksmus,
beveik visose medziagose yra eismo ivykio vietos planai, naudoti fotoaparatai. Kituose Vilniaus
aps. policijos komisariatuose dazniausiai ikiteisminiai tyrimai pavedami atlikti bet kuriam
kriminalinés policijos skyriaus pareigiinui. Butent dél Sios prieZasties apklaustieji ikiteisminio
tyrimo tyréjai savo zinias ir igidzius tiriant eismo jvykius vertina vidutiniskai, taip mano 63 %
(procentai) apklausty respondentu, 15 % (procenty) mano, kad silpnai, ir 20 % (procentai) mano,
kad gerai ir po 2 % (procenta) mano, kad blogai. Taigi daugiau negu pusé¢ tyréju savo Zinias vertina
vidutiniS$kai arba silpnai. Taip pat mano ir didzioji dalis eismo ivykiy tyrima Vilniaus apskrityje
kontroliuojantys apylinkiy prokuratiiry prokurorai, 56 % (procentai) tyréju Zinias ir jgidZius
tvertino vidutiniskai, 31 % (procenty) silpnai, ir 13 % (procenty) gerai. Nesiskyré ir apklausty
teiséjy, bei specialisty vertinimas’*: 56 % (procentai) teiséju tyréju igidZius ir Zinias jvertino
vidutiniskai, 44 % (procentai) gerai. Specialisty nuomon¢ pasiskirste¢ taip: 58 % (procentai)
vidutiniskai, 29 % (procentai) gerai ir 13 % (procenty) - silpnai. Taigi apibendrinus apklausy
rezultatus matome, kad nei vienas respondentas nejvertino tyréjy Ziniy ir igidziy tiriant eismo
tvykius puikiai, tik maza dalis, {vertino gerai. Dauguma vertino vidutiniskai ir silpnai, o svarbiausia,
kad patys tyréjai, kurie tiria eismo ivykius savo zinias vertino vidutiniSkai ir silpnai. O tai kelia
rimty klausimy dél pareigiiny kvalifikacijos tobulinimo biitinumo. Visi respondentai pritaria tam,

kad tyréjams reikia kelti kvalifikacija, organizuoti kursus, mokymus eismo {vykiy tyrimo tematika.

™ Apklausti Vilnaius aps. VPK KTS — 6 specialistai; LTEC - 13 specialisty, eksperty ir 5 privatiis ekspertai.
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Apklausos metu tyréjy buvo klausiama, ar jie daznai dalyvauja kvalifikacijos kélimo kursuose,
mokymuose eismo ivykiy tyrimo tematika, 142 apklaustieji patvirtino, kad nedalyvauja apskritai.
85 % (procentai) tyréju neturi pakankamai metodinés medziagos, be to kuri dazniausiai gaunama
savarankiskai arba 1§ prokurory. Metoding medZiaga reikalinga tiriant eismo {vykius gauna
savarankiskai 76, 1§ prokurory 9, i§ vadovy 3, 1§ ekspertiniy istaigy 2 ir negauna visiSkai 50 tyréju.
Be to beveik visuy, net 84 % (procenty) apklaustyjy Vilniaus apskrityje dirbanciy tyréjyu nuomone,
pareigiinams sudarytos nepakankamos salygos tobuléti ir kelti savo kvalifikacija.

Ypa¢ svarbu tai, kad tyréju specializacijos nebuvima dauguma, net 127 apklaustieji
ikiteisminio tyrimo tyréjai, 31 teis¢jas ir 10 specialisty (eksperty) pazymejo, kaip veiksni daranti
itaka tyréju neprofesionalumui. Tos pafios nuomonés buvo ir apklausti prokurorai 1§ 36 apklausty 35

mano, kad bitina siaurinti tyréjy tirian¢iy eismo jvykius specializacija. (Zr. 11 pav.)

traksta metodinés medziagos

neorganizuojami mokymai

tyréjai nesiunciami j kursus

blogai organizuojamas darbas

didelis darbo krivis

tyréju speciajizacijos nebuvimas

127
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Ospecialistai, ekspertai Bteiséjai B prokurorai B ikiteisminio tyrimo tyréjai

11 pav. Veiksniai darantys jtaka tyréjy profesionalumui
Vilniaus m. apylinkés teis¢jy apklausy metu paaiskéjo, kad daugiau nei pus¢ nagrinédami eismo
tvykiy bylas susiduria su problemomis, kad ikiteisminio tyrimo veiksmai atlickami su triikumais,
tvykio vietos apzitira atlickama netaisyklingai, bei netinkama pareigiiny kvalifikacija. 60%
(procenty) teiséju ikiteisminio tyrimo etapo metu paruoSiamos medziagos kokybe ivertino
patenkinamai, 38 % (procentai) gerai ir 2 % (procentai) labai blogai.

Remiantis apklausy rezultatais darytina isvada, kad tyréjy specializacijos nebuvimas tiriant
eismo jvykius yra pagrindinis veiksnys darantis jtakq tyréjy neprofesionalumui, deél ko teiséjai
nagrinédami bylas susiduria su netinkama tyréjy kvalifikacija, o ikiteisminio tyrimo veiksmai
atliekami su triskumais. To priezastys: per didelis darbo krivis, dé¢l to, kad néra specializacijos
eismo {vykiy tyrimo srityje, ir tyré¢jui nelieka laiko isigilinti 1 tirlama medZiaga, bei

neorganizuojami mokymai eismo {vykiy tyrimo tematika, dél ko daznai daromo klaidos.
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2.1. Ikiteisminio tyrimo pradéjimas ir pirminiai tyrimo veiksmai

Tiriant nusikalstamas veikas dél keliy transporto eismo saugumo praktikoje didesniy
problemy dé¢l ikiteisminio tyrimo pradéjimo nekyla. Ikiteisminio tyrimo tyréjas sprgsdamas
klausimg dél ikiteisminio tyrimo pradé¢jimo vadovaujasi BPK ir Lietuvos Respublikos generalinio
prokuroro 2008 m. rugpjicio 11 d. isakymu Nr. 1-110 dél rekomendacijy, dél ikiteisminio tyrimo
pradzios ir jo registravimo tvarkos.” BPK 166 straipsnio 1 dalis nurodo, kad ikiteisminis tyrimas
pradedamas:

1. gavus skundq, pareiskimq ar pranesimq apie nusikalstamq veikq;
2. prokurorui ar ikiteisminio tyrimo pareigiunui patiems nustacius nusikalstamos veikos poZymius.
Konkretaus termino, per kuri privaloma pradéti ikiteismini tyrima baudziamojo proceso
istatymas nenumato. Tik BPK 169 str. 1 d. ir 171 str. 1 d. paminéta, kad gavus informacija apie
padaryta nusikalstama veika arba patiems nustacius jos pozymius ikiteisminis tyrimas pradedamas
tuoj pat. Eismo ivykiu tyrimo praktikoje policijos komisariato operatyvaus valdymo padalinio
budétojui gavus praneSima 1§ bendrojo pagalbos centro apie eismo ijvyki ir ikiteisminio tyrimo
tyréjui iSvykus 1 eismo ijvyko vieta, ikiteisminis tyrimas pagal BK 281 str.1 d. pradedamas tik tais
atvejais, kai yra pakankamas pagrindas manyti, kad eismo ivykio metu buvo nesunkiai sutrikdyta
kito Zmogaus sveikata. Visais kitais atvejai gali biiti pradedama administracinés teisenos procediira.
Ikiteisminio tyrimo pradéjimo klausimui sprgsti, ypac reikSmingi yra BPK 168 straipsnio 1
dalies dél atsisakymo pradéti ikiteisminj tyrima pakeitimai, isigalioj¢ nuo 2010 m. spalio 1 d., o
bitent, kad ,,gauto skundo, pareiskimo ar pranesimo duomeny patikslinimui (..)gali buti atlikta
ivkio vietos apZiiira, jvykio liudytojy apklausos, taip pat is valstybés ar savivaldybés imoniy,
istaigy, organizacijy, pareiskéjo ar asmens, kurio interesais pateiktas skundas, pareiskimas ar
pranesimas, reikalaujami duomenys ar dokumentai (...)“.° Tai reidkia, kad gavus prane$ima apie
eismo ivyki, kurio metu nukentéjo zmonés, kai néra aiSku koki sprendima priimti vadovaujantis
aukS¢iau minétu straipsnio nuostata galima patikslinti pateikta informacija atliekant kai kuriuos su
prievarta nesusijusius baudziamojo proceso veiksmus:
1. jvykio vietos apzZiiiras,
2. liudytojy apklausas,
3. iSreikalauti dokumentai is valstybés ar savivaldybés jmoniy, jstaigy, organizacijy.

Kaip pavyzdi galima pateikti situacija, kai telefonu gaunamas pranesimas 1§ gydymo istaigos,
kad 1 juos kreipési pilietis, kuris paaiSkino, kad nukentéjo eismo ivykio metu, kuriam nustatytas
rankos lizis. Tokiu atveju praneSima tikslinga patikslinti, apie eismo ivykio aplinkybes apklausiant

nukentéjusyji, jo dalyvius, apzitréti eismo jvykio vieta, gauti medicininius dokumentus 1§ gydymo

7 Valstybés zinios. 1994, Nr. 81-1514; 2003, Nr. 42-1919.
76 Valstybés Zinios. 2002, Nr. 37-1341. 2010, Nr. 113-5742 .
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istaigos ir kt. Atlikus praneSimo patikslinimo veiksmus ir nustacius, kad yra nusikalstamos veikos
numatytos BK 281 str. pozymiy, turi buti pradedamas ikiteisminis tyrimas, apie tai praneSant
prokurorui, eismo {vykio dalyviams. Remiantis ikiteisminio tyrimo praktika, praneSime dazniausiai
nurodoma: ikiteisminio tyrimo pradéjimo vada, kada pradétas ikiteisminis tyrimas nurodant
atitinkama BK straipsni, jo dali, punkta, kas atlieka ikiteismini tyrima (rekomenduotina nurodyti
konkrety ikiteisminio tyrimo pareigiing, ikiteisminj tyrima organizuojanti ir jam vadovaujanti
prokurora, ju tarnybinius telefony numerius).77 Ikiteismini tyrima atliekantys pareigiinai privalo
stengtis, kad ikiteisminio tyrimo metu reikSminga medziaga biity renkama, o surinkta kuo greiciau
bity perduota teismui.’® Tuo atveju, jeigu patikrinus prane$imo duomenis nustatoma, kad jie yra
akivaizdziai neteisingi, pvz. asmuo nurodo, kad jis susizalojo pats nety¢ia nukrisdamas nuo savo
dviracio, arba nustacius BPK 3 str. 1 dalyje nurodytas aplinkybés, dél kuriy baudziamasis procesas
negalimas, o biitent, kad nepadaryta veika turinti nusikaltimo nurodyto BK 281 str. pozymiy,
nedelsiant priimamas procesinis sprendimas atsisakyti pradéti ikiteisminj tyrima. Tikslaus termino,
per kuri turi biiti atlikti duomeny patikslinimo veiksmai baudziamojo proceso istatymas nenumato,
bet BPK 168 str. 1 d. nustatyta, kad terminas turi biti kuo trumpesnis. Remiantis autorés tiriant
eismo ivykius darbo praktika, dazniausiai praneSimu patikslinimo veiksmy atlikimas trunka iki
vieno meénesio. Tyréjui priémus sprendimg atsisakyti pradéti ikiteismini tyrima, suraSomas
motyvuotas nutarimas ir ne véliau kaip kita darbo diena siunc¢iamas pareiSkima, praneSima ar
skunda padavusiam asmeniui, o visa medziaga patikrinimui siun¢iama prokurorui.

Paprastai Vilniaus apskrityje bendrajam pagalbos centrui gavus praneS§ima apie eismo ivyki,
kurio metu nukenté¢jo zmonés praneSimas siunciamas pagal aptarnaujama teritorija atitinkamas
operatyvaus valdymo skyriui ar poskyriui, kurie gave praneSima apie nusikalstama veika
vadovaudamiesi policijos istaigy operatyvaus valdymo padaliniy darbo organizavimo instrukcija
(toliau OVP instrukcija) ,, (...) prireikus turi teise nurodyti operatyvinei grupei isvykti i jvykio vietq,
nuolat palaikyti su ja rysi.” OVP instrukcijoje ekstremalusis jvykis tai — ,,(..) gamtinis, techninis,
ekologinis ar socialinis jvykis, kuris kelia pavojy gyventojy gyvybei ar sveikatai, jy socialinéms
sqlygoms, turtui ir (ar) aplinkai“® Todél remiantis pateiktu savokos iSaidkinimu, eismo jvykis,
kurio metu nukentéjo zmones priskirtinas ekstremaliy ivykiy grupei, ir atitinkamai pamainos
pareigiinai ,,(...)gave informacijos apie ekstremaliqjq situacijq arba ekstremalyji jvyki, turi (...)
iSsiysti § jvykio vietq arciausiai jvykio vietos esancius patrulius ar imtis kity priemoniy gautai
informacijai patikrinti (...) turi nuolat palaikyti rysSi su jvykio vietoje esanciais pareigiinais,

. . .. .. . .. .. .. . .. ... 81
siekdami gauti informacijos apie operatyvinés padéties pokycius ir prireikus reaguoti j juos*.

""Bugitinas G., Gruodyté E. Ikiteisminis tyrimas. Mokomoji priemoné. Vilnius, 2009. P. 19.

MRU. Kriminalistika ir teismo ekspertizé: mokslas, studjos praktika. Ikitesminio tyrimo efektyvumo problemos.
S.Matuliené, G. Bucitunas. Vilnius, 2007. P. 88.

" Lietuvos policijos generalinio komisaro 2010 m. birzelio 30 d. jsakymas Nr. 5-V-553 D¢l policijos istaigy
operatyvaus valdymo padaliniy darbo organizavimo instrukcijos patvirtinimo®. 25 p.

Ten pat. 2 p.

¥1Ten pat. 25 p.
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Pirmiesiems { eismo ivykio vieta atvykusiems policijos pareigiinams pavedama organizuoti
eismo jvykio vietos apvaziavima. Dazniausiai { eismo jvykio vieta pirmieji atvyksta policijos
patruliai, kuriy veiksmus eismo {vykio vietoje reglamentuojanti Generalinio komisaro policijos
patruliy veiklos instrukcija numato, kad patruliui atvykus i eismo {vykio vieta biitina atlikti Siuos
veiksmus: esant biitinybei autoavarijos vieta atitverti atitvérimo priemonémis arba kitaip ja
pazymeti; nustatyti transporto priemoniy vairuotojus, asmenis, susijusius su autoavarija, ir
liudytojus; stebéti, kad autoavarijoje dalyvavusios transporto priemonés likty savo vietose, kad
nebiity naikinami ar klastojami palikti pédsakai; jei autoavarijos metu atitrikusios nuo automobilio
detalés (krovinys) iSsibarsté po vaziuojamaja dali ir dél to kity transporto priemoniy eismas tapo
nebeimanomas, jas nufotografuoti (nufilmuoti) ir (arba) pazyméjus (dazais, kreida ir kt.) vietas, kur
jos (jis) buvo, pasalinti; suradyti tarnybinj prane$ima ir kt.** O atvykus i autoavarijos, kurios metu
nukentéjo zmones, vieta, iki atvyks operatyviné grupé, policijos patrulis biitinai turi imtis
priemoniy, kad nukentéjusiems asmenims biity suteikta skubi medicinos pagalba; saugoti transporto
priemones, jose esancius daiktus ir krovini; uzraSyti vairuotojuy, kuriy transporto priemonés
dalyvavo autoavarijoje, liudytoju duomenis; paimti autoavarijos dalyviy asmens tapatybg
patvirtinan¢ius dokumentus ir transporto priemoniy registracijos liudijimus bei uztikrinti, kad Sie
asmenys biity autoavarijos vietoje tol, kol operatyvin¢ grupé iformins autoavarijos dokumentus;
atvykus operatyvinés grupés vadovui, perduoti jam dokumentus ir toliau veikti pagal jo
nurodymus.® I§ autorés darbo praktikos, paminétina, kad atvykus i eismo jvykio vieta vieSosios
policijos patruliy rinktinés pareigiinai dazniausiai nesugeba atlikti pirminiy veiksmy eismo ivykio
vietoje. Labai retai atvykus policijos patruliai perduoda nukentéjusiyjy vardus ir pavarde, transporto
priemoniy ir juos vairavusiy asmeny dokumentus. Dazniausiai jie neijteikia siuntimy-uzduociy
greitosios medicinos pagalbos gydytojams, d¢l eismo dalyviy kraujo paémimo, neblaivumui,
girtumui nustatyti, neatitveria ir nepazymi eismo ivykio vietos. Ne karta pasitaiké atvejy, kai
atvykus eismo jvykio vieta visiSkai neapsaugota ir netgi transporto priemoniy buvimo vieta pakeista
paciy eismo dalyviy. Didesnés problemos dél ziniy trukumo kyla biitent su patruliy rinktinés
pareigiinais. Pareiglinams akivaizdziai triiksta pasirengimo, ziniy ir be abejo techniniy priemoniy,
tod¢él mokymu metu turéty biti daugiau skiriama démesio veiksmy atlikimui eismo jvykio vietoje.

Operatyvinés grupés vyresnysis pareigiinas, gaves operatyvaus valdymo skyriaus ar poskyrio
(toliau OVP arba OVS) pareigiino nurodyma vykti 1 ivykio vieta:

1. wuztikrina, kad operatyviné grupé i iSkvietima reaguotu (atvykty), nepazeisdama strateginiame
veiklos plane nurodyto laiko, o atvykus i ivykio vieta, apie tai ir apie papildomuy pajégu
(duomeny, turin¢iy reikSm¢ nusikalstamai veikai, itariamyjuy ir kt. paieskai vykdyti, ivykio

vietos apsaugai, kinologo su Sunimi) reikalinguma informuoty OVS arba OVP pareigiinus;

82Policijos generalinio komisaro 2002 m. gruodzio 24 d. isakymu Nr. 660 patvirtinta policijos patruliu veiklos
instrukcija. Zin., 2003, Nr. 23-985, 2007, Nr. 134-5451. 85 p.
% Ten pat. 86 p.
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organizuoja ir kontroliuoja visos operatyvinés grupés darba ivykio vietoje;
uztikrina kuo i§samesnés informacijos apie ivyki i§ ivykio vietos surinkima;

uztikrina, kad buty suraSytas {vykio vietos apzitiros protokolas;

A

didziausia démesi skiria ivykio vietos apziiirai bei nusikalstamos veikos pédsaky ir kity objekty,
turin¢iy reikSmeés tyrimui, suradimui, fiksavimui ir paémimui. Darbui gali pasitelkti Vilniaus
aps. VPK Kriminalistiniy tyrimy skyriaus mobiliaja kriminalistiniy tyrimy laboratorija, kurios
pagalba atlickamas ivykio vietos tyrimas, panaudojant turimas kriminalistines technines
priemones nusikalstamos veikos pédsakams surasti, jiems uzfiksuoti ir paimti;
6. organizuoja asmeny, jtariamy nusikalstamos veikos padarymu, paieska ir kt.
Operatyvinei grupei atlikus teisés akty numatytus veiksmus jvykio vietoje, apie tyrimo rezultatus
informuoja OVS arba OVP pareigiing ir uztikrina, kad surinkta medziaga bei sulaikyti itariamieji
biity pristatyti 1 Vilniaus aps. VPK ar kita struktiirini padalini. 84

Atlikto tyrimo duomenimis policijos patrulis ne visada sugeba tinkamai uztikrinti eismo
tvykio vietos apsauga. 75 ikiteisminio tyrimo tyréjai iSvykstantys i eismo {vykio vietas nurode, kad
atlikdami eismo ivykio vietos apziiira daZniausiai susiduria su problema, kad neapsaugota ivykio
vieta. 72 susiduria su Ziniy trikumu ir 63 su techninio pobtidzio problemomis. Apklausti eismo
tvykio tyrima atliekantys KTS, taip pat autotechnini ir transporto trasologini tyrima atliekantys
privatiis ir Lietuvos teismo ekspertizés centre dirbantys ekspertai beveik visi, net 88 % (procentai)
nurod¢, kad ju atliekamam tyrimui svarbiausia jtaka turi biitent pirminé eismo jvykio vietos
medziaga, 1§ ju 17 % (procentuy), kad eksperimentai ir po 4 % (procentai) nurodé, kad parodymu
patikrinimai vietoje ir liudytoju parodymai. Pirming medziaga eismo ivykio vietoje renka tyréjas,
jeigu jam atvykus policijos patrulis nepasiriipina eismo ivykio vietos apsauga, nukencia tyréjo
surinktos medziagos kokybé¢, kas apsunkina ne tik tyréjo tiriancio eismo ivyki darba, bet gali
nukreipti klaidinga linkme, o eismo ivykio tyrima atliekantis specialistas negalés pateikti pilnus
atsakymus 1 jam pateiktus klausimus, arba atsakys 1§ dalies nes truks duomenuy medziagoje. Ivykio
vietos apsauga nepasirtipinama dél keliy priezas¢iy: dél prasto materialinio apriipinimo, nes neturi
atitvérimo priemoniy, kad galéty aptverti eismo ivykio vieta ir Ziniy tritkumo.

Eismo ivyki tiriantis ikiteisminio tyrimo tyréjas gali susidurti su dvejomis tipinémis
situacijomis, kurios i§ esmés nulemia ikiteisminio tyrimo krypti ir veiksmy eiliSkuma:
1. vairuotojas zinomas, jis yra jvykio vietoje kartu su transporto priemong, arba nors jo ir

transporto priemonés néra, asmenyb¢ yra nustatyta;

2. vairuotojas nezinomas- pasiSalino i§ eismo ivykio vietos su automobiliu arba be jo, arba eismo

ivykio vietoje likes automobilis yra vogtas.®

% Vilniaus aps. VPK virsininko 2008 m. lapkri¢io 10 d. {sakymas Nr. 10-V-133 ,Dél Vilniaus aps. VPK struktiiriniy
padaliniy operatyviniy grupiy, vykstanciu i nusikalstamy veiky ivykdymo vieta, valdymo bei reagavimo i iskvietimus
tvarkos patvirtinimo*®. 11 p.

% 06psoB B. A. Kpumunanucruka. Mocksa, 1997. P. 699.
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Kriminalistingje literatiiroje tipinés situacijos skirstomos jvairiai, antai N. Jablokovas iSskiria
penkias tipines situacijas, kuriy pagrindu iSkeliamos tolesnio tyrimo versijos:
1. eismo jvykio situacija uzfiksuota, be pakeitimy, vairuotojas aiSkus (transporto priemon¢ ir
vairuotojas yra ivykio vietoje);
2. eismo ivykio vietoje elementy iSsidéstymas buvo pakeistas paciy eismo jvykio dalyviy;
3. eismo ivykio vieta nepakeista, taCiau vairuotojas su transporto priemone pasisalino i§ eismo
vykio vietos;
4. situacija, kai zonoje kur vyksta transporto priemoniy eismas rastas lavonas, taCiau néra
pozymiy, kad jis buty partrenktas automobilio;
5. situacija, kuriai esant rastas lavonas ant kurio aiSkiis partrenkimo pédsakai (pervaziavimo
pedsakai, dazy dalelés, skyséiai i§ transporto priemoné ir kt.).*
Kiti rusy mokslininkai pazymi, kad yra keturios pirminés tyrimo situacijos:
vairuotojas, transporto priemoné ir nukentéjusysis yra eismo vykio vietoje;
vairuotojas pasisalino, eismo ivykio vietoje palikes nukentéjusiji ir transporto priemong;

vairuotojas pasisalino, eismo ivykio vietoje palikgs nukentéjusiji;

B w D=

vairuotojas pasisalino i eismo jvykio vietos su savimi i§sivez¢ nukentéjusiji.”’
Pagal vieta kur yra transporto priemonés vairuotojas gali biiti iSskiriamos trys pirmingés

tyrimo situacijos:
1. vairuotojas, kuris padaré nusikalstama veika ir transporto priemon¢ yra eismo {vykio vietoje;
2. vairuotojas su transporto priemone pasisalino i§ eismo {vykio vietos;
3. vairuotojas pasiSalino, bet eismo jvykio vietoje paliko transporto priemong.*®

Lietuvos kriminalistai nurodo, kad tiriant autoivyki susiklosto tokios nusikalstamos tyrimo
situacijos, kai vairuotojas, transporto priemon¢ ir nukentéjusysis yra ivykio vietoje; ivykio vietoje
yra tik nukentéjusysis. Zinomos tik jvykio laikas, vieta ir pasekmés. ir nukentéjusysis ir transporto
priemon¢ {vykio vietoje, taCiau néra vairuotojo. Turima informacija tik apie pati (vykio pobidyi,
laika, identifikuojama transporto priemonq.89

Dar 1. Gerasimovas pasteb¢jo, kad nei i§ teorinés, nei 1§ praktinés pusés negalima atskirti
situacijos turinio nuo to kaip ja ivertina tyréjas. Ju aiSkinimas turi biiti sudaromos tik i§ tyréjo
pozicijos.*® Todél pritartina bitent pastarajam tyrimo situacijy susiskirstymui, nes daZniausiai
naudojamas eismo ivykiy tyrimo praktikoje, o zvelgiant i§ tyréjo pozicijos patogiausias net tik

pirminiy tyrimo veiksmuy atlikimui, bet ir tolimesniy tyrimo versijy iSkélimui.

% S6nokos H.B. Kpumunamuctika. YueGuuk. 3-¢ 3. FOpucr, 2005. P. 751.

%7 Nnenko E.I1., Tonopkos A.A. Kpumunanuctuka. Yuebuuk. Mocksa, 2007. P. 696.

% Banamos J.H., Banamos H. M., Manukor C. B. Kpumunanucrtuka. Yueonuk. MTHOPA-M. Mockga, 2010. P. 465.

% R. Burda, R. Krikiciunas, E. Latauskiené, H. Malevski, S. Matuliené. Kriminalistikos taktika ir metodika. Mokomasis
leidinys nuotolinéms studijoms. Vilnius, 2004. P. 134.

% Tepacumos M. ®. KpuMuHamucTHYecKas KIacCHDUKAYHS M OCOOCHHOCTH PACCICHOBAHHS MPECTYIUICHHH B
3aBHCHMOCTH OT MECTa COBEpIICHHS mpecTyruieHus. // OCOOCHHOCTH paccieqOBaHUSA OTIACIOHBIX BHIOB M TPYI
npectyruienuii. Ceepiosck, 1980. P. 8.
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Pirmoji, nesudétinga situacija, kai vairuotojas, transporto priemoné ir nukentéjusysis yra
ivykio vietoje arba dél tam tikry prieZasCiy jy néra jvykio vietoje, taciau apie juos turima
informacija- dazniausiai pasitaikanti, net 97% (procenty) iSanalizuoty ikiteisminio tyrimo medziagu
susiklosté biitent nesudétinga tyrimo situacija. Tyréjas atlikdamas eismo ivykio vietos apzitirg ir
kitus pirminius veiksmus turi dideles galimybes patikrinti ir patikslinti eismo jvykio aplinkybes,
nes i§vaziuodamas 1 ivykio vieta tyréjas zino kas ivyko, kokios pasekmés, kas jo laukia eismo
tvykio vietoje. Pagrindinis uzdavinys nustatyti eismo ivykio aplinkybes, surasti ir uZzfiksuoti
materialius pédsakus, o tam kad ji pasiekti daZniausiai atlieckami tokie pirminiai tyrimo veiksmai:
tvykio vietos apziiira; transporto priemonés apzitira; lavono (jeigu jis yra ivykio vietoje) apziiira;
tvykio liudytoju apklausa; nukentéjusiojo apklausa, vairuotojo bei nukentéjusiojo neblaivumo
patikrinimas, teismo medicinos tyrimu skyrimas: kaltininko - vairuotojo apklausa ir jo apZitra,
teismo autotechninés ekspertizés skyrimas.”'

Esant antrajai, sudétingai tyrimo situacijai, kai nukentéjusysis yra jvykio vietoje, o
transporto priemonés ir vairuotojo néra, turima informacija menka. Zinomos tik jvykio laikas,
vieta ir pasekmés, pagrindinis tikslas gauti kuo daugiau informacijos apie pasisalinusi vairuotojq ir
Ji surasti karStais pédsakais. Atlieckami tokie pirminiai tyrimo veiksmai: {vykio vietos apZilra;
tvykio liudytoju apklausa; nukentéjusiojo apklausa, teismo medicinos ekspertizés skyrimas;
kriminalinés paieSkos pareigiiny veiksmai de¢l transporto priemonés vairuotojo ir transporto
priemonés paieskos.”

Siekiant nustatyti kurie pirminiai tyrimo veiksmai pirmiausia yra atlieckami eismo jvykiy
tyrimo praktikoje, ikiteisminio tyrimo medziagy analizés metu paaiSkéjo, kad per pirmasias 72

valandas buvo daugiausia atlikti Sie ikiteisminio tyrimo veiksmai:

a) ivykio vietos apziiira- 126; f) eksperimentas-0;

b) liudytoju apklausa- 44; g) parodymy patikrinimas vietoje-0;
¢) ekspertizes ar objekty tyrimo skyrimas -17;  h) parodymas atpazinti-2;

d) itariamojo apklausa-0; i) krata -0;

e) akistata- 0 j) poémis-1;

Esant tre¢iajai, sudétingiausiai tyrimo situacijai, kai nukentéjusysis ir transporto priemoné
ivykio vietoje, taciau vairuotojo néra. Turima informacija tik apie patj jvykio pobiidj, laikq,
identifikuojamq transporto priemoneg, pagrindinis tikslas gauti kuo daugiau informacijos apie

pasisalinusi vairuotoja ir ji surasti karstais pédsakais.

! R. Burda, R. Kriksciunas, E. Latauskiené, H. Malevski, S. Matuliené. Kriminalistikos taktika ir metodika. Mokomasis

leidinys nuotolinéms studijoms. Vilnius, 2004. P. 134.
%2 Ten pat. P. 135.
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Potencialios tyrimo galimybés, organizuojant pasisalinusio automobilio, jo vairuotojo paieSka
ir rodymuy, patvirtinanciy jos dalyvavima eismo ivykyje gavima yra gana placios: pradedant nuo
tvykio vietos apzitiros, ivykio liudininky apklausos iki jvairiu objekty tyrimy atlikimo bei
kriminalinés paieSkos pareigiiny veiksmy. Taciau galimybés gali mazéti arba didéti priklausomai
nuo konkreCiy aplinkybiy, charakterizuojanciy realia tyrimo situacija. Pagrindine uZzduotimi nuo pat
pradzios yra neigiamy, trukdanciy nustatyti i§ eismo ijvykio pasiSalinusia transporto priemong ir
asmen] salyguy paSalinimas. Kol i§ eismo jvykio vietos pasiSalings automobilis nenustatytas, o
vairuotojas nesulaikytas jo veiksmai nekontroliuojami. Jis gali suremontuoti transporto priemong, ja
sunaikinti, nudazyti kita spalva. Be to gali imtis veiksmuy melagingiems parodymus sukurti, kad
patvirtinti ,,alibi. Siekiant optimizuoti tyrimo procesa, tyréjas nuo pat praneSimo gavimo turi veikti
operatyviai derindamas operatyvinés paieSkos ir kitus tyrimo veiksmus. Gali biiti organizuojamos
priemones, patikrinimai pavyzdZiui iSvaziavimuose 1§ gyvenamosios vietoveés. Tikslinamos
pasiSalinusios transporto priemonés markeé, modelis, spalva kiti iSoriniai poZymiai. Eismo ivykio
vietos apziliros metu, tyréjas turi idéti pastangu, kad surasti, uzfiksuoti ir paimti pédsakus, kitus
objektus, kurie gali biti panaudoti identifikuojant pasiSalinusi automobili. Apklausant liudytojus,
maciusius pasiSalinus; automobili, turi biiti siekiama iSsiaiSkinti jos iSorinius standartinius
pozymius, charakterizuojancius tipinius konstrukcijos ypatumus: riiSi, modelj, jos iSorines formas,
spalva ir t.t. Didel; démesj reikia skirti nestandartiniy pozymiy iSaiSkinimui. Tai gali buti skydelis
nuo saulés ant priekinio stiklo, papildomi apSvietimo prietaisai, ivairiy Zenklinimy ir pieSiniy ant
automobilio kébulo arba stikly buvimas, gabenamo krovinio riisis, sugadinimai ir pan.

Atlikus ikiteisminio tyrimo medZziagy analize, tyréju atliekanCiy eismo (vykiy tyrima,
prokurory kontroliuojan¢iy eismo jvykiy tyrima, teiséju nagrin€¢janciy eismo ivykiu bylas, bei
specialisty, eksperty apklausas paaiskéjo, kad daugiausia problemy kyla atliekant pirminius tyrimo
veiksmus. Todél darbe pirminiy tyrimo veiksmuy atlikimo praktikai ir taktikos aspektams bus
skiriama daugiausiai démesio.

Teis¢jy apklausos, kokius ikiteisminio tyrimo veiksmus atlieckant dazniausiai daromos

klaidos, rezultatai pasiskirste taip:

a) (vykio vietos apziiira - 42; e) parodymy patikrinimas vietoje - 1;

b) ivykio vietos tyrimas - 16; f) ekspertizés ir objekty tyrimo skyrimas - 18;
¢) itariamojo apklausa - 3; g) akistata ir parodymas atpazinti — po 1;

d) liudytojo apklausa - 18; h) eksperimentas - 2;

Kadangi daugiausia klaidy daroma atliekant eismo ivykio vietos apzitra, o 91,9 %
(procentai) i8analizuotose ikiteisminio tyrimo medziagose buvo atlikta eismo ivykio vietos apziiira,
tikslinga detaliau iSnagrinéti Sio ikiteisminio tyrimo veiksmo atlikimo taktikos ypatumus jy atlikimo

metu kylanc€ias problemas ir trilkumus.
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Ivykio vietos apzZiiira

Apziiros objektais gali biiti: eismo ivykio vietos aplinka, kelias, transporto priemoné ir
lavonas. Kokia eilés tvarka bus atliekama apzitira priklauso nuo susiklos¢iusios tyrimo situacijos
sudétingumo ir pobiidzio. Ikiteisminio tyrimo tyréjo, atlieckancio ivykio vietos apzitira bendras
uzdavinys nustatyti ryS$i tarp ivykio vietos ir nusikalstamos veikos, tikslu nustatyti ivykio
mechanizma, surasti ir uzfiksuoti jvykio vietos pasikeitimus, nusikalstamos veikos pédsakus. [vykio
vietos apziiira tai pati sudétingiausia apziiiros rasis, kuri turi didele reikSme tiriant nusikalstama
veika. Sis proceso veiksmas atliekamas pirminiame tyrimo etape, ir yra neatidéliotinas.

Ivykio vietos apziiiros esmg¢ sudaro — pirmiausia kryptinga objekto observacija, jo pazinimas
kitais jutimo organais bei naudojant tam tikras technikos priemones. Tai yra pazintinis §io veiksmo
aspektas. Aptikti, nustatyti faktai turi biiti uzfiksuoti ir panaudoti toliau tiriant bylas. Nustatyti ir
uzfiksuoti faktai turi padéti iSkelti pagrindines versijas, nustatyti jvykio mechanizma ir dalyvavusiy
jame asmeny veiksmus.”

H. Malevski i8skiria tris ivykio vietos apziiiros riisis:

1. Paprasta jvykio vietos apZiiirag — atliekama tiriant akivaizdZius ir nesunkius nusikaltimus.

2. Kuvalifikuota jvykio vietos apziiira — savarankiSkai atlieka specialistas kriminalistas, jos metu
yra atliekami jstatymo numatyti veiksmai, panaudojant §iuolaikinius metodus ir priemones. Si
apzilra nuo paprastos skiriasi atlickamy veiksmy apimtimi, sudétingumu, naudojama technika.

3. Ivykio vietos tyrimas —atlickamas esant visai kriminalistinei grupei, 1 kuria jeina tam tikry sri¢iu
specialistai ir technikai kriminalistai.”*

Siuo metu galiojan¢iame BPK yra du proceso veiksmai susij¢ su jvykio vieta: tai jvykio

vietos apzilira ir ivykio vietos tyrimas. [vykio vietos tyrimas, kaip nurodyta BPK 205 str. 1 ir 3

dalyse ,,Objekty tyrimo tvarka* atliekamas tik specialisty, kurie néra ikiteisminio tyrimo pareigiinai

ir kuriems uzduotis atlikti objekty tyrima duodama rastu:

» siekiant surasti nusikalstamos veikos pédsakus ir kitus objektus, turincius reiksmeés tyrimui;

» nustatyti tyrimo situacijq ir kitas reikSmingas bylai aplinkybes.

Taip pat BPK 207 str. 1 d. ,,ApZziiira“ nurodoma, kad daikty ir objekty, kuriy nereikia tirti
BPK 205 str. nustatyta tvarka, apziiira atlieka prokuroras, ikiteisminio tyrimo pareigiinas ar
specialistas.

Literatiiroje racionaliausiai {vykio vietos apZiiira paaiSkinta E. Palskio, M. Kazlausko bei P.

Danisevi¢iaus kriminalistikos vadovélyje: "[vykio vietos apzZiiira - toks tardymo veiksmas, kurio

metu betarpiskai akivaizdziai istiriama ir uZfiksuojama jvykio vieta, jos aplinka, surandami,

itvirtinami ir paimami nusikaltimui istirti reikalingi objektai".”

%*Malevski H. [vykio vietos apzitira. LTA. Vilnius, 1999. P. 14.

*Malevski H. [vykio vietos apzitira ir {vykio vietos tyrimas: Naujas kriminalistinés koncepcijos modelis. Daktaro
disertacija.— Vilnius: LTA, 1997., 1997. P. 98-99.

95Palskys E., Kazlauskas K., Danisevicius D. Kriminalistika. Vilnius. Mintis, 1985. P. 189.
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Pagrindinius duomenis, tam, kad sékmingai iStirti eismo jvyki galima gauti tik laiku ir
nuodugniai atlikus eismo jvykio vietos apzitirg. Kiti ikiteisminiai tyrimo veiksmai: liudytoju
apklausos, pasiSalinusio 1§ eismo (vykio vairuotojo paieSkos ir sulaikymo, objekty tyrimo ar
ekspertizés skyrimas, akistatos ir kt. — atliekami tik po to kai atlikta eismo {vykio vietos apzitra.

Eismo {vykio vietos apzitros tikslas yra §iy uzdaviniy nustatymas:
kur, kada ir koks vyko eismo ivykis;
eismo {vykio mechanizmas, dalyviy, vairuotojy veiksmai, buvimo vieta;

kokie transporto priemoniy ar kity objekty sugadinimari;

YV V V V

eismo situacija eismo ivyko metu:. kelio dangos rusis ir bukleé; kelio Zenklai ir Zenklinimas;
eismo (vykio vietos aplinka; matomumas ir apzvelgiamumas; apSvietimas; eismo intensyvumas;
» pédsaky eismo jvykio vietoje, ant transporto priemoniy ir kity objekty, nustatymas.

Vilniaus apskrityje dirban¢iy ikiteisminio tyrimo pareigiiny apklausos duomenimis per
meénes] vienam tyréjui vidutiniSkai tenka atlikti viena {vykio vietos apziiira, tai aptvirtino 55 %
(procentai) apklaustujy. (Zr. 12 pav.). Visi apklausti prokurorai pazyméjo, kad i eismo jvykio vietas

neiSvyksta, tyrimo neatlieka.

W 1 karta
B nuo 2 iki 5 karty
B nuo 5iki 10 karty

Ovirs 10 karty

E neisvyksta

12 pav. Ikiteisminio tyrimo tyréjy atliekamy eismo jvykio vietos apzZiiiry skaicius, tenkantis
vienam tyréjui per ménesj

I klausima ,,kokias technines priemones naudoja tirdami eismo jvykius* beveik visi tyréjai nurode¢,

kad naudoja fotoaparatus. (Zr. 13 pav.).

0 10 9

B fotoaparatas

B vaizdo kameros

B diktofonai

B UV spinduliy Saltiniai

Onenaudoja

B kita

13 pav. Eismo jvykiy tyrimo metu naudojamos techninés priemonés
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Ikiteisminio tyrimo pareigiiny apklausos rezultatus patvirtino ir ikiteisminio tyrimo
medziagy analizé, 112 atveju ivykio vietos apziiiros metu buvo panaudotos mokslinés techninés
priemonés, 25 atvejais panaudota nebuvo. 112 karty buvo naudojamas fotoaparatas ir kita
fotografavimo technika, tik 1 ikiteisminio tyrimo medziagoje buvo panaudota fotoaparatas, ranky
pédsaky, transporto priemoniuy pédsaky suradimo, uzfiksavimo ir paémimo, kvapuy pédsaky
paémimo ir darbo su mikroobjektais priemongés.

PapraSyti nurodyti kokiy techniniy priemoniy tritksta Jusy darbe, ikiteisminio tyrimo tyréjai
nurod¢, kad triiksta: fotoaparaty (130), vaizdo kamery (116), diktofonu (86), kompiuteriy (33),
spausdintuvy (47), ultravioletiniy spinduliy Saltiniy (61), kreidos, masteliniy liniuo¢iy (6).

Reikia pazyméti, kad Vilniaus apskrities policijos komisariatuose kriminalinés policijos
padaliniuose dirba vidutiniSkai nuo 10 iki 30 ikiteisminio tyrimo tyréjy, kurie iSvyksta 1 vykio
vietas. Vienam padaliniui skirti daugiausia keli fotoaparatai, kuriy tikrai neuztenka. PavyzdzZiui
Vilniaus aps. VPK KPV NVEST skyriuje dirba 17 ikiteisminio tyrimo pareiginy, tiek vykstantiems
1 eismo {vykiu vietas, tiek atlieckantiems kitus ikiteisminio tyrimo veiksmus skirtas tik vienas
fotoaparatas.

Ikiteisminio tyrimo medziagy analizés metu buvo pastebéta problema, net 89% (procentai)
medziagy, kuriose eismo jvykio vietos apziliros metu buvo naudotas fotoaparatas, i§ nuotrauky,
pridéty prie ivykio vietos apzitiros protokolo nebuvo jmanoma sumodeliuoti pilno eismo ivykio
vietos vaizdo. Visuy pirma taip yra d¢l to, kad pareigiinams triksta igiidziy, pridedamos nuotraukos
yra nespalvotos, o fotografuojant turimais fotoaparatais tamsiu paros metu nespalvotose
nuotraukose ivykio vaizdo dazniausiai nesimato. Daryti spalvotas nuotraukas néra techninés
galimybés, nes néra spalvoty spausdintuvy, nors vélesnéje tyrimo stadijoje skiriant eismo {vykio
tyrima specialistams geriau pateikti informatyvesnés - spalvotas nuotraukas. Todeél siekiant
pagerinti eismo vykiy tyrima biitina apriipinti tyréjus bent fotoaparatais, spalvotais spausdintuvais.

Ikiteisminio tyrimo medziagy analizé leido nustatyti, kad 1§ 126 atvejy, 50 ivykio vieta buvo
apziuréta 18 dalies, 4 pradéta pavéluotai, 26 atlikta nenuosekliai, 2 kartus (vykio vietos tyrimo metu
nedalyvavo specialistas, kai tai turéjo jtakos tyrimui, 9 neapsaugota ivykio vieta, 35 atvejy kliti¢iy
nebuvo. Daugumoje atvejy, net 102 nuotraukose nebuvo uzfiksuotas bendras eismo ivykio vietos
vaizdas, visiSkai nebuvo apzvalginiy ir orientaciniy fotonuotrauky, o apsiribota tik transporto
priemoniy sugadinimu vaizdo uzfiksavimu. Galima spresti apie tai kad ikiteisminio tyrimo
pareigiinams triksta kriminalistinio vaizdo fiksavimo Ziniy, praktikos, nuo ko nukencia surinktos

ivvkio vietoje medziagos kokybé ir gali turéti lemiamq reiksme toliau tiriant eismo jvykj.
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Eismo jvykio vietos specifika nulemia ir jos apZiiiros taktikq

Gavus praneSima i§ bendrojo pagalbos centro apie ivykusi eismo ivyki, kurio metu
nukentéjo zmongs ikiteisminio tyrimo tyréjas privalo nedelsdamas atvykti i tvykio vieta. Ne tik dél
to, kad nuodugnios eismo jvykio vietos apzitiros ir ivykio aplinkybiy iSaiSkinimo pacioje eismo
tvykio vietoje neimanoma ijsivaizduoti ne tik ivykio charakterio, bet ir spresti klausima dél
ikiteisminio tyrimo pradéjimo. Bet ir d¢l to, kad gatvéje ar kieme labai sunku ilga laika iSsaugoti
eismo {vykio vieta nepakeista. Reikia kuo skubiau iSvalyti gatve nuo skysciy, Sukiy, plastmasiuy
nuolauzy, kad netrukdyti transporto priemoniy eismui, ypa¢ tose gatveéje, kur eismas intensyvus.
Negalima palikti gatvéje automobili, jeigu po eismo (vykio jis sustojo vaziuojamojoje dalyje, ir toje
vietoje néra galimybés organizuoti eismo jvykio vietos apvaziavima. Vaziuodamos gatve transporto
priemonés gali sunaikinti ar sugadinti tyrimui reikSmingus pédsakus ar kitus objektus, kuriy jau
niekada nepavyks atkurti. Be to pédsakai vaziuojamojoje dalyje lengvai pakei¢iami ir itakojami
atmosferos reiskiniy (lietus, véjas, sniegas). Tai dar viena priezastis, kod¢l tyréjas neturéty atidéti
18vykimo 1 eismo ivykio vieta vélesniam laikui.

Pirmiausiai turi buti uzfiksuojami tie objektai, kuriuos bitina patraukti nuo kelio eismui
uztikrinti (transporto priemong, iSkrites krovinys, nukritusios transporto priemonés detalés ir t.t),
objektai, kuriy padétis gali iSoriSkai pasikeisti atnaujinus eisma (grunto, stiklo nuobiros, skys¢iu
démes ir pan.), o taip pat transporto priemoniy ir kity objekty (krovinio, transporto priemoniy
detaliy) judéjimo pédsakai. Po to fiksuojami aplinkoje esantys objektai, kuriy padétis iSlieka tokia
pati ilga laika (kelio elementai ir ju matmenys, sankryZos konfigiiracija, kelio Zenkly padétis,
zenklinimas, atitvarai ir pan.).

Prie$ apziiira biitina imtis priemoniy uztikrinti jos dalyviuy sauguma. Kiekvienu konkreciu
atveju $ios priemonés gali biti jvairios (uztvary, zenkly pastatymas, policijos darbuotoju vykdoma
apsauga). Sios priemonés biitinai turi biiti organizuotos prie§ pradedant apzitira. Taip pat batina is
anksto numatyti apziiiros zonos ribas, 1 §ia zona turi biiti jtraukiamas plotas, besiribojantis su jvykio
vieta, apimant, o véliau ir apziiiros metu uzfiksuojant tokius objektus, kurie galéjo turéti itakos
eismo ivykio kilimo ir pabaigos procesui. Tai objektai, ribojantys eismo vykio dalyviams
matomuma (pastatai, kelio statiniai, tvoros, zeldiniai, stovinios transporto priemongs ir pan.),
klititys, galéjusios priversti eismo jvykio dalyvius keisti vaziavimo greiti ir krypti (uztvarai,
stovintis transportas, kelio defektai ir t.t.), techninés eismo reguliavimo priemonés (Zenklinimas,
Sviesoforai, nuorodos, kelio Zenklai). Kai kuriy kelio zenkly galiojimo zona gali biiti gana ilga,
tod¢l butina pazyméti, kokiy kelio Zenkly galiojimo zonoje ivyko eismo jvykis.

Eismo ivykio vietos apziiira reikia pradéti ne nuo lavono ar sugadinty transporto priemoniy
ar kity kelio elementy apZiiiros, o nuo vaziuojamosios dalies, kur galéjo likti eismo vykio pédsakai,
kuriuos reikia kuo skubiau uzfiksuoti. PririSant eismo jvykio vieta prie nejudancio objekto, visi

matavimai atlickami nuo deSiniojo Saligatvio ar vaziuojamosios dalies krasto pagal eismo krypti.
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Transporto priemonés raty buvimo vieta, stabdymo pédsaky pradzios ir pabaigos taskus ir kt. reikia
pazyméti kreida. Siuos pédsakus taip pat reikia i§matuoti pagal vaziuojamosios dalies ilgj. Taigi
atvykus 1 eismo {vykio vieta ir pradéjus apziiira svarbu siekti, kad:
1. greiCiau atlaisvinti vaziuojamaja dali, kad netrukdyti eismui;
2. pirma apziiréti greitai sunaikinamus pédsakus, o btent :
a. pédsakus, kurie rodo transporto priemoniy susidiirimo ar transporto priemonés
uzvaziavimo vieta;
b. kraujo pédsakus;
transporto priemon¢je buvusio krovinio pédsakus;
d. transporto priemoniy skys¢iy pédsakus, Sukes, ju koncentracijos vieta, nukentéjusiojo
drabuziai ju dalys, bei avalyné.

Ir tik po to atlickama padangos protektoriaus pédsaky, transporto priemoniy ir kity objekty apziiira.

Specialisto dalyvavimas apZitroje

Nusikalstama veika, kaip ivykis, kuris atsispindi materialioje realybéje yra kriminalistikos
pazinimo objektas, kurio neimanoma stebéti tiesiogiai. Todé¢l nusikalstama veika kriminalistui
matoma, kaip daikty ir procesy pédsakai.96

Specialiy Ziniy naudojamy formy dabartiniame Lietuvos baudziamajame procese néra daug.
Jos i8skiriamos, kadangi sietinos su procesinés specialiy ziniy naudojimo tvarkos ir rezultato
tfforminimo skirtumais. Specialiy Ziniy forma suprantama, kaip specialiy ziniy realizavimas
baudziamajame procese nustatyta tvarka. BPK minimos trys specialiy ziniy taikymo formos:

» cekspertize,
» specialisto tyrimas,
» specialisto dalyvavimas atliekant tyrimo veiksmus.

BPK 89 str. nurodyta, kad ,specialistas — reikiamyju specialiy Ziniy ir igiidZiy turintis
asmuo, kuriam pavedama atlikti objektu tyrima ir pateikti iSvada arba paaiSkinima jo kompetencijos
klausimais.“”” Jo vykdomas funkcijas galima suskirstyti i dvi grupes:

» funkcijos, susijusios su specialisto dalyvavimu atliekant tyrimo veiksmus;
» funkcijos, susijusios su specialistui pavesty objekty tyrimu.

Eismo ivykio vietoje vadovauja tyré¢jas, o specialistas (kriminalistas) tampa pirmuoju jo
pagalbininku. Jis vykdo tyréjo nurodymus, padeda atlikti kvalifikuota ivykio vietos apzitira ar
tyrimg. Atlikdamas jvykio vietos tyrima specialistas taiko specialias Zinias, o tyrimo rezultatai
atsispindi apzitros protokole. Specialistui atliekant objekty tyrima, jis atlieka visa veiksma, todél
tyrimo eiga ir rezultatus fiksuoja atskiroje specialisto iSvadoje. Apziliros metu susijungia

ikiteisminio tyrimo pareigiino ir specialisto funkcijos.

% MRU. Kriminalistika ir teismo ekspertizé: mokslas, studijos, praktika. Kriminalistikos paZinimo objekto nustatymo
prtoblema. V. Terehovi¢, E. Nimandé. Vilnius, 2007. P. 97.
" Goga G., Kazlauskas M, Kuconis P. Baudziamojo proceso teis¢. Vadovélis. Vilnius: TIC, 2005. P. 206
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Specialistas - kriminalistas eismo {vykio vietos apzitiros metu:

» teikia ikiteisminio tyrimo tyréjui pagalba surasti, uzfiksuoti, paimti ir supakuoti pédsakus ir
kitus objektus;

» apzitros eigos metu iSsako savo nuomong ir i§vadas apie pédsaku susidarymo biida, objekty
atsiradimo prieZastis;

» konsultuoja ikiteisminio tyrimo tyréja fotografuojant eismo ivykio vieta (arba fotografuoja
pats);

» padeda apraSyti pédsakus ir objektus ivykio vietos apziiiros protokole, braizyti planus ir
schemas.”

Eismo ivykio vietos apziiiros metu didelg¢ reikSme turi tyréjo profesinis pasirengimas, paties
tyréjo specializacija bei iniciatyva renkant ir tiriant objektus. Todél baudziamojo proceso istatymas
tyréjui palieka teis¢ paCiam spresti klausima del galimybés pakviesti 1 atliekama tyrima asmeni
turini specialiy Ziniy. Pirmasis 1 ivykio vieta atvykes policijos pareigiinas sprendzia, ar jis pats
vienas sugebés apzitréti (vykio vieta ir teisiSkai iforminti pagal BPK ir kriminalistikos mokslo
reikalavimus. Jeigu tyréjas stokoja techniniy priemoniy ar neturi reikiamy praktiniy igidziy
iSrySkinti ir paimti nusikalstamos veikos, jis gali pakviesti teritorinés policijos istaigos
kriminalistiniy tyrimy padalinio specialista atlikti kriminalistini {vykio vietos vaizdo fiksavima,
asmens ar neatpaZzinto lavono atpazistamaji fotografavima, daktiloskopavima ar kita uzduoti.
Prireikus gali biiti pakviesti ir kity sriciy specialistai. Paimamus nusikalstamos veikos pédsakus ir
zymes specialistas ivykio vietoje supakuoja, ant pakuotés padaro reikiamus jraSus, suraso uzduotis
atlikti tyrimus ir i§siundia (...) tyrimams atlikti”.”® Tagiau tyréjai vykstantys { eismo jvykio vietas su
savimi turi tik fotoaparata. Jokiomis kitomis priemonémis tyréjai néra apriipinti. Tod¢l misu
manymu specialisty dalyvavimas eismo ivykio vietos apzitiroje yra biitinas.

Ikiteisminio tyrimo tyréjy apklausuy metu nustatéme, kad specialistai | eismo ivykio vietos
apzitra kvieCiami retai. 45 % (procentai) apklaustyju nurode, kad atliekamose eismo ivykio vietos
apzitrose specialistai nedalyvauja, 52 % (procenty) atsake, kad retai ir tik 3 % (procentai) nurode,
kad daznai. Respondenty teigianc¢iy, kad juy atlickamose eismo ivykio vietos apZziiirose specialistai
nedalyvauja, nuomone specialisty pasiruoSimas yra vidutinis. Tokia nuomong iSreiske, net 79%
(procentai) apklaustyju ikiteisminio tyrimo pareigiiny, 83% (procenty) prokurory. Teiséju
nuomones pasiskirsté po lygiai: 55 % (procenty) apklausty teis€jyu nuomone specialisty
dalyvaujanc¢iy eismo jvykio vietos apziiiroje pasiruoSimas aukstas ir 45 % (procentai) tvirtino, kad
vidutinis. Patys Vilniaus aps. VPK KTS specialistai apklausos metu nurodé, kad deja, 1 eismo
vykio vieta iSvyksta retai (83 9% procentai), o 62 % (procentai) LTEC specialisty, eksperty

patvirtino, kad i eismo ivykio vieta vyksta labai retai, likusieji - retai arba neiSvyksta.

%A N JBopkuna. HacronpHas kHuTa ciefoBatens. TakTHYECKHE IPUMEpBHI IPOBEACHUS OCMOTpa MecTa
MIPOMCIICCTBUSA U IOMPOC TPU PacCICIOBAHUU MPECTYIUICHUH pa3InIHON KaTeropud. HaydHo-MeTomuueckoe mocooue.
Mocksa . Dx3amen, 2006. P. 378.

% Ten pat. 11 p.
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Tuo tarpu 40% (procenty) privaciy eksperty i eismo jvykio vietas iSvyksta daznai. Nei vienas i§
apklausty respondenty nepazyméjo, kad specialisty kriminalisty pasiruoSimas labai aukstas. Be to
respondenty nuomone specialisty nepakankamai efektyvaus darbo pagrindinés priezastys yra:
nepakankamas techninis apripinimas, nepakankamas praktinis ir teorinis pasiruoSimas,

nepakankama specialisty kriminalisty darbo organizacija ir per didelis darbo kravis. (Zr. 14 pav.).

néra iniciatyvos 'teiséiaiI |
bendradarbiavimo su kt. dalyviaias trukiimas & prokurorai
nepakankamas teorinis pasiruosimas .il;i:e?jzminio fyrimo
nepakankamas praktinis pasiruosimas
mazas atlyginimas
per didelis darbo kriivis
nepakankamas techninis aprupinimas
nepakankama darbo organizacija
0 20 40 60 80 100 120

14 pav. Specialisty nepakankamai efektyvaus darbo pagrindinés prieZastys

Idomu pastebéti, kad patys Vilniaus aps. VPK KTS dirbantys ir atliekantys eismo jvykiu
vietos tyrima specialistai i§skyre, kad pagrindiné problema su kuria jie susiduria atlikdami jvykio
vietos tyrima yra techninio pobiidZio, tai patvirtino 5 1§ 6 apklaustyju. Keturi specialistai patenkinti
techniniu apriipinimu i§ dalies. LTEC specialisty, eksperty problemos atliekant {vykio vietos tyrima
pasiskirst¢ mazdaug tolygiai, organizacinés - 2; techninio pobiidZio - 3; Ziniy trikumas - 4;
neapsaugota jvykio vieta - 2; ir 2 nurod¢, kad tyrimo neatlieka. Visi apklausti tiek Vilniaus aps.
VPK KTS, LTEC ir privatis ekspertai, specialistai nurodé, ju manymu specialisty dalyvaujanciu
vykio vietos apzitiroje pasiruoSimas yra aukstas.

Analizuojant ikiteisminio tyrimo medziagas, paaiSkéjo, kad i§ nustatyty 126eismo ivykio
vietos apzitiros atveju specialistas apziiiroje dalyvavo tik vienuolika karty, o likusiose 115 -
nedalyvavo. Pagrindiné priezastis dél kuriy specialistai nedalyvauja eismo ivykio vietos apzitirose

susiklos¢iusi praktika ir darbo organizavimo problemos. (Zr. 15 pav.).

18

Bsusiklosciusi praktika

mdarbo organizavimo problemos

Bspecialisty trikumas

Omano, kad dalyvavaimas
nebutinas

43 7

15 pav. Specialisty nedalyvavimo eismo jvykio vietos apZilirose prieZastys
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IS autorés darbo praktikos paminétina, kad Vilniaus mieste specialistus i eismo ivykio vieta
tyréjai kvieCia tik tuo atveju, jei yra zuvusiyju eismo jvykio vietoje arba jeigu susiklosto sudétinga
informaciniu poziiiriu situacija, kai vairuotojas pasiSalina i§ eismo jvykio vietos palikdamas
transporto priemong. Pastaruoju atveju specialistai kvie¢iami 1§ Vilniaus aps. VPK KTS, kad padéty
surasti, uzfiksuoti ir paimti ranky, kojy, transporto priemoniy, biologinés kilmés ar kitus pédsakus,
reikalingus tolimesniy vairuotojo paieskos veiksmy atlikimui.

I$ atliktos Vilniaus aps. VPK KPV NVEST skyriaus iStirty ikiteisminio tyrimo medziagu
analizés matyti, kad 1§ 126 atlikty apzitry, 44 atvejais, kai 1 eismo ivykio vietas i§vyko tarnybos
organizavimo poskyrio specialistas 15 atvejy fotografuota nebuvo, 28 atvejais i§ fotonuotrauky
pilng eismo ivykio vietos vaizda buvo galima sumodeliuoti i§ dalies, ir 11 atvejy nebuvo galima
visiSkai. To priezastys tai skubéjimas, Ziniy bei techniniy priemoniy trikumas. Pastebéta, kad
daZniausiai tais atvejais, kai | eismo jvykio vietas vyksta tarnybos organizavimo poskyrio
pareigiinai, prie eismo ivykio vietos apZziliros protokolo nuotraukos nepridedamos, arba iS ju
neimanoma sumodeliuoti pilng eismo ivykio vietos vaizda.

Biitina sqlyga, parodanti atliktos apziuros kokybe, yra galimybé pilnai sumodeliuoti
(atkurti) eismo {vykio vietos padéti, uzfiksuotq jvykio vietos apZiiiros protokole ir jo plane. Tai
reiskia, kad panaudojant jvykio vietos apZiiiros protokole ir jo plane esancius duomenis, galima
atkurti apZiiiros metu buvusiq eismo jvykio vietos padeti. Eismo jvykio vietoje néra pagrindiniy ar
antraeiliy objekty, visus objektus biitina vertinti kaip pagrindinius, o jy tikroji reikSmé nustatoma

bylos nagrinéjimo metu.

Pédsakai eismo jvykio vietoje
Eismo ivykio vietos apziiiros metu gali buti surasti objektai bei pédsakai, kurie gali turéti
reikSmeés tyrimui:

» stikly Sukés (transporto priemonés zibinty, stikly), kuriy koncentracijos vietas bitina
nufotografuoti, iSmatuoti paZymint eismo ivykio vietos plane ir jei reikia surinkti, kad véliaus
galima biuti identifikuoti transporto priemong. Pagal ju iSbyréjimo plota galima tiksliau
nustatyti transporto priemonés judéjimo trajektorija po kontakto ir nustatyti jos sustojimo vieta
(nesant transporto priemonés jvykio vietoje); (Zr. Prieda Nr. 17);

» atsiskyrusios nuo transporto priemonés dalys (grotelés, apdaila, rato gaubtas), kuriy radimo
vieta reikia uzfiksuoti, apraSyti surasta objekta protokole, pazyméti plane, nufotografuoti ir
pridéti prie ikiteisminio tyrimo medZiagos;

» nuo pasisalinusios i§ eismo jvykio vietos transporto priemonés nusilupg dazai arba pédsakai
krovinio, kuriuo buvo pakrautas automobilis. Kai kuriais atvejais sulyginus nusilupusiy nuo
transporto priemonés kébulo dazy gabalélio forma su atitinkamu transporto priemonés kébulo
nudazyto pavir§iaus sugadinimu jau galima padaryti negin¢ijama iSvada, kad dazai nusilupo

biitent nuo tam tikro automobilio. Kitais atvejais cheminés sudéties dazy tyrimas gali parodyti,
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kad pateikto tirti dazy gabalélio ir tam tikros transporto priemonés kébulo dazy cheminé
sudétis yra visiSkai vienoda. Taciau $is klausimas sprendziamas tik tada, kai rastose dalelése
yra visi standartinés dazy dangos sluoksniai, kadangi automobiliai gamyklose yra daZzomi
pagal standartines technologijas, naudojant tokias pacias medziagas tam tikrai automobiliy
grupei, t.y. danga daZzniausiai néra individuali, biidinga tik vienam konkre¢iam automobiliui.
Atsiskyrusios dalelés ir lako-dazy mikrodalelés padeda nustatyti transporto priemonés ir
klitities kontakto vieta bei transporto priemonés judéjimo krypti po susidiirimo.

» transporto priemonés vairuotojui ar keleiviams, kitiems eismo ivykio dalyviams priklausantys
daiktai, kurie pasiSalino 1§ eismo ivykio vietos. Jie gali iSkristi i§ transporto priemonés salono
susidirimo metu arba gali buti iSmesti.

» taip pat nuo transporto priemonés raty, posparniy po susidiirimo gali atsiskirti dirvozemio ar
kity prilipusiy medziagy nuobiros, pagal kurias galima identifikuoti koks automobilis
pasisalino 1§ eismo {vykio vietos, o {vykus susidirimui ar uzvaziavimui, atsizvelgiant ir i kitus
poZymius, nurodo susidiirimo vieta.

Pédsakus eismo jvykio vietoje galima suskirstyti taip:

1. transporto priemoniy raty pédsakai, 4. medziagos naudojamos eksploatacijoje;
transporto  priemoniy daliy pédsakai ant 5. nukentéjusiyjy palikti pédsakai;
objekty, su kuriais kontaktavo,

3. atsiskyrusios nuo transporto priemonés dalys; 6. pédsakai ant transporto priemonés.

Raty pédsakai. Daugeliu atveju transporto priemonémis vaziuojama asfaltuota kelio danga,
taCiau kelkraSCiuose, {vaziavimuose, apsnigtuose keliuose ir kt. gali iSlikti informacijos apie
padangu atspaudus ir padangu vézes. Tyréjai turéty zinoti, kad gali likti tokiy pédsakuy, o juos
aptikus — tinkamai uzfiksuoti. Padangy atspaudai — tai padangos protektoriaus pozymiai, perkelti
ant tam tikro pagrindo.'®’ Padangy protektoriaus pédsakuose gali uzsifiksuoti transporto priemoniy
padangu protektoriaus iSorin¢ sandara: rastas, matmenys ir kt. MinkStame pavirSiuje transporto
priemongs ratams laisvai sukantis susidaro iskiliis protektoriaus rasto atspaudai. Protektoriaus rasto
i8kilimai ant negatyvaus pédsako isispaudZia kaip pagilinimai, o rasto pagilinimai - kaip iSkilimai.
(Zr. Prieda Nr 14). Tagiau protektorius neaiskiai atsispaudzia ant sausos ir kietos kelio dangos.

Ant kieto asfalto lieka pozityviis, t.y. pavirSiniai, pédsakai, kartais net vos matomi, panaSts i
juostele. Tokie pédsakai geriau matomi, automobilio ratui pervaziavus per balg ir véliau vaziuojant
sausu asfaltu- lieka aiskiis Slapi raty protektoriaus raSto pédsakai. Tafiau ant pavirSiniy pédsaku
lieka tik protektoriaus raSto iSkilusios vietos, o idubimai visiSkai neuZsifiksuoja. Kai kuriais
atvejais pagal raty protektoriy pédsakus galima nustatyti transporto priemonés judéjimo krypti ir
greiti, transporto priemoniy iSsidéstyma susidiirimo metu ir pries pat ji, vairuotojo veiksmus jvykio

metu (t.y. ar stabd¢, bandé¢ apvaziuoti kliait] ir kt.).

1% James S. H., Nordby J. J. Forensic science. An intodactionto scientificand ivestigative techniques. Third edition.
USA. CRC Press, 2009. P. 393.



49

Padangy vezés — tai atitinkami iSmatavimai tarp dviejy ar daugiau transporto priemonés
padangu. Padangy vézés suteikia bendro pobiidzio informacija (risi, dydi) apie palikusia Zymes
transporto priemong. ISmatavus padanguy véziy dydi galima nustatyti transporto priemonés vezes
ploti, tarpuratj arba posiikio skersmenj. Vézes plotis matuojamas nuo vieno rato ar atspaudo centro
iki prieSingo rato ar atspaudo. Transporto priemonés tarpuratis tai atstumas tarp raty stebuliy centry,
o posiikio skersmuo — tai rato, kurj transporto priemoné padaro, kai jos vairas iki galo uzsuktas,
skersmuo. Visi §ie pozymiai kartu vadinami padangy véziy jrodymais.’”!

Ivykio vietoje gali susidaryti dvieju kategorijy transporto priemoniy padangu pédsakai:
pirma, itariamos transporto priemonés ir antra, kity Zinomy transporto priemoniy, paliktos Zymés,
iskaitant gelbéjimo tarnyby, policijos transporto priemones. Protektoriaus pédsakuose uzsifiksavusi
rasta palyginus su jtariamos transporto priemonés, o esant bitinybei, su pagalbos tarnyby
transporto priemoniy padangy protektoriaus raStu ir matmenimis, galima atmesti su nusikaltimu
nesusijusiuy padangy pédsakus ir tiksliai nustatyti, kokios padangos paliko pédsaka. Jeigu itariamos
transporto priemonés ir eismo jvykio vietoje rasty padangy pédsaku dydis, bei protektoriaus raStas
sutampa, Sias padangas biitina paimti, kad buty galima atlikti i§samy tyrima. Taciau prie§ nuimant
jas nuo transporto priemonés biitina pasiZymeéti kiekvienos padangos vieta (priekiné kairés, galiné
desinés pusés padanga ir t. t.), iSoring jos puse.'” Visa $ia informacija galima pazyméti ir ant paciy
padangu. Paprastai transporto priemonése montuojamos keturios tokio paties dydzio ir
protektoriaus rasto padangos. Taciau kartais transporto priemoniu padangy protektoriaus rastas
skiriasi, tod¢l tokiais atvejais tikimybé surasti kita transporto priemong su tokia pacia padanguy
protektoriaus raSty kombinacija yra labai maza arba tai padaryti visai nejmanoma.

Padangy protektoriaus tyrimas apima nusikaltimo vietoje atkurty padangu atspaudu
palyginima su Zinomos transporto priemonés padangomis. Turint pakankamai informatyvy
atspauda, su uzsifiksavusiais individualiais pozymiais, gali biiti padarytos svarbios iSvados,
iskaitant transporto priemonés identifikavima. Atsitiktiniai individualiis pozymiai, kuriems esant
gali biiti identifikuota konkreti padanga apima ibrézimus, ipjovimus, iplySimus ir nutrynimus, kurie
atsitiktinai atsirado ant padangos. Sie poZymiai apima ir akmenis, stikla, vinis ir kitus objektus,
kurie laikinai ar visam laikui atsitiktinai jsmigo padangos protektoriaus pavirSiuje.'” Ju dydis,
forma ir padétis bei tiksli vieta ant padangos suteikia daug vertingos informacijos. Jei Sie poZymiai
nustatomi tiek tiriamame antspaude, tiek Zinomoje padangoje, jie padaro ta padanga unikalia ir
leidzia tiksliai identifikuoti padanga, kuri paliko tiriama atspauda. (Zr. Prieda Nr. 21). Priesingu
atveju, kai atspaudas néra pakankamai informatyvus, gali biiti nustatytas pédsaka palikusios

padangos grupinis priklausomumas (rasy, tipa ir kt.).

191 Ten pat. P. 398.
192 Ten pat. P. 402.
195 Ten pat. P. 404.
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Stabdymo (slydimo) pédsakai susidaro nutrinta juosta judéjimo kryptimi ant asfaltuoty sausy
pavir§iy, o ant gruntuoty pavir§iy — iSrausta vaga. (Zr. Prieda Nr. 16) Tokiu atveju protektoriaus
rasto ypatumai néra matomi. Automobilio masés pasiskirstymas i aSis stabdant transporto priemong

1% Tais

daznai leidzia nustatyti, kuriais ratais — priekiniais ar galiniais - paliktas slydimo pédsakas.
atvejais, kai matomi tik galiniy raty stabdymo pédsakai, bitina 1§ pradziy iSsiaiSkinti, ar vairuotojas
nenaudojo vien tik rankinio stabdzio (kas daznai sukelia Soninj slydima (uZne§ima)). Jeigu taip, tai
reikéty patikslinti vairuotojo veiksmy motyvus: gal pagrindin¢ stabdziy sistema sugedusi arba
vairuotojo koja nuslydo nuo pedalo ir rankinio stabdZio panaudojimas buvo natiirali reakcija 1 tai.
Transporto priemonés ratams slystant ir sukantis susidaro praslydimo pédsakai. Dazniausiai
nejmanoma nustatyti, kur baigiasi praslydimo ir prasideda slydimo pédsakas, todél jie abu
ftraukiami | matuojama bendra stabdymo pédsaka. Padangy slydimo poZymius galima aptikti
atidZiai apZilrint vieta, taciau 1§ {vykio vietos patraukus transporto priemones Sie poZymiai greitai
iSnyksta, nes vaziuojamojoje dalyje nuolat vyksta eismas. Labai svarbu stabdymo pédsakus
iSmatuoti tiksliai, nes butent ju ilgis turi lemiama reikSme, pagal ja skaiCiuojamas transporto
priemonés greitis eismo jvykio metu, prie§ pradedant stabdyti, nustatant pilna sustojimo kelig ir
techning galimybg iSvengti sunkiy padariniy. Praslydimo pédsakai susidiirimo metu parodo tikslia
susidiirimo vieta ir atrodo kaip juostos arba tam tikri briikSniai, nukreipti skersai transporto
priemongés judéjimo linijos. Laisvai besisukantis ratas smiigio i ji metu gali akimirkai uzsiblokuoti ir
palikti ant kelio trumpa slydimo pédsaka, kurj galima aptikti atidziai apziarint.'®

Daznai transporto priemonges paliktas pédsakas tesiasi per kelio dalis su skirtingomis dangos
savybémis, ypatingai kai stabdymas prasideda keliy sankirtoje, o baigiasi uz jos. Tokiais atvejais
svarbu pamatuoti pédsako ilgi kiekvienos tokios dalies ribose, t.y. nuo kraSto pradzios tarp daliy su
skirtinga danga ir nuo Sio kraSto iki pédsako pabaigos. Tai reikalinga tam, kad bty galima atskirai
apskaiCiuoti prarasta transporto priemonés greiti pirmoje ir paskutinéje stabdymo dalyje ir tokiu
biidu tiksliai nustatyti greiti prieS stabdyma.

Transporto priemong, saveikaudama su jvairiomis klititimis eismo jvykio metu, palicka ant
ju pavirsinius ir jspaustinius pédsakus. Siy pédsaky tyrimas sudaro galimybe patikslinti objekto ir
transporto priemonés kontaktavimo vieta bei transporto priemonés krypti po tokios saveikos. Si
pédsaky rusis gali biiti sugrupuota Sitaip:

» ibrézimai, uzsluoksniavimas, nutrynimai ant kelio vaziuojamosios dalies, susidarantys veikiant
transporto priemonés pazeistoms dalims;

» rato disko palikti jbrézimai, trasos susidaro transporto priemonei pazeidus padanga.

» kelio dangos pazeidimai susidiirimo metu. Pédsakai, atsirandantys susidiirimo metu, paprastai

yra trumpi ir giliis dél susidiirimo metu kylan&iy jégu poveikiy.'*®

1%paccrenosanne JITII. Meromuueckoe mocobue 1o ocMotpy JTII, TPOBENCHHIO CIEHTBEHHBIX KCICPUMEHTOB U
Ha3HAYeHUIO CyAeOHOM IKcTepTH3bl. MuHCK, 1998. P. 34.

1%Ten pat. P. 35.

1%Ten pat. P. 41.
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[bréZimai kaip pédsakai yra labai svarbiis nustatant transporto priemonés padéti susidiirimo
metu ir jos judéjimo krypti po susidiirimo. Tokie pédsakai gali atsirasti ir tada, kai po susidiirimo
transporto priemonés patraukiamos i§ vietos. Sugadinimai, nurodantys transporto priemonés
judéjimo krypti po susidiirimo, daznai yra ilgy plony ibrézimy formos, ibrézti transporto priemonés
pazeistomis dalimis, besilietusiomis su kelio pavir§Siumi (pavyzdziui, vaziuoklés detalémis atitriikus
ratui, kébulo kampu ir t.t.). Detalus sugadinimy ir kelio dangos medziagos tyrimas, palyginimas su
kébulo biikle leidzia nustatyti transporto priemonés judéjimo krypti, tarpusavio i§sidéstymo padétis.

Nukentéjusiyjy palikti pédsakai, gali biiti: guminés avalynés pédsakai - uzvaziavimo metu
yra geral matomi ant betoninés vaziuojamosios dalies, kai kurie gerai matomi sniege ir ant minksto
grunto. Tokie pédsakai labai retai fiksuojami, nes daznai gali biiti nutol¢ nuo kity rasty uzvaziavimo
pédsaky. Avalynés pédsakai pakankamai tiksliai nurodo uzvaziavimo vieta; Nukentéjusiojo kiino
tempimo pédsakai ant asfaltuotos dangos, tai kraujo pédsakai, o susimai$e su asfalto dulkémis arba
purvu, jie atrodo kaip juostos — atsisluoksniavusiy dulkiy (purvo) juostos; nukrite nukentéjusiojo
turéti asmeniniai daiktai (rankiné, produktai ir kt.). Jie gali guléti ir ivykio vietoje, ir kiek toliau nuo

Jjos transporto priemonés vaziavimo kryptimi.

Transporto priemonés kontakto su pésCiojo drabuziais ir avalyne metu, uzvaziuojant arba
pervaziuojant susidaro pédsakai:

» atspaudai nuo apdailos, dekoratyviniy ar kity transporto priemonés priekinés dalies detaliy,
atsispaudziant ant drabuZziy purvui arba {spaudZiant drabuZiy medZiaga — pagal juos galima
identifikuoti transporto priemong;

» medziagos pazeidimai, jpjovimai drabuziuose kontakto vietoje nuo zibinty stikly, ju
mikrodaleliy nubyréjimai — pagal juos nustato nukentéjusiojo ir transporto priemonés tarpusavio
buvimo padéti;

» uzsisluoksniavimo ar atsisluoksniavimo pédsakai ant transporto priemonés Soniniy daliy. Tokie
pédsakai liudija transporto priemongés ir pésciojo kontaktinés saveikos fakta.

» atsisluoksniavusiy nuo transporto priemonés lako-dazy daleliu nubyréjimas ant pésciojo
drabuziy;

» dulkiy, purvo sluoksnis su atsispaudusiu padangos protektoriaus pieSiniu. Tokie pédsakai
tinkami nustatyti padangos ir transporto priemonés, ant kurios dedamos tokio tipo padangos,
gruping priklausomybg, o taip pat nustatyti jos judéjimo krypti;

» transporto priemonés daliy, kuriomis buvo smiugiuojama, deformacija (ilenkimai ant variklio
dangcio, priekiniy kébulo statramsc¢iy, priekinio stiklo). Pagal tokius pédsakus galima spresti
apie pés€iojo buvimo vieta transporto priemonés judéjimo juostos atzvilgiu, o atsizvelgiant {
transporto priemoneés raty pédsaky iSsidéstyma — patikslinti uzvaziavimo vieta;

» drabuziu medziagos dalelés ant transporto priemonés plastikiniy daliy (bamperio), kraujo

pédsakai, nukentéjusiojo plaukai. Pagal juos galima identifikuoti transporto priemong.
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Keleiviy ir vairuotojy kontakto su TP salono dalimis pédsakai

Siai pédsaky grupei priklauso pedaly antdékly kiliméliy piesinio atspaudai ant vairuotojo ir
keleiviy avalynés padu, pédsakai ir pazeidimai ant automobilio salono ivairiy detaliy: prietaisu
skydelio, priekinio stiklo deformacija, kraujo pédsakai ir kt. Atliekant kompleksini medicinini-
eismo ivykio tyrima, iStyrus visus pédsakus automobilio viduje, jégos poveikio krypti asmenims,
buvusiems automobilyje eismo jvykio metu, o taip pat ju kiino suzalojimuy ypatumus, galima
nustatyti ju buvimo vieta automobilyje vienas kito atzvilgiu eismo ivykio metu.

Pédsakai susiformuojantys transporto priemoniy susidiirimo metu

Daug informacijos galima gauti tiriant transporto priemoniy sugadinimus ir automobilio
buvimo vieta po susidiirimo. Pirma tyré¢jas privalo nustatyti, kada automobilis buvo apgadintas — ar
pries susidiirima, jo metu, ar po eismo ivykio ji priverstinai nuvezant, traukiant nukentéjusius.

Sugadinimus padarytus eismo ivykio metu galima suskirstyti i Sias kategorijas:

» deformuoty transporto priemoniy daliy tiesioginio kontakto pédsakai joms susilieCiant. Pagal
tokius pédsakus imanoma apytiksliai isivaizduoti jy iSsidéstyma tarpusavyje ir transporto
priemoniy saveikos mechanizma eismo ivykio metu;

» vienos transporto priemonés dalies atspaudai ant kitos transporto priemonés pavirSiaus. Juos
nustacius, galima nustatyti jy tarpusavio iSsidéstyma eismo ivykio metu, o taip pat identifikuoti
pédsaka palikusi objekta;

» nutrynimai, jbrézimai susidarantys dél transporto priemoniy tarpusavio kontakto arba su
vaziuojamaja dalimi. Tokiuose pédsakuose matomas mikro-makro reljefo atvaizdas, leidziantis
identifikuoti transporto priemong, su kuria ivyko liestinis susidirimas, taip pat galima spresti
apie transporto priemonés judéjimo krypti po susidiirimo, patikslinti susidiirimo vieta
atsizvelgiant { transporto priemonés apatiniy daliy paliktus pédsakus vaziuojamojoje dalyje.'"’

Pédsakai susiformuojantys transporto priemonei uzvaziuojant ant nejudanciy objekty.

Transporto priemonei uzvaziuojant ant pakelés objekty, tokiy kaip zibinty stulpai, medziai,
atitvarai susidaro sugadinimai, pagal kuriuos galima nustatyti transporto priemonés judéjima iki
susidirimo ir gauti informacijos apie eismo {vykio kilimo priezastis. Jie gali biti kiek nutolg nuo
tos vietos, kur transporto priemon¢ sustojo po eismo ivykio, todél apzitiros metu biitina atkreipti {
tai démesi. Taip pat reikia turéti omenyje, kad po uzvaziavimo ant vieno ar keliy nejudanciy objektu

transporto priemoné gali apsisukti, kas apsunkina jos pirminés judéjimo krypties nustatyma.

"7 ApeppsinoBa T. B., Cratkyc B. ®. Dkcmepr : pyKOBOACTBO Uisi SKCIIEPTOB OPraHOB BHYIPEHHHX aeld. Mocksa
: KnoPyc : IlpaBo u 3akosn, 2003. P.122.
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Lavono apZiiira

Pries pradedant lavono apziiira ivykio vietoje, biitina patikslinti ar nebuvo pakeista pirminé
jo padétis. Lavono tyrima eismo ivykio vietoje atlieka teismo medikas arba kitas gydytojas, kuris
padeda ikiteisminio tyrimo pareigiinui nustatyti preliminaria mirties prieZasti, jos laika, ir pan.
Detalesnis lavono tyrimas daZniausiai vyksta stacionarioje tam pritaikytoje laboratorijoje. Atskiri
paZzeidimai gali buiti iStirti {vykio vietoje. Tiriant lavona, apZilirint jo drabuZzius, aplinka visa tai
fotografuojama. Lavone tyrimo metu apzitirimi jo drabuZziai, nurodant ju pavadinima, spalva bukle,
kraujo démes, transporto priemonés pédsakus ir t. t. Lavono apzitira padeda nustatyti eismo ivykio
mechanizma. Démesys kreipiamas | ant lavono darbuziy ir avalynés kontakto su transporto
priemone metu galéjusius susidaryti, uzZvaziuojant ar pervaziuojant pésciaji pédsakus.

Skiriamos dvi lavono apzitiros {vykio vietoje stadijos: statin¢ ir dinaminé. Pradzioje lavonas
apzitrimas statiSkai, t. y. lavonas aprasomas nekeiciant jo kiino daliy, drabuziy padéties. Lavono
padétis protokole fiksuojama pagal nejudancius objektus (pastata ir t. t.) nurodant tiksly atstuma
nuo ju ir tai uzfiksuojama masteliniame plane. Apziiirétas statiSkai lavonas fotografuojamas
pirmiausia apzvalginés (kartu su supancia aplinka), po to - mazginés (kartu su esanciais Salia
lavono daiktais, kt. objektais) fotografijos metodais, taip pat i§ virSaus ir abieju pusiy. Véliau jis
apziturimas dinamiskai, t. y. visiS8kai ar i§ dalies nurengiamas, paguldomas taip, kad biity galima
kruops¢iai ji iStyrinéti. Svarbu ji i8tirti ir aprasSyti bendrus jo duomenis (nurodyti lyti, Gigi, ypatingas
zymes), lavondémes ir, zinoma, suzalojimus. Kiino suzalojimai, ju dislokacija, iSorinis vaizdas,
matmenys ir forma turi biiti itin kruops$c¢iai nustatyti, aprasyti ir uzfiksuoti stambaus plano detaligja
masteline fotonuotrauka. Biitinai apzitirimas pavirSius, ant kurio yra lavonas. Mirties priezastis
nustatoma tik atlikus medicinini lavono tyrima. Rekomenduojama tokia lavono apziiiros eiga:

» lavono radimo vieta ir jo padétis greta esan¢iy objekty atzvilgiu;
daiktai ir pédsakai, rasti ant lavono arba prie jo;
bendras kiino vaizdas, lavono poza ir jo atskiry kiino daliy padétis;

lavono drabuziai ir avalyné bei ju padétis;

YV V V V

atskiry kiino daliy pavir$iniy, suzalojimy apraymas.'*®

Transporto priemonés apZiiira

Paprastai transporto priemonés apziiira atlieka ikiteisminio tyrimo tyréjas, nepasitelkdamas
specialisto, jis atlieka paprasta apziiira vadovaudamasis BPK 207 str. reikalavimus. Jeigu apziiiros
metu ikiteisminio tyrimo tyré¢jas nusprendzia, kad biitinas specialisto dalyvavimas, kad reikalinga
transporto priemong iStirti ar atlikti kvalifikuota jos apziiira, atlikdamas toki veiksma specialistas
vadovaudamasis BPK 205 str. reikalavimais atlikta tyrima, o eiga bei rezultatus apraso specialisto

iSvadoje.

1% A. Garmus. E. Kurapka. A. Cépla. Teismo medicina Vilnius, 2000. P. 131.
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I$skiriami tokie transporto priemonés apzitiros uzdaviniai:
» pédsaky ir pazeidimy, turinciy rysi su keliy eismo jvykio kilimu, suradimas ir fiksavimas;

» transporto priemonés techninés bitklés nustatymas;

> transporto priemonés gedimy, turéjusiy jtakos keliy eismo jvykiui kilti, nustatymas.'”

Atliekant transporto priemonés iSoring apZilira, nustatoma transporto priemonés pirminé
biklé ir eismo ivykio metu padaryti sugadinimai, daiktai kuriems reikalingas ekspertinis tyrimas,
bei uzraSomi techniniai duomenys tam, kad véliau galima biity atlikti eksperimenta, panaudojant tos
pacios markés ir modelio neapgadinta transporto priemong. Transporto priemonés apziiiros taktika
gali buti skirtinga, svarbu, kad ji biity organizuojama taip, kad nebity sunaikinti ir sugadinti ant
transporto priemonés esantys pédsakai. Apzitrint iSoriSkai, tiek viduje, tiek ir salono iSoréje yra
nustatoma ir transporto priemonés techninés buklés patikrinimo ir apzitiros protokole fiksuojama:

» transporto priemonés marké, modelis, priekabos ar puspriekabés buvimas;

» krovinio tvirtinimo budai;

» transporto priemonés sugadinimai (sulauzytos dalys, ilenkimai, jbrézimai, sudauzyti stiklai, ir
t.t.), nustatomi ju dydziai ir i§sidéstymo vieta;

» pasaliniy daikty ir medziagy buvimas (kraujas, medziagos skiautés, dazai ir t.t.). Tam biitinas
detalus automobilio daliy lygiy pavir§iy tyrimas, siekiant surasti pirty ar kitus pédsakus. Si
apziiira biitina, jeigu transporto priemonés vairuotojas pasisalino i§ {vykio vietos;

» slydimo ir jvairiausiy antsluoksniniy pédsaky buvimas (nustatomi ju dydziai, buvimo vieta);

> transporto priemonés valdymo mazgy biiklé, matavimo prietaisy parodymai. (Zr. Prieda Nr. 19).

Siekiant nustatyti transporto priemonés techning biikle, jos apziiira atliekama dalyvaujant
specialistui, Vilniaus apskrityje dazniausiai pasitelkiami LTEC specialistai atliekantys eismo ivykio
ir transporto trasologini tyrima. Apziiiros metu nustatomas transporto priemonés sistemy ir mazgu
technin¢ biiklés atitikimas KET reikalavimams. Pagrindiniai techniniai gedimai gali buti jvairis:
mazgy ir detaliy susidévéjimas ilgai juos eksploatuojant (pvz.: vairo mechanizmas, stabdziy sistema
ir kt., dél ko i§ esmés blogéja valdymo galimybes), atsirandantis konkreciu laikotarpiu, taciau
palankiomis eksploatacijos salygomis nepasireiskiantis (pvz.: padangy protektoriaus susidévéjimas,
maziau reikSmingas sausu oru, o esant §lapiai kelio dangai Zymiai apsunkina automobilio valdyma).

Tai gali buti ir staiga atsirades defektas (pavyzdziui sprogsta padanga), ir kurie neturi jtakos bitent

tos transporto priemonés valdymui (postikiy zibintai, kurie gali suklaidinti kitus eismo dalyvius) ir

daugelis kity. Neimanoma iSvardinti visy varianty, daranciy poveiki transporto priemonés judéjimo
ypatumams, tac¢iau aiSkus mazgo, dél kurio kilo abejoniy, funkciju suvokimas, detalus galimy jo
sugadinimo pasekmiy iSsiaiSkinimas, dar papildomai kruops$¢iai apziturint ivykio vieta, suteikia
galimybg aiSkiau suprasti eismo {vykio kilimo ir vystymosi procesa kiekvienu konkrec¢iu atveju. Ju

nustatymas yra specialisto autotechniko kompetencijos dalykas.

19 Mossikos B. B. PyxoBojactBo mist cnepoBateneid. MBJl PO CK mpu MB/] Poccuu. Mocksa, 2005. P. 776.
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Eismo jvykiy tyrimo praktika rodo, kad transporto priemonés defektas gali biti ir vienintele
avarijos priezastis, taciau jis gali biiti ir tarpusavyje susijusiy faktoriy saveikos, itakojusios eismo
tvykio kilima, grandis (elementas). Tokiems faktoriams galima priskirti ir transporto priemonés
greit] prieS eismo {vyki, jos konstrukcijos ypatumus, vairuotojo patirt] bei daugeli kity. Tod¢l
tyréjas neturi biti isitikings tuo, kad biitent aptiktas gedimas yra vienintel¢ priezastis. Tik
specialistas atlikgs tyrima gali nustatyti ar gedimas turi priezastini rysi su kilusiu eismo jvykiu.
Taigi transporto priemoneés techninés buklés patikrinimo metu, be iSoriniy sugadinimy tikrinama ir
protokole fiksuojama:

1. StabdzZiy sistemos biikle
ApzZiiiros metu nustatoma, ar transporto priemonés stabdziy sistemos buklé atitinka KET
reikalavimus. Automobilio stabdZiy sistemos apZiiira pradedama nuo iSorinés apZiiiros eismo {vykio
vietoje, ir patikrinama ar néra stabdziy skysciy nutekéjimy, patikrinamas stabdziy skyscio lygis.
Tuo atveju, jeigu transporto priemoné nebuvo stipriai sugadinta eismo ivykio metu ir skysc¢io
nutekéjimo nesimato, stabdziy sistema tikrinama eismo ivykio vietoje. Spaudziant stabdziy pedala,
biitina nustatyti jo laisvaja eiga. Tuo atveju, jeigu spaudziant stabdziy pedala, jis netampa standus
(nukrenta), butina nustatyti, po kurio paspaudimo atsiranda standumas. Po to vél tikrinama ar néra
stabdziy skysCio nutekéjimo. Aptikus nutekéjima 1§ atskiry mazgy juos reikia atiduoti iStirti
ekspertams, siekiant nustatyti ju gedimo priezastis. Taip pat turi biiti uzfiksuota kokioje padétyje
yra rankinio stabdzio ir pavary perjungimo svir€iy padétis. Taciau sistemos ir jos atskiry agregaty
gedimy nustatymas yra ekspertinio tyrimo dalykas.
2. Raty ir padangy techninés biiklés patikrinimas

ApzZiiros metu nustatoma, ar transporto priemonés raty ir padangy bikle atitinka KET
reikalavimus. Jeigu yra galimybés ir prietaisai manometru patikrinamas slégis kiekviename rate.
Vizualinés apzitiros metu nustatomi {vairiis iSoriniai padangy ir rato disko pazeidimai, protektoriaus
piesinio gylis, raty tvirtinimo prie asiy biiklé. Nesant rate oro slégio, techninés apzitiros protokole
fiksuojama rato buvimo vieta (priekinis kairysis, galinis deSinysis) ir jo gamyklinis numeris.

3. Vairo mechanizmo biiklé
ApzZilirint vairo mechanizma, tikrinama ar vairo ratai sukasi nepasukant vairo. Ypatingas
démesys apziiiros metu turi buti skiriamas vairo pavaros tvirtinimo detaléms, taip pat biitina
nurodyti, ar tvirtinimo detalés uzpleiStuotos, ar pleisty néra.
4. Stikly valytuvy ir stikly apiplovéjy techninés biiklés patikrinimas
Priekinio ir galinio stiklo valytuvy ir apiplovéjuy techninés biiklés patikrinimas atliekamas,
jeigu eismo {vykis kilo esant atmosferos krituliams arba jeigu eismo (vykis kilo tuoj pat krituliy
pabaigos. Apziiiros metu nustatoma, ar transporto priemoneés stikly valytuvai ir apiplovéjai veikia ir

valo stikla, ypac esantys vairuotojo pus¢je.
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5. Isoriniy apsvietimo prietaisy patikrinimas

ApzZiiros metu nustatoma, ar transporto priemonés iSoriniy apSvietimo prietaisy biklé
atitinka KET reikalavimus. Patikrinama ar apSvietimo prietaisai: posiikiai, gabaritai, avarinis
signalas veikia. Ypatinga démesi apSvietimo prietaisy veikimui bitina skirti tiriant eismo {vykius,
kilusius riboto matomumo salygomis (naktis, rukas ir pan.) jei kyla abejonés, matosi, kad zibintas
neveikia ir reikalingas objekto tyrimas viso Zibintas ar lemputé turi biiti paimti, kad esant reikalauti
velesnéje tyrimo stadijoje galima biity paskirt; objekty tyrima.

6. Galinio vaizdo veidrodéliy tvirtinimo patikrinimas

Kilus eismo ivykiui, kurio priezastis, manoma, yra manevravimo taisykliy pazeidimas,
pavyzdziui, automobiliui sukant i kair¢ tuo metu, kai yra lenkiamas, biitina patikrinti, ar teisingai
pritvirtinti automobilio, atlikusio manevra, galinio vaizdo veidrodéliai. (Zr. Prieda Nr. 19).

Vadovaujantis Vilniaus aps. VPK virSininko 2009 m. liepos 2 d. jsakymu Nr. 10-V-481
pradéjus ikiteismini tyrima, transporto priemoneés, nurodytos BK 281 str. 9 d., turi biiti apZidirimos
kaip daiktai, turintys reikSmés nusikalstamai veikai tirti ir nagrinéti. [vykio vietoje apzitirétos ir
patikrintos transporto priemonés ta pacia dieng turi biiti graZinamos savininkams, suraSant
nustatytos formos transporto priemonés grazinimo ir saugojimo akta. Jeigu transporto priemonés
eismo jvykio vietoje néra galimybés apziliréti arba reikalingos specialisto Zinios transporto
priemon¢ transportuojama { saugojimo aiksteléje, suraSant transporto priemongés aprasa, kur trumpai
apibidinama transporto priemonés techniné biiklé. Véliau tyrima atliekantis pareigiinas ne véliau
kaip per 7 darbo dienas turi organizuoti ir atlikti transporto priemoneés, apzitra, uzpildydamas

transporto priemones techninés biiklés patikrinimo ir apZitiros protokola.

Eismo jvykio vietos apZitiros rezultaty fiksavimo ypatumai ir procesinis jforminimas

Eismo ivykio vieta jvertinama atsizvelgiant i faktines aplinkybes, kurios susijusios
susisiekimo ir kelio salygomis: eismo intensyvumas, pastovumas, leidziamas greitis toje vietoje kur
tvyko eismo ivykis, kelio charakteristikos, eismo krypties juostos, zenklinimas, nuolydziai, kelio
vingiai, kelio dangos riisis, biiklé. Kiekvienu atveju reikia patikrinti matomuma i$ vairuotojo vietos.
Jis nustatomas atsizvelgiant | apSvietima, oro ir kelio salygas, medziy kieki ir i$sidéstyma, kelio
profili, kity transporto priemoniy i§sidéstyma vaziuojamojoje dalyje. Visy iSvardinty salygu analizé
leidzia ne tik teisingai jvertinti eismo salygas eismo ivykio vietoje, bet ir palengvina tolimesni
tyrimg. Kaip ikiteisminio tyrimo tyréjas eismo ivykio vietoje iSsiaiSkins situacija priklauso nuo jo
subjektyvaus ir objektyvaus pozitirio. Tyré¢jas jvertings eismo jvykio vietos kelio reljefa, pavojinga
kelio ruoza, isp¢jamojo kelio zenklo nebuvima, apSvietima subjektyviai gali nuspéti, kad
vairuotojas néra kaltas dél eismo ivykio. Tac¢iau nereikia prognozuoti apie eismo ivykio kaltuma ar

nekaltuma, nors situacija atrodo aiSki. Subjekto nekaltumo faktas turi biiti irodytas tyrimo.
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Eismo ivykio vietos apziiiros eigos ir rezultaty fiksavimas apima:
Keliy eismo ivykio vietos apziiiros protokolo pildyma;
Eismo jvykio vietos fotografavima;

Eismo ivykio vietos plano sudaryma;

B w D=

Transporto priemonés techninés biiklés patikrinimo ir apziiiros protokolo pildyma.

Visy pirma, eismo ivykio vietos ir joje esanCiy objekty apzitiros proceso eiga, nustatyti
faktiniai duomenys, apziiiros rezultatai fiksuojami keliy eismo jvykio vietos apZiiiros protokole
pagal BPK 92, 179 ir 207 straipsniy reikalavimus. (Zr. Prieda Nr. 18). Keliy eismo ivykio vietos
rezultaty iforminimas yra specifinis, nes turi biiti uzfiksuoti dydziai, atstumai, objekty tarpusavio
padétys, transporto priemoniy ir kity kelio elementy sugadinimai - tai yra informacija kurios
smulkus apraSymas sukelia sunkumy. Butent d¢l Sitos priezasties prie eismo ivykio vietos apZiiiros
protokolo turi buti pridéti tokie priedai kaip eismo ivykio vietos planas, fotolentel¢, transporto
priemoniy techninés biiklés patikrinimo ir apZiiiros protokolai.

Ikiteisminio tyrimo medziagy analizé parodé¢, kad visais atvejais eismo {vykio vietos
apzitiros metu buvo pildomas keliy eismo {vykio vietos apzitiros protokolas. 115 atvejais prie
protokolo buvo pridétas eismo jvykio vietos planas ir fotolentele, 10 atvejy tik eismo jvykio vietos
planas ir tik vienu atveju eismo {vykio vietos planas, fotolentel¢ ir vaizdiné medziaga.

Be bendry reikalavimy keliamuy procesiniams dokumentams, keliy eismo ivykio vietos
protokole turi biiti apraSyta:

a) keliy eismo ivykio tiksli vieta ir jos charakteristika;

b) transporto priemoniy, nukentéjusiyju, lavony i$sidéstymas eismo ivykio vietoje;

¢) keliy eismo ivykio riisis;

d) oro salygos; jei eismo (vykis ivyko tamsiu paros metu - kuo ir kaip buvo apsviestas kelio ruozas,
kelio ir kelio elementy matomumas, klitities matomumas;

e) kelio ir vaZiuojamosios dalies charakteristikos;

f) transporto priemoniy bikle;

g) stabdymo zZymés;

h) objekty iSsidéstymo, apsivertimo ar uzvaziavimo ant kokio nors objekto viety koordinatés.

ApraSant keliy eismo jvykio vieta turi buti nurodyta gatviy pavadinimai; vaziuojamosios
kelio dalies plotis; skiriamosios juostos plotis; tako, Saligatvio, kelkrasc¢io plociai; keliy eismo
vykio vietoje esantys kelio Zenklai 300 m. zonoje, bei vaziuojamosios dalies zenklinimas, pésciyju
per¢jos, Sviesoforai; borditry aukstis, kelio aplinka; matomumas i§ vairuotojo vietos transporto
priemon¢je dienos metu ir esant tamsiam paros metui jungus artimy ir tolimy Sviesy Zibintus;
transporto priemonés, ju numeriai bei iSsidéstymas viena kitos, vaZiuojamosios dalies kraSto,
sankryzuy, pastaty, kity objekty atzvilgiu; ar po eismo jvykio transporto priemonés buvo judinamos.
Turi biiti uzfiksuotos visos eismo ivykio vietoje galimy pédsakuy grupés, tai gali biti: transporto

priemoniy raty, daly pédsakai ant kliti¢iy, su kuriomis susidiré eismo ivykio metu; nukentéjusiyju
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palikti pédsakai; pédsakai ant transporto priemones. [vykio vietoje transporto priemonés raty palikti

pédsakai gali biiti raty padangu protektoriaus, stabdymo, slydimo pédsakai. Nurodomi pagrindiniai

duomenys apibtidinantys transporto priemoniy susidiirimo vieta: nukritusiy nuo transporto
priemongs detaliy pédsakai, duzeny koncentracijos vietos. ApraSant transporto priemoniy pédsakus,
nurodoma juy rusis, iSsidéstymas, esant padangy pédsakams, biitina pazymeéti: pavirSiniai ar

Ispaustiniai, ju iSsidéstymas vaziuojamojoje dalyje, kelkraStyje, griovyje, ju kryptis, véziy,

protektoriaus plotis, protektoriaus pieSinys, padanguy ypatumai bei slydimo zymés; transporto

priemones judéjimo krypties Zymés pagal poZymius: daiktus inkrustuotus i kelio danga, vandens ar
tepalo lasai, transporto priemonés pédsakai jvaziavus i bala, nulinkusi Zolé, buksuojancio ar
stabdomo rato pédsakai. ApraSant kelio ir vaziuojamosios dalies charakteristikas, nurodoma:

» kelio dangos tipas (asfaltas, betonas, tasyti akmenys, molis, smélis, sniegas ir t.t.);

» vaziuojamosios dalies buklé (sausa, $lapia, padengta sméliu, ledu ar kt.);

» vaziuojamosios dalies, eismo juostu, kelkra¢iy plotis; Ziemos metu, kai kelig dengia storas
sniego sluoksnis, i§vazinétos vaziuojamosios dalies plotis; kelio postikis (spindulys ir ilgis).

Protokole pazymima ar buvo fotografuota, nurodant kokia fotografavimo technika buvo
panaudota ar sudarytas eismo jvykio vietos planas, ispaustiniy pédsaky iSliejos, pavir§iniy pédsaky
suradimo, paémimo, fiksavimo biidai. Uzfiksavus automobilio daliy stiklo duzeny, dazy daleliu
radimo vietas juos biitina paimti. Reikia nepamirsti, kad jvykio vietoje paimti objektai pakuojami
atskirai vienas nuo kito, kad i§vengti atsitiktinés saveikos tarpusavyje gabenimo metu.

Eismo jvykio vietos fotografavimo vienas i§ pagrindiniy reikalavimy yra teisingas
fotografavimo tasky parinkimas, nuo to priklauso, kaip tiksliai bus atkurtas eismo ivykio vietoje
esanCiy objekty iSsidéstymas. Prie§ pradedant fotografuoti biitina:

» nustatyti i§ kokiy tasky geriausiai matosi eismo jvykio vieta ir ja supanti aplinka, t.y. eismo
tvykio vietos bendras vaizdas, lokalizacija, bei i§ kokiy bus daromos mazginé ir detalioji
fotonuotraukos, kad jose biity uzfiksuota maksimali informacija apie fotografuojama objekta;

» pasistengti, kad | kadra nepapulty apzitros dalyviai;

» paruosti zyméjimus, t.y. skai¢ius, masteling liniuote.

Nuotraukose turi matytis bendras eismo jvykio vietos vaizdas, jo lokalizacija, pobiidis: kelio
zenklai, informaciniai stendai, Sviesoforai, gatvés apSvietimas ir kt., eismo ivykio vietoje esanciu
transporto priemoniy iSsidéstymo vieta, sugadinimai i$ skirtingy rakursy naudojant masteling
lintuotg, lavono ir nukentéjusiyju buvimo vieta, lavonas papildomai fotografuojamas pagal
signaletinés fotografijos taisykles, tai pat turi buti uZfiksuoti aplink eismo (vykio vieta esantys
nejudantys ir eismo ivykio metu sugadinti objektai. Padangy pédsakai fiksuojamos orientacinio ir
apzvalginio fotografavimo pagalba, linijinés panoramos biidy. Apzvalginés nuotraukos esant
galimybei daromos nuo paaukStinimy. Po to atliekamos mazginés fotonuotraukos - detalus,

kiekvieno aiSkiai matomo pédsako ar objekty mastelinis fotografavimas.
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Nepaisant techniniy sunkumy (kai fotografuojant neymanoma uzimti patogia pozicija ) reikia
pasistengti nufotografuoti raty pédsakus kity objekty atzvilgiu. Biitinai fotografuojami transporto
priemoniy sugadinimai ir ju pédsakai, nes apraSyti protokole ju pilnai neimanoma. Fotografuoti
pédsakus ant kelio reikéty 1§ kuo aukstesnio tasko, kad pédsakai biity maZziau iSkreipti. Fotografuojant
automobilio sugadinimus po eismo ivykio, be bendro sugadinto automobilio vaizdo, biitinos
nuotraukos, padarytos Zzidirint tiesiai 1§ priekio (galo), statmenai i§ vieno ir (ar) kito Sono, priklausomai

nuo sugadinimy padéties.'' (Zr. 16 pav.)

1. Transporto priemoné

2. Fotoaparatas

3. Masteliné liniuoté —

16 pav. Automobilio fotografavimo kryptys
Geriausiai matomas kiekvienos padangos pédsako atkarpas reikia fotografuoti linijinés

panoramos biidu, siekiant uZzfiksuoti atsispaudusio padangos protektoriaus raSta. Atskiros
protektoriaus rasto savybés turi buti fotografuojamos didesniu masteliu. Atvejais, kai
ispraustiniuose padangos protektoriaus raty pédsakuose atsispaud¢ ir individualios protektoriaus
savybés, gali biiti daromos juy iSliejos 1§ gipso. Ant transporto priemonés esantys pavirSiniai
pédsakai ir sugadinimai palikti transporto priemonés ant kity objekty geriausiu atveju paimami
kartu su objektu, o neesant tokios galimybés nuimami nuo objekto bei supakuojami.

Eismo jvykio vietos planas- tai grafinis eismo {vykio vietos atvaizdas, kuris yra eismo
tvykio vietos apzitiros protokolo priedas. Plane objekty padétis turi buti fiksuota matmenimis taip,
kad veéliau biity galima vienareikSmiskai nustatyti objektuy padéti kelio elementy ir vienas kito
atzvilgiu.'"!

Eismo jvykio vietos plane fiksuojama (Zr. Prieda Nr. 20):

1. tiksli transporto priemoniy padétis pagal stacionarius orientyrus (objektus);

2. transporto priemoniy raty pédsakai, nurodant ju pobiidi (slydimo, stabdymo, riedéjimo),
pédsaky pradzia ir pabaiga kelio vaziuojamosios dalies plocio ir ilgio atzvilgiu;

3. transporto priemoniy stikly Sukés, plastmasiniuy daliy nuolauzos, tepalo, kraujo ir kitos démeés
kelio ilgio ir plocio bei stacionariy orientyry (objektu) atzvilgiu;
kelio vaziuojamosios dalies dangos risis, defektai, pavirSius;

Sviesoforai, kelio Zenklai ir Zenklinimas nurodant atstumus iki vaziuojamyju daliy kra§tu.] 12

"% Eismo jvykio vietos aprasymas ir schemos sudarymas. LTEC. Informacinis laigkas. Vilnius, 2003. P. 7.

"' LTEC metodinés rekomendacijos. http:/www.ltec.It/eismo-ivykiu-metodines.

"2 YV erpaneHie HEKOTOPBIX HEMOCTATKOB B CIOXKMBIIEMCS Mopsiake odopMiueHus Matepuanos JTIL Dxcrept
kpumMuHanucT. Hp.4/2009. P. 12.
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Taip pat jvardijami grafiSkai pazyméti daiktai, pédsakai, transporto priemonés ir Kkiti
daiktiniai jrodymai. Jeigu pazymima transporto priemoniy susidiirimo vieta, nurodoma, pagal
kokius pozymius ji nustatyta.'"

Tiksliai atkurti automobilio padét; galima, jei jo vaizdas plane teisingai fiksuotas prie
vaziuojamosios kelio dalies elementy, geriau pagal masteli. Jei automobilio padétis fiksuota prie
nejudamy objekty (pastato, kelio Zenklo ir pan.), bitina nurodyti atstuma nuo Sio objekto iki
vaziuojamosios kelio dalies elementy. Plane turi biiti nurodytas atstumas lygiagreciai kelio iSilginei
aSiai nuo priekinio ar galinio automobilio tilto iki nejudamo objekto ir du atstumai statmenai Siai aSiai
nuo priekinio ir uzpakalinio raty iki vaziuojamosios dalies kraSto. Fiksuoti objekty padét; sankryzoje

reikia iki vaziuojamosios dalies pratesimo linijos.""* (Zr. Prieda Nr. 20).

Matavimai, panaudojant bazine linija

Dazniausiai matuojant eismo (vykio vietoje naudojama staCiakampiy kordinaciy sistema,
pagal kurios aSis yra matuojami atstumai iki tam tikry fiksuojamo objekto taSky. Kaip viena i$
koordina¢iy asiy gali biiti salyginai panaudotas tiesus gatvés bortelis, tiesus (be sugadinimy)
vaziuojamosios dalies kratas, pastato siena arba nuo jos i§vesta tiesioji.''> Tagiau eismo jvykio
vietoje ne visuomet randama aiski linija, kuria sudaro, pavyzdziui, bortelio blokelis.
Vaziuojamosios dalies kraStai dazniausiai padengti kelkras¢io gruntu, o ziema dél sniego ar
apledé¢jimo neimanoma pamatyti vaziuojamosios dangos ribos ar netgi gatvés borteliy. Kity tipu
keliai (Zvyrkeliai, vieSkeliai) apskritai neturi aiSkiy linijy, nuo kuriy galima biity matuoti tikslius
atstumus iki eismo jvykio vietoje esandiy objektuy. Siais atvejais matavimo metu biitina pasizyméti
salyging (bazing) linija, nuo kurios bus atlickami matavimai. Baziné linijja bréZiama tarp dvieju
gerai matomy objekty (orientyry). Kaip orientyras gali biiti panaudoti pastaty kampai, menamas Siy
sieny pratgsimas, vairiis stulpai, medziai ir pan. Bazinei linijai iSvesti naudojami orientaciniai
objektai turi buti aiSkiai pazyméti plane — kad nebiity sunku juos véliau surasti vietoveje.

Kelio parametrai, kurie turi biiti uzfiksuoti eismo ivykio vietos apzitiros metu, yra Sie:

» vaziuojamosios dalies, kelkrasciy plotis, bitkle; » sankryzos konfigiracija;
» kelio zenkly buvimo vieta; » Salikele, jkalniy (nuokalniy), skersinio
nuolydzio dydis, grioviy gylis.
Miestuose ir gyvenvietése kelio vaziuojamosios dalies plocio matavimas daZniausiai
nesukelia sunkumy, kadangi yra apibréztas aiSkiomis gatvés borteliy linijomis. Nesant borteliy arba

ziemos salygomis, kai jie padengti sniegu, kelio vaziuojamosios dalies ploCiu laikoma ta dalis, kuri

'3 1 jetuvos policijos generalinio komisaro 2002 m. gruodzio 24 d. jsakymu Nr. 660 patvirtinta policijos patruliy
veiklos instrukcija. Zin, 2003, Nr. 23-985, 2007, Nr. 134-5451.

'"* LTEC metodinés rekomendacijos. http:/www.ltec.It/eismo-ivykiu-metodines.

'3 paccnenosanne JITIL. Meromuueckoe mocobue mo ocMotpy JITII, HPOBEIGHMIO CIELTBEHHBIX YKCIEPUMEHTOB U
Ha3HAYCHUIO CyAeOHOM dKcTIepTH3bl. MuHCK, 1998. P. 9.
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sniegu nepadengta arba iSvazinéta. Kai transporto priemoniy eismo metu susidaré veézes, reikia
nurodyti kiekvienos ju ploti, gyli ir tarpo tarp ju (sniego, grunto auksti (gyli), ribos su vaziuojamaja
dalimi ypatumus (nuozulni, stati). Siekiant didesnio objektyvumo, Sy dydziy matavimo
paZzyméjimas turi biiti aptartas su visais apzitiros dalyviais.

Tais atvejais, jei vaziuojamojoje dalyje yra sugadinimy (duobiy), nelygumy ar kity klitc¢iy
(smelio, Zvyro kriivos) vairuotojai daZniausiai iSnaudoja ta vaZiuojamosios dalies dali, kurios Sie
defektai nesiekia arba Sie defektai priverCia juos manevruoti apvaziuojant. Todél braizant plang
biitina pazyméti Siy defekty buvimo vieta, nurodyti ju ypatumus (duobé, i8kilimas ir t.t.), pazyméti
ju dydi, gyli. Kartais vairuotojai tvirtina, kad transporto priemoné pakeité krypti todel, kad ratas
tvaziavo 1 duobg arba Sig aplinkybe izvelgia, sprgsdami i§ transporto priemonés pédsaku
i8sidéstymo. Tokiais atvejais duobé butinai turi buti iSmatuota ir aprasyta detaliai.

Kelio Zenkly ir Zenklinimo, kelio irenginiy ir atitvary buvimo vieta plane Zyméti néra
sudétinga. Turi biiti Zymima ir apraSoma: zenklo tvirtinimo biidas; galiojimo zona; matomumas
(metrais) 1§ vairuotojo vietos natliraliomis salygomis arba eismo jvykio metu buvusiomis
apSvietimo salygomis; Zenklinimo apibtiidinimas (iStisiné, bruksniné, dviguba linija ir t.t.), atstumai
tarp zenklinimo linijy, tarp linijy ir vaziuojamosios dalies krasty; atitvary iSsidéstymas, ju aukstis
nuo kelio pavir§iaus arba nuo sniego dangos lygio; jeigu transporto priemon¢ sugadino atitvara,
biitina detaliai aprasyti sugadinimo pobtdi ir nustatyti, kokiu kampu transporto priemoné
kontaktavo su atitvaru.''°

Ivairis nubyréjimai ir skys¢iu nutekéjimai, susidarantys eismo ivykio metu, atsizvelgiant i
Ju padéti kity eismo ivykio objekty atzvilgiu (galutiné transporto priemonés buvimo vieta, pédsakai
ir kt.), yra vertingas informacijos Saltinis nustatant tam tikras eismo jvykio stadijas. Siekiant
iSvengti transporto priemoniy uzvaziavimo ant nuobiry ir nutekéjimy, biitina eismo jvykio vieta
aptverti. Pagal nuobiry susidarymo pobudj, jas galima i$skirstyti:

» transporto priemonés stikly Sukeés;
nuo transporto priemonés nubyréjgs gruntas;

>
» nuobiros, susidariusios dél transporto priemonés vezamo biraus krovinio (smélis, grudai ir t.t.);
> nuo transporto priemonés nubyréjusios dazy dalelés.'!”

Prie§ pazymint plane nuobiry buvimo vietos ribas, pavyzdZiui stikly Sukes susidiirimo metu,
esant galimybei biitina nustatyti, kurios i§ Sukiy priklauso konkreciai transporto priemonei. Jeigu
bus nustatyta, kad bendrose nuobiry ribose yra vienos transporto priemonés priekinio stiklo Sukeés ir
kitos transporto priemonés zibinty Sukés, tai ju ribas reikia pazymeéti atskirai. Susiklosté tokia
praktika, kad pazymint plane nuobiry i§sidéstymo ribas, neatsizvelgiama { tai, jog nuobiry medziaga

tose ribose iSsidésto netolygiai, paprastai biina plotas, kur susikoncentruoja didziausias nuobiry

11

8 Paccrenosanne JITII. Meroamueckoe mocodue 1o ocmorpy JTII, MPOBECHMIO CIICHTBEHHBIX YKCIIEPUMEHTOB U
Ha3HAYCHUIO CyAeOHOM dKcTepTH3bl. MuHCK, 1998. P. 9.
""" Ten pat. P. 28.
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kiekis (koncentracijos vieta). Suprantama, jog aiSkiai nustatyti nuobiry centra yra problematiska ir
tai daznai yra ginCytinas dalykas, taCiau bent jau apytikslé nuobiry koncentracijos vieta yra
pakankamai informatyvi tam, kad galima bty nustatyti nuobiry judéjimo krypti iki ju nukritimo.
Sie pédsakai gali biiti labai vertingas informacijos $altinis nustatant eismo jvykio mechanizma ir

biitinai turi biiti detaliai pazyméti plane.

Apklausa

Apklausos pradinés stadijos metu svarbiausia uzmegzti psichologini rysi su apklausiamuoju.
Reikia parodyti geranoriSkuma jo atzvilgiu, kad nuimti itampa, kuri gali deformuoti pozityvaus
bendradarbiavimo procesa. Pradedant apklausa pirma paprasoma papasakoti kas atsitiko tam tikru
laikotarpiu. Klausant laisvo liudytojo pasakojimo nerekomenduojama jo pertraukinéti uzduodant
klausymus, spausdinant.

Procesiné vairuotojo padétis jvairiose ikiteisminio tyrimo stadijose gali biiti skirtinga: jis gali
biiti apklausiamas jtariamuoju, specialiuoju liudytoju, liudytoju, kaltinamuoju. Vairuotojas - asmuo
suinteresuotas bylos baigtimi, todél jo parodymai turi buti vertinami kritiSkai. Jo apklausos metu
tyréjas turi iSsiaiSkinti keturiy grupiy aplinkybes:

1) tiesiogiai nesusijusias su eismo ivykiu;

2) susiklosciusias pries pat eismo ivyki;

3) nurodancias eismo jvykio mechanizma;

4) situacija eismo jvykio vietoje po jvykio.'"®

Pirmos grupés aplinkybés nors nesusijusios su eismo ivykiu, taciau leidzia nustatyti duomenis
apie vairuotojo patirty, sveikatos biklg. Tyréjui aiSkinantis antros grupés aplinkybes, jis turi
nustatyti: ar vairuojama transporto priemoné buvo tvarkinga, jei ne, kokios netvarkingumo
priezastys, kokiu momentu vairuotojas pasteb¢jo gedima ir kokiy priemoniy émési Siam gedimui
pasalinti. Vairuotojo pateiktus duomenis tikslinga sulyginti su transporto priemonés apzitiros metu
nustatytais duomenimis. Tai pat turi biiti nustatyta ar transporto priemonés salone buvo kiti
asmenys; kada vyko eismo ivykis ir kiek laiko vairuotojas vairavo transporto priemong, kur, kokia
gatve, kryptimi, eismo juosta bei greiCiu jis vaziavo; oro salygos, matomumas ir apzvelgiamumas;
koks eismo intensyvumas, kokios transporto priemonés buvo gatvéje, ju iSsidéstymas. Ypac
svarbios treCios grupés aplinkybés apibiidinancios eismo jvykio mechanizma: kokia buvo kelio
danga, jos defektai, kokius vairuotojas maté kelio Zenklus, kokie Sviesoforo signalai deg¢; su
kokiomis transporto priemonémis ir kas atsitiko, kaip jos judé€jo; kokiu momentu ir per koki nuotolj
vairuotojas pamaté klitit] ar pésciaji, kokiy veiksmy émeési, ar bandé stabdyti, manevruoti, kad
iSvengty eismo ivykio; kokia transporto priemonés dalimi buvo partrenktas pésciasis, kokiu

veiksmy émeési nukentéjusysis; kaip vystési eismo jvykio mechanizmas. Jei susiduria kelios

"8 Banamros JI. H., banamos H. M., Manukos C. B. Kpumunamuctuka/yaeonuk. MTHOPA-M. Mocksa, 2010. P. 473.
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transporto priemonés svarbu nustatyti ar vairuotojas maté ir suprato kity eismo vairuotojy veiksmus.
Jei apklausiamas vairuotojas pasiSalino i§ eismo ivykio vietos, turi biiti i§siaiSkintos to priezastys, ar
pasiSalindamas sunaikino kokius nors pédsakus. Tik po to turi bati iSsiaiSkinta transporto
priemoniy, pés¢iojo, pédsaky padétis po eismo ivykio; ar niekas nebuvo pakeista; kokie buvo kity
eismo dalyviy veiksmai, ar buvo suteikta pagalba nukentéjusiems.

Nukentéjusieji dazniausiai apklausiami pra¢jus kuriam laikui po eismo ivykio, jau po ju
pristatymo | gydymo istaiga. Esant sunkioms traumoms nukentéjusieji dazniausiai neatsimena jokiy
eismo ivykio aplinkybiy. Nukentéjusiojo apklausos dalykas priklauso nuo to ar jis buvo keleivis,
pésciasis ar kt. Be jau minéty aplinkybiy apklausiant pésciaji tikslinga paklausti ar jis neturi kokiu
nors jutiminiy organy sutrikimy, kur jis buvo partrenkimo metu, kokiu tempu ir kur judéjo; kada
pasteb¢jo transporto priemong, kokie buvo vairuotojo veiksmai iSvengiant partrenkimo. Jeigu
nukentéjusysis buvo transporto priemonés keleivis, tikslinga iSsiaiSkinti kur kelionés metu jis
séd¢jo, ar stebéjo prietaisy skydeli, kas vyko salone pries§ pat eismo {vyki, ar vairuotojas aktyviai
dalyvavo pokalbyje su keleiviais; kada jis pastebéjo pavojinga situacija, kokiy veiksmuy émési
vairuotojas.

Ivykio vietos apziura- tai pirminis, neatidéliotinas ir pats sudétingiausias proceso veiksmas
turintis didele reiksme tiriant eismo jvykius. Jos metu gaunami pagrindiniai duomenys apie eismo
ivykio mechanizma, sqlygas, pédsakus ir kt. kuriy gauti kitais bidais nejmanoma. Kokybiskai atlikta eismo
ivkio vietos apziiira ir tinkamai keliy eismo jvykio vietos apziuiros protokole ir jo prieduose
uzfiksuoti jos metu gauti duomenys padeda tyréjui susigaudyti sudétingame eismo jvykio

mechanizme, aptikti atskiry faktoriy ir aplinkybiy sqrysi ir tokiu biidu sékmingai istirti eismo jvykj.

2.2 Tolimesni tyrimo veiksmai

Kokie bus tolimesni tyrimo veiksmai priklauso nuo to, kokia situacija susiklosto atlikus
pirminius veiksmus. Jeigu transporto priemong ir jos vairuotojas vis dar nenustatyti visas démesys
turi biti skiriamas paieskos veiksmy atlikimui. Tuo atveju jeigu transporto priemong ir vairuotojas
nustatyti - tolimesniy veiksmy atlikimas turi buti nukreiptas duomeny apie eismo (vyki
patikrinimui, bei naujy gavimui. Tam daZniausiai atliekamos apklausos, skiriamos ekspertizés ar
objekty tyrimai ir kt. Pagrindinés eismo ivykiy tyrimo metu skiriamos ekspertizés ir tyrimai tai:
medicining, eismo (vykio, transporto - trasologiné ir kompleksiné medicininé - eismo ivykio

ekspertizes ar tyrimai.
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Eismo jvykiy tyrimo metu skiriamy objekty tyrimy ir ekspertiziy rasys, sprendZiami
klausimai, tyrimo objektai, duomeny joms atlikti rengimas, ju metu nustatyty aplinkybiy
vertinimas.

BPK i$skiriamos trys specialiy ziniy taikymo formos: ekspertize; specialisto tyrimas;
specialisto dalyvavimas atliekant tyrimo veiksmus. (Placiau Zr. 44 psl.). Biitent ekspertizés skyrima
reglamentuoja keletas BPK normuy ir Lietuvos Respublikos teismo ekspertizés istatymas (toliau
TEI)."" Ekspertizé Lietuvoje skiriama tais atvejais, kai ikiteisminio tyrimo teis¢jas arba teismas
nusprendzia, jog nusikalstamos veikos aplinkybéms nustatyti biitina atlikti specialy tyrima, kuriam
reikalingos mokslo, technikos, meno ar kitos specialios zinios (BPK 208 str.). Ikiteisminio tyrimo
pareigiinas ar prokuroras pats skirti ekspertizés negali, taiau vadovaujantis LR BPK 205 ir 206
straipsniais suraso uzduotis specialistams atlikti lavono, eismo jvykio ir kity objekty tyrimus.

Teismo ekspertizés bendrasis (strateginis) tikslas - tiesos nustatymas ikiteisminio tyrimo
metu, ekspertui panaudojant specialias mokslo, technikos ar kt. srities Zinias, ekspertiniy uzdaviniy
iSsprendimui. Atskiri kiekvienos ekspertizés tikslai realizuojami ekspertui atsakant | jam pateiktus
klausimus, faktiniy duomeny nustatymas konkretaus ikiteisminio tyrimo metu.'?’

Ekspertas (specialistas) atlikdamas ekspertizg¢ (tyrima) vadovaujasi specialiomis ziniomis,
t.y. mokslo, technikos ar kitos ZmogiSkosios veiklos srities Ziniomis, jgytomis iSsilavinimo,
specialaus studijavimo arba profesinés veiklos déka, naudojamos gauti irodomaja medziaga ar kita
informacija, biting nusikaltimui istirti '*', taip pat protingumo, saZiningumo, objektyvumo,
nesaliSkumo principais, Lietuvos Respublikos istatymais ir kitais teisés aktais, reglamentuojanciais
ekspertiziy (tyrimy) atlikima. Ekspertas, atlikgs ekspertize, tyrimo eiga ir rezultatus iformina
suraSydamas: ekspertizés akta. Eksperto i§vada formuluojama kaip moksliniais tyrimais pagrista
nuomoné, tuo padiu paliekant principing galimybe kitokiam fakty aiskinimui, gin¢ijimui.'**O
specialistas atlikes objekty tyrima pagal prokuroro ar ikiteisminio tyrimo pareigiino uzduoti suraso
specialisto i§vada atskiru dokumentu arba iraSo 1 ikiteisminio tyrimo veiksmo protokola.

Praktikoje, ikiteisminio tyrimo metu, ekspertizé skiriama labai retai. Tai patvirtina ir
ikiteisminio tyrimo pareigtiny apklausos rezultatai: 51% (procentas) tyréju nurodé, kad tiriant eismo
vykius ekspertizés neskiriamos, 42 % (procentai) nurod¢, kad kartais ir 7 % (procentai) nurode, kad
daznai. ,Dabar itvirtintas specialiy Ziniy panaudojimo baudziamajame procese teisinis
reglamentavimas varzo ir apsunkina ekspertiziy skyrima ir vis labiau plecia specialisto panaudojimo

ir i§vady reik§me, nors akivaizdu, kad specialisto i§vada negali atstoti ekspertinio tyrimo.« '**

"9 Valstybés zinios. 2002. Nr. 112-4969.

120 CyneGHast sKcIepTH3a: IPo6IeMbl HA3HAYCHHS M IPOM3BOACTBA. DKcrepT KpuMuHamuet. Hp.2/2009. P. 39.

12! Juskeviciiite J. Specialiy Ziniy panaudojimas tiriant nusikaltimus: biiklé ir perspektyvos. Daktaro disertacija.

— Vilnius: LTA, 1998. P 43.

122 Ten pat. P.68.

12> Stungys K. Specialiy Ziniy samprata ir panaudojimo ypatumai // Jurisprudencija: mokslo darbai. — Vilnius: LTU,
2004. Nr. 52 (44). P. 90
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Nors ekspertizés ir objekty tyrimo skyrimo tvarka skiriasi, taCiau tiek ekspertas, tiek
specialistas i§vada padaro specialiy moksliniy Ziniy pagrindu, bendrai ivertings atskleistus
pozymius ir nustates ju rysi su istirtais objektais, o rezultatus pateikia i§vadose, nepriklausomai nuo
skyrimo tvarkos. ISvadoje ar ekspertizés akte esantys duomenys, atitinkantys BPK 20 straipsnyje
nustatytus reikalavimus, yra frodymai ir teisme vertinami vadovaujantis tomis paciomis taisyklémis,
kaip ir kiti jrodymai — pagal teis¢jo vidinj isitikinima, pagrista iSsamiu ir neSaliSku visy bylos
aplinkybiy iSnagrin¢jimu, vadovaujantis jstatymu. Taciau ekspertizés akto ir specialisto i§vados,
kaip jrodymy Saltinio, vertinimas turi specifika, kuria lemia tai, kad aplinkybes, turinCias reikSmeés
bylai i§spresti, nustato asmuo, turintis specialiy Ziniy. Teiséjy apklausos metu paaiskéjo, kad 40
apklaustyjy teis€¢jy manymu svarbiausi duomeny Saltiniai tiriant eismo jvykius yra pédsaky ir kity
objekty tyrimo rezultatai. Tik po viena teisé¢ja nurodé, kad liudytoju parodymai ir transporto
priemoniy apzitiros protokolai. Tyréjy ir prokurory apklausos rezultatai parodé, kad daugumos
nuomone ekspertizés ir objekty skyrimas, ivykio vietos apziiira ir tyrimas, liudytoju apklausa, bei
eksperimentas yra ikiteisminio tyrimo veiksmai padedantys nustatyti eismo ivykio kaltininka. Kaip
efektyviausia ikiteisminio tyrimo veiksma pirmoje eil¢je teis¢jai iSskyré ekspertizés ir objektu
tyrimo skyrima, net 24, o likusieji pazymeéjo eismo ivykio vietos apZilirg ir tyrima.

Vertinant ekspertizés akta ar specialisto iS§vada, turi buti patikrintas ir jvertintas ne tik ju
sasajumas (lieClamumas) ir leistinumas, bet ir ekspertui (specialistui) pateiktos medziagos
i8samumas, pakankamumas ir kokybiSkumas; pateikty pradiniy duomeny teisingumas; medziagos
iStyrimo visapusiSkumas; taikyty metody mokslinis pagristumas ir tinkamumas; ar ekspertas
(specialistas) nevir§ijo savo specialiy Ziniy riby ir nesprendé¢ klausimy, kurie vir§ija jo
kompetencijos ribas ir pan.'** Teis¢jy apklausy metu buvo pasidométa ir problemomis kylan¢iomis
teis¢jams nagrinéjant eismo ivykiuy bylas ir vertinant specialiy Ziniy pagrindy gautas iSvadas.
Daugiausia sunkumy teiséjams kyla vertinant i§vady leistinuma ir lie€iamuma, tai patvirtino 79 %
(procenty) apklausty teiséju, 14 % (procenty) laikési nuomonés, kad virSijamos specialiy ziniy
kompetencijos ribos ir 7 % (procentai) nurod¢, kad i§vadose tritksta konkretumo.

Tiriant nusikalstamas veikas dél keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy paZeidimo, kad bty tinkamai kvalifikuota nusikalstama veika tyréjui
beveik visais atvejais prireikia kreiptis 1 teismo medicinos ekspertus, specialistus siekiant nustatyti
nukentéjusiyjy sveikatos sutrikdymo masta, Zuvusiyju mirties priezast]. Tokiais atvejais tyréjai
kreipiasi 1 Valstybing teismo medicinos tarnyba prie Lietuvos Respublikos Teisingumo ministerijos
(toliau VITMT) paskirdami uzduoti specialistui. Re€iau tyréjas susiduria su tyrimo situacija, kai
siekiant nustatyti eismo jvykio kaltininka reikia atlikti specialius skai¢iavimus, modeliavimus tikslu
nustatyti pavyzdZiui transporto priemonés greiti, eismo {vykio mechanizma ir kt. Ir Sioje situacijoje

pagalbininkai yra LTEC specialistai, ekspertai atliekantys eismo {vykiu ir transporto trasologini

124 T jetuvos Auks¢iausiojo Teismo nutartis baudziamojoje byloje Nr. Nr. 2K-2/2005.
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tyrima. Be specialiy Ziniy panaudojimo tiriant eismo {vykius neapsieinama. Tai patvirtina
ikiteisminio tyrimo pareigiiny apklausy metu gauti rezultatai: dazniausiai ikiteisminio tyrimo tyréjai
skiria medicininj (138 tyréjai) ir eismo vykiy (131 tyréjas) tyrimus. Reciau tyréjai skiria transporto
trasologini (24 tyréjai), daktiloskopini tyrima (2 tyréjai) ir tik 11 tyréju pazymejo, kad skiria dazy ir
stiklo tyrima. Apklausty metu paaiskéjo, kad dazniausiai, 71 % (procentas) tyréju gauna specialisty
i8vadas praéjus nuo 1 iki 3 ménesiy nuo paskirtos uzduoties. 21 % (procentas) tyréjy patvirtino, kad
vidutiniskai ju paskirtas objektu tyrimas trunka nuo 3 iki 6 ménesiy ir 6 % (procentai), kad daugiau
nei 6 ménesiai. Tik 2 % (procentai) patvirtino, kad objekty tyrimas trunka iki 1 ménesio.

IS anketuoty 137 ikiteisminio tyrimo medziaguy, ivykio vietos apzitiros metu buvo paimti Sie

pédsakai ir objektai:

a) ranky pédsakai - 3 e) transporto priemoniy ir juy daliy pédsakai - 26;

b) koju pédsakai - 0; f) biologinés kilmes pédsakai (kraujas ir kt.) - 11

¢) mikroobjektais - 6; g) kiti pédsakai ir objektai, 1§ kuriy dazniausiai buvo

d) nieko nerasta nepaimta - 62. nurodoma, kad tai nukentéjusiojo drabuziai, avalyne- 29;

Visiems surastiems, paimtiems objektams ir pédsakams buvo paskirti objekty tyrimai. Dazniausiai

buvo skiriamas medicininis objekty tyrimas, re¢iau - eismo jvykio tyrimas. (Zr.17 pav.).

133

Otrasologiné

Emedicininé

®ejismo jvykio
Emikrodaleliy

Obiologinés kilmés pédsaky

Bnepaskirta

17 pav. Ekspertizés ar objekty tyrimai paskirti jvykio vietoje paimtiems pédsakams ir
objektams tirti

Ikiteisminio tyrimo medZiagy analizés metu buvo domimasi kokia daZniausiai skiriamy
ekspertiziy ar objekty tyrimy- medicininés ir eismo {vykio tyrimy atlikimo trukmé. Paaiskéjo, kad
per laikotarpi iki 1 ménesio buvo atlikta 49 medicininiai tyrimai ir 8 eismo jvykiy tyrimai, ir tai
sudaro 41% (procenta) visy atlikty medicininiy ir 35% (procentus) eismo ivykiy tyrimy. Taciau net
7 kartus medicininis tyrimas triiko iki 6 mén. ir 5 kartus eismo jvykiy tyrimas triiko iki 4 mén. (Zr.

18 pav.).
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18 pav. Paskirty medicininés, eismo jvykio ir kity ekspertiziy ar objekty tyrimy trukmeé

Praktikoje neretai susiduriama su atvejais, kai teismui nagriné¢jant eismo ivykiu bylas,
pateikiamas dokumentas, kuri itariamojo, kaltinamojo, gynéjo ar kito proceso dalyvio praSymu
atlikes eismo jvykio tyrima, sura$¢ privatus ekspertas ar kitas asmuo, turintis specialiy Ziniy.
Dazniausiai toks dokumentas vadinamas specialisto iSvada, taCiau remiantis teismy praktika
proceso dalyvio praSymu atliktas tyrimas néra objekty tyrimas BPK 205 straipsnio prasme, o
privataus eksperto suraSytas dokumentas pagal BPK 88 straipsni néra nei ekspertizés aktas, nei
pagal BPK 90 straipsnj specialisto i§vada. Sio dokumento esmé atskleista TE] 18 straipsnio
2 dalyje, kurioje nurodyta, kad sutartiniais pagrindais atlikty tyrimy rezultatai, uZfiksuoti
raSytiniame dokumente, neturi teismo ekspertizés akto statuso. Taigi dokumentas turéty buti
vadinamas konsultacine i§vada.'? Tokia i§vada tiriama ir vertinama kaip ir kiti dokumentai, o
i8kilus abejonéms dél asmens, davusio konsultacing iSvada, specialiy ziniy, tirtos medziagos
i8samumo, taikyty tyrimo metodu ar kitais klausimais, asmuo, daves tokia iSvada, kvieCiamas 1
teismo poseédi ir apklausiamas kaip specialistas.

Proceso dalyvio teismui pateikta privataus eksperto konsultaciné iSvada paprastai
prieStarauja byloje esanciai specialisto iSvadai ar ekspertizés akto iSvadoms. Tai matyti 1§ darbo
praktikos, atlikus teiséju, prokurory ir ikiteisminio tyrimo tyréju apklaustas. Tiek teiséjy, tiek
prokurory bei tyréju nuomone skiriasi specialiu ziniy pagrindy gautos iSvados privaciy ir
valstybinéje istaigoje dirbanciy eksperty, ypac atliekant eismo ivykiy tyrima ar ekspertizg¢. Tokios
nuomones buvo visi apklausti prokurorai, 93 % (procentai) teis€¢ju ir 92 % (procentai) tyréju.
Teis€¢ju buvo paminéta, kad privaciy eksperty konsultacinés iSvados neobjektyvios, daugumoje
atitinka jas uZsakiusiy kaltinamyjy ar nukentéjusiyjy pozicija, skiriasi naudojami metodai ir privaciy
eksperty beveik visais atvejais prieStarauja valstybinése istaigose dirbanciy eksperty iSvadoms ar
aktams. Tiek prokurorai, tiek tyréjai pasisake, kad privaciy eksperty konsultacinés iSvados visada

palankios uzsakovams ir prieStaraujancios valstybiniy eksperty i§vadoms ar aktams.

125 1 jetuvos Aukstiausiojo Teismo BaudZiamojo proceso kodekso normuy, reglamentuojanéiy jrodinéjima, taikymo
teismy praktikoje apzvalga // Teismy praktika. 2007. Nr. 27. ,,Dél specialisto ir eksperto dalyvavimo teismo posédyje,
ekspertizés skyrimo ir darymo bylos nagrinéjimo teisme metu*.
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Esant byloje privataus eksperto konsultacinei iSvadai teismas sprendzia klausima ar yra
prieStaravimy tarp iSvady, ir imasi priemoniy jiems paSalinti, apklausiant privaty eksperta bei
valstybinéje istaigoje dirbanti eksperta. Taciau jeigu specialisto ar eksperto apklausa nepadeda
i8siaiSkinti, kuri i§vada yra nepagrista, turi buti skiriama nauja ekspertizé. Lietuvos Auksciausiasis
teismas pripazista teisinga tokia praktika, kad pakartotiné ekspertizé paprastai skiriama atlikti

ekspertizés istaigai.'

Medicininis objekty tyrimas ir ekspertizé

Medicininiai objekty tyrimai atliekami VIMT, kurios paskirtis — atlikti teismo medicinos
ekspertizes pagal teismy nutartis ir tyrimus pagal prokurory ir ikiteisminio tyrimo istaigy pareiglinu
uzduotis (...), diegti naujus tyrimo metodus ekspertin¢je praktikoje, vykdyti mokslo tiriamaja ir
taikomaja bei metodine veikla teismo medicinos srityje. '’

Vienas VIMT pagrindiniuy uzdaviniy yra teikti teismo medicinos paslaugas, todél tikslinga
bty iSskirtt VIMT ekspertiniuose skyriuose ir poskyriuose atlickamus tyrimus ir ekspertizes,
kurios dazniausiai skiriamos tiriant eismo jvykius:

mirusiyju zmoniy kiiny ir jy daliy teismo medicinos tyrimai ir ekspertizes;
gyvy asmeny suzalojimy tyrimas ir ekspertizes;

toksikologinés ekspertizes'*®;

1
2
3
4. sereologijos ir DNR ekspertizes;
5. nukentéjusiojo drabuziy mechaniniy pazeidimy ekspertizes, nustatant ju padarymo biida;
6. kriminalistikos laboratorijoje atlickamos mus dominancios ekspertizés ir tyrimai: suzalojimu
mechanizmo ir suzalojima padariusio irankio savybiy nustatymas;

7. kitos ekspertizes, kurios tiriant eismo jvykius netaikomos.

Kiekvienu atveju, kai eismo jvykio dalyviai pasilieka {vykio vietoje ar pristatomi | gydymo
Istaiga, ju blaivumui nustatyti imamas kraujas. Véliau kraujas yra siun¢iamas tyrimui { VIMT prie
LR TM Toksikologijos laboratorija. Cia dirbantys specialistai atlikdami atitinkamus tyrimus
teisésaugos institucijai pateikia iSvada, kurioje yra nurodytas tikslus atsakymas dél asmens
blaivumo, apsvaigimo.

Atvejais kai eismo {vykio metu Ziiva arba yra suzeisti Zmonés visada kreipiamasi su
uzduotimi { VTMT ekspertus, specialistus dé¢l i§vados gavimo. Priklausomai nuo tyrimo situacijos
uzduodami ekspertui klausimai gali buti jvairts. Taciau visais atvejais nusikalstamos veikos

kvalifikavimui, biitina nustatyti nukentéjusiyjy asmeny sveikatos sutrikdymo masta. Jeigu reikia

atlikti lavono tyrima, visais atvejais klausiama mirties prieZastis. Siuo atveju tyrimo objektu yra

12 jetuvos Auks&iausiojo Teismo nutartys baudziamosiose bylose Nr. 2K-76/2006, 2K-78/2006.

127 R teisingumo ministro 2009 m. gruodzio 29 d. jsakymas Nr. 1R-415 , Dél Valstybinés teismo medicinos tarnybos
prie Lietuvos Respublikos Teisingumo ministerijos nuostaty patvirtinimo® // Valstybés Zinios, Nr. 159-7257

128 Toksikologiné ekspertizé-alkoholiu, ju koncentracijos, narkotiniy ir psichotropiniy, vaistiniy ir kt. medziagy
nustatymas kraujyje, Slapime, skrandzio turinyje, kraujo i$lajose, smegeny skystyje ir kitose biologinése terpése.
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zmogaus kiinas, todé¢l Sis tyrimas skiriamas pirmiausia. Tiriant eismo ivykius, kai buvo partrenktas
pésciasis, tikslinga uzduotyje teismo medicinos ekspertui uzduoti klausima i§ kurios pusés buvo
pirminis smiigis, ar suzalojimai biidingi asmeniui partrenktam automobilio ir biitinai nurodant
zinomas eismo ivykio aplinkybes, kelio danga, pésciojo judéjimo tempa, krypti bei transporto
priemonés duomenis, jei yra zinoma.

Autorés darbo praktikoje iSkilo situacija, kai budéjimo metu, buvo gautas praneSimas, kad
nezinoma transporto priemon¢ partrenké pésciaji. Atvykus 1 eismo {vykio vieta ant Saligatvio buvo
rasta démé panasi 1 krauja. Jokiy pasiSalinusios transporto priemon¢s pédsaky rasta nebuvo. Eismo
tvyki maciusiy liudininky taip pat nebuvo. Teismo medicinos ekspertas atlikes nuketéjusiojo kiino
medicinini tyrima nurod¢, kad suzalojimai nebiidingi asmeniui partrenktam automobilio, jie galéjo
atsirasti asmeniui nukritus i§ savo tigio auksc¢io ir galva, veido sritimi atsitrenkiant i kieta pavirSiy.
PésCiojo kraujo tyrimo rezultatai parodeé, kad jam nustatytas sunkus girtumo laipsnis. Taigi
specialisto i§vados déka buvo nustatyta, kad pésciasis negaléjo biiti suzalotas eismo jvykio metu.

,Darant teismo medicinos ekspertize ar tyrima sveikatos sutrikdymo '’ mastui nustatyti,
ivertinamas kiino suzalojimas'*" ir susargdinimas'®' ir pateikiama i§vada dél: medicininio pobudzio
(teismo medicinos diagnoze¢); padarymo mechanizmo (galimuy padarymo priemoniy ir biidy);

padarymo laiko; sveikatos sutrikdymo masto.«'**

dokumentais arba juos apziurint minétoje istaigoje. Nezymus sveikatos sutrikdymo mastas
nustatomas, kai suZalojimas arba susargdinimas sveikata sutrikdo ne ilgesniam kaip 10 dieny
laikotarpiui arba nukentéjusysis praranda 5 procentus profesinio’”* arba bendro darbingumo'**.
Nesunkus sveikatos sutrikdymas nustatomas, kai dél suzalojimo ar susargdinimo nebiina
sunkaus sveikatos sutrikdymo numatyty padariniy, bet suzalojimas ar susargdinimas sutrikdo
sveikata ilgesniam nei 10 dieny laikotarpiui, arba nukentéjusysis praranda nedidel¢ dali — daugiau

. .- . .. . 1
nei 5 procentus, bet maZiau nei 30 procenty — profesinio ar bendro darbingumo.'*’

129 Sveikatos sutrikdymas — tai Zmogaus suzalojimas ar susargdinimas paZeidziant jo kiino audiniy (organy) vientisuma
ar sutrikdant juy funkcijas.

130 Suzalojimas — tai Zmogaus kiino audiniy ar organy anatominio vientisumo ar ju funkcijy paZzeidimas mechaniniu,
fiziniu ar cheminiu poveikiu.

131 Susargdinimas — tai organizmo funkcijy sutrikdymas biologiniu, fiziniu, cheminiu ar psichiniu poveikiu arba
nesuteikiant biitinos medicines pagalbos.

32 1 jetuvos Respublikos teisingumo ministro, sveikatos apsaugos ministri ir socialinés apsaugos ir darbo ministro 2003
m. geguzés 23 d. isakymas Nr.V-298/158/A1-86 ,,Dél sveikatos sutrikdymo masto nustatymo taisykliy patvirtinimo® //
Zin. 2003-05-30, Nr. 52-2357.10 p.

133 Bendras darbingumas — Zmogaus sugebéjimas ir galimybé dirbti darbus, kuriems nereikia specialiy Ziniu,
kvalifikacijos ir jgidziy.

134 Profesinis darbingumas — Zmogaus gebéjimas ir galimybeé dirbti darbus, kuriems reikia specialiy Ziniu, kvalifikacijos
ir jgidziy.

133 jetuvos Respublikos teisingumo ministro, sveikatos apsaugos ministro ir socialinés apsaugos ir darbo ministro 2003
m. geguzés 23 d. isakymas Nr.V-298/158/A1-86 ,,Dél sveikatos sutrikdymo masto nustatymo taisykliy patvirtinimo® //
Zin. 2003-05-30, Nr. 52-2357.7 p.
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Eismo jvykiy tyrimas ir ekspertizé

Tiriant eismo ivykius ekspertinis eismo ivykiy tyrimas atlickamas labai daznai, nes i tam
tikrus transporto techninés srities klausimus galima atsakyti tik panaudojant specialias Zinias. Eismo
tvykio tyrimo dalykas yra susijusiy su eismo jvykiu sistemos ,vairuotojas-automobilis-kelias-
aplinka® elementy ir Sios sistemos rySiy, kuriy pazeidimas itakojo ar sukelé eismo ivyki, biiklés
nustatymas, panaudojant specialias Zinias. Lietuvoje eismo ivykiy tyrima, ekspertiz¢ atlieka
Lietuvos teismo ekspertizé centro ekspertai. Atlikdami tyrima dazniausiai naudoja kompiuterini
modeliavima, deformacijos analiz¢, matematini skaiiavima, kompiutering programa ,,(...) austry
firmos Datentechnik Steffan programos PC-CRASH 3.1 versija, skirta automobiliy susidiirimo

mechanizmo ir automobiliy judéjimo dinamikai atkurti” '

, taip pat vadovaujasi atlikty
eksperimenty duomenimis

Eismo jvykiy tyrimo objektai: eismo ivykyje dalyvavusios transporto priemones, ju
agregatai, mazgai, detalés; eismo jvykio vieta ir bylos medziagos duomenys apie eismo {vyki ir
daiktiniai frodymai."*’

Eismo jvykiy tyrimo pagrindiniai uZdaviniai:

Eismo jvykio mechanizmgq apibidinanciy aplinkybiy tyrimas, siekiant nustatyti:
jégu veikimo krypti tarp susidiirusiy transporto priemoniy, ju greiti, judéjimo krypti,
transporto priemoniy ir kity objekty i§sidéstyma kelyje bei tarpusavyje kontakto metu;
pazeidimy ant transporto priemoniy susidarymo seka ir priezastis;
transporto priemoneés judéjimo trajektorijos jveikimo laika tam tikruose konkreciuose plotuose;

objektyvaus klitities ar eismo saugumo pavojaus atsiradimo laika.

Transporto priemoniy vairuotojy veiksmy tyrimas, sickiant nustatyti:

v 8 VvV v Vv v v =

technines vairuotojo galimybes tam tikru laiku atlikti veiksmus, reikalaujamus KET ir kokiais

KET techniniais reikalavimais turéjo vadovautis vairuotojas, kad uztikrinti saugy eisma;

» technines vairuotojo galimybes iSvengti eismo jvykio klilities ar pavojaus eismo saugumui
atsiradimo momentu, jeigu jis galéjo ta klititi pamatyti;

» panaudojant techninius duomenis ir atsizvelgiant i techninius veiksnius, nustatyti priezastinj rysi

tarp vairuotojo veikimo (neveikimo) vairuojant transporto priemong ir eismo jvykio kilimo;

Transporto priemoniy techninés biuklés tyrimas, sickiant nustatyti:

kokie pradiniai parametrai ir ar yra veikian¢ios sistemos, mazgai;

gedimy atsiradimo laika, priezastis, pobiidi, gedimo ir eismo vykio priezastini rysi;

ar galéjo gedimas biti aptiktas prie§ eismo jvykio kilima;

vV V V Vv ¥

su transporto priemoniy technine biikle susijusias aplinkybes, itakojusias ar galéjusias turéti

itakos eismo vykio kilimui;

P jetuvos Respublikos teisingumo ministerija, Lietuvos teismo ekspertizés institutas. Kriminalistikos ir teismo
ekspertizés problemos. Mokslo dary rinkinys, 1996. P. 298.
37 Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas, medZiagos joms rengimas. LTEC. Vilnius, 2004. P. 39.
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Kelio sqlygy, kuriomis kilo eismo jvykis, tyrimas, sickiant nustatyti:
kelio vaziuojamosios dalies sukibimo savybes, ju atitikima techniniams reikalavimams;
kelio Zenkly, Zzenklinimo ir kelio jrenginiy atitikima techniniams reikalavimams;

matomuma 1§ vairuotojo vietos, atsizvelgiant i eismo ivykio vietos land$afta ir kelio profilj;

vV V Vv Vv &

prieZastinj rysj tarp netinkamos kelio bukleés ir eismo jvykio kilimo.

Eismo ivykio tyrima ar ekspertiz¢ bitina skirti, kai yra matomi transporto priemonés
gedimo pozymiai (iSskyrus atvejus, kai akivaizdu, jog gedimas yra eismo ivykio — susidiirimo,
uzvaziavimo, apvirtimo — pasekmé) arba vairuotojas nurodo, jog prie§ eismo ivyki sugedo valdymo
sistema. Negalima manyti, jog pakanka gedimo fakta uzfiksuoti transporto priemonés apziiiros
protokole, neskiriant véliau eismo ivykio ekspertizés (tyrimo), nes Siuo atveju lieka neiSaiskinti
klausimai apie gedimo atsiradimo laika (prieS eismo ivyki ar jo kilimo metu), ir ar galéjo
vairuotojas (mechanikas) laiku juos aptikti. Neatsakius i Siuos klausimus lieka neaiskus eismo
tvykio mechanizmas — triksta objektyviy duomeny apie transporto priemoniy greitj, apie
susidirimo (uzvaziavimo) vieta, apie transporto priemoniy saveikos pobudi ir t.t.

Ekspertizés ar tyrimo skyrimas vairuotoju veiksmams jvertinti yra biitinas, jeigu eismo
tvykis kilo dél atsiradusios iSorinés kliiities transporto priemonés judéjimo kelyje ir vairuotojas
buvo priverstas vykdyti KET reikalavimus ribotame laike, ekstremaliai keisdamas vaziavimo
rezima. Ekspertinio tyrimo metu nustatoma, kaip turéjo elgtis vairuotojas susidariusioje situacijoje,
ar tur¢jo techning galimybe ivykdyti KET numatytus veiksmus ir iSvengti eismo (vykio,
atsizvelgiant 1 konkrecios situacijos ypatumus, kelio salygas ir transporto priemonés buklg.

Autorés darbo praktikoje, buvo tiriamas eismo ivykis (vykes 2009-07-23 apie 15:18 val.,
Vilniuje, Ukmerges g., kai R. D. vairuodamas automobilj ir vengdamas galimo susidirimo su
tyrimo metu nenustatytu automobiliu, i§vaziavusiu { pagrindini kelia, i§vaziavo { prieSprieSinio
eismo juosta, kur susidiiré su prieSprieSai vaziavusiu automobiliu, kurio vairuotoja eismo ivykio
metu patyré nesunky sveikatos sutrikdyma. SusiklosCius tokiai eismo ivykio situacijai, siekiant
nustatyti ar vairuotojui buvo pakankamas atstumas sustabdyti automobili buvo pakirta uzduotis
atlikti eismo {vykio tyrima. Specialisto iSvadoje buvo nurodyta eismo ivykio eiga, kad R.D.
vaziuodamas Ukmergés gaves trecia eismo juosta ir biidamas apie 67 m atstumu nuo i§vaziavimo i§
degalinés sureagavo efektyviam automobilio uzstabdymui. Uzstabdytam automobiliui praslydus
18,3 m atstuma ir automobiliui judant apie 45 km/h greiiu, vairuotojas R. D. staigiai nusuko
automobilj 1 kairg, ko pasékoje automobilis judédamas raty Soninio paslydimo réZimu iSvaziavo 1
Ukmerges gatvés vaziuojamosios dalies kairg pusg ir, judédamas apie 19 km/h grei€iu, susidiiré su
prieSpriesiais link miesto centro apie 75 km/h grei€iu vaZiavusiu automobiliu. Buvo nustatyta, kad
automobilio vairuotojas R. D. prie§ stabdyma vaziavo apie 80 km/h greiiu. Vaziuodamas nustatytu
80 km/h greiCiu, tuo labiau leistinu 60 km/h grei¢iu ir reaguodamas automobilio efektyviam

stabdymui, kai iki iSvaZiavimo i§ degalinés buvo apie 66 m, turéjo techning galimybe visiSkai
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sustabdyti automobili iki iSvaziavimo, i§ kurio, iSvaziavgs nenustatytas automobilis, nedave
vairuotojui R. D. kelio ir tokiu btidu susidiirimas su i§vaziavusiu automobiliu nebiity ivykes. Taigi
specialiy Ziniy pagrindu gauti duomenys padéjo nustatyti, kad vairuotojui buvo pakankamas
atstumas sustabdyti automobilj ir i§vengti eismo ivykio.

Tyrimo metu buvo domimasi, kiek gi latko LTEC ekspertui vidutiniSkai uztrunka atlikti
vieng eismo (vykio tyrima? 9 ekspertams atlikti tyrima vidutiniSkai reikia daugiau nei 3 darbo
dieny, 4 tyrimas uztrunka vir§ 5 darbo dieny. Taigi eismo jvykio tyrimo atlikimas reikalauja
nemazai laiko ir energijos sanaudy.

Vairuotojo veiksmams jvertinti ekspertizés ar tyrimo skirti nereikéty (jie gali buti jvertinti ir
neturint specialiy ziniy), jeigu eismo {vykis buvo padarytas vairuojant techniSkai tvarkinga
transporto priemong, palankiomis eismo salygomis, nesant iSoriniy kliti¢iy, ver¢ian¢iy vairuotoja
ekstremaliomis salygomis vykdyti KET, t.y. jeigu situacijos susidarymas priklauso nuo to, kokiu
veiksmy imsis vairuotojas ir kaip juos realizuos, arba jeigu dél vienuy ar kity priezas¢iy (turima
omenyje fizin¢ bikl¢) vairuotojas nesugeba atlikti butiny veiksmuy transporto priemonei suvaldyti,
pvz.: dél vairuotojo virSyto saugaus greicio, nuovargio, apsvaigimo ar kt.

Skiriant ekspertiz¢ ar tyrima reikalingg transporto priemonés techninei buklei, transporto
priemoniy tarpusavio buvimo vietai susidirimo metu nustatyti, tyrimui pateikiamos ir pacios
transporto priemoneés (Siems klausimams i§spresti vien tik transporto priemoniy apZitiros protokoly
su nuotraukomis daZniausiai nepakanka). Iki transporto priemonés pateikimo ekspertui ar jo
atvykimo | transporto priemonés stovéjimo vieta, turi biiti uztikrintas transporto priemonés
saugojimas. Negalima leisti reguliuoti mechanizmuy, keisti mazgy, papildyti stabdziy skyscio, tepalo
ar atlikti kokiy nors remonto darby. Jeigu biitina nustatyti kokios nors transporto priemonés detalés
ar mazgo gedimo prieZasti ir laika, galima tyrimui pateikti tik detalg ar mazga, juos iSmontavus 1§
transporto priemonés, detaliai §i veiksma apraSius ir atitinkamai iforminus. Apzitiros protokole
biitina smulkiai apraSyti paimamos detalés (mazgo) iSorini vaizda ir padéti automobilyje,
nufotografuoti ir pateikti ekspertinei istaigai su uzduotimi (nutartimi) skirti tyrima (ekspertizg).
Pateikiant ekspertams suirusia detalg, butina pateikti visas jos dalis; suirimo pavirSiai turi biiti
apsaugoti nuo mechaninio poveikio (trynimo, smiigiy), drégmés ir pan. Pateikiant tyrimui
tachografo diska ipakavimui geriausia naudoti voka, kad jo pavirSius buty apsaugotas nuo
deformacijos ar sugadinimo. Ant voko biitina nurodyti prietaiso laikmacio biuklg disko paémimo
metu (veiké, neveiké), plomby bikle disko paémimo metu.

Tirdami transporto priemones, jy mazgus ekspertai gali atsakyti | tokius klausimus:

1. Ar yra prieZastinis transporto priemonés techninio gedimo, nustatyto apzitros metu ir
konkretaus eismo ivykio kilimo rySys?
2. Ar vairuotojas turéjo techning galimybe iSvengti eismo ivykio, esant transporto priemonés

biklei tokiai kaip ivykio metu?
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Tirdami eismo jvykio mechanizmo aplinkybes ekspertai gali atsakyti i klausimus:

1. Kokiu atstumu nuo uzvaziavimo ant pésCiojo vietos buvo transporto priemoné tuo momentu, kai
pésciasis, judédamas skersai kelio vaziuojamosios dalies, sukélé grésme?

2. Kokia buvo transporto priemoniy susidiirimo (apsivertimo) eiga, (mechanizmas)?

3. Kokia techniniu poziiiriu pagrindiné salyga kilti Siam eismo jvykiui?

Tiriant eismo dalyviy veiksmus, ekspertai kompetentingi atsakyti j tokius klausimus:

1. Ar yra priezastinis transporto priemonés vairuotojo vairavimo veiksmy ir eismo ivykio rySys?

2. Ar vairuotojo veiksmai (nurodant kokie) techniniu pozitiriu buvo priimtini toje kelio situacijoje?

3. Ar transporto priemonés vairuotojas, vaziuodamas ... km/h greiCiu, turé¢jo techning galimybe
1Svengti uzvaziavimo ant pésciojo, jeigu pésciasis, keldamas eismo saugumo grésmg, judéjo (nurodo-
ma, kokiu tempu: létu, normali, greitu zingsniu, bégo, greitai bégo) skersai kelio (gatvés)
vaziuojamosios dalies, ki uzvaziavimo vietos jveikdamas ... m atstuma(‘?.]3 8

Atlikto tyrimo metu paaiSkéjo, kad dideliy problemy tyré¢jams pateikiant klausimus
ekspertams nekyla. 69 % (procentai) i§ apklaustyju LTEC eksperty atsakeé, kad dazniausiai
klausimai pateikiami konkretiis, 24 % (procentai) nurodé, kad konkretiis ir 7% (procentai)
nurodé, kad nekonkretiis. Nors kaip paaiskéjo nemaza dalis, 31 % (procenty) LTEC eksperty 1
jiems pateiktus klausimus atsako 1§ dalies, nes pateikiama nepilnai surinkta medziaga, 46 %
(procentai) atsako pilnai ir 23 % (procentai) neatsako, nes triksta duomeny medziagoje.

Eksperto galimybé¢ iSspresti pateiktus klausimus labiausiai priklauso nuo to, ar pakankamai
pateikta pradiniy duomeny tyrimui. Eismo jvykio vietos apZitiros protokolas ir planas prie jo yra
pagrindiniai eismo jvykiuy eksperto tyrimo objektai, tod¢l nuo ju parengimo kokybés priklauso
galimybé atlikti isamu ekspertini tyrima ir atsakyti i pateiktus klausimus.'*’ Tyrimui pateikta
medziaga turi buti surinkta kokybiskai ir atitinkamai pagal baudziamojo proceso istatymus, nes
ekspertas atlikdamas tyrima remiasi tik jam pateikta medziaga. Apklausos metu visi LTEC
ekspertai nurodé, kad atlikdami eismo ivykiy tyrima jie susiduria su problema, kad tyrimui
pateikiama ne visa medziaga arba blogai surinkta. Vilniaus r. PK ikiteisminio tyrimo tyréju
apklausos metu paaiskéjo, kad komisariate dirba vienas specialistas, jgaliotas atlikti eismo jvykio
vietos tyrima, kuris s€kmingai vyksta 1 eismo ivykio vietas ir atlieka jy tyrima. Tokiu biidu pats
ikiteisminis tyrimas vyksta daug operatyviau, iSvengiama pertekliniy tyrimy LTEC, Zenkliai
sumazéja eksperty darbo krivis. Taip pat buvo pasidométa, ar LTEC ekspertai daznai reikalauja
papildomos medziagos tyrimui pateikimo, ir paaiSkéjo, kad reikalauja retai - 61 % (procentas);

daznai - 30 % (procenty) ir 7 % (procentai) labai retai.

1% Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas, medziagos joms rengimas. LTEC. Vilnius, 2004. P. 36.
139 LTEC metodinés rekomendacijos. http://www.ltec.lt/eismo-ivykiu-metodines. [prisijungta: 2011-02-17]
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Skiriant eismo ivykio tyrima jo aplinkybéms nustatyti (iSskyrus trasologiniais metodais
sprendziamus klausimus dél transporto priemonés saveikos pédsaky) ir vairuotoju veiksmams
vertinti, tyr¢jas uzduotyje privalo nurodyti visus duomenis, reikalingus skai¢iavimams atlikti, nes
ekspertas neturi teisés savarankiskai ju atrinkti i$ ikiteisminio tyrimo medziagos (akistaty, liudytoju,
nukentéjusiyjy apklausy ir t.t.). Transporto priemoniy uzvaziavimy ant pés¢iojo tyrimo metu reikia
nurodyti pés€iojo €¢jimo krypti, transporto priemonés vaziavimo krypties atzvilgiu, judéjimo tempa
(letai, ramiai, greitai €jo, ramiai, greitai bégo), lyti, amziy, ar buvo apsvaiggs. Jeigu pés€iojo €¢jimo
tempas keitési, tai biitina nurodyti koki atstuma ir kokiu tempu jis nuveiké. Jeigu tiriamas eismo
tvykis, kurio metu transporto priemonés manevravo, butina nurodyti duomenis apie tai, koks
atstumas buvo ar transporto priemoniy prie§ pat pradedant manevra, ju i§sidéstymas vaziuojamojoje
dalyje, vaziavimo greitis, ar buvo rodomi posikiy signalai.'*

Klittimi ekspertingje praktikoje laikomas nejudantis objektas arba objektas, judantis
transporto priemonés eismo juostoje ta pacia ar prieSinga kryptimi (lygiagreciai kelio riboms),
nekeiciantis judéjimo krypties tiesiogiai iki suartéjimo su transporto priemone, kontaktas su kuria
gali sukelti eismo jvyki. Pavojumi eismo saugumui suprantama kelio situacija, kuria sukuria
objektas, pavojingai judantis transporto priemonés eismo juostoje, arba aplinkybé, kelianti pavoju
eismo saugumui (vairuotojo apakinimas, vairo valdymo gedimas ir pan.).'*!

Jeigu eismo (vykis ivyko tamsiu paros metu automobiliui susidiirus su neapsviestu objektu
(pésciojo, dviratininko partrenkimas), butina atlikti klifities matomumo eksperimenta ivykio vietoje
(kliities matomumas - tai atstumas, kuriuo i§ vairuotojo vietos matoma konkreti kliitis kelyje, pvz.
einantis, gulintis pésciasis, dviratininkas, automobilis be Sviesos signalizacijos ir pan.). Tikslinga §i
eksperimenta atlikti tuoj pat po eismo ivykio vietos apziiiros.

Eismo ivykio dalyviy veiksmy teismo jvertinimas, eismo ivykio ekspertiz¢je, pasireiskia
transporto priemoniy vairuotojy veiksmy atitikimo (neatitikimo) KET nustatymu. KET techninéms
normoms priskiriami visi eismo dalyviams skirti nurodymai, draudimai, iSskyrus bendrus
reikalavimus ir vairuotojy pareigy, nesusijusiy tiesiogiai su transporto priemonés gedimo aptikimu,
aptarnavimu ir remontu, saraSa. Todé¢l eismo jvykio ekspertizé nesiima nustatyti tokiy akivaizdziy
prieStaravimy KET reikalavimams, kaip vairavimas apsvaigus, neturint teisés ir kt. Bitina skirti
savokas ,taisykliy nesilaikymas®* ir ,taisykliy pazeidimas®“. Eismo ivykio ekspertizé nustato
i8skirtinai tik vairuotojo veiksmy neatitikima KET reikalavimams, jvertindama tik Sy veiksmuy
iSoring pus¢ ir nagrinédama vairuotoja kaip objekta, atliekanti operaciju sistema vairuojant

transporto priemong ir turintj vidutinius reakcijos laiko ir démesio rodiklius.'*

1*°Haznauenne skcreptus mo aemam cessaubiM ¢ JJTIL Crp.-mer. ITocobue6 mwist cymeii, cnenoarereii, 103HOBaTemeil.
MIOP®. I'Y Cesepno-3anonusiii PIICS. Cankr-IlerepOypr, 2006. P. 10.

"“'Paccrenosanne JITII. Metomuueckoe mocobue 1o ocMotpy JTII, IPOBENCHHIO CICHTBEHHBIX KCIEPUMEHTOB U
Ha3HAYEeHUIO CyAeOHOM KcTepTH3bl. MuHck, 1998. P. 108.

“2Ten pat. P. 100.
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Klausimas apie eismo dalyvio KET pazeidima yra tyréjo prerogatyva, ir jo sprendimas
numato eismo dalyvio veiksmy, priezasCiy ir elgesio motyvy psichologing analize. ISvada apie
eismo dalyvio, kurio atzvilgiu gauta specialisto iSvada, veiksmy neatitikima atskiriems KET
reikalavimams, gali padaryti tyréjas ar prokuroras. Eismo ivykio ekspertizés ar tyrimo metu
nustatomas priezastinis rySys tarp transporto priemonés gedimo, kelio buklés, eismo dalyvio
veiksmy ir eismo ijvykio fakto (uzvaziavimo, susidiirimo, apsivertimo). Neteisinga biity klausti
eksperty apie prieZastini rysi tarp eismo {vykio dalyvio veiksmy ir kilusiy pasekmiy (turtinés Zalos,
pés¢iojo mirties ir t.t.), taip pat apie tiesioging eismo jvykio priezasti. Siuos klausimus turi i§spesti

tyréjas (prokuroras), vertindamas duomeny visuma, tame tarpe ir eismo {vykio tyrimo iSvada.

Transporto priemoniy pédsaky trasologinis tyrimas ir ekspertizé

Transporto - trasologiné tyrimas ar ekspertizé skiriama susiklos¢ius tokiai eismo ivykio
situacijai, kai transporto priemoné pasiSalino, taciau eismo ivykio vietoje liko jos pédsakai; kai
transporto priemonés liko eismo jvykio vietoje, taCiau reikia nustatyti ju tarpusavio padétis
susidiirimo momentu; kai reikia nustatyti pés¢iojo padéti partrenkimo metu ir kt.'*?

Transporto - trasologinés ekspertizés dalykas tai - trasologijos ir autotechnikos specialiy
ziniy pagrindu, duomenuy susijusiu su transporto priemonés, dalyvavusios eismo ivykyje

identifikavimu, ikiteisminio tyrimo medZiagoje nustatymas.'**

Ekspertai, atliekantys transporto -
trasologing ekspertize tiria pédsakus, susidariusius eismo ivykio metu ant kelio dangos ir ant
pakelés objektu (stulpeliy, stulpy, medziy, pastaty sieny ir pan.), ant transporto priemoniy ir ju
sugadinty detaliy, ant Zmoniy drabuziy ir avalynés, taip pat bylos medziagoje uzfiksuotus duomenis
apie eismo jvykio pédsakus.

Transporto - trasologinés ekspertizés ar tyrimo objektai yra:
transporto priemoniy padangy protektoriy ir kiti pédsakai, jy iSliejos;
pédsaky ar transporto priemoniy mastelinés nuotraukos, vaizdo irasai;
keliy eismo ivykio vietos planas;
daiktai ant kuriy yra pédsakai (avalyné¢, drabuziai);

transporto priemones dalys ar detalés, skysciai, dazy dalelés;

YV V.V V VYV V

zmogus arba lavonas, jeigu ant jo kiino yra like¢ pédsakai kaip sumuSimai ar kiti suzalojimai.
(tokiu atveju skiriama kompleksiné transporto trasologiné - medicininé ekspertize).

Transporto - trasologinés ekspertizés ar tyrimo metu gali biiti sprendziami identifikaciniai ir
diagnostiniai uzdaviniai. SprendZiant diagnostinius uzdavinius gali biiti nustatyta: transporto
priemoniy susidiirimo uzvaziavimo ant pésc¢iojo vieta; transporto priemoniy padétis viena kitos,

pésciojo atzvilgiu pries susidiirima ir po jo. Tiksliau nustatyti transporto priemoniy susidiirimo vieta

"[Tony6os H. U., Ipamosuu I'. 1., [ony6o A. H. Kpumunanucruka. Munck, 2007. P. 461.
'* Maitmue H. T KpuMuHanMCTHUeCKas TEXHHKA: OCHOBBI TPACOTOTHH M KPUMHHATHMCTHUECKOTO HCCIIEIOBAHMS
opyxus. Mocksa, 2006. P. 318.



76

galima pagal jy raty pédsakus. Susidiirimo metu transporto priemonés greitis staigiai maZinamas,
deél ko transporto priemonés ratams sukantis i§ inercijos susidaro pédsakai, panaSis i tuos kurie
susidaro ratams sukantis vietoje, Zinoma jei ratas kontaktuoja su kelio pavirSiumi. DaZnai
susidiirimo metu transporto priemon¢ veikiama iSoriniy veiksniy kei¢ia pirming krypti ir susidaro
Soninio slydimo pédsakai. Tokiu pédsaky pradzia ir yra susidirimo vieta. O sprendziant
identifikacinius uzdavinius, gali biiti nustatoma transporto priemonés ir jos daliy grupinis
priklausomumas, konkrecios transporto priemonés identifikavimas. Tiriant detales ir juy dalis, kurios
atsiskyré nuo transporto priemonés eismo ivykio metu, gali biiti nustatoma visuma pagal dalis.
Skiriant transporto - trasologine ekspertize ar tyrimq klausimai formuluojami priklausomai

nuo turimy ekspertizés objekty, tyrimo tiksly ir uzdaviniy, pavyzdziui eksperty gali biti paklausta:

1. Kokia transporto priemonés dalimi padaryti drabuziy (avalynés) pazeidimai?

2. Kokio tipo, modelio transporto priemon¢ (ar konkreti transporto priemon¢) paliko pédsakus?

3. Kokia kryptimi judéjo transporto priemoné, palikusi pédsaka ant asfalto (drabuziy ir kt.)? '*

Ekspertizei ar tyrimui gali biiti pateikta pati transporto priemoné, jos dalis (pvz.: sparnas,

bamperis), arba turi biiti derinami klausimai su ekspertine istaiga de¢l eksperto nuvykimo i
transporto priemonés buvimo vieta. Tiriant transporto priemonés uzvaziavima ant pésciojo tyrimui
pateikiami nukentéjusiojo drabuziai, avalyné. Ant ju galima rasti transporto priemonés kontaktinio
pavirSiaus pédsaky atspauduy, stiklo Stkiy, tepalo pédsaky ir kt. Be nurodyty tyrimo objekty, tyrimui
pateikiami transporto priemoniy ir jvykio vietos apziiiros protokolai, planai, duomenys apie
pateikiamy tirti pédsaky suradima, fiksavima ir paémima. Prireikus tyrimui pateikiami pavyzdziai
lyginamajam tyrimui: transporto priemoniy dalys ir detalés, galéjusios palikti pédsakus, rastus

. . . . . 14
eismo jvykio vietoje.'*®

Kompleksinis medicininis - eismo jvykio tyrimas ir ekspertizé

Kompleksiné ekspertizé - tai tyrimas, kurj atlieka specialistai turintys keliy mokslo sri¢iu
ziniy naudojantys skirtingus tyrimo biidus ir metodus siekdami i§spresti skirtingy ekspertiziy riisiu
klausimus. Kiekvienas ekspertas savarankiskai atlieka tyrima ir atsako i pateiktus klausimus tik jo
kompetencijos ribose. '*’ Kompleksiniy tyrimy rezultatai suraSomi bendrame ekspertizés akte arba
specialisto 18vadoje, nurodant kokius tyrimus atliko ir kokius faktus nustaté kiekvienas ekspertas. Ir
pabaigoje duodama bendra iSvada.
Eismo jvykio metu nukentéjgs zmogus suzalojamas biidamas jvairiose padétyse, t. y. judant jam ir
transporto priemonéms. Nukentéjes gali biti nutrenktas, paveztas ant automobilio, pervaziuotas

ratais, vilktas ir t. t. Tokiais sudétingais atvejais nustatyti, kuriuo eismo ivykio momentu ir kokiu

>Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas, medZiagos joms rengimas. LTEC. Vilnius, 2004. P. 39.
146

Ten pat. P. 36.
"“"Bonsirckuii A. ®., JIspos B. I1. Kpumunanucruka. Mocksa, 2009. P. 462.
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biidu buvo suzalotas nukentéjes zmogus, nepakanka vien medicinos ziniy, t. y. VIMT teismo
mediko specialisto i§vados, kurioje biity nurodytas suzalojimu pobiidis bei sveikatos sutrikdymo
mastas. Tokiu atveju suzalojimy padarymo eiga biitina sieti su automobilio ir Zmogaus kiino
judéjimu jvairiais rezimais, veikiant jvairioms jégoms —inercijos, pasiprieSinimo judéjimui ir t.t.

Praktikoje pasitaiko atvejuy, kad transporto priemonés vairuotojas apklausos metu nurodo,
kad eismo ijvykio metu vairavo, jvykio metu zuves asmuo. O ta fakta patvirtinti ar paneigti padeda
atliktas objekty tyrimas (ekspertiz¢). Atskira metodologiniu pozitriu kompleksiniy teismo
medicininiy-eismo ivykiy ekspertiziy grupg sudaro ekspertizés, kurias atliekant sprendziama, kas
eismo jvykio metu vairavo transporto priemong. Tiriama, kaip, kokioje padétyje ir kokiomis dalimis
suzaloti transporto priemonéje buve zmonés, jiems judant transporto priemonés viduje ir iSkrentant
1§ jos eismo (vykio metu. Sudétingiausia atkurti eismo vykio mechanizma, kai eismo {vykio metu
transporto priemon¢ verciasi, nes keleiviai patiria daug ivairiy kiino suzalojimy. Taciau transporto
priemoniy vairuotojy ir jy keleiviy sveikatos sutrikdymo pobiidis skiriasi, tod¢l norint nustatyti kas
buvo vairuotojas biitina pateikti tyrimui eismo ivykio aplinkybes, nurodant i§ kurios pusés buvo
pagrindinis smiigis, eismo (vykio vietos apZitiros protokola ir jo priedus, teismo medicinos
specialisto iSvada dél nukentéjusiyjy sveikatos sutrikdymo masto nustatymo, suzalojimuy pobudi,
drabuziy tyrima. Turi biti sudaroma galimybé ekspertams tiesiogiai iStirti tiek transporto
priemones, tiek nukentéjusiyju drabuzius, avalyne, kitus daiktus.

Esant nestipriam prieSprieSiniam susidirimui keleivio ir vairuotojo suZalojimy pobudis
skiriasi, nes pavoju pastebejes asmuo stengiasi apsisaugoti. Jis rankomis ir kojomis bando atsiremti
i automobilio salono dalis. Smiigio jéga persikelia i kojas. Siuo atveju vairuotojui §i padétis yra
palankesné, nes jis pirmas pastebi kliiit, todel jis maziau nukencia nei Salia sédintis asmuo. Bet jei
prieSprieSinis susidirimas ivyksta su zymiai platesne ir didesne transporto priemong, tokiu atveju
labiau nukencia vairuotojas, esant stipriam susidiirimui jis atsitrenkia | automobilio vaira, dél ko
atsiranda jvairiis suzalojimai kriitinés srityje.

Atlikti kompleksines teismo medicinines - eismo ivykio ekspertizes pavedama dviem
skirtingoms ekspertinéms istaigoms: LTEC ir VTMT ekspertams. Uzduotyje arba nutartyje
nurodant vadovaujancia istaiga, jai pateikiama bylos medziaga ir reikiami daiktiniai jrodymai. Kitai
ekspertinei istaigai, pateikiama tik uzduotis (nutartis) skirti ekspertize.

Skiriant kompleksine teismo medicinine-eismo jvykio ekspertize gali biiti klausiama:

1. Kokioje padétyje buvo nukentéjusysis ... pradinio smiiginio kontakto su transporto priemone
momentu (stoveéjo, gul¢jo, kliipéjo, tupéjo ir t. t.)?
Nukentéjes dviratininkas nutrenkimo momentu vaziavo dviraciu ar €jo vesdamas dvirati?
Kokioje vietoje ir padétyje buvo nukentéjes asmuo (asmenys) transporto priemonéje ji (juos)

suzalojant per eismo jvyki?.'*

18 Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas, medziagos joms rengimas. LTEC. Vilnius, 2004. P. 47-48.
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3. EISMO IVYKIU TYRIMO IR PREVENCIJOS TOBULINIMO KRYPTYS
Atlikto tyrimo metu buvo nustatyta, kad Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos komisariato
strukttiriniuose padaliniuose149 néra vienodos eismo ivykiy tyrimo praktikos, dé¢l to, kad ne visur yra
padaliniai, grupé¢ ar atskiri pareigiinai, kurie specializuojasi eismo ivykiy tyrime. Tik Vilniaus r. PK,
Traky r. PK yra atskiri tyr¢jai, Vilnius m. skyrius, kurie specializuojasi eismo vykiy tyrime.
Apklausy metu paaiskéjo, kad tyréju tirianciy eismo ivykius specializacijos klausimas yra
aktualus. IS 152 apklausty ikiteisminio tyrimo tyréjy, 90 patvirtino, kad komisariate néra padalinio,
grupés ar atskiry pareigiiny, kurie specializuojasi eismo ivykiy tyrime. Visy apklausty respondenty
nuomone didziausi veiksniai darantys ijtaka tyréju neprofesionalumui yra biitent tyréju
specializacijos nebuvimas ir neorganizuojami mokymai. (Placiau zr. 11 pav.).
Vilniaus apskrities VPK tyréjai ir prokurorai atlikdami ikiteisminj tyrima del keliy eismo

saugumui taisykliy pazeidimo daZniausiai susiduria su tokiomis problemomis: (Zr. 1 lentelg.)

Problemos Tyréjai (152) Prokurorai (36)
1. | netinkama pareiguny kvalifikacija 30 15
2. | jums triiksta jgtidZiy tiriant eismo jvykius 84 2
3. baudZiamojo proceso jstatymo taikymo 16 0
problemos
4, didelis darbo kruvis, specializacijos tiriant eismo 100 23
ivykius nebuvimas
5, didelis ekspertiniy istaigy darbo kruvis, skiriant 83 42

objekty tyrimus ir ekspertizes Siose bylose

6. organizacinio pobudZzio sunkumai 18 2
7. néra bendradarbiavimo tarp atskiry institucijuy 24 4
8. motyvacijos trukumas 1 1
9. | materialinio techninio aprupinimo stoka 30 14

1 lentelé. Problemos su kuriomis tenka susidurti tyréjams ir prokurorams tiriant eismo jvykius
Pareigliny ir prokurory pagrindinés iSvardintos problemos kylanc¢ios tiriant eismo {vykius yra

susijusios su igudziy trukumu, dideliu tyréju ir ekspertiniy istaigy darbo kriiviu, tyréju
specializacijos nebuvimu, netinkama kvalifikacija, materialinio techninio apriipinimo stoka - miisy
manymu atspindi eismo {vykiy tyrimo tobulinimo pagrindines kryptis. Respondentai vertindami
tyréju zinias ir igydzius tiriant eismo ivykius pritaré, kad tyréjams reikia kelti kvalifikacija,
organizuoti kursus, mokymus eismo ivykiy tyrimo tematika ir kt., o sudarytos salygos tobuléti ir

kelti kvalifikacija nepakankamos. (Pla¢iau zr. 31-32 psl.). Keliy eismo nusikaltimy mechanizmo

19 Keliy policijos valdybos Nusikalstamy veiky eismo saugumui tyrimo skyriuje, Vilniaus, Trakuy, Sirvinty, Ukmerggs,
Elektrény, Sal¢ininky ir Svenéioniy rajony policijos komisariatuose.
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i8siaiSkinimas ir jy tyrimo efektyvumas labai priklauso nuo tyréjo ziniy apie pavojingy eismo
situacijy, pasibaigian¢iy ivykiy, atsiradimo ir raidos désningumus, tai padeda tyréjui susigaudyti
sudétingame eismo {vykio mechanizme, aptikti atskiry faktoriy ir aplinkybiy sarysi.

Analizuojant ikiteisminio tyrimo medziagas buvo nustatyta, kad pirmin¢ eismo ivykio
medziaga dazniausiai surenkama netinkamai. Visy pirma taip yra dél to, kad pareiginams triksta
kriminalistinio vaizdo fiksavimo ziniy ir igiidziy, techniniy priemoniy. Be to, atlikto tyrimo
duomenimis policijos patrulis ne visada sugeba tinkamai uztikrinti eismo {vykio vietos apsauga.
Beveik visi, apklausti ekspertai (specialistai)'*® patvirtino, kad jy atlickamam tyrimui svarbiausia
itaka turi bitent pirminé eismo {vykio vietos medziaga. (Placiau zr. 36 psl.). Taigi, jei pirminé
medziaga bus surinkta netinkamai, véliau atkurti eismo ivykio vieta nebus imanoma, ir tai gali
suzlugdyti tyrima, apriboti jo galimybes. Todél eismo {vykio vietos apsaugai turi biiti skiriama
daugiausia démesio, kad atvykes ikiteisminio tyrimo tyréjas, specialistas galéty ja tinkamai
uzfiksuoti nepakeista.

IS pareigiiny apklausos rezultaty matyti, kad 51 % (procenty) tyréju tiriant eismo {vykius turi
bendradarbiavimo su prokurorais problemy. Problemas jvardijo tokias, kad prokurorai
nebendradarbiauja, ju duodami nurodymai néra tikslingi, pertekliniai, kyla ginéy dél eksperimenty
atlikimo tikslingumo. Tuo tarpu prokurory Zinias ir igiidzius tiriant eismo vykius 53 % (procenty)
tyréju vertina vidutiniSkai, 45 % (procenty) gerai. 72 % (procentai) prokurory patvirtino, kad neturi
bendradarbiavimo su tyréjais problemy, 28 % (procentai) ivardijo, kad problemos yra, i§ kuriy
paming¢jo, kad tyréjai kartoja tas pacias klaidas ir nereaguoja i pastabas.

Ilga laika specialisty dalyvavimo ivykio viety apzitrose rodikliai buvo palyginti auksti (nuo
62 iki 66 % (procentai)) ir tenkino ikiteisminio tyrimo poreikius. 2003 m., isigaliojus naujam BPK,
situacija pasikeité: apziiirima ir tiriama tik apie 38,5 % (procentai) Salyje uzregistruoty nusikaltimuy

1 T3tirti eismo jvykius, sukélusius sunkias pasekmes, gali biiti pakviestas teritorinés policijos

viety.
istaigos kriminalistiniy tyrimy padalinio specialistas: surasti, uzfiksuoti ir istirti susijusiy su jvykiu
pédsaky (avalynés, transporto priemoniy, ranky, mikrodaleliy ir kity). Tokiu atveju specialistas
iSvada gali irasyti i ivykio vietos apziiiros protokola arba surasSyti atskirg iSvada. Jis gali atlikti
kriminalistini ivykio vietos vaizdo fiksavima, asmens ar neatpaZinto lavono atpazistamaji
fotografavima, daktiloskopavima ar kita uzduoti. Prireikus gali buti pakviesti ir kity sri¢iu
specialistai. Taciau praktikoje tiriant eismo ivykius specialistai dalyvauja ypac retai. (Placiau zr. 46
psl.). Visu respondenty apklausy rezultatai liudija apie tai, kad specialistai neapriipinti
kriminalistinémis techninémis priemonémis, kad galéty tinkamai atlikti savo pareigas eismo (vykio
vietoje. Jiems triiksta teorinio ir praktinio pasiruoSimo, darbas organizuojamas netinkamai dél ko

darbo kriivis yra per didelis. (Zr. 14 pav.).

'3%ilnaius aps. VPK KTC, LTEC ir privatiis ekspertai, specialistai.
1L jetuvos policijos generalinio komisaro 2006 m. liepos 24 d. jsakymu Nr.5-V-454 patvirtinta teritoriniy policijos
istaigy veiklos apzitirint ir tiriant jvykio vietas tobulinimo koncepcija.
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Paciy apklaustyju tyréju nuomone, dé¢l to ka reikéty padaryti, kad pagerinti eismo jvykiuy
tyrima pasiskirste taip:
1. pareigiinams organizuoti specialius mokymus-87;
2. sukomplektuoti nuolat | eismo ivykiy vietas vykstancias operatyvines grupes-84;
3. biitina pareigliny specializacija tiriant eismo jvykiy, kad pareigiinas i§vykes 1 ivykio vieta ir
iformings eismo ivyki atlikty jo tyrima-76;
biitinas specialisty dalyvavimas eismo ivykio vietos apziiiroje-73;
geriau organizuoti eismo vykio vietos apZitiras-49;
gerinti pareigiiny, atliekanciy eismo {vykiu tyrima rengima, kelti kvalifikacija-41;
geriau apripinti kriminalistinémis technikos priemonémis-29;

skatinti eismo {vykiy tyrimo metodikos specialios literatiiros iSleidima-20;

A S A

pareigiiny motyvavimas-4;
10. materialiai skatinti pareigtinus-4;
11. stiprinti kontrolg-1;
12. eismo {vykiy tyrime trikumy néra-0.
Vilniaus apskrities apylinkiy prokuratiiry prokurory pasiiilé eismo jvykiy tyrima pagerinti
tokiomis priemonémis:
1. butina pareigiiny specializacija tiriant eismo ivykiy, kad pareigtinas iSvykes 1 ivykio vietg ir
iformings eismo ivyki atlikty jo tyrima-33;
geriau organizuoti eismo vykio vietos apZitiras-28;
sukomplektuoti nuolat i eismo ivykiy vietas vykstancias operatyvines grupes-23;
pareigiinams organizuoti specialius mokymus-18;
geriau apripinti kriminalistinémis technikos priemonémis-6;
gerinti pareigiiny, atliekanciy eismo {vykiy tyrima rengima, kelti kvalifikacija-6;
biitinas specialisty dalyvavimas eismo ivykio vietos apziiiroje-4;

pareigiiny motyvavimas-4;

e RS, R WD

materialiai skatinti pareigiinus-1;
10. stiprinti kontrolg-0;
11. skatinti eismo ivykiy tyrimo metodikos specialios literatiiros iSleidima-0;
12. eismo {vykiy tyrime trikumy néra-0.
Vilniaus miesto 1-0jo, 2-0jo ir 3-0jo teismy teis¢jai mano, kad bitina padaryti, kad pagerinti
eismo (vykiy tyrima:
1. geriau organizuoti eismo {vykio vietos apzitiras-25;
2. bitina pareigliny specializacija tiriant eismo {vykiy, kad pareigiinas i§vykes 1 ivykio vieta ir
iformings eismo ivyki atlikty jo tyrima-22;
gerinti pareigiiny, atliekanCiy eismo {vykiy tyrima rengima, kelti kvalifikacija-19;
4. butinas specialisty dalyvavimas eismo vykio vietos apZiiiroje-12;

sukomplektuoti nuolat i eismo ivykiy vietas vykstancias operatyvines grupes-10;
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pareiglinams organizuoti specialius mokymus-6;

6
7. geriau apripinti kriminalistinémis technikos priemonémis-5;
8. pareigiiny motyvavimas-2;

9. materialiai skatinti pareigtinus-1;

10. stiprinti kontrolg-0;

11. skatinti eismo jvykiy tyrimo metodikos specialios literatiiros i§leidima-0;

12. eismo ivykiy tyrime trikumuy néra-0.

Taigi visi apklaustieji laikési nuomonés, kad butina geriau organizuoti eismo (vykio vietos
apziiiras; ypac svarbi pareigliny specializacija tiriant eismo ivykius, kad pareigtinas i§vykes 1 ivykio
vieta ir iformings eismo jvyki atlikty jo tyrima; sukomplektuoti nuolat | eismo ivykiy vietas
vykstanc¢ias operatyvines grupes; gerinti pareigliny, atlieckanciy eismo ivykiy tyrima rengima, kelti
kvalifikacija; pareiginams organizuoti specialius mokymus ir bitinas specialisty dalyvavimas
eismo jvykio vietos apZitiroje, kad ji biity atlikta kvalifikuotai, eismo ivykiy tyrimo gerinimo tikslu.

Eismo (vykiy kriminalistiné charakteristika yra informacinis modelis, kuris jungia esmines,
atsispindinCias objektyviojoje realybéje Sios nusikalstamos veikos savybes ir pozymius, atskleidzia
eismo {vykio padarymo mechanizma ir désningumus, kurie reikSmingi eismo vykiy tyrimui ir
prevencijai. KriminalistiS8kai reikSmingy jos struktiiros elementy Zinojimas ,,apginkluoja® tyréja, ir
uztikrina, kad tyrimas bus efektyvus ir operatyvus. Eismo ivykiy tyrimas glaudziai susietas su ju
prevencija, tai viena svarbiausiy eismo saugumo problemos sprendimo biidy.

Eismo priezitra vykdantys pareigiinai visoje Salyje daug démesio skiria prevenciniam darbui
kartu su kitomis institucijomis, visuomenin€mis organizacijomis organizuoja saugaus eismo akcijas,
pamokas ugdymo istaigose. Pareigiiny prevencinio darbo objektas — pilietis, esantis konkrecioje
eismo situacijoje. O §i aplinkybé reikalauja 1§ pareigiino eismo dalyvio atzvilgiu elgtis tiksliai pagal
istatymo reikalavimus ir savo elgesiu skatinti asmeni sekti jo pavyzdziu. Todél tiek Vilniaus, tiek
kitose Lietuvos apskrityse biitina organizuoti ivairias prevencinio pobiidzio akcijas, kaip pvz.
,LPerejose jauskimes saugiai, ,,.Saugus kelias 1 mokykla“, ,,Stop — karui keliuose®. Pagrindinis
tikslas atkreipti valdzios atstovy démesi, kad vairuotojai jausty atsakomybe ir zinoma, kad
visuomeng¢ biity geriau informuota apie eismo ivykiu pasekmes. Norétume pazymeéti, kad daugiau
nei pusé visy apklausty respondenty nurodé¢, kad ju nuomone eismo saugumas pageres, jaigu
visuomen¢ bus geriau informuota apie eismo ivykiy pasekmes. Tokios pozicijos laikési 50 %

(procenty) prokuroruy, 43 % (procentai) teiséju ir 64% (procentai) apklausty ikiteisminio tyrimo
tyréju. (Zr. 19 pav.).
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19 pav. Eismo saugumo gerinimo priemonés

Eismo (vykiuy prevencijai svarbia itaka daro ir policijos vykdomos prevencines ivairios
eismo saugumo tikslinés priemonés, bendradarbiaujant su Europos keliy policijos tinklu (TISPOL),
Valstybinés keliy transporto inspekcija ir kt. institucijomis. Apklausy mety siekiant suzinoti tyréjuy,
teiséju, bei prokurory nuomong dél vienos ar kitos tikslinés priemonés efektyvumo, paaiskejo, kad
su eismo ivykiy priezastimis susijusios policijos akcijy metu taikomos tikslinés priemonés: skirtos
transporto priemoniy leistino grei¢io kontrolei; pavojingo bei chuliganiSko transporto priemoniy
vairavimo atvejams iSaiSkinti; transporto priemoniy vairuotojy blaivumui ir apsvaigimui tikrinti;
vadeliotojo, pés€iyju ir dviratininky daromiems pazeidimams iSaiSkinti. 57 % (procenty) teis€ju
nuomone, eismo saugumo prevencijai démesio skiriama per mazai. Taip pat Valstybin¢je saugaus
eismo automobiliy keliais 2005-2010 mety programoje apibiidinant eismo saugumo biikle Lietuvoje
paminétina, kad “Salyje iki Siol pasigendama racionalios saugaus eismo sistemos struktiiros, kuri
uztikrinty visy grandziy veiklos nuosekluma ir tarpusavio saveika. Eismo prieziiira ir kontrole —
epizodiskos, todél vis dazniau vairuojama apsvaigus, vis maziau vairuotojy ir keleiviy naudojasi
saugos dirzais, vaikai vezami ne specialiose saugos kédutése, daznai virijamas greitis.”'>

Eismo saugumo uztikrinimas reikalauja kompleksinio poveikio ja sudarantiems elementams -
keliams, transporto priemonéms ir eismo dalyviams, siekiant uztikrinti ju tarpusavio saveika. Dar
2009 metais Lietuvoje vykusioje tarptautinés konferencijos metu buvo paminéta, kad ateityje
planuojama diegti intelektines sistemas, kurios informacija apie oro salygas, keliy danga ir
transporto spistis, perduos i automobiliy kompiuterius, taip padés vairuotojui pasirinkti saugesni
greiti bei trumpesni kelia.'> Stiprinant keliy eismo sauguma Lietuvoje sickiama i §j procesa kiek
imanoma labiau itraukti visuomeng, juk kiekvienas visuomenés narys yra eismo dalyvis, ir nuo jo

priklauso eismo biikl¢ Salyje.

12 Valstybés zinios. 2005, Nr. 84-3117.
133 http://www.autoreviu.lt/portal/categories/17/1/0/1/article/6553 [prisijungta: 2011-02-20]
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ISVADOS IR PASIULYMAI

Eismo jvykiy tyrimo ypatumy ir jy tyrimo praktikos Vilniaus apskrityje analize leidzia daryti
iSvadas, kad kriminalistiné charakteristika eismo jvykiuy tyrime turi didelg reikSme. Ji padeda tyréjui
nustatyti biitinus tyrimui kriminalistiSkai reikSmingus pirminius duomenis, sistemos: ,,vairuotojas-
transporto priemoneé-kelias-aplinka-padariniai® elementus, susijusius su eismo (vykio kilimu, Sios
sistemos tarpusavio ry$ius, désningumus, kuriy pazeidimas tapo eismo ivykio kilimo priezastimi.
1. Pradedant rasyti magistro baigiamaji darba iSkelta hipoteze: susiformavusi eismo ivykiy tyrimo
praktika Vilniaus apskrityje yra tobulintina - pasitvirtino. Atlikto tyrimo metu buvo nustatyta, kad
ne visuose Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos komisariato padaliniuose yra atskiri pareigiinai,
kurie specializuojasi eismo vykiy tyrime, o atliekant pirminius tyrimo veiksmus daromos klaidos.
2. Eismo {vykio vietos apziiira, tai pats pirminis ir svarbiausias proceso veiksmas, kurio kokybiskas
atlikimas lemia ikiteisminio tyrimo sékmeg. Ikiteisminio tyrimo tyréjuy, prokurory, specialisty ir
ekspertu apklausos rezultaty, bei ikiteisminio tyrimo medziagu analizé leidzia teigti, kad eismo
vykiy viety apziirose specialistai dalyvauja retai, policijos patrulis ne visada pasiriipina jos
apsauga, o tyr¢jams atliekant §i tyrimo veiksma dazniausiai daromos klaidos: eismo ivykio vieta
apziurima 1§ dalies, pavéluotai arba nenuosekliai, ko pasekoje prarandama tyrimui reikSminga
informacija, kurios véliau niekada nepavyks atkurti. Panaudojant keliy eismo ivykio vietos apZziiiros
protokoluose ir ju prieduose esan¢ius duomenis sunku atkurti apzitiros metu buvusia vykio vietos
padét], nes pirminé informacija dazniausiai surenkama ir uzfiksuojama netinkamai, ypac tyréjams
tritksta kriminalistinio vaizdo fiksavimo ziniy ir igtidziy.
3. [8analizavus ikiteisminio tyrimo tyréju, bei prokurory apklausos rezultatus, matome kad tyr¢jams
ir prokurorams neorganizuojami mokymai, triikksta metodinés medZiagos eismo {vykiy tyrimo
tematika ir apripinimo techninémis bei kriminalistinémis priemonémis; nepakankamas prokurory
bendradarbiavimas su ikiteisminio tyrimo istaigomis dél eismo {vykiy tyrimo.

Eismo (vykiy tyrimo efektyvumo ir praktikos tobulinimo tikslu jvertinus atlikto tyrimo metu
nustatytas eismo jvykiy tyrimo problemas ir aktualijas sitiloma:
1. Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos komisariato padaliniuose sudaryti eismo ivykiu tyrime
besispecializuojancius padalinius, grupes ar atskirus pareigtinus bei sukomplektuoti nuolat i eismo
vykiy vietas, kilus sunkiems padariniams, vykstancias operatyvines grupes;
2. siekiant pagreitinti eismo {vykio tyrimo atlikimo laika padaliniuose paruosti specialistus,
1galiotus atlikti eismo vykiy tyrima;
3. ikiteisminio tyrimo tyr¢jams biitina organizuoti mokymus, nuolatines kvalifikacijos kélimo
priemones, apriipinti metodine medziaga eismo {vykiy tyrimo tematika;
4. apripinti policijos patrulius priemonémis skirtomis uZztikrinti eismo ivykio vietos apsauga,
atitvérima, organizuoti mokymus dél pirminiy veiksmy atlikimo eismo ivykio vietoje;
5. eismo ivykiy prevencinio darbo kryptys turi buti orientuotos | eismo aplinkos pertvarkyma,
transporto priemoniy techninés biiklés priezilira ir visuomenés informavima apie eismo ijvykiu

prieZastis.
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ANOTACIJA

Magistro baigiamajame darbe atskleisti eismo jvykiy tyrimo ypatumai, iSanalizuota ir
tvertinta eismo {vykiy tyrimo praktika, problemos Vilniaus apskrityje ir pateikti eismo vykiy
tyrimo galimi problemy sprendimo biidai. Pirmoje darbo dalyje aptariama nusikalstamos veikos dél
keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimo, pagal
BK 281 straipsni, sudéties apzvalga ir teoriniu aspektu tiriama eismo ivykiy kriminalisting
charakteristika apibudinan¢iy elementy, irodinétiny aplinkybiuy turinys. Antroje darbo dalyje
nagrinéjama susiklos¢iusi eismo jvykiy tyrimo praktika Vilniaus apskrityje, ikiteisminio tyrimo
pradéjimo ir pirminiy tyrimo veiksmy atlikimo ypatumai. Trecioje dalyje apibendrinama ir
tvertinama eismo {vykiy tyrimo problemos Vilniaus apskrityje bei pateikiami eismo {vykiy tyrimo,
tobulinimo pasiiilymai, prevencinés galimybés.

Raktiniai ZodzZiai: eismo ivykiy tyrimas, eismo ivykiy kriminalistiné charakteristika, eismo
vykiy prevencija.

Ibianskaité N. (2011 m.) Eismo jvykiy tyrimas remiantis Vilniaus apskrities medziaga /
Ekspertiniy tyrimy magistro baigiamasis darbas. Vadovas doc. dr. G. Juodkaité-Granskiené.-
Kaunas: Mykolo Romerio universitetas, VieSojo saugumo fakultetas, Kriminalistikos ir
baudziamojo proceso katedra.

ANNOTATION

The Master thesis discloses the particularities of investigation into traffic accidents, analyses
and assesses the case-law of investigation into traffic accidents, problems in Vilnius County and
sets out possible ways of solution of problems concerning investigation into traffic accidents. The
first of the thesis considers the constituting elements of the criminal act committed as a result of
violation of the regulations governing road traffic safety or operation of vehicles and examines the
contents of the elements describing the criminological characteristic of traffic accidents,
circumstances to be proved in theoretical terms. The second part analyses the established traffic
accident investigation case-law in Vilnius County, peculiarities concerning initiation of a pre-trial
investigation. The third part summarises the issues concerning investigation into traffic accidents,
shortcomings in Vilnius County and sets out the recommendations for improvement of traffic
accidents, possibilities for prevention.

Key words: investigation of traffic accidents, criminological characteristic of traffic
accidents, prevention of traffic accidents.

Ibianskaité N. (2011) Investigation into Traffic Accidents Pursuant to the Material of
Vilnius County / Master Thesis in Expert Examination. Supervisor Assoc. Prof. G. Juodkaite-
Granskiené.-Kaunas: Mykolas Romeris University, Faculty of Public Security, Department of

Criminalistics and Criminal Procedure.
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SANTRAUKA

Ibianskaité N. (2011 m.) Eismo jvykiy tyrimas remiantis Vilniaus apskrities medziaga /
Ekspertiniy tyrimy magistro baigiamasis darbas. Vadovas doc. dr. G. Juodkaité-Granskiené.-
Kaunas: Mykolo Romerio universitetas, VieSojo saugumo fakultetas, Kriminalistikos ir
baudziamojo proceso katedra.

Eismo jvykiy tyrimo magistro baigiamojo darbo tema yra aktuali tiek teoriniu, tiek praktiniu
pozidriu. Lietuva pagal eismo jvykiy skai¢iy pirmaujanti Europos Sajungos valstybé. Zvelgiant
Lietuvos mastu, Vilniaus apskrityje zuvusiy Zzmoniy skaicius yra vienas didziausiy. Keliy transporto
eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimy tyrimas, tiek
baudziamyjuy byly nagrinéjimas teismuose — tai viena 1§ eismo saugumo problemos sprendimo biiduy.

Magistro baigiamojo darbo objektas: nusikalstamy veiky eismo saugumui tyrimo praktika
Vilniaus apskrityje, ikiteisminio tyrimo medziagos, statistiniai bei apklausy metu gauti duomenys,
Ju teoriné ir prakting analizé.

Magistro baigiamojo darbo tikslas: atskleisti eismo {vykiy tyrimo ypatumus, iSnagrinéti ir
vertinti eismo {vykiy tyrimo praktika ir galimybes ja pagerinti Vilniaus apskrityje, bei nustatyti
eismo jvykiy tyrimo problemas.

Magistro baigiamojo darbo uZdaviniai: 1) pateikti eismo {vykiy kriminalisting
charakteristika; 2) iSanalizuoti ir jvertinti eismo ivykiy tyrimo bikle Vilniaus apskrityje; 3)
nustatyti, detaliai iSanalizuoti ir apibendrinti eismo {vykiy tyrimo praktika, problemas, trikumus
Vilniaus apskrityje; 4) atsizvelgiant | nustatytas problemas ir trukumus suformuluoti ir pateikti
eismo vykiy tyrimo galimus problemy sprendimo btidus.

Pradedant raSyti darba, buvo iSkelta hipotezé, kad susiformavusi eismo {vykiy tyrimo
praktika Vilniaus apskrityje yra tobulintina.

Siame darbe yra nagrin¢jami kriminalistiniai ikiteisminio tyrimo, atlickamo dél eismo
vykiy, aspektai. Tyrimo metu atskleista eismo jvykiu kriminalistiné charakteristika ir jos reikSme
eismo {vykiy tyrimui remiantis Vilniaus apskrities medZiaga, analizuojama daugiausia praktiniy
problemy tiriant eismo ivykius sukelian¢iy pirminiy ir tolimesniy tyrimo veiksmy atlikimo praktika
Vilniaus apskrities policijos komisariatuose, detalizuojami juy atlikimo taktikos ypatumai.
[Sanalizuotos eismo ivykiy tyrimo metu skiriamy objekty tyrimy ir ekspertiziy raisys, sprendZiami
klausimai, tyrimo objektai. Pateikti pasiiilymai dél eismo ivykiuy tyrimo tobulinimo Vilniaus
apskrityje.

Pagrindiné darbo iSvada — Susiformavusi eismo jvykiy tyrimo praktika Vilniaus apskrities
vyriausiojo policijos komisariato padaliniuose yra skirtinga, néra tyréjy tirianciy eismo ivykius
specializacijos, o atliekant pirminius tyrimo veiksmus dazniausiai daromos klaidos.

Magistro baigiamojo darbo struktiira: jvadas, déstymas — trys dalys, keturi skyriai,

iSvados ir pasiiilymai, literatiira, anotacija ir santrauka lietuviy bei angly kalbomis, priedai.



93

SUMMARY

Ibianskaité N. (2011) Investigation into Traffic Accidents Pursuant to the Material of
Vilnius County / Master Thesis in Expert Examination. Supervisor Assoc. Prof. G. Juodkaité-
Granskiené.-Kaunas: Mykolas Romeris University, Faculty of Public Security, Department of
Criminalistics and Criminal Procedure.

The topic of the Master thesis concerning investigation into traffic accidents is relevant both
in theoretical and practical terms. According to the number of traffic accidents, Lithuania is one of
the leading countries in the European Union. On Lithuanian scale, Vilnius County is characterised
by one of the greatest number of casualties. Investigation into violations of the regulations
governing road traffic safety or operation of vehicles and hearing of criminal cases in courts is one
of the means of solving the issue of traffic safety.

Object of the Master thesis: case-law of investigation into criminal acts against traffic
safety in Vilnius County, pre-trial investigation material, statistical data, theoretical and practical
analysis thereof.

Aims of the Master thesis: to disclose the particularities of investigation into traffic
accidents, analyse and assess the case-law of investigation into traffic accidents and possibilities for
improvement thereof in Vilnius County and establish the problems of investigation into traffic
accidents.

Objectives of the Master thesis: 1) to provide the criminological characteristic of traffic
accidents; 2) to analyse and evaluate the situation of investigation into traffic accidents in Vilnius
County; 3) to establish, analyse in detail and summarise the case-law, issues, shortcomings of
investigation into traffic accidents in Vilnius County; 4) to formulate and put forward possible ways
of solution of the problems concerning investigation into traffic accidents in consideration of the
established issues and shortcomings.

Prior to writing the thesis, the following hypotheses have been put forward: the
established case-law of investigation into traffic accidents in Vilnius County is to be improved.

The thesis explores the criminological aspects of the pre-trial investigations into traffic
accidents. The research disclosed the criminological characteristic of traffic accidents and its
importance to investigation of traffic accidents pursuant to the material of Vilnius County; the thesis
analyses the practice of primary and further investigation actions causing major practical problems
in investigation conducted in Vilnius County police units, elaborates tactics of such actions. The
distinguished types of investigation and expert examination of objects employed in the course of
investigation into traffic accidents, issues to be solved, objects of investigation have been analysed.
Recommendations for improvement of investigation into traffic accidents and criminological

prevention in Vilnius County have been laid down.



94

Main conclusion of the thesis: The established case-law of investigation into traffic
accidents in Vilnius County units is different, has certain shortcomings, as a rule mistakes are made
in the course of primary investigation actions. The methods of investigation into traffic accidents
are obsolete and not adjusted to the changed pre-trial investigation conception established in the
new Code of Criminal Procedure.

Structure of the Master thesis: introduction, recital consisting of three parts, four chapters,
conclusions and recommendations, list of literature, annotation, summary in the Lithuanian and

English languages, appendices.
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Priedas Nr.1

Individualiy lengvyjy automobiliy skaicius Lietuvos Respublikoje, statistiniai
rodikliai ir metai

1055 109388 1156988 1214 1342
164 2 016 972
315 304 316 336 354 395 433 429 453 460

|

Keliy transporto priemoniy skaicius. PoZymiai: transporto rasis ir

metai

1334 1298 1353941 1437994 1505 1658 1815 1838 1938 1963
544 836 693 068 749 385 468 055
19 20 244 21017 21873 22 24 027 25478 28 826 34029 36 562
842 861
1172 1133 1180 945 1256853 1315 1455 1592 1587 1671 1695
394 471 914 276 238 903 065 286
15 15171 15376 15543 14 14 839 15134 13 997 13 824 13 360
069 377
474 470 466 463 476 472 485 491 488 471
88 89373 93 508 97 454 101 106 247 117 427 126 128 733 126 519
346 284 507
10 11016 12 037 13 063 14 16 239 18119 21076 21375 19 806
267 393
9875 11143 12 346 13 601 15 16 590 18 616 21598 22518 21734
105
6479 7127 8015 9124 10 12 852 15 447 18 162 20379 20 036
748

Saltinis:http:/db].stat.gov.1t/statbank/selectvarval/saveselections.asp?MainTable=M 7030303 &PLanguage=0& TableSt

yle=&Buttons=&PXSId=5144&IQY=&TC=&ST=ST &rvarO0=&rvar1=&rvar2=&rvar3=&rvar4=&rvar5=&rvar6=&rva

r7=&rvar8=&rvar9=&rvarl0=&rvarl 1=&rvarl2=&rvar13=&rvarl4=[prisijungta: 2011-01-31]



http://db1.stat.gov.lt/statbank/selectvarval/saveselections.asp?MainTable=M7030303&PLanguage=0&TableSt
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Priedas Nr. 2
Eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy dinamika Lietuvoje 1990-2010 m.

CiEziEscEms

|- 4144 111,5 0,77 | 4508 121,2

|- 4579 123,7 5.1 667 18,0 0,75 | 5223 140,7 5.3
|- 5319 143,5 52 752 19,5 0,70 | 6198 167,2 6,0
|- 6445 174,0 56 | 829 22,4 0,72 | 7667 207,0 6,6
’i 6356 171,7 54 | 748 20,2 0,64 | 7696 2074 6,6
|- 5807 157,2 45 [ 641 17,3 0,50 | 6960 188.5 5.4
’i 5972 171,5 43 [ 706 20,2 0,51 | 7103 204,8 5.1
|- 6090 175.9 4,1 697 20,1 0,47 | 7427 2145 5,0
’i 5963 173,0 38 [ 709 20,6 0,45 | 7263 210,7 4.6
|- 6372 186,0 39 [ 751 21,9 0,46 | 7877 230,0 48
|- 6771 198,6 38 773 22,7 0,43 | 8466 2483 4,8
|- 6658 196,7 34 [ 760 22,5 0,39 | 8334 2432 43
|- 6448 191,5 33 [ 740 22 0,37 | 8042 238,9 4,1
|- 4795 146,2 23 [ 499 14,9 0,24 | 5818 177.3 3.8
|- 3827 114,9 1,7 [ 370 11,1 0,17 | 4459 133,9 2,09
’i 3625 111,5 1,7 300 9,2 0,14 4328 133,4 2,02

Saltinis: http://www.lra.lt/It.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content 28 [prisijungta: 2010-05-05]

Eismo jvykial, kuriuose nukentéjo imonés (2009-2010 m.}

5000
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4426 4328
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Eismo jvykiai, #uvo imoniy suZeista ZImoniy
kurivose nukentéjo
imones

Eismo jvykiy, juose suzeistyjy ir Zuvusiyjy skaicius 2000-2010 m.



http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_28
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Priedas Nr. 3

Visos Salies eismo jvykiy suvestiné

HE - AT
B [ O
I-_| 4426 | | 1131 |4328 | | 1001 | 2,21 11,49

L R
ol
ii 288 37 | 306 33 6,25 -10,81
__ 60 14 31 7 -48.33 -50,00
- _____-
__ 292 99 168 42,47 42,42
ii 10 4 8 2 | -20,00 -50,00

| | | 5 | 30 | | % | 1243| | 2000
| R 6l | 5179 7941

NEN - ERAmm
I
L

3512 [ 426 [ 0 [3100 [ 329 2 11,73 | -22,77 | 100,00
|-_| 218 | 36 | 147 25 0 32,57 | -30,56 |
|-_| 3033 |389 | 0 |2697 | 306 -11,08 | 21,34 | 100,00

41,18 | 100,00 |

(=)

2410 | 283 0 2026 | 223 2 -15,93 | -21,20 100,00

(=)

(=)

(=)

e




Priedo Nr. 3 tesinys

| 145 | 20 | 0 | 103 | 9 | 0 |-28,97 |-55,00 | 0,00
1 50 10 0 235,06 | 11,11 | -100,00
0 3 0 0 50,00 - 0,00

100,00

1 | 55 | 11 | 0 | -36,78 | 22,22 | -100,00
0 202 81 1 -13,68 | -7,95 100,00
0 | 25 | 7 | 0 | 43,18 |-50,00 | 0,00

0 |298 | 119 | 1 | -5,40 | 9,85 | 100,00
| _____-
0 | 51 0 | -25,00 | 33,33 | 0,00
0

|391|65 | 0 |225|3830| 0,00

PASTABOS: 2011-01-07

1- antras skaicCius reiskia atitinkama reikSmg tamsoje;

2- antras skaiCius reiskia atitinkama reikSme dél neblaiviy eismo dalyviy kaltés;

3- antras skaicius reiskia atitinkama reikSme dél vaiky
neatsargumo; TP - transporto priemong¢;

Saltinis: http://www.Ipept.lt/It/statistika/2009/200912.pdf[ prisijungta: 2011-01-31]
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Priedas Nr. 4
Eismo jvykiuose Zuvusiyjy skaicius, tenkantis 1 mln. gyventojuy

Europos Sajungos Salyse 2009 m.

N I T
I
{1 “
I “

51

51

53

54

55

58

66

67

71

75

76

79

82

84

86

89

Pastaba: duomenys i§ ETSC (angl.— European Transport Safety Council) pranesimo ,,4th Road Safety PIN Report™

(www.etsc.eu)

Saltinis: http://www.lIra.It/It.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content
386 [prisijungta: 2011-01-31]



http://www.etsc.eu)
http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_
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Priedas Nr. 5

Duomenys apie nusikalstamas veikas, padarytas Lietuvos Respublikos apskrityse

Saltinis:ht

2009

2010

2009

2010

APSK&fnr=8 [prisijungta: 2011-02-06]


http://www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statistika/html_file.phtml?metai=2010&menuo=12&ff=2Z
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Priedas Nr. 6

Duomenys apie nusikalstamas veikas, padarytas Lietuvos Respublikoje

_. - -11.8 34.8 - 101.4 78.9
_. 23 8 13 6 -7 -53.8 2.2 1.3 22 17 5 130.8 83.3
_. 22 27 26 22 -4 -15.4 3.6 3 59.9 15 14 57.7 63.6
!! 15 10 12 5 -7 -58.3 3.8 1.6 27.2 14 6 116.7 120

23 17 8 12 4 50 2.3 3.3 40.6 11 6 137.5 50
!! 55 22 20 22 2 10 2.7 2.9 62.1 34 21 170 95.5
_. 23 20 24 20 -4 -16.7 2.8 2.5 453 19 17 79.2 85
!! -1 2.4 1.8 1.6 41.6 48 28 117.1 70

W e s o s s EN .

Saltinis: http:/www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statistika/html_file.phtml?metai=2010&menuo=12&ff=EK-SAV & fnr=68[prisijungta: 2011-02-06]



http://www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statistika/html_file.phtml?metai=2010&menuo=12&ff=EK-SAV&fnr=68
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Priedas Nr. 7

Saltinis: http://www.vrm.It/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statistika/html_file.phtml?metai=2010&menuo=12&ff~EK-

SNV T ) S N e R
53 28 11

J

I
34 29

8 72.7 0.1 ! 263.6 73.7
7 1 0.2 0.2 3.7 3 1 300 100
7 8 2 6 300 0.3 1.1 21.8 3 3 150 37.5
6 2 3 1 33-‘3 0.9 0.6 10.9 6 1 200 50
4 3 2 100 0.5 6.8 1 50
14 4 3 1| 333 04 0.5 11.3 6 4 200 100
8 4 6 2 33-‘3 0.7 0.5 9.1 3 1 50 25
13 12 7 2 | 286| 03 0.4 9.4 7 5 100 55.6

SAV&fnr=69 [prisijungta: 2011-02-06]


http://www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statistika/html_file.phtml?metai=2010&menuo=12&ff=EK-SAV&fnr=69
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Priedas Nr. 8

Eismo jvykiuose nukentéje eismo dalyviai 2000-2010 m.

173 | 235 | 72 | 155 | 6 | 641
|- 1779 | 2116 | 629 | 2398 | 38 | 6960
192 | 253 | 94 | 163 | 4 | 706
|- 1878 | 2141 | 614 | 2435 | 35 | 7103
194 | 239 | 94 | 162 | 8 | 697
|- 1951 | 2091 | 699 | 2651 | 35 | 7427
216 | 218 | 85 | 176 | 14 | 709
|- 1952 | 2051 | 604 | 2519 | 137 | 7263
229 | 262 | 87 | 166 | 7 | 751
2199 | 2159 | 663 | 2806 | 50 | 7877
231 | 256 | 85 | 195 | 6 | 773
|- 2484 | 2165 | 715 | 3064 | 38 | 8466
230 | 241 | 68 | 201 | 20 | 760
|- 2615 | 2123 | 573 | 3023 | 0 | 8334
251 | 235 | 73 | 176 | 5 | 740
|- 2474 | 2058 | 560 | 2925 | 25 | 8042
156 | 175 | 38 | 127 | 3 | 499
|- 1771 | 1640 | 432 | 1951 | 24 | 5818
121 | 121 | 34 | 87 | 7 | 370
|- 1323 | 1333 | | 1380 | | 4459
ﬁﬁﬁﬁl—ﬁﬁ
B N T e e e

Saltinis: http://www.lra.lt/It. php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content 411 [prisijungta: 2011-02-06]



http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_411
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Priedas Nr. 9
Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal rasis 2000-2010 m.

lIInEEEEE

2217 | 1411 | 685 | 611 | 753 | 130 | 5807

38,2 | 24,3 | 11,8 | 10,6 | 12,9 | 2,2 | 100

|_| 2256 | 1547 | 690 | 613 | 750 | 116 | 5972
-|-| 37,8 | 25,9 | 11,5 | 10,3 | 12,5 | 1,9 | 100
|-| 2166 | 1570 | 748 | 672 | 716 | 218 | 6090

|i| 35,6 | 25,8 | 12,3 | 11,0 | 11,8 | 3,5 | 100

|-| 2120 | 1522 | 740 | 653 | 655 | 273 | 5963

|-| 35,6 | 25,5 | 12,4 | 11,0 | 11,0 | 4,5 | 100

|i| 2263 | 1792 | 656 | 688 | 708 | 265 | 6372
-|-| 35,5 | 28,1 | 10,3 | 10,8 | 11,1 | 4,2 | 100
|-| 2302 | 1984 | 711 | 753 | 738 | 284 | 6772

|i| 34,0 | 293 | 10,5 | 11,1 | 10,9 | 4,2 | 100

|-| 2231 | 2271 | 480 | 753 | 650 | 273 | 6658

|-| 33,5 | 34,1 | 72 | 11,3 | 9,8 | 4,1 | 100

|i| 2166 | 1940 | 565 | 772 | 693 | 312 | 6448
-|-| 33,6 | 30,1 | 8,8 | 12 | 10,7 | 4,8 | 100
|-| 1705 | 1466 | 406 | 521 | 464 | 233 | 4795

|i| 35,8 | 30,7 | 8.3 | 10,7 | 9.4 | 5 | 100

|-| 1343 | 1278 | 288 | 354 | 293 | 271 | 3827

|-| 35,1 | 33,4 | 7.5 | 9,3 | 7,6 | 7,1 | 100

R (N [ (SN (RN (NN (Y N
N (N (ST IR N (NN N

Saltinis: http://www.lra.lt/It. php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_412[prisijungta: 2011-02-06]



http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_412
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Priedas Nr. 10

Eismo jvykiy kaltininkai 2000-2010 m.

I-I.I_I_I___
3769 | 1315 | 454 | 269 | 5807
|7| 64,9 | 22,7 | 7.8 | 46 | 100
|-| 3920 | 1296 | 456 | 300 | 5972
|-| 65,6 | 21,7 | 7,6 | 5.1 | 100
|-| 4106 | 1209 | 532 | 243 | 6090
|-| 67,4 | 19,9 | 8,7 | 40 | 100
|-| 4191 | 1156 | 473 | 143 | 5963
|-| 70,3 | 19,4 | 7,9 | 2.4 | 100
|-| 4698 | 1151 | 394 | 129 | 6372
|-| 73,9 | 18,0 | 6.1 | 2,0 | 100
|-| 5013 | 1173 | 382 | 203 | 6771
li| 74,1 | 17,3 | 5,6 | 3,0 | 100
|-| 4971 | 1041 | 433 | 213 | 6658
|-| 74,7 | 15,6 | 6.5 | 3.2 | 100

li| 4907 | 934 | 383 | 224 | 6448
-|-| 76,1 | 14,5 | 5,9 | 3,5 | 100
|-| 3691 | 677 | 302 | 125 | 4795
li| 76,9 | 14,1 | 6.3 | 2,7 | 100
|-| 2814 | 452 | 261 | 300 | 3827
|-| 73,6 | 11,8 | 6.8 | 7.8 | 100

-| 2352 | 421 | 215 | 637 | 3625
-|-| 64,9 | 11,6 | 5,9 | 17,6 | 100

BVairuotojai 65 %
OPéstieji12%

B Dviratininkai 6%

OKiti 17%

Saltinis: http://www.lra.lt/It.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content 413
[prisijungta: 2011-02-06]


http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_413
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Priedo Nr. 10 tesinys

Eismo jvykiai dél neblaiviy eismo dalyviy kaltés

94%

¥ Eismo jvvkiai, kurivose
nukentéjo Zmonés (Zuvo,
buvo suZeisti},
procentinéifraiska

B Eismo jvykiaidél
neblaiviy vairuotojy
kaltés, kuriuose Zuvo ar
buvo suZeisti Zmonés

6%
Eismo jyykiai, jvyke dél neblaiviy vairuotojy kaltés (2009-2010m.}
100%
80%
60%
40%
20%
0%
2010 m. Eismo jvykiai, Siuose eismo Siuose eismo
jvyke dél neblaiviy juykiuose fuvo jvykiuose suieista
§ 2009 m. vairuotojy kaltés imoniy imoniy

Saltinis: http://www.lra.lt/It.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content 413
[prisijungta: 2011-02-06]

2010 m. Lietuvoje iSaiskinti Keliy eismo taisykliy pazeidimai

vvvvv

¥ saugos diriy
nenaudojimo atvejai

37121 o .
90 ™ neblaivis vairuotojai

249996

61%

¥ pesdiyjy, dviratiniky
padaryti KET paZeidimai

M 18 viso iSaiskinta kity KET
paieidimy

Saltinis: http:/Ipept.1t/t/statistika/ket/KET2010.pdf [prisijungta: 2011-02-06]


http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_413
http://lpept.lt/lt/statistika/ket/KET2010.pdf
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Priedas Nr. 11
Eismo jvykiy, juose nukentéjusiyjy skaicius pagal regionus per dvylika
2009-2010 m. ménesiy

I T
I-I-I-I-I-I--I-I-
_| 170 | 156 | -8,24 | 12 | -55,56 | 194 | 199 |
| 1033 | 891 | -13,75 | 77 | 43 | -44,16 | 1213 | 1078 | 11,13
_| 478 | 443 | 7,32 | 48 | 26 | -45,83 | 547 | 529 | -3,29
_| 270 | 274 | 1,48 | 25 | 34 | 36 | 324 | 351 | 8,33
_| 309 | 369 | 19,42 | 37 | 38 | 2,70 | 385 | 427 | 19,27
_| 401 | 359 | -10,47 | 33 | 29 | 12,12 | 466 | 426 | -8,58
_| 123 | 108 | -12,20 | 17 | 14 | -17,65 | 140 | 124 | 11,43
| 154 | 153 | -0,65 | 16 | 13 | -18,75 | 190 | 197 | 3,68
_| 134 | 120 | -10,45 | | 19 | 9,52 | 160 | 135 | -15,63
N = = [ o =] [ s e[ E%
| 3805 | 3625 | 4,73 | 370 | 300 | -18,92 | 4426 | 4328 | 2,21

Saltinis: http://www.lra.lt/It.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_4934
[prisijungta: 2011-02-06]

Priedas Nr. 12
Eismo jvykiy, juose nukentéjusiyjy skaicius pagal ménesius 2009—2010 m.

| Sausis | 262 | 226 | | | 303 |

|Vasaris | 247 | 179 | 37 | 12 | 273 | 208
|Kovas | 216 | 251 | 17 | 20 | 264 | 317
|Balandis | 308 | 258 | 27 | 12 | 353 | 325
|Geguze | 367 | 352 | 30 | 29 | 432 | 430
|Bir2elis | 321 | 355 | 27 | 22 | 377 | 434
|Liepa | 361 | 367 | 35 | 36 | 422 | 449
|Rugp]utls | 349 | 341 | 393 |

I—I_I-I_I_I_I_
-+ r ¢  f o |
- 1 [ | |

|Gruodis | 333 | 292 | 32 | 25 | 393 | 364

Saltinis: http://www.Ira.It/It.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_4043
[prisijungta: 2011-02-06]



http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_4934
http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_4043
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Priedo Nr. 12 tesinys

Eismo jvykiy, kuriuose nukentéjo Zmonés, pagal paros laika Lietuvoje statistika 2010 m.

S By
(Eismojwkiy 3625 100%
Zwvesiy 3000 100%

2782 76,7% 23,3%
188 | 62,7% | 12 37,3%
3327 76,9% 1001 23,1%
™
100%
90%
80%
70%
60%
0% = Zuvo tamsiu paros metu
20% m Zuvo viesiu paros metu
30%
20%
10%
0% T T : : )
peésciyjy vairuotojy keleiviy dviratininky kity
.
a I
100% —
90%
80%
70%
60% o _
50% = i:.u:fl:sta tamsiu paros
40%
30%
20%
10%
0% T T T T ]
peésciyjy vairuotojy keleiviy dviratininky kity
.

Saltinis: http://www.Ira.It/It.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_4043
[prisijungta: 2011-02-06]



http://www.lra.lt/lt.php/eismo_saugumas/eismo_ivykiu_statistika/27#content_4043
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Priedas Nr. 13

2009/2010 m. gruodZio mén. ir nuo mety pradZzios eismo jvykiy Vilniaus apskrityje suvestiné pagal teritorinj

administracinj susiskirstyma

JE N B A

_ 520 | 5,48 26,67 | 526 | 579 | 10,08 54,17 100,00
3
23 13 |- 3 1 66,67 | 28 16 |- 3 1 66,67 0 0 [0,00
43,48 42,86
33 35 | 6,06 2 11 | 450,00 | 38 33 |- 1 5 400,00 | 0 0 [0,00
13,16
28 13 |- 3 3 0,00 31 14 |- 5 4 [ -20,00 0 0 [0,00
53,57 54,84
- 13 17 | 30,77 2 2 0,00 12 19 | 5833 3 4 [3333 0 0 [0,00
_ 49 55 12,24 8 10 | 25,00 73 69 | -5,48 12 15 | 25,00 0 0 0,00
_ 36 44 | 2222 9 11 [ 22,22 45 62 |37,78 5 7 40,00 0 0 0,00
- 58 55 -5,17 12 12 | 0,00 81 70 7 3 -57,14 0 0 0,00
13 58

Saltinis: http://www.lpept.1t/It/statistika/2009/200912.pdf [prisijungta: 2011-01-31]



http://www.lpept.lt/lt/statistika/2009/200912.pdf
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Priedas Nr. 14

Priedas Nr. 15




111

Priedas Nr. 16
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Priedas Nr. 17
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5 Priedas Nr. 18
KELIU EISMO IVYKIO VIETOS APZIUROS

PROTOKOLAS

2010 m. birzelio mén. 27 d.

Vilnius
(vieta)

Apzitra pradéta _ 11 val. _30 min., baigta 12 val._50 min.

Vilniaus aps. Vyriausiojo policijos komisariato keliy policijos valdvbos nusikalstamy veiky
eismo saugumui tyrimo skyriaus tyréja Natalja Ibianskaite

(Istaigos pavadinimas, padalinio pavadinimas, pareigos, vardas, pavarde
vadovaudamasis Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso ko o 1 r., 207 str.,

atvyko Vilnius, Gelezinio Vilko-Ukmergés g. Sankryza

nusikalstamai veikai itirti, arabens €igos ir rezultatq fiksavima.

Vadovau :)gn.t—ts‘lj OsgrNir . 3 d., dalyvauti atlickant §j tyrimo veiksma buvo pasitelktas
specialistas t¥oin FZ& medicinos _tarnybos prie Lietuvos Respublikos Teisingumo
ministerijos, Vz)nagv slk%rzaus teismo medicinos ekspertas Sigitas Juozaitis, turintis aukstqji
universiteting zssz\la/vzmma, ekspertinio darbo stazq nuo 2003 m., kvalifikacijq atlikti mirusiyjy ir

oyvy asmeny, deontologinius tyrimus, teismo medicinos gydytojo specialvbe ir jspétas dél
atsakomybeés pagal LR BPK 163 str. ir dél baudzZiamosios atsakomybés pagal LR BK 235 str.

(vardas, pavard¢, iSsilavinimas, specialybé, kvalifikacija, pareigos)

pasirases raSytini pasizadéjima saziningai atlikti jam pavedamas uzduotis, be to, jis ispétas dél
atsakomybés uz melagingos iSvados ar paaiSkinimo pateikima pagal Lietuvos Respublikos
baudziamojo kodekso 235 str.

Sigitas Juozaitis
(specialisto vardas, pavardé, parasas)

Atliekant tyrimo veiksma, fiksuojant jo eiga ir rezultatus dalyvavo: automobilio ,, Ford Siera *“ valst. Nr.

PPP000 vairuotojas Petras Petraitis, patrulis Antanas Antanaitis, ekspertas Sigitas Juozaitis
(kity dalyvaujan¢iy asmeny vardai, pavardés, adresai ar pareigos)

Oro salygos apzitiros metu: sauléta
(sauléta, Ukanota, prieblanda, lyja, sninga. koks apZitiros metu gatvés, kelio ap§vietimas)

Keliy eismo jvykio rusis automobiliy: ,, VW Passat‘ valst. Nr. T00000 ir ,,Ford Siera “ valst. Nr.
PPP000 susidirimas

(transporto priemoniy susidiirimas, uzvaziavimas ant pés¢iojo, apvirtimas, atsitrenkimas i klititj)

Apzitros metu nustatyta: Vilnius, Gelezinio Vilko-Ukmergés g. Sviesoforu regulivojama sankryza,

L Ford Siera “ valst. Nr. PPP000 vaziavimo kryptimi Ukmergés gatve link G. Vilko g. tiesi nuokalné

(apraSoma keliy eismo jvykio vieta, nurodomi gatvé, kelias kilometras, pésCiujy peréja, tiltas sankryza, kelio posiikis ar tiesus ruozas, jkalnés-

nuokalnés pradzia, pabaiga, ir t.t., bei jvykio vietos pozymiai, turintys reik§més nusikalstamos veikos aplinkybéms nustatyti)

Eismo reguliavimo buidas sankryza reguliuojama sviesoforu

Kelio dangos tipas asfaltas

(betonas, asfaltas, skalda, zvyras, grindinys, be dangos it kt.)

Kelio dangos biiklé sausa

(defektai, sausa, $lapia, plikledis, padengta sniegu, purvu ir t.t.)

Vaziuojamosios kelio dalies plotis _ /6,4 m. Skiriamosios juostos plotis_ 3,5  m. péséiuju tako,

Saligatvio, kelkras¢io plotis: deSinés pusés _ 2,5  m., kairés pusés___ 2,5 m.
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Keliy eismo jvykio vietoje esantys kelio zenklai KET I priedo Nr. 507 ,,Eismo kryptys sankryZoje‘; Nr.
329 .. Ribotas greitis “; Nr. 332 ,,Sustoti draudZiama”

(Zenkly numeriai, pavadinimai, galiojimo zona, kelio Zenklai esantys 300 m. zonoje)

Vaziuojamoji dalis paZzenklinta KET 3 priedo Nr. 1.3 ,,Dviguba istisiné linija”; Nr. 1.5 ,, Siaura

briksniné linija, kurios briksniai tris kartus trumpesni uz tarpus “ N
(linijjomis, skirian¢iomis eismo juostas, vaziuojamosios dalies krasta, ,,STOP* uzrasai , pés¢iyjy peréjos ir &jihmat

kaireje-
rees g. namas Nr. 2,

Borditiry aukstis _0,5 m. Grioviy plotis , gylis: deSimeje -
Kelio aplinka Ukmergés gatve nuo Ozo g. link G. Viljc\/. fiegi ugla{

stulpai, medZiai ,./\/// ///\\ \y

(miskas, atvira vietove, pastatai, medZiafi, st

1pat ikaln S, nuWie‘iﬁ
Matomumas i§ vairuotojo yi A iemonéje yra: dienos metu 400 m., esant tamsiam paros

metul jjungus artimu SWesu 21b AN m., tolimy Sviesy zibintus m.

Transporto priemoniy i§Sidégtyrnas keliy eismo jvykio vietoje bei kelio apzvelgiamumas: automobilis

L Ford Siera® valst.“Nr. PPP000 stovi Ukmergées gatvéje, Ukmergées - G. Vilko g. sankrvZoje, jo

priekiné dalis nukreipta link Ukmergés g. desiniojo vaziuojamosios dalies krasto, o galiné - link
kairiojo, ziurint kryptimi nuo QOzo g. link Konstitucijos pr. Automobilio deSinés pusés priekinis
ratas 5.1 m. ir desSinés pusés galinis ratas 3,2 m. atstumais nutole nuo Ukmergés g. deSiniojo
vaziuojamosios dalies krasto isvestos tiesiosios. Automobilio ,,Ford Siera‘ valst. Nr. PPP000
desinés pusés galinis ratas 1,5 m. atstumu nutoles nuo G. Vilko g. artimojo krasto isvestos
tiesiosios, link Ozo g. Automobilis ,, VW Passat‘* valst. Nr. T00000 stovi Ukmergés gatvéje, 1,0 m.
nuo_automobilio ,,Ford Siera“ valst. Nr. PPP000 galinés dalies, jo priekiné dalis nukreipta link

Ukmerges g. desiniojo vaziuojamosios dalies krasto, o galiné link kairiojo Ziarint kryptimi nuo Ozo

g. link Konstitucijos pr. Automobilio priekinis kairés pusés ratas 4,2 m. ir kairés pusés galinis ratas
3,0 m. atstumais nutole nuo Ukmergés g. kairiojo vaZiuojamosios dalies krasto Ziurint kryptimi nuo
Ozo g. link Konstitucijos pr. (Plane Zr. Nr. 1 ir Nr. 2)

(transporto priemonés, numeriai, ju i$sidéstymas viena kitos, vaziuojamosios dalies krasto, sankryZzy, pastaty, kity objekty atzvilgiu)

Stabdymo zymés Ukmergés gatvéje ant vaziuojamosios dalies - sauso asfalto, kryptimi nuo Ozo g.

link sankryzos su GelezZinio Vilko gatve, pirmoje eismo juostoje matosi istisiné, vienguba, 27 m.
ilgio, 0,2 m. plocio, automobilio ,,Ford Siera“ valst. Nr. PPP000 galinio kairés pusés rato
stabdymo zymé. Stabdymo Zymés pradzia 3,0 m. ir pabaiga 3,1 m. atstumais nutolusios nuo
Ukmergés g. desiniojo vaziuojamosios dalies krasto Ziirint kryptimi nuo Ozo g. link Konstitucijos
pr. Stabdymo Zymés pabaiga yra 1,5 m. atstumu nuo automobilio ,, Ford Siera* valst. Nr. PPP000
galinés dalies link Ozo g. (Plane zZr. Nr. 3)

(viengubos arba dvigubos, zymiy ilgis ir plotis, ju i§sidéstymas vaziuojamosios dalies krasto, zenklinimo linijy atZvilgiu, Zymés istisinés ar su

pertrikiais, pertrukiy dydziai, visy ar pavieniy raty stabdymo zymés)
Transporto priemonés judéjimo krypties zymés Ukmergés- G. Vilko g. sankryZoje ant vaZiuojamosios
dalies - sauso asfalto matosi automobilio ,, VW Passat‘ valst. Nr. T00000 vienguba, 10,4 m. ilgio,
islenkta link Ukmergés g. deSiniojo vazZiuojamosios dalies krasto, Ziurint kryptimi nuo Konstitucijos

pr. link Ozo g., deSinés pusés galinio rato Soninio slydimo zZymé. Slydimo Zymés pradzia yra
sankryzoje, 2,6 m. nuo G. Vilko g. kairiojo vaziuojamosios dalies krasto isvestos tiesiosios, ziurint
kryptimi_nuo Narbuto g. link Zalgirio g. Slydimo zymé islenkta link Ukmergés g. deSiniojo
vaziuojamosios dalies krasto, Ziurint kryptimi nuo Konstitucijos pr. link Ozo g., islenkimo atstumai
kas 2 m.: 5.2 m.; 3.9 m.; 3,4 m.; 3.2 m. nuo vaziuojamosios dalies krasto. Zvmés pabaiga yra lygiai
su_automobilio ,, VW Passat* valst. Nr. T00000 deSinés pusés galiniu ratu ir 4,3 m. atstumu nuo
Ukmergés g. desiniojo vaziuojamosios dalies krasto, Ziurint kryptimi nuo Konstitucijos pr. link Ozo
g. (Plane zr. Nr. 4)

(pagal Zymiy forma, vandens arba tepalo lasus, pagal sudauzytus daiktus Soninio slydimo krypti, raty pasisukimo zZymes ir kt.)
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Padangy pédsakai nera

(i8virSiniai arba erdviniai, jy iSsidéstymas vaziuojamojoje dalyje, kelkrastyje, griovyje, uz kelio riby, ju kryptys, véziy ir protektoriy plotis,

protektoriaus piesinys, padangy ypatumai, Soninio slydimo zymés)

Pagrindiniai duomenys, kurie apibiidina transporto priemoniy susidtrimo vieta automobilio ,, Ford Siera “
valst. Nr. PPP000 priekinio desinés pusés Zibinto skaidriy Sukiy koncentracijos vieta Ukmergés-

Gelezinio Vilko g. sankryzoje, 5,1m. atstumu nuo Ukmergés g. deSiniojo (Ziurint kryptimi nuo Ozo
g. link Gelezinio Vilko g.) vaZiuojamosios dalies krasto iSvestos tiesiosios ir 0,2 m. atstumu nuo

automobilio desSinés pusés priekinio rato link Ukmergés g. desiniojo vaz“iuoiamm@lies krasto.

(Plane zr. Nr. 7) o
(nubyréjusios zemes, istekéje skyséiai, stikly duzeny koncentracijos vieta, matmenys, ats ma@t. Zymexgnt lio,WIpq ir kt.)

] U daiktai juodos spalvos, 0,4 m.
ilgio sketis guli lygiagreciai—Nkmerdés gatveh Yazitojamojoje dalyje, antroje eismo juostoje
kryptimi nuo Konstitacijos\pr. M)\O\}Q Jod J Sketz;/gulz 4,3 m. G. Vilko g. artimojo vaZiuojamosios
dalies krasto zsvest&s \if%/Jzos/j‘? m. nuo Onos Onaitienés lavono desinés kojos ir 4,0 m. nuo
Ukmergés g. deszmouazzuolamoszos dalies krasto Ziurint kryptimi nuo Konstitucijos pr. link Ozo
g. (Plane zZr. Nr. 6)

(nurodyti rastus daiktus, ju buvimo vieta ant kelio ar aplinkiniy daikty, nurodyti jy forma, matmenys)

Riby skiautés, Zymés, panasios | krauja, vilki

Lavono padétis transporto priemoniy, kelio elementy, aplinkiniy objekty atzvilgiu Onos Onaitienés gim.

1980-00-0, gyv. Vilniuje, Vilniaus g. 3-3, 1,70 m. igio lavonas guli ant nugaros, Ukmergés gatvés
vaziuojamojoje dalyje, antroje eismo juostoje skirtoje vaziuoti nuo Ozo g. link Konstitucijos pr.,
horizontaliai Ukmergés gatvei, ant sauso asfalto, prie Ukmergés - G. Vilko g. sankryzos. Lavono
galva 3,3 m. atstumu nutolusi nuo Ukmergés g. deSiniojo vazZiuojamosios dalies krasto, Ziurint
kryptimi _nuo Qzo g. link Konstitucijos pr., ir 4,0 m. atstumu nuo G. Vilko g. artimojo

vaziuojamosios dalies krasto isvestos tiesiosios. Lavono kairé ranka 4,0 m. atstumu nutolusi nuo

Ukmerges g. desiniojo vazZiuojamosios dalies krasto, Ziurint kryptimi nuo Ozo g. link Konstitucijos
pr., ir 0,5 m. atstumu nuo G. Vilko g. artimojo vazZiuojamosios dalies krasto isvestos tiesiosios.

Lavono desiné koja 5,7 m. atstumu nutolusi nuo Ukmergés g. deSiniojo vaZiuojamosios dalies
krasto, Ziurint kryptimi nuo Ozo g. link Konstitucijos pr., ir 0,2 m. atstumu nuo G. Vilko g. artimojo

vaziuojamosios dalies krasto isvestos tiesiosios. (Plane Zr. Nr. 5)

Specialisto, LR BPK 89, 90 ir 205 str. pagrindais atlikusio daikty ir kitokiy objekty tyrima jy radimo vietoje,
i§vada Lavonas moteriskos Iyties apie 40-45 m. amzZiaus, 1, 70 m. iigio, lieso kiino sudéjim, guli ant

nugaros. Rankos ir kojos tiesios. Lavonas aprengtas: trumpa juoda odiné striuke su kapisonu ir

uztrauktuku priekinéje dalyje, kuris pilnai uzsegtas. Mégstinis margas, juodos, violetinés, mélynos
ir zalios spalvos geometrinés jvairiy dydziy figiros. Lavono kojos nuogos. Ant kairés kojos kelio
srityje matosi 12 cm. ilgio ir 7 cm. plocio odos jdréskimai, kurie tesiasi nuo kelio link kojos pédos.
Ant desinés kojos Slaunies srityje, deSiniau matosi 25 cm. ilgio ir 15 cm. plocio odos jdréskimai,

kurie tesiasi nuo virsutinés Slaunies dalies link kojos kelio. Abi kojos apmautos juodos spalvos
guminiais batais, kurie yra 25 cm. aukscio. Pado ir kulno pavirsius Svarus. Specialisto isvada bus

pateikta atskirai atlikus lavono autopsijq laboratorijoje
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Atlikus apzitira jvykio vietoje rasti ir paimti daiktai automobilio ,,Ford Siera‘ valst. Nr. PPP000

priekinio deSinés pusées Zibinto Sukés, Onos Onaitienés asmens tapatybés kortele nr. R000000,

juodos spalvos sketis
(stikly Sukeés, kébulo nuolauzos, atskilg dazy lopinéliai, vairuotojo nukentéjusiojo daiktai, dokumentai ir kt. Nurodyti i§ kur ir kokie daiktai,

nusikalstamos veikos pédsakai buvo paimti ir kur laikomi)
Apzitros metu fotografuota fotoaparatu ,,Samsung C1200 ", brazzvtasmﬂz@s planas

(fotografuota filmuota, darytas garso ir vaizdo jrasa vt pe atsp dal@y/daryti planai ir

ésau ojimg salygos ir tvarka)
S

tomobilio ,, VW Passat‘ valst.

Apzitros protokolo priedai fotolentele, ezm’b@ﬂ vie, o5/ p
Nr. T00000 techninés biklés patz%cfz‘mwo }r&zu‘os z{ olas

(nuotraukos, negatyvai, skaitmeninés informadjjos ikas garso, V\l}d}) frasai ir kiti techniniy priemoniy panaudojimo atliekant tyrimo veiksmus

rezultatai)

i pareiskimy nebuvo
it tyrimo veiksma asmuo atsisako pasirasyti ,tyrimo veiksmo protokola arba dél fiziniy trikumy ar kitokiy prlezascnq

Dalyvavusiuy asmeny
(apie tai, kad dalyvavgs atlig

negali jo pasira8yti, pazymima protokole ir tyrimo veiksma atlikgs asmuo patvirtina parasu)

Protokolas perskaitytas, surasytas teisingai.

Specialistas ekspertas Sigitas Juozaitis
(parasas) (vardas, pavardé)
Dalyvave asmenys patrulis Antanas Antanaitis
(parasas) (vardas, pavardé)
vairuotojas Petras Petraitis
(parasas) (vardas, pavardé)
__tréja _Natalja Ibianskaité

(pareigos) (parasas) (vardas, pavard¢)
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Priedas Nr. 19
TRANSPORTO PRIEMONES TECHNINES BUKLES PATIKRINIMO IR APZIUROS

PROTOKOLAS

2010 m. birzelio mén. 27 d.

Vilnius
(vieta)

Apzitira pradéta 11 val. 30 min., baigta 12 val. 00 min.

Vilniaus aps. Vyriausiojo policijos komisariato keliy policijos valdybos nusikalstamy veiky

eismo saugumui tyrimo skyriaus tyréja Natalja Ibianskaite.
(Istaigos pavadinimas, padalinio pavadinimas, pareigos, vardas, pavardé)

vadovaudamasis Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodekso 166 s 207 str.,

atvyko i Vilnius, Gelezinio Vilko-Ukmergés g. sankrvza/\ /\

(vietovés pavadinijpa
ai r kity obJektq, turinéiy reik§mes

vadovaudamasis LR BPK 92, 179 ir 20

nusikalstamai veikai iStirti, apzitixa b ¢cik§mo \eigoS 1r rezultaty fiksavima.
Vadovaujantis LR%&—]&O SHC X K ., dalyvauti atliekant §j tyrimo veiksma buvo pasitelktas
specialistas. PAGID, piie V4 SYyriausiasis specialistas Jonas Jonaitis, gaisrinés inZinierius,

turintis _teismo eX\s&@o Llﬁgalzf kacijq; Vilniaus apskrities vyriausiojo policijos komisariato
Kriminalistiniy tyrimy skyriaus specialistas Vardenis Pavardenis, kurie jspéti del atsakomybés
pagal LR BPK 163 str. ir dél baudziamosios atsakomybés pagal LR BK 235 str.

(vardas, pavardg, iSsilavinimas, specialybé, kvalifikacija, pareigos)

pasirases raSytini pasizadéjima saziningai atlikti jam pavedamas uzduotis, be to, jis ispétas dél
atsakomybés uz melagingos iSvados ar paaiSkinimo pateikima pagal Lietuvos Respublikos
baudziamojo kodekso 235 str.

Vardenis Pavardenis
(specialisto parasas)

Jonas Jonaitis
(specialisto parasas)

dalyvaujant vairuotojams:

(vardas, pavardé, asmens kodas)

apzilirétas objektas M/ marké . VW Passat*

(transporto priemonés rusis, tipas)

valstybinis numeris Nr. 700000, identifikacinis numeris _ WWW9999999W 999000
transporto priemongs registracijos liudijimo serija _R Nr. _ 000000 , i8duotas __ 2009-04-05

(i8davimo data)

VI Regitra, Vilniaus filialas
(registracijos liudijima iSdavusi istaiga, jos filialas)

priklausancia Juozas Petraitis, a.k. 30000000000, gyv. Vilnius, Kirtimy g. 7-7

(vardas, pavardé, asmenmkodas gyvenamoji vieta)

transporto priemoné drausta privalomuoju civilinés atsakomybés draudimu _,,ERGO Lietuva

draudimo poliso serija AKA Nr. 0000000 galioja iki 2011-01-02

Apzitra atlikta pédsaky ir pazeidimy, turinciy rySi su keliy eismo jvykio kilimu, suradimas ir
fiksavimas transporto priemonés techninés biiklés nustatymas; transporto priemonés gedimuy,
turéjusiy jtakos keliy eismo jvvkiui kilti, nustatymas.
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Apzilros metu nustatyta:

1.

(98]

A S AR

1.
2.

a)

ISoriniai sugadinimo pozymiai _kairéje puséje sulauzytas automobilio ,,VW Passat* valst. Nr.

T00000 priekinis bamperis, sulankstytas kairés pusés priekinis sparnas, apdegusi bagaZiné,
galinis bamperis, iSmetimo vamzdziai, kuro bakas ir bagaZinés dangtiscDesmés ir kairés pusés
galiniai Zibintai termiSkai paveikti is isorés. Skiles priekinis/slilkl{;; )(zuhe,te iruotojo puséje,
virsuje, zvaigzdes formos, 0,4/0,4 m. dydzio iskili,mam% nmo apatinés dalies,
ir 0,2 m. nuo desinés pusés krasto vairugtejo_atzpiliu ) \

(nurodyti su i fiu ksll:é%Wmatmenys)
Pédsakai ir kiti daiktindai i angportepriemones Dtepinys paimtas nuo raudonos

spalvos démeés optikins alro issiskleidusios apsauginés pagalves, 2) tepinys paimtas nuo
suskzluszo\stz tommbl}o salone, vairuotojo puséje, 3) tepinys paimtas nuo raudonos spalvos
demés, ap \&t s _ant is vairo iSsiskleidusios apsauginés pagalvés, 4) po vairuotojo sédyne, ant
kilimelio kojoms aptikta cigaretés nuoritka, 5) 3 plaukai aptikti ant vairuotojo sédynés atloso,6)

mikroobjektai paimti nuo vairuotojo sédynés atloso, 7) mikroobjektai paimti nuo priekinés
keleivio sédynés atloso, 8) kvapo pédsakai is automobilio ,, Honda Accord *“ salono, 9) kvapo
pédsakai nuo automobilio ,, VW Passat‘ valst. Nr. T00000 vairuotojo sédynés sédimos dalies,

10) kvapo pédsakai nuo automobilio ,, VW Passat* valst. Nr. T00000 priekinés keleivio sédynés

sédimos dalies
(pir$tu atspaudai, kraujo Zymés, smegeny materija, plaukai , riiby skiautés, dazy antsluoksnio, nusédimo, slydimo zymeés, jy tikslus i§sidéstymas,

kryptis, matmenys, budingos ypatybés)

Priekiniy ir uzpakaliniy raty véziy plotis néera

Padangy protektoriy brézinys paprastas

(paprastas, kombinuotas, padidinto pracinamumo)

Padangy bukle atitinka KET reikalavimus

Automobilis pakrautas nepakrautas

Krovinio ypatybés, jo gabaritai ir pritvirtinimo budas nepakrautas

Krovinio sugadinimas nepakrautas

Stabdziy sistemos manometro parodymas nera

. Rankinio stabdzio ir pavary perjungimo sviréiy padétis _jjungta pirma pavara, rankinis stabdis

uztrauktas iki virsutines krastines padéties
TRANSPORTO PRIEMONES TECHNINES BUKLES PATIKRINIMAS

Vairo mechanizmo buklé #varkinga, judesiai persiduoda j ratus

Stabdziy sistemos buklé:

kojinio (pagrindinio) stabdZio _ tvarkinga, spaudZiant stabdj jauciamas pasiprieSinimas, veikia

tolygiai. Stabdziy skyscio nutekéjimo nesimato

b)

(stabdzio pedalo laisvoji eiga, tolygus stabdziy veikimas, stabdymo kelias metrais arba automobilio sulétéjimas m/sek.”, vaZiuojant 30 km/h
greidiu, skyscio arba oro nutekéjimas, priekabos stabdziy veikimas ir t.t.)

rankinio (stovéjimo) stabdzio tvarkinga, stabdzZio svirtis uZtraukta iki virsutinés krastinés padéties .
(kiek stabdzio svirtis nesiekia virSutinés krastinés padéties, stabdymo kelias metrais arba automobilio sulétéjimas m/sek.?,

vaziuojant 15 km/h greiGiu, arba pilnai pakrauta automobili rankinis (stovéjimo) stabdys islaiko 16% (9°) nuokalnéje ir autotraukini 8%
(4,5%) nuokalnéje)

Apsvietimo signaly prietaisy buklé sudauzytas priekinis desinés pusés Zibintas. Desinés ir kairés pusés

ga

liniai Zibintai termiskai paveikti is iSorés
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Automobilio priekiniy ir Soniniy stikly, langu valytuvy ir uzpakalinio vaizdo veidrodziy buklé

visi valytuvai veikia , uzpakalinio vaizdo veidrodéliai sureguliwﬁ'\t\i;ﬂﬁ

Kity agregaty mechanizmy biidingi gedimai _ néra __—\ /\

Po keliy eismo jvykio iki apziliros transpecto/priemont uvo\ \),LJZMO ivykio vietoje

(ivgkio vittogespolicyjoskomisariate, nurodyti ar galéjo prieiti pasaliniai asmenys lrtt)

Daiktiniai irodymai néra_ <\, .
\\J// (1svara-yf)surastus daiktinius jrodymus)
paimti ir pridéti prie keliy eismo jvykio medziagos.

Apzitra at11MMant natiraliam apsSvietimui

(nurodyti paros meta, ap§vietima, esant tamsiam paros metui jvykio vietos ap$vietimo priemones)
Atliekant tyrimo veiksma, fiksuojant jo eiga ir rezultatus dalyvavo:

(asmens vardas, pavard¢, asmens kodas, gyvenamoji vieta)

Specialisto, LR BPK 89, 90 ir 205 str. pagrindais atlikusio daikty ir kitokiy objekty tyrima jy radimo vietoje,
i§vada: Ugnies plitimo kelias yra is apacios, deSinéje puséje. Terminiai pazeidimai matosi is iSoreés.
Automobilio galinés dalies daZai nudege. Galinis bamperis taip pat apdeges. DeSinés ir kairés

pusés galiniai Zibintai termiSkai paveikti iS iSorés. BagaZinés skyriaus viduje, kairéje puséje
apdegusi plastmasiné apdaila. Bagaziné termiskai paveikta viduje. ApZiuréjus atsarginj ratq
nustatyta, kad jo apatiné dalis labiau apdegusi nei virsutiné. ISmetimo vamzdZiai stipriai apdege.
Ant kuro bako, apacioje is deSinés pusés yra kiauryminis, 0,4 m. ilgio, ir 0,1 m. plocio, pailgas,
pazeidimas

Jonas Jonaitis
(specialisto parasas)

Apzitros metu _fotografuota fotoaparatu ,,Samsung CI1200°, masteliné liniuoté
(fotografuota, filmuota, darytas garso ir vaizdo jrasas, daryti pédsaky atspaudai, iSliejos, sudaryti planai ir schemos, panaudoti kitokie fiksavimo
budai. Naudotos techninés priemonés ir ju naudojimo salygos ir tvarka)

Atlikus apzitra _i§ automobilio bagaZinés kairés pusés paimti laidy fragmentai , paimti pédsakai ir

daiktiniai jrodymai saugomi prie medziagos.
(Nurodyti i$ kur ir kokie daiktai, nusikalstamos veikos pédsakai buvo paimti ir kur laikomi)
Apzitros protokolo priedai fotolentelé

(nuotraukos, negatyvai, skaitmeninés informacijos laikmenos, garso, vaizdo jrasai ir kiti techniniy priemoniy panaudojimo atliekant tyrimo veiksmus
rezultatai)

Transporto priemoné saugoma UAB ,, Sauda“ stovéjimo aikSteléje Vilniuje, Giraités g. 3A.

Dalyvavusiy asmeny pareiSkimai _pareiskimy nebuvo .
(apie tai, kad dalyvavgs atliekant tyrimo veiksma asmuo atsisako pasirasyti, tyrimo veiksmo protokola arba dél fiziniy trukumy ar kitokiy

priezas¢iy negali jo pasiraSyti pazymima protokole ir tyrimo veiksma atlikgs asmuo patvirtina parasu)

Protokolas perskaitytas, surasytas teisingai.

Specialistas Vardenis Pavardenis
(parasas) (vardas, pavardé)
Specialistas _Jonas Jonaitis
(parasas) (vardas, pavardé)
Dalyvavg asmenys
(parasas) (vardas, pavardé)
__tyréja____ _Natalja Ibianskaité

(pareigos) (parasas) (vardas, pavardé)
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VILNIAUS APSKRITIES VYRIAUSIASIS POLICIJOS KOMISARIATAS
KRIMINALISTINIU TYRIMU SKYRIUS

FOTOLENTELE

Prie 2010-06-27 automobilio VW PASSAT, valstybinis numeris TO0000 apziiiros, atliktos
Vilniuje, Giraités g. 3A, kurioje dalyvavo Vilniaus apskrities VPK KTS specialistas Vardenis
Pavardenis, protokolo, ikiteisminio tyrimo medziagoje.

Foto Nr.1. Automobilis VW PASST, valstybinis numeris TO0000
Giraités g. 3A, Vilnius.

Foto Nr.2. Automobilis VW PASST, valstybinis numeris T00000
Giraités g. 3A, Vilnius.
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Foto Nr.3. Automobilis VW PASST, valstybinis numeris T00000
Giraités g. 3A, Vilnius.

Foto Nr.4. Automobilis VW PASST, valstybinis numeris TO0000
Giraités g. 3A, Vilnius.

Specialistas Vardenis Pavardenis
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FOTOLENTELE
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Foto Nr. 5. Automobilio VW PASST, valstybinis numeris T00000
vairuotojo dureliy spynelés atrakto vaizdas.
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Foto Nr.6. Automobilio VW PASST, valstybinis numeris T00000

priekiniy keleivio dureliy spynelés atrakto apsauginés plokstelés
vaizdas.

Vardenis Pavardenis

122



FOTOLENTELE 123

Foto Nr.7. Vaizdas automobilio VW PASST, valstybinis numeris
T00000 salone.

Foto Nr.8. Vaizdas automobilio VW PASST, valstybinis numeris
T00000 salone.

Specialistas Vardenis Pavardenis
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Foto Nr.9. Vaizdas automobilio VW PASST, valstybinis numeris
T00000 salone.

Foto Nr.10. Vaizdas ant automobilio VW PASST, valstybinis
numeris TO0000 apsauginés vairo pagalvés aptiktos raudonos
spalvos démés.

Specialistas Vardenis Pavardenis
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Foto Nr.11. Po automobilio VW PASST, valstybinis numeris
T00000 vairuotojo sédyne aptikta cigaretés nuortka.

Foto Nr.12. Po automobilio VW PASST, valstybinis numeris
T00000 vairuotojo sédyne aptikta cigaretés nuortka.

Specialistas Vardenis Pavardenis
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Foto Nr.13. Automobilio VW PASST, valstybinis numeris TO0000
apdegusios galinés dalies vaizdas

-::'E‘J;"." " i nﬁ’
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Foto Nr.14. Automobilio VW PASST, valstybinis numeris TO0000
bagazinés skyriaus viduje, kair¢je puséje apdegusi plastmasineé
apdaila. Bagaziné termiSkai paveikta viduje.

Specialistas Vardenis Pavardenis
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Foto Nr.15. I$ automobilio VW PASST, valstybinis numeris
T00000 bagazinés skyriaus vidaus kairés pusés paimti laidu
fragmentai

Foto Nr.16. IS automobilio VW PASST, valstybinis numeris
T00000 bagazinés skyriaus vidaus kairés pusés paimti laidu
fragmentai

Specialistas Vardenis Pavardenis
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Foto Nr.17. Automobilio VW PASST, valstybinis numeris TO0000
apacioje apdegusios galinés dalies vaizdas

Foto Nr.18. Automobilio VW PASST, valstybinis numeris T00000
ant kuro bako, apacioje i§ deSinés pusés yra kiauryminis, 0,4 m. ilgio
ir 0,1 m. plocio, pailgas, pazeidimas

Specialistas Vardenis Pavardenis
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Foto Nr.19. Automobilio VW PASST, valstybinis numeris T00000
ant kuro bako, apacioje 1§ deSinés pusés yra kiauryminis, 0,4 m. ilgio
ir 0,1 m. plocio, pailgas, pazeidimas

Specialistas Vardenis Pavardenis
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Priedas Nr. 20

Eismo jvykio vietos plano pavyzdys
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Sutartiniai Zenkalai:

NN AR WD

Automobilis ,, Ford Siera “ valst. Nr. PPP000

Automobilis ,, VW Passat* valst. Nr. T00000

Automobilio ,, Ford Siera ““ valst. Nr. PPP000 galinio kairés pusés rato stabdymo Zymé
Automobilio ,, VW Passat“ valst. Nr. T00000 deSinés pusés galinio rato slydimo zymé
Onos Onaitienés lavonas

Juodos spalvos skétis

Automobilio ,, Ford Siera ““ valst. Nr. PPP000 desinés puseés priekinio Zibinto Sukés
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Priedas Nr. 21

Saltinis: James S. H., Nordby J. J. Forensic science. An intodactionto scientificand ivestigative techniques. Third
edition. USA. CRC Press, 2009. P. 404.

Paveiksle pavaizduotas atskiras atspaudo, palikto nusikaltimo vietoje, poZymis ir atitinkamas atskiras poZymis
ant padangos — tai nedidelis jpjovimas ant padangos, kuris atsirado transporto priemonés eksploatavimo metu.
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Priedas Nr. 22

BAUDZIAMOSIOS BYLOS (MEDZIAGOS) ANALIZES ANKETA

1.

Ikiteisminio tyrimo jstaiga atliekanti (atlikusi) ikiteisminj tyrima (pavadinimas):

BaudzZiamosios bylos (medzZiagos) Nr.:

Bylos (medZiagos) trumpas turinys:

a)
b)
©)
d)
e)

2
h)

Pagal kokj LR BK straipsnj (straipsnius) pradétas ikiteisminis tyrimas?

281 str. 1d.;
281 str. 2.d.;
281 str. 3 d.;
281 str. 4d.;
281 str. 5d.;
281 str. 6 d.;
282 str. 1d.;
282 str. 2 d.

Eismo jvykio rusis:

transporto priemonés uzvaziavimas ant pés¢iojo;
transporto priemoniy susidurimas;

transporto priemonés apsivertimas;

transporto priemonés uzvaziavimas ant kliuties;
keleiviy iSkritimas.

transporto priemonés uzvaziavimas ant dviracio;
kita

Eismo jvykio situacijos sudétingumas informaciniu poZiiiriu?

nesudétinga situacija: vykio vietoje yra visi {vykio dalyviai, transporto priemon¢ ir liudytojai;
sudétinga situacija: ivykio mechanizmas aiSkus, bet jtariamasis i§ jvykio vietos pasiSalino
pasinaudodamas transporto priemone kuri susijusi su ivykiu arba be jos;

sudétingiausia situacija: neaiSkus ivykis, néra nei litidytojy, nei su ivykiu susijusiy transporto
priemoniy.

Koks sprendimas priimtas byloje (medZiagoje)?

atsisakyta pradeéti ikiteismini tyrima;

ikiteisminis tyrimas baigtas suraSius kaltinamayji akta;

ikiteisminis tyrimas baigtas baudziamuoju isakymu;

nutarimu ikiteisminis tyrimas nutrauktas, pagal laidavima pagal LR BK 40str.;

nutarimu ikiteisminis tyrimas nutrauktas, kai kaltininkas ir nukentéjes asmuo susitaike, pagal
LR BK 38 str.;

ikiteisminis tyrimas nutrauktas pagal LR BPK 3 str. 1d. 1 p.;

ikiteisminis tyrimas nutrauktas pagal LR BPK 3 str. 1d. 2 p.;

ikiteisminis tyrimas nutrauktas pagal LR BPK 3 str. 1d. 4 p.;

kita




a)
b)
©)
d)
€)

2
h)

a)
b)
©)
d)
e)

10.

a)
b)

11.

a)
b)
©)
d)
e)

12.

a)
b)
©)
d)
e)

2
h)
i)
j)

13.

a)
b)
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Per kiek laiko buvo baigtas (nutrauktas) ikiteisminis tyrimas?
iki 1 mén.;

iki 2 mén.;

iki 4 mén.;

iki 6 mén.;

iki 12 mén.;

iki 24 mén.;

iki 36 mén.;

vir§ 36 mén.

Ikiteisminj tyrima atliko:

vienas tyréjas;
du tyréjai;
trys tyréjai;
prokuroras;
kita

Ar ikiteisminj tyrima atliko tas pats tyréjas, kuris buvo iSvykes i eismo jvykio vieta?

taip;
kitas tyréjas.

Ar eismo eismo jvykj sukélusiam, kaltam asmeniui buvo nustatytas girtumas?

buvo blaivus;

nenustatyta;

buvo nustatytas lengvas girtumo laipsnis;
buvo nustatytas vidutinis girtumo laipsnis;
buvo nustatytas sunkus girtumo laipsnis.

Koks eismo jvykio kaltininko amZius?

iki 18 mety;

nuo 18 iki 20 mety;
nuo 20 iki 25 mety;
nuo 25 iki 30 mety;
nuo 30 iki 35 mety;
nuo 35 iki 40 mety
nuo 40 iki 45 mety;
nuo 45 iki 50 mety;
nuo 50 iki 55 mety;
nuo 55 iki 60 mety;
daugiau nei 60 mety.

Eismo jvykio kaltininko lytis?

moteris;
vyras.
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14. Eismo jvykio kaltininko iSsilavinimas:

a) auksStasis

b) aukStesnysis;
c¢) spec. Vidurinis;
d) vidurinis;

e) pagrindinis;

f) neturi.

15. Kiek ir kokiy ikiteisminio tyrimo veiksmy (procesinés prievartos priemoniy) buvo
atlikta (paskirta) per pirmasias 72 val.?

a) ivykio vietos apzitra;

b) itariamojo apklausa;

c) liudytojo apklausa;

d) akistata;

e) eksperimentas;

f) parodymy patikrinimas vietoje;

g) parodymas atpazinti;

h) ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas;
1) krata;

J) poémis;

k) laikinas sulaikymas;

1) suémimas
m) kita (jrasyti):

16. Atliekant kokius ikiteisminio tyrimo veiksmus dalyvavo specialistas?

a) 1vykio vietos apziliroje;

b) apklausoje;

c) akistatoje;

d) eksperimente;

e) parodymy patikrinime vietoje;

f) skiriant ekspertiz¢ ar objekty tyrima;
g) nedalyvavo;

h) kita (ivardinti):

17. Atliekant kokius ikiteisminio tyrimo veiksmus dalyvavo prokuroras?

a) 1vykio vietos apziliroje;

b) apklausoje;

c) akistatoje;

d) eksperimente;

e) parodymy patikrinime vietoje;

f) skiriant ekspertiz¢ ar objekty tyrima;
g) nedalyvavo;

h) kita (jvardinti):

18. Ar byloje buvo atlikta jvykio vietos apZiiira?

a) taip;
b) ne.



19.

a)
b)
©)
d)
€)
f)

20.

a)
b)
©)
d)
€)
f)

21.

a)
b)

c)

22.

a)
b)
©)
d)
€)
f)

2
h)

23.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
2

24.

a)
b)

c)

Kokie pareigiinai dalyvavo jvykio vietos apZiiiroje?

ikiteisminio tyrimo pareigtinas;
specialistas (ekspertas);

kinologas;

keliy patruliy rinktinés pareigiinas;
patruliy rinktinés pareigiinas;

kiti asmenys (nurodyti kas)

Kokia jvykio vietos apZiiiros atlikimo trukmé?
iki 30 min;

nuo 30 min iki 1 val.;

nuo 1 iki 1,5 val.;

nmuo 1,5 iki 2 val.;

nuo 2 iki 3 val,;

daugiau nei 3 val.

Ar jvykio vietos apZiiiros metu buvo panaudotos mokslinés technikos priemonés?

taip;
ne;
néra duomenuy.

Jei ,taip*, tai kokios priemonés buvo panaudotos:

fotoaparatas ir kita fotografavimo technika;

vaizdo jraSymo technika;

ranky pédsaky suradimo, uzfiksavimo ir paémimo priemongs;

avalynés pédsaky suradimo, uzfiksavimo ir paémimo priemonés;

transporto priemoniy pédsaky suradimo, uzfiksavimo ir paémimo priemoneés;
kvapu pédsakuy paémimo priemongs;

darbo su mikroobjektais priemonés;

kitos priemonés
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Kokie pédsakai ir objektai buvo surasti, paimti, uzfiksuoti jvykio vietos apZiiiros metu?

ranky pédsakai;

koju pédsakai;

transporto priemoniy ju daliy pédsakai;
biologiniai pédsakai (kraujas, plaukai ir kt.)
mikroobjektai;

kiti pédsakai ir objektai
nieko nerasta ir nepaimta.

Kada buvo surasti ir paimti pédsakai ar kiti objektai?

vykio vietis apziliros metu;
véliau, atliekant kitus ikiteisminio tyrimo veiksmus;
nieko nepaimta.



25.

a)
b)
©)
d)
e)

26.

a)
b)
©)
d)

27.
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Prie jvykio vietos apzZiiiros protokolo pridéti priedai:

vykio vietos planas;

nuotraukos;

tvykio vietos planas ir nuotraukos;
vaizdiné medZiaga;

kita

Ar i prie jvykio vietos apziiiros protokolo pridéty fotonuotrauky ir kity papildomy
duomeny galima sumodeliuoti pilng eismo jvykio vaizdg?

taip;
nepilnai;
ne;

kita

Kokia ekspertizé ar ojekty tyrimas paskirtas jvykio vietoje paimtiems pédsakams ir
objektams tirti?

trasologine:
a.l) kojy pédsakuy;
a.2) transporto priemoniy pédsaky;
a.3) ranky pédsakuy;
a.4) kita
medicining;
eismo {vykio;
mikrodaleliy;
biologinés kilmeés pédsaky (DNR);
kita
nepaskirta.

. Jei buvo paskirta medicininé ekspertizé ar objekty tyrimas, kiek laiko jis triko?

iki 1 mén.;
iki 2 mén.;
iki 3 mén.;
iki 4 mén.;
iki 6 mén.;
daugiau nei 6 mén;
nepaskirta.

. Jei buvo paskirta eismo jvykio ekspertizé ar objekty tyrimas, kiek laiko jis triikko?

iki 1 mén.;
iki 2 mén.;
iki 3 mén.;
iki 4 mén.;
iki 6 mén.;
daugiau nei 6 mén;
nepaskirta.

. Jei buvo paskirtos kitos ekspertizés ar objekty tyrimai, jrasykite kokie ir kiek laiko jie

triuko?




34.

a)
b)

3S.
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. Kokios jvykio vietos apZzitiros kliiitys?

tvykio vieta apzituréta 1§ dalies (nevisa);

apzitra pradéta pavéluotai;

apziura atlikta nenuosekliai;

nepanaudotos galimybés transporto priemonés pédsakams surasti;
vykio vietos tyrimo metu nedalyvavo specialistas;

neapsaugota ivykio vieta;

tvykio vieta pakeista, pédsakai sunaikinti;

kiti trakumai

kliticiy néra.

. Po kiek laiko nuo ikiteisminio tyrimo pradéjimo buvo apklausta liudytojai, mate eismo

ivyki?

ta pacia diena;

nuo 1 iki 14 dieny;
nuo 14 iki 30 dieny;
daugiau negu 30 dieny.

. Po kiek laiko nuo ikiteisminio tyrimo pradéjimo buvo apklausti nukentéjusieji (-ysis)?

ta pacia diena;

nuo 1 iki 14 dieny;
nuo 14 iki 30 dieny;
daugiau negu 30 dieny.

Kokios procesinés prievartos priemonés buvo taikytos jtariamajam?

nebuvo paskirta;
buvo paskirta (irasyti kokia)

Kokias pastebéjote problemas ar taktines klaidas atliekant pirminius tyrimo veiksmus

Sioje ikiteisminio tyrimo medZiagoje? Kaip vertinate atlikta (atliekama) tyrima (labai gerai,
gerai,patenkinamai,blogai)?

ACIU UZ ATSAKYMUS!



IKITEISMINIO TYRIMO PAREIGUNU APKLAUSOS ANKETA

1.

Institucija kurioje Jus dirbate:
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Priedas Nr. 23

Jisy iSsilavinimas:

auksStasis universitetinis teisinis;
auksStasis universitetinis neteisinis
aukstasis neuniversitetinis teisinis;
aukstasis neuniversitetinis neteisinis;
aukstesnysis;

spec. vidurinis;

vidurinis.

Jusy amZius:

iki 24 m.;

nuo 25 m. iki 30 m.;
nuo 31m. iki 35m.;

nuo 36 m iki 40 m.;
muo 41 m. iki 45 m.;
nuo 46 m. iki 50 m.;
virS§ 51 m.

Koks Jiisy kaip ikiteisminio tyrimo tyréjo darbo stazas?
iki 1m.;

nuo 1 m. iki 3m.;

nuo 3 m. iki 5 m.;

nuo 5 m. iki 10 m.;

nuo 10 m. iki 15 m.;

nuo 15 m. iki 20 m.;

vir§ 20 m.

Kiek karty per metus Jums tenka tirti eismo jvykius?

iki 10 karty;

nuo 10 iki 30 karty;
nuo 40 iki 60 karty;
nuo 60 iki 80 karty;
virs 80 kartu.

6. Kiek eismo jvykio vietos apZiiiry Jums tenka atlikti per ménesj?

a) 1 karta per ménesi;

b) nuo 2 iki 5 karty per ménesi;
¢) nuo 5 iki 10 karty per ménesi;
d) vir§ 10 karty per ménesi;

e) neiSvykstame.
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7. Su kokiomis problemomis susiduriate atlikdami jvykio vietos apziiira?

a)
b)
©)
d)
€)
h)

8.

a)
b)
©)
d)

9.

a)
b)
©)
d)
e)

10.

a)
b)
©)
d)
e)

11.

organizacines;

techninio pobtidzio;

ziniy trilkumas;

specialisto nekompetencija;
neapsaugota ivykio vieta;
kita

Ar Jisy atliekamose eismo jvykio vietos apzZiiirose dalyvauja specialistai?

niekada;
retai;
daznai;
visada.

Jeigu Jiisy atliekamuose jvykio vietos apziiirose nedalyvauja specialistai, tai kodél?

del darbo organizavimo problemuy;

specialisty trikumas;

taip susiklosté praktika;

manote, kad specialisto dalyvavimas nebiitinas;
kita

Koks, Jiisy manymu, yra specialisty, dalyvaujanciy jvykio vietos apZiiiroje, pasiruoSimas?

labai aukstas;
aukstas;
vidutinis;
zemas;

labai Zemas.

Jeigu manote, kad specialistai kriminalistai néra pakankamai profesionalis arba dirba

nepakankamai efektyviai, tai to priezastys yra?

a)

b)
c)
d)
e)
f)
2
h)
i)

nepatenkinama specialisty kriminalisty darbo organizacija (transporto nebuvimas, kuro
trilkumas);

nepakankamas techninis apriipinimas;

néra iniciatyvos;

napkankamas praktinis paruoSimas;

nepakankamas teorinis paruoSimas;

bendradarbiavimo su kitais {vykio vieta apzitirin¢iais dalyviais trilkumas;

per didelis darbo kriivis;

mazas atlyginimas;

kita

. Kaip vertinate Jiisy padalinio tyréjy Zinias ir jgudZius tiriant eismo jvykius?

puikiai;

gerai,
vidutininiskai;
silpnai;
blogai.
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13. Kokie veiksniai, Jusy manymy, daro jtaka tyréjy neprofesionalumui?

a) truksta metodinés medziagos;

b) neorganizuojami mokymai;

c) tyréjai nesiunciami | kursus;

d) blogai organizuojamas darbas;

e) didelis darbo kriivis, laiko stoka isigilinti i tiriama medziaga
f) tyréju specializacijos nebuvimas;

g) kita

14. Ar Jusy komisariate yra padalinys, grupé ar atskiri pareigiinai, kurie specializuojasi
eismo jvykiy tyrime?

a) taip;
b) ne.

15. Kaip vertinate prokurory Zinias ir jgudZius tiriant eismo jvykius?
a) puikiai;

b) gerai;

c¢) vidutininskai;

d) silpnai;

e) blogai.

16. Ar yra bendradarbiavimo su prokuratiira problemy tiriant eismo jvykius (jei taip
jrasykite kokiy)?

a) taip;

b) ne;

c)

17. Kokios problemos daZniausiai kyla tiriant eismo jvykius?

a) netinkama pareigiiny kvalifikacija;

b) jums triiksta jgudZiy tiriant eismo ivykius;

¢) baudziamojo proceso istatymo taikymo problemos;

d) didelis darbo kriivis, specializacijos tiriant eismo ivykius nebuvimas;

e) didelis ekspertiniy istaigy darbo kriivis, skiriant objekty tyrimus ir ekspertizes Siose bylose;
f) organizacinio pobudzio sunkumari;

g) néra bendradarbiavimo tarp atskiry institucijy;

h) motyvacijos tritkumas;

1) materialinio techninio apriipinimo stoka;

j) kita




18.
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Nurodykite eilés tvarka, kokie S$altiniai, Jisy manymu, yra svarbiausi tiriant eismo

ivykius?

a)
b)
©)
d)
€)
f)

2
h)

19.

pédsaky ir kity objekty tyrimo rezultatai;

liudytoju parodymai;

ltariamuyjy parodymai;

parodymy patikrinimas vietoje;

transporto priemoniy apziiiros protokolai;

eismo (vykio vietos apzitiros protokolai ir ju priedai (fotolentelé, palnas);
eksperimentai;
kita ( nurodykite)

Kokie i§ nurodyty ikiteisminio tyrimo veiksmy daZniausiai padeda nustatyti eismo jvykio

kaltininka (kurie efektyviausi) ?

a)
b)

c)

20.
a)
b)
©)
d)
€)

21.
a)
b)
©)
d)
e)

22.
a)
b)
©)
d)
€)

2
h)

vykio vietos apzitra;

vykio vietos tyrimas;
ltariamojo apklausa;

liudytojo apklausa;
eksperimentas;

parodymy patikrinimas vietoje;
ekspertizeés ir objekty tyrimo skyrimas;
akistata;

parodymas atpazinti;

poémis;

kita

Kokias technines priemones naudojate tirdami eismo jvykius?

fotoaparatus;

vaizdo kameras;

diktofonus;

ultravioletiniy spinduliy Saltinius;
kita

nenaudojate.

Jei nenaudojate, tai kodél?

néra technikos;

esama tehnika yra netinkama naudojimui, pasenusi;
neturite igtidZiy;

manote, kad tai nenaudinga;

kita

Kokiy techniniy priemoniy triiksta Jasy darbe?

fotoaparatuy;

vaizdo kamery;

diktofony;

kompiuteriy;

spausdintuvy;

ultravioletiniy spinduliy Saltinius;
kita

nieko netruksta.




23.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
2

24.

a)
b)
©)
d)
e)

25.

a)
b)

c)

26.
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Kokius objekty tyrimus daZniausiai skiriate tirdami eismo jvykius?

trasologini;
transporto trasologin;
daktiloskoping;

dazy ir sliklo tyrima;
medicininj tyrima;
eismo (vykiy;

kita

Kiek vidutiniSkai laiko trunka paskirtas objekty tyrimas:
iki 2 savaiciy;

nuo 2 sav. iki 1 mén.;

nmuo 1 mén. iki 3 mén.;

nuo 3 mén. iki 6 mén.;

daugiau nei 6 meén.

Kaip dazZnai skiriamos ekspertizés tiriant eismo jvykius?
daznai;

kartais;

neskiriamos.

Ar daZnai dalyvaujate kvalifikacijos kélimo kursuose, mokymuose eismo jvykiy tyrimo

tematika?

a)
b)
©)
d)

27.

a)
b)

28.

a)
b)
©)
d)
€)
f)

29.

du kartus per metus;

karta per metus;

reciau kaip karta per metus;
nedalyvauju.

Ar turite pakankamai metodinés mediagos reikalingos tiriant eismo jvykius?

taip;
ne

Kaip gaunate metodin¢ medziaga?

savarankiSkai;
mokymuy metu;

1§ vadovy;

1§ ekspertiniy istaigy;
1§ prokurory;
negaunu.

Ar, Jusy nuomone, pareiginams sudarytos pakankamos salygos tobuléti ir kelti savo

kvalifikacija?

a)
b)

taip;
ne.



30.

a)
b)
©)
d)
€)
f)

2
h)

i)
3
k)
D

m) kita

31.

a)
b)
©)
d)
€)
f)

2
h)

33.
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K3, Jusy nuomone, biitina padaryti, kad pagerinti eismo jvykiy tyrima?

geriau organizuoti eismo jvykio vietos apzilras;

geriau apripinti kriminalistinémis technikos priemonémis;

gerinti pareigiiny, atliekanciy eismo {vykiy tyrima rengima, kelti kvalifikacija;
materialiai skatinti pareigiinus;

sukomplektuoti nuolat i eismo ivykiy vietas vykstancias operatyvines grupes;
stiprinti kontrolg;

biitinas specialisty dalyvavimas eismo ivykio vietos apziiiroje;

biitina pareigiiny specializacija tiriant eismo ivykius, kad pareigiinas i§vykes 1 ivykio vieta ir
iformings eismo ivyki atlikty jo tyrima;

pareigiinams organizuoti specialius mokymus;

skatinti eismo {vykiy tyrimo metodikos specialios literattiros iSleidima;
pareigiiny motyvavimas;

eismo jvykiy tyrime trikumy néra;

Kurios i$ iSvardinty prevenciniy priemoniy (akcijy metu taikomos tiksliniy priemoniy)
susijusios su pagrindinémis eismo jvykiy prieZastimis?

tiksliné priemong, skirta transporto priemoniy vairuotojy blaivumui ir apsvaigimui tikrinti;
tiksliné priemone, skirta vadeliotojy, pésCiyjy ir dviratininky daromiems pazeidimams i1Saiskinti;
tiksliné priemong, skirta transporto priemoniy leistino grei€io kontrolei;

tiksliné priemong, skirta pavojingo bei chuligani$ko vairavimo atvejams iSaisSkinti;

Sios priemonés pilnai atspindi pagrindines eismo {vykiy priezastis;

Sios priemongés i§ dalies atspindi pagrindines eismo vykiy priezastis;

Sios priemonés neatspindi pagrindiniy eismo {vykiy priezas¢iy;

neturiu nuomoneés $iuo klausimu.

. Ar Jusy nuomone eismo saugumas pagerés jeigu bus:

sugrieztintas atsakomybé uz keliy eismo taisykliy pazeidimus;

aktyvinamas paskaity pravedimas apie saugu eismy (darzeliuose, mokyklose, darbovietése ir
kt.)

pailgintas mokymo laikotarpis vairuojant automobilius;

visuomeng¢ netoleruos keliy eismo pazeidéjy elgesio ir labiau bendradarbiaus su policija;
visuomeng¢ bus geriau informuojama apie eismo ivykiuy pasekmes;

viesai skelbiami keliy eismo taisykliy pazeidéjy duomenys;

policijos pareigiinai saZiningai atliks savo pareigas;

kita

Ar manote, kad skiriasi specialiy Ziniy pagrindy gautos privaciy ir valstybingje

ekspertinéje jstaigoje dirbanciy eksperty iSvados, atliekant eismo jvykiy tyrimg ar ekspertize?
Jei taip, jrasykite kuo?

a)
b)

c)

taip;
ne;

ACIU UZ ATSAKYMUS!
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Priedas Nr. 24

PROKURORU APKLAUSOS ANKETA

1.

Institucija kurioje Jus dirbate:

a)

©)
d)

e)

2

a)
b)
©)
d)
€)

2

a)
b)
©)
d)
€)

a)
b)
©)
d)
e)

Jisy iSsilavinimas:

auksStasis universitetinis teisinis;
aukstasis universitetinis neteisinis
aukstasis neuniversitetinis teisinis;
auksStasis neuniversitetinis neteisinis;
aukstesnysis;

spec. vidurinis;

vidurinis.

Koks Jiisy, kaip prokuroro darbo stazas?
iki Im.;

muo 1 m. iki 3m.;

nuo 3 m. iki 5 m.;

nuo 5 m. iki 10 m.;

nuo 10 m. iki 15 m.;

nuo 15 m. iki 20 m.;

virs 20 m.

Kiek karty per metus Jums tenka tirti eismo jvykius?

iki 10 karty;

nuo 10 iki 30 karty;
nuo 40 iki 60 karty;
nuo 60 iki 80 karty;
virs 80 karty;
tyrimo neatlieku.

Kiek eismo jvykio vietos apZiiiry Jums tenka atlikti per ménesj?

1 karta per ménesi;

nuo 2 iki 5 karty per ménesi;
nuo 5 iki 10 karty per ménesi;
vir§ 10 karty per ménesi;
neiSvykstame.

Koks, Jiisy manymu, yra specialisty, dalyvaujanciy jvykio vietos apZiiiroje, pasiruoSimas?

labai aukstas;
aukstas;
vidutinis;
zemas;

labai Zemas.
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7. Jeigu manote, kad specialistai kriminalistai néra pakankamai profesionaliis arba dirba
nepakankamai efektyviai, tai to priezastys yra?

a) nepatenkinama specialisty kriminalisty darbo organizacija (transporto nebuvimas,
kuro trukumas);

b) nepakankamas techninis apriipinimas;

C) néra iniciatyvos;

d) napkankamas praktinis paruoSimas;

e) nepakankamas teorinis paruoSimas;

f) bendradarbiavimo su kitais ivykio vieta apziiirinCiais dalyviais trilkumas;

g) per didelis darbo kriivis;

h) mazas atlyginimas;

i) kita

8. Kaip vertinate tyréju Zinias ir jgudZius tiriant eismo jvykius?
a) puikiai;

b) gerai;

c¢) vidutininiskai;

d) silpnai;

e) blogai.

9. Kokie veiksniai, Jisy manymu, daro jtakg tyréjy neprofesionalumui?

a) truksta metodinés medziagos;

b) neorganizuojami mokymai;

c) tyréjai nesiunciami | kursus;

d) blogai organizuojamas darbas;

e) didelis darbo kriivis, laiko stoka isigilinti i tiriama medziaga
f) tyréju specializacijos nebuvimas;

g) kita

10. Kaip vertinate prokurory Zinias ir jgudZius tiriant eismo jvykius?
a) puikiai;

b) gerai;

c¢) vidutininSkai;

d) silpnai;

e) blogai.

11. Ar yra bendradarbiavimo su tyréjais problemy tiriant eismo jvykius
(Jei taip jrasykite kokiy)?

a) taip;

b) ne;

c)

12. Kaip manote, ar biitina siaurinti tyréjy, tirianciy eismo jvykius specializacija?

a) taip;
b) ne;
C) neturiu NUOMONES.
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13. Kokios problemos daZniausiai kyla tiriant eismo jvykius?

a) netinkama pareigiiny kvalifikacija;

b) jums triksta jgudziy tiriant eismo ivykius;

¢) baudziamojo proceso istatymo taikymo problemos;

d) didelis darbo kriivis, specializacijos tiriant eismo ivykius nebuvimas;

e) didelis ekspertiniy istaigy darbo kriivis, skiriant objekty tyrimus ir ekspertizes Siose
bylose;

f) organizacinio pobudzio sunkumai;

g) néra bendradarbiavimo tarp atskiry institucijy;

h) motyvacijos trilkumas;

1) materialinio techninio apriipinimo stoka;

j) kita

14. Kokie duomeny $altiniai, Jisy manymu, yra svarbiausi tiriant eismo jvykius? (galimi keli
atsakymuy variantai, pradedant nuo svarbiausio):

a) peédsaky ir kity objekty tyrimo rezultatai;

b) liudytojy parodymai;

¢) itariamuyjy parodymai;

d) parodymy patikrinimas vietoje;

e) transporto priemoniy apziiiros protokolai;

f) eismo (vykio vietos apzitiros protokolai ir ju priedai (fotolentelé, palnas);
g) eksperimentai;

h) kita ( nurodykite)
Ats:

15. Kokie i§ nurodyty ikiteisminio tyrimo veiksmy daZniausiai padeda nustatyti eismo jvykio
kaltininka, kurie yra efektyviausi (galimi keli atsakymy variantai, pradedant nuo
svarbiausio):?

a) 1vykio vietos apziiira;

b) 1ivykio vietos tyrimas;

c) itariamojo apklausa;

d) liudytojo apklausa;

e) eksperimentas;

f) parodymu patikrinimas vietoje;

g) ekspertizés ir objekty tyrimo skyrimas;
h) akistata;

1) parodymas atpazinti;

J) poémis;

k) kita
Ats:

16. Ar daznai dalyvaujate kvalifikacijos kélimo kursuose, mokymuose eismo jvykiy tyrimo
tematika?

a) du kartus per metus;

b) karta per metus;

c) reciau kaip karta per metus;
d) nedalyvauju.



. Ar turite pakankamai metodinés mediagos reikalingos tiriant eismo jvykius:

taip;
ne

. Kaip gaunate metoding medZiaga?

savarankiSkai;
mokymy metu;

1§ vadovy;

1§ ekspertiniy istaigy;
i8 tyreju;

negaunu.

. Ka, Jiisy nuomone, biitina padaryti, kad pagerinti eismo jvykiy tyrimg?

geriau organizuoti eismo {vykio vietos apziiiras;

geriau apriipinti kriminalistinémis technikos priemonémis;

gerinti pareiginy, atliekanciy eismo {vykiy tyrima rengima, kelti kvalifikacija;
materialiai skatinti pareigiinus;

sukomplektuoti nuolat i eismo jvykiy vietas vykstancias operatyvines grupes;
stiprinti kontrolg;

biitinas specialistuy dalyvavimas eismo ivykio vietos apziiiroje;

biitina pareigliny specializacija tiriant eismo jvykius, kad pareigtinas i§vykes 1 ivykio vieta ir

tformings eismo ivyki atlikty jo tyrima;

i
)
k)
D

m) kita

pareigiinams organizuoti specialius mokymus;

skatinti eismo {vykiuy tyrimo metodikos specialios literatiiros iSleidima;
pareigliny motyvavimas;

eismo {vykiy tyrime trikumy néra;
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20. Kurios i§ iSvardinty prevenciniy priemoniy: akcijy metu taikomy tiksliniy priemoniy,
susijusios su pagrindinémis eismo jvykiy prieZastimis?

a)

tiksliné priemong, skirta transporto priemoniy vairuotoju blaivumui ir

apsvaigimui tikrinti;

b)

tiksliné priemong¢, skirta vadeliotoju, pés€iyju ir dviratininky daromiems

pazeidimams iSaiskinti;

©)
d)

tiksliné priemong¢, skirta transporto priemoniy leistino greicio kontrolei;
tiksliné priemong¢, skirta pavojingo bei chuliganisko transporto priemoniy

vairavimo atvejams iSaiskinti;

€)
f)

2
h)

Sios priemonés pilnai atspindi pagrindines eismo {vykiy priezastis;
Sios priemonés 1§ dalies atspindi pagrindines eismo (vykiy priezastis;
Sios priemonés neatspindi pagrindiniy eismo ivykiy priezasciu;
neturiu nuomoneés Siuo klausimu.
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21. Jusy nuomone, eismo saugumas pagerés jeigu bus:

a) sugrieztinta atsakomyb¢ uz keliy eismo taisykliuy pazeidimus;

b) aktyvinamas paskaity pravedimas apie saugu eismu (darZeliuose, mokyklose, darbovietése ir
kt.)

c) pailgintas mokymo laikotarpis vairuojant automobilius;

d) visuomené¢ netoleruos keliy eismo pazeidéju elgesio ir labiau bendradarbiaus su policija;

e) visuomené bus geriau informuojama apie eismo ivykiy pasekmes;

f) wvieSai skelbiami keliy eismo taisykliy pazeidéju duomenys;

g) policijos pareigiinai saziningai atliks savo pareigas;

h) kita

22. Ar manote, kad skiriasi specialiy Ziniy pagrindy gautos privadiy ir valstybinéje
ekspertinéje jstaigoje dirbanciy eksperty iSvados, atliekant eismo jvykiy tyrimg ar ekspertize?
Jei taip, jrasykite kuo?

a) taip;

b) ne;

c)

ACIU UZ ATSAKYMUS!
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Priedas Nr. 25

TEISEJU APKLAUSOS ANKETA

1.

Institucija kurioje Jus dirbate:

a)
b)
©)
d)
€)

2

a)
b)
©)
d)
€)
f)

4.

Kiek laiko einate teiséjo pareigas?
iki 1m.;

muo 1 m. iki 3m.;

nuo 3 m. iki 5 m.;

nuo 5 m. iki 10 m.;

nuo 10 m. iki 15 m.;

nuo 15 m. iki 20 m.;

vir§ 20 m.

. Kaip daZnai Jums, tenka nagrinéti bylas dél keliy transporto eismo saugumo ar

transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimo (per metus)?

iki 10 karty;

nuo 10 iki 30 karty;
nuo 40 iki 60 karty;
nuo 60 iki 80 karty;
virs 80 kartu.
netenka.

Su kokiomis problemomis susiduriate nagrinédami bylas dél keliy transporto eismo

saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy paZeidimo? (galimi keli atsakymy
variantai)

a)
b)
©)
d)
€)
f)

2
h)

5.

a)
b)
©)
d)
e)

organizacines;

netinkama pareigtiny kvalifikacija;

netinkama specialisty kvalifikacija;

vykio vietos apziiiros atliekamos neatsakingai;
neapsaugota ivykio vieta;

ikiteisminio tyrimo veiksmai atliekami su trikumais;
baudziamojo istatymo taikymo problemos;

kita

Koks, Jiisy manymu, yra specialisty, dalyvaujanciy eismo jvykio vietos apZiuroje,
pasiruosimas?

labai aukstas;
aukstas;
vidutinis;
zemas;

labai Zemas.
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Jeigu manote, kad specialistai kriminalistai néra pakankamai profesionalis arba dirba

nepakankamai efektyviai, tai to priezastys yra?

a)

b)
c)
d)
e)
f)
2
h)
i)

nepatenkinama specialisty kriminalisty darbo organizacija (transporto nebuvimas, degaly
trilkumas);

nepakankamas techninis apriipinimas;

néra iniciatyvos;

nepkankamas praktinis paruoSimas;

nepakankamas teorinis paruoSimas;

bendradarbiavimo su kitais {vykio vieta apzitirin¢iais dalyviais trilkumas;

per didelis darbo kriivis;

mazas atlyginimas;

kita

7. Kaip vertinate tyréju Zinias ir jgudZius tiriant eismo jvykius?

a)
b)
©)
d)
e)

puikiai;

gerai,
vidutininiskai;
silpnai;
blogai.

8. Kokie veiksniai, Jisy manymy, daro didZiausig jtaka tyréjy neprofesionalumui?

a)
b)
c)
d)
e)
f)
2

tritksta metodinés medziagos;

neorganizuojami mokymai;

tyréjai nestunciami i kursus;

blogai organizuojamas darbas;

didelis darbo kriivis, laiko stoka isigilinti i tiriama medziaga;
tyréju specializacijos nebuvimas;

kita

9. Kaip manote, ar biitina siaurinti tyréjy, tirianciy eismo jvykius, specializacijg?

a)
b)

c)

10.

a)
b)
©)
d)
e)

taip;
ne;
neturiu NUOMONES.

Kaip vertinate prokurory Zinias ir jgiidZius tiriant eismo jvykius?
puikiai;

gerai,

vidutininskai;

silpnai;

blogai.
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11. Kokie duomeny $altiniai, Jisy manymu, yra svarbiausi tiriant eismo jvykius? (galimi keli
atsakymuy variantai, pradedant nuo svarbiausio):

a) peédsaky ir kity objekty tyrimo rezultatai;

b) liudytojuy parodymai;

¢) itariamuyjy parodymai;

d) parodymy patikrinimas vietoje;

e) transporto priemoniy apzitiros protokolai;

f) eismo (vykio vietos apzitiros protokolai ir ju priedai (fotolentelé, palnas);
g) eksperimentai;
h) kita ( nurodykite)
Ats:

12. Nurodykite, kokius ikiteisminio tyrimo veiksmus daZniausiai atliekant daromos klaidos,
tiriant eismo jvykius? (galimi keli atsakymy variantai, pradedant nuo svarbiausio):

i) 1vykio vietos apziiira;

j) 1vykio vietos tyrimas;

k) itariamojo apklausa;

I) liudytojo apklausa;

m) eksperimentas;

n) parodymy patikrinimas vietoje;

0) ekspertizés ir objekty tyrimo skyrimas;

p) akistata;

q) parodymas atpazinti;

r) poémis;

s) kita
Ats:

13. Kokie i$ ankstesniame klausime minéty veiksmy daZniausiai padeda nustatyti eismo jvykio
kaltininka (galimi keli atsakymy variantai, pradedant nuo svarbiausio):

Ats:

14. Kaip vertinate ikiteisminio tyrimo etapo metu paruoSiamos medZiagos teisminiam
nagrinéjimui kokybe?

a) puikiai;

b) gerai;

c) patenkinamai;

d) silpnai;

e) labai blogai;

f) kita

15. Kokios problemos kyla vertinant specialiy Ziniy pagrindu gautas iSvadas?

a) neatitinka LR BPK 20 str. numatyty reikalavimuy;
b) lie¢iamumo bei leistinumo klausimai;

c¢) virSijamos specialiy Ziniy kompetencijos ribos;
d) konkretumo stoka;

e) kita
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Ar manote, kad skiriasi specialiy Ziniy pagrindy gautos privaciy ir valstybinéje

ekspertinéje jstaigoje dirbanciy eksperty iSvados, atliekant eismo jvykiy tyrimg ar ekspertize?
Jei taip, jrasykite kuo?

a)
b)

17.

a)
b)

c)

m) kita

ne;
taip;

Ar Jisy nuomone skiriama pakankamai démesio eismo saugumo prevencijai?
taip;

ne;

neturiu nuomongs Siuo klausimu.

. Kg Jusy nuomone biitina padaryti, kad pagerinti eismo jvykiy tyrimg?:

geriau organizuoti eismo jvykio vietos apzilras;

geriau apripinti kriminalistinémis technikos priemonémis;

gerinti pareigiiny, atliekanciy eismo {vykiy tyrima rengima, kelti kvalifikacija;
materialiai skatinti pareigiinus;

sukomplektuoti nuolat i eismo ivykiy vietas vykstancias operatyvines grupes;
stiprinti kontrolg;

biitinas specialisty dalyvavimas eismo ivykio vietos apziiiroje;

biitina pareigiiny specializacija tiriant eismo ivykius, kad pareigiinas i§vykes 1 ivykio vieta ir
tformings eismo ivyki atlikty jo tyrima;

pareigiinams organizuoti specialius mokymus;

skatinti eismo {vykiy tyrimo metodikos specialios literattiros iSleidima;
pareigiiny motyvavimas;

eismo (vykiy tyrime trikumy néra;

. Jiisy nuomone, eismo saugumas pagerés jeigu bus?:

sugrieztinta atsakomybé¢ uz keliy eismo taisykliy pazeidimus;

aktyvinamas paskaity pravedimas apie saugu eismy (darzeliuose, mokyklose, darbovietése ir
kt.)

pailgintas vairavimo mokymo laikotarpis;

visuomeng¢ netoleruos keliy eismo pazeidéjy elgesio ir labiau bendradarbiaus su policija;
visuomeng¢ bus geriau informuojama apie eismo ivykiuy pasekmes;

viesai skelbiami keliy eismo taisykliy pazeidéjy duomenys;

policijos pareigiinai saZiningai atliks savo pareigas;

kita

ACIU UZ ATSAKYMUS!
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Priedas Nr. 26
SPECIALISTU, EKSPERTU APKLAUSOS ANKETA

1. Jus esate privatus ar valstybinéje jstaigoje dirbantis ekspertas?:

2. Jusy iSsilavinimas:

a) auksStasis universitetinis teisinis;

b) aukStasis universitetinis neteisinis;
c) auksStasis neuniversitetinis teisinis;
d) auksStasis neuniversitetinis neteisinis;
e) aukStesnysis;

f) spec. vidurinis;

g) vidurinis.

3. Jisy amZius?

a) 1ki24 m;

b) nuo 25 m. iki 30 m.;
¢) nuo 31m. iki 35m.;

d) nuo 36 m iki 40 m.;
e) nuo 41 m. iki45 m.;
f) nuo 46 m. iki 50 m.;
g) vir§ 51 m.

4. Luytis:

a) Vyras;
b) Moteris.

5. Kiek mety dirbate ekspertu, specialistu?

a) iki lm.;

b) nuo 1 m. iki 3m.;

¢) nuo 3 m. iki 5 m,;
d) nuo 5 m. iki 10 m;
e) nuo 10 m. iki 15 m.;
f) nuo 15 m. iki 20 m.;
g) vir§ 20 m.

6. Pazymékite, su kokia sritimi susijes Jiisy darbas:

a) autotechninis tyrimas;

b) medicininis tyrimas;

c) transporto trasologinis tyrimas;
d) dazy tyrimas;

e) ivykio vietos tyrimas;

f) kitas ( nurodykite )
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7. Kiek laiko vidutini$kai uZtrunka atlikti vieng Jiisy darbo srities tyrima?

a)
b)
c)
d)
e)
f)
2

iki valandos;

iki 3 valandy;

iki 6 valandy;

virs 6 valandy;

virS 1 darbo dienos;
virs 3 darbo dieny;
vir$ 5 darbo dieny.

8. Kaip daZniausiai atsakote | uZduotyje atlikti objekto tyrima (ar ekspertiz¢) pateiktus
klausimus?

a)
b)
©)
d)
e)

atsakoma pilnai;
neatsakoma, nes triiksta duomeny medziagoje;

atsakoma iS dalies, nes

neatsakoma, nes uzduodami klausimai ne miisy kompetencijos ribose;
kita ( nurodykite )

9. Jusy atliekamam tyrimui svarbiausia jtaka turi:

a)

b)
©)
d)
e)

pirmin¢ eismo ivykio vietos medziaga, t. y. planai, eismo ivykio vietos apzitiros protokolas,
transporto priemoniy apgadinimai, fotolentelé ir kt.;

liudytojy parodymai;

eksperimentai;

parodymy patikrinimai vietoje;

kita

. Ar iSvykstate j eismo jvykio vietas?

daznai ;

retai;

labai retai;
neiSvykstame.

. Jei iSvykstate, kiek jvykio vietos tyrimy, tiriant eismo jvykius, Jums tenka atlikti per

ménesj?

1 karta per ménesi;

nuo 2 iki 5 karty per ménesi;
nuo 5 iki 10 karty per ménesi;
vir§ 10 karty per ménesi;

1 karta per metus;
neiSvykstame.

. Su kokiomis problemomis susiduriate atlikdami jvykio vietos tyrima?

organizacines;

techninio pobtidzio;

ziniy trilkumas;

specialisto nekompetencija;
neapsaugota ivykio vieta;
kita
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13. Koks, Jiisy manymu, yra specialisty, dalyvaujanciy jvykio vietos apZiiiroje, pasiruoSimas?

a) labai aukstas;
b) aukstas;

¢) vidutinis;

d) Zemas;

e) labai Zemas.

14. Jeigu manote, kad specialistai kriminalistai néra pakankamai profesionalis arba dirba
nepakankamai efektyviai, tai to priezastys yra? (galimi keli atsakymy variantai, iSvardinkite
pradedant nuo svarbiausio):

a) nepatenkinama specialisty kriminalisty darbo organizacija (transporto nebuvimas,
kuro triikumas);

b) nepakankamas techninis apriipinimas;

¢) néra iniciatyvos;

d) napkankamas praktinis paruoSimas;

e) nepakankamas teorinis paruos$imas;

f) bendradarbiavimo su kitais jvykio vieta apZiiirin¢iais

g) dalyviais trilkumas;

h) per didelis darbo kriivis;

1) maZzas atlyginimas;

j) kita

Ats.:

15. DazZniausiai medZiaga tyrimui pateikiama:

a) kruopsciai surinkta;

b) netinkamai surinkta;
c) netvarkingai surinkta;
d) kita

16. Ar reikalaujate papildomos medZiagos, Jiisy atlieckamam tyrimui, pateikimo?

a) labai daznai;
b) daznai;

c) retai;

d) labai retai;

e) nereikalaujame.

17. Kokie klausimai uzduotyje, atlikti objekto tyrimg (ar ekspertiz¢), dazniausiai pateikiami?

a) konkretis;

b) dazniausiai konkrets;

c) nekonkretls;

d) ne miusy kompetencijos ribose;
e) kita

18. Ar bendradarbiaujate su ikiteisminio tyrimo jstaigomis, t. y.: organizuojate mokymus,
aiSkinate, kaip reikty pateikti medziagg objekty tyrimui ir t. t. ?

a) daznai;

b) retai;

c) ne.



19.

a)
b)

c)

20.

a)
b)
©)
d)
€)

21.

a)
b)
©)
d)
e)

22.

a)
b)
©)
d)
€)

2

23.

a)

©)
d)

e)

24.

a)
b)
©)
d)
€)
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Ar Jus tenkina Jusy techninis apriipinimas?

taip;
ne;
1§ dalies.

Ar daZnai keliate savo kvalifikacija ?

kas 1 m.;

kas 2 m.;

kas 3 metus;

kas 4 metus;

kas 5 metus;

daugiau nei kas 5 m.;
nekeliu.

Kaip vertinate tyréjy Zinias ir jgiidZius tiriant eismo jvykius?
puikiai;

gerai,

vidutininiskai;

silpnai;

blogai.

Kokie veiksniai, Jusy manymy, daro jtaka tyréjy neprofesionalumui?

triksta metodinés medziagos;

neorganizuojami mokymai;

tyréjai nestunciami i kursus;

blogai organizuojamas darbas;

didelis darbo kriivis, laiko stoka isigilinti i tiriama medziaga
tyréju specializacijos nebuvimas;

kita

Kaip vertinate prokurory Zinias ir jgiidZius tiriant eismo jvykius?
puikiai;

gerai,

vidutininskai;

silpnai;

blogai.

Su kokiais sunkumais ar problemomis susiduriate atliekant ekspertize ar tyrima?

didelis darbo kravis;

darbo jgudziy trilkumas;

kvalifikacijos problema;

teisés akty problema;

ne visos ar blogai surinktos medziagos tyrimui pateikimas;
kita

ACIU UZ ATSAKYMUS!



