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[VADAS

Siandien, sparéiai besivystanéiame ir kasdien tobuléjandiame pasaulyje vis daugiau démesio
skiriama aplinkos apsaugai. Socialinis ir ekonominis vystymasis, mokslo pazanga, pramonés augimas,
tkio plétra turi biiti orientuoti { aplinkos buklés gerinima, krastovaizdzio ir biologinés ivairovés
iSsaugojima, racionaly gamtos iStekliy naudojima. Atsizvelgdama i tai Europos Sajunga skiria dideli
démesi aplinkos apsaugos reglamentavimui, itin svarbi sritis — keliy transportas, kuris yra vienas
didziausiy oro ter$éju ES. Si priezastis skatina plésti naujy, ekologisky (biodegalais ar suspaustu oru
varomy, hibridiniy, elektriniy) automobiliy rinka. Vokietija, Pranciizija, Didzioji Britanija yra
pirmaujancios valstybés nauju ir ekologisky automobiliy pardavimo sektoriuose. ES lengvyju
automobiliy parko vidutinis amzius yra 8,5 mety. Valstybése, kuriose vidutinés gyventoju pajamos yra
mazesnés lyginant su kitomis ES Salimis (tarp juy ir Lietuvoje), néra sukurta efektyviai veikianti teisiné
sistema, kuri skatinty Salies gyventojus isigyti naujesnius, maziau terSaly i aplinka iSmetancius arba
ekologiskus automobilus. Siuo metu Lietuvoje lengvuju automobiliy parko vidutinis amzius yra vienas
seniausiy ES, i§ ¢ia kyla baigiamojo darbo problema - nepakankama lengvyju automobiliy parko
atnaujinimo Lietuvoje sparta.

Darbo naujumas: Lengvyju automobiliy parko atnaujinimo politikos tema iki Siol Lietuvoje nebuvo
pla¢iau analizuota. EkologiSky transporto plétros galimybiy ir perspektyvy analizé Lietuvoje — taip pat
1§ esmés nauja ir mazai nagrinéta tema. Autoriaus atlikta mokslinés literattiros apzvalga, teisés akty ir
kity dokumenty analizé, statistiné duomeny ir lyginamoji situacijos analizé, ekspertinis vertinimas,
pateiktos iSvados ir sitilymai prisidés prie Sios temos tolimesnio vystymo.
Darbo objektas: Lengvuyju automobiliy parko atnaujinimo politika Lietuvoje.
Darbo tikslas: ISanalizuoti lengvyju automobiliy parko atnaujinimo politika Lietuvoje.
UZdaviniai:
e [Sanalizuoti moksling literatiira lengvyjy automobiliy parko atnaujinimo politikos kontekste.
o Atlikti lengvyju automobiliy parko atnaujinimo politika reglamentuojanciy teisés akty ir kity
dokumenty analizg.
e Parengti tyrimo metodika lengvyjuy automobiliy parko atnaujinimo politikos analizei atlikti.
o Palyginti Lietuvos ir ES saliy vykdoma lengvyju automobiliy parko atnaujinimo politika.
e Atlikti Lietuvos ir uZzsienio lengvyju automobiliy srities specialisty nuomonés eksperting
vertinima.
o Apzvelgti perspektyvias lengvyjy automobiliy parko atnaujinimo Kryptis.
e Pateikti pasitilymus, skirtus paspartinti Lietuvos lengvyjy automobiliy parko aplinkosauginiu

poZiliriu atsinaujinima.
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Hipotezé: lengvyjy automobiliy parko atnaujinimas reikalauja sisteminio aplinkos apsaugos politikos
poveikio.

Metodai: Lietuvos ir uzsienio autoriy mokslinés, mokslinés—publicistinés literattiros analizé ir
apibendrinimas, statistiné duomeny analizé, teisés akty ir kity dokumenty analiz¢, lyginamoji situacijos
analiz¢, ekspertiniai vertinimai, informacijos ir duomeny sisteminimas.

Darbo struktiira: baigiamaji darba sudaro jvadas, teoriné ir praktiné dalys, isvados, rekomendacijos ir
sinlymai, literatiiros sarasas, anotacija ir santrauka lietuviy bei angly kalbomis, priedai.

Pirmoje dalyje yra nagriné¢jamos lengvyjy automobiliy parko atnaujinimo problemy atsiradimo
iStakos, prioriteta teikiant aplinkosauginiam aspektui. Aptariamos lengvyju automobiliy kategorijos ir
charakteristikos, ju eksploatavima reglamentuojanéiy teisés akty svarba. Sioje dalyje taip pat
analizuojamos svarbiausios lengvyjy automobiliy parko eksploatavimo ekologiniu pozitriu ir
alternatyviy energijos Saltiniy panaudojimo automobiliy transporto sistemoje plétros problemos bei
galimybés.

Antroje dalyje aptariami ES ir Lietuvos lengvyju automobiliy parko atnaujinimo politikos
formavima reglamentuojantys teisés aktai ir kiti svarbts dokumentai.

TreCioje baigiamojo darbo dalyje yra pateikiamas lengvyju automobiliy parko atnaujinimo
politikos Lietuvoje kokybinis tyrimas: atlikta Lietuvos ir uzsienio Saliy lengvyju automobiliy parko
buklés statistiniy duomeny, lyginamoji analizé, lengvyju automobiliy srities ekspertinis vertinimas.
Gauta informacija yra susisteminta ir apibendrinta, duomenys panaudoti nagrinéjant perspektyvias
lengvuju automobiliy parko atnaujinimo kryptis. Apzvelgiamos moderniy, alternatyvius energijos
Saltinius naudojan¢iy lengvyju automobiliy parko plétros perspektyvos. Pateikti pasiiilymai, skirti
paspartinti Lietuvos lengvyju automobiliy parko ekologiniu pozitiriu atsinaujinima.

Tyrimo Saltiniai ir jy apZvalga:

Vienas pagrindiniy baigiamojo darbo Saltiniy — naujausi Lietuvos, ES transporto ir aplinkos
apsaugos politiniai dokumentai bei medziaga susijusi su Lietuvos, ES veikla, transporto ir aplinkos
apsaugos politika, kuri skelbiama oficialiuose ES, EK tinklalapiuose. Remtasi konkurencingos
transporto sistemos kiirimo strategija Transportas 2050, veiksmy planu CARS 2020, Netarsiy ir
efektyviai energijq vartojanciy transporto priemoniy strategija, Valstybine ilgalaikés raidos strategija,
Nacionaline darnaus vystymosi strategija, llgalaike (iki 2025 mety) Lietuvos transporto sistemos
plétros strategija, Nacionaline atsinaujinanciy energijos istekliy plétros strategija, kitais teisés aktais
ir dokumentais. Taip pat Eurostat, ACEA, OICA, Lietuvos valstybinés jmonés Regitra, Transeksta,
Lietuvos statistikos departamento statistiniais duomenimis. Darbe naudojamos jvairios uzsienio ir

Lietuvos autoriy knygos, straipsniai, publikacijos.
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1. MOKSLINES LITERATUROS APZVALGA
1.1. Transporto problemos ekologinés politikos kontekste

Aplinkos apsauga tapo aktuali apie 1960-1970 metus intensyviai plétojantis pramonei. Dél
didelés tarSos smarkiai pablogéjo pasauliné aplinkos bitiklé. 1972 metais Stokholme jvyko Jungtiniy
Tauty konferencija, kurioje 113 pasaulio valstybiy atstovai apsvarsté aplinkosaugines problemas.
Svarbiausias klausimas — aplinkos poveikis Zzmogaus sveikatai. I$sakytas naujas pozitris i aplinkos
apsaugos politika, konstatuota neiSvengiama biitinybé integruoti aplinkos apsaugos reikalavimus { visa
ekonoming plétra, susiejant tai su socialiniais poky¢iais. Sie klausimai turéjo bati pradéti spresti
pasauliniu mastu. *

»Sparciai did¢janti pasaulio ekonominés plétros neigiama intervencija i aplinka tapo viena 1§
Meskys analizuodamas aplinkosauginés informacijos ir aplinkos priemoniy reik§me siekiant darnaus
vystymosi tiksly, nurodo, kad tarptautiné pasaulio bendruomen¢, sieckdama prisidéti prie aplinkosaugos
problemy sprendimo, prie$ keleta deSimtmeciy atrado universaly biida — darny vystymasi, kuris
efektyviai padeda siekti aplinkosauginiy tiksly. Sis budas tapo ilgalaike daugelio valstybiy vystymosi
ideologija.

L. Meskys teigia, kad viena is pagrindiniy priemoniy siekiant darnaus vystymosi tiksly
igyvendinimo — valstybés prievartos mechanizmai ir teisinés atsakomybés institutas. Vis délto teisinis
ikinés veiklos santykio su aplinka reguliavimas neturi buiti orientuotas tik | valstybés prievartos
mechanizmo taikymq. ... Potencialiai veiksmingomis prevencinémis aplinkosaugos priemonémis,
galinciy daryti jtakq darnaus vystymosi tiksly pasiekimui, galima laikyti aplinkosauginés informacijos
ir aplinkosaugos teisés pazeidimy viesSo skelbimo mechanizmus, kuriy jgyvendinimas skatinty
visuomeniniy santykiy dalyvius ne dél valstybés prievartos baimés, o savanoriskai paklusti nustatytoms
aplinkosaugos teisés normoms. Siy mechanizmy jgyvendinimas bei prevencinis jy pobidis ir paskirtis
prisidety prie trijy lygiaverciy visuomenés tiksly (aplinkosauginio, ekonominio ir socialinio)
pasiekimo, t.y. prie darnaus vystymosi ideologijos jgyvendinimo.’

Aplinkosauginiu pozitriu ypa¢ reik§mingos yra Stokholmo (1972 m.), Nairobio (1977 m.),
Pasaulio klimato konferencija Zenevoje (1979 m.), Rio de Zaneiro (1992 m.), Lisabonos strategija
(2000 m.) ir strategija Europa 2020 (pakeitusi Lisabonos strategija), ES tvaraus vystymosi strategija
(2001 m.), Johanesburgo susitikimas (2002 m.), Netarsiy ir efektyviai energijq vartojanciy transporto

priemoniy strategija (2010 m.), 2013 m. priimtas priemoniy rinkinys, nurodantis kaip visoje Europoje

! Venckus Z. Aplinkos apsaugos politika ir teisé. — Vilnius: Technika, 2008. — 5 p.

2 Meskys L. Aplinkosaugos priemoniy reikSmeé siekiant darnaus vystymosi tiksluy // Jurisprudencija: mokslo darbai. —
Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2008, Nr. 10(112). — 17-22 p.
® Ten pat.
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sukurti alternatyvaus kuro degaliniy tinkla taikant bendrus projektavimo ir naudojimo standartus,
konkurencingos transporto sistemos kiirimo strategija Transportas 2050, Kkiti teisés aktai ir
dokumentai.

Bendromis tarptautinémis pastangomis 1970-1980 metais pavyko sustabdyti aplinkos tarSos
didéjima ir net ji sumazinti, taciau iki Siol pasauliniu mastu beveik neletéja Zmoniy daugéjimo ir
gamtos iStekliy naudojimo tempai. NeiSsprendus Siy problemuy, tolesnés aplinkos ter§Simo mazinimo
galimybés yra gana ribotos.*

Aplinkos apsauga yra labai svarbi visos ES politikos dalis. Tarptautinéje veikloje ES veikia kaip
savarankiskas subjektas. ES dalyvavo priimant Tolimyjy atmosferos tersaly pernasy konvencijq (1979
m.), Monrealio protokolg dél ozono sluoksnj ardanciy (1987 m.), Klimato kaitos konvencijg. ES
pasirasé Kioto protokolg (1997 m.) ir jsipareigojo 2008-2012 m. laikotarpiu sumazinti anglies dioksido
emisija | atmosfera 8%. >

Europos bendrijos steigimo (1957 m.) sutarties ° 175 straipsnyje teigiama, kad aplinkos politika
finansuoja ir jgyvendina valstybés narés.

Aplinkos apsaugos priemoniy igyvendinimas apima {vairias valstybés veiklos sritis. Juy
realizavimas yra visy valstybés institucijuy veiklos sudedamoji dalis, todél aplinkos apsauga yra
laikoma savarankiska valstybés funkcija.

Atkiirus Lietuvos nepriklausomybe 1990 m. atsirado galimybés plétoti gamtos apsaugos politika.
Priémus aplinkos apsaugos jstatyma 1992 m. pradéta formuoti nacionaliné aplinkos apsaugos politika
ir nacionaliné aplinkos apsaugos teisiné sistema. Sio jstatymo 5 straipsnis jtvirtina, kad LR Seimas,
formuodamas aplinkos apsaugos politika, nustato pagrindines aplinkos apsaugos ir gamtos istekliy
naudojimo politikos Kryptis, tvirtina aplinkos apsaugos strategija. Aplinkos apsaugos politika
igyvendina LR Vyriausybe.’

1992 m. buvo sukurta Lietuvos aplinkos apsaugos programa, 1996 m. patvirtinta Lietuvos
aplinkos apsaugos strategija ir veiksmuy programa, kurioje buvo suformuoti Lietuvos aplinkos
apsaugos politikos 11 principy, atitinkan¢iu ES aplinkos apsaugos politikos principus. 2003 m. LR
Vyriausybé patvirtino Nacionaline darnaus vystymosi strategijq iki 2020 mety.® Lietuva ES visateise
nare tapo 2004 metais, todél dabar, vertinant Lietuvos aplinkos biiklg, labai svarbi ES aplinkos

apsaugos politika. Vertinant padéti per ilgesni laikotarpi, galima teigti, kad tinkamai suformuotos ir

* Venckus Z. Aplinkos apsaugos politika ir teisé. — Vilnius: Technika, 2008. — 39 p.

® Conelly J., Smith G. Politics and the environment: from theory to practice / 2-nd ed. — London and New York, 2003. —
384 p.

® Konsoliduota Europos Bendrijos steigimo sutartis. Valstybés Zinios, 2004, Nr. 2-2.
http://wwwa3.Irs.It/pls/inter1/dokpaieska.showdoc [?p_id=49007&p _query=&p tr2=2 [zitiréta 2013-01-13]

"Venckus Z. Aplinkos apsaugos politika ir teisé. — Vilnius: Technika, 2008. — 51 p.

® Nacionaliné darnaus vystymosi strategija. Patvirtinta LR Vyriausybés 2003 09 11 nutarimu Nr. 1160. Valstybés Zinios,
2003, Nr. 89-4029.

http://wwwa3.Irs.It/pls/inter3/oldsearch.preps2?Condition1=217644&Condition2=_[zitiréta 2013-01-15]
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igyvendintos aplinkos politikos kryptys kai kuriose srityse leido gerokai pagerinti padéti ir sumazinti
aplinkai daroma poveiki. AnalogiSkos tendencijos fiksuojamos ir kai kuriose Europos aplinkos buklés
vertinimo sektoriuose. ° *°

llgalaike iki 2025 mety Lietuvos transporto plétros strategija (patvirtinta 2005 m.), Nacionaliné
energetinés nepriklausomybés strategija (patvirtinta 2012 m.), Nacionaliné klimato kaitos valdymo
politikos strategija (patvirtinta 2012 m.), Lietuvos Respublikos atsinaujinanciy istekliy energetikos
istatymas (patvirtintas 2011 m.), Nacionaliné atsinaujinanciy energijos istekliy plétros strategija
(patvirtinta 2010 m.) yra itin svarbiis dokumentai vykdant pasaulio ir Europos aplinkos apsaugos
politika Lietuvoje.

Siuo metu pagrindiniai tarSos $altiniai yra energetika, pramoné, transportas, zemés iikis. Europos
Sajungos statistikos tarnybos Eurostat duomenimis per dvidesimties mety laikotarpj (1990-2010 m.)

CO; iSmetimo | atmosfera rodikliai pateikti 1 lenteléje.

1 lentelé. Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy i¥metimo j atmosfera pasiskirstymas pagal tarSos

Saltinius ES (min. tony CO; ekvivalento)

Metai
Sektoriaus riisis 1990 | 1995 | 2000 | 2007 2008 | 2009 | 2010
Energetika 3528 3206 3074 3042 2981 2725 2832
Transportas 775 834 912 980 962 935 931
Zemés tkis 594 515 504 476 475 464 462
Pramoné 465 442 394 419 397 330 343
Atliekos 203 201 180 149 147 143 142
Tirpikliai ir Kiti produktai 17 14 14 12 12 11 12
IS viso: 5583 | 5213 | 5078 | 5079 | 4974 | 4610 | 4721

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis Eurostat: Energy, transport and environment indicators, 2012 edition
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/cache/ITY OFFPUB/KS-DK-12-001/EN/KS-DK-12-001-EN.PDF [zitréta 2013-01-29]

Per analizuojama laikotarpi didziausia CO; kieki Europos Sajungoje 1 aplinka iSskyre
energetikos sektorius. Antroje vietoje stabilias pozicijas iSlaiko transporto sektorius, Zemés tkio ir
pramonés sektoriai uzima atitinkamai tre€ia ir ketvirta vietas. Maziausiai CO; iSskyré atlieky ir
tirpikliy bei kity produkty sektoriai. Svarbu pastebéti, kad visuose sektoriuose nuo 1990 m.
iSmetamyjy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekiai maz¢jo, iSskyrus vieninteli transporto sektoriy.
Siame sektoriuje iki 2007 m. (17 mety) $iy terSaly kiekis kasmet didé¢jo, ir tik nuo 2008 m. pradéjo

nezymiai mazéti.

° Gilpin, A. Environmental economics. A critical overview. J. Wiley & Sons LTD. — Chichester, New York, Weinheim,
Brisbane, Singapore, Toronto, 2000. — 321 p.

19 Aplinkos biiklé 2003. Vilnius, Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, 2004.
http://www.am.It/L SP/files/ Aplinkos%20bukle%202003.pdf [Zitréta 2013-01-16]

1 CO, ekvivalento tona (-0s) — §iltnamio efekta sukelian&iy dujy arba junginiy, kuriuose yra tokiy dujy, kiekis, isreikstas
pagal ty Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy mas¢ metrinémis tonomis ir jy visuotinio atSilimo potenciala
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2012:0643:FIN:LT:HTML [zitréta 2013-02-19]



http://epp.eurostat.ec.europa.eu/cache/ITY_OFFPUB/KS-DK-12-001/EN/KS-DK-12-001-EN.PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2012:0643:FIN:LT:HTML
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Kenksmingy iSmetamyju medziagy patekimo i atmosfera pozitiriu pavojingiausios yra transporto
priemonés, nes smulkios dalelés yra sunkiai sulaikomos ir tiesiogiai patenka i aplinka.*?

Remiantis naujausiais ES statistikos tarnybos Eurostat duomenimis autorius iSanalizavo
Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy iSmetamo bendro kiekio i atmosfera pasiskirstymo pagal ES Salis
duomenis ir sudar¢ lentelg (zr. 1 prieda).

IS pateikty duomeny matyti, kad nuo 1990 m. iki 2010 m. daugiausiai CO; i atmosfera iSmete
Vokietija, Didzioji Britanija, Pranciizija, Italija, Lenkija. Esama situacija ver¢ia atkreipti démesi {
Vokietija, kurios iSmetamas CO; Kiekis beveik dvigubai virsija auks¢iau paminéty kity keturiy
lyderiaujanciy Saliy bendra vidurki. Svarbu pastebéti, kad daugumos ES Saliy terSaly kiekis per
nurodyta laikotarpi maz¢jo, o per pasaulinés finansy krizés paveiktus 2008 metus tik trijy Saliy
(Belgijos, Slovénijos ir Slovakijos) padidéjo. 2009 m. krizé paveiké visas ES $alis, jose terSaly kiekis
sumazeéjo. Veliau transporto iSmetamo CO; kiekis veél pradéjo didéti. Lietuvoje pasireiske tokios pacios
tendencijos. 2010 metais bendrame ES Saliy nariy sarase Lietuva ir Estija uzémé atitinkamai 21 ir 22
vietas. Latvijoje situacija geresné, ji terSaly i aplinka iSmeté beveik dvigubai maziau, negu Lietuva
arba Estija.

Baltojoje knygoje®® pateiktas bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas, nurodytos
konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindziamos transporto sistemos karimo kryptys. ES
paragino smarkiai sumazinti pasaulio Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetima, kad klimato kaita
nevir§yty 2°C; tarptautiné bendruomené tam pritaré. Norédama pasiekti §i tiksla ir atsizvelgdama i
nurodymus, kiek iSmetamy terSaly turi sumazinti visos iSsivysciusios Salys, ES iki 2050 m. turi
uztikrinti, kad, lyginant su 1990 m., visoje ES terSaly bity iSmetama 80-95% maziau.

Siandieninis pasaulis yra sunkiai jsivaizduojamas be transporto. Sausumos, vandens, Oro
transportas yra varomoji jéga didinant pasaulio uzimtuma, gerove ir pasaulini eksporta. Transporto
srityje vykstanCios inovacijos daro didele teigiama ijtaka Europos ir viso pasaulio socialinei
integracijai.

Be teigiamy socialiniy—ekonominiy ir moraliniy—psichologiniy efekty, transporto priemonés yra
didesnés grésmés zmoniy sveikatai ir gyvybei Saltinis dél iSmetamyjuy kenksmingy terSaly, keliamo
triuk§mo, gamtiniy istekliy naudojimo. **

Transportas yra labai svarbus miisy ekonomikai ir visuomenei. Judumas turi didelés itakos
vidaus rinkai ir pilie¢iy, besinaudojanciy laisve keliauti, gyvenimo kokybei. Transportas suteikia

galimybe uZtikrinti ekonomikos augima ir darbo viety kiirima, todél atsizvelgiant { mums kylancius

12 Baltrénas P, Kazlauskiené A., Mikalajiiné A. Aplinkos apsauga keliuose. — Vilnius: Technika, 2012. — 10 p.

3 Baltoji knyga. Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu
grindZiamos transporto sistemos kairimas. Briuselis, 2011
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LT:PDF [ziaréta 2013-01-29]

14 Baltrénas P, Kazlauskiené A., Mikalajiiné A. Aplinkos apsauga keliuose. — Vilnius: Technika, 2012. — 9 p.
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naujus uzdavinius jis turi biiti darnus. Transportas yra globalus, todél norint imtis nasiy veiksmy
biitinas aktyvus tarptautinis bendradarbiavimas.

Miisy Zemyno gerove priklausys nuo to, ar visi jo regionai sugebés iSlikti konkurencingi ir
visiSkai integruoti i pasaulio ekonomika. Tam bitina efektyvi transporto sistema.

Europos transporto sistema yra kryzkeléje. Ne tik vis dar esama seny problemy, bet ir atsiranda
naujy. °

Spartus jvairiy rasiy transporto priemoniy skaiciaus didéjimas sukelia dideles aplinkosaugines
problemas: ter§iamas dirvozemis, oras, pavir§iniai vandenys, pleCiasi triuk§mingumo zonos, mazéja
pasaulinés degaly atsargos, atsiranda atmosferos pokyc¢iai, lemiantys pasaulinj klimato atSilima.

Keliy transportas sudaro apie viena penktadali viso Europos Sajungoje iSmetamo Siltnamio
efekta sukelian¢iy CO; duju kiekio, lengvosios transporto priemonés — apie 15%. Nuo 1990 iki 2010
mety CO; kiekis padidéjo beveik 23%, o be pasaulinio ekonominio nuosmukio galéjo biiti dar didesnis.
Transportas yra pagrindinis sektorius Europos Sajungoje, kur iSmetamyju Siltnamio efekta sukelian¢iy
dujy kiekis vis dar didéja. *°

Siekiant iSanalizuoti transporto sektoriaus, uzimanio antra vieta tarp visy sektoriy, itaka
atmosferos uzterStumui ir remiantis Eurostat pateiktais duomenimis autorius i$skyré transporto
sektoriaus rodiklius (zr. 2 prieda).

Sie duomenys rodo, kad nuo 1990 m. iki 2010 m. daugiausiai CO, i atmosfera transporto
sektoriuje iSmeté Siy Saliy transporto priemonés: Vokietija, Pranctzija, Italija, Didzioji Britanija ir
Ispanija. Transporto sektoriuje kaip ir bendro iSmetamo terSaly kiekio pasiskirstymo atveju Vokietija
iSlaiké lyderés pozicija. Daugumos ES Saliy terSaly kiekis per nurodyta laikotarpi didéjo, iSskyrus
pasaulinés finansy krizés paveiktus 2008 m. ir 2009 metus. Per paskutiniuosius dvejus metus
Vokietijoje ir Pranctzijoje tersaly kiekis did¢jo, o daugumoje kity ES Saliy — nezymiai maZzéjo.

2010 metais bendrame ES Saliy nariy sarase Lictuva ir Latvija uzémé atitinkamai 23 ir 24 vietas.
Estijoje situacija yra viena geriausiu ES, ji uZzima prieSpaskuting 26 vieta.

17 pateikta konkurencingos ir darnios transporto sistemos vizija

Remiantis Baltojoje knygoje
svarbu paminéti, kad nuolat augant transporto sektoriui, biitina iSmetamyjy tersaly sumazinti 60%.

Ryztingai vykdomi politikos veiksmai duoda didelés naudos. Transporto pramoné yra labai
svarbi ekonomikos dalis — ES Siame sektoriuje tiesiogiai dirba apie 10 mln. Zzmoniy ir sukuriama apie

5% BVP.

> Baltoji knyga. Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu
grindziamos transporto sistemos kiirimas. — Briuselis, 2011
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LT:PDF [Zitiréta 2013-01-29]

16 Road transport: Reducing CO, emissions from vehicles
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/index_en.htm [Zitiréta 2013-02-05]

' Baltoji knyga. Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy naudojimu

grindziamos transporto sistemos kiirimas. Briuselis, 2011
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LT:PDF [ziaréta 2013-01-29]



http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LT:PDF
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/index_en.htm%20ziureta%202013%2002%2005
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Norint, kad gamintojai ir pramonés subjektai planuoty investicijas, ES ir nacionalinés
vyriausybés turi jiems pateikti aiSkia informacija apie busimos politikos kryptis, kurios bity
grindziamos rinkos priemonémis. Nuoseklumas ES lygmeniu itin svarbus, pvz., viena valstybé naré
nuspresty pirmenybg teikti vien tik elektriniams automobiliams, o kita — biokuru varomoms transporto
priemonéms, tuomet tapty neimanoma laisvai keliauti po visa Europa.

Bitina panaikinti transporto sistemos priklausomybg nuo naftos, nesumazinant Sistemos
efektyvumo ir nesudarant kliti¢iy judumui. Pagal strategijoje 2020 m. Europa numatyta pavyzding
iniciatyva Tausiai iSteklius naudojanti Europa it naujaji 2011 m. efektyvaus energijos vartojimo plana
svarbiausias Europos transporto politikos tikslas — padéti sukurti sistema, kuri sudaryty salygas skatinti
Europos ekonoming pazanga, didinti konkurencinguma ir teikti aukStos kokybés judumo skatinimo
paslaugas, o iSteklius naudoti kur kas efektyviau. IS tiesy tai reiSkia, kad transporto sektorius turi
naudoti maziau ir Svaresné€s energijos, geriau iSnaudoti modernia infrastruktiira ir mazinti neigiama
poveiki aplinkai ir tokiems pagrindiniams gamtos iStekliams, kaip vanduo, zemé ir ekosistemos. 18

2009 m. Aplinkos ministerijos Aplinkos kokybés departamento Atmosferos skyriaus vedéjas
Vytautas Krusinskas teige, jog Lietuvoje keliy transportas per metus i atmosfera iSmeté 160 000 tony
terSaly. Tai sudaré daugiau nei 40% visy dél Zzmogaus veiklos | atmosfera iSmetamy terSaly. Didéjant
automobiliy skaiciui ir degaly sunaudojimui, aplinkos tarSa didéja. Tai kelia visy, ypa¢ didZiyjuy
miesty, gyventojy susirlipinima. 19

Dazniausiai vidaus degimo varikliuose naudojami degalai — dyzelinas, benzinas ir suskystintos
naftos dujos. Degant degalams i atmosfera iSmetami azoto oksidai (NOx), angliavandeniliai (CH),
anglies monoksidas (CO), kietosios dalelés (KD). Taip pat, kaip ir kiekvieno degimo proceso metu,
iSmetamos ir Siltnamio efekta sukelian¢ios dujos - anglies dioksidas (CO,). Dél degaly garavimo i
bako ar jo uzpildymo metu i aplinka patenka lak@is organiniai junginiai (LOJ). Padangy trinties su kelio
danga metu susidaro kietosios dalelés. Automobiliuy kondicionavimo sistemos uzpildytos
medziagomis, kurios patekusios | atmosfera salygoja Siltnamio efekta arba ardo ozono sluoksni.

Nuo 2005 m. Lietuva laikosi ES nustatyty standarty. Automobiliai gali bati tiekiami i rinka tik
atitinkantys i$metamyju dujy kokybés standartus ir turintys taip vadinima tipo patvirtinimo sertifikata.
Nuo 2009 mety naujiems automobiliams jsigaliojo Euro 5 standartas, kuris nustato tokias iSmetamuy
terSaly normas: CO — 1,0 g/km, CH — 0,1 g/km, NOx —0,06 g/km. Jei $ias normas lyginti Su
galiojusiomis iki 1992 mety (CO-30 g/km, CH-2,1 g/km, NOx-3,2 g/km), matome, kad per 17 m.
reikalavimai sugrieztéjo keliomis deSimtimis karty.

Specialisto teigimu, eksploatuojamy automobiliy iSmetamy tersaly leistinos normos nustatytos

nacionaliniuose teisés aktuose, kitaip vadinamuose Lietuvos aplinkos normatyviniuose dokumentuose.

'8 Ten pat.
¥ Ar nepaskesime automobiliy dimuose?
http://www.am.It/V1/article.php3?article_id=8966 [Zitréta 2013-01-18]
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Nustatyty normy laikymasi kontroliuoja Valstybin¢ keliy inspekcija. Techniniy apzitiry metu
tikrinamas automobiliy iSmetamy duju kiekis. Jei vir§ijami nustatyti reikalavimai, automobilio
neleidziama eksploatuoti. %°

Techninés apziiiros specialistai kartu su policijos pareigiinais rengia akcijas, kuriy metu tiek
priverstinai, tiek savanoriskai yra tikrinama eksploatuojamy automobiliy techniné buklé.

Statistikos duomenimis, i§ atsitiktinai sustabdyty ir patikrinty automobiliy tik 44%. yra
techniskai tvarkingi. IS vairuotojy, savanoriskai pageidaujanciy patikrinti savo automobilio techning
biikle, 43% transporto priemoniy trokumy techninés apzitiros specialistai neaptiko, o vykdant pirming
techning apziiira - reikalavimy neatitinka net 35-40% transporto priemoniy. Todél, atsizvelgus i Siuos
statistinius duomenis, vienu Sios problemos sprendimo varianty buty: sitlyti kasmeting techning
patikra automobiliams, senesniems nei 10 mety. Taip pat Saltinyje pazymima, kad Lietuvoje 2006 m.
naujy automobiliy isigyta maZziausiai 1§ visy ES Saliy. Sitiloma sukurti jstatyming baze, kuri suteikty
finansing parama nauju automobiliy pirkéjams, 0 isigyjantiems senesnius (daugiau kaip 10 mety
amziaus) — papildoma automobiliy apmokestinima. Tokiu budu biity skatinamas lengvyjuy automobiliy
parko atnaujinimas Lietuvoje. %

V. Krusinskas kalbédamas apie iSmetamuyjy terSaly kiekius ir ju mokesti pazyméjo, kad Lietuva,
kaip ir visos kitos valstybés, nacionaliniu ir tarptautiniu lygiu apriboja kenkmingy medziagy emisijq ir
diegia apmokestinimo uZ jas sistema. Automobiliy pramoné nuolat tobulina varikliy ir neutralizavimo
sistemy konstrukcijas ir didina efektyvuma, kuria elektrinius, hibridinius, vandeniliu ir suspaustu oru
varomus automobilius. Kiekviena valstybé zvelgdama i esamas problemas gerina keliy sistema, stato
aplinkelius, tobulina eismo organizavima. Naftos imonés gerina degaly kokybg. Jau anksciau
atsisakyta naudoti tetraetilSving benzino oktaniniam skai¢iui padidinti, kurio naudojimo pasekmés
jau¢iamos dar ir Siandien, o nuo 2009 mety i rinka yra tiekiamas tiktai benzinas ir dyzelinas, kuriuose
sieros kiekis negali buti didesnis nei 10 ppm. %

Degant degalams, kuriuos naudoja automobiliy transportas, | aplinka iSsiskiria apie 80% anglies
monoksido, 15% angliavandeniliy, 5% azoto oksidu bei nedideli §vino, benzapireno ir kity nuodingyju
medziagy kiekiai.

Automobiliy varikliy deginivose buna 280 komponenty, kurie pagal poveiki zmogaus
organizmui skirstomi { nenuodingus (N2, Oz, CO,, H,0, H,) ir nuodinguosius (CO, CH, NOy, SO,
H,C, C, aldehidai ir kt.).

20 Ten pat.

! Smigelskas M, Vitkiinas R. Lietuvoje eksploatuojamy lengvyjy automobiliy biiklé ir avaringumas // 10-0sios Lietuvos
jaunyju mokslininky konferencijos ,,Mokslas — Lietuvos ateitis* teminés konferencijos TRANSPORTAS (2007 m. geguzés
3 d.) straipsniy rinkinys. — Vilnius: Technika, 2008. — 362-366 p.

22 Ar nepaskesime automobiliy diimuose?

http://www.am.It/V1/article.php3?article_id=8966 [Zitréta 2013-01-18]
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Sie komponentai reaguoja ir tarpusavyje, ir su atmosferos komponentais. Susidaro naujos
nuodingosios medziagos: sulfatai, nitratai, ozonas, riigstys, fotooksidantai ir kt.

Nustatyta, kad pasaulyje kiekvienas lengvasis automobilis kasmet sunaudoja apie 4 tonas

atmosferos deguonies ir iSmeta su deginiais | aplinka apie 800 kg anglies monoksido, 40 kg azoto ir

200 kg ivairiy angliavandeniliy bei kity junginiy. 23

1.2. Lengvyjy automobiliy kategorijos ir charakteristikos

Statistika teigia, jog pasaulyje kasmet vidutiniS§kai pagaminama daugiau nei 40 min. lengvuju
automobiliy. Susigaudyti gaminamyjy autotransporto priemoniy sektoriuje nelengva, todél lengvieji
automobiliai pagal jiems budingus parametrus yra suskirstyti i klases.

2009 m. pasaulyje serijiniu biidu buvo gaminama daugiau nei 2700 jvairiy lengvyjuy automobiliy ir
ju modifikacijy. Pagal europing sistema Automotive News Europe, atsizvelgiant | svarbiausia
parametra — gabaritinius matmenis, cilindry darbinj tarj ir santyking kaina, automobiliai suskirstyti |
SeSias klases: A, B, C, D, E, F. Atsizvelgiant | kébulo tipa bei pravazuma, i sistema jtrauktos Sios
klasifikacinés grupés: G, H, [ ir J. 24

Remiantis J. RinkeviCiaus pateikiama informacija apie transporto priemones, autorius sudaré
lengvujuy automobiliy klasifikacijos lentele (zr. 3 prieda) ir pateiké naujy automobiliy registracijos
duomenis ES salyse pagal klases (zr. 4 prieda, 1 pav.). I$ pateikty duomeny autorius apskai¢iavo, kad
2010 metais lengvujuy automobiliy paplitimas pagal klases pasiskirsté taip: daugiausiai (apie 34%)
uzregistruota C klasés automobiliy, antroje vietoje (apie 28%) — B klasés, tre¢ioje vietoje (mazdaug po
11%) — A ir D1, D2 Klasés, ketvirtoje (8%) — 11, 12, 13 klasés, penktoje (apie 3%) — E1 klasés, Sestoje
(apie 2%) — G3 ir F klasés. Kitos klasés automobiliai sudaro likusia dalj — apie 14%. Svarbu pastebéti,
kad lyginant deSimties mety laikotarpio pradzia ir pabaiga (2001 m. — 2010 m.) apie 25% padidéjo
naujy jregistruoty A, I1, 12, I3 klasés automobiliy. B ir C klasés — pakito nezymiai (apie 10%), o kity
klasiy — sumazg¢jo apie 30%.

Taip pat autorius apzvelgia visy klasiy automobiliy i§metamo CO, kieki (zr. 4 prieda, 2 pav.).
Daugiausiai Siltnamio efekta sukelian¢iy CO; duju i aplinka patenka i§ prabangiy automobiliy
(vidutiniskai apie 230 g/km), kurie ES Salyse tampa vis maziau populiartis dél grieztuy ekologiniy
reikalavimy didelés galios varikliams ir aukstos rinkos kainos. Siuo poziiiriu saugiausi yra A (mini)
klasés automobiliai, kurie i aplinka iSmeta dvigubai maziau Siy tersaly.

Apzvelgus J. RinkeviCiaus literatiira, autorius nurodo $ias pagrindinés lengvyjuy automobiliy

gamintoju Salis (Zr. 5 prieda). I pateikty duomeny matyti, kad didZiausig naujy automobiliy modeliy

2% Baltrénas P, Kazlauskiené A., Mikalajiiné A. Aplinkos apsauga keliuose. — Vilnius: Technika, 2012. — 10 p.
# Rinkevi¢ius J. Automobiliy istorija. — Kaunas: Technologija, 2012. — 179 p.
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pasitila turi Kinija, kuri pastaraisiais metais sudaro vis didesn¢ konkurencija Japonijos automobiliy
pramonei.

Tarptautinés motoriniy transporto priemoniy gamintojy organizacijos (OICA) duomenimis ?
lengvieji automobiliai sudaro apie 74% visy pasaulyje pagaminamy motoriniy transporto priemoniy
per metus. I§ pateiktos informacijos autorius apskaifiavo $iuos statistinius duomenis: per deSimtieS
mety laikotarpi nuo 2002 m. iki 2012 m. pasaulyje pagaminamy lengvyju automobiliy skaiCius per
metus padidéjo 44,9 %, t.y. nuo 41 358 394 iki 59 929 016. Kasmet vidutinis pokytis buvo 2 010 313
automobiliy (4,4%), ivertinus 2008, 2009 metais pagamintuy automobiliy skaifiaus sumaz¢jima dél
pasaulinés finansy krizés (5 428 748 wvnt.). 2012 metai tapo pirmieji istorijoje, kai per metus
pagaminamy automobiliy skaicius perkopé 60 milijony riba.

Nuo 2006 mety parduodamy nauju lengvujy automobiliy rinka Kinijoje iSaugo beveik 40%, 0
S$iuo metu ji uzima lyderés pozicija, pagamindama 14 485 326 vnt. automobiliy per metus (24 % visy
automobiliy). Taigi, beveik vienas i§ keturiy naujy lengvyjuy automobiliy pasaulyje yra pagaminamas
Kinijoje. Antroje vietoje — Japonija, 7 158 525 vnt. (11,9%), trecioje — Vokietija, 5 871 918 wvnt.
(9,7%), ketvirta, penkta ir Sesta vietas atitinkamai uzima Piety Koréja - 4 221 617 vnt. (7,0%), Indija -
3038 332 vnt. (5,0%) ir JAV — 2 966 133 (4,9%).

Remiantis Europos automobiliy gamintojy asociacijos (ACEA) duomenimis *°

autorius
apskaiciavo, kad 2011 metais daugiausiai nauju jregistruoty automobiliy buvo Siose ES Salyse narése:
Vokietijoje (24,14%), Prancuzijoje (16,77%), Didziojoje Britanijoje (14,77%), Italijoje (13,3%),
Belgijoje (6,15%). Baltijos salys: Estija (0,13%), Lietuva (0,10%) ir Latvija (0,08%) EU27 sarase
atitinkamai rikiuojasi pabaigoje (25, 26, 27 vietose). Per analizuojama laikotarpj i$ viso lengvuju
automobiliy ES buvo uzregistruota 13 146 770 vnt. 2012 metais tendencijos isliko panasios.

2020 m. rinkoje veikiausiai tebevyraus jprastiniai automobiliai, ta¢iau tikimasi, kad keliais riedés
ir daug elektromobiliy. Planuojama, kad pasaulyje automobiliy skaicius iSaugs nuo 800 min. iki 1,6
mlrd., 0 2050 m. — iki 2,5 mird. Tuo pat metu energijos iStekliy mazés, ju kainos augs. Todél, norint ir
ateityje patenkinti susisiekimo poreikius, reikéty i§ esmés keisti automobiliy gamybos technologijas. %/

Didéjant ES valstybiy siekiams skatinti atsinaujinan¢iy energijos Saltiniy naudojima, mazinti
aplinkos tarSa ir priklausomybe¢ nuo iSkastinio kuro, Salys analizuoja galimybes plétoti alternatyvius
energijos Saltinius naudojanéiy lengvuju automobiliy gamyba ir naudojima. Siam tikslui pasiekti
biitina skatinti tinkamos infrastruktiros kiirima. Perspektyviausiais yra laikomi itin mazai aplinka

terSiantys vandenilio kuro elementai ir bateriniai elektriniai varikliai.

% Cars produced in the world

http://www.worldometers.info/cars/ [zitiréta 2013-02-04]

%8 Historical series 1990-2012: New Passenger Car Registrations by country
http://www.acea.be/news/news_detail/new_vehicle registrations by country/ [Ziaréta 2013-02-07]
2" Komisija teikia netariy ir efektyviai energija vartojanéiy transporto priemoniy strategija
http://ec.europa.eu/lietuva/ziniasklaidai/28042010 efektyvus transportas It.htm [zitréta 2013-02-09]
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Elektra (pilnai, ar i§ dalies) varomos transporto priemonés skirstomos i keturis tipus — hibridinius
automobilius (HEV), kiStukinius hibridus (PHEV), prailgintos kelionés hibridus (REV) ir grynuosius
elektromobilius (BEV). 2

Atsizvelgdamas | ES lengvyju automobiliy pramonés vystymosi perspektyvines kryptis, autorius
iSanalizavo studijoje pateikta informacija ir sudaré elektra varomy automobiliy tipu charakteristiky

apzvalga (2 lentelé):

2 lentelé. Elektromobiliy tipai

Elekttri(g::blhq Charakteristikos Modeliai
Hibridiniai Varomas ir VDV, ir elektriniu varikliu. Toyota Prius; Toyota Auris Hybrid,

automobiliai (HEV
- Hybrid Electric
Vehicle)

Baterijos jkraunamos stabdant.
Vien tik elektriniu varikliu galima nuvaziuoti
trumpa atstuma.

Toyota Yaris Hybrid; Lexus RX 400h;
Lexus GS 450h; Lexus LS 460h; Lexus
LS600h L; Audi Q7; Honda Insight
Hybrid; Ford Fusion Hybrid; Honda CR-
Z

Kistukiniai hibridai

(PHEV - Plug-in
Hybrid electric
Vehicle)

Varomas ir VDV, ir elektriniu varikliu
(dirbant lygiagreciai arba kitais rezimais).
Baterijos tkraunamos i$ elektros tinklo.

Vien tik elektriniu varikliu nuvaZiuojama 40-
60 km.

Toyota Prius; Toyota NS4; Toyota FCV-
R; Mitsubishi Outlander PHEV; Honda
Accord Plug-in Hybrid.

Prailgintos kelionés

Varomas elektriniu varikliu, VDV tik jkrauna

Chevrolet Volt; Tesla Model S; Vauxhall

hibridai (REV - | baterija. Ampera.
Range  Extended | Baterijos gali biati ijkraunamos i§ elektros
Vehicle) tinklo.

Vien tik elektriniu varikliu nuvaZiuojama 40-

80 km.
Grynigji Varomas tik elektra. Nissan Leaf; Mitsubishi i-Miev; Renault
elektromobiliai DidZiausia baterijy talpa. ZOE; Renault Kangoo Z.E.; Renault
(BEV — Battery | Baterijos jkraunamos i$ elektros tinklo. Fluence Z.E; Tesla Roadster.

Electric Vehicle)

NuvaZziuojamas atstumas: 100-300 km.

Saltinis: sudaryta autoriaus pagal Lietuvos Respublikos iikio ministerija, Lietuvos Respublikos
energetikos ministerija, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija. Kompleksiné elektromobiliy
plétros galimybiy studija. Galutiné ataskaita
http://www.ukmin.lt/uploads/documents/Inovaciijos/Kompleksine%20EM%20transporto%20pletros%
20galimybiu%20studija.%2009%2010%20Final.pdf [Zitréta 2013-02-11]

Svarbu pazyméti, kad grynieji elektromobiliai (BEV) automobiliai pasizymi didziausia
aplinkosaugine nauda ir degaly ekonomija i§ visy elektromobiliy tipy, nes visiSkai nenaudojamas
i8kastinis kuras, akumuliatoriy baterijy talpa yra didZiausia.

Siuo metu BEV ir PHEV (prailgintos kelionés hibridiniai automobiliai) tipo Europos rinkoje

parduodamy modeliy yra apie 20, taiau kiekvienais metais Sis skaiCius sparciai didéja.

%8 Iietuvos Respublikos iikio ministerija, Lietuvos Respublikos energetikos ministerija, Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerija. Kompleksiné elektromobiliy plétros galimybiy studija. Galutiné ataskaita
http://www.ukmin.lt/uploads/documents/Inovaciijos/Kompleksine%20EM%?20transporto%20pletros%20galimybiu%20stu
dija.%2009%2010%20Final.pdf [ziGréta 2013-02-11]
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Prognozuojama, kad 2015 metais modeliy pasiiila isaugs iki 70, 0 2025 m. — daugiau kaip 80. Siuo
metu didziaja elektromobiliy rinkos dali uzima japony automobiliy gamintojai, o kai kurie i§
stambiausiy  Europos automobiliy gamintoju dar néra rinkai pateik¢ né vieno elektromobiliy

modelio.”®
1.3. Alternatyvius energijos $altinius naudojanc¢iy lengvyjy automobiliy parko plétra

ES valstybés narés ir partneriai pasaulyje imasi veiksmy masinei tausiy automobiliy gamybai ir
patekimui i rinkg skatinti. Kuriami planai, padésiantys persiorientuoti | rinka, kur vyraus efektyviai
energija vartojancios transporto priemonés, o nuo 2011 m. ima palaipsniui daugéti elektromobiliy.
Europos Komisija siekia suteikti europinio masto paskata, kad tausiy automobiliy naudojimas padéty
kovoti su klimato kaita, mazinti priklausomybg nuo naftos eksporto ir atgaivinti ES pramong. %0

Spar¢iai mazéjant naftos iStekliams pasaulyje, augant naftos produkty kainoms ir did¢jant {
aplinka iSmetamyju terSaly kiekiams, vis aktualesni tampa alternatyviis energijos Saltininiai ir
galimybés juos pritaikyti transporto sektoriuje. Vienas ju — biodegalai, kurie Siuo metu yra svarbi
alternatyviyju degaly raisis, juos naudoja 4,4 % ES transporto priemoniq.31

Pagrindinés ir plafiausiai naudojamos rasys autotransporte yra bioetanolis, biodyzelinas,
augalinis aliejus ir bioalyva.

Daugelyje Vakary Europos $aliy ir JAV yra sukaupta biodegaly gamybos ir vartojimo patirtis,
veikia biodegaly gamyklos, yra sukurtas biodegaliniy tinklas (Vokietijoje yra apie 800 biodegaliniy),
parengta techniné ju gamybos ir naudojimo dokumentacija, automobiliy gamybos pramoné buvo i§
dalies perorientuota, atsizvelgiant i kai kurias biodegaly specifines charakteristikas. 32

Biodegaly gamybos ir naudojimo klausimais Lietuvoje intensyviau buvo pradéta dométis
pastaraji deSimtmetj. Iki tol pavieniai entuziastai vykdé teorinius tyrimus, o iSvados daznai buvo
priestaringos ir, neskaitant kai kuriy i§im¢iy, daZznai buvo orientuojamos i tendencingai neigiamas.

Viena i$ pagrindiniy naftos eksportuotojy — Libija. Ji tiekia ES apie deSimtadalj visos gaunamos
naftos ir turi didziausias naftos atsargas Afrikoje. Dél vykstan¢iy neramumy Siaurés Afrikoje ir
Artimuosiuose Rytuose didéjancios naftos kainos kelia nerima ne tik kitose ES $alyse, bet ir Lietuvoje.

Anot biodegaly asociacijos prezidento Mindaugo Palijansko, nuolat didéjancios naftos kainos
turi tiesioging ijtaka alternatyvaus kuro — biodegaly paplitimui Lietuvoje, o skirtumas tarp

populiariausios 95 markés benzino ir benzino su bioetanoliu dar labiau isryskés. Specialisto teigimu

% Ten pat.

% Komisija teikia netarsiy ir efektyviai energija vartojanéiy transporto priemoniy strategija
http://ec.europa.eu/lietuva/ziniasklaidai/28042010 efektyvus_transportas It.htm [ZiGiréta 2013-02-09]

*! Europos Parlamento ir Tarybos direktyva dél alternatyviujy degaly infrastruktiros diegimo. Briuselis, 2013
http://www.europarl.europa.eu/RegData/docs_autres_institutions/commission_europeenne/com/2013/0018/COM_COM%?2
82013%290018 _LT.pdf [zitiréta 2013-02-17]

%2 Ateitis — biodegalai

http://www.panbalsas.lt/naujienos/autopanorama/ateitis_biodegalai [zitréta 2013-02-01]
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bioetanolis uztikrina mazesng tokio kuro kaina, dél savo sudéties $i degaly risis yra atsparesné naftos
kainos svyravimams. Bioetanolis dazniausiai iSgaunamas i§ javy ar kity augaly, o Lietuvoje
tinkamiausia Zaliava etanolio gamybai yra gridai. Benzino maiSymas su bioetanoliu turi jvairiapusg
nauda: jis ne tik pigesnis, bet ir degdamas i aplinka i§meta maZiau aplinkai pavojingy medziagy.*®

,Manau benzino, kuriame yra 15% bioetanolio, vartojimas artimiausiu metu Zenkliai iSaugs.
Lietuvos vairuotojai yra racionallis ir pinigu veltui nesvaisto, todél Sie degalai turi paklausa®, — teigé
M. Palijanskas. Pasak jo, rinktis Siuos degalus ypa¢ paskatins paskelbtos JAV Aplinkos Apsaugos
Agentiiros bei Energetikos Departamento tyrimy iSvados: ,,JAV atlikti tyrimai parode, kad benzing su
15% bioetanolio priedu gali naudoti ir 10 mety senumo automobiliai. Tai gerokai iSplété gretas
vairuotojy, kurie gali rinktis pigesni benzing*.

Pazymétina, kad biodegaly E85 paklausa per pastaruosius kelis metus isaugo, todél pleciasi jo
prekyba ne tik didziuosiuose Lietuvos miestuose, bet ir maZesniuose. Vairuotojai gali tiesiogiai
prisidéti kuriant Svaresng aplinka ir ateiti.

Lietuva Statoil Pardavimy ir tiekimo departamento direktorius Giedrius Bandzevicius teigé, kad
biodegalai E85 leidzia zenkliai sumazinti Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijas, yra pigesni ir
padidina variklio galia. Anot jo, biologinés kilmés degaly priedams néra taikomas akcizo mokestis,
todél Siuo metu biodegaly E85 kaina yra zymiai mazesné, negu populiariausias 95 markés benzinas.**

Kita biokuro rasis — biodyzelinas. Biodyzelinas gaminamas i§ augalinés kilmés aliejaus. Ji
naudojant yra gerinamos variklio tepimo salygos, deginiy dimingumas sumazéja iki 60% lyginant su
mineraliniu dyzelinu. Todél vykdant automobiliy techning apziiira biodyzelinu galés veikti
automobiliy varikliai, kuriy techniné biiklé neleisty joms vazinéti naudojant tradicini mineralinj
dyzelina. Naudojant biodegalus, i aplinka beveik neiSmetami sieros junginiai. Svarbu paminéti, kad
biozaliava yra neutrali CO2 emisijy pozitriu.

Didziausias biodegaly trikumas — didelé ju gamybos savikaina. Teigiama, kad biodegaly
gamybos islaidos yra maziausiai 2,8 karto didesnés uz jprastiniy degaly, todé¢l norint sudaryti salygas
biodegalams isiskverbti i rinka, papildomai turéty biiti apmokestinami i§ naftos pagaminti degalai,
taikomos jvairios subsidijos ir lengvatos biodegaly gamintojams bei vartotojams. >

2010 metais susisiekimo ministras Eligijus Masiulis pristaté elektromobiliy plétros vizija, kurioje
bus imtasi priemoniy, kad iki 2015 m. baty sukurtas bandomasis elektra varomy transporto priemoniy

baterijuy ikrovimo ir keitimo infrastruktiros tinklas viename i§ Salies didmies¢iy; iki 2030 m. —

Lietuvos didziuosiuose miestuose elektrifikuotas viesasis transportas, o ekologisky automobiliy parkas

% Kylant naftos kainoms, dar spar¢iau augs benzino su bioetanoliu paklausa
http://www.veidas.|t/tag/bioetanolis [zifiréta 2013-02-19]

* Ten pat.

% Ateitis — biodegalai
http://www.panbalsas.lt/naujienos/autopanorama/ateitis_biodegalai [zitréta 2013-02-01]
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sudarys iki 40% visy automobiliy. Numatoma iki 2050 m. ekologisky automobiliy parka Lietuvoje
igplesti iki 50%. *°

Lietuvoje elektra varomy automobiliuy plétrai yra geros perspektyvos. Dél palankaus klimato
Salyje ir nedideliy atstumy tarp miesty®’, Lietuva turi puikias salygas iSbandyti elektromobilius.
Palyginus pigi ir kvalifikuota darbo jéga yra vienas i§ iSskiriamy privalumy. Taip pat verslininkai
nuolat domisi galimybe jrengti bateriju ikrovimo stoteliu tinkla elektromobiliams. Analitikai mano,
kad Lietuvoje 2020 m. miesto gatvémis galéty vazinéti apie 200 000 elektromobiliy, o tai sudaryty
apie 10% viso Salies automobiliy parko. Elektra varomoms transporto priemonéms turéty buti jdiegta
reikalinga infrastruktiira, kuri uztikrinty sékminga ju eksploatavima. Norint pasiekti auks$¢iau
paminétus optimistinius skai€ius, viena i§ priemoniy yra jvardijama elektromobiliams jsigyti skirta
Valstybés parama (subsidijos), kity Saliy patirtis ir jos pritaikymas, gyventoju motyvavimas riipintis
aplinkosauga. Taip pat turéty bati taikomos ir kitos skatinimo priemonés: pvz., nemokamas
automobiliy stoveéjimas mieste, kompensacija uz akumuliatoriy baterijoms sunaudota elektros energija,
nemokama tokiy automobiliy registracija ar atleidima nuo keliy mokesciy. 38

2010 metais susisiekimo ministro E. Masiulio pristatytai vizijai pagristi 2012 m. triju Lietuvos
ministeriju (susisiekimo, tkio ir energetikos) uzsakymu buvo atlikta elektromobiliy plétros galimybiy
studija, turéjusi atsakyti | klausimus, susijusius su esama situacija ES Salyse, ekologiSsky transporto
priemoniy ateitimi Lietuvoje.

Siekiant gerai suvokti pasaulines elektromobiliy tendencijas, parengtoje studijoje > buvo
iSanalizuotos tarptautiniy organizacijy ir uzsienio konsultanty atliktos studijos elektromobiliy srityje,
kuriose pateikiamos elektromobiliy plétros prognozés iki 2020 — 2025 mety ar dar ilgesniam
laikotarpiui. Kai kuriais klausimais uzsienio ekspertai pateikia skirtingas prognozes, taCiau galima
i8skirti keleta bendry {zvalgy, kurias remia dauguma iSanalizuoty studiju:

Tobulés elektromobiliy charakteristikos, taciau 2025 metais elektromobiliai iSliks Zenkliai
brangesni uz VDV automobilius. Visi ekspertai sutaria, kad elektromobiliy technologijos tobulés.
Elektromobiliy baterijos ateityje talpins daugiau elektros energijos tame paciame tiryje, pigs bateriju
kaina. Ateityje elektromobiliai nuvaziuos didesnius atstumus ir i$vystys didesni greiti, o
elektromobiliy kaina nors ir mazés, tadiau i§liks enkliai didesné¢ uz VDV automobiliy . Si i§vada

paremta priclaida, kad bateriju technologijos tobulés ligSioliniu grei¢iu. Ivykus netikétam

% Elektromobiliy plétra partijos nedega
http://www.atgimimas.It/Aktualijos/2012-metai-spalio/Elektromobiliu-pletra-partijos-nedega [Zitiréta 2013-02-26]

¥’ Didziausias tarpmiestinis atstumas Lietuvoje - 400 km.

% Zorskaite G., Dtminyté V., Paliulis G. M. 2011. Electric Car Integration in Vilnius, in The 8th International Conference
“Environmental Engineering”: Selected papers. Ed. by D. Cygas, K. D. Froehner, May 19-20, 2011 Vilnius, Lithuania. —
Vilnius: Technika, 1024-1031

% Lietuvos Respublikos iikio ministerija, Lietuvos Respublikos energetikos ministerija, Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerija. Kompleksiné elektromobiliy plétros galimybiy studija. Galutiné ataskaita
http://www.ukmin.lt/uploads/documents/Inovaciijos/Kompleksine%20EM%20transporto%20pletros%20galimybiu%20stu
dija.%2009%2010%20Final.pdf [ziGréta 2013-02-14]
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technologiniam proverziui, imanoma, jog bateriju talpa padidéty iki lygio, leisiancio elektromobiliams
nuvaziuoti didesnius atstumus nei VDV automobiliai, arba baterijy kaina atpigty kelis kartus.

Masiné elektromobiliy rinka prognozuojama apie 2020 metus. Siuo metu elektromobiliai
iSlieka nisiniu produktu, kurj galéty isigyti tik nedidelé dalis vartotojy. Dél tobuléjanciy technologiju,
mazésianCios kainos ir didésianCio elektromobiliy modeliy pasirinkimo, prognozuojama, kad
elektromobiliai taps masinés rinkos produktu apie 2020 metus. Pagal skirtingas prognozes, 2020
metais elektromobiliai sudarys apie 5%, 0 2025 metais — apie 10 % naujy automobiliy pardavimy
pasaulyje.

Didés ir VDV automobiliy efektyvumas, taip pat tobulés alternatyvios automobiliy
technologijos (pvz., vandeniliu varomi automobiliai). VDV automobiliai ateityje pasizymés didesne
degaly ekonomija bei mazesniu iSmetamo CO, kiekiu. Prognozuojama, kad tobulés ir vandenilio
baterijomis varomy automobiliy technologijos. Siuo metu vandenilio technologija yra visiskai
neekonomiska, taciau kai kurie ekspertai netgi prognozuoja, kad vandeniliniai automobiliai ateityje uzims
didesng rinkos dalj nei i$ elektros tinklo jkraunami elektromobiliai.

Analizuojant pasaulines tendencijas, elektromobiliy rinkos ateitis Siuo metu néra galutinai
apibrézta de¢l alternatyviy transporto priemoniy technologiju konkurencijos, neaiSkumo dél
elektromobiliy techniniy parametry vystymosi bei kaSty elektromobiliy naudotojams. Egzistuojancios
elektromobiliy skaiCiaus prognozés yra labai jvairios. 2012-2014 m. laikotarpyje dauguma didziyju
automobiliy gamintojy planuoja pradéti pardavinéti bent po viena elektromobiliy modelj, o iki 2020 m.
prognozuojama masiné elektromobiliy gamyba.

Elektromobiliy plétros politika Lietuvoje paremta diskusijomis dél reguliavimo, politiniy projekty
bei skatinimo priemoniy poreikio. Lietuvoje yra aktuali ir viena i jos silpnybiu: daugelyje savivaldybiy
jauc¢iama kompetenciju ir iniciatyvy stoka, valstybés lygmenyje néra bendros elektromobiliy politikos ir
strategijos. Didieji elektromobiliy gamintojai artimiausiu metu prekiauti naujais elektromobiliais
neplanuoja, laukdami bendros Lietuvos elektromobiliy plétros strategijos patvirtinimo. Visgi,
elektromobiliy srityje jau dabar yra aktyviy verslo veikéju, besidominciy elektromobiliy plétros
galimybémis. Pagrindinés elektromobiliy plétros iniciatyvos yra teikiamos priva¢iam sektoriui. *°

Siuo metu nei Lietuvoje, nei ES néra programiniy dokumenty, numatanéiy elektromobiliy plétros
galimybes ateityje. Taciau elektromobiliai dél savo iSskirtiniy savybiy galéty prisidéti prie kity ES

strateginiuose dokumentuose iskelty tiksly pasiekimo:

Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijos mazinimo;

e energijos i$ atsinaujinanciy iStekliy vartojimo didinimo;

energijos vartojimo efektyvumo didinimo;

iskastiniu kuru varomy automobiliy naudojimo miestuose mazinimo.

“% Ten pat.
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ES tikslams pasiekti iki 2020 m. Lietuva jau yra numaciusi reikalingas priemones ir ju igyvendinimo
planus. Taigi, elektromobiliai taps svarbus tik igyvendinant ilgalaikius ES tikslus — daugiausiai naudos
elektromobiliy plétra atnesty pasiekiant Baltojoje knygoje* iskelta tiksla iki 2050 m. visiskai panaikinti
i§kastiniu kuru varomy automobiliy naudojima miestuose. Sio tikslo pasiekimui reikés didinti alternatyviu
kuru varomy transporto priemoniy naudojima ir elektromobiliai gali tapti viena svarbiausiy Sio tikslo
igyvendinimo priemoniy.

Lietuvos elektromobiliy rinka $iuo metu Zengia pirmuosius zingsnius: tikryju elektromobiliy
skai¢iuojama vos iki keliolikos vienety, irengtos penkios parodomojo pobiidzio krovimo stotelés. Nors
elektromobiliy plétrai Lietuvoje palankiis veiksniai yra didelé Salies automobilizacija ir gana Zema
eksploatuojamy automobiliy rida, visgi dauguma esamy automobiliy naudojimo ipro¢iy bei Lietuvos
automobiliy parko savybiy néra itin palankiis elektromobiliy plétrai:

e Lietuva turi vieng seniausiy automobiliy parky Europoje;

e dominuoja antriné, seny automobiliy rinka, kuria nulemia Zema gyventojy perkamoji galia;

e néra suformuota efektyvi transporto priemoniy apmokestinimo politika: Siuo metu jvesti
mokesciai yra labai Zemi ir neatitinkantys uzsienio valstybése taikomos praktikos bei Europos

Komisijos rekomendacijy. *

Kompleksingje elektromobiliy transporto plétros galimybiy studijoje buvo analizuojami trys
elektromobiliy plétros tiksly variantai Salyje. Pirmieji du buvo siilomi Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerijos, treciasis — studijos rengéjy:

o 1 tikslas: 20% viso automobiliy parko sudaryty elektromobiliai;

o 2 tikslas: 2-4% viso automobiliy parko sudaryty elektromobiliai;

o 3 tikslas: 10% naujai perkamy automobiliy sudaryty elektromobiliai, t.y. apie 1% viso lengvuju
automobiliy parko.

Lietuvos tikslus palyginus su uzsienio valstybiy iSsikeltais tikslais ir eksperty prognozémis dél
pasauliniy elektromobiliy skaiCiaus tendencijy daroma iSvada, kad pirmas ir antras tikslai neatitinka
uzsienio praktikos, yra pernelyg ambicingi ir sunkiai jgyvendinami. Atsizvelgiant | Lietuvos specifika ir
uzsienio 3aliy tikslus, trediasis tikslas yra realiausias. Siuo atveju, Lietuva siekty, kad 2025 m. 3alies
keliuose vazinéty apie 15-16 tukst. tikryju (BEV) bei PHEV ir REV tipo elektromobiliy. Rekomendacija
grindZiama tokiomis priezastimis:

e sickiamas elektromobiliy skai¢ius yra pakankamas, norint Sviesti visuomeng ir judéti link ,,zaliojo*

transporto koncepcijos paplitimo;

*! Baltoji knyga. Bendros Europos transporto erdvés kirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliu naudojimu
grindziamos transporto sistemos kiirimas. Briuselis, 2011
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LT:PDF [Zitiréta 2013-02-29]

*2 Lietuvos Respublikos tikio ministerija, Lietuvos Respublikos energetikos ministerija, Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerija. Kompleksiné elektromobiliy plétros galimybiy studija. Galutiné ataskaita
http://www.ukmin.lt/uploads/documents/Inovaciijos/Kompleksine%20EM%20transporto%20pletros%20galimybiu%20stu
dija.%2009%2010%20Final.pdf [ziGréta 2013-02-14]
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e siekiamas elektromobiliy skai€ius parodo valstybés nusiteikima plétoti ,,zaligji transporta;

e sickiamas elektromobiliy skaicius yra palyginamas su kity ES Saliy tikslais (~10% naujy automobiliy
pardavimuy);

¢ lyginant su kitais scenarijais, tre¢iasis tikslas yra lengviausiai jgyvendinamas finansiskai;

e siekiamas elektromobiliy skaiCius turés minimalia jtaka elektros energijos suvartojimui ir nereikalaus

papildomy investicijy i elektros energijos perdavimo tinklus. **

Lietuvos Respublikos Vyriausybé savo veiklos programoje yra numaciusi tiksla: ,,Skatinti
elektromobiliy plétra Lietuvoje. Plésti elektromobiliy ikrovos stoiu tinkla, valstybinio ir vieSojo
sektoriaus automobilius nuosekliai pakeisti elektra varomu transportu“. Lietuvos autoverslininky
asociacijos prezidentas Petras Ignotas teigia, kad tokie uzsibrézti tikslai yra sveikintini, tatiau Salyje
yra daug rimtesniy dalyky, todél §i problema beveik neap¢iuopiama, kad jai biity skiriamas iSskirtinis
démesys. Jo manymu, kai 1 Salj kiekvienais metais {vezama apie 200 tukstan¢iy naudoty automobiliy ir
visiskai neskatinama naujuy automobiliy prekyba, i§skirti tik elektromobilius neuztenka. Siuo metu i3
visy 1,7 milijono Lietuvoje jregistruoty transporto priemoniy net 37% neatitinka jokiy tarSos standarty,
tik 16% atitinka Euro 1 standarta. Per pastaruosius penkerius metus apie 500 000 automobiliy
neatvyksta atlikti techninés apzitiros patikros.

Autoverslininky asociacija kartu su Lietuvos pramonininky konfederacija (LPK) jau yra
pateikusi pasiiilymus §iai Vyriausybei, kaip reguliuoti naudoty automobiliy parka ir skatinti maziau

aplinka terSian¢iy automobiliy isigijima. 44

**Ten pat.
* Ikrovimo stotelés elektromobiliams — tik biidas papildyti kisenes?
http://www.Irytas.It/verslas/auto/ikrovimo-stoteles-elektromobiliams-tik-budas-papildyti-kisenes.htm [ziGiréta 2013-03-04]
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2. LENGVUJU AUTOMOBILIU PARKO ATNAUJINIMO POLITIKOS
EKOLOGINIU ASPEKTU FORMAVIMAS

2.1. ES strategijos, direktyvos ir kiti dokumentai

ES aplinkos apsaugos politikoje vienas svarbiausiy principy yra ,ter§éjas moka“. Sis principas
nurodo, jog visa atsakomybé uz tarSa ar gamtai padaryta zala tenka terS¢jui arba naudotojui, t. Y.
socialinius ar ekonominius nuostolius dél tarSos ar gamtos istekliy naudojimo privalo kompensuoti tie,
kurie yra tiesiogiai uz juos atsakingi — ter$é¢jai. Sis principas yra itvirtintas Europos Bendrijos steigimo
sutarties 174 straipsnio 2 dalyje. Politika yra grindziama atsargumo ir prevenciniais principais, kad
padaryta zala aplinkai biity atitaisoma ten, kur yra jos Saltinis, o Zala atlygina ter$¢jas.

Buvusi Europos Sajungos aplinkos apsaugos komisar¢ Margot Wallstroem pabréze, jog principas
Hterséjas moka® yra kertinis ES aplinkos apsaugos politikoje, o Salims naréms biitina imtis visy
reikalingy priemoniy dél aplinkos tarSos ir taikyti bendras taisykles nustatant atsakomybe uz gamtai
padaryta Zala ir kas ja privalo atlyginti. *°

2011 m. kovo 28 d. Europos Komisija priémé iSsamig konkurencingos transporto sistemos
kiirimo strategija Transportas 2050, kuria igyvendinus padidés judumas, transportui svarbiuose
sektoriuose bus paSalintos didziausios klititys, bus paskatintas ekonomikos ir uzimtumo augimas.
Kartu $ie strategijos sitlymai padés siekti, kad Europa tapty kur kas maziau priklausoma nuo
importuojamos naftos, o transporto priemoniy iSmetamo CO, Kiekis iki 2050 m. sumazéty 60%.

Norint pasiekti numatytas gaires dabartiné Europos transporto sistema turés baiti pertvarkyta.
Strategijoje yra iSskirti pagrindiniai tikslai, kuriuos igyvendinti bus siekiama iki 2050 metu:

o pasiekti, kad miestuose nebelikty iprastais degalais varomy automobiliy;

e aviacijos sektoriuje naudojamy tausiy ir mazai CO; iSskirian¢iy degaly dalj padidinti iki 40%;
bent 40% sumazinti iSmetamyjy tersaly kiekij laivybos sektoriuje;

o pasiekti, kad 50% vidutinio nuotolio tarpmiestinio keleiviy ir kroviniy vezimo keliais paslaugu
biity perkelta i gelezinkeliy ir vandens transporto sektoriy;

e Visos Sios priemonés padés iki 2050 m. 60% sumazinti transporto priemoniy iSmetamy terSaly
kieki.

Uz transporta atsakingas Europos Komisijos pirmininko pavaduotojas Siim Kallas teige, kad
Transportas 2050 — tai konkurencingo transporto sektoriaus kiirimo planas, kuri jgyvendinant biity

didinamas judumas ir mazinamas ismetamyjy tersaly kiekis. Pasiekti abu Siuos tikslus galime ir

4 Meskys L. Europos Sajungos aplinkosaugos principas ,ters¢jas moka® jgyvendinimas Lietuvos Respublikos teisés
sistemoje // Jurisprudencija: mokslo darbai. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2006, Nr. 3(81), 56-63 p.
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privalome. Placiai paplites isitikinimas, kad klimato kaitai sustabdyti reikia mazinti judumq, yra
neteisingas. Tik turédama konkurencingas transporto sistemas FEuropa bus pajégi konkuruoti
pasaulyje, plétoti ekonomika, kurti naujas darbo vietas ir uztikvinti aukstq zmoniy kasdienio gyvenimo
kokybe. Mazinti judumq — ne iSeitis. Taciau, jei nebus imamasi jokiy priemoniy, padétis taip pat
nepagerés. Sumazinti transporto sistemos priklausomybe nuo naftos galime nemazindami nei
transporto sistemos efektyvumo, nei judumo. Tai gali biti naudinga abiem atzvilgiais.

Bendros Europos transporto erdvés kirimo plano Transportas 2050 tikslas — pasalinti
didziausias klititis daugelyje transportui svarbiy sriciy, t.y. transporto infrastruktiiros ir investiciju,
inovacijy ir vidaus rinkos. Siekiama sukurti bendra Europos transporto erdve, kurioje biity uztikrinta
didesn¢ konkurencija ir veikty ivairias transporto rusis jungiantis transporto tinklas, galintis i§ esmés
pakeisti keleiviy ir kroviniy veZimo modelius. Siuo tikslu plane numatyta 40 konkrediy iniciatyvy,
kurias ketinama jgyvendinti per kita deSimtmet.

Strategijoje vienas svarbiausiy tiksly — uztikrinti ekologiSkesniu automobiliy bei Svaresniy
degaly naudojimo skatinima. Pazymétina, kad iki 2030 m. yra numatyta perpus sumazinti jprastais
degalais varomy automobiliy skaiciy, o iki 2050 m. - miestuose palaipsniui ju atsisakyti visai. 46

Apie Sios strategijos iSkelta tiksla automobiliy sektoriui Susisiekimo ministro pataréjas Rolandas
Brazinskas 2011 m. pabrézé, kad pirmiausia reikia iSspresti didelio automobiliy parko amziaus ir jo
atnaujinimo Lietuvoje problema, o tik po to planingai pereiti prie ekologisko transporto skatinimo
pirkéjams. Jo teigimu, elektromobiliai paplis tada, kai rinka bus tam pasiruoSusi. D¢l bendro
ekonominio lygio elektra varomy transporto priemoniy atsiradimas Lietuvoje Siek tiek véluos. Itin
svarbiis veiksniai — §iy transporto priemoniy didelé kaina dél jos technologiniy ypatumy ir valstybés
skatinimo politikos nebuvimas. Sioje srityje yra daug tobulintiny krypé&iy.

Specialistas pabrézeé, kad Lietuva — viena Saliy, kurioje yra vieni maziausiy keliy naudotojy
mokesciu Europoje. Lengvatos elektromobiliy naudotojams gali buti svarstomos tuo atveju, jei bus
priimtas sprendimas apmokestinti visus transporto priemoniy naudotojus. Nors parduodami
elektromobiliai yra pakankamai brangis, Lietuvos Respublikos susisieckimo ministro pataréjas
prognozuoja, kad ateityje elektromobiliy kainos mazés. Siuo metu jie yra apie 20-30% brangesni uz
automobilius su vidaus degimo varikliais, tac¢iau atsiradus didesniai paklausai ir vartojimui,
elektromobiliai, kaip ir bet kuri naujove, turéty tendencija pigti. Brangstant iSkastiniam kurui ir Zinant,
kad tai yra baigtinis resursas, Zmonija privalés pereiti prie alternatyvius energijos Saltinius naudojanciy
transporto priemoniy eksploatavimo.

Anot R. Brazinsko didZiausias oro uzterStumas yra didZiuosiuose miestuose, todé¢l svarbiausia

priezastis, dél kurios elektromobiliai turéty pléstis biitent miestuose, yra ekologija. Kita priezastis — ju

“® Komisija pristato plataus uzmojo judumo didinimo ir i$metamujy ter$aly maZinimo plana ,,Transportas 2050
http://ec.europa.eu/lietuva/news hp/news/28032011 transportas 2050 tersalu_mazinimas_lt.htm [zitiréta 2013-03-02]
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ribotos galimybés iveikti didelius atstumus. Dazniausiai ju iveikiamas atstumas neikraunant baterijy
yra iki 200 km. Pazangios kompanijos ar pazangiis pilie¢iai Vakary Salyse jau dabar propaguoja toki
transporto organizavimo btida, kai mieste naudojamasi elektra varomu automobiliu arba vieSuoju
transportu, o uzmiestyje — jprastu automobiliu su vidaus degimo varikliu.

2010 m. tuo metu Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro pareigas einantis Eligijus Masiulis
prognozavo, kad 2020 m. Lietuvoje isisteigs elektromobiliy gamykla. Taciau kolkas jokiy esminiy
postiimiy $ia kryptimi nejvyko.

Lietuvos Respublikos susisieckimo ministro i$sakyta teigini R. Brazinskas komentavo taip:
Susisiekimo ministerija reklamuoja ir pristato Lietuvq kaip labai patraukliq elektromobiliy gamybai
arba elektromobiliams skirty komponenty gamybos Sali. Taip yra dél keliy priezasciy. Visy pirma,
elektromobiliams gaminti néra reikalaujamas sunkiosios pramonés [dirbis, antra — misy Salis turi
labai aukstq mokslini potencialq ir pakankamai kvalifikuotos darbo jégos. Be to, Salyje yra net pora
patraukliy mokesciy prasme gamybos aiksteliy, tokiy kaip Klaipédos arba Kauno LEZ. *'

Automobiliy pramonés sektoriuose dirba 12 min. darbuotojy, ji yra gyvybiSkai svarbi Europos
gerovei ir naujy darbo viety kurimui. ES reikés iSlaikyti pasaulinio lygio automobiliy pramong,
gaminancia efektyviai energija vartojanCias ir saugias transporto priemones, sukuriancia itin daug
aukstos kvalifikacijos darbo viety. Siekdama S$iy tiksly, Europos Komisija 2012 m. lapkric¢io 8 d.
pateiké veiksmy plang CARS 2020, kuriuo siekiama stiprinti pramonés konkurencinguma ir tvaruma
iki 2020 m. *®

Komisija skatina investuoti | mokslinius tyrimus ir inovacijas, palaikant Europos ekologisku
transporto priemoniy iniciatyvas. ES standartinis elektromobiliy bateriju ikrovimo infrastruktiiros
tinklas uztikrinty reguliavimo tikruma, biiting siekiant Zengti svarbu zingsni link elektromobiliy
gamybos plétojimo.

Automobiliy pramonés inovacijos taip pat bus skatinamos taikant priemoniy paketa, kuriame bus
siekiama mazinti iSmetamo CO2 kiekj, terSaly ir keliamo triukSmo lygi, didinti keliy eismo sauga ir
plétoti pazangiasias transporto sistemas.

Uz imones ir pramong atsakingas EK narys, pirmininko pavaduotojas Antonio Tajani saké, kad
Komisija tikisi Europos tolesnio lyderiavimo automobiliy gamybos srityje, taip pat gebéjimo gaminti
dar saugesnes ir maziau tarSias transporto priemones. D¢l Siy priezasCiy Komisija pristaté ES
automobiliy pramonés strategija ir ketina imtis skubiy veiksmy $io sektoriaus esamoms problemoms
spresti. Jo teigimu, automobiliy pramoné turi viska, ko reikia dabartinéms problemoms spresti, t.y. likti

konkurencingai, igauti daugiau tvarumo ir i§saugoti gamybos baz¢ Europoje. Taip pat dél didinamojo

*" Elektromobiliy pirkéjai paramos negaus tol, kol nebus apmokestinti jprasti automobiliai
http://auto.delfi.lt/autonaujienos/elektromobiliu-pirkejai-paramos-negaus-tol-kol-nebus-apmokestinti-iprasti-
automobiliai.d?id=43987503 [zitréta 2013-02-20]

8 CARS 2020: stipri, konkurencinga ir tvari Europos automobiliy pramoné
http://ec.europa.eu/lietuva/ziniasklaidai/08112012 automobiliai_lt.htm [zitréta 2013-02-25]



http://auto.delfi.lt/autonaujienos/elektromobiliu-pirkejai-paramos-negaus-tol-kol-nebus-apmokestinti-iprasti-automobiliai.d?id=43987503
http://auto.delfi.lt/autonaujienos/elektromobiliu-pirkejai-paramos-negaus-tol-kol-nebus-apmokestinti-iprasti-automobiliai.d?id=43987503
http://ec.europa.eu/lietuva/ziniasklaidai/08112012_automobiliai_lt.htm
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poveikio ekonomikai, automobiliy pramoné turéty suteikti svary postiimij iSsaugoti tvirta pramoneés
pagrinda Europoje. Todél §is veiksmy planas suteikia automobiliy pramonei visokeriopa politing
parama.
Veiksmy plane yra numatyti konkretts politiniy iniciatyvy pasitilymai, kuriais siekiama skatinti
investicijas { netarSiy transporto priemoniy pazangias technologijas, pavyzdziui:
e taikant visa apimanti priemoniy, skirty mazinti iSmetama CO; kieki, terSaly ir keliamo triuk§mo
lygi, rinking;
e imantis keliy eismo saugos priemoniy, iskaitant pazangiasias transporto sistemas;
e diegiant alternatyviojo kuro (elektros energijos, vandenilio ir gamtiniy duju) infrastruktiira;
e nustatant ES elektromobiliy baterijy ikrovimo infrastruktiiros tinklo standarta;
e imantis Europos ekologisky transporto priemoniy iniciatyvos pagal programa Horizontas 2020,

kad biity skatinamos investicijos i mokslinius tyrimus ir inovacijas.

Taip pat numatyta gerinti rinkos salygas, pavyzdziui:
e stiprinant transporto priemoniy bendraja rinka taikant patobulintg tipo patvirtinimo sertifikavimo
sistema, iskaitant rinkos stebésena, kad biity i§vengiama nesaziningos konkurencijos;
e racionalizuojant netarSiy transporto priemoniy finansines paskatas;
e nuosekliai taikant pazangaus reglamentavimo principus, iskaitant svarbiausiy politiniy iniciatyvy
konkurencingumo patikrinima, siekiant nustatyti tokiy politiniu iniciatyvy konkrety poveiki

automobiliy pramonei.

Veiksmuy plane CARS 2020 nurodoma, kad automobiliy pramonés sektoriuje 2011 m. buvo
sukurta apie 4% BVP *° ir 90 mlrd. eury prekybos pervirsis. Si pramonés sritis yra didZiausias privatus
investuotojas { mokslinius tyrimus ir inovacijas — kasmet investuojama apie 30 mird. eury.”

Klimato kaita, didé¢janti priklausomybé nuo naftos ir iSkastinio kuro bei kylancios energijos
kainos — tai veiksniai dél kuriy didéja Europos paZeidZziamumas. Tvarios ateities pagrinda turi sudaryti
ir atsinaujinanéiy iStekliy energija, todél, priémusi Europos energetikos politika, 2007 m. kovo mén.
Europos Komisija pateiké pasiiilyma dél ilgalaikio atsinaujinanéiy energijos istekliy plano. Siuos
pasitlymus apsvarsCiusi 2009 m. balandzio 23 d. Europos Parlamentas ir Taryba priémé direktyva
2009/28/EB dél skatinimo naudoti atsinaujinanéiy iStekliy energija, kuri numato $i0 plano
igyvendinima. Direktyvoje kiekvienai ES narei nustatyti individualiis privalomi nacionaliniai planiniai

rodikliai, kuriais apibréziama, kokia bendro galutinio energijos suvartojimo®" dal{ 2020 m. turi sudaryti

*° BVP - Bendrasis vidaus produktas.

% CARS 2020: stipri, konkurencinga ir tvari Europos automobiliy pramoné
http://ec.europa.eu/lietuva/ziniasklaidai/08112012 automobiliai_lt.htm [zitréta 2013-02-25]

*! Bendras galutinis energijos suvartojimas — energijos tikslais pramonei, transportui, namy tkiams, paslaugy sektoriui
(iskaitant vieSasias paslaugas), zemés tikiui, miskininkystei ir Zuvininkystei tiekiami energijos produktai, iskaitant elektros
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atsinaujinanéiy istekliy energija.>* Kiekvienoje ES naréje bent 10% transporto sektoriuje suvartojamos
galutinés energijos turi sudaryti atsinaujinanciy iStekliy energija.

Europos Parlamento nario Anders Wijkman apie atsinaujinanciy energijos istekliy naudojima
transporto sektoriuje teigimu negalima leisti, kad transporto iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy
dujy kiekis didéty, kai bendras ES tikslas — iki 2020 m. sumazinti iy duju kieki 30% ar daugiau. Todél
labai svarbu ieskoti alternatyviy isei¢iy esamai situacijai gerinti. Anot specialisto realiausios ju - Kuro
nasumo didinimas, kuriant elektra varomus, hibridinius bei i§ elektros tinklo jkraunamus hibridinius ir
vandeniliu varomus automobilius, vieSojo transporto naudojimo skatinimas, didesnis biokuro
naudojimas. Nors vandenilis, elektra, misrus kuras ir pan. yra daug zadancios alternatyvos, $iandien
niekas negali atsakyti, kuri i§ esamy technologijy leis veiksmingiausiai atremti energetikos ir klimato
kaitos mestus is§iikius. Todél, Europos Parlamento nario nuomone, svarbu svarstyti visas galimybes. >3

2010 m. balandzio 24 d. EK priémé strategija, palaikysian¢ia ES automobiliy pramonés pozicijas
pasaulyje ir padésianCia jai persiorientuoti | efektyviai energija vartojanCiy transporto priemoniy
kirima ir naudojima. Dokumente remtasi ES $aliy ir EK nario A. Tajanio nuostata imtis
ilgalaikiSkesniy priemoniy ES automobiliy pramonés konkurencingumui stiprinti. Strategija taip pat
padeda siekti 2020 m. Europos pazangaus ir integracinio augimo tiksly; joje i§vardijami konkretiis EK
numatomi vykdyti veiksmai. >*

Uz pramong ir versluma atsakingas Komisijos pirmininko pavaduotojas Antonijus Tajanis saké:
Netarsiy ir efektyviai energijq vartojanciy transporto priemoniy strategija SUKurs palankiq aplinkq
iprastiniy varikliy efektyvumui tobulinti ir itin mazai anglies dvideginio iSmetantiems automobiliams
tiekti | ES vrinkq. Tokiu budu bus uZtikrinamas bisimas miisy automobiliy gamintojy
konkurencingumas, siekiama ilgalaikiy tarsos ir Siltnamio dujy iSmetimo mazinimo tiksly. Strategija
siekiama ir vieningy elektromobiliy standarty, kad jie galéty biiti be vargo pakraunami bet kur
Europoje.

Strateginiu dokumentu Komisija siekia suteikti europinio masto paskata, kad tausiy automobiliuy
naudojimas padéty kovoti su klimato kaita, mazinti priklausomybg nuo naftos eksporto ir atgaivinti ES
pramone. Komisija taip pat:

e toliau rengs suplanuotus automobiliy iSmetaly maZinima reglamentuojancius teisés aktus ir

ivertins padaryta pazanga;

energijos ir Silumos, kurig elektros energijos ir Silumos gamybai sunaudoja energetikos sektorius, suvartojima ir iskaitant
elektros energijos bei Silumos nuostolius paskirstymo ir perdavimo proceso metu.

%2 Atsinaujinan&iy istekliy energija — atsinaujinandiy neiskastiniy istekliy energija, batent, vé&jo, saulés energija,
aeroterminiai, geoterminiai, hidroterminiai iStekliai ir vandenynuy energija, hidroenergija, biomas¢, savartyny dujos,
nuoteky perdirbimo irenginiy dujos ir biologinés dujos.

*% Atsinaujinangiy energijos istekliy planas

http://europa.eu/rapid/press-release MEMO-07-13_It.htm?locale=EN [zitréta 2013-02-21]

> Komisija teikia netariy ir efektyviai energija vartojanéiy transporto priemoniy strategija
http://ec.europa.eu/lietuva/ziniasklaidai/28042010 efektyvus transportas It.htm [zitréta 2013-02-11]
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e rems tyrimus ir inovacijas tausiyjy technologijy srityje;

o sitlys gaires, kaip skatinti tokiy automobiliy paklausa.

Strategija remiasi prielaida, kad ES bus lydere kovoje su klimato kaita, ir turéty tapti ES
pagrindu pirmauti tausiojo transporto srityje.
Dokumente neteikiama pirmenybé jokiai technologijai, taciau akcentuojama, kad ES teiséje iki
Siol mazai démesio skirta elektromobiliams. Elektromobiliy (ir hibridy) technologija laikoma parengta
masinei gamybai, o Prancizija, Ispanija, Vokietija, Portugalija ir Danija ja ypa¢ skatina, todél
Komisija teikia gaires, kaip Si technologija galéty buti idiegta sparciau:
e visi alternatyviais biidais varomi automobiliai turi biiti ne maziau saugiis, negu prastiniai,
e remtini vieningi standartai, kad elektromobiliai galéty buti pakrauti bet kurioje ES Salyje;
e skatintinas vieSai prieinamy krovimo punkty jrengimas;
e skatintina pazangiy elektros tinkly plétra;

e siiilloma atnaujinti naudoty baterijy perdirbimo taisykles ir tyrimus.

EK igyvendins strategija, suburdama CARS 21 auksto lygio grupe. >

2013 m. Europos Komisija paskelbé plataus uzmojo priemoniuy rinkini, kaip visoje Europoje
sukurti alternatyvaus kuro degaliniy tinkla taikant bendrus projektavimo ir naudojimo standartus. Iki
Siol politikos priemonémis buvo reglamentuotas kuras ir automobiliai, nesvarstant, kur galima baty
kuro papildyti. Méginimai tai reglamentuoti buvo nekoordinuoti ir nepakankami. *°

NetarSiam kurui populiaréti trukdo trys pagrindinés kliatys: didelé automobiliy kaina, menkas
vartotojuy palankumas ir degaliniy (ar elektros energijos ikrovimo punkty) stygius. Tai uzburtas ratas:
alternatyviosios degalinés nestatomos, nes nepakanka automobiliy. Automobiliy kainos
nekonkurencingos, nes néra pakankamos paklausos. Pirkéjai neperka automobiliy, nes jie brangis ir
néra degaliniy. Todél Komisija sitilo valstybéms naréms privalomus planinius rodiklius, kad biity
sukurta minimali netarSaus kuro (elektros, vandenilio ir gamtiniy duju) infrastruktiira, ir bendrus visoje
ES galiojancius jrangos standartus.

Uz transporta atsakingas Europos Komisijos pirmininko pavaduotojas Siim Kallas saké:
Plétodama naujoviskas ir alternatyvias kuro risis Europos ekonomika neabejotinai ims efektyviau
naudoti isteklius, sumazins didZiule priklausomybe nuo naftos ir sukurs transporto pramone, kuri
pasirengusi patenkinti XXI amzZiaus poreikius. Antai Kinija ir JAV planuoja, kad iki 2020 m. jy keliais
riedés daugiau nei 6 milijonai elektromobiliy. Tai puiki proga Europai isitvirtinti sparciai augancioje

pasaulinéje rinkoje.

% Ten pat.
% Svaresné ir patikimesné energija automobiliams
http://ec.europa.eu/news/transport/130124 It.htm [zitréta 2013-02-19]
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Netar$ios transporto energijos dokumenty rinkini sudaro Europos alternatyviy kuro rusiy
strategijos komunikatas, direktyva dél infrastruktiiros ir standarty, lydimasis dokumentas, kuriame
aprasoma suskystinty gamtiniy dujy plétra laivyboje.

Svarbiausios Europos Komisijos sitilomos priemongés:

Elektros energija. Elektros ikrovimo punktai ES jrengti labai netolygiai. Daugiausia ju yra
Vokietijoje, Pranciizijoje, Nyderlanduose, Ispanijoje ir Jungtinéje Karalystéje. Komisijos sitilymu
kiekviena Salis turés jrengti minimaly ijkrovimo punkty su standartiniais kiStukais skaiciy. Tuo
sieckiama, kad veikian¢iy ikrovimuy punkty skaifius tapty pakankamas ir bendrovés imtysi masinés
iperkamy automobiliy gamybos. Kol visoje ES nebus vieno standarto kiStuky, elektra kaip varomoji
energija iSpopuliaréti negalés.

Vandenilis. Vokietijoje, Italijoje ir Danijoje jau veikia nemazai vandenilio degaliniy, bet kai
kurios 1§ ju néra vieSos. Dar reikia nustatyti kai kuriy komponenty, pvz., kuro Zarny, bendrus
standartus. Pagal Komisijos pasitilyma veikian¢ios degalinés bus susietos | tinkla, kuriame galios
vienodi standartai, tuomet vandeniliniais automobiliais bus galima nuvaZiuoti didesnius atstumus. Sis
siilymas taikomas 14 valstybiy nariy, kuriose jau veikia vandenilio tiekimo tinklas.

Biodegalai jau uzima 5 % rinkos. Jie maiSomi su kitais degalais, tad atskiros infrastruktiiros
nereikia. Pagrindinis uzdavinys — uztikrinti jy tvaruma.

Suslégtos gamtinés dujos kaip kuro Saltinis naudojamos mazdaug 1 min. automobiliy, t. y. 0,5%
viso ES parko. Pramoné siekia, kad iki 2020 m. S$is skaiCius iSaugty deSimteriopai. Komisijos
pasiilymu bus uZtikrinta, kad visoje Europoje veikty vieSos prieinamos bendrus standartus
atitinkancios degalinés, viena nuo kitos nutolusios ne daugiau kaip per 150 km.

Suskystintoms naftos dujoms nenumatoma jokiy veiksmuy; joms skirta infrastruktiira jau veikia.

Igyvendindamos §ias priemones valstybés narés galés iSvengti vieSyju iSlaidu: keiCiant vieting

reguliavima bus galimybé paskatinti privaciojo sektoriaus investicijas ir elgsenos pokycius.

Priemoniy rinkinyje nurodyta, kad ES Salys galéty siekti $iy pokyéiy pritaikydamos savo Salyje
istatymy ir mokesCiy sistema, privataus sektoriaus investicijoms skatinti. ES jau dabar skiria 1ésy
tokiems pokyc¢iams paremti.

ES 3alyse apie 84 % visy rasiy transporto naudojamos naftos importuojama®’. Daugiausia jos
perkama i§ nestabiliy pasaulio regiony, tieckimas néra patikimas, todél Europai peréjus prie Svaresniy
degaly jos ekonomika energijos atzvilgiu biity labiau nepriklausoma. Sis poziiiris atitinka Komisijos
transporto plana, kuriame iSkelti tikslai iki 2050 m. didinti juduma ir toliau integruoti ES transporto

tinklus kartu iSmetant maziau Siltnamio efekta sukelianciy dujy. >8

°7'2011 m. importuojama nafta kainavo apie 1 mird. eury per diena.
%8 Svaresné ir patikimesné energija automobiliams
http://ec.europa.eu/news/transport/130124 It.htm [zitréta 2013-02-19]
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Taip pat svarbu paminéti 2009 m. balandzio 23 d. priimta degaly kokybés direktyva 2009/30/EC,
kuri numato skatinti maziau CO, { aplinka iS$skirian¢iy kuro ir biokuro naudojima. Gamintojai ir
tiekéjai nuo 2011 m. iki 2020 m. turi uztikrinti kuro gamybos, transportavimo ir naudojimo metu
atsirandan¢io Siu dujy kiekio mazéjima 10%. Tai sudaryty apytikriai 500 min. tony CO; dujy.
Direktyva taikoma visy rasiy benzinui, dyzelinui ir biodegalams, kurie yra naudojami keliy transporto
priemonése. Pagal naujus reglamentus yra gaminamas bei parduodamas toks benzinas, i kuri galima
biity imaisyti didesni kieki biokuro — etanolio (iki 10%), taip pat dyzelinis kuras, kuriame yra itin
mazas sieros kiekis (iki 10 ppm) tam, kad imetamosiose dujose sumazéty kietyjy daleliy. Sie tersalai
yra itin pavojingi Zmogaus sveikatai.

To meto aplinkos komisaras Stavros Dimas po Europos Komisijos pateikty pasitilymy dél degalu
kokybes direktyvos pazyméjo, jog tai yra nauja iniciatyva bei viena svarbiausiy priemoniy siekiant
paspartinti kova su pasauline klimato kaita. Tai yra konkretus iSbandymas visam komitetui siekiant
lyderystés klimato kaitos politikoje ir galimybés politinius prioritetus jgyvendinti konkreciomis
priemonémis. Jos uztikrins nuosekly Europos Sajungos Saliy nariy per€jima prie mazesnés anglies
dioksido ekonomikos, kuri yra biitina, norint i§vengti pavojingos klimato permainy ribos pasiekimo.
Aplinkos komisaro teigimu, §i iniciatyva tuo paciu padés sumazinti transporto priemoniy kenksmingy
iISmetamy terSaly kieki, skatindama biokuro populiarinima bei naudojima.

Bendros degaly kokybés taisyklés yra svarbus elementas mazinant Siltnamio efekta sukelianciy
dujy iSmetima transporto sektoriuje. Europos Sajungoje isteigta atskira degaly rinka, kuri uztikrina
transporto priemoniy varikliy efektyvy veikima degaly kokybés atzvilgiu, tuo paciu uztikrindama
mazesnj terSaly iSmetima | atmosfera.

Direktyvoje numatomi konkretiis reikalavimai degaly tiekéjams sumazinti Siltnamio efekta
sukelian¢iy duju kieki per visa degaly gyvavimo cikla nuo tada, kai jis yra rafinuojamas,
transportuojamas ir naudojamas . >°

2007 m. sausio 10 d. buvo patvirtintas EK komunikatas Tarybai ir Europos Parlamentui Biokuro
pazangos ataskaita — Ataskaita apie biokuro ir kito atsinaujinanciojo kuro vartojimo Europos
Sqjungos valstybése narése pazangq. Si ataskaita skirta jvertinti 2003 m. geguzés 8 d. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2003/30/EB dél skatinimo naudoti biokura ir kita atsinaujinanti kura
transporte jgyvendinimo pazangai, pasiektai iki 2006 mety. Ataskaitoje teigiama, kad akivaizdu, jog
biodegalai gali buti patikima naftos alternatyva. Daugelyje Europos Sajungos valstybiy nariy

transporto priemoniy vartotojy perkamame dyzeline jau yra biodyzelino; stambiausios naftos imonés

% Stricter fuel standards to combat climate change and reduce air pollution
http://europa.eu/rapid/press-release 1P-07-120 en.htm [zitréta 2013-03-02]
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paskelbé apie investicijy i biodegalus programas, o automobiliy gamybos imonés pradéjo prekiauti
lengvaisiais automobiliais, kurie naudoja bioetanolio miginius.*

Siekiant ES narése nustatyti parduodamy naujy transporto priemoniy iSmetamy terSaly kiekiy
ribas yra patvirtintos ES direktyvos. Per 20 mety laikotarpj, nuolat grieztinant aplinkosauginius
reikalavimus naujiems automobiliams, ES Salyse buvo patvirtinti $esi standartai: Euro 1 (jsigaliojo nuo
1993 m.); Euro 2 (1996 m.); Euro 3 (2000 m.); Euro 4 (2005 m.); Euro 5 (2009 m.); Euro 6 (isigalios
2014 m.).

Tesdama Europos Komisijos priimta strategija 2007 metais dél lengvujuy automobiliy ir nedidelés
galios prekybos transporto priemoniy iSmetamy CO; duju mazinimo, ES idiegé i§samig teising sistema.
siekiant sumazinti naujuy lengvyjy transporto priemoniy iSmetamo CO; kieki, atsizvelgus i Kioto
protokolo ir kitus iskeltus tikslus. Automobiliy gamintojai privalo uztikrinti, kad iki 2015 mety®
naujas pagamintas automobilis i aplinka nei$skirty daugiau kaip 130 g. CO; vienam kilometrui, o iki
2020 m. — atitinkamai 95 g.

Jeigu 2015 metams Europos sajungos nustatyta reikSme (130 g COy/km) automobiliy
gamintojams prilygintuméme vidaus degimo variklio vidutiniam kuro sunaudojimui, tai buty mazdaug
5,6 litro benzino Simtui kilometry arba 4,9 1/100 km dyzelino. 2020 mety reikSmé prilygty mazdaug
4,1 1/100 km benzino arba 3,6 1/100 km dyzelino. ®

1999 m. gruodzio 13 d. buvo priimta Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/94/EB, dél
vartotojuy galimybés gauti informacija apie degaly naudojimo efektyvuma ir iSmetamyjy CO2 duju
kieki parduodant naujus keleivinius automobilius. ES valstybés narés privalo uztikrinti ne tik
pateikiama informacija pirkéjams apie jo kuro suvartojimo ir CO; dujy iSmetimo kiekius i aplinka, bet
taip pat turi patarti ir padéti pirkéjams pasirinkti ekologiSka automobili su nedidelémis kuro
sanaudomis ir CO; emisija. Zemiau autorius aptaria konkreéius teisés akty aspektus, kuriuos bitinus
uztikrinti kiekvienoje ES Salyje naréje:

e vadovas, kuriame yra pateiktas degaly naudojimo efektyvumas ir CO, emisijos Kiekis, turi bati
pridedamas prie visy naujy automobiliy arba pateiktas Salia ju nuomos, ekspozicijos ar pardavimo
vietos;

e vadove pateikti duomenys privalo atitikti gamintojo oficialiai patvirtinta degaly naudojimo

efektyvuma ir iSmetamo CO kieki;

60 Komisijos komunikatas Tarybai ir Europos Parlamentui. Ataskaita apie biokuro ir kito atsinaujinanéiojo kuro vartojimo
Europos Sajungos valstybése narése pazanga
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2006:0845:FIN:LT:PDF [Zitiréta 2013-03-01]

®1 759 tikslo turi biiti pasiekta 2013 m., 80%. — 2014 m. ir 100% - 2015 m.

82 Reducing CO2 emissions from passenger cars

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/index_en.htm [Ziaréta 2013-03-03]
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e vadovas su informacija apie degaluy naudojimo efektyvumo rodikliais ir CO, emisija naujiems
automobiliams turi biiti rengiamas konsultuojantis su gamintojais ir atnaujinamas salies lygmeniu bent
karta per metus;

e visy rusiy reklaminéje literatiiroje privaloma pateikti oficialia gamintojo patvirtinta degaly

naudojimo efektyvumo ir CO, emisijos kiekio duomenis konkre¢iam automobilio modeliui.®®

Didinti visuomenés Svietima ir informavimo lygmeni, formuoti teisinga Zmoniy pozitri {
ekologiskas transporto priemones bei motyvuojant pirkéjus jas isigyti — tai vieni i§ daugelio svarbiy
veikly aspekty ES iskeltiems tikslams jgyvendinti.

2012 m. gruodzio 11 d. Europos Komisija priémé sprendima, patvirtinantj preliminarias isvadas,
kad per 2011 metus vidutinis ES naujy automobiliy i§metamy CO, dujy kiekis sumazéjo 3,3%. Sis
sprendimas priimtas remiantis EAA ir patvirtintais automobiliy gamintojy iSmetamyjy terSaly
duomenimis.

2011 m. vidutinis naujo automobilio iSmetamo CO, kiekis i§ 12 800 000 registruotuy nauju
automobiliy Europos Sajungoje buvo 135,7 g/km. ® Lyginant su 2010 metais CO, kiekis sumazéjo 4.6
g/km. Sie skai¢iai patvirtina, kad automobiliy gamintojai juda teisinga linkme siekiant iki 2015 mety
uztikrinti ne didesnj kaip 130 g COx/km. ®°

2012 m. lapkriti Europos Komisijai patvirtinus direktyvos 2012/36/ES dél vairuotoju
pazymejimy iSdavimo pakeitimus buvo papildyti vairavimo egzamino vertinimo reikalavimai, susij¢ su
ckologisku vairavimu. Direktyva nurodo, kad egzaming laikantys vairuotojai turi vaziuoti taip, kad
bty uztikrinta sauga, mazinamas degaly naudojimas ir i§metamyjy terSaly kiekis jsibégéjant, 1étéjant,
vaziuojant | jkalng ir nuokalne, prireikus perjungiant pavaras. Dokumente taip pat apibréziama, jog
egzamino vertintojas turi stebéti, ar vairuotojai, vaziuodami saugiai ir taupiai, atsizvelgia i alkiininio

veleno siikiy skaiciy per minute ir atitinkamai perjungia pavaras, stabdo ir didina greitj.
2.2. Lietuvos strategijos, teisés aktai ir Kiti dokumentai

ES strategijos, direktyvos, reglamentai ir kt. dokumentai yra pagrindas Saliy nariy vidaus
strateginés politikos ir teisinés sistemos kiirimui.
Pagrindinis teisés aktas, kuriuo Lietuvos Respublikos teisingje sistemoje jgyvendinamas ES

aplinkosaugos principas ,.ter$¢jas moka® yra Lietuvos Respublikos aplinkos apsaugos istatymas. Juo

%3 CO, labelling of cars

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/labelling/index_en.htm [Zitiréta 2013-02-06]

%4 2007 metais naujas automobilis iltnamio efekta sukelianéiy dujy i aplinka ismeté beveik 160 g/km.
8 C0O2 emissions from new cars fell by over 3% in 2011

http://ec.europa.eu/clima/news/articles/news 2012121101 en.htm [Zitréta 2013-01-28]
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remiantis yra igyvendinama ir Europos Parlamento bei Tarybos direktyva 2004/35/ET Dél
atsakomybés uz aplinkos apsaugq siekiant isvengti zalos aplinkai ir jq iStaisyti (atlyginti).

Zvelgiant { Lietuvos Respublikos strategijas aplinkosaugos principas ,ter§¢jas moka“ yra
itvirtintas keliose ju: Valstybinéje aplinkos apsaugos, Valstybés ilgalaikés raidos, Nacionalinéje
darnaus vystymosi bei 2004-2006 m. Sanglaudos fondo strategijose. ®

Lietuvos Respublikos Seimo 2002 m. lapkric¢io 12 d. nutarimu Nr. [X-1187 buvo patvirtinta
Valstybiné ilgalaikés raidos strategija. ®' Strategijos pagrindinis tikslas — sukurti aplinka Salies
materialinei ir dvasinei gerovei plétoti, kuria apibendrintai nusako ziniy visuomené, saugi visuomeng ir
konkurencinga ekonomika. Aplinkos apsaugos srityje numatyta igyvendinti ekonomines priemones,
prie kuriy yra priskirtas principas ,,terS¢jas moka“. Strategijoje nustatyta, kad reikia tobulinti mokescio
uz aplinkos ter§ima i§ mobiliyjy tarSos Saltiniy sistema, nustatyti mokesti ne tik juridiniams, bet ir
fiziniams asmenims.®

Darnaus vystymosi idealogija yra paremta trimis pagrindiniais principais — aplinkosauga,
ekonomine bei socialine gerove. Jie buvo suformuluoti 1992 m. Rio de Zaneire vykusioje pasaulinéje
auksciausio lygio konferencijoje, kurioje daugiau nei 170 valstybiy vadovai pasirasé Rio deklaracija ir
Programq 21.

Lietuvos Respublikos Vyriausybé, vadovaudamasi Europos Tarybos susitikimo (Barselona,
2002) rekomendacijomis, Pasaulio valstybiy ir vyriausybiu vadovy susitikimo Johanesburge (2002)
igyvendinimo plano 162 punktu, 2003 m. rugséjo 11 d. nutarimu Nr. 1160 patvirtino Nacionaline
darnaus vystymosi strategijg. Joje darnus vystymasis suprantamas kaip kompromisas tarp
aplinkosaugos, ekonominiy ir socialiniy visuomenés tiksly, sudarantis galimybes dabartinei ir
ateinan¢ioms kartoms pasiekti visuotine gerove neperzengiant leistiny poveikio aplinkai riby. *°

2006 m. birzelio 9 d. ES Vadovy Tarybai priémus atnaujinta ES darnaus vystymosi strategija ir
Ipareigojus Salis nares atitinkamai atlikti nacionaliniy darnaus vystymosi strategijuy perziiiras, Strategija
buvo atnaujinta ir LR Vyriausybés 2009 m. rugséjo 16 d. nutarimu Nr. 1247 patvirtinta joS nauja
redakcija. Atnaujintoje Strategijoje pagrindinis Lietuvos darnaus vystymosi tikslas isliko toks pat —
pagal ekonominio ir socialinio vystymosi, iStekliy naudojimo efektyvumo rodiklius iki 2020 mety

pasiekti 2003 mety ES valstybiu nariy vidurki, pagal aplinkos tarSos rodiklius — nevir§yti ES leistiny

% Meskys L. Europos Sajungos aplinkosaugos principas ,teri¢jas moka“ jgyvendinimas Lietuvos Respublikos teisés
sistemoje // Jurisprudencija: mokslo darbai. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2006, Nr. 3(81), - 56-63 p.

%7 Lietuvos Respublikos Seimo 2002 m. lapkri¢io 12 d. nutarimas Nr. IX—1187 , Dél valstybés ilgalaikés raidos strategijos*
// Valstybés zinios. 2002. Nr. 113-5029.

% Meskys L. Europos Sajungos aplinkosaugos principas ,ter§éjas moka“ jgyvendinimas Lietuvos Respublikos teisés
sistemoje // Jurisprudencija: mokslo darbai. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2006, Nr. 3(81), - 56-63 p.

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2003 m. rugséjo 11 d. nutarimas Nr. 1160 ,,Dél nacionalinés darnaus vystymosi
strategijos patvirtinimo ir jgyvendinimo® // Valstybés zZinios. 2003. Nr. 89-4029.
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normatyvy, laikytis tarptautiniy konvenciju, kuris riboja aplinkos tarSa ir poveiki pasaulio klimatui,
reikalavimy. "

Vienas pagrindiniu Nacionalinés darnaus vystymosi strategijos atsakomybés principy Yra
ter$¢jas moka“. Siuo principu numatoma vadovautis jvairiose srityse, ypa¢ transporto sektoriuje.
Strategijoje nustatyta, kad jeigu nebus sprendziami automobiliy parko atnaujinimo klausimai,
pagerinta transporto priemoniy iSmetamy terSaly kontrolé¢ placiau taikant atsakomybés (,terséjas
moka®) principa, laiku pagerintas eismo organizavimas ir visuomeninio transporto bukl¢, sparciai
didéjantis automobiliy parkas gali labai pabloginti oro kokybe didZiuosiuose Lietuvos miestuose. '

2009 m. atnaujinta Nacionaliné darnaus vystymosi strategija numato ir transporto sistemos
ilgalaikius tikslus, panaudojant alternatyvius ir maziau ter§ianCius degalus. Pabréziamas poreikis
didinti energetini efektyvuma ir naudoti ekologiSkai Svaresni kura uztikrinant, kad degaly sanaudos ir
iSmetamyju CO, duju kiekis didéty perpus 1é¢iau, lyginant su kroviniy ir keleiviy pervezimo augimo
tempais.

Strategijoje yra iSskirtos transporto sektoriaus stiprybés. Pazymima, jog pakito transporte
naudojamo kuro struktira 2 ¥metamy i aplinka terSian¢iy medziagy ir klimato kaita skatinan¢iy duju
padaugéjo maziau, negu buvo sunaudota degaly. Plétojamas automobiliy keliy tinklo kokybé ir
pralaidumas geréja, asfaltuojami Zzvyrkeliai, tiesiami aplinkkeliai, tobulinamos eismo valdymo
sistemos, rekonstruojamos sankryzos. Tai leidzia palaipsniui mazinti ne tik eismo ivykiy rizika
keliuose, bet ir triuk§mo lygj bei oro uZter§tuma miestuose. ">

Nacionalinéje darnaus vystymosi strategijoje nurodomos Lietuvos problemos: yra labai daug
senesniy nei 10 mety automobiliy, kurie lyginant su Siuolaikinius standartus atitinkanciais naujais
automobiliais i aplinka iSmeta daug terSaly; nepakankamai konkurencingas vieSasis transportas, vis
dazniau yra naudojamasi privaciu transportu; aplinkosauginiu poziiiriu per silpna gyventoju
motyvacija. Svarbiausiomis problemomis oro tarSos poziiriu yra laikomos per menkai pralaidZios
miesty gatvés, aplinkkeliy stoka, didelis vie$ojo transporto priemoniy amzius, silpnai plétojami ir gerai
neprizitirimi dviraciy takai, daugiartiSés miesty transporto sistemos.

Strategijoje yra nurodytos gairés ir galimybés esamai situacijai Lietuvoje gerinti: efektyviai
naudojant ES strukttrinius fondus, galima sparéiau plésti kelius, aplinkkelius, asfaltuoti zvyrkelius,
diegti automatizuotas eismo valdymo sistemos. Lanksé¢iau taikant kapitalo partnerystés principus ir

pritraukus privaty kapitala { vieSojo transporto sektoriy, susidarys galimybé sparéiau §i sektoriy

" Darnus vystymasis

http://mww.am.lt/VI/rubric.php3?rubric_id=1034 [Ziaréta 2013-02-22]

™ Meskys L. Europos Sajungos aplinkosaugos principas ,ter§éjas moka* jgyvendinimas Lietuvos Respublikos teisés
sistemoje // Jurisprudencija: mokslo darbai. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2006, Nr. 3(81), - 56-63 p.
722007 metais 57,2% automobiliy degaly sudaré dyzelinas, automobiliy benzinas — 24,9%, suskystintos naftos dujos —
14,2%, biodegalai — 3,7%.

"® Nacionaliné darnaus vystymosi strategija. — Kaunas: Lututé, 2011. — 28-29 p.

http://www.am.It/files/Strateqija.pdf [ziaréta 2013-02-02]
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modernizuoti, efektyviau naudoti energijos iSteklius, mazinti savikaing ir paslaugy kaina, taip pat
iSmetamyjy tersaly kieki. 4

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2005 m. birzelio 23 d. nutarimu Nr. 692 buvo patvirtinta
llgalaiké (iki 2025 mety) Lietuvos transporto sistemos plétros strategija, Kurioje yra nustatytos
nustatytos politikos kryptys, apimancios: transporto infrastruktiiros plétra; informaciniy technologijy ir
intelektualiy transporto sistemy plétra; transporto plétra ir aplinkosauga; keliy transporto eismo saugos
gerinimag; transporto infrastruktiiros jrenginiu, kroviniy ir keleiviy apsauga; administraciniy gebéjimy
stiprinima.

Aplinkosaugos tikslams jgyvendinti yra numatytos priemonés iki 2013 ir 2025 mety. Sios
priemones prisideda prie iSmetamyjy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio mazinimo tiksly ir yra
nukreiptos { transporto priemoniy parky atnaujinima, keliy infrastruktiiros gerinima, Svaresnio kuro
naudojima, maziau terSian¢iy transporto priemoniy taikymo skatinima. Turi buti sudarytos salygos
apie 15% transportui skiriamy degaly poreikio tenkinti gaminant biodyzeling ir bioetanoli. Kaip rodo
kity valstybiy patirtis, pla¢iau panaudoti alternatyvius energijos Saltinius (biokura, véjo ir vandens
energija ir kt.) labiausiai trukdo naftos produktus gaminanciy ir jais prekiaujanciy imoniy lobistiné
veikla. Valstybé turi sureguliuoti teisinius ir ekonominius alternatyvios energijos gamybos ir
realizavimo klausimus.

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2010 m. birzelio 21 d. Nr. 789 buvo patvirtinta Nacionaliné
atsinaujinanciy energijos istekliy plétros strategija, Kurioje yra nustatyta minimali atsinaujinanciy
energijos iStekliy trajektorija. Pagal Sia trajektorija numatoma, kad iki 2020 m. transporto sektoriuje
atsinaujinanc¢iy energijos istekliy dalis, lyginant su galutiniu energijos suvartojimu, turéty pasiekti 10%
rodikli. Strategijoje iSkeltas uzdavinys — padidinti biodegaly dali miSinyje su iSkastiniu kuru iki 20%.
Nurodoma, kad vienas didziausiy galutiniy energijos vartotoju yra transporto sektorius, kuriame
2008 metais suvartota 38% galutinés energijos. Siame sektoriuje daugiausia naudojami importuotos
zaliavos naftos produktai, vietiniai naftos istekliai galéty patenkinti tik 4% Salies naftos poreikio.

Biodegaly gamyba ir naudojima Lietuvoje lemia iteisintas privalomas jy maiSymas i mineralinius
degalus, auksta mineraliniy degaly kaina bei teikiama valstybés parama. Pastaraisiais metais yra
pastebimas Salies verslininky susidoméjimas biodegaly, ypa¢ biodyzelino, gamyba. Biodyzelino

gamybai be jprastiniy Lietuvoje Zaliavy (rapsu) pradéti naudoti augalinés ir gyvulinés kilmés riebalai.

74
Ten pat.

" Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2005 m. birzelio 23 d. nutarimas Nr. 692 ,,Dél ilgalaikeés (iki 2025 mety) Lietuvos

transporto sistemos plétros strategijos ir patvirtinimo* // Valstybés Zinios. 2005-06-28. Nr. 79-2860
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2002 metais Salyje pradéjo veikti pirmoji biodyzelino gamybos imon¢, 2010 m. — Keturios,
kurios gamino biodyzeling i§ rapsy sékly. Imoniy bendras gamybos pajégumas sieké apie 150 tiikst.
tony biodyzelino. "

Atsinaujinan¢iy iStekliy energijos naudojimo skatinimas Lietuvos Respublikos energetikos
istatyme yra nurodytas vienu i§ pagrindiniy valstybés energetikos veiklos reguliavimo tiksly. [Statymas
priimtas 2011 m. geguzés 12 d. Nr. XI-1375. Pagrindinis uzdavinys transporto sektoriuje: padidinti
atsinaujinan¢iy energijos iStekliy dalj (turi sudaryti ne maziau kaip 10%  galutinio energijos
suvartojimo Siame sektoriuje). Skatinama naudoti alternatyvius degalus, t.y. biodegalus, biodujas,
elektros energija, vandenili ir kt. bei pabrézia tokius degalus naudojanciy transporto priemoniy
skatinimo svarba. "

Atsinaujinanciy energijos iStekliy naudojimo ilgalaikeé plétra numatyta Nacionalinéje energetikos
strategijoje, patvirtintoje Lietuvos Respublikos Seimo 2007 m. sausio 18 d. nutarimu Nr. X-1046;
Lietuvos Respublikos Vyriausybés programoje, patvirtintoje Lietuvos Respublikos Seimo 2009 m.
gruodzio 9 d. nmutarimu Nr. XI-52; Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008—-2012 mety programos
igyvendinimo priemonése, patvirtintose Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2009 m. vasario 25 d.
nutarimu Nr. 189.

Nacionalinéje energetikos strategijoje nustatyti atsinaujinanciy energijos istekliy naudojimo
uzdaviniai iki 2025 mety:

e Atsinaujinanciy energijos iStekliy dali Salies pirminés energijos bendrajame balanse padidinti
ne maziau kaip iki 20%. 8

e Transportui skirty biodegaly dalj padidinti ne maziau kaip 20% visoje Salies degaly rinkoje.79

2008 m. biodegalai (biodyzelinas ir bioetanolis) sudaré 4,3% viso transporto sektoriuje
sunaudoto benzino ir biodyzelino kickio. Pagrindiné zaliava, naudojama biodegalams gaminti, yra
rapsy ir javy grudai. Transporto sektoriuje biodegaly dali skirty transportui rinkoje iki 2020 m.
numatoma padidinti 15%. %

Igyvendinant ES ir Lietuvos tikslus sumazinti Siltnamio efekta sukelianciy duju kieki,
priklausomybe nuo iSkastinio kuro, skatinti alternatyviy energijos Saltiniy naudojima automobiliuose,
autoriaus nuomone yra ypac reikSmingas elektra varomy transporto priemoniy skatinimas, ju plétra ir

infrastruktiiros diegimas Salyje.

"® Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2010 m. birzelio 21 d. nutarimas Nr. 789 ,,Dél Nacionalinés atsinaujinaniy energijos
iStekliy plétros strategijos patvirtinimo* // Valstybés zinios. 2010-06-23. Nr. 73-3725

" Lietuvos Respublikos Atsinaujinanéiy istekliy energetikos jstatymas // Valstybés Zinios. 2011-05-24, Nr. 62-2936

82008 m. tai sudaré 9,1%.

% ki 2020 m. —ne maziau kaip 15%.

8 Lietuvos Respublikos energetikos ministerija. Atsinaujinanéiy istekliy energijos naudojimo 2010-2012 m. prognoziy
dokumentas. — Vilnius, 2009

http://www.enmin.It/It/activity/veiklos Kkryptys/atsinaujantys energijos_saltiniai/Prognoze.pdf [ziaréta 2013-02-21]
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Elektromobiliy pirmosios iniciatyvos prasidéjo 2010 metais: liepos 14 dieng organizuota
konferencija Elektromobiliai Lietuvoje: realybé, issiukiai ir problemos, kurioje buvo diskutuojama apie
elektromobiliy plétra Lietuvoje, reikalingus ekonominius paskatinimus, elektromobiliy populiarinima
visuomengéje ir pan. Liepos 29 diena buvo isteigta elektromobiliy asociacija, kurios pagrindinis tikslas
— skatinti elektromobiliy pramong ir paplitima Lietuvoje.

2011 m. geguzés 5 d. Lietuvos Respublikos susisickimo ministro jsakymy buvo
sudaryta tarpinstituciné darbo grupé elektromobiliy transporto veiklos skatinimo klausimams spresti.
Si darbo grupé sukiire Kompleksinés elektromobiliy transporto plétros galimybiy studijos techning
uzduotj. Lietuvos Respublikos tkio, susisiekimo ir energetikos ministerju iniciatyva buvo inicijuota
kompleksiné elektromobiliy transporto plétros galimybiy studija. Si studija buvo patvirtinta 2012 m.
rugséjo 14 d. Ja vadovaujantis toliau bus vystoma elektromobiliy ir jiems reikalingos infrastrukttiros
plétros strategija Lietuvoje. 81

Siekiant sumazinti lengvyjy automobiliy skai¢iy didziuosiuose miestuose, taip pat skatinant
elektromobiliy plétra Lietuvoje jau yra priimti pirmieji sprendimai. Keliuose atsiras kelio Zenklai,
skirti elektromobiliams. Jie Zymés elektromobiliy pakrovimo vieta, atvejus, kai kelio zenklai negalioja
elektromobiliams, taip pat elektromobiliams bei kitoms elektra varomoms transporto priemonéms
skirta stovéjimo vieta. Visuomeninio transporto juosta galés vazinéti ir lengvieji automobiliai, kuriuose
vaziuoja bent 4 eismo dalyviai. Tokios juostos bus zymimos elektromobilio ir simboliu ,,4+.

Anot pra¢jusiy mety susisieckimo ministro Eligijaus Masiulio tokie pakeitimai buvo priimti
atsizvelgus 1 Vilniaus miesto savivaldybés siiilymus. Jis jvestas norint skatinti zmones kooperuotis
vaziuojant automobiliu, taip pat rinktis ekologiska transporto priemong¢ — elektromobili. Kurios
visuomeninio transporto juostos bus skirtos tokiems automobiliams, turés spresti miesty savivaldybés.

Sie ir kiti pakeitimai numatyti atnaujintose Keliy eismo taisyklése, kurioms 2012 m. lapkri¢io 28
d. pritaré Vyriausybe. %

Be auksc¢iau paminéty naujoviy Lietuvoje yra vykdoma ir kita iniciatyva, kuri daugelyje ES Saliy
néra naujiena daugiau kaip deSimtmeti. 2012 m. lapkricio mén. EK patvirtino direktyvos dél vairuotoju
pazyméjimy iSdavimo pakeitimus (zr. 2.1. poskyri). Jos pagrindinis akcentas - ekonomiskas arba kitaip
dar vadinamas ,.ckologiSkas vairavimas”. Bus tikrinamos vairuotojy, laikanc¢iy egzaminus valstybés
imonéje Regitra, teorinés ekologisko vairavimo Zinios ir praktiniai jgtidziai.

Regitra ir vairavimo mokymo istaigos per 2013 metus turi pasirengti naujovéms. Regitros

generalinio direktoriaus pavaduotojas Saulius Suminas apie pasirengima minéjo, kad bus tikslinami

8 Elektromobiliai Lietuvoje

http://www.sumin.It/It/veikla/veiklos_sritys/kita veikla/pletra_ir_inovacijos/EmIt [zitréta 2013-02-20]
82 KET pakeitimai: Autobusy juosta galés vaziuoti ir lengvieji automobiliai
http://www.sumin.It/lIt/naujienos/12320 [Zitréta 2013-03-25]
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vairuotojy egzaminy vertinimo kriterijai, papildytas teorijos egzamino klausimynas, daugiau nei Simtui
egzaminuotojy surengti praktiniai ir teoriniai mokymai.

Vairavimo egzamino metu bus kreipiamas démesys 1 tai, ar egzaminuojamasis sugeba
pademonstruoti ekologisko vairavimo technika ir jgtidzius. Pirmoji pavara, kaip moko ekonomisko
vairavimo mokykla, jjungiama automobiliui pajudant i$ vietos, pasickus 10 km/h greitj turétu bati
perjungiama antroji pavara, kuria automobilis turéty isibégéti ne daugiau kaip iki 20 km/h.
Automobiliui pasiekus 50 — 60 km/h greiti rekomenduojama perjungti penktaja pavara, jei tai leidzia
automobilio techninés charakteristikos.

Nuo kity mety vairuotojams, laikantiems teorijos egzamina, taip pat teks atsakyti | klausimus
apie ekonomiska vairavima. 83

Pastaruosius kelerius metus ES S$alyse vyko diskusijos dél transporto priemoniy techniniy
apzitiry periodiSkumo. Teikiamus pasitilymus nutarta svarstyti 2012 m. Liuksemburge vykusiame ES
Transporto, telekomunikacijy ir energetikos tarybos posédyje. EK pateiké sitilyma pakeisti motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby techninés apZitiros taisykles ir senesnius nei septyneriy mety
automobilius techninés apzitros centruose tikrinti kasmet. Lietuva nepritaré Europos Komisijos
siilymui dazniau tikrinti automobiliy techning bukle. Susisiekimo viceministras Rimvydas Vastakas
teigé: ,,Mes nemanome, kad septyneriy ar deSimties mety automobiliai kelia didele grésme saugiam
eismui. Europos Komisijos sitilymai - per griezti”. PanaSios pozicijos laikosi ir daugelis kity ES $aliy,
tod¢l EK grei¢iausiai nepavyks pasiekti, kad jos siilyta tvarka bty privaloma. Salys narés ir toliau
turés teise¢ savarankiSkai nustatyti techniniy apzitiry tvarka. Pasak viceministro, EK turéty vengti
vienody taisykliy nustatymo visose bendrijos Salyse, nes automobiliy parko amzius kiekvienoje
valstybéje labai skiriasi.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos pozicija, nepaisant techniniy apzitriy atlikimo
periodiSkumo, yra tokia: kiekvienas vairuotojas turi jausti atsakomybe uz savo elgesi kelyje
ir eksploatuojamo automobilio techning biikle. Siuo metu Lietuvoje septyneriy mety amZiaus ir
senesnius automobilius techniniy apzitiry centruose reikia tikrinti kas dvejus metus. 84

ES ir Lietuvoje kiekvienais metais rugséjo mén. yra §ven¢iama judrioji savaité. Rugséjo 22-a
diena ja vainikuoja Tarptautiné diena be automobilio.

Pirma karta akcija Mieste — be savo automobilio buvo surengta Pranciizijoje 1998 m. Po dveju
mety tokia akcija surengta 760-yje Europos miesty. 2001 m. gruodzio 8 d. Berlyno Aplinkosaugos

akademijoje buvo ijvertinti pirmyjuy akciju Mieste — be savo automobilio rezultatai ir pasiraSyta visy

& Nuo 2014-ujy Lietuvos keliuose isigalios nauji standartai — ekologiskas vairavimas
http://www.regitra.lt/It/naujienos/vairuotoju _egzaminavimas/nuo 2014uju_lietuvos keliuose isigalios nauji_standartai ek
ologiskas vairavimas [zitréta 2013-03-15]

8 Lietuva nepritaré ES siiilymui daZninti techning apZiiira
http://www.vta.lt/index.php/lt/nv/pagrindinis-meniu/informacija-ir-statistika/autopasaulis/autonaujienos/lietuva-nepritare-
es-siulymui-dazninti-technine-apziura- [Ziaréta 2013-03-18]
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Saliy, dalyvaujanciy Sioje akcijoje, aplinkos ministry deklaracija. Tarp Siy Saliy yra ir Lietuva. Nuo
tada rugséjo 22-0ji paskelbta Tarptautine diena be automobilio.
Sia diena sickiama atkreipti visuomenés démesij | neigiama transporto jtaka aplinkai ir Zmoniy

. . . NPT .y . . . .. 85
sveikatai, patiems prisidéti prie Svarios aplinkos i§saugojimo.

8 Rugséjo 22-0ji - Tarptautiné diena be automobilio
http://urd.am.It/VI/article.php3?article id=1318 [zitréta 2013-03-20]
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3. LENGVUJU AUTOMOBILIU PARKO ATNAUJINIMO POLITIKOS
EKOLOGINIY ASPEKTU ANALIZE

3.1. Tyrimo metodika ir bendroji charakteristika

Siekiant i$analizuoti Lietuvos lengvyjy automobiliy parko atsinaujinimo politika aplinkosauginiu
pozitiriu, autorius atliko ekspertini kokybinj tyrima, atliko statisting lyginamaja analize.

Socialiniais kokybiniais tyrimais, kitaip nei kiekybiniais, nesickiama iSmatuoti, pagristi, irodyti,
patikrinti priezastingumo rySiy. Jais siekiama suprasti, rekonstruoti egzistuojanCius reiSkinius. Tai
indukcinis tyringjimo kelias: nuo praktinio fenomeno analizés link teorijos konstravimo®.

Vykdant apklausa, laikytasi pagrindiniy socialiniuose tyrimuose iSskiriamy etiniy principy:
geranoriSkumo, privatumo, anonimiskumo, pagarbos, informacijos tikslumo ir kt.

Lietuvos lenvyju automobiliy parko atsinaujinimo politikos, parko biklés ir teisés akty, parengtu
pagal ES teisés aktus, jgyvendinimo tyrimas buvo vykdomas sutinkamai su sociologiniams tyrimams
keliamais reikalavimais.

Kokybinio tyrimo — eksperty interviu duomenys buvo renkami planingai, gavus respondenty
sutikimus dalyvauti tyrime, i§ anksto suderinus laika ir vieta su tyrimo dalyviais.

Eksperty apklausa, anot K. Kardelio®, yra ,,specifinés riiSies apklausa, kurios metu apklausiama
specialiai parinkta Zmoniy grupé, turinti kurios nors srities ziniy“. Darbo autorius, atsizvelgdamas i
tyrimo sritj bei tema, tam tikriems asmenims, turintiems atitinkamy ziniy tam tikroje srityje, suteiké
eksperto statusa. Ekspertai buvo atrinkti tikslingai, atsizvelgiant | tyrimo objekta bei tiksla.

Kokybinio tyrimo duomeny rinkimo metodu buvo pasirinktas pusiau struktiruotas interviu. Sis
metodas suteikia galimybe gauti daugiau papildomos informacijos ekspertui uzduodant pokalbio metu
kilusius klausimus. Apdorojant apklausos zodziu (interviu) duomenis, taikyta kokybiné turinio
(content) analizé. Kokybiné content analizé apima 4 zingsnius: daugkartinj teksto skaityma; esminiy
kategorijy iSskyrima remiantis ,raktiniais* Zodziais; kategorijy turinio skaidymas i subkategorijas;
kategorijy ir subkategorijy interpretavima bei pagrindima remiantis tekstiniais jrodymais.®

Instrumentas. Eksperty interviu sudaré 15 atviry klausimy (Zr. 7 prieda), orientuoty i lengvyju
automobiliy parko atsinaujinimo problemas. Uzsienio ekspertui klausimus autorius parengé rusy kalba

(zr. 8 prieda), interviu vyko telefonu angly ir rusy kalbomis.

8 Strauss A. L., Corbin J. Basic of Qualitative Research: Techniques and Procedures for Developing Grounded Theory.
Sage / 2nd ed., 1998. 312.

http://gtm.vism.org/gtm-13.html [ZiGréta 2013-03-14]

8 Kardelis K. Moksliniy tyrimy metodologija ir metodai: vadovélis. Siauliai, 2005. 206 p.

8 7ydzitinaité V., Merkys G., Jonugaité S. Socialinio pedagogo profesinés adaptacijos kokybiné diagnostika. Kaunas:
Kauno technologijos universitetas, 2004

http://www.biblioteka.vpu.lt/pedagogika/PDF/2005/76/zydziunaite_merkys jjonusaite.pdf [zitiréta 2013-03-09]
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Autorius, atlikdamas interviu, vadovavosi anketoje pateikty klausimy eiliSkumu bei
respondentams pateiké papildomy klausimy. Anketos ir autoriaus papildomi Kklausimai buvo
sugrupuoti pagal tikslus, atitinkancius Sio tyrimo uzduotis: iSsiaiSkinti eksperty nuomong apie
automobiliy parko biiklg Lietuvoje ir ES; jvertinti reikalavimy, atsispindin¢iy Lietuvos dokumentuose,
parengtuose pagal ES norminius dokumentus, svarba bei ju ir jgyvendinimo biiklg Lietuvoje; nustatyti,
kaip ekspertai vertina lengvyju automobiliy parko atsinaujinimo problemy prieZastis; aptarti
ekologiSkuy transporto priemoniy plétros galimybes bei numatyti atsinaujinimo politikos igyvendinimo
priemones. Klausimai buvo formuluojami pagal apibendrintus Kriterijus ir tiesiogiai nebuvo susij¢ su
automobiliy parko biiklés konkreciose imonése ar vietovése analize.

Autorius respondenty atsakymus fiksavo atlikdamas garso jrasa, kai kuriuos atsakymus pasizymejo
raStu. Garso raSui atlikti autorius gavo respondenty sutikima. Visus garso jrasus autorius atkiiré raStu
MS*Word formatu, sickdamas efektyviau gautus atsakymus palyginti, iSanalizuoti.

Interviu trukmé — nuo 40 iki 60 min. Eksperty apklausa vyko 2013 m. vasario ménesi.

Tyrimas buvo atliekamas $iais etapais: klausimy sudarymas, apklausos metodo parinkimas, duomeny
analize, eksperty poziiiris, rezultaty apibendrinimas ir iSvados.

Atrinkdamas respondentus tyrimui, autorius vadovavosi Siais pagrindiniais kriterijais:

e didelé respondento vadovaujancio praktinio darbo patirtis lengvyju atomobiliy transporto

sektoriuje, transporto valdymo ir atnaujinimo politikos srityje;

e dalyvavimas transporto srities asociaciju ar kity Sios srities organizaciju veikloje;

e ne maziau kaip vienas respondentas turi bti i§ ES valstybés narés.

Vadovaudamasis S$iais kriterijais, autorius atrinko penkis ekspertus i$ Lictuvos ir viena i$ Estijos.
Tyrimo dalyviy imtis — 6 ekspertai, kuriy veikla vienaip ar kitaip yra susijusi su automobiliy sritimi bei
aplinkosaugos politika. Ekspertu darbo ir veiklos patirties aprasymas pateiktas 6 priede.

Demografinés tyrimo dalyviy charakteristikos (n=6):

¢ visi apklaustieji respondentai — vyrai (autotransporto sistemoje dazniausiai dirba vyrai);

¢ Vidutinis respondenty amzius 37 metai;

e pasiskirstymas pagal veiklos pobtidi: visi respondentai dirba su transporto sektoriumi susijusiose
srityse. Autorius i$skyré dvi eksperty grupes:

o ekspertai (kodai Al-A3), dirbantys aplinkosaugos politikos srityje arba vadovaujanti darba

imonése: vienas ekspertas turi didelg praktinio darbo transporto srityje patirti, ekspertas i§
Estijos turi ilgamet¢ darbo patirt;i mokymuy srityje, dirba pasaulio lyderiu automobiliy
transporto srityje laikomoje Toyota kompanijoje, treCiasis — atstovauja Lietuvos
autoverslininkus, yra asociacijos administracijos vadovas.

o ekspertai (kodai B1-B3), dirbantys pedagogini ir mokslini darba (mokslininkai): du ekspertai

turi mokslo daktaro laipsni, dirba Vilniaus Gedimino technikos universiteto Automobiliy
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transporto katedroje, aktyviai dalyvauja mokslingje, pedagoginéje, asociacijy su transporto
sistema susijusioje veikloje, rengia su §ia sritimi susijusias mokslines publikacijas, vienas ju
vadovauja alternatyvaus transporto klubui, dirba elektromobiliy plétojimo srityje bei $ios
srities strateginiy dokumenty rengimo darbo grupéje;

o Issilavinimas: austasis universitetinis, praktinio darbo stazas: ne mazZesnis negu 5 metai.

Interpretuojant tyrimo duomenis buvo atsizvelgta { respondenty darbo patirt] bei Siuo metu
einamas pareigas.

Apklaustyju pavardés viesai néra skelbiamos, jie kompetentingai, nepriklausomai ir objektyviai
vertino automobiliy parko biikle ir atsinaujinimo perspektyvas.

Autoriaus nuomone respondenty patirtis ir uzimamos pareigos pakankamai atstovauja Lietuvos
autotransporto sektoriy, todel pagal apklausos duomenis, atsizvelgus i $io tyrimo objekta, galima daryti
apibendrinimus lengvyjy automobiliy parko atsinaujinimo politikos klausimais Salies mastu.

Pagrindinis Sio tyrimo tikslas. iSanalizuoti lengvyjuy automobiliy parko bikle, atsinaujinimo
politika ir perspektyvas Lietuvoje ir teisés akty, parengty pagal ES teisés aktus, jgyvendinima
transporto sistemoje.

Tyrimo eigoje buvo siekiama jgyvendinti §iuos konkretizuotus tikslus:

e jvertinti lengvyjy automobiliy parko bukle ir atsinaujinima Lietuvoje ir Europoje;
e nustatyti priezastis, jtakojancias parko atsinaujinimo tempus;
e aptarti ekologisky transporto priemoniy plétros galimybes bei numatyti atsinaujinimo politikos

lgyvendinimo priemones.

Tyrimo objektas: lengvuyju automobiliy parko atsinaujinimo politika Lietuvos autotransporto
sistemoje.

Tyrimo dalykas: lengvyju automobiliy parko atsinaujinimo buklé ir ja salygojantys veiksniai.
3.2. Statistiné duomeny ir lyginamoji situacijos analizé

Per prag¢jusius metus Salies automobiliy parkas atjaun¢jo daugiau nei 8 ménesiais — imonés
Regitra duomenimis, jo amzius siekia 13,9 mety, 2010 m. buvo 14,6 mety.

Tinklapio Autoplius.It vystymo vadovas Viktoras Dauksas teigé, kad: ,,Automobiliy parkas
jaunéjo, nes jame 55 tikst. sumazejo senesniy nei 16 mety automobiliy ir tuo paciu lietuviai isigijo
71,3 tukst. naujesniy nei 15 mety automobiliy®. Specialistai prognozuoja, kad Siais metais vidutinis
automobilio amzius dar labiau sumazés ir gali nebesiekti 13 mety. Tiesa, nauji automobiliai sudaro tik
labai nedidelg¢ eksploatuojamy automobiliy dali — pernai ji sieké vos 3,5%. Lyginant pardavimy
apyvarta, naujiems automobiliams buvo isleista beveik penktadalis (18,2%) visos automobiliy rinkos

pinigy. Didelg itaka automobiliy rinkos pokyCiams pernai turéjo Liepos 1-aja isigaliojusi Muity
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sqgjunga, kuri priverté pasitraukti pirkéjus i§ Ryty valstybiy, dél to Salyje sumazéjo automobiliy
paklausa, mazéjo ju kaina ir labiau perkami buvo naujesni automobiliai (pvz., iki penkeriy mety
amziaus automobiliai pernai atpigo beveik deSimtadaliu (9,3%), 0 6-10 mety — net 14%). Seniausiy
(1620 mety amziaus) — automobiliy kainos beveik nesikeité ir sumazéjo vos 4,7%. 89

Per praéjusius 2012 metus, valstybés jmonés Regitra duomenimis, Lietuvoje buvo iregistruota
194 534 — i 3alj ivezti naudoti lengvieji automobiliai ir 11 829 — nauji lengvieji automobiliai. Palyginus
su 2011 mety statistiniais duomenimis, ir naudoty, ir nauju transporto priemoniy pernai buvo
jregistruota nezymiai maziau (apie 2%).

Dyzelinu varomy lengvyjy M1 klasés automobiliy parkas savo skaiCiumi, pirma karta istorijoje
pralenké benzinu varomy lengvyju automobiliy parka. 2012 m. gruodZio pabaigoje 1§ viso Salyje buvo
575 831 dyzelinu varomas lengvasis automobilis (503 659 — 2011 m. pabaigoje), o benzinu varomy
lengvyju automobiliy skaiCius nuo 558 573 (2011 m. pabaigoje) sumazéjo iki 518 982 (2012 m.
pabaigoje).

Benzinu ir elektra varomy (hibridiniy) lengvuyju automobiliy skaiius iSaugo daugiau kaip
dvigubai — iki 617, palyginus su 2011 m., kai tokiu automobiliy buvo 255. Tik elektra varomuy
lengvyju automobiliy 2012 m. pabaigoje buvo 9, 0 2011 m. — 4.

Lietuvoje pirma karta iregistruoty (nuolatine registracija) naudotu lengvyju automobiliy
dominuoja Volkswagen — 2012 m. jregistruoti 26 272, Opel — 19 211, Audi — 15 357.

Alternatyvy degaly Saltini — dujas — praéjusiy mety pabaigoje turéjo 114 820 lengvujy
automobiliy (2011 m. pabaigoje ju buvo 110 019).

Kaip rodo statistika, pastaraisiais metais tik mazdaug kas 18-as Lietuvoje pirma karta
registruotas automobilis buvo naujas. Vidutinis Salyje eksploatuojamy lengvuju automobiliy amzius
yra 14 mety. Pernai populiariausia nauju M1 klasés lengvuyju automobiliy marké buvo Volkswagen, ju
iregistruota 2380. Tarp populiariausiy taip pat buvo Toyota (1237), Skoda (1209) ir Fiat (1025). *°

Autorius, iSanalizaves Lietuvos techninés apzitiros jmoniy asociacijos Transeksta duomenis,
nustaté, kad 2012 m. daugiausia buvo uzregistruota automobiliy, kuriy amzius yra nuo 13 iki 17 mety -
35%, antroje vietoje atitinkamai nuo 18 iki 21 mety - 20% trecioje nuo 6 iki 12 mety - 19%. Naujy ir

beveik naujy automobiliy iki 5 mety uzregistruota tik 3 %. o

8 Jaunéja Lietuvos automobiliy parkas

http://www.veidas.|t/jauneja-lietuvos-automobiliu-parkas [Ziaréta 2013-03-20]

% Automobiliy registracija 2011-2012 m.

http://www.regitra.lt/It/naujienos/transporto_registravimas/praejusiais _metais_automobiliu_lietuvoje iregistruota maziau
nei_2011iais [zitréta 2013-03-04]

1 Automobiliy, pateikty apziiirai, skai¢ius pagal amziy
http://www.vta.lt/index.php/lt/ch/pagrindinis-meniu/informacija-ir-statistika/ta-statistika/automobiliu-pateiktu-apziurai-
skaicius-pagal-amziu [ziaréta 2013-03-02]



http://www.veidas.lt/jauneja-lietuvos-automobiliu-parkas
http://www.vta.lt/index.php/lt/ch/pagrindinis-meniu/informacija-ir-statistika/ta-statistika/automobiliu-pateiktu-apziurai-skaicius-pagal-amziu
http://www.vta.lt/index.php/lt/ch/pagrindinis-meniu/informacija-ir-statistika/ta-statistika/automobiliu-pateiktu-apziurai-skaicius-pagal-amziu

46

Lyginant Lietuva su kitomis ES Salimis, biitina i$skirti Estija. Turédama tik 1,34 min. gyventoju,
Salis yra viena maziausiai apgyvendinty ES, Euro zonai ir NATO priklausanciy Saliy. Ji taip pat turi
didziausia BVP vienam gyventojui i§ visy buvusiy sovietiniy respubliky ir yra pirmoji ES $alis naré,
kurios sostin¢je Taline yra idiegta nemokama vieSojo transporto sistema. Nuo 2013 mety visi sostinés
gyventojai, moksleiviai besimokantys Estijos mokyklose ir keleiviai, kurie yra vyresni nei 65 mety
amziaus turi teisg¢ nemokamai keliauti Talino vieSuoju transportu. Salies aukstosiose mokyklose
studijuojantiems studentams, pensininkams, keleiviams su negalia ir vyresniems nei 16 mety, taip pat
keleiviams, kurie yra trijy arba daugiau vaiky tévai, suteikiama galimybé naudotis vieSuoju transportu
uz pusg kainos. %2

Labiau aplinka tausojanciy transporto riiSiy naudojimas yra itin svarbus faktorius gerinant
aplinkos kokybg. Estijoje galiojancios Sistemos pagrindinis tikslas yra sumazinti oro tar$a bei triuk§mo
lygi mieste. Toks darnios transporto sistemos skatinimas yra puikus pavyzdys kitoms ES valstybéms
kaip galima biity sumazinti eksploatuojamy automobiliy skai¢iy miestuose, siekiant ilgalaikés naudos
aplinkai.

2006 m. Europos zaliosios sostinés (European Green Capital) idéja kilo vieno 15 ES valstybiy
nariy susitikimo metu Estijoje, Taline. Tuomet buvegs miesto meras Jiiri Ratas pabrézé, jog zalia ir tvari
Europa yra svarbus veiksnys siekiant pagerinti visuomenés sveikata ir pilieCiy gyvenimo kokybg.
Penkiolika Europos miesty ir Estijos miesty asociacija pasira$¢ bendra memoranduma, kuriuo sitiloma
tkurti Europos zaliosios sostinés apdovanojimo sistema. Ja siekiama paskatinti miestus tobuléti
ekologiniu pozitriu ir dalintis geraja patirtimi. Atrankoje dalyvaujantys miestai yra vertinami pagal
aplinkosauginius rodiklius, o nuo kity mety rodikliy skai¢ius bus padidintas iki dvylikos, tarp ju yra ir
viesSasis transportas. Taigi Talinas 2015 m. turi puikias galimybes pretenduoti i §i ekologiniu poziiiriu
prestizini miesto apdovanojima. %

2010 m. pirmaja zaliaja Europos sostine i§ atrankoje dalyvavusiy miesty buvo paskelbtas
Stokholmas uz Svarias ir efektyvias priemones mazinant keliama triukSma, gamtos apsaugos plana,
nustatanti naujus standartus Svaresniam vandeniui, naujoviska integruota atlieky tvarkymo sistema,
taip pat uz santykinai mazus transporto priemoniy iSmetamyjy tersSaly kiekius, platy atsinaujinancéiy
energijos $altiniy panaudojima transporto sektoriuje. Lyginant dabarting situacija su 1990 metais
Siltnamio efekta sukelian¢iy CO, dujy emisija buvo sumazinta 25%. Miesto taryba turi iskélusi

ambicinga tiksla — iki 2050 m. tapti visiskai nepriklausoma nuo iskastinio kuro.**

%2 How to buy a ticket

http://www.tallinn.ee/eng/pilet/Transport-Ticket-Information [Zitiréta 2013-03-20]

% Tallinn introduces free public transport
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/tallinn-free-public-transport/index.html [Zitréta 2013-03-18]

* European green capital 2010 - Stokholm
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/winning-cities/stockholm-european-green-capital-2010/index.html
[Zzitréta 2013-03-18]



http://www.tallinn.ee/eng/pilet/Transport-Ticket-Information

47

2011 m. apdovanojimas buvo skirtas antram pagal dydi Vokietijos miestui — Hamburgui. Iskelti
plataus uzmojo klimato apsaugos tikslai buvo esminiai faktoriai suteikiant Siam miestui zaliosios
Europos sostinés varda. Verta isskirti keleta ju: iki 2020 m. sumazinti CO, iSmetama kieki 40%, o iKi
2050 m. — net 80%. Vokietija Siuo metu yra daugiausiai Siy terSaly iSmetanti valstybé ES tiek pagal
transporto sektoriy, tiek pagal bendra CO; kieki patenkantj i atmosfera. Siuo metu CO, esmisija
tenkanti vienam asmeniui yra sumazéjusi apie 15% lyginant su 1990 m. Taip pat svarbu paminéti
mieste igyvendintus aplinkos apsaugos standartus, iSplétotas ir suderintas dviraciy bei vieSojo
transporto infrastruktiiros sistemas. *°

Siy mety pradzioje i§ 18 atrankoje dalyvavusiy miesty, kurie 2014 metais pretendavo tapti zaliaja
Europos sostine, komisijos sprendimu Sio vardo labiausiai nusipelné¢ Kopenhaga. Danijos sosting Ziuri
i8skyre kaip gera pavyzdi miesty planavimo, projektavimo aspektu, taip pat siekiu tapti patogiausiu
miestu dviratininkams pasaulyje. Kopenhaga tikisi, kad iki 2015 m. ne maziau kaip 50% miesto
gyventojy 1 savo darbovietes arba mokslo bei studijy istaigas vyktu dviraciais.*® Tai padéty miestui
igyvendinti ambicinga tiksla — iki 2025 m. visiskai neismesti CO; dujy i atmosfera.®’

Pastaraisiais metais Danija vis didesni démesi kreipia i atsinaujinanius energijos Saltinius,
netarSias, efektyviai energija naudojancias transporto priemones ir ypac elektromobiliy infrastrukttros
pletra Salyje. Vyriausybés priimti jstatymai yra itin palankis registruojant elektra varomas transporto
priemonesgsz jos yra atleidziamos nuo registracijos mokescio, jei jos bendroji masé nevirSija 2 tonuy.
Siuo metu Salyje registracijos mokestis yra vienas didziausiy Europoje ir priklauso nuo transporto
priemonés kainos, t.y. jei automobilio kaina mazesné nei 79 000 DKK®*® registracijos mokestis yra
105% visos automobilio kainos, jei didesné kaip 79 000 DKK — 180%. ' Taip pat visiems
elektriniams automobiliams Kopenhagoje stovéjimas yra nemokamas, kiekvienais metais pleciasi
akumuliatoriy baterijos jkrovimo ir keitimo stoteliy tinklas.

Remiantis Eurostat duomenimis Danijoje suvartojamas véjo jégainiy pagaminamas elektros
energijos kiekis yra daugiau kaip 25%. '™ Tagiau nemaZai energijos yra eksportuojama i kitas
valstybes dél susidaranéio pertekliaus ir nepakankamy kaupimo galimybiy. Zvelgdama { $ia situacija
didZiausia Salies elektros energijos bendrove DONG Energy pasiras¢ bendradarbiavimo sutarti su
kompanija Better Place uz daugiau kaip 100 min. JAV doleriy. DidZiausias démesys nukreiptas {

elektromobiliy baterijy ikrovimo ir apsikeitimo stoteliy tinklo plétra, technologiju, susijusiy su

% European green capital 2011 — Hamburg
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/winning-cities/2011-hamburg/index.html [ziGréta 2013-03-18]

% Kopenhagoje 2010 m. i savo darbovietes arba mokslo bei studijy istaigas vyktan&iyjy dviraciais buvo apie 35%.

° European green capital 2014 — Copenhagen
http://ec.europa.eu/environment/europeangreencapital/winning-cities/2014-copenhagen/index.html [Zidréta 2013-03-18]
% Hibridiniai automobiliai néra atleidziami nuo registracijos mokeséio.

% DKK-danijos krona, pagal 2013 kovo 24 d. valiutos kursa tai biity apie 37 130 Lt.

100 ACEA: Overview of Tax Incentives for Electric Vehicles in the EU
http://www.acea.be/images/uploads/files/20100420 _EV_tax_overview.pdf [Ziaréta 2013-03-24]

1% Danijos tikslas - iki 2020 m. suvartojama elektros energija gaunama i§ véjo jégainiy padidinti iki 50%
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pertekliniu véjo energijos kaupimu, jgyvendinimu. Ypac¢ akcentuojamas energijos pertekliaus
kaupimas nakties metu, kuomet elektros energijos kiekio paklausa ir sunaudojimas elektromobiliams
yra nedidelis. %2

Viena labiausiai palaikanciy ir skatinan¢iy elektromobiliy plétra bei eksploatavima savo Salyje
yra Estija. Jos Vyriausybé pardavé 10 milijony pertekliniy tarSos leidimy japonuy Mitsubishi
korporacijai, uz juos isigijo 507 elektrinius IMIEV automobilius socialiniams darbuotojams visoje
Salyje Ir artimiausiu metu ruosiasi jdiegti kintamosios srovés kroviklius savivaldybiy biuruose. Estija
jau dabar siiilo valstybés parama asmenims, norintiems isigyti elektra varoma transporto priemong.
Ekonomikos reikaly ir rySiy ministerijos Inovacijy ir technologiju padalinio direktorius Jarmo Tuisk
tuomet pabrézé, jog Estijos vyriausybé noréty uztikrinti, kad elektromobilio vairavimas Salyje yra toks
pat saugus ir patogus kaip vairuojant bet kokij kita automobilj. Jis minéjo, jog iki 2012 mety pabaigos
Estijos vyriausybé planuoja pastatyti iki 200 greito jkrovimo stoteliy tinkla elektromobiliams, kuris
aptarnaus visas urbanizuotas teritorijas su daugiau nei 5000 gyventoju. Nuo suplanuoto jgyvendinimo
termino pavélavus tik kiek daugiau nei du ménesius, 2013 m. vasario 20 d. Sveicarijoje, Ciuriche buvo
oficialiai paskelbta, kad Estija tapo pirmaja valstybe pasaulyje, kurioje pradeda veikti visa Salj
apimantis elektra varomy transporto priemoniy ikrovimo stoteliy tinklas, kuris naudoja pirmaujancios
pasaulingje energetikoje ir automatikoje ABB grupés technologija. 103

Pabréztina, jog 165 internetu sujungty nuolatinés srovés jkrovikliy sistema jrengta
pagrindiniuose keliuose visoje Salyje ir miestuose, turinciuose daugiau nei 5000 vietos gyventoju.
Estijoje ikurtas nuolatinés srovés ikrovikliy tinklas yra tankiausias Europoje. Keliuose ikrovikliai yra
irengti ne didesniu nei 60 km atstumu vienas nuo kito, todél elektra varoma transporto priemone $alyje
galima keliauti nebijant kelyje likti be elektros energijos.

Skirtingai nuo jprasty buitiniy elektros maitinimo lizdy, kurie krauna elektra varoma transporto
priemone iki aStuoniy valandy, jrengtiems nuolatinés srovés ikrovikliams reikia tik 15-30 minuciy
automobiliui jkrauti. Greitojo jkrovimo stotelés atitinka CHAdeMO 104 ikrovimo standarta. Svarbu
pazymeéti, jog jos gali biiti naudojamos ir transporto priemonéms su nuolatine srove iki 50 kW ikrauti,
ir transportui su kintama srove iki 22 kW ikrauti. Jeigu yra poreikis, abu metodai gali buti naudojami
vienu metu.

Estijos Aplinkos ministras Keit Pentus-Rosimannus kalbédamas apie irengta jkrovimo stoteliy

tinkla Salyje pabréz¢ ikrovimo proceso spartg ir paprastuma, todél tai yra viena pagrindiniy prieZasciy,

192 Denmark electric cars
http://www.treehugger.com/corporate-responsibility/denmark-3-electric-cars-40k-tax-break-free-parking-charging-stations-
etc.html [zitréta 2013-03-17]

103 Estonia Wants to Lead the World in Electric Vehicle Infrastructure
http://www.automationworld.com/energy-management/estonia-wants-lead-world-electric-vehicle-infrastructure [Ziaréta
2013-02-20]

104 CHAdeMO - §iuo metu vienintelis pasaulyje naudojamas greitojo jkrovimo standartas (sukurtas Japonijoje).
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dél kurios vis daugiau esty nuspres pritarti ir palaikyti elektromobiliy plétra Salyje. Anot jo, visa
Estijos transporto politika turéty biiti grindziama supratimu, jog ekologiskos kelionés yra pats
pigiausias ir paprasciausias sprendimo kelias.

Taigi, kartu su iSplétota jkrovimo tinklo infrastruktiira, Estija sitlo dar ir iki 50% subsidijas
privatiems asmenims, kurios skatinty elektra varomy transporto priemoniy isigijima palankesnémis
salygomis ir s¢kminga ju eksploatavima. 105

Taciau elektromobiliy ateitis néra tokia besalygiSkai Sviesi, kaip ja bando pristatyti automobiliy
gamintojai ir Europos Komisija. Net tokioje ekonomiskai stiprioje Salyje kaip Vokietija pirkéjai
neskuba isigyti elektromobiliy. Beveik neabejojama, kad Vyriausybés planai iki 2020 mety pasiekti,
kad salyje vazinéty milijonas elektromobiliy, yra neigyvendinami.

Remiantis federalinés automobiliy transporto zinybos duomenimis, iki 2012 m. lapkri¢io
pabaigos Salyje parduoti 2695 elektromobiliai. Jeigu tokia dinamika iSliks ir toliau, ambicingi
Vyriausybés planai nebus jgyvendinti. Be elektromobiliy, Vokietijoje parduotos apie 20 tikst.
hibridiniy transporto priemoniy. I$ viso Salyje iki Siol parduota apie 75 tukst. transporto priemoniy su
elektriniais arba hibridiniais varikliais. [vertinus, kad tai yra didZziausia automobiliy rinka Europoje,

kur per metus parduodama apie 3 milijonus naujy automobiliy, tokie skai¢iai — itin mazi. 106

3.3. Eksperty vertinimai
Lengvyjy automobiliy parko buklés Lietuvoje ir Europoje vertinimas
Pirmuoju klausimu siekta iSsiaiSkinti, kaip ekspertai vertina lengvyjuy automobiliy parko
biikle Europoje ir Lietuvoje. I$skirtos dvi kokybinés kategorijos: lengvyju automobiliy parko biukle

Lietuvoje ir Europos Sajungoje.

3 lentelé. Poziiiris j Lietuvos ir Europos Sajungos lengvyjy automobiliy parko biikle

Kategorija Subkategorija Patvirtinantys teiginiai
Lengvuju Parko amzius per | Visi ekspertai teigia, kad automobiliy parkas per senas, vienas juy
automobiliy senas ivardijo, kad situacija yra ,.tragiska‘.
parko buklé Parko amzius 40% didesnis negu ES vidurkis: ~15 metu.
Lietuvoje Didziuosiuose Lietuvos miestuose parko amzius mazesnis, juose
yra daugiau naujesniy automobiliy, provincijos miesteliuose —
atvirksciai.

3 lentelés tgsinys kitame puslapyje

195 Estonia is first country to operate a nationwide EV charging network of 165 DC fast chargers
http://www.abb.com/cawp/seitp202/61df2f8f8c7d00abc1257b18002d5e3c.aspx [ziaréta 2013-02-20]

106 Ikrovimo stotelés elektromobiliams
http://www.Irytas.It/verslas/auto/ikrovimo-stoteles-elektromobiliams-tik-budas-papildyti-kisenes.htm?p=2 [Zzitiréta 2013-
02-25]
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3 lentelés tesinys

Automobiliy
techniné biiklé
prasta, parkas per
didelis,
nei$naudojamas
visuomeninis
transportas

Automobiliy gyvavimo ciklas (Europiniai duomenys) anksciau
buvo 7-9 metai (iki jo nuraSymo), dabar - 5-7 metai. Lietuvoje
parko amzius dvigubai didesnis, todé¢l anot vieno eksperto,
Lietuva du kartus ,,blogybiy“ turi daugiau: automobiliy techninés
buklés, iSmetamy duju, aplinkos tarSos prasme.

Al: Per paskutinj deSimtmeti Lietuvos automobiliy parkas iSaugo
dvigubai (nuo 950 000 iki 1 750 000 automobiliy). Jokioje kitoje
ES salyje tokio spartaus automobiliy skai¢iaus augimo nebuvo.
Lietuvos infrastruktiira nesivysté tokiais sparciais tempais, todél
dabar iSkilo parkavimo, splis¢iy miesto gatvése ir panaSios
problemos.

Per daug zmoniy naudojasi automobiliais, naujesniems isigyti turi
mazai 1éSy, daug seny, prastos techninés biiklés automobiliy.
Visuomeninis transportas maZai naudojamas, todél jo pajamos yra
santykinai nedidelés. Tai létina jo plétojimo sparta ir galimybes.
ES yra atlikto tyrimo duomenimis apie 80% zmoniy nuvaziuoja
nuosavu automobiliu maziau negu 50 km per diena, o 50 % -
maziau negu 10 km. Vadinasi, asmeninio automobilio poreikis ES
(t.sk. ir Lietuvoje) yra dirbtinai padidintas, zmonés galéty daugiau
naudotis visuomeniniu transportu.

Netiksliis
eksploatuojamy
automobiliy
skaiCiaus
duomenys

Imonés Regitra skelbiami duomenys apie automobiliy skai¢iy ir
parko amziy néra tiksliis, nes dalis automobiliy i§vezami i Rusija,
Kazachstang ir kitas Ryty Salis, kita dalis automobiliy
nebenaudojama.

Jei analizuojant automobiliy amziy vadovautumés Civilinés
atsakomybés draudimo jstaigy duomenimis, parko amzius bus
mazesnis, nes senuosius automobilius savininkai re¢iau draudZia.
Desimt mety parko vidurkis Lietuvoje buvo nuo 16 iki 17 mety.
Pastaraisiais metais rodiklis - 15 mety - galbtt yra ,,dirbtinai
sumazintas“,  ekspertas neatmeta prielaidos, kad gali bati
neiskaitoma apie 0,5 min. automobiliy, kurie nebeatvyksta i
techning apzitira, todél techniniy apzitry centro klienty skai¢ius
tampa ne 1,5 min., o pvz., apie 1,2 min.

Lengvujy
automobiliy

parko
Europoje

bukle

Parko
skiriasi
,,Senosios* ir
,,naujosios*
Europos salyse

amzius

Visi ekspertai teigé, kad bendras parko amziaus vidurkis ~8,5
mety. A3 ekspertas paminéjo, jog ES parkas per senas.
Siuolaikinio automobilio gyvavimo laikas — 5 metai.
Automobiliai, kuriy amzius yra 6-7 metai nedaro didelio
neigiamo poveikio aplinkai, ju prieziirai keliami didesni
reikalavimai, todél toki automobilio amziy ekspertas laiko geru
rodikliu.

Parko amzius tiesiogiai siejasi su Salies gyventojy pragyvenimo
lygiu: kuo jis aukstesnis, tuo parko amzius mazesnis.

»Naujyju™“ Europos Saliy (ypa¢ postkomunistiniy) parko amzius
didina bendra ES parko amZiu. ,,Senyjy* Europos $aliy parko
amzius beveik dvigubai mazZesnis.

Skandinavijos $alyse (Danijoje, Svedijoje) parko biklé labai gera,
taciau amzius néra ,,jaunas‘, panasus kaip Lietuvoje. A3 nurodeé,
kad parko amzius Estijoje — 12 mety (maZesnis negu Lietuvoje).

Apibendrinimas. Visi ekspertai Lietuvos automobiliy parka vertino kaip labai seng — 15 mety,
vienas ekspertas parko biklg pavadino ,tragiska”. Lietuvos automobiliy parko amzius beveik dvigubai
didesnis uz ES parko vidurki. Oficialiai skelbiami (Regitra, civilinés atsakomybés draudimo istaigu)

automobiliy parko dydzio duomenys néra tiksliis, dalis registruoty automobiliy — neeksploatuojami.



o1

Oficialiai skelbiamas Lietuvos parko amzius neatspindi tikrosios situacijos, nes néra vieningOsS
automobiliy parko dydzio skaiiavimo metodikos. NeiSnaudojamas visuomeninis transportas,

automobiliy per daug. Europos Salyse parko amzius 8,5 mety, senojoje Europoje — dvigubai mazesnis.

Lietuvos lengvyjy automobiliy parko atsinaujinimo tempuy ir juos

itakojanc¢iy priezasciy vertinimas

Eksperty buvo klausiama, kaip jie vertina Lietuvos lengvyjy automobiliy parko
atsinaujinimg per paskutiniuosius penkerius metus. Analizuojant interviu iSskirta viena kokybiné
kategorija: automobiliy parko atsinaujinimo sparta ir problemos.

4 lentelé. Pozituris j Lietuvos lengvyjy automobiliy parko atsinaujinima per paskutiniuosius

penkerius metus

Kategorija Subkategorija Patvirtinantys teiginiai
Parko atsinaujinimo | Pasaulinés  finansy | Trys ekspertai iSreiSké nuomone, kad iki 2008 m.
sparta ir problemos | krizés poveikis pasaulinés finansy krizés 2005-2007 m. parko

atsinaujinimo tempai buvo ryskis, didéjo lizingo bidu
perkamy automobiliy skaiciai.

Krizés metu automobiliy pirkimai ir parko atsinaujinimas
labai sulétéjo. Nauji automobiliai, anot eksperto, ,,atsidliré
banky aikstelése.

E3: 2008-2009 metai - ,kritimo metai. Toyota ir jos
konkurenty gaminamy nauju automobiliy pardavimai
2010-2011 m. sumazéjo 50-60%, o tai neabejotinai jtakojo
parko atsinaujinimo tempus.

Vienas ekspertas pazyméjo, kad Siuo metu labiau
jauéiamas krovininiy automobiliy parko atsinaujinimas.
Truksta veiksmingy | Visi ekspertai teigé, kad automobiliy parkas atsinaujina
poveikio priemoniy per létai, vienas ju - kad atsinaujinimo i$ esmés nebuvo.
Svarbios ir veiksmingos administracinés, ekonominés
poveikio priemonés nebuvo taikomos.

Nuo 2009 mety Lietuvoje buvo buvo rengiamos ivairios
strategijos, prevencinés programos, ju igyvendinimui
skirtos 1éSos, taciau padaryta per mazai konkreciy realiy
zingsniy, skatinan¢iy parko atsinaujinimo tempus.

Daugg¢ja hibridiniy automobiliy, elektra varomy yra mazai,
neisvystyta infrastrukiira.

Nepakankamas Atsinaujinimas  vyskta tik lengvus  automobilius
eksploatuojanciy imoniy ir pasituriniy asmeny, perkanciy
naujus automobilius, déka.

samoningumas Visi ekspertai pripazino, kad nesikeic¢ia automobiliy
pirkimo tendencijos ir zmoniy samoningumas: daugiau
perkama naudoty, dideliy, o ne ekonominés klasés,
kompaktisky automobiliy.

Zmoniy

Apibendrinimas. Visy eksperty nuomone Lietuvos lengvyjy automobiliy parkas per
pastaruosius penkerius metus atsinaujina per létai. Pasaulinés finansy krizés poveikis sustabde iki 2008

mety jauciama automobiliy parko atsinaujinima: 2005-2007 m. parko atsinaujinimo tempai buvo



ryskis, did¢jo lizingo budu perkamy automobiliy skai¢ius. Krizés metu automobiliy pirkimai ir parko

atsinaujinimas labai sulétéjo.

Veiksmingos administracinés,
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ekonominés,

priemongs i§ esmes nebuvo taikomos, nors teisiniy dokumenty bazé sukurta.

Kadangi visi ekspertai pripazino, kad parkas ekologiniu pozitriu atsinaujina per létai, jy buvo

prasoma papildomai nurodyti pagrindines §j fakta jtakojancias prieZastis.

I8skirtos keturios kokybinés kategorijos:

5 lentelé. PoZziiiris j Lietuvos lengvyjy automobiliy parko léto atsinaujinimo prieZastis

Kategorija

Subkategorija

Patvirtinantys teiginiai

Lietuvos  teisiniy
mechanizmy,
lengvaty  sistemuy,
skatinan¢iy  parko
atsinaujinima,
veiksmingumas

Istatyminé bazé
neskatina pirkéju
pirkti naujesniy
automobiliy

Valstybés politika turi buti nukreipta tokia linkme, kad
istatyminiai instrumentai zmones skatinty atsisakyti senu,
sukelian¢iy pavojus keliuose bei ekologiniu poziiiriu
nesaugiy automobiliy.

Neveikia dotavimo priemonés.

Néra mokesciy seniems bei tar§iems automobiliams.
Teisiné bazé reglamentuoja reikalavimus iSmetamy
terSaly kiekiui, tai labai svarbu.

Vienas ekspertas mato jstatymy spragas automobiliy
draudimo srityje: draudimo jstaigoms padidinus draudimo
mokesCius (tai néra ribojama jstatymais ar Kkitais
norminiais dokumentais), kai kurie Lietuvos pilieciai
automobilius registruoja uzsienyje: Latvijoje, Anglijoje ir
kitur, Lietuva netenka dalies pajamu.

Perkantiems naujus automobilius sitilo netaikyti PVM
mokescCio, Sie ,,prarasti lengvatiniai pinigai“ sugrizty
valstybei per verslo subjektus kitais biidais, susijusiais su
naujy automobiliy eksploatavimu.

Nesant salygy imonéms susigrazinti sumokéta PVM
mokestj, keli ekspertai jZvegia tiesioging Zala ekologiniu
pozitriu:  jmonés  neskatinamos  atnaujinti  savo
automobiliy parko, néra tikslinga pirkti naujus
automobilius imonés darbuotojams.

Istatyminé bazé
neskatina
automobiliy
pardaveéjy parduoti
naujesnius ir
ekologiniu poziiiriu
saugesnius
automobilius.

Keturi ekspertai nurodé, kad $is klausimas automobiliy
pardavéjams neaktualus arba i klausima neatsake.

Du ekspertai iSsaké Sias nuomones:

Pardavéjy skatinima parduoti naujesni automobili
tiesiogiai galima sieti su pirkéju skatinimu: jei pirkéjas
pirks, pardavéjas stengsis rinkai pateikti poreiki turincius
automobilius. Kadangi, kaip minéta auk$ciau, jstatyminé
sistema neskatina pirkéjy isigyti naujy automobiliy, ji taip
pat nesudaro galimybiy skatinti automobiliy pardavéjus
parduoti naujesnius automobilius.

Pardavéjams galima bty taikyti ne skatinimo, bet tam
tikras ipareigojimo plétoti ekologisky automobiliy rinka
prievoles. Pateiktas pavyzdys: JAV norint prekiauti
automobiliais kitoje Salyje, tam tikra dali visy parduoty
naujy automobiliy turi sudaryti elektromobiliai.

5 lentelés tgsinys kitame puslapyje
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Ekonominis Salies

gerbiivis

vidutines
gaunantys
neturi

Isigyti

Mazas ir
pajamas
gyventojai
galimybés
naujy/naujesniy
automobiliy.

Visi nurodé,
tiesiogiai
automobilj.
Lietuvoje zmoniy pragyvenimo lygis yra Zemas, naujesniy
automobiliy kainos jiems per didelés.

Jei salies ekonominis gerbiivis kils, nauju automobiliy
kainos zmogui nebebus per aukstos.

Zmogus, gaunantis minimalia alga, negali sutaupyti 1é8y
naujam automobiliui isigyti, kurio vidutiné verté yra pvz.,
50000 Lt. Jam lieka galimybé susitaupyti apie 2000 Lt. ir
Isigyti sena automobilj.

ISsivysciusiose ES Salyse situacija yra prieSinga. Vienas
ekspertas analizavo ES Saliy gyventoju bendryjy pajamy,
automobiliy pardavimy ir automobiliy parko amziaus
vidurkio rySi. Vokietijoje, Pranciizijoje ir kitose
i$sivysCiusiose Salyse gyventoju pajamos leidzia ir netgi
skatina isigyti naujesnius automobilius.

Automobiliy kainos visoje ES yra panaSios, didesnés
kainos yra tik dél automobilio komplektacijos skirtumuy.
Kai kuriy prekiniy Zenkly automobiliy kainos Lietuvoje
yra net Siek tiek Zemesnés. Automobiliai negaminami
vienai kuriai nors Saliai, jie gaminami ES $alims, juy kainos
orientuotos i vidutines ES pajamas, kurios yra didesnés uz
Lietuvos gyventojy vidutines pajamas.

kad ekonominis Salies pragyvenimo lygis
itakoja gyventoju galimybes isigyti nauja

Kokybisko
visuomeneés
$vietimo
aplinkosaugos
klausimais svarba

Svarbu ne kiekybé,
bet Svietimo kokybé.
Bitinos naujos
Svietimo formos

Penkiu eksperty nuomoné vieninga, kokybiSko $vietimo
triiksta, vienas ekspertas nurodé, kad Svietimo pakanka,
vykdyta daug jvairios $vietéjiSkos veiklos, blogiausia, kai
perdétas informacijos strautas pradeda neigiamai veikti
zmones, informacija tampa nepageidautina.

Dvieju ekspertu nuomone bitina ieSkoti nauju
veiksmingesniy informacijos pateikimo formy. Svarbu
formuoti teisinga Zmogaus pozitri 1 automobilio
svarbiausios paskirties - vykdyti susisiekimo funcija,
suvokima. Siandien daugeliui Zzmoniy automobilis dar vis
yra ivaizdzio dalimi.

Vykdant Svietimo politika svarbus neperteklinés
informacijos kiekis, jo kokybé, aiSkumas, pritaikymo
galimybés.

Vienas ekspertas pastebgjo, kad truksta automobiliy
gamintojy ir importuotoju aktyvumo, motyvacijos,
vykdant ekologiniu pozitriu saugesnio transporto
populiarinima ir reklama, pvz., Saldytuvy gamintojai
aktyviai reklamuoja A klasés energija taupancia

Nepakankamas
Zmoniy
samoningumas

produkcija.

Zmogaus poziiiris | aplinka neabejotinai turi jtakos
automobiliy parko atnaujinimui.

Dauguma Lietuvos gyventoju linke isigyti galingesni,
senesni, pvz., 10 mety automobili uz 20 000 Lt, jiems
svarbu, kad tai biity labai gerai zinomo gamintojo Zenklas.
Jie nelinkg uz panaSig kaina isigyti ekonominés klasés
naujesnij arba nauja automobilj.

5 lentelés tgsinys kitame puslapyje
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Vienas ekspertas iSsaké nuomong, kad egzistuoja
neapskaitytos  ekonomikos  problema: automobilio
pirkimo-pardavimo dokumentuose oficialiai nurodoma

mazesné kaina, negu buvo i$ tikryju (pvz., nurodoma kaina
1000 Lt, o pirkéjas sumoka 15 000 Lt). Kyla klausimas, ar
toks pirkéjas negaléty pirkti lizingo biidu naujo
automobilio, ar tai néra Zmogaus mentaliteto problema?
Zmogui triksta socialiai atsakingo pozidrio | seno
automobilio daromas neigiamas pasekmes gamtali,
padidéjusius  kelyje pavojus, brangesn¢ automobilio
eksploatacija.

Daugelyje iSsivysCiusiy Saliy zmoniy samoningumas,
globalus zmogaus pozitiris | aplinka yra ugdomas nuo
mazens.

Pabaltijo salyse, Lietuvoje, Estijoje atlikta labai daug
darby per paskutinius penkerius metus, ugdant Zzmogaus
samoninguma, asmening atsakomybeg.

Sovietmeciu aplinkosaugos prevenciné politika nebuvo
vykdoma, todél rezultatai negaléjo biiti geri.

Zmogaus samoningumas gali pasikeisti mazdaug po 15-20
mety. Siandien auksto samoningumo zmoniy §iuo poZitriu
yra mazuma. Tai labai ilgas procesas.

A3: jo Salis Siandien stengiasi keisti gyventoju mentaliteta,
tikslingai formuojant nuostata, kad jie — ne Pabaltijo, bet
Skandinavijos regiono gyventojai, kurie ekologijos svarbai
skiria i$skirtini démesj. Pazangiy tiksly iSkélimas visose
gyvenimo srityse leidZia paZangiai vystytis ekonomikai,
kultiirai, mokslui, socialinei aplinkai.

Kovos pries
nusikalstama veikla,
antikorupcinio

Visuomenéje dar vis vyrauja ir  toleruojamos
nusikalstamos nuostatos dél techning apzilira vykdanciy
darbuotoju papirkinéjimo, siekiant greitai ir nesaziningai

mastymo ugdymo | atlikti automobilio techning apzitira, iSvengti biitino
biitinybé automobilio remonto ir pan.
Ypaé paplitusi nusikalstama veikla siekiant pasipelnyti,
kai pazeidziamos gamintojo numatytos tar$a mazinancios
priemonés (pvz., iSpjaunami katalizatoriai, imontuoti duju
iISmetimo sistemose).
Kontrolés sistemos | Per mazi techninés | Trys ekspertai teigé, kad automobiliy amzius neturi biiti
aktualumas priezitiros kriterijumi, grieztinant reikalavimus; automobiliai turi
reikalavimai atitikti ju pagaminimo metu numatytus techninius
automobiliams reikalavimus. Yra antikvariniy, senoviSky, parodoms

(senesniems kaip 10
mety amziaus

skirty automobiliy. Svarbi ju techniné buklé, prieziira.
Tikslinga biity ivesti papildomus reikalavimus senesniems
automobiliams, pvz., variklio apsaugai, siekiant iSvengti
tepaly patekimo i aplinka, kébulo stiprumui patikrinti,
mokescius, susijusius su variklio darbiniu tariu, galia,
iSmetimo sistemos tipu. Tai skatinty naudoti paZzangias
technologijas.

5 lentelés tgsinys kitame puslapyje
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ES 3salyse galioja skirtingos techninés automobiliy
kontrolés periodo schemos, pvz. : Lietuvoje , 3+2 (naujas
automobilis po 3 mety turi atlikti techning apZitira, po to
kas 2 metus), kitur — 3+2+1 ir kt. Lietuvoje reikéty keisti
schema, nes nattiralu, kad senesni automobiliai negali buti
techni$kai tvarkingi dvejus metus, todél kontrolei ir
priezitirai vykdyti reikéty kasmetinio patikrinimo.

Nuo 2013 m. kovo mén. Lietuvoje yra sugrieztinti
transporto priemoniy patikros reikalavimai, kuriuos
numato Europos komisijos direktyvos. Lietuva, kaip ir
Suomija bei Didzioji Britanija véluoja juos igyvendinti.
Techniniy apziiiry specialistai itin idémiai kontroliuos
katalizatoriy bukle.

A3 ekspertas teigé, kad Estijoje reikalavimai seniems
automobiliams per Zemi, reikéty ir grieZtesniy
reikalavimy, ir daznesniy patikry. Reikalavimus bitina
grieztinti, siekiant atnaujinti parka bei uztikrinti eismo
sauguma. Jo ziniomis ir Suomijoje reikalavimai yra
grieztesni.

Nepakankama
techninés priezitiros
istaigy kontrolé¢ i§
valstybiniy institucijy
puses.

Visi ekspertai nurodé, kad techninés prieziliros istaigy
kontrolé yra vykdoma. Prie§ keleta mety pasitaikydavo ne
vienas korupcijos atvejas, dabar kontrolés sistema jstaigu
viduje bei i§ wvalstybiniy jstaigu pusés gerai veikia,
pasitaikius neskaidrumo atvejams, nedelsiant atleidziami
nepatikimi  darbuotojai, darbai vykdomi skaidriai,
techninés prieziliros centruose dirba kvalifikuotas
personalas, ypa¢ geras techninis ir programinis centry
apripinimas.

Nors pastaruoju metu kontrolé sugrieztinta, taciau
automobiliy savininkai, vairuotojai sudaro nusikalstamas
kysininkavimo situacijas, butent todél vertéty dar labiau ja
stiprinti. Du  ekspertai iSsaké papildoma neigiama
nuomong dél pasitaikanciy korupcijos apraiSky techninés
apziiiros sistemoje bei bendros sistemos netobulumo,
lyginant ja su pazangiy ES Saliy sistemomis.

Vienas ekspertas jvardijo techniniy apziiiry kontrolés
istaigas kaip monopoling sistema, kurioje konkurencijos
néra, todél iSvengti problemuy sudétinga. Jiems yra
garantuotos pastovios pajamos ir Kriziniu, ir pokriziniu
periodu, nelieka motyvacijos gerinti veikla, siekiant i§likti
konkurencinéje kovoje.

Nepakankama
keliuose
eksploatuojamy
automobiliy patikros
kontrolé i§

valstybiniy institucijy
puses.

A3: Keliuose riedanciy automobiliy kontorolé pirmiausia
turi bati uztikrinta techninés apzitiros centruose. Jei jie
dirbs labai gerai, jei reikalavimai automobiliy techninei
buklei bus sugrieztinti, nereikés papildomy priemoniy
keliuose. Policijos pareiginu vykdoma kontrolé nebuty
efektyvi, nes jie néra apriipinami specialia jranga, atsirasty
neteisingy nuobaudy skyrimo galimybé, teisiniai gincai ir
pan.
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Trys ekspertai nurodé, kad grieztesné patikra keliuose i$
valstybiniy institucijy pusés yra bitina.

Pragje techning apziiira automobiliai turi visas galimybes
biti modifikuoti ir iki kitos apzitiros vazinéti keliuose
nebaudziami ir nekontrolivojami, néra jokiy teisiniy
nurodymy, kokias priemones reikéty taikyti tokiais
atvejais.

Siuo metu Lietuvoje yra numatyta tik vienintelé kontrolés
priemoné: pastebéjus netvarkinga automobilj policija gali
ji palydéti iki techninés apzitiros centro.

Valstybiniy ir | IS valstybiniy institucijuy pusés labai tritksta valdininky
kontroliuojanciy tvirtos pozicijos ir atsakingo pozitrio i automobiliy parko
istaigy darbuotojuy | atnaujinimo bitinybe. Eksperto nuomone sprendziant
atsakomybés, aplinkosauginius klausimus triksta aiSkaus funkciju

saziningumo, funcijy | pasiskirstymo tarp LR aplinkos ir susisiekimo ministerijy.
pasiskirstymo
problema

Apibendrinimas. Visu eksperty nuomone Siuo metu galiojanti Lietuvos jstatyminé bazé neskatina
automobiliy pirkéju isigyti naujesni ir ekologiniu poziliriu saugesni automobilj. [statyminés bazés poveikis
automobiliy pardavéjams néra labai aktualus. Sitiloma jvesti tarSos mokesti, PVM lengvata perkantiems naujus
automobilius, reguliuoti civilinés atsakomybés draudimo bendroviy automobiliams taikomy mokesciy ribas.

Automobiliy amzius neturéty buti kriterijumi, grieztinant reikalavimus, automobiliai turi atitikti ju
pagaminimo metu numatytus techninius reikalavimus. Tikslinga baty jvesti papildomus reikalavimus
senesniems automobiliams, grieztinti technininiy apZitiry sistemos jstaigy kontrole.

Lietuvos gyventoju pragyvenimo lygis prieSingai nei iSsivysCiusiose ES Salyse néra pakankamas
naujesniems automobiliams jsigyti, tadiau asmeninio automobilio poreikis yra dirbtinai padidintas,
neiSnaudojamos visuomeninio transporto sistemos teikiamos susisiekimo paslaugos.

Triiksta kokybiSko visuomenés Svietimo aplinkosaugos klausimais, butina ieSkoti veiksmingesniy formy
formuojant Zzmogaus teisingg pozitri | aplinkosauga. Siandien Zmoniy samoningumas §iuo poziiriu
nepakankamas. Visuomenéje pasitaiko korupcinio mastymo ir elgesio apraisky. EQzistuoja Valstybiniy ir
kontroliuojanciy istaigy darbuotojuy atsakomybés, saziningumo problema.

Techninés apzitiros istaigose dirba kvalifikuoti specialistai, geras techninis apriipinimas, kontrolé
vykdoma ir i§ vidaus, ir i§ valstybiniy institucijy pusés. Visuomengje dar vis vyrauja papirkinéjimo nuostatos ir
apraiSkos, todél Siy istaigy kontrole vertéty dar labiau grieztinti, lygiagreciai vykdant aplinkosauging
visuomenés Svietimo politika. [traukti i Svietimo sklaida automobiliy gamintojy ir pardavéjy atstovus. Nors ir
2013 m. Lietuvoje sugrieztinti automobiliy techninés patikros reikalavimai, sitiloma jvesti kasmeting
automobiliy techninés biiklés privalomaja patikra.

Grieztesné patikra keliuose i§ valstybiniy institucijy pusés yra biitina. Siuo metu Lietuvoje yra numatyta
tik vienintelé kontrolés priemoné: pastebé&jus netvarkinga automobili policija gali ji palydéti iki techninés

apzitiros centro. Tokia nuostata sunkiai igyvendinama dél techniskai netvarkingy automobiliy gausos ir teisiniy



klausimy. Ekspertai nurodé ir konkrecias priemones, kurios galéty ju nuomone efektyviai veikti, tikrinant

automobiliy techning biikle keliuose.

Eksperty buvo klausiama, kaip jie vertina Lietuvos rinkoje automobiliy pirkéjy galimybes
pasirinkti norima preke palankiausiomis kainomis ir rinkos konkurencingumg tarp automobiliy

pardavéjuy. Analizuojant interviu i$skirtos dvi kokybinés kategorijos: naujy automobiliy rinkos

S7

Lietuvos lengvyjy automobiliy rinkos vertinimas

aktualijos ir seny automobiliy rinkos problemos:

6 lentelé. PoZiiiris j Lietuvos lengvyjuy automobiliy rinka

Kategorija

Subkategorija

Patvirtinantys teiginiai

Nauju
automobiliy
rinkos akualijos

Automobiliy  pasitila
Lietuvoje didelé.
Egzistuoja didelé
konkurencija tarp
pardavéju.

Lietuvoje automobiliy pasitila didziulé.

Vertinant naujuy automobiliy pasiiila, Lietuvoje yra visy
garsiausiy ekonominés, ekonominés plius ir prestizinés
klasés automobiliy gamintojy atstovai, visi prekés zenklai
labai kokybiski.

Kadangi vidaus rinka nedidelé, konkurencija tarp
pardavéju labai stipri, neretai ji biina didesné, negu kitose
Salyse, svarbus kiekvienas klientas.

Ypa¢ stipréja konkurencija paslaugy pakety ir suteikiamuy
garantijy srityje.

Automobiliy kainos visose ES Salyse panaSios, taCiau
reikia zinoti svarby faktoriy: Europoje kaina nulemia
automobilio kokybés ir gamintojo vardo kriterijai, pvz.,
Dacia ir Mercedes-Benz yra tos pacios klasés, tadiau
pastarojo kaina keturis kartus didesné. Neretai ,,mazieji*,
siekdami i8lyginti kainy skirtumus, pakelia kainas, todél
santykinai ES Salyse automobiliy kainos yra padidintos,
taciau daugelio Siy Saliy gyventojams priimtinos dél ju
auksto pragyvenimo lygio.

Rinkoje sitiloma labai gery, naujy, solidziy, atliekanciy
visas bitiniausias funkcijas ir salyginai nebrangiy
konkre¢iam visuomenés segmentui automobiliy su 5 mety
garantija, pvz., Renault produktas Dacia, tadiau, kol néra
taikoma skatinimo sistema, zmogus jos nepirks.

teikiami
naujai
paslaugai
kartais

negu

Uzsienyje
pasitilymai
prekei ar
Isigyti
pranasesni,
Lietuvoje

Keli ekspertai nurodé, kad pasiturintys zmonés neretai
perka naujus arba beveik naujus automobilius uzsienyje
todél, kad ten automobili pagal specialius pageidavimus
(pvz. spalva, salono iranga), komplektacija galima
nusipirkti daug greiCiau ir netgi pigiau, negu Lietuvoje
(pvz. Vokietijoje iki 2 savaiCiy, Lietuvoje — iki 3 mén.).

Lietuva
nekonkurencinga nauju
automobiliy
pardavimuose tarp
uzsienio Saliy pardavéjy

Lietuva, kurioje nuperkami tik keli procentai nauju
automobiliy, negali konkuruoti su uzsienio valstybémis
naujy automobiliy pardavimy srityje, nors ES
ekonomingje ervéje konkurenciné kova turéty vykti.

Seny automobiliy
rinkos problemos

Lietuvoje seny
automobiliy rinka labai
didelé

Automobiliy pasiiila Lietuvoje yra neaprépiama: | Lietuva
kasmet jvezama 250 000 — 400 000 automobiliy. Beveik
pusé juy patenka i kitas Salis.

6 lentelés tesinys kitame puslapyje
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Lietuvos ir pazangiy
ES saliy valstybiy
politika seny
automobiliy klausimu
esmingai skiriasi

Seny automobiliy kainos yra priimtinos Lietuvos
pirkéjams, taciau Lietuvoje neretai parduodami labai
nesaugiis, nurasyti uzsienyje automobiliai, i§ keliuy
automobiliy pagaminamas vienas ir pan.

Zmogus, pirkdamas automobilj nejvertina Sios aplinkybés
ir sumoka santykinai per didele kaina, isigydamas
neeksploatuoting automobilj.

Anot vieno eksperto, Lietuva
,,auksakaliy kra$tas®.

Vienas ekspertas nurodé, kad naudoty automobiliy kainos
Lietuvoje yra didesnés, negu Vakary Europoje ir
blogiausia tai, kad automobiliy pardavéjai, parduodami po
kelis automobilius, vaikosi didziausio pelno, negalvodami
apie automobiliy pardavima didesniais kiekiais ir
mazesnémis kainomis. Tai miisy verslo problema.

§iuvo pozilriu yra

Apibendrinimas. Eksperty nuomone
automobilius palankiausiomis kainomis, taciau naujy automobiliy kainos Lietuvos gyventojams per
didelés dél zemo pragyvenimo lygio. Naujy automobiliy pirkéjuy yra mazuma. Uzsienio Salyse naujus

automobilius pagal specialius uzsakymus pasiturintys pirkéjai jsigyja grei¢iau, negu Lietuvoje, naudoti

Lietuvoje yra galimybés isigyti ir naujus, ir naudotus

automobiliai neretai kelia pavoju keliuose, yra nesaugiis, perdaryti i§ nuraSyty automobiliy.

Lietuvos aplinkos apsaugos teisés akty, parengty pagal ES teisés

aktus jgyvendinimo Lietuvos transporto sistemoje vertinimas

Ekspertai vertino,

reglamentuojanciy automobiliy parke atnaujinima, reikalavimy. Analizuojant interviu iSskirta

ar Lietuva laikosi ES strategijy ir Kkity norminiy dokumenty,

viena kokybiné kategorija: ES teisés akty igyvendinimas.

7 lentelé.

Poziiiris j Lietuvos aplinkos apsaugos teisés akty jgyvendinimag

Kategorija Subkategorija Patvirtinantys teiginiai
ES teisés akty | Nacionaliniai teisés | Lietuvoje strateginiy dokumenty ir istatymy parengta daug,
igyvendinimas aktai  parengiami, | taciau jgyvendinimas vyksta vangiai, triiksta atsakingy
taCiau institucijy vadovy ir darbuotojy atsakomybés ir noro realiai
igyvendinimas igyvendinti planus.
véluoja Daugelio eksperty nuomone Lietuva i§ esmés nepaZzeidzia

nustatyty terminy, taciau neretai delsia priimti vieng ar kita
sprendima, pvz., mokestis uz automobilio tar$a jau seniai
ivestas beveik visose ES Salyse, taciau Lietuvoje jo néra.
Kitas pavyzdys: laikantis vieno i§ ES ekologinio vairavimo
reikalavimy (daugelyje ES Saliy $is reikalavimas galioja jau
10 mety), Lietuva priémé direktyva dél taupaus ir ekologisko
vairavimo politikos jgyvendinimo praktikoje.

7 lentelés tesinys kitame puslapyje
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Taciau iki Siol né vienas automobiliy gamintojo atstovas
Lietuvoje nesurengé per pastaruosius metus jokiy taupaus
vairavimo pamoky. UZzsienyje tokias pamokas, perkant
automobilj, galima uzsisakyti.

Eksperto ziniomis iki $iol nebuvo atliktas bendras Lietuvos
automobiliy parko auditas, néra tikslios automobiliy
apskaitos sistemos, todél néra ir tiksliy duomeny, kiek
Lietuvoje yra tam tikro tarSos lygio automobiliy. Zinant, kiek
yra turin¢iy neidentifikuota Euro standarta automobiliy,
galima blity numatyti ju laipsniska ,,iSémima i§ apyvartos*,
zmones skatintume pirkti naujesnius automobilius.

Eksperto nuomoné apie Lietuvoje planuojama jvesti vieng i$
automobiliy tarSos prevenciniy priemoniy — automobilyje
vaziuojantiems keliems asmenims suteikti galimybe vaziuoti
visuomeniniam transportui skirta eismo juosta. Ekspertas
pastebéjo, kad tai sveikintina, taciau didelio efekto nebus,
nes infrastruktiira néra iSvystyta (yra nedaug tokiy eismo
juosty didziausiuose miestuose). Reikéty taikyti jvairesniy
tar$a ribojanc¢iy priemoniy.

Siekiant veiksmingy parko atnaujinimo priemoniy reikéty
jvertinti zmoniy gaunamas pajamas ir nustatyti, kokia
gyventoju dalis galéty orientuotis | senu automobiliy
atnaujinima. Zinant konkreGius skaiius, galima baty
parengti priemoniy plana, veiksmingai orientuota i $ia
Zmoniy grupe.

Eksperty ziniomis detaltis skai¢iavimai, rengiant programas,
ne visuomet vykdomi, galimai adaptuojamos uzsienyje
parengtos programos, nejvertinus realios situacijos Lietuvoje.
Ekspertai paminéjo, kad strategiju rengéjai turi bati ypaé
kvalifikuoti ir saziningi specialistai.

ES aktai nenumato

ES strateginiai dokumentai yra bendro pobiidzio teoriniai
dokumentai, daugiau skirti gamintojams, bet ne valstybéms,
pvz., yra griezti ES reikalavimai naujy automobiliy
patekimui { rinka, {vesti eurostandartai.

Valstybé per kontroliuojancias institucijas privalo uztikrinti,
kad registruojamas automobilis atitikty gamintojams
nurodytus reikalavimus (zr. 1 pav.). Deja, tokie reikalavimai
galioja tik mazai rinkos daliai - naujiems automobiliams. Jei
automobilis yra naudotas, tokio reikalavimo néra.

Jokiy ES nurodymuy, pvz., koks automobiliy parkas turéty
biti, kiek Salyje gali biiti seny automobiliy ir pan. , néra

konkreciy
priemoniuy rinkiniy
Estija toliau
pazengusi

A3: Estija ES direktyvy igyvendinimo poziiiriu yra toliau
pazengusi, negu Lietuva. Estijoje yra sukurti priemoniy
rinkiniai, organizaciniai dariniai su labai aiskiai apibréztomis
funkcijomis, jie yra atsakingi uZ direktyvy vykdyma. Si
veikla néra idealiai vykdoma, taciau aiSkumo yra daugiau.

7 lentelés tesinys kitame puslapyje
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Parengti  teisiniai, | Papildoma eksperto i$sakyta nuomoné: siekiant pazangos
strateginiai lengvyju automobiliy parko atsinaujinimo srityje, bitina
dokumentai atlikti valstybiniu lygiu vykdyty su Sia sritimi susijusiy
reikalauja perzitros | programy igyvendinimo analizg. Svarbu iSsiaiSkinti, ar
taikomos priemonés buvo veiksmingos, ivertinti juy
efektyvuma, jvardinti programy jgyvendinimo metu
iSkilusias problemas ir nustatyti ju priezastis. Jei
igyvendinant programa negautas laukiamas efektas, nustatyti,
ar pagristai buvo numatytos priemonés, ar programos
igyvendinimas vyko skaidriai, {vertinti programos rengimo ir
igyvendinimo darbo grupés nariy atsakomybeg. Galimai
paaiskéjus neigiamoms aplinkybéms, grieztinti darbo grupés
nariy dalyvavimo rengiant kitas programas salygas, apriboti
ju galimybes toliau vykdyti panasia veikla.

Labai svarbu palyginti panasSiy programy jgyvendinimo
patirt] kitose ES salyse.

Vieno eksperto nuomone Lietuvos elektromobiliy galimybiy
plétros studija yra parengta, neatlikus visy butiny
skai¢iavimy, pvz., nejvertintas automobiliy poreikis,
automobiliy draudimo kompaniju salygos, neaiskios
draudimo rizikos

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis ekspertiniu vertinimu.

Eksperto teigimu $iuo metu naujiems lengviesiems automobiliams galioja tokie registravimo
etapai (1 pav.):

KValstybiné automobiliy \
transporto inspekcija —
tikrinimas, ar atitinka
gamintojui numatytus
reikalavimus (Euro4,
Euro5, Euro6 ir pan.)

Pagaminto automobilio
sertifikatas

Automobilio registracija
Regitra

1 pav. Naujo lengvojo automobilio registravimo etapai

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis ekspertiniu vertinimu.

Apibendrinimas. Lietuva neskuba igyvendinti ES strategijy ir kity norminiy dokumenty
reglamentuojanéiy automobiliy parko atnaujinimo ekologiniu pozitriu reikalavimus (pvz., ivesti tarSos
mokescio).

Nors ir yra priimami nacionaliniai dokumentai, taiau veiksmingy priemoniy jiems jgyvendinti
nepakanka. Valstybé per kontroliuojancias institucijas privalo uztikrinti, kad registruojamas
automobilis atitikty gamintojams nurodytus reikalavimus, griezti reikalavimai (pvz., nauji

eurostandartai) galioja tik naujiems automobiliams.
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Detallis skaiCiavimai, rengiant valstybiniu lygiu programas, ne visuomet atliekami, galimai
adaptuojamos uzsienyje parengtos programos, neivertinus realios situacijos Lietuvoje. Reikia atlikti
programy jgyvendinimo analizg.

Estija ES direktyvy igyvendinimo poziliriu yra toliau pazengusi, negu Lietuva.
Automobiliy parko atsinaujinimg jtakojanciy faktoriy analizé
Susisteminti respondenty atsakymai i klausima: ,,Kas ir kokia dalimi Siuo metu skatina
Lietuvos gyventojus jsigyti ar eksploatuoti nauja/naujesnj automobilj, atitinkantj Siuolaikinius

aplinkosauginius reikalavimus®, pateikti 2 pav.:

Naujesnio automobilio jsigijima skatinanciy kriterijy vertinimas
(balais: 5 - labai svarbu, 1- maZiausiai svarbu)

M Faktitkai skatina B Optimalus skatinimo efekbyvumas

Mustatyti technings Atitinkamy valstybiniy Darbdavio pozicija Gyventojo Gyventojo
patikros reikalavimai institucijy kontrole, suinteresuotumas ripintis suinteresuotumas
administraciniy nuabaudy aplinkosauga. patenkinti savo poreikius.

automaobiliy vairuotojams
/ =avininkams taikymas.

2 pav. Naujesnio automobilio jsigijima skatinantys Kriterijai

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis ekspertiniu vertinimu.

Vertindami naujy automobiliy isigijima lemiancius kriterijus, ekspertai nurodo, kad Lietuvoje
didZiausia itaka turi atitinkamy valstybiniy institucijy kontrolé, administraciniy nuobaudy automobiliy
vairuotojams taikymas. Sis kriterijus ekspertu nuomone ir turéty uzimti svariausia vieta optimalaus
skatinimo skaléje.

Techninés patikros reikalavimy kriterijus §iuo metu eksperty nuomone uzima antra vieta, tuo

tarpu antroje vietoje jy nuomone turéty biiti Zmoniy samoningumas riipinantis aplinkos apsauga (Siuo
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metu faktiskai uzimantis pagal svarbuma prieSpaskuting vieta), o tik po Sio kriterijaus turéty buti
techningés patikros reikalavimy kriterijus.

Siandiena gana svarbus kriterijy sarase yra gyventojy suinteresuotumas patenkinti savo poreikius
(3 vieta, 3 balai). Eksperty nuomone jis neturéty biiti toks svarbus ir kriterijy eilés sarase turéty biti
prieSpaskutingje vietoje. Darbdavio pozicija néra svarbi, naujy automobiliy pirkimams daro labai
silpna itaka, abiem atvejais ja ekspertai rikiuoja saraso gale, du ekspertai Sios pozicijos apskritai
nevertino ir laiké ja nereikSmine.

Du ekspertai nurodé po viena papildoma kriterijy, kuriy nebuvo pateiktame sarase ir yra patys
svarbiausi optimaliausiy varianty skaléje: tai gyventojy pragyvenimo lygio augimas, vienkartinio
automobilio registravimo mokes¢io padidinimas (nuo simbolinio, esan¢io $iuo metu, iki didesnio) bei
automobilio naudojimo metinio mokes¢io ivedimas.

Autorius papra$é pakomentuoti pastaraji kriterijy placiau. Ekspertas (Al) nurodé, kad visos ES
valstybés automobiliy parko kokybeg, kiekybeg reguliuoja per fiskalinés politikos instrumentus, t.y.
mokescius, priklausancius nuo tarSos dydzio. Taigi, jo nuomone pirmasis barjeras turéty biti
vienkartinio registracijos mokescio didinimas, kuris skatinty Zmoguy registruoti naujesni automobilj
arba i§ viso jo neregistruoti, jei automobilis senas. Antrasis barjeras — automobilio naudojimo
mokes¢io ivedimas, priklausantis nuo automobilio amziaus ir tarSos. Senstant automobiliui, tekty
mokéti didesnius mokesCius, o tai skatinty arba jo atsisakyti ir pirkti naujesni, arba naudotis
visuomeniniu transportu. 23 ES valstybés tokia praktika taiko, tik kelios valstybés (Lietuva, Estija,
Slovénija, Lenkija) to nedaro. Ekspertas akcentavo, kad valstybé turi buti suinteresuota suvaldyti
automobiliy parko dydi, kokybe ir tai subalansuoti su valstybés infrastruktiiros pajégumais.

Autorius sutinka su Sio eksperto nuomone ir mano, kad ji turéty papildyti svarbiausiy kriteriju
sara$a ir biti jo pirmosiose pozicijose. Sio kriterijaus svarbg jrodo ES valstybiy praktika, kuria autorius
nagrinéjo keliuose Saltiniuose ir pateikia pavyzdzius.: nuo 2008-01-01 Berlyno, Kiolno, Hanoverio ir
kt. regionuose ikurtos apsaugos zonos, kuriose leidZziama vazinéti tik mazai aplinka terSiantiems
automobiliams. Toks sprendimas reiskia, kad | miesty centrus nebegalés {vaziuoti apie 1,7 min. seny
automobiliy su dyzeliniais varikliais.'® Austrijos sostinés Vienos valdzia nutaré eiti kiek kitu,
Svelnesniu, keliu. Ji kartu su dviem privaciomis kompanijomis paskelbé akcija: kiekvienas miesto
gyventojas gaus 600 eury (2 070 Lt) kompensacija, jei pirks automobili, naudojanti gamtines dujas.
2008 m. Londone isigaliojo specialus mokestis uz automobiliy keliama tar§a. Jo dydis - 200 svary

(apie 1 tukst. Lt). PaaiSkéjus, kad | saugojama zona {vaZiavusi masina néra uzregistruota duomeny

197 \/okietijos aplinkos apsauga
www.tuvlita.lt/It/aplinkos apsauga [zitréta 2013-03-25]
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bazéje arba neatitinka standarty, jos savininkui teks sumokéti minéta mokesti. Vengiantiems ji mokéti
grés 500-1000 svary (2500-5000Lt) bauda.'*®

2008 m. is 27 ES saliy 14 valstybiy jau taiké mokescius, priklausan¢ius nuo automobilio
iSmetamo CO; kiekio, degaly sanaudy arba Siy parametry derinio. Vartotoju susidoméjimas mazais
automobiliais smarkiai iSaugo Prancuzijoje, kur nuo 2008-01-01 buvo ijvestas naujas su CO2
emisijomis susietas mokestis. Pranciizijos automobiliy gamintoju asociacijos duomenimis,
automobiliy, kuriems taikomas mokestis (t.y. 1 aplinka iSmetan¢iy daugiau nei 160 g/km CO2 dujy),
rinkos dalis sumaZéjo perpus, tuo tarpu mazy automobiliy prekyba suklestéjo. Sis mokestis
palankiausias Pranciizijos bei Italijos gamintojams, tadiau skaudziai atsiliepia dideliy Nissan ir
Mitsubishi visureigiy bei prestiziniy Audi, BMW ir Mercedes-Benz markiy pardavimams, tad cia

galima zvelgti ir tam tikry vietos gamintojy protegavimo pozymiy. 109

Apibendrinimas. Eksperty nuomone vertinant naujy automobiliy jsigijima lemiancius faktorius,
Siandien svarbiausi yra Sie:
e atitinkamy valstybiniy institucijy kontrol¢, administraciniy nuobaudy automobiliy vairuotojams /
savininkams taikymas;
e nustatyti techninés patikros reikalavimai;

e gyventojo suinteresuotumas patenkinti savo poreikius.

Ju nuomone svarbiausi kriterijai turéty biti:
e atitinkamy valstybiniy institucijy kontrol¢; administraciniy nuobaudy automobiliy vairuotojams /
savininkams taikymas;
e gyventojo suinteresuotumas ripintis aplinkosauga;

e nustatyti techninés patikros reikalavimai.

Ekspertai nurod¢ papildomus kriterijus, kurie turéty biiti pirmose pozicijose. Autorius pritaria
Siems kriterijams:
e gyventojy pragyvenimo lygio augimas;
¢ vienkartinio automobilio registravimo mokesc¢io padidinimas (nuo simbolinio, esancio §iuo metu

iki didesnio) bei automobilio naudojimo metinio mokes¢io jvedimas.

108 Automobiliai ir aplinka

http://www.ve.lt/naujienos/ekonomika/automobiliai/tersi-ora-lauk-is-miesto [Zziaréta 2013-03-25]

199 CO, paremti mokesciai keicia vartotoju elgsena
http://www.autotyrimai.lt/autoverslas/tendencijos/co2-paremti-mokesciai-keicia-vartotoju-elgsena [zitréta 2013-03-25]



http://www.ve.lt/naujienos/ekonomika/automobiliai/tersi-ora-lauk-is-miesto/
http://www.autotyrimai.lt/autoverslas/tendencijos/co2-paremti-mokesciai-keicia-vartotoju-elgsena
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Ekologisky transporto priemoniy rinkos plétros galimybiy ir prognoziy vertinimas

Eksperty buvo klausiama : ,,Kaip vertinate galimybes plésti ekologiSky (biodegalais,
suspaustu oru varomy, hibridiniy, elektriniy ir kt.) automobiliy rinka Lietuvoje per artimiausius
penkerius metus?“ bei ,Kokig Jiis matote ekologiSky automobiliy ateitj Lietuvoje, Europos
Sajungoje ir pasaulyje?*“ Analizuojant interviu iSskirta viena kokybiné kategorija: Galimybés plétoti
ekologiSkas transporto priemones ir ateities vizija.

8 lentelé. Poziiiris j ekologiSkas transporto priemones

Kategorija Subkategorija Patvirtinantys teiginiai
Galimybés  plétoti | Hibridiniai Plétros galimybés — didziausios i§ visu ekologisku
ekologiSkas automobiliai turi | transporto rii§iy per artimiausius penkerius metus. Siuo
transporto ateitj Lietuvoje metu jauciamas $iy automobiliy skaiCiaus didéjimas
priemones ir Lietuvoje, ju parduodama daugiau, negu elektromobiliy.
ateities vizija Kolkas Lietuvoje néra iSvystyta Siems automobiliams

bitina infrastruktiira.

Labiausiai jie tikty individualiy namy gyventojams, kurie
salyginai nebrangiai (~500 Lt) prie namy galéty isirengti
automobiliy  pakrovimo stoteles. Turéty padaugéti
automobiliy, veikian¢iy dvejopu rezimu (mieste - elektra
varomas, uz miesto — misrus), paklausa.

Elektra varomi | Ekspertai pritaria §iuo metu veikian¢ioms nedideléms
automobiliai plétosis | paskatoms, taikomoms elektromobiliy  savininkams
létai Lietuvoje: nemokamas parkavimas, leidimas vaziuoti

visuomeninio transporto juosta.

Ekspertai paaiskino, kad Lietuvoje elektromobiliy rinkoje
néra konkurencijos, nes néra ju poreikio, o poreikio néra,
nes néra pirkéju motyvacijos isigyti toki automobili.
Motyvacijai atsirasti reikia valstybés politikos.

E3: elektromobiliy paklausa atsiras Lictuvoje ir Estijoje tik
mazdaug po 10 mety, net ir parengus ju eksploatavimui
palankia infrastrukttra. EStija — viena pirmyjy pasaulyje
valstybiy, visoje Salyje irengusi pakrovimo stoteliy tinkla,
taciau ekspertas nelaiko Sio aspekto svarbiausiu faktoriumi
elektromobiliy plétrai, nes Siems automobiliams budingos
,Silpnos charakteristikos (didelé pardavimo kaina, kuria
itakoja gamybos medziagy bei baterijy aukStos kainos)
stabdo ju paklausos augima.

Automobiliy paklausa ateityje galbtt sudarys palankias
salygas pardavinéti Lietuvoje senus, uzsienyje naudotus
automobilius. Taigi, kaip ir Siandien, turésime naudoti
senas transporto priemones, Kuriy kokybiski parametrai
bus gerokai sumazéjg, mes vél Siuo pozifiriu biisime
atsiliekancia transporto atsinaujinimo srityje Salimi.

Jei valstybés politika bus nukreipta i ekologiSky transporto
priemoniy naudojimo skatinima, situacija i§ esmés
pasikeis.

Siandiena elektra varomy automobiliy savybé — galimybé
nuvaziuoti  salyginai nedidelius atstumus, skatina
vairuotojus mastyti apie vaziavimo biitinybe ir marsruto
optimizavima.

8 lentelés tesinys kitame puslapyje



65

8 lentelés tesinys

Lietuvoje atsirasty imonés, kurios galéty kurti, gaminti,
prekiauti tokiy automobiliy prototipais, jei tokiy
automobiliy registravimo reikalavimai biity mazesni. Siuo
metu savadarbiy automobiliy registracija labai apsunkinta.
Labai didelés elektromobiliy kainos.

Suspaustu oru | B1: Suspaustu oru varomi kuriais  atzvilgiais yra
varomy ir | pranasesni, negu elektromobiliai, ju eksploatacija pigesné
vandeniliniy (nereikalingos  brangiai  kainuojan¢iy  akumuliatoriy

atomobiliy ateitis | baterijos). Jie gaminami pvz., Pranciizijoje ir kainuoja tiek
Lietuvoje ,,miglota | pat, kaip vidutinés klasés Mercedes-Benz automobilis. Sie
automobiliai Lietuvoje negali buti paklausts dél labai
didelés ju kainos, néra jokiy galimybiy juos remontuoti
Lietuvoje. Siy automobiliy plétros perspektyvos Lietuvoje
prastos.

Vandeniliniai automobiliai taip pat perspektyvy neturi dél
didelés kainos, neiSplétotos infrastruktiiros, padidintos
rizikos saugumo pozidiriu.

Automobiliai, B1: Daugelyje Siuolaikiniy automobiliy gamintojai numato
naudojantys variklio specifikacija, kuri leidzia papildomai | degalus
biodegalus populiariis | imaiSyti ekologiSkus degalus (biodyzeling arba bioetanoly).
Ekspertas paminéjo, kad Lietuvoje grynais biodegalais
(pvz., aliejumi) varomy automobiliy yra labai mazai,
taciau kai kuriose Lietuvos aukstosiose mokymo jstaigose
technologijos moksly srities studenty baigiamyjy darbu
tematika yra susijusi su biodegaly (pvz., augalinés kilmés
alicjaus) pagrindu veikian¢iy automobiliy varikliy
modifikavimu. Biozaliava, i§ kurios gaminami biodegai,
yra neutrali CO, emisijos pozitriu. Tai labai svarbus
kriterijus, dél kurio tokie automobiliai turéty biiti placiau
naudojami.

Ekologiskuy Ekspertas nurodé, Lietuvoje nejmanoma vienodai skatinti
transporto priemoniy | visy automobiliy ris$iy plétros, atsizvelgiant | maza
skatinimo aktualijos | gyventoju  skai¢iy. Pvz.,, uzsienyje  (Austrijoje,
Nyderlanduose, Vokietijoje) buvo vykdomas toks
skatinimo scenarijus: pasirinktuose regionuose vykdoma
konkreciam laikotarpiui tam tikry (pvz. elektra varomuy)
automobiliy tipy plétra. Naujo tipo automobiliy naudotojai
gauna dotacijas, taciau igyja prievole dalyvauti Sios
naujovés taikymo ekologiniu poziGriu tyrimuose.
Mechanizmas veikia taip, kad automobilio naudotojas
pajausty akivaizdzia nauda, eksploatuodamas naujoviska
automobilj.

Uzsienyje sékmingai veikia dalinimosi automobiliu
paslaugu verslas.

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis ekspertiniu vertinimu.

I$skirtiné interviu tema buvo skirta elektromobiliy ypatumams, plétros salygoms issiaiskinti. A4
eksperto teigimu, elektra varomy automobiliy paklausa turéty buti skatinama dél svarbaus tikslo —
naujos transporto raSies automobiliy plétros skatinimo. Ekspertas (B1) nurodé, kad Lietuvos

geografiné padetis ir klimatiné juosta néra palanki plétoti elektromobiliy rai§i. ES Siltyjy krasty Salyse,
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kuriose $alCio faktorius néra aktualus, elektromobiliy baterijy efektyvumas didesnis, nuvaziuojamas
vienu bateriju ijkrovimu atstumas padidéja 30%, lyginant su Lietuva. Sie faktoriai jtakoja ir
automobilio eksploatavimo sanaudas (jos didéja) bei automobilio atsiperkamuma (jis mazéja). Kol
neatpigs elektromobiliai, tol ju plétra Lietuvoje ir panaSiose ekonominiu, geografiniu poziiiriu Salyse
nevyks. Sia eksperty nuomone patvirtina ir Estijos eksperto informacija, kad nepaisant Estijos
valstybés vykdyty priemoniy skatinti elektromobiliy plétra, ju paklausa nedidéja. ,,Siltyju” regiony
Salyse elektromobiliy plétrai salygos yra daug geresnés.

Vienas ekspertas pateiké pavyzdi, kaip galéty buti plétojami elektromobiliai Lietuvoje: pvz.,
Lietuvos pasto istaiga isigyja 20 elektromobiliy, kuriuos paskirsto atitinkamomis proporcijomis pagal
gyventoju skai¢iy keliems Lietuvos miestams. Kiekvienam automobiliui yra numatytas aiskus
marsrutas, skirtas aptarnauti tam tikra subjekty skaidiy. Siuo atveju yra labai svarbi efektyvaus
marSruto parinkimo  biitinybé, leidZzianti taupyti energija, laika, pinigus, toks mastymas
nejsivaizduojamas prastu kuru varomy automobiliy vairuotojams, nes jiems néra toks aktualus kuro
taupymo aspektas, kaip elektra varomy automobiliy.

Eksperty nuomone Lietuvos gyventojams nusipirkti ekologiSka automobili dél jo didelés kainos
labai nenaudinga. Tokj automobilj isigyti gali tik labai maZa dalis pirkéjy skatinami id€jos palaikyti
mokslo naujoves arba rinkodaros tikslais.

Ekspertas (B1) Siuo metu gamina mopedo klasés elektromobilj, turintj visus jprasto automobilio
privalumus. StatistiSkai paskaiciuota, kad ES Salyse vienu automobiliu vaziuoja 1,2 zmogaus, todél jo
gaminamas automobilis bus vienvietis ir tenkinantis visuomenéje vyraujant] rodikli. Kadangi
dazniausiai automobiliu nuvaziuojamo mieste atstumas yra ne daugiau kaip 20 km, jo pagamintas
elektromobilis sékmingai nuvaziuoty apie 50 km, vaziavimo iSlaidos Simtui kilometry buty 10 Lt (10
km — 1 Lt). Ekspertas planuoja vazinéti vieSajam transportui skirta juosta. Ekologiniu poziiriu jo idéja
padés tausoti aplinka, mazins spiis¢iuy tikimybe, sumazés automobilio parkavimo poreikis, automobilis
bus tinkamas jvaziuoti i namo laiptinéje jrengta lifta ir pastatyti namuose.

Ekspertas (A4) placiau issaké pozicija dél jo nuomone Lietuvoje mazai zinomos verslo rusies —
dalinimosi automobiliu paslaugos populiarinimo. Jis pats naudojasi $ia paslauga, nuosavo automobilio
neturi. Deja, jo noras pradéti Si versla Lietuvoje liko kolkas nejgyvendintas dél nepateisinty
investitoriy likes¢iu gauti greita rezultata. Siandien Lietuvoje dar vis vyrauja nuomoné — ,,biitinoji
prievolé” turéti automobili. Lietuvoje noras turéti automobili Zmoniy samongje vertinamas pirmajame
nory penketuke, iSsivysciusiose Salyse — 15 vietoje. Visuomeninio transporto paklausa Lietuvoje yra

nedidelé.

Apibendrinimas. Eksperty nuomone ekologiSsky automobiliy plétra ES Salyse ir pasaulyje
priklausys nuo:

e valstybiy politikos plétoti ekologisky transporto priemoniy naudojima veiksmingumo;
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e parengty strateginiy dokumenty igyvendinimo analizés, stebésenos ir kontrolés sistemos
grieztumo;

e gamintojy suinteresuotumo gaminti ekologiska produkcija;

e visuomeniniy ir aplinkos apsaugos organizaciju aktyvumo, galimybiy itakoti ekologisky

transporto priemoniy plétra.

Apibendrinus eksperty nuomong dél ekologisky transporto priemoniy rinkos plétojimo Lietuvoje
galimybiy, galima teigti, kad:

e Lietuvoje néra aiskiai iSreikStos valstybés pozicijos dél ateities automobiliy vizijos. Neaisku,
kokiy ekologisko lengvyju automobiliy transporto rasiy Lietuvai labiausiai reikéty, kokiais
terminais, principais, biidais turéty biiti vykdomas ekologiSky transporto priemoniy plétros
politikos jgyvendinimas. Valstybés taikomos priemonés kolkas neveiksmingos;

e mokesciy sistemos netobulumas stabdo ekologisky transporto priemoniy plétra;

o ekspertai prognozuoja hibridiniy automobiliy plétra Lietuvoje;

e celektromobiliy plétros galimybés ribotos ne tik dél valstybés politikos, ekonominés situacijos,

Zemo gyventojy samoningumo, bet ir d¢l Lietuvos geografinés padéties.
Lengvyjy automobliy parko atsinaujinimg jtakojanciy veiksniy vertinimas.

Apibendrinta eksperty nuomoné pateikus klausima ,Jeigu pripazjstate, kad automobiliy
parko atsinaujinimas yra svarbi prevenciné saugesnés ir sveikesnés aplinkos priemoné, kas Jusy

nuomone labiausiai jtakoty jo jgyvendinima (balais)?“ pateikta 3 pav.:

Labiausiai automobilio parko atsinaujinima jtakoti turéty
Sie veiksniai
(balais: 6 - labai svarbu, 1- maZiausiai svarbu)

=1
5
4
3
e
. :
]
Faktoriai Mormatyviniy aktuy Automobilj Walstybes institucijy Techniniy kontrolés  administraciniu Konkurencijos
tobulinimas ekploatuojantio kontrolés priemoniy diegimas priemoniy rinkoje jtaka werslo

asmens sustiprinimas irmodernizacija sugrieftinimas organizavimui
sgMmoningumas

3 pav. Labiausiai lengvyjy automobiliy parko atsinaujinima lemiantys veiksniai

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis ekspertiniu vertinimu.
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IS pateikty duomeny matyti, kad eksperty nuomoné sutampa su teorinéje dalyje pateikta
informacija apie lengvyju automobiliy parko atsinaujinima lemianciy svarbiausiy kriterijy:
normatyviniy akty tobulinimo, gyventoju samoningumo, valstybés instituciju kontrolés stiprinimo
svarba.

Eksperty patvirtino, kad labai didelés elektromobiliy kainos dél brangiy gamybos kasty bei mazy
pardavimy stabdo zmoniy nora juos isigyti. Pvz., ekspertas (E3) nurodé, kad Estijoje vykdant
elektromobiliy plétros projekta i§ Mitsubishi gamintojo atstovy buvo nupirkta 500 elektromobiliy, pusé
Ju paskirta valstybiniy istaigy reikméms, kita pus¢ planuota parduoti privatiems asmenims su didele
dotacija. Deja, parduoti visy automobiliy nepavyko, nepaisant visoje Salyje sukurtos infrastruktiiros.
Priezastis — automobilio kaina ir po dotacijos liko santykinai didelé¢, mazdaug po 5 mety vargu ar
pavykty toki automobili ekonomiskai naudingai parduoti, automobilio savininkui tai tikétina bty
nuostolinga.

Ekspertai sitilo taikyti Sias mokestines priemones:

e PVM mokesCio lengvata privatiems asmenims, jmonéms, isigyjantiems naujus automobilius.
Siekiant skatinti automobiliy parko atnaujinima, taikant mokesCio lengvata prioriteta teikti
automobiliy parka turin¢ioms jmonéms;

e |vesti tarSos mokestj;

e vengti dvigubo apmokestinimo.

Igyvendinant tyrimo uzduoti buvo pasiekti Sie pagrindiniai tyrimo rezultatai:

e parengta lengvyju automobiliy parko atsinaujinimo buklés Lietuvoje ir ES analizé;

e jvertintas aplinkos apsaugos teisés akty, parengty pagal ES teisés aktus jgyvendinimas Lietuvos
transporto sistemoje;

e iSanalizuoti ir jvertinti automobiliy parko atsinaujinima jtakojantys faktoriai,

e jvertintos galimybés plétoti ekologisky transporto priemoniy rinka Lietuvoje;

e parengtos rekomendacijos dél saugesnés ir sveikesnés aplinkos prevencijos priemoniy transporto
sistemoje ir Sig veikla reglamentuojan¢iy dokumenty tobulinimo, jvertinant sary$i su esama

lengvyju automobiliy parko biikle Lietuvoje.
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ISVADOS

Lietuvos lengvujy automobiliy parko biiklé, lyginant ja su ES Saliy parko biikle, yra pasenusi (15
mety). Parko amazius du kartus virSija ES parko amziaus vidurki. Oficialiai skelbiamas Lietuvos
parko amzius neatspindi tikrosios situacijos, nes néra vieningos automobiliy parko skai¢iavimo
metodikos. Neisnaudojamos visuomeninio transporto galimybés.

Lietuvoje priimti svarbis aplinkosauginiu poziiiriu dokumentai, teisés aktai, parengti pagal ES
teisiniy dokumenty reikalavimus, tadiau triiksta veiksmingy ju igyvendinimo priemoniy. Siuo
metu galiojanti istatyminé bazé neskatina lengvyju automobiliy parko atsinaujinimo, veikia
neefektyviai. Eksperty Ziniomis detaliis skaiiavimai, rengiant ekologiSko transporto plétros
programas, atliekami ne visuomet, galimai adaptuojamos uZsienyje parengtos programos,
nejvertinus realios situacijos Lietuvoje. Bitina atlikti jy igyvendinimo analizg.

Per pastaruosius penkerius metus Lietuvos automobiliy parkas atsinaujin0 per létai. Pagrindiniai
faktoriai, lemiantys atsinaujinimo tempus yra: pasaulinés finansy krizés poveikis, Zemas gyventoju
pragyvenimo lygis, santykinai didelés naujy automobiliy kainos, jstatyminés bazés igyvendinimo
priemoniy trikumas, nepakankami techninés priezitiros reikalavimai senesniems automobiliams,
mokestinés lengvaty sistemos jsigyjant naujesnius automobilius nebuvimas, visuomenés
samoningumo nepakankamas lygis, neiSnaudotos viuomeninio transporto galimybés, neiSvystyta
ekologiSkoms transporto priemonéms plétoti biitina infrastruktiira.

Visuomenés S$vietimas aplinkosaugos klausimais per pastaruosius penkerius metus buvo
vykdomas, taciau vyraujantis pozidris, nuostatos ir samoningumas rodo, kad $vietimo kokybé
nepakankama. Visuomenéje pasitaiko korupcinio mastymo ir elgesio apraisky. Egzistuoja valstybiniy ir
kontroliuojanciy jstaigy darbuotoju atsakomybeés, saziningumo problema. Sprendziant aplinkosauginius
klausimus reikia ieSkoti naujy veiksmingesniy Svietimo politikos igyvendinimo priemoniy,
aktyvinti visuomeniniy ir aplinkos apsaugos organizaciju aktyvuma formuojant Zmoniy
samoninguma, vykdant ekologisky transporto priemoniy plétra.

Automobiliy techninés biiklés kontrolé¢ techninés prieziliros centruose grieztéja. Papildomy
keliuose eksploatuojamy automobiliy ~ kontrolés priemoniy taikymas i$ valstybiniy ir
visuomeniniy organizacijy pusés bity didelé parama stiprinant automobiliy techninés biiklés
kontrole.

Lietuvoje yra galimybés isigyti ir naujus, ir naudotus automobilius palankiausiomis kainomis,
taciau naujy automobiliy kainos Lietuvos gyventojams per didelés. Naujy automobiliy pirkéjy yra
mazuma. UZsienio Salyse naujus automobilius pagal specialius uzsakymus pasiturintys pirkéjai
Isigyja greiciau, negu Lietuvoje. Naudoti automobiliai neretai kelia pavojuy keliuose, yra nesaugis,

perdaryti i§ netinkamy eksploatuoti automobiliy.
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7. Siuo metu Lietuvoje svarbiausi kriterijai, lemiantys naujy automobiliy isigijima, yra: atitinkamy
valstybiniy institucijy kontrolé, administraciniy nuobaudy automobiliy vairuotojams / savininkams
taikymas; nustatyti techninés patikros reikalavimai; gyventojo suinteresuotumas patenkinti savo
poreikius. Svarbiausiais faktoriais, lemianciais naujy automobiliy isigijima turéty biti:
atitinkamy valstybiniy instituciju kontrolé; administraciniy nuobaudy automobiliy vairuotojams /
savininkams taikymas; gyventojo suinteresuotumas rapintis aplinkosauga; nustatyti techninés
patikros reikalavimai.

8. Lietuvoje néra aiskiai iSreikStos pozicijos dél ateities automobiliy vizijos musy Salyje. Ekologisky
transporto priemoniy vystymo politika 1§ esmés nevykdoma. MokesCiy sistemos netobulumas
stabdo ekologiSky transporto priemoniy plétra.

9. Lietuvoje yra galimybés plétotis hibridiniy automobiliy rasiai. Elektromobiliy plétros galimybés
yra ribotos dél neaiskios valstybés politikos Sioje srityje, Lietuvos ekonominés situacijos,
netobulos mokeséiy sistemos, zemo visuomenés samoningumo, Lietuvos geografinés padéties.
Tikétina, kad ES Salyse paplitg seni elektromobiliai po keleriy mety eksploatavimo bus
parduodami Lietuvai, ES Salyse bus naudojami technologiSkai naujesni automobiliai. Lietuvoje
vel daugés naudoty automobiliy. Elektromobiliy plétra Lietuvoje reikéty vystyti keliy pasirinkty
regiony principu.

10. Uzsienio Saliy patirtis plétojant ekologisky transporto priemoniy plétra bei mazinant automobiliy

tarSa Lietuvoje turi biiti tatkoma efektyviau.

Hipotezé: lengvyju automobiliy parko atnaujinimas reikalauja sisteminio aplinkos apsaugos politikos

poveikio, pasitvirtino.
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SIULYMAI

Istatymy leidéjams, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijai, Lietuvos Respublikos
aikio ministerijai, aplinkos apsaugos ir transporto srityje dirbantiems politikams:

1. Sugrieztinti valstybiniy institucijy, atsakingy uz Lietuvos teisinés bazés formavima pagal ES
reikalavimus, istatymuy rengima atsakomybe ir prievolg laiku parengti biitinus dokumentus,
nedelsiant ir nelaukiant nustatyty terminy pabaigos.

2. Parengti priemoniy plang uztikrinanti eksploatuojamy Lietuvoje automobiliy skai¢iui nustatyti.
Tobulinti Lietuvos istatyming baze, siekiant mazinti seny, nesaugiy ir neeksploatuojamy
automobiliy skaiciy Lietuvoje, numatyti prievoles juos utilizuoti, vykdyti seny automobiliy
18émimo 1§ apyvartos kontrolg.

3. Taikyti lengvatines mokestines salygas prekybai naujesniais ir ekologisku poziliriu saugesniais
automobiliais pagyvinti. Numatyti PVM mokesCio lengvatas automobiliy parkus
atnaujinanCioms jmonéms. Perkantiems naujus automobilius netaikyti PVM mokeséio, Sie
»prarasti lengvatiniai pinigai® sugrizty valstybei per verslo subjektus kitais budais, susijusiais
su naujy automobiliy eksploatavimu.

4. Visos ES valstybés automobiliy parko kokybe, kiekybe reguliuoja per fiskalinés politikos
instrumentus, t.y. per mokescius, priklausan¢ius nuo tarSos dydzio. Lietuvoje pirmasis barjeras
turéty biti vienkartinio registracijos mokescio didinimas, kuris skatinty zmogy registruoti
naujesni automobili. Antrasis barjeras — automobilio naudojimo metinio mokescio jvedimas,
priklausantis nuo automobilio amziaus ir tarSos. Senstant automobiliui, tekty mokéti didesnius
mokescCius, o tai skatinty arba jo atsisakyti ir pirkti naujesni, arba naudotis visuomeniniu
transportu. 23 ES valstybés tokia praktika taiko, tik kelios ju (Lietuva, Estija, Slovénija,
Lenkija) to nedaro. Valstybé turi biiti suinteresuota suvaldyti automobiliy parko dydj, kokybe ir
tai subalansuoti su valstybés infrastruktiiros pajégumais.

5. Vengti galimo dvigubo apmokestinimo priemoniy. Taikyti dotaciju sistema asmenims,
isigyjantiems ekologiskus automobilius.

6. Automobiliy pardavéjams taikyti ne skatinimo, bet ipareigojimo plétoti ekologiSky automobiliy
rinka prievoles.

7. Egzistuoja  neapskaitytos  ekonomikos  problema: automobilio  pirkimo-pardavimo
dokumentuose oficialiai nurodoma maZesné kaina, negu buvo 1§ tikryjy. SugrieZtinti pirkimo-
pardavimo procediry iforminima, uztikrinant skaidry sandorio dydzio fiksavima.

8. Tikslinga bity jvesti papildomus reikalavimus senesniems automobiliams, pvz., kébulo
geometrijos patikra, mokescius, susijusius su variklio darbiniu tiriu, galia, iSmetamy terSaly

Kiekiu. Tai skatinty naudoti ekologiniu pozitiriu saugesnius automobilius.
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9. ES salyse galioja skirtingos techninés automobiliy kontrolés periodo schemos, pvz.: Lietuvoje
3+2 (naujam automobiliui turi bati atlikta techniné apzitira po 3 eksploatavimo mety, po to kas
2 metus), Kitur — 3+2+1 ir kt. Lietuvoje reikéty keisti schema, nes dazniausiai Senesni
automobiliai nebtina techniskai tvarkingi dvejus metus, todél kontrolei ir priezitirai vykdyti
reikéty kasmetinio patikrinimo. Sitiloma numatyti prievolg automobiliy patikra vykdyti pagal
schema 3+1, t.y. po treju naujo automobilio eksploatavimo mety, patikra vykdyti kiekvienais
metais.

10. Lietuvoje atsirasty imoniy, kurios galéty kurti, gaminti, prekiauti ekologisky automobiliy
prototipais, jei tokiy automobiliy registravimo reikalavimai baity maZesni. Siuo metu
savadarbiy automobiliy registracija labai apsunkinta. Siekiant skatinti ekologiSky transporto
priemoniy plétra (ypac elektromobiliy), lengvinti automobiliy prototipy registravimo salygas.

11. Parengti priemoniy plana, siekiant efektyviau panaudoti visuomenini transporta, numatyti
lengvatines priemones, skatinancias didinti automobilio naudojimo efektyvuma (pvz.,
automobiliui, kuriame vaziuoja daugiau Zmoniy, leisti vaziuoti visuomeniniam transportui

skirta juosta ir pan., skatinti automobiliy nuomos paslaugas ir pan.)

Transporto sistemos kontrol¢ vykdancioms jstaigoms:

1. Lietuvoje neretai parduodami labai nesaugiis, uzsienyje nuraSyti automobiliai: 1§ keliy
automobiliy pagaminamas vienas ir pan. Asmuo, pirkdamas automobili nejvertina Sios
aplinkybés ir isigyja neeksploatuoting automobilj. Todél automobilio registravimo metu bitina
grieztinti automobiliy patikros reikalavimus automobiliams.

2. Pasitelkti visuomenés ir valstybiniy institucijuy pagalba, vykdant papildoma keliuose vazinéjan¢iy
transporto priemoniy techninés priezitiros kontrolg. Gautas 1€Sas uz nuobaudas skirti visuomenés
nariy, dalyvaujanc¢iuy kontrolés vykdyme, motyvavimui bei valstybés $vietimo politikai vykdyti.
Sitloma pla¢iau taikyti automobiliy numeriy skenavimo sistema, siekiant patikrinti, ar
automobiliui yra atlikta privaloma techniné apziara; taikyti prevencines priemones keliuose
eksploatuojamy automobiliy techninei buklei kontroliuoti (pvz., pasitelkti techniniy apzitiry
centry darbuotojus); sukurti sistema, motyvuojanfia Zmones fiksuoti pazeidéjus keliuose
(fotografuojant, filmuojant) ir informuoti atitinkamas tarnybas dél pazeidimy ir nuobaudy
skyrimo, dali sumokétos baudos dydzio skirti Zmogui, uzfiksavusiam pazeidéja (5-10% nuo
baudos dydzio). Siuo metu pazeidéju keliuose skaiGius yra labai didelis, minétos drausminés
priemonés sudaryty salygas papildyti valstybés biudzeta. Sia veikla galéty uzsiimti studentai ar

pensijinio amziaus Zmones, turintys daugiau laisvo laiko.
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Svietimo politika formuojancioms ir vykdancioms jstaigoms:

1. Svarbu formuoti teisinga Zmogaus poziliri | automobilio svarbiausios paskirties - vykdyti
susisiekimo funkcija, suvokima. Siandien daugeliui >moniy automobilis vis dar yra jvaizdzio
dalis. Organizuoti mokymus, seminarus, akcijas visy amziaus grupiy visuomenés nariams.

2. Triksta automobiliy gamintojy ir pardavéjy aktyvumo, motyvacijos, vykdant ekologiniu pozitiriu
saugesnio transporto populiarinima ir reklama, pvz., Saldytuvy gamintojai aktyviai reklamuoja A
klasés energija taupanCia produkcija. Sukurti priemoniy plang, skatinantj gamintojus ir jy
atstovus formuoti teisinga pozitri i ekologisko transporto pranasumus.

3. Lietuva priémé direktyva dél taupaus ir ekologisko vairavimo politikos igyvendinimo praktikoje.
Iki Siol né vienas automobiliy gamintojo atstovas Lietuvoje per pastaruosius metus nesurengé
ekologisko vairavimo kursu. Plétoti ekologiSsko vairavimo keliuose mokymuy sistema.

4. Visuomeng¢je vyrauja ir yra toleruojamos nusikalstamos nuostatos dél techninés apziiiros istaigy
darbuotoju papirkingjimo, siekiant greitai ir nesaziningai atlikti automobilio techning apziira,
iSvengti bltino automobilio remonto ir pan. Stiprinti antikorupciniy mastyma formuojanciy
priemoniy taikyma, pvz., organizuoti mokymus atveju metodu, demonstruoti vaizdo

mokomuosius filmus, organizuoti konkursus ir pan.

Istaigoms, atsakingoms uZ programy vykdyma, rezultatus, darbo grupiy formavima.

Darbo grupiy nariams, rengiantiems teisinius dokumentus:

1. Grieztinti parengty teisiniy dokumenty jgyvendinimo analizés, stebésenos ir kontrolés sistema.
Siekiant pazangos lengvuju automobiliy parko atsinaujinimo srityje, biitina atlikti valstybiniu
lygiu vykdyty su transporto sritimi susijusiy programy igyvendinimo analize. Svarbu iSsiaiSkinti,
ar taikomos priemonés buvo veiksmingos, ivertinti ju efektyvuma, jvardinti programuy
igyvendinimo metu iSkilusias problemas ir nustatyti ju priezastis. Jei igyvendinant programa
negautas laukiamas efektas, nustatyti, ar pagristai buvo numatytos priemonés, ar programos
igyvendinimas vyko skaidriai, {vertinti programos rengimo ir igyvendinimo darbo grupés nariy
atsakomybe.

2. Didinti atsakingy uz aplinkosaugos klausimus valstybiniy istaigy vadovy, darbuotojy
atsakomybe, ugdyti ju tvirta ir atsakinga pozitri vykdant aplinkosaugos politika. Taikant
kontrolés priemones uztikrinti juy vykdomos veiklos skaidruma.

3. Siekiant veiksmingy parko atnaujinimo priemoniy reikéty jvertinti Zmoniy gaunamas pajamas ir
nustatyti, kokia gyventoju dalis galéty orientuotis i seny automobiliy atnaujinima. Zinant
konkrecius skaicius, parengti priemoniy plana, veiksmingai orientuota i §ia Zmoniy grupg.

4. Lietuva negali vykdyti i§ karto keliy automobiliy rasiy plétros, tai brangu. Reikéty pasirinkti

viena, pvz. elektromobiliy plétojima vykdyti pasirinktame regione ir veiklos srityje, pvz.,
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Lietuvos pasto istaiga paskatinti (lengvatomis, dotacijomis) nusipirkti 20 automobiliy, kurie biity
paskirstomi atitinkamomis proporcijomis pagal gyventoju skai¢iy keliems Lietuvos miestams.
Juose turéty biiti plétojama bitina infrastruktiira. Kiekvienas automobilis turéty labai aiskiai
numatyta marsruta, skirta aptarnauti tam tikra subjekty skai¢iy. Siuo atveju yra labai svarbi
efektyvaus marsruto parinkimo biitinybé, leidzianti taupyti energija, laika, mazinti iSlaidas, toks
mastymas nejsivaizduojamas jprastu kuru varomy automobiliy vairuotojams, nes jiems néra toks

aktualus kuro taupymo aspektas, kaip elektra varomy automobiliy atveju.
Verslo jmonéms:

1. Plétoti dalinimosi automobiliu paslaugu versla. UzZsienyje veikia dalinimosi automobiliu
paslauga, kurios esmé yra: eismo dalyviui automobilis turi biti suteiktas jam reikiamu metu ir
konkre¢iam laikui. Igyvendinus dalinimosi automobiliu paslauga, mazéty Zmogaus poreikis
turéti nuosava automobili. PaskaiCiuota, kad vienas automobilis, eksploatuojamas dalinimosi
principu atstoja 5-7 iprastus automobilius. Nuosavam automobiliui tenka patirti ilaidy, kurios
yra nuostolingos, jo nenaudojant (pvz., draudimo mokestis apmokétas ir uz laikinai stovintj,
pvz., nakti, automobili), parkuojant, patyrus avarijas ar kitus nelaimingus ivykius. Pasaulyje
dalinimosi automobiliu paslauga sparciai populiaréja, taciau ji labia imli laikui ir edukacijai,
todél Sios paslaugos reklama, marketingas yra pakankamai brangus. Siandien Lietuvoje vis dar
vyrauja nuomoné — ,biitinoji prievole¢” turéti automobili. Lietuvoje noras turéti automobili
zmoniy samonéje vertinamas pirmajame nory penketuke, i$sivysCiusiose Salyse — 15 vietoje.
Visuomeninio transporto paklausa nedidele.

2. Kurti pasirinktuose Lietuvos miestuose ekologiSkam transportui plétoti reikiama infrastruktiira

(pvz., elektromobiliams).
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Vipartas T. Lietuvos lengvyjy automobiliy parko atnaujinimo politika: ekologinis pozitris /
Aplinkos apsaugos politikos ir administravimo magistro baigiamasis darbas. Vadovas doc. dr. A.

Bakas. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, Politikos ir vadybos fakultetas, 2013. 102 p.

ANOTACIJA

Magistro baigiamajame darbe iSanalizuota Lietuvos lengvyju automobiliy parko atnaujinimo
politika ekologiniu pozitriu. ISkeltos Lietuvos lengvuyjy automobiliy parko atnaujinimo problemos bei
pateikti pasitilymai kaip Sias problemas spr¢sti. Teoring€je dalyje teoriniu aspektu tiriamas lengvyju
automobiliy parko atnaujinimo reikalingumas, apZvelgiant moksling literatlira, nagrinéjami Europos
Sajungos ir Lietuvos teisés aktai, reglamentuojantys aplinkosauginiy programy transporto srityje
lgyvendinima. ISanalizuoti svarbiausi su $iuo transporto sektoriumi susij¢ duomenys bei jvertinta
lengvuju automobiliy parko atnaujinimo ekologiniu poziiriu situacija Lietuvoje, lyginant ja su ES
Salimis. Trecioje dalyje atlickama statistiné duomeny ir lyginamoji situacijos analiz€, nagrinéjamas

eksperty poziiiris apie Lietuvos ir ES Saliy lengvyjy automobiliy parko atnaujinimo politika.

Pagrindiniai zodziai: aplinkos apsauga, transporto problemos, lengvyju automobiliy parkas,

ekologiSkos transporto priemonés, lengvyju automobiliy parko plétra, elektromobiliai.
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Vipartas T. Renewal policy for Lithuanian car fleet: ecological approach / Master’s Thesis in
Environmental protection policy and administration. Advisor doc. dr. A. Bakas. — Vilnius: Mykolas

Romeris University, Faculty of Politics and Management, 2013. 102 p.

ABSTRACT

In the Master’s Thesis, there is analyzed the renewal policy for Lithuanian car fleet under
ecological approach. There are set renewal issues of Lithuanian car fleet and delivered proposals for
the solution of the following issues. In the theoretical part under theoretical aspect there is researched
the renewal necessity for the car fleet through the review of scientific literature and legal acts of the
European Union and Lithuania, which regulate the implementation of environmental protection
programmes in the field of transport. There are analyzed the most significant data related to the
following transport sector and assessed the renewal situation of the car fleet in Lithuania under
ecological approach and its comparison with the EU countries. In the third part there is carried out
statistical analysis of data and comparative analysis of the situation, and analyzed experts’ approach

towards the renewal policy of the car fleet in Lithuania and the EU countries.

Key words: environmental protection, transport issues, car fleet, ecological vehicles, car fleet

development, electrical vehicles.
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Vipartas T. Lietuvos lengvyjy automobiliy parko atnaujinimo politika: ekologinis pozitris /
Aplinkos apsaugos politikos ir administravimo magistro baigiamasis darbas. Vadovas doc. dr. A.
Bakas. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, Politikos ir vadybos fakultetas, 2013. 102 p.

SANTRAUKA

Socialinis ir ekonominis pasaulio vystymasis, pramonés augimas, mokslo pazanga, iikio plétra
turi buti orientuoti { aplinkos buklés gerinima, kraStovaizdzio ir biologinés ivairovés iSsaugojima,
racionaly gamtos iStekliy naudojima. Atsizvelgiant | $iuos aspektus Europos Sajunga formuoja
aplinkos apsaugos politika. Vienas svarbiausiy jos tiksly — keliy transporto srities vystymo ir
atnaujinimo krypciy reglamentavimas ekologiniu poziiiriu. Lengvyju automobiliy transportas yra
vienas didziausiy terSéju transporto sektoriuje. Spartus lengvyju automobiliy transporto priemoniy
skaiCiaus augimas, per létai atsinaujinantis automobiliy parkas, nepakankama ekologisky transporto
priemoniy plétra ir kt. priezastys sukelia dideles aplinkosaugines problemas. Lietuvos lengvuju
automobiliy parkas yra vienas seniausiy Europos Sajungoje.

Darbo tikslas: isanalizuoti Lietuvos lengvyjuy automobiliy parko atnaujinimo politika ekologiniu
pozilriu.

Darbo uZdaviniai: iSanalizuoti moksling literatiira, atlikti lengvyju automobiliy parko
atnaujinimo politika reglamentuojaniy teisés akty ir kity dokumenty analizg; parengti tyrimo
metodika parko atnaujinimo politikos analizei atlikti; palyginti Lietuvos ir ES nariy vykdoma lengvyju
automobiliy parko atnaujinimo politika; atlikti Lietuvos ir uzsienio Saliy lengvuju automobiliy srities
specialistuy nuomonés ekspertini vertinima; apzvelgti perspektyvias lengvyju automobiliy parko
atnaujinimo kryptis; pateikti pasitlymus, skirtus paspartinti Lietuvos lengvyju automobiliu parko
aplinkosauginiu pozitriu atsinaujinima.

Tyrimo objektas: lengvyju automobiliy parko atsinaujinimo politika Lietuvos autotransporto
sistemoje aplinkosauginiame kontekste.

Tyrimo dalykas: lengvuju automobiliy parko atsinaujinimo biiklé ir ja salygojantys veiksniai.

Tyrimo tikslas: iSanalizuoti lengvyju automobiliy parko bukle, atsinaujinimo politika ir
perspektyvas Lietuvoje ir teisés akty, parengty pagal ES teisés aktus, igyvendinima transporto
sistemoje. Tyrimo eigoje buvo siekiama jgyvendinti $iuos konkretizuotus tikslus: jvertinti lengvyju
automobiliy parko biiklg ir atsinaujinima Lietuvoje ir Europoje; nustatyti kriterijua, itakojancius parko
atsinaujinimo sparta; aptarti ekologisky transporto priemoniy plétros galimybes bei numatyti
atsinaujinimo politikos igyvendinimo priemones.

Hipotezé: lengvyju automobiliy parko atnaujinimas reikalauja sisteminio aplinkosaugos

politikos poveikio.
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Darbo metodai: Lietuvos ir uzsienio autoriy mokslinés, mokslinés — publicistinés literattiros
analizeé; teisés akty ir kity dokumenty, statistiné duomeny, lyginamoji situacijos analiz¢; kokybinis
tyrimas — pusiau struktiirizuotas eksperty interviu.

ISvados: Lietuvos lengvyjuy automobiliy parko biiklé yra pasenusi ir atsinaujina per létai.
Galiojanti istatyminé bazé neskatina lengvyju automobiliy parko atsinaujinimo, veikia neefektyviai.
Atsinaujinimo trukdziai: pasaulinés finansu krizés poveikis, Zemas gyventoju pragyvenimo lygis,
santykinai didelés naujy automobiliy kainos, istatyminés bazés igyvendinimo priemoniy trilkumas,
nepakankami techninés priezitiros reikalavimai senesniems automobiliams, mokestinés lengvaty
sistemos jsigyjant naujesnius automobilius nebuvimas, nepakankamas visuomenés samoningumas
aplinkosaugos klausimais. Automobiliy techninés buklés kontrolé techninés prieziliros centruose
grieztéja. Naudoti automobiliai neretai kelia pavoju keliuose, yra nesaugiis, perdaryti i§ netinkamy
eksploatuoti automobiliy. Lietuvoje néra aiskiai iSreikStos pozicijos dél ateities automobiliy vizijos.
Ekologisky transporto priemoniy vystymo politika 1§ esmés nevykdoma. MokesCiy sistemos
netobulumas stabdo ekologisky transporto priemoniy plétra. Lietuvoje yra palankios galimybés plétotis
hibridiniams automobiliams. Siuo metu elektromobiliy plétros galimybés yra ribotos.

Sidilymai: tobulinti Lietuvos istatyming baze, taikyti lengvatines mokestines salygas prekybai
naujesniais ir ekologiSku pozitiriu saugesniais automobiliais plétoti. Padidinti senesniy automobiliy
registracijos mokestj, ivesti eksploatuojamy automobiliy tarSos mokesti, automobiliy techning patikra
vykdyti pagal schema ,,3+1”, sugrieztinti techninés patikros reikalavimus senesniems automobiliams,
numatyti papildomas prevencines priemones keliuose eksploatuojamy automobiliy techninei buklei
kontroliuoti. Grieztinti teisiniy dokumenty ir juos jgyvendinanciy priemoniy kontrolés sistema,
uztikrinti strateginiy dokumenty jgyvendinimo proceso skaidruma. Ugdant visuomenés samoninguma
ir antikorupcini mastyma, taikyti efektyvesnes ir naujesnes Svietimo aplinkosauginiais klausimais
priemones. Ekologisky automobiliy (pvz., elektromobiliu) plétra skatinti pasirinkto regiono principu ir

regione sukurti biiting infrastruktiira jiems eksploatuoti.

Vipartas T. Renewal policy for Lithuanian car fleet: ecological approach / Master’s Thesis in
Environmental protection policy and administration. Advisor doc. dr. A. Bakas. — Vilnius: Mykolas

Romeris University, Faculty of Politics and Management, 2013. 102 p.

SUMMARY

Social and economic development of the world, industrial boost, scientific advance and
economical development have to be focused on the bettering of environmental condition, preservation

of landscape and biological diversity, and rational consumption of natural resources. Taking into
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consideration the following aspects the European Union models the policy of environmental
protection. One of its most significant aims is the regulation of development and renewal trends related
to the road transport field under ecological approach. Car vehicle transport is one of the greatest
polluters in the vehicle sector. The fast growth of car vehicles, too slowly renewed car fleet,
insufficient development of ecological vehicles and other reasons cause enormous environmental
protections problems. Lithuanian car fleet is one of the oldest in the European Union.

Thesis aim: to analyze renewal policy for Lithuanian car fleet under ecological approach.

Thesis objectives: to analyze scientific literature, to carry out the analysis of legal acts and other
documents, which regulate the renewal policy of the car fleet; to prepare the research methodology for
the execution of renewal policy analysis for the car fleet; to compare the executed renewal policy for
the car fleet by Lithuania and the EU members; to carry out expert assessment of the specialists’
approach in the field of car vehicles in Lithuania and foreign countries; to review potential renewal
trends for the car fleet; to provide with proposals, allocated to the renewal acceleration of Lithuanian
the car fleet under environmental protection approach.

Research object: renewal policy of the car fleet in the system of Lithuanian motor transport in
the environmental protection context.

Research subject: the renewal condition of the car fleet and its determinative factors.

Research aim: to analyze the condition of the car fleet, renewal policy and perspectives in
Lithuania and the implementation of legal acts prepared following the EU legal acts in the transport
system. During the research it was sought to implement the following concretized aims: to assess the
condition and renewal of the car fleet in Lithuania and Europe; to define criteria, influencing the speed
of the fleet renewal; to discuss development possibilities of ecological vehicles and foresee
implementation measures for the renewal policy.

Hypothesis: renewal of the car fleet requires systematical impact of environmental protection
policy.

Thesis methods: Analysis of scientific and scientific- publicistic literature by Lithuanian and
foreign authors; analysis of legal acts and other documents; statistical data analysis and comparative
analysis of the situation; qualitative research — partially structurized experts’ interview.

Conclusions: the condition of Lithuanian car fleet is out of date and is renewing too slowly.
Effectual legal basis does not encourage the renewal of car fleet and operates inefficiently. Renewal
obstacles: impact of the global financial crisis, poor residents’ standard of living, relatively high prices
of new cars, lack of implementation measures for the legal basis, insufficient requirements of technical
maintenance for older cars, absence of tax incentive system for the obtainment of newer cars, and
insufficient social consciousness under the environmental protection issues. The technical maintenance

control of cars in technical maintenance centers is becoming stricter and stricter. The used cars very
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frequently cause danger on roads; they are unsafe and made of the cars unsuitable for exploitation. In
Lithuania there is no clear position stated concerning the future car vision. Development policy of
ecological vehicles is not essentially executed. Imperfection of the tax system blocks the development
of ecological vehicles. In Lithuania there are present favorable possibilities for the development of
hybrid cars. There are currently limited development possibilities for electrical cars.

Proposals: to develop the legal system of Lithuania, to apply preferential tax conditions for the
development of trade of newer and safer cars under ecological approach. To increase the registration
fee of older cars, to launch pollution fee of the exploited cars, to execute technical inspection of cars
under the scheme ‘3+1°, to stiffen technical inspection requirements for older cars, to foresee
additional prevention measures for the control of technical condition of the cars exploited on roads. To
stiffen the control system of legal documents and their implementation measures, to secure the
transparency of the implementation process for the strategic documents. To apply more effective and
modern educational measures concerning environmental protection issues in the education of social
consciousness and anti-corruptive thinking, and to encourage the development of ecological cars
(electrical cars) under the principals of the selected region, and to design the necessary infrastructure
for their exploitation in the region.
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1 PRIEDAS

Lentelé. Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetamo bendro kiekio j atmosfera pasiskirstymas

pagal ES $alis (1 000 tony CO2 ekvivalento)

Ellrl Salis 1990 m. | 1995m. | 2000 m. | 2007 m. | 2008 m. | 2009 m. | 2010 m.
1 | Vokietija 1246138 | 1117435 | 1038999 | 976992 | 975967 | 911802 936544
2 | DidZioji Britanija | 763884 | 706157 | 669879 | 640035 | 626072 | 572338 590247
3 | Pranciizija 558990 | 555367 | 564800 | 541999 | 537297 | 514568 522373
4 | Italija 519246 | 531913 | 551570 | 555761 | 541589 | 491528 501318
5 | Lenkija 457437 | 432526 | 384745 | 407131 | 401339 | 381770 400865
6 | Ispanija 282821 | 314266 | 380831 | 436327 | 403819 | 366266 355898
7 | Olandija 212020 | 223386 | 213201 | 205519 | 204569 | 198931 210053
8 | Cekija 195822 | 150341 | 145775 | 148848 | 143663 | 134722 139158
9 | Belgija 143281 | 150529 | 146154 | 133927 | 136686 | 125187 132459
10 | Rumunija 253333 | 181254 | 140520 | 150245 | 146668 | 123382 121355
11 | Graikija 105005 | 109777 | 127054 | 135046 | 131263 | 124693 118287
12 | Austrija 78162 79806 80470 87366 86956 79739 84594
13 | Suomija 70365 70816 69239 78195 70243 66119 74556
14 | Portugalija 60077 70496 82293 79020 77825 74372 70599
15 | Vengrija 97310 78819 77270 75649 73292 66864 67679
16 | Svedija 72755 74429 68959 65599 63599 59671 66232
17 | Bulgarija 114298 81535 62892 70908 68604 58895 61427
18 | Airija 55163 58771 68103 68303 67567 61741 61314
19 | Danija 68604 76050 68090 67021 63554 60683 61065
20 | Slovakija 71775 53220 49339 48870 50078 44191 45982
21 | Lietuva 49433 21927 19364 25443 24331 19959 20810
22 | Estija 40857 20193 17220 21129 19705 16391 20517
23 | Slovénija 18466 18465 18823 20712 21431 19469 19522
24 | Latvija 26556 12602 10238 12176 11724 10962 12077
25 | Liuksemburgas 12834 10104 9596 12211 12047 11515 12075
26 | Kipras 6468 9998 10108 11418 11405 11103 10838
27 | Malta 2036 2439 2602 3126 3094 3016 3035

IS viso: | 5583135 | 5212624 | 5078135 | 5078976 | 4974387 | 4609880 | 4720878

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis Europos Sajungos statistikos tarnybos Eurostat duomenimis.
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=tsdcc210&language=en [zitréta

2013-02-13]
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2 PRIEDAS

Lentelé. Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetamo kiekio pasiskirstymas transporto

sektoriuje pagal ES $alis (1 000 tony CO2 ekvivalento)

ﬁﬂ: Salis 1990 m. | 1995m. | 2000m. | 2007 m. | 2008 m. | 2009 m. | 2010 m.
1 [Vokietija 164716 | 178147 183038 154810 | 154732 153785 154730
2 |Prancizija 121211 | 131489 139960 138494 | 132130 | 130558 132154
3 |italija 103078 | 115607 122561 128878 | 123817 119377 118849
4  |DidZioji Britanija 115264 | 117180 122775 128169 | 123623 118654 118455
5 |Ispanija 54976 65481 84266 106861 | 101328 94455 91423
6 |Lenkija 21878 24499 28320 43652 45908 46344 48766
7 [Olandija 26454 29785 32970 35714 35991 34525 34988
8 [Belgija 20472 22512 24659 25348 27622 26880 24257
9 |Graikija 14911 17043 19585 23939 22931 25837 22996
10 |Austrija 14030 16013 18970 23892 22604 21806 22452
11 [Svedija 19304 19635 19862 21337 20857 20354 20744
12 [Portugalija 10309 13748 19460 19504 19205 19156 18936
13 |Cekija 7767 9896 12366 19236 19075 18501 17448
14 |Rumunija 12162 9711 10893 13858 15801 15620 15133
15 [Suomija 12757 11994 12842 14263 13633 12960 13570
16 |Danija 10784 12137 12365 14334 14025 13292 13248
17 |Vengrija 8171 6985 8804 12832 12883 12676 11870
18 |Airija 5118 6171 10730 14478 13743 12526 11606
19 [Bulgarija 6794 4711 5733 8130 8511 8175 7949
20 |Slovakija 5029 4355 4251 6520 6715 6174 6654
21 |Liuksemburgas 2644 3370 4768 6306 6444 5908 6288
22 [Slovénija 2749 3757 3763 5227 6152 5337 5272
23 |Lietuva 7762 3966 3427 5418 5375 4435 4565
24 |Latvija 2996 2070 2165 3800 3589 3147 3222
25 [Kipras 1175 1477 1755 2170 2260 2266 2313
26 |Estija 2492 1590 1694 2467 2343 2154 2260
27 |Malta 349 446 504 542 538 554 577
I$ viso:| 775352 | 833775 912486 980178 | 961835 | 935457 930725

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis Europos Sajungos statistikos tarnybos Eurostat duomenimis.
http://epp.eurostat.ec.europa.eu/tgm/refreshTableAction.do?tab=table&plugin=1&pcode=tsdcc210&language=en [zitréta

2013-02-13]
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3 PRIEDAS

Lentelé. Lengvyju automobiliy klasés pagal europine sistema Automotive News Europe

Klasifikaciné grupé;

Z__y me charakteristika Salis gamintoja, Privalumai ir triikumai, pastabos
jimas | . °, X modeliai
ilgis (m) / bazé (m)
Toyota iQ, Toyota Aygo, | Pigls, ekonomiski, manevringi. Palyginti
Mini automobiliai: Suzuki Alto, Fiat 500, Ford | nesaugiis, neistaigiis, netalpils, varikliai
A o o Ka, Renault Twingo, , Kia | neilgaamziai. Dazniausiai vazinéja moterys,
iki 3,65/ iki 2,4 Picanto, Citroen C1, Fiat | nedidel¢ paklausa, per metus pagaminama
Panda, Volkswagen up! 0,8-0,9 min., lyderis - Japonija.
Citroen C3, Fiat Punto, | Dvi  klasés: miesto ir  uZzmiescio,
Ford Fiesta, Kia Rio, | ekonomiski, varikliai ilgaamziskesni.
MaZi automobiliai: Mazda 2, Hyundai i20, | Pagaminama 4 min. per metus, populiariausi
B ’ Nissan Micra, Opel Corsa, | Lietuvoje - Ford Fiesta, Mazda 2, Nissan
3,65-3,85/2,30-2,50 Peugeot 208, Seat lbiza, | Micra, Opel Corsa, Skoda Fabia
Skoda Fabia, Toyota Yaris,
Volkswagen Polo.
Audi A3, Citroen C4, Fiat | Optimalumas, universalumas (gali turéti
Bravo, Ford Focus, | ivairius kébulus, skirtinga dury skaiciy),
. Hyundai i30, Honda Civic, | pagal dinaminius rodiklius lenkia mazos
KompaktiSki Kia Ceed, Mazda 3, Mazda | klasés automobilius, kartais susilygina su
C automobiliai; 3, Mitsubishi Lancer, Opel | D1 klasés modeliais. Labiausiai paplite,
3,85-4,35 / 2,45-2,60 Astra,  Peugeot 308, | pagaminama ir realizuojama 14 min. per
Renault Megane, Seat | metus. Populiariausi Audi A3, Ford Focus,
Leon, Toyota  Auris, | Renault Megane, Volkswagen Golf.
Volkswagen Golf.
Audi A4, BMW 3, C |Lyginant su C klase yra saugesni,
Vidutiniai automobiliai: Kklasés Mercedes-Benz, iétaigi'ngesni, galil}gggni. Europos rinkoje
' Volkswagen Passat, | populiaris  vidutiniai  (D1), JAV -
4,35-4,70/ 2,55-2,70 Toyota Carina. iStaigingesni vidutiniai automobiliai (D2).
D1 D2 . Daugiausiai pagaminama JAV (4,5-6 min.),
’ Prestiziniai vidutiniai Audi A6, BMW 725 TDS, | v/okietijoje apie 2 min. per metus.
automobiliai; Mercedes-Benz  E320 T | populiariausi yra “Audi”, BMW* ir
4.40-4.75 | 2.60-2.75 4Matic, ~ Jaguar  XK8, | “Mercedes-Benz”, Lietuvoje — “Audi A4”,
' ' ' ' Chrysler Stratus LE 2.0, | «pord Mondeo”,  “Skoda  Octavia®,
Dodge Avenger 2.5L V6. ,,Volkswagen Passat*.
o s Audi A8 4.2 FSI Quattro, | Didelé variklio galia, greitas isibégéjimas,
(I?lledrilllc);l_UtomOblllal BMW 7 Active Hybdrid, S | galimi individuallis uZsakymai papildomai
’ klasés Mercedes-Benz, | jrangai, erdvis, funkcionalds, iStaigingi,
4,70-4,90/ 2,65-2,80 Bentley Brooklands, | didelé kaina. Europoje gaminama nedaug,
El, E2 Cadillac Eldorado 4.6 V8 | daugiausia — JAV. Siy automobiliy gamyba
Prestiziniai dideli 32V, Chrysler Concorde | ateityje gali buti ribojama dél griezty
automobiliai; 3.2 V6 24V, Ford Crown | ekologiniy reikalavimy didelés galios
Victoria, Lincoln Town | varikliams. Deél didelés rinkos kainos
4,75-5,00/2,70-2,90 Car 4.6 V8. Lietuvoje nepopuliaris.
BMW 750i, Audi S8, | Itin brangts ir galingi, greitas jsibégéjimas,
Reprezentaciniai Jaguar J12, Lexus LS, , | galimi individualiis uzsakymai (specialiai
E automobiliai: Volkswagen Phaeton, | pagamintas kébulas, neperSaunami stiklai),
Mercedes-Benz E500, | istaigingi, erdviis. [ atmosfera iSmetamas
per 5,00/ per 2,90 Rolls-Royce Ghost, | didelis kiekis terSaly lyginant su kitomis

Buggati Veyron 16.4.

klasémis.

Lentelés tgsinys kitame puslapyje
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Lentelés tgsinys

Audi A5, Audi R8, Mini,
] B _ Peugeot RCZ, Renault | Budingas kébulas — dveju dury, su
1 Kupé (mazi, prabanglls, | | aguna, Mercedes-Benz C | nuolaidzia stogo linija.
G2 G’3 sportiniai); klasé, Subaru BRZ, | Gali biti ivairiy klasiy (nuo mazos iki
’ - Toyota GT86, Volkswagen | didelés), variklio cilindry skai¢ius — nuo 4
Beetle, Volkswagen | iki 12. Lietuvos rinkoje perkami retai.
Scirocco.
Kabrioletai, rodsteriai: Mini, Mercedes-Benz E | Atviras kébulas, keturvieciai, turi minksta
H1, H2 klasé, Audi A5, Lexus IS, | sulankstoma stoga. Rodsteriai — dvivieciai,
) Audi TT, Volvo C70. su nuimamu arba sulankstomu stogu.
Dacia Duster, Nissan Juke, | __ .. . S .
Nissan Qashqai, Skoda Budlnga. visy _ratq pavara, .dldehs protarpis,
Yeti, Hyundai ix35, Honda vagon tipo keb.ulla.s.. Ggm%nam1 su nuplat
CR-{/ Kia Si)ortage jjungtais Varanéla151a1§ tllta.ls. (AWD) b.61 su
Mazi visureigiai, Maz dé CX-5, Subarlj galiniy raty pavara ir lalkmal. jungiamu
11,12, | vidutiniai visureigiai, Forester, Toyota RAva, | Priekiniu tiltu (4WD). Keleiviy viety
13 dideli visureigiai; Volkswagen Tiguan; skalcl_us _svyruoja nuo 4 Ik'. 11. Lietuvoje
Hyundai ix55, Land Rover popullarqs, nuperkamfa. ap1§w10% nuo
) Discovery, ’ Mitsubishi bendro isigyty automobiliy skaiciaus.
Pajero, Nissan Murano,
Toyota Land  Cruiser,
Volkswagen Touareg.
Mazda 5, Opel Zafira, | Erdvus vientisas (su salonu sujungtas
Peugeot 5008, Toyota | bagazo skyrius) kébulas. Vidiné erdvé
Vidutiniai vienatiiriai Prius Plus, Toyota Verso, !en.gvai transformuojama: kpiéiqmas l.<rfésluC
dideli vienaturiai: ’ Volkswagen Touran; i§sidéstymas, bagazo skyrius iSpleiamas
J1,J2 ’ Fiat Freemont, Ford | salono saskaita. Gali vezti 5-7 Zmones.
e Galaxy, Mercedes-Benz R | Populiaris visame pasaulyje, tai pat ir
aukstis iki 1,85 m. klas¢, Renault Espace, Seat | Lietuvoje. Dazniausiai isigyja jvairios
Alhambra, Volkswagen | istaigos, firmos,verslininkai.
Sharan.

Saltinis: sudaryta autoriaus pagal Rinkevi¢ius J. Automobiliy istorija. — Kaunas: Technologija, 2012. — 179 p.
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4 PRIEDAS

New passenger cars: Registrations by vehicle segment

16 |

14
§ Others
SuUV/ Off-Road

Van

Sport

Luxury

Upper Medium
Medium

12

10

Lower Medium

New passenger cars - Registrations [million]
©

4

Small
2

Mini
o]

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
1 pav. Naujy automobiliy registracija Europos Sajungoje pagal klases

Saltinis: Campestrini M., Mock P. European Vehicle Market Statistics. — Washington, 2011. — 2 p.
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/Pocketbook LowRes withNotes-1.pdf [itiréta 2013-02-09]



http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/Pocketbook_LowRes_withNotes-1.pdf
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New passenger cars: CO,emissions by vehicle segment
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Saltinis: Campestrini M., Mock P. European Vehicle Market Statistics. — Washington, 2011. — 7 p.
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/Pocketbook LowRes withNotes-1.pdf [Zitréta 2013-02-09]



http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/Pocketbook_LowRes_withNotes-1.pdf
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5 PRIEDAS

SVARBIAUSIOS LENGVUJU AUTOMOBILIU GAMINTOJU SALYS IR MODELIAI

e Anglija (AC, Aston Martin, Bentley, Caterham, Daimler, ERF, Jaguar, Land Rover, LDV, Lotus,
Mini, MG, Morgan, Rolls-Royce, Rover, TVR, Vauxhall).

o Italija (Alfa Romeo, Ferrari, Fiat, Lamborghini, Lancia, Maserati, Pagani).

e JAV (Acura, Buick, Cadillac, Chevrolet, Chrysler, Dodge, Ford, Humer, GMC, Jeep, Lincoln,
Merkury, Plymouthn, Oldsmobile, Panoz, Pontiac, Saturn, Scion Motor).

e Japonija (Daihatsu, Honda, Infiniti, Isuzu, Lexus, Mazda, Mitsubishi, Nissan, Subaru, Suzuki,
Toyota).

¢ Indija (Hindustan Motors, Mahindra, Maruti-Suzuki, San Motors, Tata Motors).

e Piety Kor¢ja (Daewoo, Hyundai, Kia Motors, Renault Samsung Motors, SsangY ong).

e Pranciizija (Bugatti, Citroen, Peugeot, Renault).

¢ Svedija (SAAB, Volvo).

¢ Vokietija (Audi, BMW, Maybach, Mercedes-Benz, Opel, Porshe, Smart, Volkswagen).

¢ Rusija (GAZ, EIAZ-GM, Doninvest, Izh, Marussia Motors, UAZ, Uz-Daewoo,
Lada/AVTOVAZ SeAZ, Sollers JSC, ZAZ, ZMA).

o Ispanija (SEAT).

e Cekija (Skoda).

¢ Kinija (Beijing Automobile Works, Beijing Jeep, Brilliance Auto, BYD, Chery, Dadi, Geely,
Great Wall, Shangai GM, FAW-VW, Saic Motor, Shangai VW, Chang‘an, Changfeng,
Songhuajiang, Nanjing, Soueast, Tianjin FAW Xiali, Nanjing-FAW).

Saltinis: sudaryta autoriaus pagal Rinkevi¢ius J. Automobiliy istorija. — Kaunas: Technologija, 2012. — 209 p.
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6 PRIEDAS
Lentelé. Eksperty apibudinimas

Eil. | Eksperto . s - v

NI Kodas Valstybé Darbo ir veiklos patirties apraSymas

1. Al Lietuva e Lijetuvos autoverslininky asociacija, Administracijos vadovas.

2. A3 . e Toyota Baltic atstovas Estijoje, Latvijoje, Lietuvoje.

Estija . . -
e Personalo mokymo skyriaus vadovas. 8 metus dirba kompanijoje.
3. A4 Lietuva e Nuo 2007 m. turi savo imong. Jos veikla — konsultacijos

automobiliy parko valdymo klausimais, naujy ir iki 5 mety amziaus
automobiliy su zinoma automobilio istorija pirkimo/pardavimo
paslaugos.

e Konsultuoja verslo subjektus automobiliy pirkimo klausimais,
analizuoja klienty poreikj, rengia pasitilumus, organizuoja pirkimus.

e Baiges KTU transporto inZinerijos specialybg.

e 8,5 mety darbo patirtis imonéje SOSTENA (Volvo, Renault ir Dacia
igaliotas prekybos atstovas, Jaguar ir Land Rover serviso atstovas),
buves imonés generalinis direktorius.

4, B1 Lietuva e Vilniaus Gedimino technikos universiteto klubo ,,Alternatyvus
transportas® steigéjas ir prezidentas

e Buves elektromobiliy asociacijos prezidentas

5. B2 Lietuva e 2002 m. apgyné technologijos moksly srities transporto inzinerijos
krypties disertacija. Daktaras. Moksliniy interesy sritys: Vidaus
degimo varikliai, atsinaujinancios energijos rusys, alternatyviis
degalai.

e Vilniaus Gedimino technikos universiteto Automobiliy transporto

katedros vedéjas, docentas. Transporto inzinerijos fakulteto tarybos

narys.

Lietuvos vairuotoju sajungos prezidentas

Lietuvos automobiliy inzinieriy sajungos narys.

Nuo 1996 m. Lietuvos Keliy eismo saugumo fondo sekretorius

Nuo 2002 m. Susisiekimo ministerijos (LR SM) Saugaus eismo

departamento direktorius

e Nuo 2009 m. LR SM vyriausiasis pataréjas, atsakingas uz eismo
sauga, inovatyvy transporta, perspektyvias eismo saugumo,
elektromobiliy plétros sritis

e Nuo 2009 m. Vilniaus Gedimino technikos universiteto Saugaus
eismo centro vadovas.

e Lietuvos vairuotojy sajungos, Lietuvos automobiliy inznieriy
$3jungos narys.

6. B3 Lietuva

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis ekspertine apklausa.


http://lt.wikipedia.org/wiki/Vilniaus_Gedimino_technikos_universitetas
http://lt.wikipedia.org/wiki/Vilniaus_Gedimino_technikos_universitetas
http://lt.wikipedia.org/wiki/1996
http://lt.wikipedia.org/wiki/2002
http://lt.wikipedia.org/wiki/Lietuvos_Respublikos_Susisiekimo_ministerija
http://lt.wikipedia.org/wiki/2009
http://lt.wikipedia.org/wiki/2009
http://lt.wikipedia.org/wiki/Vilniaus_Gedimino_technikos_universitetas
http://lt.wikipedia.org/w/index.php?title=Lietuvos_vairuotoj%C5%B3_s%C4%85junga&action=edit&redlink=1
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7 PRIEDAS

Ekspertams pateikti klausimai interviu metu

Esu Mykolo Romerio universiteto aplinkos apsaugos politikos ir administravimo studijy
programos studentas. Siuo metu rengiu magistrini darba tema ,,Lietuvos lengvujy automobiliy parko
atnaujinimo politika: ekologinis poziiiris*

Kvie¢iu Jus, kaip specialista, kurio veikla susieta su transporto sektoriumi, dalyvauti Siame
tyrime ir i$sakyti savo nuomong anketoje pateiktais klausimais.

Neabejoju, kad Jisy patirtis ir problemos suvokimas padés palyginti ir jvertinti Lietuvos ir
uzsienio Saliy lengvyjy automobiliy parko buklg, iZvelgti svarbiausias problemas, pateikti pasitilymus

joms spresti bei numatyti Lietuvos automobiliy parko gerinimo kyptis.

Kaip Jusu veikla $iuo metu siejasi su transporto Sritimi?

Kokia Jusy darbo ir veiklos patirtis transporto srityje?

Kaip Jus vertinate lengvyju automobiliy parko bikle Europoje?
Kaip Jas vertinate lengvyju automobiliy parko bukle Lietuvoje?

A e A

Kaip vertinate lengvyju automobiliy parko atsinaujinima Lietuvoje per paskutiniuosius penkerius
metus?
6. Jeigu Jasu manymu automobiliy parko atsinaujinimas ekologiniu pozitriu Lietuvoje yra per létas,

nurodykite pagrindines priezastis ir jas pakomentuokite:

Priezastys Komentarai

[statyminé bazé neskatina automobiliy pirkéju isigyti
naujesniy ir ekologiniu poziiiriu saugesniy automobiliy.
[statyminé bazé neskatina automobiliy pardavéjy parduoti
naujesnius ir ekologiniu poZzitiriu saugesnius automobilius.

Per mazi techninés priezitros reikalavimai automobiliams
(senesniems kaip 10 mety amzZiaus).

Mazas ir vidutines pajamas gaunantys gyventojai neturi
galimybés iSigyti nauju/naujesniy automobiliu.

Triiksta visuomenés Svietimo aplinkosaugos klausimais.
Nepakankama techninés priezilros istaigy kontrolé i§
valstybiniy institucijy puseés.

Nepakankama keliuose eksploatuojamy automobiliy patikros
kontrol¢ i$ valstybiniy institucijy pusés.

Didelés naujy automobiliy kainos.

Kita (irasyti)
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7. Ar Jusy nuomone Lietuvos rinkoje automobiliy pirkéjai turi pakankamai galimybiy pasirinkti
norima preke palankiausiomis kainomis? Pla¢iau pakomentuokite.

8. Ar Jusy nuomone Lietuvos rinka tarp automobiliy pardavéju yra konkurencinga? Placiau
pakomentuokite.

9. Ar Lietuva Jusyu nuomone laikosi Europos Sajungos strategiju ir kitu norminiy dokumenty
reglamentuojanciy automobiliy parko atnaujinimo reikalavimus? Plac¢iau pakomentuokite.

10. Kas ir kokia dalimi, Jisy nuomone, Siuo metu skatina; butuy optimalus skatinimo efektyvumas
Lietuvos gyventojams isigyjant ar eksploatuojant nauja/naujesni automobili? [vertinkite balais (kai

5 — labai svarbu, 1 — maziausiai svarbu).

FaktiSkai dabartiniu | Optimalus skatinimo

Priezastys metu skatina efektyvumas

Nustatyti techninés patikros reikalavimai.

Atitinkamy valstybiniy institucijy kontrolé, administraciniy
nuobaudy automobiliy vairuotojams / savininkams taikymas.

Darbdavio pozicija

Gyventojo suinteresuotumas riipintis aplinkosauga.

Gyventojo suinteresuotumas patenkinti savo poreikius.

*Jeigu yra kitos priezastys, paraSykite tuscioje eilutéje.

11. Kaip vertinate galimybes plésti ekologiSku (pvz. biodegalais, suspaustu oru varomy, hibridiniy,
elektriniy ir kt.) automobiliy rinka Lietuvoje?

12. Kokia Jus matote ekologiSku automobiliy ateitj Lietuvoje, Europos Sajungoje ir pasaulyje?
Pakomentuokite placiau ateities prognozes ir salygas joms iSsipildyti.

13. Ko Jisy nuomone triiksta Lietuvoje, kad pasekti Estijos pavyzdZiu isirengiant visa Salj apimancia
elektromobiliy jkrovimo stoteliy tinkla?

14. Jeigu pripazistate, kad automobiliy parko atsinaujinimas yra svarbi prevenciné saugesnés ir
sveikesnés aplinkos priemoné, kas Jiisy nuomone labiausiai itakoty jo igyvendinima? Ivertinkite

balais (kai 5 — labai svarbu, 1 — maziausiai svarbu).
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Priezastys Itaka automobiliy parko atnaujinimui

Normatyviniy akty tobulinimas

Valstybés institucijy kontrolés sustiprinimas

Administraciniy priemoniy sugrieztinimas

Techniniy kontrolés priemoniy diegimas ir modernizacija

Konkurencijos rinkoje itaka verslo organizavimui

Automobili ekploatuojanéio asmens samoningumas

*Jeigu yra kitos priezastys, paraSykite tusioje eilutéje.

15. Ar Jisy manymu mokestiniy lengvaty isigyjant/parduodant nauja/naujesni automobilj jvedimas
galéty efektyviai padéti spresti automobiliy parko atnaujinimo problema?

16. Ka dar galétuméte pasakyti ar pasiiilyti dél lengvyjy automobiliy parko atnaujinimo Lietuvoje?
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8 PRIEDAS

UZsienio ekspertui pateikti klausimai interviu metu (rusy kalba)

Sl ABIAIOCH CTyJIEHTaM MAarucrparypel yHuUBepcurera MM. Mukomaca Pomepa m m3ydaro

IIpOrpaMMy NOJIMTHKUA M aJIMUHUCTPUPOBAHMS OKpYXKarolleH cpelpl. B Hacrosmee Bpems s MUILY

paboTy MarucTpa Ha TeMy «AHAIIU3 IMOJUTUKA OOHOBJIICHUS TapKa JETKOBBIX aBTOMOOMIeH B JIuTBe:

SKOJIOTUYECKUM IT0IX0I.

[Mpurnamaro Bac kak cnenuanucra, AesSTeIbHOCTh KOTOPOTO CBSI3aHA C CEKTOPOM TPAHCIIOPTA,

Y4aCTBOBAaTb B OTOM IOCJICIOBAHHMMU W BbICKA3aTb CBOC MHCHHEC IO JAaHHBIM B aHKETC BOIIPOCAaM. He

COMHECBArOCh, 4TO Bam onwiT m moHmManue HpO6J'ICMLI, MOMOTr'yT CpaBHUTb MU OLCHHUTHL COCTOSAHHEC

MapKOB JIETKOBBIX aBTOMOoOuUIIeH B JIuTBe u B qpyrux crpanax. Hazneroch v Ha Bamm KOHCTpyKTHUBHBIE

MNpEAIOKCHHA B obnact pemicHuA np06neM n  yIydli€HHA COCTOSAHHUA IIapKOB JICTKOBBIX

aBTOMOOMIIEH.

R T o A

Kakum o6pazom Barma aesiTenbHOCTh conmpekrocaeTcst co chepoit TpaHCTopTa B HACTOSIIIEE BpeMsi?

Kakoii onbIT Bamieit paboTsl u aestenbHOCTH B cdepe TpaHcnopTa? /YKaxuTe cTax padoTsl/

Kak onennBaere cocTostHuE mapka JISTKOBBIX aBToMoOuiieit B EBporne?

Kax orniennBaete cocTostHUE mapKa JITKOBBIX aBToMoOuIei B JIutee?

Kax onennBaere 0OHOBIICHHE TTapKa JIETKOBBIX aBTOMOOWIIEH B JIuTBe 3a mocneanue 5 net?

Ecnu no Bamemy MHeHHIO poliecc 0OHOBJIEHUS MapKa JIETKOBBIX aBTOMOOMIIEH MPOUCXOUT

MCIJICHHO TO YKAXXUTC, HO)K&J'nyICT&, TJIaBHBIC IPUYHUHBI 3TOI'0 U UX HOKOMMCHTprﬁTe.

Ipuunnbl

KomMenTapuun

3akoHOmaTenpHass ~ 0a3a  HE  MOOWIPsIeT  IOKYymarenei
aBTOMOOUIIEH MpUoOpeTaTh Ooee HOBbIE M OE30MACHBIE C TOYKH
3pEHUsI DKOJIOTHH ABTOMOOHIIH.

3akoHomaTeNbHAs 6aza HE HOOLIpseT  IPOJABLOB
peann3oBBIBaTh OoJiee HOBBIE M 0O€30MacHBIC aBTOMOOWIH C
TOYKH 3PEHHUSI YKOJIOTUHL.

CnumkoM HH3KHE TpeOOBAaHMS TEXHOI30pa K aBTOMOOWIISM
crapmre 10 ner.

Kurenn ¢ MaleHBKMMH H CPEAHHMH JOXOJAMH HE HMIOT
BO3MOYKHOCTH ITPeoOpeCcTH HOBBIE aBTOMOOTLTH.

HemocratouHoe mpocBemenne NOTpeduUTeneld B BOMpocax
OKpYXaIoUIeH cpenbl.

HenoctaToynelii KOHTPONb CO CTOPOHBI TOCYAAPCTBEHHBIX
MHCTUTYIUH B cepe TeXHaa30pa.

Henocrarounoe obecrieyeHre KOHTPOJIS Ha J0POrax co CTOPOHBI
TOCYJIapCBEHHBIX HHCTUTYLIHH.

BrbIcOKHE IIEHBI HOBBIX JIETKOBBIX aBTOMOOWIIEH.

HApyrve npuyuHbI.
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7. Kaxk Bbl nymaere, y nokynareseil aBTomMoOuiieii B JInTBe CymecTByeT JOCTaTOYHO BO3MOKHOCTEH
BBIOpATH JKETaeMbIid TOBAp MO MOAXOIAIINM 1ieHaM? [lokoMeHTHUpYITE, moKaITylcTa.

8. JlutBa sBNSETCS KOHKYPEHTHBIM PBIHKOM MEXIY MpelaraloluMi MPOJaTh JIETKOBEIE
aBTomMoOmn? [TokoMMEeHTUPYHTE, TTOKATYICTA.

9. TIlo Bamemy mHenuto, JInTBa mpuaepKUBAETCSl CTPATETUU U IPYTHX HOPMATHUBHBIX TOKYMEHTOB,
KOTOpbIE  pErIaMEHTHUPYIOT TpeOoBaHMsI OOHOBJIEHUS TapKa JIETKOBBIX aBTOMOOWJIEH.
[TokoMMeHTHpYMTE.

10. HazoBuTe NpuU4HMHBI, KOTOPBIE COACHCTBYIOT XKUTEISIM JINTBBI MPEOOPETaTh WIH IKCILTyaTHPOBATh
HOBBIE aBTOMOOMJIM, COOTBETCTBYIOIINE COBPEMEHHBIM TPEOOBAHUSIM OXpaHbl NpHUpoibl. [laiiTe
OIIEHKY B OaJax:

DaKkTHYECKH OnrumanbHast
IMpuunnb coeiicTByeT B 3¢peKTUBHOCTH
HaCTOfAIIECEe BPpEeMsl. COIIeﬁCTBP[SI.
1. Omnpenenuts TpeboBaHus TEXHUUECKOM
UCTIPABHOCTH/XapPAKTEPUCTHKH.
2. Kourpomnb COOTBETCTBYIOIINX roCyIapCTBEHHBIX
uHCTUTYLUH. IIpakTHKa a IMUHUCTPATUBHBIX B3bICKAHUI.
3. Io3umus paboTomaress.
4. 3auHTEepecOBaHHOCTH KHUTEJIEeH 3a00THTCS 00
OKpYyKarouien cpene.
5. 3aMHTEpecOBaHHOCTh JKUTENEH  YHAOBIETBOPUTH CBOHU
HOTPEOHOCTH.

11. Kak orieHuBaeTe BO3MOKHOCTH PACHIMPUTh PBIHOK 3KOJIOTHYECKUX aBToMOOWnui B JluTBe B
TEYCHUH OJIMDKAUIINX 5 JIET, UMEsl BBULY UCITOJIb30BaHKEe OMOTOPIOYETO, AIEKTPOIBHKCHHS | T.]I.

12. Kak Bbl Buuere Oyaymee »skoaBromoOuieit B JlutBe, EBpome u BO Bcem wmupe?
[TokoMMeHTHpYIiTE, Ha3bIBasA YCIOBHS JJIsl PEILIEHUS €TOr0 BOIIpOca.

13. Kakue npuumnbl no Bamemy MHeHUI0 B OoJibllied CTENEHH MOBIMUIM Obl HA peaU3alHIo

OOHOBJIEHUS ImapkKa aBTOMOOMJIMHM B YCIOBUAX Oonpleill 0€30IIaCHOCTH U 0310 POBJICHUA

OKpYXarolen cpeabl?
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Biansinue Ha 00HOBJICHHE NTapKa

IIpuunHbBI .
aBTOMOOMTHIT

COBCpHIeHCTB OBAaHUC HOPMATHUBHBIX AKTOB.

VYcunenue KOHTPOJISA TOCYAapCTBCHHBIX HHCTHTYHHﬁ.

Bonee CTpOrue aAMUHUCTPATUBHBIC MCTO/IbI.

el I Mo

MonepHu3anys U BHEIPEHUS METOJJOB TEXHUUECKOTO

KOHTPOJISL.

5. BnusHMe pakTopa KOHKYpEHIUH Ha OPraHO3aIHIo
MIPEIPUHIMATEIILCTBA.

6. Co3HATENbHOCTh CAMHUX BOAMTENICH aBTOMOOWIIHA.

14. Kak Bbl nymaere, BBeeHHE CHUKEHHBIX HAJIOrOB Ha KYIUIHO/IPOJaKy HOBBIX aBTOMOOMJININ
Morjio Obl 3(G¢QeKTHBHO NOMOYbL B MpoOjeMe OOHOBJIEHHS aBTOMOOMJIBHOTO mapka?
[TokoMMeHTHpYWTE OTBET.

15. Yro emre Morau Obl AOTIOTHUTH HACYET OOHOBIICHHS aBTOMOOMIBHOTO Mapka B JIute?
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Tadas Vipartas
El pastas: tavipartas@stud.mruni.eu
Mob. tel.: +370 674 13254
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