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IVADAS

Temos aktualumas ir naujumas. Lietuvos transporto sektorius yra viena i§ svarbiausiy
ekonomikos veiklos sri¢iy, jgaunanti vis daugiau svarbos. Tai viena nedaugelio Lietuvos
ekonomikos veiklos sfery, kur eksportas virsija importa.' Lietuvos geografiné padétis labai
palanki transporto plétrai, o Salis jau dabar daznai vadinama koridoriumi tarp ryty ir vakary.
Pleciantis transporto rinkai, sparciai vystosi ir prekybos santykiai, o tai lemia dideliais tampais
augancius kroviniy transporto srautus. Pagrindinis kroviniy vezimo teisinio reguliavimo
instrumentas yra krovinio vezimo sutartis. Kroviniy vezimo plétra ir svarba reikalauja, kad Si
sritis ir jos jgyvendinimo mechanizmai biity kuo iSsamiau ir aiSkiau sureguliuoti, tai nulémé
autoriaus apsisprendimg rasyti baigiamajj darbg Sia tema.

Naudota literatiira. Lietuvoje krovinio veZimo sutar¢iai nebuvo skiriama daug démesio,
todél Si sritis néra iSsamiai iSnagrinéta. Lietuvos teisinéje literatliroje nei vienas autorius
nepateikia iSsamios ir placios teisinés analizés Sia aktualia tema, nagrin¢jami tik pavieniai
sutarties elementai. Bendrajg ir abstrak¢ig sutarCiy teisés analize yra pateikg autoriy kolektyvas
2009 mety vadovélyje ,,Civiliné teisé, Prievoliy teis¢*>. Konkregiau apie kroviniy transporta
uzsiminta dr. A. Ginei¢io disertacijoje’. Plagiau §i tema nagrinéta dr. O. Drobitko disertacijoje’,
taciau kiek kitu aspektu, nei Siame darbe. Svarbus yra to paties autoriaus straipsnis apie krovinio
gavéja.” Dr. Sinkevigiaus ir dr. Ambrasiené taip pat padaré didelj indélj savo bendroje knygoje
atskleisdami krovinio vezimo sutartj ir keliy transporto vezéjo atsakomybés ypatumus.® Sie
autoriai taip pat parase keleta straipsniy, labai aktualiy §io baigiamojo darbo temai.” Nagrinéjant
krovinio vezimo sutart] neapsieita ir be uzsienio Saliy autoriy, kadangi kitose valstybése
transporto teis¢ yra daug labiau iSvystyta. Paminétini uzsienio autoriai: Marian Hoeks, Clarke
M., Yates D., bparunckuii M.U., Burpsuckuii B.B., Leo D‘Arcy, Jack Beatson, Daniel

Friedmann, Jan Hallebeek ir kiti. Siame darbe didelis démesys taip pat skiriamas nacionaliniams

'http://www.finmin.lt/finmin.1t/failai/es_biudzeto_perziura/Transporto_sektoriaus_pletra.pdf, prisijungimo laikas:
2010.11.22.

? Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teis¢, prievoliy teisé. Vilnius: Mykolo
Romerio universitetas, 2009.

? Gineitis.A. Kroviniy vezimo jiira sutartinéms prievoléms taikytina teisé: daktaro dis. soc.

mokslai: teisé (01 S), MRU. - V., - 2003.

* Drobitko.O. Kroviniy multimodaliniai veZimai: teisiniai aspektai. daktaro dis. soc. mokslai: teis¢ (01 S), MRU. -
V., -2006.P. 61.

> Drobitko O. Krovinio gavéjo teisiné padétis. Jurisprudencija, 2006. Nr. 4(82).

% D.Ambrasiené, E.Sinkevicius. Vezéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencijg ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.

7 Ambrasiené¢ D. Kroviniy tarptautinio veZimo keliais teisinis reguliavimas. Jurisprudencija, 2004, t. 55(47).;
E.Sinkevi¢ius. Disponavimo gabenamu kroviniu mechanizmas ir disponavimo kroviniu teisés peréjimo probleminiai
aspektai. Socialiniy moksly studijos. 2009. 2(2).; Sinkevi¢ius. Kroviniy vezimo dokumentai, jy funkcijos ir teisiné
reikSmée. Jurisprudencija. 2008, 1(103); Sinkevi¢ius.“Privilegijuoti“ vezéjo automobiliy keliais atleidimo nuo
atsakomybés pagrindai“. Jurispudencija, 2 2006 (80).




ir tarptautiniams teisés aktams, jy analizei, taip pat Lietuvos Auks¢iausiojo Teismo
suformuluotai teisé€s taikymo ir aiskinimo praktikai.

Problema. Atsizvelgiant | prie$ tai nurodyta susiklosciusig situacijg Lietuvoje, galima
jvardinti problemg — teisés mokslas dar néra pakankamai placiai iSanalizaves pacios krovinio
vezimo sutarties. Problema nulemta dar ir to, kad skirtingy transporto rusiy krovinio vezimo
sutarties teisinis reglamentavimas skiriasi, o bendros analizés niekas néra pateikes.

Teoriné darbo reiksmé. Darbe atskleidziama bendroji krovinio vezimo sutarties teising
charakteristika, kuri atsispindi per krovinio vezimo sutart] reglamentuojancius teisés aktus ir
visapusiskai atskleistus teorinius Sios sutarties elementus. Visi aspektai nagrinéjami per skirtingy
transporto rusiy analizés prizme. Tokios teisinés analizés ir charakteristikos Lietuvos mokslingje
literatiiroje trukumas suponuoja Sio darbo teorinés reikSmeés svarbg.

Praktiné darbo reik§mé. Praktinéje Sio darbo dalyje atskleisti, autoriaus
nuomone, daugiausia praktinés reik§més kroviniy vezimo sutarciai turintys aspektai. Pervezant
krovinius daznai kyla jvairiy teisiniy klausimy, susijusiu su §ios sutarties sudarymu, vykdymu ar
netinkamo vykdymo pasekmémis, o esama analiz¢ §ia tema yra nepakankama iSkylantiems
klausimams atsakyti, tode¢l darytina iSvada apie Sio darbo praktiné reik§més aktualuma.

Tikslas, uZdaviniai ir hipotezé.

Magistro baigiamojo darbo tikslas — pateikti krovinio vezimo sutarties teising
charakteristika.

Siam tikslui pasiekti keliami uzdaviniai:

1) ISanalizuoti pagrindinius krovinio vezimo sutart] reglamentuojanc¢ius nacionalinius
ir tarptautinius teisé aktus;

2) VisapusiSkai atkleisti teorinius krovinio vezimo sutarties aspektus, pateikiant
sutarties sampratos ir pobiidZio, esminiy sutarties saglygy, dalyviy padéties analizg.

3) ISnagrinéti krovinio vezimo sutarties praktinius aspektus analizuojant sutarties
sudaryma, keitimg bei pabaiga; taip pat pateikti transporto dokumenty, vezéjo atsakomybés bei
pretenzijy ir ieSkiniy teikimo tvarkos praktine reikSme.

Magistro baigiamajame darbe iSkeliama hipotezé — krovinio vezimo sutartis yra
rezultato sutartis, sudaryta treciojo asmens naudai.

Objektas ir dalykas.

Magistro baigiamojo darbo objektas — bendroji krovinio vezimo sutartis.

Magistro baigiamojo darbo dalykas — Krovinio veZimo sutarties reglamentavimas,
pagrindiniai sutarties teoriniai ir praktiniai aspektai, kurie atskleidziami analizuojant skirtingy

transporto risiy teisés aktus, moksling literatiirg bei teismy praktika.



Metodai.
Magistro baigiamajame darbe naudojami metodai:

1) Loginis metodas taikomas analizuojant teisés aktus, apibendrinant, darant iSvadas;

2) Dokumenty analizés metodas naudojamas duomenims i§ teisiniy dokumenty

surinkti, analizuoti;

3) Sisteminis metodas naudojamas siekiant sistemiskai iSnagrinéti ir vertinti krovinio

vezimo sutarties reguliavima;

4) Lyginamasis metodas naudojamas lyginant skirtingy transporto risiy

reglamentavimg ir reguliavima, lyginant skirtingy lygiy ir skirtingy Saliy teisés aktus.

Darbo struktiira.

Magistro baigiamaji darbg sudaro jvadas, trys déstomosios dalies skyriai, iSvados,
literatiros sgrasSas bei santraukos lietuviy ir angly kalbomis.

Déstomaja dalj sudaro skyriai ir smulkesni poskyriai. Pirmajame skyriuje pateikiama
krovinio vezimo sutart] reglamentuojanc¢iy nacionaliniy ir tarptautiniy teisés akty analizé.
Antroje dalyje visapusiSkai atskleidZziami teoriniai sutarties aspektai — samprata ir pobudis,
esminés sutarties salygos, sutarties dalyviai, jy teisés ir pareigos. Treciojoje déstymo dalyje
pateikiami praktiniai krovinio vezimo sutarties aspektai — atskleista krovinio vezimo sutarties
analizé nuo jos sudarymo iki pabaigos. Atskleidziama transporto dokumenty reikSme ir praktiné
svarba sutarties vykdymo metu, analizuojamos sutarties nevykdymo ar netinkamo vykdymo
pasekmés. Pateikiami svarbiis vez¢jo atsakomybeés ypatumai bei pretenzijy ir ieSkiniy teikimo
tvarka.

Darbo pabaigoje pateikiamos iSvados.



1. KROVINIO VEZIMO SUTARTIES REGLAMENTAVIMAS
Norint iSanalizuoti krovinio vezimo sutartj, svarbu apzvelgti kaip §i sutartis yra

reglamentuojama. Kadangi kroviniai transportuojami ne tik vienos valstybé teritorijoje, labai
svarbu apzvelgti ne tik nacionalinius, bet ir tarptautinius teisés Saltinius, reglamentuojancius

krovinio vezimo sutart].

1.1. Nacionaliniai teisés $altiniai®
Krovinio vezimo sutartis yra reglamentuojama nacionaliniais teisés aktais, kai

pervezimas vykdomas vienos valstybés teritorijoje, kuomet néra kertama valstybés siena.

Lietuvos Respublikos transporto veiklos pagrindy jstatymas’ (toliau — Transporto
veiklos pagrindy jstatymas) iSskiria penkias pagrindines transporto risis: keliy, gelezinkeliy,
jury, oro ir vidaus vandeny transporta.

Pagrindinis nacionalinis teisés aktas, reglamentuojantis kroviniy vezimo sutart] yra
Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas'® (toliau — CK arba Civilinis kodeksas). Siame teisés
akte visas XL skyrius skirtas Vezimui. Sis skyrius apima reglamentavima visy anks¢iau minéty
transporto rusiy, todél jis yra abstraktus ir numato tik pagrindines krovinio vezimo sutarties
nuostatas. Kadangi transporto risiy iSskyréme penkias, svarbu apzvelgti kiekvienos 1§ jy atskirg
reglamentavima.

Krovinio vezimo sutart] keliy transportu reglamentuoja Lietuvos Respublikos keliy
transporto kodeksas'' (toliau — Keliy transporto kodeksas arba KTK). Sio kodekso Sestasis
skirsnis numato kroviniy vezimo sgvoka, kroviniy vezimo sutartj, uzsakyma, vaztarastj, jo
18davimg, krovinio priémimg, pakrovimg ir iSkrovima, $iy veiksmy atlikimo terminus, krovinio
peradresavima, perdavima gavéjui, Zenklinimg ir pakuote, pavojingy kroviniy vezimg ir vezima
savo sgskaita. Keliy transporto kodekso 26 straipsnio 5 dalis pateikia nuorodg j kroviniy vezimo
tvarka ir salygas regulivojancias Kroviniy vezimo taisykles, tvirtinamas Susisiekimo
ministerijos. Susisiekimo ministerija yra patvirtinusi Kroviniy tarptautiniy vezimy keliy
transporto taisykles'> ir Kroviniy vidaus vezimo keliy transportu taisykles". Sios taisyklés
reguliuoja tuos pacius kroviniy pervezimo keliais aspektus kaip ir Keliy transporto kodeksas,

taciau juos detalizuoja, placiau iSdésto, pateikia iSsamesnj teisinj reguliavima.

¥ Teisés Zaltiniais Siame skyriuje laikysime valstybés kompetentingy organy ar jy jgalinty nevalstybiniy organizacijy
iSleistus teisés aktus, kuriy normose (elgesio taisyklése) suformuluota (iSreiksta) ir jtvirtinta valstybés valia.

Lietuvos teisés pagrindai. Autoriy kolektyvas. Vilnius. Justitia 2004 P.32

? Lietuvos Respublikos Transporto veiklos pagrindy jstatymas// Valstybés Zinios. 2002, Nr. 29-1034 redakcija.

"% Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas // Valstybés Zinios. 2000 Nr. 74-2262.

""Lietuvos Respublikos keliy transporto kodeksas // Valstybés Zinios. 1996, Nr. 119-2772.

"2 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 1998 m. gruodzio 24 d. jsakymu Nr. 497 patvirtintos tarptautiniy
vezimy keliy transporto taisyklés // Valstybés zinios, 1998-12-31, Nr. 115-3261

1 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 1997 m. rugpjicio 8 d. jsakymu Nr. 300 patvirtintos Kroviniy
vidaus vezimo keliy transportu taisyklés // Valstybés Zinios, 1997-08-15, Nr. 76-1963



Krovinio vezimo sutart] gelezinkeliy transportu reglamentuoja Lietuvos Respublikos
Gelezinkeliy transporto kodeksas'* (toliau — Gelezinkeliy transporto kodeksas arba GTK). Sio
kodekso Sestasis skirsnis reglamentuoja kroviniy vezimg ir vezimy organizavima, atsiskaitymy
su gelezinkelio jmone uztikrinima, vaztaraSti, jo turinj, krovinio pateikimg vezti, kai kuriy
kroviniy ypatingas salygas, kroviniy biukle, jpakavimg, zZyméjimus, kroviniy pakrovima ir
tikrinimg, svorio ar vienety skaiiaus nustatyma, vagono krovos normy vir$ijimg, vagony ir
konteineriy naudojima, krovinio pristatymo terminus, uzmokest] uz vezimg ir kitas paslaugas,
krovinio siunt¢jo ir gavejo papildomus pavedimus, jy pateikimo formga, kliiitis vezimo metu,
praneSima apie krovinio pristatyma, krovinio i§davimg ir padarinius, jeigu laiku neatsiimamas
krovinys. Siame teisés akte reglamentavimas abstraktus, tatiau vélgi GeleZinkeliy transporto
kodeksas 35 straipsnyje teikia nuorodg j Susisiekimo ministerijos patvirtintas Kroviniy veZimo
gelezinkeliy transportu taisykles'"”, kurios labai detaliai ir smulkmenigkai i3désto visas su
kroviniy transportavimo gelezinkeliais susijusias nuostatas.

,»Kroviniy vezimo jiira sutartis“ — taip vadinasi ketvirtasis Lietuvos Respublikos
Prekybinés laivybos jstatymo'® (toliau — Prekybinés laivybos jstatymas arba PL]) skirsnis. Cia
reglamentuojamas kroviniy vezimas jira, konosamento iSdavimas ir dokumenty pateikimas
vezéjui, kroviniy jpakavimas, perkrovimas j kitg laiva, sukrovimas laive, frachtas, kroviniy
ikeitimas, kroviniy vezimo jura sutarties atsisakymas, sutarties nutraukimas, kroviniy vezimo
ypatumai, kroviniy pateikimas saugoti. Kadangi jura kroviniai transportuojami tik j kitas
valstybes, tod¢l Prekybinés laivybos jstatymas nurodo, kad kroviniai vezami jiira vadovaujantis
tarptautiniais teisés aktais, kurie bus aptariame kitame skyriuje. Taip pat jstatymas leidzia Saliy
susitarimu nustatyti ir kitokias taisykles.

Krovinio vezimo sutartis oro transportu nacionaliniu lygiu néra labai detaliai
reglamentuota lyginant su kitomis transporto rigimis. Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo'’
68 straipsnis numato, kad susisiekimo ministras nustato keleiviy, kroviniy, bagazo, pasto bei
pavojingy kroviniy vezimo salygas ir tvarka. Taigi kroviniy vezimo salygos oro transportu
nacionaliniu lygiu yra reglamentuotos tik Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2006 m.
balandzio 20 d. jsakymu Nr. 3-147 patvirtintose Keleiviy, bagazo, pasto ir kroviniy vezimo
orlaiviais taisyklése, kuriy IV skyriuje, 16-38 straipsniuose yra reglamentuotos kroviniy vezimo

salygos. Tokj nacionalinio lygmens reglamentavima biity galima paaiskinti tuo, kad Lietuvoje,

' Lietuvos Respublikos Gelezinkeliy transporto kodeksas // Valstybés Zinios. 2004. Nr. 72-2489 (su vélesniais
papildymais ir pakeitimais).

'3 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 2000 06 20 jsakymu Nr.174.patvirtintos Kroviniy vezimo
gelezinkelio transportu taisyklés // Valstybés Zinios, 2000, Nr. 52-1507

' Lietuvos Respublikos Prekybinés laivybos jstatymas // Valstybés Zinios. 1996. Nr.

101 — 2300 (su vélesniais pakeitimais ir papildymais)

' Lietuvos Respublikos Aviacijos jstatymas // Valstybés Zinios. 2000, Nr. 94 — 2918



kaip nedidel¢je valstybéje, vidiniai transportavimo marsrutai néra ilgi, todel atsizvelgiant j tokio
transportavimo sgnaudas parankiau yra rinktis kitg transporto risj, pavyzdziui (toliau — pvz.)
keliy ar gelezinkeliy transporta.

Kroviniy vezimg vidaus vandeny transportu reglamentuoja Lietuvos Respublikos vidaus
vandeny transporto kodeksas'® (toliau — Vidaus vandeny transporto kodeksas). Sio kodekso
aStuntasis skirsnis reglamentuoja krovinio vezimo sutartj, uzsakyma, vaztarastj, laivo parengima,
krovinio priémima, pakrovima, iSkrovima, jy terminus, krovinio peradresavimg, pranesimg apie
krovinio pristatymg ir jo iS§davima, saugojima, kroviniy vezimo ribojimus ir pavojingy kroviniy
vezima. Vidaus vandeny transporto kodeksas numato, kad Krovinio vezimo vidaus vandeny
laivais tvarkq nustato kroviniy veZimo vidaus vandeny laivais taisyklés, kurias tvirtina
susisiekimo ministras."” Siose taisyklése detalizuojamos Vidaus vandeny transporto kodekso
nuostatos.

ISvardinome pagrindinius nacionalinius teisés aktus, kurie reglamentuoja kroviniy
vezimg atskiromis transporto riiSimis, taciau $iy teisés akty sgraSas néra baigtinis. Paminétinas
yra taip pat ir Pavojingy kroviniy vezimo automobiliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportu
jstatymas, kuris nustato teisinius ir organizacinius pagrindus, siekiant uztikrinti saugy kroviniy
vezima »°, taip pat tarptautinés sutartys, j kurias nukreipia nacionaliniai teisés aktai, pavyzdZiui,
Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)*' (toliau — CMR konvencija), i
kurig nuorodg pateikia Keliy transporto kodeksas. Tokiu atveju tarptautiniai teisés aktai taikomi
prioritetiSkai pries§ nacionalinius.

Autorius atkreipia démesj, kad Lietuvos Respublika neturi vieningo Transporto
kodekso. Taciau, egzistuoja pavieniai atvejai, kai visos transporto rusys nacionaliniu lygiu
reglamentuojamos viename teisés akte. Toks reglamentavimas yra Vokietijoje. Vokietijos
prekybos kodekso ketvirtos knygos ketvirtas skyrius skirtas kroviniu vezimo santykiams
reglamentuoti.”* Sio kodekso 407 str. 3 d. nurodo, kad skyriaus nuostatos galioja tais atvejais, kai
krovinys vezamas Zeme, vidaus vandenimis arba oru, o tai rodo, kad jis taikomas visoms
transporto rii§ims. Panasi situacija yra ir Lenkijos nacionaliniuose teisés aktuose.

Diskutuotinos yra bendro transporto kodekso kiirimo galimybés Lietuvoje. Autoriaus
nuomone, tokia bendro transporto kodekso kiirimo id¢ja biity sunkiai jgyvendinama, kadangi Sie

teisés aktai reglamentuoja ne tik kroviniy vezimo sutartis, bet ir kiekvienai transporto rusSiai

'8 L ietuvos Respublikos vidaus vandeny transporto kodeksas // Valstybés Zinios. 1996, Nr. 105-2393

1 Lietuvos Respublikos susisickimo ministerijos 2000 09 28 jsakymu Nr. 269 patvirtintos Kroviniy veZimo
vidaus vandeny keliais taisyklés // Valstybés Zinios, 2000, Nr. 77-2267

% pavojingy kroviniy vezimo automobiliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportu jstatymas // Valstybés Zinios.
2001, Nr. 111-4022.

*! Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés Zinios, 1998-12-04, Nr. 107-2932

*2 Handelsgestzbuch der Bundesrepublik Deutschland.



budingas sgvokas, transporto priemones ir jy naudojimo ypatumus, pervezimo organizavimg ir
panasiai (toliau — pan.). Kadangi kiekviena transporto riisis turi savo specifika, darytina iSvada,
kad nebuty galima visy $iy transporto riisiy sudéti j vieningg bendra kodeksa.

Nezitrint | tai, vis dél to blity naudinga tam tikras nuostatas suvienodinti visoms
transporto risims. Paminétina, kad net skirtingas transporto riiSis reglamentuojanciy teisés akty
pavadinimai skiriasi — vieni teisé€s aktai vadinami kodeksais (kaip gelezinkeliy transporto, keliy
transporto ar vidaus vandeny), kiti jstatymais (kaip aviacijos ar prekybinés laivybos). Taip pat
vienuose teisés aktuose kroviniy vezimas sujungiamas su pasSto vezimu, kituose su keleiviy ir
bagazo vezimu. Autoriaus nuomone, biity naudinga $iuos nacionalinius teisés aktus perzituréti ir
priimti  pakeitimus, suvienodinancius kroviniy vezimo skirtingoms transporto rSimis

reglamentavima.

1.2. Tarptautiniai teisés Saltiniai
Kadangi Lietuva yra pakankamai maza valstybé, dazniausiai kroviniai yra

transportuojami tarptautiniais marsrutais, kada yra kertama valstybés siena. Kai kroviniy
transportavimas apima ne vieng valstybe, svarbiis pasidaro tarptautiniai teisés aktai,
reglamentuojantys tokj pervezima.

Pagrindinis dokumentas, reglamentuojantis kroviniy vezima keliy transportu yra
Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR), prie kurios Lietuva prisijunge
1993 metais.”

Pirmasis konvencijos straipsnis nurodo, kad Si konvencija taikoma keliy transporto
priemonéms vezamo krovinio uz uzmokest] sutarCiai, kai krovinio siuntéjas ir gavéjas yra
skirtingy Saliy teritorijoje ir kai bent viena i$ jy yra Konvencijos naré. Jei nustatomos visos Siame
straipsnyje nurodytos salygos — sutarties Salys nebegali pasirinkti kitos taikytinos teisés, jos
privalo taikyti $ig konvencija.

Galimi dar du atvejai kada taikoma CMR konvencija. 1) Kai transporto priemoné su
kroviniu dalj kelio vezama jira, gelezinkeliu, vidaus vandens keliu ar oro transportu, bet
krovinys i§ transporto priemonés neperkraunamas (nebent trumpam tvarkymui ar patikrinimui ir
po to toliau transportuojama keliy transportu); 2) Kai sutarties Salys savo susitarime numato, kad
ju santykiams taikoma CMR konvencija. Taciau taikant tokig sutarties nuostata svarbu, kad ji
neprieStarauty imperatyvioms gino sprendimo teisés normoms. Jei taip atsitikty, konvencija
nebiity taikoma. Tai pat, nors Salys to ir pageidauty, jos negalima biity taikyti CMR konvencijos

1 straipsnio (toliau — str.) 4 punkte (toliau — p.) iSvardintais atvejais — kai vezimai vykdomi pagal

3 Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés Zinios, 1998-12-04, Nr. 107-2932



paSto konvencijas, kai vezami palaikai ar vezama biisto apstatymui ir baldy vezimams
persiraustant.

Taikant CMR konvencija privalu vadovautis principu lex specialis generali derogat™,
kadangi esant kolizijai tarp CMR konvencijos ir nacionaliniy jstatymy, biitinai turi biiti taikoma
CMR konvencija — tai yra specialus aktas bendrojo teisés akto atzvilgiu.

Pagrinde CMR konvencija reglamentuoja vezimo sutarties sudarymag ir vykdyma,
vaztarascio turinj, vez€jo atsakomybe, pretenzijy ir ieskiniy pateikimo tvarka, senatj, nuostatas,
susijusias su vezimais, kuriuos paeiliui vykdo keli vezéjai, sutarciy, priestaraujanciy konvencijai,
negaliojimg.

Kroviniy vezimg keliy transportu taip pat reglamentuoja tarpvalstybiniai susitarimai
tokie kaip 1957 m. Europos sutartis de¢l pavojingy kroviniy tarptautinio vezimo keliais (ADR),
Lietuvai jsigaliojusi 2003 mety sausio pirmaja; 1970 m. susitarimas dé¢l greitai gendanciy
produkty tarptautinio gabenimo ar tokiam gabenimui naudojamy specialiy transporto priemoniy
(ATP), kurj Lietuvos Respublikos Seimas ratifikavo 2000 m. vasario 17 d.; 1975 m. Muitinés
konvencija dél tarptautinio pervezimo su TIR knygelémis, kurios dalyvé Lietuva yra nuo 1993
m. vasario 11 d.; 1990 m. Laikinojo jvezimo konvencija (Stambulo konvencija), kurig Lietuvos
Respublikos Seimas ratifikavo 1997m. lapkri¢io 25 d., 1970 m., Europos Saliy susitarimas dél
keliy transporto priemoniy ekipazy, vazinéjanciy tarptautiniais marsrutais, darbo (AETR), kurj
Lietuvos Respublikos Seimas ratifikavo 1996 m. rugs¢jo 24 d.;

Pereikime prie kroviniy gabenimo gelezinkeliy transportu tarptautinio reglamentavimo.

1995 m. lapkricio 1 d. Lietuvos Respublika prisijungé prie “1980 m. geguzés 9 d.
tarptautinio vezimo gelezinkeliais sutarties” (COTIF), kurio susitarimo priedas B yra ,,1999 mety
Vienodosios tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais sutarties taisykles (CIM)“ (toliau — CIM
taisykles), taip pat 1992 metais Lietuva jstojo j Gelezinkeliy bendradarbiavimo organizacija
(OSZD), kurios gelezinkeliy transporto kroviniy pervezima reguliuojantis teisinis instrumentas
yra 1951 mety Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS) (toliau SMGS
susitarimas). Taigi tai yra du pagrindiniai tarptautiniai teisés aktai, reglamentuojantys kroviniy
pervezimg geleZinkeliy transportu.

CIM taisyklés taikomos visoms atlygintino kroviniy vezimo gelezinkeliais sutartims,
kai krovinio priémimo vezti vieta ir jo pristatymo vieta yra dviejose skirtingose valstybése
narése. Si nuostata taikoma neatsizvelgiant j vezimo sutarties 3aliy buveing ir pilietybe.” Taip
pat Sios taisyklés reglamentuoja vezimo sutart], vaztaraScio turinj, atsakomybe uz vaztarastyje

pateiktus duomenis, pavojingy kroviniy vezimg, iSlaidy apmokéjima, patikrinima, vaztarastj,

218 lot.k. — specialus jstatymas pakei¢ia bendrajj.
% Tarptautinio vezimo gelezinkeliais sutarties (COTIF) CIV (A), CIM (B), RID (C), CUV (D) priedai//Valstybés
zinios, 2008-01-03, Nr. 1-1.
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krovinio pakrovima ir iSkrovimg, krovinio pakuote, administraciniy formalumy atlikima,
krovinio pristatymo terminus, pristatyma, teis¢ disponuoti kroviniu, §ios teisés jgyvendinimas,
krovinio vezimo, pristatymo klititis ir jy padarinius.

SMGS susitarimo antrasis straipsnis numato, kad Sis Susitarimas yra privalomas ir
galioja gelezinkeliams, krovinio siuntéjams bei gavéjams (vezimo sutarties dalyviams),
nesvarbu, koks jy valstybinis priklausomumas.’® Taip pat Vadovaujantis $io Susitarimo
salygomis atlickamas tiesioginis tarptautinis krovinio veZimas pagal SMGS vaztara$¢ius tarp ty
Saliy, kuriy gelezinkeliai yra $io Susitarimo dalyviai, stociy, kuriose atlickami vietiniy veziojimy
krovimo darbai, kai neperkraunama pasienio stotyse, jei gelezinkeliy vézés plotis vienodas, taip
pat perkraunant krovinius arba keiCiant vagony vezimélius arba naudojant vagonus su
keic¢iamojo tarpuvézio akiraciais pasienio stotyse, kuriose susieina skirtingos veézés gelezinkelio
linijos.

Sis susitarimas reglamentuoja vezimo sutarties sudaryma: vaztarastj, krovinio priémima
vezti, targ, jpakavima, Zenklinimg, pakrovimg, krovinio mase¢ ir vienety skaiCiaus nustatyma,
vagony plombavima, krovinio jkainojimg ir pageidavimus dél pristatymo termino, lydin¢iuosius
dokumentus, atsakomybe uZz vaztarastyje pateiktus duomenis, baudas, tarifus, vaztapinigiy ir
baudy apskaiciavimus, krovinio pristatymo terminus; taip pat reglamentuotas sutarties
vykdymas: vaztapinigiy moké¢jimas, iSperkamieji mokesciai ir paskolos, krovinio iSdavimas ir
paieska, komercinis aktas, gelezinkelio uZstato teis¢; ir vezimo sutarties pakeitimas — pakeitimo
teis¢ ir tvarka, klititys kroviniui vezti ir iSduoti; reglamentuota ir gelezinkelio atsakomybe,
pretenzijos ieSkiniai ir senatis.

Dabar perzvelkime pagrindinius tarptautinius teisés aktus, reglamentuojancius kroviniy
vezima oro transportu.

Tarptautinis dokumentas, reglamentuojantis kroviniy pervezima oro transportu yra
Monrealio konvencija dél tam tikry taisykliy, susijusiy su tarptautiniais vezimais oru,
suvienodinimo, kuri Lietuvoje jsigaliojo 2005 mety sausio 29 diena”’. Si konvencija apima 1929
m. VarSuvos Konvencijg dél tam tikry taisykliy, susijusiy su tarptautiniais vezimais oru,
unifikavimo,” kuri Lietuvoje buvo jsigaliojusi 1997 mety vasario 19 diena, taip pat ir
papildomus protokolus, papildziusius 1929 mety VarSuvos konvencija.

Monrealio konvencijos pirmame straipsnyje apibréztos taikymo ribos - taikoma visiems

tarptautiniams keleiviy, bagazo arba kroviniy vezimams, kuriuos uz atlyg] vykdo orlaivis. Ji

%% Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)/ Valstybés Zinios, 2002.09.10, Nr.: 88, Publ.
Nr.: 3773

" Monrealio konvencija Dél tam tikry taisykliy, susijusiy su tarptautiniais veZimais oru, suvienodinimo// Valstybés
zinios, 2004-12-04, Nr. 174-6435

#1929 m. Varuvos Konvencija dél tam tikry taisykliy, susijusiy su tarptautiniais veZimais oru,
unifikavimo//Valstybés zinios, 1997-03-05, Nr. 19-414
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vienodai taikoma neatlygintinam vezimui, kurj orlaiviu vykdo oro transporto jmoné. Konvencija
reglamentuoja krovinj, oro transporto vaztaraS¢io arba krovinio kvito turinj, patj oro transporto
vaztarastj, su krovinio rii§imi susijusius dokumentus, dokumentus, skirtus keletui krovinio viety,
dokumenty reikalavimy nesilaikymg, atsakomybe uz juose pateiktus duomenis, jrodomaja
dokumenty verte, disponavimo kroviniu teis¢, krovinio pristatyma, siuntéjo ir gavéjo teisiy
jgyvendinima, taip pat jy tarpusavio santykius arba santykius tarp treCiyjy asmeny, muitings,
policijos arba kity valdzios institucijy formalumus, vezéjo atsakomybe ir Zalos atlyginima,
kombinuotg vezima.

Galiausiai pereiname prie tarptautiniy teisés akty reglamentuojanciy kroviniy
transportavimg jlry transportu.

Pagrindinis kroviniy pervezimg jiry transporto reglamentuojantis aktas — Hagos
taisykles, jsigaliojusios 1931 metais. 1968 metais Sios taisyklés buvo papildytos Visbio
protokolu, todél $i konvencija vadinama Hagos-Visbio taisyklémis. Lietuva S$ias taisyklés
ratifikavo 2003 mety liepos 3 dieng.”

DesSimtas $iy taisykliy straipsnis numato taikymo ribas. Numatyta, kad konvencija
taikoma kiekvienam konosamentui dél prekiy vezimo tarp dviejy skirtingy valstybiy uosty, jeigu:
a) konosamentas yra iSduotas susitarianCioje valstybéje, arba b) vezama i§ susitarian¢ios
valstybés uosto, arba c) vezimo sutartyje arba konosamente numatoma, kad Saliy santykiams yra
taikoma konvencija arba bet kurio valstybés teis¢, pagal kurig konvencijos taikymas yra
privalomas.” Taigi esant bent vienai i§ nurodyt salygy, biitinai taikomos §ios taisyklés neZitrint j
tai, kad laivas, siuntéjas, vez¢jas, gaveéjas ar kitas suinteresuotas asmuo gali biiti registruotas
valstybéje, kuri taisykliy neratifikavusi ir nejtraukusi j savo teising sistema.

Hagos-Visbio taisyklés taip pat numato pagrindines jury pervezimams aktualias
sgvokas, i§samiai nurodo reikalavimus ir pareigas vezéjui, kurio pati svarbiausia — tinkamas
laivo parengimas reisui, fragmentiskai nurodo kity vezime dalyvaujanciy asmeny pareigas, taip
pat reglamentuoja konosamento iSdavima, atsakomybés klausimus, pretenzijy reiskimo tvarka,
senatj.

Nagrinéjant tarptautinius teisés aktus dar baty pagrindo kalbéti apie UNCTAD?' ir
UNCITRAL®? parengta Jungtiniy Tauty konvencija dél pervezimo jiira, kuri buvo priimta 1978

¥ Istatymu dél Protokolo (Protokolas dél SST), i§ dalies pakeiGiangio 1924 m. rugpjacio 25 d. Tarptauting
konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos taisyklés), i§ dalies
pakeista 1968 m. vasario 23 d. protokolu (Visbio taisyklés), ratifikavimo//Valstybés zinios, 2003-09-26, Nr. 91(1)-
4104.

 The Hague-Visby Rules - The Hague Rules as Amended by the Brussels Protocol 1968 multilateral//
http://www.jus.uio.no/lm/sea.carriage.hague.visby.rules.1968/doc.html, prisijungimo laikas: 2010.09.15

3! United Nations Conference of Trade and development — aut. vertimas: Jungtiniy Tauty prekybos ir plétros
konferencija // http://www.unctad.org/Templates/StartPage.asp?intltemID=2068, prisijungimo laikas: 2010.11.25.
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m. Hamburgo diplomatinéje konferencijoje. Si konvencija vadinama Hamburgo taisyklémis.
Sios taisyklés nesusilauké didelio jdrinio verslo palaikymo, jas ratifikavo maZiau nei 30
valstybiy tarp kuriy Lietuvos néra.

Taip pat verta paminéti NSAB 2000 — Siaurés $aliy veZéjy asociacijos bendrasias
salygas™, isigaliojusias 1998 m. birzelio 1d. Sis teisés aktas taikomas Siaurés Saliy vezéjy
asociacijos nariams ir tiems, kurie sutartimi pasirinko taikyti §j teisés aktg. Autorius atkreipia
démesj, kad Sis teisés aktas yra pakankamai naujas, lygintas su Lietuvoje taikomais Siuo metu,
taip pat jis tam tikrus pervezimo aspektus reglamentuoja kitaip, numato tam tikras naujoves.
Manytina, kad verta pamastyti apie Sio teisés akto sutartinj taikyma Lietuvos kroviniy vezimo
sutartims.

Pastaryjy dviejy teisés akty autorius iSsamiai nenagrinéja, kadangi jie i§ esmés néra
taikomi Lietuvos krovinio vezimo sutartims, nebent Salys taip susitarty, be to Siy teisés akty

apzvalga ir tyrimas galéty sudaryto tolesnj mokslinio darbo objekta.

Taigi apzvelgéme ir aptaréme pagrindinius tarptautinius teises aktus reglamentuojancius
kroviniy vezima skirtingomis transporto rusimis. ISanalizavus Siuos teisés aktus galime daryti
iSvada, kad $ie teisés aktai reguliuoja labai panasius santykius ir reglamentuoja palyginus tuos
pacius dalykus. Didesniy skirtumy galime pamatyti tik jverting kiekvienos transporto riiSies
specifiskuma, pvz. atkreipdami démes] ] gelezinkeliy bégius, reglamentavimg dviem
tarptautiniais teisés aktais, nors Siandieng tokj reguliavimg jau siekiama vienodinti kuriant
bendra CIM/SMGS vaZztarastj, taip pat pristatymo terminus, kurie kitose transporto riiSyse néra
reglamentuoti; jiry transporte specifinis vezéjo pareigy jvykdymo reikalavimas, oro transporto
reguliavimas sujungiant kroviniy gabenimg kartu su keleiviy ir bagazo gabenimo
reglamentavimu. Autoriaus nuomone, visos transporto riusys konkuruoja kroviniy gabenimo
rinkoje, todé¢l tarptautinés organizacijos, siekdamos pritraukti kuo daugiau verslo investicijy
biitent j savo reguliuojama transporto sfera, stengiasi tarptautinius teisés aktus derinti prie verslo

poreikiy.

2.  KROVINIO VEZIMO SUTARTIES TEORINIAI ASPEKTAI
Norint i$analizuoti kroviniy vezimo sutart] svarbu pirmiausia apzvelgi jos teorinius

aspektus. Autorius pastebi, kad skirstymas | teorinius ir praktinius sutarCiy aspektus yra kiek

salyginis, kadangi kai kurie teoriniai aspektai turi prakting reikSme ir del to daznai tam tikrus

32 United Nations Commisssion on International Trade Law — aut. vertimas: Jungtiniy Tauty tarptautinés prekybos
teisés komisija // http://www.uncitral.org/, prisijungimo laikas: 2010.11.25.
33 Autoriaus vertimas i3 angly kalbos: General conditions of the nordic association of freight forwarders (NSAB)
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dalykus galima biity priskirti tiek prie teorijos, tiek prie praktikos. Autorius, iSskirdamas

teorinius ir praktinius aspektus remiasi jy samprata, esme ir praktine reikSme.

2.1. Krovinio vezimo sutarties samprata ir pobudis
2.1.1. Krovinio veZimo sutarties samprata

Terminas ,,sutartis civilingje teiséje turi jvairiy reik§miy.** Visy pirma sutartis gali bati
suprantama kaip juridinis faktas — sandoris, taip pat kaip sutartiné prievole, siejanti Salis ir kaip
raSytinis dokumentas, kuriame jtvirtintos visos sutarties salygos. Toks sutarties sampraty
skirstymas yra teorinio pobudzio ir neturi reikSmés sutarties vykdymui.

LR civilinis kodekso 6.154 str. yra jtvirtinta bendroji sutarties samprata — Sutartis yra
dviejy ar daugiau asmeny susitarimas sukurti, pakeisti ar nutraukti civilinius teisinius santykius,
kai vienas ar keli asmenys jsipareigoja kitam asmeniui ar asmenims atlikti tam tikus veiksmus
(ar susilaikyti nuo tam tikry veiksmy atlikimo), o pastarieji jgyja reikalavimo teisg.

Kroviniy vezimo sutarties samprata yra jtvirtinta Civilinio kodekso 6.808 straipsnyje,
kuriame raSoma, kad pagal krovinio vezimo sutart] vezgjas jsipareigoja siuntéjo jam perduota
krovinj nugabenti j paskirties punktg ir iSduoti turin¢iam teis¢ gauti krovinj asmeniui (gavejui), o
siuntéjas (gavéjas) jsipareigoja uz krovinio vezima sumokéti nustatyta uzmokestj.>’

Kaip jau minéta ankstesniam skyriuje, CK reglamentuoja tik bendras nuostatas, o
atskirty transporto rasiy ypatumy reikéty ieskoti atskirtuose teisés aktuose, kurie jau aptarti

ankstesniame skyriuje.

2.1.2. Krovinio veZimo sutarties pobiuidis
Sutartys pagal prieSprieSinius reikalavimus, pasiskirstyma pareigomis ir sudarymo

momentg  yra  skirstomos ]  atlygintines/neatlygintines,  vienaSales/dvisales  ir
konsensualines/realines. Krovinio vezimo sutartis pagal savo pobiidj dazniausiai btina dvisalé,
komercinio pobudzio, todél atlygintiné. D¢l to, ar §i sutartis yra realiné ar konsensualiné kai

kurie autoriai nesutaria iki $iol.

2.1.3. Konsensualiné ar realiné krovinio vezimo sutartis
Vienas i§ svarbiausiy sutar¢iy skirstymy yra skirstymas j realines ir konsensualines

sutartis.”® Konsensualine laikoma sutartis, kurios 3aliy teisés ir pareigos atsiranda nuo 3aliy

susitarimo momento. Siam sandoriui pakanka Saliy suderintos valios ir jstatymo reikalaujamos

* Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teis¢. Vilnius:
Mykolo Romerio universitetas, 2009, P. 116.

3 Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas // Valstybés Zinios. 2000 Nr. 74-2262.

36 Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bublien¢ ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé¢. Vilnius:

Mykolo Romerio universitetas, 2009, P. 127.
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formos. Realine laikoma sutartis, kurios Saliy teisés ir pareigos atsiranda tik atlikus tam tikrus
veiksmus — pvz. perdavus daiktg, Siam sandoriui nepakanka suderintos Saliy valios. Panasu, kad
Civilinio kodekso 6.808 straipsnyje yra jtvirtintas realinis krovinio vezimo sutarties pobudis,
kadangi pagal ¢ia pateikta sampratg sutartis turéty biiti laitkoma sudaryta tik tada, kai siuntéjas
perduoda daiktg vezéjui. Vezéjo jsipareigojimai ir atsakomybé uz daikta atsiranda taip pat tik
priémus krovinj. Su tokia Civilinio kodekso nuostata autorius nesutinka ir mano, kad Sis
straipsnis yra keistinas.

Visy pirma reikéty atkreipti démesj ir | kitus Civilinio kodekso straipsnius, kadangi
sistemi$kai analizuojant patj Civilinj kodeksg galima susidaryti ir kitokj vaizda, negu
analizuojant konkrety 6.808 straipsnj. Atkreipkime démesj ] Civilinio kodekso 6.814 straipsnj,
kuris numato, kad Vezéjas privalo pateikti krovinio siuntéjui tinkamos biiklés transporto
priemones krovinio siuntéjo uzsakyme, vezZimo sutartyje arba vezimy organizavimo sutartyje
nustatytais terminais. Kadangi realiné sutartis laikoma sudaryta tik nuo krovinio perdavimo
vez€jui momento, svarbu pastebéti, kad vertinant krovinio vezimo sutart] kaip realing, vezéjui
neturéty kilti pareigos pateikti tinkamg transporto priemong, kadangi §i pareiga atsiranda dar
prie§ perduodant patj krovinj. Vis délto Civilinis kodeksas numato, kad iki krovinio perdavimo
vezéjas jau turi tam tikry pareigy — pateikti tinkamos buklés transporto priemong, o jos atlikimo
terminai aptariami uzsakyme, vezimo sutartyje arba vezimy organizavimo sutartyje. Realinei
sutarciai tokie jpareigojimai vezéjui biity nereikSmingi, kadangi pati sutartis dar biity nesudaryta
ir jokia atsakomybe veZéjui uz tokios pareigos nevykdyma nekilty. Taciau pazvelgus j Civilinio
kodekso 6.818 straipsnj, kuris kaip tik ir numato atsakomybg¢ uZz transporto priemoniy
nepateikimg ir jy nepanaudojimg, persasi iSvada, kad krovinio vezimo sutartj turétume laikyti
konsensualine, o ne realine sutartimi.

Vis délto turétume pastebéti, kad ne visos kroviniy vezimo sutartys yra konsensualings.
Cia issiskiria gelezinkeliy transportas, o biitent krovinio transportavimas pagal LR GeleZinkeliy
transporto kodeksa ir pagal SMGS susitarima. Gelezinkeliy transporto kodekso 35 str. reikalauja,
kad gelezinkelio jmoné ir kroviniy siuntéjas (gavéjas) sudaryty kroviniy vezimo ir (ar) vezimy
organizavimo sutartis, 37 str. nurodo, kad su kiekviena kroviniy siunta siunté¢jas privalo pateikti
tinkamai uzpildyta vaztarast] ir kitus dokumentus, o vaztarastis tampa kroviniy vezimo sutarties
sudarymo ir jos turinio jrodymu *’. Panasiai yra reglamentuota ir SMGS susitarime, kurio 7 str.
numato privalomg vaztarascio jforminimg pagal tam tikrg pavyzdj, o 8 str. 5 d. teigia, kad

vezimo sutartis laikoma sudaryta nuo vaztaras¢io jforminimo ir krovinio priémimo veZzti

37 Lietuvos Respublikos Gelezinkeliy transporto kodeksas // Valstybés zinios. 2004. Nr. 72-2489 (su vélesniais
papildymais ir pakeitimais).
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pradinéje stotyje momento.>® Abiems atvejais yra jtvirtintas realinis krovinio vezimo sutarties
pobiidis. Vaztarastis laikomas privalomu sutarties sudarymo elementu, taip jvirtinama raSytiné
sutarties forma. Vaztara$¢io buvimas ar nebuvimas siejamas su pacios sutarties egzistavimu, o
tai leidzia daryti iSvada, kad tokia sutartis yra realiné.

Apibendrinant galétume pasakyti, kad krovinio vezimo sutarties sudarymas ir
jsigaliojimas skirsis priklausomai nuo to, kokie teisés aktai taikomi konkreiam pervezimui,

todel vienu atveju sutartis gali biiti konsensualing, o kitu atveju realiné.

2.1.4.  Sutartis trefiojo asmens naudai
Krovinio vezimo sutartis, pagal savo konstrukcijg ir specifikag dazniausiai yra laikoma

sutartimi treCiojo asmens naudai. Toks Sios sutarties apibiidinimas galioja tuo atveju, kai
siunt¢jas nesutampa su krovinio gavéju — vezéjas priima krovinj i§ siuntéjo ir jsipareigoja jj
pristatyti gavéjui. Jeigu siuntéjas ir krovinio gavéjas sutampa, laikoma, kad krovinio veZimo
teisiniame santykyje gavéjo néra, nes dalyvauja tik siunt¢jas ir vez¢jas. Tokiu atveju kalbéti apie
sutart] tre¢iojo asmens naudai néra prasmés. Taciau dazniau krovinio vezimo santykiuose
siuntéjas su gavéju nesutampa, todél analizuosime butent tokig sutart;.

Krovinio vezimo sutarties Salimis yra laikomi tik siuntéjas ir vezg€jas, o Si sutartis
iSlygsta nauda krovinio gavéjui, todél gavéjas, net nebiidamas sutarties Salimi jgyja tam tikry
teisiy (reiksti pretenzija, reikalavimus). Tokia sutarties konstrukcija atitinka Civilinio kodekso
6.191 straipsnyje jtvirtintg sutarties treciojo asmens naudai sgvoka.

Sutarciai treCiojo asmens naudai biidingi maziausiai trys elementai: 1) sutartis sukuria
treCiajam asmeniui teises, o0 ne pareigas; 2) treciasis asmuo visada laikomas kreditoriumi kurios
nors sutarties Salies atzvilgiu; 3) tre¢iajam asmeniui atsisakius savo teisés ja paprastai gali
jgyvendinti pats sutarties kontrahentas, esantis kreditoriumi.”® Gavéjas turi priimti jam islygta
nauda, tik tada jis galés jgyvendinti savo reikalavimo teises. Taip pat, pristacius krovinj gavéjui,
jo taip pat gali biiti pareikalauta jvykdyti tam tikras pareigas, kad jis legalizuoty savo teises.
Pavyzdziui, kai gavéjas jgyja teis¢ | pristatyma pagal pervezimo sutartj, jo gali biiti reikalaujama
sumokeéti vezimo mokescius. Jeigu gavéjas nenori jy sumokéti, jis gali paprasCiausiai atsisakyti
jam iSlygtos naudos pagal sutartj. Tokiu atveju, be abejo, gavéjas nebeturés jokiy teisiy pries
vezéja, tuo atveju, jeigu pvz. transportuotos prekés bus vezéjo pazeistos.*

Kita vertus, yra autoriy, kurie nesutinka su krovinio vezimo sutarties kvalifikavimu,

kaip sutarties treCiojo asmens naudai. Dr. O. Drobitko nuomone krovinio vezimo sutarties

3¥ Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliaias susitarimas (SMGS)/ Valstybés Zinios, 2002.09.10, Nr.: 88, Publ.
Nr.: 3773

3 Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:

Mykolo Romerio universitetas, 2009, P. 153-154.

%" Jan Hallebeek, Harry Dondrop. Contracts for the third-party beneficiary: a historical and comparative
acount.//Matinus Nijhoff Publishers, 2008, P.171.
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negalima laikyti sutartimi treCiojo asmens naudai, kadangi pagal treCiojo asmens naudos
formuluote, jam negali kilti jokiy pareigy i$ tokios sutarties, tuo tarpu krovinio vezimo sutartimi
ir transporto jstatymuose yra numatyta, kad 1§ gavéjo gali buti reikalaujama jvykdyti tam tikras
pareigas. To paties autoriaus nuomone krovinio vezimo sutartis laikytina triSale sutartimi, kurioje
dalyvauja ir krovinio gavé¢jas, kuris prisijungia prie vezimo sutarties atlikes konkliudentinius
veiksmus, kuriais patvirtina savo sutikimg prisiimti krovinio gavéjo pareigas bei naudotis jo
teisémis.” Darbo autorius nesutinka su tokia nuomone ir pritaria doc. dr. Amrasienés i§sakytai
pozicijai, kad gavéjas néra sutarties Salis, todé¢l jis néra jpareigotas priimti krovinj. Bet jei jis
reikalauja perduoti jam krovinj ir antrgjj vaztaras¢io egzemplioriy, atsiranda jo (gavéjo) pareiga
padengti skolas, susijusias vaZtarastyje nurodytais mokéjimais.** Taip pat reikia sutikti su autoriy
Braginskij ir Vitrianskij pateikta argumentacija, kad krovinio veZimo sutartis nesukuria gavéjui
jokiy pareigy, o pareigos numatytos teisés aktuose atsiranda tik nuo to momento, kai gavéjas
pareiskia norg priimti atgabentas prekes, todé¢l tokios pareigos neturi jtakos teisiniam sutarties
sudaromos tre¢iojo asmens naudai kvalifikavimui.*

Lietuvos AukSciausiais Teismas nutarime ,,Dél Lietuvos teismy praktikos, taikant
Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR)“ 9 punkte
nurodé, jog ,krovinio gavéjas yra asmuo, kurio naudai yra sudaroma vezimo sutartis, jis
nurodytas vaZztaraStyje ar vezimo sutartyje [...]““. Lietuvos Respublikos Keliy transporto kodekso
(KTK) 27 str. jtvirtintas krovinio vezimo sutarties apibrézimas taip pat nustato, kad krovinio
gavéjas yra tre€iasis asmuo, kurio naudai sudaryta sutartis. Todél sutinkant su tuo, kad krovinio
vezimo sutartis yra sutartis tre¢iojo asmens naudai, krovinio gavéjas turi biiti laikomas trec¢iuoju
asmeniui, kuriam teisés ir pareigos atsiranda nuo tam tikro momento, o ne nuo sutarties

sudarymo.

2.1.5. Obligations de resultat v. Obligations de moyens
Teisin¢ literatiira skiria paslaugy sutartis j dvi kategorijas pagal tai, kokios pareigos

tenka skirtingoms sutarties Salims. Pirmoji kategorija — obligations de moyens, kita obligations

de resultat. Apzvelge Sias kategorijas, krovinio vezimo sutartj priskirsime prie vienos is jy.
Pirmosios sutarciy kategorijos — obligations de moyens — esmé yra ta, kad vykdant Sig

sutart], vykdanti Salis privalo demonstruoti tinkama riipestj, taiau yra atleidziama nuo

atsakomybes, jei vis délto, jai nepavyksta pasiekti tikéto rezultato. PanaSus pavyzdys galéty biti

! Drobitko O. Krovinio gavéjo teisiné padétis. Jurisprudencija, 2006 4(82). P. 27 — 28.

2 Ambrasiené D. Kroviniy tarptautinio vezimo keliais teisinis reguliavimas. Jurisprudencija, 2004, t. 55(47). P
25.

# Bparunckuit M.W., Burpsickuii B.B.JloroBoproe mnpaso. Kuura uerBepras. JloroBopsI o nepesoske. Mocksa:
Cratyrt, 2004. P. 295.
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su gydytojo teikiamomis paslaugomis. Gydytojas privalo imtis prideramy veiksmy, kad iSgydyty
pacientg, taciau jis nebus kaltas, neziiirint ] tai, kad tokie veiksmai paciento neisgyde.

Kitoje situacijoje — obligations de resultat — Salis privalo ne tik paprastai
pademonstruoti tinkamg stropuma, bet ir pasiekti numatyta rezultatg. Jei to nepadaro, jis tampa
atsakingas uz nuostolius. Taigi kroviniy pervezimo sutartyje jau yra seniai nusistovéje, kad
vez€jas privalo ne paprasciausiai rodyt tinkama ripestj, bet ir pristatyti krovinj saugiai ]
numatyta vietg. Si vezéjo pareiga yra absoliuti. Tagiau vis délto, vykdanti Salis bus atleista nuo
atsakomybés, jei galés parodyti, kad jos nes¢kmé atsitiko dél to, uz ka ji nebuvo atsakinga ir ko
negaléjo iSvengti, numatyti ar jveikti (force mejeure).

Pagrindinis skirtumas tarp Siy dviejy prievoliy iSrySkéja paskirstant jrodinéjimo nasta.
Abiem atvejais jrodinéjimas, kad Salis privaléjusi nejvykdé sutarties, gulasi, kaip jprasta, ant
kitos Salies peCiy. Obligations de moyens atveju — esminis pazeidimas yra nesilaikymas tinkamo
ripes¢io. Cia turi bati jrodyta sutartj vykdZiusio asmens kalté. Obligations de resultat atveju,
pakanka tik parodyti, kad rezultatas nebuvo pasiektas ir tada jau pareiga jrodinéti, kad jis néra
atsakingas ir émési visy butiniausiy veiksmy Zzalai iSvengti, turi sutarti vykdes
asmuo.**Oblogations de resultat sutartis visiskai atitinka veZimo sutarties esme. VeZéjas
Isipareigoja ne tiesiog vezti krovinj, bet pasiekti rezultatg — konkrety krovinj saugiai pristatyti |
konkrecig paskirties vietg. Jeigu rezultatas nepasiekiamas, galioja vez¢jo kaltés prezumpcija — jis
kaltas, kol nejrodo, kad egzistavo aplinkybés, atleidziancios jj nuo atsakomybés. Tokia situacija
suprantama, kaip vezéjo grieztos atsakomybés standartas. Toks rezimas verCia vezg€jq prisiimti
visas rizikas ir garantijas, taCiau praktikoje, visi grieztos atsakomybeés rezimai atleidZia vezéja
nuo atsakomybés tokiais nekontroliuojamais atvejais kaip force mejeure. Irodinéjimo nastos
paskirstymas skirtingose transporto tarptautinése konvencijose Siek tiek varijuoja, taciau
dauguma 1§ jy apibrézia tam tikras aplinkybes, kurios vadinamos ,specialiomis rizikomis®,
kurios atleidzia vezéja nuo atsakomybes, kai vezéjas jrodo, kad butent tos aplinkybés ir rizikos
galéjo sukelti nuostolius ar praradimus.* Natiiraliai, pretenzijos reiskéjas turi teis¢ pateikti
priesingus jrodymus.*®

IS to kas pasakyta, galima vienareikSmiSkai tvirtinti, kad krovinio veZimo sutartis yra

sutartis obligations de resultat (rezultato sutartis).

# Jack Beatson, Daniel Friedmann. Good faithland and fault in contract law//Oxford university press, 1997, P.338.

* CMR konvencijos 17 str. 4d.; CIM taisykliy 23 str. 3 d.; Monrealio konvencijos 18 str. 2 d. ; Hagos-Visbio
taisykliy 4 str. 2d.

% Marian Hoeks. Multimodal transport law: the law aplicable to multimodal contract for the carriage of
goods//Kluwer law international, 2010.
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2.1.6. Krovinio veZimo sutarties atskyrimas nuo kity sutarciy
Krovinio vezimo sutartis, kaip ir daugelis kity sutar¢iy turi labai daug bendry bruozy,

dél ko kartais gali biiti sunku nustatyti, kokia konkreciai sutartis buvo sudaryta. Kad mums biity
lengviau krovinio vezimo sutartj atskirti nuo kity, apzvelgsime keleta sutarCiy, su kuriomis
vezimo sutartis turi daugiausia panasumy.

Visy pirma turétume aptarti kroviniy vezimo sutarties santyki su kroviniy
ekspedijavimo sutartimi. Kroviniy ekspedicijos sutart] reglamentuoja Civilinio kodekso XLI
skyrius. CK 6.824 straipsnis pateikia Sios sutarties sampratg: Kroviniy ekspedijavimas — kroviniy
vezimo organizavimas ir su tuo susije veiksmai, numatyti kroviniy ekspedijavimo sutartyje. Sia
sutartimi viena Salis (ekspeditorius) jsipareigoja uz atlyginimg kitos Salies - uzsakovo (uzsakovo
kliento) — 1€éSomis teikti arba organizuoti sutartyje numatytas paslaugas, susijusias su kroviniy
vezimu (CK 6.824str. 3d). Ekspedicijos sutartis laikytina pagalbine sutartimi, susijusia su
transporto paslaugy teikimu. Tokia sutartimi siekiama, kad krovinio siuntéjas ir gavéjas
nebevykdyty jiems nebadingy funkcijy.*’ Daznai priimta manyti, kad j ekspeditoriaus pareigas
jeina prekiy 1§ siunt€jo priémimas, saugojimas, tvarkymas, draudimas, muitinés formalumy atli-
kimas ir kt., bet ne pats krovinio veZimas. Autoriaus nuomone CK pateikta ekspedijavimo
sutarties samprata nedraudzia ir nieko nepasisako apie tai, kad ir ekspeditorius gali biti faktinis
krovinio vezéjas. Tokiu atveju tiek vezimo, tick ekspedijavimo sutartys labai suartéja ir lieka tik
labai menkas skirtumas, nes praktikoje labai daznai biina, kad ekspeditorius, gaves uzsakyma
pervezimui pats jj vykdo. Jei siuntéjo sutartis su ekspeditoriumi yra dél krovinio pervezimo, eks-
peditorius jsipareigoja biti tiek vez¢jas, tiek tarpininkas. Isipareigojes veikti tokiu biidu ekspedi-
torius prisiima atsakomybe prie$ uzsakova uz vezima nepriklausomai nuo to, ar jis tas prekes ves
nuosavomis transporto priemonémis, ar pasitelkes kitus vezéjus. Tarptautiné praktika daugiausia
laikosi nuostatos, kad jei asmuo sudaro sutart] krovinio pervezimui j paskyrimo punkta, bet veza
ne pats, o paveda tai daryti tre¢iajam asmeniui, jis vis tiek tampa vezé¢ju CMR konvencijos pras-
me.*® Analogiika nuostata taikoma ir kitoms transporto ragims. Teismy praktika nurodo
svarbiausius kriterijus pagal kuriuos vezéjas atskiriamas nuo ekspeditoriaus: 1) svarbu yra
asmuo, kuris nurodytas vaztaraStyje arba kitos aplinkybés i§ kuriy uzsakovas supranta, kas yra
tikrasis vezéjas; 2) Transporto priemoniy tur¢jimas ar netur¢jimas néra pakakamas pagrindas
pripazinti ekspeditoriumi, jeigu kiti jrodymai rodo, kad asmuo jsipareigojo buti vezeju; 3)
Ekspeditoriaus prisiémimas atsakomybés uz visg krovinio pervezimo neiSskiriant organizavimo
ar kity veiksmy, rodo, kad jis veikia kaip vezéjas; 4) gaunamas atlyginimas uz visg krovinio

pervezima, o ne uz tam tikrus veiksmus, rodo, kad ekspeditorius veikai kaip vez¢jas, nebent

7 Ambrasiené D. Kroviniy tarptautinio veZimo keliais teisinis reguliavimas. Jurisprudencija, 2004, t. 55(47). P 22.
* Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31
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sutartyje buity aisSkiai nurodyta kitaip. Taigi vertinant kas vezéjas, o kas ekspeditorius krovinio
vezimo santykiuos svarbu ne tai, kaip Salys save vadina, o tai, kokie santykiai yra susikloste
pagal konkrecias aplinkybes.

Krovinio vezimo sutartis taip pat daznai yra painiojama su automobilio nuomos su
vairuotoju sutartimi, kai kalbama apie kroviniy vezimag keliy transportu. ISvardinsime keleta Siy
sutarCiy atskyrimo kriterijy. Visy pirma reikia atkreipti démesj, ar sutartyje numatytas
atlyginimas uz nuvaziuoty kilometry kiekj vezant krovinj, ar atlyginimas uz konkretaus krovinio
pervezimg. Jeigu turime atlygi uz kilometrus — tai nuomos sutartis, jei uz konkrety nuvezimg —
vezimo sutartis. Taip pat jeigu perduodama transporto priemoné ir suteikiama galimybé duoti
nurodymus vairuotojui, tai sutartis turi laikoma nuomos, o vez¢jas tampa nuomininku. Taigi
apskai¢iuojamas atlyginimas uz paslaugas.”’ Panagiai yra su panaudos sutartimi. Ji panasi j
nuomos, tik uz transporto priemon¢ nemokamas uzmokestis. Panaudos ir nuomos sutartis
reglamentuoja nacionaliniai jstatymai, joms netaikoma CMR konvencija.

Vezimo sutartis taip pat turi Siek tiek panaSumy ir su rangos sutartimi. Rangos sutartj
reglamentuoja Civilinis kodeksas, kurio 6.644 straipsnis numato, kad rangos sutartimi rangovas
jsipareigoja atlikti tam tikra darbg savo rizika pagal uzsakovo uzduotj ir perduoti Sio darbo
rezultatg uzsakovui, o uzsakovas jsipareigoja priimti darbus ir sumokéti pinigus. IS tokios rangos
sutarties sampratos matome panaSumy su vezimo sutartimi. Abi sutartys yra siekiancios
rezultato. Vienu atveju — saugiai pristatyti krovinj i paskirties vieta, kitu — atlikti tam tikrg darbag
ir darbu pasiekta rezultatg perduoti. Taigi abiem sutartims svarbu, kad tikslas bty pasiektas. Be
to, norint uzsiimti tokia veikla (vezimo ar rangos) reikia gauti specialius leidimus tokiai veiklai
vykdyti. Taciau sutartys skiriasi tuo, kad vezimo sutartimi kroviniai yra perkeliami erdvé¢je,
nugabenami 1§ vienos vietos ] kita — toks pagrindinis sutarties tikslas, o rangos atveju — sutarties
vykdymas paprastai yra vienoje vietoje, taip pat sukuriame pridétiné verté, pvz. pastatomas
namas, suremontuojami pastatai ir pan., ko negalétum pasakyti apie vezimo sutartj, nes ja
nesukuriama jokia pridétiné verte.

Krovinio vezimo sutart] dar galétume atskirti nuo kity atlygintiny paslaugy teikimo
sutariy, pagal kurias viena Salis (paslaugy teikéjas) jsipareigoja pagal kitos Salies (kliento)
uzsakyma suteikti klientui tam tikras nematerialaus pobiuidzio (intelektines) ar kitokias paslaugas,
nesusijusias su materialaus objekto sukiirimu (atlikti tam tikrus veiksmus ar vykdyti tam tikrg
veikla), o klientas jsipareigoja uz suteiktas paslaugas sumokeéti (CK 6.716 str.1d.). Autoriaus
nuomone vezimo sutart] galétume laikyti paslaugy teikimo sutartimi, kadangi Sia sutartimi

atlickama krovinio pervezimo paslauga, nesukuriamas materialus objektas. Taciau vienintelis,

* Ambrasiené D. Kroviniy tarptautinio vezimo keliais teisinis reguliavimas. Jurisprudencija, 2004, t. 55(47). P 23.
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krovinio vezimo sutarties ir paslaugos teikimo sutarties skirtumas yra tas, kad krovinio vezimo
sutartis, kaip jau minéta ankstesniame skyriuje, laikoma obligations de resultat (rezultato
siekimo sutartimi), tuo tarpu paslaugy teikimo sutartis - obligations de moyens. Taigi
atsizvelgiant ] tokiy sutarCiy esm¢ ir skirtumus galime vezimo sutartj atskirti ir nuo paslaugy
teikimo sutarties.

Apibendrinant tai, kas iSdéstyta, galima pasakyti, kad krovinio vezimo sutartis yra sui
generis sutartis, besiskirianti nuo ekspedicijos, nuomos, panaudos, rangos ar netgi paslaugy
teikimo sutarties. Vezimo sutartimi pervezima betarpiskai atlieka pats vezéjas, kuris gauna
atlyginimg uz konkretaus krovinio nuvezima j paskirties vieta, jis pats vadovauja pervezimui,
vykdant tokj pervezima daiktai yra perkeliami erdvéje ir sutartimi siekiama rezultato — saugiai
pristatyti krovinj j reikiama vieta. Sie pagrindiniai aspektai ir skiria krovinio vezimo sutartj nuo

kity sutarciy.

2.2, Esminés krovinio veZimo sutarties salygos
Esminés sutarties salygos turi labai svarbig reik§me sutarciy teiséje. Esminés - tai tokios

sutarties salygos, kurios yra biitinos ir pakankamos tam, kad sutartis biity sudaryta ir sukurty
Salims teises ir pareigas. Sutartis laikoma nesudaryta, kol nebus suderintos visos esminés
sutarties salygos.”® Todél kiekvienu atveju yra labai svarbu nustatyti, kokios salygos yra esminés
konkreéiai sutaréiai. Siame skyrelyje apzvelgsime, kokios yra esminés krovinio vezimo sutarties
salygos.

Pirmoji esminé krovinio vezimo sutarties salyga laikytina sutarties dalyku. Krovinio
vezimo sutarties dalyku laikoma paslauga, kurig suteikia veZéjas gabendamas krovinj. Sios
paslaugos esmé — krovinio perkélimas i§ vieno geografinio tasko j kita. Salys paprastai susitaria
dél krovinio perkélimo erdvéje biido, marSruto, transporto priemoné ir laiko. Vezéjas gali pradéti
vykdyti paslaugg tik tuomet, kai krovinys yra perduodamas jo valdymui, todél taip pat svarbu,
kad vezgjas krovin] priimty. Kroviniy perdavimas vezéjui gali skirtis priklausomai nuo
naudojamos transporto rasies. Pavyzdziui, keliy transporte krovinys priimamas jo buvimo
vietoje, o gelezinkeliy, oro ar jury transporto atveju, kroviniai pristatomi j transporto priemonés
buvimo vietg (gelezinkelio stot], oro ar jiiry uostg). Kalbédamas apie keliy transportg Lietuvos
Auksciausiasis Teismas yra pazymejes, kad pervezimo santykiuose krovinio priémimas yra tik
tada, jei krovinys priimtas vezti, bet ne kitais tikslais, pavyzdZziui, kaip pakavimas, sandéliavimas

iki pervezimo ir pan. Tik tuomet, kai Sios operacijos pasibaigs, vezéjas bus laikomas priémusiu

* Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:
Lietuvos teisés universitetas, 2004, P. 159.
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prekes.”’ Taip pat atsizvelgiant j ta fakta, kad vezimo sutartis laikoma rezultato sutartimi,
svarbus yra ne tiesiog daikto perkélimas erdvéje, o jo pristatymas tinkamoje bukléje tinkamam
gavéjui. Taigi krovinio gabenimas ] paskirties vieta yra pagrindas, kvalifikuojantis sutartj kaip
vezimo.

Antroji krovinio vezimo sutarties salyga yra ir sutarties objektas, todél kiekvienoje
kroviniy vezimo sutartyje biitina susitarti dél daikty, kuriuos reikia perkelti erdvéje. Krovinio
vezimo sutarties objektu laikomi kroviniai. Lietuvos keliy transporto kodeksas 26 straipsnyje
numato, kad kroviniais yra laikomi prekés, produkcija, iSkasenos, atliekos, siuntos, konteineriai
ir kiti daiktai. Cia pateikiamas nebaigtinis galimy kroviniy sarasas. Kadangi neturime aiskiai
apibréztos gabenamo krovinio sgvokos, apzvelgsime, kokie daiktai negali buti krovinio vezimo
sutarties objektais. Prie tokiy objekty visy pirma paminétini daiktai, kurie pagal savo pobiidj
laikomi nekilnojamais. LR CK 4.2 str. 2 dalis kaip tik ir nurodo, kad nekilnojamaisiais daiktais
laikomi daiktai, kurie negali buti perkelti i§ vienos vietos j kita. Cia kalbama apie fizinj
negaléjimg daikto perkelti i§ vienos vietos ] kitg. Taciau ne tik Sis aspektas apibiidina daiktus,
kurie negali biity krovinio vezimo sutarties objektais. Turime atsizvelgti ir ] juridinj krovinio
perkélimo aspekta, kadangi teisés aktai yra nustate ribojimy tam tikriems objektams. Pagrindiniai
ribojimai yra taikomi i§ apyvartos idimtiems objektams. Siais objektais disponuoja valstybe ir tik
ji gali organizuoti tokiy objekty pervezimg, bet tai jau nebus komercinés vezimo sutarties
objektas, todél iSimti i§ apyvartos daiktai negali buty krovinio vezimo sutarties objektu. Taip pat
reikéty idskirti ribotai esanéius apyvartoje objektus. Siy objekty gabenimui valstybé nustato
grieztus reikalavimus, kuriy privalu laikytis visiems tokio pervezimo santykyje dalyvaujantiems
asmenims. Kroviniai turi biiti gabenami tam pritaikytose transporto priemonése, atitinkamai
Ipakuoti ir pazymeti, taip pat turi buti gauti reikiami leidimai tokiems objektams gabenti. Tokia
kontrolé nustatyta siekiant apsaugoti pervezime dalyvaujancius ir aplinkinius asmenis, taip pat
patj krovinj. Apibendrinant, krovinio vezimo sutarties objektu laikysime kilnojamuosius daiktus,
dél kuriy perkélimo yra susitarta sutartyje ir kurie néra iSimti i§ apvartos arba kuriy apyvarta yra
apribota, bet jvykdyti visi teisés akty nustatyti reikalavimai tokio krovinio gabenimui.

Tredias esminis krovinio veZimo sutarties elementas — frachtas™*. Kaip jau minéjome
ankstesniame skyriuje, krovinio vezimo sutartis yra atlygintiné. IS krovinio vezimo sutarties
sampratos matome, kad pagrindiné siuntéjo pareiga yra sumokéti vezéjui uz atliktas paslaugas.
CK 6.813 str. 1 d. taip pat numato, kad uz kroviniy, keleiviy ir bagazo vezimg imamas

uzmokestis, kurj nustato Salys susitarimu, jeigu jstatymas nenumato ko kito. To paties straipsnio

! Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31
2 frachtas [vok. Fracht]: 1. mokestis transporto priemonés savininkui uZ kroviniy ar keleiviy gabenima//

http://www.zodziai.lt/reiksme&word=frachtas&wid=6613, prisijungimo laikas: 2010.10.15.
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3 dalis numato, kad papildomi vezéjo darbai ir paslaugos taip pat turi buti apmokéti. Lietuvos
Auksciausiasis Teismas yra nurodes, kad sgvoka ,,uzmokestis™ neturéty biiti traktuojama tik kaip
piniginis atlygis. UZzmokestis gali biiti ir tam tikry lengvaty vez¢jams suteikimas, jei tos lengva-
tos verté atitinka pervezimo kaing.”

Pastebétina, kad daznai vezéjas turi savo vezimo tarifus, kurie uzsakovui biina Zinomi i§
anksto, todél atskirai sutartyje jy aptarti nebereikia. Autoriaus nuomone, tokiu atveju, galétume
laikyti, kad vezimo tarifai, kurie yra zinomi siuntéjui yra sudarytos sutarties dalis ar priedas, nors
konkrecioje sutartyje jie biity nejvardinti. Atkreiptinas démesys, kad LR CK 6.198 str. numato
kainos nustatymo mechanizmg tuo atveju, jei kaina ir jos nustatymo tvarka sutartyje nebiity
aptarta. Vadovaujantis Sia norma galétume daryti iSvada, kad kaina néra esminé sutartis sglyga,
taCiau daznai biina, kad pervezimai vykdomi ne pagal standartines vezimo sutarties salygas, t.y.
vezant specifiniy gabarity ar savybiy krovinius, nustatant tam tikras papildomas salygas ir pan.,
tokiu atveju kaina tampa esmine sutarties saglyga, kadangi Salys turi jvertinti visas savo islaidas ir
prisiimtus jsipareigojimus, dél ko kaina tapty iSskirtinai svarbi konkreciam pervezimui.

Pareiga apmokeéti vezimo uzmokesti gali biity jvykdoma jvairiais terminais, pvz.
iSankstiniu mokéjimu, kai frachtas sumokamas dar prie§ pradedant vezima ar vykdymo metu iki
krovinio pristatymo; sumokant dalj uzmokesc¢io prie§ vezima, likusig dalj pristacius krovinj;
mokant su atidé¢jimu — pra¢jus tam tikram nustatytam laikui po pervezimo ar tam tikry
dokumenty pateikimo. Vezimo sutartyje taip pat gali biiti nustatyta, kad uzmokest; uz vezima
sumokes gavéjas.

Tam tikrais atvejais vezéjui priklausancio atlyginimo sumokejimas gali buti
uztikrinamas vezamu kroviniu. LR CK 6.813 str. 4 d. numato vezéjo teis¢ sulaikyti jam
perduotus krovinius, kol nebus sumokétas jam priklausantis vezimo uzmokestis ir kitos sumos,
jeigu jstatymas ar vezimo sutartis nenumato ko kita. Taigi vezéjas, sulaikydamas krovinj
uzsitikrina, kad uzmokestis uz vezima jam buty sumokétas. Dr. O. Drobitko atkreipia démes;,
kad krovinio sulaikymo teisé¢ skiriasi nuo LR Civilinio kodekso 6.843 str. 2 d. nuostatos,
reglamentuojancios saugotojo teis¢ realizuoti jam perduota ir daveéjo neatsiimtg daikta.
Praktikoje i$ tiesy daznai pasitaiko atvejy, kai gavéjas ar siunt¢jas neatsiima krovinio dél jvairiy
priezasCiy. Neatsiimtas krovinys vez¢jo sandély gali praguléti ir kelis metus, kadangi néra
numatytas jo realizavimo mechanizmas. Tuo tarpu LR Gelezinkeliy transporto kodekso 55

straipsnis numato neatsiimto krovinio realizavimo mechanizma. >* Autorius sutinka su O.

3 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31

>* Drobitko.O. Kroviniy multimodaliniai vezimai: teisiniai aspektai. daktaro dis. soc. mokslai: teis¢ (01 S), MRU. -
V., -2006.P. 61.
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Drobitko nuomone, kad buty naudinga analogiskai reglamentuoti visy transporto rusiy vezéjams
teis¢ parduoti jam perduotg krovinj neatsiskaitymo bei krovinio neatsi€émimo atveju.

Dar viena galimybé vezéjui uZzsitikrinti uzmokesCio uz vezima gavimg — krovinio
ikeitimas. Pagal Prekybinés laivybos istatyma Frachtui ir kitiems mokéjimams, priklausantiems
vezéjui uz kroviniy vezZimgq jura pagal sutartj, uztikrinti vezéjas turi teise reikalauti is kroviniy
siuntéjo jkeisti veZimui pateikiamus krovinius.”> Taip pat nustatomas kroviniy realizavimo
mechanizmas tuo atveju, jei frachtas nebiity sumokétas.

Tinkamai jvykdzius pareiga sumokeéti uz atlikta krovinio veZzima sutartis laikoma
visiskai jvykdyta.

Daznai krovinio vezimo sutartyje taip pat esmine sutarties salyga yra laikomas
pristatymo terminas. Terminas gali buti labai svarbus daugelyje sfery — gamybos, prekybos,
renginiy organizavimo ar kt., kuriose pavélavus pristatyti krovinj gavejas gali patirti labai daug
nuostoliy dél prastovy, darbo jégos ar net pats krovinys gali buity nebereikalingas pristacius jj
pavéluotai. Tokiu atveju susitariama, kad pristatymo terminas yra esminé sutarties sglyga, be
kurios pati sutartis gal biit nebiity sudaryta. Kita vertus, jeigu terminas néra esminé sutarties
salyga ir sutartyje jis néra nustatytas, vezéjas krovinj turi pristatyti per protingg termina.’® Cia
reikéty pastebéti, kad tesés aktai numato terminus, kuriems suéjus gavéjas krovinj gali laikyti
prarastu, todél protingas terminas neturéty virSyti $iose normose nustatyty terminy.”’

Priskiriant sutarties sglygas esminéms svarbi yra subjektyvi Saliy valia. Esminé sglyga
yra tokia, be kurios alis nenori sudaryti sutarties.”® Tai gali biiti transportavimo marsrutas,
transporto priemonés tipas ir pan. Taigi, jeigu sutartis iSreiSké ypatingg interesg dél tam tikros
sutarties salygos, tai §i saglyga bus laikoma esmine.

Apibendrinant galima pasakyti, kad esminés sutarties sglygos yra krovinio vezimo
sutarties dalykas ir objektas, uzmokestis uz vezima, pristatymo terminas ir kitos, kurias Salys

laiko esminémis sutarties saglygomis ir be kuriy vezimo sutarties jos nesudaryty.

2.3. Krovinio vezimo teisiniuose santykiuose dalyvaujantys subjektai,
ju teisés ir pareigos
Pagrindinius krovinio vezimo teisiniuose santykiuose dalyvaujancius subjektus galime

nustatyti i§ LR CK 6.808 straipsnyje pateikto krovinio vezimo sutarties reglamentavimo,
kuriame numatyta, kad Pagal krovinio vezimo sutartj vezéjas jsipareigoja siuntéjo jam perduotq

krovinj nugabenti j paskirties punktq ir iSduoti turinciam teise gauti krovinj asmeniui (gavéjui), o

> Lietuvos Respublikos Prekybinés laivybos jstatymas // Valstybés Zinios. 1996. Nr.

101 — 2300 (su vélesniais pakeitimais ir papildymais), 24str. 1d.

%6 Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas // Valstybés Zinios. 2000 Nr. 74-2262, 6.816 str.

7 CMR konevncijos 20 str. 1d.; CIM taisykliy 29 str. 1d.;

¥ Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civilin¢ teisé¢, prievoliy teisé. Vilnius: Lietuvos
teisés universitetas, 2004, P. 159.
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siuntéjas (gavéjas) jsipareigoja uz krovinio vezZimg sumokéti nustatytq uzmokestj. IS $ios
nuostatos galime teigti, kad krovinio vezimo teisiniame santykyje dalyvauja siuntéjas, vezéjas ir
gavéjas. Krovinio vezimo sutarties subjekty teising padéti lemia jy teisés ir pareigos, todel Siame

poskyryje ir aptarsime kiekvieno i$ jy teisinj statusa, teises ir pareigas.

2.3.1.  Siuntéjo statusas, jo teisés ir pareigos
Pagrindiniy krovinio vezimo sutarties sudarymo iniciatorius yra siuntéjas. Jis turi

interesg, kad krovinys biity perveztas, tod¢l sudaro sutartj su vezéju. Krovinio siunté¢jas — fizinis
ar juridinis asmuo, perduodantis vezti krovinj jo nurodytam gavéjui’’ ir turintis krovinio
disponavimo teis¢ iki tol, kol krovinys perduodamas gaveéjui. Siuntéju laikytinas asmuo, sudargs
sutart] su vezéju, bet nebiitinai prekiy pardavéjas, jei pastarasis pats nesudaré sutarties su
vezéju.®® Galima situacija, kad krovinio uZsakovas (siuntéjas) yra ir krovinio gavéjas. Tokiu
atveju jis vis tiek bus laikomas krovinio siuntéju, o asmuo, kuris faktisSkai kraus krovinj, bus
laikomas siuntéjo agentu. Atsakomybe uz tokio agento veiksmus turés prisiimti siuntéjas.
Tokiose situacijose daznai gali kilti nesusipratimy, kadangi transporto dokumentuose siuntéjo
grafoje daznai jraSomas ne tikrasis siunt¢jas (uzsakovas), o agentas, kuris tiesiogiai atlicka
pakrovimo darbus. Toks transportavimo dokumenty pildymas yra ydingas, dél to daznai kyla
nesusipratimy, kai reikia nustatyti atsakingus asmenis. Tokiame krovinio vezimo sutarties
modelyje treCiasis asmuo (gavéjas) neegzistuoja.

IS skyriaus pradzioje pateikto krovinio vezimo sutarties reglamentavimo, numatyto LR
CK 6.808 straipsnyje matome, kad pagrindiné siuntéjo pareiga yra uz krovinio veZimq sumokéti
nustatytg uimokestj. Si pareiga taip pat numatyta LR Keliy transporto kodekso 27 str., LR
Prekybinés laivybos jstatymo 23 str. 3 d., LR Gelezinkelio transporto kodekso 48str. 3d. Svarbu
tai, kad kol nesumokétas uzmokestis uz vezima krovinio vezimo sutarties negalima laikyti
jvykdyta. Istatymai taip pat numato galimus atvejus, kada galima susitarti, kad uzmokest] uz
vezima turi sumokéti gavéjas, taciau tokio susitarimo nesant, mokéti visada turi siunt¢jas.

Antroji labai svarbi siunt¢jo pareiga — tinkamai supakuoti krovinj transportavimui.
LR Keliy transporto kodekso 36 straipsnis numato, kad Kroviniai pagal jy technines sqlygas ir
standartus turi biiti paruosti, jpakuoti ir pazenklinti taip, kad juos vezant nekilty pavojus
ekipazui, tretiesiems asmenims, aplinkai, veZamiems kroviniams ar transporto priemonéms.
Svarbu suprasti, kad vezéjas néra pakuotés specialistas, taip pat jis gali nezinoti tam tikry
krovinio savybiy, lemian¢iy jo saugumg. Asmuo, kuris siun¢ia krovinj yra labiausiai

suinteresuotas jo saugumu, jis zino, kokios yra krovinio savybés ir kokiy apsaugos priemoniy

> Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:

Lietuvos teisés universitetas, 2009, P.488.

% Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijg
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31
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reikia, kad Sis krovinys transportavimo metu nebiity pazeistas atsizvelgiant j galimas transporto
rizikas. Krovinio jpakavimas suteikia galimybe apsaugoti gaminius nuo jy pagaminimo iki
panaudojimo, apsaugo nuo mechaniniy ir klimatini poveikiy, palengvina sandéliavimo, krovimo
ir transportavimo operacijas.’’ Tarptautiniai krovinio veZimo sutartj reglamentuojantys
dokumentai numato konkreciai siuntéjo atsakomybe uz tinkamg krovinio supakavimg ir
pazenklinima. Keliy transporte numatyta, kad krovinio siuntéjas atsako vezéjui uz nuostolius,
padarytus asmenims, jrengimams arba kroviniams, taip pat uz islaidas, atsiradusias dél
netinkamos krovinio pakuotés.”” Gelezinkeliy transporte taip pat numatyta, kad Krovinj, kurj dél
jo savybiy jpakuoti yra biitina, siuntéjas turi jpakuoti taip, kad krovinys vezimo metu biity
apsaugotas nuo praradimo, tritkumo ar suzalojimo, taip pat kad biity apsaugoti nuo galimo
suzalojimo zZmoneés, riedmenys ir kiti kroviniai. Siuntéjo pakrauti kroviniai, kuriuos veZimo metu
reikes perkrauti, turi biti supakuoti taip, kad juos perkraunant mechanizmais nebiity pazeista jy
pakuoté.” Taip pat numatyta, kad Siuntéjas atsako uZ visas krovinio nejpakavimo arba
netinkamo jpakavimo pasekmes ir privalo atlyginti vezéjui deél to atsiradusiq Zalg, nebent
netinkama pakuoté buvo matoma arba vezZéjas apie jq zinojo priimdamas vezti krovinj ir
nepateiké jokiy islygy.”’ Taigi jvertinus $ios siuntéjo pareigos reglamentavima galime daryti
iSvada, kad jei netinkama vezamo krovinio pakuoté 1émé nuostoliy kitiems asmenims atsiradimag
arba patiriama kitokiy iSlaidy, susijusiy su pakavimo defekty Salinimu siekiant iSvengti nuostoliy
ir pan., jas atlygina siuntéjas. Siuo atveju atsakingas ne vez&jui krovinj jteikes ar saugojes
asmuo, o tik netinkamai jpakaves krovinj siuntéjas.”> CMR konvencija 17 str. 4 p. numato
»privilegijuotus® vez¢jo atleidimo nuo atsakomybés pagrindus, kur ,,b* papunktyje nurodytos
aplinkybés - krovinys, kuris pagal savo savybes netinkamas veZzti nejpakuotas ar blogai
Ipakuotas, vezamas nejpakuotas arba jpakuotas netinkamai; taip pat ,,e* papunktis, kuris numato
nepakankamo ir nepatenkinamo kroviniams skirty viety Zenklinimo ir numeravimo aplinkybg.
Esant Sioms aplinkybéms galimybé egzistuoti tiesioginiam arba netiesioginiam priezastiniam
rys$iui tarp tokios aplinkybés ir Zalos kroviniui, ir pradeda galioti jstatymo nustatyta prezumpcija,
kad zala dél to ir atsirado, o uZ tokj Zalos atsiradima veZé&jas néra atsakingas.® Panagios

nuostatos numatytos ir CIM taisykliy 23 str. 3d. ,,b* p., LR GeleZinkeliy transporto kodekso 58

6! R.Minalga. Kroviniy transporto sistema. Kauno kolegijos leidybos centras, 2007. P.118-119

62 Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR), 10 str./ Valstybés Zinios, 1998-12-04, Nr. 107-
2932.

% Lietuvos Respublikos Gelezinkeliy transporto kodeksas, 41 str./ Valstybés zinios. 2004. Nr. 72-2489 (su
vélesniais papildymais ir pakeitimais).

% Tarptautinio vezimo gelezinkeliais sutarties (COTIF) CIM (B) priedas, 14 str. //Valstybés Zinios, 2008-01-03, Nr.
1-1.

5 D.Ambrasiené, E.Sinkevigius. Vezé&jo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.81

56Sinkevicius. “Privilegijuoti“ vezéjo automobiliy keliais atleidimo nuo atsakomybés pagrindai®. Jurispudencija, 2
2006 (80). P.92.
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str. 3p., Monrealio konvencijos 18 str. 2 d. ,,b“ p., Hagos — Visbio taisykliy 4str. 2d. ,,n“ ir ,,0* p.
Tai paaiSkinama tuo, kad vezéjas negali prisiimti atsakomybés uz siuntéjo klaidas ir netinkamus
veiksmus.

Dar viena svarbi siuntéjo pareiga vykdant krovinio vezimo sutart] — pateikti tinkamai
uzpildytus visus reikalingus krovinio veZimo dokumentus. Visy pirma, siunt¢jo pareiga yra
uzpildyti vaztarast] ir pateikti jj vezéjui. LR Keliy transporto kodekso 30 str. 1 d. numato, kad
Siuntéjas turi kartu su kroviniu jteikti vezéjui siuntéjo pasirasytq vaztarastj, 31 str. 5d. teigia, kad
Siuntéjas atsako uz jrasomy j vaztarastj duomeny apie krovinj teisingumgq. Jei dél to, kad Sie
duomenys buvo klaidingi, netiksliis ar ne visi, vezéjas ar tretieji asmenys patyré nuostoliy,
siuntéjas turi juos atlyginti. LR keliy transporto kodekso 29 straipsnis, taip pat CMR konvencijos
6 straipsnis nurodo, kokie duomenys turi biti jrasyti j vaZztarastj. ISskiriami bitinieji ir
fakultatyviniai vaztaraStyje nurodomi duomenys. Lietuvos AukSciausiojo Teismo nuomone,
taikant CMR konvencijos normas, is esmés privalomy ir neprivalomy vaztarascio sqlygy
nejrasymo teisinés pasekmés nesiskiria. Pagrindinis skirtumas — jy prigimtis ir pobiidis:
privalomosios sqlygos turi biiti visada jrasytos, o neprivalomosios jrasomos, jei konkreciu atveju
to reikia.®’ Siuntéjo pareiga pateikti tinkamai uzpildyta vaztarastj ir kitus dokumentus numato ir
LR gelezinkeliy transporto kodeksas®™, CIM taisyklés numato siuntéjo atsakomybe uz islaidas ir
zala, kurig vezéjas patiria dél klaidingy, netiksliy ar ne visy duomeny jraSyma j vaZztarastj, taip
pat uZ nurodytus neteisingus pavojingy kroviniy duomenis.” Monrealio konvencija taip pat
nurodo siuntéjo atsakomybe uz | oro vaZztarast] jraSyty duomeny ir informacijos, susijusiy su
kroviniu, teisinguma’® bei Hagos — Visbio taisyklés, numatan&ios, kad siuntéjas, pries
iSsiysdamas prekes konosamente turi nurodyti prekiy ris§j ir verte, prieSingu atveju vezéjas ir
laivo atsakomybé yra ribojama.”’ Su tinkamai uZpildytu vaztaraiéiu vezéjo pareiga yra pridéti ir
visus kitus krovinj lydin¢ius dokumentus. CMR konvencija numato siuntéjo pareiga pateikti
vezejui reikiamus dokumentus, informacija, reikalingg muitinés ir kitiems formalumams atlikti,
ir atsakomybe uz visus nuostolius atsiradusius dél tokiy dokumenty ar duomeny nebuvima ar
netiksluma, i§skyrus atvejus, kai dél to kaltas pats veZzéjas.”” LR prekybinés laivybos jstatymas

numato, kad siuntéjas turi laiku perduoti vezéjui visus su kroviniais susijusius dokumentus, kuriy

%7 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijg
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31
%Lietuvos Respublikos Gelezinkeliy transporto kodeksas, 37 str. // Valstybés Zinios. 2004. Nr. 72-2489 (su
vélesniais papildymais ir pakeitimais).

“Tarptautinio vezimo gelezinkeliais sutarties (COTIF) CIM (B) priedas, 8 str. //Valstybés Zinios, 2008-01-03, Nr.
1-1.

" Monrealio konvencija Dél tam tikry taisykliy, susijusiy su tarptautiniais vezimais oru, suvienodinimo, 10 str./
Valstybés Zinios, 2004-12-04, Nr. 174-6435.

' The Hague-Visby Rules - The Hague Rules as Amended by the Brussels Protocol 1968 multilateral, 4str. 5d./
http://www.jus.uio.no/lm/sea.carriage.hague.visby.rules.1968/doc.html, prisijungimo laikas: 2010.09.15

7> Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR), 11 str., 1,2 p. / Valstybés Zinios, 1998-12-
04, Nr. 107-2932
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reikalauja uosto, muitinés, sanitarijos arba kitos institucijos, ir atsakyti uz nuostolius,
atsiradusius vezéjui dél to, kad Sie dokumentai buvo perduoti ne laiku, netinkami arba
neissamiis.”” Monrealio konvencija taip pat nurodo, kad Siuntéjas privalo pateikti tokig
informacijq ir dokumentus, kurie iki krovinio perdavimo gavéjui yra biitini muitinés, policijos
arba kity valdios institucijy formalumams atlikti’’ taip pat numatyta atsakomybé uz Sios
pareigos neatlikimg ar netinkamg atlikimg, CIM taisykliy 15 straipsnyje taip pat reglamentuota
tokia siuntéjo pareiga. Lietuvos AukSciausiasis Teismas bylose taip pat yra nurodgs siuntéjo
atsakomybe uz tinkama dokumenty sutvarkyma.” Atsiradus Zalai dél nei§samios ar netikslios
informacijos pateikimo, vez¢jas gali reikalauti, kad biity atleistas nuo atsakomybés. Tokia teisé
numatyta CMR konvencijos 17 str. 2d., kur numatyta, kad vezéjas neatsako uz krovinio
praradimg, jo sugadinimq ar pavélavimq pristatyti, jei tai jvyko ne dél vezéjo, o dél kroviniu
disponuojancio asmens kaltés, kaip jo nurodymy pasekmé, dél krovinio defekty ar aplinkybiy,
kuriy pasekmiy vezéjas negaléjo isvengti. Taliau vezéjas, norédamas biti atleistas nuo
atsakomybés Siuo pagrindu turi jrodyti netinkamus siuntéjo veiksmus arba aplaidumg, Siy
veiksmy ir neveikimo pasekmes, tai yra krovinio praradimg, sugadinimag ar pavéluotg pristatyma
ir, kas yra svarbiausia, priezastinj rysj tarp siuntéjo kalty veiksmy ir neveikimo. Ir tik jrodzius
visas $ias sglygas veZéjas bus atleidziamas nuo atsakomybés.”® CIM taisykliy 23 str. 2 d. nustato
panaSig taisykle, pagal kurig vezéjas gali biti atleistas nuo atsakomybés, jei krovinys
prarandamas, apgadinamas arba pavéjuojama jj pristatyti per jo pristatymo terming dél turincio
tam teise asmens kaltés, dél jo duoto pavedimo, jei néra vezéjo kaltés. Sie siuntéjo ar gavéjo kalti
veiksmai gali pasireikSti netinkamos informacijos ar dokumenty pateikimu. Lietuvos
Auksciausiasis Teismas yra nurodgs, kad siuntéjas, pildantis krovinio vezimo dokumentus, turi
suteikti visg reikiamg informacijg tinkamam krovinio vezimui bei atsako vezé¢jui uz duomeny,

nurodyty vaztaratyje (jskaitant ir krovinio svorj), neatitikima.”’

73 Lietuvos Respublikos Prekybinés laivybos jstatymas, 15 str. 3d.// Valstybés Zinios. 1996. Nr.

101 — 2300 (su vélesniais pakeitimais ir papildymais.

™ Monrealio konvencija Dél tam tikry taisykliy, susijusiy su tarptautiniais veZimais oru, suvienodinimo, 16 str.//
Valstybés zinios, 2004-12-04, Nr. 174-6435.

" Nurodyty CMR konvencijos nuostaty aiskinimo ir taikymo kasacinio teismo praktikoje ankstesnése bylose yra
nurodyta, kad jei teismas nustato, jog nuostoliai patirti dél reikiamy dokumenty ar informacijos, reikalingy muitinés
formalumams atlikti, nebuvimo, uz tai atsakingas yra siuntéjas, nes vezéjas nejpareigotas tikrinti iy dokumenty ir
informacijos teisingumo ir visapusiskumo. Pagal CMR konvencijos 6 straipsnio 2 dalj CMR vaztarastyje turi biti
nurodytas perduoty vezéjui dokumenty sqrasas. Pridéti visus reikiamus dokumentus muitinés formalumams atlikti
yra siuntéjo pareiga. Be to, siuntéjas privalo suteikti vezéjui visapusiskq informacijq muitinés ir kitiems
formalumams atlikti (Lietuvos Auksciausiojo teismo Civiliniy byly skyriaus teiséjy kolegijos 2005 m. sausio 5 d.
nutartis UAB ,,Senuky prekybos centras” v. UAB ,,EM Trans* byloje Nr. 3K-3-3/2005; 2006 m. sausio 16 d.
nutartis UAB ,,Baltic Freight Services “ v. A. Jankeviciaus individuali jmoné byloje Nr. 3K-3-34/2006 (Civiliné byla
Nr. 3K-3-221/2009,UAB ,,Maksimiliana“ v. Radzevicienés I])

76 D.Ambrasiené, E.Sinkevi&ius. Vezé&jo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.47

77 Lietuvos Auks¢iausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr. 3K-3-401/2004 m. UAB“Vilvuokos* Ekspedicija v.
UAB ,,Sempresta“.
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Atkreiptinas démesys, kad transportuojant pavojingus krovinius, $ios siuntéjo pareigos
tampa dar svarbesnés, kadangi labai svarbu tiksliai nurodyti vezéjui kroviniy pavojingumo
pobid] ir reikiamas saugumo priemones. Jei siuntéjas Sios pareigos nevykdys — vezéjas turés
teise bet kuriuo transportavimo metu sunaikinti ar kitaip nukenksminti pavojingg krovinj siuntéjo
saskaita.

Kaip dar viena siuntéjo pareiga autorius i$skiria krovinio pakrovima. Si siuntéjo
pareiga néra imperatyvi, tod¢l leidziama susitarti, kad pakrovimo darbus atliks pats vezéjas, o ne
siuntéjas, taciau, kaip numato LR Keliy transporto kodekso 32 straipsnis, Jei sutartyje
nenurodyta kitaip, krovinj pakrauna siuntéjas, o iskrauna gavéjas. Taigi visada, jeigu Salys
nesusitaria kitaip, krovinius pakrauti turés siuntéjas. Taip pat, kaip numato LR Civilinis
kodeksas, jeigu krovinius pakrauti privalo siuntéjas savo jégomis ir priemonémis, jis tg privalo
padaryti per vezimo sutarties, jstatymo ar kity teisés akty nustatyta terming.”® Vélgi reikia
pastebéti, kad ta aplinkybé, kad krovinj pakrove, perkrove, sudéjo ar iskrové krovinio siuntéjas,
gavéjas ar treciasis asmuo, veikiantis siuntéjo ar gavéjo vardu, yra CMR konvencijos 17 str. 4d.
»C“ p. nurodytas privilegijuotas vezéjo atleidimo nuo atsakomybes pagrindas, kurio pagrindu
vezejas gali iSvengti atsakomybés. Tokia pati nuostata numatyta ir CIM taisykliy 23 str. 3d ,,c* p.

Visgi Lietuvos Auksciausiasis Teismas byloje yra nurodes, kad vis délto netinkamo
krovinio pakrovimo faktorius nelaikytinas savarankiska aplinkybe, kurios vezéjas negaléjo
iSvengti. Jei nustatoma veZéjo tycia ar neatsargumas vezant krovinj, veZéjas pripazintinas
atsakingu, nes jo pareiga saugoti vezamq krovinj apima taip pat ir pareigq imtis jmanomy
priemoniy, kurios uzkirsty Zalos atsiradimq ar sumazinti zalg dél rizikos faktoriy, jei tik jis apie
juos suzino. Pareigingas veZéjas, pastebéjes netinkamgq krovinio pakrovimg, keliancig grésme
krovinio saugumui, turéty atsisakyti vezti krovinj arba padaryti atitinkamgq atzymq vaztarastyje.”

Pereinant prie siunt¢jo teisiy verta paminéti, kad siuntéjas turi disponavimo gabenamu
kroviniy teise. Si teisés numatyta visy, i§skyrus jiiry, transporto teisés aktuose.® Siuntéjo teisé
disponuoti kroviniu tesiasi iki to momento, kol antrasis vaztaras¢io egzempliorius perduodamas
gavejui. Iki tol siuntéjas gali pareikalauti vezéja nutraukti vezima, pakeisti krovinio pristatymo
vietg arba atiduoti krovinj kitam gaveéjui, negu nurodytas vaZtarastyje.

Apibendrinant §j skyrelj galima pasakyti, kad siuntéjas yra bitinas krovinio vezimo

sutarties subjektas perduodantis krovinj vezti jo nurodytam gavéjui ir turintis disponavimo teisg

7 Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas // Valstybés Zinios. 2000 Nr. 74-2262, 6.815 str.2d.

7 Lietuvos Auki¢iausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr. 3K-3-328/2004 m.

Jono Gasitino individuali jmoné v. UAB ,,SBA Transekspedicija.

% KTK 34 str. ,CMR konvencijos 12str., GTK 49 str., SMGS susitarimo 20 str., CIM taisykliy 18 str., PL] 25 str.
Keleiviy, bagazo, pasto ir kroviniy vezimo orlaiviais taisyklés, 27-31 p.// Valstybés zinios, 2006-04-25, Nr. 45-
1640
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iki krovinio perdavimo gavéjui. Jis, kaip savo srities specialistas turi pasiriipinti krovinio
saugumu, tinkamai paruoSti krovinj transportavimui, sutvarkyti reikiamus dokumentus.
Siuntéjas, turédamas suinteresuotumg del krovinio saugaus pristatymo prisiimg rizika dél savo
tinkamy veiksmy atlikimo, tod¢l turi tinamai jgyvendinti savo pareigas: atsiskaityti uz krovinio
vezimag, tinkamai supakuoti krovinj transportavimui, pateikti tinkamai uzpildyta vaztarastj ir
pridéti visus kitus reikalingus krovinio transportavimo dokumentus ir, jei nesusitarta kitaip,
pakrauti krovinj. Salys sutartyje gali susitarti ir nustatyti ir daugiau siuntéjo pareigy, kurios
nepriestarauty imperatyvioms teisés akty normoms. Siy pareigy netinkamas atlikimas salygoja

siunt¢jo atsakomybe krovinio sugadinimo ar praradimo atveju.

2.3.2.  Vezéjo statusas, jo teisés ir pareigos
Pagrindinis krovinio vezimo sutarties dalyvis yra vez¢jas. Jis jsipareigoja savo rizika ir

saskaita nugabenti siuntéjo jam perduota krovinj nurodytam gavéjui. Vezejui, kaip svarbiausiam
krovinio sutarties dalyviui keliami iSskirtiniai reikalavimai. LR transporto veikos pagrindy
jstatymo 2 str. 11 p. numato, kad vezéjas - fizinis arba juridinis asmuo, kuris verciasi transporto
veikla (keleiviy, bagazo ir (arba) kroviniy vezimu) ir atitinka Lietuvos Respublikos jstatymy
nustatytas salygas bei reikalavimus. To pateis jstatymo 8 str. 1d. numato, kad Licencijuojamos
transporto tkinés komercinés veiklos sritys nustatomos specialiuosiuose transporto rusiy
jstatymuose ir kodeksuose. LR keliy transporto kodekso 8 str. numato, kad Keleiviy ir kroviniy
vezimo keliy transporto priemonémis uz atlygj veiklg gali vykdyti tik jmonés, turincios nustatyta
tvarka isduotq licencijq (leidimg), Gelezinkeliy transporto kodekso 10 str. 1 d. numato, kad
Gelezinkeliy transporto itkiné komerciné veikla yra licencijuojama, Aviacijos jstatymo 56 str. 1
d. numatyta, kad Oro susisiekimui vykdyti vezéjas privalo turéti Susisiekimo ministerijos arba jos
jgaliotos CAA isduotg licencijg ir Kkitose transporto riiSyse nustatytas privalomas veiklos
licencijavimas. Taigi asmuo, sickdamas verstis kroviniy vezimo veikla privalés gauti licencijg.
Pastebétina, kad transporto veiklos licencijavima reglamentuojantys teisés aktai leidzia Sia veikla
uzsiimti ir fiziniams asmenims, taciau LR CK 2.77 — 2.79 straipsniuose numatytos bendrosios
licencijavimo taisyklés, kurios taikomos tik Juridiniams asmenis. O. Drobitko kalbédamas apie
fiziniy asmeny galimybe gauti licencijg kroviniy vezimo veiklai vykdyti daro prielaidg, kad, LR
CK draudime néra tiesioginio uzdraudimo fiziniam asmeniui uZsiimti kroviniy pervezimais, o
kodekso nuostatos, pagal kurias licencijavimas vykdomas tik juridinio asmens atzvilgiu, yra jo
trikumas.®’ Autorius su tokia nuomone nesutinka ir mano, kad licencija transporto veiklai gali
biti iSduodama tik jmonei, o ne fiziniam asmeniui. Autorius pastebi, kad prie$ tai minéti atskiry

vezimo rusiy nacionaliniai jstatymai neriboja fizinio asmens galimybiy gauti licencija, taciau,

#! Drobitko.O. Kroviniy multimodaliniai vezimai: teisiniai aspektai. daktaro dis. soc. mokslai: teis¢ (01 S), MRU. -
V.,-2006.P. 61.
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minéti teisés aktai jgyvendinami pojstatyminiais teisés aktais, kurie fiziniams asmenims
nepalieka galimybés gauti licencijos. Keliy transporto licencijavimo taisyklés, norintiems gauti
licencija, numato reikalavimg pateikti imonés registravimo pazymejimg ir jstatus. Individualioms
(personalinéms) jmonéms reikia pateikti registravimo pazyméjimus. Kiti visi reikalavimai,
kuriuos turi atitikti vezéjas yra pritaikyti tik jmonéms, ne fiziniams asmenims.** Keleiviy, bagazo
ir kroviniy vezimo gelezinkeliy transporto licencijavimo taisyklés jau IV skyriaus pavadinime
tiesiogiai nurodo, kad Reikalavimai taikomi jmonéms, pageidaujancioms verstis geleZinkeliy
transporto ikine komercine veikla, ir geleZinkelio jmonéms (vezéjams).*Tokia formuluoté
nepalieka galimybés dél licencijos kreiptis fiziniams asmeniui. Panasi situacija yra ir Licencijy
vykdyti oro susisiekimg iSdavimo taisyklése, kur 9 str. numato galimybe reikiamus dokumentus
pateikti tik jmonéms.* Keleiviy ir kroviniy veZimo laivais Lietuvos Respublikoje ir
tarptautiniais marSrutais licencijavimo taisyklése numatyta, kad vezéjas - jmoné, kuriai leidziama
vezti keleivius ir krovinius Lietuvos Respublikos jstatymy ar kity teisés akty nustatyta tvarka,
numato, kad Licencijos iSduodamos jmonéms, jregistruotoms Lietuvos Respublikoje,
nepriklausomai nuo jy risies ir nuosavybés formos. Taip pat numato reikalavimus tik jmonéms,
siekian¢ioms gauti licencijg.* Taigi apibendrinant visy transporto rii§iy licencijavimo taisyklés
galime daryti iSvada, kad nacionaliniai jstatymai neleidzia fiziniam asmenims uZsiimti
licencijuojama kroviniy transportavimo veikla. Autoriaus nuomone, jstatymy leidéjai sgmoningai
nesuteikia fiziniams asmenims galimybiy uzsiimti transporto veikla, atsizvelgiant j Sios veiklos
specifikg ir sudétinguma, didelés rizikos prisiémimg ir atsakomybe.

LR Transporto veiklos pagrindy jstatymo 2 str. 2 d., numato, kad veZzéjas turi atitikti
finansinés padéties, profesines kompetencijos ir nepriekaistingos reputacijos kriterijus.
Apzvelgsime kiekvieng iS jy.

Pirmasis reikalavimas jmonei, siekianciai uzsiimti kroviniy gabenimu — tinkama
finansiné padétis. Sis reikalavimas numatytas visy transporto ra§iy licencijavimo taisyklése,
taiau finansinio pajégumo Kkriterijai skirtingose transporto rusyse Siek tiek skiriasi. Keliy
transporte finansinis pajégumas nustatomas pagal §] pajéguma jrodancius dokumentus, kuriy

sgraSa tvirtina Valstybiné keliy transporto inspekcija, taip pat numatyta, kad finansinis

%2 Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1997 m. spalio 23 d. nutarimu Nr. 1170 patvirtintos Keliy transporto veiklos
licencijavimo taisyklés//Valstybés zinios 1997, Nr. 97-2464 ( 2002 m. gruodzio 23 d. nutarimo Nr. 2090 redakcija)
% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2003 m. birzelio 17 d. nutarimu Nr. 783 patvirtintos Keleiviy, bagazo ir
kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu licencijavimo taisyklés//Valstybés zinios 2003, Nr. 59-2677 ( 2006 m.
gruodzio 11 d. nutarimo Nr. 1242 redakcija)

¥ Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m. balandzio 28 d. nutarimu Nr. 483 patvirtintos Licencijy vykdyti oro
susisiekimg i§davimo taisyklése //Valstybés zinios 2009-10-15, Nr. 123-5288 ( 2009 m. spalio 7 d. nutarimo Nr.
1277 redakcija).

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1998 m. lapkri¢io 5 d. nutarimu Nr. 1302 patvirtintos Keleiviy ir kroviniy
vezimo laivais Lietuvos Respublikoje ir tarptautiniais marsrutais licencijavimo taisyklés// Valstybés Zinios. 1998,
Nr.: 98 -2723.
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pajégumas turi atitikti tam tikrg pinigy sumg skirta kiekvienai naudojamai transporto
priemonei.*® Gelezinkeliy licencijavimo taisyklés numato, kad jmonés finansinis pajégumas
laikomas tinkamu, jeigu jmonés finansiné atskaitomybé visais atzvilgiais teisingai atspindi
imonés finansing bukle, veiklos rezultatus ir pinigy srautus, atitinka teisés akty,
reglamentuojanciy finansing apskaitg ir finansinés atskaitomybés sudaryma, reikalavimus, taip
pat Lietuvos Respublikoje taikomus bendruosius apskaitos principus ir jmoné paskutinius 12
ménesiy yra moki; jmonés ekonominj pajéguma apibiidinantys rodikliai turi atitikti susisiekimo
ministro nustatytas gelezinkelio imoniy (vezéjy) ekonominj pajéguma apibiidinanciy rodikliy
kritines reikmes ir jmoné turi neturéti mokestinés nepriemokos valstybés institucijos.”’
Licencijy vykdyti oro susisiekimg iSdavimo taisyklése nurodyta, kad Licencijos iSduodamos
vadovaujantis Siomis taisyklémis ir 2008 m. rugs¢jo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentu (EB) Nr. 1008/2008 dé¢l oro susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy
taisykliy®™, kurios numato, kad jmoné turi jrodyti, kad ji 24 ménesius nuo veiklos vykdymo
pradzios bet kuriuo metu gali vykdyti esamas ir galimas pareigas, nustatytas remiantis realiomis
prielaidomis ir ji gali tris ménesius nuo veiklos pradzios padengti visas fiksuotas ir veiklos
iSlaidas, patiriamas vykdant veikla pagal verslo plang ir apskaiCiuotas remiantis realiomis
prielaidomis, neatsizvelgiant j jokias pajamas i§ jos veiklos. Pastebétina, kad vezimo laivais
licencijavimo taisyklése néra numatyta, kad vez¢jas turi atitikti tam tikrus finansinio pajégumo
kriterijus, nurodyti tik reikalavimai laivams. Autoriaus nuomone vandens transporto jmonéms
finansinio pajégumo reikalavimas taip pat turéty biiti taikomas.

Kitas reikalavimas licencijos siekian¢ioms jmonéms — profesiné kompetencija. Keliy
transporte profesiné kompetencija suprantama kaip jmonés vadovo arba jo jgalioto asmens,
kuriam pavesta vadovauti kroviniy vezimo veiklai, turéjimas atitinkamos profesinés
kompetencijos, kuri nustatoma iSlaikius profesinés kompetencijos egzaming Susisiekimo
ministerijos patvirtinta tvarka."’ GeleZinkeliy transporte reikalaujama, kad jmonés valdymo
struktiira turi buti sudaryta taip, kad biity uztikrinta eismo sauga ir laikomasi licencijuojamos

veiklos salygy, tai pat jmoné turi pateikti dokumentus, jrodancius, kad ji atitinka civilinés

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1997 m. spalio 23 d. nutarimu Nr. 1170 patvirtintos Keliy transporto veiklos
licencijavimo taisyklés,27 str.//Valstybés zinios 1997, Nr. 97-2464 ( 2002 m. gruodzio 23 d. nutarimo Nr. 2090
redakcija).

%7 Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2003 m. birzelio 17 d. nutarimu Nr. 783 patvirtintos Keleiviy, bagazo ir
kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu licencijavimo taisyklés//Valstybés zinios 2003, Nr. 59-2677 ( 2006 m.
gruodzio 11 d. nutarimo Nr. 1242 redakcija)

%2008 m. rugséjo 24 d. EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS (EB) Nr. 1008/2008, dél
oro susisickimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy (nauja redakcija)// prieiga internete: http://eur-
lex.europa.euw/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:1.:2008:293:0003:0020:LT:PDF,prisijungimo laikas: 2010.11.16.
% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1997 m. spalio 23 d. nutarimu Nr. 1170 patvirtintos Keliy transporto veiklos
licencijavimo taisyklés, 25.2 str.//Valstybés zinios 1997, Nr. 97-2464 ( 2002 m. gruodzio 23 d. nutarimo Nr. 2090
redakcija).
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atsakomybés reikalavimus®, kitokiy su profesine kompetencija susijusiy reikalavimy
nepateikiama. Vezimo laivais licencijavimo taisyklés reikalauja, kad jmoné turéty atitinkamus
padalinius (specialistus), kurie galéty organizuoti ir uztikrinti saugy keleiviy ir kroviniy vezima
laivais, taip pat saugy laivy eksploatavima, taip pat laivy, kuriais ketinama vykdyti
licencijuojama veikla, jgulos turi buti sudarytos i§ jurininky (upeiviy), turinéiy galiojancius
dokumentus, kurie patvirtina jarininky (upeiviy) igyta specialybe ir teis¢ eiti atitinkamas
pareigas laive.”' Oro transporto jmoniy licencijavimg reglamentuojantys teisés aktai, nenumato
profesinés kompetencijos reikalavimo, taciau autorius atkreipia démesj, kad civilinés aviacijos
darbuotojai yra atskirai licencijuojami’’, todél §is reikalavimas jiems yra dar griez¢iau taikomas.
Kaip matome — visoms transporto riisSims be iSimties profesinés kompetencijos reikalavimas yra
svarbus, kadangi tik kompetentingi asmenys gali tinkamai prizitiréti tokig svarbig ir rizikingg
sfera, kaip transportas, uztikrinti darbuotojy, kity asmeny ir gabenamy kroviniy saugumg.
Paskutinis pagrindinis reikalavimas vezéjams, siekiantiems gauti licencijg —
nepriekaiStinga reputacija. Keliy transporte nepriekaiStinga reputacija suprantama, kaip
imonés vadovo nepriekaiStinga reputacija. Vadovas neturi biiti baustas uz sunkius nusikaltimus
ar nusikaltimus aplinkos apsaugos srityje, tkininkavimo tvarkai ir finansams pagal
baudziamuosius jstatymus, negali biiti atleistas i$ pareigy administracijos iniciatyva dél jo paties
kaltés per pastaruosius 5 metus, taip pat negali biiti baustas uz darbo jstatymy ir kity teisés akty,
reglamentuojan¢iy keliy transporto veikla, paZeidimus per pastaruosius 2 metus.”> Tuo tarpu
gelezinkeliy transporte, nepriekaistingos reputacijos kriterijus taikomas ne tik atsakingiems
darbuotojams (akcininkams, valdymo organams, vadovams ar jgaliotiems asmenims), kurie turi
biiti neteisti uz jvairius nusikaltimus, bet ir paciai jmonei, kurios atzvilgiu teismas neturi biiti
priemes apkaltinamojo nuosprendzio.”* Oro transporto jmoniy licencijavima reglamentuojantis
Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1008/2008 4 str. tik nurodo, kad
kompetentinga valstybés narés institucija jmonei i8duoda licencijg oro susisiekimui vykdyti, jei ji

atitinka geros reputacijos reikalavimus, taciau placiau nedetalizuoja, kaip gera reputacija

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2003 m. birzelio 17 d. nutarimu Nr. 783 patvirtintos Keleiviy, bagazo ir
kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu licencijavimo taisyklés//Valstybés zinios 2003, Nr. 59-2677 ( 2006 m.
gruodzio 11 d. nutarimo Nr. 1242 redakcija)

! Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1998 m. lapkri¢io 5 d. nutarimu Nr. 1302 patvirtintos Keleiviy ir kroviniy
vezimo laivais Lietuvos Respublikoje ir tarptautiniais marsrutais licencijavimo taisyklés, 8.2-8.3 str.// Valstybés
zinios. 1998, Nr.: 98 -2723.

%2 Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministro 2003 m. rugséjo 16 d. jsakymu Nr. 3-517 patvirtinti Lietuvos
Respublikos civilinés aviacijos specialisty licencijavimo nuostatai// Valstybés zinios 2003-09-26, Nr.
91(1)-4130.

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1997 m. spalio 23 d. nutarimu Nr. 1170 patvirtintos Keliy transporto veiklos
licencijavimo taisyklés, 25.1 str. //Valstybés zinios 1997, Nr. 97-2464 ( 2002 m. gruodzio 23 d. nutarimo Nr. 2090
redakcija).

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2003 m. birzelio 17 d. nutarimu Nr. 783 patvirtintos Keleiviy, bagazo ir
kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu licencijavimo taisyklés//Valstybés zinios 2003, Nr. 59-2677 ( 2006 m.
gruodzio 11 d. nutarimo Nr. 1242 redakcija), 14.1-14.2.
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pagrindziama. Vezimo laivais licencijavimo taisyklés geros reputacijos kriterijaus jmonéms
nenumato.

Aptaréme reikalavimus vez¢jams, siekiantiems gauti licencijg kroviniy vezimo veiklai.
Sie visi reikalavimai labai reik§mingi transporto jmonéms, kadangi neatitinkant 3iy reikalavimy
galima biity abejoti jmonés galimybémis tinkamai organizuoti savo veikla, vykdyti prisiimtus
Jsipareigojimus.

Vezgjas, gaves licencija jau gali vykdyti kroviniy pervezimo veiklg. Kaip min¢jome,
vezéjas yra pagrindinis krovinio vezimo sutarties dalyvis, todél vykdant $ig veikla jis turi daug
daugiau pareigy, negu pervezimo uzsakovas (siuntéjas). Aptarsime pagrindines ir svarbiausias
vezEjo pareigas.

Vezgjo pareigos apraSytos tiek nacionaliniuose, tiek tarptautiniuose teisés aktuose.
Vezéjui, sudariusiam krovinio vezimo sutartj, tenka pagrindinés su vezimu susijusios pareigos.

Pirminé vezéjo pareiga - pateikti Krovinio gabenimui techniSkai tvarkinga ir
tinkama transporto priemone. Sia pareiga numato LR Civilinio kodekso 6.814 straipsnis:
vezéjas privalo pateikti siuntéjui tinkamos bitklés transporto priemones krovinio siuntéjo
uzsakyme, vezimo sutartyje arba vezimy organizavimo sutartyje numatytais terminais. Tai
reiSkia, kad kroviniy vezimo sutarties Salys vezimo sutartyse gali laisvai nustatyti netesybas,
taikomas tokiais atvejais. Tai gali biiti, pvz., numatyta bauda po 100 eury uz kiekvieng pavéluoty
dieng pateikti transporto priemone. Pareigg pateikti transporto priemong taip pat numato LR
Keliy transporto kodekso 31 straipsnis - VeZéjas privalo sutartu laiku pateikti transporto
priemones kroviniui pakrauti, o uZsakovas - krovinj. Si pareiga yra ypatingai svarbi Jiry
transporte, nes Hagos-Visbio taisykliy 3 straipsnis numato, kad vezéjas pries reisg ir jo pradzioje
privalo deramai ir kruops€iai: a) Paruosti laivg, kad jis biity tinkamas plaukioti; b) Tinkamai
sukomplektuoti laivo jgulg, parengti laivq kelionei ir ji apripinti; c) Parengti triumus, saldymo
ir vésinimo kameras bei visas kitas laivo dalis, kuriose yra veZzamos prekes, kad Sie biity tinkami
ir saugiis priimti, veti ir i§saugoti prekes. Sios pareigos yra absoliudios ir jokiais papildomais
vezimo sutarties Saliy susitarimais vezéjas negali jy iSvengti ar kitaip atsisakyti. Laivo
tinkamumas plaukioti gali buti apibréztas kaip laivo parengimas, atsizvelgiant | nenumatytas
aplinkybes, saugiai nuvezti prekes j paskirties uosta. Autoriai Derkintyté ir Jonkus nurodo, kad
nustatant laivo tinkamuma plaukioti gali buti taikomi dvejopi testai:

*  Objektyvusis — apdairaus ir protingo vez¢jo sprendimas de¢l laivo tinkamumo

plaukioti jprastomis jiirinio reiso saglygomis;

*  Subjektyvusis — laivo tinkamumas plaukioti konkreciu atveju, jvertinant vezamy

prekiy savybes.
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Taip pat iSskiria Siuos laivo tinkamumo plaukioti elementus:

e Tinkama laivo techniné buklé;

* Laivo pasirengimas priimti ir vezti prekes;

*  Tinkamas laivo jgulos parengimas;

*  Laive privalo biiti visi norminiais teisés aktais nustatyti dokumentai;

*  Laive turi biiti pakankamai atsargy planuojamai kelionei.

Minéti autoriai atkreiptinas démesj, kad atitinkamo riipestingumo ir atidumo i§ vezejo
konvencijos 3 str. prasme reikalaujama tik prie§ reisg ar jo pradzioje, t.y. kiekviename uoste,
kuriame j laivg pakraunamos prekés. Jei laivas tampa netinkamu plaukioti reiso metu, o vezéjas
jrodo, kad pries reisg ar jo pradzioje jis deramai kruopsciai parengé laiva kelionei, laikoma, kad
vezéjas tinkamai atliko Hagos-Visbio taisykliy 3 straipsnio jam nustatytas pareigas.”

VeZzéjas, negalédamas pateikti transporto priemonés nustatytu laiku, privalo informuoti
apie tai siuntéjg. Vezéjas negali be pateisinamos priezasties atsisakyti vezti krovinj. Vezéjas
vezimo sutartimi jsipareigoja pristatyti krovinj ] sutartyje nustatyta vieta, tod¢l privalo elgtis
ripestingai ir imtis visy priemoniy, kad jvykdyty sutart]. Vezéjas privalo pateikti tinkama
kroviniui veZti transporto priemong, o tai reiskia, kad ne tik techniSkai tvarkinga, bet ir pritaikyta
vezti konkrety krovinj.”®

Kita vezéjo pareiga yra - patvirtinti krovinio priémima veZti. Si pareiga siejasi su
vaztara$¢io ar konosamento iSdavimu. Keliy, gelezinkeliy, oro transporte vaZztaraSt] paprastai
sura$o siuntéjas ir pateikia pasirasyti vezéjui.”’ Paragu patvirtinamas krovinio priémimas vezti. Si
vezejo pareiga labai svarbi siuntéjui, kadangi vezéjo paraSas ant transportavimo dokumenty
tampa pagrindiniu jrodymu, kad krovinys buvo perduotas vezéjui. Taciau jusy transporte
konosamentg iSraSo vezéjas. Veze¢jo siuntéjui iSduotas konosamentas yra pakankamas jrodymas,
kad vezéjas gavo jame nurodytas prekes.” Vezéjas priimdamas krovinj gali taip pat reiksti
pastabas dél krovinio biiklés, kiekio, pakavimo ir pan.

Keliy transporte isskiriamos dar dvi svarbios veZ¢jo pareigos priimant krovinius. Sios
pareigos numatytos CMR konvencijos 8 straipsnyje, kuriama numatyta, kad priimdamas vezti
krovinj vezéjas privalo patikrinti, ar teisingai nurodytas krovinio viety skailius, jo Zenklinimas
ir numeracija vaZtarastyje ir patikrinti krovinio ir pakuotés iSoring biikle. 1Sorinés pakuotés
biiklés sagvokos CMR konvencija nepateikia, todél $ig savoka reikéty vertinti pagal nacionaling

teis¢. Bendrojoje teiséje Si sagvoka aiSki: iSoriné biikl¢, tik tai, kas iSoriSkai pastebima — ,.tiek kiek

% Derkintyté, Jonkus. Tarptautiné laivybos teisé. Registry centras, Vilnius 2009, P.111-113.
% R. Minalga. Kroviniy transporto sistema. Kauno kolegijos leidybos centras, 2007. P.153.
" KTK 30 str., GTK 37 str.

% Derkintyté, Jonkus. Tarptautiné laivybos teisé. Registry centras, Vilnius 2009, P.115.
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mato akys“.”” Jeigu veZéjas neturi galimybiy patikrinti minéty jrady, tai apie tai jis privalo
motyvuotai nurodyti vaZtaraStyje. Jis taip pat privalo motyvuotai pagrjsti visas pastabas apie
krovinio ir pakuotés biikle. Sios pastabos neprivalomos siuntéjui, jeigu pastarasis nenurodé
vaztarastyje, kad jos yra jam priimtinos.'” Nors CMR konvencija reikalauja motyvuotai pagristi
pastabas ir nurodymus, bet faktiskai pastabos apie kroviniams skirty viety kiekj bei numerius
nereikalauja motyvacijos. Tuo tarpu visos pastabos apie krovinio iSoring bukle bei jpakavimag
vezéjo turi biti motyvuotos ir glaustai iSdéstytos, pvz., vez¢jas nurodo atrastus defektus bei
apraso tai, kokiu budu jis atliko patikrinima, kurio metu atrado defektus. Jei pakuotés pazeidimas
buvo zinomas ar akivaizdus, tadiau vezé¢jas apie tai vaZztarasStyje nejrasé pastaby, siuntéjas
atleidziamas nuo atsakomybés uz atsiradusius nuostolius. Jei vez¢jas neturi pakankamai
galimybiy patikrinti krovinio viety skai€iaus bei kroviniy Zyméjimo ir numeriy, tai vaztarastyje
jis turéty pateikti apie tai savo pastabas. Pakankamomis galimybémis patikrinimui atlikti
laikytinos galimybés, kuriomis pasinaudoti galéty saziningas vez¢jas. Biitent vezéjui tenka
jrodinéjimo na$ta, kad jis neturéjo pakankamai galimybiy patikrinti.'”" Tagiau Lietuvos
Auksciausias Teismas yra nurodes, kad vezéjas neprivalo tikrinti priimamo krovinio svorio ar jo
kiekio, isskyrus atvejus, numatytus CMR konvencijos 8 straipsnio 3 dalyje, t. y. kai to reikalauja
pats siuntéjas. Tokia nuostata yra neatsitikting ir yra nustatyta, siekiant iSvengti per dideliy laiko
sgnaudy krovinio priémimo procese, biitent siuntéjas, kuris labiausiai suinteresuotas krovinio
vezimo proceso pagreitinimu, gali biiti tokio patikrinimo iniciatoriumi.'® Atkreiptinas démesys,
kad visos pastabos turi biti jtrauktos j vaztarastj iki tol, kol pirmasis vaztaras¢io egzempliorius
bus galutinai perduotas siuntéjui. Jeigu pastabos véliau jraSomos | kitus du vaztaras¢io egzem-
pliorius, tai tokie jrasai jrodomosios reik§meés neturi.'®

Bene pati svarbiausio vez€jo pareiga laikytina - pareiga atveZti nesugadinta krovinj.
Transportavimo metu veze¢jas privalo riipintis kroviniu, daryti viska, kad krovinys iki gavéjo
nuvykty tokios kondicijos, kokios buvo paimtas i§ siuntéjo. Kaip jau nustatéme 2.1.5. skyriuje,
krovinio vezimo sutartis yra rezultato sutartis, tod¢l svarbiausia, kad krovinys biity pristatytas.
Jeigu vezéjas krovinio nepristato, jam nepriklauso ir vezimo uzmokestis.

Lietuvos AukS¢iausiais Teismas yra pasisakes, kad nepaneigtina tai, jog pervezant
kiekvieng krovinj egzistuoja tam tikra objektyvi krovinio praradimo rizika. Siuo atzvilgiu

profesionalaus, t. y. nuolat uzsiimancio kroviniy perveZimu uz atlygj, vezéjo uzduotis yra imtis

% Clarke M., Yates D. Contracts of Carriage by Land and Air. London Singapore: LLP, 2004.P.12.

1% CMR konvencija 8str. 2d.

%" Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31
192 1 jetuvos Auks&iausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr. 3K-3-401/2004, UAB "Vilvuokos Ekspedicija" v.
UAB "Sempresta.

'% D. Ambrasiené, E.Sinkevicius. VeZéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.25
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jmanomy priemoniy tam, kad bity paSalinti tam tikri krovinio praradimo rizikos faktoriai
(priklausantys nuo vezéjo valios) bei buity sumazintas rizikos laipsnis prarasti krovinj dél ty
rizikos faktoriy, kuriy buvimas nepriklauso nuo vezéjo valios. Tai sqlygoja, kad sqZiningu vezéju
pripazintinas tik toks asmuo, kuris, visy pirma, geba uZtikrinti protingg (minimaly) krovinio
praradimo rizikos laipsnj."”*

Visy transporto risSiy teisés aktai reglamentuoja vezéjo atsakomybe uz krovinio
praradimg, sugadinimg, ar pavéluotg pristatyma, taciau svarbu atkreipti démesj, kad nepaisant
jtvirtintos vez¢jo kaltumo prezumpcijos, egzistuoja labai daug aplinkybiy, kurioms egzistuojant
vezéjas yra atleidziamas nuo atsakomybés uz padarytus nuostolius arba atsako tik i§ dalies.'®

Dar viena veZzéjo pareiga — pristatyti krovinj nustatytais terminais. LR civilinio
kodekso 6.816 straipsnis numato, kad Vezéjas privalo pristatyti j paskirties punktq krovinius (...)
per sutartyje, jstatyme ar kituose teisés aktuose nustatytus terminus, o jeigu jie nenustatyti, — per
protingg terming. Keliy transporto kodekso 33 str. analogiskai numatyta, kad Krovinio
pakrovimo, veZimo ir iSkrovimo terminai nustatomi Saliy susitarime, kad veZéjas privalo
pristatyti krovinj j paskirties punktq sutartyje nustatytu laiku, o jeigu toks terminas nebuvo
nustatytas, krovinys turi biiti nuveztas gavéjui per tam reikalingq ir jprastg tokio pobiidzio
vezimuose terming. Laikoma, kad krovinys pristatytas ne laiku, kai jis nepristatomas suderintais
terminais, arba jeigu nebuvo susitarta dél pristatymo terminy, tada jvertinant konkrecias vezimo
aplinkybes.'®® Gelezinkeliy transporte numatyta, kad dél pristatymo terminy susitaria siuntéjas ir
vezejas. Jeigu tokios susitarimo néra, pristatymo terminas negali biti ilgesnis negu nurodytasis,
kuris apibréZtas tam tikru valandy skai¢iumi.'”” Visos transporto riisys, i§skyrus jiiry, numato
laiko riba, kuriai suéjus gavéjas gali laikyti krovinj prarastu, neziiirint | tai, kad realiai jis
neprarastas, o transportavimo metu kur nors uzstriges dél kitokiy aplinkybiy — tai vadinama
fiktyviu krovinio praradimu. CMR konvencija (20 str.), taip pat, kaip ir CIM taisyklés (29 str.) ir
SMGS susitarimas (17.6 str.) numato 30 dieny terming, po kurio jgaliojimus turintis asmuo gali,
nepateikdamas kity jrodymy, laikyti krovinj prarastu. Monrealio konvencijoje (13 str. 3d.) Sis
terminas daug trumpesnis — 7 dienos. Visi Sie terminai galioja tuo atveju, kai pristatymo terminas
yra aptartas sutartyje. Jeigu tokio susitarimo néra — CMR konvencija numato 60 dieny terming
nuo krovinio priémimo vezti. Taigi, jeigu vez¢jas véluoja pristatyti krovinj, jam yra labai svarbu
nevirSyti prie§ tai nurodyty terminy, kad nekilty tokiy pasekmiy, kokios atsiranda visiskai

praradus krovinj. Placiau apie vez¢jo atsakomybés ypatumus 3.5 skyriuje.

1% jetuvos Auks¢iausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr. 3K-3-1024/2003 m. UAB "L&P" v. UAB "Askela".
19 Tokias aplinkybes numato KTK 51 str. 2 d., CMR konvencijos 17str. 4d., Monrealio konvencijos 18 str. 2 d. ir
t.t.

1% CMR konvencijos 19 str.

"7 CIM taisykliy 16 str.
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Laikytis kroviniu disponuojancio asmens nurodyty instrukcijy — tai dar viena
vez€jo pareiga. Krovinio vezimo sutartyje numatytos pervezimo sglygos (marsSrutas, krovinio
pristatymo adresas, krovinio gavéjas ir pan.) kroviniui esant kelyje gali keistis, tod¢l tarptautiniu
mastu yra susitariama, kad kroviniu disponuojangio asmens nurodymai vezéjui yra privalomi.'®®
Teisé disponuoti vez¢jo gabenamu kroviniu parodo, koks subjektas konkre¢iu krovinio vezimo
sutarties vykdymo momentu turi teisinius santykius su vez€ju bei turi reikalavimo, susijusio su
kroviniu, teises, taip pat ir teis¢ reikSti vez¢jui pretenzijas ar ieSkinius, susijusius su krovinio
praradimu ar sugadinimu.'” Kaip jau minéta ankstesniame skyriuje, siuntéjo teis¢ disponuoti
kroviniu numato visy transporto risiy teisés aktai.''® Juose taip pat numatyta, kad $i teisé¢ pereina
gavejui, kai krovinys pristatomas j paskirties vieta, jam perduodamas antrasis vaztaras¢io
egzempliorius. Taciau jeigu gavéjas krovinio atsisako — disponavimo teis¢ grizta siuntéjui.
VeZzéjas visada privalo paklusti asmens, turincio teis¢ disponuoti kroviniu, reikalavimy. Lietuvos
Auksciausiasis Teismas, nagrinéjes byla dél nuostoliy atlyginimo nurodé, kad Vezéjas, 2004 m.
kovo 15 d. vakare gaves siuntéjo instrukcijq grqzinti krovinj j jo pakrovimo vietq, siuntéjo
instrukcijos nejvykdeé ir nenurodé priezasciy, kurios trukde tai padaryti. Vezéjas byloje nepateike
jrodymy, patvirtinanciy, kad siuntéjo nurodymas tq patj vakarg grqzinti krovinj j jo pakrovimo
vietq, pazeidé vezéjo jmonés darbo eigq ar galéjo padaryti nuostoliy kity kroviniy siuntéjams ir
gavéjams, nors krovinys treciojo asmens sandélyje buvo iskrautas 2004 m. kovo 17 d. Lietuvos
Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimo Nr. 31 18 punkte numatyta, kad
pagal CMR konvencijos 12 straipsnio nuostatas vezéjas privalo vykdyti krovinio siuntéjo
instrukcijas, nes prieSingu atveju jis atsako uz patirtus dél to nuostolius. Teiséjy kolegija
sprendzia, kad bylg nagrinéje teismai padaré pagristq isvadq, jog vezéjas, nejvykdes siuntéjo
instrukcijy, yra atsakingas uz siuntéjui padarytus nuostolius.'!!

Taip pat vertéty aptarti tuos atvejus, kai dél tam tikry priezas€iy vezéjas negali vykdyti
sutarties. Tokius atvejus numato CMR konvencijos 14 str.lp., CIM taisykliy 21 str. 1 p.,
Monrealio konvencijos 12 str. 2 p., SMGS susitarimo 20 str.11 p. Esant Sioms aplinkybéms,
vezgjas privalo informuoti kroviniu disponuojant] asmenj ir prasyti jo instrukcijy. Jeigu vezéjas
instrukcijy nevyko — jis tampa atsakingu uz padarytus nuostolius. Jeigu vezéjas praSomy
instrukcijy negauna, jis turi imtis priemoniy, kurios geriausiai atitikty kroviniu disponuojancio

. 112
asmens 1nteresus.

1% R. Minalga. Kroviniy transporto sistema. Kauno kolegijos leidybos centras, 2007. P.155

1 E Sinkevi¢ius. Disponavimo gabenamu kroviniu mechanizmas ir disponavimo kroviniu teisés peréjimo
probleminiai aspektai. Socialiniy moksly studijos. 2009. 2(2), P.266

10 KTK 34 str., CMR konvencijos 12str., GTK 49 str., SMGS susitarimo 20 str., CIM taisykliy 18 str., Keleiviy,
bagazo, pasto ir kroviniy vezimo orlaiviais taisykles, 27-31 p., PL] 25 str.

" Lietuvos Auki¢iausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr.3K-3-128/2006, UAB “Sempeksimus" v. UAB
“Vombatas”.

"> CMR konvencijos 14 str.
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Pareigos atiduoti krovinj teisétam gavéjui jvykdymas — suponuoja vezéjo krovinio
vezimo sutarties jvykdyma, todé¢l Si pareiga ypatingai svarbi vezeéjui. Jeigu krovinys teisétam
gaveéjui nepristatytas — krovinio vezimo sutartis licka nejvykdyta.

IS praktikos galima pasakyti, kad dazniausiai vezimo sutarties Salys aptaria, pagal
kokius pozymius bus identifikuojamas krovinio gavéjas. Daznai susitariama, kad gavéjas turi
pateikti atitinkamg dokumentg, pasakyti slaptazod; ar kita. Vez¢jo pareiga patikrinti, ar krovinj
jis perduoda tinkamam asmeniui. Jam reikia biti atsargiam, kadangi perdavus krovinj
netinkamam asmeniu, jam gali tekti atsakyti uz krovinio praradima.'"

Krovinio pristatymu j paskirties vieta laikytinas krovinio pristatymas j vaztaraStyje
nurodytg vieta arba pakeista siunt¢jo reikalavimu paskirties vietg, kas suteikia teis¢ gavéjui
reikalauti 1§ vez¢jo perduoti jam antrgjj vaztarascio egzemplioriy ir krovinj. Vez¢jo atsakomybe
uz krovinj galios iki to momento, kol gavéjas vataraityje parasu patvirtins krovinio gavima.'"*

Jiry transporte kroviniai iS§duodami paskirties uoste priklausomai nuo konosamento
rusies. Vez¢jas turi iSduoti prekes tik pateikus prekiy konosamento originalg. Konosamentai
skirstomi ] vardinius, orderinius ir pareikStinius konosamentus. Pagal vardinj konosamenta,
krovinys iSduodamas krovinio gavéjui, nurodytam konosamente, pagal orderinj — siuntéjui arba
gaveéjui atsizvelgiant j tai, ar konosamentas suraSytas “siuntéjo jsakymu” ar “gavéjo jsakymu”, o
esant perdavimo jraSams — asmeniui, nurodytam paskutiniam perdavimo jrase. Asmuo,
pateikiantis vardinj arba orderinj konosamentg turi jrodyti, kad jis yra konosamente nurodytas
asmuo arba to asmens teisétas atstovas. Jeigu pateikiamas pareikStinis konosamentas, prekés
i¥duodamos konosamento pateikéjui.'"> Taigi vezéjas prisiima visa atsakomybe uz krovinio
pateikimg tinkamam gavéjui.

Pagrindiné vez¢jo teis¢ — gauti atlyginima uZ jvykdyta krovinio pervezima.
Uzmokestis uz vezima, daznai viena i§ esminiy krovinio vezimo sutarties salygy ir tai yra
pagrindiné siunt¢jo pareiga vez¢jo atzvelgiu, todel veze¢jas visada turi teis¢ gauti atlygj uz atlikta
pervezimg. Taip pat reikéty atkreipti démesj | vezéjo teis¢ tam tikrais atvejais sulaikyti krovinj
uztikrinant vezimo uzmokescio sumoké¢jimg. Placiau apie vezimo uzmokest] ir sulaikymo teise¢

ziurekite 2.2 skyriuje.

2.3.3.  Gave¢jo statusas, jo teisés ir pareigos
Vieni autoriai laikosi nuomongés, jog krovinio gavéjas yra tik asmuo, kurio naudai yra

sudaryta sutartis. Kiti laikosi pozicijos, jog krovinio vezimo sutartis negali biiti laikoma sudaryta

'5D Ambrasiené, E.Sinkevigius. Vezéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.32

"4 Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijos
(CMR) normas, apzvalga (aprobuota 2001 m. birzelio 15d.), Teismy praktika Nr. 16.

"5 Derkintyté, Jonkus. Tarptautiné laivybos teisé. Registry centras, Vilnius 2009, P.99
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treciojo asmens naudai, nes krovinio gavéjui kaip treiajam asmeniui yra nustatytos pareigos, o
tai prieStarauty sutarties tre¢iojo asmens naudai esmei.''® Kaip jau nustatéme 2.1.4. skyriuje,
krovinio vezimo sutartis yra sutartis treciojo asmens naudai, todel krovinio gavéjas néra
laikomas sutarties Salimi.

Kalbant apie gavéjo teises ir pareigas svarbu pakartoti, kad krovinio vezimo sutartis
sukuria treciajam asmeniui (gaveéjui) teises, o ne pareigas; kad treCiasis asmuo visada laikomas
kreditoriumi kurios nors sutarties Salies atzvilgiu; gavéjui atsisakius savo teis€s jg paprastai gali
igyvendinti pats sutarties kontrahentas, esantis kreditoriumi. Taigi svarbu, kad krovinio gave¢jas
visy pirma priimty jam i$lygta nauda, tada jis galés jgyvendinti savo teises.

Pagrindiné gavéjo teisé krovinio vezimo teisiniame santykyje yra teisé disponuoti
gabenamu kroviniu. Kaip min¢jome ankstesniame skyriuje, pagrindiné disponavimo gabenamu
kroviniu teis¢ priklauso siuntéjui, 0 momentas nuo kada §i teis¢ pereina gavéjui iS esmés
priklauso nuo siuntéjo valios. Taip pat labai svarbu tai, kad vezéjo gabenamu kroviniu gali
disponuoti tik siuntéjas arba tik gavéjas, bet ne abu kartu.

LR CK 6.191 straipsnyje pateiktas sutarties treciojo asmens naudai apibiidinimas,
suponuoja tai, kad prievole jvykdyti turi teis¢ reikalauti tiek sudargs sutartj asmuo, tiek ir
treCiasis asmuo, kurio naudai iSlygtas prievolés jvykdymas, jeigu ko kita nenumato jstatymai ar
sutartis arba nelemia prievolés esmé.''” LR CK nedetalizuoja, kada disponavimo teis¢ pereina
gavejui, atsakymo reikia ieskoti kiekvienos transporto riiSies teisés aktuose.

Paprastai krovinio gavéjas gali jgyti teis¢ | krovinj tik nuo krovinio pristatymo i
paskirties vieta ir kai jis Zodziu, rastu ar konkliudentiniais veiksmais pareikalauja perduoti jam
antrajj vaztaras¢io egzemplioriy bei pristatyta krovinj, taip iSreik§damas valig priimti krovinio
vezimo sutartimi jam iSderéta nauda. Tokj valios iSreiskimg reikéty laikyti sglyginiu, nes
krovinio iSkrovimo metu iki to momento, kol gavéjas nepasiras¢é vaztarascio, jis visuomet gali

atsisakyti priimti jam pristatyta krovinj.''®

Taip pat krovinio gave¢jas gali disponuoti gabenamu
kroviniu ir nuo pat gabenimo pradzios, jei tokia teisé¢ jtvirtinta vaztarastyje. Disponuoti vezéjo
gabenamu kroviniu nuo gabenimo pradzios krovinio gaveéjas gali ir tuo atveju, jei krovinio
gavéjui yra numatyta pareiga sumokeéti vezimo iSlaidas. Taciau reikia atkreipti démesj, jog be
krovinio gave¢jo valios jam negali buiti nustatyta pareiga sumokéti uz krovinio gabenima, nes jis
néra sutarties 3alis.'"” I§ to seka, kad gavéjas, atsisakydamas priimti krovinj arba atsisakydamas
sumokeéti vezimo iSlaidas, taip pat atsisako disponavimo kroviniu teisiy, o kartu ir visy kity su

paciu kroviniu susijusiy teisiy, taip pat ir teis¢ pareiksti vez¢jui ieskinj dél netinkamo sutarties

¢ Drobitko O. Krovinio gavéjo teisiné padétis. Jurisprudencija, 2006. Nr. 4(82), P.28.

"7LR CK 6.191 str.

"8 Sinkevi¢ius E. Disponavimo gabenamu kroviniu mechanizmas ir disponavimo kroviniu teisés peréjimo
probleminiai aspektai, Socialiniy moksly studijos, 2009. Nr.2(2). P.268.

"% Ten pat. P.271
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vykdymo. Jeigu gavéjas iSreiskia sutikima priimti krovinj, jis turi teis¢ reikalauti vezéjo perduoti
jam krovinj, tai pat gali nurodyti kit gavéja ar paskirties vieta.

Kitas atvejis, kai krovinio gavéjas jgyja reikalavimo teise, yra atvejis, kai krovinys visai
nepristatytas ir gavejas gali laikyti krovinj prarastu ir savo vardu pareiksti reikalavima vezéjui.
Siuo atveju galimas ir fiktyvus krovinio praradimas.'”® Jeigu sueina teisés aktuose jtvirtintas
terminas, tada gaveéjas turi teis¢ savo vardu reikalauti atlyginti nuostolius dél krovinio praradimo.
PreikSus vezejui tokj reikalavima, siunt¢jas galutinai netenka disponavimo kroviniu teisiy.

Galime daryti iSvada, kad gavéjas néra krovinio vezimo sutarties Salis, o tik treciasis
subjektas, kuriam sutartimi iSderéta nauda. D¢l tokio statuso gavéjas neturi jokiy savarankisSky
pareigy, o jo teisé disponuoti kroviniu jgyvendinama isreiSkus sutikimg jj priimti ir jei reikia,

atlikus teises legalizuojancias pareigas (pvz. iSkrauti krovinj ar sumokéti uz vezima).

Apibendrinant visg skyriy galime teigti, kad kovinio vezimo sutartis sudaroma tarp
dviejy $aliy — siuntéjo ir veZzéjo. Sia sutartimi i§derima nauda tre¢iajam asmeniui — gavéjui, kuris
néra sutarties Salis ir nesutampa su siuntéju. Krovinio veZimo sutarties santykyje siuntéjo
pagrindinés pareigos yra sumokéti vezimo uzmokest], tinkamai supakuoti krovinj
transportavimui, pateikti tinkamai uzpildytus dokumentus, pakrauti krovinj. Vezéjo pagrindinés
pareigos yra pateikti techniskai tvarkinga ir tinkamg transporto priemone, patvirtinti krovinio
priémimg vezti, patikrinti krovinio viety skaiciy, jo Zenklinimg ir numeracijg vaztarastyje, taip
pat patikrinti iSorin¢ krovinio bikle. Vezéjas turi pristatyti krovinj nustatytais terminai ir tokios
kondicijos, kokios buvo paimtas vezti. Vezimo metu jis turi laikytis kroviniu disponuojancio
asmens instrukcijy. UZ krovinio pristatymg vez¢jas gauna atlygj ir tam tikrais atvejais, siekiant
uztikrinti vezimo uzmokesc¢io sumoké¢jimag, vezéjas gali sulaikyti vezama krovinj. Gavéjas néra
sutarties Salis, todeél jis neturi numatyty privalomy pareigy. Gavéjas gali priimti krovinj arba jo

atsisakyti.

3. KROVINIO VEZIMO SUTARTIES PRAKTINIAI ASPEKTAI
ISanalizavus krovinio vezimo sutarties torinius aspektus pereiname prie praktiné dalies.

Kaip jau minéta, autoriaus nuomone toks skirstymas yra sglyginis, ta¢iau Siame skyriuje bus
analizuojami krovinio vezimo sutarties aspektai, autoriaus nuomone, turintys didZiausios

praktines reikSmes.

3.1. Krovinio veZimo sutarties sudarymas
Tradiciskai yra susikloste du savarankiski sutarciy sudarymo biidai: sutar¢iy sudarymas

su dalyvaujanciais ir su nedalyvaujanciais asmenimis. Sutarciy sudarymui su nedalyvaujanciais

120 CMR konvencijos 20 str.; CIM taisykliy 29 str.; SMGS susitarimo 17.6 str.; Monrealio konvencijos 13 str. 3d.
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asmenimis buidinga tai, kad egzistuoja laiko atotriikis tarp Saliy valios iSraiSkos sudaryti sutartj,
nes Salys yra skirtingose vietovése.'?! Krovinio veZimo sutartys daZniausiai ir biina sudaromos
pastaruoju budu. Kitais atvejais galima sutartis sudaryti abipusiy deryby ar prisijungimo budu.
Autoriaus nuomone, sutarties sglygas dazniausiai pasiiilo viena i§ Saliy, esant nesutarimams,
pasiiilytoji sutartis koreguojama, kol pasiekiamas Saliy valios konsensusas. Kaip jau nustatyta,
krovinio vezimo sutartis yra konsensualiné ir laikoma sudaryta nuo Saliy konsensuso pasiekimo,
i1§skyrus galimus geleZinkeliy transporto atvejus.

LR Civilinio kodekso 6.162 straipsnis pateikia bendraja sutarciy sudarymo tvarka -
Sutartis sudaroma pateikiant pasiiilymq (oferta) ir priimant pasiiilymq (akceptas) arba kitais
Saliy susitarimq pakankamai jrodanciais veiksmais. Taigi jtvirtinta dviejy etapy sutarties
sudarymo tvarka. Pirmasis etapas — ofertos pateikimas, antrasis — akceptas. Keliy transporto
kodekso 28 str. 1 dalis leidzia suprasti, kad krovinio vezimo sutartis ir yra sudaroma siuntéjui
pateikiant pasitilyma jo pageidaujamomis salygomis vezéjui pateikti reikalingg transporto
priemone uzsakyme nurodytam kroviniui vezti. Tokia konstrukcija atitinka bendrgjj sutarciy
sudarymo modelj, o tokj siuntéjo pasiiilyma, O. Drobitko nuomone, galime laikyti specialiu
ofertos poriisiu.'** Ofertos apibiidinimg pateikia LR CK 6.167 straipsnis - Pasiilymas sudaryti
sutartj laikomas oferta, jeigu jis pakankamai apibiidintas ir isreiskia oferento ketinimq biiti
sutarties saistomam ir jsipareigojanciam akcepto atveju. Taigi ofertai keliami griezti
reikalavimai — ji turi biiti apibrézta, joje iSreikStas aiSkus ketinimas sudaryti sutartj, turi biti
nurodytos visos esminés sutarties salygos, ir ji turi buti adresuota aiSkiam subjektui. Asmens,
gavusio ofertg pareiSkimas arba kitoks jo elgesys, kuriuo pareiSkiamas ofertos priémimas,
laikomas akceptu, o toks asmuo akceptantu. Akceptas taip pat yra valios iSraiSkos forma. Gavus
akcepta, sutartis laikoma sudaryta. Pastebétina, kad nedaznai praktikoje toks idealus variantas
visiskai veikia. Daznai akceptantas nori padaryti nemazai pakeitimy sitilomoje sutartyje, todél jis
negali pilnai akceptuoti sutarties ir turi pateikti naujus sitilymus. Atsakymas j oferta, kai jame yra
papildymy, iSlygy ar kitokiy ofertos salygy pakeitimy, laikomas ofertos atmetimu ir yra
priespriesiné oferta.'*

Pagal $ig koncepcija sutarties sudarymo momentas nustatomas pagal LR CK 6.181 str. 1
d. Sutartis laikoma sudaryta nuo to momento, kai oferentas gauna akcepta, jeigu sutartyje
nenumatyta ko kita. Si konstrukcija netinka realinéms sutartims, todél kroviniy veZzimo

gelezinkeliais atveju sutartis bus sudaryta nuo krovini perdavimo momento.

2l Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:

Lietuvos teisés universitetas, 2009, P.118.

'22 Drobitko.O. Kroviniy multimodaliniai veZimai: teisiniai aspektai. daktaro dis. soc. mokslai: teis¢ (01 S), MRU. -
V., -2006. P.75

' LR CK 6.178 str.
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Praktikoje sudarant krovinio vezimo sutartis daznai pasitaiko nesklandumy. Tam tikrais
atvejais, gavusi pasitlymg Salis bando daryti jos pakeitimus tiesiog ranka uzraSydami kitokias
salygas, ir mano, kad tokie pataisymai yra galiojantys. Taciau norint, kad tokie pataisymai
galioty reikia, kad kita Salis juos patvirtinty, prieSingu atveju sunku bus jrodyti, kad su
pakeitimais kita Salis sutiko, ypa¢ jeigu pradiniame uzsakyme buvo nuostata, numatanti
vienaaligko sutarties pataisymo negaliojima.'**

Pagal LR CK 6.181 str. 2 d. sutarties sudarymo vieta laikoma oferento gyvenamoji ar
verslo vieta, jeigu jstatymuose ar sutartyje nenumatyta ko kita. Nustatant sutartie sudarymo vieta
tampa svarbu, ar oferta buvo akceptuota besalygiskai ar buvo pateikta priesprieSiné oferta.
Tinkamai nustatyti sutarties sudarymo vietg gali buty labai svarbu, kadangi priklausomai nuo jos
gali biti nustatomas teismingumas.

Keliy transporto, kaip ir kity transporto risiy, teisés aktai nenumato, kokia forma turi
biiti sudaromos krovinio vezimo sutartys. LR CK 6.808 str. 2d. teigia, kad vezimo sutarties
sudarymas patvirtinamas vaztaraS¢iu ar kitokiu dokumentu. CMR konvencija nurodo, kad
krovinio vezimo sutart] patvirtinantis dokumentas yra vaZztarastis, taiau jo nebuvimas,
pametimas ar neteisingas uzpildymas neturi jtakos nei sutarciai, nei sutarties veikimui. I§ to
galime daryti iSvada, kad néra konkrecios reikalaujamos krovinio vezimo sutarties formos.
Kadangi, kaip jau nustatéme, sutartis yra konsensualing, ji jsigalioja nuo Saliy susitarimo dél visy
esminiy sutarties sglygy. Vaztara$¢io buvimas ar nebuvimas jos galiojimui jtakos neturi.

Skirtinga situacija yra geleZinkeliy transporte, kadangi GeleZinkeliy transporto
kodekso 35 str. numatyta, kad gelezinkelio imoné (vezgjas) ir kroviniy siuntéjas (gavéjas) turi
sudaryti kroviniy vezimo ir (ar) vezimy organizavimo sutartis, o 37 straipsnis nurodo, kad
vaztara$tis taip pat yra privalomas vykdant §ig sutartj. Privalomas vaztarascio pateikimas taip pat
numatytas ir SMGS susitarimo 7 str., o §io susitarimo 8str. 5d. numato, kad sutartis laikoma
sudaryta nuo vaztara$¢io jforminimo ir krovinio priémimo. Cia dar karta jsitikiname, kad tokio
pobudzio sutartis yra realiné, jos galiojimas siejamas su vaztara$¢io buvimu ir tinkamu jo
uzpildymu, todél galime teigti, kad privalomas vaZztaraS¢io buvimo reikalavimas suprantamas,
kaip raSytinés krovinio vezimo sutarties jtvirtinimas. Kitaip yra, jeigu krovinys vezamas
gelezinkeliais pagal CIM taisykles, kadangi jose jtvirtintas konsensualinis sutarties pobidis. Cia
sutarties sudarymas nesiejamas su krovinio perdavimu, o vaztaras¢io nebuvimas nedaro sutarties
negaliojancios, nors jis ir patvirtina sutarties sudarymo fakta. Taigi vezant krovinj gelezinkeliu,
sutarties sudarymo momentas skirsis priklausomai nuo to, kokiais teisés aktais vadovaujantis

vezimas krovinys.

124 R.Aleksynaité. Pagrindiniai  vezimo sutarties akcentai. 2010.06.29. Priciga  internete

http://www.cargonews.lt/Pages/Newsltem.aspx?itemld=6632&hash=. Prisijungimo laikas: 2010.11.10 d.
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Monrealio konvencijoje, taip pat, kaip ir CMR konvencijoje ar CIM taisyklése,
vaztaraitio ar kito dokumento nebuvimas neturi jtakos sutarties galiojimui.'* Tarptautiniai teisés
aktai nereglamentuoja sutaréiy sudarymo dél kroviniy gabenimo jiros transportu'?’, taciau §ios
sutartys yra konsensualinés ir galioja nuo Saliy susitarimo momento.

Apibendrinant galime pasakyti, kad krovinio vezimo sutartis paprastai sudaroma
pateikiant uzsakyma ir jj priimant arba po deryby suderinus Saliy valig ir pasiekus konsensusg.
Kaip matyt i§ teisés akty analizés, konsensualinés krovinio vezimo sutartys gali biity sudaromos
bet kokia forma, o realine krovinio vezimo gelezinkeliais sutartis privalomai turi buti jforminama
vaztara$¢iu. Sutarties sudarymo fakta patvirtinantis dokumentas yra vaztarastis, taciau daugeliu

atveju, jo nebuvimas nedaro krovinio vezimo sutarties negaliojancios.

3.2. Krovinio vezimo sutarties keitimas jos vykdymo metu
LR Civiliniame kodekse numatyta, kad teisétai sudaryta ir galiojanti sutartis jos Salims

turi jstatymo galia'?’, &ia jtvirtintas principas pacta sunt servanda. Sutarties nesilaikymas arba
kitoks pazeidimas lemia civiling atsakomybe. Taciau kaip ir kiekvienas principas, $is sutarties
privalomumo principas néra absoliutus.'”® LR Civilinis kodeksas numato bendruosius sutaréiy
keitimo biidus — Saliy susitarimas; teismo sprendimas.129 Taciau biina iSskirtiny atvejy, kada
jstatymai numato teis¢ vienai i§ Saliy keisti sutart] netgi be kitos Salies sutikimo. Toks sutarties
keitimas transporto santykiuose vadinamas teisés disponuoti kroviniy jgyvendinimu. Apie tai jau
buvo trumpai uzsiminta ankstesniuose skyriuose.

Krovinio vezimo santykiuose disponavimo kroviniu teis¢ turi siuntéjas arba gavéjas,
priklausomai nuo to, kokios yra sutarties saglygos, tac¢iau paprastai siuntéjas disponuoja kroviniu
iki to momento, kol gavéjui perduodamas antrasis vaztaras¢io egzempliorius.

LR Keliy transporto kodekso 34 str. numato, kad siuntéjas, kol krovinys vezamas, turi
teise, nekeisdamas paskirties punkto, keisti vaztarastyje nurodytq gavéjq. (...) VezZéjas atlieka
siuntéjo nurodymus tik tuo atveju, kai krovinys dar neperduotas ankstesniam gavéjui. CMR
konvencija siuntéjui suteikia daugiau sutarties keitimo galimybiy - pareikalauti vezéja nutraukti
jo vezima, pakeisti krovinio pristatymo vietg arba atiduoti krovinj kitam gavéjui, negu nurodytas
vaztaraStyje, gavéjui, disponuojanciam kroviniu, leidZziama nurodyti kit gavéja, taciau pastarasis

jau nebeturi teisés paskirti kito gavéjo.'

125 Monrealio konvencijos 4, 9 str.

126 Derkintyté, Jonkus. Tarptautiné laivybos teisé. Registry centras, Vilnius 2009, P.135

"“7LR CK 6.189 str.

128 Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:
Mykolo Romerio universitetas, 2009, P. 112.

1R CK 6.223 str.

1% CMR konvencija 12 str. 1,4 p.
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LR Gelezinkeliy transporto kodeksas numato platesnes sutarties keitimo galimybe
kroviniu disponuojanciam asmeniu. Jam leidziama sulaikyti krovinj kelyje; sulaikyti krovinio
iSdavimg; galingje gelezinkelio stotyje iSduoti krovinj kitam, negu vaZtarastyje nurodytas
gavejas, asmeniui; iSduoti krovinj kitoje, negu numatyta vaZztarastyje, gelezinkelio stotyje;
grazinti krovinj j prading gelezinkelio stotj, jei krovinys nesulaikytas ar neareStuotas. Siunt¢jas
taip pat gali atsiimti krovinj pradingje stotyje, kol jis dar neissiystas. Krovinio gavéjas gali duoti
papildomus pavedimus, jei pagal vezimo sutart] jis privalo sumokéti vezimo iSlaidas, taip pat jei
vaztaraStyje nurodyta, kad gavéjas turi teise duoti papildomus pavedimus. Cia taip pat, kaip ir
keliy transporte numatyta, kad jeigu gavéjas pavedé iSduoti krovinj kitam asmeniui, tas asmuo
neturi teisés pavesti atsiimti krovinj tretiesiems asmenims."*!

Pagal CIM taisykliy 18 str. siuntéjas turi teis¢ disponuoti kroviniu ir keisti veZimo
sutart], duodamas tolesnius pavedimus: sustabdyti krovinio vezima; atidéti krovinio pristatyma;
pristatyti krovinj kitam, negu nurodyta vaztarastyje, gavéjui; pristatyti krovinj kitoje, negu
nurodyta vaZztaraStyje, vietoje. Taciau jis netenka tokios teisés, kai gavéjas atsiima vaZztarastj,
priima krovinj, ar kitais atvejais, kada gavéjui pereina disponavimo kroviniu teis¢. Bitina
pazymeti, kad siunt¢jas disponavimo kroviniu teises i§ karto gali perduoti krovinio gavejui, ir Sis
Sias teises jgyja nuo vaztarascio suraSymo momento, nebent siuntéjas vaztaraStyje padaro jrasa,
kad disponavimo kroviniu teisés krovinio gavéjui neperduotos. Atrodyty, kad praktiskai
visuomet gavejas nuo vaztaras$cio suraSymo momento gali disponuoti veZamu kroviniu, ir apie
tai byloja CIM taisykliy 18 straipsnio 3 paragrafe jtvirtinta taisykle, taciau i§ anksto galima
uzsiminti, kad tokios teisés jgyvendinimas yra apsunkintas taisyklémis, kuriy privalu laikytis,
todél toks teisiy jgyvendinimas tampa daug sudétingesnis. Atkreiptinas démesys, kad SMGS
susitarime, skirtingai nei Gelezinkeliy transporto kodekse ir CIM taisyklése siuntéjo teisé
pakeisti vezimo sutartj pasibaigia nuo to momento, kai gavéjas gavo vaztarast], arba kai krovinys
atvyko 1 pasienio stotj, per kurig jvaziuojama i galinj gelezinkelj, jeigu joje yra rastisSkas gavéjo
pareiSkimas arba galinés stoties telegrafo praneSimas apie gavéjo pareiSkimg vezimo sutarciai
pakeisti.*? Dar vienas SMGS i§skirtinumas, kad veZimo sutarties pakeitima gali atlikti viena
karta siuntéjas ir viena karta gavéjas.'>

Oro transporte numatytos beveik tokios pacios galimybés keisti sutartj, kaip ir kitose jau
aptartose transporto rasyse. Cia siuntéjui leidziama atsiimti krovinj i§vykimo vietoje ar paskirties
uoste arba sulaikyti jj bet kuriame nusileidimo punkte; gali duoti nurodymus iSduoti krovinj

kitam gavéjui; reikalauti grazinti krovinj j i§vykimo uosta."** Siuntéjas praranda teis¢ disponuoti

BT R GTK 49 str.

132 SMGS susitarimo 20.7 str..
'3 Ten pat. 20.9 str.
13* Monrealio konvencijos 12 str.

45



kroviniu, kai tokia teisé¢ atsiranda gavéjui. Monrealio konvencijoje nurodytos disponavimo
kroviniu taisyklés néra imperatyvios (Monrealio konvencijos 15 straipsnio 2 punktas), ir jos Saliy
susitarimu gali biiti pakeistos, taciau toks pakeitimas privalo biiti jraSytas | vaztarast] arba |
krovinio kvitg.'*’

Kalbant apie sutarties keitima jury transporte, reikia pastebéti, kad tarptautinés teisés
aktuose néra numatyta galimybés pakeisti sutartj ar disponuoti kroviniu. Sio reguliavimo tenka
ieSkoti tik nacionaliniuose teisés aktuose. Kaip teigia dr. Sinkevicius, Lietuvos nacionaliné teise,
reglamentuojanti kroviniy gabenima jira, yra praktiskai neidvystyta'®, todél LR Prekybinés
laivybos jstatyme galime rasti tik uzuomazgas galimybés keisti sutartj. Minéto jstatymo 25
straipsnis numato siuntéjui galimybe¢ atsisakyti krovinio vezimo sutarties. Pagal §j straipsnj
siuntéjas vis delto gali atsiimti krovinj i§vykimo uoste, gali reikalauti iSduoti krovinius kitame
uoste. IS to galima daryt iSvada, kad ir krovinio gavéja galima keisti. Kadangi sutarties keitimas
jury transporte i$ principo néra reglamentuotas, Salims geriausia biity pasirasyti sutartis ir aptarti
visas sutarties keitimo sglygas joje.

Visose transporto rasyse, iSskyrus jury, yra numatytos tam tikros taisyklés, kuriy reikia
laikytis, norint disponuoti kroviniu.

Visy pirma, keliy ir gelezinkeliy transporto teisés aktai reikalauja, kad asmuo (siuntéjas
ar gave¢jas) norintis pasinaudoti disponavimo kroviniu teise, privalo pateikti vezéjui raSytines

instrukcijas.'?’

Monrealio konvencija raSytinés formos reikalavimo nenumato, taCiau vezgjas
tada prisiimti visg rizikg dé¢l zalos atsiradimo, todél jam vis délto rekomenduotina pareikalauti 8
siuntéjo rastisky instrukcijy.

Antrasis reikalavimas - instrukcijy vykdymas turi biiti jmanomas ir vykdymas neturi
pazeisti normalios vezéjo jmonés darbo eigos, taip pat padaryti nuostoliy kity kroviniy
siuntéjams ir gavejams. Negalint vykdyti sutarties, vezéjas privalo informuoti disponuojantj
kroviniu asmenj.'*®

Dar viena taisyklé — reikalavimas negali biiti susijgs su siuntos padalinimu.'*’

Gelezinkeliy transporte numatyta, kad disponuojan¢io asmens reikalavimai turi
neprieStarauti  gelezinkeliy transporto teisés aktams ir kitiems Lietuvos Respublikos

jstatymams.'*°

135 E Sinkevi¢ius. Disponavimo gabenamu kroviniu mechanizmas ir disponavimo kroviniu teisés peréjimo
probleminiai aspektai. Socialiniy moksly studijos. 2009. 2(2), P.278

136 Ten pat. P.279

37 CMR konvencijos 12 str. 5 d..; GTK 50, CIM taisykliy 19 str. 1p.

3% CMR konvencijos 12 str. 5 d.; CIM taisykliy 19 str. 3 d.; Monrealio konvencijos 12 str. 2 d.; GTK 51str.1d.

139 CMR konvencijos 12 str. 5 d.; GTK 49 str. 6d.

O GTK 51 str. 1 d. 2,3 p.
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Apibendrinant galima pasakyti, kad disponavimo teisiy jgyvendinimo mechanizmas
rodo, kad jstatymy leidé¢jas suteikdamas siuntéjui ir gavéjui i§ pirmo zvilgsnio placias galimybes
disponuoti vezamu kroviniu i$ tikryjy Siy teisiy gyvendinimo mechanizmu disponavimo kroviniu
galimybes labai susiaurino'*', todél siuntéjas, ar gavéjas, norédamas pasinaudoti savo teisémis,
visy pirma turi jvykdyti reikalaujamus formalumus, o jy instrukcijos negali prieStarauti teisés
aktuose numatytoms taisyklés. Be to, asmuo, disponuojantis kroviniu, turi atlyginti vezéjui

iSlaidas, kurias jis patyré dél tokiy instrukeijy vykdymo.

3.3. Krovinio veZzimo sutarties pabaiga
Civilinéje teiséje prievolés pabaiga suprantama, kai subjektus nustoja sieti teisés ir
pareigos, atsiradusios i§ konkrecios prievolés. Prievoliy pabaigos pagrindai skirstomi j prievoles,
kuriy pasibaigimas priklauso nuo Saliy valios ir tas, kuriy pasibaigimas nepriklauso nuo Saliy

valios.'*?

Pagrindinis ir daZniausiai pasitaikantis sutarties pasibaigimo pagrindas, priskirtinas
pirmajai grupei, numatytas LR Civilinio kodekso 6.123 straipsnyje, kuris teigia, kad prievolé
pasibaigia, kai tinkamai jvykdoma. Siuo pagrindu krovinio vezimo sutarties pasibaigia, kai
krovinys yra pristatomas gavéjui, o veze¢jas uz tai gauna atlyginima.

Antrasis prievolés pasibaigimo atvejis, nepriklausantis nuo Saliy valios, numatytas LR
Civilinio kodekso 6.127 straipsnyje, kuris numato, kad prievolé baigiasi, kai jos jvykdyti
nejmanoma dél nenugalimos jégos, uz kurig Salis neatsako. Sios aplinkybés vadinamos force
majeure. Prievolé pasibaigs, kai vezéjas nebegalés jvykdyti sutarties dél ne nuo jo priklausanéiy
aplinkybiy, kurios atsirado po sutarties sudarymo.

Sutarties nutraukimas taip pat galima ir $aliy susitarimu'®’, kas yra sutarties laisvés
principo pasireiskimas, leidziantis Salims ne tik laisvai sudaryti sutartis, bet ir laisvai panaikinti

4 . v oqevq . .- . .. .. . .
arba vienaSaliskai, taCiau tik tokiais atvejais, kurie numatyti

savo prievoles susitarimu'®
sutartyje ar jstatyme.
Lietuvos Auksciausiasis Teismas vienoje byloje yra nurodgs, kad transporto gedimas,
del kurio veZzéjas nebegali jvykdyti sutarties, néra pakankamas pagrindas sutarties atsisakyti ir j3
nutraukti, todél vez¢&jas turi atlyginti visus dél to uzsakovo patirtus nuostolius.'*
Atsizvelgiant ] tai, kad transporto sritis yra labai specifiSka, jstatymai numato daug

atvejy, kada sutartis gali buti nutraukta vienaSaliSkai. Vienas i$ tokiy atvejy — siunt¢jo teise

atsisakyti vez¢jo pateiktos transporto priemonés, jeigu ji netinka siuntéjo pateiktiems kroviniams

11 Sinkevicius. Kroviniy vezimo dokumentai, jy funkcijos ir teisiné reik§mé. Jurisprudencija. 2008, 1(103) P. 51.

2 Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené¢ ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:

Mykolo Romerio universitetas, 2009, P. 88.

LR CK 6.125 str.

14 Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:

Mykolo Romerio universitetas, 2009, P. 90.

> Lietuvos AukiGiausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr. 3K-3-102/2004 m. UAB“Kupré“ v. UAB
HAutresta® .
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vezti.'*® Vezéjui analogiskai yra suteikta teisé atsisakyti priimti krovinj, jeigu krovinio svoris ar
kiekis neatitinka vaztarastyje siuntéjo nurodyty duomeny arba neatitinka nustatyty krovinius
vezti reikalavimy'®’, taip pat nesilaikoma krovimo ir tvirtinimo taisykliy reikalavimy'* arba jei
siunt¢jas atsisako krovinj jpakuoti pagal taisykles arba jpakavimas neatitinka taisykliy nustatyty

reikalavimy.'*

Minétus atvejus, kai nesilaikoma reikalavimy galima vertint, kaip esminius
sutarties pazeidimus. Esminiu sutarties pazeidimu galima biity laikyti tokj vienos i$ Saliy
ivykdyta pazeidima, kuris i§ esmés atima antrajai Saliai galimybe tikétis, kad sutartis bus
tinkamai jvykdyta."””® LR Prekybinés laivybos jstatymo 25 straipsnis taip pat suteikia siuntéjui
galimybe atsisakyti sutarties, kurig jis gali pasinaudoti iki laivo iSplaukimo arba reiso metu. To
paties jstatymo 26 straipsnis numato daug atvejy, kada Salys gali nutraukti sutartj. Sie atvejai
priskiriami nuo $aliy valios nepriklausan¢ioms aplinkybéms.

Svarbu i$skirti atvejus, kai gabenamas pavojingas krovinys. Tokiu atveju siuntéjas turi
labai daug pareigy, susijusiy su krovinio pakavimu ir instrukcijy vezéjui davimu.”' Siy pareigy
netinkamas vykdymas suponuoja vez€jo teis¢ vienasaliSkai nutraukti sutartj dél esminio sutarties
pazeidimo. Taigi, jeigu siuntéjas neinformavo vez¢jo apie pavojingg krovinj, vez&jas turi teise
bet kuriuo metu krovinj iskrauti, sunaikinti ar kitaip nukenksminti'**, taip nutraukdamas sutartj.

Pastebétina, kad prie§ tai nurodyti vienasaliSko sutarties nutraukimo dél esminio
pazeidimo atvejai neatitinka Civilinio kodekso 6.217 ir 6.218 straipsniuose pateiktos sampratos,
kadangi juose numatyta iSankstinio jsp€jimo apie sutarties nutraukimg tvarka. Transporto
santykiuose tokio reikalavimo vykdymas prieStarauty paciai sutarties vykdymo esmei, tod¢l,
skirtingy transporto risiy teisés akty pagrindu sutarties nutraukimas gali biiti vykdomas kita, jau
aptarta tvarka.

Dar vienas atvejis, kada galima biity kalbéti apie sutarties pabaigg — krovinio gabenimo
ir pristatymo klititys. Jei vezéjas susiduria su tokiu atveju, jis privalo iskart informuoti kroviniu
disponuojant] asmenj ir prasyti i$ jo instrukcijy. CIM taisykliy 22 str. 6 d. numato, kad vez¢jas,
negaves instrukcijy per protinga terming turi teisg, jei tai pateisinama, sunaikinti krovinj, CMR
konvencija 16 str. 3 d. vezéjui leidzia tam tikromis aplinkybémis realizuoti gabenamg krovinj.

Apibendrinant galima pasakyti, kad dél transporto specifiSkumo, krovinio vezimo
sutarties pasibaigimas galimas ne tik pagal bendruosius sutarties pasibaigimo reikalavimus. Visy

transporto rusiy jstatymai numato atvejus, kada sutartys gali pasibaigti kitais pagrindais,

“SLR CK 6.815 str. 2d.

“7LR KTK 31 str. 3d.

“* LR GTK 43 str. 3d.

LR GTK 41 str. 3d.

130 Doc.dr. D.Ambrasiené, dr. E.Baranauskas, D.Bubliené ir kt. Civiliné teisé, prievoliy teisé. Vilnius:
Mykolo Romerio universitetas, 2009, P. 168.

"IN Batarliené. Pavojingy kroviniy vezimo pagrindai. Vilnius ,, Technika® 2008. P.23-68.

'2CMR konvencijos 22 str. 2 d.; CIM taisykliy 9 str.; Hagos-Visbio taisykliy 4str. 6p.
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dazniausiai dél esminio sutarties pazeidimo. Tokie pagrindai yra atsisakymas netinkamos
transporto priemonés, taip pat kroviniy, neatitinkanciy vaztaras¢io duomeny, netinkamai
supakuoty ar pakrauty. Sutarties pasibaigimas galimas ir siuntéjui nesilaikius reikalavimy dél

pavojingy kroviniy ar vezéjui negavus disponuojancio asmens instrukcijy.

34. Transportavimo dokumentai ir ju reikSmé
Krovinio vezimo santykiuose transportavimo dokumentai atlieka labai svarby vaidmenj.

Transportuojant krovinius labai svarbu nustatyti, kur krovinys turi vykti, kam turi biti
i8duodamas, koks krovinio svoris, matmenys, tam tikos vezimo salygos ir pan. Visus Siuos
dalykus reikia fiksuoti, o tai daroma transporto dokumentuose.

LR Civilinio kodekso 6.808 str. 2 d. numato, kad krovinio vezimo sutarties sudarymas
patvirtinamas vaZztaraS¢iu ar kitokiu dokumentu. Civilinis kodeksas Siy dokumenty nedetalizuoja,
kadangi juos numato atskiry transporto rusiy teisés aktai. Paprastai krovinio dokumentai
skirstomi j dvi grupes — vaZztarascius ir konosamentus.

Keliy transporto kodekso 29 str., analogiskai CMR konvencijos 4 str. numato, kad
krovinio vezimo sutart] patvirtinantis dokumentas yra vaztaraStis. LR Gelezinkeliy transporto
kodekso 29 str. minimas tinkamai uZpildytas vaztarastis, CIM taisykliy 6 str. 2 d. numato, pagal
vienoda pavyzdj parengta vaztarasti, o SMGS susitarimo 7 str. 1 d. taip pat minimas tam tikro
pavyzdzio vaztarastis. Pagal Monrealio konvencijos 4 str. 1 d. krovinj vezant iSduodamas oro
transporto vaztarastis, taciau ¢ia pat 2d. numato, kad oro transporto vaztarastis gali buiti pakeistas
bet kokia kita priemone, kurioje jraSyta apie numatoma vykdyti vezima. Taigi tiek keliy, tiek
gelezinkeliy, tiek ir oro transportas paprastai vykdomas su vaztarasc¢iais. Reikéty iSskirti tik jiiry
transporta, kur LR Prekybinés laivybos jstatymo 14 str. 1d. numato, kad Kroviniy vezimo jiira
sutarties sudarymo faktas ir jos turinys patvirtinamas konosamentu ar kitu dokumentu, o pagal
Hagos-Visbio taisykliy 3 str. 3 d., vezéjas, kapitonas arba vezéjo agentas, priémes prekes,
siuntéjo reikalavimu iSduoda jam konosamenty. Taigi tik jiiriniai perveZimai vykdomi su
konosamentai. Kadangi jiiriniams pervezimams konosamentas néra privalomas, galimi Kkiti
atvejai, kai pervezimas vykdomas su jiiriniu vaztaras¢iu. Visi minéti teisés aktai taip pat pateikia
ir privalomus reikalavimus §iy transporto dokumenty turiniui.'>

Paprastai krovinio vezima reglamentuojaniuose teisés aktuose vaztaras€iui yra
suteikiame ne konstitucing, o deklaratyvi reikSme, todél vaztara$¢io nebuvimas, neteisingas

v - . .. .. v . ... . 154 . ..
uzpildymas ar netekimas neturi jtakos krovinio vezimo sutarties galiojimui.”* Tai susije su tuo,

133 KTK 29str, 2 d.; CMR 6str., GTK 38 str.; CIM taisykliy 7str.; Monrealio konvencijos 5 str.; Hagos-Visbio
taisykliy 3 str.3 d.
13 KTK 29 str. 1d.; CMR 4 str.; CIM 6 str. 2d.; Monrealio konvencijos 9str.
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kad krovinio veZimo sutartis laikoma konsensualine sutartimi.'> Prie§ingai yra su geleZinkeliy
transportu, kurj reguliuoja LR gelezinkeliy transporto kodeksas'>® ir SMGS susitarimas'®’, kurie
numato realing krovinio vezimo sutartj, todél Siy sutarCiy atveju vaztara$€iui bus suteikta
konstitucine reikSmeé, kas reiSkia, kad vaztaras¢io nebuvimas, neteisingas uZpildymas ar
praradimas daznu atveju turés neigiamy pasekmiy.

Kitas svarbus krovinio transportavimo dokumentas — konosamentas. Jis naudojamas tik
juriniams pervezimams, kuriems taikomos Hagos-Visbio taisyklés. LR Civilinio kodekso 1.106
str. 1d. pateikia konosamento savoka: Konosamentas, kaip vertybinis popierius — tai dokumentas,
jrodantis sutarties sudarymo faktq ir patvirtinantis jo turétojo teis¢ gauti is vezéjo konosamente
nurodytus daiktus (krovinj) bei jais disponuoti. Svarbu atkreipti démesj, kad konosamentas yra
vertybinis popierius, kuris rodo jo turétojo nuosavybés teise | konosamente nurodytus daiktus, o
tai suteikia konosamentui konstitucing reikSme. Nagrinédamas jvairiy teisés akty konosamenty
sgvokas dr. O.Drobitko pateikia tris pagrindines konosamento funkcijas: pirma, tai vezimo
sutarties sudarymo, antra, krovinio priémimo vezti, ir trecia, jo turinio asmens teisiy gauti
krovinj bei juo disponuoti.'*®

Transporto dokumenty reikSmé puikiai atsiskleidzia per jy vykdomas funkcijas. Dr.
E.Sinkevicius teigia, kad teisé literatiiroje yra pateikta daug jvairiy nuomoniy dél transporto
dokumenty funkcijy skaiCiaus, taciau teisés doktrinoje nesiginCijama dél keturiy i§ jy
egzistavimo. Taigi pagrindinés krovinio vezimo dokumenty funkcijos yra: a) jrodomoji; b)

... .. . .. . . . 159
legitimaciné; ¢) informaciné; d) instrukcing.

Trumpai aptarsime kiekviena i$ jy.

Svarbu priminti tai, kad tuo atveju, kai krovinio vezimo sutartis yra konsensualing'®,
vaztarastis sudaromas tik po to, kai sudaryta sutartis ir neturi jtakos jos galiojimui, taciau
nepaisant to, jo prima facie galia iSlieka ir tai yra pagrindinis sutarties sudarymo faktg
patvirtinantis jrodymas. Transporto dokumentas patvirtina ne tik sutarties sudaryma, bet ir
Jvairias sutarties salygas. Kai sutartis konsensualing, transporto dokumentuose uzfiksuoty salygy
prima facie jrodomaja galig jtvirtinanti prezumpcija gali biity nugincyta pateikiant jrodymus, kur
nurodytos kitokios sutarties salygos. Siek tiek kitokia situacija, kai sutartis yra realine.'®" Cia,
kaip min¢jome, vaZztarastis turi konstitucing reikSme, o i$ to seka, kad jeigu néra vaztarascio,
tuomet néra sutarties, nes vaztaraStis ir yra privalomos rasytinés formos igyvendinimas. O

sutarties salygos jtvirtinamos transporto dokumente, nes tas dokumentas ir patvirtina, kad tarp

133 E Sinkeviius. Krovinio vezimo dokumentai, jy funkcijos ir teisiné reik§mé. Jurisprudencija, 2008. 1(103).P.47.
POTR GTK 37 str. 3 d.

>7 SMGS susitarimo 7 str.

138 Drobitko.O. Kroviniy multimodaliniai vezimai: teisiniai aspektai. daktaro disertacija. soc. mokslai: teisé (01 S),
MRU. - V., - 2006. P.147.

1% E Sinkevi¢ius. Krovinio vezimo dokumentai, jy funkcijos ir teisiné reik§mé. Jurisprudencija, 2008. 1(103).P.47.
1% 1 R KTK, CMR konvencija, CIM taisyklés, Hagos-Visbio taisyklés, Monrealio konvencija.

T R GTK, SMGS susitarimas.
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Saliy yra atsirade teisiniai santykiai. Taigi vaztarastis turés daug svaresn¢ galig nei bet kuris kitas
dokumentas, nors ir priestaraujantis vaztarascio saglygoms.

Pastebétina, kad daZnai susiklosto situacija, kad | vaztarastj jraSomi ne visi duomenys ar
dokumentas tiesiog uzpildomas netinkamai. Tokiu atveju neigiamos pasekmés dazniausiai tenka
tam, kuriam saglygos bty buvusios naudingos, jei dokumentas buty supildytas tinamai. Lietuvos
Auksciausiasis Teismas byloje yra pasisakes, kad tuo atveju, jei j vaztarast] néra jraSyta, kad
vezéjui buvo perduoti transportavimo dokumentai (bylos atveju T-1 deklaracija), tai ir laikoma,
kad tie dokumentai vez&jui nebuvo perduoti. Kadangi pagal CMR konvencija siuntéjui tenka
atsakomybé uZ tinkamy muitinés dokumenty pateikima vezé&ju, ieSkinys buvo atmestas.'®”
Siuntéjui (ieSkovui) teko neigiamos pasekmés dél nejraSymo j CMR vaztaraSt] apie T-1
deklaracijos perdavimg vezéjui.

Dar viena aplinkybé¢, turinti prima facie galia, kuri jtvirtinama vaztarastyje —
prezumpcija, kad krovinys yra peréjes vezéjo dispozicijon, kol nejrodyta priesingai.'® Sis faktas
labai svarbus, kadangi nuo to momento, kada krovinys pereina vezéjo dispozicijai, jis tampa uz jj
pilnai atsakingas. Krovinio perdavimas vaZtarastyje patvirtinamas vez¢jo parasu ar antspaudu.
Jeigu vezéjo patvirtinimo apie krovinio priémimag néra, siuntéjui bus be galo sunku jrodyti, kad
krovinys tikrai perduotas. Salia yra jtvirtinta dar viena prezumpcija, susijusi su krovinio
perdavimu gavejui. Jeigu gavéjas priima krovinj nejvertindamas jo buklés ar kiekio, tai galioja
prezumpcija, kad krovinys atvyko toks, koks nurodyta vaztarastyje, t.y. sveikas ir be trilkumo.
Tokio gavéjo neveiklumo pasekmés skirtingose transporto riiSyse taip pat skiriasi. Vienu atveju,
kai gavé¢jas priima krovinj ir nepadaro jokiy atzymy transporto dokumentuose, Sias aplinkybes jis
gali gindyti kitais jrodymais'®, kitu atveju, nepateikus reklamacijy ir pastaby per numatytus
terminus gavéjui tenka neigiamos pasekmés — nebegalimas ieSkinys prie§ vezéja.'®

Irodomoji krovinio vezimo dokumento funkcija yra be galo svarbi. Jtvirtinta tam tikry
aplinkybiy fiksavimo prima facie reikSmé. Krovinio transporto dokumentuose uzfiksuotos
aplinkybés yra preziumuojamos, o S$alis, norinti jas paneigti, turi pateikti dar svaresnius
jrodymus, kurie jrodyty kitokiy aplinkybiy egzistavimg. Netinkamas dokumenty pildymas
skirtingose transporto risyse sukelia skirtingas teisines pasekmes.'®

Transporto dokumenty legitimaciné¢ funkcija tiesiogiai susijusi su krovinio vezimo
sutarties dalyviais ir jy disponavimo kroviniu teise. Transporto dokumentuose legitimuojamos

krovinio vezimo sutarties Saliy ir gavejo teisés ir galimybés disponuoti kroviniu. Legitimacinés

12 Lietuvos Auki¢iausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr.3k-3-34/2006, UAB , Baltic Freight Services“ v. A.
Jankeviciaus individuali jmoné.

13 CMR 9 str.; CIM 12str. 1d.; Hagos-Visbio 3str. 3d.; Monrealio konvencijos 11 str. 1d.

' CMR konvencijos 30 str. 1p.; Hagos-Visbio taisykliy 3 str. 6d.

1% Monrealio konvencijos 31 str. 1,4 p.; CIM 47 str.1d.

1% E Sinkeviius. Krovinio vezimo dokumentai, jy funkcijos ir teisiné reikimé. Jurisprudencija, 2008. 1(103).P.50.
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funkcijos vertinimas Siek tiek skiriasi kai kalbama apie konosamentus ir apie vaztarascius. Kaip
minéjome, konosamentas yra vertybinis popierius ir jo turétojas pripazjstamas jame nurodyto
krovinio savininku. Ta¢iau konosamento turétojas, norédamas disponuoti kroviniu, turi pateikti
vezejui konosamento originala, kadangi tik taip jis gali patvirtinti savo nuosavybés teis¢ ]
krovinj. Juiriniai pervezimai vykdomi ne tik su konosamentais, bet ir juriniais vaztaras¢iais, kurie
neturi krovinio nuosavybés jrodomosios funkcijos. Vaztarascio legitimaciné funkcija pasireiskia
ne pateikus vaztarastj, kaip yra konosamento atveju, o atsispindi pafiame vaztaras€io turinyje,
kuriame identifikuojami krovinio siunt¢jas, vez¢jas ir treciasis asmuo — gavejas. VaZztaraStis
laikomas krovinio disponavimo instrumentu, o juose nurodyti asmenys gali jgyvendini savo
disponavimo teises'®’, kurios reglamentuotos atskiry transporto rusiy teisés aktuose. Taigi
transporto dokumenty legitimaciné funkcija pasireiSkia tuo, kad yra identifikuojami krovinio
vezimo teisinio santykio subjektai, kurie, pasinaudodami Siais dokumentais gali igyvendinti savo
teises ir Zinoti, kokio asmens naudai jie privalo vykdyti savo prievoles.'®®

Krovinio vezimo dokumenty informacing ir instrukcing funkcijas galime laikyti
pagalbinémis. Jos néra tokios svarbios, kaip jrodomoji ir legitimaciné. Instrukciné funkcija
pasireiskia tuo, kad transportavimo dokumentuose vezeéjui yra nurodomos instrukcijos, susijusios
su krovinio transportavimu. Pvz., krovinio gabenimo temperatiirinis rezimas, transportavimo
marSrutas ar iSmuitinimo vieta, draudimo sglygos. Paprastai Sios instrukcijos néra laikomos
esminémis sutarties sglygomis ir nebiitinai jos turi buti jraSytos ] vaztarast] ar konosamentg.
Visos instrukcijos gali biiti aptartos vezimo uzsakyme ar sutartyje. Nezitirint ] tai, kur aptartos
instrukcijos, vez¢jas privalo jas vykdyti, o nevykdymo atveju jam kyla atsakomybé.

Informaciné transporto dokumenty funkcija skirta supazindinti krovinio vezimo teisinio
santykio dalyvius su pagrindine veZzimo informacija, esminémis sutarties salygomis. Si funkcija
neturi jrodomyjy galiy, tiesiog suteikia tam tikros informacijos suinteresuotiems asmenis. Si
funkcija yra pagalbine, tiesiog ji padeda suzinoti pirming ir esmin¢ informacijg apie vykdoma
pervezima, kartais ir padeda nustatyti labai svarbias vezimo aplinkybes.

Apibendrinant galima pasakyti, kad jrodomoji transporto dokumenty funkcija padeda
nustatyti prezumpcijas, o vaztaraS¢iuose ir konosamentuose nurodyti duomenys laikomi prima
facie sutarties sudarymo, vykdymo ir jvykdymo jrodymais. Vienais atvejais Sias prezumpcijas
galima paneigti pateikiant kitus svarius jrodymus, kitais atvejais prezumpcijy paneigimas
teisiSkai negalimas. Transportavimo dokumentai taip pat legitimuoja vezimo sutarties dalyviy

teises, yra jy disponavimo gabenamu kroviniu instrumentas. Instrukciné ir informaciné funkcijos,

"7 Galimybé disponuoti gabenamu kroviniu plaéiau aptarta 4.2 skyriuje.
1% E Sinkeviius. Krovinio vezimo dokumentai, jy funkcijos ir teisiné reikimé. Jurisprudencija, 2008. 1(103).P.51.
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biidamos pagalbinio pobudzio, padeda Salims vykdyti jsipareigojimus suteikia svarbios

informacijos pervezimo dalyviams.

3.5. VeZzéjo atsakomybés ypatumai;
Analizuodami krovinio vezimo sutarties teorinius aspektus aptarém pagrindines

krovinio vezimo sutarties Saliy pareigas. Praktikoje daznai atsitinka, kad Sios pareigos
neatlickamos arba atlieckamos netinkamai, o tai sukelia teisine pasekmes. Krovinio vezimo
sutarties Salis, nejvykdziusi ar netinkamai jvykdziusi sutarting prievolg, turi atlyginti nuostolius
kitai $aliai.'®® Kadangi krovinio veZimo teisiniuose santykiuose didZiausia rizika nesa vezéjas,
placiau panagrinésime jo atsakomybes ypatumus.

Vezgjo atsakomybé turi daug specifiniy ypatumy. Visy transporto risiy teisés aktai
reglamentuoja vez¢jo atsakomybe uz krovinio praradima, sugadinimg, ar pavéluotg pristatyma,
nes kaip minéta anks¢iau — bene pagrindinés i§ vez¢jo pareigy yra pristatyti laiku nesugadinta
krovinj gavéjui. Kalbant apie vezé¢jo atsakomybe svarbu yra nustatyti laikotarpj, kuriuo vezéjas
prisiima atsakomybe uz krovinj.

CMR konvencijos 17 str. 1 p. numatyta vez¢jo atsakomybé uz krovinio prieziiirg ir
apsaugg nuo to momento, kai vez¢jas priéme krovinj, iki krovinio perdavimo gavéjui momento.
Siuo laikotarpiu vezéjas privalo nedaryti nieko, kas turéty neigiamos jtakos kroviniui ir,
atvirksciai, daryti viska, kad apsaugoty krovinj nuo sugadinimo, nuo klimato poveikio bei
praradimo.'” CIM taisykliy 23 str. 1 p. numatytas toks pats vez&jo atsakomybeés laikotarpis - nuo
krovinio priémimo vezti momento iki jo pristatymo. Monrealio konvencijos 18 straipsnis
numato, kad VeZéjas atsako uz Zalg, atsiradusiq sunaikinus, praradus arba sugadinus krovinj,
tik tuo atveju, jeigu atsitikimas, kuris buvo sugadinimo priezastis, jvyko veZimo oru metu.
Kiekvienu atveju labai svarbu nustatyti krovinio priémimo ir pristatymo gavéjui laika. Lietuvos
Auksciausiasis Teismas yra pazymejes, kad Vezéjo atsakomybé uz krovinj prasideda nuo to
momento, kai krovinys yra priimtas vezti. Nustatant, kada krovinys priimtas veZti, reikia
nustatyti faktq, kada krovinys yra vezéjo priimtas vezZimui, bet ne kitais tikslais (pvz., automobilis
pateiktas krovinio pakavimui, saugojimui pries pervezant ir pan.). Jei vezéjas be perveZimo, dar
yra jpareigotas jpakuoti, saugoti ar dalyvauti krovinio pakrovimo procese ar jj stebéti, vezéjas
laikomas priémusiu pervezti krovinj tik Sioms operacijoms pasibaigus. Krovinio priémimo veZzti
momentas siejamas su CMR konvencijos 9 str. 1p. numatyta taisykle, kad vaZtarastis yra prima
facie jrodymas, kad krovinys peréjo vezéjo dispozicijon, iki tol, kol bus jrodyta priesingai. Tai

reiskia, kad jo atsakomybés prezumpcija pradeda galioti nuo to momento, kai vezéjas, priemes

'R CK 6.61 str. )
' D. Ambrasiené, E.Sinkevicius. VeZéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.28
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krovinj, pasiraso CMR vaztarastyje.’”" Tatiau turétume atkreipti démesj dar ir j Keliy transporto
kodekso 45 str. 2d., kur vezimu yra laikomas tas etapas, kai ,,krovinys buvo vezéjo Zinioje,
neatsizvelgiant j tai, ar jis buvo transporto priemonéje, stotyje, saugykloje ar kitoje vietoje“,
todé¢l darytina iSvada, kad krovinio saugojimas pagal Lietuvos nacionaling teisg, skirtingai nei
pagal CMR konvencija, suprantamas kaip vezimo proceso dalis'’?, tagiau toks vertinimas
tinkamas tik keliy transportui. Pristac¢ius krovinj ] paskirties vieta, 1§ vez€jo jis turi biiti
prilmamas atidziai jj tikrinant. Nustacius trikumg ar sugadinimg, tai pazymima krovinio
vaZztaraStyje ir pateikiamos reklamacijos (pretenzij 0s).'” Daznai kyla gincy, dél to, kada krovinj
laikyti perduotu gavéjui. Uzsienio valstybiy praktikoje daznai vartojama sgvoka ,krovinio
kontrolé®, tai reiSkia, kad tuo laikotarpiu, kol krovinys dar néra perduotas gavéjui, vezéjas ji

kontroliuoja, todél jis ir yra atsakingas uz krovinio saugojima.'”*

Pagal Lietuvos Auksciausiojo
Teismo suformuluotg praktika, krovinio perdavimu laikytinas momentas, kai gavéjas laisva valia
priima krovinj, ir pasiraSo vaztaraStyje, o nuo paraso vaztaraStyje atsiradimo momento vezéjas
nutraukia krovinio prieZiiira ir saugojima.'”

Krovinio vezimg reglamentuojanciuose tarptautinés teisés aktuose yra iSplétota
objektyvi, arba grie’ta, veZéjo atsakomybé uz krovinio bikle. Si atsakomybé kyla
neatsizvelgiant | vezéjo kalte'’®, taigi yra jtvirtinta vezéjo kaltés prezumpcija. Vezéjas,
sickdamas iSvengti atsakomybés, turi jrodyti aplinkybes, kurios atleisty jj nuo atsakomybés.
Kitaip yra tik Jiiry transporte kur vez¢jo atsakomybé grindziama kalte.

Vezgjo atleidimo nuo atsakomybés pagrindai skirstomi | paprastus ir privilegijuotus.
Aptarkime kiekviena ir jy.

Tarptautiniai teisés aktai, numato bendruosius (paprastuosius) vezéjo atleidimo nuo
atsakomybés pagrindus, t.y. tuos atvejus, kai vezékas atleidziamas nuo atsakomybés uz
padarytus nuostolius arba atsako tik i§ dalies. CMR konvencijos 17 str. 2 p. numato, kad Vezéjas
neatsako uz krovinio praradimgq, jo sugadinimg ar pavélavimg pristatyti, jei tai jvyko ne dél
vezéjo, o dél kroviniu disponuojancio asmens kaltés, kaip jo nurodymy pasekmé, dél krovinio
defekty ar aplinkybiy, kuriy pasekmiy vezéjas negaléjo isvengti. Analogiskas vezéjo atleidimo

pagrindas numatytas ir CIM taisykliy 23 str. 2d. I§ esmés, Cia jtvirtinti keturi pagrindiniai

" Lietuvos Auks¢iausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr. 3K-3-328/2004 m. Jono Gasiiino individuali jmoné
v. UAB ,,SBA Transekspedicija.

2D Ambrasien¢, E.Sinkevicius. Vezéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencijg ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.29

173 R. Minalga. Kroviniy transporto sistema. Kauno kolegijos leidybos centras, 2007. P.154

174 D. Ambrasiené, E.Sinkevi¢ius. Vezéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.31

175 Lietuvos Auksiausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr. 3K-7-936/2001 m. UAB "Mélynuoji uoga" v. UAB
"Danajos autotransportas".

176 Sinkevi¢ius. “Privilegijuoti“ vezéjo automobiliy keliais atleidimo nuo atsakomybés pagrindai®. Jurispudencija, 2
2006 (80). P.90
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atleidimo nuo atsakomybés pagrindai — 1) dél reikalaujancio asmens netinkamy veiksmy arba
aplaidumo; 2) duoty nurodymy; 3) krovinio paslépty defekty; 4) aplinkybiy, kuriy vezéjas
negaléjo iSvengti ir $iy aplinkybiy pasekméms negaléjo uzkirsti kelio. Monrealio konvencijos 20
str. prie tokiy aplinkybiy priskiria disponuojancio asmens neatsarguma, kita neteisétg veikimag
arba neveikimg. Jiiry transporte Sis atleidimo pagrindas vertinamas kiek kitaip, atsizvelgiant |
vez€jo labai svarbig pareigg tinkamai paruosti laiva. Hagos-Visbio 4 str. 1 d. numato, kad
vezéjas buty laikomas atsakingu uz prekiy sugadinimg ar praradimg tik tuo atveju, jeigu
nepakankamai kruops$¢iai parengty laiva plaukioti ir nepasiriipinty, kad jo jgula biity tinkamai
sukomplektuota, jis biity parengtas kelionei ir apripintas, o visos laivo dalys, kuriose yra
vezamos prekés, parengti tinkamai ir saugiai priimti, vezti ir i§saugoti prekes.'”’

Labai svarbu tai, kad krovinio praradimas, sugadinimas ar pavelavimas pristatyti
atsirasty butent dél krovinio disponuojancio asmens kaltés, nes kitaip uz tai bus atsakingas
vezéjas. Vezéjas, siekdamas atleidimo nuo atsakomybés, turi jrodyti netinkamus ieSkovo
veiksmus arba aplaidumg, S$iy veiksmy ar neveikimo pasekmes, tai yra krovinio praradima,
sugadinimg ar pavélavimg pristatyti ir, kas yra svarbiausia, priezastinj ry$j tarp ieSkovo kalty
veiksmy arba neveikimo. Tik jrodes Sias aplinkybes vez¢jas bus atleidziamas nuo
atsakomybés.'”® Jiiry transporte taip pat numatyta, kad jeigu prekés sugadinamos, suzalojamos ar
prarandamos dél laivo netinkamumo plaukioti, pareiga jrodyti buvus deramg kruopstumg tenka
vezéjui arba kitam asmeniui, reikalaujandiam pripazinti i$imtj.'”

Be atleidimo nuo atsakomybés prie§ tai nurodytu pagrindu vezé¢jas gali remtis
papildomais, atsakomybe Salinan&iais ypatingos rizikos faktoriais'®®, kurie laikomi
»privilegijuotais“ vez¢jo atleidimo nuo atsakomybés pagrindais. Teisés aktuose nustacius
objektyvig vezéjo atsakomybe, ,,privilegijuoty® atleidimo nuo atsakomybés pagrindy institutu
buvo siekiama suteikti vez¢éjui, kaip labai rizikingos tikinés veiklos subjektui, papildomus savo
teisiy gynimo teisinius instrumentus."®'

Keliy transporte ypatingos rizikingos veiksniais laikoma, kai naudojamos atviros, be
tento transporto priemongs, jeigu toks jy naudojimas buvo suderintas ir nurodytas vaztarastyje;
kai krovinys, kuris pagal savo savybes netinkamas vezti jo nejpakavus ar blogai jpakavus,
vezamas jo nejpakavus arba jpakavus netinkamai; jei krovinj pakrové, perkrové, sudéjo ar

iSkrové krovinio siuntéjas, gavéjas ar treciasis asmuo, veikiantis siuntéjo ar gavéjo vardu; dél

7 Derkintyté, Jonkus. Tarptautiné laivybos teisé. Registry centras, Vilnius 2009, P.118.

'8 D Ambrasiené, E.Sinkevi¢ius. Vezéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.47.

17 Hagos-Visbio taisykliy, 4st. 1p.

"% ietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijg
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31.
81 Sinkevigius. “Privilegijuoti“ vezéjo automobiliy keliais atleidimo nuo atsakomybés pagrindai“.
Jurispudencija, 2 2006 (80). P.91.
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natiiraliy kai kuriy kroviniy savybiy, dél kuriy jie buvo visai ar i§ dalies prarasti ar sugadinti:
suriidije, supuve, sudzitive, nubyréje, susliige, pazeisti parazity ar grauziky ir pan.; dél
nepakankamo ir nepatenkinamo kroviniams skirty viety Zenklinimo ir numeravimo ar veZant
gyviinus."®* Gelezinkeliuose nustatyti i§ esmés tokie pat rizikos veiksniai, tik pritaikant pagal
transportavimo gelezinkeliais specifika, tai pat papildomai nustatyta iSlyga, jei krovinys, kurj
pagal atitinkamas nuostatas arba pagal vaZztaraStyje nurodytus siuntéjo ir vez€jo susitarimus
biitina vezti su palyda, prarandamas arba apgadinamas d¢l rizikos, nuo kurios palyda turéjo
apsaugoti.'® Oro transporte tokiomis aplinkybémis galétume laikyti krovinio anksGiau turétus
defektus ar kokybés truokumus; pakavimag su trikumais, kurj atliko kitas, nei vezéjas, jo
darbuotojai ar atstovai asmuo; karg ar ginkluoto konflikto veiksmus; valdZios institucijy
veiksmus, susijusius su krovinio atvykimu, i§vykimu arba tranzitu.'™ Jiros transporte numatyta
daugiausia rizikos veiksniy, kuriems esant vezéjas neatsako uz nuostolius ar zalg. Tokie
veiksniai yra kapitono, jirininko, locmano arba vez¢jo darbuotojo veiksmai, aplaidumas ar
nesugebéjimas vesti ar valdyti laiva; gaisras, jeigu jis nekilo dél faktinés vezéjo klaidos arba dél
jo dalyvavimo; rizika, pavojai ir nelaimingi atsitikimai jiiroje ar kituose laivybai tinkamuose
vandenyje; gamtos jégy pasireiSkimas; karo veiksmai; valstybés prieSy veiksmai; valdovy,
valstybés vadovy ar kity zmoniy sulaikymas, suémimas ar turto areStas vadovaujantis teisine
procediira; karantino apribojimais; siunt€jo, prekiy savininko, jo agento ar atstovo veiksmai ar
neveikimas; streikai, lokautai, darbo sustabdymas ar apribojimas dél bet kokios priezasties,
nepaisant to, ar jie yra daliniai, ar visuotiniai; sukilimai ir pilietiniai neramumai; gelb¢jimas ar
bandymas gelbéti gyvybe ar turtg jiroje; dydzio ar svorio sumazéjimas arba bet koks kitas
netekimas ar suzalojimas, atsirandantis dél prigimtinio prekiy defekto, kokybés ar prigimtinio
trikumo; nepakankama pakuoté; nepakankamas arba netinkamas Zenklinimas; paslépti triikumai,
kuriy negalima aptikti kruopsciai tikrinant; bet kokios kitos priezastys, jeigu jos atsirado ne déel
vezejo (ar jo agenty bei darbuotojy) kaltés ar aplaidumo. Pastargja aplinkybe jrodinéti tenka
padiam vezéjui.'® Kaip matome, jiiry transporte egzistuoja daugiausia rizikos veiksniy, kuriems
esant vezéjas yra atleidziamas nuo atsakomybés, taciau oro vezéjui iSvengti atsakomybés yra
sunkiausia.

Svarbu apibreézti, kuo gi skiriasi vezéjo atleidimas nuo atsakomybés pagal bendruosius
ir pagal ,privilegijuotus® atleidimo nuo atsakomybés pagrindus. Pagrindinis skirtumas yra tas,
kad vezéjas, kaip jau min¢jome, siekdamas biti atleistas nuo atsakomybés pagal

neprivilegijuotas salygas, visada pats privalo jrodyti tas aplinkybes, o ,,privilegijuoty* salygy

182 CMR konvencijos 17 str. 4d.

'8 CIM taisykliy 23 str. 3 d.

"% Monrealio konvencijos 18 str. 2 d.

"5 Derkintyté, Jonkus. Tarptautiné laivybos teis¢. Registry centras, Vilnius 2009, P.118-119.
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vezéjui jrodinéti nereikia, taciau tokiais atvejais veze¢jas turi pagristai nurodyti ypatingos rizikos
veiksnio, susijusio su numatytomis aplinkybémis, egzistavima vezant konkrety krovinj ir
paaisSkinti galimybe egzistuoti tiesioginiams ar netiesioginiam priezastiniams rySiui tarp
ypatingos rizikos faktoriaus ir Zalos kroviniui. Nustacius tokias aplinkybes ima galioti
prezumpcija, kad nuostoliai ir buvo patirti dél ypatingos rizikos faktoriaus ir vezéjas tuomet
atleidziamas nuo atsakomybes'*®.

Dar viena labai svarbi vez¢jo atsakomybés savybe, kad ji yra ribota. Tai paaiSkinama
tuo, kad vezéjas, valdydamas padidinto pavojaus $altinj, prisiima labai didelg rizika, kai gabena
itin brangius krovinius. Jeigu vez¢jo atsakomybé biity neribota, jis rizikuoty bankrutuoti, kadangi
kiekvienas jvykis galéty jam sukelti itin skaidZias pasekmes. Atsakomybés ribojimas pasireiskia

tuo, kad yra nustatoma maksimalus skaigius atsiskaitymo vienety SDR'®’

uz kiekvieng trukstama
kilogramg bruto svorio. SDR vienetai turi biiti perskaic¢iuojami j kiekvienos Salies nacionaling
valiutg.

CMR konvencijos 23 str. 3 d. vez¢jo atsakomybe uz krovinio praradimg ar sugadinima
riboja iki 8,33 atsiskaitymo vienety; Monrealio konvencijos 22 str., kaip ir CIM taisykliy 30 str.
riboja iki 17 atsiskaitymo vienety; Hagos-Visbio taisyklés riboja iki 2 atsiskaitymo vienety uz
kilograma arba 666,67 atsiskaitymo vienety uz vieng prarastg ar sugadinta paketa, atsizvelgus |
tai, kuris skaiCius didesnis. SMGS susitarimas 1§ esmés nenumato panaSaus atsakomybés
ribojimo, tik iSskiria tai, kad vezéjas neatsako uz tam tikra krovinio trikuma, kuris vezant
mazéjo dél savo ypatingy natiiraliy savybiy.

Paprastai kompensacija uz prarastg ar sugadinta krovinj apskaiciuojama pagal birzos
kaing arba, jei jos negalima nustatyti, pagal rinkos kaing, o jeigu negalima nustatyti nei birZos,
nei rinkos kainos, pagal tos pacios riisies ir kokybés kroviniy jprasting verte krovinio priémimo
vezti dieng priémimo vezti vietoje. Praktikoje paprastai zitrima j krovinio pirkimo saskaitg
fakturg. Jeigu krovinys pazeidziamas tik i§ dalie, bet galima jj remontuoti arba jis turi
iSlickamosios vertés, tai kompensuoti vezgjas turi tik nuvertéjimo ar atstatymo sumg. Taip pat
teisés aktai numato ir papildomus kompensuotinus dalykus. CMR konvencija nurodo, kad turi
biiti kompensuotas visas uzmokestis uz vezima, muity rinkliavas ir mokesCius bei kitos su
krovinio vezimu susijusios iSlaidos, jeigu prarastas visas krovinys, ir proporcingai nuostolio
dydziui, praradus dalj krovinio, kiti nuostoliai nekompensuojami; CIM taisyklés numato taip pat,
kaip ir CMR konvencija, taciau iSskiria tuos krovinius, kurie vezami taikant akcizy mokéjimo

laikino atidéjimo rezimg. Monrealio konvencija leidzia vezéjui priteisti bylinéjimosi iSlaidas.

1% D Ambrasiené, E.Sinkevi¢ius. Vezéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos centras, 2004.P.60.

'87 SDR (Special Drawing Right) — tai Tarptautinio Valiutos Fondo jvestas salyginis atsiskaitymo vienetas. Tai
dirbtiné valiuta, sudaryta i§ fiksuoto penkiy pagrindiniy valiuty kiekio: JAV doleriy, Japonijos jeny, Vokietijos
markiy, Pranctzijos franky ir DidZiosios Britanijos svary sterlingy. Oficialy SDR kursa kasdien nustato TVF
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Vezéjo atsakomybé uz pavélavimg pristatyti krovinj taip pat ribojama. Keliy transporte
vezéjo atsakomybé ribojama uzmokes¢io uz vezima dydziu'®®, gelezinkeliuose CIM taisyklés
numato keturiskart didesng¢ uz vezimo uzmokesti kompensacija, taciau §j dydj riboja, kai
mokamos ir kitos kompensacijos, pvz., uz krovinio suzalojimg. Taip pat, prieSingai nei pagal
CMR konvencija, leidzia Salims susitarti kitokj atsakomybés dydj negu numato Sis teisés
aktas.'"™ SMGS susitarimas numato baudy uz vélavima sistema.'”® Oro transporte atsakomybés
dydis uzZ krovinio vélavimg yra nustatomas taip pat, kaip ir praradus ar sugadinus krovinj. Jiry
transporte, Hagos-Visbio susitarimas specialiai neaptaria zalos, patirtos dél vélavimo pristatyti
prekes, atlyginimo klausimy. Tokiy nuostoliy atlyginimo dél vélavimo biity galima reikalauti tik
tokiu atveju, jei veZéjo atsakomybé i§ anksto buvo aptarta vezimo sutartyje.'”’

Visoms transporto rii§ims nustatyta svarbi taisyklé, kad vez¢jo atlygintina kompensacija
bet kokiu atveju negali biiti didesné, negu praradus visg krovinj, taip pat neatlyginami yra
netiesioginiai nuostoliai iSskyrus tuos atvejus, kai pripazjstama neribota vezéjo atsakomybé.
Tarptautiniai teisés aktai iSskiria tokius atvejus, paprastai jie siejami su dideliu vezéjo
neatsargumu ar ty¢ia.'”> Taip pat atsakomybés dydis gali biiti neribojamas, kai krovinio verté i3
anksto deklaruojama, tada remiamasi deklaruota krovinio verte.'”

Apibendrinant §j skyriy, galim tvirtinti, kad vezéjo atsakomybé turi labai daug
specifiniy ypatumy. Visy pirma vez€jo atsakomybe¢ yra griezta, kas pasireiskia tuo, kad nereikia
jrodinéti vezéjo kaltés (iSskyrus jury transportg). Kadangi vezéjas valdo padidinto pavojaus
Saltinj, jis visada rizikuoja, kad krovinys gali bity pazeistas, prarastas ar pavéluota ji pristatyti,
todél jam taip pat yra suteikta nemazai galimybiy atsakomybés iSvengti. Teisés aktai numato
dvejopus vezéjo atleidimo nuo atsakomybés pagrindus, kurie vadinami paprastaisiais ir
privilegijuotais. Pagrindinis jy skirtumas tas, kad siekdamas bty atleistas nuo atsakomybés
pirmuoju pagrindu vezéjas turés jrodyti netinkamus ieSkovo veiksmus arba aplaiduma, Siy
veiksmy ar neveikimo pasekmes, tai yra krovinio praradimg, sugadinima ar pavelavima pristatyti
ir, kas yra svarbiausia, priezastinj rysj tarp ieskovo kalty veiksmy arba neveikimo ir atsiradusi
pasekmiy, taCiau jeigu egzistuoja tam tikri rizikos faktoriai, vezéjas turi pagristai nurodyti
ypatingos rizikos veiksnio, susijusio su numatytomis aplinkybémis, egzistavimg vezant konkrety
krovinj ir paaiskinti galimyb¢ egzistuoti tiesioginiams ar netiesioginiam prieZastiniams rysiui
tarp ypatingos rizikos faktoriaus ir zalos kroviniui. Dar vienas labai svarbus vezéjo ypatumas,

kad jo atsakomybé yra ribota. Ribojimas pasireiskia tuo, kad teisés aktuose yra nustatomas

'8 CMR konvencijos 23 str. 5 d.

18 CIM taisykliy 33 str.

1% SMGS susitarimo 27 str.

1 Derkintyté, Jonkus. Tarptautiné laivybos teisé. Registry centras, Vilnius 2009, P.122.
12 CMR konvencijos 29 str.; CIM taisykliy 36 str., Hagos-Visbio taisykliy 4str. 5d. e)p.
' CMR konvencijos 24 str.; CIM taiyskliy 34 str.
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maksimali kompensacijos riba uz krovinio sugadinimg ar praradimg ir ribos, kai véluojama
pristatyti krovinj. Vezéjo atlygintina kompensacija bet kokiu atveju negali buti didesné, negu

praradus visg krovinj. Neribota vezéjo atsakomybé galima tik iSimtinais atvejais.

3.6. IeSkiniy ir pretenziju reiSkimo tvarka;
Kroviniy transportavimo metu daznai nutinka taip, kad kroviniai atvyksta pazeisti, juos

pavéluojama pristatyta arba jie visai nepristatomi. Kai taip nutinka, vezimo teisinio santykio
subjektams reikia vykdyti tam tikras pareigas siekiant, kad zalg biity galima sureguliuoti
sklandziai ir visiems suprantamai. Tuo tikslu jtvirtinta ikiteisminé pretenzijy reiskimo tvarka. Jau
LR Civilinis kodeksas uzsimena apie tai ir nurodo, kad atskiry transporto Saky kodeksai ar kiti
jstatymai gali nustatyti privaloma pretenzijy vez¢&jui pareiskima prie§ kreipiantis j teisma.'**

Lietuvos nacionaliniai teisés aktai skirtingai reglamentuoja pretenzijy pateikimo tvarka.
Keliy ir gelezinkeliy transporte pretenzijy pateikimas néra privalomas'”, tuo tarpu vandens ir
oro transporte numatytos privalomos pretenzijos pareiskimo procediros.'”®

Detaliau visg procediira reglamentuoja tarptautiniai teisés aktai. Dauguma tarptautiniy

teisés akty nenumato privalomos pretenzijy teikimo formos'®’

, tik Monrealio konvencijos 31 str.
4 d. to reikalauja. IS esmes teisés aktuose numatytos dvejopo pobiidZio pretenzijos. Paprastai jos
vadinamos reklamacijomis ir pretenzijomis. Jy pateikimo tvarka ir tikslai skiriasi.

Visi teisés aktai reikalauja, kad tuo atveju, jeigu krovinys pristatomas pazeistas arba su
trakumu, apie tai gavéjas informuoty vezéja. Toks praneSimas ir vadinama reklamacija. Ja
sickiama suteikti vezéjui informacijg apie akivaizdzius trikumus, kad veZz¢jas galéty tuoj pat
imtis neatidéliotiny veiksmy zalos dydziui, jos pobiidZiui ir susidarymo mechanizmui nustatyti.
Tokiais atvejais apziliréti krovinio kvieciami atitinkamy sri¢iy specialistai, jvairiose valstybése
vadinami skirtingai. Tai gali buiti siurvejeriai, avariniai komisarai, ekspertai, valstybiniy jstaigy
darbuotojai, kuriy i§vadas ieskovas ar kiti byloje dalyvaujantys asmenys turi pateikti teismui.'”®
Toks pranesimas — reklamacija — turi biiti padaromi jau krovinio pri¢émimo metu'” ir jam néra
reikalaujamos raSytinés formos, iSskyrus gelezinkeliy transporta, kur reikalinga suraSyti

protokola®®”

, tuomet reikalaujama uzfiksuoti rastu. Tokiy reklamacijy pateikimas labai svarbus
krovinio gavéjui, kadangi nepadarius jokio jraSo ir neuzfiksavus akivaizdaus krovinio pazeidimo

ar trilkumo, jsigalioja prezumpcija, kad krovinys atvyko sveikas, t.y. tokios kondicijos, kokia yra

LR CK 6.821 str.

19 KTK 56 str. 1p.; GTK 67 str.

19 PLJ 70 str. 1p. LR Aviacijos jstatymo 74 str. nukreipia j tarptautinius teisés aktus teisés kurie numato privaloma
pretenzijy pateikimo tvarka.

197 SMGS susitarimo 31 str., Hagos-Visbio taisyklés., CIM taisyklés, CMR konvencija.

198 L jetuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy veZimo keliais sutarties konvencija
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31.
' CMR konvencijos 30 str. 1d.; Monrealio konvencijos 31 str. 3 d., CIM taisykliy 47 str. 2 d.

2% CIM taisykliy 42 str.
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nurodyta transporto dokumentuose.”*' Tokiu atveju, esant neakivaizdiems krovinio trikumams ir
nepareiSkus reklamacijy disponuojanc¢iam kroviniu asmeniui tenka pareiga paneigti prezumpcija
ir jrodyti, kad Zala atsirado biitent transportavimo metu.

Kitas atvejis, kai pristatomas krovinys su neakivaizdziu trikumu. Tuomet reklamacijos
pateikimo terminas pailginamas. CMR konvencija ir CIM taisyklés numato 7 darbo dieny
termina, Monrealio konvencija - 14 dieny, Hagos-Visbio taikylés — 3 dienas. Sios reklamacijos
privalo biity pateiktos rastu. Bet ir Siuo atveju asmuo, reiSkiantis pretenzija privalo jrodyti, kad
zala atsirado transportavimo metu, o ne, pvz., gavéjo sandély.

Pretenzijos (reklamacijos) dél krovinio vélavimo taip pat turi biti pateiktos per ribotg
termina.’”> Nepareiskus jos per numatyta termina, prarandama teis¢ teikti reikalavimus dél
krovimo vélavimo ateityje.

Kitais atvejais pretenzijos pateikiamos rastu, jose turi biiti nurodoma pretenzijos suma,
kuri pagrindziama pridedamais dokumentais.

Pretenzijos pateikimas turi didelés jtakos senaties terminy skaiiavimui.

Visi transporto teisés aktai numato ieSkinio senaties terminus. leskinio senatis — tai
jstatyme numatytas terminas, per kurj asmuo gali apginti savo pazeistas teises kreipdamasis |
teismg su ieskiniu. Zinoma, kreiptis j teisma galima ir su¢jus ieskinio senaties terminui, t.y. ji
praleidus, taCiau tokiu atveju jstatymas neuZztikrina, kad paZeistos teisés bus apgintos: kita Salis
visuomet gali reikalauti, kad teismas netenkinty pareiksto ieSkinio, remdamasis biitent praleistu

up e . . . 203
ieSkinio senaties terminu.

LR Civilinis kodeksas numato bendrajj deSimties mety ieskinio
senaties terming, taciau 1.125 str. 11 d. nurodo, kad is kroviniy, keleiviy ir bagazo vezimo
atsirandantiems reikalavimams taikomi atskiry transporto risiy kodeksuose (jstatymuose)
nustatyti ieskinio senaties terminai. Priklausomai nuo pervezimo risies bus taikomi nacionaliniai
arba tarptautiniai teisés aktai.

LR Keliy transporto kodeksas (56 str. 2d.) numato dviejy mety ieskinio senaties
terming. LR gelezinkeliy transporto kodeksas (67 str. 2d), taip pat kaip ir LR prekybinés laivybos
jstatymas (64 str. 1 d.) numato vieneriy mety senaties terming. LR Gelezinkeliy transporto
kodeksas senaties skaiiavimg sieja su suzinojimu ar turéjimu suzinoti apie savo teisiy
pazeidima. Jiry transporto nacionaliniai teisés aktai nukreipia ] tarptautinius. Tarptautiniai teisés
aktuose numatyti senaties terminai skiriasi nuo nacionaliniy. CMR konvencija (32 str. 1d.), taip

pat CIM taisyklés (48 str. 1d.) ir Hagos-Visbio taisyklés (3 str. 6d.) numato vieneriy mety

ieskinio senaties terming, Monrealio konvencijoje (35 str. 1d.) du metai, o SMGS susitarime (31

21 CMR konvencijos 30 str. 1d.; Monrealio konvencijos 31 str. 3 d.; CIM taisykliy 47 str. 2 d.

202 CMR konvencijos 30 str. 3d.; Monrealio konvencijos 31 str. 2 d.;

2% Senaties terminas. Publikacija tinklapyje http://www.tp.cargo.lt/content.php?art_id=1583. Prisijungimo laikas:
2010.11.28.
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str. 1d.) numatytas tik devyniy ménesiy ieSkinio senaties terminas. Svarbu pastebéti, kad tuo
atveju, kai reiSkiami reikalavimai dé¢l krovinio vélavimo, ieskiniai negalimi, jei prie$ tai nebuvo
pareikSta pretenzija per jstatymo nustatyta terming. Kitaip yra SMGS susitarime, kur
pretenzijoms ir ieSkiniams pareiksti nustatytas dviejy ménesiy terminas.

Svarbu yra nustatyti, nuo kada pradedami skaiciuoti Sie terminai. CMR konvencijos 30
str. ir CIM taisykliy 48 str. 2 d. terminai skaiiuojami labai panasiai. Krovinio dalinio praradimo,
sugadinimo ar pristatymo termino virSijimo atvejais ieSkinio senaties terminai pradedami
skaiCiuoti nuo krovinio pristatymo dienos; visiSkai praradus krovinj nustatomas 30 dieny
terminas po to kai krovinys turéjo buti pristatytas, CMR konvencija dar numato ir 60 dieny po to,
kai vezéjas priemé krovinj, jeigu pristatymo terminas nenumatytas. Kitais atvejais praéjus trims
meénesiams po vezimo sutarties sudarymo, o CIM taisyklése visais kitais atvejais nuo dienos,
kada galima jgyvendinti savo teises. SMGS susitarimo 31 str. 2 d. senaties termino skai¢iavima
reglamentuoja labai panasiai. Pagal Hagos-Visbio taisykles (3 str. 6 d.) Sis terminas pradedamas
skai¢iuoti nuo pristatymo dienos arba nuo tos dienos, kada jos turéjo biiti pristatytos. Monrealio
konvencija (35 str. 2d.) pateikia tokj patj skaifiavima, tik papildomai nurodo tg atvejj, kada
vezimas sustoja. Svarbu pastebéti, kad krovinio pristatymo diena j termino skai¢iavimg nejeina.

Keliy ir gelezinkeliy transporto teisés aktai numato ir tam tikus atvejus, kai taikomi
pailginti senaties terminai. Daziausiai jie taikomi tada, kai pripazjstama vezéjo tycia ar didelis

2% taip pat tam tikrais kitais atvejais. Pastebétina, kad Hagos-Visbio susitarimo 3

neatsargumas
str. 6 d. leidZia Salims susitarti del ieskinio senaties prailginimo. Taciau atkreiptinas démesys ]
tai, kad tuo atveju, jeigu Salys konvencijos taikyma nustatys sutartimi, jos vis tiek turés
vadovautis imperatyviom nacionalinés teisés nuostatom, tarp kuriy yra ir ieSkinio senaties
terminai.

Dar labai svarbu aptarti pretenzijy jtakg senaties terminy skaic¢iavimui. Jtvirtinta, kad
pretenzijos pateikimas pratesia ar sustabdo senaties terming. Tokiai pretenzijai yra keliami tam
tikri reikalavimai, kadangi reklamacijos pareiskimas senaties terminy nestabdo. Tokiy pretenzijy
turinys ir forma néra aiskiai apibrézti, ir tarptautiné praktika Siuo klausimu yra skirtinga. Vienose
valstybése nereikalaujama, kad pretenzija bty tiksli ir iSsami, pakanka, kad biity bendro
pobiidzio teiginiai ir reikalavimai (pavyzdziui, Anglijoje). Bet daugelio valstybiy praktikoje rei-
kalavimai pretenzijai daug didesni — ne bet koks raSytinis pareiskimas (atsiystas laisku, faksu ar
kitomis rySio priemonémis) yra laikytinas pretenzija Sia prasme, bet tik toks, kuriame aiskiai nu-

rodytas reikalavimas, zalos dydis, atsakomybés pagrindai, taip pat pridéti dokumentai, kuriy pa-

2% CMR konvencijos 32 str. 1d.; CIM taisykliy 48 str. 1d. ¢)p.

61



grindu vezgjas galéty nuspresti, ar pripazinti pretenzija. Pretenzijoje turi buti pakankamai
informacijos, jpareigojandios vez¢&ja apsispresti, ar tenkinti pretenzija, ar ja atmesti.**

Pagal LR Keliy transporto kodekso 56 str. 2d. pretenzijos pareiskimas ieSkininés senaties
terming pratgsia vienam ménesiui, o LR Gelezinkeliy transporto kodekse pratgsia trimis
ménesiais.”*® Tarptautiniai teisés aktai kiek kitaip vertina pretenzijy pateikima. Cia pretenzijos
nepratesia ieSkinio senaties terminy, o juos pristabdo. Keliy ir gelezinkeli tarptautiniai teisés
aktai numato, kad pretenzijos pateikimas rastu pristabdo senaties termino veikima iki tos dienos,
kai vezéjas rastu atmeta pretenzija ir grazina prie jos pridétus dokumentus. Jeigu pretenzija
pripazjstama tik i§ dalies, tai senaties terminas atnaujinamas tik ginCytinai pretenzijos daliai.
Irodyti pretenzijos ar atsakymo ] jg gavimo fakta, taip pat dokumenty grazinimg privalo ta pusé,
kuri remiasi tuo faktu.””’ Svarbus tas faktas, kad pakartotinés pretenzijos pateikimas nebeturi
jtakos senaties terminams. Oro transporte numatyta, kad senaties termino apskaiciavimo metodas
nustatomas pagal teismo, kuriam pateiktas ieskinys, vietos teise.””® Tarptautiniuose teisés
aktuose numatyta, kad pasibaigus senaties terminui, nebegalima pareiksti ieSkinio net
priesieskinio ar priestaravimo forma.?”

Apibendrinant, reikéty pasakyti, kad kroviniy vezimo santykiuose yra numatyta ikiteismine
pretenziné ginéy sprendimo tvarka. Vieni teisés aktai nustato privaloma, kiti galimg tokiy gincy
sprendimo forma. Transporto teisés aktai nurodo, kad nustacius, jog krovinys yra pristatytas
pazeistas, su trikumu ar pavéluotas, biity reiSkiamos reklamacijos, kurios esant akivaizdiems
pazeidimams turi biiti reiSkiamos tuoj pat, o esant neakivaizdiems per teisés akty numatyta
terming. Kitos pretenzijos pateikiamos raStu pridedant prie jy visus reikalavima grindZiancius
dokumentus. Nejgyvendinus Siy reikalavimy neigiamos pasekmés tenka kroviniu
disponuojan¢iam asmeniui. Pretenzijy ir ieskiniy patiekimui yra numatytas senaties terminas,
kuris skiriasi priklausomai nuo transporto ridies. Sis terminas pateikus pretenzija gali biti
pratesiamas arba pristabdomas iki to laiko, kol pretenzija atmetama grazinant jg su visai pridétais

dokumentais.

25 I jetuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija
(CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31
% GTK 67 str. 2d.

27 CMR konvencijos 32 str. 2d.; CIM taisykliy 48 str. 3d.; SMGS susitarimo 31 str. 3d.

2% Monrealio konvencijos 35 str. 2d.

% CMR konvencijos 32 str. 4d.; CIM taisykliy 48 str. 4d.; SMGS susitarimo 31 str. 4d.;
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ISVADOS

Magistro baigiamajame darbe buvo iSspresti jvade iSkelti uzdaviniai ir pasiektas
uzsibréztas tikslas — iSanalizuoti krovinio vezimo sutart] reglamentuojantys nacionaliniai ir
tarptautiniai teisés aktai; atskleisti teoriniai krovinio vezimo sutarties aspektai — pateikta sutarties
sampratos ir pobiidzio, esminiy sutarties salygy, sutarties dalyviy padéties analizé; iSnagrinéti
krovinio vezimo sutarties praktiniai aspektai — iSanalizuoti krovinio veZimo sutartie sudarymas,
keitimas ir pabaiga, iStirta transporto dokumenty reikSme, vezéjo atsakomybés ypatumai,
pretenzijy ir ieSkiniy teikimo tvarka bei jy praktiné reikSmé. Pateikta analizé ir informacija

visapusiskai atskleidzia krovinio vezimo sutarties teising charakteristika.

Darbo pradzioje iSkelta hipotezé pasitvirtino i§ dalies.

1. Prielaida, kad krovinio vezimo sutartis yra rezultato sutartis, pasitvirtino.

Oblogations de resultat sutartis visiSkai atitinka veZimo sutarties esme¢. Vezgjas
Isipareigoja ne tiesiog vezti krovinj, bet pasiekti rezultatag — konkrety krovinj saugiai pristatyti |
konkrecia paskirties vieta. Jeigu rezultatas nepasiekiamas, galioja vez¢jo kaltés prezumpcija — jis
kaltas, kol nejrodo, kad egzistavo aplinkybés, atleidziancios jj nuo atsakomybés. Krovinio
nepristatymo atveju pakanka tik parodyti, kad rezultatas nebuvo pasiektas ir tada jau pareiga
jrodinéti, kad jis néra atsakingas ir émési visy biitiniausiy veiksmy Zzalai iSvengti, turi sutart]
vykdes asmuo.

2. Prielaida, kad krovinio vezimo sutartis yra sudaryta tre¢iojo asmens naudai,
pasitvirtino i$ dalies.

Krovinio vezimo sutartis gali biti dvejopa. Vienu atveju, krovinio siuntéjas su gavéju
sutampa, kitu atveju, siuntéjas ir gavéjas yra skirtingi asmenys. Tuo atveju, kai siuntéjas ir
gavéjas sutampa, laikoma, kad krovinio vezimo teisiniame santykyje gavéjo néra, nes dalyvauja
tik siuntéjas ir vezéjas. Tokiu atveju kalbéti apie sutartj treciojo asmens naudai néra prasmés.

Antruoju atveju, kai siuntéjas ir gaveéjas nesutampa, krovinio vezimo sutartis pilnai
atitinka Civilinio kodekso 6.191 straipsnyje jtvirtinta sutarties treciojo asmens naudai savoka.
Gav¢jas néra laikomas sutarties Salimi, todél jis néra jpareigotas priimti krovinj. Krovinio
vezimo sutartis nesukuria gavéjui jokiy pareigy, o pareigos numatytos teisés aktuose atsiranda tik
nuo to momento, kai gaveéjas pareiSkia norg priimti atgabentas prekes, todél tokios pareigos

neturi jtakos teisiniam sutarties sudaromos tre¢iojo asmens naudai kvalifikavimui.
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Pateikus krovinio veZimo sutarties teisine charakteristika pagal igyvendintus
uZdavinius galime daryti tokias iSvadas:

1. Krovinio vezimo sutart] reglamentuojantys nacionaliniai ir tarptautiniai teis¢ aktai
reguliuoja labai panaSius santykius ir reglamentuoja palyginus tuos pacius dalykus. Didesniy
skirtumy galime pamatyti tik jverting kiekvienos transporto riisies specifiSkuma.

2. Krovinio vezimo sutartis pagal savo pobiid] yra dvisalé, komercinio pobiidzio, todé¢l
atlygintiné. Krovinio vezimo sutarties sudarymas ir jsigaliojimas skirsis priklausomai nuo to,
kokie teis¢s aktai taikomi konkrefiam pervezimui, todél vienu atveju sutartis gali buti
konsensualin¢, o kitu atveju realiné¢. Realinis sutarties pobudis galimas tik gelezinkeliy
transporte. Krovinio vezimo sutartis yra sui generis sutartis, besiskirianti nuo ekspedicijos,
nuomos, panaudos, rangos ar netgi paslaugy teikimo sutarties. Esminémis krovinio vezimo
sutarties salygomis laikomo sutarties dalykas ir objektas, uzmokestis uz vezima, pristatymo
terminas ir kitos, kurias Salys laiko esminémis sutarties saglygomis ir be kuriy vezimo sutarties jos
nesudaryty.

3. Kovinio vezimo sutartis sudaroma tarp dviejy aliy — siuntéjo ir vezéjo. Sia sutartimi
i8derima nauda treciajam asmeniui — gavéjui, kuris néra sutarties Salis ir nesutampa su siuntéju.
Krovinio vezimo sutarties santykyje tiek siuntéjas, tiek vez¢jas turi daug jvairiausiy pareigy, nuo
kuriy priklauso tinkamas krovinio vezimo sutarties jvykdymas.

4. Krovinio vezimo sutartis paprastai sudaroma pateikiant uzsakymg ir jj priimant arba
po deryby suderinus Saliy valig ir pasiekus konsensusa. Konsensualinés krovinio vezimo sutartys
gali biity sudaromos bet kokia forma, o realine krovinio vezimo gelezinkeliais sutartis privalomai
turi biiti jforminama vaZztaras¢iu. Sutarties sudarymo fakta patvirtinantis dokumentas yra
vaztaraStis, taCiau daugeliu atveju, jo nebuvimas nedaro krovinio vezimo sutarties
negaliojancios.

5. Krovinio vezimo santykiuose disponavimo kroviniu teis¢ turi siuntéjas arba gavéjas,
priklausomai nuo to, kokios yra sutarties salygos, taciau paprastai siuntéjas disponuoja kroviniu
iki to momento, kol gavéjui perduodamas antrasis vaztaraS€io egzempliorius. Siuntéjas ar
gavé¢jas, norédami pasinaudoti savo disponavimo kroviniu teisémis, turi jvykdyti reikalaujamus
formalumus, o jy instrukcijos negali prieStarauti teisés aktuose numatytoms taisyklés.

6. Krovinio vezimo sutarties pasibaigimas galimas ne tik pagal bendruosius sutarties
pasibaigimo reikalavimus. Visy transporto riisiy jstatymai numato atvejus, kada sutartys gali
pasibaigti kitais pagrindais, dazniausiai dé¢l esminio sutarties pazeidimo.

7. Krovinio vezimo santykiuose transportavimo dokumentai atlieka labai svarby
vaidmenj. Jy svarba pasireiskia per atlickamas funkcijas. Pagrindinés funkcijos yra jrodomoji ir

legitimaciné. Instrukciné ir informaciné funkcijos laikomos pagalbinémis.
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8. Vezé¢jo atsakomybé turi labai daug specifiniy ypatumy. Visy pirma vezéjo
atsakomybé yra griezta — jo kaltés jrodinéti nereikia, taCiau vezéjui yra suteikiama nemazai
galimybiy atsakomybés iSvengti. Teisés aktuose nustatyti dvejopi vez¢jo atleidimo nuo
atsakomybés pagrindai: paprastieji ir privilegijuoti. Vezéjo atsakomybé yra ribota. Ribojimas
pasireiskia tuo, kad teisés aktuose yra nustatomas maksimali kompensacijos riba uz krovinio
sugadinimg, praradimg ar pavélavima pristatyti. Vezéjo atlygintina kompensacija bet kokiu
atveju negali buti didesn¢, negu praradus visg krovinj. Neribota vez¢jo atsakomybé galima tik
iSimtinais atvejais.

9. Kroviniy vezimo santykiuose yra numatyta ikiteisminé pretenziné gincy sprendimo
tvarka. Vieni teisés aktai nustato privaloma, kiti galimg tokj gin¢y sprendimo biidg. Transporto
teisés aktuose yra nurodyti terminai, per kuriuos turi biiti pateikiamos reklamacijos ir pretenzijos.

Nejgyvendinus $iy reikalavimy neigiamos pasekmes tenka kroviniu disponuojanc¢iam asmeniui.

65



LITERATUROS SARASAS

Tarptautiniai teisés aktai:

9.

Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR) // Valstybés
zinios, 1998-12-04, Nr. 107-2932

Tarptautinio vezimo gelezinkeliais sutarties (COTIF) CIV (A), CIM (B), RID (C), CUV
(D) priedai//Valstybés Zinios, 2008-01-03, Nr. 1-1.

Monrealio konvencija D¢l tam tikry taisykliy, susijusiy su tarptautiniais vezimais oru,
suvienodinimo// Valstybés zinios, 2004-12-04, Nr. 174-6435

1929 m. VarSuvos Konvencija dél tam tikry taisykliy, susijusiy su tarptautiniais vezimais
oru, unifikavimo//Valstybés Zinios, 1997-03-05, Nr. 19-414

Tarptautinio kroviniy vezimo gelezinkeliais susitarimas (SMGS)// Valstybés Zinios,
2002.09.10, Nr.: 88, Publ. Nr.: 3773

Europos sutartis d¢l pavojingy kroviniy tarptautinio vezimo keliais (ADR).

1924 m. Briuselio konvencija dél kai kuriy taisykliy apie konosamentg unifikavimo
(Hagos taisyklés).

1924 m. Briuselio konvencijos dél kai kuriy taisykliy apie konosamentg unifikavimo
1968 m. protokolas (Visbi taisyklés)

General conditions of the nordic association of freight forwarders (NSAB)

10. 2008 m. rugs¢jo 24 d. EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS REGLAMENTAS

(EB) Nr. 1008/2008, d¢l oro susisiekimo paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy

(nauja redakcija)

Istatymai:

Lietuvos Respublikos Transporto veiklos pagrindy jstatymas// Valstybés zZinios. 2002, Nr.
29-1034 redakcija.

Lietuvos Respublikos Civilinis kodeksas // Valstybés Zinios. 2000 Nr. 74-2262.

Lietuvos Respublikos keliy transporto kodeksas // Valstybés zinios. 1996, Nr. 119-2772.
Lietuvos Respublikos Gelezinkeliy transporto kodeksas // Valstybés zinios. 2004. Nr. 72-
2489 (su vélesniais papildymais ir pakeitimais).

Lietuvos Respublikos Prekybinés laivybos jstatymas // Valstybés Zinios. 1996. Nr. 101 —
2300 (su velesniais pakeitimais ir papildymais)

Lietuvos Respublikos Aviacijos jstatymas // Valstybés zinios. 2000, Nr. 94 — 2918

66



7. Lietuvos Respublikos vidaus vandeny transporto kodeksas // Valstybés zinios. 1996, Nr.
105-2393

8. Pavojingy kroviniy veZzimo automobiliy, gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportu
istatymas // Valstybés zinios. 2001, Nr. 111-4022.

9. Istatymas dél Protokolo (Protokolas dél SST), i§ dalies pakei¢iancio 1924 m. rugpjiicio
25 d. Tarptauting konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais,
suvienodinimo (Hagos taisyklés), i§ dalies pakeista 1968 m. vasario 23 d. protokolu
(Visbio taisyklés), ratifikavimo//Valstybés zinios, 2003-09-26, Nr. 91(1)-4104.

10. Handelsgestzbuch der Bundesrepublik Deutschland.

Pojstatyminiai teisés aktai:

1. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 1998 m. gruodzio 24 d. jsakymu Nr. 497
patvirtintos tarptautiniy vezimy keliy transporto taisyklés // Valstybés zinios, 1998-12-
31, Nr. 115-3261

2. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 1997 m. rugpjucio 8 d. jsakymu Nr. 300
patvirtintos Kroviniy vidaus vezimo keliy transportu taisyklés // Valstybés zinios, 1997-
08-15, Nr. 76-1963

3. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 2000 06 20 jsakymu Nr.174.patvirtintos
Kroviniy vezimo gelezinkelio transportu taisyklés // Valstybés Zinios, 2000, Nr. 52-1507

4. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 2000 09 28 jsakymu Nr. 269 patvirtintos
Kroviniy vezimo vidaus vandeny keliais taisyklés // Valstybés zinios, 2000, Nr. 77-2267

5. Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2003 m. birzelio 17 d. nutarimu Nr. 783 patvirtintos
Keleiviy, bagazo ir kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu licencijavimo
taisyklés//Valstybés zinios 2003, Nr. 59-2677 ( 2006 m. gruodzio 11 d. nutarimo Nr.
1242 redakcija)

6. Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1997 m. spalio 23 d. nutarimu Nr. 1170 patvirtintos
Keliy transporto veiklos licencijavimo taisyklés//Valstybés zinios 1997, Nr. 97-2464 (
2002 m. gruodzio 23 d. nutarimo Nr. 2090 redakcija)

7. Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2004 m. balandzio 28 d. nutarimu Nr. 483 patvirtintos
Licencijy vykdyti oro susisiekimg iSdavimo taisyklése //Valstybés zinios 2009-10-15, Nr.
123-5288 (2009 m. spalio 7 d. nutarimo Nr. 1277 redakcija).

8. Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1998 m. lapkric¢io 5 d. nutarimu Nr. 1302 patvirtintos
Keleiviy ir kroviniy vezimo laivais Lietuvos Respublikoje ir tarptautiniais marsrutais

licencijavimo taisyklés// Valstybés zinios. 1998, Nr.: 98 -2723.

67



9. Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministro 2003 m. rugsé¢jo 16 d. jsakymu Nr. 3-517
patvirtinti Lietuvos Respublikos civilinés aviacijos specialisty licencijavimo nuostatai//

Valstybés Zinios 2003-09-26, Nr. 91(1)-4130.

Teismy praktika:

1. Lietuvos AukSciausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr. 3K-3-221/2009,UAB
,Maksimiliana“ v. Radzevicienés II.

2. Lietuvos Auksciausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr. 3K-3-328/2004 m. Jono
Gasitino individuali jmoné v. UAB ,,SBA Transekspedicija.

3. Lietuvos Auksciausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr. 3K-3-1024/2003 m. UAB
"L&P" v. UAB "Askela".

4. Lietuvos Auksc¢iausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr. 3K-3-401/2004 m.
UAB*“Vilvuokos* Ekspedicija v. UAB ,,Sempresta®.

5. Lietuvos Auksc¢iausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr.3K-3-128/2006, UAB
“Sempeksimus" v. UAB “Vombatas”.

6. Lietuvos Auksc¢iausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr. 3K-3-102/2004 m.
UAB“Kupre* v. UAB ,,Autresta“ .

7. Lietuvos Auksciausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr. 3K-7-936/2001 m. UAB
"Mélynuoji uoga" v. UAB "Danajos autotransportas".

8. Lietuvos Auksciausiojo Teismo nutartis civilinéje byloje Nr.3k-3-34/2006, UAB ,,Baltic
Freight Services” v. A. Jankeviciaus individuali jmoné.

9. Lietuvos AukscCiausiojo Teismo nutartis civilingje byloje Nr. 3K-3-328/2004 m. Jono
Gasitino individuali jmoné v. UAB ,,SBA Transekspedicija.

Specialioji literatara:

1. Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos 1956 m. tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija (CMR) normas, apzvalga aprobuota Lietuvos Auksciausiojo Teismo
senato 2001 m. birzelio 15 d. nutarimu Nr. 31

2. Lietuvos teisés pagrindai. Autoriy kolektyvas. Vilnius. Justitia 2004.

3. Doc.dr. D.Ambrasien¢, dr. E.Baranauskas, D.Bublien¢ ir kt. Civiliné teis¢, prievoliy
teis¢. Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2009

4. Doc.dr. D.Ambrasien¢, dr. E.Baranauskas, D.Bublien¢ ir kt. Civiliné¢ teisé, prievoliy

teisé. Vilnius:

68



10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Lietuvos teisés universitetas, 2004.

D.Ambrasiené, E.Sinkevi¢ius. Vezéjo civilinés atsakomybés pagal Zenevos tarptautinio
kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijg ir jos draudimas, Vilnius : MRU Leidybos
centras, 2004.

Derkintyté, Jonkus. Tarptautiné laivybos teisé. Registry centras, Vilnius 2009.
R.Minalga. Kroviniy transporto sistema. Kauno kolegijos leidybos centras, 2007.
Drobitko.O. Kroviniy multimodaliniai veZimai: teisiniai aspektai. daktaro dis. soc.
mokslai: teisé (01 S), MRU. -V., - 2006. P. 61.

Gineitis.A. Kroviniy vezimo jiira sutartinéms prievoléms taikytina teisé: daktaro dis. soc.
mokslai: teis¢ (01 S), MRU. - V., - 2003.

Ambrasien¢ D. Kroviniy tarptautinio vezimo keliais teisinis reguliavimas.

Jurisprudencija, 2004, t. 55(47).

. E.Sinkevic¢ius. Disponavimo gabenamu kroviniu mechanizmas ir disponavimo kroviniu

teisé€s peréjimo probleminiai aspektai. Socialiniy moksly studijos. 2009. 2(2).

Sinkevicius. Kroviniy vezimo dokumentai, jy funkcijos ir teisiné reikSme.
Jurisprudencija. 2008, 1(103)

Sinkevicius.“Privilegijuoti vezéjo automobiliy keliais atleidimo nuo atsakomybés
pagrindai®. Jurispudencija, 2 2006 (80).

Drobitko O. Krovinio gavéjo teisiné padétis. Jurisprudencija, 2006. Nr. 4(82).
R.Aleksynaité. Pagrindiniai vezimo sutarties akcentai. 2010.

Jan Hallebeek, Harry Dondrop. Contracts for the third-party beneficiary: a historical and
comparative acount.//Matinus Nijhoff Publishers, 2008.

Jack Beatson, Daniel Friedmann. Good faithland and fault in contract law//Oxford
university press, 1997.

Leo D*Arcy. Ridley‘s Law of Carriage of Goods by Land, Sea & Air. Shaw & Sons
Limited 1992.

Marian Hoeks. Multimodal transport law: the law aplicable to multimodal contract for the
carriage of goods//Kluwer law international, 2010.

Clarke M., Yates D. Contracts of Carriage by Land and Air. London Singapore: LLP,
2004.

bparunckuit M.U., Butpsuckuii B.B.JloroBopHoe npaso. Kuura uyerBepras. JJoroBopsi o

nepeso3ke. Mocksa: Craryt, 2004.

69



Elektroniniai Saltiniai:

l.

http://www.jus.uio.no/Im/sea.carriage.hague.visby.rules.1968/doc.html// prisijungimo
laikas: 2010.09.15.

http://www.finmin.lt/finmin.1t/failai/es_biudzeto perziura/Transporto sektoriaus pletra.p
df, prisijungimo laikas: 2010.11.22
http://www.unctad.org/Templates/StartPage.asp?intitemID=2068, prisijungimo laikas:
2010.11.25.

http://www.uncitral.org/, prisijungimo laikas: 2010.11.25.

http://www.zodziai.lt/reiksme&word=frachtas&wid=6613, prisijungimo laikas:

2010.10.15.

http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2008:293:0003:0020:LT:PDF,

prisijungimo laikas: 2010.11.16.
http://www.cargonews.lt/Pages/Newsltem.aspx?itemld=6632&hash=. Prisijungimo
laikas: 2010.11.10.

http://www.tp.cargo.lt/content.php?art_id=1583. Prisijungimo laikas: 2010.11.28.

70



SANTRAUKA

Krovinio vezimo sutarties teisiné charakteristika

Pagrindiné savokos: konsensualiné krovinio vezimo sutartis, sutartis tre¢iojo asmens

naudai, rezultato sutartis, disponavimo kroviniu teisé.

Darbe pateikiama krovinio vezimo sutarties teisin¢ charakteristika.

Lietuvos transporto sektorius yra viena i§ svarbiausiy ekonomikos veiklos sriciy,
jgaunanti vis daugiau svarbos. Ple¢iantis transporto rinkai, sparciai vystosi ir prekybos santykiai,
o tai lemia dideliais tempais augancius kroviniy transporto srautus. Pagrindinis kroviniy vezimo
teisinio reguliavimo instrumentas yra krovinio vezZimo sutartis.

Pirmojoje Sio darbo dalyje pateikiama krovinio vezimo sutartj reglamentuojanciy
nacionaliniy ir tarptautiniy teisés akty analizé.

Antroje dalyje analizuojami krovinio vezimo sutarties teoriniai aspektai. Atskleidziamas
krovinio vezimo sutarties pobudis, skirtumai nuo kity sutar¢iy. IStiriamos esminés krovinio
vezimo sutarties sglygos. ISsamiai nagrinéjami krovinio vezimo sutarties subjektai, jy padeétis
krovinio vezimo santykiuose, pagrindinés teisés ir pareigos.

Trecioji darbo dalis skirta praktiniams krovinio vezimo sutarties aspektams. ISsamiai
atskleidziamas krovinio vezimo sutarties sudarymas, keitimo galimybés, sutarties pasibaigimo
ypatumai. Tiriama transporto dokumenty reik§Smé ir praktiné svarba, analizuojamos sutarties
nevykdymo ar netinkamo vykdymo pasekmés. Pateikiami svarbiis vezéjo atsakomybés ypatumai

bei pretenzijy ir ieskiniy teikimo tvarka.
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SUMMARY

Contract of Carriage of Goods: Legal Characteristics

Keywords: consensual contract of carriage, contract for the benefit of a third party,

Obligations de resultat, right of cargo disposal.

This Master degree thesis presents and analyses the legal characteristics of contract of
the carriage of goods.

Lithuanian transport sector is one of the most important economic sectors, the
importance of which is constantly growing. Expansion of the transport market and rapid
development of trade relations all lead to a fast growing stream of cargo transport. The main
instrument for the legal regulation of cargo transport is the contract of the carriage of goods.

In the first part of the thesis an analysis of national and international legal acts
regulating the contract of the carriage of goods is performed.

The second part deals with the analysis of theoretical aspects of contract of the carriage
of goods. It reveals the nature of the abovementioned contract, differences from other kinds of
contracts. Furthermore, the essential conditions of the contract of carriage of goods are examined
in this part. The subjects of the contract are analyzed in terms of their status, main rights and
responsibilities.

The third part of the thesis is devoted to the practical aspects of contract of the carriage
of goods. Making a contract, possibilities of changing the provisions of the contract and
termination of the contract are revealed in great detail. The significance and practical importance
of transport documents is explored, the consequences of failure or improper implementation of
the contract are analyzed. The key features of the carrier’s liability and the procedures of making

claims are highlighted.
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