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Anotacija

Siekiant uztikrinti ES direktyvy vykdyma, Europos Sajungoje yra tausojamas iskastinio
kuro naudojimas, kuris kelia neigiama poveikj aplinkai. Europos Parlamentas jsipareigojo bei pat-
virtino iki 2050 m. uztikrinti neutraly poveikj klimatui bei iki 2030 m. sumazinti Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy iSmetimg bent 55 proc. Vis daugiau démesio suteikiama j transporto priemones,
kuriuos turi alternatyviuosius degalus, pavyzdziui, elektromobilius. Elektromobilis — motorizuota
transporto priemoné, turinti daugiapakopg¢ perdavimo sistema, kurig gali keisti bent vienas ne iSorés
elektros energijos konvertavimo jrenginys su elektrine baterijy pakrovimo sistema, kuri gali bati
ikrauta i§ iSorés, taciau susiduriama su klifitimis, nes infrastruktiira i§ dalies mazina norg isigyti
elektromobilius.

Raktazodziai: elektromobilis, elektroniné transporto priemoné, alternatyvieji degalai

Ivadas

Temos aktualumas. Visur zmonéms tampa svarbiau investuoti j elektriniy trans-
porto priemoniy per¢jima, jy plétra bei infrastruktiira, tokiu budu siekiama sumazinti zala
aplinkai nuo kenksmingy iskastinio kuro dariniy bei norima neatsilikti nuo didéjancio pa-
saulio visuomenés supratimo apie buitinybe mazinti Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy 18-
metimg ir kovoti su visuotiniu at§ilimu. Vieng svarbiausiy kada nors buvusiy vystymosi
aspekty biity galima jvardinti ekonominj ir technologinj augima, nes tai yra paveikus biidas
apsaugoti aplinkg ir sumazinti didZiulj jos teikiamos naudos iSeikvojimg. Biitina uztikrinti
teigiama ry$j tarp elektromobiliy naudojimo ir investicijy j tvarig aplinka. Pagal Siltnhamio
efekta sukelianciy iSmetamy dujy Kiekj transporto sektoriy lenkia tik energetikos sektorius.
Reiksmingas dokumentas, jgyvendinant tvarumo aspekta, yra Atsinaujinanciyjy istekliy e-
nergijos direktyva (2018), kuri skatina naudoti atsinaujinanéiy istekliy energija. Sia direk-
tyva siekiama uztikrinti, kad iki 2030 m. atsinaujinanciyjy istekliy energijos dalis sudaryty
32 proc. Europos Sajungos bendrojo energijos suvartojimo, sumazinti iSmetamyjy terSaly
kiekj, mazinti priklausomybe nuo neatsinaujinanciy energijos Saltiniy ir skatinti tvary ener-
getikos sektoriy. Kaip buidas §iai problemai spresti pastebimas elektromobiliy pardavimy
skaiCiaus ES augimas. Elektromobiliai pradéjo klestéti dar 2009 metais. Elektromobilis —
»motoriné transporto priemoné, kurioje sumontuota jégos pavara, turinti bent vieng ne i-
Sorinj elektros energijos keitiklj su elektrine jkraunamgja energijos kaupimo sistema, kurig
galima jkrauti is isorés* (Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymas, 2023).

Probleminé situacija. Nepakankamas teisinis pagrindas ir reglamentavimas elekt-
riniy transporto priemoniy plétrai Lietuvoje, kuris gali kelti klititis jgyvendinant §ig Svarig
ir inovatyvig transporto priemoniy rasj. Tai gali apimti trukumus eismo taisyklése, nepa-
kankamg pakrovimo infrastruktiirg arba netinkamg mokes¢iy politikg Sioms transporto
priemonéms, todél kyla klausimas kaip uztikrinti elektromobiliy plétra Lietuvoje?

Temos naujumas, iStirtumas. Lietuviy mokslo Saltiniuose elektromobiliy rinkos
teisinio reguliavimo klausimu informacijos néra daug. Lietuviy mokslininkai daugiau de-
mesio skiria elektromobiliy atsiradimui, prana§umams ir trilkumams.
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Tyrimo tikslas — istirti teisines klifitis su kuriomis susiduria elektriniy transporto
priemoniy plétra Lietuvoje.

Tyrimo uZdaviniai: 1) iSanalizuoti galiojancius teisinius aktus, susijusius su elekt-
riniy transporto priemoniy naudojimu ir plétra; 2) identifikuoti elektromobiliy vaidmenj
klimato kaitos kontekste; 3) charakterizuoti elektromobiliy infrastruktiiros teisinj regulia-
vima.

Tyrimo objektas — elektriniy transporto priemoniy plétra teisiniame kontekste.

Tyrimo metodika — atsizvelgiant j temos aktualuma, buvo naudojamas sisteminis
metodas, kuomet apzvelgiami straipsniai pagal kriterijus dar prie§ pradedant literatiiros
paieska. Taip pat naudojama santykinai nestruktiirizuota dokumenty analize, kuri leidzia
jsigilinti ] dokumenty turinj bei logiskai pagristi savo iSvadas.

Elektromobiliy plétra Lietuvoje

Lietuvoje vis daugiau atsiranda vartotojy, kurie renkasi elektra varomy transporto
priemones. Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerijos duomenimis, 2023 m. rugpjtcio
1 d. Lietuvoje buvo jregistruoti 16 120 elektromobiliai — grynieji (9827), jkraunamy hib-
ridy — 6293. Siais metais kiekvieng ménesj Salyje elektromobiliy padaugéja apie 500 vnt.,
0 2018-2020 m. vidutiniskai padaugédavo 30 vnt. per ménesj. Beveik pusés Lietuvos e-
lektra jkraunamy automobiliy registracija yra Vilniaus mieste bei rajone ir kas antras Lie-
tuvoje registruojamas elektromobilis jsigyjamas i$ naujy automobiliy salony.

Dél elektromobiliy ekosistemos palaikymo, Lietuva stengiasi kuo labiau investuoti
1 vieSosios ir privacios jkrovimo infrastruktiiros kiirimo ir plétros skatinima. Pavyzdziui,
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2022 m. geguzés 30 d. jsakymas Nr. 3-277 ,,dél
20222030 mety plétros programos valdytojos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministe-
rijos susisiekimo plétros programos pazangos priemonés Nr. 10-001-06-01-01 — skatinti
alternatyviyjy degaly naudojima transporto sektoriuje®. Susisiekimo ministerija planuoja
1é8y poreikj veiklai jgyvendinti, rengia kompensacijy elektromobilio jsigijimui skatinti
skyrimo tvarkg ir nustato kompensacijy iSmokéjimo salygas: ,,2022— 2026 metais skirti
15 000 000 (penkiolika milijony) eury Modernizavimo fondo 1ésy. Planuojama, kad skirtos
kompensacijos paskatins jsigyti apie 3 375 vnt. M1 klasés ir apie 375 vnt. N1 klasés elekt-
romobiliy“ (Zr. 1 pav.).
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1 pav. Elektromobiliy jsigijimas 2022-2026 m.

Saltinis: prieiga internete https://sumin.Irv.It/lt/naujienos/toliau-bus-skatinamas-
elektromobiliu-isigijimas-artimiausiems-metams-tam-skiriama-50-min-euru/
Fig. 1. Electric vehicle uptake in 2022-2026
Source: https://sumin.Irv.It/It/naujienos/toliau-bus-skatinamas-
elektromobiliu-isigijimas-artimiausiems-metams-tam-skiriama-50-min-euru/

Tokio Lietuvos automobiliy parko atnaujinimo efektas — bendras iSmetamy CO; ir
energijos MWh kiekio per metus sumazinimas, apskai¢iuojamas vertinant skai¢iuojamajj
nuvaziuotg atstuma kilometrais per metus ir sunaudota skai¢iuojamajj iSkastinio kuro
(dyzelino / benzino) kiekj ir kuro tarSos faktorius. Pagal skai¢iuojamasias vertes per metus
SESD kiekio skai¢iuojamasis sumazinimas per veiklos vertinamajj laikotarpj sudaro 4,92 t
CO,, o energijos suvartojimo sumazinimas siekia 19,40 MWh. Veiklos vertinamasis lai-
kotarpis — 10 (desimt) mety (Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija, 2023).

Uz isigytus grynuosius elektromobilius, juridiniai bei fiziniai asmenys turi teis¢
pretenduoti j kompensacijas i§ Modernizavimo fondo 1éSy. Pavyzdziui, fiziniai asmenys,
kurie jsigijo naudota (iki 4 m.) grynajj M1 klasés elektromobilj gali gauti 2,5 tukst. Eur, 0
uz naujos kartos elektromobilj (iki 6 mén.) — 5 tukst. Eur. Tuo tarpu juridiniai asmenys — 4
tikst. Eur uz naujg M1 arba N1 klasés gryngjj elektromobilj. Skai¢iuojama, jog toks suma-
nymas, leidZia Lietuvos automobiliy parka per keletag mety praplésti net iki 13,5 tokst. gry-
nyjy automobiliy. Taip pat sudaromos palankios salygos elektromobiliy vairuotojams,
jiems taikomos lengvatos dél automobiliy statymo miestuose, nedraudziama naudotis spe-
cialia juosta pazyméta vieSojo transporto (A+) juosta. Grynyjy automobiliy savininkams
leidziama nemokéti uz transporto priemonés registracija (Lietuvos Respublikos aplinkos
ministerijos Aplinkos projekty valdymo agentiira, 2022).

Automobiliai, kurie yra varomi elektra arba i§ dalies, yra skirstomi j Siuos tipus:
hibridinius automobilius (HEV), kistukinius hibridus (PHEV), prailgintos kelionés hibri-
dus (REV) ir grynuosius automobilius (BEV).

Kaip teigia BNS (2023), daugiausiai lemiantys faktoriai, dél elektromobiliy skai-
¢iaus augimo yra $ie: kuo toliau, tuo labiau visuomené tampa sgmoningesni ir suvokia e-
kologijos svarba; didele jtaka daro sparCiai besivystancios inovacijos; miestuose daugéja
jkrovimo stoteliy infrastruktiira ir, be abejo, finansiné paskata.

Apibendrinant galima teigti, kad pleCiant elektromobiliy infrastruktiirg $alies di-
dziausias siekis yra panaikinti senus, tarSius automobilius, pakeiciant draugiskais aplinkai
elektromobiliais. Modernizavimo fondo 1¢Sos padeda uztikrinti nuolatinj finansavima
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elektromobiliy jsigijimui, kuris vykdomas per Aplinkos ministerijos Aplinkos projekty val-
dymo agentiiros programg ir finansuojamas i$ Klimato kaitos programos 1ésy.

Elektromobiliy vaidmuo klimato kaitos kontekste

Kaip raSoma Europos Komisijos ,,Baltoji knyga* (2011, 4), transporto sistema ne-
galima vadinti tvaria, todél manoma, kad artimiausiame 40 mety laikotarpyje transportas
nebesivystys taip, kaip vysteési iki Siol. Jeigu nebus imtasi priemoniy, transporto priklauso-
mybé nuo naftos iSliks mazesné nei 90 proc., o atsinaujinancios energetikos dalis liks tik
nedaug didesné nei 2020 m. nustatytas 10 proc. planinio rodiklio lygis. Buvo numatyta,
kad 2050 m. transporto sektoriuje bus iSmetama tre¢daliu daugiau CO2 nei 1990 m. Taip
pat gali kilti nepatogumy bei nuostoliy dél dideliy spiis€iy, kurie sudarys 50 proc., o susiekti
tarp centriniy ir periferiniy rajony taps nei§vengiamas isSukis.

ES transporto politikos tikslai, kuriais sickiama sukurti bendra Europos transporto
erdve bei sumazinti 60 proc. iSmetamy terSaly kiekj yra Sie (Europos Komisija, 9-10):

— iki 2030 m. dvigubai sumazinti jprastiniu kuru varomy automobiliy naudojima
miestuose;

—iki 2030 m. uztikrinti TEN-T daugiarGsio transporto tinklo sklanduma visoje Eu-
ropoje;

— iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose jprastiniu kuru varomy automobiliy visai
nebelikty;

— iki 2050 m. uztikrinti visapusiska keliy sauga;

— siekti jgyvendinti §iuos principus — ,,naudotojas moka‘* ir ,,ter§¢jas moka“‘.

Todél, nustatant politinius tikslus, galima gauti svarbiy privalumy. Transporto sek-
torius yra svarbi ekonomikos dalis, o Europos Sgjungoje jame dirba tiesiogiai apie 10 min.
Zzmoniy ir jis sudaro apie 5 proc. BVP.

Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy i§metimo mazinimo tikslus numaté Europos
Sajungos klimato jstatymas: planuojama, jog iki 2030 m. Siltnamio efektas turéty sumazéti
55 proc., palyginti su 1990 m. lygiu, o iki 2050 m. Europos Sajunga turéty pasiekti nulinj
iSmetamyjy terSaly kiekj. Siekdama $iy tiksly, Europos Sajunga imasi jvairiy priemoniy
(Europos Parlamentas, 2023):

— transporto iSmetamuyjy terSaly mazinimas;

— energijos taupymo ir investicijy j atsinaujinancius energijos Saltinius taisykliy
nustatymas;

— SESD i$metanéiy pramonés $aky perkélimo uz Europos Sajungos riby, siekiant
iSvengti grieztesniy standarty, stabdymas;

— Europos apyvartiniy tarSos leidimy sistemos stiprinimas;

— kiekvienai Europos Sajungos $aliai nustatyti tikslai.

Daug reikSmes turi energijos gamybos ir naudojimo augimas j atmosferg iSmetamy
terSaly kiekiui, kuris tiesiogiai daro jtaka dél visuotinio atSilimo ir klimato kaitos. Daugelis
mokslininky (Gielen, Boshell, Saygin ir kt., 2019, Pacesila, Burcea, Colesca, 2016,
Howells, Hermann, Welsch ir kt., 2013) bendrai sutaria ir teigia, kad vienintelis biidas 18-
vengti pavojingo klimato kaitos masto, biity galima tik apribojus j atmosferg iSmetamy Silt-
namio efekta sukelian¢iy dujy kiekj. Gali biti numatyta, kad emisijy pikas turéty pasiekti
apie 2025 metus, o po to jvykty nuolatinis mazéjimas. Taciau, remiantis Tarptautinés ener-
getikos agenttiros duomenimis, energijos poreikis grei¢iausiai augs ilgainiui. Tai kartu su
auganciu vartojimu ir populiacijos padidéjimu gali sukelti didesnj gamta terSianciy atlieky
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kiekiy padidéjima. Europos Sajungos veiksmai klimato kaitos srityje iki dabar (Eur-Lex,
2016):

— 2014 m. ES Salys nusistaté privaloma tikslg ne véliau kaip 2030 m. 40 % suma-
zinti iSmetama Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj, palyginti su 1990 m.;

— tam reikia pereiti prie Svariy ir tvariy energijos formy, kurios taip pat turi biiti
konkurencingos ir jperkamos. Europos Sajungos pripazijsta, kad reikia paskaty, kurios ska-
tinty reikalingas investicijas §ioje srityje.

Europos Sajungos Tarybos sprendimu Europos Sajungos (ES) Saliy vardu 2016-
10-05 ratifikuotas Paryziaus susitarimas dél klimato kaitos. Siuo susitarimu norima sustip-
rinti pasaulinj atsaka j klimato kaitos pavojy uztikrinant temperatiiros didé¢jima gerokai ma-
Ziau nei 2°C. §j susitarimg 2015 m. ParyZiuje priémé 195 3alys. Juo pakei¢iamas 1997 m.
Kioto protokolas.

Pagrindiniai aspektai. Pagal susitarimg Europos Sajungos Salys:

— sieks ilgalaikio tikslo, jog vidutiné pasaulio temperatiira didéty gerokai maziau
nei 2°C, lyginant su iki pramoninio laikotarpio lygiu;

— dés visas pastangas, kad temperatiiros did¢jimas nevirsyty 1,5°C;

— suruos ir sieks jgyvendinti nacionalinius veiksmy planus (numatomus nacionali-
niu lygmeniu nustatytus jpareigojancius veiksmus), kad pasiekty Siuos tikslus;

— bus informuojama visuomen¢ apie pasiektus tikslus, vykdant savo jsipareigoji-
mus;

—nuo 2023 m. kas penkerius metus bus vykdomas bendros pazangos jvertinimas,
bendradarbiaujant su tarptautiniais partneriais. Tokiu btidu bus nustatomi tolimesni tikslai,
pagristi moksliniais jrodymais ir pasiektais rezultatais;

— bus imtasi priemoniy, kurios leis sumazinti klimato kaitos poveikj;

— bus teikiama praktiné ir finansiné parama sunkiai besivystanc¢ioms Salims, kad
bty lengviau prisitaikyti prie klimato kaitos.

Energetikos ir Aplinkos ministerijy atnaujinto Nacionalinio energetikos ir klimato
srities veiksmy plano 2021-2030 m. (NEKSVP) projektas derinimui su visuomene prate-
siamas. Dokumentas taip pat papildomai pateiktas konsultacijoms ir su Europos Komisija.
IS visuomenés gautas pastabas ministerijos nagrinés ir atsizvelgs atnaujinant §j dokumenta
iki galutinio jo patvirtinimo 2024 m. birzelio 30 d.

Klimato kaita yra neabejotinai pasauliné problema, su kuria reikia efektyviai kovoti
ir imtis visy imanomy priemoniy. Transporto sektorius kartu su aviacija ir laivyba iSskiria
beveik 22 proc. anglies dioksido emisijy. Pokytis yra neiSvengiamas ir biitinas, jis turi bati
jgyvendintas neatidéliojant, taCiau svarbus aspektas yra reguliavimas, kuris skatina kuo di-
desnj priemoniy kovai su klimato kaita pasirinkimg. Vertinant Lietuvos demografing padét]
(gyventojy skai¢iaus mazéjima), prognozuojamas transporto priemoniy su vidaus degimo
varikliu skai¢iaus mazéjimas taip pat padés sumazinti iSmetamyjy Siltnamio efektg suke-
lian¢iy dujy (SESD) kiekj transporto sektoriuje. Prognozuojama, kad $io tipo transporto
priemoniy skaicius per 2030-2040 m. laikotarpj sumazés nuo 1,81 min. iki 1,71 min. Tai
reiskia, kad $is kitimas lems atitinkamg i¥metamyjy SESD kiekio mazéjimo tendencija
Siame sektoriuje (Lietuvos Respublikos nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy
planas, 2023).

Zemiau pateikiama ankstesnio laikotarpio ir prognozuojamas transporto subsek-
toriy i¥metamyjy SESD kiekis 2005-2040 m. tikst. t COz (Zr. 2 pav.).
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2 pav. Ankstesnio laikotarpio ir prognozuojamas iSmetamo
SESD kiekis transporto sektoriuje pagal kategorijas
Saltinis: prieiga internete https://Irv.It/uploads/main/meetings/docs/1376718_imp 1960474
ee009c¢25856d1ca82aaf56009.pdf
Fig. 2. Historical and projected emissions in transport by category
Source: https://Irv.It/uploads/main/meetings/docs/1376718 imp_1960474
ee009¢25856d1ca82aaf56009.pdf

Siuo metu transporto sektoriuje aktyviai skatinama elektrifikacija, ta¢iau ekspertai
teigia, kad tai néra vienintelis biidas siekti tvarios ateities - rinkoje jau egzistuoja sprendi-
mai, kurie §iuo metu gali placiai biiti pritaikomi transporto pramonéje.

Visi aspektai, tokie kaip Svaresné aplinka, geresni visuomenés sveikatos rodikliai,
susvelninti klimato poky¢iai, didesnis energetinis saugumas, tai — tvaraus energijos varto-
jimo pasekmés, kurios yra pagrjstos atsinaujinanciais energijos istekliais.

Veiksmingas buidas i§spresti vienu metu du uzdavinius: pasiekti nacionalinius §ilt-
namio efekta sukelianciy dujy kiekio mazinimo tikslus ir veiksmingai susidoroti su miesty
centrams budinga didelio uzterStumo problema.

Apibendrinant galima teigti, jog Lietuvoje yra nemazai priemoniy, kuriomis ban-
doma pakeisti tarSias transporto priemones j gamtai draugiskus elektromobilius, taciau vien
tik jy nepakanka pleciant ekologisky transporto priemoniy prieinamuma ir panaudojima,
nes jos zenkliai brangesnés nei benzinu ir dyzelinu varomi automobiliai. Taip pat sudétin-
gai prieinamos, net vidutines pajamas gaunantiems zmonéms. Pagrindinis dokumentas dél
klimato kaitos — 2016 m. spalio 5 d. Tarybos sprendimas (ES) 2016/1841 ,,d¢l Paryziaus
susitarimo, priimto pagal Jungtiniy Tauty bendraja klimato kaitos konvencija, sudarymo
Europos Sajungos vardu®“. Be i8imciy, turi buti uztikrinta ir atsizvelgta j efektyvaus ener-
gijos vartojimo poreikius ir su klimato kaita susijusius uzdavinius.
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Elektromobiliy infrastruktiiros teisinis reguliavimas

Analizuojant moksliniuose $altiniuose rasta informacija, daugiausiai i§vardijami
veiksniai, kurie skatina elektromobiliy vieSosios infrastruktiiros plétra, yra infrastrukttiros
plétra ir finansinés paramos priemonés. Taciau §ig plétra labiausiai riboja brangiis elektro-
mobiliai ir nepakankamai i§vystytas jkrovimo stoteliy tinklas. Siai dienai jau daugiau ga-
lima rasti informacijos socialinése platformose apie esamas elektromobiliy jkrovimo stote-
les (Zr. 3 pav.)
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3 pav. Elektromobiliy jkrovimo stoteliy zemélapis
Saltinis: prieiga internete https://ev.lakd.It
Fig. 3. Map of charging stations for electric vehicles
Source: https://ev.lakd.It

Savivaldybéms sitiloma taikyti jvairias elektromobiliy ir jy infrastrukttiros plétros
miestuose paskatos priemones, tokias kaip nemokama stovéjimo vieta, leidimas naudotis
marsrutinio transporto juostomis, vietiniy rinkliavy netaikymas, nemokamy elektromobiliy
ikrovimo paslaugy suteikimo galimybés.

Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly ijstatymo 23 str. ,,Elektromobiliy jk-
rovimo infrastruktiros planavimas ir plétra® (2023) numatyta, kad iki 2030 mety Lietuvos
Respublikoje turi buti jrengta 60 000 elektromobiliy jkrovimo prieigy, i§ kuriy 6 000
viesyjy ir pusiau vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy. VieSosios ir dalinai vieSosios
elektromobiliy didelés ir labai didelés galios jkrovimo stotelés pirmiausia turéty biiti jren-
giamos Lietuvos didziuosiuose miestuose, taip pat Salia valstybinio keliy tinklo priklausan-
¢iy keliy ir kity transeuropinio keliy tinklo priklausanciy valstybinés reik§Smés keliy. Vie-
Sosios didelés arba labai didelés galios jkrovimo stotelés, atsizvelgiant j technines galimy-
bes, turéty biti jrengtos Salia valstybinés reikSmés keliy ne daugiau kaip 50 km atstumu
viena nuo kitos. Bendros ir vidutinés galios elektromobiliy jkrovimo stotelés buty jrengia-
mos Lietuvos didZiuosiuose miestuose, Salia daugiabuciy namy, suteikiant galimybe elekt-
romobiliy naudotojams visg parg jkrauti savo transporto priemones. Reikalavimai ir tai-
syklés, susijusios su minimaliu jkrovimo stoteliy skai¢iumi ir susijusia infrastruktira, jdie-
gimo naujose statybose, daugiabuciy namuose, rekonstruojamuose, modernizuojamuose
gyvenamuyjy ir negyvenamuyjy pastatuose, yra nustatomi aplinkos ministro nustatyta tvarka.
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Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijos Aplinkos projekty valdymo agentira,
kaip atsakinga institucija, pagal programa ,,Naujos kartos Lietuva®, kurig finansuoja Euro-
pos Sajunga ,,NextGenerationEU*, kvieCia teikti paraisSkas pagal projekta ,,VieSai prieina-
mos elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros jrengimas ir plétra darnaus judumo miestuose
plany nerengusiose savivaldybése (vietose, kurios nustatytos $iy savivaldybiy iki 2030 m.
numatomy jrengti vieSyjy ir pusiau vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy planuose)®.
Paraiskos dotacijai gauti pagal jungtinj projekta priimamos (pildomos) nuo 2023-11-20 iki
2026-02-27, bendra kvietimui teikti paraiskas skirta finansavimo 1éSy suma kompensaciné
iSmoka 7216913.20 Eur (Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijos Aplinkos projekty
valdymo agentiira, 2023).

Nors Europos Sajunga laikoma antra pagal dydj elektromobiliy rinka pasaulyje,
kol kas vis dél to néra tinkamai iSplétojusi jiems reikalingos infrastruktiiros. Norint jvykdyti
ilgalaikj tikslg — iki 2050 m. pasiekti anglies dioksido neutralumo lygj, Europos keliuose
turi buti jdiegta zenkliai daugiau reikalingy jkrovimo stoteliy, nes ripintis automobilio
jkrovimu tampa nepatogumas, nei tiesiog uzsukti j degaling ir uzsipilti degaly: jkrovimas
trunka ilgesnj laikg nei bako pripildymas, todél keliones reikia planuoti.

Europos Alternatyviy degaly observatorijos duomenimis, 2022 metais visoje Eu-
ropos Sgjungoje buvo uzregistruota daugiau kaip 479 tukst. viesyjy jkrovimo viety. Taciau
neseniai ,,McKinsey* atlikta analizé rodo, kad, norint jgyvendinti numatytus tikslus, iki
2030 m. visoms Europos Sgjungos naréms jkrovimo viety prireiks bent 7 kartus daugiau,
tai reiksSty po 6 tukst. naujy stoteliy visame regione per savaitg.

Pagrindiniai stimuliatoriai elektromobiliy vieSosios infrastruktiiros plétrai yra tei-
sés aktai ir skatinimo priemonés, kurias taiko inovacijy pramone¢ ir valstybés narés. Elekt-
romobiliy vieSosios infrastruktiiros plétra yra teisiskai stimuliuojama Europos Sajungos di-
rektyvomis 2009/33/EB, 2014/94/ES ir Europos Komisijos Baltgja knyga. Direktyvose
nustatyta, kad Europos Sajungos narés privalo skatinti elektra varomy automobiliy naudo-
jima, siekiant sumazinti suvartojamg energijos kiekj bei padidinti jos naudojimo efekty-
vuma.

Apibendrinant galima teigti, kad elektromobiliy naudojima skatinimo pavyzdziai
rodo, jog yra galimybé sukurti palankig aplinka elektromobiliy naudojimui ir mazinti rin-
kos plétrai trukdancias klititis. Projekto jgyvendinimo metu turéty buti uztikrinta visuome-
nés dalyvavimo skaidrumas, siekiant uztikrinti, kad buity atsizvelgiama j visy suinteresuo-
tyjy Saliy nuomones ir poreikius. Taip pat reikia uztikrinti, kad biity laikomasi auksty stan-
darty ir geriausios praktikos, siekiant maksimizuoti projekto efektyvuma ir naudg visai vi-
suomenei. Taip pat svarbu jgyvendinant projektus taikyti ilgalaikj poziiirj ir numatyti gali-

fvw —

prie besikeicianciy salygy.
ISvados

1. Elektromobiliy plétra Lietuvoje siekiama ne praplésti bendrg automobiliy parka,
bet senus, tarSius automobilius pakeisti gamtai draugiskais elektromobiliais. Skatinant gy-
ventojus paramomis jsigyti elektromobilius, gerinama ir elektromobiliy infrastruktiira, kad
likty vis maziau priezas¢iy vaziuoti iSkastiniu kuru varomais automobiliais. Moderniza-
vimo fondo finansavimas padeda uztikrinti nuolatinj finansavimg elektromobiliy jsigijimui.
Sis procesas vykdomas Aplinkos ministerijos Aplinkos projekty valdymo agentiiros prog-
ramos, finansuojamos i$§ Klimato kaitos programos, pagalba.
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2. Isigijus ar jau naudojant elektromobilius, galimybé pasiekti nacionalinius Siltna-
mio efekta sukelianciy dujy kiekio mazinimo tikslus bei veiksmingai susidoroti su miesty
centrams bidinga didelio uzterStumo problema. Lietuvoje skatinamos priemonés, kurios
turéty skatinti Zzmones pereiti nuo tarsiy transporto priemoniy prie ekologisky elektromo-
biliy, vis dar nepakankamos, kadangi Sios transporto priemonés yra zenkliai brangesnés nei
tradiciniai benzinu ar dyzelinu varomi automobiliai ir sunkiai prieinamos net vidutines pa-
jamas gaunantiems gyventojams.

3. Elektromobiliy jsigijimo skatinimas — tai galimybé sukurti palankig aplinka, ma-
zinti rinkos plétrai trukdandias kliaitis. Jgyvendinant finansuojamus projektus bus galima
sumazinti poveikj aplinkai, galimam klimato kaitos poveikiui, sustiprinti naudotojy sauga
bei sauguma. Siai dienai triiksta jkrovimy stoteliy ir §iuo metu Lietuvoje galima naudotis
900 viesyjy ir dalinai vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy. Planuojama, kad iki 2030-
yju ju skaicius turéty iSaugti iki 6 tukst.
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Eimantas Gedminas, Dalia Perkumiené, Aidanas Perkumas

Developing electric vehicles: legal barriers and regulatory challenges

Summary

To ensure compliance with EU directives, the EU is making sustainable use of fossil

fuels which have a negative impact on the environment. The European Parliament has com-
mitted itself to a climate-neutral approach by 2050 and to reducing greenhouse gas emis-
sions by at least 55% by 2030. Increasing attention is being paid to transport vehicles that
use alternative fuels, such as electric vehicles. An electric vehicle is a moto-rized vehicle
with a multi-stage transmission system that can be replaced by at least a public non-external
power conversion unit with an electric battery charging system that can be charged exter-
nally. However, there are obstacles, as the infrastructure partly reduces the willingness to
purchase electric vehicles.

Keywords: electric vehicle, electronic vehicle, alternative fuels
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