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Baigiamajame magistrantiros darbe ,,Dviraciy eismo infrastruktiros plétros jvertinimas Vilniaus mieste®
detaliai analizuojama dviraciy transporto bel susisiekimo trasy esama padétis bendroje transporto sistemoje, atliekamas
vertinimas saugumo, patogumo, sveikatingumo Kriterijais, ivertinamos bendros dviraciy transporto infrastruktiros
projektavimo, irengimo ir eksploatavimo galimybés. Apzvelgiamos objektyvios ir subjektyvios priezastys, trukdancios
dviragiy transporto Vilniaus mieste plétrai bel ju sprendimo badai.

Vilniaus miestas neturi pazyméto dviraciy trasy tinklo, esamos dviraciy taky atkarpos nesusietos | susisiekimo
tinkla. Pazymétos dviraciy juostos sudaro dviragiy trasy tinkla tik nedidel ¢je miesto centro dalyje, todél vilniegiai neturi
esminiy salygu dviragiy transporto raiskali — jie negali i§ pasirinkto tasko nuvaziuoti | kita pasirinkta traukos taska
dviragiy trasomis. Be to, didelés problemos iskyla dél patogaus ir saugaus dviraciy parkavimo ir saugojimo.

Baigiamojo darbo tikslas — atlikti esamos dviraciy infrastruktiros Vilniaus mieste analize, jvertinti gyventoju
atsiliepimus { esama dviragiy taky infrastruktiira, istirti perspektyvines galimybes dviraciy transporto infrastruktiros
plétrai bei pateikti pasiilymus dviragiy eismui, patogumui ir saugumui padidinti.

Ivertinus Vilniaus miesto bevariklio transporto esama padéti, jo infrastruktiiros plétros galimybes bel uzsienio
Saliy patirti — siilomatoliau plétoti bevariklio transporto infrastruktiira, atitinkamai planuojant dviraciy trasas, jvertinant
saugumo, patogumo sveikatingumo Kriterijus, nes dviraciy eismas dél ekonomiskumo, ekol ogiskumo, humaniskumo yra
universali susisiekimo, transportavimo ir aktyvaus poilsio priemoné, turinti prioriteta kity transporto saky atzvilgiu
gyvenamuose rajonuose be rekreacinése vietose, dviragiy takuose, gatvése su ramaus eismo ir gyvenamaosios zonos
Statusu.

Dviragiy takai, transporto sistema, bevariklis transportas
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Annotation

Master’s final work under the title “Development evaluation of bicycle traffic infrastructure in Vilnius city”
aims at analyzing the present situation of bicycle trangport and communication routes in genera transport system as
well as performing evaluation according to safety, comfort and health criteria. General possibilities of bicycle transport
infrastructure planning, ingtallation exploitation are evaluated as well. Moreover, subjective and objective reasons,
which obstruct development of bicycle transport in Vilnius and possible outcomes are taken into consideration.

There is no indicated bicycle track net in Vilnius city and legs of prevailing bicycle tracks are not joint into
communication net. Indicated bicycle routs form bicycle transport net only in inconsiderable part of the city downtown.
Due to this reason, residents of the city do not have a possibility for wide usage of bicycle transport — they are not able
to reach from one desirable spot to another desirable spot by bicycle routs. Moreover, safe parking and attendance of
bicycles are problematic too.

The aim of the Master’s fina work is to perform the analyses of prevailing bicycle infrastructure in Vilnius
city, evaluate residents opinions about prevailing cycle-ways infrastructure, investigate future possibilities for bicycle
infrastructure development and provide with suggestions concerning bicycle traffic in order to increase comfort and
safety.

After the evaluation of non-motor transport means situation, future perspectives for development in Vilnius
city and experience of foreign countries, it is offered to continue development of non-motor transport means
infrastructure, furthermore, plan bicycle routs accordingly and regarding criteria of health, safety and comfort as
bicycles remain to be both universal mean of transport and active sports due to its economic, ecologic and humane
aspects as well as overtake other means of transport in inhabited locations and recreation zones, cycle-ways, streets of
slow traffic.
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IVADAS

Transporto kamsciai Siandien yra viena sudétingiausiy Lietuvos miesty, o ypa¢ Vilniaus miesto, diskusijy temy.
Visus jaudina sudétingos eismo salygos piko valandomis, automobiliy vilkstinés ir kitos transporto problemos. Vis
didéjanti transporto tarsa ir zmoniy susiriipinimas aplinkosauga paskatino juos ieskoti sios problemos sprendimo bady,
ieskoti alternatyvy individualiam transportui. Daugelyje Europos saliy tokia alternatyva tapo dviragiy transportas.

Dviragiai yra puiki transporto priemoné, galinti isspresti iskylancias susisiekimo problemas Vilniaus mieste.
Susiriipinus ekologija, daugelyje Vakary Europos saliy dviragiai atsidaré démesio centre. Bet dviraciy vertinimas vien
tik dél ekologiskumo biity neteisingas, nesjie turi ir daug kity privalumy. Jei automobiliy vairuotojai biity kultaringesni
dviratininky atzvilgiu, kurie daznai jaucias diskriminuojami, tada miestuose tikrai padaugéty dviratininky ir tai padéty
spresti ne tik ekologines, bet ir erdvés trikumo problemas. Be to, dviratininkai yra ne tik lengvai pazeidziami, bet ir
vertinami kaip antrartsiai eismo dalyviai. Dviratis tampa pilnaverte transporto priemone tik tada, kai jiems isskiriama
reikalinga erdveé gatvése, o sviesoforo fazés sureguliuotos atsizvelgiant ir { dviratininky eisma.

Dviragiy takai ir pazenklintos dviraciy juostos sudaro dviratiy trasy tinkla tik nedideléje miesto centro dalyje.
Vilnietiai neturi esminés salygos dviragiy transporto raiskai — jie neturi saugiu salygu ne tik pervaziuoti miesta, bet ir is
pasirinkto tasko nuvaziuoti i kita pasirinkta traukos taska uz keliy kilometry vaziodami saugiomis dviraciy trasomis.

Bevariklio transporto planavimas, projektavimas bei idiegimas i miesto transporto sistema yra neimanoma be
jam aiskiai skirtam zenklinimui bei zyméjimui. Be to, didelés problemos iskyla dél patogaus ir saugaus dviraciuy
parkavimo ir saugojimo.

Baigiamojo darbo tikslas — atlikti esamos dviraciy infrastruktiros Vilniaus mieste analizg, jvertinti gyventoju
atsiliepimus | esama dviraciy taky infrastruktiira, istirti perspektyvines galimybes dviraciy transporto infrastruktiros
plétrai bei pateikti pasitilymus dviragiy eismui, patogumui ir saugumui padidinti. Siam tikslui pasiekti, rengiant tiriamaji
darba, buvo atlikta dviraciy infrastruktiros analizé ir pateikta kel etas pasialymy.

Norédami pagerinti vazinéjimo dviraciais, pirmiausia turime zinoti pagrindinius dviratininky (iskaitant ir
potencialiy dviratininky) poreikius, kurie yra panasis visoje Europoje. Dviratininkai yratie zmonés, kurie patys vazinéja
dviragiaisir todél geriausial zino visas su tuo susijusias problemas.

Dviragiy transporto infrastruktiira sudaro dviraciy trasos su specialiai Siam transportui pritaikyta aplinka ir
priklausiniais, svarbiaus i§ ju — saugaus esmo inzineriniai irenginiai, saugaus eiSmo organizavimo ir informaciné
sistema, dviragiy transporto priemoniy stovéjimo ir saugojimo aikstelés su atitinkama iranga, techninio aptarnavimo bei
remonto imonés.

Mes turime uztikrinti kad dviratininkams biity irengta ju poreikius atitinkanti infrastruktira. Visy pirma, tai
daromatiesiant kokybiskus dviraciy takus. Jei dviratininky traukos objektai yra netoli vienas kito, tai kitas zingsnis bity,
sumazinti laiko nuostolius vaziuojant i$ vieno objekto i kita. Tai galima padaryti ivairiomis priemonémis, ypatingai
dideli déemesj skiriant sankryzy rekonstrukcijoms. Kelionés laika bty galima dar labiau sumazinti irengus dviraciy takus
trumpiausiu atstumu tarp traukos objekty ir panaikinus visas esanciasklitis.

Vilniaus miestui batina suformuoti minimalia dviraciy transporto infrastruktira, kad visy miesto rajony
gyventojai galéty dviraciais pasiekti miesto centra ir visus pagrindinius visuomeninés traukos objektus, patogiausiu
keliu. Trasy parinkimas, vykdomas visy pirma taikant maziausia vaziavimo laiko ir energetiniy sanaudy kriterijy.

Kadangi susisiekimo dviraciais traukos objektai, gyvenami rajonai pasklide po visa miesto teritorija, dviraciu



susisiekimo trasos turi biiti apjungtos i vieninga ir pakankamai tanky tinkla.

Kad dviragiai tapty pilnaverte transporto sistemos dalimi, vienas is pagrindiniy infrastruktiros elementy yra
dviragiy saugojimo patalpy irengimas pastaty viduje. Nesant tokiy galimybiy turéty bati jrengtos dviragiy stovéjimo
aikstelés salia pastaty.

Visapusiskai plétojamam dviragiy trasy tinklui bitina vientisa zenklinimo sistema

Dviragiy infrastruktara turi bati plétojama palaipsniui ir sistemingai. Tam tikslui turi bati sukurti miestuose
dviragiy infragruktiros plétojimo planai, isskirti pagrindiniai etapai. Jie gali bati keiciami arba koreguojami,
atsizvelgiant | kitas tendencijas, veikiancias dviragiy transporto plétra. Taip bus galima jvertinti kiekvieno etapo
veitksminguma ir atd perkamuma, taip pat, atszvelgiant i aplinkybes, koreguoti tolesnius etapus.

Geras dviraciy eismo organizavimas gali tapti solidzia susisiekimo sistemos dalimi, perimancia dali pésCiuju,
viesojo transporto, individualiy automobiliy eismo dalyviy, sumazinti automobiliy eismo intensyvuma, aplinkos

uzterstuma, suteikti keleiviams pageidauting fizini kravi.



AUTOMOBILIU EKSPANSIJA IR JOSPASEKMES

XXI amzius neabejotinai — automobiliy amzius. Ju ekspansija — stulbinanti. 1900 — aisiais
visame Pasaulyje automobiliy buvo tik 11 takstanciy, 1940 — aisiais — 46 milijonai, o dabar jau apie
pusé milijardo. Neabejotinas automobilizacijos lyderis yra JAV: 1000 gyventoju tenka apie 650
automobiliy. Dar 20 — tyje saliy automobiliy skai¢ius 1000 gyventojy virsija 300. Jas sparcial vejasi
»18 socializmo pabége” Ryty Europossalys, is ju ir Lietuva

Per simtmet; automobilial esmingai pakeité zmogaus gyvenima ir jo aplinka. Susiformavo
istisos industrijos sakos, nes jiems reikia ne tik labai daug kuro, metalo, plastmasiy, elektronikos,
tankaus autokeliy tinklo, stovéjimo aiksteliy, garazy, bet ir aptarnavimo, remonto, apsaugos,
reklamos, tyrimo, projektavimo, prekybos, utilizavimo ir Kity instituciju. Automobilizuotose salyse
automobilis tapo batinu atributu, nes taip organizuota aplinka ir veikla. Tal paranku automobiliy
pramonei.

Gauszjant automobiliy vis dazniau griamoja kitas lazdos galas. Stai keturios pagrindinés
automobilio ,, nuodéemes®:

aplinkos tersimasir jo neigiamas poveikis sveikatai, gamtai, statiniams,
krastovai zdzio nuskurdinimas, kulttros paveldo naikinimas;
autoavarijy pasekmes,

nesveikas gyvenimo biidas.

Automobiliy tarsa tai: kenksmingi kuro degimo produktal, kuro nutekéjimai, nugaravimai,
atitarnave tepalai, agregatai bel atliekos po aptarnavimo, padangu ir keliy dangos nusidévéjimo
dulkés, triuksmas. Didzioji tersaly dalis i kuro degimo. Automobilio variklyje, sudegant 1 kg
benzino, kartu sudega apie 14 kg oro, o | atmosfera iSmetama apie 15 kg ijvairiu dujy misinio.
Vadinasi, vienas automobilis, per metus nuvaziuodamas 10 tukst. km ir sunaudodamas po 7 litrus
benzino 100 km, ismeta apie 10 tony jvairiy dujy misinio. [10,11]

1 lentele. Kasmet § atmosferg patenkantys tersalai (min. tony per metus) [10]

Junginys Formule Natiraliai susidaro Dél zmogaus veiklos
Anglies dioksidas CO; 1 000 0000 22 000
Anglies (I1) dioksidas CO 2100 700
Sieros dioksidas SO, 20 212
Metanas CH, 1050 160
Kiti angliavandeniliai CiHm 20 000 40
Azoto oksidai NOx 180 75




Amoniakas

NH3

260

6

Vandenilio sulfidas

H.S

84

3

Pazymétina tal, kad iSmetamy medziagy | atmosfera kiekis labai priklauso nuo automasiny

darbo rezimo. Pvz.: esant tuscial variklio eigai ir stabdant, daugiau negu dvigubai padidéja

iISmetamo anglies monoksido kiekis, beveik desimteriopal — angliavandeniy.

[Smetami angliavandeniliy (VCH), azoto oksidy (VNO), sieros dvideginio (VSO), kietyjy daleliy (VTC), svino
(VPB), benzpireno (VBZP). Lyginamigji ismetamy tersaly kiekiai esant jvairiems variklio darbo rezimams nustatyti

eksperimentiniaisir skaiciavimo metodaisir parenkami is 2 lentelés.

2 lentelé. 1smetamuyjy tersaly kiekiy perskaiciavimas vienam ekvival entiniam automobiliui (gr./kg

sql. kuro) [10,11]

limetami teriala Karbiuratorinisvariklis Dyzelinisvariklis
vaziavimas tuséioji eiga | vaziavimas | tuscioji eiga

Anglies viendeginis CO 130,00 299,00 40,00 69,00
Angliavandeniliai CH 19,00 32,00 14,00 20,00
Azoto monoksidas NO; 13,50 20,00 8,00 33,00
Sieros dioksidas SO, 0,60 0,50 4,70 6,00
Kietosios dalelés 0,50 0,60 2,50 3,80
Svinas ir jo junginiai Pb 0,16 0,20 0,00 0,00
Benzpirenas Bzp 0,00014 0,00024 0,00016 0,00027

ISmetamy toksiniy duju kiekis bei sudétis labai priklauso nuo variklio tipo, kuro rasies,
vaziavimo rezimo, degimo sureguliavimo. [vertinant jvairiy tyrimy rezultatus ir misy automobiliy
parko nusidévéjima bei vairavimo kultira, galima teigti, kad vidutinis salies automobilis,
sudegindamas viena tona kuro, isSmeta vidutiniskai 600 kg anglies monoksido, 75 kg
angliavandeniliy, 30 kg azoto oksidy, 15 kg adehidy. Vadinasi, kasmet Lietuvos autotransporto
»Sazing" prislegia apie 400 tukstanciy tony pavojingu tersaly. Isskyrus juy yradar ir nepageidaujamas
anglies dvideginis, kuris, kaip zinia, spar¢iai gausédamas jau kelia realy ,,siltnamio efekto” pavoju
visam pasauliui.

Lietuvoje automobiliy tarsumas paprastai vertinamas tik pagal iSmetamo anglies monoksido
kieki. Kity 60 toksiniy komponenty ,, puokstés® sudétis lieka nezinoma. O zinoti Siy medziagu kieki
ir sudétj baty labal svarbu, nes ju neigiamas poveikis ne tik individualus, bet atskirais atvejais dar ir
sumuojasi. Atmosferoje formuojasi nauji junginiai — fotooksidantal. Pavyzdziui, azoto oksidal
formuoja ragstini liety, nuo kurio labai ken¢ia gamtiné aplinka, kultiiros paveldo objektai.



3 lentelé. Didziausi os leidziamos toksisky medziagy koncentracijos (vienkartines) [10,11]

M edziagos pavadinimas

DLK mg/m®LR normos

DLK mg/m®buv. VFR

normos
Anglies monoksidas CO 50 50,0
Angliavandeniliai CH 1,0 50
Azoto oksidas NO, 0,085 0,2
Sieros dvideginis SO, 0,5 1,0
Kietosios dalelées KD 0,15 0,3
Svinas ir neorganiniai junginiai Pb 0,000006 -
Benzpirenas Bzp 0,000001 -

Koki poveiki aplinkai daro ivairios transporto riisys, akivaizdziai rodo 4 lentelé. Didziausias

neigiamas poveikis prilygintas 100 %, o maziausias, vadinasi, idealus — 0 %.

4 |entelé. Transporto priemoniy poveikis aplinkai ir energijos suvartojimas procentais [10,11]

Transportorasis | Suvartojaenergijos | Uzterstumas | Uzimamas plotas | Bendras poveikis

Dviratis 3 0 20 6
Mopedas 19 76 22 51

Individualus 100 100 100 100

automobilis

Autobusas 26 10 15 14

Troleibusas 12 2 15 7

Tramvajus 13 3 12 41

Kaip matyti is 4 lentelés, aplinkos apsaugos pozitriu tinkamiausia transporto priemoné yra

dviratis, po jo einatroleibusas, autobusasiir t.t.

Dviracio reitksmé aplinkos apsaugai gali buti nustatoma pagal energetiniy resursy vartojima:

eikvojama maziausiai energetiniy resursy — maziau tersiamair aplinka. Transporto poveikis aplinkai

vertinamas suvartotos energijos kiekiu vienai tonai kroviniy arba vieno keleivio pervezimas

kilometro atstumu.

Lyginant oro uzterstumo pozitriu automobili su dviratiy,

nepakanka




apskaiciuoti tik sutaupytus kilometrus, batina jvertinti ir tai, kad kei¢iantis automobilio greiciui,

kintair oro tarsos komponentai.

Transporto triuk§mo neigiamo poveikio vertinimas

Aukstas triuksmo lygis ne tik trukdo poilsiui, susikaupimo reikalaujanciam darbui, bet
neigiamai veikia kraujotaka, virskinima, nervy ir endokrininés sistemas, sutrikdo skydliaukés,
antinks¢iy, hipofizés veikla. Dél to susilpnéja organizmo atsparumas jvairioms ligoms,
uzdegiminiams susirgimames.

Triuksmo lygis, skirtingai nuo klimato, krastovaizdzio be kity gamtiniy veiksniy, keicias milzinisku greiciu.
Per paskutiniuosius 10 mety miesto triuksmas padidéjo vidutiniskai 0,5— 1,0 dB(A) per metusir kai kuriuose miestuose
triuksmas gatvése padidéjo net 10,0 — 12,0 dB(A). Vertinant Siuos pakitimus, reikia zinoti, kad garso slégio padidéjima
10,0 dB(A) zmogus suvokia, kaip garsumo padidéjima 2 kartus.

Triuksmas daro didelg tiesioging itaka zmoniy sveikatai bel gyvenamosiosir poilsio aplinkos kokybei. Daugelis
miesto gyventojy kencia dél transporto priemoniy keliamo triuksmo. Tai labiausiai paplitgs miesto triuksmo saltinis. Jo
keliamas triuksmas sudaro 60 — 80 % miestuose vyraujancio triuksmo.

Literatiiros duomenimis, ekvivalentinis triuksmo lygis Vilniuje sudaro 71,0 — 77,0 dB, Klaipédoje— 72,0 — 80,0
dB(A), Kaune — 71,0 — 77,0 dB(A). Lietuvoje kai kuriose miesty gatvése transporto priemoniy keliamas triuksmas
spusties valandomis siekianet 95,0 — 98,0 dB(A). [11]

Transporto triuksmo lygis priklauso nuo jo intensyvumo, greicio, sudétiesir kt. Miesto transporto intensyvumas
yravienasis svarbiausiy veiksniy, nulemianciu triuksmo lygi. Kintant eismo intensyvumui nuo 100 iki 400 automabiliy
per valanda, triuksmo lygisisauga 12,5 dB(A). Diddlj triuksma gatvéje kelia daugybé vaziavimo bel stabdymo veiksmy
ir stovéjimas spustyje veikiant varikliui. Triuksmas taip pat priklauso nuo transporto priemonés rasies. Didziausia
triuksma kelia sunkvezimiai ir mopedai ~ 100,0 — 102,0 dB(A). Nemaza triuksmo dalis susijusi su vairuotojo elgesiu. O
blogai prizitirimas automobilis (netvarkingos oro isiurbimo ir dujy iSmetimo sistemos, ventiliatoriaus, pavary dézé) gali
triuksmo lygi padidinti net 10,0 dB(A). Didelg jtaka triuksmui daro ir transporto greitis. Jam padidéjus nuo 40 iki 60
km/h, triuksmo lygis padidéja 2,0 — 4,0 dB(A).

Apibendrindami paskutiniyjuy mety triuksmo poveikio sveikatai tyrimus, mokdininkai sukaré triuksmo kaip
streso saltinio modelio granding (zr. 1 pav.). [12,13]



GARSAS

(subjektyviai suvokiamas triuksmas)

\ 4
STRESO INDIKATORIAI

(padidinta streso hormony produkcija)

\ 4
PSICHOFIZIOLOGINIAI RIZIKOS VEIKSNIALI

(arterinis kraujospudis, kraujo lipidai, gliukozé ir kt.)

\ 4
SUSIRGIMAS

(Sirdiesir kraujagysliu ligos)

1 pav. Triuksmo kaip streso saltinio modelis

Automobiliams reikalingi milziniski asfaltu ir betonu padengty teritorijuy plotai. Tam tenka
aukoti ir puikius nattiralius gamtovaizdzius, ir derlingo dirvozemio hektarus, ir senyju miesty bei
miesteliy urbanisting struktiira. Pokario desimtmeciais ne tik ,,komunizmo statybos aikstelése”, bet
ir demokratijos salyse didziulés |ésos buvo isleistos miesty centry pertvarkymui. Siekiant isplatinti
gatves ir jrengti automobiliy stovéjimo aiksteles, buvo griaunami senamiescial, naikinamas kulttiros
paveldas. Jaukios, zmogaus mastelio erdvés buvo pertvarkytos pagal automobilio parametrus.

Pasirodé, kad, norint uztikrinti susisiekima dideliame mieste, automobiliy gatvéms ir
saugojimo aiksteléems reikia skirti ne maziau kaip 50 % erdvés. Juk vienam automobiliui pastatyti
reikia apie 20 m? ploto, ty., daugiau nei reikia ploto darbo vietai jrengti. Vadinasi, ialia
daugiaauksciy kontory ir jmoniy turi atsirasti panasaus tario automobiliy stovéjimo aikstelés.
Panasia kryptimi toliausiai nué¢jo JAV miestai. Pavyzdziui, Los Andzele automobiliy gatvéemis ir
stovéjimo aiksteléemis jau uzimta 60% teritorijos, o transporto kams¢iy problema taip ir
neissisprendé. Dabar vél visuose didmies¢iuose plétojamas viesasis susisiekimas.

Olandai jau kelinti metai nebestato naujy magistraliy, nes suprato, kad visy automobilisty
reilkmiy patenkinti nejmanoma. Vienintelé racionali iseitis — apriboti vaziavima automobiliu. Tuo
keliu jau pasuko visa'Vakary Europa.

Intensyviai urbanizuotoje teritorijoje, plétojant vien automobilini susisiekima, autokeliy ir
stovéjimo aiksteliy ploto niekada neuztenka.



Apskaiciuota, kad didziausia tikimybé kiekvienam misy planetos zmogui zati yra
autoavarijose. Tikimybé lygi 1,0 %. Liadnas rekordas — autoavarijose jau zuvo daugiau zmoniy nei
masinése XX amziaus kary zudynése. Pagal nukentéjusiy ir zuvusiyjy autoavarijose skai¢iy 10.000
gyventojy ir 10.000 automobiliy Lietuva uzima viena i$ pirmujy viety Pasaulyje. Per paskutiniji
dvidesimtmetj Lietuvoje keliy eismo jvykiuose zuvo per 16 tikstan¢iy zmoniy, o apie 99 tukstanciai
buvo suzaloti. Dalis ju liko invalidais visam gyvenimui. Ta didelé netektis mazal tautai. Avarijy su
tragiskomis pasekmémis Lietuvoje gausa, visy pirma, salygoja pasibaisétina daugelio vairuotoju
vaziavimo kultira. Simte eismo nelaimiy zasta daugiau kaip 19 zmoniy, Kai, tuo tarpu, Europos
Bendrijos salyse — vidutiniskai 3 — 4 zmongs.

Automobilis padiktavo automobilini gyvenimo btda. Esminis jo bruozas — automobiliu
vaziuojama visur — kur galima ir negalima, dazniausiai nuo dury iki dury. Neigiamos tokio
gyvenimo buado pasekmés:. hipodinamija, patekimas | uzburta kompensacini gyvenimo rata. IS
pradziy skubama daugiau uzdirbti, po to — kompensuoti organizmo ir psichikos nuovargi. Tada vél
intensyvumas, vél brangiai pirktas komfortas, vél uztersta aplinka, ligos, vél gydomiegji chemikalai.

Sutaupytas laikas isbyra kaip smélis, beskubant prabéga gyvenimas. Kas diena atsisakyti
turimo komforto vis sunkiau — daugel; teprivercia tik liga arba mirtis. Kita vertus, ten, kur daug
automobiliy, vaikscioti ne tik nemalonu, bet ir nesaugu bei kenksminga. Taciau daliai automobilinés
kultaros zmoniy automobilis yra meilés objektas. Tik issirinke $i meilés objekta jie igyja asmeninés

nepriklausomybeés ir vertingumo pojati. O modeliai - vis grazesni, paklusnesni, patogesni....



DVIRATIS-ALTERNATYVAAUTOMOBILIUI

Ar gali susisiekimas dviraciais tapti solidzia susiekimo sistemos dalimi? Ar turi toks
susisiekimas perspektyva? [9]

Nagrinétinos dvi esmingai besiskirian¢ios susisiekimo dviraciails plétros drategijos.
Salyginai jas galima jvardinti technokratine ir alternatyvia

Technokrating strategija skiria dviratiui menka ir vis mazéjant; vaidmen;. Pagal ja —
dviraciai — ne susisiekimo, o aktyvaus poilsio, kiino kultiros ugdymo priemonés. Todél dviraciy
takus sitiloma statyti rekreacinése zonose, irengti specialius irenginius dviratininky pasiekimams
demonstruoti.

Alternatyvi strategija susiekima dviraciais vertina kaip reikSminga trumpy nuotoliy
susisiekimo sistemos dali. Dalj, kuri ateityje turés vis didesng svarba. Todél dviratiy eismui, kaip ir
kiekvienai kitai transporto rasial, yra reikalingas keliy tinklas, jungiantis visus pagrindinius traukos
objektus. Pagrindiniai argumentai du: 1) tolesné automobilizacija sugriaus zmogui tinkama aplinka,
2) ateina persisotinimas technikos stebuklais, kurie tiek palengvina zmogaus gyvenima, jog reikia
ieskoti fizinio kravio kuino sveikatai.

Alternatyvios strategijos gyvybinguma demonstruoja Danijos, Olandijos, Svedijos,
Suomijos, Japonijos, Kanados bei Ryty Azijos saliy patirtis. Uztenka paminéti, kad Danijoje ir
Olandijoje sezono metu dviraciais atliekama daugiau kaip trecdalis kelioniy.

Kaip ekologiska alternatyva automobiliui dviratis ypac yra tinkamas:

kelionemsj darba 1 — 7 km. atstumais,

kelionéms apsipirkti, tenkinti paslaugy reikmes nedideliais atstumais;
moksleiviy kelionéms i mokykla trumpais atstumais (0,5 — 2,0 km.);
studenty kelionéms { mokymo istaigas trumpais (1,0 — 9,0 km.) atstumais;
kelionéms | sodus, rekreacines vietas (9,0 — 25,0 km.) atstumais,
pazintinems kelionéms | priemiescius, i gamta (9,0 — 50,0 km.) atstumais.

Tatiau tam, kad kelionés dviracials mieste tapty prasmingos, turiningos, saugios ir sveikos,
vis délto batinos dvi svarbios salygos.

U pakankamai isvystytas dviraciy taky ir trasy tinklas, tai yra salygos patogiai ir saugiai pasiekti darbo,

mokymosi, poilsio ir rekreacijos, buities ir kultiiros pad augy objektus;

U specialiai jrengtos dviraciy saugojimo vietos, tai yra salygos patogiai ir saugiai dvirati palikti tiek namuose,

tiek kur nors nuvykus.

Sociologinis tyrimas Vilniuje pademonstravo, kad dauguma miestieciy pritaria reikalavimui

kuo grei¢iau sudaryti palankias salygas dviratininkams ir péstiesiems. Kategoriskam teiginiui, kad



»PECiyju ir dviraciuy takuy tinkla reikia kurti negailint lésy” pritaré beveik 2/3 respondenty.
Reiksminga dviraciu, Kity biotransporto priemoniuy perspektyvumo prielaida — augantis gyventoju
susiripinimas savo ir vaiky saugumu, sveikata, gamtinés aplinkos svara. Vis daugiau zmoniy ima
suvokti, kad daugiau dziaugsmo galima gauti i$ kasdienio nesunkaus fizinio kravio nei is patogaus
bet nervingo automobilinio susisiekimo. Uzuot kams¢iuose kvépave toksiniy duju tvaiku, uzuot
stumdesi autobusy ar troleibusy kamsatyje — vaziuokite dviraciu ir patys jsitikinsite, kad tokios
kelionés nepalyginamai idomesnés, turiningesnés, sveikesnés. [2]

Keli argumentai uz alternatyvia strategija:

0 vaziuodami dviraciu gaunamefizinj kravi, kurio taip stinga hipodinamijos amziuje;

0 kelioné gera irengtu taku ir sveika, ir turininga, nes galimas tiesioginis rysys su aplinka, tai puikiausia

priemoné susipazinti su apylinkémis;

0 vaziuojant netersiama aplinka, nenaudojami senkantys gamtos turtai;

0 dviraciy stovéjimo aiksteléms pakanka palyginti nedaug ploto.

Rimciaus kontrargumentai alternatyviai strategijai yrasie:

0 zmogus linkes tingéti, todél, uzuot vaziaves dviraciu, kam reikia fiziniy pastangu;

0 rinksisnorsir trumpalaiki malonuma;

0 nérataky tinklo, o kelioné dviraciu nepritaikytomis gatvémis yra pavojingair nesveika, nes tenka kvépuoti

automobiliy iSmetamosiomis dujomis;

0 Lietuvoje dviraciams nepalankus klimatas — ziema salta, didu ir snieguota, rudenj ir pavasari slapia bei

purving;

0 Lietuvoje dviraciams nepaankus reljefas — raizyta vietové, daug auksty, sta¢iy nuokalniy ir jkalniy.

Sukurti atskira dviraciy taky tinkla yra pakankamai sudétinga ir brangu, todél svarstytinos ir
kitos galimybés. Pagrindiné alternatyva isileisti dviracius | motorinio transporto kelius, pripazinti
juos lygiavertémis transporto priemonémis. Tokia padétis toleruojama ne tik Pietryciy Azijos salyse,
bet ir Prancizijoje. Zvelgiant i ateiti, rimtas sios alternatyvos argumentas — automobiliai darosi vis
maziau tarsus: jie maziau naudoja kuro, ismeta maziau tersaly.

Dviratininkal neisvengiamai susiduria su motoriniu transportu, kadangi abi sios transporto
sistemos turi turéti susisiekimo trasy tinklus, kurie neisvengiamai susikerta. Vadinasi, reikia ieskoti
btudy, kad abi sios transporto sistemos turéty kuo maziau neapibréztumuy, konflikty.

Ivertinus Lietuvos ekonomikos bikle bei uzsienio saliy patirti, galima daryti tokias
pagrindines isvadas:

a) dviraciy taky tinklas gali ir turi tapti sudétine transporto infrastruktaros dalimi. Jj turi sudaryti tiek specialiai
dviragiy eismui nutiesti takai, tiek ir kiti motorinio transporto keliy tinklo elementai, tinkami arba pritaikyti
dviraciy reilkmemes;

b) esant ribotoms finansinéms galimybéms, dviragiy taky tinklo isvystymo reikéty siekti etapais:



1) pirmame etape susisiekimo dviraciais tiksams kuo plagiau panaudoti motoriniy transporto gatviy ir keliy
tinkla;

2) antrame etape turi buti siekiama sukurti kiek galima labiau nuo motorinio transporto gatviy ir keliy atskirta
dviraciy taky tinkla.

Siandien dviratininky motorinio eismo gatvése tyko du pagrindiniai pavojai — eismo
nesaugumo ir oro uzterstumo. Uztikrinti saugy eisma sudétinga dél didelio automobiliy greicio.
Tiksliau — dél didelio grei¢iy skirtumo. Kita vertus, rekomenduojant vazinéti dviraciu tarp
automobiliy, nebegalima apie ji kalbéti kaip apie sveika transporto priemone, nes dviratininkai
priversti giliai kvépuoti labai uzterstu oru. Ypat pavojingos intensyvaus eismo gatvés su dideliu
nuolydziu, $iy gatviy sankryzos.

Pagal dviraciy trasy pobudi, ju santyki su motorizuoto transporto priemoniy ir péstiuju
eismu isskirtini keturi pagrindiniai dviraciy trasy tipai:

A. Zaliakdia* — tai specialiai dviragiams ir péestiesiems nutiesti takai, atsieti nuo motorinio transporto eismo
gatviy, nutiesti per zaligsias zonas, gausiai apzeldinti;

B. Dviraciy takai — tai specialiai dviraciams nutiesti takai motorinio eismo gatviy ribose salia vaziuojamosios
dalies arba saligatvio;

C. Dviragiy eismo juostos — tai specialiai dviraciams motorinio eéismo gatviy vaziuojamojoje dalyje pazymétos
zenklinimo linijomis arba dangos spalva juostos,

D. Dviraciy trasos misriame eisme — tai keliai ir gatvés, kuriuose dviraciuy eismas reglamentuojamas kelio zenklais
be specialaus trasy nuzyméjimo.

Zaliakeliai visada turi biti tiesiami ir kaip dviragiy, ir kaip pestiuju takai, nes praktiskai
nutiesti autonomiska taka vien dviratiams nejmanoma. Pésciojo psichologija tokia, kad jis visada
naudosis jam patogiausia trasa, 0 gero tako be motorinio transporto privalumai ir saugumo, ir
ekologiskumo poziariu yra akivaizdas. Jie turéty bati tiesiami per arba salia miesto parky, miskuy,
kity zeldyny, vandens telkiniy ir apzeldinami. Tal padéty sustabdyti ekosistemy degradavima,
sumazinti triuksmo, dulkiy ir cheminiy tersaly sklaida nuo gatviu, kity tarsos objekty, pagerinti
uztersto vandens filtracija, tal yra, tarnauti ne tik zmonéms, bet ir gamtiniy ekosistemy issaugojimui.
Dél gamtiniy ekosistemy suskaidymo, apribojimo autokeliais, gelezinkeliais, kitais technogeniniais
objektais daugelis biologiniy rasiy, negalédamos migruoti tarp jvairiy ekosistemy, trauktis nuo
aplinkos uzterstumo, pasmerktos nykimui ir ztciai.

Iki masinio salies urbanizavimo, industrializavimo, melioravimo masy krasta dengé zaliuju
keliy tinklas. Kultiros paveldo issaugojimo pozitriu reikéty planuoti islikusiy senujuy keliy, trakty
atkarpu panaudojima bei atkiarima. Siuo metu zaliakeliais galima jvardinti tik parky keliukus ir
takus, kuriuose nedraudziamas dviraciy eismas.



Tikras ,zaliasis’ pasakyty: ,Reikia ne kalbéti apie dvirati, o s¢sti ir vaziuoti“. Keli atkaklas
dviratininkai, kasdien mindami pedalus, nepaisydami pareiginu ir projektuotojuy nihilizmo, nuolat
balsuoja uz ekologisko ir sveiko susisiekimo atgimima. Taciau Sis kelias tikrai pavojingas — misy

automobilistai ne danai ar olandai, kuriems dviratininkas yra lygiavertis eismo dalyvis.

* Zaliakeliy (* Greenway” ) sqvoka kilo is JAV, kur vykdoma plati valstybiné “ Greenway” programa. Siuo metu
¢ia realizuojama beveik 500 zaliyjy taky statybos projekty. Apsodinti medziais ir kramais, vingiuojantys upiy, upeliy,
ezery, pelkiy pakrantemis, kylantys ; kalvas, zaligji takai jungia miestus, miestelius su nacionaliniais parkais, ezerais,
miskais, kitais Zaliaisais plotais. Siais takais Zmonés keliauja pestute, béga ristele, vaziuoja dviraciais, rieduciais,
sliuozia slidemis. Be to, zaligji takai kaip gamtiniai koridoriai filtruoja uzterstq vanden;, sulaiko dulkes ir tuo paciu
apsaugo dirvas nuo vejo erozjos, uzkerta kelig chemikaly, kuriais purskiami laukai, skiaidai. Jais migruoja ne tik

varliagyviai ir ropliai, bet ir sambizs zinduoliai.



DVIRACIU TRANSPORTO PRIVALUMAI IR TRUKUMAI
TRANSPORTO SISTEMOJE

DviraCiy transporto padéti bendroje transporto sistemoje, jo plétros salygas, bendrus
dviraciy transporto infrastruktiros projektavimo, irengimo ir eksploatavimo reikalavimus nustato
Lietuvos Respublikos bevariklio transporto istatymas. [27]

Pagal minéta istatyma svarbiausi yrasie dviraciy transporto plétros aspektai:

a) Dviratiy transportas uzima tarping padéti tarp péstiyju ir motorinio transporto priemoniy eismo, yra skirtas
susisiekimui trumpais atstumais (vidutiniskai apie 7 km., 99 proc. atveju iki 20 km) ir nedideliems kroviniams
vezti trumpais atstumais. Todél dviragiy transporto trasos turi sujungti gyvenamasias, darbo, mokymos,
rekreacines vietoves ir mieste suformuoti pakankamai tanky dviraciy taky tinkla.

b) Dviratiy transportas vis labiau populiaréja, kaip aktyvaus poilsio bidas ir vis dazniau naudojamas turizmo
tikdams jvairiais atstumais (vidutiniskai apie 50 km). Todél dviragiy transporto trasos turi sujungti
gyvenamasias ir rekreacines vietoves — upiu, ezery, pakrantes, priemiescius, sodus ir patrauklius turizmo
objektus — nacionalinius ir regioninius parkus, kultaros paveldo paminklus, isilieti | tarpvalstybini dviraciy
taky tinkla ir sudaryti salygas tarptautiniam dviraciy turizmui.

C) Dviratiu transportas papildo bei ispletia pestiuju ir viesojo keleiviy transporto sistema, jei prie viesojo
transporto stoteliy irengiamos dviraciy saugojimo aikstelés; sudaromos salygos dviracius vezti traukiniuose,
autobusuose, keleiviniuose laivuose ir keltuose,

Isskirtini sie dviraciy transporto PRIVALUMALI

1) DviraCiy transportas skatintinas dél jo ekologiskumo. Vazingjant dviraciais aplinka
netersiama ismetamosiomis dujomis, keliamas tik minimalus triuksmas, kuris neigiamai
nejtakoja zmoniy sveikatos.

2) Dviriy transportas skatintinas dél susisiekimo problemy svelninimo. Dviratininkas dél
pacio dviracio kompaktiskumo, nedidelio greicio kelyje uzima kelis kartus maziau vietos nei
lengvasis automobilis. Dél to ir dél dideliy manevravimo galimybiy dviratininkai gali
isvengti transporto kamsciy ir todél pasiekti didesni vidutini susisiekimo greiti miesto
gatvése, kuriose nuolat formuojasi kamsciai nei potencialial greitesnés motorinés transporto
priemonés. Placiau naudojant dviracius galima mazinti tiek miesty gatviy kamsatj, tiek
kamsatj viesajame transporte.

3) Dviratiy transportas skatintinas dél jo ekonomiskumo, nes tai santykinai pigi transporto
priemoné, jos nenaudoja degaly ir santykinai nebrangus infrastruktiros formavimas bei
palaikymas.



4)

5)

Dviraciy transportas skatintinas dél jo humaniskumo ir sveikatingumo. Vaziavimas dviraciu
reikalauja fizinio aktyvumo ir todél yra veiksminga hipodinamijos kontrpriemoné. Dél
palyginti nedideliy greiciy jis mazal pavojingas ir kitiems eismo dalyviams.

Dviratis kaip susiekimo priemoné yra pakankamai greitas ir labai patrauklus suteikiama
galimybe nuvaziuoti iki pat siekiamo traukos tasko; siuo jis lenkia viesaji transporta,
kursuojanti tik nustatytais marsrutais bei intervalais bei automobilius vis dazniau

susiduriancius su parkavimo problemomis.

Isskirtini sie dviragiy transporto TRUK UMAL:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Dviragiy transportas yra nesaugus jei néra sukurta jo sauguma garantuojanti infragtruktira; dviratis kaip
transporto priemoné tarp gerokai masyvesniy, inertiskesniy ir daznai greitesniy automobiliy ir nepagarbiy ju
vairuotojy yra labai pazeidziamas. Kontraargumentas: jei dviraciy saugumo infrastruktirai irengti bity skirta
nors 1/3 1ésy kiek skiriama autotransportui, bty galima garantuoti auksta saugumo lygmeni.

Patoguma keliauti dviraciy labai itakoja oro salygos, daugelis dviratininky Vilniuje sezona baigia spalio
ménesy, 0 pradeda geguzg, gana daznas lietingas oras ir stiprus véjas labai sumenkina kelionés
komfortabiluma. Kontraargumentas: Svedijoje ir Suomijoje, kur oro salygos gerokai atsiauresnés vaziavimas
dviragiu populiarusistisus metus.

Patoguma keliauti dviragiy labai jtakoja reljefas; Vilniuje yra nepalankios gamtinés salygos reljefas raizytas kai
kurie rajonai iskyla 50 — 60 metry virs Neries slénio. Kontraargumentas: Siaurés Italijos miestuose Ferrergje i
Parmoje 20 % kelioniy atliekama dviraciais, nors siy miesty kalnai sunkiai palyginami su Vilniaus. Sveicarijos
sostinéje Berne 15 % miesto kelioniy, atliekama dviraciais, nors daugumos gatviy nuolydis virsija 7 %.

Palyginti nedidelis (vidutiniskai — 7 km) komfortabilus vidutinés kelionés ilgis apriboja susisiekimo reikmiy
tenkinimo teritorija; kada kasdienés traukos objektai nuo gyvenamosios vietos yra nutole toliau, tampa
reikalinga dviraciy infrastruktiros sistema suderinta su vieSugju transporto sistema ir su individualiy
automobiliy stovéjimo aiksteliy sistema. Kontraargumentas: Jau daugelyje Europos miesty yra sukurtos darnios
dviragiy ir viesuoju transporto sistemos. Dviragiy transportas papildydamas viesojo keleiviy susiekimo
Sistema, jei prie viesojo transporto stoteliy irengiamos dviragiy saugojimo aikstelés; sudaromos salygos
dviragius vezti traukiniuose, autobusuose, keleviniuose laivuoseir keltuose.

Didelio miesto gatvése labai triuksminga, oras labai uzterstas, dviratininkams tenka kvépuoti automobiliy
varikliy iSmetamosiomis dujomis. Kontraargumentas: Dviraciuy

trasasreikiatiesti kiek imanomatoliau nuo intensyvaus automobiliy eismo gatviy.

Truksta saugiy dviragiy stovy, todél dviratj lengva pavogti. Kontraargumentas: [manoma sukurti sauguma
garantuojancia parkavimo sistema.

Vaziuodamas nepalankiomis salygomis dviratininkas paprastai susyla ir suprakaituoja, jo drabuziai gali biti

aptaskyti ir sudréke. Kontraargumentas: Darbo vietose pageidautini dusai ir persirengimo kabinos.



DVIRACIU TRANSPORTO TRASU KATEGORIJOSIR TIPAI
PAGAL NORMATYVINIUSDOKUMENTUS

DviraCiy trasa, tai gatvés arba kelio dalis, kurioje nedraudziamas dviraciy eismas, ir kur yra
specialiai tam skirta dviraciy juosta, o salia gatves ar kelio nutiestas dviraciy takas, zaliakelis.

Lietuvos Respublikos bevariklio transporto istatymas klasifikuoja bevariklio transporto
trasas pagal tris pagrindinius kriterijus: [27,3]

a) paga trasy kategorijas (svarba);

b) pagal trasy tipus,

c) paga trasy paskirti.

Bevariklio transporto trasos paga reiksme skirsscomos i dvi kategorijas:
1) pagrindines,

2) pagalbines.
Dviraciy trasy tinkla sudaro krasto, rajono ir vietinés trasos. Pagal dviragiy trasy paskirtj ir reik§me skiriamos

pagrindinés (krasto ir rajono) ir pagalbinés (vietinés) dviraciuy trasy kategorijos. Pagrindiniai dviraciy takai jungia
stambiausi us traukos objektus, garantuoja laisva dviraciy judéjima, pakankama eismo sauguma, aplinkos ekol ogiskuma.
(3]

Rajono dviragiy trasos jungia gyvenamasias vietoves, stambius darbo, pramogy ir poilsio objektus tarpusavyje
bei su krasto dviraciy trasomis.

Vietinés dviraciy trasos jungia rajoninius dviraiy takus su gyvenamosiomis vietomis ir kitais traukos
objektais.

Pagrindiniai dviraciy takal yra svarbiausios dviraciy eismo trasos, susietos i bendra sistema ir jungiancios
stambiausi us traukos objektus. Jie turi garantuoti e smo sauguma ir dviraciams priimting judéjimo greiti.

Pagrindiniai dviraciy takais gali bati: zaliakeliai, dviraciy takai, dviraciy eismo juostos, misraus eismo dviraciy
trasos.

Lietuvos Respublikos statybos techninis reglamentas (STR 2.06.01:1999) ,Miesty, miesteliy ir kaimy
susisiekimo sistemos* pateikta bendra susisiekimo taky klasifikacija (zr. 5 lentelg). [16]

5 lentelé. Susisiekimo taky klasifikacija

Grupes Kategorijos Indeksas | Pagrindiné paskirtis
: Graito eismo gatvés A Miestoilgi ir pastovis transporto rysiai bel rysiai
Motorizuoto L2 ST . L
. Su uzmiescio svarbiausiais keliais. Tranzitinis
eismo )
eismas
Pagrindinés gatvés B Susisiekimas tarp miesto funkciniy zony, rajony,

centry, didziyjy transporto stociy. Rysiai su
uzmiestio keliais

Aptarnaujancios gatvés | C Miesto plano funkcinés ir kompozicinés asys.
Pagrindinés keleiviy viesojo susisiekimo linijos.
Miesto vidaus transporto rysiai




Pagalbinés gatvés

D Lokalinés funkcinés ir kompozicinés asys. Srauty
pasiskirstymas i smulkias teritorijas,
privaziavimai prie atskiry statiniy ir kity objekty

Nemotorizuoto
esmo

Pagrindinés pésciyjuir | E
dviraciy eismo gatves,

takai, saligatviai

Susisiekimas pésciomis, dviraciaisir kitomis
biotransporto rasimis tarp atskiry miesto daliy, su
miesto centru, darbo ir poilsio vietomis.
Netolimas susisiekimas su priemiescio zona

Pagalbiniai pésciuju ir

dviraciy eismo takai,
juostos ir saligatviai

F Vietinis susisiekimas tarp namy grupiy, lokaliniy
centry. Vaiky pasivazinéjimams

6 lentele. Vilniaus miesto dviraciy trasy klasifikavimas pagal jy svarbg

Linijy Inde | Kategorijos Srautas: dvirai L o
kategorija ksas pava?jginirjnas per val. " Susisiekimo rysiy apibuadinimas
E; Bendramiestines | Daugiau kaip Miesto centro rysial su gyvenamaisiaisrajonais,
300 didziaus omis darbo ir mokymosi viety zonomis,
o tarptautinémisir nacionalinémis dviraciy turizmo
Pagrindines Vid. greitis 15 trasomis
dviraciuy km/h
€smo gatves,
takai E; Tarprajoninés 40 -300 Miesto gyvenamujy rajony rysiai su darbo,
Vid. areitis 12 mokymosi, poilsio, rekreacijos vietomisir
km/hg regioninémis dviraciy turizmo trasomis,
magistraliniy dviraciy trasy tinklo papildymas
F1 Rajonings Iki 60 Vietiniai rysiai, uztikrinant gyvenimo viety
Pagalbinia Vid. greitis 10 Sasajas su !oagrlndl niy dVI!‘aclq.takq tinklu, su
A knvh parduotuvémis, paslaugy imonémis, darbo,
dviraciy mokymosi, vietomis, rekreacijos vietomis,
eismo takai, vietinis susisiekimas rajono ribose
Juostos ir _— . C C .
saligatviai F, Vietines Iki 20 Vietinis susisiekimas tarp namy grupiy,
Vid. areitis 8km/h privaziavimai iki tinklo, iki artimiausiy
-9 traukos objekty, vaiky pasivazingjimams

Bevariklio transporto istatymas klasifikuoja bevariklio transporto trasas pagal tipus ir

potipius, kurie atspindi ju technines charakteristikas bei santyki su motorinio transporto ir pésciuju

eismu. [27]

Bevariklio transporto trasos skirstomos i penkis trasy tipus:
1) zaliakeliai (takai, atskirti nuo autokeliy);

2) dviraciy takai saliakeliy, gatviy,

3) dviratiy juostos vaziuojamojoje gatves dalyje;

4) dviratiy trasos gatvése, keliuose, privaziavimuose be eismo juosty zyméjimo;

5) dviratiy trasos saligatviuose, pésCiyjuy zonose, péstiyjy ir dviraciy takuose.

Aplinkos ministro patvirtintos rekomendacijos “ Susisiekimo dviraciais infrastruktira’ (R 20-
00) isskiria zaliakeliy ir dviraciy taky potipius. [15]




Skiriami trys zaliakeliy potipiai:
1) zaliakdial, kuriuose péstiyju ir dviragiy elsmas atskirtas zaliaja juosta;
2) zaliakdial, kuriuose pésGiyju ir dviratiu elsmas atskirtas skirtinga danga arba pazymétas speciaia
juosta;
3) zaliakdial, kuriuose péstiyju ir dviraciu e smas neatskirtas.
Skiriami septyni dviragiy taky potipiai:
1) vienpusio eismo dviraciy takai nuo saligatvio atskirti zaliajajuosta;
2) dvipusio eismo dvira¢iy takai nuo saligatvio atskirti Zaliaja juosta;
3) vienpusio eismo dviragiy takai nuo Saligatviy atskirti skirtinga danga arba dazytomis juostomis;
4) dvipusio eismo dviragiy takai nuo saligatvio atskirti skirtinga danga arba dazytomis juostomis;
5) vienpusio eismo dviragiy takai be péstiyju eismo juosty;
6) dvipusio esmo dviratiy takai prie gatviy (kdliy) su pestiuju e smu kitoje gatves pusgje;
7) dvipusio eismo dvira¢iy takai be péstiuju eismo juostu.

Vienas ryskiausiy neatitikimu tarp minéty dokumenty tai savoku — ,nemotorinio eismo gatve” ir ,zaliakelis"
naudojimas aprasant tuos pacius objektus. Mano manymu, aprasant miesto dviratiy trasa labiau tinka naudoti savoka
nemotorinio eismo gatve.

Siekiant suseti reikalavimus dviragiy trasy parametrams pagal kategorijas su klasifikacija pagal tipus remsimés
Lietuvos Respublikos statybos techniniu reglamentu (STR 2.06.01:1999) ,Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo
sistemos‘, Aplinkos ministro patvirtintomis rekomendacijomis “Susisiekimo dviragiais infrastruktara” (R 20-00).
[15,16]

Bevariklio transporto jstatymo klasifikacija bevariklio transporto trasas pagal Vilniaus dviraciy trasy klasfikavima pagal
ju svarba pateikiu 7 lentel¢je.

7 lentelé. Dviraciy trasy kategorijy ir tipy (potipiy) sgsaja

Tipai Potipiai Kategorijos Tinkamumas

Bendramiestinées | Rekomenduojama
Rekomenduojama
Nerekomenduojama
Rajonines Nerekomenduojama

Vietines

Tarprajonines

Bendramiestines | Tinka, kai mazai pesciyjy

Tarprajonines Rekomenduojama
Rajonines Rekomenduojama
Vietines Nerekomenduojama
2. Dvira¢iy takai Dvira¢iy takai (kai gretayra Bendramiestines | Rekomenduojama
saligatvis) Tarprajoninés Rekomenduojama
Rajoninés Rekomenduojama
Viegtinés Nerekomenduojama
Dviraciy — péCiyjy takal Bendramiestines | Tinkatik laikinai
(néra atskirty saligatviu) Tarprajoninés Tinka, kai mazai péstiuju




Rajonings
Vietinés

Rekomenduojama
Rekomenduojama

3. Dviraciy juostos

Dviraciy juostos gatviy
vaziuojamojoje dalyje

Bendramiestinés
Tarprajoninés
Rajonings
Vietinés

Tinka, kai mazai auto.
Rekomenduojama
Rekomenduojama

Nerekomenduojama

Dviraciy juostos saligatviuose,
pésCiyju zonose

Bendramiestinés
Tarprajoninés
Rajonings
Vietinés

Tinka tik laikinai

Tinka, kai mazai pésciuju
Tinka, kai mazai pésciuju
Rekomenduojama

4. Nepazymétos
dviragiy trasos

Dviragiy trasos gatvese A
juostose

Bendramiestinés
Tarprajoninés

Tinka, kai mazai auto.
Tinka, kai mazai auto.
Tinka

Dvira¢iy trasos gatvese
misriame eisme

Rajoninés !
Vidtines Tinka
Bendramiestinés Netinka

Tarprajoninés
Rajonings
Vietinés

Tinka, kai mazai auto.
Tinka tik mazai auto
Tinka, kai mazai auto

Nepazymeétos dviraciy trasos
saligatviuose, péséiuju zonose

Bendramiestinés
Tarprajoninés
Rajonings
Vietinés

Netinka
Netinka

Tinka tik laikinai
Tinka tik laikinai

Saugumo ir ekologiskumo sumetimais siektina, kad kuo daugiau dviragiy trasy bty irengta, kaip nemotorinio
eismo gatvés (kaip zaliakeliai). Gausiai apzeldintas zaliyjy taky tinklas sujungdamas zeldynus, kitas zaliagas zonas ne
tik pagerina dviratininky vaziavimo salygas, bet ir gali sustabdyti zeldyny degradacija, atlikti ekologinés kompensacijos
funkcija. Apsodinti medziais ir krimais, vingiuojantis upiy, upeliu, ezery, pelkiy pakrantémis, serpantinais kylantis i
zmonés gali keliauti péstute, beégti, vaziuoti dviraciais, rieduciais, sliuozti didémis. Ekologiniu pozitriu zaligi takai
labai reikalingi ir Vilniaus krastovaizdziui. Zaliyju taky tinklas turéty biti apzeldintas medziais, krimais ir sujungti
tarpusavyje miesto parkus, stambesnius zeldynus su priemietiy zeldynais. Ta leisty suformuoti Vilniuje istising
zeldiniy tinkla, padéty sustabdyti miesto ekosistemy degradavima, sumazinty triuksmo, dulkiy ir cheminiy tersaly
sklaida nuo gatviy ir kity tarsos objekty, pagerinty uztersto vandens filtracija. Ta yra, tarnauty ne tik Zzmonéms, bet ir
gamtiniy ekosistemy issaugojimui. Pagrindiniai detalios dviraciy trasy inventorizacijos Atliktos S ,, Vilniaus planas®

duomenys pateikiu 8 lenteléje.



8 lentelé. Vilniaus miesto dviraciy trasos pagal jy tipus ir potipius (2000 - 2006 m.)

Ilgis kilometrais

Ilgis kilometrais

Tipai Potipiai
2000 2006 2000 2006
1. Nemotorinio eismo 47 11,3 | Nemotorinio eismo gatvés
gatves (zaliakeliai) (zaliakeliai) su atskirtomis 39 6,8
dviratininky ir pésciyju juostomis
Nemotorinio eismo gatves
(zaliakeliai) su misriu 0,8 4,5
dviratininky ir pésciyjy eismu
2. Dviraciy takai 36,3 47,1 | Dvir&iy takai (kai gretayra
o saligatvis) 1l 269
(motorinio eismo
Sy EUDOTEEE Dviratiy - pestivjutekai (nera | o o | L0,
linijose) atskirty saligatviy) ' ’
3. Dviraciy juostos 0 14,6 | Dviraciy juostos gatviuy 0 74
vaziuojamojoje dalyje ’
Dviraciy juostos saligatviuose, 0 79
péstiyjy zonose '
I§ viso 41,0 73,0 41,0 73,0




ESAMOSDVIRACIU SUSISIEKIMO TRASU BUKLES PAGAL
TIPUSANALIZE IR VERTINIMAS SAUGUMO, PATOGUMO,
KRITERIJAISIR PLETROSGALIMYBIU VERTINIMAS

Dviraciy susisiekimo infrastr uktir os baiklés Vilniaus mieste jvertinimas

2006 m. Vilniaus mieste buvo 73 km dviraciy trasy. Dviraciy trasy tankis miesto teritorijoje 0,18 km/1,0 km?.
Palyginimui, gatviy tankis — daugiau kaip 5,10 km/1,0 km? Todeél galima teigti, kad mieste yra tik dviraciy taky
atkarpos, o ne susisiekimo tinklas. [3]

Dviragiy takai ir pazenklintos dviraciy juostos sudaro dviraciy trasy tinkla tik nedideléje miesto centro dalyje.
Taigi, vilnieciai neturi esminés salygos dviraciy transporto raiskai — jie neturi saugiu salygy ne tik pervaziuoti miesta,
bet ir i$ padrinkto tasko nuvaziuoti i kita pasrinkta traukos taska uz keliu kilometry vaziodami saugiomis dviraciu
trasomis. Kaip taisyklé Vilniaus miesto dviratininkai priversti rizikuoti sveikata ir net gyvybe nes priversti isvaziuoti {
gatviy vaziuojamasias dalis. Cia automobiliy vairuotojai daznai neleistinai dviratininka lenkia, ,spaudzia‘ prie borto
arba kelkrascio, nepraleidzia jo ties peréjimais. Dviratininkal entuziastai yra priversti naudotis pavojingomis miesto
gatvémis, kurios néranei reikiamai jrengtos, nei pazenklintos.

Siekiant tikdiau jvertinti dviraciy susiekimo infragruktiira, reikia detaliau apibrézti dviraciy susisiekimo
infrastruktiira, ja tipizuoti, nustatyti grieztesnius vertinimo kriterijus.

Pirmiausiai reikia apibrézti kokia dviraciy transporto vieta bendroje miesto susiekimo sistemoje.

Dviracdiy eismo ir transporto srauty Vilniaus miesto gatvése analizé

Dviragiy takus reikia jrengti tose gatvése, kur buty saugu ir sveika dviratininkams vaziuoti. Diddis eismo
intensyvumas, triuksmas, automobiliy iSmetamos dujos, pavojus eismo nelaiméms, visatai mazina dviraciy panaudojima
ir populiarinima. Todél pasirinkes Vilniaus miesto pagrindines gatves nagrinéju jas atsizvelgdamas | transporto srautus,
uzterstuma, eilsmo nelaimes, bei triuksma.

Pasinaudojus transporto srauty tyrimais 2006 m. rytinio piko metu nuo 7:30 iki 8:30, periferinéje Vilniaus miesto
dalyje galima isskirti pagrindines magistralines gatves, kuriose siuo metu koncentruojas pagrindiniai transporto srautai.
Tai buty: Ukmerges g. 3572, Laisvés pr. 4145 automobiliy per valanda, Savanoriy pr. 2200 aut./h., Zirminy g. 2200
aut./h., Konstitucijos pr. 2560 aut./h., Olandy g. 3000 aut./h, Antakalnio g. 2050, Gelezinio Vilko g. 5400 aut./h. ir
Kalvariju g. 2100 aut./h. [2]

Kadangi yra tyrimais nustatytas valandinis transporto (automobiliy) srautas, tai ji padauginus i§ koeficiento 1,8
gausime vaziuojanciu keleiviy skaiciy. Dviratininky nuomone, jvykdzius visas salygas Vilniaus miesto dviraciu taky
infrastruktiiroje, dviragiais artimiausiu metu vazinés ~ 5 — 8 % viso srauto keleiviy. Atsizvelgdamas | esamus transporto
srautus, keleiviy skaiciy sumazinu vidutiniskai 7 %. Tokiu atveju siems keleiviams persédus sumazéty transporto
priemoniy, kur atitinkamai bus: Ukmergés g. vietoj 6430 keleiviy, sumazinus 7 % keleiviy srauto, jau vaziuoty keleviy
srauto, jau vaziuoty 5980 keleiviai, tai yra apie 250 automobiliy. Tokiu principu sumazéty ir kituose gatvése keleiviy
Srautai automobiliais.



2 pav. Ukmergés gatves esama padétis

Laisvés prospekte sumazinus 7 % keeviy srauto i§ 7461 keleiviy, likty 6939 keleiviai, tai yra apie 290
automobiliy.

Savanoriy prospekte sumazinus 7 % keleiviy srauto i§ 3960 keleiviy, likty 3683 keleiviai, ta yra apie 154
automobiliai.

W

3 p. anoriq prospekto esama étis



Zirminy gatvéje sumazinus 7 % keleiviy srauto is 3960 keleiviy, likty 3683 keldviai, tai yra apie 154
automobiliai.

Konstitucijos prospekte sumazinus 7 % keleiviy srauto i$ 4608 keeviy, likty 4285 keleiviai, tai yra apie 179
automobiliai.




5 pav. Konstitucijos prospekto esama padétis

Olandy gatvéje sumazinus 7 % keleiviu srauto i§ 5400 kelelviuy, likty 5022 kelelviai, tai yra apie 210 automobiliu.

6 pav. Olandy gatvés esama padétis

Antakalnio gatvéje sumazinus 7 % keleiviu srauto i§ 3690 keelviy, likty 3432 keleivial, ta yra apie 143
automoabiliai.



7 pav. Antakalnio gatvés esama padétis

Gelezinio vilko gatvéje sumazinus 7 % keleiviy srauto is 9720 keeviy, likty 9040 keleiviai, tai yra apie 378
automobiliai.

Kalvariju gatvéje sumazinus 7 % keleiviy srauto i§ 3780 keelviy, likty 3515 keleviai, ta yra apie 147
automobiliai.




Sumazinus, norsir ne ryskiai, septyniais procentais vaziuojanciy keleviy automobiliais skaiciy, atatinkamai kaip

matome sumazéty automobiliy srautai Vilniaus miesto gatvése, o taip pat uzterstumo ir triuksmo lygiai.

Vilniaus miesto dviraciy trasy biiklés analizé — trasy patogumas

Dviratiy trasy patoguma geriausiai charakterizuoja dviratiy taky ir juosty irengimo techninés charakteristikos:
danga, plotis, nuolydziai, zenklinimas. [4]

Toliau lentelése pateikiu visy pagrindiniy Vilniaus miesto dviragiy takuy ir juosty patogumo jvertinima.
Patogumas vertinimas pagal skalg: 9- puikus, 8 - labai geras, ..., 2-blogas, 1 - labai blogas.

9 lentelé. Dviraciy trasy patogumo vertinimas Vilniaus miesto nemotorinio eismo gatvese ir

zaliakeliuose
Sqlyginis Dviraciy trasostipas su Patogumo | Patogumas: dviraciy taky ir juosty
pavadinimas trumpu aprasymu balas irengimo techniniy charakteristiky
vertinimas
1. Ezeréliy Zaliakelis nuo Zaliujy ezery 6 Gerai sutankintas gruntas,
zaliakelis gatvés pro Ezeréliusir Verkiy normatyvinis plotis, pestiyju eéismas
miska link Balsiy ezero neatskirtas
2. Zirminy | Zaliakelis Neries upes terasoje 8 Geros kokybes asfaltas, normatyvinis
nuo Tuskulény iki Silotilto plotis, atskirajuosta péstiesiems
atskirta zalia juosta
3. Zirminy 1 Zalia}kel is Neries upés terasoje 5 Asfaltas apnestas sanasomis,
nuo Silo tilto link Valakupiy normatyvinis plotis, neatskirta juosta
tilto péstiesiems
4. Seskinés Nemotorinio eismo gatve per 3 Saligatviy plytelésissiklaipe,

Seskings péstiyjuy zona nuo
centro iki Ozo gatvés

nenormatyvinis plotis, dviraciu
juostos zenklinimas nekokybiskas




tilto

nuo Valakupiu tilto iki
degalinés Antakalnio gatvéje

. Saltoniskiy 2aliake|is nuo Ozo gatves 7 Nenormatyviniai nuolydziai,
Seskingje iki Zveéryno siaurinés kokybiskas asfaltas normatyvinis
dalies plotis, yra dviraciy juostos

zenklinimas

. Neries Zaliakelis palel Zvéryna, 5 Danga sena; betono plytelés suskyle,

krantinés pésCiyju eismas atskirtas tarpuose zolés kuokstai,
zenklinimu nenormatyvinis plotis, yra dviraciy
juostos zenklinimas

. Vingio Zaliakelis Vingio parke, nuo 6 Senas asfaltas, néra dviraciy juostos
pésciyju tilto iki Dainy arenas, zenklinimo, bet pésciyjy eismas

mazas

. Studenty Zaliakelis nuo Antakalnio iki 5 Senas asfaltas, nenormatyvinis plotis,

tako Technikos universiteto néra dviraciy juostos zenklinimo

. Valakupiy Zaliakelis Neries upés terasoje 6 Geras asfaltas, nenormatyvinis plotis,

néra dviraciy juostos zenklinimo bet
péstiyju esmas neintensyvus

10 lentelé. Vilniaus miesto dviraciy taky patogumo vertinimas

tik nuo MacDonaldo

Sqlyginis Dviraciy trasostipas su trumpu | Patogu Patogumas: dviraciy taky ir juosty
pavadinimas aprasymu mo irengimo techniniy charakteristiky
balas vertinimas
. Nemen¢inés | Salia Nemencinés plento 0.4- 20 2 Labai senas asfaltas, danga istrupéjusi,
plentotakas | matstumu nuo vaziuojamosios iskilnota medziy sakny, vietomis
dalies nenormeatyvinis plotis, néra dviraciy
juostos zenklinimo
. Oskiniy Salia Oskiniy gatvés 0.5- 4 m 4 Senas asfaltas, néra dviraciy juostos
takas atstumu nuo vaziuojamosi 0s zenklinimo, bet pésciyju mazai
dalies
. Verkiy parko | SaliaZaliujy ezery gatvés nuo 6 Geras asfaltas, néra dviraciy juostos
takas Santariskiu pro Verkiy dvara iki zenklinimo, ties Verkiy dvaro tvenkiniu
Ezeréliuy dideli nuolydziai ir néra normatyvinio
plocio
. Jeruzalés Salia Jeruzalés gatves, nuo 8 Geras asfaltas, netoliesesaliayra
takas Baltupiu sody iki Santariskiy, saligatvis, nepakankamai nuleisti
privaziavimy bortelial
. Ateities Salia Ateities gatvés nuo 8 Labai geras asfaltas, saliayra
takas Jeruzalésiki Fabijoniskiy gatvés saligatvis, nejrengta atkarpaties
Gelezinio Vilko gatve
. Kalvarijy Salia Kalvarijy gatvés, nuo 8 Labai geras asfaltas, saliayra
takas Baltupiy iki privaziavimo { saligatvis, nejrengta atkarpaties
Siemens arena, parductuve ,Norfa*
. Fabijoniskiy | Salia Fabijoniskiy gatvés, 4 Asfalto danga nevienodos kokybés,
takas saligatvis toje pat gatves puseje dviraciy juosta pazenklinta neislai kant

normatyviniy plociy ir ne visur




8. Stanevidiaus
takas

Salia Fabijoniskiy gatvés, greta
saligatvis

Asfalto danga nevienodos kokybés,
gana daug nekokybiskai irengty
vaziavimy

9. Pasilai¢iy Salia Pasilai¢iy gatvés, greta Asfalto danga nevienodos kokybés
saligatvis

10.Medeinés Salia Medeinés gatvésir jungtis Asfalto danga nevienodos kokybés
takas su Gabijos taku, greta saligatvis

11. Gabijos Salia Gabijos gatvés ir jungtis su Asfalto danga nevienodos kokybés
takas Zemynos taku, greta saligatvis

12.Ukmergés Salia Ukmerges gatvés Asfalto danga nevienodos kokybés,
takas Fabijoniskése, pésCiujy eismas vietomis takas nenormatyviniy plociy,

vietomis numatytas

asfaltas uznestas smeliu, vietomis néra
saligatvio

13.Laisvéstakas

Salia Laisvés prospekto
Virsuliskése ir Karoliniskése

Gera asfalto danga, normatyviniai
plocial

14. Pilaités takas

Takas nuo Smalinés gatvés salia
|.Kanto gatves

Takas isklotas plytelémis, nelygus,
sunkial atskiriamas nuo saligatvio, néra
reitkiamy nuolydziy ties jvaziavimais

15.Vydino Takas salia Vyduno gatvés Takas isklotas plytelémis, nelygus,
takas isklotas plytelemis sunkiai atskiriamas nuo saligatvio, néra
reitkiamy nuolydziy ties jvaziavimais
16.Smalinés Takas salia Smalinés gatves iki Asfalto danga nevienodos kokybeés,
takas Pilaités rajono péstiyju esmas nenumatytas

17. Zirniy takas

Takas salia Zirniy gatvés,
vietomis greta saligatvis

Senas asfaltas, néra dviraciy juostos
zenklinimo, bet pésciyjy mazai

18.Eisiskiy
takas

Takas salia Eisiskiy plento

Apie puses tako asfalto nauja, kita sena
patrupgjusi, néra dviraciy juostos
zenklinimo, bet pésciyjy mazai

19.Konstitucijos
takas

Takas Konstitucijos prospekto
saligatvyje

Takas kokybiskai isklotas trinkelémis

20.Senamies¢io | Takas salia Senamiescio Takas kokybiskai isklotas trinkelémis,
aplinkkelio aplinkkelio aiskial atskirtas nuo saligatvio
takas

21.Subaciaus Takas salia Subaciaus gatves Takas kokybiskai isklotas trinkeléemis,
gatvés takas aiskial atskirtas nuo saligatvio, bet

siauras

22.Mindaugo Takas per Mindaugo tilta ir palei Takas isklotas trinkelemis, aiskial
takas Rinktinés gatve atskirtas nuo saligatvio, bet siauras

23.Arsenalo Takas salia Vrublevskio, Takas kokybiskai isklotas trinkelémis,
takas Arsenalo gatviy aiskial atskirtas nuo saligatvio

24.0limpietiy Takas salia Olimpieciy gatvésiki Takas kokybiskai isklotas trinkelémis,
takas Sporto rimy aiskial atskirtas nuo saligatvio




11 lentele. Dviraciy juostos (motorinio elsmo gatviy vaziuojamose dalyse ir saligatviuose)

Sqlyginis Dviraciy trasos tipas su Patogumo Patogumas: dviraciy taky ir juosty
pavadinimas trumpu aprasymu balas irengimo techniniy charakteristiky
vertinimas

1. Gedimino Dviraciy juostos abipus 6 Juostos isklotos trinkelémis, lygumas
prospekto Gedimino prospekto patenkinamas, plotis pakankamas

2. Upésgatvés Dviraciy juostos abipus Upés 6 Juostos pazenklintos ant asfalto,

gatves pakrascéiuose dangos nelygumai

3. I.Simulionio Dviragiy juostos abipus 7 Juostos pazenklintos ant asfalto,
gatvés |.Simulionio gatvés pakraséiuose dangos nelygumai

4. Vokiefiy Dviraciy juosta vienoje 3 Trinkelés isklotos nelygiai, zenklinimas
gatvés Vokiegiy gatves puseje daug kur issitryngs

5. Kity Dviragiy juostos Visy 4 Zenklinimas daug kur issitrynes,
Senamiestio | Sventyjy, Bazilijony, Arkliy asfalto, pakrasc¢iuose dangos nelygumai
gatviy gatvése

6. T.Narbuto Dviraciy juosta T.Narbuto 4 Juosta pazenklinta ant saligatvio
gatvés gatvés saligatvyje plytdiy, plytelés daug kur isklotos
saligatvio nelygiai

7. V.Kudirkos Dviraciy juosta V.Kudirkos 5 Juosta pazenklinta ant saligatvio
gatvés gatvés saligatvyje plytdiy, plytelés daug kur isklotos
saligatvio nelygiai

8. Vilniaus Dviraciy juosta Vilniaus 3 Juosta pazenklinta ant saligatvio
gatvés gatvés saligatvyje nuo plytdiy, plytelés daug kur istrupéje,
saligatvio Islandijos iki Vokieciy gatves takas nenormatyvinio plocio

9. Vokietiy Dviraciy juostos Vokieciy 4 Juosta pazenklinta ant lygiai iskloty
gatvés gatvés pésciuju zona saligatvio plyteliy, bet daug pésciuju,
saligatvio takas ne visur normatyvinio plocio

10.Kity Dviraciy juostos Bazilijony, 3 Juostos pazenklintos ant saligatviy
Senamiestio | Radininky Barboros plytdiy, plytelés daug kur istrupéje,
gatviy Radvilaités gatvese takai ne visur normatyvinio plocio
saligatviuose

11.Senamies¢io | Dviraciy juostos Katedros 4 Juostos pazenklintos ant plyteliy arba
aikscig ir aikstéje, Sereikiskiy parke ant asfalto, plytelés daug kur isklotos ne
par ky visal lygiai, takai ne visur normatyvinio
takuose plocio

Kaip matyti is analizés auksciausio vertinimo PUIKIAI pagal patoguma negavo né viena Vilniaus miesto

dviracio trasa. Taciau labai patogiais jvertintas zaliakelis Neries upés terasoje nuo Tuskulény iki Silo tilto ir
Jeruzalés, Ateities, Kalvarijy takai.

Nepatogiausi Vilniuje yra: Nemencines plento dviraciy takas, Seskines nemotorinio eismo gatve, takas salia

Vyduno gatvés, dviraciy juosta vienoje Vokieciy gatvés puséje, dviraciy juosta Vilniaus gatvés saligatvyje,



dviragiy juostos Bazilijony, Radininky, Barboros Radvilaités gatvése.

Vilniaus miesto dviraciy trasy buklés analizé — trasy saugumas

Propaguoti dviracius ir tuo paciu uztikrinti dviratininky sauguma galimatik panaudojus gana
drastiskas priemones. Tai reikia pradéti nuo automobiliy eismo mazinimo, motorizuoty transporto
priemoniy eismo ribojimo tam tikrose teritorijose ir keiciant automobilisty vairavimo iprocius, pvz.,
greicio virsijimo.

Dviraciy propagavimo politika neturéty privesti prie didesnio keliuy mokestio. Daugeliu
atvejy dviratininkal naudojasi tais paciais keliais kaip ir kiti eismo dalyvial. Tatiau dviratininkai
priklauso vienai rizikingiausiy eismo dalyviu grupei, nes daznai patenka i autoavarijas, o ypac ten,
kur dviratininky eismas néra atskirtas nuo greitai vaziuojanéiy automobiliy eismo. Avarijos atveju
dazniausiai nukencia dviratininkai, nes dviraciai neapsaugo ju nuo suzalojimuy.

Vilniaus miesto savivaldybé neturi dviraciy eismo intensyvumo ir saugumo stebésenos sistemos. Dviragiuy
esmo saugumo statistika is dalies atsispindi autotransporto eismo jvykiy statistikoje, taciau joje praktiskai néra sasajos
su dviraciy trasomis.

Todél dviraciy trasy saugumo ir sveikatingumo vertinima tenka daryti remiantis paciy trasy buklés saugumo ir
sveikatingumo atzvilgiu analize ir eismo situaciju stebéjimu bel dviratininky nestandarti zuoty apklausy bei pasakojimy
duomenimis.

Pagal dviragiy trasy naudojimo intensyvuma visas miesto trasas galima sugrupucti i tris grupes:

A. intensyviausiai naudojamos trasos (per 50 dviratininky per valanda sezono metu) — Verkiuy regioninio

parko dviragiy takasir zaliakelis,

B. vidutiniskai intensyviai naudojamos trasos (10 — 50 dviratininky per valanda sezono metu) — Senamiescio,
Gedimino, Konstitucijos prospektu, Neries krantings, Vingio parko, Zirmiiny, Ateities, T.Narbuto gatviy
dviragiy trasos,

C. neintensyviai naudojamos trasos (iki 10 dviratininky per valanda sezono metu) — kitos A ir B grupése
nepaminétos Vilniaus miesto dviraciy trasos.

Dviratininky sauguma geriausiai uztikrina dviraciy eismo atskyrimas nuo motorinio transporto eismo, o kur tai
neimanoma padaryti, efektyviausia priemoné — automobiliy greic¢io apribojimas. Kitaip tariant, jei negalime taikyti
greicio apribojimo, tada Sia problema galima isspresti techninémis priemones atskiriant skirtingus transporto srautus.
Tokiu atveju, dviratininkams salia kelio jrengiamas dviraciy takas, o pervaziavimui i kita kelio puse — tuneliai arba
tilteliai. Taciau pagal dviratininky apklausos duomenis daugiausiai eismo jvykiy 2005 — 2006 m. Vilniaus mieste jvyko
Verkiy regioninio parko dviragiy take ir zaliakelyje. Ivykiy pobidis — dviratininky susidarimai su péstiaisais, kitais
dviratininkais ir automobiliais. Pagrindinés priezastys. péstigji nepaisé arba ignoravo trasos zenklinimo reikaavimus,
horizontalaus zenklinimo linijas, automobiliai vaziavo nemotorinio eismo gatve, du dviratininkai pries priesais vaziavo
ta pacia tako puse. Atkreiptinas démesys i naujo pobudzio avarijas — priespriesinj dviratininky susidirima. Tokie atvejai
tapo galimi isaugus dviraciy srauto intensyvumui. Vadinasi intensyviausiose trasose tampa aktualus dviraciy juosty

atskyrimas ir judéjimo desiniaja puse reikalavimo igyvendinimas. Sie reikalavimai keltini visoms E1 (magistralinés arba



bendramiestinés) kategorijos dviraciy trasoms.

Jel transporto srauty susikirtimas neisvengiamas, pvz., kertant kelia lygioje vietovéje, tada
butina taikyti kitokias technines priemones. Puikus pavyzdys biity — gerai irengtas mini-ziedas, kuris
daug kuo skiriasi nuo jprasty, dideliy ziediniy sankryzy. Vaziuodami tokiu mini-ziedu automobiliai
vairuotojal neisvengiamai turi sumazinti greitj, o dviratininkams toks variantas yra labiau priimtinas
negu sankryzos.

Greicio apribojimo salininka daznai sitlo pagalvoti apie istatymines priemones, pvz.,
teisinti mazesn; maksimaly greitj arba dviraciy eismui panaudoti ramius kaimo keliukus, arba
sumazinti eismo intensyvuma gyvenamosiose zonose. Toks sprendimas gali bati priimtas
vadovaujantis visy eismo dalyviy lygiu teisiy principu, nestada ir péstysis tampa truputi lygesnis su
kitais eismo dalyviais. Norint uztikrinti automobiliy vaziavima ,pésciojo zingsniu“, batina keisti
istatyming baze.

Apmokymu programos dviratininkams ir apie juos yra kitas kelias pagerinti dviraciy eismo
sauguma. Cia kalbama apie dvi tikslines grupes — pagius dviratininkus ir automobilistus. Pragje
apmokymus dviratininkal tampa samoningesni ir geriau supranta savo kaip eismo dalyvio pozicija.
Automobiliy vairuotojai po apmokymy taip pat geriau supranta dviratininky veiksmus ir todél juos
labiau toleruoja. Skirdami daugiau démesio vienas kitam galime pagerinti eiSmo sauguma.

Dviraciy trasy sauguma ir sveikatinguma geriausiai charakterizuoja dviraciy taky ir juosty irengimo atstumas
nuo automobiliy ir péCiuju judéjimo juosty. Dviragiy trasy saugumas ir sveikatingumas tuo didesnis kuo toliau jos
irengtos automobiliy judéjimo trasy arba liniju. Aisku, kad pasiekti visiska ju atskirtuma neimanoma, nes dviraciy ir
automobiliy judéjimui reikalingi trasy tinklai, o tinklai toje pagioje teritorijoje negali nesusikirsti.

Kiek kitaip yra su péiuju ir dviratininky trasomis. Saugumo pozitriu pageidauting, kad pésciyju juosta arba
takas nuo dviratininky juostos arba tako nebuty nutolgs daugiau kaip 1 — 3 metrus. Kitu atvgju, péstigii, ieskodami
tiesesnés trajektorijos eina dviraciy taku.

Toliau lentelése pateikiame visy pagrindiniy Vilniaus miesto dviraciy taky ir juosty saugumo ir sveikatingumo
ivertinima. Vertinimas pagal skale: 9- puikus, 8 - labai geras,..., 2 -blogas, 1 - labai blogas. [6]

Teoriskai ir praktiskai sveikatingiausios yra dviraciy trasos irengtos nemotorinio eismo gatvése, ypac
zaliakeliuose. Maziausa sveika vaziuoti misriame eisme su automobiliais, jei gatvés automobiliy eismas labai
intensyvus sveikatinga trasa nepavading ir dviraciy tako salia gatvés vaziuojamosios dalies.

Eismo sauguma dviraciy trasose lemia ne tik automobiliy srauto artumas, jo greitis, bet ir paciu dviratininky
srauto intensyvumas ir trasoje pasirodantys péstigji. Nors néra tikd esnés statistikos, pagal stebéjimus reikia konstatuoti,
kad Vilniaus péstigji daznai nepaiso pazenklinty juosty riby ir vaiksto kur jiems patogiau. Dar blogiau, kad beveik
tre¢dalis Vilniaus miesto dviraciy trasy apskritai neturi horizontalaus zenklinimo atskiriancio dviraciy ir pésCiuyju

Srautus.

12 lentelé. Dviraciy trasy saugumo ir sveikatingumo vertinimas Vilniaus miesto nemotorinio eismo
gatvese ir zaliakeliuose



Sqlyginis Dviraciy trasos tipas su Saug | Sveik | Dviraciy taky ir juosty jrengimo
pavadinimas trumpu aprasymu umo | ating svelkatingumo ir saugumo
balas | umo vertinimas
balas
1. Ezeréliy Zaliakelis nuo Zaliyjy ezery 6 9 | Sezono metu intensyvus dv. eismas,
zaliakelis gatvés pro Ezeréliusir Verkiy pésCiyju eismas neatskirtas, bet ju
miska link Balsiy ezero néra daug
2. Zirminy | Zaliakelis Neries upés terasoje 8 7 | Atskirajuosta péstiesiems atskirta
nuo Tuskulény iki Silo tilto zalia juosta, normatyvinis plotis
3. Zirminy 1 Zaliqkel is Neries upés terasoje 5 6 Nesatskirta juosta péstiesiems,
nuo Silo tilto link Valakupiy vaziuoja automobiliai
tilto
4. Seskinés Nemotorinio eismo gatve per 4 5 Dviraciy juostos zenklinimas
Seskinés pésciyju zona nuo nekokybiskas, daug pésciuju
centro iki Ozo gatvés
5. Saltoniskiy 2aliake|is nuo Ozo gatves 6 7 Nenormatyviniai nuolydziai,
Seskingjeiki Zveéryno siaurinés normatyvinis plotis, yra dviraciuy
dalies juostos zenklinimas
6. Neries Zaliakelis palel Zvéryna, 6 6 | Yradviraciy juostos zenklinimas,
krantinés péscinju eismas atskirtas bet juos plotis nenormatyvinis,
zenklinimu gana daug pésciuju
7. Vingio Zaliakelis Vingio parke, nuo 8 8 Néra dviraciy juostos zenklinimo,
pésciyju tilto iki Dainy arenos bet plotis didelis, 0 pésciuju eismas
mazas
8. Studenty Zaliakelis nuo Antakalnio iki 4 6 Néra dviraciy juostos zenklinimo
tako Technikos universiteto nenormatyvinis plotis, daug
pestiujy
9. Valakupiy Zaliakelis Neries upés terasoje 6 8 Néra dviraciy juostos zenklinimo

tilto

nuo Valakupiu tilto iki
degalinés Antakalnio gatvéje

bet péstiyju eismas neintensyvus
Nenormatyvinis plotis

13 lentelé. Vilniaus miesto dviraciy taky saugumo ir sveikatingumo vertinimas

takas

Santariskiu pro Verkiy dvara iki

Sqlyginis Dviraciy trasos tipas su Saug | Sveik | Dviraciy taky ir juosty jrengimo
pavadinimas trumpu aprasymu umo | ating svelkatingumo ir saugumo
balas | umo vertinimas
balas
1. Nemengines | Salia Nemencines plento 0.4- 4 7 Néra dviraciy juostos zenklinimo
plento takas | 20 m atstumu nuo Pavojai dél istrupéjusios dangos ir
vaziuojamosios dalies Sakny
2. Oskiniy Salia Oskiniy gatvés 0.5- 4 m 7 7 Néra dviraciy juostos zenklinimo,
takas atstumu nuo vaziuojamosi os bet péstiyju mazai
dalies
3. Verkiy parko | Salia Zaliyju ezery gatvés nuo 4 5 | Néra dviragiy juostos zenklinimo,

ties Verkiy dvaro tvenkiniais diddli




Ezeréliy

nuolydziai ir néra normatyvinio
plocio

4. Jeruzalés Salia Jeruzalés gatves, nuo Saliatako yra saligatvis, kuris
takas Baltupiu sody iki Santariskiy, kartais per toli, nepakankamai
nuleisti privaziavimy bortelial
5. Ateities Salia Ateities gatvés nuo yra saligatvis, nejrengta atkarpaties
takas Jeruzalésiki Fabijoniskiy Gelezinio Vilko gatve, péstigi
gatvés
6. Kalvarijy Salia Kalvarijy gatvés, nuo Saliatako yrasaligatvis, nejrengta
takas Baltupiy iki privaziavimo { atkarpa ties parductuve , Norfa'
»Slmens areng”
7. Fabijoniskiy | Salia Fabijoniskiy gatvés, Dviraciy juosta pazenklinta
takas saligatvis toje pat gatves puseje neislaikant normatyviniy plociy ir

tik nuo ,, MacDonald*

ne visur, daug pésciuju

8. Stanevidiaus
takas

Salia Fabijoniskiy gatvés, greta
saligatvis

Gana daug nekokybiskai irengty
ivaziavimy, ant tako parkuojami
automobiliai

9. Pasilai¢iy Salia Pasilai¢iy gatveés, greta Saliatako yrasaligatvis, bet
saligatvis dviragiy trasoje yra pesciuju
10.Medeinés Salia Medeinés gatveés ir jungtis Saliatako yrasaligatvis, bet
takas su Gabijos taku, greta saligatvis dviradiy trasoje yra peciuju
11. Gabijos Sal[a Gabijos gatvesiir jungtis Saliatako yrasaligatvis, bet trasoje
takas su Zemynos taku, greta yra pésciuju
saligatvis
12.Ukmergés Salia Ukmerges gatves Saliatako saligatvis, jrengtas ne
takas Fabijoniskése, pésCiujy eismas visur, vietomis takas

vietomis numatytas

nenormatyviniy plociy

13.Laisvéstakas

Salia Laisveés prospekto
Virsuliskése ir Karaliniskése

Saliatako yrasaligatvis, gera
asfalto danga, normatyviniai plociai

14. Pilaités takas

Takas nuo Smalinés gatvés
salial.Kanto gatvés

Takas nelygus, sunkiai atskiriamas
nuo saligatvio, daug pésciuju

15.Vydino Takas salia Vyduno gatves Takas nelygus, sunkiai atskiriamas
takas isklotas plytelémis nuo saligatvio, daug pésciujy

16.Smalinés Takas salia Smalinés gatves iki Asfalto danga nevienodos kokybés,
takas Pilaités rajono péstiyju esmas nenumatytas

17. Zirniy takas

Takas salia Zirniy gatvés,
vietomis greta saligatvis

Néra dviraciy juostos zenklinimo,
bet péstiyjy mazai

18.Eisiskiy
takas

Takas salia Eisiskiy plento

Néra dviraciy juostos zenklinimo,
bet péstiyjuy mazai

19.Konstitucijos
takas

Takas Konstitucijos prospekto
saligatvyje

Takas isklotas raudonomis
trinkelémis, bet daug pésciuyju

20.Senamiestio
aplinkkelio
takas

Takas salia Senamiestio
aplinkkelio

Takas isklotas raudonomis
trinkeléemis, bet yra pésciuju




21.Subaciaus Takas salia Subaciaus gatvés 5 5 Takas aiskiai atskirtas nuo
gatvés takas saligatvio, bet siauras
22.Mindaugo Takas per Mindaugo tilta ir 5 4 | Takasaiskiai atskirtas nuo
takas palel Rinktinés gatve saligatvio,
23.Arsenalo Takas salia Vrublevskio, 6 6 | Takasaiskia atskirtas nuo
takas Arsenalo gatviy saligatvio, bet yra pésciyju, siaura
per Vilneléstilta
24.0limpietiy Takas salia Olimpieciy gatvés 6 6 | Takasaiskia atskirtas nuo
takas iki Sporto ramy saligatvio, bet siaurasir yra

pestiuju

14 lentele. Vilniaus miesto dviraciy juosty (motorinio elsmo gatviy vaziuojamose dalyseir
saligatviuose) saugumo ir sveikatingumo vertinimas

saligatvio

Sqlyginis Dviraciy trasos tipas su Saug | Sveik | Dviraciy taky ir juosty jrengimo
pavadinimas trumpu aprasymu umo | ating svelkatingumo ir saugumo
balas | umo vertinimas
balas
. Gedimino Dviraciy juostos abipus 6 6 | Juostos pazenklintos, pakankamo
prospekto Gedimino prospekto plocio, yra péstiyju ir nelegalaus
automobiliy parkavimo
. Upés gatveés Dviraciy juostos abipus Upés 6 5 | Juostos pazenklintos ant asfalto,
gatves pakrasciuose dangos nel ygumai
. | .Simulionio Dviragiy juostos abipus 5 5 | Juostos pazenklintos ant asfalto, yra
gatvés |.Simulionio gatvés nel egalaus automobiliy parkavimo
. Vokietiy Dviraciy juosta vienoje 3 4 | Juostos zenklinimas daug kur
gatvés Vokiegiy gatves puseje issitryngs, labai nelygi danga, yra
nel egalaus automabiliy parkavimo
. Kity Dviraiy juostos Visy Sventyju, | 4 4 | Zenklinimas daug kur issitrynes,
Senamiestio | Bazilijony, Arkliy gatvese asfalto, pakrasc¢iuose dangos
gatviy nelygumai
. T.Narbuto Dviraciy juosta T.Narbuto 5 4 | Juosta pazenklinta ant saligatvio
gatvés gatvés saligatvyje plytdiy, danga nelygi, yra pesciuju
saligatvio
. V.Kudirkos Dviraciy juosta V.Kudirkos 5 4 | Juosta pazenklinta ant saligatvio
gatvés gatvés saligatvyje plytdiy, danga nelygi, yra pesciuju
saligatvio
. Vilniaus Dviraciy juosta Vilniaus gatvés 3 4 | Juosta pazenklinta ant saligatvio
gatvés saligatvyje nuo Islandijos iki plytdiy, plytelés istrupéje, takas
saligatvio Vokietiy gatvés nenormatyvinio plocio
. Vokietiy Dviraciy juostos Vokieciy 4 5 | Juosta pazenklinta ant saligatvio
gatvés gatvés pésciujuy zona plytdiy, daug pésciyju, takasne

visur normatyvinio plocio




10.Kity Dviraciy juostos Bazilijony, 3 4 | Juostos pazenklintos ant saligatviuy
Senamiestio | Rudininky Barboros Radvilaités plyteiy, ne visur normatyvinio
gatviy gatvése plocio, daug pésciuju
saligatviuose

11.Senamies¢io | Dviraciy juostos Katedros 4 6 | Juostos pazenklintos ant plyteliy
aikscig ir aikstéje, Sereikiskiy parke arba ant asfalto, ne visur
par ky normatyvinio plocio, daug pésciyju
takuose

Kaip matyti i§ analizés auksciauso vertinimo PUIKIAI pagal sveikatinguma gavo tik viena Vilniaus miesto
dviragio trasa — Ezeréliy zaliakelis. Labai sveikatingais ivertinti Vingio ir Valakupiy dviraciy takai. Labai saugiu
jvertintas zaliakelis Neries upés terasoje nuo Tuskulény iki Silo tilto, zaliakelis Vingio parke, nuo peéstiuju
tilto iki Dainy arenos ir Jeruzalés, Kalvarijy dviraciy takai.

Nesaugiausios ir nesveikatingiausios dviragiu trasos Vilniuje yra: dviraciy juostos Bazilijony, Radininky
Barboros Radvilaités, Vokieciy gatvése, dviraciy juostos Vilniaus gatvés saligatvyje nuo Islandijos iki
Vokiegiy gatves.



DVIRACIU TRANSPORTO VIETA DIDELIO MIESTO
TRANSPORTO SISTEMOJE
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9 pav. Vilniaus miesto perspektyviniy dviraciy trasy tinklo schema

[ waEs | Ewews | s [Ty

Kas trukdo plétotis dviraciy transportui Vilniaus mieste? [1]

Vilniaus miestas neturi pazyméto dviraciy trasy tinklo, kas neleidzia kalbéti apie susisiekimo
dviraCiais sistema. Ta yra, esamos dvirafiy taky atkarpos nesusietos i susisiekimo tinkla.
Pazymétos dviraciy juostos sudaro dviraciy trasy tinkla tik nedideléje miesto centro dalyje. Taigi,
vilnieciai neturi esminés salygos dviratiy transporto raiskai — jie negali i§ pasirinkto tasko
nuvaziuoti i kita pasirinkta traukos taska dviraciy trasomis. Be to, didelés problemos iskyla dél
patogaus ir saugaus dviraciy parkavimo ir saugojimo.

AS§ manau minétos priezastys yra lemiamos, kodél dviraciy transportas Vilniaus mieste uzima tokia menka
Vieta.

Tokiomis salygomis netinka argumentuoti, kad dviraciy transportas skatintinas tik tuo atvgu, jei yra
pakankamas jo augimas, nes vazinéjanciy dviraciais skaiciaus augimas vyksta tik dristanciy rizikuoti savo gyvybe,
saugumu ir sveikatos saskaita.

Plétoti dviraciy transporta Vilniaus mieste trukdo ir kitos objektyvios bei subjektyvios priezastys.

Tarp objektyviy priezastiy isskirtinos:
Nepalankios klimatinés salygos. Vaziuoti dviratiu patogiausia, kada oro temperatira

svyruoja intervale 5 — 20 laipsniy silumos, nelyja, néra stipraus véjo ir yra sviesu.



Tokios temperatiirinés salygos Vilniaus regione paprastai susidaro ir laikosi apie 7 — 8
ménesius: nuo balandzio iki lapkri¢io ménesio, taciau net ketvirtadali to laiko lyja, yra
Slapia arba pucia stiprus véjas;
Gana raizytas Vilniaus miesto reljefas — Neries ir Vilnelés sléniai esantys 90 — 130 m
aukstyje virs jaros lygio ir slaital bei kalvos iskylancios iki 200 m virs jaros lygio;
SusiklosCiusi  Senamies¢io ir Naujamiestio urbanistiné struktiira apribojanti gatviy
panaudojima dviraciy transportui netrikdant visos susisiekimo sistemos.

Tarp subjektyviy priezastiy isskirtinos:
Dalies atsakingy asmeny — miesto savivaldybés tarybos nariy, administracijos darbuotojy, planuotojuy,
architekty konservatyvus poziuris i transporto sistemy kaita, netikéjima dviraciu transporto
perspektyvumu.
Nepagarbus daugumos eismo dalyviy porzidris i dviratininkus. Motoriniy transporto priemoniy vairuotojai
daznai neleistinai dviratininka lenkia, ,spaudzia’ prie borto arba kelkrascio, nepraleidzia jo ties
ivaziavimais, peréjimais. Péstigi daznai vaiksto dviraciy takais ir juostomis nepaisydami zenkly ir
Zymejimo.
Nepakankamas démesys jau egzistuojancios dviragiy transporto infrastruktiros priezitrai, palaikymui:
daznai takai yra uztveriami statyby tvoromis, ant ju parkuojami automobiliai, sukasamas sniegasir t.t.

Vilniaus miesto teritorija uzstatyta labai netolygiai, gyvenami rajona ,pabir¢” jvairiomis kryptimis, bet
nevienodai tankiai. Istoriné miesto dalis issidéstius Neries, Vilnelés déniuose ir pirmoje Neries dénio terasoje.
Antakalnis, Snipiskes, Naujamiestis, Vilkpede dél istorinio uzstatymo turi susiklosgiusi siaury gatviu tinkla, kuriose
tenkinant automobiliy spaudima jau neliko vietos ne tik dviraciams, bet nuolat Saurinama ir péstiesiems skirta erdvé.
Dél miesto centro funkciju, gausiy darbo viety ir spindulinés gatviy orientacijos centrinés miesto dalies gatviy tinklas
yra visiskai ,okupuotas’ automobiliy. Nuo centrinés dalies maziau nutole Naujininkai ir Rasos bet jie atkirst
gelezinkelio arba raizyto reljefo. Geresnes salygas plétoti dviraciy infrastruktiira centringje dalyje turi tik Zirmany
rajonas (kol likusy erdviy dar ,nesuvalgé” tankinimo politika). Galima daryti isvada, kad centrinéje Vilniaus miesto
dalyje, susiekimas dviragiais galéty bati patrauklus ir saugus tik gana radikaliai apribojus individualiy automobiliy
esma.

Vilniaus miesto tankiausai apgyvendinti gyvenamigji rajonai — Lazdynai, Karoliniskés, Virsuliskeés,
Justiniskes, Pasilaiciai, Fabijoniskes, Seskine, Baltupiai, Jeruzalé, Santariskés nuo centrings dalies , atsiplése” 3 — 5 km,
isaugo ant Vakariniy ir Siauriniy Neries slénio terasy. Naujosios Vilnios, Grigiskiu, Pilaites, Balsiy-Kryzioky gyvenami
rajonai nuo miesto centrinésyra nutolg apie 10 km. Dauguma siy rajony pastatyti kaip ,,miegamieji rajonai® be didesnio
darbo viety skaic¢iaus. Daugiausiai darbo viety koncentruojasi Naujamiestyje, Senamiestyje, Paneriuose, Naujininkuose,
Zirminuose, Snipiskése — tai yra Neries dényje. Kitaip sakant daugumos (apie 3/4) vilnietiy darbo vietos nuo
gyvenamosios vietos yra nutolg 10 — 25 kilometrus. 10 — 20 kilometry nuo centrinés miesto dalies nutolg ir pagrindinés
miesto rekreacinés teritorijos.

Tokios geografinés salygos diktuoja dviraciy tinklo plétrai sunkias salygas. Periferinés miesto dalies atotrikis
nuo Centrinés dalies lemia, kad dauguma darbo viety ir rekreaciniy teritoriju, kity objekty atsiduria atstumu beveik du

kartus virsijan¢iy optimaly vaziavimo dviraciy atsuma. Vaziuoti dviraciu 15 — 25 kilometrus i viena ir i kita puse,



iveikiant raizyta reljefa yra nekomfortabilu. Tokio ilgio kasdieninéms kelionéms dviraciu reikia ypatingy salygu arba
ypatingo idéjinio uzsispyrimo.

Periferinés miesto dalies gyvenamuosiuose rajonuose daug geresnés vietinio (rajono ribose) susisiekimo
dviragiais pridlaidos ir galimybés. Potencialiis traukos objektai — mokyklos, parduotuvés, kiti padaugy objektai,
rekreacinés teritorijos.



DVIRACIU SUSISIEKIMO VILNIAUSMIESTE PLETROS
GALIMYBIU IVERTINIMAS

1)  Dvira&tiy transporto infrastruktaros plétra planuojama rengiant miesto savivaldybés
bendraji plana. Bendrajame plane pateikiamos dviraciy transporto infrastruktiros plétros programos
ir dviraciy transporto tinklo schemos (pagrindinés dviraciu transporto trasos). Dviraciy transporto
infrastruktaros plétra detalizuoja 3 mety savivaldybiy programa. [27]

2)  Patvirtinus minétus dokumentus rengiami specialigji dviraciy transporto tinklo plétros
planai.

3) Teritoriju detaliuose planuose nurodomos pagrindiniy ir pagalbiniy dviraciy transporto
trasy ribos ir dviraciy transporto priemoniy stovéjimo bel saugojimo aikstelés. Jei krasto, apskriciy,
savivaldybiy bendrigji planai neatitinka sio jstatymo nuostaty, nenumato dviraciy transporto plétros,
per 2 metus nuo sio istatymo isigaliojimo sie planai turi bati pataisyti arba parengti specialigji
planai.

4)  Dviratiy transporto infrastruktiros objektai projektuojami remiantis patvirtintais
teritoriju planavimo dokumentais ir jrengiami pagal nustatyta tvarka patvirtintus projektus. Projektai
rengiami vadovaujantis normatyviniais statybos dokumentais.

5)  Zemé dviraiy transporto infrastruktirai plésti igyjama Lietuvos Respublikos jstatymy
nustatyta tvarka pagal atitinkamy bendruomeniy poreikius susisiekimo infrastruktarai plétoti.

6)  Dviratiy transporto infrastruktiiros objektai statomi, remontuojami ir atiduodami naudoti
vadovaujantis atitinkamais normatyviniais dokumentais.

7)  Dviratiy transporto infrastruktiiros jrengimas bei priezitara finansuojami i$ savivaldybés
biudzeto, naudojant savivaldybéms skiriamas Keliy priezitiros ir plétros programos, Savivaldybiy
aplinkos apsaugos rémimo specialiosios programos, Savivaldybiy visuomenés sveikatos rémimo

specialiosios programos lésas.
Vilniaus miesto dviraciy trasy tinklo tankio analize

Pagal dviratiy eismo intensyvuma, marsruty svarba bevariklio transporto taky tinklo
sistemoje isskirtini: pagrindiniai (magistraliniai) ir pagalbiniai (vietiniai) takal.

Pagrindiniai (magistraliniai) takal — tai svarbiausios dviraciy eismo trasos, susietos i bendra
sistema ir jungiancios stambiausius traukos objektus. Jie turi garantuoti eismo sauguma, dviratiams

priimting susisiekimo greit;.



Pagrindiniy dviratiy taky tinklo tankis turéty bati toks, kad juo vaziuojantis
nepageidaujantiems lankstams ir apvaziavimams sugaisty ne daugiau kaip 1/3 kelionés laiko.
Ivertinant, kad komfortiskos kelionés dviraciy vidutinis laikas yra apie 0,5 valandos, o vidutinis
greitis mieste apie 12 knm/h, lanksto ilgis neturéty virsyti 2 km. Raizyto reljefo teritorijoje arba
teritorijoje su labai tankiu gatviu tinklu magistralinio dviraciy taky tinklas taip pat turi biti tankesnis
(akutés skersmuo — 1,5 km). [4]

Pagalbiniai (vietiniai) takal — tai dviratiy trasos, papildancios pagrindiniy taky tinkla,
sujungianc¢ios su juo visus galimus traukos objektus. Pagalbiniai dviratiy takai — tal eismo
reguliavimo zenklais reglamentuotas eismas misriame motorinio transporto ir pésciyjy eismo sraute.

Galima teigti, kad per paskutinius sesis metus jvyko teigiamy poslinkiy. Trasy ilgis isSaugo
1,6 karto. Nuo 2000 m. nutiesta beveik 11 km. specialiai jrengtu dviraciy taky, kurie jrengti salia
automobiliy vaziuojamosios dalies ir atskirti nuo pés¢iyju juosty.

Taciau didziaus podlinkiai Vilniaus mieste jvyko irengiant dviraciy trasas kaip dviraciy juostas. Dviragiuy
juostas pradétos zenklinti igyvendinant , Oranziniy dviraciy“ projekta 2001 m. Iki 2006 mety buvo pazenklintos dviraciuy
eismo juostos saligatviuose salia T. Narbuto g., Sausio 13 — tosios g., V. Kudirkos g., K. Kalinausko g., Vilniaus, T.
Kosciuskos g., Arkliy g., Didziosios g., Bazilijony g., Rudininky g., Vokieciy gatvés bulvare, Sereikiskiy parke.

Iki 2006 mety buvo pazenklintos dviraciy eismo juostos Upés g. ir |. Simulionio g., Bazilijony g., Visy
Sventuju g., Arkliy g., vienoje Vokiegiy gatves puseje. Dviragiy juostos taip pat zenklinamos vaziuojamojoje Gedimino
prospekto dalyje baigiant kiekviena jo rekonstrukcijos etapa.

Pagausgjo ir nemotorinio eismo gatviy. PéCiuju zonose arba takuose (nutiestuose atskirai nuo automobiliniy
gatviy, pazenklintos atskiros dviraciy juostos Seskingje (nuo Ozo iki Seskinés gatves) ir Antakalnyje (nuo Antakanio
gatvés iki Technikos universiteto). 2,90 km. nemotorinio eismo gatvé nutiesta per Verkiy miska nuo Ezeréliy iki Riesés
updlio.

Yra diskutuotina ar i dviraciy infrastruktira iskai¢iuoti péstiyju takus irengtus Pavilniy parke prie Puskoriy
atodangos ir Rokantiskiy — Sapieginés miskuose. Puskoriy trasos ilgis 2,80 km; Rokantiskiy — Sapieginés trasos ilgis
5,90 km. Sietakai buvo jrengti kaip rekreacinés paskirties pestiuju takai, galimi panaudoti dviragiamstinkatik atskirose
atkarpose, tose kuriose nejrengti laiptai. Pagal reiksminguma dviraciy susisiekimo sistemai didzioji dalis siy trasy
priskirtinos vietiniy trasy kategorijai, zaliakeliy su neatskirtomis pésciyjy ir dviratininky juostomis tipui. Dalis Siy trasy
formuojant sarysinga dviraciy trasy tinkla galéty bati integruota i dviraciy trasy sstema.

15 lentele. Esamy ir planuojamy dviraciy trasy ilgiai pagal kategorijas

F;\?tﬁ?; Irjnoas.;s Indeksas Esamy trasy ilgis (km) Planuojamy trasy ilgis (km)
Bendramiestinés E,; 49,5 194,3
Tarprajoninés E, 14,7 346,0
I3 viso pagrindinés E 64,2 540,3




Vietinés F 1,1 220,0

I§ viso: E+F 65,3 760,3

16 lentele. Esamy ir planuojamy dviraciy trasy ilgiai pagal funkcines paskirtis

Paskirties pavadinimas Indeksas Esamy trasy ilgis (km) | Planuojamy trasy ilgis
(km)
Miesto susisiekimo P, 61,0 552,6
Turizmo, rekreacijos P, 43 212,1
Dviraciy sporto P; 0,0 0,5
I§ viso: 65,3 760,3

Vilniaus miestui batina suformuoti minimalia dviraciy transporto infrastruktiira, kad visy
miesto rajony gyventojai galéty dviraciais pasiekti miesto centra ir visus pagrindinius visuomeninés
traukos objektus. Galima prognozuoti, kad Vilniaus mieste artimiausiais metais, suformavus
minimalia butina infrastruktira, susisiekimas dviraciais gali isaugti kelis kartus. Taciau susisiekimo
dviraciais lygis nepasieks Danijos ir Olandijos miesty lygio. Ivertinant tai, planuotinas minimalus
pagrindiniy dviragiy trasy tinklo tankis— 1,5 km/km? . [vertinant Vilniaus miesto teritorijos plota —
400 km?, bendras minimalus pakankamas pagrindiniy dvirasiy trasy ilgis bity — 600 km.

Ivertinus, kad pusg Vilniaus miesto teritorijos uzima miskai ir neintensyviai uzstatytos
teritorijos, jose susisiekimo dviraciais trasos kelis kartus maziau aktualios. Taciau Siose zonose,
ypa¢ Verkiu ir Pavilniy regioniniuose parkuose, sodininky bendrijose, labai aktualios rekreacinés
turistinés dvira€iy trasos. Minimalus pagrindiniy rekreaciniy turistiniy dviraiy trasy tinklo tankis
gali biti mazesnis — 1,2 km/km®.  Tuomet Siose teritorijose planuotinas pagrindiniy dviragiy trasy
ilgis bty 240 km, o intensyviai uzstatytose teritorijose — 300 km.

Ivertinus aptartus aspektus, bendras minimalus pakankamas pagrindiniu dviratiy trasy ilgis
Vilniaus miesto teritorijoje bty 540 km, o vidutinis tankis — 1,35 knvkm?.

Magistralinés dviraciy trasos turi buti apsviestos, pazymétos kelio zenklais, rodyklémis.
Dazniausiai jos yra kaip atskira kelio konstrukcija isilgai magistraliniy gatviy ir yra atskirtos
zeldiniy.

Antraeiliai dviratiy marsrutal gali bati kaip atskira kelio konstrukcija arba vaziuojamosios
gatvés dalis, kai dviraciy eismo intensyvumas 3 200 dvir./h. Visais kitais atvejais dviratiy trasos
skiriamos kelio zenklais, rodyklémis arba papildomai kitu dangos tipu, spalva arba tekstira.



Rekreaciniai dviratiy marsrutai gali bati ir atskira kelio konstrukcija, ir jrengiami
priemieséio miskuose, parkuose. Sie marsrutai skirti aktyviam poilsiui: rytiniams ir vakariniams
pasivazinéjimams, ilgesnio atstumo kelionéms svenciy, laisvalaikio dienomis. Tokiy dviraciy taky
trasos pasizymi daugybe postkiy, numatomas kliti¢iy aplenkimas.

Kasdieninio susisiekimo dvira¢iais trasy formavimas

Paprastiausias kelias dviraciy trasy irengimo prioriteta pradzioje skirti bendramiestinéms dviraciy trasoms
véliau tarprajoninéms, o rajoninéms ir vietinéms trasoms véliau ragjoninéms ir vietinéms gatvéms.

Siai drategijai Vilniaus mieste rimtas kontraargumentas yra tai, kad patraukli viduting kelione dviragiu
nevirsija 5 km. Vadinas prioritetas atskirais atvejais gali biti skirtas ne bendramiestinéms ar tarprajoniném dviraciuy
trasoms o rajoninéms.

Esming ijtaka dvirafiy trasy parinkimui Vilniaus mieste daro kasdienis susisiekimas
dviraciais. Pagrindinés kasdieninio susisiekimo dviraciais trasos Vilniaus mieste turi susieti
gausiausiai gyvenamus miesto rgonus su miesto centru, kitais didziausios traukos objektais
tiesiausiu, patogiausiu keliu. Trasy parinkimas, vykdomas visy pirma taikant maziausia vaziavimo
laiko ir energetiniy sanaudy kriterijy. Kadangi susisiekimo dvirafiais traukos objektai, gyvenami
rajonai pasklide po visa miesto teritorija, dviraciy susisiekimo trasos turi biti apjungtos i vieninga ir
pakankamai tanky tinkla. Formuojant vidin tinkla batina atsizvelgti ir i iSorés rysius.

Antra, didele jtaka dviraciy trasy kasdieniam susisiekimo parinkimui daro reljefas. Dviraciuy
susisiekimui svarbu parinkti trasas, kurios eity kuo maziau raizytu aplinkos reljefu. Vilnius siuo
atzvilgiu néra patrauklus dviratininkams,

Sie abu kriterijai nenaikina, o papildo vienas kita, todél dviratiy trasy parinkimas
svarstytinas vertinant abiejy jtaka kartu. Ta salygoja misria dviraciy tinklo struktiira jungiancia
zvaigzdinés (spindulinés — kada trasos eina | centra) ir linijinés struktiry elementus. Be to,
spindulinis dviraCiy trasy struktiiros formavimas miesto centrinéje dalyje reikalauja pagrindiniy
trasy ziedo i kurj isiliety spindulinés trasos.

1) Pagrindinés dviraciy trasos turi susieti tankiausiai gyvenamus miesto rgonus su miesto
centru, didziausiomis darbo ir mokymosi viety teritorijomis. Pagrindinés dviraciy trasos privalo
sujungti tankiausiai gyvenamus gyvenamuyju hamy rgjonus su miesto centrine dalimi.

2) Neskaitant gyvenamuju rajony reiksmingi dviraCiy traukos objektai yra: bendrojo
lavinimo mokyklos, aukstosios ir aukstesniosios mokyklos, stambiis prekybos, laisvalaikio
organizavimo objektai, didelés jmonés ir organizacijos. Vis Sie objektai turi buti pasiekiami



pagrindiniy dviraciuy trasy tinklu arba pasiekiami neilgesnémis kaip 1 km vietinemis dviraciy
trasomis.

3) Visoms planuojamoms Vilniaus miesto dviraciy trasoms turi bati suteiktos kategorijos,
isskiriant: bendramiestines — E1 kategorija, tarprgonines — E2 kategorija, rajonines — F1 kategorija
ir vietines — F2 kategorija dviraciy trasas.

@ E1 kategorijos — bendramiestinés (magistralinés) dviraciy trasos turi uztikrinti miesto
centro rysius su gyvenamaisiais rajonais, didziausiomis darbo ir mokymosi viety
zonomis, tarptautinémis ir nacionalinémis dviraciy turizmo trasomis, garantuoti daugiau
kaip 300 dviratiy per valanda pralaiduma vidutiniu 15 knm/h greiciu.

@ E2 kategorijos — tarprajoninés dviraciy trasos turi uztikrinti miesto gyvenamujuy rajony
rysius su darbo, mokymosi, poilsio, rekreacijos vietomis ir regioninémis dviratiy
turizmo trasomis, papildyti magistraliniy dviraciuy trasy tinkla, garantuoti 40 — 300
dviratiy per valanda pralaiduma, vidutiniu 12 knmvh greiciu.

@ F1 kategorijos — rajoninés dviraciy trasos turi uztikrinti rysius miesto rgjono viduje,
susigjant pagrindiniy dviraciy taky tinkla su gyvenimo, darbo, mokymosi, poilsio,
rekreacijos vietomis, garantuoti 40 dviraliy per valanda pralaiduma, vidutiniu 10 knmvh
greiciu.

@ F2 kategorijos — vietinés dviraciy trasos turi uztikrinti vietinius rysius, susigjant
gyvenimo vietas su mokymosi, poilsio, rekreacijos vietomis, garantuoti 20 dviraciy per
valanda pralaiduma, vidutiniu 8 kmvh greiciu.

4) Dviratininky saugumo ir sveikatingumo pozitriu tikslingiausia tiesti nemotorinio eismo
gatves, tai yradviraCiy bei dviraciy ir pés¢iyju takus, atsietus nuo motorinio eismo gatviy. Parenkant
naujas trasas, svarbu maksimaliai isnaudoti parky, misky ir Kity zeldyny takus, lauky ir misky
keliukus.

5) Siekiant sparc¢iai sukurti minimaly dviratiy trasy tinkla Vilniaus miestui, artimiausioje
ateityje yra aktualu dviraciy eismui pritaikyti dalj esamy gatviu bel dali péstiyju takuy ir saligatviy,
maksimaliai iSnaudoti esama gatviy tinkla (C, D kategorijas).

@ Svarbu pazyméti dviraCiy juostas gatvése su pakankamo ploc¢io vaziuojamaja dalimi ir
neintensyvaus pésciyjy eismo saligatviuose, péstiyju takuose, bel isnaudoti jau
suformuotas viesojo transporto juostas.

@ Visuose miesto rgonuose, visy pirma, senamiestyje ir centrinéje miesto dalyje, svarbu
irengti ramaus eismo gatves — apribojus eismo greitj iki 30 km/h arba suteikus joms



»Jyvenamosios zonos* statusa, tuo budu apribojant eismo greitj iki 20 knvh ir nustatant
eismo pirmuma péstiesiems ir biotransportui.

@ Kur néragalimybés jrengti dviraciy taky, dviratiy juosty, siiloma dviraciy trasas jteisinti

C ir D kategorijy gatvése, zenkliai apribojant eismo greit;.

6) Ivertinant Vilniaus miesto reljefo auksciy skirtumus (nuo 80 m iki 235 m vir§ jiros
lygio), raizyta reljefa (pakankamal daug staciy kalvu) siekti, kad pagrindinés dviraciy trasos turéty,
kuo maziausia nuolydj ir aplenkty kalvas (minimizuoty pakilimus ir nusileidimus). Ypat svarbu
dviratiy trasoms kuo placiau panaudoti Neries upés slén; (taip irengiant nemotorinio eismo gatves
isvengiama ikalniy ir nuokalniy, sutvarkyti Neries pakrantes).

7) Ivertinant turistiniy tarptautiniy, nacionaliniy, regioniniy dviraciy taky tinklo plétros ir
priemiestinio susisiekimo rysiy reikmes svarbu uztikrinti miesto ir jo iSorés rysius visomis
pagrindinémis traukos objekty kryptimis.

8) Nors esamy Vilniaus miesto dviratiy trasy ilgis sudaro tik 12 % (65 km) nuo minimalaus
batino pagrindiniy dviraciy trasy tinklo ilgio (540 km) esamos trasos turéty biti integruotos i
bendra dviratiy trasy tinkla.

9) Sarysingam dviraciy trasy tinklui batina patvirtinti Vilniaus miesto dviraciy trasy tinklo schema, kaip

sudedamaja Bendrojo plano dali. Parengti specialyji dviraciy trasy raudonuju linijy plana, iteisinanti municipaliniy
teritoriju i$saugojima visuomenés reikméms.

Vilniaus miesto dviraciy susisiekimo asiné trasa ir ziedai

1. Vilniaus miesto dviragiy trasy tinklo sarysinguma, patogu centro pasiekiamuma patogiu reljefu gali
garantuoti trasa, nutiesta palei Neri. Siauréje ji prasidétu nuo Tirnapolio vienuolyno Neries paneriu, Sporto,
Zveju, Upés gatvemis kirsty miesto centra, Zvéryna ir Vingio parka. Prie Sios asinés trasos (ja salyginai
ivardinsime Neries vardu) formuotys spindulines trasas apjungiancios ziedinés dviraciy trasos.

2. Miesto centre dviraciy srauta efektyviai turéty perskirti mazasis centro ziedas susigantis Neries trasos dali
Zveju, Upés ir Moniuskos gatvemis su trasomis Birutes, A. Mickevigiaus gatvemis, Gedimino prospektu,
Katedros aikste.

3. Miesto centro ziedas ispletiantis mazaji zieda dviraciy trasomis Pilies, Didziaja, Sv. Stepono, Sopeno,
Kauno, Gerosios Vilties gatvémis integruoty i susisekimo tinkla stotiesrajona ir didelg dali Senamieséio bei
Naujamiestio. Pilnesnei Senamiestio bel Naujamiestio integracijai buty svarbios dar dvi trasos. Trasa,
jungianti Vingio parka su A. Stuokos Guceviciaus ir Katedros aikstémis. Trasa— Vilniaus, Vokiediy, Ausros
varty gatvémisir trasa nuo Savivaldybés palei Lukiskiy aikste, V. Kudirkos, Algirdo gatvémis.

4. Didysis ziedas svarbus tankiausiai gyvenamy rajony sasgjai planuojamas Kareiviy, Ozo, Tujy gatvémis,
Laisvés prospektu, A. Kavoliuko, Sausio 13-osios, Architekty, Lazdyny, Siltnamiy, Miskiniy gatvemis



sasgjoje su Neries trasa. Sis Ziedas sujungia visas trasas einandias siaurés ir Siaurés vakary kryptimi (Neries,
Verkiy, Moléty, Ukmergés, Justiniskiy, Pilaités, Lazdyny.) [2]

Spindulinés Vilniaus miesto dviraciy susisiekimo trasos

1. Laba svarbi susisekimui dviragiais yra Ukmerges trasa, kuri eity netoli Ukmerges gatves, per Zvéryna
pasiekty miesto centra ir galéty aptarnauti tankiai gyvenamus Fabijoniskiy, Pasilaiciu, Seskinésrajonus. [ sia
trasa Seskine jsiliety Justiniskiy trasa su miesto centru susigianti Justinikiy rajona ir galinti aptarnauti dali
Pasilaiciy rajono gyventojy. [ Ukmerges trasa Zveéryne isiliety Virsuliskiy trasa su miesto centru susigjanti
Virsuliskiy rajong ir galiti aptarnauti dali Justiniskiy, Pilaités, Pasilai iy rajony.

2. Laba svarbi susisiekimui dviraciais yra Lazdyny trasa miesto centra pasiekianti palel Narbuto gatve ir
susiganti Karaliniskiy ir Lazdynu rajonus. [ Sia trasa ties Karoliniskiy, rgjonu isliety Pilaités trasa i
susisiekimo tinkla jjungianti Pilaités rajona.

3. Laba svarbi susisiekimui dviraciais yra Moléty trasa iki miesto centro einanti salia Jeruzalés, Kalvariju
gatviy, Giedrai¢iy gatve ir susiganti Visoriy, Santariskiy, Jeruzalés, Baltupiy, Snipiskiy gyvenamuosius
rajonus.

4. Labai svarbi susisekimui dviraciais yra Verkiy trasa iki miesto centro einanti Rinktinés, Apkasy, Verkiy,
Oskiniy gatvemis ir per Verkiy regioninj parka susgjanti Zirmany ir Verkiy, Oskiniy, Balsiy, Kryzioky
rajonus. | Sia trasy ties Verkiy rimais jsiliga Balsiy trasa per Verkiy regioninj parka, pro Zaliuosius ezerus
sigjanti Gulbiny, Krakiskiy, Naujaneriy, Pagubés rajonus.

5. Labai svarbi susisiekimui dviraciais yra Nemencinés trasa iki miesto centro einanti salia Nemencinés plento,
Antakalnio, Vileisio, Susky gatvémis ir susiganti Turniskiy, Vaakumpiy, Saulétekio, Antakalnio
gyvenamus rajonus. I Nemencinés trasa ties Antakanio ziedy isiliety Saulétekio trasa einanti nuo Kairény,
Dvarcioniy per Studenty miestel;.

6. Svarbi susisiekimui dviraciais yra Vilnios trasa iki miesto centro einanti S. Batoro, Aukstaiciy gatvémis ir
susiganti Naujosios Vilnios, Belmonto, Pavilnio gyvenamus rajonus.

7. Laba svarbi susisekimui dviragiais yra Kirtimy trasa, sujungianti Naujininky, Kirtimy, Vaidoty, Juodsiliy
rajonus ir Aerouosta ir isiligjanti i centro zieda. Sios trasos jungtis Pietinio aplinkkelio trasa su Neries trasa
duoty alternatyvy kelia i centra.

8. Svarbi susisiekimui dviraciais yra Traky trasa nuo Neries trasos senuoju Kauno plentu, Galvés, Lentvario
gatvémis einanti link Lentvario ir Traky ir aptarnaujanti Aukstyjy Paneriy, Liudvinavo rajonus. I Sia trasa
ties Gelzbetonio 3 gamykla isiligja Paneriy trasa, sujungianti Zemujuy Paneriy, Jagioniu, Garitiny, Grigiskiu
rajonus.

Visos minétos trasos turéty tapti bendramiestines kategorijos gatvemis. Cia pateikty trasy ilgis — 194 km., tankis

—0,49 km. i kvadratini miesto teritorijos kilometra. (zr. 10 pav.) [2]
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10 pav. Vilniaus miesto ir uzmiesgio dviratiy trasy schema

Pasiilymai del dviraciy trasy jrengimo miesto gatvése tipiniy projektiniy
sprendiniy Vilniaus mieste

Teigiant, kad pagrindinis dviragiy transporto plétros Vilniaus mieste trikdys neisvystyta jo infrastruktira,
pradzioje patikdinsime jos samprata.

Dviragiy transporto infrastruktiira sudaro dviraciy trasos su specialiai Siam transportui pritaikyta aplinka ir
priklausiniais, svarbiaus i§ ju — saugaus esmo inzineriniai irenginiai, saugaus eiSmo organizavimo ir informaciné
sistema, dviragiy transporto priemoniy stovéjimo ir saugojimo aikstelés su atitinkama iranga, techninio aptarnavimo bei
remonto imonés.

Dviragiy populiarumui didelés jtakos turi Sios rasies transporto infrastruktaros vystymas. Todél, mes turime
uztikrinti kad dviratininkams baty irengta ju poreikius atitinkanti infrastruktira. Visy pirma, tai daroma tiesiant
kokyhiskus dviraciy takus. Jei dviratininky traukos objektai yra netoli vienaskito, tai kitas zingsnis biity, sumazinti laiko



nuostolius vaziugjant is vieno objekto i kita. Tai galima padaryti jvairiomis priemonémis, ypatingai dideli démesj
skiriant sankryzy rekonstrukcijoms. Kdionés laika bity galima dar labiau sumazinti jrengus dviraciy takus trumpiausiu
atstumu tarp traukos objekty ir panaikinus visas esancias klititis.

Dviragiy transporto trasy tinkla sudaro tarpusavyje susietos dviraciy transporto trasos. Dviraciy transporto
trasy tinklas planuojamas ir tiesiamas vadovaujantis subalansuotos transporto plétros principais, kaip vieninga rysiu
sistema, jungianti gyvenamasias, darbo, mokymosi, paslaugy ir poilsio vietas. Dviraciy transporto trasy tinklas turi turéti
priimtina tanki. Nuo nulio suformuoti pakankamai tanky ir funkcionaly dviraciy trasy tinkla sudétinga dél susiklosGiusio
uzstatymo. Taciau be reikiamo tankio ir saugiu dviraciy trasy tinklo negalima tikétis didesnio dviratininky eismo. ki
siol Vilniaus mieste patenkama i uzburta rata — vazinéjanciy dviracials mazai, nes néra patogiy ir saugiy trasy, naujy
dviraiy trasy irengimas ir esamy sujungimas i tinkla labai létas, nes argumentuojama, kad vazinéjanéiy dviraciais
mazai.

Kita batina salyga dviraciy transporto plétrai — dviraciy stovéjimo vietos. Jos turéty bati irengiamos prie visy
visuomeningés paskirties ir kity dviratininky traukos objekty. Kitaip sakant, kartu su dviraciu trasy tinklu reikia plétoti
dviragiy stovéjimo bei saugojimo aiksteliy tinkla. Siektinas orientyras — dviraciu saugojimo patapas irengti pastaty
viduje, pavyzdziui daugiaaukséiy gyvenamuyju namy pirmy auksty laiptinése (irengiant pandusus), automobiliy
garazuose, ikiniuose pastatuose.

Bevariklio transporto istatymas nustato, kad miesto ir tarpmiestinis visuomeninis transportas (keleiviniai
traukiniai, autobusai, troleibusai, jtry ir upiy keltai) ir jo stotys bel uostai turi biti pritaikyti neisardytiems dviraciams

vezti kartu su naudotojais, bet tai yra principiné nuostata, kuri realizuojamalabai is [étoir tik i§ dalies.

Dviraciy takai

Atskiri dviraciy takal arba zaliakelial yra patys patogiausi dviratininkams. Taciau Lietuvoje
ju tiesimo kaina didelé (kilometras ~ 300 — 400 taukst. Lt). Kaina priklauso nuo tiesimo salygu,
reljefo, batinos ispirkti zemés ploto ir kt. Todél pries nusprendziant rengti atskira dviraciy taka,
butina jvertinti visus faktorius.

Vokietijos statybos reglamente nurodytas automobiliy ir dviratininky srauto intensyvumas,
kuriam esant reikia statyti atskirus dviraciy takus, atskirtus nuo automobiliuy eismo, ir kada uztenka
péciyjy ir dviratininky tako. Skirtingal negu Lietuvos bevariklio transporto istatyme, cia
atsizvelgiama ne tik i kelio relkSme ir automobiliy eismo intensyvuma, bet ir | tuo keliu
vaziuojanciy dviratininky skai¢iy (kad atsipirkty investicijos). [8]

Eismo intensyvumas, Butinas dviraciy takas, kai Uztenka dviraciy ir pésciyju tako,
automobiliai per para (24 val.) | dviraciy skaicius piko metu kelyje | kai dviracius piko metu kelyje
siekia siekia
Maziau kaip 2 500 90 ir daugiau 75
2 500-5 000 30 25
5000 — 10 000 15 15
Daugiau kaip 10 000 10 10 ir maziau




Italijos statybos reglamente taip pat svarstoma atskiro dviraciy tako batinybé, atsizvelgiant |

dviratininky skai¢iy kelyje, palyginti su automobiliu srautu.

Eismo intensyvumas, automobiliai
per para (24 val.)

Bitinas dviratiy ir pestiuju takas, kai dvira¢iy skai¢ius piko metu kelyje siekia

2000 200 ir daugiau
2 000 -3 000 120
3000 100
3 000 —10 000 45

Dviraciy taky dangoms taikomos rekomendacijos:

* lygumas, sukibimas, patvarumas,

* geras vandens nutekéjimas nuo pavirsaus;

* nesudétinga statyba, paprasta prieziiira;

* aiskus, gerai matomas isskyrimas is Kity pavirsiy,;

* pavirsiusturi integruotis | nattralia aplinka.

Dviraciy taky esama padétisir trakumai Vilniaus mieste

Didziausia esamy dvira€iy taky bei dviradiy ir péstiyju taku béda ta, kad dauguma ju (ypaé like nuo

sovietmetio) yra labai prastai priziarimi arba visai nepriziarimi: neremontuojami, duobéti, nuo pavirSiaus nevalomi

lapai, spygdlial, nenaikinama asfalto danga ardanti zolé, nepasalinamos kliatys.

Vilniuje egzistuoja keturios pagrindinés dviragiy taky problemos (Zr. 11 pav.): [8]

1) dviraciy taky dangos kokybé

Neries pakranté ties Taikomosios
Dailés muzigjy

Lazdyny tiltas Laisvés prospekte netoli Spaudos
ramy




2) kliutys dvir a¢iy trasose

Dviraciy takas priesais Sporto Staigmena dviraciy take Paneryje Prie baznycios ,, Ausros vartai*
rimy netoli Antakalnio klinikos

3) dviraciy taky valymas 4) parkavimas ant dviracio taku

Upés gatve ties ,, Forum Palace Upés gatve prie viesbucio

,Lietuva“

11 pav. Keturios pagrindinés dviraciy taky problemos
Nors dél patogiausos dangos dviratininkai dazniausiai renkasi asfaltuotus automobiliuy kelius, ne vis keliai
patogus ir tinkami vaziucti dviragiais. Jeigu kelias siauras ir jame sunkiai prasilenkia du automobiliai, dviratininkui
pavojingiau vaziuoti tokiu keliu. Dviratininkus vargina ir asfalte jspaustos provézos, duobeéti pakrasciai. Aplenkiant
tokias kliatis daznai tenka iSvaziuoti kairiau i pagrindine kelio dali. Daugdio keliy platas, neasfaltuoti duobéti
kelkrasciai, todél dviratininkal vengia jais vaziuoti kaip ir zvyrkdiais.

Dviraciy taky parametrai

Dviradiy eismo juosta — gatvés arba kelio ddis dviragiy eismui, atskirta kelio danga arba skiriamaja dangu
zymejimo juosta. [15]
Dviraciy taky ir eismo juosty plociai priklauso nuo eismo intensyvumo (zr. 17 lentele):




17 lentele. Dviraciy taky ir eismo juosty plociy priklausomybe nuo intensyvumo

Tipas Plotis (m)
nor malus minimalus
Dviragiy juosta 15 1,0
Dviratiy takai:
vienpusio e smo 25 1,75
dvipusio eilsmo 3,0 25

Dviragiy taky ploti galima padidinti, priklausomai nuo dangos klojimo technologijos, valymo galimybiy,

turimy irenginiy dydzio.

Ramaus eismo zona — skirta misriam pésCiyju, dviraciu, $ios zonos gyventojy ir aptarnaujanciyjy automobiliy

esmui ir statymui. Galimas viesojo kelevinio transporto priemoniy eismas. Turi bati eismo grei¢io, laiko apribojimai

bel transporto priemoniy stovéjimui (saugojimui) ir panasiai.

18 lentele. Pagrindiniai dviraciy taky parametrai

Rodikliai Reik§meé
Projektinis greitis, km/h 25 (30)
Plogiai:
dvigju eismo juosty danga, m 2,0(1,6)
konstrukcijy artumo gabaritas, m 25121
Gabarito aukstis, m 25
Maziaus tako plano kreiviy spinduliai, m
kai néravirazo 75 (50)
kai yravirazas 20 (10)
Maziaus vertikaliyju kreiviy spinduliai, m
I3gaubty 300 (150)
igaubty 100 (50)
Didziaus isilginiai nuolydziai, %
kai takas nesusietas su vaziuojamaja dalimi
leidziama ne ilgesniame kaip 250 milgio ruoze
leidziamane ilgesniame kaip 30 milgio ruoze
leidziamane ilgesniame kaip 20 milgio ruoze 10
Skersinis tako dangos nuolydis, % 25
Virazo nuolydziai, %, kai spinduliai:
1I0m-20m 4,0-30
20m—-50m 3,0-25
50m—-100m 25




Dviraciy taky nuolydziai ir kreivés

Maksimalus isilginis nuolydis, kai dviratininkui nereikia nulipti nuo dviracio ir jo varytis,
priklauso nuo pasvirusio ruozo ilgio: [15]

3 % ilgis neribojamas,

4 %iki 200 m;

5% iki 50 m.
Y pa¢ sudétingose reljefo vietose (nedideliems atstumams) leidziamas nuolydis iki 10 %.

Skersiniai nuolydziai leidziami nuo 1,5 iki 2,5 %.

Dviraciy takal jrengiami, kai numatomas dviraciy eismo intensyvumas > 50 dviraciy per valanda.

Skaiciuojamas dviraciy greitis— 12 knvh.

Dviraciy eismo sriautas ir intensyvumas nustatomas pagal bendrasias keleiviy srauty metodikas, kuriomis
remiantis skaic¢iuojamas gyventojy judrumas. Orientaciniai maksimalts dviratininky srautai nurodyti 19 lentel¢je.

19 lentele. Orientaciniai maks malus dviratininky srautai

Dviraciy takas salia gatvés Dviraciy Misrus eismas
Didigji miestai Dvir./h Abiem kryptim juostos gyv. gyv. gatvése
gatvése
400 — 500 takst. gyv. 400-500 175-200 100-150 75-100

Tokie srautai bty Vilniaus ir Kauno miestuose, jei dviraciy eilsmas mieste sudaryty 5 % transporto
intensyvumo piko valandomis.
Dviragiy taky posiikiai irengiami 3 5 m spinduliu. Dviragiy taky posikiuose iki < 50 m jrengiami virazai (zr. 20

lentelé), isskyrus gatviy ir keliy sankryzas.[14]

20 lentelé. Virazo nuolydziai

Posiikio Eismo greitis Virazo nuolydis
spindulys (m) km/h %
5-10 10-15 30
10-20 10-15 20
20-50 10-15 15

Pastaba: virazai nejrengiami uzstatyty teritorijy sankryzose. Siose vietose vaziavimo greitisturi bati 5 km/h.
Irengiant tunelius, galerijas, estakadas tinkamas dviraciy eismui, batina laikytis siy matmeny:
Minimalus aukstis — 2,25 m.
Minimalus plotis:
0 vienpusiam eismui — 3,00 m;
0 dvipusiam eismui — 4,00 m.
Maksimaliis nuolydziai:
o kylant—5,0 %;
o leidziantis— 6,0 %.

Inzineriniy statiniy, skirty misriam dviratininky ir pésiyju eismui, minimalts gabaritai:



0 aukstis—2,25m,;
o plotis—5,00 m vienpusis eismas;
o plotis—6,00 m dvipusis.

Misriam pésCiuju ir dviratininky eismui skirti takai projektuojami pagal dviratininky normatyvus, reikalavimus.
Reikiamas misraus eismo dvigiy péstiyju juosty plotis — 1,5 m bei dvigy dviratiy — 2 m is$ viso sudaryty — 3,5 m.
Bendras pésCiyjy ir dviratininky eismas leidziamaskai:

dviragiy tako plotis 1,5m 50 pést./h ir 20 dvir./h;
dviragiy tako plotis 2,5m 150 pést./h ir 50 dvir./h.

Dviraciy taky plodial

Bitinas dviracio vaziavimo erdvés plotis turi bati 1,0 m (60 cm dviracio plotisir po 20 cm i$
abigjy pusiy saugaus judéjimo erdvel). Be to, dviratiy eismo saugumui svarbu, kad is abiejuy
vaziuojamos erdves pusiy baty 25 cm ploc¢io juostos, kuriy pavirsiaus nelygumai nevirsyty 5 cm
aukscio (pavojus uzkliati pedalu). Ivertinus minétus reikalavimus, kad galéty saugiai prasilenkti 2
dviratial, batinas erdvés plotis— 2,0 m, o pageidautinas — 2,5 m.[5]

Dviragiy taky plotis nustatomas pagal eismo charakteristikas. Lietuvoje rekomenduojama vadovautis
apibendrintu Vokietijos standartu (zr. 21 lentel¢).[15]

21 lentele. Vokietijos standartai

Taky tipas Vokietijos standartas
Atskiras dviraciy takas su dvipusiu eismu 30m
Atskiras dviragiy ir péstiuyjy takas (su dvipusiu eismu) 40m
Bendras (3alia gatvés) dviraciy takas su vienpusiu eismu 20m
Salia gatvés bendras dviraciy ir pétiujy takas 25m
Pazyméta, atskiradviraciy elsmo juosta gatvéje 1,6m
Pozeminis peréjimas kartu su dviraciy juosta (iki 15 m) 50m
Pozeminis peréjimas (tunelis) su dviragiy juosta (daugiau 15 m) 6,0m
Antzeminis peréjimas (viadukas) kartu su dviraciy juosta 4,0m

22 |lentele. Rekomenduojamas dviraciy taky plotis

Taky tipas Juosty plotis (metrais)
Dviraciy eismo Skiriamosios
A. Zdiakeiai
A.l. Zaliakdliai su péCiujy ir dviraciy eismu atskirtu zaliaja 25-4 0,4-20
juosta
A.2. Zaliakdliai su péiuju ir dviraciy eismu, atskirtu skirtinga 25-4,0 02-04
danga arba dazyta juosta




A.3. Zaliakeliai su neatskirtu pésciyjy ir dviragiy eismu 2,0-30

B. Dviragiy takai

B.1. Vienpusio eismo dviraciy takai, nuo saligatviy atskirti 1,5-25 04-4,0
zaliajajuosta

B.2. Dvipusio eismo dviragiy takai, nuo saligatviy atskirti 2,0-30 04-4,0
zaliajajuosta

B.3. Vienpusio eismo dviraciy takai atskirti nuo saligatviuy 1,5-25 02-04
skirtinga danga arba dazyta juostomis

B.4. Dvipusio eismo dviragiy takai atskirti nuo saligatviy 2,0-30 02-04
skirtinga danga arba dazyta juostomis

B.5. Vienpusio eismo dviraciy takai be pésciyju € smo juosty 1,5-25

B.6. Dvipusio eismo dviragiy takai vienoje gatvés puséje su 2,0-30

pésciyju esmu kitoje-dviradiy.

B.7. Dvipusio eismo dviragiy takai be péscinju eismo juosty 2,0-30

C. Dviragiy eismo juostos

C.1. Dviragiy eismo juostos, pazymétos gatviy vaziuojamoje 1,2-16 02-04
dalyje, dazytomislinijomisir smboliais

C.2. Dviragiy eismo juostos, pazymétos gatviy vaziuojamoje 1,2-16 02-04

dalyje, specidlia irengta danga

12 pav. Vienpusis eismas. Maksimalus leistinas greitis 30 knvh [5]
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14 pav. Dviragiy takas salia tramvajaus eismo juostos [ 5]
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Dviratininko gabar itai
Pagrindinés techninés dviraciy charakteristikos yratokios: [15]
Vidutinisilgis— 1,85 m.
Vidutinis plotis (vairo) — 0,75 m.
Paminos aukstis — 15 cm.
Ivairios dviracio modifikacijos gali nutolti nuo siy charakteristiky. Pavyzdziui:
Dvivieciy, trivieciy tandemy ilgis—2,5—-3,2m.
Didziausias vairo plotis— 0,75 m.
Didziausias leistinas dviracio priekabos plotis (Vokietijoje) — 1,0 m. [8]
Dviratiy eismo tyrimy duomenimis absoliu¢ios daugumos dviratininky greitis svyruoja nuo
10 iki 25 km/h. Mieste bendras susisiekimo laikas marsrute labai pailgéja dél dazny stabdymy, todél
vidutinis dviratininko greitis yra apie 12 kmv/h. Dazniausiai dviratis naudojamas 0,5 — 6,0 kmilgio
kelionéms.

15 pav. Dviratininko gabaritai, taky bel apsauginiy juosty plotis[5]
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Dviraciy stovejimo aiksteliy charakteristikos

Kad dvirtiai tapty pilnaverte transporto sistemos dalimi, viena is galimybiy — dviratiu
saugojimo patalpy irengimas pastaty viduje. Nesant tokiuy galimybiy turéty bati irengtos dviraciy
stovéjimo aikstelés salia pastaty. Tam gali buti panaudotos erdvés prie pat pastaty sieny, kiemal,
mazai naudojamos saligatviy, aiks¢iy erdvés. Dviraciy stovéjimo aikstelése turi bati jrengti dviraciuy
itvirtinimo ir prirakinimo jtaisai. Pageidautina, kad daugiaauksciu gyvenamujy namu rajonuose bty
irengtos dviraciy laikymo patalpos pirmy auksty laiptinése (irengiant pandusus), salia, silumokaiciy
elektros transformatoriniy, kity pastaty kiemuose, garazuose.[ 15]

Rengiant naujy statyby projektus, turi biti reikalaujama, kad visuomeninés paskirties objekty, daugiaauksciuy
namy aplinkoje bty numatytos dviraciy saugojimo patalpos arba ju stovéjimo aikstelés, laikomas gyvenamosios
aplinkos pritaikymo invalidy veziméliams ir dviraciy eismui statybos normatyviniy dokumenty nustatyty reikalavimy.
Zemeés sklypuy, savivaldybés pateikty aukcionams, statybos projektavimo salygose turi biti jrasyti reikalavimai jrengti
pésCiyju bei dviraciy trasas pagal patvirtintusteritorijy planavimo dokumentus (dviraciy tinklo schemas).

23 lentele. Dviraciy stovejimo aiksteliy parametrai

Atstumas (m) | Atstumas (m) Reikiamas
Stovéjimo budas tarp dvigjy tarp dvigjy aikstelés
dviragiy éliy plotas(kv.m) 20
dviragiy
Statomi dviraciai statmenai, vienas salia kito, viena 0,7 - 44




ele

Statomi dviraciai statmenai, vienas salia kito, dviem 0,7 1,7 35
eilem
Statomi dviragiai statmenai, vienas pries Kkita, viena 0,7 - 38

eile sachmatiskai

Statomi dviragiai jdrizai, 45 laipsniu kampu, viena 0,6 - 42
ele

Statomi dviracial istrizai, 45 laipsniu kampu, dviem 0,6 14 31
eléem

Statomi  dviragia statmenai, vienas salia Kkito, 0,5 - 34

tvirtinant skirtingame aukstyje (per 20 cm)

Statomi  dvirgiai statmenai, vienas S$aia kito, 0,5 1,7 25
tvirtinant skirtingame aukstyje (per 20 cm) dviem

eilem

Kaip matos i$ 23 lentelés daugiausia vietos uzima dviragiy satymas statmenai vienas Salia kito, 0 maziausiai —
kal dviracial statomi skirtingame aukstyje dviem eilémis. Prie skirtingy traukos objekty reikia derinti parkavimo badus.
Kur yra ribotas plotas ir gana didelis kiekis dviragiu relkéty irengti tokia parkavimo jranga, kuri uzimty kuo maziau
vietosir talpinty kuo daugiau dviragiy.

16 pav. Dviejy auksty stovejimo aikstelé Amsterdame salia viesbucio ,,IBIS*

Dviragio statymas ir stovéjimas yra pranasesnis uz automobilio statyma, nes vietoje vieno automobilio galima
pastatyti apie 16 dviradiy, kas priklauso nuo statymo bdo. Be to dviragiy lalkymo vietomis irengti nereikia daug lésy.
Dviragiy statymas bunajvairus, tai priklauso nuo stovy dviratiamsir ju isdéstymo.
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17 pav. Stovai dviraciams ir dviraciy isdéstymas

Dviragiy statyma galima suskirstyti i ilgalaiki ir trumpalaiki, kur trumpalaikis statos kai dviratis laikomas ne
daugiau kaip 1 — 1,5 h. Taip kad kiekvienam saugojimo tipui keliami skirtingi reikalavimai. llgalaikiam stovejimui
reikia stengtis jrengti pastoges, kuriuose bty dviragiu tvirtinimo ir prirakinimo irenginiai [8].

Vietadviradiams statyti turéty bati parenkama atsizvelgiant | tai:
ar aikstele lengva surasti;

ar priejos lengva privaziuoti;

ar yra pakankamai viety;

ar ji yraarti tikdo;

U U U U

ar stovintys dviragiai kaip geriau yra apsaugoti nuo vagiuy;

b ar aikstelés negadina aplinkos vaizdo.
Dviragiy laikymo jrengimus ar stovéjimo aiksteles galima statyti $alia pastatu. Jos turéty biati kaip galima geriau
apsaugotos nuo blogo oro ir galimy vagystés atveju. Tam gali biti panaudotos erdvés prie pastato sieny, mazai
naudojami saligatvial ir pan.

Dviraciy trasy zenklinimas
Dviraciy taky zenklinimas Eur opos salyse

Kalbant apie vientisa dviragiy taky zenklinimo sistema, reikia atskirti dviraciu trasy zenklinimo sistema nuo
bendrojo informacijos zenklinimo (skirto infrastruktarai, lankytiniems objektams ir kt.) [8]

Europoje néra patvirtintos jokios bendrosios sistemos arba sisteminiu rekomendacijy, kaip zenklinti dviraciy
trasas (spalva, dydis, turinys, dizainas). Tarptautinés keliy Zenklinimo konvencijos neapima dviraciu trasy zenklinimo.
Konvencijose tik nurodyta, kad patvirtintose nacionainése eismo taisyklése dviragiy taka (arba dviradiu ir pestiuju
takai) turi bati zymimi baltu dviragio (arba dviragio ir pestiojo) simboliu mélyname fone. Tokie zenklai patvirtinti ir
Lietuvos keliy eismo taisyklése.



Salys ankstiau pradéjusios plétoti vazingjima dviragiais isiteisino nacionalines dviraciy trasy zenklinimo
taisykles ir tvarka, kurios gana skirias tarp ivairiy saliy. Daugelyje saliy tie zenklai yra paprasti, orientuoti i pigesng
gamyba ir praktiska, visur tinkama naudojima. Pavyzdziui, Vokietijoje, Olandijoje jie tvirtinami tiek prie atskiry stovy,
tiek prie esamy kelio zenkly ar kity tam tinkamy pavirsiy. Svarbiausia, kad zenkle suprantamais simboliais, uzrasais ir
numeriais bty perteikta pagrindiné dviratininkams reikalinga informacija, kad jis bity lengvai, intuityviai suprantamas
ir deréty prie aplinkos. Zenkly dydziai ir spalvy deriniai jvairis, tagiau dauguma dél mazo dydzio ir spalvy tony nekrinta
i akis automobiliy vairuotojams, neblasko ju démesio, bet yra gerai matomi dviratininkams. Audtrijoje, Vokietijoje,
Vengrijoje naudojami zalios spalvos zenklai, Sveicarijoje — raudonos, Cekijoje — geltonos, Danijoje, Estijoje,
Slovénijoje, Didziojoje Britanijoje — balti mélyname fone, Lenkijoje — zali uzrasai baltame fone.

Pastaruoju metu geriausio tarptautinio jvertinimo susilauké Danijos modelis, kuri ,EurovVelo” rekomenduoja
salims (kurios dar neturi jokios zenklinimo sistemos) kaip nacionalinés dviraciy trasy zenklinimo sistemos pagrinda.
Nors zenklinimo modelis (spalvos, dydziai, komponavimas, dizainas) kelia daug aistry visose salyse, taciau bet kokia
veikianti sissema yra geriau negu visai jokios. Pavyzdziui, Vokietijoje néra bendros nacionalinés zenklinimo sistemos,
kiekvienos zemés atsakingosios ingtitucijos zenklina, kaip joms iseina Taciau visas nacionaliniy, regiony ir vietos
dviragiy trasy tinklas yra pazenklintas.

Zenklinimo problemos Lietuvoje

Bevariklio transporto planavimas, projektavimas bel idiegimas i miesto transporto sistema yra neimanoma be
jam aiskiai skirtam zenklinimui bei zyméjimui.

Lietuvosteisiniai aktai numato ir atskirus bevariklio transporto kelius, kurie nesutampanel su varikliniu, nei su
pésCiuju, Nel su visuomeninio transporto srautais. Deja, iki siol tam néraisskirting zenklinimo ir zyméjimo tvarka kuria
reikalinga kad isskirtini srautai nesusipainéty ir kieno eismo dalyvio teisg bei atsakomybe bity aiskiai nustatoma
Teisiniai dokumentai taip pat vengia aiskiai nustatyti atsakomybés tuo klausmu kai kelias pvz. zaliakelis arba Parko
gatvé turéty bati skirta vien ir isskirtiniai vienai transporto priemonel. Iprastai ir leidziama automobiliu vaziuoti net
nenustatoma kad vairuotojai privalo kitiems eismo dalyviams suteikti eismo pirmenybg. Kadangi sios problemos
Lietuvoje galutinai tik sprendziamas nacionalinio reiksmeés akty pakeitimais, is Savivaldybés pozicijos galima tik
ivardinti problema ir galima sprendima — be galios — pasitilyti. Be pacio teisinés galimybés aiski problema ir belieka
netechninis klausimas: taisykliy laikymo uztikrinimo problematika.

Netgi issprendus numeracijos teikimo tvarka, reikia jvertinti kitas su dviragiy trasy zenklinimu susijusias
problemas. Didziausios i$ ju yra zenkly nuosavybés klausimas ir zenkly prieziira, suniokoty ar pavogty zenkly
atstatymas. Savivaldybés, apskritys, saugomy teritorijy administracijos ir kitos dviraciy esmo plétros projektus
igyvendinancios ingtitucijos yra suinteresuotos statyti zenklus. Jos gauna &Sy i$ biudzeto ir jvairiy projekty (ES fonduy).
Dviragiy trasos dazniausa eina skirtingo pavaldumo keliais, todél institucija, administrugjanti sioms trasoms zenklinti
gautas Iésas, zenklus turi perduoti ty keliy valdytojuy zinion. Deja, tai vyksta ne taip paprastai ir sklandziai (kaip rodo
patirtis su bendrojo naudojimo turizmo informaciniais zenklais). Kelius eksploatuojantys ir prizitrintys Lietuvos
automobiliy keliy direkcijos regioniniai padaliniai daznai nenori ir nesutinka perimti papildomuy informaciniy zenkly i
savo balansa, motyvuodami |éSy stygiumi jiems priziaréti ir atstatyti. Todél Sie klausimai dél zenkly statymo viety
derinimo, ju nuosavybés bel priezitros finansavimo keliami netik visos salies mastu, bet ir atskiry dviraciy trasy atveju.

D¢l vandalizmo ir vagystiu kasmet sunaikinama daug kelio zenkly. Zenkly prieziirai reikia nuolatiniy lésy,



juos butina atnaujinti pries kiekviena sezona (zr. Estijos pavyzdi). Tikriausiai dali 1éSy turéty skirti savivaldybés,
saugomy teritorijy administracijos ar kitos dviraciy trasy zenklinimu suinteresuotos ingtitucijos, kurios uzsako zenkly
atnaujinimo darbus, ypa¢ savo pavaldumo keliuose. Taciau prie bendrojo naudojimo krasto keliy esanciy dviraciy trasy

zenklinima tikriausiai turéty prizitréti atsakingosios keliy priezitrosir eksploatacijos tarnybos.
Spalvos problema zenklamsir dangai

Neaiskus kol kas ir dviraciy keliy atskiriamas spalva. Nors paplitus raudona danga (ypa¢ tinkldiu, pvz.
Kongtitucijos pr. bel prie Nacionalinio muzigius) ta pati raudona — signaliné spalva ir naudojama kitais atvejais - pvz.
priesais Nacionalinio Muzigaus prie Moksly Akademijos privaziavimas, pradéta pésCiyju peréjas zyméti raudona
spalva. Vengiant nesusipratimy verta apie kita spalva galvoti. Pagiai geriausiai dangai — asfaltui — galima gauti
jvairiomis spalvomis ir taip skirtingose salyse daroma: Mélyna spalva — Kopenhagoje, Zalia spalva — Londone.
Svarbiausiai kad zenklinimas ir zyméjimas buty kaip ir visas tako planavimas nuoseklus. Vienintelés prielaidos
spalvinimo klausimo atzvilgiu daro Kelio Eismo Taisyklés kurios zenkly numeriais 626 ir 627 nustato zenkly spalvas:
,Kdiui (marsrutui) arba dviraciy trasai suteiktas numeris'. Zalios spalvos zenklas nurodo tarptautinio, raudonos —
magistralinio, geltonos — krasto, o mélynos — rajoninio kelio numeri. Zenklas su briksniniu apvadu rodo vaziavimo
krypti i ta numeri turintj kelia. Sias zenkly spalvas perkdti is automobiliniy keliy zenklinimo ir jie nebitinai atitinka
dviragiy eismo — ypac ne poilsio ir turizmo — reikalavimams. Be to pilnas automobiliniy keliy zenklinimo standarto
taikymas dviragiy trasoms gali suklaidinti Vairuotojus. Deja, Vilniy kertatik viena tarptauting dviraciy trasa (Eurovelo
Nr. 11). Ir galy gale dar néra aiski sistema arba institucija suteikiancia bei valdancia skirtingu lygmeny dviraciy trasy
numerius. Todél sitiloma supaprastinta sistema
Sitlomi dangos zyméjimo ir zenklino principai:

Laikinai — iki patikslinimo rekomenduojama bevariklio eismo reguliavimui naudoti pusés standarto didzio
zenklai ir zyméjimas.

1. Rekomenduojama kurti isskirtinés bevariklio transporto zyméjimo ir zenklinimo taisykles Vilniaus miestui
bel jo pagrindu salyti nacionalini standarta

2. Tam kad papildomas siuolaikisko eismo reguliavimo patirties atitinkamas bevariklio eismo srauto
reguliavimas biity imanomas reikalingas Keliy Eismo Taisykliy pakeitimas/ papildymas

Rekomenduojama isskirti skirtingy paskirties dviraciy trasas spalvomis:

zalia spalva —pagrindinés trasos

mélyna spalva — vietinés trasos

rudaisir kity spalvy zenklais— rekreacinés, turistinés ir isskirtinio kultiros paveldo — turizmo trasos.
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supainiota su tik dviragiy eismo skirta spalva.

Pvz.: Nr 637 pagrindu raudona spalva bendrai zymi skirtingy pavojaus tasky ir neturi bati

Dangos spalvinimas arba nespalvinimas gali priklausyti nuo jo poreikio. Dar sukuriama dviraciy trasy
zenklinimo sistemacturi atitikti ir nacionalinio zenklinimo standartams bet — kai dviraciy trasa néra nacionalinio reiksmes
kelyje—turi atitikti Vilniaus miesto eismui ir turizmui skirtoms zenklinimo sisemoms.

Pasak tarptautinio patirti yra dvejy skirtingy dviraciuy zenkly rasys:

A) turi biti zenklas—atmintiné. Jsrodo tam tikru atstumu, kad dviratininkas dar yratiksingoje kelyje



KET numatytas; =i

B) turi bati Zenklas nurodomas krypti, tikdas (idealu: artimas ir trasos tikslas), jeigu yrair trasos pavadinimas ir
trasos zenklas (logotipas)

Zyméjimas (pasiiilymas pagrindinems Zyméjimas (pasiilymas pagal binéms trasoms)
trasoms)

18 pav. | Lietuvos sistema panasi zenklinimo sistema is Estijos pateikiama

Zenklinimo rekomendacijos

Zenklinimas yra vienas i§ svarbiausiy dviragiy trasy infrastruktiros elementy, naudojamy susisiekimui
dviragiais. Visapusiskal plétojamam dviragiy trasy tinklui batina vientisa zenklinimo sistema. Pagrindinial jos bruozai:
vientisair vienoda visoje salyje, suprantama savaime zenklinimo sistema (be papildomuy aiskinimy);
zenkluose turi bati nurodytas trasos numeris, vaziavimo kryptis, vietove ir atstumas iki jos, trasos pavadinimas
(ieigu yra);
trasaturi bati pazenklinta abiem kryptimis;
zenklai turi bati gerai matomi ir lengvai skaitomi keliu judantiems (iki 20 km/h grei¢iu) dviratininkams.
Kad baty sukurtailgdaiké zenklinimo sistema, reikia:
v/ geros zenkly kokybeés;
v statyti zenklus tinkamoje vietoje (turi bati gerai matoma keliu vaziugjanciam dviratininkui, neblaskyti
vairuotoju demesio, nekliudyti keliy priezitros darbams);
tinkamai itvirtinti zenklus (zenklas stabilus, pakankamo aukséio, jo neimanoma nusukti klaidinga kryptimi);
indeksuoti Zenklus (kiekvienam zenklui suteikiamas identifikavimo numeris);
centrinio Zenkly kadastro (viso zenkly skai¢iausir ju statymo viety apskaitai);
reguliariai tikrinti Zenklus (bent 2 kartus per metus, pries sezona ir sezono metu);
greita atstatyti zenklus, jeigu jie sugadinti arba dinge;

< K <K KK

zenkly prieziaros tarnybos telefono (lipdukas ant Zenklo arba stulpo).
Jeigu dviratininkas gali rinktis daugiau kaip viena vaziavimo krypti, pagrindiniai Zenkla statomi visose
sankryzose. Trasa zymincius mazesnio dydzio zenklus butina pakartotinai isdéstyti kas 500 — 1.000 m — jie padeda



dviratininkui orientuctis, kad jis vis dar yra pasirinktoje trasoje. Urbanizuotose teritorijose rekomenduojama nurodyti
krypti ir atstumus iki pagrindiniy susisiekimo objekty (gelezinkelio, kelty, autobusy stociy) ir isvaziavimy i uzmiescio
dviraciy trasas.

Trasoms ,,EuroVelo" gali biti papildomai naudojami lipdukai su logotipu ,,EuroVelo®, suderinti su sio prekés
zenklo savininku. [galiotasis ,EuroVelo® atstovas Lietuvoje yra Lietuvos dviratininky bendrija. I18skirtinai |
dviratininkus ir dviragiy turistus orientuota infrastruktira (pvz., dviragiy remonto dirbtuvés, dviraciy statymas) turéty
biti pazyméta zenkle. Bendrigi turistinés informacijos zenklai (nakvynés, maitinimo, kiti informaciniai ir kelio zenklai)
yra integructi i esama visuoting keliy Zenklinimo sistema. Ka dviragiy trasa sutampa su bendrojo naudojimo
automobiliy keliais, ju papildomai nurodyti nebatina. Jeigu dviraciy trasa atskirta ir nutolusi nuo bendrojo naudojimo
automobiliy keliy, dviratininkams skirtuose zenkluose reikéty nurodyti atstumus ir kryptis iki pagrindiniy turistiniy
objekty (nakvynés, maitinimo paslaugy, lankytiny objekty ir kt.).

Projekto ,EuroVelo* rekomendacijos negali ipirsti vienody dviraciy trasy zenklinimo standarty visoms salims,
bet rekomenduoja iteisinti pazangiausia ir aiskiausia — Danijos model{, kuri be Danijos dar naudoja Didzioji Britanija,

Slovénija, Edtija, dalis Ispanijos.
Danijos dviraciy trasy zenklinimo sistema

Visos dviragiy trasos Danijoje yra pazenklintos vienodai — mélyname zenklo fone vaizduojamas baltas dviracio
simbolis. Sis simbolis naudojamas kartu su trasos numeriu, pavadinimu arba logotipu. Trasy numeriai ir logotipai yra
apvesti remeliu (kaip ir automobiliy keliy numeracija) ir nurodyti po dviracio smboliu. Visos dviraciy trasy zenklinimo
techninés salygosir reitkalavimai apibrézti atskirose taisyklése, isleistose Danijos keliy direktorato 2000 metais.

Nacionalinéms trasoms, kuriy yra 15, sutelkti numeriai nuo 1 iki 15, kurie zenkle uzrasyti baltu sriftu
raudoname fone, apvestame baltu rémeliu. Regioninés trasos uzrasytos baltu sriftu ir apvestos baltu rémeliu mélyname
zenklo fone. Joms suteikta numeracija nuo 16 iki 99. Nacionalinés ir regioninés trasos gali turéti numery ir pavadinima,
kuris uzrasomas baltu sriftu mélyname zenklo fone. Vietos trasos zenklinamos kaip ir regioninés, tik joms suteikta
numeracija nuo 100 iki 999. Vietos trasos gali turéti pavadinima arba balta logotipa vietoj numerio, bet ne kartu su

numeriu.

Sestien

19 pav. Danijos dviraciy trasy zenklinimo pavyzdys

Estijos dviraciy trasuy zenklinimo sistema

Tartu visuomeniné dviratininky organizacija,, Vanta Aga" inicijavo nacionalinio dviraciy trasy tinklo karima. Ji
parengé nacionaling dviragiy trasy schema, kuria po svarstymy patvirtino visy Estijos regiony administracijos. 2000 m.
Estijoje pradétos zenklinti nacionalinés trasos. Bendradarbiaudami su Estijos keliy adminigracija ,Vanta Aga'

dviratininkai parengé zenklinimo sistema. Po jvairiy svarstymy, atszvelgus i panasia Didziosios Britanijos patirti,



zenklinimo sistemos pagrindu buvo pasirinktas Danijos modelis. Dviratininkai isverté Danijos susisiekimo ministerijos
parengta lengvojo transporto zenklinimo jrengimo instrukcija, kuria panaudojo kaip techninés dokumentacijos gaires.

Daugiausia lésy trasoms zenklinti skyré Aplinkos investicijy centras, taip pat prisidéjo ir Estijos keliy
administracija. Beveik visus darbus koordinavo ir atliko dviratininky klubas ,,Vanta Aga“, viena trasa pazenklino Keliy
administracija. Savo teritorijose zenklinimo darbus atliko Talino, Pernu ir Kuresarés savivaldybeés. Iki 2004 m. pabaigos
buvo pazenklintos 24 trasos, kuriy bendrasis ilgis sieké 3.700 km, i§ viso pastatyta 3.080 Zenkly. Organizacija ,Vanta
Aga" uzsiima zenklinimo sistemos priezitros koordinavimu, kuris reikalauja daug pastangu. Kad visa sistema biitu geros
biklés, kasmet tenka remontucti ir astatyti apie 1.000 Zenkly. Dauguma priezitros darby finansugja Aplinkos
investicijy centras. Nors daugelis trasy sutampa su bendrojo naudojimo automobiliy kelia's, tokiy konfliktiniu situaciju
ir nesusipratimy kaip su Lietuvos keliu administravimo institucijomis néra buve.

Estija yra geriausias pavyzdys Vidurio ir Rytu Europoje, kaip racionaliai ir organizuotai Zzenklinti dviraciy
trasas.

Parnu

Haidemeeste 25| [1] 4

Dviraciy trasy zenklinimo situacija Lietuvoj e

Lietuva 2004 m. Keliy elsmo taisyklése jteisino dviracdiy trasuy zenklus, kurie panasas | daniskus, bet neturi
patvirtintos aiskios sistemos ir dviragiy trasoms pritaikyty standartu. Iki Siol néra trasy numeracijos plano, todél ne
viena ingitucija negali vykdyti dviragiy trasy zenklinimo darby, naudoti ES fondy, savivaldybiy arba biudzeto skiriamy
lédu. Siuo metu atskirus dviragiy trasy ruozus savadarbiais zenklais savo nuoziira zenklina keliy saugomy teritoriju
administracijos.

Dviraciy taky zenklinimas pagal Lietuvos keliy eismo taisykles (KET)

Keliy eismo taisyklése numatyti pagrindiniai zenklai yra dvieju tipu: reguliucjamigji (apibadinantys eismo
dalyviy vieta kity eismo dalyviy atzvilgiu) ir informaciniai (skirti dviraciy trasoms zymeti, kryp¢iai ir numeracijai).
Miestuose ir uzmiestio dviragiy trasose Siuo metu naudojami dviragiy takus, dviradiy ir péstiuju takus zenklinantys arba
dviratiy eisma draudziantys informaciniai zenklai.



Tokiais zenklais siuo metu pazyméti jteisinti dviraciy takai Lietuvos miestuose ir
uzmiestiuose. Keliui (marsrutui) arba dviratiy trasai suteiktas numeris. Zenklas statomas uz
sankryzos.

Kdiui (marsrutui) arba dviragiy trasai sutetktas numerisir kryptis. Statomas pries sankryzas.
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BENDRIEJI DVIRACIU EISMO ORGANIZAVIMO PRINCIPAI

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Pagalbinése gatvése bei mazo eismo intensyvumo aptarnavimo gatvése dviratiy eismas
galimas misriame motoriniy priemoniy sraute, pazymint atitinkamais kelio zenklais bel
zenklinimu. Privaziavimuose, aikstelése, gyvenamosiose zonose - leidziamas misrus riboto
greicio (iki 20 kilometry per valanda) motorinio, dviraciy ir péstiyjy eismas.

Dviratiy eismas didelio miesto motorinio eismo gatvése yra priimtinas tik nesant galimybés
nutiesti atskirus dviraciy takus. Aptarnavimo ir pagalbinése gatvése (C ir D kategoriju
motorinio transporto gatvése) su asfalto ar betono danga vaziuojamosios dalies krastuose
dviraciy trasos gali bati jrengiamos pazymint dviraciy juostas.

Pagrindiniy dviragiy trasy susikirtimuose su didelio intensyvumo ir (arba) greito eismo
keliais (automagistralémis, greito eismo ir pagrindinémis gatvéemis) irengiami dviraciams
skirti tilteliai, tuneliai arbakiti saugy eisma uztikrinantys inzineriniai jrenginiai.

Pagrindiniy dviratiy trasy susikirtimuose su gelezinkeliais jrengiami tilteliai, tuneliai,
pervazos.

Uztikrinat sauguy eisma pagrindinése dviraciy trasose, dviraciy eismas turi bati atskirtas nuo
péstiyju eismo skiriamaja juosta arba greta dviraciy taky turi bati jrengti pésCiyjuy takai,
saligatvial. PeésCiyjuy takuose ir saligatviuose dviratiy transporto eismas leidziamas, jeigu
juose dviratiy transporto trasa yra pazyméta skiriamaja juosta arba eisma leidzia atitinkamas
kelio zenklas.

Péstiyju takuose ir saligatviuose (ne siauresniuose negu 2 metrai), kuriuose néra kelio zenkly
bei horizontalaus zenklinimo juosty, dviraciy transporto priemones gali naudoti tik vaikai iki
10 mety ir asmenys, turintys fizing negalia.

Teisé vairuoti dviraciy transporto priemones dviratiy trasomis neribojama. Teise vairuoti
dviratiy transporto priemong dviratiy transporto trasomis gatvése ir keliuose turi kiekvienas
asmuo, sulaukes 12 mety arba jaunesnio amziaus, turintis Svietimo ir mokslo ministerijos
nustatyta tvarka isduota pazyméjima.

DviraCiy transporto trasy tinklo zyméjima, zenklinima ir dviratiy eismo tvarka
reglamentuoja Keliy eismo taisyklés ir atitinkami techniniai (kelio zenkly ir zenklinimo)
reglamentai.

Eismas dviraciy trasomis gali bati laikinai apribotas arba uzdraustas, jei kyla pavojus eismo
saugumui. Tai turi bati iforminta nustatyta tvarka. Informacija apie dviraciy transporto trasos

uzdaryma skelbiama visuomenés informavimo priemonése. Leidimus dviraciy transporto



trasal uzdaryti dél objekty, esanciy po trasa ar sdia jos, statybos, rekonstrukcijos, remonto
iSduoda Savivaldybés administracija, nustatydama uzdarymo terminus bei rinkliavos dydzius

pagal dviraciy transporto trasy kategorijas.



VILNIAUSMIESTO SAVIVAL DYBESTERITVORIJU PLANAVIMO
DOKUMENTU IR STUDIJU SU DVIRACIU TRANSPORTO
INFRASTRUKTUROSPLETRA ANALIZE IR IVERTINIMAS

Vilniaus miesto savivaldybés uzsakymais yra parengta keletas dviratiy transporto
infrastruktairos plétros teritorijy planavimo dokumenty ir studiju.

Iki Nepriklausomybés atkarimo dviraciy susisiekimo infrastruktaros planavimas Vilniaus
mieste vyko kartu su naujy gyvenamyju rajony planavimu. Dviraciy takai planavimo dokumentuose
buvo pateikiami kaip susisiekimo sistemos infrastruktiiros dalis turinti tarnauti vietinio susisiekimo ir
rekreaciniams tikslams. Tal yra, dviratiy takai buvo planuojami gyvenamojo rajono gyventoju
aktyvaus poilsio relkméms. Tai akivaizdu zvelgiant Pasilaiciy, Fabijoniskiy gyvenamujy rajony
dviratiy takus, kuriais galimas pasivazinéti, bet negalima nuvaziuoti prie realiy traukos objekty.

DviraCiy tinklo reikmé planuose émé atsispindéti devintajame desimtmetyje 1983/4 m. buvo
parengta dviraciy taky ir juosty tinklo schema (M. Burinskiené, O. Péelina) Pirmoje eiléje buvo
numatyta, kad reikia jrengti 30 km. dviratiy trasy, kurios sujungty miesto centra su Siauriniais
rekreaciniais miesto rgjonais — Nemencinés ir Verkiy miskais. Buvo akcentuojama, kad dviratiy
tinklas daugiausiai bus naudojama poilsiui, kelionems | kolektyvinius sodus, garazus.

Devintajame desimtmetyje vis dazniau vietinio susisiekimo dviraciais reikme émé akcentuoti
visuomené. Pozitrio kaita | dviratj kaip susisiekimo priemong galima jzvelgti Pilaités gyvenamojo
ragono plane. Jame dviraciy takai jau buvo suplanuoti aptarnaujanciose rgjono gatvése. Deja,
realizuojant Pilaités planus jrengti tik du takai. Be to, Pilaités dviraciy takai neturi normatyviniy
plociy, iskloti dviratiams nepatogia danga — saligatvio plytelémis, daug kur ties jvaziavimais ir
sankryzomis nejrengti nuolydziai...

Po Nepriklausomybés atkiirimo Vilniuje dviraciy trasy planavimas buvo atnaujintas 1993 m.
miesto Tarybal patvirtinus Vilniaus miesto biotransporto plétros programa. Programoje (UAB
»2Urbanistika*, autoriai A. Karalius, V. Valeika) buvo akcentuojam dviraiy, kaip miesto susisiekimo
priemonés svarba ir taky tinklo relkmé. Buvo atlikta geografiné urbanistiné miesto analizé ir
pateiktas siilomy trasy tinklas M 1:10000. Si schema tapo 1998 m. Bendrojo plano dviragiy
transporto trasy tinklo pagrindu. Vadovaujantis miesto biotransporto plétros programa ir bevariklio
transporto trasy schema 1995 m. parengti dviraciy taky ir juosty irengimo techniniai projektai
Zvéryno, Snipiskiy, Seskinés, Verkiy senianijoje (UAB ,Urbanistika‘). Pagal siuos projektus
pazenklintos dviraiy juostos Neries krantinéje Zvéryne, Upés gatvéje, irengta bendramiesting

dviratiy trasa, susigjanti Zveryna su Seskine, per Seskineg iki Fabijoniskiu pazenklinta dviratiy



juosta. Dél lésy stokos liko nerealizuoti dviragiy trasy projektai per Zvéryna A.Mickevigiaus ir
Birutés gatvemis, nuo Baltupiy per Jeruzale, Verkiy regionini parka ir Zaliujy ezery. Vélesniais
metais dviraciy trasy planavimas ir jrengimas sustojo dél [ésy stokos (tiksliau savivaldybés prioritetas
buvo gatviy dangy remontas). ISimtimi tapo dviraciy takas salia Ateities gatvés suprojektuotas ir
nutiestas pagal gatvés rekonstrukcijos projekta.

DviraCiy infrastruktiros planavima atnaujino mero A. Zuoko 2001 m. organizuotas
,Oranzinio dviracio® projektas. Igyvendinant projekta buvo parengtas dviratiy juosty zenklinimo ir
stovéjimo viety projektal miesto centrinéje dalyje. Pagal juos Senamiestyje ir Naujamiestyje buvo
pazenklinta 12 km. dviratiy juosty ir jrengta 250 stovy (500 stovéjimo viety). DviraCiy juostos
Loranzinégje zonoje" buvo suplanuotos ziediniais marsrutals, siekiant uztikrinti kuo didesn;
visuomeniniy dviraciy funkcionaluma ribotoje teritorijoje. Dviraciy stovy aikstelés buvo jrengtos prie
dviraCiy juosty ties visais trasy susikirtimais ir prie didesniy traukos objekty. Dingus ,,oranziniams* —
liko dviraciy juostos, kuriy jjungimas i bendra miesto dviraciy tinkla ir dangos sutvarkymas liko
uzdaviniu ateiciai. Didzioji dalis stovy buvo demontuotair perkelta prie polikliniky, mokykly, parky.

2001 m. parengtas dviratiy ,Karoliniskiy® trasos (nuo Zvéryno palei Narbuto gatve per
Karoliniskes iki Lazdyny) specialusis planas ir jo irengimo techninis projektas (UAB A7). Sis
projektas buvo realizuotas tik 50 % Pazenklinta juostos palei Narbuto, 1. Simulionio gatves, bet
nejrengtas pandusas pakilimui-nusileidimui i Narbuto gatvés iskasa ir nejrengtas takas palei Sausio
13- osios gatve bei takas iki Architekty gatveés.

2003 m. Vilniaus miesto bendrojo plano Operatyviojo planavimo rémuose parengta Vilniaus
miesto susisiekimo ir turizmo dviratiais plétros koncepcija ir trasy schema (S] , Vilniaus planas*
autorial A. Karalius, V. Vaeika). Batinuma rengti nauja Vilniaus miesto dviraciy trasy schema
salygojo ne tik didéjanti bevariklio transporto relkmiy jvairoveé, bet ir konstatavimas, kad daugelyje
suplanuoty nemotorinio eismo trasy vietoje jau suformuoti zemés sklypai ir vyksta statybos.
Naujojoje dviraCiy infrastruktiiros mieste plétros koncepcijoje Vilniaus miesto dviraiy trasos pirma
karta buvo atliktas susisiekimo dviraciais trasy tinklo pagrindimas, jvertinant traukos objektus
mieste ir uz miesto, miesto reljefa, esama gatviu tinkla. Dviraciy tinklo schemoje pirma karta
dviraciy trasos diferencijuotos i susisekimo ir turizmo, Kklasifikuotos pagal kategorijas.
Akcentuoti keturi esminiai plétros momentai:

- trasy tinklo batinumas (esami takal ir juostos nesujungtos tarpusavyje);
- trasy kategorizavimas (racionalus Iésu nukreipimas i1 pagrindines tinklo trasas, siekiant
suformuoti pamatini tinkla);



- dviraCiy trasy atskyrimas pagal juy paskirtj: atskirai analizuojant susisiekimo, turizmo,
rekreacijos ir sportinio pobidzio trasas);

- raoniniy dviratiy trasy atskiruose miesto rgjonuose svarbos akcentavimas (ivertinant, kad
pageidautina vidutiné kelioné dviraciu iki 15 min., apie 7 km).

2004 m. remiantis auksciau minéta koncepcija buvo parengta Vilniaus miesto dviraciy
infrastruktaros plétros prioritety ir ju igyvendinimo galimybiy studija. Pagal sia studija miesto taryba
Patvirtino tris schemas:

1. Vilniaus miesto savivaldybés perspektyviniy dviraciy trasy tinklo schema, kurioje
ViSOs trasos suskirstytos pagal tris kategorijas (E1, E2ir F);
2. Vilniaus miesto savivaldybés dviraciy turizmo trasy prioritetai, kurioje siilomas
turizmo trasy irengimo eiliskumas pagal keturis prioritetus.
3. Vilniaus miesto savivaldybés susisiekimo dviraciais trasy prioritetai, kurioje siilomas
trasy irengimo eiliskumas pagal tris prioritetus.
§ 1 prioritetas— 41,7 kmilgio esamy dviraciy trasy jungtys.
§ 2 prioritetas — 69,9 km ilgio dviraCiy trasos, sutankinancios esama miesto
tinkla.
§ 3 prioritetas— 63,8 kmilgio dviratiy trasos, ispleciancios dviratiy trasy tinkla.
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2004 m. pabaigoje patvirtinus minétus prioritetus buvo padéta rengti reikiama dokumentacija
galimai ES fondy paramai gauti ,,Euroveloll” pagal BPD 3.4 priemong ir projektui ,,Esamy taky
jungtys* pagal BRD.

2005 m. — 2006 m. realizuojant Vilniaus miesto savivaldybés dviraciy turizmo trasy prioriteta
—tarptautinés dviraciy turizmo trasos EuroVelo 11 projekta parengta galimybiy studija (trys tomai),
trasos Euroveloll raudonyju liniju planas, projekto paraiskos skirti finansing parama pagal Lietuvos
2004 — 2006 m. Bendraji programavimo dokumenta dokumentacija (bendroji ir specialiosios dalys)
kiti pariska lydintys dokumentai.

Strateginis projekto ,, Dviraciy turizmo trasos EuroVeloll jrengimas Vilnius mieste” tikslas
yra Formuoti Vilniaus miesto viesaja dviraCiy turizmo infrastruktira, atitinkancia Europos
standartus ir leidziancia integruotis i Europos Sajungos dviraciy turizmo infrastruktiira ir tuo badu
pagerinti Lietuvos sostinés istorinio ir kultarinio paveldo bei krastovaizdzio prieinamuma, sudarant
salygas dviraciu pasiekti Traky nacionalini, Verkiy regioninj ir Europos centro parkus, Verkiy ir
Traky Vokés dvarus, betarpiskai susipazinti su pasaulio kultiros paveldo objektu — Vilniaus
Senamiesciu.

Ivairiy interesy (susisiekimo ir turizmo) grupiy analizé 1émé, kad didziaja dali dviraciy trasos Euroveloll
pasitlyta tiesti Neries léniu. Tai leis pristatyti puikius miesto gamtovaizdzius, isvengti didesniy nuolydziy, susikirtimy
Su intensyviomis gatvémis (trasa eina po keturiais intensyvaus eismo tiltais). Parinkta trasa taps asine Vilniaus miesto
dviraciy tinklo trasa. Su ja siesis dauguma dviraciy susisekimo trasy ir turistiniy marsruty per Vilniaus miesta. Prie 36
km ilgio trasos bus irengta 29 poilsio apzvalgos aikstelés su informaciniais stendais zemélapiams, plakatams, objekty
aprasymui. Dviraciy trasos ir turistiniy marsruty informacinis zenklinimas formuluojamas kaip specifinis projekto
tikslas. Lygiagreciai bus kuriama trasos biiklés, dviratininky srauty stebésenos geografiné informaciné gstema, leidzianti
ne tik turéti issamia informacija apie situacija, duomenis planavimui, bet ir pateikti vaizdzia ir nuolat atnaujinama
informacija visuomenei, detalius zemélapius planuojantiems keliauti dviraciy marsrutais.

Lygiagreciai su EuroVelo 11 projektu 2006 m., realizuojant Vilniaus miesto savivaldybés
susisiekimo dviraciais trasy prioriteta — ,,Esamy dviraciy trasy jungtys® projekta — buvo pradéti rengti
dokumental ES fondy paramai gauti pagal BRD 1.1 priemong. Taciau paaiskéjus, kad parama pagal
BRD 1.1 priemone gali gauti ne daugiau kaip du vienos savivaldybés gatviy jrengimo projektai,
projekto ,,Esamy dviraciy trasy jungtys* apimtis buvo sumazinta. Energetikos ir tikio departamentas
uzsaké techninj projekta, kurio uzduotis apémé du svarbius Vilniaus dviraciy trasy tinklo formavimo

aspektus:



A) projektuoti labai svarbia dviratiy trasy jungti, susigjancia miesto Siaurés ir Siaurés
Vakary rajonus su miesto centru (trasos nuo Baltojo tilto per Snipiskes link Seskinés
techninis projektas)
B) Atskiry dviraciy juosty atkarpy Senamiestyje atnaujinimo ir tobulinimo projekta.

Sie techniniai dviraciy trasy projektai turéty biti baigti 2006 metais.



ZMONIU SKATINIMASVAZINETI DVIRACIAIS

Suprantama, kad propaguojant dviracius daugiausia démesio skiriama ju privalumams
isryskinti. Esant mieste sudétingoms eismo salygoms, dviratis yra neapsakomai lanksti transporto
priemong, kuria galima pasinaudoti bet kada ir bet kokiu paros metu, o tai suteikia mums neribota
asmening laisvg. Dviraciui neturi jtakos jokie transporto kamsciai, todél tai yra greita transporto
priemoné, kuria vaziuojama nuo dury iki dury. Be to, dviratis yra sveikatingumo priemoné ir jis
netersia aplinkos.

Zmonés daznai beveik nieko neismano apie dviragiy transporto infrastruktiiros gerinima, ir
dauguma ju susidare neteisinga nuomone apie vazingjima dviratiais mieste. Plétojant dviratiy
transporta bitina aktyviai ir sistemingai tai propaguoti. Si propaganda daznai yra susijusi su dviraciy
privalumais ir atliktomis dviraciy transporto infrastruktaros rekonstrukcijomis. Tokia vazinéjimo
dviratiais skatinimo politika yra orientuota j abejojancius zmones.

Labai svarbu informuoti zmones apie igyvendintus dviraciy transporto infrastruktiiros
rekonstrukcijos projektus. Patetkdami daugiau informacijos ir svieciamosios medziagos sia tema,
mes galime pakeisti zmoniy mastysena ir tokiu bidu paskatinti juos vazinéti dviraciais. Kai zmogui
sunku apsispresti, kokia transporto priemone pasirinkti, tada misy pateikta informacija gali turéti
lemiama vaidmenj. Zinodami tai, kad dviratiais galima ne tik grei¢iau pasiekti norima kelionés
tiksla, bet ir turéti maziau parkavimo problemy, Zzmonés galés lengviau apsispresti dél vazinégjimo
dviradiais.

Siekdami igyvendinti uzsibréztus uzdavinius, savivaldybiy ir salies valstybiniy instituciju
pareigiinal bendradarbiauja tarpusavyje ir su kitomis toje srityje dirban¢iomis organizacijomis.

Vilniaus sveiko miesto biuras skleidzia sveiko miesto idéja, kaip viena i$ pagrindiniy miesto
bendruomenés sveikata jtakojanciy faktoriy. Siekdami Sio tikslo yra organizuojamos ir
koordinuojamos sveikatos stiprinimo, gyvenamosios aplinkos kokybés gerinimo ir kitos socialines
bei aplinkosaugines programos ir akcijos. Vilniaus sveiko miesto biuras siekia, kad vietinés valdzios
politikai buty pagrindinial siy akciju ir programy rémeéjai bel aktyviai dalyvauty vykdant projektus.

Siuo metu Vilniaus sveiko miesto biuras deda pastangas, kad Vilnius bty pripazintas PSO
projekto miestu ir dalyvauti PSO Sveiky miesty projekto |11 etape. [19]

Uzdaviniai:

ugdyti visuomenés poziiiri i sveikata kaip didziausia vertybg;

T

itakoti miesto politiky sprendimusteikti prioriteta sveikatingumui ir tausojanciai plétrai;

T

uztikrinti ,,Sveikata visems* principy igyvendinima vietiniu lygiu;

T

skatinti visuomene kurti sveika gyvenimo aplinka;



telkti visuomenés pastangas svelkatingumui gerinti;
Sviesti ir mokyti bendruomeng sveikatingumo igudziy ir patirties labiausiai priimtinais metodais ir
forma;
b stiprinti tarpsektorini bendradarbiavima;
P bendradarbiauti su visomis sveika gyvensena propaguojancioms organizacijomis Vilniaus mieste.
Vilniaus sveiko miesto biuro akcijos, skatinan¢ios vazinéti dviraciais:

Tarptautiné Europos diena ,, Mieste be savo automobilio!“ 2006 m.

Kasmet rugséjo 16 — 22 d. daugelyje Europos miesty vyksta Europos judrioji savaité bei
Tarptautiné Europos diena ,Mieste be savo automobilio!”. Tikslas — ne tik atkreipti visuomenés
démesi i1 neigiama transporto itaka aplinkai, zmoniy sveikatai, eismo saugumui, bet ir paskatinti
miesto gyventojus bent akcijos metu nevaziuoti savo automobiliu, pasirinkti maziau tersianti viesaji
transporta arba dviracius, keliauti pestiomis. Siy mety rugsejo 16 — 22 d. Vilniuje jau ketvirta karta
buvo organizuojama Europos judrioji savaité bel septintaji karta Tarptautiné Europos diena
»Mieste be savo automobiliol“. I$ viso akcijoje siais metais dalyvavo apie 2000 vilnieciy ir miesto

21 pav. Mieste be savo automobilio

Sveikatingumo sventé ir dviratininky zygis, UZ sveikg ir saugy miestg” 2005 m.
geguzeés 28 d. Savivaldybés aikstéje

Vilniaus sveilko miesto biuras jau astuntus metus organizavo miesto bendruomenés
sveikatingumo sventg ,Gyvenkime sveikame mieste” bel dviratininky zygi ,,Uz sveika ir saugu
miesta”.

Sventés tikslas — ugdyti sveika gyvensena jvairiose amziaus grupése. Dviratininkai buvo
kvieciami rinktis prie Televizijos boksto (Sausio 13-osios g. 10). Dviratininky kolona vaziavo
Vilniaus miesto gatvémis: Sausio 13-0si0s g. - Laisvés prospektas — Teodoro Narbuto g. — Sliy g. —
Saltoniskiy g. — Upés g. — Zveju g. — Karaliaus Mindaugo tiltas — Tado Vrublevskio g. — Gedimino



prospektas — Savivaldybés aiksté. Atvykusiuosius dviratininkus prie Savivaldybés aikstés pasitiko
personazas Micius (Raganiukés teatro aktorius) su triraciu. Sveikatingumo Sventés metu
gyventojams ir miesto sveciams buvo organizuojamos figarinio vaziavimo dviraciais bel bégimo
varzybos. [19]

22 pav. Uz sveika ir saugy miesta

Vilniaus sveiko miesto biuras 2004 metais vykdant projekta Step by Step — Awareness for Clean Urban
Transport, atliko apklausa, kurios tikdas buvo — nugtatyti, kiek svarbus bevariklis transportas jaunimo tarpe. Buvo
siekiama igsiaiskinti, kokios priezastys trukdo jaunimui naudotis dviragiais. Si informacija padéjo pasirinkti, kokias

bevariklio transporto problemas reikia pirmiausia spresti kiekviename Vilniaus miesto rajone.



ISVADOS IR PASITLYMAI

DviraCiy eismo infrastruktaros plétra — dviraciuy taky tiesimas ir rekonstrukcija Vilniaus
mieste, jrengiant batinus infrastruktiros objektus ir tokiu btdu padaryti saugesni eisma, bei
pagerinti Vilniaus miesto, aplinkiniy miesteliy gyventojy, sveCiy, turisty susisiekima su miesto
centru, verslo, pramong¢s, administraciniais, poilsio ir kitais traukos objektais. O taip pat didinti
miesto patraukluma uzsienio ir vidaus investicijoms, plétoti verslo infrastruktiira, skatinti versluma,
iSnaudojant turima baze ir privalumus. Subalansuoti ir tobulinti esama vietinio transporto
infrastruktara, kad techniniai gatviy, dviratiy ir pétiyju taky parametrai ir kokybé atitikty ES
standartus ir tokiu badu skatinti miesto bei rajono socialing ir ekonoming plétra.

1. Dideliems Vakary Europos miestams susidirus su automobilizacijos problemomis,
inzinieriai émé raminti, kad viska i§spres technikos pazanga — nauji automobilial, naujas kuras ir
pan. Pagal sociologinio tyrimo Vilniuje duomenis vertinant pasitikéjima technikos pazanga, Lietuva
priskirtina atsilikusioms salims. Beveik pusé vilnie¢iy mano, kad automobilizacijos problemas
galimaisspresti, statant daugiau keliy, pleciant gatviy tinkla.

Kas turi pakeisti vilnieciy mastyma? Be abejo, savivaldybiy pareigtnai ir projektuotojai. Jie
neturi teisés teigti — ,néra poreikio”. Jie neturi teisés laukti, kol automobiliai galutinai uzkims
miesto centra, kiemus ir saligatvius, kol atitinkamame kelio ruoze zus daugiau kaip N dviratininky,
vaziuojantiy nepritaikytomis trasomis. Projektuotojams jau seniai laikas keisti technokrating
mastysena, nukreipta vien i technika ir pradéti sveikos gyvensenos salygu planavima. Technika
dovanoja daug patogumy bei malonumy, bet nuolat reitkalauja kruviny auky ir nejuntamy paltikany
sveikatos saskaita. Litdnas paradoksas — didesnius patogumus lydi gyvenimo dziaugsmo, sveikatos
praradimas, o tai reiskiair pacio gyvenimo praradima.

Ivairas gyventoju sluoksniai mato skirtingus automobilizacijos problemy sprendimo

alternatyvas, viena is kuriu yra susisiekimas dviraciais.

2. Bevariklio transporto istatymas klasifikuoja bevariklio transporto trasas pagal tipus ir
potipius, kurie atspindi ju technines charakteristikas bei santyki su motorinio transporto ir pésciuju
eismu. Kiekvienas dviraciy trasy tipas gali buti padalintas i du potipius nes salygos dviratininkams
labai priklauso nuo to, kaip dviraciy trasose ir ju gretimybése organizuojamas péstiyjy eismas (zr.
24 lentele).



24 lentele. Dviraciy trasy tipai ir potipiai

Tipai Potipiai Potipio
indeksas
1.Nemotorinio Nemotorinio eismo gatvés (einancios per zeldynus jos vadintinos N
€smo gatves zaliakeliais) su atskiromis dviratininky ir pésciuyjy juostomis.
Nemotorinio eismo gatvés (einancios per zeldynus jos vadintinos Np

zaliakeliais) su misriu dviratininky ir pésciyjy eismu

2. Dviraciy takai Dviraciy takai gatviy raudonose linijose (kai greta yrasaligatvis). T
Dviratiy — pésCiujy takai gatviy raudonose linijose (kai greta néra Tp
irengty saligatviy).

3. Dviraciy juostos | Dviraciy juostos gatviy vaziuojamojoje dalyje. J
Dviraiy juostos saligatviuose, péstiyjy zonose Jp

4. Nepazymetos Dviraciy trasos gatvése misriame eisme (tametarpeir A juostose). A

dviragiy trasos Nepazymetos dviraciy trasos saligatviuose, pésciuyjy zonose Ap

3. Dvir&liy trasy patoguma geriausiai charakterizuoja dviraciy taky ir juosty jrengimo
techninés charakteristikos: danga, plotis, nuolydziai, zenklinimas.

Dviratininky sauguma geriausiai  uztikrina dviraciy eismo atskyrimas nuo motorinio
transporto eismo, o0 kur tai nejmanoma padaryti, efektyviausia priemoné — automobiliy greicio
apribojimas. Kitaip tariant, jei negalime taikyti greicio apribojimo, tada sia problema galima
iSspresti - techninémis priemones atskiriant  skirtingus transporto  srautus. Tokiu atveju,
dviratininkams salia kelio jrengiamas dviraciy takas.

Saugu dviraciy eisma salygoja nemazai faktoriy i$ kuriy svarbiausi:

eismo srauto greitis bei srauty greidio skirtumas (ypa¢ pakalnése) (individualiu motorizuotu transportu ir

pésciuju, dviratininky greicio sKirtumas kalny nuolydyje):

Kuo mazesnis jo efektyvus greitis tuo mazesnis ir atstumas tarp bevariklio ir motorizuoto eismo srauty gali

bati. Labai aukstose vietose apsaugos juostos gali ir nebiti — uztat turi bati uztikrinamas matomumas ir

nedidelis eismo greitis.

eismo srauto kiekis (lie¢ia péiuju, visuomeninio ir individualaus motorizuoto transporto srautus):

Kuo didesni motorizuoto transporto srautai, tuo didesnis turi biti atstumas tarp ju ir bevariklio transporto. Per

didelis motorizuoto transporto srautas bel jo sukeliami konfliktai padaro gatvé nepriimtina bevariklio transporto

naudojimui. Mazi srautai daznai lydi prie dideliu, neretai tokiuose gatvése virsijamas greitis.
Abejus faktorius galima dirbtinai pareguliucti, tuo paciu pagerinti eismo salygos.
4.  Vilniaus miestas neturi pazyméto dviraciy trasy tinklo, kas neleidzia kalbéti apie

susisiekimo dviraciais sistema. Tal yra, esamos dviratiy taky atkarpos nesusietos i susisiekimo



tinkla. Pazymétos dviraciy juostos sudaro dviratiy trasy tinkla tik nedideléje miesto centro dalyje.

Taigi, vilniecial neturi esminés salygos dviraciu transporto raiskai — jie negali is pasirinkto tasko

nuvaziuoti i kita pasirinkta traukos taska dviraciy trasomis. Be to, didelés problemos iskyla dél

patogaus ir saugaus dviraciy parkavimo ir saugojimo.

Vilniaus miesto patogumai dviraciy eismo atzvilgiu:

%)

%)

Q

Didelé miesto dalys issidriekia Neries upés slényje ir yra lygi. Rajonai paupyje gali patogiai susisiekti
bevarikliu transportu;

Vilniuje nebudingi laikotarpiai su ilgiam uztrunkanciu lietum, nebidingas stiprus véjas ir staigus ory
pakeitimai;

Kompaktiski mikrorajonai sudaro geros salygos nemotorizuotam susisiekimui ju viduje; Taip pat kelios miesto
senitinijos ju bendru lygiu reljefu sudaro atskirus bevariklio — vietinio — susisiekimo vienetus,

Senyjy miesto daliy negtitikimas individual aus motorizuoto transporto eismui daro juos jam nepatogu ir pritaria
bevariklio transporto sprendimams,

Senkeliai kartais gali pasiilyti jdomias aternatyvas dviragiy eismui, pvz. senkdlistarp Zvéryno ir Virsuliskiy;
Senamiestyje, siaury gatviy gera danga gali tarnauti ramaus eismo (D kategorijos) gatvéms, suteikdama geras

salygas bevariklio transporto e smui.

Vilniaus miesto nepatogumai dviraciy eismo atzvilgiu ir kaip ju isvengti:

%)

Q

Kai kurie rajonai dél nepalankaus reljefo skirtumy ir jo sudaranciy dideliy nuolydziy sunkai sujungiami (pvz.
Antakalnis — Naujoji Vilna, bet taip pat tarp miesto centro bei senamiestio ir tolimojo susisiekimo mazgy —
Gelezinkelio, Autobusy stotis ir Oro uostas). Tokios trasos gali biti patrauklios rekreacijai ir turizmui, bet
netinka bevariklio transporto eismui;

Ziemos laikotarpiy klimatines salygas reikalauja ypatingo demesio (3iuo metu neskiriama) —dviragiy ir pestivju
keliy valymui, bel visy ory tinkanciai infrastruktirai (pvz. apsvietimas);

Esamy dviragiy keliy statybiné — kokybiné biiklé daznai negtitinka saugaus ir patogaus eismo reikalavimams ir
reitkalauja salyginai diddiy investiciju;

Tiek individualaus tiek visuomeniniy vairuotoju elgesio eisme ir sustojime sukelia nesaugumo jausma
dviratininkams ir reikalauja daugiau vietimo bei reguliavimo apmokymy. Cia kalbama apie dvi tikslines
grupes — pacius dviratininkus ir automabilistus;

Kai kuriy keliy atkarpos reikal auja geresnio susitaikymo tarp bevariklio transporto ir visuomeninio transporto;
Keliy eismo taisyklése néra priimtos reikalingos bevariklio transporto eismo reguliavimo sistemaos (zenklinimo,
Sviesofory, zyméjimo sistema). Tas pats galioja ir visuomeniniy transportui ir pésciyju eismui;

Esami atskiri dviraciy takai ir ramaus elsmo gatvés néra sujungti i vientisa bendra bevariklio transporto tinkla.

5. Vilniaus mieste parengta pakankamai pagrista dviraciy susisiekimo infrastruktiros

plétros koncepcija, parengta bendroji dviraciy trasy tinklo schema. Taciau nuo bendrojo planavimo

atsilieka specialusis ir detalusis dviraciy trasy planavimas. Bendrojoje schemoje dviraciy trasos

suplanuotos palei B, C, D kategoriju gatves arba kaip nemotorinio eismo E ir F kategorijy gatvés.



DviraCiy trasos paei B, C, D kategoriju gatves suplanuotos kaip linijos. Tatiau M 1:10000
mastelyje suplanuotos linijos yra nepakankamo tikslumo, kad vykdant detalyji planavima baty
galima spesti apie trasos vieta gatves skersiniame pjivyje. Be to, detaliai planuojant reikia zinoti
tinkamiausia trasostipa: ar tai takas, ar juosta, ar trasa vaziuojamaja dalimi.

Dviraciy trasos suplanuotos M 1:10000 mastelyje kaip nemotorinio eismo E ir F kategoriju
gatvés taip pat yra nepakankamo tikslumo. Vykdant detalyji planavima yra nuolatinis pavojus, kad
geriausial trasai tinkamos teritorijos jos bus suplanuotos kitai paskircial ir neteks viesosios paskirties
statuso. Detalus zemévaldos planavimas ten kur suplanuotos dviratiy trasos reikalauja joms
nustatyti raudonasias linijas.

Nuo 2006 mety spalio mén. Vilniaus miesto dviratiy trasy tinklo schemos duomenis
integravus i Vilniaus miesto Teritorijy planavimo kadastra tam tikra dviraciy trasy apsauga jau yra.
Tatiau kiekvienas atskiras detaliojo planavimo sprendimas reikalauja dviraCiy trasy specialisty
analizés ir keliamy reikalavimy patikslinimo. Tai trukdo detaligjam teritorijy planavimo procesul.
Siekiant apsaugoti ju vientisuma ir jos pagal jas bty galima projektuoti dviraiy trasas.

Dvira€iy trasy planavimo principai:
@ Vengti dviraciy tako kur eismas biity dviem kryptim, jeigu yra reiksmingi susikirtimai su kitais eismo srautais
(ypac motorizuotais), kitiems eilsmo dalyviams ,, priesiskas eismas — netikétinas,
“Nepamirsti* atitinkamy apsauginiy zony tarp eismo dalyviy ir srauty;
Atkreipti démesj i stulpy ir zeldyny vietas,
Imtis papildomy (statybiniy) priemoniy kai kiti eismo srautai dideli;

Saugoti bevariklio transporto takus nuo neteiséto naudojimo ir uzstatymo;
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Rinkti patogiausias miesto teritorijos vietas, tiesumo ir lygumo atzvilgiu, vengti dviracio tako lanky bei

nelygumu;

Q

Dviragio vieta — kaip sussiekimo priemoné — yra kelyje (isimciai nustato gatviy kategorijos arba ypatingas
dviratininky srauto padétis);

@ Nuo pésCiyu eismo dviratis turi biti kuo labiau ir patikimiau atskirtas. Konfliktas tarp pésCiuju ir dviratininky
laikomas neissprendziamu. (Bendras péCiuju ir dviratininky eismas galimas tik tuo atvejy, kai mazas péciuju
srautas);

@ Dvirdtis gali vaziuoti su visuomeninio transporto srautu, nors rekomenduotinos papildomos apsaugos
priemonés,

@ Dviraiy esmui kuris vyksta kartu su individualaus motorizuoto eismo transporto priemonémis
rekomenduojamos papildomos (laikinos) dviracio eismo apsauginés priemonés. Keliy Eismo Taisykliy
laikymas, bel efektyviam ir nepavojingam eismui greicio sumazinimas

Pasiiilymai:

1. Reikalingas specialusis dviratiy trasy planavimas palei B, C, D kategoriju gatves ne

smulkesniame kaip M 1:2000 mastelyje (naudojant esama, maksimalaus tikslumo



topografini pagrinda) tiksliai reglamentuojant biisimos trasostipa ir nustatant dviraciy trasos

vieta gatvés skersiniame pjavyje.

2. Relkalingas specialusis dviratiy trasy kaip nemotorinio eismo E ir F kategoriju gatviu
raudonyju linijy planavimas ne smulkesniame kaip M1:2000 mastelyje (naudojant esama,
maksimalaus tikslumo topografini pagrinda) tiksliai reglamentuojant basimos trasos tipa,
nubréziant asing linija, raudonasias linijas ir nurodant minimaly trasos plot;.

6. Esming jtaka dviraciy trasy parinkimui Vilniaus mieste daro kasdienis susisiekimas
dviraciais. Pagrindinés kasdieninio susisiekimo dviraciais trasos Vilniaus mieste turi susieti
gausiausiai gyvenamus miesto rgonus su miesto centru, kitais didziausios traukos objektais
tiesiausiu, patogiausiu keliu. Trasy parinkimas, vykdomas visy pirma taikant maziausia vaziavimo
laiko ir energetiniy sanaudy kriterijy. Kadangi susisiekimo dvirafiais traukos objektai, gyvenami
rajonai pasklide po visa miesto teritorija, dviraciy susisiekimo trasos turi biti apjungtos i vieninga ir
pakankamai tanky tinkla. Formuojant vidin tinkla batina atsizvelgti ir i iSorés rysius.

Antra, didele jtaka dviratiy trasy kasdieniam susisiekimo parinkimui daro reljefas. Dviratiy
susisiekimui svarbu parinkti trasas, kurios eity kuo maziau raizytu aplinkos reljefu. Vilnius siuo

atzvilgiu néra patrauklus dviratininkams,

7. Kad dviracial tapty pilnaverte transporto sistemos dalimi, viena i$ galimybiy — dviraciy
saugojimo patalpy irengimas pastaty viduje. Nesant tokiu galimybiy turéty bati irengtos dviraciy
stovéjimo aikstelés salia pastaty.

8. Europoje néra patvirtintos jokios bendrosios sistemos arba sisteminiy rekomendaciju, kaip zenklinti
dviragiy trasas (spalva, dydis, turinys, dizainas). Tarptautinés keliy zenklinimo konvencijos neapima dviraciuy trasy
zenklinimo. Konvencijose tik nurodyta, kad patvirtintose nacionalinése eismo taisyklése dviraciy takai (arba dviragiy ir
pésciyju takai) turi bati zymimi baltu dviracio (arba dviracio ir péstiojo) simboliu mélyname fone. Tokie zenklai
patvirtinti ir Lietuvos keliy eismo taisyklése.

Pasiiilymas dél trasy zenklinimo ir Zyméjimo:

Rekomenduoju kurti isskirtinés bevariklio transporto zyméjimo ir zenklinimo taisyklés.

Maziau lankomuose trasy ruozuose, ypac vietos keliuose, miskuose galbit tiksinga naudoti paprastesnius
savadarbius zenklus, kuriuose biity pateikta visa dviratininkams reikalinga informacija. Je galéty bati tvirtinami prie
mediniy kuoly, medziy, stulpy, kity tam tinkamy pavirsiy. Zenklas gali biti i$ tvirtos plastmaszs, padengtas atmosferos
poveikiui atsparia lipniaja plévele, jame pateikta visa informacija. Tokius zenklus baty pigiau statyti ir prizitréti, be to,
jievisiskai atlikty savo funkcija.

Tam kad papildomas siuolaikisko eismo reguliavimo patirties atitinkamas bevariklio eismo
srauto reguliavimas bty imanomas reikalingas Keliy Eismo Taisykliy pakeitimas / papildymas. Rekomenduojama
isskirti skirtingos paskirties dviraciy trasas spalvomis:

a) zalia spalva— pagrindinés trasos;



b) mélyna spalva — vietinés trasos;

C) rudais ir kity spalvy zenklais—rekreacinés, turistinés ir isskirtinio kulttros paveldo — turizmo trasos,

d) raudona spalva bendrai zymi skirtingu pavojaus taskai ir neturi biiti supainiota su tik dviraciy eismo skirta spalva
Dviragiai turi buti valstybés palaikoma ir skatinama transporto rasis, nes dviraciy eismas dél ekonomiskumo,

ekol ogiskumo, humaniskumo yra universali susisiekimo, transportavimo ir aktyvaus poilsio priemoné, turi prioriteta kity

transporto saky atzvilgiu gyvenamuose rajonuose bel rekreacinése vietose, dviraciy takuose, gatvése su ramaus esmo ir

gyvenamosi os zonos statusu. Ju taky tinkla turi sudaryti tiek specialiai dviraciy eismui nutiesti takai, tiek kiti motorinio

transporto keliy tinklo elementai, tinkami arba pritaikyti dviraciy reikméms.
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