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Santrumpos

ICAO - Tarptauting¢ civilinés aviacijos organizacija (International Civil Aviation Organization);
JAA - Jungtin¢ aviacijos administracija (Joint Aviation Authorities);

EASA - Europos aviacijos saugos agentiira (European Aviation Safety Agency);

AIP - Aeronautical Information Publication;

CAA - Civilinés aviacijos administracija;

KTT - kilimo ir tipimo takas;

SID - standartinis i§vykimas pagal prietaisus (Standart instrument departure);

STAR - standartinis iSvykimas pagal prietaisus (Standart instrument departure);

ILS - instrument landing system.



1. Ivadas

Aviacija - sritis, kurioje vykdomas oro transportas yra pripazjstamas kaip saugiausias. Ne
veltui pagrindiniu aviacijos tikslu yra laikoma aviacijos sauga. Norint uztikrinti efektyvig ir
saugig veikla aviacijoje, kiekvienas Sios veiklos dalyvis privalo atsizvelgti i daugel; veiksniy,
kuriy kiekvienas jtakoja Sio tikslo pasiekimg. Efektyviag ir saugig veikla aviacijoje padeda
uztikrinti ne tik puikiai veikianti technika ar tinkamai parengtas personalas, taciau ir tokios
sistemos, kurios padeda reguliuoti oro erdvés apkrovima, saugy oro eismg bei tarnybos, kurios
veikia pagal i§ anksto parengtus bei sukoordinuotus planus.

Lietuvoje yra 3 tarptautinius skrydzius aptarnaujantys oro uostai, i§ kuriy kiekvieno
vykdoma veikla bei jos principai yra standartizuoti bei grieztai apraSyti teisiniuose
dokumentuose. Oro uosty veikla salygoja tarptautiné teisé bei Sios teisés dalis, kuri yra perkelta |
nacionaling teis¢. Lietuvoje vykdoma civiliné veikla yra apraSyta nacionalinés Salies teiés, kuri
yra paremta ICAO priimtai standartais bei rekomenduojamomis praktikomis. Tai, kad valstybés,
ICAO nar¢s, | savo nacionaling teis¢ jtraukia ICAO priimtus standartus bei rekomenduojamas
praktikas, padeda uZztikrinti, kad visos ICAO narés siekia bendry tiksly, eina vieningo aviacijos
tikslo link. Tai padeda jgyvendinti svarbiausio tikslo - aviacijos saugos - siekima.

Siekiant, kad civilinés aviacijos vykdoma veikla biity saugi bei nuolatos auganti,
tarptautiniy oro uosty prieigose yra paruoSiamos standartizuoti iSvykimo bei atvykimo marSrutai,
kurie padeda uztikrinti lengvai koordinuojamus skrydzius, neperkrauta oro erdve, paskirstyta
darbo kriivi skrydziy vadovams bei nuolating galimybe¢ tarptautiniams oro uostams pléstis.
Intrumentinés atvykimo bei iSvykimo marsruty procediiros yra parengiamos pagal iSanalizuotus
bei nuodugnius apskai¢iavimus, tam iSkeltas taisykles. Planuojant instrumentiniy skrydziy
atvykimo bei iSvykimo schemas yra atsizvelgiama ] oro uosto jrengimo vieta, numatoma oro
uosto plétra ateityje, gyvenamas zonas aplink oro uosto teritorija, oro uosta supancios teritorijos
reljefa, sudétinguma, galimybe jrengti radionavigacinius jrenginius. Atsizvelgiant ] $ias
minétgsias salygas, atvykimo ir iSvykimo marSrutai bei juos apraSancios procediiros ir
parengiamos iSskiriant atitinkamus minimumus ir galimybg investijoms.

Tarptautiniame Vilniaus oro uostas - didziausig skai¢iy skrydziy Lietuvoje aptarnaujantis
oro uostas. Oro uostas yra jkurtas netoli urbanistiniy miesto viety. D¢l Sios priezasties rengiant
atvykimo ir i§vykimo schemas §iam oro uostui, j urbanistines vietas yra atsizvelgiama. Siame oro
uoste yra jrengti jvairus radionavigaciniai jrenginiai, kurie veikia atitinkamais dazniais. D¢l

radionavigaciniy jrenginiy jvairovés gali buti nagrin¢jamas atitinkamas jy panaudojimas
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atvykstantiems ir iSvykstantiems orlaiviams. Tarptautiniame Vilniaus oro uoste yra veikiantis
vienas KTT 02/20. Kaip vieng KTT turintis Tarotautinis Vilniaus oro uostas pasauliniu lygmeniu
néra laikomas dideliu ir intensyviu. Taciau net gi ir vieng KTT turintis Tarptautinis Vilniaus oro
uostas aptarnaudamas atvykstancius orlaivius turi parengtas 17 STAR schemas bei atpranaujant
iSvykstancius orlaivius yra panaudojamos 18 SID schemos.

SID ir STAR schemos yra daznai analizuojama tema aviacijos bendruomen¢je. Nuolatos
yra nagrin¢jamas klausimas apie SID ir STAR standartizavima, problemas iSkylanc¢ias planuojant
atvykimo ir i§vykimo procediiras. Rengiant Sias procediiras reikia atsizvelgti bei jvertinti daug
veiksniy, kurie yra labai skirtingi ir ne visuomet tarpusavyje susije. Siame darbe bus jvertinamos
priezastys, dél kuriy yra sudarytos atitinkamos Tarptautinio Vilniaus oro uosto atvykimo bei
iSvykimo procediiros.

Rengiant atvykimo bei iSvykimo standartizuotas procediiras, labai svarbu atsizvelgti | tai,
kaip vykdant minétasias procediiras, bus apkrauti skrydziy valdymo tarnyby darbuotojai. Labai
svarbu suplanuoti oro eismg taip, kad dél didelio darbo kriivio skrydziy valdymo tarnyby
darbuotojai nebiity verCiami priimti skuboty ir neteisingy sprendimy D¢l Sios priezasties
nagrin¢jant SID ir STAR schemas yra nagrin¢jamas ir skrydziy vadovy darbo kriivis. Siekiama,
kad siy tipy procediiros palengvinty skrydziy vadovy darbus paciuose pavojingiausiuose orlaivio
skrydzio etapuose - orlaiviui kylant ir tiipiant.

Sudétingos SID ir STAR schemos bei procediiros apsunkina ne tik skrydziy vadovus,
taciau ir pilotus. D¢l Siy priezas¢iy Siame baigiamajame magistro darbe bus nagrin¢jama, kurios
SID ir STAR shcemos bei procediiros yra nepatogios, sudétingos pilotams. Taip pat bus tiriama,
kaip atsizvelgiant | orlaiviy piloty nuomong bei pasitilymus, biity galima parengti pasitilymus
SID ir STAR shcemy pakeitimams. Viso tyrimo metubus atsizvelgiama ne tik j orlaiviy piloty
pasitlymus, taciau ir j tai, kaip tokiu atveju pasikeisty skrydziy vadovy darbo kriivis, ar oro
eismas tapty sudétingesniu.

Svarbu, kad Tarptautinio Vilniaus oro uosto aerodromui parengtos SID ir STAR schemos
bei procediros biity pagristai teisingos bei mazinancios darbo kriivi tiek orlaiviy pilotams, tiek
skrydziy vadovams. D¢l Siy priezas€iy nagrinésime Sias schemas keliais skirtingais aspektais,
galiausiai atsiZvelgiant | svarbiausig aviacijai keliamg tikslg - saugg. Atlikus tyrimg bus pateiktos
iSvados bei pasiiilymai galimiems SID ir STAR shcemy bei procediiry pakeitimams jgyvendinti.
Bus jvertinta orlaiviy piloty nuomoné¢ j dabar esancias ir vykdomas SID bei STAR schemas ir
procediiras, idskiriamos teigiamos ir neigiamos pusés. Siuo tyrimu bei nuodugnia analize yra
sieckiama, kad Tarptautiniame Vilniaus oro uoste vykdomos SID bei STAR schemos ir

procediiros bty optimizuotos ir palankios kuo didesniam kiekiui aviacijos veiklos vykdytojy.
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2. Literatiiros apZvalga

SID ir STAR schemos bei procediiros yra vykdomos pagal standartizuotai nustatytas
taisykles, nepaliekant vietos interpretacijoms. Sias procediras nuodugniai apraso V] "Oro
navigacija" parengta bei isleista mokymo knyga "Oro eismo paslaugy teikimo vadovas". Siame
leidinyje nuodugniai apraSomos skrydziy vadovo pareigos bei skrydziy valdymo paslaugy
teikimo bendrosios nuostatos. Atsizvelgiant j Siame leidinyje pateikta informacija galima vertinti,
kaip pagal taisykles turi veikti skrydziy valdymo tarnybos bei, kaip turi biiti koordinuojamas oro
erdvés eismas, siekiant iSvengti per didelio erdvés apkrovimo. "Oro eismo paslaugy teikimo
vadove" pateikiama nuodugni informacija apie tai, kaip yra vykdomos procediiros atsizvelgiant |
orlaiviy tipus bei kategorijas. Tai svarbiis aspektai, pagal kuriuos yra pritaikomos atitinkamos
procediros. Nagrin¢jant baigiamojo darbo tema, Siame leidinyje yra pateikiama informacija apie
tai, 1§ ko susideda SID ir STAR tipo schemos bei, kaip ir kada jos yra iSduodamos atitinkamiems
skrydzius vykdantiems orlaiviams. Taip pat Same leidinyje yra pateikta informacija apie tai, kaip
meteorologinés salygos nulemia atitinkamy procediiry vykdyma (Oro navigacija, 2012).

Kadangi nagrin¢jant SID ir STAR schemas bei su jomis susijusias procediiras buvo
reikalingos Zinios apie meteorologines salygas bei su Siomis saglygomis susijusius minimumus,
buvo remtasi skrydziy vadovams parengta mokomaja literatira. Siam baigiamajam darbui
reikalingas meteorologinés informacijos  Zinias jgavau remdamasis Reginos Cepaitytés
mokomaja knyga "Skrydziy vadovy mokymo priemoné. Meteorologija". Siame leidinyje
pateikiama informacija apie jvairius meteorologinius reiSkinius, kuriy sudarytos salygos nulemia
atitinkamus minimumus. Nagrinéjami tokie meteorologiniai dydziai kaip matomumas, RVR,
debesy padas, jvairiis krituliai. Taip pat pateikiama informacija apie tai, kaip Siuos
meteorologinius dydzius reikia suprasti bei interpretuoti atsizvelgiant ] meteorologinius
aerodromo pranesimus (Cepaitytée, 2007).

ICAO yra parengusi dokumenty, kuriy tikslas yra iSnagrinéti bei pateikti standartus ir
rekomenduojamas praktikas susijusias su instrumentiniy skrydziy procediiry rengimu bei
vykdymu. Vienas i§ tokiy dokumenty yra vienuoliktasis ICAO konferencijos priedas,
pavadinimu "Air Trafic Services". Siame ICAO dokumente yra pateikiama informacija apie
skrydziy valdymo paslaugas, apraSo pagrindines priezastis, kod¢l ir kaip yra skirstomos skrydziy
valdymo tarnybos (International Civil Aviation Organisation, 2002). Sio dokumeno standartuose
bei rekomenduojamose praktikose pateikiama informacija yra jtraukta ] tokius Lietuvos
Respublikos dokumentus, kaip Aviacijos istatymas (Lietuvos Respublikos Seimas, 2005),

skrydziy taisykles (Lietuvos Respublikos Seimas, 2004). Atsizvelgiant | minétuosius dokumentus
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bei juose pateikta informacijg, atitinkamas Zzinias panaudojau rengiant analiting - metoding
baigiamojo darbo dalj.

2002 metais ICAO parengé¢ antraji "Instrument Flight Procedures Construction Manual"
leidima. Siame dokumente pateikiama informacija apie tai, kaip yra sudaromos SID ir STAR
schemos, |1 ka yra atsizvelgiama apraSant Siy shemy procediiry vykdyma. Nagrinéjant $j
dokumentg buvo jgijamos Zzinios apie tai, kaip yra planuojamas SID ir STAR tipo schemy
parengimas. Siame leidinyje pateikiama informacija apie tai, kaip $ios schemos bei procediiros
yra parengiamos atizvelgiant oro uosto bei oro uosto teritorijos bei prieigy infrostruktiros
iSsidéstymg. "Instrument Flight rocedures Construction Manual" apraso bei pateikia taisykles,
pagal kurias yra sudaromos SID ir STAR schemos. Nuodugniai iSanalizuojama bei pateikiama
informacija apie tai, kaip yra stizvelgiama j aerodromo reljefs, kliiitis. Siame leidinyje yra
pateikti skai¢iavimai, pavaizduojantys, kaip ir kodél yra parengiamos SID ir STAR schemos. Yra
pateikiama informacija apie procediiry parengima jy vykdymo planavimg (International Civil
Aviation Organisation, 2002). Nagriné¢jant §] dokuemnta buvo jgytos zinios apie tai, kaip
nuosekliai ir detaliai yra parengiami skai¢iavimai SID ir STAR schemy parengimui, kaip jos yra
parengiamos ir galiausiai, pagal ka ir kokios procediiros yra pritaikomos, vykdomos
atitinkamoms schemoms.

Vienas svarbiausiy SID ir STAR schemy bei procediry komponentas yra -
radionavigaciné jranga. Siuo atveju yra panaudoja ir antzeminé, ir borto radionavigaciné jranga.
Tam, kad bty lengviau suprasti Sios jrangos veikima, buvo nagrin¢jama Algimanto Jakucionio
knyga "Radionavigacinés sistemos ir jranga". Sioje mokomojoje knygoje yra pateikiama
nuodugni informacija apie antzeminés bei borto radionavigacinés jrangos veikima. Pateikiami
atitinkamos jrangos privalumai bei trikumai. ISsamiai analizuojama tiek aerodromo zonoje, tiek
dideniuose nuotoliuose panaudojama radionavigaciné jranga (Jakucionis, 2007). ISanalizavus
Sioje knygoje pateikta informacijg, igytos zinios buvo pritaikytos analitinés - metodinés bei
tyriamosios daliy rengime.

Tam, kad iSsamiai biity iSanalizuoti vir§ Lietuvos teritorijos esantys oro keliai, marsrutai,
draudziamos bei kito tipo zonos, buvo nagrinéjamas V] "Oro navigacija" parengtas leidinys
"Aeronautical Information Publication", talpinantis visg pagrinding informacija apie oro eisma
bei jam taikomus reikalavimus. Taip pat Siame leidinyje rémiausi pateikta informacija apie
Tarptautinio Vilniaus oro uosto aerodrome veikiancias tarnybas bei paciam aerodromui keliamus
reikalavimus. Taip pat "Aeronautical Information Publication" yra pateiktos visos anks¢iau
minétos SID ir STAR schemos bei jy vykdymo procediiros. Atsizvelgiant j Sias procediiras

orlaiviy pilotai vykdo atvykima bei i§vykima i$/; Tarptautinio Vilniaus oro uosto aerodroma, o

13



skrydziy vadovai panaudoja S$ias schemas bei procediiras koordinuojant oro eismo veikla
Tarptautinio Vilniaus oro uosto aerodromo priegose (VI "Oro navigacija", 2012).

ICAO komercinés aviacijos saugos grupé yra parengusi leidinj pavadinimu "Phase of
flight". Siame leidinyje yra pateikiama i§sami informacija apie skrydzio etapus ir atitinkamas
procediiras $iy etapy metu. Kaip vieni i$ svarbiy etapy yra iSskiriami orlaivio kilimas bei orlaivio
tipimas. Sie skrydzio etapai yra laikoi pavojingiausiais. Taip pat yra pateikiama informacija apie
tai, kaip SID ir STAR schemy bei procediiry panaudojimas padeda sumazinti darbp krtivj orlaiviy
pilotams ir skrydziy vadovams pavojingiausiy skrydzio etapy metu (International Civil Aviation
Organisation, 2011).

Nagrinéjant skrydzio planavimg atsizvelgiant | esamas SID ir STAR schemas bei jy
vykdymo procediiras buvo panaudota informacija i§ Virgilijaus Kaminsko mokomosios knygos
"Skrydzio charakteristikos ir planavimas". Sioje mokomojoje knygoje yra pateikiama i§sami
informacija apie tai, kaip yra planuojamas skrydis, kokie jo etapai yra iSskiriami, kas yra
ypatingai svarbu skrydzio planavimo procese (Kaminskas, 2007).

ISnagrinéjus pateikta literatira bei kitus informacijos Saltinius buvo lengviau numanyti,
kaip yra parengtos Tarptautinio Vilniaus oro uosto aerodromo SID ir STAR tipy schemos, kaip
buvo parengtos jy vykdymo procediiros. Taip pat igytos zinios buvo panaudotos atlickant tyrimg

bei rengiant pasitilymus bei iSvadas naujy shcemy bei procediiry parengimui.
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3. Analitiné - metodiné dalis

3.1. Oro eismo palaugy teikimo nuostatos

Aplink Tarptautinj Vilniaus oro uosto aecrodromg vykdomas skrydziy valdymas gali biiti
suskirstytas | regioninj, prieigy bei aerodromo. Tarptautinio Vilniaus oro uosto regiono skrydziy
valdymo paslaugas apibréztoje FIR/UIR (Vilniaus skrydziy informacijos regiono/virsutinio
skrydziy informacijos regiono) oro erdvéje teikia Vilniaus regiono skrydziy valdymo centras
(VRSVC) (VI "Oro navigacija", 2012). Vilniaus RSVC atsakomybés zona, jos geografinés ir
vertikaliosios ribos Vilniaus FIR/UIR oro erdvé¢je, o taip pat ir atsakomybés zonos oro erdveés
klasifikacija yra nustatyta V] ,,Oro navigacija* 2004-03-29 generalinio direktoriaus jsakymu Nr.
V-122.

Prieigy skrydziy valdymo paslaugas apibréztoje Vilniaus FIR/UIR oro erdvéje teikia
Vilniaus, Kauno, Palangos ir Siauliy aerodromy skrydziy valdymo centrai (ASVC). Skrydziy
valdymo paslaugas teikiantys padaliniai, vadinami Vilniaus APP, Kauno APP, Palangos APP ir
Siauliy TWR, teikia prieigy skrydziy valdymo paslaugas atitinkamose atsakomybés zonose.
Atsakomybés zonos, jy geografinés ir vertikaliosios ribos apibréztoje Vilniaus FIR/UIR oro
erdveje, o taip ir atsakomybés zony oro erdvés klasifikacija yra nustatyta VI ,,Oro navigacija“
generalinio direktoriaus atitinkamais jsakymais (International Civil Aviation Organisation, 2002).

Aerodromo skrydziy valdymo paslaugas apibréztoje Vilniaus FIR/UIR oro erdvéje teikia
Vilniaus, Kauno, Palangos ir Siauliy aerodromo skrydziy valdymo centry paslaugy teikimo
padaliniai. Atitinkamos atsakomybés zonos, jy geografinés ir vertikaliosios ribos apibréztoje
Vilniaus FIR/UIR oro erdvéje, o taip pat ir atsakomybés zonos oro erdvés klasifikacija yra
nustatyta VI ,,Oro navigacija“ generalinio direktoriaus atitinkamais jsakymais (International Civil
Aviation Organisation, 2002).

Valdomojoje Vilniaus FIR/UIR oro erdvéje skrydziy valdymo paslaugy padaliniai teikia
skrydziy informacijos ir aliarmo skelbimo paslaugas. Vilniaus FIR/UIR oro erdvéje, kuri
klasifikuojama kaip nevaldomoji, skrydziy informacijos paslaugas ir aliarmo skelbimo paslaugas
teikia Vilniaus RSVC, Kauno ASVC, Palangos ASVC ir Siauliy SVC apibréztoje oro erdvéje,
kurios geografinés ir vertikaliosios ribos yra nustatytos VI ,,Oro navigacija“ generalinio

direktoriaus 2007-04-12 jsakymu Nr. V-152.

3.2. Skrydziy valdymo leidimai

Leidimai yra suteikiami siekiant iSskirtinio tikslo spartinti ir skirstyti oro eisma, remiantis
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zinomomis eismo saglygomis, kurios turi jtakg orlaiviy skrydziy saugai. Eismo salygos tai - ore ir
manevravimo lauke esantys valdomi orlaiviai bei manevravimo lauke esantis visy transporto
priemoniy eismas ir kitos naudojamame manevravimo lauke nepastoviai jrengtos klititys. Jeigu
skrydziy valdymo leidimas yra netinkamas orlaivio vadui, skrydzio jgula gali pareikalauti ir, jei
jmanoma, gauti pakeistg leidima.

Skrydziy valdymo paslaugy padalinio suteiktas skrydziy valdymo leidimas suteikia
orlaivio pilotui jgaliojimus skristi tik nustatyta oro erdve. Skrydziy valdymo leidimai neleidzia
pazeisti skrydziy saugos uztikrinimo ar kitais tikslais taikomy taisykliy ir neatleidzia orlaivio
vado nuo atsakomybés uz galimg taisykliy ir nuostaty pazeidimg. (VI "Oro navigacija", 2012)
Skrydziy valdymo paslaugy teikimo padaliniai suteikia skrydziy valdymo leidimus, biitinus
susidiirimams i§vengti ir palaikyti reguliary oro eisma. Skrydziy valdymo leidimas suteikiamas i$
anksto, kad orlaivio pilotui pakakty laiko ji ivykdyti.

Leidime pateikiami duomenys turi bti tiksl@s ir, jeigu imanoma, iSreiksti standartiniu

budu.

3.3. Procediiros iSvykstantiems orlaiviams

Leidimuose i§vykstantiems orlaiviams, jeigu tai bitina orlaiviy skirstymui, nurodoma:
— kilimo ir postkio po kilimo kryptis;
— kursas arba kelias, kurio reikia laikytis prie§ iSeinant j leistg iSvykimo kelia;
— skrydzio lygis, kurio reikia laikytis pries§ tesiant kilimg iki paskirto skrydzio lygio;
— skrydzio lygio pokycio laikas, taskas ir/arba greitis;
— kiti biitini manevrai, susije¢ su orlaivio skrydzio sauga.
Aerodromuose, kuriuose nustatyti standartiniai iSvykimo pagal prietaisus (SID) marSrutai,
iSvykstantiems orlaiviams, jeigu tikslinga, turéty biiti duodamas leidimas skristi tam tikru SID

marsrutu (International Civil Aviation Organisation, 2002).

3.3.1. Standartiniai leidimai iSvykstantiems orlaiviams

Standartinés proceduros, taikomos perduodant valdymg i§ vieno skrydziy valdymo
padalinio kitam, ir standartiniy leidimy iSvykstantiems orlaiviams naudojimas nustatomi
susitarimuose tarp skrydziy valdymo padaliniy.

Jeigu atitinkami skrydziy valdymo padaliniai susitaria dél standartiniy leidimy

iSvykstantiems orlaiviams, aerodromo skrydziy valdymo bokstas suteiks standartinj leidima,
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prie§ tai nesuderings arba negaves patvirtinimo i§ prieigy skrydziy valdymo padalinio arba
regioninio skrydziy valdymo centro.

ISankstinis leidimy koordinavimas yra biitinas tik tuo atveju, kai dél pakitusiy aplinkybiy
biitina arba tikslinga pakeisti standartinj leidima arba standartines skrydziy valdymo perdavimo
procediiras (International Civil Aviation Organisation, 2002). Vietos instrukcijose uztikrinama,
kad prieigy skrydziy valdymo padalinys visada biity informuotas apie orlaiviy i§skridimo seka, o
taip pat ir apie kilimo ir tipimo taka, kuris bus naudojamas.

Turi bati uztikrinama, kad informacija apie paskirty SID marSruty kody pateikimag
atitinkamiems skrydziy valdymo padaliniams.

Standartinius leidimus i§vykstantiems orlaiviams sudaro $ios dalys:

— orlaivio atpazinimo kodas;

— leidimo galiojimo riba, paprastai paskirties acrodromas;

— paskirto SID kodas, jeigu taikoma;

— pradinis skrydzio lygis, i§skyrus atvejus, kai $i dalis yra jtraukta j SID apraSyma;

— paskirtas SSR kodas;

— visi kiti reikiami nurodymai arba informacija, nejeinanti i SID apraSyma, pvz.,
nurodymai, susij¢ su daznio pokyciu.

Kai orlaiviui, i§skrendan¢iam SID marsSrutu, leidziama kilti vir§ pradinio leistino lygio
arba virs lygio (lygiy), nurodyty SID, orlaivis turi laikytis skelbto SID vertikalaus profilio, jeigu
skrydziy valdymo padalinys $iy apribojimy aiSkiai neatSaukia. (International Civil Aviation

Organisation, 2002)

3.3.2. Informacija iSvykstantiems orlaiviams

Informacija apie zymius meteorologiniy salygy pokycius kilimo arba kilimo tgsimo
zonoje, kurig prieigy skrydziy valdymo padalinys gauna po to, kai i§vykstantis orlaivis uzmezge
ry$i su juo, nedelsiant perduodama orlaiviui, i§skyrus atvejus, kai yra Zinoma, kad orlaivis jau yra
gaves tg informacija.

Siame kontekste Zymils poky¢iai yra tie, kurie yra susije su pazemio véjo kryptimi ir/ar
grei¢iu, matomumu, KTT matomumo nuotoliu (RVR) arba oro temperatiira (orlaiviams su
turbininiu varikliu), tokie reiSkiniai, kaip perkiinija arba kamuoliniai lietaus (Cb) debesys,
vidutin¢ arba smarki blaska, v¢jo poslinkis, krusa, vidutinis arba smarkus apled¢jimas, smarkaus
Skvalo linija, lijundra, stiprios kalny bangos, smélio audra, dulkiy audra, piiga, tornadas ir

vandens viesulas (International Civil Aviation Organisation, 2002).
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Informacija apie vizualiyjy ir nevizualiyjy priemoniy eksploatacinés buklés pasikeitimus,
svarbius pakilimui ir aukS§t¢jimui, nedelsiant perduodama iSvykstanciam orlaiviui, i§skyrus tuos

atvejus, kai zinoma, kad orlaivis jau yra gaves ta informacija.

3.4. Procediuros atvykstantiems orlaiviams

3.4.1. Bendrosios nuostatos

Kai tampa akivaizdu, kad atvykstantys orlaiviai bus uzlaikomi, apie tai, jeigu tik
jmanoma, praneSama orlaiviy naudotojams arba paskirtiems atstovams ir nuolat informuojama
apie uzlaikymy pokycius.

Skrydziy vadovas gali reikalauti, kad atvykstantys orlaiviai pranesty, kai jie praskrenda
reikSmingg taskg arba navigacing priemong, arba kai pradeda procedirinj arba bazinj posiikj, arba
pateikti kita informacija, kurios gali prireikti skrydziy vadovui, siekiant paspartinti orlaiviy
iSvykimg ir atvykima.

SPT skrydziui neduodamas leidimas pradiniam artéjimui Zemiau minimalaus absoliutaus
aukscio, nurodytos Lietuvos Respublikos AIP-o Artéjimo pagal prietaisus schemose, jeigu:

— pilotas nepranes¢, kad praskrido tam tikra navigacinés priemonés nustatyta taska arba
keltaskj; arba
— pilotas nepranes¢, kad aerodromas yra ir gali biiti matomas; arba
— orlaivis nevykdo vizualy artéjima; arba
— skrydziy vadovas nenustaté orlaivio padéties naudodamas ATS steb¢jimo sistema ir
nebuvo nurodyta naudoti Zemesni minimaly absoliuty aukstj teikiant ATS stebéjimo
paslaugas.
Aerodromuose, kuriuose yra nustatyti standartiniai atvykimo pagal prietaisus marsrutai (STAR),
atvykstantiems orlaiviams, kada tikslinga, turéty buti leista laikytis atitinkamy STAR. Orlaiviams
kuo anksciau praneSama apie planuojama artéjimo tipg ir naudojama kilimo ir ttipimo taka (VI
"Oro navigacija", 2012).
Suderings su prieigy skrydziy valdymo paslaugy teikimo padaliniu, RSVC skrydziy

vadovas gali leisti pirmajam atvykstanciam orlaiviui artéti, o ne skristi i fiksuotg laukimo taska.

3.4.2. Standartiniai leidimai atvykstantiems orlaiviams

Skrydziy valdymo padaliniai naudoja nustatytas standartines skrydziy valdymo
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perdavimo procediiras ir standartinius leidimus atvykstantiems orlaiviams.

Jeigu naudojami standartiniai leidimai atvykstantiems orlaiviams ir jeigu nelaukiama
uzlaikymo aerodromo rajone, leidimg laikytis atitinkamo STAR suteikia RSVC skrydziy
vadovas, pries tai suderings su prieigy arba aerodromy skrydziy valdymo padaliniais. IS anksto
koordinuoti leidimus reikia tik tuo atveju, jeigu dél pasikeitusiy aplinkybiy bitina arba tikslinga
keisti standartinj leidimg arba standartines skrydziy valdymo perdavimo procediras
(International Civil Aviation Organisation, 2002). Turi biiti naudojamos procediiros,
uztikrinancios, kad prieigy skrydziy valdymo padalinys visada biity informuojamas apie orlaiviy,
kurie laikosi ty paciy STAR, seka.

Prieigy arba aerodromy skrydziy valdymo padaliniai pagal nustatytas procediras teikia
informacija apie paskirtus STAR kodus atitinkamiems RSVC.

Standartinius leidimus atvykstantiems orlaiviams sudaro $ios dalys:

— orlaivio atpazinimo kodas;

— paskirto STAR kodas;

— naudojamas kilimo ir tipimo takas, i§skyrus kai tai STAR aprasSymo dalis;

— pradinis skrydzio lygis, iSskyrus kai §i dalis jtraukta | STAR apraSyma;

— ir kiti biitini nurodymai arba informacija, kurios néra STAR apraSyme, pvz., rysiy
pokytis.

Kai orlaiviui, atskrendan¢iam STAR marSrutu, leidZziama Zeméti Zemiau lygio arba lygiy,
nurodyty STAR, orlaivis turi laikytis skelbto STAR vertikalaus profilio, jeigu skrydziy valdymo
padalinys $iy apribojimy aiskiai neatSaukia. Visada turi biiti taikomi skelbti minimaliis lygiai,

remiantis vietovés kliytimis (International Civil Aviation Organisation, 2002).

3.5. Skrydziy pagal prietaisus taisyklés

Orlaiviuose, skrendanc¢iuose pagal SPT, turi biiti jrengti oro navigacijos ziburiai,
atitinkantys Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos dokumento Nr. 9051 III dalies
7 skyriaus 1 skirsnio reikalavimus, taip pat prietaisai ir navigacijos jranga, atitinkanti
Tarptautings civilinés aviacijos konvencijos 6 priedo reikalavimus.

ISskyrus kilimg ir tiipimg arba tuos atvejus, kai gautas CAA leidimas, skrydziai pagal SPT
leidziami lygyje, ne Zemesniame uz minimaly absoliutyjj aukstj, o jeigu minimalus absoliutusis

aukstis nenustatytas:
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— 600 metry (2000 pédy) virs auksciausios klitities, esancios 8 kilometry spinduliu
nuo orlaivio buvimo vietos kalvotoje vietovéje ir kalnuose;

— kitur — 300 metry (1000 pédy) vir§ auksciausios klitities, esancios 8 kilometry
spinduliu nuo orlaivio buvimo vietos;

— orlaivio buvimo vietos nustatymo navigacinis tikslumas atitinkamoje marsruto
dalyje priklausys nuo turimos antZzemings ir orlaivio navigacijos jrangos.

Orlaivis, skrendantis pagal SPT ir ketinantis skristi pagal VST, privalo, jeigu pateiktas
skrydzio planas, pranesti atitinkamam skrydziy valdymo padaliniui, kad skrydis pagal SPT
atSaukiamas, ir perduoti pakeitimus, kuriuos biitina padaryti pateiktajame skrydzio plane.

Jeigu orlaivis, skrendantis pagal SPT, patenka | vizualigsias meteorologines salygas, jis
turi testi skrydj pagal SPT, kai nenumatoma, kad skrydis ilgg laika vyks pastoviomis
vizualiosiomis meteorologinémis salygomis, arba neketinama testi skryd] minétosiomis

salygomis (International Civil Aviation Organisation, 2002).

3.5.1 Taisykliy taikymas SPT skrydZiams valdomojoje oro erdvéje

SPT skrydziams valdomojoje oro erdvéje taikomos VII skirsnio nuostatos.
Jeigu skrydziy valdymo leidime arba valstybés jmonés ,,Oro navigacija® Oro navigacijos
informaciniame rinkinyje nenurodyta kitaip, SPT skrydis kreiseriniu skrydzio rezimu
valdomojoje oro erdvéje atlickamas kreiseriniame lygyje arba gavus leidimg kilti — kreiseriniu
rezimu tarp dviejy lygiy ar vir§ lygio, pasirinkto pagal:
— kreiseriniy lygiy lenteles;
— pakeista kreiseriniy lygiy lentele, kai tai numatyta pagal atitinkamas nuostatas

skrydziams vir§ 410-ojo skrydzio lygio (V] "Oro navigacija", 2012).

3.5.2. Taisykliy taikymas SPT skrydZiams nevaldomojoje oro erdvéje

Skrydis pagal SPT nevaldomgja oro erdve kreiseriniame skrydzio lygyje atlickamas

pagal:
— kreiseriniy lygiy lenteles, pateiktas §iy Taisykliy, iSskyrus tuos atvejus, kai
valstybés imoné ,,Oro navigacija“ duoda kitus nurodymus skrydziams 3000 pédy

(900 metry) virs jiros lygio arba Zemiau;
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— pakeista kreiseriniy lygiy lentelg, kai tai numatyta pagal atitinkamas 2nuostatas
skrydziams vir§ 410-ojo skrydzio lygio.

Skrendant pagal SPT nevaldomgja oro erdve, bet vadovaujantis Siy taisykliy punktais,
valstybés jmonés ,,Oro navigacija“ nustatytuose rajonuose (arba jskrendant j juos) ar marSrutuose
turi biti klausomasi informacijos atitinkamais radijo rySio kanalais, o prireikus uZmezgamas
abipusis rySys su oro eismo paslaugy teikimo padaliniu, teikianc¢iu skrydziy informacijos
paslaugas.

Pranesimai apie orlaivio buvimo vieta. Valstybés imonei ,,Oro navigacija“ reikalaujant,
skrydziams pagal SPT nevaldomojoje oro erdvé¢je biitina:

— pateikti skrydZzio plana;

— klausytis oro ir zemes kalbinio rySio radijo informacijos atitinkamu kanalu ir prireikus
uzmegzti abipusj ry§j su oro eismo paslaugy teikimo padaliniu, teikianciu skrydziy
informacijos paslaugas;

— pranesti apie orlaivio buvimo vieta.

Jeigu orlaivis, kuris skrenda konsultacine oro erdve, laikydamasis skrydziy pagal prietaisus
taisykliy, naudojasi konsultacinémis oro eismo paslaugomis, laikomasi Siy Taisykliy 69-90
punkty nuostaty, iSskyrus tai, kad nebiitinas leidimas pakeisti skrydzio plang ir abipusis rySys bus
palaikomas su padaliniu, teikian¢iu konsultacines oro eismo paslaugas (VI "Oro navigacija",

2012).

3.6. Tupimo pagal prietaisus sistema

Metriniy bangy diapazono tipimo pagal prietaisus sistema ILS (angl. Instrument Landing
System) sudaro antzeminé ir borto jranga. ILS antZeming jrangg sudaro: labai auksty dazniy
krypties radijo Svyturys, ultraaukSty dazniy nuolydzio radijo Svyturys, zenklinamieji radijo
Svyturiai bei kiekvieno jy kontrolés, distancinio valdymo ir indikacijos jranga. AntZeminiy
Svyturiy signalams yra atitinkama borto jranga — signaly imtuvai. ILS skirta tam, kad priémusi
antzeminés jrangos signalus, orlaivyje esanti jranga galéty nustatyti nuokrypio nuo nominaliosios
tuptinés dydj ir Zenkla, taip pat nustatyti fiksuotus atstumus iki kilimo ir tipimo tako (KTT)
slenksc¢io (Jakucionis, 2007).
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1 lentelé. ILS kategorijos
Meteorologings salygos
ILS ILS Vertikalusis Horizontalusis
kategorija | charakteristika | matomumas vir§ | matomumas idilgai
KTT KTT
I =60m =>60m =800 m
I1 =30m =30m =400 m
IIA 0 0 >200m
I1IB 0 0 >50m
IIC 0 0 0

I, II ar III kategorijos ILS — tai ILS, kuri suteikia orlaiviui radijo tiiptinés padéties informacija
nuo sistemos darbo zonos ribos iki tasko, kurio aukstis nurodytas 1 lentelés 2 skiltyje ir
atskaitomas nuo horizontaliosios plokstumos, einancios per KTT slenkstj [1]. I oro uostus,
kuriuose jrengta I, II ar III kategorijos ILS, orlaivis, laikydamasis tiksliojo artéjimo tupti
taisykliy, gali artéti tipti, jei pagal meteorologines salygas matomumas iSilgai ir vir§ KTT yra
toks, kaip pateikta 1 lentelés 3 ir 4 skiltyse. Praskrendami budingieji tiiptinés taskai teikia

informacija apie atstumg KTT slenkscio atzvilgiu.

-
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H D ! .___---""----
KS —-———7 H
n A A n n
75-400 rJ
600 m 900 m 1050 m
' 7250 m 1

1 pav. Budingieji tuptinés taskai

Biidingieji tiptinés taskai: A ir B — nominaliosios tiiptinés ir vertikaliy plokstumy, statmeny KTT
aSiai, susikirtimo taSkai (tokiais atstumais nuo KTT slenks¢io paprastai statomi atitinkamai
iSorinis ir vidurinysis ILS Zenklinamieji Svyturiai); C — nominaliosios tiiptinés ir horizontaliosios
plokstumos, iSvestos H = 30 m auksStyje KTT slenks¢io auks€io atzvilgiu; T — iStiesintos

nominaliosios tiiptinés ir vertikaliosios plokstumos, iSvestos per KTT slenkstj, susikirtimo taskas
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(jo nominalusis aukstis vir§ KTT slenks¢io h = 15 m); D ir E — taSkai 4 m aukStyje vir§ KTT: D
taSkui atstumas yra nuo KTT slenkscio, E taSkui — nuo KTT ,,Stop* linijos.

ILS sistema apibiidina tokios bendrosios charakteristikos: matuojamyjy navigaciniy
parametry tipas ir skaicius; darbo zona; kiekvieno parametro matavimo tikslumas; aptarnaujama
geba; patikimumas; integralumas; nenutrikstamumas. ILS yra kampy matavimo sistema. Ji savo
signalais leidZia borto aparatiirai iSmatuoti orlaivio kampinius nuokrypius (vertikalioje ir
horizontalioje plokStumose) nuo nominaliosios tiptinés. Kiti navigaciniai parametrai, kuriuos
leidzia iSmatuoti sistema, tai atstumai nuo fiksuotyjy tiiptinés taSky iki KTT slenkscio. Juos
nustato ILS Zenklinamieji Svyturiai. Vietoj Siy Svyturiy j sistemos sudét] gali jeiti tolimacio
jranga. Tada atstumas matuojamas nepertraukiamai. Darbo zona yra vadinama erdvés dalis,
kurioje ILS Svyturiy signalai atitinka nustatytus reikalavimus, t. y. matavimo paklaidos nevirsija
leidziamyjy dydZiy. Svyturiy darbo zona nusakoma kampais vertikalioje ir horizontalioje
plokStumose bei atstumu iki zonos ribos. Matavimo tikslumas apibiidinamas taip. Kuo aukstesné
ILS kategorija, tuo ji turi uztikrinti mazesnius tiiptinés nuokrypius nuo KTT aSies ir jos tesinio
bei didesnj tuptines stabilumg. ICAO standartais reglamentuoti leidziamieji tlptinés nuokrypiai
nuo asinés linijos. Aptarnaujamoji geba apibiidinama skai¢iumi orlaiviy, kuriuos sistema gali
vienu metu aptarnauti. Kadangi ILS néra sistema su paklausimu ir atsakymu, tai aptarnaujamoji
geba galéty buti neribota. Bet pagal skrydziy vykdymo taisykles, nuo tasko ties 4-uoju posukiu
iskrendant i tiipting, turi buti tik vienas orlaivis. Be to, ILS aptarnaujamy orlaiviy skaicius
tipimui yra ribojamas. Pagal tai didesnes galimybes turi mikrobanginés tiipimo sistemos
(Jakucionis, 2007).

Patikimumas — viena i§ svarbiausiy tipimo sistemy charakteristiky, kuri susijusi su
skrydziy sauga. Daugeliu bandymy nustatyta, kad ILS sistemai leidziama < 1 - 10 —7 tikimybé
to, kad ttipimas d¢l sistemos gedimo bus nesékmingas. Tiesiogiai tai sunku uztikrinti, ir del to
ILS aparatiira yra rezervuojama. Turi biiti patikima jos vidinés kontrolés jranga, rezervuojamos
vidinés kontrolés bloko grandinés, naudojami labai patikimi elementai.

Sistemos integralumas nusako radijo Svyturiy signaly korektiSkumg. KiekybiSkai tai
nusakoma tikimybe to, kad ILS Svyturiai nespinduliuoja neteisingy signaly, t. y. spinduliuoja
signalus, duodancius paklaidas leidziamose ribose.

Sistemos darbo nenutriikstamumas nusako sistemos spinduliuojamy signaly nutriikimo
retumg. Kiekybiskai jis nusakomas ILS Svyturiy kokybisky signaly buvimo tikimybe.

Techninés charakteristikos — tai, pvz., navigaciniy parametry matavimo metodas, signaly

tipai, radijo Svyturiy kryptiniy diagramy pobudis, Svyturiy spindulivojamy elektromagnetiniy
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bangy poliarizacija ir kt. Techniniai parametrai — tai, pvz., darbo dazniy diapazonas, jy tikslumas
ir stabilumas, moduliacijos dazniai bei gyliai, imtuvy jautrumas.
Techniniy charakteristiky ir parametry rinkinys gali biiti vienoks ar kitoks priklausomai

nuo radijo jrangos konstrukcijos, bet turi uztikrinti bendrasias ILS charakteristikas.

3.6.1. ILS krypties radijo Svyturys

Krypties radijo §vyturys (KRS) yra skirtas siysti signalams, pagal kuriuos ILS borto
jranga gali nustatyti orlaivio nuokrypius nuo radijo krypties linijos (tiptinés projekcijos i
horizontaliaja plokstuma). KRS dirba neslio dazniais 108—112 MHz juostoje tais kanalais, kuriy
dazniai yra su nelyginémis deSimtosiomis megaherco dalimis bei nuo Siy kanaly 50 kHz
besiskirianciais dazniais, pvz., 108,1 MHz; 108,15 MHz; ..., 111,9 MHz; 111,95 MHz. Sj dazniy
diapazong KRS dalijasi su visakrypéiy radijo $vyturiy aparatiira (kurios dazniy kanalai yra su
lyginémis de$imtosiomis megaherco dalimis). KRS daZniai yra suporuoti su nuolydZio radijo
$vyturio dazniais [1]. Vienu daZniu dirbangio KRS neslio daZnio nestabilumas turi bati ne
didesnis kaip + 0,005 %; o dviem dazniais — ne didesnis kaip = 0,002 %. Pastaruoju atveju, be to,
atstumas tarp neslio dazniy turi buti ne didesnis kaip 14 kHz ir ne mazesnis kaip 5 kHz. ILS ir
KRS darbo charakteristikos priklauso nuo vietovés, kurioje jrengta ILS. Normalioje (be
didesniynelygumy) vietovéje pagal ICAO reikalavimus KRS turi dirbti tokiais nuotoliais ir turéti
tokiag darbo zong horizontaliojoje plokStumoje, kaip parodyta (1 pav.). Vertikalioje plokstumoje
KRS aparatiira turi leisti tipine orlaivio ILS imtuvo aparatiira priimti signalus sektoriuje,
esanc¢iame iki 7° kampu nuo horizontaliosios plokstumos auks¢iuose, didesniuose kaip 600 m
atraminio tasko atzvilgiu, arba didesniuose kaip 300 m paties auks¢iausio tasko KRS veikimo

zonoje atzvilgiu (Jakucionis, 2007).

(L e l
‘-'T“'_-Q:Ev.nvu?‘tﬁ -~

2 pav. KRS darbo zona horizontalioje plok$tumoje
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3 pav. KRS darbo zona vertikalioje plok3tumoje

ILS krypties Svyturio veikimo principas pagristas M-tipo amplitudiniu kampy matavimo
palyginamuoju metodu, t. y. pagrindinis matuojamasis parametras yra persidengiancias kryptines
diagramas turin¢iy anteny spindulivojamy virpesiy erdvinés amplitudinés moduliacijos gyliy
skirtumas (Jakucionis, 2007).

Anteny sistemos A1, A2 kryptinés diagramos F1(0) ir F2(®) persidengia.

Antena Al spinduliuoja amplitude moduliuotus virpesius, kuriymoduliacijos daznis yra
F1. Siuos virpesius formuoja 1-asis amplitudés moduliatorius, j kurj ateina Zemojo daznio F1
itampa ir neslio daznio f = /2 jtampa i§ aukStojo daznio generatoriaus per paskirstomaji

jrenginj.

Zemojo (F,) daznio y 1 amplitudés moduliatorius
generatorius ir 1 galios stiprintuvas

!

Aukstojo d.'vf'/nm - Paskirstomasis jrenginys
generatorius A

v

Zemojo (F.) daznio . 2 u_nlplilm_.lés m_od.ulialorius
generatorius ir 2 galios stiprintuvas

4 pav. Struktiiriné KRS schema
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3.6.2. ILS Zenklinamieji radijo Svyturiai

Zenklinamieji radijo $vyturiai, arba radijo Zyminiai (RZ), yra skirti sukurti tiksliems
kontroliniams radijo taskams (Zymeéms) iSilgai radijo ttptinés, léktuvui artéjant kilimo ir tipimo
tako link.

ILS tiipimo sistemoje dabar dazniausiai naudojami tik 2 zenklinamieji radijo Svyturiai:
iSorinis ir vidurinysis. Taip pat gali bati jrengtas RZ galutiniam prieigy taskui parodyti
»atgalingje* artéjimo ir tupdymo kryptyje.

RZ yra apie 3 W ar maZesnés galios ir visi spinduliuoja 75 MHz neslio daznio bangas. Jy
spinduliavimo kryptinés diagramos yra véduoklés pavidalo. Kryptiniy diagramy skerspjiiviai yra
elipsés pavidalo. Elipsés mazoji aSis lygiagreti prieigy keliui, o didzioji aSis statmena
prieigykeliui. RZ sistema turi uztikrinti tokias darbo zonas, i¥matuotas isilgai ILS tiiptinés:

a) vidinis RZ (ten, kur jis jrengtas) — 150 m £ 50 m (500 pédy= 160 pedy);
b) vidurinysis RZ —300 m £ 100 m (1 000 pédy £ 325 pédos);
¢) iSorinis RZ — 600 m + 200 m (2 000 péedy + 650 pedy).

3.6.3. ILS Svyturiy signaly imtuvai

ILS Svyturiy signaly imtuvai nedaug kuo skiriasi nuo amplitude moduliuotas radijo
bangas priimandiy radijo rysio superheterodininiy imtuvy. KRS ir NRS imtuvai (borto jranga)
skiriasi tik blokais. apibréztai punktyrine linija. Siuos blokus turi tik KRS borto jranga. Visos ILS
sistemos atpazinimo kodg siuncia tik krypties Svyturys. Todél Siam kodui iSskirti ir jam iSklausyti
skirtas grandines turi tik KRS borto aparatiira. Moduliacijos gyliy skirtumas i§matuojamas, F1 ir
F2 daznio filtrais atskyrus 90 Hz ir 150 Hz jtampas. Jy skirtumui surasti §ios jtapos pirmiau yra

iSlyginamos. (Jakucionis, 2007).
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5 pav. KRS ir NRS signaly imtuvo struktiiriné schema

ISlygintos jtampos proporcingos kintamyjy jtampy amplitudéms, o jy skirtumas
proporcingas moduliacijos gyliy skirtumui, kuris, savo ruoztu, yra proporcingas orlaivio
nuokrypiui nuo tiptinés. KRS signaly imtuvy indikatorius turi slankiojangia vertikalia rodykle,
kurios padétis atitinka KRS signaly formuojamos krypties radijo linijos padétj, o NRS imtuvo
indikatorius — horizontaliai slankiojan¢ia rodykle, kurios padétis atitinka NRS formuojamos
nuolydzio radijo linijos padeétj. Indikatoriuje rodomi orlaivio nuokrypiy nuo tiiptinés kampai yra
apriboti + 2,5° kampais pagal kryptj ir = 0,7° kampais pagal nuolydj, o padaly vertés atitinkamai
yra 0,5° ir 0,14°. Norint, kad biity jskrendama ittipting, orlaivio kursas ir jo valdymas vertikalioje
plok§tumoje turi biti taip kei¢iami, kad indikatoriaus rodyklés artéty centro link. Zenklinamuyjy
$vyturiy signalo borto aparatiiros schema panasi j KRS ir NRS signaly borto aparatiirg. RZ
siuncia tik atpazinimo kodais moduliuotus virpesius, tod¢l schemoje yra juostiniai filtrai F1, F2,
F3, po kuriy, orlaiviui leidziantis pagal tupting, gautos 400 Hz, 1 300 Hz ir 3 000 Hz jtampos
leidzia iSgirsti kiekvieno Svyturio atpazinimo koda Siuos daznius atitinkanciais tonais ir, be to,
apie skridimg vir§ kiekvieno Zenklinamojo S$vyturio jo darbo zonoje pilotui signalizuoja
atitinkama spalva $vie¢ianti lemputé: vir§ iSorinio RZ — mélyna, vir§ viduriniojo RZ — geltona,
vir§ vidinio RZ — balta. Kadangi, orlaiviui leidZiantis, t. y. artéjant ILS $vyturiy link, ar orlaiviui
kylant, t. y. tolstant nuo jy, Svyturiy signaly lygis borto jrangos antenoje sparciai kinta, borto
aparatiiroje turi biiti numatytas efektyvus automatinis stiprinimo reguliavimas (ASR). Pagal
ICAO standarty reikalavimus ASR trakto charakteristika turi biiti tokia, kad, kintant aukstojo

daznio jtampai imtuvo jéjime KRS signalui 15 pV-100 mV, o NRS signalui 20 uV-100 mV
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ribose, imtuvy i$é-jimuose 150 Hz daznio jtampa kisty ne daugiau kaip + 1,5 dB (Jakucionis,

2007).

* ASR
L.a.d. P Sutclktosios Amplitudés
stiprintuvas| ™ Keitiklis i—» “‘:lﬁ};;:‘l”" » TDS 1 getektorius
Y
! 1 ! ey
dazniy
Y Y stiprintuvas

F3 daZnio
filtras

F2 daznio
filtras

F1 daZnio
filtras

é @ D

6 pav. Zenklinamujy $vyturiy signaly borto aparatiiros struktiiriné schema
3.7. Tarptautinis Vilniaus oro uostas

Tarptautinis Vilniaus oro uostas (TVOU) (IATA kodas: VNO, ICAO kodas: EYVI) —
didZiausias civilinis oro uostas Lietuvoje, jsikiirgs Vilniaus pietinéje dalyje, Naujininky
senitinijoje, ant plynaukstés, apie 6km nuo Vilniaus centro. Atidarytas 1944 m. (Tarptautinis
aerodromas — aerodromas, ] kurj atskrenda ir i§ kurio iSskrenda tarptautinius skrydZzius
atliekantys orlaiviai, taip pat atlickamos pasienio, muitinés, medicininio karantino, higieninés

kontrolés ir kitos procediiros.)
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7 pav. Tarptautinio Vilniaus oro uosto schema
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Tarptautinis Vilniaus oro uostas (TVOU), kaip savarankiska Lietuvos valstybés jmoné veikia
nuo 1991 m. rugsé¢jo 30 d.,steigéjas — Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija. TVOU
uzima 326 ha plota (perimetro ilgis 10,54 km), jame dirba apie 700 specialisty. Kilimo ir tipimo
tako ilgis 2 515 m, plotis 50 m (PCN83/F/D/X/T), 11 tupimo kategorija, jrengta ,,Siemens‘
ziburiy signalin¢ sistema. Aerodromui suteikta 4 E kategorija. TVOU gali aptarnauti 2000
keleiviy per valanda, 10000-12000 keleiviy per dieng ir apie 3 milijonus keleiviy per metus.

2 lentele. Keleiviy ir skrydziy skaiciai tam tikrais metais

Metal & Aptarnauti keleivial ¢ Pokytis $ SkrydZiy skaitius &

1992 248520

1993 230200 7.4 %

1994 352373 +53,1 %

1995 355638 +0,9 %

1996 370537 +4.2 %

1997 4108739 +10,9 %

1998 461983 +12,4 % 16711
1999 480708 +4.1 % 18711
2000 521528 +8,5 % 17277
2001 584171 +12,0 % 18362
2002 634991 +8,7 % 17124
2003 719850 +13,4 % 18336
2004 964164 +33,9 % 23665
2005 1281872 +33,0 % 291983
2006 1451468 +13,2 % 29347
2007 1717222 +18,3 % 32840
2008 2048433 +19,3 % 37839
2009 1308632 36,1 %

2010 1373859 +4.98 % 26106
2011 1712467 +24,65 % 27703
2012 2208093 +28,94 % 29995

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2011 m. kovo 22 d. jsakymu

Nr. 3-164 D¢l minimaliy kliti¢iy perskridimo auks¢iy ir meteorologiniy minimumy tvirtinimo ir
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atsizvelgiant | ICAO Dok. Nr. 9365-AN/910 ,,Skrydziy bet kokiu oru vadovas“ 6 skyriaus
nuostatas bei Dok. Nr. 8168 ,,PANS-OPS nuostatas ir 2008 m. rugpjii¢io 20 d. Komisijos
Reglamento (EB) Nr. 859/2008, i§ dalies keic¢ian¢io Tarybos Reglamento (EEB) Nr. 3922/91
nuostatas dél bendryjy techniniy reikalavimy ir administracinés tvarkos, taikomy komerciniam
vezimui orlaiviais, E skirsnio nuostatas skelbiami Kauno, Palangos, Siauliy ir Vilniaus

aerodromy naudojimo (meteorologiniai) minimumai. (V] "Oro navigacija", 2012)

Vilniaus aerodromo naudojimo (meteorologiniai) minimumai (3 lentel¢)

= iE
Artéjimo tlpti procedira A Oriaivio [ﬂ aiflo k;tegorija/lAlrcraftcspood c?‘ogory D
Approach procedure DA(H), MDA(HY RVR ar matomumas/RVR or visibility
RWY02 ILS CAT II 694’ (100) 699 (105) 712 (118") 725 (131')
R350 m R350 m R350 m R400 m
ILSCATI 804 (210) 814 (220) 824 (230) 834 (240)
R550 m R550 m R550 m R550 m
ALS out R1200 m R1200 m R1200 m R1200 m
LoC 1020 (425) 1020 (425') 1020 {426") 1020 (428")
R1300 m R1300 m R1300 m R1300 m
ALS out R1500 m R1500 m R2000 m R2000 m
VOR/IDME 1030 (425) 1030 (435) 1030 {436") 10307 (436")
R1300 m R1300 m R1300 m R1300 m
ALS out R1500 m R1500 m R2000 m R2000 m
NDB/DME 1070 (475) 1070 (475) 1070 (476") 1070 (476")
R1500 m R1500 m R1500 m R1500 m
ALS out R1500 m R1500 m R2200 m R2200 m
ND3 1120 (525') 1120 (528) 1120 (526") 1120 (526')
R1500 m R1500 m R1700 m R1700 m
ALS out R1500 m R1500 m R2400 m R2400 m
LNAV 1070 (475) 1070 (476') 1070° (476") 1070 (476")
R1500 m R1500 m R1500 m R1500 m
ALS out R1500 m R1500 m R2400 m R2400 m
RWY20 ILSCAT! 876" (230) 886’ (240) 896’ (250) 906’ (260)
RS550 m RS550 m R550 m R600 m
ALS out | R1200 m R1200 m R1300 m R1300 m
LOoC 1020 (374°) 1020 (374°) 1020 (374") 1020 (374")
R1000 m R1000 m R1000 m R1000 m
ALS out R1500 m R1500 m R1700 m R1700 m
VOR/DME 1080 (434°) 1080 (434°) 1080 (434") 1080 (434')
R1300 m R1300 m R1300 m R1300 m
ALS out R1500 m R1500 m R2000 m R2000 m
NDB/DME 1080 (424°) 1080’ (434°) 1080’ (434") 10807 (434')
R1300 m R1300 m R1300 m R1300 m
ALS out R1500 m R1500 m R2000 m R2000 m
ND3 1130 (484°) 1130 (484°) 1130 (484") 1130 (484")
R1500 m R1500 m R1500 m R1500 m
ALS out R1500 m R1500 m R2300 m R2300 m
LNAV 1080 (434°) 1080 (434°) 1080 (434") 1080 (434')
R1500 m R1500 m R1500 m R1500 m
ALS out R1500 m R1500 m R2400 m R2400 m
Artéjimas tipti ratu 1100 (454°) 1150 (504') | 1310 (864") “ELf"g}"“‘
Circling Approach V1500 m V1800 m V2400 m AUTHORIZED*
* D kategorijos ordaiviams vizualusis artéjimas tipti Vilniaus aerodrome netaikomas dél nepakankamos
valdomaosios oro erdvés.
Visual approaches (Circling) for D category aircraft shall not authorized in Vilnius aesrodrome owing to
the insufficiency of the controlled airspace.

Vilniaus aerodromo kilimo minimumai (4 lentelé)
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Kilimui/Take-off RWY 02, 20

LVP galioja/in force
RL, RCLL RCLM {tik dieng/DAY NIL
& mult RVRreq. | WRL&RCLL | HIRLorCL only) or RL | gtk diena/DAY only)
A
B 180 m 200 m 250 m
C 400 m 500 m
D 200 m 250 m 300 m

3.7.1. Taisyklés, taikomos visiems skrydziams

Orlaiviai, skrendantys pagal IFR, privalo turéti oro navigacijos ziburius, atitinkancius
ICAO Dok. 9051 I dalies 7 skyriaus 1 poskyrio reikalavimus, bei prietaisus ir navigacijos
jranga, atitinkanc¢ig ICAO 6 priedo reikalavimus. Orlaivyje turi buti tinkami prietaisai ir
navigacijos jranga, atitinkanti marsruta, kuriuo skrendama. ATC paskirs RNAV SID/STAR,
remiantis informacija apie atitinkamo orlaivio RNAV jranga, nurodyta pateiktajame FPL.
(International Civil Aviation Organisation, 2002)

I8skyrus kilima ir tiipimg arba kai yra gautas ATC leidimas, skrydziai pagal IFR leidziami
ne zemesniame skrydzio lygyje kaip: a) 2000 péda (600 m) vir§ auksciausios kliiities, esaneios 8
km spinduliu nuo orlaivio buvimo vietos kalvotoje vietovéje ir kalnuose; b) kitur - 1000 pédy
(300 m) virs auksciausios klitties, esan¢ios 8 km spinduliu nuo orlaivio buvimo vietos. RNAV
naudojimas neturi poveikio ICAO nuostatoms, apibrézianc¢ioms atsakomybe uz saugy vietoveés
perskridimg. Tiksliau sakant, jeigu skrendantis pagal IFR taisykles orlaivis i§ skrydziy valdymo
tarnybos negauna navigacinio nukreipimo — radiolokaciniu biidu nustatyty kursy (radiolokaciniy
vektoriy), lakiinas atsako uz saugy vietovés perskridimo aukstj. Pagal Siuos jsipareigojimus
laktinai, vykdantys ATC nurodymus testi skrydj tiesiogiai | marSruto taska, yra atsakingi uz
saugy vietoves perskridimo aukstj. Skrydziy valdymo leidimas skristi tam tikrame lygyje, susijes
su nurodymu skristi j tam tikrg marSruto taska, turi atitikti nustatytus maziausius absoliu¢iuosius
skrydzio auk$c¢ius. | STAR Zemélapius jtraukiama informacija apie maZziausius absoliuc¢iuosius
skrydzio auk$c¢ius. Maziausi skrydzio absoliutieji auksc¢iai gali biiti nustatomi, remiantis taikomu
MSA. (International Civil Aviation Organisation, 2002)

Skrendant pagal IFR valdomojoje oro erdvéje skrydzio aukstis iSreiSkiamas:

a) skrydzio lygiu (auks¢iamatyje nustacius slégi 1013,2 hPa), kai orlaivis yra pereinamajame
skrydzio lygyje arba aukscCiau jo, arba kai orlaivis auks$tédamas perskrenda pereinamajj

absoliutyji aukstj;
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b) absoliu¢iuoju auksciu (aukSciamatyje nustatomas QNH), kai orlaivis yra pereinamajame
absoliu¢iajame aukStyje arba Zemiau jo, arba kai Zemédamas perskrenda pereinamajj
skrydzio lygij. (International Civil Aviation Organisation, 2002)

ICAO 2 priede nurodytuose kreiseriniuose lygiuose arba tarp lygiy, jei leista Zeméti arba
auksteti.

Remiantis ICAO EUR regioninémis papildomosiomis procediiromis (Dok. 7030/4 —
EUR), EUR RVSM oro erdvéje ir auksSCiau skrydziai turi biiti vykdomi pagal IFR taisykles.
Todél Vilniaus UIR oro erdveje skrydziy lygyje FL 290 ir auksSciau, kaip iSdéstyta ENR 2.1,
skrydziai kaip bendrasis oro eismas (GAT) turi biiti vykdomi pagal IFR taisykles.

Orlaivis, skrendantis pagal IFR ir ketinantis skristi pagal VFR, privalo pranesti ATS, kad
skrydis pagal IFR atSaukiamas, ir perduoti pakeitimus, kuriuos biitina padaryti pateiktajame
skrydzio plane.

Jei orlaivis, skrendantis pagal IFR ir patekes | vizualigsias meteorologines salygas, gali
testi savo skrydj pagal IFR, jeigu nenumatoma, kad ilgg laikg skrydis vyks arba ketinama skristi

pastoviomis vizualiosiomis meteorologinémis sglygomis.

3.7.2. Taisykliy taikymas IFR skrydziams

IFR skrydziams valdomojoje oro erdvéje taikomi ICAO 2 priedo 3.6 poskyrio
reikalavimai.

Valdomojoje oro erdvé¢je atliekamas kreiseriniame lygyje arba, gavus leidima aukstéti,
kreiseriniu rezimu tarp dviejy lygiy ar vir§ nurodyto lygio:

a) kreiseriniy lygiy lentel¢je ICAO 2 priede;

b) kreiseriniy lygiy pakeistoje lentel¢je, kuris numatytas pagal atitinkamas ICAO 2 priedo
nuostatas skrydziams auks¢iau uz 410-3ji skrydzio lygi, iSskyrus kitus nurodymus ATC
leidime arba Oro navigacijos informaciniame rinkinyje. (International Civil Aviation
Organisation, 2002)

IFR skrydis nevaldomosios oro erdveés kreiserinio skrydzio lygio kelyje atliekamas kaip
nurodyta:

a) kreiseriniy lygiy lentel¢je, esancioje ICAO 2 priede, iSskyrus kai oro eismo paslaugy
teikimo tarnyba duoda kitus nurodymus skristi 3 000 pédy (900 m) vir§ juros lygio arba
Zemesniame aukstyje,

b) kreiseriniy lygiy pakeistoje lentel¢je, kuris numatytas pagal atitinkamas ICAO 2 priedo
nuostatas skrydziams auksciau uz 410-aji skrydzio lygj.
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Skrendant pagal IFR nevaldomgja oro erdve, bet rajonuose arba jskrendant i juos ar
marSrutuose, kuriuos nustato oro eismo paslaugy teikimo tarnyba pagal ICAO 2 prieda, 3.3.1.2 ¢)
arba d) poskyrius, klausomasi radijo informacijos atitinkamais kanalais ir prireikus uzmezgamas
abipusis rySys su oro eismo paslaugy teikimo tarnyba, teikiancia skrydziy informacijos
paslaugas. (International Civil Aviation Organisation, 2002)

IFR skrydziams nevaldomaja oro erdve oro eismo paslaugy teikimo tarnyba reikalauja:

a) pateikti skrydzio plang;

b) klausytis oro ir Zemés kalbinio rySio radijo informacijos atitinkamais kanalais ir prireikus
uzmegzti abipusj rysj su oro eismo paslaugy teikimo tarnyba, teikiancia skrydzio informacijos
paslaugas pagal ICAO 2 priedo 3.6.3 poskyrio reikalavimus, nustatytus valdomyjy skrydziy

vietos pranesimams.
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4. Tiriamoji dalis

Atlikdamas tiriamgjj darba, atlikau aplausa vienoje i§ aviakompanijy, kuri vykdo
skrydzius i§ Tarptautinio Vilniaus oro uosto. Aviakompanija skraido i daugelj Europo oro uosty-
vakary Europa, Skandinavija ir ne tik. Apklausos metu pagrinde buvo bandyta iSsiaiskinti piloty
nuomon¢ apie Tarptautinio Vilniaus oro uosto standartinio iSvykimo pagal prietaisus (SID) ir
standartinio atvykimo pagal prietaisus (STAR) schemy kokybe, piloty pasteb¢jimus kaip galima
bty patobulinti jau esamas schemas.

Pirmiausia, i$nagrinésiu instrumentiniy iSvykimy ir instrumentiniy atvykimo schemy
sudarymo ypatybes. (International Civil Aviation Organisation, 2002)

Oro uosto planavimas yra atspirties taskas planuojant instrumentines skrydziy procediiras,
turi buti atsizvelgiama ] oro uosto plétra ateityje, gyvenamas zonas aplink oro uosta,
instrumentiniy skrydziy minimumus (debesy aukstj, matomumg), ir investicijas susijusias su
skrydziy sauga. Ankstyvoje planavimo stadijoje turi buti nuspresta kuris takas atitinka visus
reikalavimus ir kur bus jrengta skrydZziy pagal prietaisus sistema, atitinkanti visus reikalavimus.

Nors SID, STAR islaiko orlaivius toliau nuo gyvenamy vietoviy, tai yra optimalus
orlaivio judéjimas tiek laiko, tiek oro erdvés apkrovimo atzvilgiu. Tokiu biidu (optimalizuojant
orlaiviy judéjima erdvéje, jiems priskiriant SID, STAR marSrutus) sukuriama pusiasvyra tarp
reljefo, kliti¢iy vengimo, triukSmo mazinimo gyvenamuosiuose rajonuose. Norint taisyklingai
skristi pagal SID STAR marSrutus yra biitina turéti SID, STAR marSruty lenteles, kurios
randamos Lietuvos AIP’e. (V] "Oro navigacija", 2012)

4.1. SID marsruty tipai

Yra trys pagrindinés SID marSruty riiSys: vadinamas Pilot- Nav SID, Radar Vector SID ir
misrus, kur pilotas pirmiausia atsakingas uz SID marSruto vykdyma iki kity skrydziy vadovy
nurodymy, Siuo atveju vektoriy skrydziui. SID marsrutai nukreipia orlaivius nuo kilimo tako iki
ju marSruto kelio. SID marSrutai nukreipia orlaivius, atsizvelgiant | reljefa ir klititis, be
papildomy skrydziy vadovy nurodymy. Radar Vector SID- kai pakiles orlaivis pagal SID
marsrutg tesia skrydj ir yra valdomas skrydziy vadovy, kurie radaro pagalba vektoriais

nukreipinéja orlaivius i tam tikrus marSrutus. (International Civil Aviation Organisation, 2002)

4.1.1 Paskyrimo procediira
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Leidimas skristi pagal tam tikrg SID marSrutg privalo biiti patvirtintas skrydziy vadovy
prie pradedant skrydj. SID marsSrutas yra iSduodamas, atsizvelgiant i tai kur orlaivis skrenda, | jo
skrydzio plane numatyta i$¢jimo taSka bei naudojama kilimo takg. Standartinio instrumentinio
iSvykimo procediira susideda i§ keleto tarpiniy praskrendamy tasky, kurie gali bati apibiidinami
pagal savo geografines koordinates arba gali biiti apibréziami radio Svyturiais tokiais kaip VOR
ar NDB ir vektoriais ar vektoriais su atstumais iki NDB. | SID taip pat jeina ir tam tikra kilimo
sparta, kuria privalo aukstéti orlaivis, t.y. orlaivis privalo praskristi tam tikrg taska, uzémes tam
tikrg skrydziy lygj, aukstj. SID baigiasi tam tikruose i$¢jimo taSkuose, kurie biina nurodyti

skrydzio plane. (International Civil Aviation Organisation, 2002)

4.1.2 Orlaiviy nukrypimai ir orlaiviy skirstymas

SID procediiros, pirmiausia, yra skirtos skrydziams pagal prietaisus, biitent jiens pasiekti
tam tikrus oro kelius. Skrydziy vadovas gali paprasyti orlaiviy skrendanciy pagal vizualigsia
skrydziy taisykles, iSvykti pagal SID marSrutus, taip yra lengviau palaikyti orlaiviy skirstyma.
Paprastai VST orlaiviams yra suteikiami vektoriai, atitinkantys SID marSruta su skirtingais
auksciais.

Pilotai privalo laikytis SID marsSruty. Nedideli nuokrypiai yra leidziami (dazniausiai SID
marsSruty keliai yra keleto kilometry ploc¢io), bet didesni nuokrypiai nuo marsruty gali sukelti
skirstymo konflikty. Pilotams gali biiti skiriamos baudos uz per didelius nuokrypius nuo marsruty

keliy.

4.2 Standartiniai instrumentiniai atvykimo marSrutai

STAR marsrutai yra skrydzio marSrutas apibréZtas ir patvirtintas oro navigacijos paslaugy
teikimo padaliniy. Paprastai STAR marSrutai apima taska iki kurio buvo uZpildytas skrydzio
planas ir iki tasko, kuris vadinamas Initial Approach Fix.

Tipiskas STAR marSrutas susideda i§ pradiniy tasky, vadinamy per¢jimo taskais ir
marsruty keliy aprasymais. I$ kiekvieno peréjimo taSko j taska Salia paskirties oro uosto, kurj
pasiekes orlaivis gali testi instrumentinj uz¢jima tipti arba yra vektoriuojamas skrydziy vadovy i
tupting. (International Civil Aviation Organisation, 2002)

Skrendant marSrute, paprastai, skrydzio planas néra keiciamas, ta¢iau STAR marSrutas,

kuris planuotas gali buiti pakeiciamas, atizvelgiant | oro salygas, naudojamg tiipimo takg ar oro
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erdvés apkrovimg. Tai yra pagrindiné priezastis, kodél skrydziy planas neibaigia paskirties oro
uoste, o baigiasi ten kur turi prasidéti STAR marsrutas.

Taip pat kaip ir SID marsrutai STAR marsruty apraSyme biina nurodyti taskai, vir§ kuriy
orlaiviai turi praskristi uzéme tam tikra skrydziy lygj. Pilotai privalo laikytis jiems duoty STAR
marsruty, jeigu nejmanoma to padaryti dél tam tikry priezasciy, skrydziy vadovai privalo biiti
apie tai informuojami nedelsiant. (International Civil Aviation Organisation, 2002)

Atlikti tyrimui pasirinkau apklausos metoda, nes nor¢jau akis 1 akj pabendrauti su
pilotais, taip suzinant jy nuomon¢. Bendraujant su kiekvienu pilotu, asmeniskai, gavau daug
naudingos informacijos, kas jy darba apsunkina ir kas ji padaro lengvesniu. Gavau daug naudiny
patarimy, kg buty galima pakeisti, atnaujinti, kalbant apie mano nagrin¢jamg temga- skrydzius

pagal prietaisus, standartinio artéjimo tiipti ir standartinio iSvykimo schemas.

4.3 Tyrimas ir apklausa

Apklausus vienos i§ aviakompanijy pilotus, buvo gauti tokie rezultatai.

Klausimas: Ar Jus tenkina visi Tarptautinio Vilniaus oro uosto SID, STAR marsrutai?

“Taip

& Ne

8 pav. Tyrimo rezultatai

Klausimas: Jei ne, tai kokie SID, STAR marsrutai Jiisy netenkina?
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“ IRKAL 2B (STAR 20)
“ MURUN 1A (SID 02)
“ IKAMU 1A (SID 02)
S KITI

9 pav. Tyrimo duomenys

Panagrinésiu gautus apkausos rezultatus.
Standartinio i§vykimo marSrutai IKAMU 1A ir MURUN 1A (standartinio iSvykimo schemos takui
02).

AP EYVIAD 2427
LITHUANIA 15 DEC 2011
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AIRAC AMDT 2511

10 pav. Standartinio i§vykimo marsSrutai IKAMU 1A (raudonai), MURUN 1A (mélynai)
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Marsrutai netenkinantys piloty IKAMU 1A ir MURUN 1A turi alternatyvius iSvykimo
masrutus, kurie atitinkamai yra IKAMU 1G ir MURUN G, kurie orlaivius nukreipia tiesiai
1 juy iSvykimo taskus, atsizvelgiant | anks¢iau iSanalizuotus standariniy marSruty sudarymo
principus galima teigti, kad jie yra paprasti ir ekonomiski, iSvykstanciy orlaiviy atzvilgiu.
Marsrutai IKAMU 1G ir MURUN 1G yra dazniausiai paskiriami iSvykstantiems
orlaiviams, tik dé¢l didelio oro erdvés apkrovimo, nenumatytos veiklos ore, meteorologiniy
salygy, biina skiriami jiem alternatyviis marsrutai. Sie marsrutai atitinka visus sudarymo ir

eksplotacinius reikalavimus, todél jy keisti ar tobulinti nereikia.

Standartinio pagal prietaisus atvykimo marsrutas IRKAL 2B (takui 02).

AP EYVIAD 2.4-33
UTHUANIA 15 DEC 2011
7
RNAV snes vosous; OVERLAY AERODROME ELEVEs6 [ ans 125,800 DUKAT 28, IKAM 28, Y ETRUANIA
STANDARD ARRIVAL CHART HEIGHTS RELAYED TO APPROACH %2090 IRKAL 28, LAVAR 26, MURUN 28, RNAV STAR RWY 20|
INSTRUMENT {STAR) - ICAQ e JONER 18200 NEDAM 28, TAGOL 23, UTENU 28
ARRNAL RWY 20
STAR NANE ROUTE FLALTITUDE RESTRICTIONS

J|oukaT2B  |From DUKAT on vack 347 procesd to WWF | Gross RAMUB ot 4000 FT ML or aare.
RANUD.

IKAMU 28 [From IKAMU ov tack 149" procet lo WAF,
KOTOV.

oas VNO DME 375 NM st FL110 ¢ uboaw. Crosa KOTON
203 FT MSL o ateres.

IRKAL2B | From IRKAL proced on track 054", Al WNO [ Gross VIO DME 16,5 NM at FL110 or abowe. Groes KOTOW
DME 155 N furm lafl 0 track 025" procaed % | o1 5300 5T MSL or atawe.
WAF KOTOY

LAVARIS  [From LAVAR on wack 236" procesd to IAF | Groes RAMUB ot 4000 FT MSL o ahowe.
RANUD.

J[MuRUN 28 [From MURLIN oo vack 351° procset 1o WAF | Cross MURLIN at FLY2S ce sbovw. Cross VNO DHE 34.1 NM
cExsl l FLOD cr o, Cres CEXBI a1 4203 FT MEL ot abrrve.

NEDAM 28 | From NEDAM on ¥ack 100" proosed 1 WF | Gross VNO DME 26,8 NM at FL10D or abowe. Groes KOTON
KOTOV. 15900 FT M5L or atawe.

TAGOLZB  [From TAGOL on wack 163 procesd to IAF | Groes TAGOL at FL110 o abowe Cross YNO DNE 34.2 N
Gexsl 1 FLBO or abowe. Cross GEXBI a1 003 FT MSL or abowe.

UTENU2B  |From UTENU on tck 175" mrecssd lo IAF [ Croas UTENU s FLT10 o asaw. Cross VNO DME 4.3 N
cExaL l FLOD cr o, Crons CEXBI at 4203 FT ML or abore.

RNAY STAR RWY 28 WAY POINT CODING A1 sagrments - TF bage)
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17380 |00+ : K203 (56| [M00D+: K200]
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7.5 ) 347N | (M000+ k2301

FOR DETAILED FLIGHT PROCEDURES REFER TO AIP EYVI AD 2.22
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i
RO NAVIGACUA

AIRAC AMDT 28/11

11 pav. Standartinio pagal prietaisus atvykimo marSrutas IRKAL 2B (Zaliai)
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Darant apklausg tarp piloty buvo pasiiilytas naujas STAR marsrutas.

AP EYVIAD 2.4-33
UTHUANIA 15 DEC 2011

VILNIUS / INTL!
LITHUANIA
RNAV STAR RWY 20/

RNAV e vosous; OVERLAY
STANDARD ARRIVAL CHART
INSTRUMENT (STAR) - ICAQ

AERODROME ELEV 646
HEIGHTS RELATED TO

ARRNAL 0

STAR NANE ROUTE FUALTITUDE RESTRICTIONS

i 1[OUKATZE [From GURAT o vack 347 procend 1o WAF| Croen RAMUS o 6000 FT MEL o oo
g

) vrew
L0 IKAMU 28

\ IRKAL 28

\ LAVAR 18

\ J|murunze e
=

\ NEDAM 28 [FroT W

\ TAGOL 28

UTENU2B  [From UTENU on buck 175" pocsed 1o AF
QENEL

RNAV STAR RWY 20 WAY POINT CODING (A1 sagrents - TF kgs;
[ sran name ROUTE STAR NAME ROUTE

DUKAT 28 | DUKAT - IAF RAMUE (44203 ; K230 MURUN 28 | IURUN (F123+] - V1403 [FOS0+] - WAF
117.7 809 (386 NM) | CEXE 2]
WANU 2B | IKAML -\ NEOAM 28 | NEDA ]+ WF KOTON

150 M| jasoone (203 NM)_| (45000

REALIB [ IRKAL - v 28 [racoL F11

] TAGOL VMDA [FO30+] - IAF GEXBI
(5130 |As000+ ; K233 E56NM)_|[A4000+ ; K20

LAVAR 28 [LAVAR - LAF RANUB [A4000+ - K210 UTENU 2B | UTENU [F1104] -VMOS [FO30+] - IAF GENEBI
7.5 M) @47 M) | [M000+ : K230

FOR DETAILED FLIGHT PROCEDURES REFER TO AIP EYVI AD 2.22

WAY POINT COORDINATES

AIRAC AMDT 2811

12. pav Standartinio pagal prietaisus atvykimo marSrutas IRKAL 2B (zaliai), naujas marSrutas

(geltonai)

Sis pasiiilytas marSrutas jungia jskridimo taska IRKAL ir taska KOTOV, nuo kurio
prasideda zeméjimas tOpimui. Naujasis marsSrutas biity alternatyva dabar naudojamam
marsrutui IRKAL 2B. Kaip anksCiau apzvelgtuose iSvykimo marSrutuose IKAMU 1A ir
MURUN 1A, jie turi sau alternatyvius marsrutus, kurie yra ekonomiSkesni tiek skrendanciy
orlaiviy atzvilgiu, tiek oro erdvés apkrovimo (trumpesnis skridimo kelias, grei¢iau
iSskrendama i§ oro erdvés).

Nagrinéjant pasitilyta marSrutg reikia atsizvelgti j tai, atlikus matavimus, kad jis yra
4ANM (jurmylémis) trumpesnis uz dabar naudojama marsruta IRKAL 2B. Jis nesidubliuoja
nei su vienu SID marSrutu. Jis yra paprastesnis, nes artéjantiems orlaiviams nereikia
papildomai manevruoti, nagriné¢jamu atveju papildomas posikis, norint pasiekt taska
KOTOV. Skrendant atvykimo marSrutu IRKAL 2B, pasiekus taska KOTOV daromas
staigus posukis link tiiptinés, naujame pasitilytame marsrute §is posiikio kampas yra gerokai

mazesnis.
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Atsizvelgiant | virSutinés ir apatinés oro erdvés Zemelap] naujasis, pasitlytas

marsrutas nesidubliuoja

su esamais

“virSutinés

ir apatinés oro erdvés”

AP ENR 6.1-3

LITHUANIA| MARSRUTINIS ZEMELAPIS - ICAO ZEMUTINE/VIRSUTINE ORO ERDVE / ENROUTE CHART - ICAO LOWER/UPPER AIRSPACE FL 95 - FL 660 26 JUL2012
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13 pav. VirSutinés ir apatinés oro erdvés zemélapis

AIRAC AMDT 28/12
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14 pav. Lietuvos Respublikos draudziamy zony zemélapis

Naujas standartinio atvykimo marSrutas, naudojamas kaip alternatyvus marSrutui
IRKAL 2B biity ekonomiSkesnis, nes jis yra trumpesnis, paprastesnis, atsizvelgiant j tai,
kad naujgjame marSrute lieka tik atkarpa nuo tasko iki tasko, nereikia daryti papildomy
posiikiy, posiikio kampas link baigiamojo zeme¢jimo tampa mazesnis. Skrendant naujuoju

atvykimo marSrutu praskrendama atokiau nuo tankiai apgyvendinty vietoviy.
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5. ISvados ir sialymai

Planuojant instrumentines skrydziy procediiras, yra atsizvelgiama ] oro uosto plétra
ateityje, gyvenamas zonas aplink oro uosta, instrumentiniy skrydziy minimumus (debesy aukstj,
matomuma), ir investicijas susijusias su skrydziy sauga. Yra nusprendZiama kuris takas atitinka
visus reikalavimus ir kur bus jrengta skrydziy pagal prietaisus sistema, atitinkanti visus
reikalavimus.

Nors SID, STAR islaiko orlaivius toliau nuo gyvenamy vietoviy, tai yra optimalus
orlaivio judéjimas tiek laiko, tiek oro erdvés apkrovimo atzvilgiu. Tokiu biidu (optimalizuojant
orlaiviy judéjimg erdvéje, jiems priskiriant SID, STAR marsrutus) sukuriama pusiasvyra tarp
reljefo, kliti¢iy vengimo, triuk§mo mazinimo gyvenamuosiuose rajonuose.

Atliekant tyrimg buvo iSsiaiSkinta, kad Tarptautiniame Vilniaus oro uosto standartinio
atvykimo ir i§vykimo schemos gali biiti Siek tiek pakoreguotos. ISnagrinéjus piloty nepasitenkinima
dél standartinio iSvykimo marsruty IKAMU 1A ir MURUN 1A buvo prieita prie iSvados, kad
standartinio iSvykimo marSrutai IKAMU 1A ir MURUN 1A turi alternatyvius iSvykimo masrutus,
kurie atitinkamai yra IKAMU 1G ir MURUN 1G, kurie orlaivius nukreipia tiesiai j jy iSvykimo
taskus, atsizvelgiant j iSanalizuotus standariniy marSruty sudarymo principus galima teigti, kad jie
yra paprasti ir ekonomiski, iSvykstanciy orlaiviy atzvilgiu. MarSrutai IKAMU 1G ir MURUN 1G
yra daZniausiai paskiriami iSvykstantiems orlaiviams, tik dél didelio oro erdvés apkrovimo,
nenumatytos veiklos ore, meteorologiniy salygy, btina skiriami jiem alternatyviis marSrutai.
Nuspresta, kad Sie marSrutai atitinka visus sudarymo ir eksplotacinius reikalavimus ir jy tobulinti
ar keisti néra prasmés.

ISnagrinéjus standartinj atvykimo marSruta IRKAL 2B, atsizvelgiant | tyrimo rezultatus
buvo pasiiilytas naujas standartinio atvykimo pagal prietaisus marsrutas.

Pasitilytas marSrutas jungia jskridimo taSka IRKAL ir taskg KOTOV, nuo kurio prasideda
zemg¢jimas tipimui. Naujasis marSrutas biity alternatyva dabar naudojamam marSrutui IRKAL 2B.
Kaip i$nagrinétuose iSvykimo marSrutuose IKAMU 1A ir MURUN 1A, jie turi sau alternatyvius
marsrutus, kurie yra ekonomiskesni tiek skrendanciy orlaiviy atzvilgiu, tiek oro erdvés apkrovimo
(trumpesnis skridimo kelias, grei¢iau iSskrendama i§ oro erdves).

Nagrinéjant pasitilyta marSrutg atsizvelgta | tai, atlikus matavimus, kad jis yra 4NM
(jirmylémis) trumpesnis uz dabar naudojama marsrutag IRKAL 2B. Jis nesidubliuoja nei su vienu
SID marsrutu. Jis yra paprastesnis, nes arté¢jantiems orlaiviams nereikia papildomai manevruoti,

nagrin¢jamu atveju papildomas posiikis, norint pasiekt taskg KOTOV. Skrendant atvykimo
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marsSrutu IRKAL 2B, pasiekus taska KOTOV daromas staigus posiikis link tlptinés, naujame
pasitilytame marsrute Sis posiikio kampas yra gerokai mazesnis.

Atsizvelgiant | virSutinés ir apatinés oro erdvés zemélapi naujasis, pasitlytas marSrutas
nesidubliuoja su esamais “virSutings ir apatinés oro erdves” keliais.

Naujas standartinio atvykimo marSrutas, naudojamas kaip alternatyvus marsSrutui IRKAL
2B bty ekonomiskesnis, nes jis yra trumpesnis, paprastesnis, atsizvelgiant ] tai, kad naujgjame
marsrute lieka tik atkarpa nuo tasko iki tasko, nereikia daryti papildomy posiikiy, posiikio kampas
link baigiamojo Zeméjimo tampa maZzesnis. Skrendant naujuoju atvykimo marsrutu praskrendama
atokiau nuo tankiai apgyvendinty vietoviy.

Sitlymo naujo instrumentinio atvykimo marsSruto apraSymas: IRKAL 2G (STAR marsruto
pavadinimas), ROUTE: from IRKAL proceed to IAF KOTOV, FL/ ALTITUDE RESTRICTIONS:
cross KOTOV at 5000FT MSL or obove.

Sitlomo naujo marsruto schema:

A EYVIAD 2.4-33
UTHUANIA 15 DEC 2011

VILNIUS [ INTL

RNAV ves voscous) OVERLAY
STANDARD ARRIVAL CHART
INSTRUMENT (STAR) - ICAO

LITHUANIA|
NEDAM 28, TAG RNAV STAR RWY 20

STANDASD WSTRUMENT ARRIAL (STAR| ROUTES RWY 20

STAR NANE ROUTE FLIALTITUDE RESTRICTIONS.

J|ovkarze [From oure

kAWl 28

InKAL 26

LAvAR 18

[ mononze

NEDAM 28

TAGOL 28,

UTENU2E

RNAV STAR RWY 23 WAY PONT CODING (41 TF s
ROUTE STAR NAME ROUTE

w230 MURUN 28
(365 N

FOR DETAILED FLIGHT PROCEDURES REFER TO AIP EYVI AD 2.22

AIRAC AMDT 2811

15 pav. Standartinio pagal prietaisus atvykimo marSrutas IRKAL 2B (zaliai), naujas marsSrutas (geltonai)
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2 priedas - rajono Zemélapis
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3 priedas - SID KTT 02

AIP EYVIAD 2.4-27

LITHUANIA 15 DEC 2011

VILNIUS /INTL

RNAV (axss, voroue) OVERLAY AT ALTTUDE 5000 AERODROME ELEV 646 OUKAT 1A IKAMU A, IKAMU 16, LAVAR 1A LITHUANIA

STANDARD DEPARTURE CHART HEIGHTS RELATED TO MURUN 1A, MURUN 1G, NEDAM 1, RNAV SID RWY 02
THR RWY 02-ELEV 594 TAGOL 1A, UPASI 1A, UTENU 1A

INSTRUMENT (SID) - ICAO

T T
BTN

BRG, TRACK ARE MAG(TRUE)
VAR TE(2010)

T T T T T

MURUN

[Hirter

'AFTER T IS REACHED.

SEcTon 5

hangos: upper it of EY TSAY: page number; V1107 coordinates; Y P§ added

,dsaz pacurs

i © 24} [ i

e
2020

UG

09
onsL
ND

igh
4

>,
Wy

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE (SID) ROUTES RWY 02

SID NAME ROUTE

DUKAT 14| On RWY track to VNO 68 N (1 3000 FT MSL. o above) hen um ight o trac 101", Cross R-041 VKO, tum
fight to track 161° and proceed to DUKAT

Kcamu 1| ONRWY ik 10 YNO 6.5 N (612000 FT ML or sbove) honam ft o tack 251" AL VNO DME 16,6 NM bam
right to track 337° and proceed to IKAMI

KMy 1G [ OnRWY track o VNO 8.8 N s 000 FT ML or sbhov). hen i ft o kack 302°. AL VHO DME 11.7 Kb ke
fight to track 321° and proceed to

LAVAR1A | OnRWY track to VNO 6.8 NM (at 3000 FT MSL or above), then tum right to track 101° and proceed to LAVAR

MURUN 1A | On RWY track to VNO 6.8 NM (at 3000 FT MSL or above), then turn left to track 281°. At VNO DME 18.6 NM
tum right to track 337°. At VNO DME 33.8 NM (at FL 180 or above) tum right to track 012°and proceed to|
MURUN.

MURUN 1G | On RWY track to VNO 6.8 NM (at 3000 FT MSL or above), then tum left to track 302°. Intercept R-341 VNO and
proceed to MURUN.

NEDAM 1A | On RWY track to VNO 6.8 NM (at 3000 FT MSL or above), then tum left to track 281° and proceed to NEDAM.

TAGOL 14 | On RWY track o VNO 7.6 N (at 3000 FT MSL. o above), the tm et o ack 354" A INO DME 33.4 NM trn
left o track 334° and proceed to TAGO!

UPASi A [ OnRWY lack o VNO 6. NH (at 5000 FT MSL. o abovo),then tm et o track 261 ross R-353 VNO, tum et
o track 195°. Cross R-233 VNO, tum right to track 244° and proceed to UPAS|

UTENU1A | On RWY track to VNO 7.8 NM (at 3000 FT MSL or above), then tum left o track 354°. At VNO 33.4 NM tum right|
to track 359° and proceed to UTENU.

Remark

AFTER TAKE-OFF:
- climb to 4000 FT MSL. Unless otherwise specified by ATC ;
- At 2500 FT MSL contact with Vilnius APP FREQ 120.700 MHz

RNAV SID RWY 02 WAY POINT CODING
(All segments from V1101 - TF legs)

SID NAME ROUTE SID NAME ROUTE

DUKAT 1A | VI101[A3000+R] - VI102[R] - DUKAT MURUN 16 | VI101[A3000+L] - VI106[R] - MURUN
(21.2NM) (46.8 NM)

IKAMU 1A | VI101{A3000+L] - VIOS[R] - IKAMU NEDAM 1A | VI101[A3000+,L] - NEDAM

(48.8 NM) (40.7 NM)

IKAMU 1G | VI101[A3000+L] - VI106[R] — IKAMU TAGOL 1A | VI101(A3000+LI- VI108(L] - TAGOL
(43.7 NM) (43.8 NM)

LAVAR 1A | VIT01[A3000+R] - LAVAR UPASI1A [ VI101[A3000+L] - VI103([L] - VI104[R] - UPASI
(13.3 NM) (49.4 NM)

MURUN 1A | VI101A3000+L] - VIOS[R] - VITO7[F180+R]| [ UTENU 1A | VIT01[A3000+.L] - VI108[R] - UTENU
(57.5NM) | -MURUN (42.4NM)

FOR DETAILED FLIGHT PROCEDURES REFER TO AIP EYVI AD 2.22

V101  544527.0N0252217.5E  UNORO138/D78  LAVAR 544129.4N02544124E  VNORO71.1/D158
VI102 5443546N0253051.1E VNORO465D9.6  MURUN 5528 46.6N 02458 40.1E  VNO R341.41D51.9
V103 5446526N02514 185 VNOR341.0/D89  NEDAM 5457 10.4N 024 14 511E  VNO R291.5/D41.0
V104  5433276N02505030E VNOR230.7/D87  TAGOL 5528 16.8N02513174E  VNO R3506/D50.3
VI105  5450322N02453383E VNOR3053/D186  UPASI

4

V107  5506258N 02445330 VNOR3204/D338 VNO 54 38 09.8N 025 17 37.1E
VI108  551158.3N02523374E  VNOR359.9/D33.4
DUKAT 542817.3N 025365526  VNO R124.6/D15.0
IKAMU 5520 403N 024 33 125E  VNO R325.6/D48.3

WAY POINT COORDINATES

542312.1N 024 1637.3E  VNO R241.0/D38.6
349N02513249E VNOR341.4/D11.7  UTENU 5527428N0252636.0E  VNO R359.3/D49.9

ORO NAVIGACIJA
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4 priedas - SID KTT 20

AIP EYVIAD 2.4-29
LITHUANIA 15 DEC 2011
VILNIUS / INTL!

RNAV (enss, vorome) OVERLAY TRANSITION ALTITUDE 5000 AERODROME ELEV 646 ATIS 125.800 DUKAT 1B, IKAMU 1B, LAVAR 1B, LITHUANIA
STANDARD DEPARTURE CHART HEIGHTS RELATED TO TOWER 118.200 MURUN 18, NEDAM 1B, TAGOL 1B, RNAV SID RWY 20

INSTRUMENT (SID) - ICAO

THR RWY 20-ELEV 646

APPROACH 120.700

UPASI 18, UTENU 18

T T T T T T T

L. 3 = s
prra 2 s g
STt < 2
SR3, TRAGK ARE MAGITRUE) A TAGOL E
it & A
1 X
1
£
g
vi207

2N

b
A 7

sk 53

Gl £17

notio scale

703320

% T g3

€755z PALUKNYS
ELGS

hangos: upper it of EY TSAY: page number; EY PS addsd

v

W [ i i

& * vizoz asa d

STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE (SID) ROUTES RWY 20

s 8
f— SID NAME ROUTE
er YoER.
CONTINGE S ROUTES CLMBNG T DUKAT 18| On RWY trock o VNO 66 NI a 3000 T MSLor abvc) then trmf ok 105 Cros R-173 YNO, e
LT ASSIONED AND ACKHOWLEDGED FL 1o rack 092+ and proceed to DU
SUTNOT BELOWFL 76 THIVILAIS TiA
LeAve L O P s un | 1 | kAMU 1B | On RWY track to VNO 6.6 NM (at 3000 FT MSL or above), then turn right to track 285" Cross R 221 UNO, )
AETER T8 REACHED tight o track 012°. At VNO DME 11.7 NM tum eft o track 321° and proceed to IKAM
LAVAR1B | On RWY track to VNO 6.6 NM (at 3000 FT MSL or above), then tum lft to track 105", Cross R-179 VNO, tun eft
10 track 046" and proceed to LAVAR
MURUN 18 | O RWY track to VNO 6.6 NM (at 3000 FT MSL or above), then tum right to track 285" Cross R-221 VNO, tum
tight o track 012°. Inercept R-341 VNO and proceed to MURUN.
NEDAM 18 | On RWY track to VNO 6.6 NM (at 3000 FT MSL or above) then tur right to rack 285", Cross R-232 VNO, tun
right o track 304° and proceed to NEDAM
TAGOL 1B | On RWY track to VNO 6.6 NM (at 3000 FT MSL or above), then tun rght o track 285", Cross R-221 VNO, tun
tight o track 012", Intercept R-351 VNO and proceed to TAGOL.
UPASI 18+ | On RWY track to VNO 6.6 NM (at 3000 FT MSL or above), then tum rght (o rack 285 AL VNO DME 9.5 NM turn
R lef 0 rack 244° and proceed to UPASL
— UTENU1B | O RWY track to VNO 6.6 NM (at 3000 FT MSL or above), then tum rght to track 285" Cross R-221 VNO, tur
AT right to track 012", Intercept R-359 VNO and proceed to UTENU.
v Remark:
g, AFTER TAKE-OFF:

- climb to 4000 FT MSL. Unless otherwise specified by ATC
- At 2500 FT MSL contact with Vilnius APP FREQ 120.700 MHz
RNAV SID RWY 20 WAY POINT CODING

il (All segments from V1201 - TF legs)

SID NAME ROUTE SID NAME ROUTE
>} | DUKAT 18 [V12011A3000+:1] - Vi2021L) - DUKAT NEDAM 18 | V1201[A3000+:R] - VI203[R] - NEDAM
(147 NM) (425 NM)
IKAMU 18| VI201(A3000+;R] - VI203[R] - VI106[L] - TAGOL 18 | VI201[A3000+;R] - VI203[R] - VI206{L] -
(59.8 NM) | KAMU (61.8 Nm) [ TAGOL
LAVAR 18 | VI201[A3000+L] - VI202[L] - LAVAR UPAS! 18" | VI201[A3000+R] - VI203(L] - VI204[F075+] —
UPASI
[ 228 Nmy (34.6NM)
MURUN 1B [ V1201(A3000+R] - VI203[R] - VI106[L] - UTENU 1B | VI201[A3000+R] - VI203[R] - VI207[L] -
(62.9 NM) URUN (62.0 Nm) | UTENU

« From 01 APR to 20 OCT, 0800 - 1700 UTC cross way point VI204 or VNO DME 13.4 NM at FLO75 or above.

»
o

. A

"\ LAVARR BE i

FOR DETAILED FLIGHT PROCEDURES REFER TO AIP EYVI AD 2.22

WAY POINT COORDINATES
5449349N02513249E  VNOR3414/D117  MURUN 5528466N0245840.1E  VNOR341.4/D519
5431121N02512255E  VNOR196.9/D7.6 ~ NEDAM 5457 104N 024 1451.1E  VNO R291.5/D41.0
5429577N02517468E VNOR1728D82  TAGOL 5528168N0251317.4E  VNOR350.6/D50.3
5433121N02503439E VNOR2319/D95  UPASI 5423121N024 16373  VNOR241.0/D38.6

V04 543150TNO24ST142E  VNORZSSDIZA  UTENU 5327428N02328360E  VNORISIDAOS
DUKAT Vi208 16144E  VNOR3506/D162 VNO 54 3809.8N 025 17 37.1E
Vizor 5504 250N 03373 304E VNG Rag0 30705

LAVAR 54 4129.4N 02544 124E  VNO RO71.1/D15.8

ORO NAVIGACIJA

AIRAC AMDT 25/11
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5 priedas - STAR KTT 02

3
t
i

AP
LITHUANIA

NAV onss. vorone) OVERLAY
'STANDARD ARRIVAL CHART
INSTRUMENT (STAR) - ICAO

TRANSITION ALTITUDE 5000

'SPEED RESTRICTION TMAVILNIUS
MAX IAS 250 KT below F

MAX IAS 230 KT at all AFs.

AERODROME ELEV 646
HEIGHTS RELATED TO
THR RWY 02-ELEV 594

ATIS

EYVIAD 2.4-31

15 DEC 2011

VILNIUS /INTL|

B3| BT i
T i RNAV STAR RWY 02|

OWER

118.200

NEDAM 2A, TAGOL 2A, UTENU 2A

ELEvALTINET
DiSTI M

VAR TES10)

i)
an®

o
o

> e
TNe  EL1IO

BRG, TRACK ARE MAG(TRUE)

o

LasT
INHOLDING PATTERN TO 3000 FT MSLFOR
INSTRUMENT APPROACH.

e FL90

PIOTSARE REQUESTED T0 PLAN THEIR
CENT SOAS TO PERFORMA
CONTIUOUS DESCENT APPROACH (coA)
FROMINITIAL P (REP) OF STARS TO FAF.
[NOTE: SEGMENT OF PATH FROM IAF TO FAF |
SEE INSTRUMENT APPROACH CHARTS.

ARRIVAL (STAR) ROUTES RWY 02

STAR NAME ROUTE FUALTITUDE RESTRICTIONS

DIMTA2A* | From DIMTA on track 068° proceed to FL110 o above. 202NM
NILNA at FL9O or above. Cross NILNA at 4000 FT MSL or above.

DUKAT2A | From DUKAT on track 249° proceed to IAF|Cross APSOL at 4000 FT MSL or above.

APSOL

WAMUZA | From KAMA) on tmck 140" pocsed . ORANG, [ Cross VO DALE 425 Nt t LT o e, Closs OBANO
A1 OBANO m rght o rack 186" an proceed at FL110 or above. Cross VNO DME e
to 1AF BILD! above. Cross BILDI at 5000 FT MSL or above

IRKAL2A | From IRKAL on track 070" proceed to IAF BILDI. [ Cross IRKAL at FL110 or above. Cross VNO DME 27.7 NM

at FL9O or above. Cross BILDI at 5000 FT MSL or a

LAVAR2A  [From LAVAR on track 216° proceed to IAF|Cross APSOL at 4000 FT MSL or above.

APSOL

MURUN2A  [From MURUN on track 167° proceed to Cross OBANO at FL110 or above. Cross VNO DME 14.2NM
OBANO. At OBANO tum right to track 186" and | at FL100 or above. Cross BILDI at 5000 FT MSL or above.
proceed to IAF BILD.

NEDAM2A | From NEDAM on track 126" proceed to IAF | Gross VNO DME 24.3 NM at FL100 or above. Cross BILDI at
BILDI 5000 FT MSL or above.

TAGOL2A | From TAGOL proceed on track 182° proceed to| Gross OBANO at FL110 or above. Cross VNO DME 14.2NM
OBANO. At OBANO tum right to track 186 and| at FL100 or above. Cross BILDI at 5000 FT MSL or abobe
proceed to IAF BILDI

UTENUZA | From UTENU proceed on track 17". At VNO| Cross VNO DME 33.4 NM at FL160 or above. Cross OBANO
DME 3.4 NM tum rigth o track 210° to OBANO. | at FL110 o above. Cross VNO DME 14.2 NM at FL100 or
At OBANO turn ket to track 186° and proceed to | above. Cross BILDI at 5000 FT MSL or above.
1AF BILDI

RNAV STAR RWY 02 WAY POINT CODING
(Al segments - TF legs)
STAR NAME ROUTE STAR NAME ROUTE

DIMTAZA [DUTA [FH101] VGOT{F090+]- ENINA | [T MURUN 2A [MURUN- 0BANO [ 1101]- ViS04 (F1001]-

(26.9NM) | [A4000+ ; K230 (54.4NM) | IAF BILDI [AS000+ ; K230

DUKAT 2A | DUKAT - IAF APSOL [A4000+ ; K230-] NEDAM 2A | NEDAM - VI303 [F100+] - IAF BILDI [AS000+

(104 NM) (327 Nm) | K230

Wy 2A | KA. VI0S E170). 0BRNO F110+F]- | [ TAGOL2A [ TACOL J0BANO 1101/ Vists [F100%

(50.6 NM) | V1304 [F100+] - IAF BILDI [AS000+ ; K230 (54.0 NM) "‘F BILDI [AS000+ ; K2:

IRKAL2A_ | IRKAL [F110+] - VI302 [F090+] - IAF BILDI UTENU 2A | UTENU - VI108 [F160+R] - OBANO [F110+.L] -

(26.0NM) | A5000+ ; K230 (56.7NM) | VI304 [F100+] - IAF BILDI [AS000+ ; K230-]

LAVAR 2A | LAVAR - IAF APSOL [A4000+ ; K230

@1.4Nm)

*During activty ime of Paluknys SGZ expect rerouting by ATC.

FOR DETAILED FLIGHT PROCEDURES REFER TO AIP EYVI AD 2.22

VI108 5511 58.3N 02523 37.4E
VI301 5419 57.8N 024 38 33.0E

WAY POINT COORDINATES,

VNO R350.9/D33.4
VNO R225.0/D29.2

UAVAR 24 41 204N 028 44 124

5429024N024 13 11.9E  VNO R250.2/D38.6

VNO RO71.1/D15.8

soae\s 500000 V302 5431405N02431204E  VNOR2505D27.7  MURUN 5528 466N 02458401E  VNOR3414/D519
e s o . V303  5445211N02437362E VNOR2809D243  NEDAM 5457104N0241451.1E  VNOR291.5D410
V04 544904 2N02501549E  VNO Rat3aIDTAZ KNAR087.7/D6.3
005 5915403N024 434468 VNORWEIDIZS  OBANO 5457O0SINOZS0SODSE  VNORIZADZI
o i o APSOL 5123 350N 035 1995 7E  VNORISS1ID127  NLNA 5406 0BoN 02082468  VNO R0 9DI00
L BILDI 5455 104N 054 5a 0 1E  \NORI0ZDIZS TAGOL 5525 1aaN03S i NG R3S D503
DIMTA 54 1657.1N02420089E  VNOR2314/D397 ~ UTENU 5527 428N025 VNO R359.3D49.9
omTA DUKAT 5425 173N 028 56 550 \NORI24GDIS0  KNA 54 5755 N 024 3 851
s\ FLIS e IKAMU 5520403N 02433 1256 VNOR3256/D483  VNO 5438 00.8N 02517 37.1E
T %, O
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6 priedas - STAR KTT 20

Changes: upper It of EY TSAT; page number, EY PS added.

AIP EYVIAD 2.4-33
LITHUANIA 15 DEC 2011
VILNIUS /INTL/
STANDARD ARRNAL CHART SPeEo eSO AV R U LiTHuANiA
55250 KT beow FL100 HEIGHTS UN 28 RNAV STAR RWY 20
INSTRUMENT (STAR) - ICAO MAX IAS 230 KT at all IAFs. R 20-ELEV 646 NEDAM 25 TAGOL ZB uYENu 28
T T T T T T T
f,{;‘;‘.m." -4 N ARRIVAL RWY 20
3RG, TRACK ARE MAG(TRL PILOTS ARE REQUESTED TO PLAN THEIR &
3”1;,’ zﬁzgm’ RE MAG(TRUE) 'DESCENT SOAS TO PERFORMA f STAR NAME ROUTE FUALTITUDE RESTRICTIONS
‘CONTINUOUS DESCENT APPROACH (CDA) H n
L FROM INITIAL FIX (REP) OF STARS TO FAF. ’l“ s | |DUKAT 28 muguwv on track 347° proceed to IAF | Cross RAMUB at 4000 FT MSL or above.
- NOTE: SEGMENT OF PATH FROM AF TO FAF - rens
N SEE INSTRUMENT APPROACH CHARTS. ELi0 IKAMU 2B | From IKAMU on track 149° proceed fo IAF | Cross VNO DME 37.6 NM at FL110 or above. Cross KOTOV.
i KoTOV, a1 5000 FT MSL or above.
| IRKAL 28 on track 064°. At VNO| Cross VNO DME 15.5 NM at FL110 or above. Cross KOTOV
B DME 15.5 NM tum left to track 025° proceed to | at 5000 FT MSL or above.
g AF KOTOV.
f LAVARZB | From LAVAR on track 299" proceed fo IAF | Cross RAMUB at 4000 FT MSL or above.
RAMUB.
|[MURUNZE | From MURUN on rack 151" proceed fo IAF  Cross MURUN at FL120 or above. Cross VNO DME 34.1 NI
GEKBI. at FL90 or above. Cross GEKBI at 4000 FT MSL or above.
NEDAMZB | From NEDAM on tiack 100" proceed o IAF | Cross VNO DME 25.8 NM at FL100 or above. Cross KOTOV
KOTOV. 215000 FT MSL or above.
TAGOL 28 From TAGOL on track 163° proceed to IAF Cmss TAGOL at FL110 or above. Cross VNO DME 34 2NM
GEKBI above. Cross GEKGI at 4000 FT MSL or
UTENUZB | From UTENU on track 175" proceed fo IAF| Cross UTENU at FLT10 or above. Cross VNO DVE 34.6 M
GEKBI. at FL90 or above. Cross GEKBI at 4000 FT MSL or above.
RNAV STAR RWY 20 WAY POINT CODING (All segments - TF legs)
STAR NAME RouTE STAR NAME RouTe
DUKAT 2B | DUKAT - IAF RAMUB [A4000+ ; K230-] MURUN 2B [ MURUN [F120+] - VI403 [F090+] - IAF
(17.7NM) (388NM) | GEKBI [A4000+ ; K230
IKAMU 2B IKAMU — vm)z [F110+] - IAF KOTOV NEDAM 2B | NEDAM - VKOS |F100»] IAF KOTOV
(35.0NM) | [A5000+ ; K230 (29.3NM) | [A5000+ ; K2:
IRKAL 2B IRKAL — VI401 [F110+:L] - IAF KOTOV TAGOL 2B | TAGOL [F110+] - VI404 [F090+] - IAF GEKBI
@7.anm)  |ias000r ; Kk230] (B58NM) | [A4000+ ; k230
LAVAR 2B LAVAR - IAF RAMUB [A4000+ ; K230-] UTENU 2B | UTENU [F110+] -VI405 [F090+] - IAF GEKBI
7.5NM) (@47 NM) | [A4000+ ; k2307

FOR DETAILED FLIGHT PROCEDURE;

'S REFER TO AIP EYVI AD 2.22

WAY pomr COORDINATES
543650.0N 024 50 58.1E  VNO R258.7) {OToV BidsdemNamazis | WNORMESDIED
55 10 56.0N 024 45 59.6E o VAR 5441294N 02544 124E  VNORO71.1/D158
55 12 00.8N 025 10 50.4E Y 401E  VNOR3414/D51.9
551219.4N02518218E VNOR3541/D342 NEDAM 5457 10.4N024 14511E  VNOR291.5D410
S12ITN s8I VNORDLUDHS KNAR0S7.7/D6.3
IN02440532E VNOR298.1/D258 ~RAMUB 5445488N02533432E  VNOR0439/D12.1
Si33 17N 035 85658 VN Ra2d TAGOL 5528 168N 025 1317.4E  VNO R3506/D50.3
USOUNSHUUGE VNORIBZDISA  UTENU 552742BN(2320380  VNORISIIDNI
5520 40.3N 024 38 1256 KNA 7 353N 024 03 55.1E
i I00BiN G 13 1OE  VNORS0DDISS VNG 54 3600aN 028 17 37 1E

ORO NAVIGACIJA
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