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IVADAS

Zodziai eismo jvykis jvairiomis kalbomis skamba skirtingai (pvz.: angliskai - accident,
rusiSkai - APpoXHO - TpaHcnopTHoe NpouwecTene jr tt.), taciau jy pasekmés vienodal skaudzios tiek
Lietuvoje, tiek Europoje, tiek Rusijoje ir kitur. Jdomu pastebéti, jog pirmasis pasaulyje eismo jvykis,
kuriame dalyvavo automobilisir kurio metu zuvo zmogus, jvyko 1893 metais Niujorke, Brodvéjuje,
o pirmasis Europoje jvykes eismo jvykis ziniasklaidoje paminétas 1896 metais rugpjacio 17 d. *

Didéjantis automobiliy skaicius itakoja ir eismo ivykiy augima (zr. prieda Nr. 1). Logiska
teigti, kad kai automobiliy skaicius sparciai auga, o keliy tinklas nesiplecia, didéja automobiliy
koncentracija, eismo intensyvumas, kamsciai ir tt. Dél to didéja eismo jvykiy, juose zuvusiy ir
suzeisty skaicius. Daugelyje saiy elsmo jvykiai yra valstybinio masto problema. Pavyzdziui, JAV
per metus zista gpie 50000 zmoniy, 0 suzeidziama apie 35 - 40 karty daugiau, Vokietijoje kasmet
zusta apie 14000 zmoniy, Prancuzijoje - apie 11-14 takst. ir t.t. Tarptautiné sveikatos apsaugos
organizecija nurodo, kad devyni eismo jvykial i§ desimties jvyksta dél eismo dalyvio kaltés,
Vokietijoje eismo dalyviai kaltinami dél 82%, Vengrijoje - dél 74% eismo jvykiy ir kt. ?

Lietuvoje, per paskutini Nepriklausomybés desimtmet; valstybé kasmet eismo ivykiuose
neteko vidutiniskai 810 pilieciy ir buvo suzaoti vidutiniskai 5637 zmonés. Dél eismo jvykiy salis
kiekvienais metais patiria apytiksliai 800 min. lity materiainius ir moralinius nuostolius. Lyginant
su auksta automobilizacijos lygi ir geriausius eismo saugumo rezultatus pasiekusiomis Europos
valstybémis, avaringumo rodikliai Lietuvoje 3 - 8 kartus blogesni, o eismo jvykiy pasekmiy rodiklis
4 - 10 karty virsija analogiskus Vakary Europos saliy rodiklius. Pastebésime, jog didele neigiama
itaka eismo saugumui keliuose ir miesty gatvése padaré staigus salies automobiliy parko
padidéjimas. Per paskutinius 10 mety automobiliy skaic¢ius padidéjo net 40 % ir 2000 sausio 1 diena
sudaré 1 min. 200 tukst. Ne tik automobiliy vairuotojams, bet ir péstiesiems bei dviratininkams
sunku prisitaikyti prie greitai beskeicianéiy eismo salygy, kurias lemia spartus automobiliy
skaic¢iaus didéjimas. Naujos salygos yra ypac sudétingos vyresnio amziaus zmonéms, kuriems
sunkiau prisitaikyti.

Temos aktualumas (Praktinis aktualumas, naujumas). Kasdienés eismo ivykiy pasekmés
yra ir transporto priemoniy sangridos, ir materialiniai nuostoliai, ir daugybé prarasty zmoniy
aktyvaus gyvenimo mety, ir moraliniai nuostolial saliai. Kaip pastebime, siandiena saugiame eisme

dirba psichologai, elgesio specidistai, sociologai, socio-psichologai, keliy inzinieriai, mechanikos
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inzinierial, inzinieriai elektrikai, elektronikai, programuotojai, miesty planavimo speciaistal,
architektai, fizikai, biomechanikai, matematikai, statistikai, teisininkai, policininkai, marketingo
specidistal, kai pries 10 — 20 m. saugaus eismo srityje dirbo beveik vien inzinieriai.

Magistro baigiamojo darbo temos vienas i§ pasirinkimo kriterijy buvo tai, kad Lietuva yra
vienintelé Europos Sajungos salis, kurioje kasmet eismo jvykiuose ziista daugiau kaip 200 zmoniy
vienam min. gyventojy. Pabréztina, kad dazniausia nutinkanciy eismo ivykiy rusis — uzvaziavimas
ant peséiyju, kurie sudaro apie 34,0 % visy eismo jvykiu.® Svarbu pamineti, kad vidutinis Zuvusiyjy
eismo jvykiuose amzius sudaro 3040 mety, ka tuo tarpu, nuo Kity priezastiy zmonés mirsta
vidutiniskal sulauke 6070 mety.

Dazna girdime Lietuvos gyventoju nuomong apie eismo jvykius salyje — Lietuva unikali
salis, joje vyksta nepaaiskinami, kartais net mistiski dalykai. Keliuose diegiamos saugaus eismo
priemonés ir buda nepasitvirtina, o daznai turi net atvirkstini efekta, todél kazka keisti tiesiog
beprasmiska. Taciau, eismo ivykiai, logiska manyti, yra ne stichiné nelaimé, nes beveik visus juos
lemia zmogaus veikla, todél daugelio ju galimabaty isvengti. Lietuvaiki 2010 m. Europos Sajungai
(ES) isipareigojo dvigubai sumazinti eéismo ivykiu ir zuvusiyju keliuose skaic¢iy. Per 2008 m. 10
ménesiy Lietuvoje ivyko 4102 eismo ivykiai, per ta pati pragjusiy mety laikotarpi — 5361. Matyti,
kad Siemet eismo jvykiy sumazéjo 23,5 proc. Utenos apskrityje per §. m. 10 ménesiy jvyko 148
eismo jvykiai, per ta pati pragjusiu mety laikotarpi — 225, siemet eismo jvykiu sumazéjo 34,2 proc.
Nors eismo ivykiy palyginus su pragitais metais mazéja, siuo metu mes pastebime, jog rodikliai
griztaj iprastini auksta lygi.

Eismo ivykius teisine kriminalistine, kriminologine prasme apzvelgianciy, analizuojanciy
publikacijuy néra daug, taip pat ir moksiné literatiira yra daugiau bendro pobudzio, be to, Utenos
apskrities eismo ivykiy analizé daugiausiai atliekama naudojant tik statistinius metodus, todél siame
bai giamajame darbe pasitelkiama publikuota moksliné medziaga, norminiai teises aktai, statistiniai
duomenys (Lietuvos mastu bei Utenos apskrityje), tai  apibendrinama, susisteminama ir, remiantis
moksliniails darbo metodais, analizuojama ir konstatuojama eismo ivykiy, kaip nusikalstamos
veikos, dabartiné buklé, tyrimo praktikabei tobulinimo perspektyvos Utenos apskrityje.

Magistro baigiamojo darbo tikslas — per baudziamojo proceso istatyme itvirtinta
reglamentavima, dogmatin; teisés normy aiskinima, ju praktini realizavima bei lyginima, praktika,
naujomis tendencijomis isanalizuoti eismo ivykiy tyrimo biiklg bei tobulinimo perspektyvas Utenos

apskrityje.
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Darbo tikslui pasiekti suformulavome siuos uzdavinius:

- Pateikti eismo jvykiy Utenos apskrityje kriminalisting charakteristika;

- iSanalizuoti esmo jvykiy tyrimo biklg¢ Utenos apskrities policijos komisariatuose

(atskleisti pozityvia praktika ir nurodyti trilkumus);

- pateikti pasitlymus apie eismo ivykiy tyrimo ir prevencijos tobulinima.

Analizés objektai — eismo jvykiu Lietuvoje bei Utenos apskrityje statistiniai duomenys,
baudziamosios bylos, kuriose atliktas eismo ivykiy tyrimas, kita statistiné medziaga, irodomosios
reiksmés gavimo atliekant eismo jvykiy tyrima teoriné bei praktiné analizé.

Tyrimo dalykas. Nusikalstamy veiky tyrimo praktika, susjus su eismo jvykiy tyrimu,
kriminalisting, procesiné literatiira, reglamentuojanti eismo ivykiy tyrima ir eksperting veikla.

Hipotezé — Utenos apskrityje eismo ivykiy tyrimo praktika turi trikumy ir nepakankamai
nukreiptai eismo ivykiy prevencija.

Baigiamojo dar bo struktira. Darbo turinj sudaro jvadas ir trys skyriai. Pirmajame magistro
baigiamojo darbo skyriuje apibrézéme eismo ivykiy baudziamaja teising bei kriminalisting
charakteristika. Antrgjame magistro baigiamojo darbo skyriuje patelkéme eismo ivykiy
kriminalisting charakteristika ir tyrimo praktika Utenos apskrityje. Trecigjame — eismo ivykiy
tyrimo ir prevencijos tobulinimo kryptis.

Darbo pabaigoje pateikéme panaudotos literatiiros sarasa, taip pat tyrima papildancius
priedus.

Tyrimo metodai. Baigiamajame darbe vadovavomés analizés, istoriniu, loginiu, statistiniu,
anketavimo ir kt. metodais. Empirinis tyrimas atliktas remiantis ikiteisminio tyrimo pareiginy,
prokurory apklausos metodu, kurio panaudojimo tikslas — suzinoti ju nuomong dél eismo jvykiy
tyrimo kokybgés, techniniy priemoniy panaudojimo tokiuose tyrimuose gaimybg. 1§ viso apklausta
100 Utenos apskrities pareiginy ir prokurory, jie uzpildé gpklausos anketas (zr. prieda Nr. 2) taip
pat anketuoti visi 118 per §. m. 10 ménesiy Utenos apskrityje pradéti ikiteisminial tyrimai dél keliy
transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo pazeidimo (zr. prieda Nr. 3).

Tyrimo $altiniai. Pagrindinius sio baigiamojo darbo saltinius galima suskirstyti i dvi dalis:
teisinius (kuriuos sudaro i§ esmés norminiai saltinial) ir doktrininius (kurie siame darbe i§ esmés
nurodyti kaip specialioji literatura). Svarbiausi norminiai satiniai yra Lietuvos Respublikos
baudziamojo proceso kodeksas (toliau — BPK), Lietuvos Respublikos teismo ekspertizés istatymas ir

Konvencija dél eismo ivykiams taikytinos teisés.



BPK* reglamentuoja specialisty ir eksperty skirtuma, ju funkcijas. Be to BPK ijtvirtinta ir
irodymy (BPK 20 str. 2 d.) samprata, jrodomosios reik§més samprata. Pastebétina, jog 2003 mety
geguzés 1 d. isigaiojus naujggam BPK ir LR teismo ekspertizés istatymui padidéjo eksperty ir
specialisty dalyvavimo baudziamajame procese reglamentacijos apimtis. BPK yra jtvirtinti net
atskiri skirsniai siems proceso dalyviams: V dalies Il skirsnis — ,Ekspertas’, V dalies |11 skirsnis -
» Specialistas”.

LR teismo ekspertizés jstatymu® jtvirtinti kvalifikaciniai reikalavimai teismo ekspertams,
teismo eksperto kvalifikacijos suteikimo tvarka, specialiy ziniy panaudojimo atliekant teismo
ekspertizes salygos bei tvarka, eksperty statusas ir atsakomybé. Taigi Siems subjektams ir ju veiklai
Lietuvos Respublikos teisés aktuose skiriamas nemazas démesys.

Konvencija dél eismo jvykiams taikytinos teises’ jtvirtina teise, taikyting nustatant civiline
delikting atsakomybe uz eismo jvykius, neatsizvelgiant | tai, kokia teisena siekiama patraukti
atsakomybén. Joje patelkiami apibrézimai, susije su esmo ivykiais. Pavyzdziui, pagal $ia
Konvencija eismo ivykis apibréziamas kaip ivykis, kuriame dalyvauja viena arba daugiau transporto
priemoniy, neatsizvelgiant i tai, ar motorinés, ar ne, ir susij¢s su eismu viesuosiuose keliuose, viesa
prieinamose teritorijose arba privatiose teritorijose, i kurias gali patekti tam tikri asmenys.” Taip pat
Konvencijoje nustatytos teises taikymo ribos ir ypatumai. Sia Konvencija Lietuva ratifikavo 2001
m. rugpjacio 2 d. istatymu “ D¢l Konvencijos dél eismo jvykiams taikytinos teisés ratifikavimo” Nr.
483°

Siame baigiamajame darbe remsimés Lietuvos ir uzsienio mokslininky darbais, taip pat
doktrininiais darbais.

Apibendrinsime keleta publikacijy, kurios turi tiesioging reikSm¢ su autorés atliekamu
tyrimu siame baigiamajame darbe:

R.Burda kriminalistikos taktika® isdéste publikuotame leidinyje , Kriminalistikos taktika",
apibrézdamas pagrindines kriminalistikos taktikos ir atskiry nusikalstamy veiky rasiy tyrimo
metodikos daliy sampratas. Sio autoriaus leidinyje pateikiami kriminalistikos taktikos teoriniai

pagrindal ir sistema, iliustruojami praktiniais pavyzdziais.

* Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodeksas // Valstybés zinios. 2002, Nr. 37-1341.

® Lietuvos Respublikos 2002 m. spalio 29 d. teismo ekspertizés jstatymas Nr. 1X-1161 // Valstybés zinios. 2002, Nr.
112-4969.

® Konvencija dél eismo jvykiams taikytinosteises // Vastybés zinios. 2001, Nr. 75-2639.

"Ten pat. 1str.

8 Lietuvos Respublikos 2001 m. rugpjiicio 2 d. jstatymas Nr. 1X-483 , Dél konvencijos dél eismo jvykiams taikytinos
teisesratifikavimo® //Valstybés zinios. 2001, Nr.75-2632.

°Burda R. Kriminalistikos taktika. Vilnius: LTU Leidybos centras, 2001.



Ivykio vietos apzitira ir jvykio vietos tyrima analizavo H.Malevski daktaro disertacijoje
LIvykio vietos gpziiirair jvykio vietos tyrimas: naujas kriminalistinés koncepcijos modelis® .’ Sioje
disertacijoje pagilinamos labai svarbios krimindistikos srities — jvykio vietos tyrimo taktikos
teorinés zinios, analizuojami ne tik literatiros saltiniai, bet ir uzsienio saliy praktika. Taip pat
autorius  atlieka mokdini tyrima nagrinédamas teorinius, procesinius, metodologinius ir
organizacinius jvykio vietos tyrimo klausimus. Siam baigiamajam darbui dr.H.Malevskio atliktas
tyrimas aktualus pozitriu | naujy koncepcijuy igyvendinima, sigjant ji su nusikalstamy veiky tyrimu
bei rengiant pasitilymus, kaip pagerinti eéismo ivykiy kriminalistini tyrima, naudojant siuolaikinius
instrumentinius ekspertinius tyrimo metodus.

R.Genius ir P.Kuconis analizavo specialiu ziniy taikyma skiriant kompleksines teismo
medicinines-autotechnines ekspertizes.™ Autoriai pabrézé, jog sukirus naujus inZinerijos moksly
tyrimo metodus ir technines priemones, nuolat keicias ir inzinerijos moksly srities, kaip specialiyju
ziniy, taikymas tiriant nusikalstamas veikas, susijusias su eismo jvykiais.

R.Genius taip pat aprasé ir automobiliy susidiarimo aplinkybiy ekspertinio tyrimo, kal
tokiame procese taikomos kompiuterinés programos, ypatumus.'?

J.Koruchovas® suskirsté pagrindines dazniausiai pasitaikancias eismo jvykiy situacijas:
transporto priemoniy susidirimas, uzvaziavimas ant klitties, uzvaziavimas ant pésc¢iojo, vertimas,
avarija, trangporto priemoniy uzsidegimas. Po to smulkial isdésté ir formalizavo Siy situaciju
pozymius. Pastebésime, kad autorius vien tuo nepasiribojo ir dar isdésté ir formalizavo eismo jvykio
aplinkos elementy pozymius bel pédsaky pozymius. Butent tokius pozymius, kurie budingi eismo
ivykio pradinei, kulminacinel ir baigiamajai stadijoms.

JJuskeviciuté disertacijoje ,, Specialiy ziniy panaudojimas tiriant nusikaltimus: buklé ir
perspektyvos® sistemingai apzvelgia specialiy ziniy panaudojima tiriant ivairias nusikalstamas
veikas, isreiskia kryptinga elgesio modelj, kaip nusikalstamy veiky tyrimo , jranki“, taip pat pateikia
teorines rekomendacijas dél nusikalstamy velky tyrimo palengvinimo. Autoré akcentuoja, jog
nusikalstamy veiky tyrimo kokybei, visy pirma, turi itakos tyréjo meistriskumas, patirtis ir
sugebejimas pritaikyti  kriminalistikos Zinias praktikoje® Taip pat JJuskevicinte kartu su

1 Maevski H. Ivykio vietos apziiira ir jvykio vietos tyrimas: naujas kriminalistinés koncepcijos modelis. Daktaro
disertacija Vilnius, 1997.

" Genius R., Kuconis P. Kompleksiniy teismo medicininiy-autotechniniy ekspertiziy skyrimas // Teisés problemos,
1995, Nr.1.

2 R.Genius Automobiliy susidiirimo aplinkybiu ekspertinis tyrimas, taikant kompiuterines programas // Kriminalistikos
ir teismo ekspertizés problemos. Mokslo darby rinkinys. Vilnius. 1996.

3 Kopyxos FO.I'. KpuMuHaTHCTHYECKAs IMATHOCTHKA TIPH PAcC/IeIOBaHHH IIpecTymuiennii. Mocksa. 1998 .

¥ Juskeviciate J. Spedialiy ziniy panaudojimas tiriant nusikatimus: biiklé ir perspektyvos. Daktaro disertacija. Vilnius,
1998.



bendraautoriumi H.Malevski apibrézia specialiy ziniy bel jos panaudojimo galimybiy samprata
Kriminalingje justicijoje publikuotame straipsnyje , Dél specialiy ziniy termino apibrézimo* ™.

K.Stungys autojvykio vietos tyrimo procesa ° analizuoja kvalifikuoto eksperto, galingio
detaliai atkurti dinamikoje visa autojvykio, dazna net ir samoningai uzslépta, situacija
besiremdamas teoriniais nuostatais bei daiktais bel duomenimis, turinciais reiksSmeés tirti
nusikalstama veika. Baigiamojo darbo autorés atliekamam tyrimui Sis leidinys svarbus tuo, jog jame
susistemintos autoivykio ir jo mechanizmo tyrimo rekomendacijos bel isanalizuoti autojvykio
tyrimo klausimai.

Praktiné darbo reikSmé. Baigiamajame darbe isanalizavome eismo ivykiu tyrimo ir
tobulinimo praktika Utenos apskrityje. Pateitkéme isvadas ir pasitlymus dél eismo jvykiy tyrimo ir
prevencijos tobulinimo, kurie gali bati pritaikyti siekiant gerinti eismo ivykiy tyrima ir prevencija
Utenos apskrityje.

B Juskeviciate J., Malevski H. Dél specialiy ziniy termino apibrézimo // Kriminaling justicija. LPA mokslo darbai. T.6.
Vilnius, 1997.
1 Stungys K. Autojvykio vietos tyrimas. Vilnius, 2000.



1.EISMO IVYKIU BAUDZIAMOJI TEISINE BEI KRIMINALISTINE
CHARAKTERISTIKA

Kabant apie eismo ivykius, juy ikiteismini tyrima, pirmiausia reikéty paminéti, kad
nusikalstamas veikas eismo saugumui reglamentuoja Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso
(toliau - BK) XXXIX skyrius - ,Nusikaltima ir baudziamieji nusizengima transporto eismo
saugumui“.’ Siame skyriuje yra keletas baudziamojo kodekso straipsniy, kurie apibrézia
nusikalstamas veikas transgporto eismo srityje, tatiau siame darbe bus nagrinéjamas tik vienas BK
straipsnis - 281 str., numatantis atsakomybe uz keliy transporto eismo saugumo ar transporto
priemoniy taisykliy pazeidima.

Keliy eismo taisyklés'® (toliau - KET) eismo jvyki apibiidina kaip jvyki kelyje, viesose arba
privaciose teritorijose, kurio metu, dalyvaujant judanciai transporto priemonel, zuvo ar buvo
suzeista zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent viena transporto priemoné, krovinys, kelias, jo
statiniai, ar bet koks kitas ivykio vietoje buves turtas.

Lietuvos Aukscéiausiojo Teismo Civiliniy byly skyriaus teiséju kolegija autojvykio samprata
isaiskino 2005 m. sausio 5 d. nutartyje, priimtoje civilinéje byloje Nr.3K-3-2/2005- autojvykio
(autoavarijos) savokos apibrézimo esminiai elementai yra judanti transporto priemoné, zmoniy
zuvimas ar suzalojimas ir (ar) ivykio vietoje buvusio turto sugadinimas. Ivykio vieta nebatinai turi
buti kelias iprastine sio zodzio prasme. Eismo ivykio vieta gali bati ne tik kelias, gatve, bet ir privati
teritorija, kurioje judatransporto priemoné.

Lietuvos teises universiteto mokomajame leidinyje , Kriminalistikos taktika bei metodika*“*
rasoma, kad , Autoivykis - tai ivykis, kurio metu, dalyvaujant vaziuojancial transporto priemonel,
zuvo arbabuvo suzalotas zmogus, sugadintos transporto priemonés, kroviniai, kelio zenklai, statiniai
arbakoks norskitas turtas.”

Eismo ivykius galimabuty klasifikuoti taip:

Susidarimas. Tai jvykis, kurio metu judancios transporto priemonés susidiré
tarpusavyije.
Apvirtimas. Ta ivykis, kurio metu judanti transporto priemoné apsiverté.

Apvirtimas nelaikomas keliy eismo jvykiu, jei ji itakojo kitas jvykis.

' Lietuvos Respublikos baudziamasis kodeksas // Valstybés zinios. 2000, Nr. 89-2741.

18 |ietuvos Respublikos V yriausybées 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimas Nr.1950 “Dél keliy eismo taisykliy
patvirtinimo®. // Valstybeés zinios. 2003, Nr. 7-263.

¥ BurdaR., Kriksciinas R., Lajauskien¢ E., Malevski H., Matuliene S. Kriminalistikos taktika ir metodika. Vilnius.
2004. P.133.
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Uzvaziavimas ant transporto priemonés. Ta jvykis, kurio metu judanti
transporto priemoné uzvaziavo ant stovincéios transporto priemonés. Tal apima
priekabas ir puspriekabes. Nelailkoma uzvaziavimu ant transporto priemonés
tuomet, kai staiga stabdant ant sustojusios transporto priemonés uzvaziuojama,
tai lalkoma susidairimu.

Uzvaziavimas ant Kkliaties. Ta jvykis, kurio metu transporto priemoné
uzvaziavo ar atsitrenké i ngudant; daikta (tilto atrama, stulpas, medis,
atitvaros).

Uzvaziavimas ant pésciojo. Tal ivykis, kurio metu transporto priemoné
uzvaziavo ant zmogaus ar pats zmogus atsitrenké i transporto priemong.
Uzvaziavimas ant dviratininko. Tai ivykis, kurio metu trangporto priemoné
uzvaziavo ant dviratininko, arba jis pats atsitrenké i judancia transporto
priemong.

Uzvaziavimas ant vadeliojamo transporto. Tai ivykis, kurio metu transporto
priemoné uzvaziavo ant gyvulio ar vadeliojamo vezimo ar rogiy. Taip pat
gyvulio uzvaziavimas vadeliojamu vezimu ar rogémis ant vaziuojancios
transporto priemongs.

Uzvaziavimas ant gyvuliy. Ta ivykis, kurio metu transporto priemoné
uzvaziavo ant paukséiy ar gyvuliy ar sie gyviunal patys atsitrenké | vaziuojanéia
transporto priemong, kurio metu buvo sugadintas transportas ar padarytas
material us nuostolis.

Kiti jvykial. Ta jvykiai, kuriy néra isvardinty jvykiy sarase. Tai gali bati
keleivio nukritimas vaziuojancioje transporto priemonéje nuo staigaus

stabdymo ar greitejimo. %

Taigi, eismo ivykio (autoavarijos) savokos apibrézimas esminiais elementais yra judanti

transporto priemoné, zmoniy zuvimas ar suzalojimas ir (arba) ivykio vietoje buvusio turto

sugadinimas.

Transporto priemoné, kaip pagrindinis eismo ivykio elementas, apibrézimas KET 44 p. kaip

irenginys, skirtas zmonems ir (arba) kroviniams vezti. Si savoka taip pat apima traktorius ir

savaeiges masinas.? Transporto priemon¢ analogiskai apibréziama ir Saugaus eismo automobiliy

% Policijos departamento prie LR VRM metodiné medziaga, skirta mokymams. 2008 m.
2! Lietuvos Respublikos V yriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimas Nr.1950 “Dél keliu eismo taisykliy
patvirtinimo® // V alstybés zinios. 2003, Nr. 7-263.
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keliais jstatyme.?

Eismo ivykio dalyviu gali tapti bet kuris eismo dalyvis - asmuo, dalyvaujantis keliy eisme
(vairuotojas, pesciasis, keleivis).®

Priklausomai nuo kilusiy pasekmiy, eismo jvykiai tiriami kaip administracinés teisés
pazeidimal arba kaip nuskaltimai ar baudziamigji nusizengimai. Administracing atsakomybe uz
KET pazeidimus reglamentuoja Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodekso
desimtasis skirsnis** Pastaruoju metu administraciné atsakomybé uz KET pazeidimus yra itin
sugrieztinta, siekiant sudrausminti vairuotojus bei sumazinti ,kara keliuose”. Skirtingos eismo
ivykio pasekmés bei kvalifikuojanti gplinkybé - apsvaigimas nuo alkoholio, narkotiniy ar kity
psichika veikian¢iy medziagy, leidzia atskirti administracing atsakomybe nuo baudziamosi os.

Kadangi siame darbe bus nagrinéjama eismo jvykiy tyrimo praktika, todél kiek issamiau
reikéty gpzvelgti BK 281 str. numatytos nusikal stamos veikos sudét;.

BK 281 str. — keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimas. Siame straipsnyje nusikalstamos veikos skirstomos atsizvelgiant i kilusias
pasekmes - nesunkaus sveikatos sutrikdymo, sunkaus sveikatos sutrikdymo ar zmogaus ziities. Sio
straipsnio 2 dalyje yraitvirtinta dar viena pasekmé - didelé turtiné zala. Kvalifikuojanti gplinkybé -
apsvaigimas nuo akoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika veikianciy medziagy.
Blaivaus asmens baudziamosios atsakomybés, jei nukentéjusigiam ir buvo padaryta didelé turting
zala, BK nenustato. Kiekvienu atveu, atsizvelgiant | konkrecios bylos aplinkybes, nukentéjusiojo
turting padéti, sugadinto turto verte, didelés turtinés zal os dydis nustatomas atskirai.

BK 281 str. eismo ivyki sigja su KET ar transporto naudojimo taisykliy pazeidimais bei dél
siy pazeidimy kilusiais atitinkamais padariniais. Taip siekiama uztikrinti, kad buty vykdomi vis
KET reikalavimai dél saugos transporto priemoniy naudojimo.

Tuo tarpu KET nurodyta, kad eismo jvykis - tai tam tikra situacija, kurios metu, dalyvaujant
judancial transporto priemonei, zuvo ar buvo suzeista zmoniy, sugadinta ar apgadinta bent viena
transporto priemong, krovinys, kelias, jo statinial, ar bet koks kitas ivykio vietoje buves turtas. Taigi
KET patelktame eismo ivykio apibrézime nurodyti eismo ivykio galimi padariniai bel KET saugomi
objektai. Butent KET vadovaujamasi kvalifikuojant administracinius pazeidimus bel skiriant

bausmes uz juos.

“ | jetuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas // Vastybés zinios. 2000, Nr.92-288.
# Lietuvos Respublikos V yriausybés 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimas Nr.1950 “Dél keliy eismo taisykliy
patvirtinimo® // V alstybés zinios. 2003, Nr. 7-263.

# Lietuvos Respublikos administraciniy teisés pazeidimy kodeksas // Vastybeés zinios. 1985, Nr.1-1.
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LR BK 281 str. nurodyto nusikaltimo objektas - transporto eismo saugumas bel automobiliy
ir kity savaeigiu automobiliy eksploatavimas. Papildomas objektas - zmogaus sveikata, gyvybé ir
nuosavybé. Zala padaroma vairuojant ar kitaip eksploatuojant transporto priemone. BK 281 str. 9 d.
teigiama, kad minétame straipsnyje nurodytos keliy transporto priemonés yra visy risiy
automobiliai, traktoriai, kitos savaeigés masinos, troleibusai, motociklai ir kitos mechaninés
transporto priemonés. Kitomis savaeigémis masinomis laikytinos tokios, kurios skirtos specialiems
darbams atlikti: keliy tiesmo - greideriai; derliaus apdorojimo - jvairiy rasiy kombanai (javy,
bulviy, runkeliy, liny ir t.t.), komunalinio tkio - gatviy valymo, siuksliy surinkimo, gatviu laistymo,
sanitariniy ir t.t. Kitos mechaninés priemonés, laikytinos transporto priemonémis, galéty buti
motorogeés, motoroleriai ir pan. Prie transporto priemoniy nepriskirta arkliais traukiami vezimal,
dviraciai ir pan.”

Savoka ,,mechaniné transporto priemoné” pagal BK 281 str. 8 d. prilygintina Lietuvos
Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais istatyme ir KET vartojamai savokai ,, motoriné
transporto priemoné”. Savoka ,motoriné transporto priemoné”, apima varikli turincias transporto
priemones, isskyrus beégines transporto priemones ir mopedus®. Atsizvelgiant i tai, mechanine
transporto priemone nel aikytinas mopedas, dviratisir arklio traukiamas vezimas.

BK 281 str. apibrézta nusikalstamos veikos objektyvioji pusé apima visus materialinés
nusikaltimo sudéties pozymius: veika, pasekmes bei priezastini rysi tarp veikos (pazeidimo) ir
pasekmiy (zalos).

Taigi, velka - keliy eismo saugumo ar transporto priemonés eksploatavimo taisykliy
pazeidimas. Eismo saugumo pazeidimas tai vaziavimas nesilaikant KET reikalavimy, neleistinas
lenkimas, itin daznas grei¢io virsijimas ir kt. Transporto priemonés eksploatavimo taisykliy
pazeidimas galéty biti keleiviy vezimas tam nepritaikytomis transporto priemonémis.

Nuskalstama veika gali pasireiksti tiek velksmais, tiek ir neveikimu, pvz.: kai transporto
priemoné stovi draudziamoje vietoje. Atsakomybé uz minétame straipsnyje nurodytas nusikal stamas
velkas atsiranda tuomet, kai dél eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy
pazeidimo atsiranda BK 281 str. numatytos pasekmés: nesunkial ar sunkiai sutrikdoma zmogaus
sveikata, zusta zmogus arba nukentéjusiggam padaroma didelé turtiné zala. Padariniy atsiradimas
neatsiejamas nuo eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimo, todél

atliekant ikiteismini tyrima privalu jrodyti $i priezastini rysi, nurodyti, kokie KET reikalavimai buvo

» Baudziamoji teisz.2 knyga. Vilnius. 2000. P.251.
% Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas // Vastybés zinios. 2000, Nr. 92-2883; 2002, Nr.
123-5543.
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pazeisti.

Reikéty atkreipti démesj, jog autojvykiui atsirasti reiksmés gali turéti gana platus diapazonas
veiksniu:

a) neteisingi paties vairuotojo veiksmai;

b) neteiséti kity elsmo dalyviu (pésciuju, Kity transporto priemoniy ir t.t.) veiksmai;

C) saugiam eismui sukuria pavoju kiti asmenys (nepazyméti kelio remonto darbai,
netinkamas gpsvietimas ir pan.);

d) patios transporto priemonés defektai, kurie gali buti arba gamintojo, arba atsirasti
eksploatuojant transporto priemong ir pan. %’

Nustacius eismo jvyki sukélusias priezastis, jvertinus Siy priezastiy jtaka pasekméms, galima
spresti gpie kalto asmens patraukima baudziamojon atsakomybén.

Nagrinéjamos nusikalstamos veikos subjektyviosios puses pozymis - kalté apibtdinama
neatsargumu. BK 281 str. 7 d. nurodyta, kad asmuo atsako pagal minéto straipsnio 1-6 dalis tik tuo
atveju, kai jose numatytos veikos yra padarytos dél neatsargumo. Tais atvejais, kal asmuo pazeidzia
KET tyciair tokiais savo veiksmais siekia tam tikry padariniy, jo padaryta veika igyja visai kita
pobudi ir gali bati kvalifikuojama kaip tycinis nuzudymas, nesunkus ar sunkus sveikatos
sutrikdymas ar turto suzalojimas.

Ka taisyklés pazeidziamos tiesiogine tycia, kalté del padariniy gali bati nusikalstamas
pasitikéjimas ar nusikalstamas nertipestingumas. Vertinant vairuotojo kalte, batina atsizvelgti i
taisykliy pazeidimo pobtdi (nezymus, esminis, siurkstus), jo psichin; santyki su patiu pazeidimu
(tycia, neatsargumas), ir su padariniais (nusikalstamas pasitikéjimas, neriipestingumas), ir pavojingy
padariniy atsiradimo tikimybeg.

Neatsargumas dél padariniy nulemiair visa nusikaltima kaip neatsargy.

Motyvai, kuriais vadovavos Kkaltininkas, pazeisdamas eismo saugumo ar transporto
priemoniy eksploatavimo taisykles, nusikaltimo sudéciai apibudinti reikSmés neturi. Tatiau patys
motyvai gai bati ir pozityvus, ir negatyvis. Pavyzdziui, ar vaziavimo greitis buvo virsytas todél,
kad buvo vezamas ligonis, ar todél, kad itarus vairuotoja esant neblaivy jis, vengdamas sulaikymo,
vaziavo neleistinu grei¢iu ir padaré avarija. Suprantama, jog elgesio motyvacija siuo atveju gali biti
labai svarbi sprendziant bausmes dydzio klausima.®

Sios nusikalstamos veikos subjektas yra kiekvienas pakaltinamas 16 mety amziaus asmuo.

Kadangi teisé varuoti transporto priemong miisy sayje suteikiama tik asmenims, sulaukusiems 18

% Baudziamoji teisz. 2 knyga. Vilnius. 2000. P.253.
*Ten pat. P. 254.
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mety, todél visgi didziaja dali nusikaltimy padaro asmenys, vyresni nel 16 mety. Pastaruoju metu
neretai spaudoje minimi atvejai, ka transporto priemones neteisétal vairuoja ir nepilnamecial,
kartais net mazamecia asmenys. Baudziamojon atsakomybén traukiami vis turintys 16 mety
asmenys, nepriklausomal nuo to, ar turi teisg vairuoti transporto priemong, ar jie vairavo nuosava
transporto priemong, ar priklausancia kitiems asmenims, jstaigoms ar organi zacijoms.

Pagal BK 281 str. esminés reiksmés baudziamosios atsakomybés grieztumui turi transporto
priemonés vairavimas esant gpsvaigusiam nuo alkoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika
veikianciy medziagy.

Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2006 m. geguzés 12 d. nutarimu Nr. 452 patvirtintose
» ransporto priemones vairuojanciy ir kity asmeny neblaivumo (girtumo) ar apsvaigimo nustatymo
taisyklese*® nurodyta, kad apsvaigimas - asmens psichikos biisena ar elgesio sutrikdymas, kurj
sukelia pavartotos psichika veikian¢ios medziagos (narkotinés priemonés, psichotropinés ir kitos
svaigios medziagos), isskyrus etilo, metiko, propilo, butilo, amilo, heksilo akohol; (toliau vadinama
- alkohalis).

Minétose taisyklése neblaivumas (girtumas) agpibudinamas kaip asmens, apsvaiguso nuo
alkoholio, busena, kai alkoholio koncentracija biologinése organizmo terpése - iskvéptame ore,
kraujyje, slapime, seilése ar kituose organizmo skysciuose virsija jstatymuose, Europos sajungos
teisés aktuose ar Siy taisykliy 3 punkte nustatyta maksimalia leisting norma.

Siy taisykliy 3 punkte nurodyta, kad asmeny, vairuojan¢iy antzeminio, vandens transporto
priemones, iskvéptame ore, kraujyje, slapime, seilése ar kitose organizmo skys¢iuose leidziama
maksimali etilo alkoholio koncentracija vairavimo metu yra 0,4 promilés (isskyrus atvejus, ka
istatymai nustato kitaip).

BK 281 str. 8 d. taipogi analogiskai nurodyta, jog laikoma, kad asmuo apsvaiges nuo
alkoholio, ka jo kraujyje yra 0,4 promilés ir daugiau alkoholio. Relkia atkreipti déemesj, kad
apsvaigimo nuo akoholio laipsnis veikos kvalifikavimui itakos neturi, i tai paprasta asizvelgiama
tik skiriant bausme.

Siame straipsnyje dél asmens apsvaigimo nuo narkotiniy, psichotropiniy ar kity psichika
veikian¢iy medziagy nepasisakoma, todél nustacius bet koki, net ir labal nedidelj tokiy medziagy
kieki ir jo poveiki asmens organizmui, dél ko buty galima teigti, kad asmuo buvo apsvaiges nuo
minéty medziagy, asmeniui tatkoma grieztesné baudziamoji atsakomybé.

Jei BK 281 str. nustatyta transporto priemoniy vairuotojuy baudziamoji atsakomybé, tai BK

# LR Vyriausybés nutarimas , Dél transporto priemones vairuojanciy ir kity asmeny neblaivumo (girtumo) ar
apsvaigimo nustatymo taisykliy patvirtinimo® // Vastybés zinios. 2006, Nr. 56-2000.
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282 dtr. — nustato kity eilsmo dalyviy atsakomybe uz transporto eismo ar saugumo taisykliy
pazeidima. Straipsnio dispozicijoje rasoma, kad ,tas, kas nevairuodamas transporto priemonés
pazeidé transporto eismo tvarkos ar saugumo taisykles, jeigu dél to zuvo zmogus arba buvo sunkiai
sutrikdyta zmogaus sveikata, baudziamas arestu arbalaisvés atémimu iki penkeriy mety.”

Ivairiy rasiy transporto eismo saugumas priklauso ne tik nuo asmeny, kurie §j transporta
vairuoja, su juo dirba, bet ir nuo sio transporto techninés buklés. Transporto jvykius, kaip rodo
praktika, dazna sukeliair kiti eismo dalyviai: kelelviai, péstigji, dviratininkal, vaznyciotojai ir pan.
Kiekvienai transporto rasiai yra nustatomos tam tikros taisyklés (pvz. gelezinkelio ruoze, oro uosto
nusileidimo aikstelése, gatvéseir pan.), kuriy privao laikytis kiekvienas asmuo.®

BK 282 str. nurodyto nusikaltimo sudéties tiesioginis objektas - transporto eismo saugumas,
tvarka, papildomas - zmogaus gyvybé ir svelkata.

Nuskaltimo objektyvioji pusé apibudinama blanketiniame straipsnyje, taigi istatymas
objektyviosios pusés pozymiy neisskiria, pazymédamas, kad yra pazeistos specialios taisyklés, todél
atsakomybé kyla tik tuomet, kai dél pazeidimo atsiranda straipsnyje ivardinti padariniai. Svarbu
pazyméti, kad atsirade padariniai priezastiniu rysiu turi bati susije su transporto eismo tvarkos ar
saugumo taisykliy pazeidimu. Jei padariniai atsirado dél kity priezastiy, aptariamos nusikaltimo
sudéties inkriminuoti negalima.

Jei taisyklés buvo pazeistos, taciau jos nesukélé jokiy pasekmiy ar tos pasekmés nebuvo
sunkiuos, tai tokia veika nesudaro nusikaltimo, o tik administracinés teisés pazeidima (pvz. asmuo
nenustatytoj e vietoje peréjo gatve).

Subjektyviosios pusés pozymis - kalté veikos pozitriu gali buti tycia arba neatsargumas.
Tadiau padariniy atzvilgiu galimas neatsargumas. Taigi, asmuo atsako pagal BK 282 str. tik tuomet,
jei jame numatytos veikos buvo padarytos dél neatsargumo. Jei asmuo pazeidzia transporto eismo
tvarkos ar saugumo taisykles, kad sukelty zmoniy mirt; ar sunkiai sutrikdyty ju sveikata - veikos
kvalifikacijagali bati kitokia (pvz. ty¢inis nuzudymas).

BK 282 str. nusikaltimo subjektas tiesiogiai nejvardintas, taciau galimateigti, kad tai asmuo,
nesilaikantis transporto eismo tvarkos ar saugumo taisykliy. Tai yra pakaltinamas, turintis 16 mety
asmuo.

Atkreiptinas démesys, kad BK 282 dtr. jvardinta veika nediferencijuojama tokio
kvalifikuojancio pozymio kaip apsvaigimas nuo akoholio, narkotiniy, psichotropiniy ar kity

psichika velkianciy medziagu. Taigi, visiskai neprivaloma irodinéti $ia aplinkybe, taciau teismo tai

¥ Baudziamoji teisz. 2 knyga. Vilnius. 2000. P 266-267.
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gali buti traktuojama kaip baudziamaja atsakomybg sunkinanti aplinkybé.

Nagrinéjant eismo jvykiu kriminalisting charakteristika, reikty trumpa gpzvelgti bendra
charakteristikos savokos samprata. Tarptautiniy zodziy zodyne rasoma, kad charakteristika -
apibadinimas, kieno nors arba kurio nors daikto skiriamuyju savybiuy, privalumy ir trakumy
aprasymas, apibrézimas.®

Kriminalistiné nuskaltimy charakteristika apibréziama kaip sistema tarpusavyje susijusiy
apibendrinty duomeny apie itin tipinius pozymius, pasireiskiancius atskiro nusikatimo budu be
mechanizmu, jo ivykdymo aplinkybémis, nusikaltélio asmenybe ir kitomis sio nusikaltimo pusémis,
kuriy duomenys svarbiis praktiniams tyrimo uzdaviniams spresti.®

Dideli déemesj kriminalistinés nusikaltimo charakteristikos savokos, turinio ir struktiros
sukarimui skyré savo darbuose rusy profesorius R.S. Belkinas.

Kriminalistinés charakteristikos struktiira jis jvardija kaip susidedancia is sekanciy elementy:

- pradinés informacijos tipiné charakteristika;

- sistema duomeny apie tipinius sios rasies nusikaltimy ivykdymo ir slépimo budus ir tipines
Jju panaudojimo pasekmes;

- galimo nusikaltélio asmenybé ir galimi nusikaltimo motyvai bei tikdai;

- galimos nusikaltimo aukos asmenybé ir duomenys apie tipinj pasikésinimo objekta;

- duomenys apie kai kuriuos tipines nusi kaltimo ivykdymo aplinkybes(vieta, laikas, aplinka);

- duomenys apie tipines aplinkybes, prisidéjusias prie konkretaus nusikaltimo jvykdymo.

R.S. Belkinas teigia, kad kriminalistiné nusikaltimo charakteristika pagal savo prigimtj turi
suteikti praktiniams darbuotojams objektyvy tam tikro nusikaltimo atspindi. Ji turi jungti savyje
informacija apie bendrus atitinkamo nusikaltimo bruozus, kurie turi sudaryti nusikaltimy tyrimo
metodikos pagrinda.**

A.G. Filipovas kaip kriminalistinés charakteristikos el ementus skiria:

-nusikalstamo pasikésinimo objekta;

-nusikaltimo ivykdymo ir slépimo buda;

-aplinkybes, kurioms esant buvo ruosiamasi ivykdyti nusikaltima ir nusikaltimas buvo
ivykdytas,

-nusikaltéliy palikty pédsaky ypatumus;

3 Tarptautiniy zodziy zodynas. Mintis. Vilnius, 1969.

2 Kpumunanuctuka. [Tox pea. E.IL. Umenko. , 2000., C. 466

¥ Bemxun P.C. Kpumunamucruka. Mocksa. 1999. C. 333.

¥ Benkun P. C. KpuMuHanucTHyeckoe obecredeHne JesTeIbHOCTH OpraHoB BHYTpeHHUX nen. Mocksa. 1999 r. C. 326
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-nukentéjusiojo ir nusikaltélio asmenybes.®

Apibendrinant bty galima teigti, kad kriminalistiné nusikaltimo charakteristika -
apibendrinty duomeny sistema apie tipinius nusikaltimo padarymo pédsakus, biida, mechanizma,
nusikatelio asmenybe ir kitus esminius nusikaltimo padarymo bruozus ir savybes, kurie jtakoja
nusikaltimy tyrima ir atskleidima.

Lietuviy autorée S. Matulien¢é, tyrinédama kriminalisting charakteristika kaip visuma
kriminalistikai svarbiuy nusikaltimo pozymiuy, isryskinanéiy nusikaltima, jo padarymo mechanizma ir
désningumus, savo daktaro disertacijoje , Kriminalistiné nusikaltimy charakteristika nusikaltimy
tyrimo metodikoje: teoriniu ir praktiniy problemy Siuolaikiné interpretacija’, pateiké siuos
pasiilymus:

Kriminalistine nusikaltimy charakteristika reikéty vadinti visuma kriminalistikai svarbiy
savybiy, isryskinanciy pati nusikaltima, jo padarymo mechanizma ir désningumus, kurie issidésto
keliose sistemose (elementy, désningu rysiy tap elementy ir duomeny, padedanc¢iy iskelti ir
patikrinti tyrimo versijas) pagal penkis lygius:

- Bendraja kriminalistine nusikaltimy charakteristika, kuri suprantama kaip abstraktus jos
elementy tarpusavio rysiy, désningumy, btdingy visoms nusikaltimy rasims, aprasymas.

- Atskiry nusikaltimy grupiy kriminalistine nusikaltimy charakteristika - ta zemesnis
nusikatimy aprasymas, informacinis modelis, kuris apibudina tam tikros nusikaltimy grupés
pozymiuy kriminalisting sistema.

- Atskiry nusikaltimy rasiy kriminaistine charakteristika - ji apima pozymius, badingus
konkrec¢iy nusikaltimy masyvui, t.y. atitinkamai nusikaltimy rasiai badingu bruozy aprasymas.

- Atskiry nusikaltimy porasiy kriminalistine charakteristika - tai visuma duomeny apie tam
tikro porasio nusikaltimus.

- Atskiro, konkretaus nusikatimo kriminalistini apibidinima, kuris néra tipinis nusikaltimo
aprasymas, o yra konkretaus nusikaltimo informacinis modelis.

Praktiné nusikaltimy charakteristikos relksmé yra ta, kad tyréjas padaryto nusikaltimo atveju
issaiskings (nustates) net vien ar keleta atitinkamo nusikaltimo elementy ir sulygings juos su
turimomis tipinémis nusikaltimy charakteristikomis gali susidaryti vaizda apie tiriama nusikaltima.
Nuskaltimo tyrimo charakteristika gali biti vertinama kaip tikétinas modelis ir atitinkamai
panaudota tyréjo praktikoje kaip efektyvi orientuojanti informacija, nurodanti nusikaltimo pédsaky

susidarymo mechanizma, ju paieskos erdvg ir kitus svarbius nusikaltimo tyrimo orientyrus.

® ®ununos A. T'. Kpumunamuctika. Mocksa. 1998. C. 102.
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Tikdlinga sukurti ikiteisminio tyrimo jstaigose informacinius atskiry nusikaltimy rasiy
kriminalistiniy charakteristiky duomeny bankus. Tai leisty pasiekti geresniy nusikaltimy tyrimo
rezultaty. Visainformaciné sistema turéty bati skirta placiam vartotojy buriui, juos diferencijuojant:
sistemoje gali buti sukurtos ir individualios posistemés, skirtos tyréju poreikiams. Galéty biti
sudarytos kaip universalios, viska apimancios, ir nacionalinés bei regioninés informacinés sistemos.

Aktualiausios siandien yra tyréjo lygmens informacinés sistemos, kuriomis tiesiogiai gali
naudotis nusikaltimus tiriantis asmuo.

Pasak S. Matulienés, kriminalistinés nusikaltimy charakteristikos sistema sudaro Sie
elementai:

- nusikaltimo budas,

- asmuo, padares nusikaltima,

- pasikésinimo dalykas ir (arba) nukentéjusysis,

- nusikaltimo situacija®

Taigi, remiantis Siais elementais ir tarp ju egzistuojanciais rysiais, galima formuoti
nusikaltimy tyrimo teorinius ir metodologinius pagrindus, prognozuoti naujy nusikaltimy budy ir
priemoniy, atsiradima, atlikti mokslinius kriminalistinius tyrimus.

Todél galima sutikti su H.Malevski ir E.Kurapkos nuomone, kurie teigia, jog kiekvienos
nusikaltimy rasies tyrimo metodikos pagrindinis elementas yra kriminaistiné nusikaltimy
charakteristika. Tik gerai iSmanydami jos elementus, gaime efektyvial, operatyviai ir tiksingai tirti
konkrety nusikaltima, nes priesingu aveju si veikla yra ne planingas, mokslinémis
rekomendacijomis pagristas tyrimas, bet chaotiskas, tarpusavyje nesusiety veiksmy konglomeratas,
skirtas siekti labai miglotai suprantamo tikso.*

Privalomu kriminalistinés eismo ivykiy charakteristikos elementu yra priesingi teisel eismo
ivykio dayviy: vairuotoju, pésciyju, asmeny, atsakingu uz transporto priemonés technini stovi ir
eksploatacija, veiksmai ir el gesys.®

Dazniausial eismo ivykial ivyksta esant pazeidimams, kuriuos padaro transporto priemoniy
vairuotojai:

- transporto priemonés vairavimas apsvaigus nuo akoholio;

- greicio virsijimas;

¥ Matuliené S. Kriminalisting nusikaltimy charakteristika nusikaltimy tyrimo metodikoje: teoriniy ir praktiniy problemy
Siuolaikiné interpretacija. Daktaro disertacija. Vilnius, 2004.

¥ KurapkaE., Malevski H. Siuolaikine nusikaltimy tyrimo koncepdcijair jos kriminalistinis bei procesinis uztikrinimas.
Pirmigji rezultatai. Jurisprudencija. 2003. Nr. 43(35). P.81.

8 Kpumunanuctuka. [Tox penakiueii U.® Kpsutosa. Jlenunrpaa. 1976. C. 547.
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- nesilaikymas lenkimo, postikio ar eiliskumo taisykliy;

- iISvaziavimas i kairiaja esmo juosta;

- zmoniy ar krovinio vezimo taisykliy nesilaikymas,

- techniskai netvarkingos transporto priemonés eksploatavimas;

- saugios distancijos nesilaikymas vairuojant ;

- Sviesoforo signaly nepaisymeas;

- konkrecios vaziavimo situacijos nejvertinimas ir t.t.

Eismo ivykiai gali ivykti ir esant neteisétiems pésciyju veiksmams:

- pereinant vaziuojamaja kelio dali priesais vaziuojancia transporto priemong;

- netikétal pasirodant priesais vaziuojancia transporto priemong i$ uz kokio nors saiaesancio
objekto;

- judéjimasisilgal vaziuojamosios kelio dalies;

- Sviesoforo signaly nepaisymeas;

- vaiky ir paaugliy zaidimai saligatvyje ir vaziuojamojoje kelio dalyjeir t.t.

Eismo ivykiai gali ivykti ir dél pazeidimy, kuriuos padaré asmenys, atsakingi uz techning
transporto priemoniy bikle ir ju eksploatacija. ™

Eismo jvykiy kriminalistiné charakteristika apima visuma bendry, pavieniy ir individualiy
tarpusavyje salygoty savybiy, ypa¢ pasireiskianciy nusikaltimo mechanizme, kai kuriose jo
ivykdymo ypatybése, nusikaltimo ivykdymo aplinkoje ir biide, o taip pat ir dalyvaujanciojo asmens
charakterio ypatumuose. Eismo ivykiy tyrimo duomenys parodo, kad ju kriminalistinés
charakteristikos pagrindinis elementas yra bitent nusikaltimo mechanizmas, o ne jo jvykdymo
budas, kaip tai neretai pastebima kity nusikaltimy kriminalistinéje charakteristikoje. Eismo ivykio
ivykdymo budas, turintis isskirtinius bruozus, dazniausiai vaidina isskirtini vaidmen; eismo jvykio
mechanizmo ir kity kriminalistinés charakteristikos elementy atzvilgiu. Tuo tarpu kaip eismo jvykio
mechanizmas suprantama visuma tarpiniy baseny ir procesy, formuojanciy pasekmes tarp
saveikaujanciy objekty materializuotame ar idealizuotame pavidale, priesavariniame, avariniame ir
poavariname eismo jvykio etape.

Eismo ivykio ivykdymo budas, kaip savarankiskas kriminaistinés charakteristikos
elementas, dazniausiai nagrinéjamas is priesavarinio elgesio pozicijos, kaip buvo pasinaudota
galimybe isvengti neigiamy pasekmiy arba jas sumazinti. Eismo ivykio fakto ar dalyvavimo jame

nuslépimas, o kartais ir bandymas uzmaskuoti ivyki kaip Kkita nusikaltima, yra minétos

® Ten pat.P. 547
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charakteristikos savarankiski elementai. *°

Taigi, esmo ivyki sukelia tiek objektyvios, tiek subjektyvios priezastys, kurios turi biti
nuodugnial issiai skinamaos kiekvieno tyrimo metu.

Prie subjektyviy priezastiy priskiriamos tokios priezastys, kurios lemia patiy eismo dalyviy
(vairuotojy, pésciujuy, keleiviy) veiksmy sukeltus keliy eilsmo saugumo ir transporto priemoniy
eksploatavimo taisykliy pazeidimus, arba ju neteisingi veiksmal ir elgesys gatvése ar keliuose,
kituose eismo ruozuose.

Objektyviomis laikomos tokios priezastys, kaip gatviy planavimo trikumai, keliy ruozy
apsvietimas tamsiu paros metu, kelio dangos biaklé, eismo reguliavimo priemoniy gedimas,
transporto priemoniy atskiry agregaty gedimas, meteorologinés eismo salygos.™

Tirdamas eismo jvyki, tyréjas susiduria su jvykio vieta, kurioje jvyko eismo jvykis. Batent
Cia reikia ieskoti pédsaky, pagal kuriuos galima bity spresti apie jvykio charakterj, jo vystymos
mechanizma. Ivykio situacija apima ne tik jvykio vieta, bet ir papildomus faktorius, susijusius su
transporto priemonés vairuotoju, pacia transporto priemone bei kelio aplinka iki avarijos, avarijos
metu ir jai jvykus. Tokiais faktoriais yra laikas, vieta, kelio ir klimato salygos, vairuotojo biklé,
transporto priemonés techniné biklé.

A.P. Vasiljevo nuomone, vairuotojy klaidos, vairuojant transporto priemong ir pazeidziant
KET, yra pagrindiné daugumos eismo jvykiy priezastis. Taciau Sios klaidos daznai yra susijusios su
keliy dangos trikumais ir blogomis oro salygomis, kurie 50-80% atveju yra viena is aktyviuju ir
tiesioginiy priezastiy, 0 15-20% atvejy - ir pagrindine eismo ivykiuy priezastimi. Visuose siuose
atvejuose kelio ir meteorologiniai faktoriai, turi mechaning jtaka sistemai “vairuotojas - transporto
priemone", arba psichofiziologing itaka vairuotojui bei tam, kaip jis suvokia eismo salygas.”

Eismo jvykiy priezastis, susijusias su transporto priemonés bikle, dazniausia salygoja
netvarkinga stabdziy sstema ar vairo mechanizmas, netvarkingi ar nesureguliuoti zibintai, skirtingi
padangu protektoriaus rastai ir kt. Tadiau viena is pagrindiniy eismo ivykiy priezastiy - KET
pazeidimai, nors kiekvienas eismo jvykis yra individualus, salygotas tam tikry faktiniy aplinkybiy
bei priezastiy visumos.

Lietuvos mokdlininky nuomone, eismo jvykiu kriminalisting charakteristika apibtadina sie

eementai:

o Kpumunanucruka. [lox pegakiueii H.IT.SI6mokosa. B.SI.Konmura. Mocksa.1990. C.422.
4 PykoBozctBo mis cnenosarerneii. Yacts 11. Mockga. 1982 r. C.230

“2 Bacunbes A. I1., Cocrosiaue JIopor 1 6€301acHOCTh JOPOT U aBTOMOOMIIEH B CII0KHBIX MOTOIHBIX YCIOBUSAX. MOCKBa.
1976. C. 159
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- susiklostiusio eismo jvykio aplinka (pvz. intensyvus eismas, keliy nepritaikymas saugiam
eismui, nepatenkinamos meteorol oginés salygos);

- ivykusiy eismo ivykiy buduy (mechanizmo) charakteristika (pvz. nemokéjimas vairuoti,
neatsargumas, eismo taisykliy nepaisymas, girto asmens vairavimasir kt.);

- tipiniai materialiniai pédsakai;

- pazeidéjo asmenybés bruozai;

- pagrindinés eismo ivykio priezastys (pvz. asmens fizinés savybés, nukentéjusiojo
neatsargumas).®

Pasak K.Stungio, “tiriant autoivykio bylas, batina nustatyti, kada, kur ir kokiomis
aplinkybémis jvyko autoivykis, kokia veika ar priezastys lémé §i autoivyki, kokie eéismo dalyviy
veiksmai turéjo jtakos autojvykiui ir jo padariniams. Visatai irodingjimo dalykas.“*

Rusy autoriai taip pat teigia, kad tiriant baudziamasias bylas dél nusikastamo keliy eismo
saugumo taisykliy pazeidimo, butinanustatyti:

- Kokiy butent taisykliy pazeidimu, sukélusiu pavojingas pasekmes, pasireiské kaltininko
el gesys.

- Kur, kadair kokiomis aplinkybémis, kokiu budu ivyko autoivykis.

- Kokias pasekmes sukélé autojvykis.

- Ar yra priezastinis rysys tarp eismo taisykliy ar transporto priemonés eksploatavimo
taisykliy pazeidimo ir atsiradusiy nusikalstamy pasekmiy.

- Kokia kaltés forma (nusikal stamas pasitikéjimas ar neriipestingumas) asmens, jvykdziusio
nusikaltima. Kokie veiksmai (ar neveikimas) sukélé visuomenei pavojingu pasekmiy kilima.

- Kas ivykdé keliy eismo taisykliy ar transporto priemonés eksploatavimo taisykliy
pazeidima.

- Kokios aplinkybés 1émé nusikaltimo ivykdyma. Tokias aplinkybes batina ne tik atskleisti,
bet ir imtis priemoniy joms pasalinti tyrimo metu ar po jo.*

Kiti autoriai pateikia praktiskai analogiskas aplinkybes, kurias biitina nustatyti autoivykio
tyrime;

- ivykusio eismo ivykio pobudis (ar tai nusikaltimas, ar ivyko nelaimintas atsitikimas, ar
stichiné nelaimé);

- eismo ivykio laikas, vieta, o taip pat ir kiti duomenys, apibadinantys ivyki (kelio dangos

® BurdaR., Kriks¢itinas R., Lajauskiené E., Malevski H., Matulien¢ S. Kriminalistikos taktikair metodika. Vilnius.
2004. P. 133.

“ Stungys K. Autojvykio vietos tyrimas. LTA. 2000. P.10.

® Kpumunanuctuka. [lox penakiueii H.IT.56mokoBa. B.S. Konauna. Mocksa. 1990. C.425.
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buklé ir tipas, vaziuojamosios kelio dalies plotis, apzvalgumas, matomumas, apsvietimas, oro
salygosir t.t.);

- jtariamojo kaltumas nusikaltimo padarymu;

- priezastinis rysys tarp keliuy eismo taisykliy ar transporto priemonés eksploatavimo
taisykliuy pazeidimo ir atsiradusiy pasekmiy;

- eismo ivykio mechanizmas (kas konkreciai jvyko ir kaip vyko eismo ivykis);

- aplinkybés, nulemiancios jtariamojo atsakomybeés laipsn;j ir pobtdi;

- nusikaltimu padarytos zalos pobudisir dydis;

- nukentéjusiyjy skaicius ir jiems padarytos sveikatos sutrikdymo laipsnis;

- aplinkybés, nulemusios nusikaltimo padaryma.®

Lietuvos kriminalistikos mokslininky nuomone, tiriant autojvykius, yra jrodinétinos sios
aplinkybés:

- ivykio pobudis (nusikaltimas, nelaimintas atsitikimas, stichiné nelaime);

- eismo ivykio laikas, vietair kitos aplinkybés;

- vairuotojo kalté del jvykdyto keliy eismo taisykliy pazeidimo;

- priezastinis keliy eismo taisykliy pazeidimo ir atsiradusiy pasekmiy rysys,

- e@ismo jvykio mechanizmas,

- vairuotojo atsakomybe lengvinanciy ir sunkinancéiy aplinkybiy issiaiskinimas;

- padarytos zalos pobadis ir dydis;

- aplinkybés, nulémusios eismo jvyki;

- kitos aplinkybes.”’

Tad, darytina isvada, kad tiek Lietuvos, tiek Rusijos mokdlininky nuomone, pagrindinés

aplinkybés, kurias biitina nustatyti tiriant eismo ivykius yratos pacios.

6 AsgepbsiroBa T. B., Benkun P. C., Kopyxos 0. I'., Poccunckas E. P. Kpumunanuctuka. [Tox pex. P. C.benkuna.
Mocksa. 1999 1. C. 485.

4 BurdaR., Krik§gianas R., Latauskien¢ E., Malevski H., Matuliene S. Kriminalistikos taktikair metodika Vilnius.
2004. P. 133.
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2.EISMO IVYKIU KRIMINALISTINE CHARAKTERISTIKA IR TYRIMO PRAKTIKA
UTENOSAPSKRITYJE

Per . m. 10 ménesiy Utenos gpskrityje buvo uzregistruoti 148 iskaitiniai eismo jvykia, is ju
dél 120 buvo pradéti ikiteisminia tyrimai. 1S zemiau pateiktos diagramos matyti, kad daugiausia
ikiteisminiy tyrimy dél eismo ivykiy buvo pradéta Anyksciu raj. policijos komisariate (toliau — PK),

maziausiai — Visagino PK.

1 diagrama. Pradéty ikiteisminiy tyrimy Utenos apskrities komisar iatuose dél eéismo jvykiy skaié¢ius

O Ignalinos raj. FK
B AnykSciy raj. K
0O Zarasyraj. K
0O Visagino K

B Mdéty K

O Uenos raj. K

Per 2008 m. 10 ménesiy Utenos apskrityje per eismo jvykius zuvo 27 zmonés. Anykséiy ir
Ignalinos rajonuose zuvo daugiausiai — atitinkamai 11 ir 10 Zzmoniy, Visagine zuvusiy nebuvo.

2 diagrama. Zuvusiyjy eismo jvykiuose Utenos apskrityje skai¢ius

O Zarasy ray.

O Wtenes raj.
I‘L 0O AnyksSdiy ray.
1 O Moléty ra.

O Ignalinos ra).
O Visaginas
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Daugiausia iskaitiniy esmo ivykiy, net 123, Utenos apskrityje per §. m. 10 mén. ivyko dél
varuotojy kateés (35 is ju buvo neblaivius), dél pésciyju kaltés — 14, dél dviratininky kaltés — 4.
Dazniausia eismo jvykiuy, ivykusiy dél vairuotoju kaltés, priezastis — saugaus grei¢io nepasi rinkimas,
butent dél sios priezasties jvyko 76 iskaitinia eismo jvykiai, 29 saugaus grei¢io nepasirinke
vairuotojai buvo neblaivis.

1 lentelé. Iskaitiniy eismo jvykiy pasiskirstymas pagal r asis per 2008 m. 10 mén.

Eismo nelaimiy rasys Ignalinos | Zarasy | Moléty | Anykséiy | Utenos | Visaginas
ra). ra). ra). ra). ra).

Saugaus grei¢io 12 17 14 14 15 4
nepasirinkimas
Lenkimo taisykliu 1 0 1 1 0 0
pazeidimas
Reikalavimo duoti kelia 2 1 2 2 1 2
nevykdymas
Saugaus atstumo 1 1 2 1 1 0
nesilaikymas
Ejimas be ativaity tamsoje 1 1 1 0 1
Pareiguy péstiesiems 2 0 0 2 2 3
nevykdymas
Ivaziavimas i priespriesinio 3 2 1 5 0 0
€SMo juosta

ISanalizavus eismo jvykius, ivykusius per analizuojama laikotarpi Utenos apskrityje, dél
kuriy buvo pradétas ikiteisminis tyrimas, nustatyta, kad daugiausiai eismo jvykiu jvyko geguzés,
birzelio, liegpos ir spalio ménesiais. Maziausiai eismo jvykiu ivyko rugsejo mén., manome, kad tai
itakojo sustiprintos prevencinés priemonés, vykdomos rugséji visoje Utenos apskrityje.

3 diagrama. Eismo jvykiy, jvykusiy Utenos apskrityje, statistika pagal ménesius

Spalis 55
Rugséiis
Rugpijdtis

Birzelis e

Balandis 72

Vasaris

Sausis
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Zemiau pateiktoje diagramoje matome, kad maziausiai eismo jvykiy Utenos apskrityje jvyko
naktiesir tamsiu paros metu. Daugiausiai — diena.

4 diagrama. Eismo jvykiy skai¢ius pagal paroslaika

@ 00.00 - 6.00 \al.
H 6.00- 9.00\al.

0 9.00\al. 12.00\al.
0 12.00 - 15.00 \al.
m 15.00 - 18.00 \al.
@ 18.00 - 21.00 \al.
B 21.00 - 00.00 \al.

Analizuojant Utenos apskrities eismo jvykiu baudziamasias bylas nustatyta, kad 46 atvejais
ikiteisminis tyrimas buvo nutrauktas, 13 atvejy ikiteisminis tyrimas baigtas surasius kaltinamaji
akta, 5 atvegais ikiteisminis tyrimas baigtas baudziamuoju jsakymu, 1 — baigtas pagreitinto proceso
tvarka, 1 — perduotas tirti prokuratirai ir 52 atvejais ikiteisminis tyrimas dar nebaigtas. 26
ikiteisminiai tyrima buvo baigti per 2 ménesius, 16 — per 1 ménesj, 9 — per 3 ménesius, 7 — per 5
ménesius, po 2 ikiteisminius tyrimus buvo baigta per 6 ir per 10 ménesiy. Utenos gpskrities
komisariatuose byly istyrimo terminas yra panasus. Moléty raj. PK baudziamosios bylos dél eismo
ivyKiy istirtos vidutiniska per 2 ménesius, Utenosrg. PK — per 1 ménesj ir 2 savaites, Visagino PK
— per 4 ménesius, Zarasy rgj. PK — per 2 ménesius, Anyksciy rgj. PK — per 2 ménesius ir 2 savaites,
Ignalinosra). PK — per 3 ménesiusir 2 savaites.

Tyrimo metu taip pat nustatyta ir i$ pateiktos diagramos matyti, kad iki 18 mety amziaus
eismo ivykio nepadaré nei vienas asmuo, nuo 18 iki 20 mety - tik 1. Didziausia dalis eismo jvykius
padariusiy asmeny buvo nuo 30 iki 40 mety amziaus, Siek tiek mazesné — nuo 20 iki 30 mety

amziaus. Maziausiai eismo jvykius padariusiy asmeny buvo nuo 50 iki 60 ir virs 60 mety amziaus.
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5 diagrama. Eismo jvykius padariusiy asmeny amzius

Daugiau nei 60 mety

Nuo 50 iki 60 mety,

Nuo 40 iki 50 mety P

Nuo 30 iki 40 mety, b

Nuo 20 iki 30 mety, P

Nuo 18 iki 20 mety,

(0] 5 10 15 20 25 30 35 40

Idomu pastebéti, kad motery, padariusiy eismo jvykius, yra tris kartus maziau nei vyry.
Eismo ivykius padaré 93 vyrai ir tik 20 motery. 7 atvejais nenustatyta, kas padaré eismo jvyki.

6 diagrama. Eismo jvykius padariusiy asmeny lytis

o Wrai
B Moterys

Tyrimo metu nustatyta, kad 55 eismo jvykius padar¢ asmenys turéjo vidurinj issilavinima, 26
— aukstesniji, 24 — aukstaji, 7 — spec. vidurini ir 3 — pagrindini issilavinima. 88 eismo ivykius padarg
asmenysturéjo darba, 13 buvo bedarbiy, 12 — studenty, 1 — moksleivisir 1 — pensininkas.

108 atvejais vairuotojas buvo nustatytas is karto po ivykio, 12 atvejy — véliau arba is viso
nenustatytas. 29 atvejais ikiteisminio tyrimo metu asmenims buvo taikytos kardomosios priemongs,
23 asmenims — rasytinis paszadéjimas neisvykti, 6 — rasytinis pasizadéjimas neisvykti ir
ipareigojimas periodiskal registruotis policijos istaigoje, 87 asmenims kardomosios priemonés
nebuvo taikytos. Pastebésime, kad kardomosios priemonés buvo taikytos daugiausia Anykséiy raj.,
¢ianet 7 asmenims buvo skirta kardomoji priemoné rasytinis pasizadéjimas neisvykti ir 4 asmenims
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— rasytinis pasizadéjimas neisvykti ir jpareigojimas periodiskal registruotis policijos istaigoje.
Kardomoji priemoné rasytinis pasizadéjimas neisvykti Ignalinos ragj. buvo skirta5 asmenims, Utenos
raj. — 3, Visagine— 4, Zarasuose — 3, Molétuose — tik 1 asmeniui.

Skirtinga eismo ivykiy tyrimo praktika Utenos apskrities policijos komisariatuose matyti ir is
baudziamosiose bylose priimty sprendimy. Baudziamuoju jsakymu Visagino PK buvo uzbaigtos 3
baudziamosios bylos dél eismo jvykiy, Zarasy rgj. PK — 1, ir 2 Moléty rgj. PK.

Tyrimo metu nustatyta, kad eismo jvykiy tyrimo praktika Utenos apskrityje néra vienoda ir
deél to, kad Utenos apskrities policijos komisariatuose eismo jvykiuy bylos pavedamos tirti skirtingu
padaliniy pareiginams. Utenos raj. PK ir Anyksciy ra. PK eilsmo ivykiu bylos pavedamos tirti
viesosios policijos padaliniy pareiginams. Utenos ra. PK eismo ivykiy bylas tiria du Prevencijos
poskyrio pareiginai, Anyksciu rgj. PK — vienas Keliy policijos poskyrio pareiginas. Zarasy ir
Ignalinos ragj. komisariatuose eismo jvykiy bylas tiria vienas Kriminainés policijos skyriaus
pareiginas, 0 Moléty ir Visagino policijos komisariatuose eismo jvykiu bylos pavedamos tirti bet
kuriam Kriminalinés policijos skyriaus pareiginui.

Atliekant baudziamyju byly dél elsmo jvykiy tyrima nustatyta, kad atliekant eismo ivykiy
vietos gpzitira Anyksciy raj. PK 8 atvejais, Utenos rgj. PK — 5 atvejais ir Zarasy raj. PK — 2 atvejais
ivykio vieta nebuvo fotografuojama.

Apklausos metu buvo nustatyta, kad didziausia dalis respondenty naujaji BPK vertina

teigiamai. 5 respondental siuo klausimu nuomonés neturéjo.

7 diagrama. Kaip respondentai vertina naujaji BPK

O Teigans
@ Neigianai

O Neturi nuononés

72
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2.1. Ikiteisminio tyrimo pradéjimasir pirminiai veilksmai

BPK 166 str. numato, kad ikiteisminis tyrimas pradedamas:

1) gavus skunda, pareiskima ar pranesima apie nusikalstama veika;

2) prokurorui ar ikiteisminio tyrimo pareiginui patiems nustacius nusi kalstamos veikos
pozymius.

Eismo jvykiy bylose pareiskimas apie nusikalstama veika paprata néra gaunamas,
informacija apie tokia nusikalstama veika, dazniausiai telefoniniu pranesimu, gauna Operatyvaus
valdymo padalinio pareiginas (budétojas), butent jis pirmasis ir tikslina gauta informacija (ar yra
suzaloty zmoniy, kokie suzalojimai) ir sprendzia, ar i ivykio vieta sSiysti tik patrulius, ar ir
operatyving grupe, kurios sudétyje yra pareiginas igaliotas pradéti ikiteismini tyrima. Policijos
istaigu budétoju padaliniy darbo organizavimo instrukcijoje nurodyta, kad budétoju padalinys
»uztikrina policijos pajégu operatyvy reagavima i gaunama informacija gpie ivykius ir nusikaltimus,
prireikus organizuoja ir koordinuoja operatyvinés grupés isvykima i ivykio vieta, palaiko su ja

11

nuolatini rysi“, budétoju padalinys taip pat ,operatyviai vadovauja patruliams ir kitoms policijos
pajegoms, dirbancioms policijos jstaigy aptarnaujamose teritorijose* .

Pirmigji i eismo ivykio vieta paprastai siunc¢iami patruliai, tik po to kvieciama ir i ivykio
vieta siun¢iama operatyviné grupé. Patruliy veiksmus eismo jvykio vietoje reglamentuoja Policijos
patruliy veiklos instrukcijos (toliau — Instrukcija) VIl skyrius , Patrulio veiksmai eismo jvykio
vietoje". Sioje Instrukcijoje numatyta, kad ,, jeigu patrulis gavo informacijos apie jvykusj eismo
ivyki neis policijos istaigos budétojo, jis turi nedelsdamas pranesti budétojui ir toliau veikti pagal jo
nurodymus*®. vykio vietoje patruliai privalo ,prireikus jjungti patrulinio automobilio
specialiuosius sviesos signalus; patrulini automobili pastatyti taip, kad buty galima saugial prieiti
prie nukentéjusiojo ar apgadintos transporto priemonés; issiaiskinti, ar yra nukentéjusiyjy, ar
reikalinga medicinos pagalba; esant batinybel eismo jvykio vieta atitverti atitvérimo priemonémis
arba kitaip ja pazyméti; uztikrinti savo ir kity zmoniy sauguma bei eismo ivykio vietos apsaliga;
imtis visy galimy priemoniy eismo ivykyje dalyvavusiy asmeny turtui gelbéti ir (ar) apsaugoti;
nustatyti transporto priemoniy vairuotojus, asmenis, susijusius su eismo ivykiu, ir liudytojus; stebéti,
kad eismo ivykyje dalyvavusios transporto priemonés likty savo vietose, kad nebity naikinami ar

klastojami palikti pedsakai; jei eismo jvykio metu atitriikusios nuo automobilio detalés (krovinys)

* Lietuvos policijos generainio komisaro 2001 m. birzelio 25 d. isakymu Nr. 278 patvirtinta Policijos jstaigy padaliniy
budétojy darbo organizavimo instrukcija

* Lietuvos policijos generainio komisaro 2002 m. gruodzio 24 d. jsakymu Nr. 660 patvirtinta Policijos patruliy veiklos
instrukcija su vélesniais pakeitimais.
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iSsibarsté po vaziuojamaja dali ir dél to kity transporto priemoniy eismas tapo nebeimanomas, jas
nufotografuoti (nufilmuoti) ir (arba) pazymeéjus (dazais, kreida ir kt.) vietas, kur jos (jis) buvo,
pasalinti; jel reikia, reguliuoti eisma ir (ar) organizuoti eismo jvykio vietos apylanka; informuoti
budétoja apie atliekamus veiksmus ir aplinkybiy pasikeitimus; jeigu po eismo jvykio dokumenty
iforminimo transporto priemonés dél apgadinimy vaziuoti negali, teises akty nustatyta tvarka
organizuoti ju nuvezima ir pasauga; surasyti tarnybini pranesima, kuriame nurodyti visas eismo
ivykio aplinkybes, vairuotoju, nukentéjusiyju, liudytojuy duomenis, rastus daiktus ir pédsakus, eismo,
meteorologines salygasiir kt.“ %

Pagrindinis ivykio vietos apsaugos tiksas — saugoti esamus pédsakus ir kitus objektus
nuo pazeidimo ar sunaikinimo. Ivykio vietos apsauga paga savo kompetencija turi uztikrinti
kiekvienas teisésaugos instituciju pareigunas. Prisidéti prie ivykio vietos apsaugos gali ir Kiti
pareiginai, asmenys, taip pat nukentéjusieji. Apklausos anketose paprasyti nurodyti
pagrindines problemas atliekant eismo jvykio vietos apziiira dauguma pareiginy nurodé
blogai apsaugota ivykio vieta, kol i ja atvyksta tyréjas, taip pat nemaza dalis apklaustuyju
nurodé, kad ivykio vietos apzitra atlieka neturintis pakankama igudziy, nekvalifikuotas
pareiginas. Taip pat buvo paminétos ir tokios priezastys kaip techniniy priemoniy trakumas,
nenuodugniai apzituréta ivykio vieta, neissamiai uzpildytas ivykio vietos apzituros protokolas,
netinkamos meteorologinés salygos, specialisty trikumas, nebuvimas galimybés ivykio
vietoje naudotis kompiuteriu.

Ivykio vietos apsauga gali bati uztikrinama dviem budais: techninémis priemonémis arba
pasitelkiant zmones. Policijos darbuotojai, ten esantys zmonés dazniausiai saugo ivykio vietos
teritorijos riba. Techniné ivykio vietos apsauga — tai tam tikry techniniy priemoniy (tvoreliy,
specidiy ispéjamuyju zenkly, apsauginiy juosty ir t.t.) panaudojimas. Biitina imtis priemoniy
apsaugoti atskirus ivykio vietos objektus (pédsakus, daiktus ir t.t,) nuo atmosferos reiskiniy:
lietaus, véjo ir pan.

I8 atlikto tyrimo matyti, kad patruliai ne visuomet gali kokybiska apsaugoti ivykio vieta dél
prasto materialinio apriapinimo —dazniausial jvykio vietos néra net kuo aptverti. Apklausos anketose
viena pagrindiniy problemy atliekant eismo ivykio vietos apziiira pareiginai ivardijo bloga ivykio
vietos apsauga. Taigi prastas materialinis aprapinimas yra vienas i§ neigiamy veiksniy, daranciy
neigiama jtaka eismo jvyKkiy tyrimui.

Instrukcijoje taip pat numatyta, kad patrulis, atvykes i eismo ivykio, kurio metu nukentéjo

% Ten pat.
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Zmongs, vieta, iki atvyks ikiteisminio tyrimo grupé, turi imtis priemoniy, kad nukentéjusiems
asmenims buty suteikta skubi medicinos pagalba ir (arba) jie buty pristatyti | asmens sveikatos
priezitiros istaiga. Jei yra gaimybé, nukentéjusigi gabenami specialiu medicinos pagalbos
automobiliu, patrulis turi uzsirasyti §io automobilio valstybini numeri ir asmens sveikatos prieziiros
istaigos, i1 kuria bus pristatyti nukentéje asmenys, pavadinima. Patrulis taip pat turi nustatyti
nukentéjusiyju pavardes, vardus ir gyvenamasias (darbo) vietas, saugoti transporto priemones, jose
esancius daiktus ir krovini, uzrasyti vairuotoju, kuriy transporto priemonés dalyvavo eismo ivykyje,
liudytoju ir kity su siuo jvykiu susijusiy asmeny duomenis, paimti eismo jvykio dalyviuy vairuotojo
pazyméjimus, 0 jel ju néra — kitus asmens tapatybe patvirtinancius dokumentus ir transporto
priemoniy registracijos liudijimus bei uztikrinti, kad sie asmenys bity ivykio vietoje tol, kol
operatyviné grupé iformins eismo ivykio dokumentus. Atvykus ikiteisminio tyrimo tyréjui patrulis
turi perduoti jam vairuotojy pazyméjimus, transporto priemoniy registracijos liudijimus (kitus
dokumentus) ir toliau veikti pagal jo nurodymus.

Reikia paminéti, kad i ivykio vieta vyksta operatyviné grupé, kurios sudétyje yra tyréjas,
igaliotas pradéti ikiteismini tyrima. Tik pradéjus ikiteismini tyrima jvykio vietoje galima atlikti
ikiteisminio tyrimo veiksmus. Nepradéjus ikiteisminio tyrimo ivykio vietoje rinkti irodymus yra
beprasmiska— baudziamojoje byloje jie nebus pripazinti irodymais.

Tyrimo pradzioje kyladvi tipinés situacijos:

1) vairuotojas aiskus—jisir transporto priemoné yra eismo ivykio vietoje, arba
vairuotojas i ivykio vietos kartu su transporto priemone pasisalino, taciau vairuotojo
asmenybé nustatyta;

2) varuotojas neaiskus— jisjispabégo is ivykio vietos kartu su automobiliu arba ivykio
vietoje liko vogtas automobilis.***

Rusy autoré N. P. Jablokovaisskiria situacijas, kurios dazniausiai nulemiaikiteisminio
tyrimo veiksmy elliskuma:

- ir vairuotojas, ir transporto priemoné yraivykio vietoje;

- vairuotojas su transporto priemone pasisalings is ivykio vietos,

- transporto priemoné yra jvykio vietoje, vairuotojo — ne. *

Lietuviy autoriy literatiiroje skiriami sie pirminiai tyrimo veiksmai eismo ivykiy bylose:

- ivykio vietos apzitra,

- transporto priemoneés apzitira;

3 Kpumunanuctuka. [Toxa. Pex. B.A.O6pasiioa. Mocksa. 1997 r. C. 699.
%2 Kpumunanuctuka. [Tox. pea. H. I1. SI6mokosa. Mocksa. 2000 r. C. 366.
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- lavono, jeigu jis yraivykio vietoje, apziira;

- vairuotojo, nukentéjusiojo, ivyki maciusiy asmeny apklausa;

- transporto priemonés ir vairuotojo paieska.™

Isanalizavus visus ikiteisminius tyrimus, pradétus Utenos apskrityje paga LR BK 281 str.
nustatyta, kad labiausia dazniausiai pasitaiko situacija, kada vairuotojas ir transporto priemoné yra
eismo ivykio vietoje. Kai eismo jvykio dalyviai yra ivykio vietoje, svarbiausias uzdavinys —
nustatyti, kas kaltas dél eismo jvykio bei eismo jvykio aplinkybes. Jei eismo jvykio aplinkybés

neaiskios — tuomet svarbiausiayravairuotojo ir transporto priemonés paieska.
2.2. Ivykio vietos apziiir a

Eismo ivykiuy bylose ijvykio vietos gpzitra yra bene svarbiausias irodymuy rinkimo budas.
Neatlikus sio veiksmo sunku ar net nejmanoma jsivaizduoti paties jvykio ir planuoti bylos tyrimo.>*

Ivykio vietos apzitiros esmé — tai pirmiausia kryptinga objekty observacija, ju pazinimas
kitais jutimo organais bel naudojant tam tikras technikos priemones. Tal yra pazintinis sio veiksmo
aspektas. Aptikti, nustatyti faktai turi bati uzfiksuoti ir panaudoti toliau tiriant byla. Nustatyti ir
uzfiksuoti faktai turi padéti iskelti pagrindines versijas, nustatyti jvykio mechanizma ir dalyvavusiy
jame asmeny veiksmus.® Apziirint jvykio vieta gaunama tokia informacija, kurios negalima gauti
kitomis procesinémis priemonémis, nes ivykio vieta — nusikaltimo ir nusikaltélio sankaupos vieta,
todél jos pazintinei vertei negali prilygti né vienas kitas tyrimo veiksmas.™

H. Malevski isskiria siuos veiksmus ivykio vietoje:

» 1. Paprasta jvykio vietos apzitira— atliekama tiriant akivaizdzius ir nesunkius nusikaltimus.
Dazniausial joje nedalyvauja specialistas kriminalistas.

2. Kvalifikuota jvykio vietos gpzitra — savarankiskai atlieka specialistas kriminalistas ir jos
metu yra atliekami jstatymo numatyti veiksmai, panaudojant $iuolaikinius metodus ir priemones. Si
apzitra nuo paprastos skiriasi atliekamy veiksmy agpimtimi, sudétingumu, naudojama technika,
dalyviy skai¢iumi ir t.t.

3. Ivykio vietos tyrimas — dazniausia atliekamas esant visai kriminalistinel grupei, i kuria

jeinatam tikry sri¢iy specialistai ir technikai kriminalistai.“>

“palskys E., Kazlauskas M., Danisevicius P. Kriminalistika. Vilnius. 1985 m. P. 319.
54
Ten pat.
* Malevski H. Jvykio vietos apziiira. Vilnius. 1999 m. P. 14.
% Ten pat.
> Malevski H. Ivykio vietos apziiirair jvykio vietos tyrimas: Naujas kriminaistines koncepcijos modelis. - Daktaro
disertacija. Vilnius. 1997 m. P. 98-99.
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Naujgiame LR BPK taip pat itvirtintas jvykio vietos tyrimas, sio kodekso 205 str. 1 d.
nurodyta,, kad “siekiant surasti nusikalstamos veikos pédsakus ir kitus objektus, turincius reiksmés
tyrimui, nustatyti jvykio situacija ir kitas reitksmingas bylai aplinkybes, atliekamas ivykio vietos,
7mogaus kiino, lavono, vietovés, patalpy, dokumenty ir kitokiy objekty tyrimas’.®

“Apziarint autoivykio vieta, batinaistirti ir uzfiksuoti:

1) ivykio vietos centra (pvz., transporto susidirimo vieta — ja rodo stiklo sukes, kitos
automobiliy detalés, dazai ir kt., ju isdéstymas). Butina labai kruopsciai ismatuoti
atstumus nuo jvykio centro iki pagrindiniy vietos elementy: transporto priemoniy,
sankryzos, saligatviy, kity pédsaky. Svarbu istirti ir kelia iki susidrimo vietos;

2) pédsakus, kure rodo transporto priemoniy judéjimo krypti (Ciaturi reiksmés pédsaky
elementy issidéstymas ant kelio), ypac reikia atkreipti démes; | stabdymo pédsakus;

3) transporto priemoniy bukle (stabdziy, varavimo ir kity Sstemy), taip pat ant ju
esancius pédsakus;

4) transporto priemoniy issidéstymo jvykio vietoje esancius pédsakus,

5) jeigu yralavonas, jo lokalizacija, padéti, pedsakus, esancius ant jo ir jo drabuziy.”>

Apklausos anketose dazniausia atliekamus pagrindinius ikiteisminio tyrimo veiksmus ir
procesines prievartos priemones respondental nurodé jvykio vietos apziiira ir liudytoju apklausas,
toliau — parodymu patikrinima vietoje, itariamojo apklausa, akistata, ekspertizés ar objekto tyrimo
skyrima, tai matyti pateiktoje diagramoje.

8 diagrama. Pagrindiniai ikiteisminio tyrimo veiksmai

Ekspertizés ar objekiy tyrino skyrimas
Alistata |
ftariamojo apklausa |
Parodymy patikrinines vietoje |

Liudytojy apklausos

Iwkio vietos apZidra |
I

I I I
[0} 20 40 60 80 100 120

% Lietuvos Respublikos baudziamojo proceso kodeksas // Vastybés zinios. 2002, Nr.37-1341.
¥ KurgpkaE., Malevski H., PalskysE., Kuklianskis S. Kriminalistikos technikos pagrindai, vadovélis. Vilnius. 1998 m.
P. 285
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Idomu pastebéti, kad veilksma, sukelianti daugiausiai organizeciniy, techniniy problemy
tiriant eismo jvykius respondentai nurodé taip pat ivykio vietos apziiira, po jos — jtariamojo

apklausa, poémj, ekspertizés ar objekty tyrimo skyrima, akistata.

9 diagrama. Daugiausiai organizaciniy, techniniy problemy tiriant eismo jvykius sukeliantys

veilksmai.

Akistata

Ekspertizés ar objekto tyrimo skyrimas
Poémis

[tarianmojo apklausa
Iwkio vietos apzidra b

10 2 30 40 50

o -

I klausima ,kiek jvairiy jvykio vietos apzitiry Jums tenka atlikti per metus* dauguma
respondenty atsaké, kad nuo 20 iki 30, siek tiek maziau gpklaustyju nurode, kad per metus atliekaiki
10 jvairiy jvykio vietos apzitiry. Tatiau i klausma ,kiek eismo jvykio vietos apzitry Jums tenka
atlikti per metus”, net 73 pareigunai ir prokurorai atsaké, kad iki 10 apzitiry.

10 diagrama. Eismo jvykio viety apziiry skai¢ius per metus

O Savarankiskai daryti
neteko

B ki 10 apzitny

0O Nuo 10 iki 20 gpzidry|

0O Nuo 20 iki 30 gpzidry|

Tyrimo metu nustatyta, kad 47 is 100 apklausty pareiginy ir prokurory tirdami eismo
ivykius savarankiskai naudoja mokslines technines priemones, dazniausiai — fotoaparatus, juos
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naudoja 98 apklaustigji. Vaizdo kameras naudoja siek tiek maziau apklaustyjy — 43, ir tik keli
apklaustigji naudoja tokias technines priemones kaip diktofonus, ultravioletiniy spinduliy saltinius,

metalo ieskiklius, infraraudonyjy spinduliy saltinius.

11 diagrama. Techninés priemonés, naudojamostiriant eismo jvykius

Infraraudonujy spinduliy Saltiniai [] 2
Metalo ieskikliai 7] 1

Utravioletiniy spinduliy Saltiniai 7] 5
Diktofonai 7] 1

Vaizdo kameros | 43

Fotoaparatai | 98

0] 20 40 60 80 100 120

Nors 43 respondentai apklausos metu nurodé, kad tirdami eismo jvykius naudoja vaizdo
kameras, tatiau baudziamyjuy byly dél eismo ivykiy tyrimo metu nustatyta, kad nel vienu atveju
vaizdo kameros nebuvo naudotos. 105 atvejais atlikdami jvykio vietos apziiira pareiginai naudojo
tik fotoaparatus, vaizdo kamery — ne, 15 atveju nebuvo naudojamas nei fotogparatas, nei vaizdo
kamera. Manome, kad vaizdo kamery naudojimas atliekant jvykio vietos tyrima pagerinty eismo
ivykiy tyrima, jvykio vietoje bty aiskiau sudarytas eismo jvykio vaizda.

Paprasyti nurodyti, kokiy techniniy priemoniy triksta darbe dauguma pildziusiyju anketas
nurodé, kad fotoaparaty (27), tuo tarpu 43 gpklaustigji nurode, kad techniniy priemoniy ju darbe
netriksta 15 apklaustyju nurodé, kad ju darbe truksta ultravioletiniy spinduliy saltiniy, 13 —
infraraudonyju spinduliy saltiniy, 12 — diktofony.

Utenos apskr. policijos komisariatuose tiek kriminalinés, tiek viesosios policijos padainia
turi po kelis fotogparatus. Kriminalinés policijos padaliniuose dirba iki 30 pareiginy, vieSosios
policijos padaliniuose — iki 60, taigi keliy fotoaparaty vienam padaliniui tikrai nepakanka. Siekiant
gerinti eismo ivykiy tyrima bent fotogparatai s tikslinga aprupinti kiekviena tyréja.

Eismo ivykio apziiros metu turi bati surasti, uzfiksuoti ir paimti visi daiktai, turintys
reik§més nusikalstamal veikal tirti ir nagrinéti, nustatyta ir uzfiksuota eismo ivykio vietos aplinka,
eismo salygos, taip pat uzfiksuoti visi pédsakai. Iforminant eismo ivykio, kurio metu nukentéjo
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zmonés, dokumentus, surasomas eismo jvykio vietos apzitros protokolasir sudaromas planas.

Lavono apziiros jvykio vetoje duomenys padeda nustatyti autojvykio mechanizma.
Apzitrint lavona isaiskinama ir uzfiksuojama: lavono poza; lavono padétis kity jvykio vietos
elementy atzvilgiu; ant kiino ir riby suzalojimai, ju pobidis, matmenys ir dislokacija; ant lavono
esantys kitokie pédsakal (zibinto stiklo sukés, dazy zymés ir pan.); ribu Kkiseniy turinys,
individualios lavono bei riby zymes (randai, tatuiruotés, riby ypatybes). ©

Jei leidzia aplinkybés, lavonas apzitirimas toje vietoje, kurioje jis rastas. Taiau daznai esant
intensyviam eismui ir siekiant atlaisvinti kelio vaziuojamaja dali, lavona tenka apzitréti lavoninéje.
Ypatinga démes; apzitrint lavona reikia skirti pédsaky, charakterizuojanciy eismo jvykio

mechanizma, suradimui.®*

2.3. Transporto priemonés apziiira

Automobilis apzitirimas jvykio vietoje arba iskart ji suradus (jei jvykio vietoje jo nebuvo).
Fiksuojamas automobilio modelis, valstybiniai numeriai, pazeidimai, galimai atsirade eismo jvykio
metu, ieSkoma pédsaky ir kity daiktiniy jrodymy. Automobilio apzitra paprastai pradedama nuo
automobilio priekio. Ypatinga démesj reikia atkreipti i automobilio zibinty ir posikiu zibinty
apzitra, prieking stikla, priekini sparna, duris, dury rankenéles, siekiant surasti riby detales, kraujo
zymes, plaukusir t.t.%2

Transporto apzitros taktika gali bati jvairi, taciau apzitira visada reikia organizuoti taip, kad
buty nesunaikinti ar negpgadinti ant transporto esantys pédsakai ir smulkiis daiktiniai irodymai.
Apzidrint transporto priemong galima rasti ant jos pavirsiaus jvairiy suzalojimuy: jbrézimy, ilinkimy,
plysiu, nulauzty daliy, isdauzty stikly ir t.t. Be to, ant jos gali biti jvairiy pédsaky: ranky prisilietimo
zymiy, nukentéjusiojo ritby skiauciy, sitily, kraujo, galvos smegenu, odos ar raumeny daleliy, plauky
ir t.t. Nustacius tokius pédsakus ir daiktus, apzitros protokole nurodoma ju radimo vieta, forma,
dydis ir individualios zymés. Apzitrint transporto priemonés kabina, butina uzfiksuoti rankinio
stabdzio svirties ir postkio rodykliy padéti. Jeigu vairuotojas pabégo, kabinoje reikia ieskoti jo
dokumenty, taip pat ant vairo, dureliy ir kitokiy pavirsiy — pirsty atspaudy.®
Transporto priemoniy apzitra paprastai fiksuojama fotografuojant, naudojamas mastelis.

Nuotraukos pridedamos prie trangporto priemonés gpzitiros protokolo. Jei transporto priemoné

® palskysE., Kazlauskas M., Danisevicius P. Kriminalistika. Vilnius. 1985 m. P. 320.
& Kpumunanuctuka. [Toa. Pex. B.A.O6pasioBa. Mocksa. 1997 r. C. 702 - 703.

62 Kpumunanuctuka. [Toxa. Pex. B.A.O6pa3sioa. Mocksa. 1997 r. C. 703.

% palskys E., Kazlauskas M., Danisevi¢ius P. Krimindistika. Vilnius. 1985 m. P. 320.
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fotografuojama nakti (tamsiu paros metu), tada ja pakartotinai nufotografuoti reikia ir sviesiu paros
metu. Nuotraukos turi buti uzfiksuotair isoriniai, ir vidiniai apgadinimai.

2.4. Apklausos

Jei imanoma ir jei leidzia nukentéjusiojo sveikata ir emociné buklé, ji geriausia goklausti
nedelsiant.

Dazniausiai nukentéjusiojo gpklausa jvyksta jau po to, kai jis pristatomas | medicinos istaiga,
po gydytojo gpzitros. Jei nukentéjo péstysis, aiskinamasi, ar jis neturi kokios nors fizinés negalios,
dél kurios jis negaléjo greitai susiorientuoti jvykio vietoje, kurioje vietoje jis buvo jvykio metu, ar
greta buvo kiti asmenys, kaip jis pats elgési, a maté besiartinancia transporto priemoneg. Apklausiant
nukentéjusius keleivius papildomai reikia ju paklausti, koks buvo automobilio, kuriuo jie vaziavo,
greitis, kaip elgési vairuotojas. Nukentéjes keleivis, kaip ir vairuotojas, yra suinteresuotas ivykio
tyrimu asmuo, todél jo parodymai gali buti neobjektyviis, be to, isgastis, fizinia suzeidimai, gali
itakoti jo jvykio vertinima, todél batinakritiskai vertinti jo parodymus.®

Eismo jvykio kaltininkai, kad isvengty atsakomybés, neretai stengiasi paveikti liudytojus,
nukentéjusiuosius, taip pat ir pats nukentéjusysis gali duoti melagingus parodymus, siekdamas
nuslépti savo kalte dél eismo jvykio.

BPK jsigaliojo 82 str. pataisos, kurios numato, kad kaip liudytojas gali bati apklausiamas
asmuo, jtariamas nusikalstamos veikos padarymu. Asmuo apie savo galimai padaryta nusikalstama
veika apklausiamas prokuroro nutarimu, jis apklausos metu turi teisg turéti jgaliota atstova, turi
teisg reikalauti bati pripazintas jtariamuoju. Tokiam asmeniui netaikoma atsakomybé uz melagingus
parodymus, tai pat, jei nusikalstamos veikos padarymu itariamas asmuo atsisako duoti parodymus
kaip liudytojas, jam netalkomos procesinés prievartos priemonés, todél, norint ji apklausti kaip
liudytoja, butinas jo paties sutikimas.

Apklausos anketose buvo uzduotas klausmas, ,ar susidiréte su atvejais, kai Jisu manymu
buvo papirkti liudytojai ir davé parodymus naudingus viena i§ proceso pusiy“. Tyrimo metu
paaiskéjo, kad net 57 pildziusieji anketas pareigtnai ir prokurorai susidiiré su tokiais atvejais, 29 —
ne. 56 gpklaustigi nurodé, kad ju manymu papirkti liudytojai davé parodymus naudingus
itariamajam, 4 — nukentéjusigjam. Susidiirg su tokiais atvejais 45 respondentai nurodé, kad susidiirg
su tokiais atvejais jie atliko nuodugnu parodymy patikrinima, 41 — tikrino jtariamojo dibi, 11 —

o4 Kpumunanuctuka. [Toxa. Pex. B.A.O6pasiioa. Mocksa. 1997 r. C. 704.
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atliko eksperimenta ir tik 8 nesiémé jokiy priemoniy. Keli respondentai nurodé, kad norédami
patikrinti savo jtarimus jie dar atliko akistata (taciau nepasiteisino) ir skyré uzduotis specialistui.

2.5. Apsvaigimo nuo alkohalio, narkotiniy, psichotropiniy ar Kity psichika veikianéiy
medziagy nustatymas

Siekiant teisingal kvalifikuoti nusikalstama veika dél keliy transporto eismo saugumo ar
transporto priemoniy eksploatavimo taisykliy pazeidimo biitina nustatyti ar vairuotojas yra blaivus,
ar ne. LR ATPK 126 str. nustato, kad lengvas neblaivumo (girtumo) laipsnis nustatomas nuo 0,41
iki 1,5 promilés (vairuojant transporto priemones, kuriy maksimai leidziama masé didesné nei 3,5t
arba turin¢iy daugiau kaip 9 sédimas vietas, lengvas girtumo laipsnis nustatomas nuo 0,2 iki 0,4
promilés), vidutinis neblaivumo laipsnis nustatomas nuo 1,5 iki 2,5 promilés, sunkus — nuo 2,51
promilés.

Transporto priemones vairuojanéiy ir kity asmeny neblaivumo (girtumo) ar apsvaigimo
nustatymo taisyklése nustatyta, kad ,asmeny, vairuojan¢iy antzeminio, vandens transporto
priemones, iskvéptame ore, kraujyje, slapime, seilése ar kituose organizmo skysciuose leidziama
maksimali etilo alkoholio koncentracija vairavimo metu yra 0,4 promilés (isskyrus atvejus, ka
istatymai nustato kitaip)“.* Vadovaudamiesi minétomis taisyklémis policijos pareiginai gali tikrinti
vairuotojo blaivuma arba pristatyti vairuotoja | asmens sveikatos priezitros istaiga atlikti
medicininés gpzitros.

»Policijos pareiginai, siekdami nustatyti, ar transporto priemonés vairuotojas yra blaivus
(negirtas):

- jvertina bendra asmens bukle pagal sveikatos apsaugos ministro patvirtinta metodika,
suderinta su vidaus reikaly ministru;

- transporto priemonés vairuotojui pries tikrinima ar pristatyma i asmens sveikatos priezitiros
istaiga zodziu paaiskina atsisskymo tikrintis arba atlikti medicining apzitira asmens sveikatos
priezitiros istaigoje teisinius padarinius,

- nedelsdami tikrina transporto priemonés vairuotoja (jo sutikimu) arba pristato ji i asmens
sveikatos priezitros jstaiga atlikti medicininés gpziaros.

Policijos pareigunai transporto priemonés vairuotoja, itariama nusikalstamos veikos

padarymu, itariama esant apsvaigusi arba ka objektyvia neimanoma atlikti jtariamo neblaivumu

% Lietuvos Respublikos vyriausybés 2006 m. geguzés 12 d. nutarimas Nr. 452 , Dél transporto priemones vairuojanciy ir
kity asmeny neblaivumo (girtumo) ar apsvai gimo nustatymo taisykliy patvirtinimo*.
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(girtumu) transporto priemonés vairuotojo tikrinimo, nedelsdami, bet ne véliau kaip per 1 valanda
nuo pranesimo apie nusalinima nuo transporto priemonés vairavimo, ivykio apzitros protokolo ar
laikino sulaikymo jtariamos nusikalstamos veikos padarymo vietoje protokolo suraSymo israso
transporto priemonés vairuotojo siuntima ir pristato transporto priemonés vairuotoja i asmens
sveikatos prieziros jstaiga atlikti medicininés apziiiros.”*

Kai vairuotas po eismo jvykio yra is karto pristatomas i medicinos jstaiga, kraujo pavyzdi
tyrimams paima medicinos darbuotojai, tuomet istyrus krauja tuo paciu nustatoma ir vairuotojo
neblaivumas. Taciau jei vairuotojas atsisako pastikrinti alkoholio tikrintuvu arba vykti i medicinos
istaiga, vadovaujantis LR BPK 144 str. prokuroro nutarimu paimami pavyzdziai lyginamaam
tyrimui.

[Banalizavus Utenos apskrities baudziamasias bylas dél eismo ivykiy pastebéta tokia
teigiama praktika, kad nepasant to, kad vairuotojas sutinka ir pasitikrina blaivuma alkoholio
tikrintuvu, neatsizvelgiant i tai, ar jam nustatomas girtumas, ar ne, jis vezamas | medicinos jstaiga,
paimamas jo kraujas ir skiriama uzduotis speciastui atlikti kraujo tyrima ir nustatyti alkoholio
koncentracija kraujyje. Taip isvengiamaalkoholio tinkrintuvo rezultaty uzginéijimo teismine tvarka

Didziausia dalis, 78, eismo jvykius padariusiy asmeny buvo blaivis, 19 buvo nustatytas
vidutinis girtumo laipsnis, 9 — lengvas, 9 — sunkus ir 5 asmenims girtumo laipsnio nustatyti
nepavyko, nes pastarieji pasisalino is eismo jvykio vietos.

12 diagrama. Eismo jvykius Utenos apskrityje padariusiy asmeny apsvaigimo biklé

19
@ Buwo blaivis

B Lengvas girtumo laipsnis
O Vidutinis girtumo laipsnis
O Sunkus girtumo laipsnis

B Nenustatyta

% Ten pat.
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2.6. Specialistas

Kriminalistikoje néra aiskios ribos tarp specialiy, kriminalistiniy ar profesiniy tyréjo ziniy.
Tal ypac isryskéja, kai kalbama apie krimindisto, kuris tiriant nusikaltima dalyvauja kaip
specidistas, ziniy panaudojima. Tokiu atveju didele reiksme turi tyréjo profesinis pasirengimas,
paties tyréjo specializacija bei iniciatyva renkant ir tiriant objektus. Todél baudziamojo proceso
istatymas tyréjui palieka teisg paciam spresti klausima dél galimybés pakviesti i atliekama tyrima
asmeni turintj specialiy ziniy.”

BPK 89 str. numato, kad specialistas yra reikiamy speciaiy ziniy ir igiidziy turintis asmuo,
kuriam pavedama atlikti objekty tyrima ir pateikti isvada arba paaiskinimus jo kompetencijos
klausmais. Specialistu gali bati ikiteisminio tyrimo istaigos pareiginas arba Sioje istaigoje
nedirbantis asmuo. Specidistai, kurie yra ikiteisminio tyrimo jstaigos pareiginai, pagal pareigas yra
ispéti del atsakomybés pagal Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso 235 straipsni uz
melagingos isvados ar paaiskinimo pateikima. Specialistai, kurie néra ikiteisminio tyrimo istaigos
pareiginai, kiekvienu atveju, ka jie yra kvieciami dalyvauti procese, ispéjami dél atsakomybés
paga Lietuvos Respublikos baudziamojo kodekso 235 straipsni uz melagingos isvados ar
paaiskinimo patei kima.

Atlikdamas ivykio vietos gpzitira specialistas savo veiksmus turi derinti su tyréju.

Apklausos metu nustatyta, kad speciaisty trilkumas policijos istaigose — viena opiausiy
problemy, sunkinanc¢iy ir neigiamai jtakojanc¢iy eismo jvykiu tyrima. [ klausima, ar visada eismo
ivykiy viety apzitrose dalyvauja specialistas, respondentai nurodé taip:

visada— 19;

daznai —12;

retai — 50;

niekada— 16.

Isanalizavus baudziamasias bylas nustatyta, kad specialistai dalyvavo tik 11 eismo jvykio
vietos apzitry, likusiose 109 jvykiy viety apzitrose specialista nedalyvavo. Skirtinga Utenos
apskrities policijos komisariaty praktika matosi ir is specialisty dalyvavimo apziarint ivykio vieta. 4
atvgjais apzitrint jvykio vieta dalyvavo Visagino PK specidistas, 3 atveglais — Anyksciy ra. PK
specialistas ir 3 atvejais — Utenos raj. PK gpecialistas. Moléty, Ignalinos ir Zarasy raj. PK atliktose
ivykiy vietos apzitirose specialistai nedalyvavo.

% Specialiy ziniy sampratos (definicijos) evoliucija// Mokslo programa.,, Nusikalstamumo Lietuvoje dinamika,
prognoze, kontroles kryptisir siuolaiking kriminalistikos koncepcija‘. 2003 m. Ataskaita. P. 272.
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Pagrindiné priezastis, dél ko specialistas nedalyvauja jvykio vietos apziiiroje, yra specialisty
trikumas. Kaip papildomas priezastis respondental nurodé, kad specialistai neturi pakankama ziniy

ir nératiek etaty, i kuriuos galima bty skirti specialistus.

13 diagrama. Priezastys, dél kuriy specialistai nedalyvauja apziir int jvykio vieta

0O Specidlisto dalyvavines néral
bdtinas

O Susikiosciusi tokia praktika

B Blogai organizuctas darbas

O Triksta specialsty

Utenos apskrities policijos komisariatuose kriminalinés policijos padaliniuose yra po 2-3
specialistus. Daugumos ju issilavinimas vidurinis, o jei aukstasis ar aukstesnysis — tuomet ne
teisinis. Taigi nors komisariatuose ir dirba specialistai, taciau jie néra kompetetingi kvalifikuotai ir
kokybiskai atilikti eismo ivykio vietos gpzitira.

Artéjanti ekonominé krizé jau atsiliepé ir Utenos apskrities policijos komisariatuose.
Nepakanka lésy darbo uzmokestiui, kurui, kitoms islaidoms. Atsizvelgiant | susidariusia situacija
Utenos apskrities komisariatuose siekiant taupyti [ésas nuo §. m. gruodzio 1 d. bus atsisakyta
kriminalinés policijos padaliniy pareiginu budéjimo namuose nuo 22.00 iki 6.00 val. ryto. Taip
organizuojant darba bus , sutaupytos’ 336 valandos virsvalandinio darbo, uz kurj pareiginams
nereikés mokeéti. Nuo 22.00 val. iki 6 val. ryto i visus ivykius apskrityje reaguos Utenos apskrities
vyriausigiame policijos komisariate sudaryta rezerviné darbo grupé. Taip organizavus darba bus
sutaupytos darbo uzmokestio 1ésos, taciau jvykus vienam ar keliems eismo jvykiams rezerviné
darbo grupé neatvyks taip operatyviai, kaip kad atvykty vietoje budinti operatyviné grupé, todél dar

pablogés tinkamas 1vykio vietos apsaugojimas ir tyrimas.
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2.7. Ekspertiziy (objekty) skyrimas

Pagal LR BPK 84 str. ekspertu gdi biti skiriamas asmuo, turintis reikiamy speciaiy ziniy ir
irasytas i Lietuvos Respublikos eksperty sarasa. Jeigu Lietuvos Respublikos eksperty sarase néra
reikiamos specialybés eksperty, ekspertu gali bati skiriamas i §j eksperty sarasa nejrasytas asmuo.
Tiriant autojvykius dazniausiai skiriamos Sios ekspertizés. autotechning, trasologiné, daktiloskoping,
kriminalistiné medziagy ir gaminiy. %

Lietuvoje autotechninés, arba kitaip — eismo ivykio ekspertizés atliekamos Lietuvos teismo
ekspertizés centre. Eismo ivykio ekspertizé atliekama, siekiant nustatyti transporto priemoniy
techninius gedimus, ju atsiradimo laika, eismo jvykio mechanizma, atkurti kelio situacija eismo
ivykio vietoje, techniniu pozitriu jvertinti eismo jvykio dalyviuy veiksmus, taip pat nustatyti kitas
aplinkybes, turéjusias itaka kilti eismo ivykiui.

Eismo ivykio ekspertas tiria transporto priemones ir ju agregatus, aplinkybes, apibudinancias
eismo jvykio mechanizmg arbajo elementus, eismo jvykio dalyviy veiksmus. %

Jel eismo jvykio metu ziista zmogus, tuomet visada skiriama uzduotis teismo medicinos
ekspertui atlikti lavono tyrima. Sias ekspertizes atlieka Mykolo Romerio universiteto Teismo
medicinos institutas.

Tyrimo metu nustatyta, kad visuose Utenos apskrities komisariatuose eismo ivyki mate
liudininkal apklausiami netrukus po ivykio, vidutiniska per 1-4 dienas, nukentéjusysis, jei leidziajo
sveikatos biiklé, apklausiamas taip pat vidutiniska per 1-3 dienas.

ISanalizavus baudziamasias bylas nustatyta, kad ilgiausiai tiriamos tos bylos, kuriose yra
paskirtos ekspertizés. Dazniausa eismo ivykiy bylose paskirtos autotechninés (kitaip - eismo
ivykio) ekspertizés. Jy nagrinéjamose bylose paskirta 21, likusiose 98 bylose ekspertizés neskirtos.
Tik vienu atveju buvo paskirta mikropluosty ekspertizé (Ignalinos rgj. PK). Mikropluosty ekspertizé
buvo atlikta per 4 ménesius, 1 autotechniné ekspertizé buvo atlikta per 8 ménesius, likusios 20
autotechniniy ekspertiziy atliekamos jau virs 6 ménesiy ir iSvados dar néra gautos.

Autotechninés ekspertizés atliekamos nuo 6 iki 12 ménesiy, taigi byly, kuriose paskirtos
autotechninés ekspertizés, tyrimas uztrunka gpie 1,5 mety.

Lietuvos teismo ekspertizés centro Ekspertiziy atlikimo Lietuvos teismo ekspertizés centre
nuostatuose nurodyta, kad , ekspertizés (tyrimai) atliekami eilés tvarka, atsizvelgiant i anksciausial

gautos nutarties (uzduoties) atlikti ekspertize (tyrima) data, ir per trumpiausia galima termina.

% palskys E., Kazlauskas M., Danisevi¢ius P. Krimindistika. Vilnius. 1985 m. P. 323.
% www.Itec.It/veikla/m_rekomend/eismo.php [Zitiréta 2008-10-11]
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Ekspertizés (tyrimo) atlikimo terminui jtakos gali turéti ekspertizés (tyrimo) sudétingumas,
ekspertinio tyrimo medziagos kokyb¢, pakankamumas ir kitos objektyvios priezastys*.”

Matyti, kad dél nepakankamo eksperty skaiciaus ir didelio ju darbo kriivio ekspertizés
atliekamosiilgai, todél siekiant tobulinti eismo ivykio tyrima tikslinga trumpinti ekspertiziy atlikimo
terming (didinant eksperty skaiciy ir mazinant ju darbo kravy).

Baudziamyju byly dél eismo jvykiuy tyrimo analizé taip pat parodé, kad dél objekty tyrimo
(lavony, kuno, kraujo) problemy nekyla. Lavony tyrimai atliekamai paprastai iki 3 ménesiy, kraujo
tyrimal — vidutiniskal per 1-3 savaites, kiino tyrimai — vidutiniskai per ménesi. Uzduotys atlikti

objekty tyrima visuose Utenos gpskrities policijos komisariatuose skiriamos per 1-3 dienas.

" LR teisingumo ministro 2007 m. rugséjo 4 d. jsakymu Nr. 1R-327 patvirtinti Ekspertiziy (tyrimy) atlikimo Lietuvos
teismo ekspertizés centre nuostatai. 75-76 punktai.
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3.EISMO [VYKIU TYRIMO IR PREVENCIJOSTOBULINIMO KRYPTYS

Atliekant tyrima nustatyta, kad Utenos apskrities vyriausiajame policijos komisariate Toliau
— Utenos apskr. VPK) ir jo struktiriniuose padaliniuose (Ignalinos, Visagino, Anyksciy, Moléty,
Zarasy policijos komisariatuose) néra vieningos eismo jvykiy tyrimo praktikos. Ignalinos policijos
komisariate ikiteisminius tyrimus dél eismo jvykiu atlieka du Kriminalinés policijos skyriaus
pareiginal, taciau sios rasies bylos pavedamos tirti ir kitiems Kriminalinés policijos skyriaus
pareiginams. Moléty policijos komisariate eismo jvykiy bylos pavedamos tirti bet kuriam
Kriminalinés policijos skyriaus pareiginui, Utenos apskrities VPK sias bylas tiria dvi Viesosios
tvarkos skyriaus tyréjos, Anyksciy PK — viena Viesosios tvarkos skyriaus Keliy policijos poskyrio
tyréja, Visagino PK iki §. m. spalio 1 d. tokias bylas tyré Viesosios tvarkos skyriaus tyréjas, nuo s.
m. spaio 1 d. jo pareigybé buvo panaikinta, taigi sios bylos perduotos tirti Kriminalinés policijos
skyriaus pareiginams. Zarasy PK eismo ivykiy bylas tiria taip pat Kriminalinés policijos skyriaus
pareiginai. Matyti, kad gpskrityje néra vieningos praktikos, kam turi biti pavestos tirti eismo jvykiu
bylos.

Siais metais yra parengti Viesosios tvarkos palaikymo, nusikalstamy veiky prevencijos
funkciju decentralizavimo ir nusikalstamy veiky atskleidimo ir tyrimo funkcijy perskirstymo 2008-
2011 mety ir Nusikalstamy veiky atskleidimo ir tyrimo organizacinés sistemos optimizavimo 2008-
2011 mety programy projektal, taciau juose néra numatyta ir atribota, kokie padaliniai vis tik atlikti
ikiteisminius tyrimus dél keliy transporto eismo saugumo ar transporto priemoniy eksploatavimo
taisykliy pazeidimo. Viesosios tvarkos palaikymo, nusikalstamy veiky prevencijos funkciju
decentralizavimo ir nusikal stamy velky atskleidimo ir tyrimo funkcijy perskirstymo 2008-2011 mety
projekte numatyta, kad iki 2010 mety zuvusiyjy esmo ivykiuose skai¢ius nevirsys 400 zmoniy,
pagerés transporto priemoniy vairavimo esant neblaiviems, apsvaigusiems nuo narkotiniy medziaguy,
neturint teises vairuoti, bel siurksciy keliy eismo taisykliy pazeidimy isaiskinimas, bus padidintas
démesys pésciyjy, taip pat asmeny, vairuojanciy mopedus ir dviracius, vaznyciotojy ir kity asmeny,
kurie naudojas keliais kontrolei bei ju daromiems Keliy eismo taisykliy pazeidimams isaiskinti,
padidés atsvaity (zibinty) naudojimas tamsiu paros metu, eismo ivykiuose maziau nukentés Siy
kategoriju eismo dalyviy, padidés policijos réméjy bel visuomenés, nevyriausybiniy organizeciju,
privaciy imoniy, valstybés ir savivaldybiy instituciju, kurios tiesiogiai nesusijusios su nusikalstamy

veiky prevencija vaiddmuo formuojant saugia aplinka bei uztikrinant eismo sauguma, viesosios
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policijos pareiginy skai¢ius sudarys nemaziau kaip 70 proc. nuo visy pareiginy skaiciaus.
Atsizvelgiant | siuos Kriterijus eismo jvykiy tyrima bty tikslinga pavesti tirti vieSsosios policijos
padaliniams ir konkretiems pareiguinams, irasant sia funkcija i ju pareigybiy gprasymus.

Utenos apskr. VPK ir jo struktiriniuose padaliniuose kiekviena diena viesaja tvarka uztikrina
vienas ekipazas, retais atvejais — svenciy dienomis bel vykdant akcijas, sustiprintas priemones,
patruliuoja keli policijos ekipazal. Patruliy ekipazas turi reaguoti i saugomy objekty sudirbimus
(reaguoja iki 10 karty per pamaina), i ivairius iskvietimus (iki 50 iskvietimy per para), lydéti
agresyvius psichiskal nesveikus asmenis i medicinos jstaigas, todé¢l laiko vykdyti eismo prieziiirg ir
prevencija lieka labal mazai. Universalaus patrulio praktika nepasiteisino, patruliai negali
kvalifikuotai vykdyti eismo priezitros. Sprendziant Sia problema tikslinga atsisakyti policijai
nebudingu funkciju vykdymo (psichiskai nesveiky zmoniy lydéjimo i medicinos istaigas, objekty
apsaugos). Nors Keliy policijanuo $. m. spalio 1 d. ir ,grazinta’, taciau patrulia nevykdo vien tik
eismo priezitrosir prevencijos, todél tikslinga ,, padalinti* patrulius i Patruliy bari ir { Keliy policija,
»grazinti“ péstiji patruli i gatves, o patruliy ekipazams pavesti vykdyti tik eismo priezitirg ir
prevencija. Kal patruliy ekipazai bus dazniau matomi keliuose, vykdys eismo prieziiira ir kontroleg,
tikétina, sumazés elsmo jvykiu (tame tarpe ir iskaitiniy) skaicius. Apklausos metu net 89 apklausti
pareigiina ir prokurora pritaré ,grazinama“ Keliy policijai, tik 2 ja vertino neigiamai, ir 8 siuo
klausimu neturéjo nuomoneés.

I8 apklausty viduriniosios grandies pareiginy daugiausia, t. y. 49, turi aukstaji teisini
i§silavinima, 25 — aukstaji ne teisini, 10 — aukstesnyji ir 3 - vidurini. Visi apklausti prokurorai turi
aukstaji teising issilavinima.

Didziausia dalis apklausty pareiginy ir prokurory yranuo 31 iki 35 mety, nuo 36 iki 45 mety
— 26 apklaustigji, nuo 26 iki 30 — 25 mety , nuo 46 iki 55 mety — 9, ir tik 7 apklausti pareiginai ir
prokurorai yraiki 25 mety amziaus.

Didziausia dalis apklausty pareiginy ir prokurory turi nuo 10 iki 15 mety teisinio darbo
patirtj, Siek tiek mazesné dalis — nuo 5 iki 10 mety, nuo 15 iki 20 mety teisinio darbo staza turi 19
apklaustyju, nuo 3 iki 5 mety — 12, nuo 1 iki 3 mety — 10, virs 20 mety teisinio darbo stazo turi 4
apklaustigi ir tik 2 apklaustigji iki 1 mety.

Ikiteisminio tyrimo tyréjo darbo staza nuo 5 iki 10 mety ir nuo 10 iki 15 mety turi vienodas
skaic¢ius apklausty pareiginy — 24, nuo 3 iki 5 mety — 16 pareigiiny, nuo 1 iki 3 -9, nuo 15 iki 20
mety — 8 ir maziausial, tik 6 apklausti pareiginai, turi iki 1 mety ikiteisminio tyrimo tyréjo darbo
Staza.

Didziausia dalis apklausty pareiguny ir prokurory paklausti, ka ju manymu batina padaryti
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siekiant pagerinti eismo jvykiy tyrima nurodé tyréjams dazniau organizuoti mokymus, siysti juos i
kursus eismo ivykiy tyrimo tema ir kelti ju kvalifikacija ir siaurinti tyréju specializacija, t.y. eismo
ivykiu bylas pavesti tirti vienam ar keliems pareiganams. Maziau buvo sitlymy uztikrinti specialisty
dalyvavima eismo jvykio vietos apzitrose, skirti daugiau techniniy priemoniy, metodinés
medziagos, isteigti papildomy specialisty etaty.

Dauguma apklaustyju — net 77, mano, kad tyréju specializacija siaurinti batina, tik 9
apklaustyjy manymu tyréju specializacijos siaurinti nereikia, o 1 gpklaustasis siuo klausimu neturéjo
NUOMONES.

Net 82 apklausti pareigunai ir prokurorai nurodé, kad nei karto néra dalyvave kvalifikacijos
kélimo kursuose eismo jvykiy tyrimo tematika. Tik 13 apklaustyju nurodé tokiuose kursuose
dalyvaujantys reciau, kaip karta per metus, 2 — karta per metusir tik 1 — daugiau kaip 2 kartus per
metus. Taigi vienas i$ pasitlymy, kaip gerinti eismo ivykiy tyrima — siusti tyréjus i kvalifikacijos
kélimo kursus eismo ivykiy tyrimo tematika.

Prokuroral viena is sialymy pateiké tyréjams aktyviau bendradarbiauti su prokurorais. 13
pareiginy uzpildyty apklausos ankety matyti, kad tyréjai turi bendradarbiavimo su prokurorais
tiriant eismo jvykius problemy. Net 50 pareigiiny nurodé, kad jie turi bendradarbiavimo problemy su
prokurorais, o problemas jvardijo tokias, kaip nelogisky prokurory nurodymy davima tiriant eismo
ivykius, prokurory kontrole bet ne pagalba. Net 44 pareiginai nurodé, kad jiems triikksta prokurory
teikiamos pagalbos, o0 34 pareiginai mano, kad prokurory teikiama pagalba yra minimali. Tik 12
pareigiiny nurodé, kad prokurory teikiamos pagalbos jiems uztenka.

Prokuroro ir ikiteisminio tyrimo pareiginy bendradarbiavimo ypatumus nagrinéjo
Mindaugas Satas. Savo moksliniame darbe jis pazymejo, kad ,kriminalistikoje prokuroro ir
ikiteisminio tyrimo pareigino bendradarbiavimas yra laikomas vienu i§ kriminalistikos mokslo
sudétiniy daliy — kriminalistinés taktikos — bendrosios dalies elementu®.”

Su prokuroro ir ikiteisminio tyrimo pareiguno, kaip kriminalistikos taktikos bendrosios dalies
elementu, sigamas ir vienas i§ kriminalistikos taktikal taikytiny principy — ikiteisminio tyrimo ir
operatyvinés veiklos derinimo tiriant nusikalstamas veikas ir vykdant ju prevencija principas. Sio
principo esmé padreiskia tuo, jog glaudus ikiteisminio tyrimo stadijoje dalyvaujanciy subjekty
bendradarbiavimas gali gerokal palengvinti batinos informacijos rinkima, sudaryti tinkamiausia

nusikal stamos veikos tyrimo plana, nuspresti, kokius taktinius badus pasirinkti vienu ar kitu atveju,

™ M Satas. Prokuroro ir ikiteisminio tyrimo pareiginy bendradarbiavimo ypatumai. P. 115. Kriminalistikair teismo
ekspertizé: mokslas, studijos, praktika. Vilnius. 2007.
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nustatyti asmeny, kvieciamy atlikti tyrimo veiksmus, eiliskuma, klausimy, kuriuos reikés jiems
uzduoti, ir aplinkybiy, kurias reikés issiaiskinti, tvarka ir kita. Taigi ikiteisminj tyrima atliekantys
subjektai privalo tarpusavyje derinti nusikaltimo tyrimo pagrindines kryptis.”

Pritariame Mindaugo Sato prieitoms igvadoms, kad ,prokuroro ir ikiteisminio tyrimo
pareiginy bendradarbiavimui skiriama per mazai démesio tiek kriminalistikos mokde, tiek
baudziamajame procese. Prokuroro ir ikiteisminio tyrimo pareiginy bendradarbiavimui btdingas
formalumas. Tai galima ivardinti kaip pagrinding siekiant baudziamojo proceso tikdy atliekant
ikiteisminj tyrima“.”

Taigi vienas i§ siulymy kaip pagerinti eismo ivykiy tyrima — aktyvinti ir daugiau démesio
skirti ikiteismini tyrimo tyréjo ir prokurory bendradarbiavimui.

Isanalizavus apklausos anketas tai pat nustatyta, kad net 79 apklausti pareigunal ir prokurorai neturi
metodinés medziagos apie eismo jvykiuy tyrima, o 19 (i§ ju 8 prokurorai) turi $ios metodinés
medziagos. Turima metoding medziaga 39 apklaustigji susirinko patys, 54 nurodé jos visa
neturintys.

Apklausos metu pareiginu buvo paklausta, kokiy velksmuy atlikimas sukelia daugiausiai
organizaciniy, techniniy problemy tiriant eismo ivykius (eilés tvarka) buvo gauti tokie atsakymai:

- ivykio vietos apzitra,

- {tariamojo apklausa;

- parodymeas atpazinti;

- ekspertizés skyrimas,

- liudytoju gpklausos ir parodymuy patikrinimas vietoje (vienodas bal sy skaicius).

Matyti, kad jvykio vietos apzitra lieka vienu problematiskiausiu tyrimo veiksmu.

Nors Utenos apskrityje policija dideli démes; skiria eismo ivykiuy prevencijai, organizuoja
neviesus patruliavimus, dalina atsvaitus, sviesa atspindincias liemenes, vykdo respublikines akcijas,
tokias kaip ,Sviesoforas®, ,Saugus ratas’, taip pat organizuoja vietines sustiprintas prevencines
priemones grei¢io, saugos dirzy kontrolei, matyti, kad Siy priemoniy neuztenka. Visagino PK
pareigiina Siemet atsizvelgdami i tai, kad eismo ivykiuose daznai nukencia, suzalojami dviratininkai
ir péstigi, vykdo sustiprinta pés¢iuyju ir dviratininky daromy pazeidimy kontrolg. Utenos apskrityje
eismo pazeidimy prevencijai pasitelkiama ziniasklaida, per vietines informavimo priemones
gyventojams telkiama prevencinio pobiidzio informacija apie saugos dirzus, atsvaitus. Y patingas

démesys skiriamas atsvaity nesiojimui. Péstiji ar dviratininka su atsvaitu vairuotojas vaziuodamas

" Ten pat.
" Ten pat.
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isijunges ilgasias sviesas mato uz 300 m., ka tuo tarpu be atsvaito — uz 100 metry, vaziuodamas su
jjungtomis artimosiomis §viesomis vairuotojas péstiji ar dviratininka su at§vaitu mato uz 150 metry,
tuo tarpu be atsvaito — uz 50 metry. (Zr. prieda Nr. 6) Atsvaitai daugeliu atvejuy gali padéti isvengti
eismo ivykio ir isgel béti gyvybe.

Saugu eisma keliais veikia daug komponenty, kuriuos bity galima sutelkti i glaudziai
susijusia visuma, isryskinancia tris pagrindinius elementus. kelius, transporto priemones ir eéismo
dalyvius. Visas prevencinis darbas saugiam eismui uztikrinti turi bati orientuojamas i sios sistemos
funkcionavimo gerinima. Kita vertus, labai svarbu, jvertinus gamtinius, ekonominius ir socialinius
bei kultarinius salies ypatumus, teisingai identifikuoti kiekvieno siy elementy reikSme keliy
saugumui ir pagal tai atitinkamal orientuoti bendra prevencinio darbo politika. Saugaus eismo
sudedamasias dalis galima veikti atitinkamal teisinémis, administracinémis, inzinierinémis,
$vietéjiskomis priemonemis ir mokslo tiriamaisiais darbais. ™

2005 m. liepos 8 d. LR Vyriausybé patvirtino Valstybing saugaus eismo automobiliy keliais
2005-2010 mety programa, kurioje numaté iki 2010 per pusg sumazinti zuvusiyjy per keliy eismo
ivykius zmoniy skai¢iy. Sioje programoje jvardintos $ios eismo jvykiu priezastys ir veiksmai,
gerinantys saugaus eismo bukle: ,eismo priezitra ir kontrolé — epizodiskos, todél vis dazniau
vairuojama apsvaigus nuo akoholio ar narkotiniy medziagy, vis maziau vairuotojy ir keleiviy
naudojasi saugos dirzais, vaikai vezami ne specialiose saugos kédutése, daznal virsijamas greitis.
Saugaus eismo buklés gerinimui per mazai démesio ir 1éSy skiria savivaldybés ir Lietuvos
Respublikos transporto priemoniy savininky ir vairuotojy civilinés atsakomybés draudimo biuras.
Miesty ir rajony saugaus eismo komisijos dazniausiai dirba tik formaliai, arba ju veikla tik nedaug
prisideda prie esamos buklés gerinimo. Daugiau démesio bus skirta salies eismo dalyviy eismo
kultiral. Vairuotojai ir péstigji ne tik ngaucia pagarbos vieni kitiems, bet labai daznai pazeidzia ir
Keliy eismo taisykles*.”

Utenos apskrities policijos istaigos eismo saugumo gerinimo ir prevencijos srityje glaudzial
bendradarbiauja su savivaldybémis. Savivaldybés finansuoja komisariaty prevencines programas dél
€SMOo saugumo gerinimo ir prevencijos, uz prevencinéms programoms skirtas |ésas dazniausial
perkami atsvaitai, nepersvieciamos liemenés, prevencinio, informacinio ir svieciamojo pobtdzio
lankstinukal apie saugy eisma.

Siemet Visagino PK kartu su Visuomenine taryba prie Visagino PK pirma karta apskrityje

™ Greicius S, Vitkauskas K. Keliy policijos vykdomo prevencinio darbo poveikis eismo saugumui. Jurisprudencija,
2002, t. 35(27), P.46.

LR Vyriausybés 2005 m. ligpos 8 d. nutarimas Nr. 759 , Dél valstybinés saugaus eismo automobiliy keliais 2005-2010
mety programos patvirtinimo.
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parenge prevencing programa ,, Saugaus eismo uztikrinimas Visagino savivaldybes teritorijoje’. Si
projekta finansavo Visagino savivaldybé, projekto igyvendinimui buvo skirta visa prasoma suma—
6700 Lt. Siame prevenciniame projekte nauja yra tai, kad numatyta uz skirtas lésas ne tik pirkti
atsvaitus ir sviesa atspindincias liemenes, bet ir 2008 metais organizuoti pavyzdingiausio Visagino
savivaldybés vairuotojo konkursa. Konkurse gdi dalyvauti vairuotojai, turintys ne maziau kaip 5
metus vairavimo stazo, per paskutinius vienerius metus neturintys administraciniy teisés pazeidimy,
per paskutinius trejus metus nepadare eismo jvykio ir per paskutinius penkis metus nebausti uz
vairavima esant apsvaigus nuo akoholio ar narkotiniy arba psichotropiniu medziagy. Konkursas
vykdomas trimis etapais. Pirmo etapo metu tikrinama ar vairuotoja nepazeidzia Keliy eismo
taisykliy, antro etapo metu tikrinamos vairuotojy teorinés zinios, o treciame konkurso etepe
konkurso dalyviy laukia prakting uzduotis — figarinis vairavimas. Siy mety pabaigoje bus isrinktas
pavyzdingiausias Visagino savivaldybés vairuotojams jam bus itelktas vertingas prizas. Tikimasi,
kad sis konkursas skatina vairuotojus nepazeisti Keliy eismo taisykliy, taip itakojamas eismo ivykiy
mazéjimas. Si praktika yra teigiama ir galéty biti pavyzdziu kitiems Utenos apskrities policijos

komisariatams taip mazinti eismo jvykiy skaiéiy.
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ISVADOSIR PASIULYMAI

1. Sio baigiamojo darbo jvade iskelta hipoteze, kad Utenos apskrityje eismo jvykiy tyrimo
praktika turi trakumy ir nepakankamai nukreipta i eismo jvykiy prevencija, pasitvirtino. Eismo
ivykiu tyrimo praktika Utenos apskrityje néra vienoda ir nepakankamai nukreipta i eéismo ivykiy
prevencija, o tai neigiamai atsiliepiaeismo ivykiy tyrimui.

2. Pagrindinial eismo ivykiy tyrimo trakumai yrasie:

2.1. Specialisty trikumas, ju kvalifikacijos stoka;

2.2. Plati tyréju specializacija;

2.3. Kvalifikacijos kursy eismo jvykiy tematika trabkumas;
2.4. llgas ekspertiziy atlikimo terminas,

2.5. Nepakankamas tyréjy ir prokurory bendradarbiavimas,
2.6. Metodinés medziagos apie eismo jvykiy tyrima trikumas.

3. Eismo ivykiy tyrimo praktika Utenos gpskrities policijos komisariatuose baitina vienodinti
ir eismo jvykiy tyrima pavesti viesosios policijos padaliniams.

4. Tobulinant eismo ivykiy tyrima Utenos apskrityje butina siaurinti tyréju specializacija ir
eismo ivykius pavesti tirti vienam ar keliems tyréjams.

5. Ypatinga démesj reikia skirti tyréjy, tirianciy eismo ivykius, kvalifikacijos kélimui. Bent
karta per metus siysti juos i kvalifikacijos tobulinimo kursus eismo ivykiy tyrimo tematika

6. Ypatinga démesi reikia skirti eismo ivykiy prevencijai. Organizuoti ne tik privalomas
prevencines priemones, bet ir skatinamasias.

7. Y patinga démesj reikia skirti specialisty kompetencijai ir kvalifikacijai policijos istaigose.
1 sias pareigas priimti tik aukstaji teisini issilavinima turincius asmenis.

8. Siekiant gerinti ir greitinti eésmo ivykiy tyrima, pasainti eksperty trakuma. Nustatyti
konkrecius ekspertiziy atlikimo terminus.

9. Aktyvinti ir daugiau démesio skirti ikiteismini tyrimo tyréjo ir prokurory
bendradarbiavimui.

10. Aprapinti tyréjus metodine medziaga apie esmo ivykiy tyrima.

11. Utenos apskrities policijos komisariatuose Keliy policijos poskyrius padalinti i Patruliy
burius ir i Keliy policija, pastarosios pareiginams pavesti vykdyti tik eismo kontrolg, priezitira ir

prevencija.
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SANTRAUKA

Lietuva pagal eismo jvykiuy skai¢iy yra pirmaujanti Europos sajungos valstybé ir nors
Lietuvoje eismo jvykiy skai¢ius mazéja, vél pastebimas jprastiniy rodikliy , grizimas‘. Lietuva yra
vienintelé Europos Sajungos salis, kurioje kasmet eismo jvykiuose ziiva daugiau kaip 200 zmoniy
vienam min. gyventojy. Taigi esmo ivykiuy tyrimas yra aktuai tema ir teoriniu, ir praktiniu
pobudziu.

Siame darbe pateikta eismo jvykiy baudziamoji teisiné bei kriminalisting charakteristika,
eismo jvykiu kriminalistiné charakteristika ir tyrimo praktika Utenos apskrityje ir eismo jvykiu
tyrimo ir prevencijos tobulinimo kryptys. Darbe nagrinéjamos teorinés ir praktinés problemos, su
kuriomis susiduria pareigiinai tirdami eismo jvykius. ISnagrinéjus visus ikiteisminius tyrimus,
pradétus dél eismo jvykiu ir isanalizavus 100 apklausos ankety, kurias uzpildé Utenos apskrities
policijos komisariaty pareiginal ir Utenos gpskrities prokurattiry prokurorai, darbe pateikiama eismo
ivykiy, ivykusiy Utenos apskrityje, kriminalistiné charakteristika, nurodomi neigiami veiksniai,
itakojantys eismo jvykiy tyrima Utenos apskrityje.

Baigiamojo darbo pagrindiné isvada - eismo jvykiu tyrimo praktika Utenos gpskrityje néra
vienoda ir neigiamai jtakoja eismo jvykiu tyrima. Eismo jvykiy tyrimo praktika Utenos agpskrityje
reikia vienodinti, 0 eismo jvykiy tyrima pavesti viesosios policijos padaliniams.

Pagrindinés savokos: eismo jvykis, kriminalistika, tyrimas.
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ZUSAMMENFASSUNG

Litauen gilt als ein gemédl der Anzahl von Verkehrsunfdlen fihrendes Land der
Europaischen Union, und obwohl sich die Zahl der Verkehrsunfélle in Litauen verringert hat, macht
sich die Ruckkehr von dblichen Kennziffern bemerkbar. Litauen stellt das einzige Land der
Europaischen Union dar, das jahrlich Uber 200 in Verkehrsunfallen ums Leben gekommene
Menschen pro ene Million Einwohner z&hlt. Somit erscheint die Untersuchung von
Verkehrsunféllen als ein aktuelles Thema sowohl in theoretischer, als auch in praktischer Hinsicht.

Die vorliegende Arbeit beinhaltet strafrechtliche und kriminalistische Charakteristik von
Verkehrsunfallen, kriminalistische Charakteristik und Ermittlungspraxis im Bezirk von Utena sowie
Tendenzen zur Optimierung der Ermittlungen und der Vorbeugung von Verkehrsunféllen. In der
Arbeit werden theoretische und praktische Probleme untersucht, auf die die Beamten bei den
Ermittlungen von Verkehrsunféllen zustoRen. Nach der Anayse von sdmtlichen
Ermittlungsverfahren, die wegen Verkehrsunfélle eingeleitet worden sind, sowie nach der
Behandlung von 100 Umfragefragebtgen, die die Beamten aus den Polizeikommissariaten des
Bezirks von Utena und Staatsanwélte der Staatsanwaltschaften des Bezirks von Utena ausgefullt
haben, wird in der Arbeit eine kriminalistische Charakteristik von Verkehrsunfallen dargestellt; es
werden positive Praxis und negative Faktoren hervorgehoben, die die Untersuchung von
Verkehrsunfallen im Bezirk von Utena beeinflussen.

Die wichtigste Schlussfolgerung der vorliegenden Abschlussarbeit — die Praxis der
Untersuchung von Verkehrsunfdlen im Bezirk von Utena weist gewisse Unterschiede auf und tbt
einen negativen Einfluss auf die Untersuchung von Verkehrsunféllen aus. Die Praxis der
Untersuchung von Verkehrsunfdllen im Bezirk von Utena ist zu vereinheitlichen, mit der
Untersuchung von Verkehrsunfal len sind Dienststellen der Schutzpolizei zu beauftragen.

Grundbegriffe: Verkehrsunfall, Kriminalistik, Untersuchung.
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PRIEDAI
Priedas Nr.1. Lietuvos jskaitiniy eismo jvykiy statistikair dinamika.”
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Priedas Nr. 2. Apklausos anketa.

APKLAUSOSANKETA
1.Jiasy darbo vieta ir pareigos:
2. Jasy issilavinimas:
a) Aukstasisteisinis; d) Spec. vidurinis;
b) Aukstasis ne teisinis; e) Vidurinis.

c) Aukstesnysis;

3. Kuriai amzgiaus grupel priklausote?

a) Iki 25 mety; d) Nuo 36 iki 45 mety;
b) Nuo 26 iki 30 mety; €) Nuo 46 iki 55 mety;
¢) Nuo 31iki 35 mety; f) Virs 56 mety.

4. Jisy teisinio darbo staZas:

a) ki 1 mety; €) Nuo 10 iki 15 mety;
b) Nuo 1 iki 3 mety; f) Nuo 15 iki 20 mety;
¢) Nuo 3iki 5 mety; g) Virs 20 mety.

d) Nuo 5 iki 10 mety;

5. Jasy kaip ikiteisminio tyrimo tyréjo (anks¢iau — tardytojo arba kvotéjo) darbo stazas:

(prokurorams sio klausimo atsakyti nereikia).

a) ki 1 mety; €) Nuo 10 iki 15 mety;
b) Nuo 1 iki 3 mety; f) Nuo 15 iki 20 mety;
¢) Nuo 3 iki 5 mety; g) Virs 20 mety.

d) Nuo 5 iki 10 mety;
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6. Kokie informaciniai saltiniai yra ypatingai svarbis tiriant eismo jvykius (sunumeruokite eilées

tvarka):

Pédsaky ir kity objekty tyrimo rezultatai.

Liudytojy parodymai.

Itariamyjy parodymai.

Nukentéjusiyju parodymai.

Operatyvinés priemonés.

Kita (irasykite).

7. Kokie ikiteisminio tyrimo veiksmai ir procesinés prievartos priemoneés yra dazniausiai atliekami

tiriant eismo jvykius (sunumeruokite eilés tvarka):

Ivykio vietos apziiira

[tariamojo apklausa

Liudytoju apklausos

Akistata

Eksperimentas

Parodymuy patikrinimas vietoje

Krata

Poémis

Parodymas atpazinti

Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas

Kita (irasykite)

8. Kokiy veiksmy atlikimas sukelia daugiausia organizacinig, techninig problemg tiriant eismo
ivykius? (sunumeruokite eilés tvarka, pirmg numer; skirkite daugiausiai problemy sukelianciam

veiksmui)

Ivykio vietos apziiira

[tariamojo apklausa

Liudytoju apklausos

Akistata

Eksperimentas

Parodymuy patikrinimas vietoje

Krata

Poémis

Parodymas atpazinti

Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrimas

Kita (irasykite)
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9. Kiek jvairiy jvykio vietos apZiiry Jums tenka atlikti per metus?

a) Savarankiskai daryti neteko; d) Nuo 20 iki 30;
b) Iki 10 apziiiry; €) Nuo 30 iki 50;
¢) Nuo 10 ki 20; f) Daugiau nei 50.

10. Kiek eilsmo jvykio vietos apziary Jums tenka atlikti per metus?

a) Savarankiskai daryti neteko; d) Nuo 20 iki 30;
b) ki 10 apzitiry; e) Nuo 30 iki 50;
¢) Nuo 10 ki 20; f) Daugiau nei 50.

11. Kokios yra pagrindinés problemos atliekant eismo jvykio viety apZiiras?

12. Ar jiasy atliekamose eismo jvyKiy viety apZiirose dalyvauja specialistai ?

a) Visady C) Retai;
b) Daznai; d) Niekada

13. Jei apziarint eismo jvyKiy vietas nedalyvauja specialistas, nurodykite to priefastis.

a) Trakstaspecialisty;

b) Bloga organizuotas darbas;

c) Susiklostiusi tokia praktika;

d) Manau, kad speciaisto dalyvavimas nebitinas;
e) Kita

14. Ar tirdami eismo jvykius savarankiskai naudojate moksines technines priemones (tais
atveais, kai atliekant tyrimo veiksmus nedalyvauja specialistas)?

a) Visada, C) Retai;
b) Daznai; d) Niekada.
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15. Jei nenaudojate moksliniy techniniy priemoniy, tai kodel?

a) Nératechnikos, d) Esamatechnika yrapasenusi ir
b) Neturiu igtidziy, o specialisty néra; netinkama naudojimui;
¢) Manau, kad tai neduoda naudos; e) Kita (irasykite)

16. Kokias technikos priemones naudojate tirdami eismo jvykius?

a) Fotoaparatus, e) Metalo ieskiklius;
b) Vaizdo kameras, f) Infraraudonyjy spinduliy saltinius;
c) Diktofonus; g) Kita

d) Ultravioletiniy spinduliy saltinius,

17. Ar Jisy darbe traksta techniniy priemoniy? Kokiy?

a) Fotoaparaty; e) Metaoieskikliy;

b) Vaizdo kameruy; f) Infraraudonujuy spinduliy saltiniy;
c) Diktofony; 0) Kita

d) Ultravioletiniy spinduliy satiniy; h) Techniniy priemoniy netriksta.

18. Kq Jisy manymu batina padaryti siekiant pagerinti eismo jvykiy tyrimg?

19. Kaip vertinate savo specialigsias Ziniasir jgadzius tiriant eismo jvykius?

a) Puikiai; €) Patenkinamai;
b) Labai gerai; f) Silpnai;
c) Gerai; 0) Blogai.

d) Vidutiniskai;

20. Kaip vertinate prokurory Zinias ir jgadzius tiriant eismo jvykius (arba kuruojant tokias
bylas)? (ne pareiginams §j klausima atsakyti nereikia)

a) Puikiai; €) Patenkinamai;
b) Labai gerai; f) Silpnai;
c) Gerai; 0) Blogai.

d) Vidutiniskai;
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21. Ar uztenka prokurory teikiamos pagalbos (konsultacijg) tiriant eismo jwykius? (ne
pareiginams §i klausima atsakyti nereikia)

a) Uztenka pakankamai; ¢) Prokurory pagalba minimali.
b) Traoksta;

22. Kaip manote, ar biztina siaurinti tyréjy specializacijq?

a) Taip; ¢) Neturiu nuomongs.
b) Ne;

23. Kokios problemos ar sunkumai iskyla tiriant eismo jvykius?

a) Teisinio pobadzio (netinkama pareiginy kvalifikacija, nusikaltimy kvalifikavimo
problemos, baudziamojo proceso taikymo problemosir t.t.);

b) Organizacinio pobudzio;

¢) Metodiniy Ziniy trikumas,

d) Igtidziy trakumas tiriant eismo ivykius,

€) Bendradarbiavimo stoka;

f) Truksta motyvacijos;

g) Kita

24. Kokie veiksniai daro jtake tyréjo profesionalumui ir kompetencijai tiriant eismo gvykius?

a) Triakstametodinés medziagos;

b) Neorganizuojami tarnybiniai mokymai;
c) Tyréja nesiunciami i kursus,

d) Blogasdarbo organizavimas,

e) Kita

25. Ar yra bendradarbiavimo su prokuratira problemy tiriant eismo jwkius? Jei taip, kokiy
(irasykite)? (ne pareiginams j si klausimg atsakyti nereikia)

a) Ne
b) Taip;
C)
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26. Kokios Baudziamojo proceso normos Jisy nuomone apsunkina eismo jvykiy tyrimg?

27. Kaip vertinate naujqji Baudziamojo proceso kodeksq?

a) Teigiamai;
b) Neigiamai;
¢) Neturiu nuomongs.

28. Kaip daznai dalyvaujate kvalifikacijos kélimo kursuose eismo gvykio tyrimo tematika?

a) Daugiau nei 2 kartus per metus, C) Reciau kaip karta per metus,
b) 1 karta per metus; d) Tokiuose kvalifikacijos kursuose
nedalyvavau.

29. Ar turite pakankamai metodinés medziagos apie eismo jvykiy tyrimg?

a) Tap; b) Ne.

30. Kaip Jis jsigijote metoding medZiagq?

a) Susirinkoteja pats, c) Davé prokuroras;
b) Davé vadovai; d) Metodinés medziagos neturiu.

31. Ar susidaréte su atvejais, kai Jiasy manymu buvo papirkti liudytojai ir davé parodymus
naudingusvienai i§ proceso pusiy?

a) Tap; b) Ne.

32. Jei susidaréte su atvejais, kai Jiasy manymu buvo papirkti liudytojai, kuriai pusei naudingus
parodymus jie davé?

¢) Nukentéjusigam; d) Itariamgam.
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33. Je susidaréte su atvejais, kai buvo papirkti liudytojai, kokiy priemoniy émétés?

a) Atlikote nuodugnu parodymuy patikrinima;
b) Atlikote tardymo eksperimenta;

¢) Tikrinote jtariamojo alibi;

d) Nesiémét jokiy priemoniy;

e) Kita

34. Kaip vertinate ,,grqzinamg“ Keliy policijg?

a) Teigiamai;
b) Neigiamai;
¢) Neturiu nuomongés.

A¢iii uz sugaisitg laike!
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Priedas Nr. 3. BaudZiamosios bylos anketa.

BAUDZIAMOSIOSBYLOSANKETA

1. Ikiteisminio tyrimo jstaiga, atlikusi baudziamosios bylos ikiteisming tyrimg:

2. Trumpa baudZiamosios bylos fabula:

3. Koks sprendimas yra priimtas baudZiamojoje byloje?
a) Atsisakyta pradéti ikiteismini tyrima;
b) Ikiteisminis tyrimas nutrauktas;
c) Ikiteisminis tyrimas baigtas surasius kaltinamaji akta;
d) Ikiteisminis tyrimas bai gtas baudziamuoju isakymu;
e) Paskelbtas nuosprendis,
f) Kita

4. Per kiek laiko buvo baigtas (nutrauktas) ikiteisminis tyrimas?

5. Pagal kurj LR BaudZiamojo kodekso straipsni buvo pradétas ikiteisminis tyrimas?

6. Ar eismo jwykj padariusiam asmeniui buvo nustatytas girtumas? Jei taip, tai koks?

a) Buvo blaivus, c) Tap:
b) Nenustatyta; cl) Lengvas,
c2) Vidutinis;

c3) Sunkus.



7. Koks eismo jvwyki padariusio asmens amzius?

a) Iki 18 mety; f) Nuo 35 iki 40 mety;
b) Nuo 18 iki 20 mety; 0) Nuo 40 iki 45 mety;
¢) Nuo 20 iki 25 mety; h) Nuo 45 iki 50 mety;
d) Nuo 25iki 30 mety; i) Nuo 50 iki 55 mety;
€) Nuo 30iki 35 mety; J) Nuo 55 iki 60 mety;

k) Daugiau nei 60 mety.

8. Eismo jvyk{ padaré:
a) Vyras; b) Moteris.

9. Eismo jvyk{ padariusio asmensissilavinimas.

a) Aukstasis; ¢) Spec.vidurinis,
b) Aukstesnysis, d) Vidurinis;
e) Pagrindinis.

10. Eismo jvykj padaresyra:

a) Mokdelvis; d) Bedarbis;
b) Studentas; e) Turi nejgaluma.
c) Dirbantis;

11. Ar jtariamasis buvo nustatytas is karto po jvykio?
a) Taip; b) Ne.

12. Kokiuose ikiteisminio tyrimo veiksmuose dalyvavo specialistas?

a) Ivykio vietos gpzitroje; d) Poémyje;
b) Parodymy patikrinime vietoje; e) Akistatoje;
c) Eksperimente; f) Ekspertiziy ar objekty tyrime.

13. Ar apziarint jvykio vietq buvo panaudotos techninés priemonés?
a) Taip;
b) Néra duomeny.
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14. Kada buvo isimti pédsakai ar Kiti objektai?
a) Ivykio vietos gpzitiros metu;
b) Kratos metu;
¢) Poémio metu;
d) Pateikti savanoriskai;
e) Kita

15. Kokie pédsakai ar objektai buvo isimti?

16. Prie jvykio vietos apZiiros protokolo yra pridéta:

a) Schemos, bréziniai, planai; ¢) Schemos ir nuotraukos,
b) Nuotraukos; d) Vaizdo medziaga;
e) Kita

17. Kokia ekspertize paskirta jvykio vietoje paimtiems pedsakams ir objektams?

a) Trasologiné;

b) Medicining;

¢) Mikrodaleliy;

d) Ranky pédsakuy;

e) Kvapo pédsaky;

f) Biologiniy pédsaky (DNR);
0) Koju pedsaku;

h) Nepaskirta;

i) Kita

18. Per kiek laiko paimty pédsaky ir kity objekty (arba atliekant ikiteisminio tyrimo veiksmus)
buvo paskirtos ekspertizés arba objekty tyrimai?

19. Jeigu buvo paskirti objekty tyrimai ir ekspertizes, tai per kokj laikg buvo gauti specialisty
isvados ar ekspertizés aktai?
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20. Kokiuose ikiteisminio tyrimo veiksmuose buvo kviec¢iamas dalyvauti specialistas?

a) Ivykio vietos apzitroje h) Poémyje

b) Itariamojo apklausoje i) Parodyme atpazinti

c) Liudytoju apklausose ]) Ekspertizés ar objekty tyrimo skyrime
d) Akistatoje k) Kita

€) Eksperimente
f) Parodymy patikrinime vietoje
0) Kratoje

21. Po kiek laiko nuo eismo jvykio buvo apklausta: ?
Nukentéjusysis.

Liudytojai mate ivyki:

Kiti liudytojai

[tariamasis:

22. Kokios procesinés prievartos priemonés buvo taikytos jtariamajam?

Pastabos, pastebéjimai, pasiizlymai
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Priedas Nr. 4. Pés€iojo su at§vaitu ir be at§vaito matomumo ribosapsvietus jj tolimosiomis ir
artimosiomis automobilio §viesomis.

Tolimosios Sviesos be at¥vaito su atbvaitu
& | .L i : :
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Artimosios $viesos be atdvaito su atévaitu
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