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[VADAS

Temos aktualumas ir problema

Modeliavimas kaip mokslinis pazinimo metodas plagiai naudojamas kriminalistikoje. Sio
metodo pagalba sukuriamos sudétingos teorinés koncepcijos, iSkeliamos ir pagrindziamos
hipotezeés.

Modeliavimas yra efektyvus praktikos metodas, Zinomas nuo seniausiy laiky ir
placiai paplitgs technikos ir mokslo progrese. Paskutiniu metu modeliavimas igijo universalia
reik§mg ir tapo visy moksly pazinimo metodu.

Modeliavimas naudojamas moksle ir praktikoje, kada tiesioginis fakty tyrimas
negalimas ar ne tikslingas.

Ivairios mokslinés ir praktinés veiklos uzduotys salygoja ivairias modeliavimo
formas bei galimybes. Tiek architekturiniy, tiek statybiniy uzduociy sprendimui, taip pat masiny
ar lektuvy konstrukcijoms, sukuriant naujus prekiy pavyzdzius masiniams poreikiams patenkinti
naudojamas modeliavimas.

Teisés, ikiteisminio tyrimo, teismo praktikoje modeliavimas Zinomas jau ne viena
diena. Modeliavimas mums padeda pazinti objekta, ji iSstudijuoti tam, kad véliau mes galétume
kelti versijas ir planuoti tyrima.

Modeliavimo metodas ypatingai naudojamas teismo ekspertizéje darant kriminalistines-
autotechnines ekspertizes.'

Modeliavimo metodas - tai labai plati savoka, apimanti beveik visas kriminalistines
sritis. Savo darbe a$ apsistoju ties autoivykiy modeliavimu, nes manau, kad tai viena i§ opiausiu
ir svarbiausiu problemy siekiant iSsiaiskinti autojvykius kriminalistiniu aspektu. Pasaulyje kas 15
s 1vyksta autoivykiai, kuriuose nukencia (geriausiu atveju — suzalojami) Zzmonés. Kas 1,5 min —
po viena ziista. Tai apie tikstantis per para. Taigi per trejus metus keliuose netenkame apie
milijono Zemés gyventojy.”

Statistikos duomenimis, Lietuvoje kas 8 h vienas zmogus zista ir kas valanda vienas
suzalojamas (Zr. priedus, 1 lentel¢). Kaip matoma, i§ pateiktos lentelés, kasmet miisy Salyje
daugéja eismo jvykiy, suZeistyjy ir Zuvusiujy. Salyje padaugéjo automobiliy (zr. priedus, 2
lentelé), o ypac senu (keliskart virsijanciy savo resursa) automobiliy, pagauséjo jauny nejgudusiy

,,azartiSkus’’ greiCius mégstancius vairuotoju.

! Jlysrun WM. Y. MozenupoBaHie mpy pacciIeI0BaHiy IpecTyIuienuit. - Mocksa, 1981. C. 4.
% LukoSeviciené O. Autoivykiy analizé ir modeliavimas. - Vilnius 2001. P. 6-7.



Lietuvos spauda mirga nuo straipsniy : ,,Lietuvos keliuose - tikras pragaras“3, ,,Lietuviai
prie vairo i¥protéjac,* ,,Gélés Zuvusiems Lietuvos keliuose atminti. Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministerijos duomenimis, vien per 9 §iy mety ménesius jau uzZregistruota apie penkis
tukstancius eismo ivykiy, kuriuose Zuvo daugiau nei penki Simtai Zmoniy, o suZeista daugiau nei
Sesi tiikstanciai. Palyginus su praéjusiy mety tuo paciu laikotarpiu, Zuvusiyju keliuose skaicius
1Saugo. Pagrindinés eismo jvykiy priezastys: leistino greiCio virSijimas, vairavimas apsvaigus
nuo alkoholio, vairavimas neturint teisés vairuoti, saugos dirzy nenaudojimas.’

Dabar, esant jtemptam valstybés gyvenimo ritmui, dél transporto intensyvéjimo vis
dazniau kelyje susidaro konfliktinés, pavojingos ir net avarinés situacijos. Tac¢iau dél keliy eismo
sudétingumo praktiSkai dar nejmanoma eliminuoti visy ju kilimo priezasciy.

Prie§ kiekviena autoivyki paprastai susidaro pavojinga situacija, kai blitina greita eismo
dalyviu reakcija, pavyzdziui, skubiai stabdyti, ar manevruoti ir kt. tam, kad bty iSvengta
avarijos. Siuolaikinis automobilis, daZniausiai netgi pasizymintis optimaliais pavaldumo,
stovumo, stabdziy efektyvumo parametrais, gali patirti autoivyki dél vairuotojo klaidos. Gal
todel dabar pasaulyje bet kurioje technikos srityje biitinai jvertinamas ,,7zmogiskasis* veiksnys.

Statistiniai duomenys ir tyrimai byloja, kad sistemoje Z-A-K-EA (zmogus-automobilis-
kelias-eismo aplinka) maziausiai patikima grandis yra zmogus — vairuotojas. 75% autoivykiy
priezas¢iy — pastarojo klaidos. Ypac vairuotojo reakcija svarbi pavojingose situacijose, kai butina
spresti greitai ir atlikti ekstremalius automobilio valdymo veiksmus. Tai aktyvusis eismo
saugumas. Todé¢l labai svarbu daryti viska sédinciojo uz vairo patikimumui uztikrinti — rengti ji,
ugdyti psichofiziologines savybes, profesionaluma. Vairuotojas turi iSmanyti ne tik valdymo
technika, bet ir taktika — mokéti ne tik, pavyzdziui, palengva tolygiai pajudéti i§ vietos,
,.hnejuciomis’ perjungti pavaras, bet ir zinoti, kada ir kaip pasielgti — kada stabdyti, o kada
manevruoti.

Autojvykiy pobudis paprastai {vairus, taciau pagal pasekmes pavojingiausia yra
uzvaziavimai ant pésciyjy ir dviratininky. Tai sudaro apie 40% (atitinkamai 34% ir 6%) visu
autoivykiy (miestuose — 60%) ir kiek vieno atveju suZeidziamas maZiausiai vienas Zmogus.
Pastaruoju metu ypac€ pagauséjus automobiliy su skirtingomis savybémis — pagal kieki
uzvaziavimams ,,nenusileidzia” j{vairaus pobiidzio susidiirimai.’

Pagrindinis darbas tiriant autoivykius atlickamas vykdant autojvykiuy technines
ekspertizes. Kuriy tikslas nustatyti, kokios aplinkybés (salygos) ir kiekvieno veiksmai lémé

autojvykio situacija ir jo neiSvengiamuma. Juk daugeliu atvejuy egzistuoja keletas prieZasties —

? Lietuvos keliuose — tikras pragaras//Respublika, 2006 spalio 16d. Nr. 236 (4991)

* Lietuviai prie vairo iprotéja//Respublika, 2006 lapkrigio 13d. Nr. 259 (5014).

> Geélés zuvusiems Lietuvos keliuose atminti//Respublika, 2006 spalio 31 d.Nr. 249 (5004).
% Lukogevitiené O. Autoivykiy analizé ir modeliavimas. - Vilnius 2001. P. 6-7.



pasekmés rysiu (pvz., automobilio judéjimo trajektorijos pobiidzio priklausomumas nuo vairo
pasukimo ir pan.) kiekvienu konkrec¢iu atveju analizuojami vairuotojo veiksmai, nustatoma, kaip
jis Sioje situacijoje ir Siomis aplinkybémis turéjo elgtis ir ar tur¢jo techning galimybg bitent taip
pasielgti, kad iSvengty autoivykio. Juk automobiliui vaziuojant kylantis jégu ir jégy momento
poveikis gali pakeisti jud¢jimo krypti ir greiti prie§ vairuotojo valia, automobilis gali
,,nepaklusti”, nors vairuotojas ir stengsis autojvykio i§vengti.”

Taigi, Siuo metu Lietuvoje masiskai didéjant automobiliy skaiciui, daugejant autoivykiuy,
kuriy metu netik sutrinka eismas ar sugadinamos transporto priemonés, bet ir ztiva ar suzalojami
zmonés, didziausias démesys turéty buti kreipiamas i autoivykiy modeliavima, kuris netik
atsakyty 1 su autojvykiais susijusius klausymus, bet ir padéty uzkirsti kelig autoivykiams ateityje.

Visos iSvardintos priezastys ir turéty atsakyti, kodél pasirinkta §i, ypa¢ dabartiniu metu
aktuali tema. Pasiziuréti { modeliavima, kaip { teorija, panagrinéti jos praktini pritaikomuma.
Galbiit cia ir gludi atsakymai | tokius klausimus, kodél pas mus tiek daug eismo nelaimiy? Gal
bt modeliavimas mums padés iSsiaiskinti, atrasti visy $iu skaudziy eismo ivykiy priezastis.

Problemos istyrimo lygis ir darbo naujumas

Atlikus mokslinés literattiros analizg, pastebéta, jog modeliavimo metodas, nors ir placiai
naudojamas kriminalistikoje, lietuviy kalba néra pakankamai i§samiai aprasytas. Ypac tai lieCia
kriminalisting modeliavimo teorija. Jei autojvykiy modeliavima matematiniu aspektu apraso
nemazai autoriy, tai kriminalistinis aspektas ¢ia beveik iSvis nenagrinétas. Literatiiroje
modeliavimas daugiau paliestas teoriniu aspektu. Siame darbe siekiama labiau paanalizuoti
praktinj aspekta.

1. P. C. benkun. Kpumunaanuctuka. Mocksa, 2002, savo kriminalistikos vadovélyje
trumpai apraso, kas yra kriminalistinis modeliavimas, taip pat pazymi, kad modeliavimas gali
biiti: idealus, fizinis ir matematinis.

2. KpumunamucTuueckas Texuuka ,JOpmururdopm‘® 2002. Siame kriminalistikos
technikos vadovélyje taip pat trumpai apraSomas modeliavimo metodas, apibréziama, kas tai yra,
iSvardijamos jo riiSys. Pazymima, kad pats modeliavimo procesas susideda i§ trijy stadijuy:
modelio sukiirimo, jo iSstudijavimo ir patikrinimo.

3. B. A. O6pasnosa. Kpumunanuctuka. MockBa, 1997 savo kriminalistikos vadovélyje
apibrézia kriminalistikos savoka. Pazymi, kad kaip ir visi modeliai, kriminalistikos modeliai yra
idealtis ir materialiis, taip pat raso, kokiose kriminalistikos srityse naudojamas, iSskiria
kriminalistikos objektus i dvi grupes: objektai, kuriuos norime paZinti ir objektai, kurie yra kaip

priemoné pazinime.

7 Lukogevitiené O. Autoivykiy analizé ir modeliavimas. — Vilnius, 2001. P. 6-7.



4. N. U. Jlyzrun. MopaenupoBaHue Nmpu pacciaeoBaHUM MpecTymieHunit. Mocksa, 1981.
Tai knyga, kurioje autorius gan paciai apraso tiek kriminalistikos teorija, tiek jos praktinj
pritaikomuma. O taip pat to laikmecio kriminalistinio modeliavimo teisinj reglamentavimag ir
panaudojima, tiriant nusikaltimus. Sis autorius parodo, koks svarbus kriminalistinio
modeliavimo vaidmuo atliekant teismo ekspertizes.

5. A. A. Kypun. TIpuMeHeHne METOIa MOJICINPOBAHUS B SKCIEPTHOH MpaKkTHKe. Siame
straipsnyje apraSomas modeliavimo vaidmuo ekspertizése.

6. M. H. XupmHno. Kpumunamuctuyeckas uH(popMamuss ¥ MOACTHUPOBAHUE MPU
paccienoBanuy npectymienuii. CapaTosckoro yauepcutera 1982. Sioje knygoje rajoma apie
modeliavimo metodo praktini taikyma tiriant nusikaltimus. Didelis démesys kreipiamas
idealiems metodams.

7. Autotechnings ir kriminalistinés ekspertizés skyrimas ir medziagos joms paruo$imas
baudziamosiose bylose dél keliuy transporto ivykiy (metodinés rekomendacijos). Vilnius — 1983.
Sis leidinys skirtas tardymo organams ir teismams, kurie daZnai skiria autotechnines, transporto-
trasologines ir kriminalistines ekspertizes. Ekspertiziy galimybés ne visada efektyviai
panaudojamos, nes daznai tyrimui nepateikiama iSsamiy pradiniy duomeny arba nesilaikoma
daiktiniy jrodymuy paémimo ir reikalavimy ekspertizei. NeaiSkumy kyla taip pat nustatant
eksperty kompetencija ir formuojant jiems uzduotis.

8. K. Stungys. Autojvykio vietos tyrimas (mokomasis leidinys). Vilnius 2000. Leidinyje
formuluojama autojvykio ir jo tyrimo samprata, jrodin¢jimo dalykas autoivykiy bylose,
kriminalistinis autojvykio vietos tyrimas, autoivykiy pédsaky kvalifikacija, autojvykiuy pédsaky
suradimo ir iforminimo ypatumai ir kt..

9. O. LukoSevic¢iené. Autojvykiy analizé ir modeliavimas. Vilnius 2001. Leidinyje
analizuojama pavojingos situacijos, uzvaziavimo ant péSc¢iojo ir dviratininko modeliavimas,
sistemos Z-A-K-EA (Zmogus-automobilis-kelias-eismo aplinka) eksperimentinis tyrimas,
autoivykiy tyrimo metodikos ir kt.

10. R. Genius, L. Lazarenko, Automobiliy susidiirimo aplinkybiy ekspertinis tyrimas,
taikant kompiuterines programas, Vilnius 1996. straipsnyje raSoma, apie kompiuterinio
modeliavimo panaudojimo galimybes.

11. A. Tautkus. Automobiliy susidirimy modeliavimas ir juy parametry tyrimas. Kaunas
2006. Daktaro disertacijoje paliestas modeliavimas matematiniu aspektu.

Moksliné problema — autoivykiy modeliavimo praktiniy tyrimy ir paZinimo stoka.

Darbo moksliné hipotezé — Siuo metu baigiami kurti kriminalistinio modeliavimo
teoriniai pagrindai, bet praktikoje Sis metodas dar néra pakankamai igyvendinamas.

Darbo objektas — autoivykiy modeliavimas.



Darbo tikslas — panagrinéti kaip Lietuvoje praktiSkai pritaikomas ir jgyvendinamas
autojvykiu modeliavimo metodas.
Darbo uZdaviniai:
1. ISanalizuoti ir {vertinti kriminalistinio modeliavimo teorijos susiformavimo lygi pagal
visoms teorijoms keliamus kriterijus.
2. lvertinti autojvykiy modeliavimo metodo taikyma tiriant autojvykius teoriniu ir
praktiniu aspektu.
3. Ivertinti autojvykiy modeliavimo metodo taikyma pareigiino, IT tyréjo, prokuroro ir
specialisto darbe.
4. [vertinti autojvykiy modeliavimo metodo taikyma ekspertingje praktikoje.
5. Pateikti pasiiilymus kaip efektyviau panaudoti modeliavimo metoda tiriant
autoivykius.
Darbo metodai:
- lyginimo metodas — palyginta autojvykiu modeliavimas ekspertinéje istaigoje ir tyréjo
darbe, taip pat ekspertinéje istaigoje ir autojvykio vietoje.
- apibendrinimo metodas — darbo pabaigoje apibendrinti tyrimo duomenys, pateiktos
galutinés iSvados, suformuluoti pagrindiniai viso atlikto darbo ir tyrimo teiginiai.
- steb¢jimo metodas — atliekant stazuot¢ LTEC, buvo stebimi ir registruojami jvykiai,
reiSkiniai bei procesai, vykstantys natiiraliomis salygomis t. y. autoivykiu ekspertizes.
- pokalbio metodas — §is metodas buvo naudojamas norint suZinoti skirtingy teisétvarkos
pareigiiny: policijos darbuotoju, prokurory, eksperty nuomong apie autoivykiy modeliavima
taip pat ju vertinimus ir pasifilymus vienai ar kitai problemai iSspresti.
- interviu metodas — naudojamas informacijai gauti, atliekant praktinj tyrima paimta interviu:
1§ visy 14 LTEC eksperty, Vilniaus miesto Apylinkés prokuratiiros skyriaus prokuroro
Zigmanto Daukincio, Vilniaus miesto VPK Eismo prieziiiros tarnybos, Nusikalstamy veiky
eismo saugumui tyrimo skyriaus vyresniojo tyréjo, komisaro inspektoriaus Audriaus
Naudzitino, o taip pat i$ Prieny ir KaiSiadoriy rajony keliu policininky.
- analizés metodas — nagrinéta visa gauta informacija. Atlikta analizé¢ 500 LTEC byly.
Pagrindinés sqvokos naudojamos darbe:
Modelis — samonés schema, stereotipas — tam tikra tvarka iSdéstyta informacija
registruojamajame ir atsimenan¢iajame mastymo aparato paviriuje.®
Kriminalistinis modelis — suprantamas kaip kirybiskai sukurta sistema atgaminanti,

kei¢iamo objekto tam tikrus poZzymiu ar kitus sutapimus.’

¥ Tidikis R. Socialiniy moksly tyrimy metodologija. - Vilnius, 2003. P. 619.
? O6pasuosa B. A. Kpumunamictuxa. - Mocksa, 1997. C. 278-286.
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Idealus modelis - mintinis nusikaltimo ar kurio nors epizodo vaizdas, atkurtas tyréjo
samonéje i§studijavus ir sugretinus byloje surinktus jrodymus."

Materialus strukttirinis modelis — jvairtis maketai, muliazai, pédsaku kopijos, daiktai-
analogai, pakeiciantys tikruosius daiktus, taip pat aplinkos, tam tikry objekty rekonstrukcijos."'

Materialus funkcinis modeliavimas — tiriami jvairaus sudétingumo procesai - pédsaky
susidarymo mechanizmas, technologiniai procesai.'?

Autoivykis — tai ivykis kelyje, ,,dalyvaujant” nors vienai judanciai transporto masinai, -
kai sutrinka eismas, ziiva ar suzalojami Zmonés, sugadinamos transporto priemonés, krovinys,

kelias bei jo jranga arba kitas turtas."

1. Teoriniai modeliavimo metodo pagrindai
1.1. Modeliavimo metodo samprata ir sistema

Parengtinis (ikiteisminis tyrimas) atliecka dideli vaidmeni stiprinant teisésauga ir
teisétvarka, jgyvendinant demokratinius teisingumo principus paskelbtus LR Konstitucijoje. Si
atsakinga socialiné ikiteisminio tyrimo funkcija priklauso nuo: pastovaus priemoniy ir metody
igyvendinimo iSsiaiSkinant ir apsaugant nuo nusikaltimy, idiegiant mokslo ir technikos
pasiekimus i tyrimo praktika. Nors $ia kryptimi jau daug kas padaryta, bet dar daugiau reikéty
padaryti. Mokslas suteikia neiSsemiamas galimybes pazinti tiesa net tada, kada nusikaltélio pikti
késlai apsunkina iS$siaiskinti nusikaltima.

Modeliavimas, kaip viena i§ atvaizdavimo priemoniy, taip pat kaip tikrovés
pazinimas, padedantis iSsiaiSkinti gamtos ir visuomenés désningumus. Modeliavimas kaip
mokslinis pazinimo metodas placiai naudojamas logikoje, matematikoje, fizikoje, chemijoje,
biologijoje, kibernetikoje, ekonomikoje ir kituose moksluose.

Sio metodo pagalba sukuriamos sudétingos teorinés koncepcijos, iskeliamos ir
pagrindziamos hipotezés.

Modeliavimas yra efektyvus praktikos metodas, Zinomas nuo seniausiy laiky bei
placiai paplites technikoje ir moksle. Paskutiniu metu modeliavimas igijo universalig reikSme ir
tapo visy moksly pazinimo metodu.

Modeliavimas naudojamas moksle ir praktikoje, kada tiesioginis fakty tyrimas
negalimas ar ne tikslingas.

Skirtingos mokslinés ir praktinés veiklos uzduotys salygoja ivairias modeliavimo

formas ir galimybes. Tiek architektiiriniy, tiek statybiniy uZduociy sprendimui, taip pat maSiny ar

1% Tidikis R. Socialiniy moksly tyrimy metodologija. - Vilnius, 2003. P. 431.
""" Tidikis R. Socialiniy moksly tyrimy metodologija. - Vilnius, 2003. P. 431.
12 Tidikis R. Socialiniy moksly tyrimy metodologija. - Vilnius, 2003. P. 431.
¥ Lukogevi¢iené O. Autoivykiy analizé ir modeliavimas. — Vilnius, 2001. P. 6-7.

8



lektuvu konstrukcijoms sukuriant naujus prekiy pavyzdzius masiniams poreikiams patenkinti,
naudojamas modeliavimas.

Teis¢je, ikiteisminio tyrimo, teismo praktikoje modeliavimas Zinomas jau ne viena
diena. Modeliavimo metodas naudojamas teismo ekspertiz¢je, ypatingai darant kriminalistines,
autotechnines ir kity rusiuy ekspertizes. Modeliavimo aspektu gali biiti perzilirimos ir labiau
bendros pazinimo procediros, pavyzdziui versijy kélimas ir tyrimo planavimas. Aisku negalima
visy tyrimo procesy suvesti tik { modeliavima, nes démesys yra nukreiptas ir { ypatinga reiskiniy
i§studijavima bei apraSyma, taip pat i tyréjo mastyma, vaizduotg.

Aprasant modeliavimo metoda, galima konstatuoti, jog jo esmé suprantama
vienareikSmisSkai: objekto (proceso, reiSkinio) studijavimas per modeliavima, kai naudojamas ne
pats objektas, o jo pakaitalas. Modelis tampa priemone gauti informacija apie objekta-originala,
pakeicia ji.

Pagal V. A. Stoff, modeliavimas suprantamas kaip mastymo ar materialiai realizuota
sistema, kuri atspindi ar atkuria tiriama objekta, gali pakeisti ji taip, kad jo studijavimas mums
duoty nauja informacija.

Naudodami §ia V. 4. Stoff koncepcija mes akcentuojame démesi i tai, jog:

- pagrindinés modeliavimo formos yra: idealus ir materialus modeliavimas. Sie
modeliai naudojami tyrime ir sudaro praktinj interesa;

- sistematiSkai eidami prie modeliavimo metodo, galima suskaidyti objekta-
originalg | atskiras dalis ir iSstudijuoti tarp ju charakteringus rySius, o po to itirti modelio ir
originalo santykj, o taip pat modelio ir kity {rodymy santyki, t.y. visa tai kas reikalinga tyrimui;

- galimybé atvaizduoti ar atkurti modelio pagalba objekta ar atskiras objekto dalis
(procesa, reiskinius);

- studijuojant modelj galimybé gauti naujq informacija t. y. modelio galimybe¢ biiti
informacijos Saltiniu kurj tyrime, esant tam tikromis salygomis, naudojam kaip jrodymus
baudZiamojoje byloje."*

Modeliavimo metodas - tai toks metodas, kai siekiant pazinti objekta darbas
atlickamas ne su juo pagiu, o su jo analogu — modeliu."
Modelis — tai kitas objektas, ne toks pats kaip originalas. Tai - kita sistema,

atspindinti originalo vienokius ar kitokius sutapimus.'® Modeliai atspindi: daiktus, mechanizmus,

' Jlysrun W. M. MopenupoBaHue mpy paccieoBaHuy pecTyIuienuii. - Mocksa, 1981. C.3-5.
' Menko E. IT. Kpumunanuctuka. - Mocksa, 2003. C. 5.
'® O6pasuosa B. A. Kpumunamictuxa. - Mocksa, 1997. C. 278-286.



sistemas, jvykius ir procesus.'’Modelis yra tik tyrimo instrumentas ir vienas i§ pazinimo bidy, o
ne pati tikrove.'® ¥

Kriminalistinis modelis — suprantamas kaip kiirybiSkai sukurta sistema atgaminanti
kei¢iamo objekto tam tikrus pozymius ar kitus sutapimus. Modeliy tikrinimas ir studijavimas
suteikia galimybe gauti naujy ziniy, kurios bus panaudojamos priimant sprendimus dél paieskos,
atpazinimo, identifikacijos ir kity uzduoCiy ikiteisminiam tyrime, o taip pat moksliniame
kriminalistiniame darbe. Taigi, kriminalistinis modelis turi didelg reik§mg kriminalistiniy objekty
pazinime.*

Kaip ir visi kiti modeliai, kriminalistiniai modeliai skirstomi { materialius ir idealius
(mastymo).”' Ir vieni, ir kiti modeliai platiai naudojami kriminalistikoje.”* Idealus modeliai,
kriminalistikos teorijoje, dar yra vadinami tyrimo versijomis. Tyrimo versijos padeda suprasti
nusikaltimo mechanizma, jo atskirus elementus, i$siaiskinti kitas aplinkybes.*

ISskirtiné materialiu modeliy ypatybé yra ta, kad jie yra atkuriami materialiai
uzfiksuotame vaizde. Prie tokiy modeliy priskiriamos specialiai sukurtos unikalios
kriminalistinés sistemos (konstrukcijos, daiktai ir t.t.).

Materialiniai modeliai naudojami kriminalistinei analizei siekiant pazinti objektus,
kad véliau pagal gautus rezultatus mes galétume kelti versijas, kurti programas kaip jas
patikrinti. Jie taip pat naudojami atliekant atskirus ikiteisminio tyrimo veiksmus.

Daug dazniau ir efektyviau paiesky-pazinimo veiksmuose naudojamas idealus
metodas. Tai lengva paaiskinti, jeigu sieksime paZinti praeities objektus, bandysime prognozuot
biisimus veiksmus, tolimesnius zingsnius pazinimo kelyje. Ir tik modeliavimo pagalba mes
suzinosime, kas toliau ir kaip turi biiti atlikta.

Egzistuoja trys idealaus modeliavimo formos:

- praeities daikty ir ivykiy modeliai (pavyzdziui, liudytojas per apklausa duoda
parodymus apie asmens praeityje atliktus veiksmus);

- dabarties daikty ir {vykiy modeliai (pavyzdziui, tyréjas isivaizduoja, kas gali vykti
gretimame kabinete per apklausa, kuri vedama jo kolegos esancioje toje pacioje ikiteisminio
tyrimo grupéje);

- ateities daikty ir jvykiy modeliai (pavyzdziui, tyréjas isivaizduoja, ka jam reikés

atlikti kita diena).

'7 ABeppsosa T. B., Benkun P. C., Kopyxos 0. I'., Poccunckas E. P. Kpumunanucruka. - Mocksa, 2006. C. 64.
'8 f6nokosa H. I1. Kpumunamucrrka. - Mocksa, 2005. C. 94.

19 Kopmynosoit O. H., CremanoBa A. A. Kypc kpumunanmuctuku. - Caskr-IlerepOypr , 2004. C. 106.

2 OGpasmoea B. A. Kpumunanucruka. - Mocksa, 1997. C. 278-286.

2! Jlysrun U. W, MoaenupoBanue IPH paccieI0BaHIH MPECTyIUICHHUA. - Mocksa, 1981. C.3-5.

2 Bactpsikun A. 1., Kpsios U. @. Kpumunanuctuka. - Mocksa, 2001. C. 31.

» KpumuHanuctrdeckas Texuuka, ,,JOpmutuadopm‘ 2002. C. 54.
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Kuriant idealiuosius modelius naudojamos skirtingos zinios pagal turima objekto
charakteristika. Todél pagal tai modeliai skirstomi:

1) tik patikimos zinios;

2) tik spéjamos arba tikétinos Zinios;

3) kartu ir patikimos (apie tam tikrus objekto pozymius), ir tikétinos zinios (apie kitus
poZymius).

Idealieji modeliai kaip ir materialieji yra sistema, taciau susidedanti ne i§ materialiai
fiksuoty, o i§ minc¢iy komponenty. PaZinime jie atlieka atspindziy funkcija, fakty interpretacija,
patikrintuose informacijos Saltiniuose akivaizdziai parodo tam tikro vaizdo parodymus. Idealieji
modeliai gali buti materializuoti schemose, pieSiniuose, maketuose, formulése, bréziniuose,
apraSymuose.

Svarbi kaip mastymo formos, idealaus modeliavimo ypatyb¢ tampa galimybé¢ biti
analogu dar nepazinty aplinkybiy, paslépty rySiy, neiSsiaiSkinto elgesio. Tai nereiskia, kad
parodomasis modelis negali atspindéti jau nustatyty fakty, jvykiuy, aplinkybiy. Modeliai,
sudarantys patikima, teigiama reikSme¢ uzima svarbia vieta galvojant, t. y. subjektui siekiant
surasti — pazinti tam tikra veikla. Pazinimo rezultatai turi didele reik§me priimant teisinius
sprendimus, kurie susij¢ su modeliavimu ir atsispindi dokumentuose (ar pradéti ikiteismini
tyrima, ar leisti kaltinamajam, nukentéjusiajam susipazinti su ikiteisminio tyrimo medziaga, taip
pat surasant kaltinamaji akta ir pan.).

Tokiu atveju modeliai, turintys patikimas Zinias, iSkelti pradzioje ir tarpiniuose
etapuose ikiteisminiame tyrime yra kaip pazinimo priemone¢ kity, tuo momentu nezinomy salygu,
sprendimy kity uzduociy ikiteisminiame tyrime.

Ta pati vaidmeni atlieka ir modeliai turintys tik tikétinas Zzinias, reikalaujantys
patikrinimo (hipotezés, versijos), o taip pat kombinuoti ideallis modeliai, kuriuose jjungtos
tikétinos Zinios apie vienus objekto poZymius ir patikimos zinias apie kitas jo puses.

Modeliai, kurie kuriami pirmose pazinimo zingsniuose, paprastai turi pavienius
duomenis sukelia labai daug problemu. Ir patikrinimo metu jie keiCiasi, aiSkéja, tobuléja
atmetant vienus elementus, permastant ir perrekonstruojant kitus, prijungiant ank$ciau
nejeinancias dalis, ieskant rySio tarp komponen‘[q.24

Nauju zyniy S$altiniu modelis tampa, todél, kad jose kaip integracinése sistemose
akumuliuojasi, susirisa vientisi faktiniai duomenys, ikiteisminio tyrimo tyré¢jo praktiné patirtis.

Kaip ir materialis modeliai, idealiis modeliai gali buti klasifikuojami. Pagal
modeliavimo objekto forma:

1) ivykiu modeliai;

* Mmenxo E. I1., O6pasuosa B. A. Kpumunamuctuka. - Mocksa, 2005. C. 69-71.
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2) daikty modeliai.
Pagal abstraktumo laipsni:
1) konkretiis vieninteliai modeliai savo objekty rusyje;
2) tipiniai apibendrinti modeliai apibrézty grupiy, gyventoju, fakty, ivykiy ir t.t.;
Pagal objekto atspindziy apimti:
1) viso, pilno objekto modeliai;
2) modeliai turintys objekto pozymiy, tam tikry detaliy, daliy;
Pagal panaudojimo tiksla:
1) paieskos;
2) iliustraciniai;
3) didaktiniai,
4) identifikaciniai.
Pagal kiirimo ir panaudojimo sfera:
1) praktiniai modeliai;
2) moksliniai modeliai.
Pagal kriminalistinio modeliavimo subjekta modeliai biina:
1) pareigiino;
2) tyréjo;
3) prokuroro;
4) specialisto;
4) eksperto;
5) kt.
Pagal ikiteisminio tyrimo veiksmus ir etapus:
1) preliminartis patikrinimo modeliai;
2) preliminariis tyrimo modeliai;
3) modeliai pirminiuose tyrimo etapuose;
4) kt.
Pagal kriminalistines situacijas, baudZziamyjy byly kategorijas:
1) idealdis modeliai dél nuzudymuy;
2) idealtis modeliai dél nuzudymy padaryty i§ neatsargumo;
ISvardintas modeliy r@isis, grupes ir atmainas galima sugrupuoti pagal
grupavima. Modeliai kuriami praktikoje, skirstomi {:
1) tardymo;
2) operatyvinés-paieskos;

3) ekspertiniai;

12
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4) teisminiai.

Kriminalistinis modeliavimas suprantamas kaip procesas kur iSkeliami, studijuojami
ir panaudojami modeliai ty objekty ir sistemy, kuriuos mes norime pazinti kriminaliniame
pasaulyje.”

Modeliavimas igyvendinamas per preliminary patikrinima, ikiteismini tyrima ir kitose
kriminalistinése praktinio tyrimo sferose.

Modeliavimo funkcijos:

1) atktirimo funkcija;

2) informaciné funkcija;

3) adaptaciné funkcija, kuri padeda tyréjui operatyviai adaptuotis situacijoje;

4) klasifikaciné funkcija — leidzia objekta klasifikuoti pagal jo pozymius;

5) algoritminé funkcija — kuri leidZia, atliekant operaciju seka, apripinti tiriama objekta tam
tikrais elementais.”®

Kriminalistinis modeliavimas padeda:

1) atpazinti (kriminalistiné diagnostika) nusikaltimo poZymius, nustatyti konkretaus nusikaltimo
pozymius, teisingai kvalifikuoti jvyki;

2) atskirti nusikaltimus nuo kity visuomenei pavojingy veikuy;

3) atskleisti ir nustatyti jvykius kriminaliniame procese;

4) surasti ir demaskuoti asmenis, kurie padaré nusikalstama veika;

5) nustatyti lavono tapatybg;

6) nustatyti nukentéjusiuosius ir liudytojus, surasti juos, jei nezinoma jy buvimo vieta;

7) atlikti pavogto turto ir daikty su kuriais padarytas nusikaltimas paieska;

8) nustatyti jvykius ir veiksmus, kurie buvo visuomenei pavojingi;

9) nustatyti tiksla, motyva, nusikaltimo mechanizma ir elgesi skirtingy asmenuy, aptikti ju
pédsakus;

10) nustatyti jvykiy seka ir rysj tarp fakty, ju laiko ir erdvés charakteristikas, prieStaravimus tarp
fakty;

11) nustatyti krypti paieSkos-pazinimo veiksmuose, formuluoti bendrus ir atskirus taktinius,
organizacinius valdymo uzdavinius, nustatyti priemones, kelius ir metodus ju sprendimui.

Kriminalistinio modeliavimo objektais gali biiti pacios ivairiausios aplinkybés. Jos
skirstomos i dvi grupes:

1) objektai, kuriuos norime pazinti;

2) objektai, kurie yra kaip priemon¢é pazinime.

» O6pasiosa B. A. Kpumunanucruka. - Mocksa, 1997. C. 278-283.
2% 3opun. KpuMuHaTHCTHYECKAs METOA0MOrHs. — Murck, 2000. C. 205-214.
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Pirmoje grupéje, kurioje yra objektai, kuriuos norime pazinti, modeliuojasi patys
tvairiausi jvykiai (nusikaltimai, kiti Zzmoniu atlikti veiksmai, elgesio aktai ir t.t.) o taip pat ju
skirtingi elementai, komponentai, struktiira, iSoriniai rySiai (daiktai, funkcionave kriminalistiniy
tvykiy rémuose, nusikaltimo ivykiy rezultatai, iSoriniai poZymiai nustatinéjamy nukentéjusiyjuy,
itariamyjy, kaltinamyjy, taip pat, kaip atrodé zmogus kol buvo gyvas, veidas mirusiy Zmoniuy,
atskiri lavony pozymiai ir t.t.)

Taip pat modeliuojasi kriminalinés ir kriminalistinés situacijos.

Pagrindiné duotos atmainos praktinio modeliavimo paskirtis - optimaliai patenkinti
klausimy sprendimus, susijusius su daikty paieska ir pazinimu.

Ne maziau platesné¢ modeliavimo objekty nomenklattira, ir antros grupés objekty, t.y.
objektai, kurie yra kaip priemonés paieSkos-pazinime (paieSkos priemones, Sios veiklos
pazinimas ir valdymas).

Tokia struktiira, kurioje objektai modeliuojami mokslo ir praktikos tikslams, sudaro:
paieskos-pazinimo veiksmai ikiteisminio tyrimo procese, Sios veiklos atskiros riiSys ir etapai, jos
elementai, pozymiai, vidiné struktiira (ju tarpe ekspertinio tyrimo struktiira, versiju kélimo
etapai, {rodymy struktiira, operatyvinés-tyrimo grupés nariy funkcijos ir pazitros). IS ju Siame
plane ikiteisminio tyrimo praktikoje daugiausia sutinkama:

1) kriminalistinés versijos ir teisiniai sprendimai;

2) atskiri tyrimo ir kiti veiksmai, ju kompleksai, taktinio apripinimo priemongs;

3) tyrimo, operatyvinés-paieskos, ekspertinés situacijos;

4) operatyvinés paieskos priemonés;

5) teismo ekspertizes;

6) darbo planai, paruosiami eilinei darbo dienai, paruosiami keletui dieny, tyrimo etapy planai ir
kt.

7) tyrimo veiksmuy protokoly suraS§ymai, kaltinamieji aktai ir kiti procesiniai ir ne procesiniai
dokumentai bei tekstai.

Tarp modeliy, kuriuos norime pazinti ir pazistamy objekty yra glaudus rySys bei
tarpusavio priklausomybe. Ikiteisminio tyrimo procese vyksta nepertraukiamas rySys tarp vieny
ir tarp kity modeliy, judama nuo vieno modelio tvarkos prie kity modeliy tvarkos. Siame procese
dalyvauja materialus ir idealus modeliai, kuriy sukiirimui naudojama skirtinga medZziaga,
priemongs ir metodai. %’

Modeliavimas prasideda iskeliant problema ir priimant sprendima pasirinkti S§i
metoda, nustatant uzduoti, kuri turi buti iSsprgsta jo pagalba. Pats modeliavimo procesas

susideda i$ triju stadijuy:

7 O6pasuosa B. A. Kpumunanuctuka. - Mocksa, 1997. C. 278-283.
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1) modelio objekto sukiirimas;
2) sukurto modelio i$studijavimas;
3) modelio realizavimas (modelio informacijos patikrinirnas).28

Sukurti modelio objekta — tai reiskia:

1) prie surinkty pagrindiniy faktiniy duomeny, asmeninés ir visuomeninés patirties, sukurti
bendra vaizda apie objekto charakteristika, jo prigimti, gruping priklausomybeg;

2) nustatyti objekto struktiira, trikstamomis detaléms uzpildyti sukurto objekto paveiksla;

3) trecia, vienu ar kitu biidu uzfiksuoti sukurta objekta (pieSinyje, brézinyje ar kitu budu jrasyti {
atmintj).

Modeliu studijavimo procese einama prie loginés analizés ir idealaus (mastymo)
eksperimento su iSvedamais mastymo patikrinimais, sprendimais. Idealaus (mastymo)
eksperimento modeliavimo subjektas iSskiria salygas, kurios paveikia objekta, samoningai ir
planuotai keicia Sias salygas, nustato, koki poveiki jie daro objektui ir modeliui, ir sulygina savo
nuomones su nustatytais faktais, realizuoja modeliy korektura.

Supratgs iSstudijuota modelj, modeliavimo subjektas daro i§ jo iSvada, t.y.
nuomong dé¢l fakty, kurie egzistuoja realioje tikrovéje esant teisingam modeliui, ir pradeda jos
patikrinima. Nurodomas patikrinimas iSkelia prielaida jgyvendinti praktinius veiksmus,
nukreiptus surasti ir iStirti paminétus faktus. Patikrinti modelj, tai reiskia iSsiaiSkinti, ar turi vieta
tikroveéje tie faktai (jvykiai, pédsakai ir t.t.), nuomoneés, kurios buvo padarytos modeliavimo
procese. Sia pravesto darbo kryptimi, rezultato kaina leidzia daryti i§vada apie patikimuma arba
klaidinguma, netiksluma sukurto modeliuotam tam tikroje dalyje ir butinybg ji koreguoti
paskutiniuose atvejuose.

Dabarties ivykiy modeliai, kaip ir praeities modeliai (retrospektyviis modeliai)
tikrinami perspektyviy modeliy kiirimo ir realizavimo keliu, taip pat subjekty modeliavimo
veikla.

Perspektyvus modeliavimas — idealaus modeliavimo antra kryptis baudziamajame
procese. Jeigu retrospektyvus modelis yra kaip logiSkai informaciné ir pavyzdiné sistema,
sukurianti paieSkos ir paZinimo objektus, ju pagrindus, tikroves, t.y. iSkeltos uZduoties
sprendimo ribos, tai perspektyvus modelis paciu subjekty tolimesné veikla pazinime, atspindi
tolimesnius taskus paieskos-pazinimo sistemoje ir paZinimo priemones pirmojo objekto. Sis
nukreipimas randa savo iSsireiSkima ikiteisminio tyrimo dalyviuy pristatymui apie tai, kas, kaip,

kam, kaip pagrindas kazkokiy priemoniy panaudojimui, taip pat metody, veiksmy ir kokiam

* Kypun A. A. TIpuMeHeHHe MeToa MOICTHPOBAHKS B SKCIEPTHOI npakTHKe. Bonrorpajackas akagemus MBJI
Poccun. C. 106.
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laikui biitina padaryti, vykdant tolimesni patikrinima, atliekant tyrima ir t.t. kokiais kadriniais,
techniniais, finansiniais, informaciniais resursais turi biiti apriipinta planuojama veikla®.

Taigi, apibendrinant teoring Sio darbo dalj, norima pabrézti, kad né vienas i
nagrinéty uzsienio ir Lietuvos autoriy nelaiko modeliavimo savarankiska teorija. P. C. Benxur,
modeliavima laiko visus mokslus apimanciu metodu. Jo manymu priskirti modeliavima
specialiems metodams yra didziulé klaida.*® Tos pagios nuomonés yra ir H. A. Axy6oeus’’, A. A.
Diicman™, M. B. Canmesckuir>. Tadiau modeliavimas turi savo sistema, objekta, dalyka,
subjektus ir metodus, todél manytume, jog yra rimtas pagrindas modeliavima traktuoti kaip
savarankiska teorija.

1.2. Kriminalistinis modeliavimas siaurgja ir placiagja prasme

Kriminalistinis modeliavimas kaip ir kriminalistiné rekonstrukcija gali biiti
suvokiama placigja ir siaurgja prasme. Beck H. iSskiria du kriminalistinés rekonstrukcijos
traktavimus™* .

Kriminalistinis modeliavimas placigja prasme yra viso ivykio vaizdo atkartojimas.
Idealusis modeliavimas arba modeliavimas pladigja prasme — tai tiesos nustatymas byloje
susidedantis i§ sudétingy minties procesy, budingy nusikaltimy tyrimui, paaiskinimo budas.
Taciau tyrimo uzdavinys — ne tik mintyse atkurti {vykio vaizda. Tyréjas suranda, tiria, tikrina ir
vertina duomenis, t.y. jis operuoja jais, sprendzia sudétingus paieSkos uzdavinius ir teisinius
klausimus, pavyzdziui, dél itariamojo kaltumo, dél nusikaltimo poZymiy buvimo arba nebuvimo
veikoje, dél priezasCiy ir salygu, paskatinusiy ivykdyti nusikaltima.

Taigi modeliavima placigja prasme galima i§ dalies laikyti pati tyrima, kuris
susideda i$ modeliavimo siaurgja prasme bei kity komponenty, pav. versiju kélimo.

Modeliavima siaurgja prasme reikia suprasti kaip praktikoje pasitaikanti Sio
modeliavimo metoda, jo formas ir biidy igyvendinimo ivairovg. Modeliavimas siaurgja prasme,
tai grynai tam tikro modelio sukiirimas pav. eksperto naudojamas kompiuterinis modeliavimas,
naudojant kompiuterines programas ir atkuriant {vykio situacija.

1.3. Kriminalistinio modeliavimo, kriminalistinés rekonstrukcijos ir restauracijos santykis

Modeliavimas, rekonstrukcija, restauracija - visos S§ios savokos labai panaSios ir

persipynusios, todé¢l bitina jas aptarti ir paaiskinti.

¥ O6pasuoea B. A. Kpumunanucruka. - Mocksa, 1997. C. 278-283.

3 Benkun P. C. Kypc xpumunanmuctuxu. - Mocksa, 2001. C. 232.

3 SAxy6osmu H. A. Teoperudeckne OCHOBHI TPEeABAPUTENHHOTO ClieACcTBUS. - MockBa, 1971. C. 25.

32 Djicman A. A. Boictymienne Ha MuHCKo#T HayuHO# koH(epeHiumn B 1973 T.

33 Canrenckuit M. B. O HEKOTOPBIX METOIOIOrMUECKUX MPOOIeMax HayKy KpuMuHanucTuky. — Kues: Tp. Kues
Boicil. mkosasl MBJ] CCCP, 1972. C. 209.

3 Beck H. Rekonstruktion — eine Wichtige Metode der Verbrechensaufklarung. — Schrifreihe der Deutschen Volks-
polizei, 1956, H. 4.
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A. P. Pamunos rekonstrukcija supranta kaip viena i$§ modeliavimo rasiy.
Materialiajam modeliavimui jis priskiria visus daikty ir reiskiniy, susijusiy su praeities jvykiy,
atkiirimo atvejus. Tas pats biidinga aplinkos ir salygy, kuriose ivyksta arba gal¢jo ivykti vieni ar
kiti jvykiai, atkiirimui. Kalbant apie ikiteisminio tyrimo veiksma, kuris procesiniame jstatyme
vadinamas parodymu patikrinimu vietoje, toki modeliavima kartais vadiname ivykio vietos
rekonstrukcija.*’

E. II. Uwenxo, A. A. Tonopkos teigia, kad modeliavimas virsta rekonstrukcija
atkuriant objekta.”

Rekonstrukcija yra kuriy nors objekty atkiirimas pagal juy materialines liekanas, taip
pat apraSymus, brézinius ir kitus dokumentinius duomenis tiesai byloje nustatyti. Tyrimo metu
rekonstrukcijos metodas naudojamas objektams atkurti, kad biity kuo tiksliau atkurtos
nusikaltimo aplinkybés. Modeliavimui budingas sisteminis pozitris, kuris perkeliamas ir i
rekonstrukcija. Paprastai atkuriama sistema, t. y. byloje svarbiy objekto pozymiy visuma, véliau
nustatomas Siy pozymiy rySys ir jyu vaidmuo konkreCiame jvykyje. Kadangi rekonstrukcijos
pagrindai ir budai Zinomi (nurodyti protokole), ji gali bati kartojama.>’

Nuo rekonstrukcijos, kaip materialiojo modeliavimo riiSies, bitina skirti
restauracija, kurios tikslas — atkurti pirmini objekto vaizda ir kuri néra modeliavimo rasis.
Restauruoti galima tik tai, kas aiSkiai matoma, taCiau pasikeité, neteko ankstesnio pavidalo.
Restauracija tai konkretaus objekto, pasikeitusio bégant laikui dé¢l stichiniuy nelaimiy arba kity
veiksniy pirminio pavidalo stiprinimas, atkiirimas. Sis metodas taikomas architektiros
paminklams, skulptiroms, paveikslams, dokumentams atkurti. Restauracija taikoma tik
materialiems objektams. Rekonstrukcija taikoma ir kai kurioms situacijoms, t. y. daikty ir
zmoniy padéciai atkurti bei biiklei atitinkamam laikui atkurti. Po restauracijos iS§saugomas tas
pats objektas, po rekonstrukcijos sukuriamas objekto modelis (analogas). Tokiais atvejais
modeliais gali biiti pavyzdziui, bréziniai, schemos, pieSiniai, aprasymai. Tyrimo metu
restauracija taikoma, pavyzdziui, kai reikia atkurti i$ dalie sugriauty daiktiniy irodymu iSore,
suteikti lavono veidui iS§vaizda, kuri jam buvo biidinga esant gyvam (vadinamas lavono tualetas),
taip pat atkurti dokumentus ir pan.

Kriminalistiné rekonstrukcija — tai objekty atkiirimo pagal ju fragmentus, taip pat
apraSymus, fotografijas ir kitus dokumentinius duomenis tiesai byloje nustatyti.

Tiriant nusikaltimus materialiis modeliai kuriami rekonstrukcijos metu.*®

3 PatunoB A. P. Cyne6Has ncuxyiorus s cieosareneii. — Mocksa, 1967.

36 Umenxo E. I1., Toropkos A. A. Kpumunanucruka. - Mocksa, 2006. C. 27.

37 Jlysrun U. . MozienupoBaHue npy pacciieI0BaHMU TPeCTyILIeH . - Mocksa, 1981,
3% JIysrun U. . MozienupoBaHue npy pacciie10BaHMU TPECTyILIeH . - Mocksa, 1981,
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Rekonstrukcijai budingi skiriamieji modeliavimo bruozai: tiriamas ne autentiSkas
daiktas — originalas, ne pats jvykis, ne pirminé de¢l kurios nors dél kurios nors priezasties
pasikeitusi ivykio vietos aplinka, o ju analogai. Rekonstrukcijos rezultatas ne tapatus objektui —
originalui jis yra kitas, { ji panaSus objektas vertinant ir taikant rekonstrukcija, §i nuostata turi
pirmaeilg reikSme.

Kriminaliné rekonstrukcija i§ esmés yra pavienis modeliavimo metodo atvejis,
todel modeliavimo désningumai taikomi ir rekonstrukcijai.

Modeliavimo metodas apima jvairius pazinimo lygius, leidZia nustatyti empirinio ir
racionalumo rysi. Jis organiskai susijes su kitais pazinimo metodais — stebé&jimu, eksperimentu,
apraSymu ir t.t. Pavyzdziui, stebéjimo metodas yra tiesioginis objekto suvokimas, kuriam esant
tarp pazinimo subjekto ir objekto néra tarpiniy grandziy. Modeliuojant taip pat taikoma
stebéjimas, taciau Siuo atveju stebimas objektas yra modelis, o ne pats realus objektas.

Tikrovéje atlickamas eksperimentas reikalauja laiko, jégu ir 1é8u. Siuo atzvilgiu
modeliavimo eksperimentas atlieckamas daug paprasCiau, o tyrimo rezultatai visiSkai pagristai
gali buti perkeliami { realy objekta.

Yra pagrindas manyti, kad modeliavimas i§ dalies ,,ipindamas® i savo konstrukcija
auk$éiau iSvardytus metodus, yra optimali situaciju pazinimo priemoné, turinti dideles
potencialias galimybés ir plagias perspektyvas.*’

Taigi, teisingai biity rekonstrukcija laikyti modeliavimo ruSimi, vienu i§ teisés
pazeidimo aplinkybiy paZinimo ir tyrimo objektyvumo patikrinimo metodu. Sia prasme
rekonstrukcija atkuria elementy, kurie i§ viso sudaro sistema — nagrinéjama originalo (daikto,
ivykio, situacijos ir kt.) analoga, rysius.

Rekonstrukcija, kaip viena i§ modeliavimo raisiy laiko tokie kriminalistai, kaip 7.
B. Asepwanosa, P. C. Benxun, FO. I'. Kopyxos, E. P. Poccunckas.”

Kaip modeliavimo riisis rekonstrukcija pasizymi kai kuriais ypatumais, pavyzdziui,
taikant materialini ir Zenklini modeliavima, sukuriamas i§ esmés naujas, panasus | originala
objektas, kuris 1§ prigimties yra kitas: pédsaky atliejos, muliazai, maketai, fotografijos, schemos.

Taigi apibendrinant galima pastebéti, kad tik restauracija mes galime aiskiai atskirti
nuo modeliavimo ir rekonstrukcijos. Tuo tarpu modeliavima ir rekonstrukcija daugelis autoriy
sutapatina. Nors Sie metodai yra panasis, vis dél to tiek rekonstrukcija, tiek restauracija linke

laikyti modeliavimo sudedamosiomis dalimis.

3% Andzelika Jermalovi¢, Magistro baigiamasis darbas: Rekonstrukcijos metodas ir jo verté tiriant nusikaltimus.
Vilnius, 2002. P. 22.
* Benkun P. C. Kpumunanucruka - Mocksa, 2002. P. 65;
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2. AutojvyKkis ir jo tyrimo sampratos

Tam, kad iSsamiau ir aiSkiau apibrézti autojvykio vietos tyrima (modeliavima
placiaja prasme), tikslinga panagrinéti pacia autoivykio samprata.

Autoivykis keliy eismo taisyklése (toliau-KET) apibréztas kaip situacija. Kurios
metu, dalyvaujant vaziuojanciai transporto priemonei ar mopedui, zuvo ar buvo suzalotas
zmogus, sugadintos transporto priemonés, kroviniai, kelio Zenklai, statiniai ar koks nors kitas
turtas.”!

Baudziamojo istatymo XXXIX skyrius Nusikaltimai ir baudZiamieji nusiZzengimai
transporto eismo saugumui®’, autojvyki sieja su KET ar transporto naudojimo taisykliy
pazeidimais ir atitinkamais padariniais, kilusiais dél Siy pazeidimy.

KET suformuluotame autoivykio apibrézime iSvardyti galimi autoivykio padariniai
ir KET saugomi objektai.

Autoivykio vietoje yra visa autoivykio tyrimui biitina informacija. Nuo to, kaip ir
kokie tyrimai bus atlikti autojvykio vietoje, priklauso teismo nuosprendzio ar kitokio procesinio
sprendimo pagristumas.

Autojvykio vieta kaip informacijos Saltinis ypatinga tuo, kad ¢ia esantys pédsakai
rodo tiek samoningg eismo dalyviy veika, tiek transporto priemoniy eismo dalyviy jud¢jima,
nepriklausanti nuo jy valios.

Transporto priemoniy, eismo dalyviy, klitiCiy ir t.t. judéjimo, suartéjimo kryptis bei
padétis susidirimo metu ir po autoivykio daznai lemia kietyjy kiiny judéjimo désningumai
autojvykio salygomis, o ne Zzmogaus valia ar veikla. Todé¢l, atliekant bet koki autojvykio vietos
pédsaky tyrima, nustatant autojvykio mechanizma, reikia Zinoti transporto priemoniy technines
galimybes, ju judéjimo désningumus vienomis ar kitomis autojvykiy salygomis tam, kad
galétume atskirti pédsakus, rodancius eismo dalyviy veika, nuo kity pédsakuy.

Tam, kad autojvykis bty iStirtas nuodugniai ir visapusiskai, tikslinga iSskirti jo
sudétines dalis, atkreipti démesi ju tarpusavio rysius.

Autojvyki sudaro Sios sudétinés dalys:

- asmuo, vairuojantis transporto priemong, - vairuotojas;
- judanti (vairuojama) transporto priemone;

- kelias;

- aplinka;

- situacija;

- padariniai.

*! Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimas, Keliy eismo taisyklés, 2002 m. gruodzio 11 d. nutarimo Nr. 1950/
http://ket.tik.1t/
2 Lietuvos Respublikos Baudziamasis kodeksas, Valstybés Zinios, 2000 10 25, Nr. 8§9-2741
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Visa tai glaudZziai susij¢ tarpusavyje ir sudaro autojvykio kaip reiskinio visuma.
Taigi vairuotoja, transporto priemong, kelia, situacija ir padarinius galima vertinti kaip sistema.
Autoivykio tyrimas, remiantis Lietuvos Respublikos Baudziamuoju Kodeksu, - tai atskiry
nurodyty sistemos daliy ir jy tarpusavio ry$iy tyrimas.

»dituacija®“ apima salygu, tiesiogiai ar netiesiogiai turéjusiy itakos autoivykiui,
visuma. Tai kelio ir klifities matomumas, kelio iSilginiai bei skersiniai nuolydziai, posiikiai, kelio
dangos bikle, klitities atsiradimo kelyje ypatumai ir t. t.

Tiriant autoivyki, nejvertinus situacijos, biity neimanoma nustatyti, ar automobilio
valdymo metodai (greitis, stabdymas, manevravimas) atitiko KET reikalavimus, dél ko kilo
grésmé eismo saugumui, kaip tur¢jo elgtis ir kaip 1§ tikryju elgési vairuotojas, kilus grésmei
eismo saugumui, kad i§vengtu autojvykio®.

B. A. Unapunosa eismo ivyki (autoivyki) iSskiria i trys fazes: pradiné, kulminaciné
ir baigiamoji. Kiekviena fazé yra loginis tesinys sekancios fazés. Pradinéje faz¢je eismo ivykis
charakterizuojamas kaip transporto priemoniy ir pés€iyjy judéjimo salygos susidariusios pries
atsitinkant pavojingai situacijai.

Pavojinga situacija suprantama, kurios dalyviai tuoj pat tur¢jo imtis priemoniy, kad
iSvengty eismo ivykio.

Kulminaciné fazé eismo ivyki charakterizuoja kaip jvykius isSaukiancius daug
sunkesnes pasekmes tai biity automobiliy sudauzymas, pésCiyju keleiviy ir vairuotoju
traumavimas.

Baigiamoji faz¢ sutampa su transporto judéjimo pabaiga.**

E. I1. HMwenxo, A. A. Tonopkos eismo ivyki (autoivyki) iSskiria, taip pat i trys fazes:
pradiné, kulminaciné ir finaliné.*

T. A. Ceoosoii, A. A. Dxcapxonyno autojvykis tai:

1) sistemos (kelias-transporto priemoné-aplinka) pazeidimas;
2) pavojinga situacija;
3) avariné situacija;
4) avarija;
5) pasekmiy atsiradimas.*®
K. Stungys isskiria $ias autojvykio eigos stadijas:

1) suarté¢jimas, kai eismas vyksta normaliai ir néra jokios grésmés;

# Stungys K. Autojvykio vietos tyrimas. — Vilnius: LTA, 2000. P. 5-6.

* Mnapunoa B. A. DKcIIepTH3a J0POKHO — TPAHCTIOPTHBIX MPOUCIIECTBH. - Mockaa, 1989, C. 7-8.
* Hmenxo E. I1., Tonopkos A. A. Kpumunanuctuka. - Mocksa, 2006. C. 693-694.

% Cenogoit T. A., Dkcapxonyino A. A. Kpumunamucruka. — Cankr-ITerep6ypr, 2001. C. 849.
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2) grésmeés eismui kilimo momentas, kai eismo dalyvis nedelsdamas privalo imtis atitinkamy
priemoniy, kad iSvengty autojvykio (KET 14.2 p. p.);

3) avarin¢ situacija, kai kilusi eismui grésme perauga i tokia padéti, kai transporto priemoné juda
nepriklausomai nuo vairuotojo valios ir autoivykis tampa neiSvengiamas;

Transporto priemoniy, pésciojo ir kity autoivykio dalyviy pirminis susidirimas,
judéjimas liegiantis, atsiskyrimas, tolesnis judéjimas, kol sustos.*’

2.1. Automobiliy susidiirimai. Susidurimy klasifikacija

Kalbant apie modeliavima, biitina Zinoti, kokie yra automobiliy susidiirimai ir kaip
jie yra klasifikuojami. Tai mums palengvins atkurti autojvykio situacija, teisingai sumodeliuoti
pati ivyki.

Transporto priemoniy raidos istorija mena, kad jau 1896 metais buvo uzfiksuotas
pirmas eismo jvykis — uzvaziavimas ant pés€iojo. 1899 metais toks pat eismo ivykis baigesi
zmogaus mirtimi. Nuo ty laiky automobiliy avarijy kasmet tik didéjo, o pastaruoju metu pasieke
milZiniSkus skaicius.

Lietuvoje avarijos skirstomos i iskaitines, kuriose suzalojami ar Ziiva Zmonés ir
neiskaitinés, kuriose sugadinamos transporto priemonés, padaroma materialiné zala, nukencia
statiniai ar pan. [skaitiniai eismo jvykiai fiksuojami ir pateikiami oficialiose policijos statistikos
suvestinése. Nejskaitiniai eismo jvykiai ir ju tyrimai yra taip pat labai svarbiis, ypa¢ Siuo metu,
kai Lietuvoje gaus€ja naujy ar beveik naujy automobiliy. Eismo jvykiy metu Sis brangus turtas
sugadinamas ir patiriami dideli nuostoliai.

ISnagrinéjus avaringumo rodiklius Lietuvos keliuose, galima teigti, kad jvyksta
daug techniniy autoavariju. Kiekvienais metais ju fiksuojama apie 50 tikstanciy.

Pagal pasaulines bei Lietuvos statistikos suvestines vieni 1§ dazniausiai jvykstanc¢iy
ir sunkiausias pasekmes turintys dvieju automobiliy susidiirimai. Lietuvos keliuose dvieju
automobiliy susidarimai kasmet sudaro apie 25-30 % visy eismo jvykiu. Sis faktas atsispindi
eismo ivykiy pasiskirstymo diagramoje ir pateiktoje lenteléje.

3, 4 lentelé. Eismo jvykiy pasiskirstymas pagal rasis 2000-2005 m.*
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mEvaFfiavimas ant pesdiyjy mSusiddrimas
O UEvaZiavimas ant dviratininkuy g Apvirtimas

m UEvaZiavimas ant kliflties m kiti eismo pwkiai

7 Stungys K. Autojvykio vietos tyrimas. — Vilnius: LTA, 2000. P. 13.
* Eismo {vykiy statistika Lietuvije 2006. — Vilnius: LAKD prie SM Eismo saugumo skyrius, 2006.
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2006-01-01

Eismo jvykiy 2000 2001 2002 2003 2004 2005
T (%) (%) (%) (%) (%) (%)
UzvaZiavimas
o 2217 | 38,2| 2256| 37,8| 2166| 35,6 2120| 356, 2263| 35,5 2306| 35,0
ant pesciyjy
Susidurimas 1411| 24,3| 1547| 25,9| 1570| 25,8 | 1522| 25,5| 1792| 28,1| 1988 | 29,3
Uzvaziavimas

685 11,8 690| 11,5| 748| 123| 740 124| 656 10,3| 714| 10,5
ant dviratininky

Apvirtimas 611| 10,6/ 613| 10,3| 672 11,0/ 653| 11,0, 688| 10,8 751| 10,0
UzvaZiavimas

753| 12,9 750| 12,5 716| 11,8 655| 11,0 708 11,1 739| 10,9
ant klitties
Kiti eismo

130 2,2 116 1,9 218 3,5 273 4,5 265 42| 292 4,3
ivykiai
1S viso: 5807 100 5972 100 6090| 100| 5963 | 100 6372| 1006790 100

Transporto priemoniy susidirimy mechanizmas gali biiti labai jvairus. Tai
priklauso nuo daugelio faktoriy:

Avarijoje dalyvaujanciy automobiliy tipo — lengvieji su lengvaisiais, lengvieji su
krovininiais ir t. t.;

Judéjimo rézimo prie§ autoivyki — automobiliai stabdomi, nestabdomi, judantys
kampu, slystantys Sonu, krentantys ir t.t.;

Automobiliy grei¢iy prie§ susidiirima. Nuo greiCiy prie§ autojvyki priklauso
automobiliy padétys ir pasekmés po susidirimo. Po susidiirimo automobiliai daznai pasisuka,
slysta, virsta, nuvaziuoja nuo kelio ir t.t.;

Avarijoje dalyvaujanciy transporto priemoniy konstrukcijos. Vieni automobiliai yra
standesni, stabilesni, o tuo paciu ir atsparesni smiigiams bei suzalojimams, kiti atvirksciai.

Transporto priemoniy susidirimus labai daznai lydi vairuotoju bei keleiviy
traumos, ziitys. Vienas i§ pagrindiniy faktoriy, nulemianciy suzalojimy pobtdi, yra smiigio
kryptis avarijos metu. Susidiirus automobiliams jéga, veikianti susidiirimo Kkryptimi,
charakterizuoja smiugio krypti. ISilgai Sios krypties vyksta automobilio kébulo deformacija,
atskiry detaliy, irenginiy bei agregaty poslinkiai. Priklausomai nuo susidiirimo tipo smigiai
skirstomi, i tiesiogini, sutampanti (ekscentrini) ir kampini.

PrieSprieSiniai susidiirimai — tai tiesiniai tiesioginiai priesprieSiniai transporto
priemoniy susidiirimai, kai abiejy automobiliy judéjimo kryptys yra prieSingos. PrieSprieSiniai

susidiirimai dazniausia ivyksta tamsiu paros laiku, nepasteb&jus prieSais atvaziuojancios
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transporto priemonés, neivertinus vaziuojamosios dalies plocio arba iSvaziuojant i kita eismo
juosta, tai yra lenkiant kita transporto priemong ir nepasirinkus lenkimui reikiamo greicio,
nejvertinus atstumo iki artéjancios transporto priemoneés ir pan.

Tos pacios eismo krypties susidirimai — $iy eismo jvykiy atvejais abi transporto
priemonés vaziuoja ta pacia kryptimi. Minéto tipo avarijos dazniausiai jvyksta staiga sustojus
priekyje vaziuojanciai transporto priemonei taip staiga atlickant lenkimo manevra ir uzkirtus
kelig kitos transporto judéjimui ar pan. Sio tipo susidiirimy pasekmés daznai §velnesnés, negu
priesprieSiniy.

Soniniai susidiirimai — $io tipo avarijy atveju transporto priemoniy judéjimo
kryptys kertasi tam tikru kampu. Soniniy susidirimy atvejai daZniausia jvyksta dél sankryzos
pravaziavimo taisykliy nesilaikymo, esant slidziai kelio dangai, slystant automobiliui ir pan.

Susidiirimai su nejudama klititimi — tai transporto priemoniy susidirimai su
pastatais, medziais, stulpais ir pan. Susidiirimy su nejudama kliitimi laikomas ir automobilio
susidirimas su kita stovin€ia transporto priemone. Tai pakankamai dazni susidirimo atvejai.
Lietuvoje tokie autojvykiai sudaro apie 11-12 % per metus. Siy eismo jvykiu daZniausia
priezastimi yra saugaus greicio nesilaikymas, prastos vaziavimo salygos ir panasiai.

Be isvardyty eismo jvykiy tipy galimi ir kiti variantai: susidiirimas su transporto
priemone ar nejudama klititimi, kai vaZiuojama atbulomis. Sie atvejai yra pakankamai reti ir ju
metu Zzmonés nukencia retai nebent ne Zymiai sugadinamos transporto priemonés. Tokiy eismo
tvykiy pagrindine prieZastimi daZniausiai biina vairuotojy atidumo stoka ar blogas matomumas.

Lengvyju automobiliy susidirimy priekine dalimi ivyksta apie 70%, Soniniai apie
20%, galinés dalies apie 4%, o kitos riiSies uzfiksuojama Zymiai maziau. Kaip ir lengvuju
automobiliy atveju, sunkvezimiy tokio tipo avarijose taip pat daugiausia priekiniy susidiirimuy.
Tai sudaro apie 70%. Soniniy susidiirimy jvysta tik apie 2% ir 10% sudaro susidirimai galine
transporto priemoniy dalimi. Pastarasis skai€ius didesnis dél to, kad krovininiais automobilis
Zymiai dazniau atliekami atbulinio vaziavimo manevrai.

Palyginus procentinj lengvyju ir krovininiy automobiliy susidiirimy pasiskirstyma,
matyti, kad krovininiy automobiliy avarijose daugiau priekiniy bei galiniy susidiirimy, bei
Zymiai maZziau Soniniy.

Krovininiy automobiliy dalyvavima autoivykiuose lydi daug skaudesnés pasekmés.

Ypac tai aktualu krovininiy ir lengvyjy automobiliy susidarimuose.*

* Tautkus A. Daktaro disertacija. Automobiliy susidirimy modeliavimas ir ju parametry tyrimas. - Kaunas 2006. P.
9-15.
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Paémus i§ LTEC autojvykius tirianc¢iy eksperty interviu, absoliu¢iai visi nurodé,
kad modeliavimas daug sunkesnis, kai susiduria transporto priemonés. Jei buvo partrenktas

péstysis, tai ekspertizés daromos su medikais. Su pésciuoju ekspertiziy biina maziausiai.

3. Autojvykiy modeliavimo metodo taikymas policijos pareigino, IT tyréjo, prokuroro ir
specialisto darbe
3.1. Modeliavimas apZiiirint autojvykio vieta

Atlikus stazuot¢ LTEC bei paémus interviu i§ visy 14 autoivykius tirianciy
eksperty Vilniuje, bei Siauliy ir Klaipédos eksperty jsitikinta, kad teisingai sumodeliuoti, atkurti
tvykio situacija trukdo netaisyklingai nubraizytos schemos, blogai atliktos fotografijos, suraSyti
protokolai. Todél, Sioje darbo dalyje, norima parodyti, ne tik kaip vyksta pareigino, tyréjo,
prokuroro ar specialisto darbas modeliuojant, bet ir kartu parodyti, kaip taisyklingai surinkti,
uzfiksuoti, iforminti duomenys, kad biity nutiestas kelias tolimesniems tyrimams.

5 lentelé. Visy 14 LTEC autoivykius tirianciy eksperty nurodytos priezastys, kodél

sunku sumodeliuoti {vykio situacija.

0 5 10 15

Modeliavimas apzitirint jvykio vieta — tai iSliejy ir kity pédsaky bei daikty kopiju
darymas, plany braizymas, fotografavimas, videoirasy darymas ir pan.50
Vienas i§ pagrindiniy jvykio vietos apzitros uzdaviniy yra pédsaky suradimas,

itvirtinimas, uzfiksavimas ir paémimas.

*0 Malevski H. [vykio vietos apziiira - Vilnius: LTA, 1999. P.93.
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Siekiant teisingai iStirti autoivyki, sumodeliuoti visa jvykio situacija visy pirma,
svarbiausia surasti ir uzfiksuoti pédsakus, juos teisingai iforminti. Nuo keliy policininko, IT
tyréjo atlikty veiksmy ivykio vietoje priklauso viso tyrimo rezultatai. Tai reiSkia, kad visas
modeliavimas susietas nepertraukiama grandine ir viena po kito sekanciais veiksmais.

Prof. dr. Hendryk Malevski savo monografijoje ,Ivykio vietos apziiira“ isskiria
Siuos jvykio vietos apzitiros budus: juostinis, spiralinis ekscentrinis, spiralinis koncentrinis,
raktinis, tinklinis, zoninis, miSrus. Manyciau, kad kai kurie 18 ju galéty buti pritaikomi ir atliekant
autoivykiy tyrimo bei pédsaky suradimo vieta. Pav. spiralinis ekscentrinis — $io biido esmé ta,
kad pédsakai ir kiti daiktiniai irodymai paprastai telkiasi ivykio vietos centre. Norint surinkti
daugeli irodymuy pirmiausia apzitirimas centras, véliau platéjancia spirale yra apzitirima ir jvykio
vietos periferija. Raktinis biidas — tyréjai 1§ ivykio vietos centro juda i ivykio vietos periferija
{vairiomis kryptimis.

Paprastai efektyvesnis yra miSrus buidas. I$ pradziy apzitirima teritorija mazdaug
10-20 m spinduliu aplink jvykio vietos centra koncentriniu biidu, t. y. apZitirima nuo periferijos |
centra, paskui atidZiai apZitirimas jvykio vietos centras taip pat ir esamos transporto priemone¢s,
véliau frontiniu biidu apzidirimi kelio ruozai, kuriais judéjo transporto priemones iki susidiirimo
ir kelio ruozas, kuriuo i$ ivykio vietos nuvaziavo jtariamasis. Kartais reikia apzitréti keleta Simty
metry ir daugiau metry kelio, kur galima rasti tam tikry pédsakuy (stabdymo pédsaky, sudauzyto
zibinto $ukiy ir kt.). Pradinis apZiiiros tagkas nustatomas i§ situacijos kelyje.’’

Kriminalistikos literatiiroje minimi objektyvusis ir subjektyvusis ivykio vietos
apzitros metodai. Objektyvusis metodas — tai tokia jvykio vietos tyrimo eiga, kai taikant
atitinkamus apzitiros biidus yra ieSkoma tam tikry pédsaky bei stengiamasi nustatyti jvykio
mechanizma. [vykio mechanizmas, nusikaltimo padarymo biidas nustatomas analizuojant
atskirus pédsakus ir jy tarpusavio rysj.

Subjektyvusis tyrimo metodas taikomas tais atvejais, kai jvykio vietoje yra
pakankamai aiSki nusikaltimo situacija ir tyréjas modeliuoja galima ivykio eiga ir taip bando
nustatyti, kur ir kokie pédsakai yra ivykio vietoje.

Pagrindini ivykio vietos apziliros etapa sudaro apzvalginé, statiné ir dinaming
apzitros stadijos.

Apzvalginés stadijos pradzioje biitina susipazinti su ivykio vietos lokalizacija, jos
orientyrais, aplinka ir jos charakteristikomis. Tarp pagrindiniy apzvalginés apziiiros stadijos
uzdaviniy yra bandymas nustatyti tam tikras tiriamo jvykio aplinkybes: ivykio vietos

i§sidéstyma, jos reljefa ir pobudi bei apytiksles ribas, taip pat pagrindinius jvykio vietos

*! Kurapka E., Malevski H., Palskys E., Kuklianskis S. Kriminalistikos technikos pagrindai. — Vilnius: Eugrimas,
1998 .P. 284-285.
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»mazgus“ ir kitas galimy pédsaky buvimo vietas. Tas vietas reikia pazyméti ir apsaugoti, kol jos
bus kruopsciai apziiirétos. Apzvalginéje stadijoje atlickama pirminé akivaizdziy pédsaky analizé
ir remiantis jos rezultatais bandoma nustatyti ivykio vietos mechanizma, jo aplinkybes bei ju rysi
su ivykio situacija. Be to, bandoma nustatyti, kas galéjo pasikeisti po tiriamo jvykio.

Apzvalginéje stadijoje remiantis tipinémis versijomis ir akivaizdzia pirmine
informacija yra iskeliamos ivykio pobiidZio, jo mechanizmo, galimuy jvykio vietos dalyviy
veiksmy versijos.

Tik susipazinus su jvykio vietos situacija ir jos aplinkybémis galima pradéti
tiesioginius organizacinius veiksmus. Sioje stadijoje tikslinami apziiiros uZdaviniai,
paskirstomos funkcijos.

Apzvalginéje stadijoje daromos orientacinés ir apzvalginés ivykio vietos
nuotraukos. Tai yra butina norint uzfiksuoti nepakeista ivykio vietos situacija. Taip pat
nustatomas apzitiros budas ir pradinis apziliros taskas bei numatomi pagrindiniai apzitiros
veiksmai.

Statiné {vykio vietos apZiiiros stadija — tai jos tyrimas, nagrinéjimas ir fiksavimas
nekeiCiant jos ir aptikty ten objekty iSsidéstymo bei ju savybiy. Statiné apziiira — tai pirmiausia
ivykio vietos situacijos ir ten esanciy objekty observacija, ju tarpusavio rysSiy analizé ir
dazniausiai ne kontaktiniai fiksavimo budai.

Toki veiksmy pobtdi lemia tai, kad pradzioje sunku nustatyti, kokie faktai (daiktai,
pédsakai) turi reikSmes tiriant jvykio vieta. Todél situacijos arba atskiry objekty iSsidéstymo
poky¢iai gali turéti neigiamy padariniy.

Pries tai, kai galima bus paimti tam tikra objekta i rankas, pakeisti jo lokalizacija,
bitina uzfiksuoti jo buvimo vieta, iSvaizda ir kitas charakteristikas. Biitina nurodyti §io objekto
blivimo vieta ir atstumus iki svarbiausiy kity objekty pédsaky. Uzfiksuoti pédsaky lokalizacija
daznai yra ne maziau svarbu nei rasti pati pédsaka. Ypac¢ didelg reikSme turi tam tikry pédsaky
sistemy iSsidéstymas ir lokalizacija, nes pagal juos mes galime atkurti ivykio mechanizma, bei
tvykio dalyvio veiksmus.

Statinés apzitiros stadijoje aptikti objektai (pédsakai, daiktai) yra pazymimi eilés
numeriais. Jais remiamasi atliekant tyrima. Sioje stadijoje daZniausiai yra daromos situacinés
nuotraukos, o tam tikrais atvejais ir mazginés. Be to, iSmatuojami pagrindiniai objektai ir
atstumai tarp jy, braizomos schemos ir jose nurodomos pédsaky ir kity objekty iSsidéstymo
vietos, tyréjas pasizymi kitas jy charakteristikas.

Dinaminé ivykio vietos apziliros stadijoje bandoma nustatyti pédsaky savybes.
Pédsaky ieSkoma taikant aktyvius metodus ir priemones. Atliekant veiksmus leistina objektus

imti (suprantama, negalima sunaikinti arba paZeisti esamy arba galimy pédsaky) rankomis,
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paimtus daiktus apzitirinéti i§ visy pusiy, ieSkoti ant ju ivairiy pédsaky taikant ir kontaktinius
paieskos budus.

Rasti pédsakai turi buti tiksliai iSmatuoti. Matuojamas ne tik pédsako dydis, bet ir
jo atstumas nuo tam tikry orientyry. DaZniausiai nurodomi atstumai nuo pédsako iki dvieju
pastoviy (nekintanciy) orientyry. Rasti pédsakai yra fotografuojami pagal mazgines ir detaliosios
fotografijos taisykles.

Visi rasti pédsakai numeruojami ir i§samiai aprasomi protokole. Protokole butina
aprasyti ne tik objekty (pédsaky, daikty) bendruosius ir individualiuosius pozymius, bet ir ju
radimo (iSryskinimo) biida bei priemones taip pat ju uzfiksavimo biida. Kiekvienas daiktas ar
pédsakas rastas ir paimtas 1§ jvykio vietos turi buti apsaugotas, ipakuotas laikantis
kriminalistikos taisykliy, kad bty iSsaugotas ir véliau ekspertizés metu detaliau iStirtas. Prie
kiekvieno pédsako pritvirtinama kortelé, ant kurios yra nurodyta, koks tai pédsakas arba daiktas,
jo radimo vieta, kiti biitini rekvizitai bei atsakingo pareigiino parasas.

Dinaminé jvykio vietos apziiiros stadija — tai nuoseklus, sistemingas ir planingas
kiekvieno objekto (pédsako, daikto), ju lokaliniy struktiiry ar tam tikros vietos, kur remiantis
keliomis versijomis gali biiti dominantys tyréjus objektai, tyrimas. Sitoje stadijoje naudojant
ivairias technikos priemones yra nuodugniai, visapusiskai ir iSsamiai apzilirimi bei stebimi
tvykio vietoje objektai, nustatomas tarp ju rysys.

Sioje stadijoje remiantis atskiros pédsaky analizés rezultatais, bandoma daryti tam
tikras iSvadas ir i§ jau turimos objektyvios informacijos bandoma nustatyti galimus jvykio
dalyviu veiksmus ir ty veiksmuy padarinius.

Bandant atsakyti i Siuos klausimus daznai tenka perkelti apzitirimus objektus, iStirti
ju pavirsiy ir vidy, o tam tikrais atvejais netgi pazeisti daikty sandara. Sie veiksmai atlickami
pagal tam tikra schema: i§ pradziy daiktai apZzitirimi vizualiai, véliau taikomi instrumentiniai
metodai ir tik tada, jeigu biitina, paZeidziama daikto sandara.

Pirmiausia butina aptikti ir uzfiksuoti maziausiai atsparius pavirSinius pédsakus.
Tai gali biiti terminiai ir odorologiniai pédsakai. Véliau yra ieskoma ranky pédsaky ir
mikroobjekty. Véliau uzfiksuojami mechanoskopiniai pédsakai, kurie gana atspariis iSoriniam
poveikiui.

Pagal bendruosius kriminalistikos reikalavimus reikia veikti taip, kad ieSkant ir
fiksuojant vienos riiSies pédsakus nebiity pazeisti kiti pédsakai. Todél tyréjas privalo Zinoti,
kokie pédsakai gali biiti aptikti atitinkamos nusikaltimo ruSies jvykio vietoje, kaip jie gali

atrodyti ir kur juos galima surasti.’>

>2 Malevski H. [vykio vietos apziiira. - Vilnius: LTA, 1999. P. 33-42.
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Atkuriant jvykio situacija, ja modeliuojant, didziule reikSme¢ turi teisingai ir
objektyviai, prisilaikant schemu braizymo taisykliy, nubraizytos schemos, kurios ekspertams,
tyréjams leidzia vaizdingiau suvokti jvykio situacija. Deja, LTEC ekspertai pabrézé, kad labai
daznai schemos nubraizomos nesilaikant schemy braizymo reikalavimy, triiksta duomeny,
matmeny pav. objektas pririStas prie zenklo, o kur tas zenklas stovi neaiSku. Pabendraves su
policijos pareigiinais suzinota, kad i nejskaitinio autoivykio vieta pareigiinai vyksta be
specialisto, kuris aiSku galéty talkinti pareiglinam, taip pat ir braizant schemas. Policijos
pareigiinai kokia yra viena i§ priezasCiy, kodél blogai nubraizomos schemos nurodé¢ laiko
trukuma, daznai tenka lékti i§ vieno autoivykio i kita ir schemos pabaigiamos braizyti
automobilyje. Aisku apie koki modeliavima mes ¢ia galime kalbéti, kai vienas i$ pagrindiniy
Saltiniy t. y. schema, nubraizoma netaisyklingai. Taigi Siame darbe daug vietos skiriama ir
taisyklingam schemy braizymui, o tuo labiau, schemos braiZymui, kuris yra vienas i$
modeliavimo budu.

Kriminalistiné schema — tai tam tikro objekto (vietovés, patalpos, daikto) grafinis
atvaizdas, kuriame, naudojant specialius kriminalistinius ir topografinius Zenklus, selektyviai yra
parodomi pagrindiniai pédsakai, daiktai, ju elementai ir jy tarpusavio iSsidéstymas.

Schema — tai priemong, savo vaizdingumui, selektyvumu padedanti geriau suvokti
tvykio vietos situacija ir esamus ten objektus.

Schemas santykinai galima suskirstyti i juodrastines ir Svarrastines. JuodraStinés
schemos yra braizomos {vykio vietos apZiliros metu nesilaikant mastelio. BraiZant tokia schema
bitina tik labai tiksliai matuoti ir nurodyti joje atstumus, kampus, objekty dydzius. Svarrasting
schema arba planas nubraizomi arba apzitréjus ivykio vieta arba netgi grizus i Policijos
komisariata. Tokioje schemoje objektai braizomi laikantis tam tikro mastelio, tvarkingai zymint
objekty eilés numerius, nes paprastai jy pavadinimai yra surasomi $alia bréZinio.

Kartu su $varraStine schema prie protokolo pridedama ir juodrastiné schema.

Visas braizomas {vykio vietoje schemas santykinai galima suskirstyti i bendrasias (orientacines),
apzvalgines (situacines) ir mazgines, nors yra ir kitokiy nuomoniy Siuo klausymu.

Bendrosios schemos paskirtis uZfiksuoti ivykio vietos lokalizacija kity orientyry
atzvilgiu ir parodyti rysj tarp gana toli vienas nuo kito esanciy objektuy.

Apzvalginése (situacinése) schemose atvaizduojama jvykio vietos ar jos dalies
elementai ir pédsakai, ju tarpusavio iSsidéstymas ir pan. Situacinése schemose bitina labai

tiksliai nurodyti atstumus tarp objekty. Mazginés schemos parodo atskiry pédsaky, ju sistemy
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dydi bei kitas ivykio vietos charakteristikas. Tai gali buti isilauzimo irankiy pédsaky
18sidéstymo, avalynés pédsaky takelio, aukos ir kity pazeidimu schema.™

Avarijos vietoje pareigiinas juodrastyje braizo autoavarijos vietos eskiza. Pradeda
braizyti nuo vaziuojamosios dalies (vaziuojamyjy daliy, susikirtimo). Eskize nurodoma
vaziuojamoji dalis su kelkrasciais bei Saligatviais, jeigu Saligatvis tiesiogiai susijes su autoavarija
(pvz., autoavarijos dalyvis arba asmuo, susijes su ja — péstysis). Saligatvi reikia pavaizduoti, kai
dél avarijos ant Saligatvio uzvaziavo transporto priemoné arba ant jo like autoavarijos pédsakuy.
Pageidautina, kad $iuo atveju pareigiinas nurodyty Saligatvio krasto (kelkras¢io) auksti nuo kelio
vaziuojamosios dalies.

Autoavarijos vietoje butina iSmatuoti horizontaliy zenklinimo linijy ilgj. Pareigiinas
turéty nepamirSti autoavarijos schemoje ir tarnybiniame praneSime nurodyti, kaip matosi
zenklinimo linijos: linijos gerai ir aiSkiai matomos; linijos matomos pakankamai gerai; linijos
matomos prastai; linijos beveik nematomos. Nubraizius kelio eskiza, reikia iSmatuoti
vaziuojamosios dalies (daliy), kelkrasc¢iy (Saligatviu) ploti duomenys nurodomi metrais.

ISmataves vaziuojamosios dalies (daliy) ploti, pareiginas turi nurodyti kelio
reikSmg: magistralinis, kraSto, rajoninis, vietinis (jeigu avarija jvyko ne gyvenvietéje). Biitina
nurodyti kelio arba gatvés vaziuojamosios dalies danga: asfaltas, betonas, asfaltbetonis, skalda
zvyras, smelis. Didele itaka autoavarijai gali turéti kelio dangos pavirSiaus buklé: Siurksti, lygi,
uzterSta, sausa, $lapia, apsnigta, purus ar nuvazinétas sniegas, apledéjusi. Siuos duomenis
pareigiinas nurodo schemoje ir tarnybiniame praneSime.

Autoavarijos priezastys taip pat gali biiti ir kelio forma, todé¢l pareigiinas privalo
nurodyti ir Siuos duomenis: tiesus ruozas, kelio vingis (i kuria pusg), ikalné, nuokalné. Reikéty
nurodyti ir kelio skersinj profili: iSgaubtas, horizontalus, su nuolydziu (i kuria puse).

ApraSant vaziuojamaja dalj (dalis), reikéty nurodyti autoavarija lémusius veiksnius
(jeigu ju buvo). Tai gali biiti vaziuojamosios dalies duobés, neuzdengtas kanalizacijos Sulinys,
klititys (akmuo, plyta ir pan.) ant vaziuojamosios dalies pavirsiaus.

Jeigu avarija jvyko sankryzoje, pareigiinas privalo nurodyti atstumus nuo
Sviesofory arba Zenkly (Zenkly numeriai nurodomi pagal KET) iki kertamy gatviy vaZiuojamyju
daliy. Tarnybiniame praneSime biitina nurodyti, ar juy vieta, iSdéstymas ir matomumas nebuvo
avarija nuléme veiksniai (kelio zenklai netinkamai i§déstyti, Zenklai ir §viesoforai blogai matomi,
juos vairuotojas galéjo pastebéti per vielai ir pan.)

ISmatavus kelkras€ius, jeigu kelkraStis tiesiogiai susijgs su autoavarijos

aplinkybémis (pvz., buvo galima iSvengti susidiirimo apvaziuojant transporto priemong

>3 Malevski H. [vykio vietos apziiira. - Vilnius: LTA, 1999. P. 55-56.
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kelkras¢iu; transporto priemoné uzvaziavo ant kelkras¢io), pareigiinas privalo nurodyti
kelkras¢io danga ir buklg:
- danga — skalda, zvyras, smélis, Zole, sniegas ir pan;
- bukleé — sutvirtintas, minkStas, nelygus, duobétas, auga medziai (kaip jie nutolg vienas
nuo kito ir nuo vaziuojamosios dalies krasto).

Baiges vaziuojamyju daliy apraSyma ir nurodes atstumus, pareigiinas taip pat
privalo nurodyti (schemoje ir tarnybiniame praneSime) matomumo ir oro salygas. Matomumas:
diena, patamsis, tamsa; dirbtinis gatvés (kelio) apSvietimas: jjungtas, nejjungtas, neirengtas; oro
salygos: giedra (iki 30% dangaus skliauto padengta debesimis), apsiniauke (per 70% dangaus
skliauto padengta debesimis), riikas, lietus, sniegas, lijundra, piiga, stiprus Soninis Vvéjas.
Pareigiinas privalo schemoje nurodyti autoavarijos vieta. Tam jis privalo uZzraSyti gatviy
pavadinimus, nurodyti ju krypti, nurodyti pastaty, esanciy greta vaziuojamosios dalies, numerius
ir pan.

Jeigu avarija {vyko uzmiestyje, pareigiinas uzraso kelio pavadinima, krypti (pvz., 18
Vilniaus i Panevézj) ir nurodo kilometra, kuriame ivyko avarija.

Policijos pareigiinas privalo nurodyti tikslias transporto priemoniy padétis
stacionariy orientyry atzvilgiu. Tod¢l reikia pasirinkti orientyrus, kuriy atzvilgiu bus matuojama.
Patariama kaip stacionarius orientyrus panaudoti vaziuojamyju daliy krastus (gatviy bortelius).
Jeigu autoavarija jvyko uzmiestyje, galima panaudoti gatviy dirbtinio apSvietimo stulpus,
kilometry Zenklus (KET). Kaip orientyrus galima panaudoti gyvenamuosius namus. Svarbu taip
pasirinkti orientyra, kad buty galima atvykus { autoavarijos vieta vél ji atkurti ir surasti transporto
priemoniy stovéjimo vietas. Negalima kaip orientyry naudoti medziagy, ne stacionariy
(kilnojamu) prekybos kiosky ir pan.

Pasirinkus orientyrus, reikia nurodyti transporto priemoniy padétis po autoavarijos.
Kiekvienai transporto priemonei pazyméti gali biiti naudojami masteliniai spaudai arba tiesiog
braizomi stac¢iakampiai. Transporto priemoniy padétys nurodomos 3 matmenimis (du skersiniai,
vienas i$ilginis) iSmatavus atstumus nuo automobiliy aSiy iki pasirinkty orientyry. Matmenys
nurodomi metrais.

Nurodzius transporto priemoniy iSsidéstyma, reikia jas sunumeruoti ir schemoje
ties numeriu nurodyti transporto priemonés marke ir valstybinio numerio zenkla:

1-VAZ 2108 AVC 341

2—AUDI 100 BMV 101.

Jeigu schemoje pakankamai vietos, Siuos duomenis galima uzraSyti tiesiai ant

mastelinio spaudo arba staciakampio, vaizduojancio transporto priemong.
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Pareigiinas privalo nurodyti ir transporto priemoniy judé¢jimo kryptis (jeigu po
avarijos jos néra akivaizdziai matomos).

Taip pat svarbu, kad pareigiinas nurodyty transporto priemoniy raty paliktus
pédsakus — stabdymo, slydimo Zymes. Reikia nurodyti stabdymo pédsaky ilgius ir pradzios bei
pabaigos koordinates gatvés vaziuojamosios dalies plocio ir ilgio atzvilgiu.

Pareigtinas schemoje ir tarnybiniame praneSime turi nurodyti stabdymo pédsaky
pobidi: slydimo-stabdymo, slydimo skersine kryptimi, laisvo riedé¢jimo, riedéjimo stabdymo.

Kitus autoavarijos pédsakus (stikly duzenas, plastmasiniy daliy nuolauzas,
nubyréjusias zemes, skysc¢iu démes) pareigiinas sunumeruoja ir nurodo ju iSsidéstyma kelio ilgio
ir plocio atzvilgiu.

Labai svarbu nustatyti transporto priemoniy susidiirimo vieta. Ja galima nustatyti
apklausiant autoavarijos dalyvius ir liudytojus.

Taciau pareigiinas turétu zinoti, kad tokie parodymai yra subjektyvis ir gali biiti ne
tikslis. Tai lemia keletas priezas¢iy: autoavarijos dalyviy stresiné bisena, susidiirimo vietos
autoavarijos dalyviai nesp¢ja isidémeti, kadangi avarija ivyksta labai staigiai, autoavarijos
vietoje neblina aiSkiai matomy nejudamy objekty, kuriy atzvilgiu liudytojai galéty isidéméti
susidiirimo vieta.

Galima bandyti susidiirimo vieta nustatyti pagal autoavarijos metu nuo automobilio
nukritusiy detaliy (kébulo daliy, vaziuoklés, transmisijos daliy) paliktus pédsakus ant
vaziuojamosios dalies. Siy pédsaky (Zymiy) pradzia dazniausiai yra nedaug nutolusi nuo
susidiirimo vietos.

Susidiirimo vieta galima bandyti nustatyti pagal purvo, Zemiy zymes. Automobiliy
dugna dengianti Zemiy, purvo bei antikorozinés dangos masé smiigio metu daznai krenta i§ po
automobilio. Taciau zemes luitas smiigio metu gali nukristi 1§ po keleto automobilio viety, t. y.
nebiitinai i$ po ty detaliy, kurios tiesiogiai lietési smiigio metu.

Susidiirimo vieta galime nustatyti pagal suduzusiuy stikly, plastmasiniy detaliy
duzeny Zymes ant vaziuojamosios dalies pavirSiaus. Taciau duzeny iSsibarstymo zona biina labai
didelé ir tiksliai nustatyti susidiirimo vietos nejmanoma.

Tiksliausiai susidirimo vieta galima apibiuidinti pagal pakitusias stabdymo Zymes
ant vaziuojamosios dalies pavirSiaus. Kai smugis Soninis, stabdymo zymé pasislenka | Sona
smugio kryptimi. Kai vyksta prieSprieSinis susidiirimas, stabdymo zymés gali nutrukti arba
pasidaryti maZiau matomos. Jeigu smiigio apkrova, veikianti stabdoma rata, nukreipta i§ virSaus |
apacia, ratas gali akimirka atsiblokuoti, nes sukibimo jéga virsija stabdymo jéga. Jeigu smiigio

apkrova nukreipta i§ apacios i virSy, tai ratas akimirkai gali pakilti nuo kelio pavirSiaus.
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Jeigu pareigiinas nustato transporto priemoniy susidiirimo vieta, tai tarnybiniame
pranesSime turi iSsamiai nurodyti pagal kokius pozymius ji nustatyta.

Pareigiinui reikia isidéméti, kad autoavarijos vietos schema yra masteliné ir
perbraizant autoavarijos eskiza | schema negalima iSkraipyti matmeny, t. y. braiZoma grieztai
laikantis mastelio. Sis darbas atlickamas atvykus i policijos jstaigos budétoju dalj.

Toliau policijos pareigiinas privalo apraSyti avarijoje dalyvavusiuy transporto
priemoniy sugadinimus.

Aprasomi iSoriniai transporto priemoniy apgadinimai nurodant juy dydj, pobudj,
geometring forma, atstuma nuo zemés pavirSiaus. Sugadintos transporto priemoniy vietos
nurodomos schemoje uzbriikSniuojant atitinkamas transporto priemoniy vietas kryziuku. Pav.
nedaug ilenktas priekinis deSinysis sparnas. Tiesinis apgadinimas. Smiigis slystantis, slydimo
smiigio zymés pradzia 80 cm nuo zemés pavirsiaus, 30 cm nuo priekinio deSinio sparno gabarito,
Zymés ilgis 65 cm.

ApraSydamas autoavarijoje dalyvavusias transporto priemones, pareigiinas, jei tai
galima padaryti, turéty nurodyti susijusiy su eismo nelaime pagrindiniy sistemy bei atskiry
detaliy (stabdziy, vairo mechanizmo, apSvietimo, padangy) techning biiklg. Pvz.: ,Remiantis
stabdymo pédsakais ant vaziuojamosios dalies pavirSiaus galima daryti prielaida, kad transporto
priemonés deSinés pusés ratai stabdé nepakankamai efektyviai (skiriasi pédsaky rySkumas ir
ilgiai), dél skirtingo efektyvumo stabdomas automobilis pradéjo slysti i deSing. D¢l to transporto
priemone atsitrenkeé | kelkrastyje stovéjusia transporto priemong*.

Taip pat nurodyti hidraulines stabdziy sistemos vietas, kuriose iSteka stabdziy
skystis, stabdziy skyscio lygi. Ar veikia pneumatiniy stabdziy sistemos manometras, ar sistema
sandari, jeigu transporto priemoné su priekaba, nurodyti, ar priekaboje jrengta stabdziy sistema,
ar veikia stovéjimo stabdis.

Nurodyti vairo mechanizmo laisvosios eigos dydj, Sarnyry ir traukiy susijungimo ir
paciuy trukiy bei Sarnyry bikle.

Reikia nurodyti padangy modelj, tipa, grei¢io indeksa, matmenis, ar atitinka
protektoriaus rasto gylis KET reikalavimus. Tikslinga protektoriau gyli nurodyti milimetrais.

Nurodyti, ar veikia ,,STOP* signalai, postkio rodikliai, kiti Sviesos prietaisai, ju
jungikliy padétis (jjungimo bei i§jungimo padétis), zibinty bei at$vaity bukle.

Taip pat pareigiinas iSdésto savo autoavarijos jvertinimus tarnybiniame pranesime.

Pareigtinas turétu Zinoti, kad nustatant autoavarijos aplinkybes, {vertinami ne tik
objektyviis duomenys, bet reikia jvertinti ir subjektyvius eismo dalyviy paaiskinimus. Todél
raSydami paaiSkinimus eismo dalyviai turéty atsakyti | konkrecius pareigiino uzduotus

klausimus:
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1. kokiu grei¢iu vaziavo transporto priemoné?

2. koks buvo matomumas?

3. kokia buvo aplinka transporto priemonés viduje (vairuotojas diskutavo su
keleiviais, klausési radijo ir pan.)?
kada ir kaip pastebéjo atsiradusia klititi?

koks buvo atstumas iki kliaties?

4
5
6. kokiy veiksmy émési, pastebéjes klititi?

7. kokia buvo sveikatos bikle?

8. ar vartojo pries iSvaziuojant vaistus ir kokius?

9. kokios buvo oro salygos?

10. koks buvo kertamy keliy apzvelgimas?

11. kokia buvo vaziuojamosios dalies danga ivykio metu bei kokia dangos

pavirSiaus buklé?

12. kur buvo judanti kliitis iki pavojaus eismo susidarymo momento?

13. kokia buvo klitities judéjimo kryptis, pobidis ir tempas?

14. koks buvo kliiities jud¢jimo tempas?

15. kokia eismo juosta ir kokiu atstumu nuo vaziuojamosios dalies krasto judéjo

apklausiamo vairuotojo vairuojama transporto priemoné?

16. jeigu transporto priemoné buvo stabdoma, tai kokiu intensyvumu?

17. jeigu buvo manevruojama, tai kaip ir kokia trajektorija?

18. jeigu buvo manevruojama ir stabdoma, tai kokia eilés tvarka tai buvo padaryta?

Atsizvelgiant | autoavarijos aplinkybes ir salygas, gali buti uzduodami ir kiti
klausimai, i§ kuriy atsakymy pareigiinas galéty susidaryti subjektyvy avarijoje dalyvavusio
asmens autoavarijos vaizda.*

Atkuriant ijvykio situacija ir ja modeliuojant, didziule reikSme turi teisingai ir
objektyviai, pilnutinai atliktos fotografijos, kurios ekspertams, tyréjams leidzia, vaizdingiau
suvokti jvykio situacija. Pagal turimas fotonuotraukas, jas lyginant su duomenuy bazése
esanciomis fotonuotraukomis i§ {vykio viety, atlikty bandymy, padeda nustatyti pazeidimus,
automobilio grei¢ius ir kt. Viena tokiy baziy, kuriy duomenimis naudojasi LTEC ekspertai yra

EES bazé (zr. 6 ir 7 lentelé).

>* Skvernelis S., Girsvildas V. Nejskaitinés autoavarijos tyrimo metodika. — Vilnius: LTA, 1999. P. 6-18.
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6 lentelé. EES baze, kuri padeda ekspertams, pagal turimas fotonuotraukas, jas
liginant su duomeny bazése esanCiomis fotonuotraukomis i§ jvykio viety, atlikty bandymuy,

nustatyti pazeidimus, automobilio greicius ir kt.

EES: 8383 kmh  Source DSD-Graz  Collection: CO-EES by Dr. Meleah
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7 lentelé. EES baze, kuri padeda ekspertams, pagal turimas fotonuotraukas, jas
liginant su duomeny bazése esanCiomis fotonuotraukomis i§ jvykio viety, atlikty bandymuy,

nustatyti pazeidimus, automobilio greicius ir kt.

EES: 15 kmih  Source: 82T Collection: CD-EES by Dr. Melegh

EES: 15 kmih  Source: 82T Collection: CD-EES by Dr. Melegh
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Pareigtinas turéty nufotografuoti ir visa avarijos vaizda (bendra plang), ir
kiekvienos transporto priemonés apgadinimus. Deja, pabendravus su keliy policijos patruliais
akivaizdu, jog fotografijos daromos tik iskaitiniuose autoivykiuose. Ka apie tai mano ekspertai?
Viskas gerai, jei byla nepasiekia teismo ir nepaskiriama autojvykiy ekspertize, taciau jei pasiekia
ir teismas skiria, tada ekspertams iSkyla didziuliy problemuy atkuriant autoivyki, modeliuojant
tvykio situacija. Miisy nuomone, nejskaitiniai autoivykiai taip pat turi biiti fotografuojami.

Ekspertai taip pat pabréz¢, kad nuotraukos daromos nesilaikant kriminalistinés
fotografijos reikalavimy, daznai daromos be masteliniy liniuo¢iy ir pan.

E. Palskio ,, Teismo fotografijoje, bei E. Kurapkos, H. Malevskio, E. Palskio, S.
Kuklianskio ,,Kriminalistikos technikos pagrinduose pakankamai placiai apraSoma
kriminalistinei fotografijai keliami reikalavimai darant nuotraukas ivykio vietoje.

Kriminalistiniai fotografijai kaip fiksavimo, (dokumentavimo biidui) keliami tam
tikri reikalavimai:

1. fotografavimo procesinis iforminimas;

2. fotografavimo nuoseklumas (pradedama fotografuoti nuo bendro ir pereinama
prie atskiro; turi biti loginis rySys tarp nuotrauky, jos turi sudaryti tam tikra
baigta sistema; fotografijy eiliSkumas turi atitikti tardymo eiga ir kt.);

3. fotografuojama taip, kad nuotraukose biity kuo maziau iskraipytas vaizdas;

4. naudojami tokie biidai ir laikomasi taisykliuy, kad nuotraukose butu uzfiksuota
optimali informacija apie objekta (laikomasi objekto fotografavimo i§ keliy
tasky taisyklés; parenkamas tam tikras fotografavimo mastelis; biitina zinoti
apsvietimo désnius ir kt.)*

Ivykio vietoje daromos penkiy riiSiy nuotraukos: orientacinés, apzvalgings,

situacinés, mazginés ir detalios.

Orientaciné nuotrauka daromos tam, kad bty uzfiksuota visa ivykio vieta kartu su
ja supancia aplinka, parodyta ivykio vietos teritoriné padétis.

Apzvalginé nuotrauka duoda bendra jvykio vietos vaizda. Ji daroma pradinése
tvykio vietos apzitiros stadijose, turint tiksla uzfiksuoti bendra, nepakeista ivykio vaizda.

Situacingje nuotraukoje vidutiniu planu uzfiksuojamos atskiros jvykio vietos dalys.

Mazginéje nuotraukoje stambiu planu uzfiksuojami svarbiausi jvykio vietos

mazgai, elementai ir daiktai ir kt.

> Kurapka E., Malevski H., Palskys E., Kuklianskis S. Kriminalistikos technikos pagrindai. — Vilnius: Eugrimas,
1998 .P. 81-85.
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Detaliojoje nuotraukoje stambiu planu uzfiksuojami atskiri pédsakai ir ne dideli
daiktai. Detaliosios nuotraukos daromos pagal mastelinés fotografijos taisykles.*® >’

Materialiy pédsakuy kopijy darymas ivykio vietoje tai taip pat vienas i§
modeliavimo budy, kuris véliau mums padés sumodeliuoti visa ivykio situacija.

Jis daznai taikomas, kai pédsaky negalima paimti tokio pavidalo, kaip jie rasti. Taip
daznai yra fiksuojami ranky, koju, transporto priemoniy ir kai kurie kiti pédsakai.

Kiekvienas pédsakas prie§ tai, kai bus modeliuojamas, turi biti aprasytas,
iSmatuotas ir nufotografuotas.

Transporto priemoniy reljefiniy pédsaky atvaizdai fiksuojami gipsinése isliejose.
Polimerinés medziagos Siems pédsakams uzfiksuoti néra placiai naudojamos, nes skysta
polimeriné medziaga skverbiasi { maziausius plySius, isigeria { gruntg ir todél galima gauti ne
padangos atvaizda, su tam tikrais struktiiros elementais, o ,,Sluota* su daugeliu lasy.

Pavir§iniai transporto priemonés pédsakai gali buti kopijuojami ant specialiy
dideliu daktiloskopiniy ploksteliy, specialiai paruosty plonu gumos lakSty arba ant specialiai
paruoto ir sudrékinto fotopopieriaus lapo.™

Tarp ivykio vietos apZziliros baigiamyju veiksmy labai svarbus yra pédsaky ir kity
objektu jpakavimas bei paémimas. Nors Sie veiksmai gali buti atlikti ir kitose apzitiros stadijose,
bet logika reikalauja tam tikros veiksmu sekos. Todél surasti, iSrySkinti, nufotografuoti ir
aprasSyti protokole pédsakai paskutinése baigiamojo ivykio vietos apziiiros stadijose turi biiti
tinkamai, saugiai {pakuoti ir paimti toliau tirti.

Bendrosiose kriminalistikos taisyklése nurodoma, kad visada reikia stengtis paimti
objektus tokio pavidalo, kokio jie rasti (pédsaka su objektu ar jo dalimi). Atsizvelgiant | pédsako
pobiidi pasirenkamas ir jo itvirtinimo bei apsaugojimo biidas. Atitinkamai reikia -elgtis
ipakuojant skirtingy rii§iy pédsakus. Jeigu paimti pédsaka tokio pavidalo kaip rastas néra salygu,
daroma jo kopija. Kopija taip pat biitina saugiai jpakuoti.”

3.2. [vykio vietos procesinis jforminimas

Ivykio vietos apziiiros protokolas yra pagrindinis procesinis dokumentas, kuriame
yra uzfiksuoti §j veiksma atliekant nustatyti faktai. Tod¢l Siame darbe démesys skiriamas ir jam,
nes jis tai ne tik pagrindinis autojvykio atkiirimo, modeliavimo Saltinis, bet ir oficialus pagrindas
pradéti tyrima ar ekspertize.

Apziliros metu pareigiinas gali, netgi privalo kelti versijas, daryti prielaidas,

samprotauti, o protokole turi biiti uzfiksuoti ir konstatuoti tik akivaizdis faktai bei jy pozymiy

%6 Palskys E. Teismo fotografija.— Vilnius: V. Kapsuko universitetas, 1969.P. 69-72.

>7 Asepwsinosa T. B., Benkun P. C., Kopyxos 0. I'., Poccunckas E. P. Kpumunanuctuka. - Mocksa, 2006. C. 158-
186.

*¥ Malevski H. [vykio vietos apziiira. - Vilnius: LTA, 1999. P. 52-54.

> Malevski H. [vykio vietos apziiira. - Vilnius: LTA, 1999. P. 58-59.
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kriminalistinis apraSymas. Tai turi bati objektyviy ziniy Saltinis, kuriuo galima remtis toliau
tiriant jvyki ir darant iSvadas. Kaip Sios taisyklés i§imtj reikia nurodyti specialisto iSvada — ji gali
biiti jraSyta i tyrimo veiksmo protokola. Pati teisiné konstrukcija ,,specialisto iSvados* rodo tam
tikry veiksmy atlikima, po kuriy yra daromos tam tikros iSvados, teiginiai. Reikia pabrézti , kad
specialisto iSvada yra savarankiskas jrodymas.

Taigi teisingai ir pilnai, laikantis visy reikalavimy surasSytas protokolas yra pats
pagrindinis modeliavimo Saltinis, kuris mums padeda atkurti, sumodeliuoti ivykio situacija.

Pagal galiojancius reikalavimus jvykio vietos apziiiros protokolas turi biti
suraSytas ivykio vietoje.

Baudziamojo proceso, kriminalistikos moksle bei nusikaltimy tyrimo praktikoje per
ilgus deSimtmecius nusistovéjo ivykio vietos apziiiros protokolo surasymo principai. IS juy galima
paminéti $iuos:

Betarpiskumo principas. [vykio vietos protokolas turi biiti surasytas jvykio vietoje
visy dalyvavusiy apziiiroje asmeny akivaizdoje, o ne véliau policijos komisariate.

Objektyvumo principas. Faktiné jvykio vietos situacija ir atskiri jos elementai turi
biiti aprasyti tiksliai, nedarant iSvady, nepateikiant savy ir svetimy samprotavimy, nuomoniy
versiju. Aprasymas turi buti tikslus, akivaizdus ir kartu objektyvus. Bitina protokola surasyti
taip, kad véliau skaitantis asmuo galéty savarankiskai suvokti jvykio situacija ir padaryti iSvada.

ISvados gali biiti daromos tik vieninteliu atveju, kai apzitrint jvykio vieta
specialistas suraso i§vada ivykio vietos apzitiros protokole.

Tikslumo principas. Biitina apraSyti ne tik veiksmus, kuriais buvo pasiekti teigiami
rezultatai, bet ir tuos kurie jokiy rezultaty nedavé. Tai parodo, ar tiksliai buvo atlikta apziiira, ar
nieko nebuvo praleista.

Aprasymo optimalumo principas. Bitina ne tik tiksliai, objektyviai ir i§samiai
apibudinti {vykio vieta ir esamus ten objektus, bet ir glaustai, dalykiskai juos fiksuoti vengiant
nereikSminty, neturin€io tiesioginio rySio su tiriamu jvykiy aplinkybiy. Jeigu objektai neturi
tiesioginio rysio su tiriamu jvykiu, galima tik nurodyti, jog jie uzfiksuoti fotografijose.

Nuoseklumo ir sistemingumo principas. Situacija protokole biitina apraSinéti taip
kaip ji buvo apzitrinéjama. Be to, biitina apraSinéti pagal kriminalistikos rekomendacijas: nuo
bendro prie atskiro, nuo virSaus i apacia ir taip toliau.

Vaizdingumo principas reikalauja aprasinéti jvykio vieta taip, kad véliau
skaitantysis protokola galéty nesunkiai atkurti jvykio vietos situacijos aplinkybes, todél
protokolas turi biiti aiSkus ir suprantamas.

Specialios terminologijos vartojimo principas. Protokole vartotini kriminalistikoje

priimtus ir aprobuotus terminus, kad biity galima iSvengti dviprasmiSkumo, ne vienareikSmio ty
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paciuy aplinkybiuy traktavimo. ApraSant jvykio vieta tikslinga naudotis jvairiais, taip pat ir
kriminalistikos, Zinynais.

Protokolo tiesioginio rySio su kitomis jvykio vietos fiksavimo formomis principas.
Apziiiros protokole biitina paminéti kitas atliekant jvykio vietos apziiira panaudotas fiksavimo
formas. Reikalaujama, kad fotografijos turéty tiesiogini rysi su protokolo tekstu ir ji papildytu.
Videofilme turi biiti nuosekliai ir iSsamiai uzfiksuoti visi pagrindiniai apziiiros momentai.

Ivykio vietos apzilira — tai procesinis veiksmas, pakankamai tiksliai reglamentuotas
Baudziamojo proceso kodekse. Kodekse uzfiksuotos ir pagrindinés Sio veiksmo protokolo
sura$inéjimo taisykleés.

Atliekami jvykio vietos tyrimo veiksmai yra nepakartojami, todél juos biitina itin
kruops$¢iai dokumentuoti.

Kaip ir daugumos kity tardymo veiksmy protokolai, jvykio vietos apZiiiros
protokolas turi jzanging, apraSomaja ir baigiamaja dalis.

[Zzangingje dalyje yra nurodomi duomenys, kurie yra biitini oficialiam procesiniam
dokumentui ir atitinka galiojan¢io baudziamojo proceso istatymo reikalavimus. Tai:

- data ir laikas, vieta, kieno nurodymu ir kokj fakta tiriant yra atlieckama apziiira;

- duomenys apie atlickant]j apzilira pareigiing, teisésaugos institucijos padalinio
pavadinimas, pareigos, vardas, pavardé¢ ir kity dalyvaujaniy apziiroje asmeny
duomenys;

- teisinis apziliros pagrindimas.

Aprasomoje jvykio vietos apziliros protokolo dalyje yra nurodomi pagrindiniai
ivykio vietos pozymiai, nustatyti faktai ir apzitiros rezultatai. Tai pagrindiné protokolo dalis,
kurioje apraSomi ne tik veiksmai, kurie buvo atlikti {vykio vietoje, bet ir aptikti pédsakai, ju
savybeés, pédsaky suradimo, ryskinimo ir fiksavimo biidai ir priemonés. Cia yra apraSomos ir
neigiamos bei kitos reik§mingos apzitirimos jvykio vietos aplinkybés.

Jeigu specialistas jvykio vietos apziiiros metu atliko tyrimus, tai $iy tyrimy esmé ir
rezultatai gali biiti jrasyti | protokola kaip specialisto iSvada.

Protokole paprastai nurodoma:

- salygos, kuriomis buvo atlieckama jvykio vietos apZzitira (oro salygos, apSvietimas ir
kiti veiksmai);

- tvykio vietos lokalizacija ir nustatytos apzitiros ribos;

- tiesioginé jvykio vieta (kur yra akivaizdis nusikaltimo veiksmo pédsakai) ir jos
aplinka (kur galimi nusikaltélio atvykimo ir iSvykimo keliai, automobilio stovéjimo

pédsakai);

39



- tikslis pagrindiniai ivykio vietos ,,mazgai* ir konkretiis pasikésinimo objektai (ju
savybes, pazeidimai, kiti pokyciai);

- tikslus nustatyti (aptikti, iSrySkinti) pédsakai, ju radimo vieta, objekto, ant kurio rastas
pédsakas, pagrindinés charakteristikos, biidai ir priemonés, kurios buvo naudotos,
paciy priemoniy charakteristika (riisis, portsis, bendrieji, specialieji ir kt. poZymiai);

- pédsaky uzfiksavimo ir ju paémimo biidai;

- neigiamos aplinkybés;

- tiksliai apraSyti nusikaltélio (tikétinai) palikti daiktai;

- kitos aplinkybés ir faktai, kurie gali turéti reikSmés tiriant byla.

Baigiamojoje ivykio vietos apziiiros protokolo dalyje yra nurodoma, kokie ir kiek
pédsaky ir kity daikty yra aptikta ivykio vietoje, kaip jie uzfiksuoti ir paimti, kokios technikos
priemonés panaudotos apziliros metu, ar buvo fotografuota, darytas garso ir vaizdo irasas,
braizyti planai arba schemos. Baigiamojoje protokolo dalyje gali buti dalyvavusiyju apziiiroje
pastabos. Protokola pasira3o visi atlieckant veiksma dalyvave asmenys.®

Be jau minéty modeliavimo veiksmy t. y. schemy braiZzymo, fotografavimo,
protokolo sura§ymo galima dar iSskirti: liudytojy, itariamojo, nukentéjusiojo apklausos,
transporto priemoniy apzitra ir kt. veiksmus kurie lygiai tiek pat svarbus atlickant autojvykiu
tyrima (modeliavima placiaja prasme).®!

3.3. Modeliavimas tiriant autojvykius

Kaip jau minéta, tiriant autoivykius labai didelg reikSmg tiesai apie pati ivyki ir jo
atskiriems elementams nustatyti turi jvykio vietos apzitra. Cia praktiikai gaunama beveik visa
objektyvi informacija apie ivyki, akivaizdziai tiesiogiai suvokiama jvykio vietos situacija ir
salygos, nustatomi esami pédsakai ir daiktiniai irodymai, rySys tarp atskiry jvykio vietos
elementy ir tam tikry subjekty veiksmy ir kt.

Cia sudaromas pagrindas biisimiems ekspertiniams tyrimams, t. y. uzfiksuojama
tam tikra informacija ir paimami pédsakai, daiktiniai jrodymai. Taigi ivykio vietos apzilra
autojvykiu bylose yra svarbiausias tyrimo veiksmas. Jos neatlikus arba atlikus paveéluotai, sunku
nustatyti tiesa apie ivyki.

Tiriant autojvykius dazniausiai pasitaiko kelios standartinés postkriminalinés
situacijos:

1) Informaciniu pozitriu nesudétina situacija: {vykio vietoje yra visi {vykio dalyviai ir transporto
priemongs, ivykio liudytojai. Pagrindinis tikslas — surasti ir tinkamai uZfiksuoti visus materialius

pédsakus, istirti ir uzfiksuoti ivykio situacija. Pagrindinis pavojus, apziirint tokia jvykio vieta,

% Malevski H. [vykio vietos apziiira. - Vilnius: LTA, 1999. P. 45-48.
%! Umenko E. I1., Toropkos A. A. Kpumunamucruka. - Mocksa, 2006. C. 698-706.
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yra ne visapusiSkumas ar ne i§samus ivykio vietos iStyrimas. Tai dazniausiai blina susij¢ su tam
tikrais mastysenos stereotipais (,,viskas ir taip aisku*, ,,kita informacija gausime atlikdami kitus
tyrimo veiksmus® ir t. t.). negavus arba neuzfiksavus tam tikros informacijos ivykio vietos
apziliros metu, praktiskai jos neimanoma atkurti.

2) Informaciniu pozitiriu sudétinga situacija: ivykio mechanizmas aiskus (yra liudytoju, aiskus
pédsakai), bet itariamasis i§ jvykio vietos pabégo, pasinaudodamas transporto priemone, kuri
susijusi su ijvykiu, arba be jos. Pagrindinis tokios apziiiros tikslas yra ne tik surasti pédsakus,
uzfiksuoti juos ir jvykio situacija, bet ir gauti orientacinés informacijos apie itariamaji, kad biity
galima kuo greiciau pradéti jo paieska. Laikas Siuo atveju labai svarbus, nes gali sudaryti salygas
nusikaltéliui paSalinti esamus pédsakus, suremontuoti automobil; ir kt.;

3) Informaciniu poziiiriu sudétingiausia situacija: ne aiSkus ivykis (kelyje aptiktas lavonas su
smurto Zymémis), néra liudytoju, nezinoma su ivykiu susijusi transporto priemoné. Pagrindinis
tokios vietos apzitiros tikslas (be jau iSvardytuyjy) — dar surinkti ir iStirti pédsakus, kad buty
galima nustatyti {vykio mechanizma. Kuo ne aiskesné ir sudétingesné situacija, tuo kruopsciau
reikia dirbti {vykio vietoje ir uzfiksuoti visus esamus pédsakus, netgi tuos, kurie, atrodyty, nieko
bendro neturi su tiriamuoju ivykiu. Tokiais atvejais biitina iSkelti daug versijy ir stengtis surinkti
medziaga joms patvirtinti arba paneigti.

Reikia pagal kiekviena versija mintyse sumodeliuoti tam tikras situacijas ir ieSkoti
ty sumodeliuoty situacijuy pédsaky realioje aplinkoje.

Taigi, kai tiriama jvykio vieta, esant pirmajai situacijai, butina surinkti jrodomaja
informacija ir ja uzfiksuoti. Tiriant {vykio vietas, kai yra antroji arba trecioji situacijos, biitina
spresti dar viena svarbig uzduoti — reikia gauti orientacinés informacijos apie itariamaji, jo
transporto priemone ir apie patj jvyki.

Pagal po autoivykio pragjusi laika, situacijos klasifikuojamos:

1) palanki situacija — kada duomenys gaunami i$ karto po autojvykio;
2) nepalanki situacija — kada informacija tyréja pasiekia po kurio laiko (savai¢iy, ménesio). *

Pagal vairuotojo buvimo vieta po autojvykio:

1) vairuotojas yra ivykio vietoje;
2) vairuotojas pabégo palikegs automobilj {vykio vietoje;
3) vairuotojas pabégo kartu su automobiliu.**
H. I1. Albnokosa 1$skiria situacijas, kai rastas lavonas su eismo ivykio pozymiais ir

taip pat, kai eismo jvykio situacija specialiai pakeista.®’

62 Kurapka E., Malevski H., Palskys E., Kuklianskis S. Kriminalistikos technikos pagrindai. — Vilnius: Eugrimas,
1998 .P. 283-284.

63 pamamos /1. H., Banamos H. H., Mamuxos C. B. Kpumunanucruka. - Mocksa, 2005. C. 465.

64 bamamos JI. H., Banamos H. H., Mamuxos C. B. Kpumunanucruka. - Mocksa, 2005. C. 465.
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Tyréjas, tirdamas autoivyki vietoje, privalo kuo plac¢iau panaudoti specialias Zinias.
Tai ypac aktualu, kai autoivykyje zuvo ar buvo suzaloti Zmonés, padaryta didel¢ materialiné
zala, dalyvavo daug eismo dalyviy, transporto priemoniy.

Tyréjas organizuoja autojvykio vietos apziiira, todél jis kiekvienam specialistui
numato konkrecias uzduotis, surenka ir galutiniai iformina juy pateikta informacija ar suteikta
pagalba. Pavyzdziui, transporto trasologijos specialistas gali diagnozuoti autojvykio pobiidj,
nustatyti pédsakus, ju buvimo vieta, gali padéti surasti ir uzfiksuoti autoivykio pédsakus kelyje,
uz jo riby, ant transporto priemoniy, kelio irenginiy.

Autotechnikas tiria autotransporto priemoniy techninius parametrus, ar jie atitinka
KET reikalavimus. Teismo medikas tiria vairuotojo, lavono suzalojimus, virSutiniy ir apatiniy
drabuziy pazeidimus. Tokio autoivykio vietos kompleksisko tyrimo rezultatai yra pagrindas
visapusiskai istirti jvykio vieta.

Atliekant tyrima autojvykio vietoje, ypa¢ naudinga transporto trasologijos
specialisto pagalba.

Transporto trasologija — trasologijos Saka, nagrinéjanti informacijos apie autoivyki
susiformavimo pédsakuose désningumus, ty pédsaky suradimo, fiksavimo ir tyrimo budus.
Transporto trasologijos specialistas, tirdamas autoivyki, ivertina pédsaky viseta, jo pobudi,
transporto priemoniy ir kity su autojvykiy susijusiu objekty i§sidéstyma autoivykio vietoje.

Transporto trasologijos specialistas gali kvalifikuotai jvertinti kelio salygas —
skersinius bei i8ilginius kelio nuolydZzius, postkius, kelio dangos ypatumus, oro salygas ir ju
itaka autojvykiui.

Specialistui autotecnikui autojvykio vietoje paprastai pavedama tirti transporto
priemones. Jei jmanoma, {vykio vietoje nustatomas techniniy parametry atsiradimo laikas — iki
autojvykio, autojvykio metu ar po jo, pavyzdziui, kada i§ stabdZiy sistemos iStekéjo skystis.

Autotechnikos specialistai autojvykio vietoje nustato, ar transporto priemoniy
stabdymo, vairavimo, Sviesuy, stiklo valytuvuy ir kiti automobiliy agregatai atitinka KET
reikalavimus. Pageidautina, kad, vertindamas transporto priemonés technines galimybes,
autotechnikas jvykio vietoje nustatytu automobilio grei¢io létéjimo stabdant parametrus.®® Tai
nustatoma diselografu (Zr. 8 lentel¢). Automobilio grei¢io lété¢jimo parametrai turi svarbig

reik§me nustatant automobilio greitj, stabdymo galimybes.

% d6noxosa H. IT. Kpumunamuctuxa. - Mocksa, 2005. C. 751.
% Stungys K. Autojvykio vietos tyrimas. — Vilnius: LTA, 2000. P. 13-17.
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8 lentelé. Diselografu — nustatomi automobilio greicio 1étéjimo stabdant parametrai. Pateiktame
1 pavyzdyje: 0-stabdymo pradzia, 6-stabdymo pikas, 5-¢iuozimo linija, 0-stabdymo pabaiga.
2 pavyzdyje : automobilio ,,Peugeot™ 1étéjimas ant sniego, isibégéjimas 30 km/h.

2 pavyzdys 1 pavyzdys

dapleopeiendung (D) {1

PN -t

Transporto trasologas ir autotechnikas autojvykio vietoje ypac butini tuo atveju, kai
vairuotojas pabéga i§ autojvykio vietos. Tokiu atveju kompleksinis Siy specialisty autojvykio
pédsaky tyrimas padeda nustatyti automobilio risi, numatyti galimus jo pazeidimus ir kitas
ypatybes, o tai i§ tiesy svarbu organizuojant automobilio paieska. Transporto trasologing ir
autotechning apziiira paprastai atlieka vienas Zzmogus.

Teismo mediko tyrimo objektai autojvykio vietoje yra lavonas, jo suzalojimai,
drabuziai, biologinés kilmés pédsakai (kraujas, kiino audiniy pédsakai ir kt.) taip pat vairuotojas,
jo suzalojimai bei drabuziai. Suprantama, kad atidziai apzitréti lavona ar suZzeista zmogu
autojvykio vietoje néra nei laiko, nei salygu. Lavona, nukentéjusijji ar vairuotoja nuodugniai

apzilréti, surasti bei uzfiksuoti pédsakus bus galima véliau, atliekant teismo medicinos

43



ekspertize. Autoivykio vietoje, jau suteikiant pirmaja medicinos pagalba, ivertinami ir
suzalojimai nustatant pirminio smugio vieta, jo krypti, nukentéjusiojo padéti transporto
priemongs atzvilgiu smiigio metu.

Apziiros metu galima nustatyti suzalojimus ir ju eiliSkuma, identifikuoti
suzalojimus, patirtus lieCiantis su transporto priemone ar kelio danga. Tiriant lavona autoivykio
vietoje, atkreiptinas démesys { drabuziy ir suzalojimuy pobudij, taip pat i virSutiniy ir apatiniy
drabuziy pazeidimus. Tai vienas i§ svarbiausiy rodikliy nustatant suzalojimus, patirtus
atsitrenkus i automobili ar krentant, velkant, pervaziuojant. Autoivykio vietoje, bendraudamas su
vairuotoju, teismo medikas gali ivertinti, ar vairuotojas apsvaiges nuo alkoholio, narkotiky,
vaisty, ar ne, ir tuo remdamasis pareiks§ti nuomong, ar vairuotojas gal¢jo tinkamai suvokti
situacija kelyje, vykdyti KET reikalavimus.

Kompleksinis specialiy ziniy panaudojimas atliekant autojvykio vietos tyrima
sukonkretina autoivykio vietos apzitira. Ivykio vietos apzitiros protokolas tampa ne tik faktiniu
autojvykio aplinkybiy viseto fiksavimo protokolu, bet ir kartu ir Siy faktiniy aplinkybiu
visapusiSkumu jvertinimu.

Suprantama, kad specialistai autojvykio vietoje negali pateikti iSvados visais
klausimais, jei tam biitinas specialus tyrimas. Tokiu atveju specialistas apie tai informuoja tyréja,
padeda surinkti, iforminti ir paimti reikiamus ekspertiniam tyrimui objektus.

Atvykus 1 autoivykio vieta, biitina isitikinti, ar autoivykio vieta isliko nepasikeitusi,
o jei pasikeite, tai kaip ir kas tai padare.

Pasikeitimai autojvykio vietoje gali buti padaryti samoningai, siekiant sukurti
pédsaky visuma, patvirtinancia norima autoivykio versija, pavyzdziui, pakeistos stikly duzeny,
transporto priemoniuy, lavony vietos ir t. t.

Autojvykio vieta gali buti pakeista ir nesistengiant suklaidinti tyrimo organy.
Visais atvejais autojvykio vietos pokyciai turi biiti nustatyti ir jy jtaka jvertinama modeliuojant
visa autoivyki ar aiSkinantis atskiras jo aplinkybes. Pavyzdziui, tirdamas autoivyki, tyréjas
nejvertino simetriSko kelio vaziuojamosios dalies iSplatéjimo po autoivykio, atsiradusio
prieSprieSiais judancioms transporto priemonéms apvaziuojant autojvykio vieta kelio dalimi,
esanCia prie zaliosios vejos, todél iki autoivykio apsnigta ir nevazinéjama kelio dalis buvo
iSvazinéta keleta metry i Song kelis Simtus metry viena kryptimi nuo autojvykio vietos.

Atliekant autojvykio vietos apziiira, tikslinga iStirti pédsakus, esancius po
transporto priemonémis. DazZni atvejai, kai po automobiliu randama Soninio slydimo, stabdymo,

stiklo ir kitokiy pédsakuy, kurie apsnigti, nuplauti ar sunaikinti transporto srauto.®’

67 Stungys K. Autoivykio vietos tyrimas. — Vilnius: LTA, 2000. P. 13-17.
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Modeliuojant eismo ivyki pagrindini vaidmenj turi prokuroras, kuris kontroliuoja
IT, nurodo IT tyré¢jams atlikti papildomus IT veiksmus, paveda jiems, nurodydamas klausimus,
paskirti autotechnines ekspertizes.

Vilniaus miesto VPK Eismo prieziliros tarnybos, Nusikalstamy veiky eismo
saugumui tyrimo skyriaus vyresnysis tyréjas, komisaras inspektorius Audrius Naudzitinas sako,
kad visas IT tyréjy modeliavimas - tai IT veiksmuy atlikimas. Visam IT vadovauja prokuroras.
Policija jokiy kompiuteriniy programy neturi, jy pagrindiniai Saltiniai - LRBK ir KET.

Vilniaus mieste yra tik trys prokurorai kurie tiria eismo ivykius. Vilniaus miesto
Apylinkés prokuratiiros skyriaus prokuroras Zigmantas Daukintis teigia, kad IT tyréjai turi ir
administracines bylas, todél tiriant baudziamasias, visas kriivis tenka jiems. Prokurory
modeliavimo Saltiniai tai: protokolai, schemos, fotonuotraukos. Modeliavimo priemonés:
popieriaus lapas, piestukas, zeméelapis ir KET.

Lyginant eksperto ir prokuroro vaidmeni modeliavime pazymétina, kad ekspertas
modeliuoja techning eismo jvykio pusg, o tuo tarpu prokuroras ir techning, ir teising.

Vienas i§ svarbiy teisingo modeliavimo veiksniy yra ,,zmogiskojo faktoriaus*
atskleidimas. Prokuroras atsizvelgdamas i visas bylos aplinkybes, modeliuojant eismo ivyki,
privalo ji atrasti ir pvertinti.

1 pavyzdys. Vilniaus miesto Apylinkés prokuratiros nutarimas nutraukti
ikiteisminj tyrima 2006 11 21, baudziamojoje byloje Nr. 10-1-80269-06 (santrauka).

2006 03 25 d. Vilniaus m. VPK VP EPT Nusikalstamy veiky eismo saugumui
tyrimo skyriuje pradétas ikiteisminis tyrimas pagal pozymius nusikaltimo, numatyto LR BK 281
str. 1 d. dél to, kad 2006 03 25 d. apie 14.09 val. Vilniuje, Gariiiny-Jacioniy g. sankryzoje, M. M.
vairuodamas automobili BMW v/n NKV 123, Sviesoforu reguliuojamoje pésCiyju peréjoje
partrenke pésciaji V. Z.

Nukentéjusiaja pripazinta liudytojas J. Z. parode, kad 2006 03 25 d. apie 14 val. jos
senelis V. Z. buvo partrenktas automobilio Garitiny-Jacioniy g. sankryzoje ir 2006 04 05
ligoningje jis miré. Senelis jai pasakojo, kad ¢éjo 1 kita gatvés pus¢ jam degant Zaliam Sviesoforo
signalui, kaip priartéjgs ji partrenkes automobilis — nemate.

Specialisto iSvadoje Nr.T-A 2128/06(01) nurodyta: V.Z. kraujyje rasta 1,02 promilés
etilo alkoholio.

Liudytojas D. M. parod¢, kad 2006 03 25 d. apie 14.09 val. jis vaziavo automobilyje
BMW 316 v/n NKV 123, kurj vairavo M.M.. Jie vaziavo Gariliny g. tre¢ia eismo juosta link
Lentvario g., grei¢io nurodyti negali. Kelio danga — sausas asfaltas, Sviet¢ saul¢, matomumas
geras. Neprivaziavus Garitiny-Jacioniy g. sankryzos apie 30 m., pamaté, kad deSinéje pus¢je

vaziaves automobilis manevruoja po eismo juostas, pastarajam automobiliui nuvaziavus pamaté
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vaziuojamojoje dalyje izengusi i trecia eismo juosta pésciaji, kuris €jo jiems i§ deSinés puseés.
Pamatgs pésciaji BMW vairuotojas stabdé vairuojama transporto priemong ir nuspaudé garsinj
signala, bet pésciasis ¢jo toliau ir pastaraji automobilis partrenké. Pésciasis ¢jo esant raudonam
Sviesoforo signalui per Sviesoforu reguliuojama pésciyjy peréja. Po partrenkimo pésciasis uzkrito
ant automobilio ir nukrito ant vaziuojamosios dalies. Sustojus BMW jis islipo, iSkvieté policija ir
medikus.

Liudytojas A. B. parode, kad 2006 03 25 d. apie 14.00 val. jis vairavo automobili Honda
Civic ir vaziavo Gariliny g. nuo miesto centro. Antra eismo juosta jis artéjo link sankryzos su
Jaioniy g.. Pries ji apie 10 m. atstumu vaziavo automobilis BMW 316. Ju greitis buvo apie 60
km/h. Pamat¢, kad sankryZoje jiems dega zalias Sviesoforo signalas. Tuo metu nuo sankryzos jis
buvo 60-70 m. atstumu. Pamaté i§ deSinés sankryzoje 1 kita gatvés puse einantj biiri Zmoniy,
vienas vyras §lubuodamas atsiliko nuo visy. Pamates tai, prad¢jo 1étinti greiti, o BMW pradéjo
tolti nuo jo. Daugiau automobiliy pries BMW nebuvo, tik pirmoje eismo juostoje vaziavo
automobiliai. Burys Zmoniy, pamate¢ artéjant] automobili, paspartino tempa, o atsilikes vyras ¢jo
tarp pirmos ir antros eismo juosty. Pastarojo tempas buvo létas, nes Slubavo. Stabdyti BMW
pradéjo kuomet pésCiasis buvo tarp pirmos ir antros eismo juostos apie 30 m. atstumu iki
automobilio. Péstieji buvo matyti i§ labai toli, vos tik jiems pradéjus eiti, ta¢iau BMW stabdé tik
paskutiniu momentu. Sviesoforo signalas nesikeité, visuomet automobiliams degé Zalias
signalas.. BMW stabdant pésciasis buvo partrenktas priekiniu deSiniu kampu.

Liudytojas V. S. parodé, kad 2006 03 25 d. apie 14.00 val. jis ¢jo i§ Garitiny turgavietés ir
turéjo pereiti | kita Garitiny gatvés pusg link degalinés ,,Statoil“. Jis sustojo prie§ sankryza ties
péstiesiems peréjimui skirta vieta. Degé raudonas Sviesoforo signalas péstiesiems, stovéjo daug
zmoniy, laukian¢iy galimybés eiti. Gatve vaziavo daug automobiliy. Po kurio laiko atsirado
tarpas tarp antra ir trecia eismo juostomis vaziuojanciy automobiliy. Pirma ir ketvirta juostos
skirtos postikiui i kairg ir deSing. Atsiradus tarpui pusé stovéjusiu zmoniy prade€jo eiti, nors vis
dar degé raudonas signalas. Truputi atsilikes nuo biirio €jo senukas, nes visi €jo greitu tempu ar
bégo. Antra juosta vaziavo mikroautobusas. Jis iSgirdo signalo garsa ir stabdymo caizy garsa.
Pazitiréjgs 1 gatvg pamaté, kad priekine dalimi tre€ia juosta vaziavgs BMW partrenké senuka.
Mano, kad BMW vairuotojas buvo apie 30 m. atstumu kai pésCiasis iZzengé i jo eismo juosta.
Pésciasis ¢jo létai, | Salis nesidaire.

M. M. buvo jteiktas praneSimas apie itarima pagal BK 281 str. 5 d. dél to. kad 2006 03 25
d. 14.09 val. Vilniuje, Gariiiny-Jacioniy g. sankryZoje vairavo automobili, nesilaiké eismo
saugumo reikalavimy, virSijo nustatyta leistina greiti, atsiradus klifi¢iai — i§ deSinés einanciam

pésCiajam V.Z., ir iskilus eismo saugumo grésmei, nesiémé priemoniy savalaikiai sustabdyti ir
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suvaldyti vairuojama automobili, d¢l ko partrenké pésciaji V.Z., kuris nuo patirty suzalojimy
mire.

[tariamasis M.M. kaltu prisipazino i§ dalies ir parodé: 2006 03 25 d. 14.05 val. jis
vairavo automobili BMW 316 v/n NKV 123 ir vaziavo Garitiny g. apie 50-60 km/h antra eismo
juosta. Eismas buvo intensyvus, automobiliai vaziavo ir pirmoje juostoje. Artéjo link sankryzos
su JaCioniy g. ir 1§ toli maté jam degant zalig Sviesoforo signala. GreiCio ir eismo juostos jis
nekeite. Priartéjus iki sankryZos pamatée, kad priekyje jo vaziaves pirma eismo juosta automobilis
manevravo 1 deSing ir, pastarajam pravaziavus, i§ deSinés netikétai pamaté | jo vaziavimo
krypties eismo juosta jeinanti pésCiaji. Prie§ sankryza yra kelio iSplatéjimas ir atsiranda eismo
juostos i kair¢ ir deSing, Cia vaziavo jau treCia eismo juosta. Pamates pésCigji stabdé ir
signalizavo garsiniu signalu, pésCiasis nereagavo ir pastaraji partrenké automobilio deSiniu
priekiniu kampu. Smiigis jvyko automobiliui baigiant sustoti. Prisipazista, kad atsiradus kliti¢iai
— einan¢iam péscCiajam, kuris i$¢jo staiga jam netikétoje vietoje, tuo metu degant zaliam
Sviesoforo signalui, leidzianCiam jam vaziuoti, partrenké pésciaji.

Eismo jvykiy tyrimy specialisto i§vadoje Nr.11-1899(06) nurodyta: 1. SprendZiant i$
eismo ivykio vietoje iSlikusio techniskai tvarkingo automobilio stabdomy raty padangy pédsako
ilgio, automobilis BMW 316 v/n NKV 123, vairuojamas M.M., eismo jvykio metu, pries pat
stabdyma, vaziavo apie 75 km/h grei¢iu. 2. Pateiktoje tyrimui medziagoje nustatytomis eismo
tvykio aplinkybémis automobilio BMW 316 v/n NKV 123 vairuotojas M.M., vaziuodamas
nustatytu 75 km/h greiciu (taip pat didZiausiu leistinu 70 km/h greiciu), turéjo techning galimybg
iSvengti pés€iojo V.Z. partrenkimo, stabdydamas vairuojama automobili tuo momentu, kada
nukentéjusysis pésciasis, degant pésCiyju eisma peréjoje draudziamam Sviesoforo signalui,
pradéjo eiti pésCiyjy per¢ja vairuotojo matomumo zonoje, taip keldamas grésme eismo
saugumui. 3. Atliktas pateiktoje tyrimui baudZiamosios bylos medZiagoje nustatyty eismo {vykio
aplinkybiy autotechninis tyrimas leidzia teigti, kad Sio eismo ivykio kilimo pagrindine salyga
techniniu pozitiriu buvo tai, kad automobilio BMW 316 v/n NKV 123 vairuotojas M.M.
nestabd¢ vairuojamo automobilio tuo momentu, kada nukentéjusysis pésciasis V.Z., degant
pésCiyjy eisma peréjoje draudZianciam Sviesoforo signalui, pradéjo eiti pésCiyju peréja
vairuotojo matomumo zonoje, prie§ artéjanti jam i§ kairés automobilj, taip keldamas grésme
eismo saugumui. Tai, kad nukentéjgs pésCiasis V.Z. €jo per gatve pésCiyju peréja prie§ artéjanti
jam 1§ kairés automobilj, degant pésCiyju eisma peré¢joje draudzianciam Sviesoforo signalui, taip
pat buvo techniniu poziliriu priezastiniame rySyje su §io eismo jvykio kilimu.

Baudziamojon atsakomybén pagal LR BK 281 str. 5 d. traukiamas asmuo, Kkuris,
vairuodamas keliy transporto priemong, pazeidé keliy eismo saugumo ar transporto priemonés

eksploatavimo taisykles, jeigu dél to ivyko eismo jvykis, d¢l kurio zuvo (buvo mirtinai suzalotas)
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zmogus. Todél pagal eismo jvykio pasekmes ir ikiteisminio tyrimo metu nustatytas aplinkybes
automobil] vairavusio M.M. veika vertintina Keliy eismo taisykliy ir Baudziamojo kodekso
nurodyto straipsnio poziiiriu, pés¢iojo V.Z. — tik KET pozitriu.

LR BK 281 str. 5 d. nurodyto nusikaltimo objektyvioji pusé¢ apima visus materialinés
nusikaltimo sudéties pozymius: veika, pasekmes ir priezastini ry$j. Vertinant vairuotojo veika,
atsizvelgtina ne tik i technines, bet ir realias jo galimybes iSvengti eismo jvykio pasekmes (ar jis
turéjo ir galéjo numatyti Sias pasekmes ir ar gal¢jo juy iSvengti, jo ir kity eismo dalyviy veikos
tvertinimas dél KET reikalavimy pazeidimy ir iy pazeidimy chronologiné seka).

Pagal KET 53 p. reikalavimus eismo dalyviai privalo laikytis visy butiny atsargumo
priemoniy, nekelti pavojaus kity eismo dalyviy, kity asmeny ar ju turto saugumui ir aplinkai,
netrukdyti eismo.

Ikiteisminio tyrimo metu buvo nustatyta, kad M.M. niekam nesudaré¢ klitities ir nesukeéle
jokios grésmes kitiems eismo dalyviams, kadangi jis vaziavo vaziuojamosios dalies savo eismo
juostoje jam degant zaliam Sviesoforo signalui, jis negal¢jo numatyti, kad per kelio vaziuojamaja
pésCiyju peréja, degant péstiesiems raudonam Sviesoforo signalui, eis pésciasis, tuo labiau, kad
pastarasis pasirodé deSin¢je pusé€je manevravus ir pravaziavus kitam automobiliui, sudarydamas
jo vairuojamam automobiliui netikéta klititi. IS jo pusés nebuvo padaryti Keliy eismo taisykliy
reikalavimy pazeidimai. PésCiais V.Z., budamas neatidus ir neatsargus, nejsitikings, kad tai bus
saugu ir netrukdys kitiems eismo dalyviams, péstiesiems degant raudonam Sviesoforo signalui,
¢jo per peréja tarp pravaziuojanciy transporto priemoniy iSeidamas prieSais M.M. vairuojama
automobili, sudarydama netikéta ir neiSvengiama klititi pastarajam ir tuo pazeisdamas KET 53,
54, 88, 89 punkty reikalavimus. Siuo atveju eismo jvykis kilo dél to, kad péséiasis V.Z.,
pazeisdamas KET reikalavimus, i§éjo i§ uz kito pravaziuojancio automobilio prieSais M.M.
vairuojama automobilj ir pastarojo buvo partrenkta. Dél nurodyty priezas€iy vairuotojo M.M.
veiksmuose néra nusikalstamos veikos, numatytos LR BK 281 str. 5 d., pozymiy ir ikiteisminis
tyrimas nutrauktinas.

Remiantis iSdéstytu ir vadovaujantis Lietuvos Respublikos BPK 3 str. 1 d. 1 p., 212 str. 1
d.1p.,214str.1,3d.d., 139str. 1 d.,

nutaré:

1.Nutraukti ikiteismini tyrima baudziamojoje byloje Nr.10-1-80269-06 nesant M.M.
veikoje nusikaltimo, numatyto LR BK 281 str. 5 d., poZymiy.

2. M.M. kaip itariamajam paskirta kardomaja priemong — rasytinj pasizad¢jima neiSvykti
panaikinti jai tapus nebereikalingai.

3. Apie priimta nutarima pranesti Vilniaus m. apylinkés Vyriausiajam prokurorui ir

suinteresuotiems asmenims.
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Kaip matyti pateiktame pavyzdyje vienas liudytoju teigia, kad asmuo éjo degant
zaliam Sviesoforo signalui, o kitas per raudona. Vieny liudytoju teigimu greitis buvo 50 km/h, o
kity 70 km/h. Ekspertai nustaté, koks buvo tikrasis automobilio greitis. Tuo tarpu, kaip
i$siaiskinti kokiam Sviesoforo signalui degant ¢jo nukentéjusysis? Prokuroras naudodamasis
bylos medziaga t. y. liudytojy, nukentéjusiyju parodymais, modeliuoja, tiria eismo ivyki. Jis
atsizvelgia ne tik i eksperto iSvadas ir KET reikalavimus, bet ir i ,,zmogiSkaji faktoriy“. Viena i§
tikétiny versiju, kad nukentéjusysis pamané, jog uzsidegé zalias Sviesoforo signalas, nes
dauguma pésciyju ¢jo per gatve. Ir jis biidamas senyvo amziaus, iSgéres, Slubas nebegaléjo eiti
greitu tempu ar bégti, todél atsiliko ir buvo partrenktas automobilio.

2 pavyzdys. Vilniaus miesto Apylinkés prokuratiiros nutarimas nutraukti
ikiteisminj tyrima 2006 11 21, baudziamojoje byloje Nr. 10-1-80843-06 (santrauka).

2006 08 12 d. Vilniaus m. VPK VP EPT Nusikalstamy veiky eismo saugumui
tyrimo skyriuje pradétas ikiteisminis tyrimas pagal pozymius nusikaltimo, numatyto LR BK 281
str. 1 d. dél to, kad 2006 08 12 d. apie 18.25 val. Vilniuje, Oslo g. motociklas Kawasaki GPZ 600
v/n 561 JR, vairuojamas V. B., partrenké pés€igja B. V., kuriai buvo padarytas sveikatos
sutrikdymas.

Nukentéjusioji B. V. parodé, kad 2006 08 12 d. apie 18.30 val. ji atvaziavo 22-jo
marsruto autobusu ir islipo ,.Siltnamiy* sustojime. Ji paéjusi Saligatviu link pés¢iuju viaduko,
truputi pastovejo. Pazitir¢jusi | gatve automobiliy nematé. Pradéjo neskubédama eiti ir paéjusi
gatve gal 3 Zingsnius buvo partrenkta. D¢l nueito atstumo néra tikra. Kaip priartéjo ja partrenkes
motociklas ji nematé.

Liudytojas V. B. parodé, kad 2006 08 12 d. apie 18.20 val. jis vairavo motocikla
Kawasaki 561 JR ir vaziavo Oslo g. pirma eismo juosta nuo miesto centro apie 70 km/h greiciu.
Matomumas buvo geras, sausa kelio danga. Eismas nebuvo intensyvus. Jis pamaté deSinéje
sustojime stovinti autobusa; atsigrezgs paziiiréjo atgal — ar antroje juostoje néra automobiliy;
pradéjo rikiuotis i antra juosta, iki autobuso buvo like apie 50 m. Persirikiaves 1 antra juosta pries
save pamaté pésciaja, judancia (mano, kad bégo) 1§ desinés i kaire, iki kurios buvo apie 10-15 m.
Kaip péscioji ¢jo ar bégo iki antros eismo juostos jis nematé, nes buvo trumpam atsigrezgs atgal.
Vos pamatgs pésciaja dar suko kairiau, taCiau ja partrenké priekine motociklo dalimi eismo
juostos kairéje puséje.

Eismo ivykiu tyrimy specialisto iSvadoje Nr.11-2678(06) nurodyta: 1.Motociklas
Kawasaki GPZ 600 v/n 561 JR prie§ pat stabdyma vaziavo apie 85 km/h grei¢iu. 2. V.B,,
vaziuodamas nustatytu apie 85 km/h grei¢iu, netur¢jo techninés galimybés iSvengti pésciosios
B.V., jo atzvilgiu greitai bégusios i§ deSinés i kair¢ per gatvés vaziuojamaja dalj, partrenkimo,

laiku stabdydamas savo vairuojama motocikla. Jeigu pésc¢ioji D.V. per kelio vaziuojamaja dali
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ramiai éjo, aukS¢iau nurodytomis aplinkybémis motociklo vairuotojas V.B. tur¢jo techning
galimybe iSvengti jos partrenkimo. 3. Jeigu V.B. biity vaziaves leistinu 70 km/h greiciu, jis biity
turéjes techning galimybg iSvengti pésCiosios B.V., ramiai ¢jusios ar greitai begusios,
partrenkimo, laiku stabdydamas savo vairuojama motocikla. 4. Motociklo Kawasaki GPZ 600
vairuotojo V.B. veiksmai, - vaziuodamas apie 85 km/h greiCiu, vir$ijo leisting tame kelio ruoze
70 km/h greitj, d¢l ko neteko galimybés iSvengti kelio vaziuojamaja dalj kirtusios pésciosios
B.V. partrenkimo, - techniniu poziiiriu salygojo Sio eismo ivykio kilima. Pésciosios B.V.
veiksmai, - kirsdama gatvés vaziuojamaja dali tam nenumatytoje vietoje, sudaré klititj gatve prie
jos artéjusio motociklo vairuotojui V.B., - techniniu pozitiriu salygojo Sio eismo jvykio kilima.

Specialisto iSvados tiriamojoje dalyje nurodyta: medziagoje esanciose fotografijose matyti,
kad eismo jvykio matomumo zonoje per Oslo gatvés vaziuojamaja dalj yra pésciyjy tiltas (vir$
kelio esanti pésCiyju peréja); seka, kad gatvés vaziuojamaja dali péscioji B.V. prival¢jo kirsti
pésciyju tiltu (virs kelio esancia péséiyju peréja).

Baudziamojon atsakomybén pagal LR BK 281 str. 3 d. traukiamas asmuo, kuris,
vairuodamas keliy transporto priemong, pazeidé¢ keliy eismo saugumo ar transporto priemonés
eksploatavimo taisykles, jeigu dél to ivyko eismo ivykis, dél kurio buvo sunkiai sutrikdyta kito
zmogaus sveikata. Todél pagal eismo ivykio pasekmes ir ikiteisminio tyrimo metu nustatytas
aplinkybes motocikla vairavusio V.B. veika vertintina Keliy eismo taisykliy ir BaudZiamojo
kodekso nurodyto straipsnio pozitriu, pésciosios B.V. — tik KET pozitriu.

LR BK 281 str. 3 d. nurodyto nusikaltimo objektyvioji pusé apima visus materialinés
nusikaltimo sudéties pozymius: veika, pasekmes ir priezastini ry$j. Vertinant vairuotojo veika,
atsizvelgtina ne tik | technines, bet ir realias jo galimybes iSvengti eismo jvykio pasekmes (ar jis
tur¢jo ir galéjo numatyti Sias pasekmes ir ar gal¢jo ju iSvengti, jo ir kity eismo dalyviy veikos
tvertinimas del KET reikalavimy pazeidimy ir iy pazeidimy chronologine seka).

Pagal KET 53 p. reikalavimus eismo dalyviai privalo laikytis visy butiny atsargumo
priemoniy, nekelti pavojaus kity eismo dalyviy, kity asmenu ar ju turto saugumui ir aplinkai,
netrukdyti eismo.

Ikiteisminio tyrimo metu buvo nustatyta, kad virSydamas motociklo vaZiavimo greitj (pagal
autotechnini tyrima atlikusio specialisto apskai¢iavima) V.B. niekam nesudar¢ klitities ir nesukélé
jokios grésmes kitiems eismo dalyviams, kadangi jis vaziavo vaziuojamosios dalies savo eismo
juostoje, jis negal¢jo numatyti, kad per kelio vaziuojamaja dalj péstiesiems pereiti neleistinoje
vietoje 1 jo vaZiavimo juosta iSbégs péscioji, sudarydama jo vairuojamam motociklui netikéta
klititi. Péscioji B.V., budama neatidi ir neatsargi, nejsitikinusi, kad tai bus saugu ir netrukdys
kitiems eismo dalyviams, esant jos matomumo zonoje vir$ kelio esantj pésciyju tilta, kirto gatvés

vaziuojamaja dali priesais V.B. vairuojama motocikla, sudarydama netikéta ir neiSvengiama klititi
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pastarajam ir tuo pazeisdama KET 53, 54, 87 punkty reikalavimus. Siuo atveju eismo jvykis kilo
dél to, kad péscioji B.V., pazeisdama KET reikalavimus, iSbégo priesais V.B. vairuojama
motociklg ir pastarojo buvo partrenkta. Dél nurodyty prieZas€iy vairuotojo V.B. veiksmuose néra
nusikalstamos veikos, numatytos LR BK 281 str. 3 d., poZymiy ir ikiteisminis tyrimas
nutrauktinas.

Remiantis i§déstytu ir vadovaujantis Lietuvos Respublikos BPK 3 str. 1 d. 1 p., 212 str. 1
d. 1 p.,214str.1,3d.d.,

nutaré:

1.Nutraukti ikiteismini tyrima baudziamojoje byloje Nr.10-1-80843-06 nesant V.B.
veikoje nusikaltimo, numatyto LR BK 281 str. 3 d., poZymiy.

2. Apie priimta nutarima prane$ti Vilniaus m. apylinkés Vyriausiajam prokurorui ir
suinteresuotiems asmenims.

Sioje situacijoje ekspertai nustaté motociklininko greitj, kas techniniu poZiiiriu salygojo
eismo jvykio kilima taip pat kt. aplinkybes. Prokuroras tirdamas byla atsizvelge ne tik 1 eksperty
iSvada, bet ir 1 ,,ZzmogiSkaji faktoriy“. KET pasakyta, kad vairuotojas, atlikdamas manevra,
privalo isitikinti, kad néra klitties atlikti lenkima. Motociklininkas tai ir daro, jis atsisuka atgal.
Motociklui priartéjus prie pésciojo partrenkimo i§vengti nepavyksta.

Taigi, ,,zmogiSkasis faktorius®“ dar vienas be jau mano minéty protokolo, schemu,
nuotrauky, tyrimo objekty — modeliavimo Saltinis. Ir prokuroras, tirdamas byla bei
modeliuodamas ivykio situacija, privalo i ji atsizvelgti.

Apibendrinant treciaja darbo dali, pazymétina, jog visas modeliavimas priklauso nuo
teisingo ir taisyklingo, atitinkancio procesinius bei kriminalistinius reikalavimus, iforminimo.
Pareiginy pirmyju atvykusiy i ivykio vieta modeliavimas apsiriboja tik protokoly surasymu,
schemy braizymu, pédsaky fiksavimu ir paémimu bei tarnybiniu praneSimu, kuriame fiksuojami
atlikti veiksmai. Todel, Sioje darbo dalyje ir siekiama parodyti kaip vyksta pareigtiny autoivykiy
vietos modeliavimas. Norima parodyti kaip taisyklingai ir laikantis kriminalistikos reikalavimy
atlikti Siuos veiksmus. IT tyréjy modeliavimas vyksta atliekant procesinius IT veiksmus. Tuo
tarpu prokurory ir specialisty veiksmai paremti tiesioginiu tyrimu (modeliavimu placigja
prasme). Modeliuojant eismo ivyki pagrindini vaidmeni atlieka prokuroras, kuris kontroliuoja IT,
nurodo IT tyré¢jams atlikti papildomus IT veiksmus, paveda jiems, nurodydamas klausimus,
paskirti autotechnines ekspertizes, priima sprendimus nutraukti tyrima, perduoti byla i teisma.
Bitina dar iSskirti ir ju atliekamus veiksmus jvykio vietoje bei darbo kabinete, kuriame ir vel

naudojamasi pirmine surinkta medziaga i$ ivykio vietos.
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4. Autojvykiy modeliavimo metodo taikymas ekspertiné¢je praktikoje
4.1. Eismo jvykio, transporto trasologinés ir kompleksinés medicininés-eismo jvykio
ekspertizés, jy uzdaviniai bei sprendZiami klausimai

Siekiant iStirti autojvyki, iSsiaiSkinti visas su tuo susijusias aplinkybes, yra
atlieckamos: eismo jvykiy, transporto trasologinés ir kompleksinés teismo medicinines - eismo
tvykio ekspertizés.

Visa tai galima padaryti atkiirus t. y. su modeliavus eismo ivykiy eiga, nustacius
kaip susidar¢ tam tikra kelio situacija, ar ji kele grésme¢ saugiam eismui, kaip Sioje situacijoje
elgési arba turéjo elgtis eismo dalyviai, ar vairuotojai galéjo iSvengti eismo ivykio, kaip suzaloti
nukentéje eismo jvykyje Zmonés ir t. t.°®

Visos Sios ekspertizés atliekamos LTEC.

Nuo 2005 mety atliekant Sias ekspertizes atsirado tam tikry, svarbiy pasikeitimy, o
t. y.: skiriant eismo jvykiu tyrimus (ekspertizes) ekspertams (specialistams) Salia iprasty
techninio pobiidzio klausimy uzduodami ir klausimai apie tai, kokiems Keliy eismo taisyklu
reikalavimams prieStaravo eismo ivykio dalyviy veiksmai, kokius Keliy eismo taisykliy (toliau-
KET) reikalavimus eismo ivykio dalyviai pazeidé.

Pagrindinis eismo {vykiuy ekspertizés uzdavinys yra nustatyti eismo ivykio
aplinkybes ir eiga, spresti kitus saugaus eismo ir transporto priemoniy eksploatavimo klausimus,
t. y. tokius klausimus, kuriy ikiteisminio ar teisminio tyrimo metu negalima iSspresti be specialiy
techniniy ziniy. Ekspertai neturi teisés spresti teisinio pobiidzio klausimus. Tuo tarpu klausimas
apie tai, kokiems KET reikalavimams prieStaravo vieno ar kito eismo jvykio dalyvio veiksmai,
kokius KET reikalavimus jie pazeidé yra specialiy ziniy nereikalaujantis, teisinio turinio ir
vertinimo klausimas. Tokiy klausimy sprendimas yra tiesiogiai susij¢s su eismo jvykio dalyviy
kaltés ir atsakomybés nustatymu, kas yra ne teismo eksperty, o teisésaugos institucijy ir teismy
prerogatyva.

Taigi, klausimai apie tai, kokiems Keliy eismo taisykliy reikalavimams priestaravo
eismo jvykio dalyviu veiksmai, kokius Keliy eismo taisykliy reikalavimus jie pazeidé yra ne
teismo eksperty kompetencija, ju sprendimas nereikalauja specialiy techniniy Ziniy, todél ju
teismo ekspertai nesprendzia.®’

Eismo ivykio ekspertizé atlickama siekiant nustatyti transporto priemoniy techniniy

gedimy atsiradimo laika, eismo ivykio eiga (mechanizma), atkurti kelio situacija eismo ivykio

% Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas ir medziagos joms rengimas. — Vilnius: LR TM LTEC,
2004. P. 33.

% Gabrielé Juodkaité-Granskiené, Informacija apie eismo jvykiy ekspertizés uzdavinius. — Vilnius: LTEC, 2005-11-
29 Nr. S-943(1)

52



vietoje, techniniu poziiiriu jvertinti eismo ivykio dalyviy veiksmus, taip pat nustatyti kitas

aplinkybes, turéjusias jtakos kilti eismo jvykiui.

1)
a)
b)
c)
d)

e)

Eismo ivykio ekspertas:
tiria transporto priemone ir jy agregatus, mazgus, detales, sieckdamas nustatyti:
techniniy gedimy atsiradimo laika ir priezasti;
galimuma aptikti technini gedima pries eismo jvyki;
priezastini nustatyto transporto priemonés techninio gedimo ir eismo {vykio kilimo rysi;
technini galimuma iSvengti eismo ivykio (uzvaziavimo, susidiirimo, apvirtimo ir pan.),
esant tam tikrai transporto priemonés biiklei eismo jvykio kilimo momentu;
aplinkybes, susijusias su transporto priemonés technine biikle, kurios tur¢jo (arba galé¢jo
turéti) itakos kilti eismo jvykiui;
tiria aplinkybes apibudinancias eismo ivykiy eiga arba jos etapus, kad nustatyty:
jégu veikimo krypti susidiirus transporto priemonéms;
transporto priemoniy judéjimo greiti;
transporto stabdymo ir sustojimo buda;
transporto priemoniy judéjimo krypti jvairiais eismo {vykio eigos momentais;
transporto priemoniy padéti viena kitos atzvilgiu skirtingu eismo jvykio eigos momentu;
transporto priemoniy susidiirimo vieta ir uzvaziavimo ant kliti¢iy vieta;
laika, per kurj transporto priemoné (priemonés) nuvaziuoja tam tikra atstuma;
grésmeés eismo saugumui momenta, kai biitina imtis skubiy priemoniy siekiant i§vengti
eismo jvykio (uzvaziavimo ant kliiities, transporto priemoniy susidiirimo, apsivertimo ir
t. t.), jeigu tam momentui nustatyti reikia specialiy zZiniy, atlikti reikiamus skai¢iavimus,
modeliuoti eksperimentuoti;
tiria eismo jvykio dalyviy veiksmus , siekdamas nustatyti:
kaip vairuotojas turéjo elgtis saugaus eismo reikalavimy pozitiriu konkrecioje kelio
situacijoje;
ar nustatytomis aplinkybémis vairuotojas turé¢jo techning galimybe (galéjo) iSvengti
eismo ivykio;
priezastini (techniniu poziiiriu) vairuotojo (eismo ivykio dalyvio) veiksmu (neveikimo)
valdant transporto priemong, dalyvaujant eisme ir eismo ivykio kilimo rysi;
tiria eismo jvykio vieta, kad nustatyty:
koeficienty ir parametry, apibudinanciy transporto priemoniy ir kity objekty judéjima
ivykio vietoje, reikSmes;
matomumo ir apzvelgiamumo i§ vairuotojo vietos salygas, buvusias eismo ivykio metu

pagal bylos medziagos duomenis;

53



1)

2)

3)
4)

5)

)]

2)

3)

aplinkybes, susijusias su kelio aplinka, kurios turéjo arba galéjo turéti jtakos kilti eismo
ivykiui.”

Eismo ivykio ekspertizés sprendziami klausimai:
ar nustatytas (nurodyti koks) transporto priemonés gedimas atsirado prie§ pat eismo jvyki
ir ar turéjo itakos jam kilti?
Ar yra priezastinis transporto priemonés techninio gedimo, nustatyto apziliros ir
patikrinimo metu po ivykio, ir konkretaus eismo ivykio kilimo rySys?
Koks buvo transporto judéjimo greitis prie$ stabdant (jeigu iskilo stabdymo pédsakai)?
Kokiu maksimaliu grei¢iu tomis kelio salygomis transporto priemonés vairuotojas galéjo
saugiai vaziuoti kelio posiikyje, kurio kreivés spindulys ... m?
Kokiu maksimaliu grei¢iu gali saugiai vaziuoti transporto priemonés vairuotojas tomis
kelio salygomis, matydamas kelio elementus ... m atstumu? Ir kt. klausimai.

Eismo jvykio ekspertizés tyrimo objektai:
eismo {vykyje dalyvavusios transporto priemonés, juy agregatai ir detalés;
eismo ivykio vieta (kelias, laukas, kiemas ir kita teritorija, kur vyksta transporto
priemoniy eismas);
pateiktos ekspertui bylos medziagos duomenys apie eismo {vyki ar daiktinius jrodymus.

Transporto trasologinés ekspertizés ekspertai, tiria pédsakus, susidariusius eismo

tvykio metu ant kelio dangos ir ant pakelés objekty (stulpeliu, stulpy, medziy, pastaty sieny ir

pan.), ant transporto priemoniy ir ju sugadinty detaliy, ant Zmoniy drabuziy ir apavo, taip pat

bylos medziagoje uzfiksuotus duomenis apie iSlikusius eismo ivykio pédsakus.

Atskirais atvejais, tik nustacius, kaip susidaré eismo ivykio pédsakai, galima atkurti

eismo {vykio eiga, nustatyti jo kilimo priezast;.

1)
2)
3)
4)

1))
2)

Tirdami eismo jvykio pédsakus, ekspertai transporto trasologai nustato:
pédsako susidarymo mechanizma (veikusios jégos pobiidi, veikimo kampg ir krypti);
objekto, palikusio pédsaka, biidingus pozymius;
pédsako grupini priklausomuma (pédsako susidaryma nuo keleto vienartSiy objekty);
pédsaka palikus; objekta (pédsako susidaryma nuo konkretaus objekto — jo
identifikacija).”"

Transporto — trasologinés ekspertizés sprendziami klausimai:
kokia transporto priemonés dalimi padaryti drabuziy (apavo) pazeidimai?

kokio tipo ar modelio transporto priemoné paliko pédsakus?

7 Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas ir medZiagos joms rengimas — Vilnius: LR TM LTEC,
2004. P. 34-35.
7! Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas ir medziagos joms rengimas. — Vilnius: LR TM LTEC,
2004. P. 42-43.
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3) ar eismo jvykio vietoje pédsakus paliko konkreti transporto priemoné (automobilis,
motociklas, dviratis ir pan.)?

4) kokiam transportui ir kokiam modeliui priklauso daiktai, rasti jvykio vietoje?

5) Ar eismo jvykio vietoje rasti daiktai ankS¢iau nesudaré su konkrecia transporto priemone
vienos visumos?

6) Kokia kryptimi judéjo transporto priemone, palikusi pédsaka ant asfalto (drabuziy,
avalynés ir pan.)?

7) Kokioje padétyje susidiirimo momentu buvo transporto priemonés, viena kitos atzvilgiu?

8) Kokiu biudu ir kada (prie§ eismo ivyki ar jo metu) padaryti kiauryminiai padangos
pazeidimai?

9) Koks pédsaky ant transporto priemonés susidarymo mechanizmas (smiigis, slydimas,
susidarymo eiliSkumas ir pan.)? Ir kt. klausimai.

Transporto trasologijos ekspertizés objektai yra transporto priemonés ir ju dalys,
protektoriy ir kiti pédsakai, transporto priemoniy daliy nuolauzos, atplaisos, stiklo, lako, dazy, ir
metalo daleliy, tepalo, skysto kuro démés ir kt. Jei yra transporto priemoniy padangy ispaustiny
pédsakuy, ekspertizei pateikiamos gipsinés ir polimerinés iy pédsakuy atlijos ir kt.”

Gana svarbiis tarp Siuolaikiniy eismo jvykiy tyrimo yra kompleksinés medicininés-
eismo ivykio ekspertizés. Eismo ivykio metu nukentéjes Zzmogus suzalojamas biidamas jvairiose
padétyse, judant jam ir transporto priemonéms. Eismo jvykio metu nukent¢jélis gali buti
nutrenktas, paveztas ant automobilio, nublokstas tam tikru nuotoliu, pervaziuotas ratais, tam tikra
atstuma vilktas ir t. t.

Tokiais sudétingais atvejais nustatyti, kuriuo eismo ivykio momentui kokiu budu
buvo suzalotas nukentéjes Zzmogus, nepakanka vien medicinos ziniy: suzalojimy padarymo eiga
biitina sieti su automobilio ir zmogaus kiino jud¢jimu {vairiais réZimais, veikiant jégoms —
inercijos, smiigio, pasiprieSinimo judéjimui ir t. t.

Pavyzdziui, kai greitai vaziuojantis lengvasis automobilis nutrenkia skersai gatves
vaziuojamosios dalies judantj Zmoguy, §is gauna smiigi zemiau savo svorio centro, uzkrinta ant
automobilio variklio dang¢io, kontaktuoja ir iSmusa automobilio priekini stikla. Nuvaziaves ant
automobilio tam tikra atstuma, Zmogus igauna atitinkama greit{. Automobilj intensyviai stabdant,
zmogaus kiinas i$ inercijos juda greiCiau ir stabdymo pabaigoje nukrinta nuo automobilio
prieki. Jeigu smiigis labai stiprus, automobiliui vaziuojant labai greitai, nukentéjélis po pirminio
smiigio perlekia per automobilio kébulo stoga ir beveik nevaziuoja kartu su automobiliu.

Visomis eismo jvykio fazémis zZmogus — auka juda jvairiu greiCiu, jvairia trajektorija, yra

72 Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas ir medziagos joms rengimas. — Vilnius: LR TM LTEC,
2004. P. 44-45.
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veikiamas jvairiy jégu, kontaktuoja su ivairiomis automobilio detalémis. Visa tai jvertinama
atliekant kompleksinius tyrimus ir, atsizvelgiant { ju rezultatus, atkuriama eismo jvykio eiga.

Atskira metodologiniu pozitiriu kompleksiniy medicininiy-eismo ivykio ekspertiziy
grupe sudaro ekspertizés, kurias atliekant sprendziama, kas eismo {vykio metu vairavo transporto
priemong (sédéjo prie vairo). Siuo atveju tyrimo kompleksiskumo esmé ta, kad tiriamy
nukentéjusiy judéjimui del jvairiy eismo jvykio metu kilusiy jégu poveikio. Kitaip tariant,
kompleksiskai tiriama, kaip, kokioje padétyje ir kokiomis dalimis suzaloti transporto priemong¢je
buvg zmones, judédami transporto priemonés viduje ir iSkrisdami i$ jos eismo jvykio metu.

Esminis kompleksiniy medicininiy-eismo ivykio ekspertiziy skyrimo reikalavimas
— skirti Sias ekspertizes tik tada kai, atlikus atskiras teismo medicinines ekspertizes, negalima
1$spresti klausimy, susijusiy su nukentéjusiyjy autotraumy tyrimu.

Atlikti kompleksines medicinines-eismo ivykio ekspertizes pavedama dvieju
skirtingy zinyby ekspertinéms istaigoms: Lietuvos teismo ekspertizés centro ir Mykolo Romerio
Teismo medicinos instituto ekspertams.”

Nutartyje turi biti nurodyta, kuri i§ ekspertiniy istaigu yra vadovaujanti. Siai
istaigai kartu su nutartimi pateikiama bylos medziaga. Kitai ekspertinei istaigai pateikiama tik
nutartis skirti ekspertizg.

Kompleksines teismo medicinines-eismo ivykio ekspertizes skirti atskira nutartimi,
kurioje ekspertams biity pateikiami tik Sios ekspertizés sprestini klausimai.

Kompleksinés teismo medicinos-eismo ivykio ekspertizés sprendziami klausimai:

1) kokioje padétyje buvo nukentéjusysis ... pradinio smiginio kontakto su transporto
priemone momentu?
2) koks nukentéjusiojo kiino suzalojimy padarymo eismo jvykio metu mechanizmas?
3) nukentéjes dviratininkas nutrenkimo momentu vaziavo dviraciu ar ¢jo vesdamas dvirati?
4) Kurioje vietoje buvo nukentéjgs asmuo (asmenys) transporto priemongje ji (juos)
suzalojant per eismo ivyki?
4.2. Modeliavimo metodo taikymas atliekant eismo jvykio ekspertizes

Pazymeétina, kad §i magistrinio darbo dalis yra pagrista dalyvavimu ekspertizése,
LTEC t. y. norint i$siaiskinti, suzinoti kaip atliekamos ekspertizés, kaip praktiskai taikomas ir
vykdomas modeliavimo metodas, atlikus ménesio stazuotg¢ LTEC buvo paimti interviu i$ visy 14
LTEC autojvykius tirian¢iy eksperty, iSsiystos anketos Klaipédos ir Siauliy ekspertams (Zr.
priedus, 14 lentel¢).

73 Teismo ekspertizés: ju skyrimas, klausimy formulavimas ir medziagos joms rengimas. — Vilnius: LR TM LTEC,
2004. P. 45-47.
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Visy pirma verta pradéti nuo klausimo, kaip patys ekspertai suvokia modeliavima,
jo vaidmeni kriminalistikoje?

Ekspertai modeliavima iSskiria placiaja ir siauraja prasme. Placiaja, modeliavimas
— tai eismo ivykiy tyrimas. Praktiskai juo paremtas visas eksperty darbas. Modeliavimas siauraja
prasme, tai modeliavimas paremtas panaudojant kompiuterines programas, kuris sudaro apie
15% viso eksperto darbo. O visa kita dali sudaro matematinis modeliavimas t. y. jvairls
skaiciavimai.
9 lentelé. Perzitiréjus 500 LTEC bylu: 425 naudoti ivairlis matematiniai skaiciavimai (1); 75
naudotas kompiuterinis modeliavimas ir matematiniai skaiciavimai (2). Tai atsispindi pateiktoje

diagramoje.

450 -
400 +
350 +
300 +
250 +
200 +
150
100 -

50 -

m1
m2

Kalbant apie modeliavimo vaidmeni ir svarba ekspertai pazymi, kad be eismo
tvykiu tyrimy, kuriy metu taikomos specialios techninés zinios, tyréjai negali duoti galutinio
teisinio eismo jvykio dalyviy veiksmy ivertinimo. Tik modeliavimu gali atkurti situacija, ko
negalima padaryti matematiniais skai¢iavimais.

Unapunosa B. A. i$skiria Siuos ekspertizés etapus:

1. susipazinimas su pateikta medziaga: t. y. nutartimi skirti ekspertizg ar uzduotimi atlikti objekty
tyrima, juose nurodytomis bylos aplinkybémis, uzduotais klausimais, pateiktais tirti objektais.
Toliau sprendziama, ar pateikta tirti medziaga yra pakankama nutartyje (uzduotyje) uzduoty
klausimy sprendimui. Jeigu tokios medziagos triksta, praSoma nutarties (uZduoties) siunt¢jo
pateikti ja papildomai. Tai gali biiti bylos medziaga apie ivykio aplinkybes, laika, veiksmus,
kurie buvo atlieckami su pateiktais tirti objektais, patikslintos schemos, padarytos fotografijos ir
pan.;

2. pagal turima informacija autoivykio modelio sukiirimas;
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3. apskai¢iavimy vykdymas, grafiky ir schemy sudarymas;

4. atlikto tyrimo vertinimas, sukurto pirminio modelio patikslinimas;
5. i8vady formulavimas;

6. atliktos ekspertizes procesinis iforminimas.”

Kaip atliks tyrima ir kokius metodus taikys ekspertas sprendzia pats.

Taigi, kaip atlickamas modeliavimas? Tyrimas susideda iS: tyrimui pateiktos
medziagos surinkty duomeny ivairiapusés analizés, eksperty turimy specialiy Ziniy, bei CRACH
arba CARAT programy naudojimo.

Kiekvienai situacijai yra budinga tam tikra tyrimuy seka. Jos prisilaikant ir
atlieckami tyrimai. Kiekvienoje situacijoje buina jvairiausiy niuansy nuo kuriy priklauso tolimesné
tyrimy seka. Bendri bruozai buty: nustatyti grésme eismo saugumui kilimo momenta,
apskaiciuoti automobiliy vaziavimo grei¢ius, nustatyti techning galimybe iSvengti eismo ivykio,
nustatyti eismo ijvykio mechanizma, o pabaigoje techniniu poziliriu ivertinti eismo dalyviu
veiksmus.

LTEC yra naudojamos CARAT 3 versija (modeliuoja plokStumoje) ir CRACH 7.0
versija (duoda xyz vaizda erdvinéje sistemoje) kompiuterinés programos. O visa Kkita
matematiniai modeliai, jvairls skai¢iavimai, formulés. Naudojami ir modeliukai, bet tik tiek, kad
patiems ekspertams biity aiSkiau, tai niekur nefiksuojama.

Tiriant transporto priemoniy susidiirimo aplinkybes, darant autotechnines
ekspertizes, dazniausiai reikia atlikti daug sudétingy matematiniy skaiciavimy, iSnagrinéti ir
modeliuoti daugeli varianty. Iki 1995 mety darant autotechnines ekspertizes Lietuvos teismo
ekspertizés institute kompiuteriné iranga nebuvo naudojama. Pirma kregzduté Sioj srity —
Lietuvos teismo ekspertizés instituto isigyta austry firmos Datentechnik Steffan programos PC-
CRACH 3.1 versija, skirta automobiliy susidirimo mechanizmo ir automobiliy judéjimo
dinamikai atkurti. Programa dirba Windows aplinkoje.

Programa PC-CRACH susieta su kompiuterine programa PC-SKETCH, skirta
keliams braizyti (Lietuvos teismo ekspertizés institutas taip pat ja turi) ir PC-RECT - skirta
nuotrauky fotogranometrinei transformacijai.

Kompiuteriné programiné¢ {ranga padeda ekspertui modeliuojant atkurti
autoavarijos mechanizma. Svarbu nustatyti fizini ir matematini automobilio modeli, kadangi
daugelis parametry néra gerai zinomi atkuriant autoavarija, ir rasti kompromisa tarp skai¢iavimy
tikslumo ir jvedamy duomeny kiekio. PC-CRACH programoje automobilis modeliuojamas kaip

vientisas kiinas, turint 6 laisvés laipsnius. ISorinés jégos, lemiancios automobilio judéjima — tai

™ Wnapunosa B. A. DkcriepTi3a JOPOXKHO — TPAHCIOPTHBIX IPOKCIIECTBHiL.- Mocksa, 1989. C. 35-39;
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raty jégos gravitacija. PC-CRACH programa gali ivertinti dideli kieki duomeny ir sudaro
galimybe gauti kuo tikslesnius rezultatus.

Programa leidZia imituoti visa autoavarijos eiga, t. y. automobiliy judéjima iki
susidiirimo, pati susidirima ir automobiliy judé¢jima po susidirimo iki sustojant. Palengvina
eksperty darba ypac tuo, kad suteikia galimybg per trumpa laika iSanalizuoti daugeli varianty, ko
atlikti be kompiuterio pagalbos dazniausiai negalima dél laiko stokos. Imituojant judéjimo
dinamika, automobilis gali judéti greitédamas, letédamas, tiesiai ir pasirinkta postkio kreive. Be
to, automobiliy judéjimas modeliuojamas jvairiomis susidiirimo vietos atzvilgiu kryptimis.

PC-SKETCH programa naudojama kartu su PC-CRACH, taciau ja galima taikyti ir
atskirai, brézti praktiSkai bet koki autoavarijos vietos plana i§ keturiy tipiniy elementy: tiesus
kelias, kelias su posiikiu, ,, T raidés sankryza, keturSalé sankryza.

Plane taip pat galima pavaizduoti asines linijas ir kelkraScius.

Visa autoavarijos mechanizmo imitacija matoma ekrane. Rezultatai fiksuojami
grafiskai ir skaitmenimis. Grafinis autoavarijos mechanizmo pavadinimas padeda geriau suprasti
ir jvertinti eksperto iSvady pagristumaf5

Dabar noréciau pateikti keleta pavyzdziy i§ autotechniniy ekspertiziy, kurios leis
susidaryti bendra vaizda, kaip yra atlickamas modeliavimas panaudojant PC-CRACH
kompiutering programa. Noréciau, kad skaitydami ekspertiziy santraukas, atkreiptumét démési ir
1 tai kaip svarbu ekspertam, teisingai uzfiksuoti ekspertizés objektai t. y. suraSyti protokolai,
nubraizytos schemos, atliktos fotonuotraukos.

Ekspertizé Nr. 11-3542(05)

Ekspertui pateikti klausimai:

1) koks buvo transporto priemonés AUDI ir MAZDA susidiirimo mechanizmas,
atsizvelgiant { ju sugadinimy masta ir pobudi, pédsakus ant ju ir kelio dangos, {
transporto priemoniy ir kity daiktiniy irodymy i$sidéstyma eismo ivykio vietoje?

2) kokia techniniu pozitriy pagrindiné salyga kilti Siai avarijai?

3) Prasau nustatyti priezastini ryS$i (techniniu poziiiriu) vairuotojo veiksmy
(neveikimo), valdant transporto priemong, dalyvaujant eisme ir eismo ivykio
kilimo rysi?

Ivykio aplinkybés:

Pateiktoje ad. bylos medziagoje nustatyta ir uzduotyje atlikti tyrima nurodyta, kad
2005 m. spalio mén. 19 d. 19 val., Ukmergéje, Kauno gatvéje, ties namu Nr. 37, automobilio

~MAZDA-626 valst. Nr. PVT 255 vairavo E. A. vaziuodamas nuo miesto centro iSvaziavo |

7 Genius R., Lazarenko L. Automobiliy susidiirimo aplinkybiy ekspertinis tyrimas, taikant kompiuterines
programas. — Vilnius: LTEI, 1996. P. 297-305.
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priespriesinio eismo juosta ir susidiiré su priespriesiais vaziavusiu M. B. vairuotoju aut. ,,AUDI-
90 valst. Nr. AFU 942. po susidiirimo aut. ,,AUDI-90* vals. Nr. AFU 942 taip pat iSvaziavo |
prieSpriesinio eismo juosta ir susidiiré su prieSprieSais nuo Ukmergés miesto centro vaZiavusiu
aut. ,, HONDA-ACCORD* valst. Nr. LKV 382, kurj vairavo A. Z.

Tyrimo santrauka:

Remiantis eismo ivykio vietos uzfiksuotomis automobiliy padétimis, ju iSoriniy
sugadinimy pobtidZiu ir lokalizacija, programa PC-CRACH kuri skirta aut. Susidiirimams tirti,
buvo sumodeliuota galima eismo ivykio, kuriuo metu aut. ,,AUDI-90* vals. Nr. AFU 942
vairuojamas M. B., susidiiré su aut. ,MAZDA-626 vals. Nr. PVT 255, kurj vairavo E. A., ir
eismo ivykio, kurio metu aut. ,HONDA-ACCORD* vals. Nr. LKV 382 vairuojamas A. Z.
susiduré su aut. ,,AUDI- 90“ vals. Nr. AFU 942.

Modeliavimo metu optimizuojant automobiliy greiCius prie§ susidiirima, ju
tarpusavio padétis, kryptis prie§ susidiirima, nustatyta, kad po susidirimo aut. ,MAZDA-626%
vals. Nr. PVT 255 nuslysta ant Saligatvio | padét], artima uzfiksuotai po eismo jvykio, o aut.
»AUDI-90 vals. Nr. AFU 942 iSvaziuoja | Kauno gatvés vaziuojamosios dalies kair¢ pusg, kai
jie kairiais Sonais slystamai kontaktuoja padétyje, pavaizduotoje pridétame plane uzfiksuoty ju
pédsaky pradzios zonoje, esant aut. ,,AUDI-90“ vals. Nr. AFU 942 greiciui susidiirimo metu apie
63 km/h, o aut. ,MAZDA-626% vals. Nr. PVT 255 vaziavimo greiciui apie 72 km/h.

Modeliavimo metu nustatyta, kad aut. AUDI-90* vals. Nr. AFU 942 po susidirimo
su aut. MZDA-626* vals. Nr. PVT 255 i§vaZiavo { Kauno g. vaZiuojamosios dalies kairg pusg ir
apie 33 km/h greiciu susidiire su prieSpriesiais vaziavusiy ir efektyviai vairuotojo A. Z. stabdomu
aut. , HONDA-ACCORD* vals. Nr. LKV 382. Dél $io susidirimo aut. ,,AUDI-90* vals. nr. AFU
942 kairiuoju Sonu persislinko link Kauno g. vaziuojamosios dalies kairés pusés bordiiiro.

ISvada:

Pagrindiné salyga Siam, eismo jvykiui kilti buvo tai, kad prieSpriesinio
prasilenkimo su aut. ,,AUDI-90 vals. Nr. AFU 942 metu, aut. ,MAZDA-626“ vals. Nr. PVT
255 vairuotojas E. A., vaziuodamas dalimi Kauno g. vaziuojamosios dalies prieSprieSine eismo

juosta, nepaliko tarpo i$ Sono, kad eismas biity saugus (Zr.10 lentel¢).
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10 lentelé. Programa PC-CRACH, sumodeliuota gal

Tyrimo protokolo pavyzdys.

PC-CRASH

Licenzija: Lietuvos teismo ekspertizes institutas - Vilnius

Kauno g. link m. centro

2006.03

sumodelivota a/fm Mazda padétis <

alm HONDA po eismo jvykio
sumodelivota afm HOMNDA padétis

Ao 47
T

galimos afm AUDI(1) ir Mazda(2) padétys susiddrimo

meiu

g

54m b

alm Mazda po juykio

113

* - _sumodeliuota afm AUDI padétis
a/m AUDI padétis po eismo jvykio

Automohbiliai:
1 Audi-90
2 Mazda-626
3 Honda-Accord

Mastelis 1: 250

11-3542- 5-{05). pro - PC-Crash & 7.0f - © 2002 OS50 Linz, Al

61



Taigi, kaip matome i§ Sios ekspertizés, modeliavimo pagalba buvo nustatytas
autojvykio kilimo mechanizmas, salygos S$iai avarijai kilti. Kaip t. y. daroma? Ekspertas
ziurédamas fotonuotraukas, schemas, protokolus, atlieka paskaic¢iavimus, gautus duomenis
sustato | kompiuterines programas ir atlieka bandymus. Svarbu dar pazyméti, kad ekspertams
kartais tenka atlikti iki keliy Simty ir dar daugiau bandymy, kol pavyksta teisingai sumodeliuoti
situacija.

Ekspertizé Nr. 11-3661(05)

Ekspertui pateikti klausimai:
1) koks buvo autojvykiy kilimo mechanizmas?
2) kurioje vaziuojamosios dalies plocio ir ilgio atzvilgiu vietoje susidure
automobiliai?
3) kokiu greiciu iki susidiirimo vaziavo automobiliai ,,AUDI-90%?

Ivykio aplinkybés:

2005-07-28 d. apie 08.40 val. nelygiareikSmiy Titnago-Jankiskiy gatviy sankryzoje
Vilniuje, susidiré A.N. vairuojamas automobilis ,,AUDI-90* vals. Nr. AGG 087, vaziavgs nuo
Savanoriy pr. link Jankiskiy g. ir V.V. vairuojamas automobilis balninis vilkikas ,,IVECO* LD
440 E-43, vals. Nr. BBR 384 be puspriekabés, vaziaves Salutine JankiSkiy g. sankryzoje su
Titnago g. sukes kairén link savanoriy pr. Eismo jvykio metu buvo suZaloti automobilio ,,AUDI-
90 vairuotojas A. N. ir jo keleive L. P.

Tyrimo santrauka:

Atsizvelgiant 1 keliy eismo jvykio vietos apzitiros protokole ir jo plane uZzfiksuota
tvykio vietos situacija po eismo ivykio, protokoluose apie transporto priemoniy apZiiira ir
technines biiklés patikrinima uZzfiksuotus ir matomus ankS¢iau pavaizduotose fotografijose
automobilio balninio vilkiko ,IVECO* LD 440 E 43, vals. Nr. BBR 384, ir automobilio ,,AUDI-
90%, vals. Nr. AGG 087 iSorinius sugadinimus, kompiuterine programa PC CRACH 7.0 buvo
atkurta galima automobilio — balninio vilkiko ,,IJVECO* LD 440 E 43 vaZiavimo nuo sustojimo
prie vaziuojamyjuy daliy sankirtos linijos Titnago — JankiSkiy gatviy sankryZoje vietos iki
susidiirimo su automobiliu ,,AUDI-90“ vietos sankryzoje trajektorija, ir nustatytos apytikrés
automobiliy tarpusavio padétys ir ju vaziavimo grei¢iai susidiirimo momentu. §i eiga

vaizduojama grafiskai, vaizduojamame plane Nr. 1. (Zr. 11 lentel¢).
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11 lentelé. Programa PC-CRACH, sumodeliuota galima eismo jvykio situacija.

Tyrimo protokolo pavyzdys.

4-10
sugadinimus, kompiuterine programa PC Crash 7.0 buvo atkuriama galima automobilio — balninic
vilkiko Iveco LD 440 E43 vaziavimo nuo sustojimo prie vaziuojamujuy daliy sankirtos linijos Titnago —
Jankiskiu gatviy sankryZoje vietos iki susidirimo su automobiliu Audi 90 vietos sankryzoje
trajektorija, ir nustatytos apytikrés automobiliy tarpusavio padétys ir ju vaziavimo grei¢iai susidrima
momentu. Si eiga yra vaizduojama grafiskai, Zemiau vaizduojamame plane Nr.1:
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iki susidiirimo su a/m Audi 90 vietos ir automobiliy, I'|
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Automobilio Iveco LD 440 E43 vaziavimo trajektorijos iki susidrimo su automobiliu Audi
90 momento atkiirimo metu ir jo vaziavimo iki susidirimo su automobiliu Audi 90 momento laike
nustatymui buvo priimti ir gauti tokie techniniai parametrai:
Automobilis — balninis vilkikas Iveco TD 440 E43:

Pagreitis [m/s” ]: Laik.: [s], Kel:[m],  Greit.: [km/h]
Start (t=0s) 0 0.00 0.00 0.0
[sibégéjimas: | etapas: 1.20 2.86 5.00 12.4
Il etapas: 1.50 3.65 8.00 15.5
Vidutinis létéjimas: -2.50 0.86 2.80
Galutiniai parametrai
susidiirimo momentu: 4.51 10.80 7.9

Atsizvelgiant | nustatyta galima automobiliy susidirimo vieta ju uzfiksuoty padéciy
sankryZoje po susidirimo vietos ir susidirimo daiktiniy jrodymy iSsibarstymo sankryZoje prie
sustojusiy po susidirimo automobiliy Audi 90 ir Iveco LD 440 E43 priekiy atzvilgiu, galimas jy
tarpusavio padétis susidirimo momentu, nustatytas pagal matomus fotografijose $iy automobiliy
iSorinius sugadinimus, buvo optimizuojami automobiliu vaziavimo greiéiai susidiirimo momentu, -
automobilio Iveco TD 440 E 43 nuo 0 iki 20 km/h, o automobilio Audi 90 nuo 50 iki 70 km/h.
Optimizacijos metodu buvo gauta, kad automobiliai po susidirimo artimiausiai persislenka | vietas is
padetis, kuriose jie buvo uzfiksuoti jvykio vietos apZitiros protokole ir jo plane, kai automobilio Ivecc

LTEC Nr.11-3661 (03)
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Atsizvelgiant | nustatyta galima automobiliy susidiirimo vieta ju uzfiksuoty padéciu
sankryzoje susidirimo vietos ir daiktiniy jrodymuy iSsibarstymo sankryzoje prie sustojusiy po
susidiirimo automobiliy ,,AUDI-90* ir ,,IVECO* LD 440 E 43 priekiy atzvilgiu, galimas juy
tarpusavio padétis susidiirimo momentu, nustatytas pagal matomus fotografijose $iy automobiliy
iSorinius  sugadinimus, buvo optimizuojami automobiliy vaziavimo greiciai susidirimo
momentu, - automobilio ,,IVECO“ LD 440 E 43 nuo 0 iki 20 km/h, o automobilio ,,AUDI-90*
nuo 50 iki 70 km/h. Optimizacijos metodu buvo gauta, kad automobiliai po susidiirimo
artimiausiai persislenka { vietas ir padétis, kuriose buvo uzfiksuoti {vykio vietos apziiiros
protokole ir jo plane, kai automobilio ,,IVECO*“ LD 440 E 43 vaziavimo greitis susidirimo
momentu yra 7,9 km/h, o automobilio ,,AUDI-90* 65 km/h. Susidirimo eigos atkiirimo metu
gauta automobiliy padétis po susidiirimo yra vaizduojama grafisSkai, pateiktame plane Nr. 2. (Zr.

12 lentelé).
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12 lentelé. Programa PC-CRACH, sumodeliuota galima eismo jvykio situacija.

Tyrimo protokolo pavyzdys.
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Susid@irimo eigos atk@irimo metu gauta automobiliy padétis po susidiirimo yra vaizduojama grafiskai,
Zemiau pateikiamame plane Nr.2:
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Planas Nr.2 Susiddrimo eigos atklrimo metu \ £ m “
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gautos a/m Audi 90 ir lveco LD 440 E43 padetys | | ' i ' éﬁ |
po susiddrimo =

Automobiliy susidirimo eigos atkiirimo metu buvo priimti ir gauti tokie techniniai

parametrai:

IVEDAMI TECNINIAI PARAMETRAI:

Automobilis: Iveco-TD 440 E43 Audi-90
Tlgis [m] : 6.50 4.39
Plotis [m] : 2.50 1.70
Aukstis [m] : 2.48 1.42
Asiy skaiéius : 2.00 2.00
Bazeé [m] : 3.80 2.54
Priekiné iskisa [m] : 1.40 0.65
1-0s asies raty tarpuveze [m] : 1.95 1.42
2-0s aSies raty tarpuvézé [m] : 1.95 1.42
Masé (tuscio) [kg] : 7410.00 1283.00
Priekiniu sédyniy apkrova [kg] : 85.00 140.00
Uzpakaliniy sédyniy apkrova [kg] : 0.00 55.00
Atst. nuo pr. asies iki sv. ¢. [m] : 1.90 1.27
Svorio centro aukstis [m] : 0.62 0.53
SUSIDURIMO PRADZIOS PARAMETRAL:

t [s]: 4.52 0.00
Greitis (v) [km/h] : 7.92 65.00
Automobilio kampas [°] : 131.95 8.62
Greidio kryptis (ni) [°] : 14431 8.62
Kamp. greitis apie z a8j (om) [1/s] : 0.00 0.00
Svorio centro koordinaté x asyje [m] : 1.10 -2.78
Svorio centro koordinaté y aSyje [m] : 2.73 3.70
Svorio centro koordinaté z adyje [m] : 0.62 0.53
LTEC Nr.11-3661 (03)
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ISvada:

Susidiirimo eigos atkiirimo metu gauti rezultatai, atsizvelgiant i tai, kad automobilis
»~AUDI-90 iki susidiirimo su automobiliu ,,JVECO* LD 440 E 43 vaziavo stabdymo rezime,
palikdamas 15.0 m stabdymo pédsako ilgi (Zr. { pateikta plana Nr. 1), leidzia teigti, kad
automobilio ,,AUDI-90“, vals. Nr. AGG 087, greitis tiesiogiai prie§ stabdyma, ivykio vietoje
buvo apie 86 km/h.

Taigi, velgi mes matome kaip modeliavimo metodo pagalba mums pavyko atkurti
eismo {vykio mechanizma, nustatyti automobiliy greicius, jud¢jimo kryptis. Ekspertai gave
autoivykio medziaga: protokolus, schemas, fotonuotraukas, modeliuoja t.y. gautus duomenis
sustato | kompiuterines programas, atlicka bandymus. Kartais tenka atlikti iki 500 bandymu, kol
gaunami teisingi rezultatai. Sio modeliavimo pagalba gauti duomenys mums leidZia nustatyti
ivykio kaltininka.

O ka apie kompiuterines programas mano privatus ekspertai?

Eksperto V.Mituneviciaus teigimu, specialios kompiuterio programos — biitinas ir
labai efektyvus irankis kokybiSkam autoavarijy tyrimui: sudétingesnés situacijos, kai reikalinga
transporto priemoniy judéjimo ir susidiirimy analize, neisivaizduojamos be kompiuteriu atlikto
modeliavimo. Kompiuterio programomis galima atlikti skai¢iavimus ir modeliavimus, kuriy
paprastesnémis priemonémis (pvz., skaiCiuotuvu) atlikti praktiSkai neijmanoma dél didelés
skai¢iavimy apimties. Kompiuteriu atlieckamuy tyrimy tikslumas yra pakankamai didelis.
Pavyzdziui, jei ant kelio dangos iSliko pédsakai ir Zinoma automobiliy padétis po susidiirimo
jiems visiSkai sustojus, tai $iy automobiliy greit] prie§ pat susidirima galima nustatyti net 2-3
km/val. tikslumu.

Vis délto pati programa negali atkurti eismo ivykio mechanizmo — bet kuriuo
atveju ji yra tiktai eksperto pagalbininké. Todeél negalima teigti, kad modeliavimas, atliktas
kompiuteriu, yra absoliuciai tikslus, t.y., kad programa tiesiog "pirStu parodys", kuris vairuotojas
buvo eismo jvykio kaltininkas.

"Galima sumodeliuoti beveik bet kokia situacija, bet jos tikruma lemia konkrecios
eismo jvykio aplinkybés (pavyzdziui, pédsakai, jud¢jimo kryptys ir kt.), ir kompiuterinis
autoavarijos mechanizmo modelis neturi joms prieStarauti", - sako V.Mitunevicius.
Kita vertus, kaip teigia eismo jvykiu ekspertas, darbas su kompiuterio programa reikalauja kur
kas didesnés eksperto kvalifikacijos; butini ne tik jprasti darbo kompiuteriu ir eismo ivyki
analizuojancia programa jgiidZiai, bet ir kur kas geresnis automobiliy dinamikos iSmanymas. Be
to, pasak V.MituneviCiaus, bitina turéti realiy automobiliy susidiirimo testy ("crash" testy)
rezultatus, pagal kurios ir jvertinamas sumodeliuoto susidiirimo adekvatumas.

Paprastas pavyzdys: maksimaliu greiiu sportiniu automobiliu gali vaziuoti tiktai treniruoti
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vairuotojai. Taip pat ir autoavariju tyrimo atveju: preciziska eismo jvykio tyrima kompiuterio
programa gali atlikti tiktai tam specialiai parengtas ekspertas.”®

Ekspertai be jau minéty kompiuteriniy programy taip pat naudoja jau anks¢iau
minétas duomeny bazes, kurios parodo kaip atrodo ivairiis automobiliai po autoivykiy, vaziave
atitinkamu greiciu. Viena tokiy EES duomenuy bazé.

Jei buvo partrenktas péstysis tai ekspertizés daromos su medikais. Jei pirma
ekspertize daro technikas, o po to medikas ar atvirk$ciai, tai nebus kompleksiné ekspertize.
Kompleksiné ekspertizé bus tada, kai kartu suséda ir sprendzia. Technikams su medikais daznai
tenka spresti: kas sédéjo uz vairo arba uzvaziavo ant pésciojo, sédéjimo vieta, kokia kiino dalim
kontaktavo, kokia buvo smiigio kryptis, nustato péstysis éjo ar bégo. Sios ekspertizés
modeliuojamos pagal suzalojimus ant nukentéjusiyjy ir automobiliy sugadinimus, taip pat eismo
ivykio vietoje uzfiksuotus i§siméciusius objektus.

Modeliavimo metodas ekspertinéje praktikoje labai svarbus, placiaja prasme juo
paremta visa autoivykiy tyrimo veikla, siaurgja, kompiuterinis modeliavimas uzima apie 15%
viso ekspertinio darbo.

4.3. Modeliavimo metodo tendencijos ir perspektyvos

Imant i$ eksperty interviu ir uzklausus, ka jie galéty pasitlyti, kas palengvinty ju
darba, jie pazymi, kad eksperty uztekty, jei ekspertizés biity skiriamos rimtu pagrindu, daznai
skiriamos ekspertizés yra nenaudingos, yra nemazai nereikalingy klausimy, netinkamai iforminta
medziaga, triiksta greity kompiuteriy, stendy. Dar viena problema, kad neiskaitiniy ivykiy
policija nefiksuoja, o kai iSkyla civiliné byla tada triksta duomeny negalima atkurti jvykio.
Kartais duomenis skiriasi pav. vieni sako, kad ¢jo kiti, kad bégo ir pan. Ekspertai pazyméjo, kad
taip pat triikksta ir katalogy bei Zinynu, daznai paciam tenka ieSkotis reikalingy duomeny baziy.

Ekspertai skirtingai atsiliepia apie materialini apriipinimg ir darbo salygas, vienus
jis tenkina, o kitus i§ dalies tenkina, taCiau didzioji dalis pasisako, kad darbo salygos ir
materialinis apripinimas geras.

Uzklausus apie LTEC atliekamus modeliavimo praktinius tyrimus, ekspertai teigia,
kad didZioji dalis informacijos apie transporto priemoniy létéjimus, pésciyjy, dviratininky ir kt.
biidais judanciy asmenuy judéjimo greicius, prie tam tikro greicio atsirandancias transporto
priemoniy sugadinimy apimtis yra fiksuota kity Saliy, jie tik naudojasi ja. Turint galimybiy,
laiko, asmeniSkai noréty tame dalyvauti. Greitu laiku pagal ENFSI uzsakyma bus atlieckami
tyrimai daugelyje valstybiy, tame tarpe ir Lietuvoje dél pés€iuju judéjimo greicio priklausomai
nuo amziaus. Visi rezultatai bus fiksuojami ir nusiysti i centring bazeg, o ten jie bus apibendrinti.

Lietuvoje dabar naudojami ,sovietiniy laiky“ duomenys yra paseng. Artimiausiu metu bus

"%Okmanas J. Avarijas analizuoja ekspertai//Veidas, 2005.04.07 Nr. 14.
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atlickami lietéjimo tyrimai, nes keiCiasi masSinos ju techniniai duomenys, atsirado nauja
stabdymo sistema IBS.
13 lentelé. Visy 14 LTEC autojvykius tirianciy eksperty, nurodytos priezastys ir

salygos dél materialinio apripinimo, darbo salygu.
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LTEC bendrauja su tarptautiném organizacijom, yra ENFSI narys. Sioje
organizacijoje yra ,,ROUD ACCIDENT ANALYSIS EXPERT WORKING GROUP*, kurios
svarbiausia funkcija suvienodinti sistema, vertinima ir pan. Bendradarbiauja su latviais, estais,
rusais. Mes vykstam i seminarus pas lenkus. Neseniai pas mus apsilanké ir patirties sémési
Gruzijos ekspertai.

Ekspertai labai kritiskai atsiliepia apie priva¢ius ekspertus. Jy Zodziais tariant: ,,Cia
kaip poziiiris 1 advokatus. Jie gina ir teisigja ir nusikaltusigja pusg. Vien dél to, kad advokatas
gina nusikaltusia puse, juk nelaikysi jo blogu. Toks ju darbas. Taip ir su privaciais ekspertais.
Kiek teko su jais susidurti, dazniausiai jie biina Saliski ir gina ta pusg, kuri po misy centro
eksperty atlikto tyrimo biina techniniu poziiiriu neteisi toje eismo ivykio situacijoje ir, be abejo,
jie moka pinigus, kad biity gauta prieSinga ekspertizés iSvada. D¢l to juk nekaltinsi privataus
eksperto®.

Kalbant apie modeliavimo perspektyvas, ekspertai pazymi, kad viskas labai greitai
keiCiasi, tobuléja. Pradzioje buvo logaritminé liniuoté, keturzenklés lentelés, pieStukas,

skriestuvas liniuoté ir logaritminis popierius, dabar kompiuteriai programos.
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ISvados ir pasiulymai

1. Kriminalistikos modeliavime yra sukurti modeliavimo teoriniai pagrindai.
Modeliavimas turi savo sistema, objekta, dalyka, subjektus ir metodus. Ta¢iau modeliavimas yra
laikomas pazinimo metodu.

Kriminalistinis modelis — suprantamas kaip kiirybiskai sukurta sistema atgaminanti,
kei¢iamo objekto, tam tikrus pozymius ar kitus sutapimus.

Idealus modelis - mintinis nusikaltimo ar kurio nors epizodo vaizdas, atkurtas
tyréjo samonéje iSstudijavus ir sugretinus byloje surinktus jrodymus.

Materialus struktiirinis modelis — jvairls maketai, muliazai, pédsaku kopijos,
daiktai-analogai, pakeiCiantys tikruosius daiktus, taip pat aplinkos, tam tikry objekty
rekonstrukcijos.

Materialus funkcinis modeliavimas — tiriami {vairaus sudétingumo procesai -
pédsaky susidarymo mechanizmas, technologiniai procesai.

2. Vertinant modeliavimo metodo praktinj pritatkomuma autoivykiuose, pirmiausia
reikia pradeéti kalbéti nuo jo suvokimo: modeliavimu placigja prasme galima i§ dalies laikyti pati
tyrima, kuris susideda i§ modeliavimo siauraja prasme bei kity komponenty pav. versijy kélimo.
Modeliavimas siaurgja prasme - tai grynai tam tikro modelio sukiirimas pav. eksperto
naudojamas kompiuterinis modeliavimas, naudojant kompiuterines programas ir atkuriant jvykio
situacija.

Tai reiSkia, kad modeliavimo metodas placigja prasme apima visa autojvykio
tyrimg ir apie jo praktinio pritatkomumo svarba galima pasakyti, kad pats tyrimas jau yra
modeliavimas. Tuo tarpu modeliavimas siauraja prasme, kuris apima kompiuterini modeliavima
sudaro vos 15%. O visa kita - tai jvairiis matematiniai skai¢iavimai.

3. Vertinant modeliavimo metodo taikyma pareigiino, IT tyréjo, prokuroro,
specialisto darbe, galima teigti, jog pareigliny, pirmyjy atvykusiy i ivykio vieta modeliavimas
apsiriboja tik protokoly suraSymu, schemuy braizymy, pédsaky fiksavimu ir paémimu bei
tarnybiniu praneSimu, kuriame fiksuojami atlikti veiksmai. IT tyréju modeliavimas vyksta
atliekant procesinius IT veiksmus. Tuo tarpu prokurory ir specialisty veiksmai paremti
tiesioginiu tyrimu (modeliavimu pladigja prasme). Modeliuojant eismo jvyki pagrindini
vaidmen] atlieka prokuroras, kuris kontroliuoja IT, nurodo IT tyré¢jams atlikti papildomus IT
veiksmus, paveda jiems, nurodydamas klausimus, paskirti autotechnines ekspertizes, priima
sprendimus nutraukti tyrima, perduoti byla i teisma. Taciau jei kalbésime pagal atliekamy
procesiniy veiksmy svarba ir eiliSkuma, tai pastebésime, kad visas modeliavimas priklauso nuo
teisingo ir taisyklingo, atitinkancio procesinius bei kriminalistinius reikalavimus iforminimo. O

¢ia ir yra modeliavimo metodo, praktinio jgyvendinimo problema, t. y. blogai nubraizytos
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schemos, netaisyklingai atliktos, arba i§ viso neatlickamos fotografijos, skirtingi duomenys
protokole ir schemose, blogai paimti tyrimo objektai. Specialistai arba i§ viso nevyksta arba
vyksta tik i iskaitinius autoivykius.

4. Vertinant modeliavimo metodo taikyma ekspertin¢je praktikoje iSsiskiria
modeliavimo sanaudu problemos: triiksta stendy, duomeny baziy, praktiniy tyrimy. Eksperty
darbo rezultatai priklauso nuo pateiktos tyrimo medziagos, kuri daznai nepilna ir nekokybiska.

Darbo pradzioje iSkelta hipotez¢ — Siuo metu baigiami kurti kriminalistinio
modeliavimo teoriniai pagrindai, bet praktikoje Sis metodas dar néra pakankamai jgyvendintas,
pasitvirtino. Problemuy yra visose §i metoda taikanciose subjekty grandyse (pareiginy, IT tyréju,
prokuroruy, specialisty, eksperty), taCiau didziausios - Zemiausioje grandyje, t. y. policijos
pareiginy, nuo kuriy ir priklauso visas tolimesnis modeliavimo procesas.

5. Siekiant efektyviau panaudoti modeliavimo metoda tiriant autoivykius, noréciau
pateikti keleta pasitlymuy:

a) fotografuoti neiskaitinius autojvykius, nes paaiskéjus naujoms aplinkybéms pav.
atsiranda nukentéjusysis su suzalojimais, ekspertams iSkyla daug papildomy problemy
modeliuojant jvykio situacija;

b) kvalifikacijos kélime numatyti ir rengti specialistus, kurie galéty vykti i
autojvykiuy vietas, talkinti policijos pareigiinams.

¢) isteigti centring duomeny bazeg, kurioje biity kaupiami visi su autojvykiuy tyrimy

susijg tyréjams ir ekspertams reikalingi duomenys, fotonuotraukos su apraSymais i§ autojvykiy.
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Santrauka
Autojvykiy modeliavimas

Pagrindinés savokos darbe: modelis, kriminalistinis modelis, idealus modelis,
materialus strukttirinis modelis, materialus funkcinis modeliavimas, autoivykis, autoivykiy
modeliavimas. Modeliavimas kaip mokslinis pazinimo metodas plac¢iai naudojamas
kriminalistikoje. Modeliavimo metodas apima visus mokslus. Siuo metu Lietuvoje masiskai
did¢jant automobiliy skaiCiui, daugéjant autoivykiy, kuriy metu netik sutrinka eismas ar
sugadinamos transporto priemonés, bet ir ziva ar suzalojami Zzmongs, didziausias démesys turéty
buiti kreipiamas | autojvykiu modeliavima, kuris netik atsakyty i su autojvykiais susijusius
klausymus, bet ir padétuy uzkirsti kelia autojvykiams ateityje. D&l mano minéty priezasciy ir
pasirinkta $i, ypa¢ dabartiniu metu aktuali tema. Pasizitiréti i modeliavima, kaip 1 teorija,
panagrinéti jos praktini pritaikomuma. Galbiit ¢ia ir gludi atsakymai i tokius klausimus, kodél
pas mus tiek daug eismo nelaimiy? Gal biit modeliavimas mums padés iSsiaiskinti, atrasti visy
Siy skaudziy eismo jvykiy priezastis. Darbe: nagrinéjama kaip Lietuvoje praktiSkai pritaikomas ir
igyvendinamas autoivykiy modeliavimo metodas, analizuojamas ir ivertinamas kriminalistinio
modeliavimo teorijos lygis pagal visoms teorijoms keliamus kriterijus, ivertinamas autoivykiy
modeliavimo metodo taikymas tiriant autoivykius teoriniu ir praktiniu aspektu, ivertinamas
autojvykiuy modeliavimo metodo taikymas pareigiino, IT tyréjo, prokuroro, specialisto darbe, o
taip pat ekspertinéje praktikoje. Pabaigoje pateikiami pasiiilymai, kaip efektyviau panaudoti

modeliavimo metoda tiriant autoivykius.
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Summary
Modelling of Auto-accidents

The main concepts of the work are a model, model of criminal law, ideal model,
material structural model, material functional model, auto-accident and modelling of auto-
accidets. Modelling is widely used in criminal law as an academic model of recognition. The
method of modelling embraces all the studies. In Lithuania with the increasing number of cars
and auto-accidents, that cause the disturbance of traffic or damage of vehicles and man‘s death
or injuries, the main attention should be put on the modelling of auto-accidents. Such modelling
could give the answers to all the questions that are connected with an auto-accident and it could
also block the way for the future auto-accidents. Having mentioned all the reasons for choosing
this theme that, I think, nowadays is actual. I tried to see the modelling as a theory and to
analyze its practical applicability. Most probably there are the answers to the questions like, why
so many accidents happen. Maybe the modelling will help us to find out reasons of all the
distressing accidents. In the work it is analyzed how the method of modelling of auto-accidents
is used and realized. The work also contains the analysis and evaluation of the level of the theory
of modelling auto-accidents according to the criteria for all the theories. There is also the
evaluation of usage of the theory of modelling auto-accidents for investigation of auto-accidents
theretically and practically by an officer, IT investigtor, public prosecutor and expert. At the end,
I have given the suggestions how the method of modelling for investigation of auto-accidents

could be used more effectivelly.
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Priedai

1 lentelé. Eismo jvykiy ir nukentéjusiyjy dinamika Lietuvoje 1980-2005 m.”’

Eismo jvykiai Zuvo Suzeista
Metai . 1000 . 1000 . 1000
IS 100 000 IS 100 000 IS 100 000
. . transporto . . transporto . . transporto
viso | gyventojy . . viso | gyventojy . . viso gyventojy . .
priemoniy, priemoniy, priemoniy,

1980 | 6192 181,9 9,8| 836* 24,5 1,33| 4673 137,6 7,4
1981 | 6329 184,9 9,7| 797* 23,3 1,22| 4708* 137,6 7,2
1982 | 6321 183,5 10,0 878* 25,3 1,34| 4473* 129,8 6,8
1983 | 6424 185,1 9,8 841* 24,2 1,28 | 4609* 132,8 7,0
1984 | 6050 172,9 9,1| 764* 21,8 1,15| 4518" 129,1 6,8
1985 | 4232 120,0 6,2 696* 19,7 1,02| 4453* 126,2 6,2
1986 | 4254 120,4 6,0 662* 18,6 0,93 | 4581* 128,7 6,4
1987 | 4287 119,2 59| 668* 18,6 0,92 | 4645* 129,1 6,4
1988 | 4778 131,4 6,3 821% 22,6 1,09 | 5229* 143,8 6,9
1989 | 5481 149,1 7,1 1011* 27,2 1,32 | 5892* 160,3 7,7
1990 | 5135 135,8 6,3 | 1001* 26,9 1,24| 5423* 146,2 6,7
1991 | 6067 162,4 7,1]1173* 31,4 1,38| 6558* 175,5 7,7
1992 | 4049 108,1 4,6| 836* 22,3 0,95| 4194* 111,9 4,7
1993 | 4319 115,6 4,7| 958* 25,6 1,04| 4490* 120,1 4,9
1994 | 3902 104,8 4,1 765 20,5 0,80| 4146 111,3 4,3
1995 | 4144 111,5 4,7| 672 18,1 0,77 4508 121,2 51
1996 | 4579 123,7 51 667 18,0 0,75 5223 140,7 53
1997 | 5319 143,5 52| 752 19,5 0,70 6198 167,2 6,0
1998 | 6445 174,0 56| 829 22,4 0,72 7667 207,0 6,6
1999 | 6356 171,7 54| 748 20,2 0,64 7696 2074 6,6
2000 | 5807 157,2 4,5| 641 17,3 0,50 6960 188,5 5,4
2001 | 5972 171,5 4,3| 706 20,2 0,51 7103 204,8 51
2002 | 6090 175,9 4,1 697 20,1 0,47 | 7427 214,5 5,0
2003 | 5963 173,0 3,8/ 709 20,6 0,45 7263 210,7 4,6
2004 | 6372 185,4 3,9 751 21,8 0,46| 7877 229,2 4,8
2005 | 6790 198,9 3,8/ 760 22,3 0,42 8497 249,0 4,7

77 Eismo jvykiy statistika Lietuvije 2006 — Vilnius

: LAKD prie SM Eismo saugumo skyrius, 20006.

76




2 lentelé. Keliy transporto priemoniy skai¢ius mety pabaigoje’

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

IS viso 879791 (924524 (1024935 |1129849 1233651 |1317716| 1280096 (1333114 | 1414806 | 1479364 | 1628154

Motociklai ¥ 20033 | 19402 19128 19266 19515 19842 20244 21017 21873 22861 24027

Autobusai 17052 | 15482 14888 15156 15590 15069 15171 15376 15543 14377 14839

Lengvieji

automobiliai | 718469| 785088| 882101 980910| 1089334 | 1172394| 1133477 1180945 1256853 1315914 1455276
1)

Individualiyjy
lengvujy
automobiliy,
. 190 208 235 260 291 315 304 316 336 354 395
skaicius
1000-ui

gyventojy

101422 81291 84731 89866 86824 88346 89373 93508 97454 101284 106247
automobiliai

Puspriekabiy
vilkikai

7469 7992 8939 9588 9752 10267 11016 12037 13063 14393 16239

Specialds
automobiliai 15346| 15269 15148 15063 12636 11798 10815 10231 10020 10535 11526
1)

YVRM duomenys; nuo 2003 m. — Valstybés jmonés “Regitra"

LR Statistikos departamentas http://www.std.lt/It/pages/view/?id=1129
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7 lentelé. LTEC ekspertams, tyréjams ir prokurorams pateikti klausimai, imant interviu.

1. Kokie klausimai dazniausiai pateikiami ekspertui?

2. Kokie pagrindinei duomenys reikalingi modeliuojant (atkuriant eismo ivyki)?

3. Kokios problemos iskyla modeliuojant (atliekant eismo jvykio ekspertizes)?

4. Kokios problemos iskyla modeliuojant atskirus eismo jvykius (uzvaziavimas ant pésciojo,
dviratininko)?

5. Kokios modeliavimo ypatybés tiriant atskirus eismo ivykius (uZvaziavimas ant pésciojo,
dviratininko)?

6. Kokie biitu modeliavimo ypatumai atliekant kompleksines ekspertizes?

7. Kaip atlieckamas modeliavimas LTEC tiriant eismo jvykius (kokios naudojamos
kompiuterinés programos, kas dar)?

8. Ar atsiranda klaidy modeliuojant? Kokios klaidos?

9. Ar tenka daryti pakartotines ekspertizes dél modeliavimo klaidy?

10. Ka daryti, kad biity iSvengta klaidy modeliavime?

11. Ka galétuméte pasiiilyti, kas palengvintu jisy darba?

12. Ar yra eismo jvykiy modeliavimo praktiniy tyrimy stoka? (ar atliekami, kazkokie
praktinei tyrimai)

13. Ar Sis metodas pakankamai jgyvendinamas praktikoje? (ar jus ji daZznai naudojat)

14. Koks modeliavimo vaidmuo kriminalistikoje? (jlisy nuomong¢)

15. Koki vaidmeni vaidina modeliavimas jiisy darbe?

16. Poziiiris 1 privacius ekspertus? (kiek juy yra? kur?)

17. Ar bendradarbiaujat su tarptautiném organizacijom? (kokioms? )

18. Kur keliat kvalifikacija, ar yra galimybé ja kelti?

19. Ar tenkina materialinis apripinimas, darbo salygos? Ar uZtenka metodinés literatiiros, i§
kur ji gaunama?

20. Kokios modeliavimo perspektyvos? (naujoves ir pan.)
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