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IVADAS

Temos aktualumas. Sgsiauriai visais laikais vaidino svarby vaidmenj, sujungdami jiiras,
vandenynus, kultiiras ir prekyba. Sasiauriai — natiiraltis vandens keliai, jungiantys didelius vandens plotus
ir leidZiantys laivams perplaukti i$ vienos jiiros ar vandenyno ] kitg. Keiciantis Zmoniy jud¢€jimo modeliui,
ir ypatingai plegiantis kolonijinéms imperijoms, sasiaurius pradéta laikyti strategiskai reik¥mingais.'
Sasiauriai, naudojami tarptautinei laivybai, suteikia galimybg¢ komerciniams ir kariniams laivams
sutrumpinti kelione, tokiu biidu sutaupant laiko ir resursy.

Sasiaurius tarp Siaurés jiros ir Baltijos jiiros sudaro Skagerako, Kategato, DidZiojo Belto, MaZojo
Belto ir Zundo (Eresuno) (toliau — Zundo) sgsiauriai. DidZiojo Belto, Mazojo Belto ir Zundo s3siauriai dar
vadinami Baltijos arba Dany sgsiauriais (angl. Baltic straits, Danish straits). Sgsiauriai yra vienintelis
natiiralus laivybos kelias, jungiantis Baltijos jira su Siaurés jira. Sasiauriy ekonominé bei strateginé
reikSmé Zinoma nuo IX amZziaus. Sgsiauriai yra svarbiis ne tik Danijai, bet ir visoms Baltijos jiiros
valstybéms.’

Sasiaurius, naudojamus tarptautinei laivybai, gali sudaryti vidaus vandenys, teritoriné jura, iSskirtiné
ekonomin¢ zona, atviroji jiira arba jy derinys. Juose taikomas laivybos teisinis reZimas gali buti skirtingas,
todél laivybos teisiniam reZimui sasiaurivose tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jaros svarbi sasiaurius
sudaranciy vandeny zony analizé.

Nors sgsiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai teisinis statusas buvo apibréZtas 1958 m.
Konvencijoje ,,Dél teritorin€s jiros ir gretutinés zonos* bei, iSsamiau, 1982 m. Jungtiniy Tauty jury teisés
konvencijoje, daugumos pasaulio sgsiauriy teisinis statusas lieka neaiSkus. Néra universalaus tarptautinio
reZimo, taikomo visiems sgsiauriams, naudojamiems tarptautinei laivybai. Kiekvienas sgsiauris pasizymi
individualiomis charakteristikomis, susijusiomis su jo geografinémis, istorinémis, politinémis,
ekonominémis ir strateginémis savybémis. Sasiauriy teisinis reZimas nustatomas dviSalémis,
daugiasalémis sutartimis, pakrantés valstybiy nacionaliniais teisés aktais.

1982 m. Jungtiniy Tauty jiry teisés konvencijos 35 straipsnio c¢) punkte nurodyta, kad konvencijos

treciosios dalies nuostatos nedaro jtakos “teisiniam reZimui sgsiauriuose, plaukimas kuriais yra visiskai ar

' The Oxford Encyclopaedia of Maritime History / Edited by John B. Hattendorf - New York: Oxford University press, 2007.
p. 44 - 45.

? The Law of the Sea — The European Union and Its Member States / Edited by Tullio Treves, Laura Pineschi - Martinus
Nijhoff publishers, 1997. p. 105 http://books.google.com/books?id=x4uZat RmpUC&hl=It [Zitiréta 2008 05 28]




i§ dalies reglamentuojamas ilga laika galiojandiy tarptautiniy konvencijy dél tokiy sasiauriy”
Diskutuojama, ar 1982 m. Jiry teisés konvencija taikoma DidZiojo ir MaZojo Belto bei Zundo
sasiauriams, esantiems tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiiros, kadangi Danija ir Svedija laikosi pozicijos, kad
Siems sgsiauriams taikomos 1857 - 1860 m. Danijos sudarytos sutartys su kai kuriomis Europos
valstybémis bei Jungtinémis Amerikos Valstijomis dél mokesciy uz plaukimg sgsiauriais panaikinimo.

DesSimtys tikstanciy laivy, taip pat ir Lietuvos laivai, kasmet praplaukia sgsiauriais, jungianciais
Baltijos jira su Siaurés jiira, todél itin svarbi laivybos $iais sasiauriais teisinio reZimo analizé. Magistro
baigiamasis darbas galéty biiti naudingas Lietuvos laivams, kurie naudojasi $iais sgsiauriais, kad jie galéty
naudotis nustatytomis teisémis bei vykdyty pareigas ir biity iSvengta pazeidimy.

Tyrimo objektas — laivybos teisinis reZimas sasiauriuose tarp Siaurés jiros ir Baltijos jiiros.

Hipotezé: Laivybos Skagerako ir Kategato sgsiauriais teisinj rezimg reglamentuoja 1982 m.
Jungtiniy Tauty jury teisés konvencija, o Zundo, DidZiojo Belto ir MaZojo Belto sgsiauriais — ilgalaikés
tarptautinés sutartys, t. y. 1857 — 1860 m. sutartys, sudarytos tarp Danijos ir Europos valstybiy bei sutartis,
sudaryta tarp Danijos ir Jungtiniy Amerikos Valstijy, kuriy nuostatos de¢l laivybos teisinio reZimo yra
tapusios paprotinémis normomis, saistaniomis ir tas valstybes, kurios néra minéty sutarCiy Salys.
Laivybos teisin] rezimg Zundo, Didziojo Belto ir Mazojo Belto sgsiauriuose reglamentuoja 1857 — 1860
m. sutartys, o kiek nenumato Sios sutartys - 1982 m. Jungtiniy Tauty jury teisés konvencija.

Tyrimo tikslas — atsiZvelgiant | magistro baigiamojo darbo objekta, iSanalizuoti sgsiauriy tarp
Siaurés jiros ir Baltijos jiiros teisinj rezima.

Tyrimo uZdaviniai. Siekiant pasiekti tyrimo tikslg, nustatomi Sie tyrimo uZdaviniai:

1. Aptarti sasiauriy tarp Siaurés jdros ir Baltijos jiros geografine padéti, ju geografines
charakteristikas bei svarbg tarptautinei laivybai;

2. ISanalizuoti tarptautinei laivybai naudojamy sasiauriy samprata, pateikti tarptautiniy sgsiauriy
klasifikacijg atsizvelgiant i 1982 m. Jungtiniy Tauty Jiiry teisés konvencijoje nustatytus laivybos rezimus;

3. Nustatyti, kokios tarptautinés sutartys reglamentuoja sasiauriy tarp Siaurés jaros ir Baltijos jaros
laivybos teisinj rezimg;

4. ISanalizuoti valstybiy, besiribojan¢iy su sasiauriais ir kity valstybiy, kuriy laivai plaukia
sasiauriais tarp Siaurés jiros ir Baltijos jiiros, teises ir pareigas bei laivy teises ir pareigas plaukimo

sgsiauriais metu.

3 Jungtiniy Tauty Jiiry teisés konvencija / Valstybés Zinios. 2003, Nr.107-4786 http://www?3.Irs.It/cgi-
bin/preps2?Condition1=221141&Condition2= [zitréta 2007 12 14]




Tyrimo metodai. Magistro baigiamajame darbe naudoti tiek teoriniai, tiek empiriniai tyrimo
metodai. Lyginamasis ir sisteminés analizés metodai naudoti lyginant ir analizuojant tarptautines sutartis,
reglamentuojancias atskiry sasiauriy laivybos teisin] reZimg. Tyrimo metu buvo naudojamas teisinés
literatiiros, dokumenty analizés metodas, siekiant iSanalizuoti jvairiy mokslininky pozitrj ] laivybos
teisinio rezimo sampratg, sgsiauriy naudojamy tarptautinei laivybai sgvoka, sgsiauriy valstybiy ir kity
valstybiy, kurios naudojasi sgsiauriais bei laivy, plaukianciy sgsiauriais, teises ir pareigas juose. Darbe taip
pat naudoti dedukcijos ir indukcijos metodai.

Magistro baigiamojo darbo mokslinis naujumas. Siame darbe nagrinétos tarptautinés
konvencijos dé¢l laivybos sgsiauriais teisinio reZimo, sgsiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai, reZima
apraSiusiy autoriy darbai: Bing Bing Jia “The Regime of Straits in International Law”, Jose Antonio de
Yturriaga “Straits Used for International Navigation: a Spanish Perspective” ir kity autoriy darbai.
Sasiauriy tarp Siaurés jaros ir Baltijos jiiros teisinj reZima analizavo bei apra$¢ Gunnar Alexandersson
savo knygoje “The Baltic Straits”, Renate Platzoder ir Philomene Verlaan autoriy kolektyvo darbe “The
Baltic Sea: New Developments in National Policies and International Cooperation”, Tullio Treves ,,The
Law of the Sea: the European Union and its Member States* ir kiti. Ypatingg démesj Dany sgsiauriams
skyr¢ profesorius Eric Bruel 1940 m. publikuotame straipsnyje ,,The Danish Straits*.

Mokslingje literatiiroje nagrinétas laivybos sgsiauriuose, naudojamuose tarptautinei laivybai, teisinis
rezimas atsizvelgiant | tarptautinése sutartyse bei konvencijose nustatytas teisés normas, ta¢iau Skagerako
ir Kategato sgsiauriuose taikomas teisinis reZimas dar mazai analizuotas. Dany sgsiaurius
reglamentuojancios teisés normos analizuotos gana iSsamiai, taiau dauguma moksliniy straipsniy bei
knygy paraSyta tada, kai Danija dar nebuvo ratifikavusi 1982 m. Jury teisés konvencijos (Danija ratifikavo
konvencijg 2004 m. lapkricio 16 d.).

Nors kiti autoriai laivybos teisiniam rezimui Skagerako ir Kategato sgsiauriuose néra skyre
pakankamai démesio, Siame magistro baigiamajame darbe nagrin¢jamas laivybos teisinis reZimas Siuose
sasiauriuose. Siame magistro baigiamajame darbe taip pat pirma karta analizuojamas laivybos Dany
sgsiauriais teisinis reZimas Danijai ratifikavus 1982 m. Jiiry teisés konvencijg.

Darbo struktira. Darbg sudaro jvadas, trys dalys, iSvados, literatiiros saraSas, anotacijos bei
santraukos lietuviy ir angly kalbomis. Pirmojoje dalyje apibiidinama sasiauriy geografiné padétis ir svarba
tarptautinei laivybai. Antroje darbo dalyje analizuojama sgsiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai,
samprata ir jy klasifikacija atsiZvelgiant ; 1982 m. Konvencijoje nustatytus reZzimus. Trec¢iojoje darbo

dalyje analizuojamas laivybos konkreCiuose sgsiauriuose teisinis reZimo reglamentavimas, valstybiy,



besiribojanciy su sgsiauriais ir kity valstybiy, kurios naudojasi sgsiauriais bei laivy, plaukianciy sgsiauriais

tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiiros teisés ir pareigos.



1. SASIAURIU TARP SIAURES JUROS IR BALTIJOS JUROS GEOGRAFINE
PADETIS IR SVARBA TARPTAUTINEI LAIVYBAI

Sasiauriai tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiros yra pagrindinis laivybos kelias tarp Baltijos jaros ir
pasaulinio vandenyno. Sgsiauriai yra gyvybiSkai svarbiis Baltijos jiiros valstybiy jiiriniam susisiekimui bei
prekybai. Estijai, Suomijai, Latvijai, Lietuvai ir Lenkijai Baltijos jiira yra vienintelis i§¢jimas i vandenyna.
Nors kitos Baltijos jiiros regiono alys (Danija, Vokietija, Rusijos Federacija ir Svedija) taip pat ribojasi
su kitomis jiromis, Baltijos jura vis tiek iSlieka joms svarbiu i§¢jimu ] pasaulinj vandenyng.

Siekiant i$nagrinéti sasiauriy tarp Siaurés jiros ir Baltijos jiiros teisinj reZima, svarbu issiaikinti,
kokie sgsiauriai jungia Siaurés ir Baltijos jiiras.

Skagerako sgsiauris. Skagerakas (angl. Skagerrak) — sgsiauris tarp Danijos ir Norvegijos, jungia
Siaurés jiira su Kategatu. Sasiaurio plotas — 32 tikst. kv. km, ilgis 225 km, plotis 60-150 km, maZiausias
gylis farvateryje 53 m, didziausias gylis 809 m.* 2000 m. Skagerako sasiauriu praplauké 85296 laivai.’

Kategato sasiauris. Kategatas (angl. Kattegat) — sasiauris tarp Danijos ir Svedijos, jungia
Skageraka su Baltijos jura per Zundo ir Belty sagsiaurius. Sgsiaurio plotas 22 tukst. kv. km, ilgis 270 km,
plotis 60-160 km, maZiausias gylis farvateryje 30 m, didZiausias gylis 124 m.® 2000 m. Kategato sasiauriu
praplauké 75696 laivai.”

Zundo sasiauris. Zundas (angl. The Sound) — sasiauris tarp Zelandijos salos ir Svedijos, kuris
jungia Kategata ir Baltijos jira. Sasiaurio ilgis 118 km, plotis 4 - 47 km.® Siauriné sasiaurio dalis
piltuvélio formos - 3,7 km plo&io ir 50 m gylio, siauriausia vieta tarp Helsinore’o ir Helsingborgo.’
Sasiaur] | rytinj ir vakarinj kanalus dalina Veno sala. Vakarinis kanalas tarp Veno salos ir Zelandijos salos,
kurio plotis 8,3 km, naudojamas daZniau. Zundo pietin¢je dalyje sgsiauris vél padalintas i du kanalus:
Drodgena Danijos puséje bei Flintrannana Svedijos puséje. Nors Zundo sasiauris yra trumpiausias kelias

tarp Baltijos jiros ir Siaurés jaros, dél nedidelio gylio ne visi laivai gali juo plaukti. Drodgeno kanalas,

* Lingé P. Europos valstybiy gamtiné geografija: [Zinynas]. — Vilnius, 2007. p. 272.

Statistical analyses of the Baltic maritime trafficc. VTT Technical research centre of Finland. 2002. p. 67.

www.helcom.fi/stc/files/shipping/V T Treport.pdf [Zitréta 2008 10 01]

® Lingé P. Europos valstybiy gamtiné geografija: [Zinynas] — Vilnius, 2007. p. 272.

7 Statistical analyses of the Baltic maritime traffic. VTT Technical research centre of Finland. 2002. p. 67.
www.helcom.fi/stc/files/shipping/VT Treport.pdf [Zitréta 2008 10 01]

¥ Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Memorial of the Government of the Republic of
Finland. 1992. p. 13. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6885.pdf [Zitréta 200712 27].

 Makinen A., Lamp J., Andersson A. More Maritime safety for the Baltic Sea. Worldwide fund for Nature. p. 8.
http://www.wwf.se/source.php/1116893/wwf-1074785.pdf [zitaréta 2008 09 27]
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kurio gylis yra 7,7 m, yra gilesnis nei Flintrannano kanalas, kurio gylis — 7,1 m. Drodgeno kanalo ilgis — 4
km, o maziausias plotis — 290 m."” Nei Flintranano, nei Drodgeno kanalais negali plaukti didesnés
grimzlés laivai. Tokie laivai turi plaukti DidZiojo Belto sasiauriu. Zundo sasiauris skiria Danijg ir Svedija,
suformuodamas Danijos sienos rytines ribas (Bornholmo ir Christianso salos yra labiausiai j rytus nutolusi
Karalystés dalis, bet jos néra bendrosios sienos dalis). 1991 m. Danija ir Svedija pasira$¢ sutartj dél tilto
per Zundo sasiaur] statybos, o tiltas baigtas statyti 2000 m. Tilto aukstis - 57 m.

Didziojo Belto sasiauris. Didysis Beltas (Store Baelt, angl. The Great Belt) — sgsiauris tarp Danijai
priklausanciy Zelandijos ir Fiuno saly, jungia Kategatg su Baltijos jiira. Sgsiaurio ilgis 120 km, maziausias
plotis 11 km, maZiausias gylis 11 m."" DidZiojo Belto gylis, nurodomas jvairiuose Saltiniuose, skiriasi:
vieny Saltiniy duomenimis sgsiaurio gylis 15 metry'?, kity Saltiniy duomenimis — 20-25 metrai."? Sasiaurio
plotis 18,5 - 28,2 km. Tarp Knudshovedo ir Halskovo saly, kur DidzZiojo Belto sgsiaurio plotis yra 16 km,
ji Sprogo sala dalina j du beveik vienodo plo¢io kanalus — Vesterrendeng (Vakarinis Kanalas) ir
Osterrendeng (Rytinis kanalas). Kanaly plotis dél seklumy yra ribotas. Tinkantis laivybai kanalas
Vesterrendenas yra tik apie 3,3 km, Osterrendenas tik apie 1,7 km plocio, o tarp Agerso ir
Vendeancegrundo rify iSoriniy riby tik apie 1800 metry." 1998 m. pastatytas tiltas per Didjji Belta. Tiltas
per DidZiojo Belto vakarinj kanalg yra 18 metry aukscio, tilto per rytinj, svarbiausig kanalg aukstis yra 65
metrai."

Mazojo Belto sasiauris. Mazasis Beltas (Lille Baelt, angl. The Little Belt) — sasiauris tarp Fiuno
salos ir Jutlandijos pusiasalio, jungia Kategatg su Baltijos jura. Ilgis 130 km, maZiausias plotis 660 m,
didZiausias plotis 27,5 km, maZiausias gylis 11,8 m'®. Keletas saly, pvz.: Aaro ir Bogo salos, dalina
sasiaur] ] kanalus, kurie yra Zymiai siauresni. Laivai, plaukiantys MaZojo Belto sgsiauriu, negali biiti

aukStesni nei 33 metrai, kadangi 1935 m. pastatytas tiltas per §j sasiaurj."’

10 Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Counter-memorial submitted by the Government
of the Kingdom of Denmark. 1992. p. 13. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6885.pdf [Ziiréta 2007 12 27]

" Lingé P. Europos valstybiy gamtiné geografija: [Zinynas] - Vilnius, 2007. p. 272.

'> Nordseth A. Mutual Concerns of Oil Transporters and a Coastal state — a Danish Perspective.
http://www.dma.dk/graphics/Synkron-Library/DMA/Publications/Security%?20studies/Baltic-and-north-sea.ppt [Zitiréta 2008
02 06]

" Elferink A. G. O. The Regime of Passage through the Danish straits // International journal of marine and coastal law, 2000,
Nr.15. p. 559.

'* Bruel. E. The Danish Straits // 11 Nordisk Tidsskrift for international ret., 1940. p. 4.

'3 Elferink A. G. O. Regime of Passage through the Danish Straits // The International Journal of Marine and Coastal Law.
2000. Nr. 15. p. 558 - 559.

18 Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Counter-memorial submitted by the Government
of the Kingdom of Denmark. 1992. p. 13. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6885.pdf [Zifiréta 2007 12 27]

7 Bruel. E. The Danish Straits // 11 Nordisk Tidsskrift for international ret., 1940. p. 3.
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Kiti sgsiauriai. Fehmarno Beltas skiria Danijos Lolando salg nuo Vokietijos, Gudborgo sgsiauris
skiria Lolando ir Falsterio salas, Grionsundas skiria Falsterio ir Miono salas, Ulvsundas — Zelandijos ir
. 1 v - . . - N .
Miono salas,'® taciau $iy sasiauriy teisinis reZimas darbe nebus nagrinéjamas, kadangi Sie sgsiauriai néra

labai svarbiis tarptautinei laivybai.
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1 ir 2 — MaZojo Belto sasiauris; 3 — DidZiojo Belto sasiauris; 4 — Zundo (Eresuno) sasiauris.
Saltinis: adaptuota pagal http://geography.about.com/library/cia/blcdenmark.htm

1 pav. Sasiauriai tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiros

DidzZiojo ir Mazojo Belty sgsiauriai bei Zundo sasiauris sudaro Dany sgsiauriy arba Baltijos
sasiauriy sistema. IS trijy sgsiauriy, Mazasis Beltas turi maZiausiai reikSmés tarptautinei laivybai. Mazasis
Beltas yra apsuptas Danijos teritorinés juros baziniy linijy ir yra Danijos vidaus vandeny dalis.
Navigacinés salygos MaZojo Belto sgsiauryje gali bti sudétingos de¢l seklumy ir stipriy sroviy."’

Zundo sasiauris, kuris driekiasi tarp Danijos ir Svedijos pakranéiy, yra tiesiausias kelias j Baltijos

jira. Zundo sasiaurj sudaro Danijos ir Svedijos teritorinés jiiros.

'8 Lingé P. Europos valstybiy gamtiné geografija: [Zinynas] - Vilnius, 2007. p. 272.
' Elferink A. O. G. Regime of Passage through the Danish Straits / The International Journal of Marine and Coastal Law.
2000. Nr. 15, p. 558.
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DidZiojo Belto sgsiauris, kuris yra Danijos teritorinés jiiros dalis, yra placiausias ir giliausias iS$ trijy
sgsiauriy, todél naudojamas didelés grimzlés laivy. Normaliomis saglygomis laivyba per Didjjj Belta néra
sudétinga, taciau oro ir klimato sglygos kartais gali sukelti problemq.20 Siekdama uZtikrinti dideliy laivy,
plaukianciy Danijos teritoriniais vandenimis, saugig laivybg bei sumazinti tarSos rizikg dél tanklaiviy
uzplaukimo ant seklumos bei susidirimy, Danijos Vyriausybé nustaté tranzito koridoriy — T-Kelig (angl.
Route T) — DidZiojo Belto sasiauryje. T-Kelias yra svarbiausias kelias per DidZiojo Belto sasiaurj. Dél
pakankamai didelio, 17 m gylio, jis latkomas giluminiu keliu. Tai yra didelis privalumas, kai Zundo —
pagrindinio alternatyvaus kelio — gylis yra mazesnis nei 8 metrai. Kadangi kai kuriy laivy grimzlé yra iki
15 metry, DidZiojo Belto sgsiauris yra vienintelis kelias, kuriuo jie gali naudotis jplaukdami ar
iSplaukdami i§ Baltijos jﬁros.21

Danijos jiry administracijos duomenimis®, 2000 — 2005 m. Zundo sasiauriu vidutiniSkai kasmet
praplaukdavo apie 38000 laivy, DidZiojo Belto sgsiauriu — apie 23000 laivy, tod¢l sgsiauriy reikSme jury
transportui labai didelé.

Sasiaurius tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiiros sudaro Skagerako, Kategato, DidZiojo Belto, MaZojo
Belto ir Zundo sgsiauriai. Sujungdami dvi juras, sgsiauriai driekiasi strategiSkai svarbioje vietoje.
Tukstanciai laivy kasmet plaukia Siais sgsiauriais, todé¢l sasiauriai turi labai svarbig ekonoming reikSme
tiek Baltijos jiiros valstybéms, tiek ir kitoms valstybéms, kuriy laivai plaukia j Baltijos jiirg. Siekiant
nustatyti, ar sgsiauriai gali biiti latkomi tarptautiniais sgsiauriais, biitina iSanalizuoti tarptautiniy sgsiauriy

samprata.

0 Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Application of the Republic of Finland. 1991. p.
12. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6861.pdf [Zitréta 2007 12 27]

! Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Application of the Republic of Finland. 1991. p.
6. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6861.pdf [zitréta 2007 12 27]

22 Breinholt C. The Entrances to the Baltic — their Limitations and Effect to the Transport of Oil, Safety and Environmental
Concerns, 2006. http://www.dma.dk/graphics/Synkron-Library/DMA/Publications/Security%?20studies/entrance-to-
baltic06.ppt [Zidiréta 2008 02 06]
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2. TARPTAUTINIU SASIAURIU TEISINIS REZIMAS

2.1. Tarptautiniy sgsiauriy samprata

Tarptautiniy sgsiauriy teisiné samprata suformuluota tik XX a. 1958 m. Konvencijoje “Dé¢l
teritorinés juros ir gretutinés zonos” sgsiauriy teisiniam reZimui nebuvo skirta daug démesio: vienintelio
16 straipsnio 4 dalyje teigiama, kad “negalima sustabdyti uzsienio laivy taikaus plaukimo tarptautinei
laivybai naudojamais sgsiauriais tarp dviejy atvirosios jiiros daliy arba tarp atvirosios jiiros ir uzsienio
valstybés teritorinés jiros”. Daug detaliau tarptautiniy sgsiauriy teisinis reZimas sureglamentuotas 1982 m.
Jungtiniy Tauty jury teisés konvencijoje (toliau — 1982 m. Konvencija). Tarptautiniy sgsiauriy teisiniam
rezimui skirta 1982 m. Konvencijos III dalis.

Iki priimant 1982 m. Konvencija, daugumos valstybiy teritoriné¢ jira buvo trijy jirmyliy plocio,
todeél tik keli sgsiauriai, naudojami tarptautinei laivybai, pateko i pakrantés valstybiy teritorines jiras.
Visuose kituose galioja laivybos laisvé. Teritorinés juros iSplétimas iki maksimalaus 12 jurmyliy plocio
reiske, kad sgsiauriai, kuriy plotis nevir§ijo 24 jarmyliy, tapo pakrantés valstybiy teritorinémis jiromis.
Tokiu biidu sgsiauriy vandenys, kuriuose anks¢iau galiojo laivybos ir skrydziy laisvés, tapo vandenimis,
kuriuose uZsienio laivai naudojosi tik taikaus plaukimo teise. Apytiksliai buvo apskaiciuota, kad,
pakrantés valstybéms iSplétus savo teritorines juras iki 12 jlirmyliy, daugiau nei 100 juros keliy
sasiauriais, naudojamais tarptautinei laivybai, tapo pakrantés valstybiy teritorinés jiiros dalimi. > Jarinés
valstybés, ypac didelius laivynus turincios valstybés, sieké iSlaikyti tokias pacias teises, kokias jos tur¢jo
iki teritorinés juros iSplétimo, o sgsiauriy pakrantés valstybés buvo susirtipinusios dél laivybos sgsiauriais
intensyvumo bei galimo laivybos poveikio, todél 1982 m. Konvencijoje laivybos sasiauriais teisinis
reZimas reglamentuojamas detaliai.

Nors 1982 m. Konvencijoje néra tikslaus sasiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai, apibrézimo,
mokslininky ir Tarptautinio Teisingumo Teismo nuomone, galima isSskirti du kriterijus, geografinj ir

funkcinj, kurie galéty apibréZti sasiaurius, naudojamus tarptautinei laivybai.”*

» Nordquist M. H. et. al. United Nations Convention on the Law of the Sea 1982 - A Commentary - Martinus Nijhoff
publishers, 2003. p. 282 - 283. http://books.google.com/books?id=LBpWsUYTO7QC&hl=It [zidiréta 2007 12 28]

* Unlu N. The Legal Regime of the Turkish Straits - Martinus Nijhoff publishers, 2002. p. 17.
http://books.google.com/books?id=R878VUyOyfcC&hl=It [ziTréta 2008 05 28]
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Geografinis tarptautiniy sasiauriy Kriterijus. Geografiniu poziliriu yra jvairiy sasiauriy
apibrézimy. W. G. Moore’as apibiidina sasiaur] kaip ,,siaurg juros ruoza, jungiantj didelius jiiros plotus®.
R. Baxteris apibréZia sasiaurius kaip ,,siaurus kelius, jungiandius dvi atvirosios jiros dalis“.* Geriausiai
Zinomas apibrézimas yra nurodytas profesoriaus E. Bruelio moksliniame darbe ,,Tarptautiniai sgsiauriai®.
Jo teigimu, ,,sgsiauris geografiniu pozitiriu gali biiti apibréziamas kaip jiiros susiauréjimas tarp dviejy
teritorijy, esantis tikslaus riboto plocio ir jungiantis arba atskiriantis dvi jiras, bent jau tam tikrose
vietose.” E. Bruelis pazymi Siuos sgsiaurio, naudojamo tarptautinei laivybai, sgvokos elementus:

1)  sgsiauris turi biiti jiiros, kuri néra sukurta Zmonijos pastangomis, dalis;

2) tai turi buti ,jiros susiauréjimas®, kuris bet kokiu atveju lyginant su besiribojanciais
vandenimis turéty buti ,,tikslaus riboto plocio*;

3) jis turi ,atskirti dvi Zemyno dalis®, nesvarbu, ar jis skiria ,,du Zemynus, vieng Zemyna ir salg ar
dvi salas‘;

4)  jis turi ,,sujungti dvi jiros dalis“, arba biti atskirtas ,.teritorijy tarp kuriy sasiauris driekiasi“.”®

Tai, kad sgsiauris privalo biiti ,,natiiralus koridorius®, atskiria juos nuo tarptautiniy dirbtiniy kanaly,
tokiy kaip Sueco, Panamos ar Kylio. Juros susiaur¢jimo dydis, kartu su valstybiy, besiribojanciy su
sasiauriu, teritorinés jiros plo¢iu lemia laivybos teisinj reZima, taikoma sasiauriuose.”’ Kai sasiaurj ar jo
dalj sudaro pakrantés valstybiy vidaus vandenys, sgsiauriui ar atitinkamai jo daliai 1982 m. Konvencijos
III dalyje nustatytas reZimas yra netaikomas. Vadovaujantis 1982 m. Konvencijos 8 straipsnio 2 dalimi,
jeigu pagal Konvencija nustatant tiesigsias bazines linijas ] vidaus vandenis yra jtraukiami tokie plotai,
kurie anksciau nebuvo laikomi vidaus vandenimis, tai tokiuose vandenyse galioja taikaus plaukimo teisé.
Kai sgsiaur] sudaro pakrantés valstybés (valstybiy) teritoriné jiira (teritorinés juros), sgsiauryje galioja
1982 m. Konvencijos III dalyje nustatytas rezimas. Jeigu sgsiauris yra platesnis nei 24 jirmylés ir jo dalj
sudaro iSskirtiné ekonominé zona ar net atviroji jiira, tokiam sgsiauriui 1982 m. Konvencijos III dalyje
numatytas reZimas yra netaikomas (jo dalyje, kurig dengia pakranciy valstybiy teritorinés jiiros, uzsienio
laivai naudojasi taikaus praplaukimo teise, o likusioje dalyje — laivybos ir skridimo laisvémis), iSskyrus
tokius sgsiaurius, kuriuose galimi keliai atvira jura arba iSskirtine ekonomine zona yra blogesniy

navigaciniy ir hidrografiniy charakteristiky nei keliai teritorine jura.

» Yturriaga J. A. Straits Used for International Navigation — A Spanish Perspective - Martinus Nijhoff publishers, 1991. p. 5.
http://books.google.com/books?id=Iw86IpCS5eZAC&hl=It [ZiTiréta 2008 08 12]

*® Yturriaga J. A. Straits Used for International Navigation — A Spanish Perspective - Martinus Nijhoff publishers, 1991. p. 6.
http://books.google.com/books?id=Iw86IpCS5eZAC&hl=It [ZiTiréta 2008 08 12]

" Yturriaga J. A. Straits Used for International Navigation — A Spanish Perspective - Martinus Nijhoff publishers, 1991. p. 6.
http://books.google.com/books?id=Iw86IpCS5eZAC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]
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Taikomas laivybos rezimas gali skirtis priklausomai nuo to, ar sgsiauris driekiasi tarp dviejy
Zemyny, ar tarp Zemynings dalies ir salos. Pagal 1982 m. Konvencijos 38 straipsnio 1 dalj, kai sgsiauris
driekiasi tarp Zemyninés dalies ir salos, netaikoma kliudomo tranzitinio plaukimo ar skridimo teis¢, jei |
jros pus¢ nuo salos egzistuoja ne blogesniy navigaciniy ir hidrografiniy charakteristiky keliai atvira jiira
arba iSskirtine ekonomine zona.

Tarptautinis Teisingumo Teismas Corfu Channel byloje paZzymejo, kad karo laivai naudojasi
nekliudomo plaukimo teise sgsiauriais, naudojamais tarptautinei laivybai tarp dviejy atviros jiros daliy.
Atsizvelgdamas | Albanijos tvirtinimg, kad Jungtin¢ Karalysté pazeidé Albanijos suverenitetg, siysdama
karo laivus Siauriniu Corfu sasiauriu be iSankstinio leidimo, Teismas paZzyméjo, kad “Teismo nuomone,
pagal tarptautinius paprocius bendrai sutariama, kad valstybés taikos metu turi teise¢ siysti savo karo laivus
per sasiaurius, naudojamus tarptautinei laivybai, tarp dviejy atviros jiros daliy be iSankstinio pakrantés
valstybés leidimo, jeigu plaukimas yra taikus. Kol kitaip nenurodyta tarptautinéje konvencijoje, taikos
metu pakrantés valstybé neturi teisés uzdrausti tokio plaukimo sasiauriais.”*® 1958 m. Konvencija “D¢él
teritorinés jliros ir gretutinés zonos” praplété tarptautinio sgsiaurio sampratos geografinj aspektq,29 16
straipsnio 4 dalyje numatydama, kad negalima sustabdyti uZsienio laivy taikaus plaukimo tarptautinei
laivybai naudojamais sgsiauriais tarp dviejy atvirosios jiiros daliy arba tarp atvirosios jiiros ir uzsienio
valstybés teritorinés juros.

1982 m. Konvencijos III dalyje nustatyti skirtingi laivybos teisiniai reZimai priklausomai nuo to,
kokias jiiros zonas sgsiauriai jungia: tranzitinio plaukimo reZimas sgsiauriuose, naudojamuose tarptautinei
laivybai, kai sgsiauris jungia dvi atviros jliros arba iSskirtinés ekonominés zonos dalis (37 straipsnis) ir
taikaus plaukimo rezimas sgsiauriuose, naudojamuose tarptautinei laivybai, kurie jungia vieng atviros
juros arba iSskirtinés ekonominés zonos dalj ir uZsienio valstybés teritoring jlirg (45 straipsnis).

Tiek 1958 m. Konvencija “D¢l teritorinés juros ir gretutinés zonos”, tieck 1982 m. Konvencija,
geografiniu poZilriu neapibrézé sgsiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai. 1982 m. Konvencija apibrézia
tik rezimy tipus, kurie turéty biiti taikomi tarptautiniams sgsiauriams, bet ji neapibrézia, kas yra sgsiauris,
naudojamas tarptautinei laivybai.*® Sprendimas nenustatyti sasiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai
sagvokos geografiniu aspektu vertintinas teigiamai, kadangi pasaulyje egzistuoja daugybé sasiauriy,

kuriuos apbiidinti viena ar keliomis nuostatomis biity sudétinga.

* Nordquist M. H. et. al. United Nations Convention on the Law of the Sea 1982 - A Commentary - Martinus Nijhoff
publishers, 2003. p. 280-281. http://books.google.com/books?id=LBpWsUYTO7QC&hl=It [Zitiréta 2007 12 28]

* Yturriaga J. A. Straits Used for International Navigation — A Spanish Perspective - Martinus Nijhoff publishers, 1991. p. 6.
http://books.google.com/books?id=Iw86IpC5eZAC&hl=It [ziTréta 2008 08 12]

% Unlu N. The Legal Regime of the Turkish Straits - Martinus Nijhoff publishers, 2002. p. 18.
http://books.google.com/books?id=R878VUyOyfcC&hl=It [ziTréta 2008 05 28]
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Jeigu sgsiauris yra platesnis negu dvigubas teritorin€s jliros plotis, t. y. jeigu jame yra atviros jiiros
arba iSskirtinés ekonominés zonos koridorius, dr. N. Unlu teigimu31, toks sgsiauris yra tik sgsiauris
geografine prasme, taciau toks sasiauris nelaikytinas tarptautiniu sgsiauriu 1982 m. Konvencijos prasme,
kadangi jame visi laivai ir orlaiviai gali naudotis laivybos ir skrydZiy laisve.

Be geografinio sgsiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai, kriterijaus, iSskiriamas funkcinis
tarptautiniy sgsiauriy Kriterijus. Lyginant su geografiniu tarptautiniy sgsiauriy kriterijumi, funkcinis
kriterijus, iSreiSkiamas sgsiaurio naudojimo intensyvumu, yra lankstesnis kriterijus. Nors sgsiaurio
naudojimo laivybai intensyvumas, laikui bégant, kinta, vien tik sgsiaurio geografinés padéties nepakanka,
kad sasiaurj biity galima laikyti tarptautiniu.**

Ne visi sgsiauriai, atitinkantys sgsiaurio geografinj kriterijy, gali biiti traktuojami kaip tarptautiniai
1982 m. Konvencijos III dalies prasme. 1982 m. Konvencijos III dalis taikoma tik tiems sgsiauriams, kurie
yra naudojami tarptautinei laivybai. Sgsiauriams, kurie néra naudojami tarptautinei laivybai, taikomas
tuose vandenyse, kurie sudaro sgsiaur] (pvz.: vidaus vandenyse, teritorinéje jiroje, iSskirtingje
ekonominéje zonoje ar atvirojoje jiiroje), galiojantis bendrasis rezimas. AtsizZvelgiant | taikomy teisiniy
rezimy skirtumus, labai svarbu nustatyti sgsiaurio naudojimo intensyvumag, kuris reikalingas tam, kad
sgsiaur] biity galima apibrézti kaip naudojamg tarptautinei laivybai. Deja, nei 1982 m. Konvencija, nei
1958 m. Konvencija “D¢l teritorinés jiiros ir gretutinés zonos™ §io klausimo nereglamentuoja.>

Profesorius E. Bruelis Sig problema nagrinéjo labai iSsamiai. E. Bruelio nuomone, vertinant, ar
sgsiauris naudojamas tarptautinei laivybai, reikia atsizvelgti i laivy, praplaukianciy sasiauriu, skai¢iy, jy
bendra tonaza, bendrg jy kroviniy verte, vidutinj laivy dydj, o taip pat i valstybiy, besinaudojanciy tokiu
sasiauriu, skaiCiy. ParéZtina, kad nei vienas i§ minéty veiksniy néra lemiamas — visi jie yra svarbiis,
vertinant, ar konkretus sasiauris naudojamas tarptautinei laivybai.**

E. Bruelio teigimu, tik tie sasiauriai, kurie yra labai svarbiis tarptautinei jury prekybai turi specifing
teising padétj, kuri suteikta tarptautiniams sgsiauriams. Apibudindamas sgvoka “tarptautinis”, jis teigg,

kad tai “paprasCiausiai reiSkia, kad nauda, susijusi su Siy sgsiauriy naudojimu, yra pasauliné.” Tokiy

! Unlu N. The Legal Regime of the Turkish Straits - Martinus Nijhoff publishers, 2002. p. 17-18.
http://books.google.com/books?id=R878VUyOyfcC&hl=It [Zitiréta 2008 05 28]

3 Jia B.B. The Regime of Straits in International Law. - Oxford University Press, 1998. p. 34.
http://books.google.com/books?id=FkJtP1YVf 8C&hl=It [ziiiréta 2008 08 12]

33 Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 91.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]

3 Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 92.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]
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sasiauriy skaicius yra ribotas, tam tikras laivybos konservatyvumas, naudojantis sgsiauriais, parodé, kokie
sasiauriai laikomi svarbiais.™

Albanija Corfu Channel byloje neginéijo, kad Siaurinis Corfu kanalas yra sgsiauris geografine
prasme, taCiau nesutiko, kad Sis sgsiauris gali biiti priskiriamas sgsiauriams, kuriuose uzsienio laivai
naudojasi tranzitinio plaukimo teise, kadangi:

a) sgsiauris yra antraeilés reikSmés;

b) sasiauris néra vienintelis marSrutas tarp dviejy atvirosios jiros daliy ir

c) sasiauris yra naudojamas beveik iSimtinai vietinés laivybos ] ir i§ Corfu ir Sarandos uosty

tikslais.™

Jungtin¢ Karalysté, siekdama jrodyti, kad sgsiauris buvo naudojamas tarptautinei laivybai, pateike
tokius duomenis: 1936 04 01 — 1937 12 31 laikotarpiu j Corfu uostg jplauké 2884 laivai, priklausantys
septynioms valstybéms (Graikijai, Italijai, Rumunijai, Jugoslavijai, Pranciizijai, Albanijai ir Jungtinei
Karalystei), jau praplauke arba ruoSdamiesi plaukti kanalu. Sis skai¢ius apémé tik tuos laivus, kurie
iplauké i uostg ir buvo patikrinti muitingje. Be to, Corfu kanalu plaukia daug laivy, nejplaukdami j Corfu
uostg. Teismui taip pat buvo pranesta, kad Britanijos karinés jiiry pajégos reguliariai naudojosi Siuo kanalu
daugiau nei aStuoniasdesimt mety, ir kad kanalu naudojosi kity valstybiy karinés jiiry pajégos.®’

Teismas, iSanalizaves Saliy argumentus, konstatavo, kad lemiamas kriterijus, sprendZiant minétg
klausimg, yra ne sgsiaurio naudojimo intensyvumas ar jo reikSmingumas, o sgsiaurio geografin¢ padétis, t.
y. tai, kad jis jungia dvi atvirosios jiros dalis, ir ta aplinkybe, kad jis, visgi, yra naudojamas tarptautinei
laivybai. Teismas nurode¢, kad néra svarbu, jog §is sgsiauris téra tik alternatyvus, t. y. ne vienintelis,
marsrutas tarp Egéjo ir Adrijos jiiry. Svarbiausia, Teismo nuomone, yra tai, kad vis délto Sis sgsiauris yra
naudingas mar3rutas tarptautiniam jiiry transportui.*®

Atsizvelgdama | §j sprendima, Jungtiniy Tauty Tarptautinés teisés komisija 1958 m. Tarptautinei
Jury teisés konferencijai pasitilé konvencijos projekte numatyti taikaus plaukimo teis¢ sasiauriuose

“paprastai naudojamuose tarptautinei laivybai tarp dviejy atviros jiros daliy”.* Tagiau i§ galutinio 1958

% Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 92.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [ziiiréta 2008 08 12]

3% Corfu Channel Case (United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland v. Albania). International Court of Justice
Judgment of April 9", 1949, p. 29. http://www.icj-cij.org/docket/files/1/1645.pdf [Zitiréta 2008 11 23]

37 Corfu Channel Case (United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland v. Albania). International Court of Justice
Judgment of April 9™, 1949, p. 29. http://www.icj-cij.org/docket/files/1/1645.pdf [7ifréta 2008 11 23]

3% Corfu Channel Case (United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland v. Albania). International Court of Justice
Judgment of April 9™, 1949, p. 28. http:/www.icj-cij.org/docket/files/1/1645.pdf [7ifréta 2008 11 23]

% Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 93.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]




17

m. Konvencijos “D¢l teritorinés juros ir gretutinés zonos” teksto prieveiksmis “paprastai” buvo iSbrauktas.
Jo néra ir 1982 m. Konvencijoje. Minétose konvencijose néra jokiy nuostaty, kuriose biity paaiSkinta,
kokiu mastu sasiauris turi biiti naudojamas, kad jis biity pripazistamas tarptautiniu sgsiauriu, naudojamu
tarptautinei laivybai. D. Pharando bei L. H. Legaulto teigimu, ,,akivaizdu, kad sasiaurio naudojimas turi
biiti pakankamai intensyvus, nors sasiauris gali bati naudojamas ir ne taip intensyviai kaip Siaurinis Corfu
kanalas (pagal Corfu Channel bylos duomenis).“*’

Teismas Corfu Channel byloje nepasisaké dél sgsiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai, funkcinj
kriterijy apibiidinanciy dviejy elementy, kuriuos nurodé E. Bruelis, t. y. bendro tonazo ir bendros laivy
kroviniy vertés.*' Teismas Siaurinio Corfu kanalo, kaip sasiaurio, naudinguma tarptautinei laivybai
konstatavo, remdamasis visa Jungtinés karalystés pateikta informacija, t. y. praplaukianciy laivy
skai¢iumi, valstybiy, besinaudojanciy sgsiauriu, skai¢iumi ir naudojimo trukme.

Atsizvelgiant | minétas aplinkybes, preziumuotina, kad i§ 1958 m. Konvencijos “D¢l teritorinés
jiros ir gretutinés zonos” galutinio teksto prieveiksmis “paprastai” buvo iSbrauktas, baiminantis, kad,
priesingu atveju, bus reikalaujama jrodyti, kad sgsiauris tarptautinei laivybai yra naudojamas pakankamai
ilga laiko tarpg (pvz., Corfu atveju — 80 mety). Sagsiauris turéty biti naudingas kelias tarptautiniam jury
eismui bei pasizyméti atitinkama naudojimosi juo istorija, panaSiai kaip Siaurinis Corfu kanalas.
Pavyzdziui, profesorius R. Baxteris pazyméjo, kad “tarptautiniais vandens keliais turi biiti laikomos tos
upés, kanalai ir sgsiauriai, kuriuos komerciniai laivai arba karo laivai, priklausantys valstybéms, kurios
néra pakrantés valstybés, naudoja pakankamai intensyviai.42

Funkcinio elemento svarbg taip pat pabrézé profesorius D. P. O’Connellas, teigdamas, kad sasiaurij,
kurj sudaro pakrantés valstybés teritoriné jiira ir kuris jungia dvi atvirosios jiros dalis reikéty vertinti kaip
kelig, kuris paprastai pasizymi dideliu tarptautinio jury eismo intensyvumu. Profesoriaus nuomone,
esminis sgsiaurio kriterijus, skirtingai negu jlankos kriterijus, néra tiek geografinis, kiek funkcinis ir, jo
nuomone, Corfu Channel byloje nustatyta, kad *“ne visi sgsiauriai, jungiantys dvi atvirosios jiiros dalis yra
tarptautiniai sgsiauriai, bet tik tie, kurie svarbiis susisiekimui.” Tokiu biidu jis padaré iSvada, kad “tikroji
bylos reikSmé yra ta, kad joje pasisakyta dél savybiy, kuriomis sgsiauris turi pasizyméti, kad jj biity

galima vadinti svarbiu sgsiauriu” ir sgsiauris neturi buti vienintelis, nepakeiiamas ar bitinas laivybos

% Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage. - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 93.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]

! Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage. - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 94.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]

*2 Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage. - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 94.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]
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kelias, taciau akivaizdu, kad vien tik potencialus jo naudingumas yra nepakankamas tam, kad sgsiauris
biity pripaZintas sgsiauriu, naudojamu tarptautinei lalivybali43 jis turi buti faktiSkai naudingas.

D. Pharandas ir L. H. Legaultas pateikia tokius funkcinj tarptautiniy sasiauriy Kkriterijy
apibudinanéius poZymius**:

1. butinas faktinis, o ne vien tik galimas, sgsiaurio naudojimas;

2.  sgsiauris neturi biti biitinas kelias tarptautinei laivybai, t. y. jis gali buti ir alternatyvus kelias;

3. istoriSkai sgsiauris buvo ir yra naudingas kelias tarptautinei jiiry prekybai, ir nepakanka, kad
juo biity naudojamasi atsitiktinai arba retai;

4.  svarbus pakankamas naudojimosi sgsiauriu intensyvumas, iSreiSkiamas laivy, besinaudojanciy
sasiauriu, skai¢iumi ir valstybiy veéliavy, su kuriomis plaukia laivai, skai¢iumi;

5. laivy ir valstybiy véliavy skaifius paprastai turéty siekti tokj dydi, kaip ir Corfu Channel
byloje, o sgsiaurio geografiné padétis ir kitos susijusios aplinkybés gali nebiiti tokios svarbios.

Nors minéti autoriai nurodo, kad sgsiaurio naudojimo intensyvumas turi buti panaSus kaip Corfu
Channel byloje, taCiau tokia iSvada kritikuotina, kadangi dabartinis laivybos intensyvumas Zymiai skiriasi
nuo laivybos intensyvumo 1949 m., be to, aplinkybés, susijusios su konkrec€iu sasiauriu, ir Corfu Channel
byloje nurodytos aplinkybés gali reikSmingai skirtis, taciau tokie skirtumai gali buti pateisinami.

1982 m. Konvencijoje nustatyti trys laivybos rezimai, kurie gali biti taikomi sgsiauriuose,
naudojamuose tarptautinei laivybai arba tam tikrose sgsiauriy dalyse: taikaus plaukimo teise, tranzitinio
plaukimo teisé, ir laivybos laisvé. Laivas, kuris naudojasi taikaus plaukimo teise, turi plaukti greitai ir
nenutriikstamai. Pagal 1982 m. Konvencijos 18 straipsnio 2 dalj, plaukimo metu laivas gali sustoti ir
nuleisti inkarg tik tuo atveju, jeigu tai yra susij¢ su jprasta navigacija arba yra biitina dé¢l nenugalimos
jégos ar nelaimés, arba jei tai butina siekiant suteikti pagalbg Zzmonéms, laivams ar orlaiviams, kuriems
iSkilo pavojus ar kuriuos iStiko nelaime. Laivo, kuris naudojasi taikaus plaukimo teise, plaukimas turi biiti
taikus, t. y. nekelti grésmeés pakrantés valstybés taikai, tvarkai ir saugumui. Povandeniniai laivai, kurie
naudojasi taikaus plaukimo teise, turi plaukti jiiros pavirSiumi ir iSkelti savo véliavg. Pakrantés valstybés
negali trukdyti taikiam plaukimui.

Tranzitinio plaukimo teis¢ reiSkia, kad laivas naudojasi laivybos laisve iSimtinai nenutriikstamo ir
greito tranzito sgsiauriu tarp vienos atviros jiiros arba iSskirtinés ekonominés zonos dalies ir kitos atviros

juros arba iSskirtinés ekonominés zonos dalies tikslu. Pagal 1982 m. Konvencijos 38 straipsnio 2 dalj

 Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage. - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 94.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]

* Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage. - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 95.
http://books.google.com/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]
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laivams, kurie naudojasi tranzitinio plaukimo teise, leidZziama atvykti, iSvykti arba grjzti | sgsiaurio
pakrantés valstybe. Konvencijoje nenustatytas detalus veiksmy, kurie draudZiami laivams,
besinaudojantiems tranzitinio plaukimo teise, saraSas, taciau laivai turi susilaikyti nuo veiksmy, kurie néra
susije su tranzitiniu plaukimu.*> Tranzitinio plaukimo teisé suteikia laivams platesnes laisves nei taikaus
plaukimo teisé ir, atitinkamai, suteikia maziau teisiy pakrantés valstybéms, lyginant su teisémis laivy
atzvilgiu, kai Sie naudojasi taikaus plaukimo teise. Tranzitinio plaukimo teise naudojasi visy rusiy laivai
ir orlaiviai.

Laivybos laisvé yra viena i§ atviros jiiros laisviy. Laivybos laisvé visy Saliy laivams suteikia
absoliucig laisve judéti atviroje juroje, t. y. jplaukti ir plaukioti joje. Jokia valstybé negali trukdyti ar
kliudyti plaukti laivui, kuris naudojasi laivybos laisve.

Taigi, kaip minéta, siekiant nustatyti, ar sgsiauris gali buti apibréZiamas kaip tarptautinis, svarbi ne
tik jo geografiné padétis, bet ir jo svarba tarptautinei jiiry prekybai. Sasiauriai tarp Siaurés jiros ir Baltijos
juros laikytini sgsiauriais, naudojamais tarptautinei laivybai arba tarptautiniais sgsiauriais, kadangi jie
atitinka ne tik sgsiauriy geografinj kriterijy, bet ir funkcinj kriterijy — istoriSkai jie naudojami labai seniai,
kasmet jais praplaukia deSimtys tiikstanciy laivy (nuo 23000 laivy DidZiojo Belto sasiauriu iki 85000 laivy

Skagerako sgsiauriu), todél sgsiauriai labai svarbiis tarptautinei laivybai.

2.2. Tarptautiniy sasiauriy klasifikacija

Priklausomai nuo geografiniy aplinkybiy tarptautinei laivybai naudojamuose sgsiauriuose gali
galioti vienas 1§ keturiy 1982 m. Konvencijoje numatyty laivybos reZimy. Tokios detalios taisyklés buvo
numatytos, kadangi 1982 m. Konvencijoje teko ieSkoti kompromiso tarp pakrantés valstybiy, i kuriy
teritoring jiirg pateko sgsiauriai, ir valstybiy, besinaudojanciy tokiais sgsiauriais, interesy.

Viena vertus, jiiriné€s valstybés primygtinai reikalavo laikyti tarptautinius sgsiaurius kaip autonominj
teisinj instituta, atskirtg nuo teritorings jiiros ir suteikiantj tokia pat laivybos ir skrydZiy laisve kaip atviroje
juroje. Kita vertus, pakrantés valstybiy grupé (Kipras, Graikija, Indonezija, Malaizija, Marokas, Filipinai,

Ispanija ir Jemenas) sieké iSlaikyti tarptautinius sgsiaurius susietus su teritorine jura, apribojant plaukimo

* Yturriaga J. A. Straits Used for International Navigation — A Spanish Perspective - Martinus Nijhoff publishers, 1991. - 295
p. http://books.google.com/books?id=Iw86IpC5eZAC&hl=It [Zitiréta 2008 08 12]
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teis¢ iki nekliudomo taikaus plaukimo teisés ir reikalaujant iSankstinio praneSimo arba leidimo karo
laivams.*°

Jungtiné Karalysté 1974 m. pristaté straipsniy dél sgsiauriy, naudojamy tarptautinei laivybai
projekta, kuriame sitiloma numatyti tarptautiniams sgsiauriams taikyting tranzitinio plaukimo reZima.
ISplétus teritoring jiirg iki 12 jurmyliy, dauguma sasiauriy tapo teritoriniais vandenimis. Valstybés,
besinaudojancios sgsiauriais, sutiko su tokiu teritorinés juros iSplétimu tik su salyga, kad tarptautinei
laivybai naudojamuose sgsiauriuose bus taikoma laivybos laisvé. Tuo tarpu pakrantés valstybés nor¢jo
apsiriboti tik taikaus plaukimo teise. Kompromisas buvo pasiektas, suteikus uzsienio valstybiy laivams
tranzitinio plaukimo teisg, kuri yra platesné nei taikaus plaukimo teisé ir siauresné nei laivybos laisve,
galiojanti atvirojoje juiroje.

D. Pharandas ir L. H. Legaultas veikale “The Northwest passage”, vadovaudamiesi 1982 m.
Konvencija, pateikia tokig tarptautiniy sgsiauriy klasifikacijg. Numatytos penkios tarptautiniy sgsiauriy,
kuriy nereglamentuoja ilgalaikés konvencijos, kategorijos:

1) tarptautiniai sgsiauriai, jungiantys atviros jiiros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalj su kita
atviros juros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalimi, kuriuose yra ne blogesniy navigaciniy ir
hidrografiniy charakteristiky keliai atvira jura arba iSskirtine ekonomine zona. Tokiems sgsiauriams 1982
m. Konvencijos III dalyje numatytas rezimas (jskaitant ir tranzitinio plaukimo teis¢) yra netaikomas. Juose
uzsienio laivai naudojasi taikaus plaukimo teise — toje sgsiaurio dalyje, kuri dengia pakrantés valstybes
(valstybiy) teritoring jurg (teritorines juras), ir laivybos bei skrydziy laisvémis — toje sgsiaurio dalyje, kurig

dengia iSskirtiné ekonominé zona arba atviroji jiira;

7 Valstvbi Aarta B

Terfloriod jlira L
. —_Ireni‘zmrﬁtu i
Tiulirsing sirencemdnd comm

e e

Teritonind jira
—._.!""_.-‘_‘—n.__,_.-r'__---_-...—-—-'
Valstvba B

Saltinis: adaptuota pagal D. Pharand, L.H. Legault, 1984, 97 p.

2 pav. Tarptautiniai sasiauriai, kuriuose yra ne blogesniy navigaciniy ir hidrografiniy
charakteristiku kelias atvira jiira arba iSskirtine ekonomine zona

%6 Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage. - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 95.
http://books.google.com/books?id=LBpWsUYTO7QC&hl=It [Zitréta 2007 12 28]
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2) tarptautiniai sgsiauriai, jungiantys atviros juros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalj su kita
atviros juros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalimi, kuriuose néra tokiy pat gery navigaciniy ir
hidrografiniy charakteristiky keliy atvira jura arba iSskirtine ekonomine zona. Teritoriniy vandeny
rajonuose tokiuose sgsiauriuose uzsienio laivai naudojasi tranzitinio plaukimo teise.

Valatybe A arba B )/

i Teeritcaind jlra

Tram¥t

S

Atvinoji jlea

YlEmiimas

\ =3
(IEZ) \ =it
K 4 Zalktema ) '\.\_‘_\_\_‘K‘J
I -._,_d"'ﬂ-- -_\--\‘-_'_—_‘-.- i

Terificeind jBma

Valstybs A

Saltinis: adaptuota pagal D. Pharand, L.H. Legault, 1984, 97 p.

3 pav. Tarptautiniai sasiauriai, kuriuose néra tokiy pat gery navigaciniy ir hidrografiniy
charakteristiku keliy atvira jiira arba iSskirtine ekonomine zona

3) tarptautiniai sgsiauriai, jungiantys atviros juros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalj su kita
atviros jiiros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalimi, kurie yra tarp sasiaurio pakrantés valstybés
Zemyninés dalies ir salos, nuo kurios ] jiiros pus¢ egzistuoja ne blogesniy navigaciniy ir hidrografiniy
charakteristiky keliai atvira jura arba iSskirtine ekonomine zona. Tokiuose sgsiauriuose uZzsienio laivai
naudojasi taikaus plaukimo teise — toje sgsiaurio dalyje, kurig dengia pakrantés valstybés teritoring jira, ir
laivybos bei skrydziy laisvémis — toje sgsiaurio dalyje, kurig dengia iSskirtiné ekonominé zona arba

atviroji jiira;

Palcrantés valstvbe

~

Wi [ -
- it L-‘.___..\_-_-_'-\__a..z:r.u .
T = [ =
kxieme'_'duza /._,--"""'*-
el

Avpviroji jigz (iSzkirtina
clonoming zona)

Saltinis: adaptuota pagal D. Pharand, L.H. Legault, 1984, 97 p.

4 pav. Tarptautiniai sgsiauriai tarp pakrantés valstybés Zemyninés dalies ir salos

4) tarptautiniai sgsiauriai, jungiantys atviros jiiros (arba i$skirtinés ekonominés zonos) dalj su
uzsienio valstybés teritorine jura. Tokiuose sgsiauriuose taikomas tuose vandenyse, kurie sudaro sgsiaurj
(pvz., vidaus vandenyse, teritorin¢je juroje, iSskirtin¢je ekonominéje zonoje ar atviroje juroje), galiojantis

bendrasis rezimas;
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Saltinis: adaptuota pagal D. Pharand, L.H. Legault, 1984, 97 p.

5 pav. Tarptautiniai sgsiauriai, jungiantys atviros jiiros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalj su
uzsienio valstybés teritorine jura

5) tarptautiniai sgsiauriai, jungiantys atviros jiiros (arba i$skirtinés ekonominés zonos) dalj su kita
atviros juros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalimi ir nepriskiriami nei vienai i§ minéty kategorijy.

Tokiuose sasiauriuose taikoma tranzitinio plaukimo teisé. */

Valstybe A

Valstybe B

Saltinis: adaptuota pagal D. Pharand, L.H. Legault, 1984, 97 p.

6 pav. Tarptautiniai sgsiauriai, jungiantys atviros jiiros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalj su
Kkita atviros jiiros (arba iSskirtinés ekonominés zonos) dalimi

Tam tikrais atvejais tarptautinei laivybai gali biiti naudojami ir sgsiauriai, kuriuos sudaro iSimtinai
pakrantés valstybés vidaus vandenys. Jeigu nustacius tiesigsias bazines linija pagal 1982 m. Konvencijos 7
straipsnyje iSdéstyta metoda | vidaus vandeny rajonus buvo jtraukti sgsiaurio vandenys, kurie anks¢iau
nebuvo laikomi vidaus vandenimis, tokiuose vandenyse uZsienio laivai naudojasi tranzitinio plaukimo
teise. Visuose kituose vidaus vandeny rajonuose netaikoma nei taikaus plaukimo teis¢€, nei tranzitinio
plaukimo teise, nei laivybos laisvé. Tokie rajonai gali biiti naudojami tarptautinei laivybai tik tuo atveju,
jeigu pati pakrantés valstybé leidZia uzsienio laivams tokiu biidu sgsiaurj naudoti.

Sasiauriy tarp Siaurés jdros ir Baltijos jiiros priskyrimas atitinkamoms sasiauriy ra$ims pagal $ia

klasifikacija nagrinétinas kitose darbo dalyse, analizuojant sgsiauriy teisinio reZimo reglamentavima.

" Pharand D., Legault L. H. The Northwest Passage. - Martinus Nijhoff Publishers, 1984. p. 96.
http://books.google.com/books?id=LBpWsUYTO7QC&hl=It [Zitréta 2007 12 28]
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3. LAIVYBOS TEISINIS REZIMAS SASIAURIUOSE TARP SIAURES JUROS IR
BALTIJOS JUROS

3.1. Skagerako ir Kategato teisinis statusas

Laivams, siekiantiems jplaukti j Baltijos jura, pirmiausia reikia praplaukti Skagerako sgsiaurj, kuris
priskiriamas Siaurés jarai, o po to ir Kategato sasiaurj, kuris priskiriamas Baltijos jirai. Sie sasiauriai
skiria Danija nuo Norvegijos ir Svedijos. Pirmiausia, siekiant nustatyti, koks laivybos teisinis reZimas
taikytinas Siems sgsiauriams, svarbu aptarti Siuos sgsiaurius sudarancias vandeny zonas pagal 1982 m.
Konvencija, t. y. pakrantés valstybiy teritorines juras ir i§skirtines ekonomines zonas.

Danijos teritorinés jiiros plotis nuo 1966 m. iki 2003 m. keitési keletg karty: pagal 1966 m. gruodZio
21 d. Karalikajj dekreta (angl. Royal Decree) Nr. 437 bei 1978 m. balandZio 19 d. Nr. 189 pakeitimus™,
nustatytas Danijos teritorings jiiros plotis — 3 jurmylés (5556 m); 1999 m. balandZio 7 d. aktu Nr. 200" bei
1999 m. balandZio 21 d. UzZsienio reikaly ministro jsakymu Nr.242°° Danijos teritorinés juros plotis
iSpléstas iki 12 jurmyliy (22224 m). Patikslinant koordinates, 2003 m. liepos 18 d. UZsienio reikaly
ministro jsakymu Nr. 680°" (jsigaliojo rugpjicio 15 d.) i§ dalies pakeistas 1999 m. balandzio 21 d.
isakymas Nr.242.

Norvegijos teritoriné jura nustatyta Karaliaus 2003 m. birzelio 27 d. aktu Nr. 57 “Dél Norvegijos
teritoriniy vandeny ir gretutinés zonos“. Sis aktas panaikino prie§ tai galiojusj Karaliaus 1812 m. vasario
22 d. jsakyma. Karaliaus aktu nustatytas 12 jarmyliy (22224 m) teritorinés jiros plotis.”

Svedijos jiiry zonos i§ visy pusiy yra apribotos kaimyniniy valstybiy vandeny zony ir niekur

nesiekia maksimaliy 1982 m. Konvencijoje nustatyty riby’>. Svedijos teritorinés jiiros plotis buvo

8 Danish Government Royal Decree on the Delimitation of the Territorial Sea No. 19, December 21, 1966, which has been
modified by Decree No.189 of April 19, 1978. http://faclex.fao.org/docs/pdf/denl 124.pdf [ZiGiréta 2008 04 18]

* Denmark Act on the delimitation of the Territorial Sea No. 200, April 07, 1999. http://faolex.fao.org/docs/pdf/den22299.pdf
[zitiréta 2008 04 18]

%% Denmark Executive Order concerning the Delimitation of Denmark’s Territorial Sea No. 242, April 21, 1999.
http://www.un.org/Depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/PDFFILES/DNK 1999 Order.pdf [Zitiréta 2008 09 22]

>! Denmark Executive Order No. 680 of 18 July 2003, amending Executive Order No. 242 of 21 April 1999 concerning the
Delimitation of Denmark’s Territorial Sea. - Division for Ocean Affairs and the Law of the Sea, Office of Legal Affairs.
Law of the Sea, Bulletin No. 53. United Nations. New York, 2004. p. 44.
http://www.un.org/Depts/los/doalos_publications/LOSBulletins/bulletinpdf/bulletin53e.pdf [Ziaréta 2008 09 22]

32 Act of 27 June 2003 No. 57 relating to Norway’s Territorial Waters and Contiguous Zone. - Division for Ocean Affairs and
the Law of the Sea, Office of Legal Affairs. Law of the Sea, Bulletin No. 54. United Nations. New York, 2004. p. 97-98.
http://www.un.org/Depts/los/doalos_publications/LOSBulletins/bulletinpdf/bulletin54e.pdf [Ziaréta 2008 04 24]
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reglamentuotas 1966 m. birzelio 3 d. aktu Nr. 374 ,Dél Svedijos teritoriniy vandeny®. Daugiau nei du
Simtmecius Svedijos teritoring jiira buvo 4 jarmylés. Svedija i§pléte savo teritoring jiira nuo 4 iki 12
jarmyliy 1979 m. liepos 1 d. Tagiau 1979 m. birzelio 25 d. Svedija apsikeité notomis su Danija ,,Dél
teritoriniy vandeny tarp Danijos ir Svedijos riby nustatymo*.* Notoje Svedija prane$a Danijai, kad
iSplecia savo teritoring jurg iki 12 jirmyliy plo¢io bei pazymi, kad ,,jeigu Danija iSplés savo teritoring jiirg
tokiu pat badu, tam tikrus sasiaurius tarp Svedijos ir Danijos apims Svedijos ir Danijos teritoriniai
vandenys“. Svedijos teigimu, ,siekiant palaikyti $iuose vandenyse tokig pat plaukimo laisve, Svedija
ketina riboti Svedijos teritorine jiira sasiauriuose tarp Svedijos pakrantés ir Danijos pakrantés ties
Skagenu, Laeso‘u, Anholtu ir Bornholmmu tiek, kad j Svedijos puse¢ nuo vidurio linijos tarp Svedijos ir
Danijos baziniy linijy bty bent trijy jirmyliy plogio atviros jiros plotas.“ Sioje notoje Svedija pasiiilé
Danijai, kad Danijos teritorin¢ jira minétuose vandenyse taip pat buty apribota tokiu paciu biidu ir Danija
sutiko.

Pagal 1982 m. Konvencijg tarptautiniuose sgsiauriuose, kuriuos sudaro teritoriniai vandenys,
uZsienio laivai naudojasi tranzitinio plaukimo teise, kuri yra platesné nei taikaus plaukimo teisé¢. Svedijai
ir Danijai maksimaliai iSplétus savo teritoring jiirg Kategate, visuose jo vandenyse biity taikoma tranzitinio
plaukimo, o ne taikaus plaukimo teisé (pastaroji, Svedijos nuomone, bent suteikia teise reikalauti, kad jai
bty i§ anksto praneSta apie uZzsienio karo laivy plaukimg per jos teritorinius vandenis). Jeigu Kategate
bty taikomas tranzitinio plaukimo rezimas, tuomet uzsienio karo laivai ir orlaiviai galéty be jokiy
apribojimy Kirsti sgsiauri ir oro erdve virs jo. Atsizvelgiant j tai, Svedijai ir Danijai buvo siiiloma nustatyti
siauresn¢ teritoring jurg, kad Kategate likty atvirosios jiros (dabar jau iSskirtinés ekonominés zonos)
kanalas, tokiu biidu ,,apsaugant® likusig sgsiaurio dalj nuo tranzitinio plaukimo (joje galioty tik taikaus
plaukimo teis¢).”

Dalis Svedijos Parlamento nariy priestaravo minétam sidlymui sumaZinti teritoring jira, kadangi, jy
teigimu, teritorin€je juroje lengviau apsaugoti kranta nuo prekybos laivy tarSos, pirmiausia, nuo naftos
iSsiliejimo, negu isskirtinéje ekonominéje zonoje (pvz., pasitaiké atvejis, kai pakrantés apsaugos lektuvai
pastebéjo laiva, iSpilant] naftos produktus, taciau negaléjo uZzkirsti kelio tokiems veiksmams, kadangi

buvo terSiama ne teritoriniuose vandenyse). Taip pat buvo argumentuojama, kad Konvencijos projektas

>3 Tiberg H. New Sea Boundaries in a Swedish Perspective // Michigan Journal of international law. 1989, Nr. 10. p. 688.

>* Exchange of Notes Constituting an Agreement between Denmark and Sweden concerning the Delimitation of the Territorial
Waters between Denmark and Sweden, 25 June 1979.
http://www.un.org/Depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/PDFFILES/TREATIES/DNK-SWE1979TW.PDF [Zitiréta
2008 09 22]
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gali biiti nepriimtas ir Konvencija nejsigalios, atitinkamai nejsigalios ir tranzitinio plaukimo reZimas.
Daugelis pakrantés valstybiy, besiribojandiy su sasiauriais, taip pat ir Svedija, prieStaravo tranzitinio
plaukimo sasiauriais teisés jtvirtinimui 1982 m. Konvencijoje, pirmenybe¢ teigdama taikaus plaukimo
teisei. Jungtinés Amerikos Valstijos ir Soviety sajunga, dvi supervalstybés, buvo pagrindinés tranzitinio
plaukimo teisés tarptautiniuose sgsiauriuose Salininkés. Supervalstybés, Zinoma, teisiniy pareigy pasaulio
sasiauriuose sistemos, kuri neriboty jos kariniy pajégy mobilumo, pagalba sieke iSlaikyti savo strateginius
interesus.”® Vis délto, Danija ir Svedija susitaré sumaZinti savo teritorinés jiros plotj, paliekant i§skirtinés
ekonomings zonos kanalg Kategate.

Svedija nustaté savo i¥skirtine ekonoming zona 1992 m. gruodzio 3 d. aktu. Akto 1 straipsnyje
numatyta, kad iSskirtiné ekonomin¢ zona negali nusitesti uZ demarkacijos linijos, dé¢l kurios susitarta su
kita valstybe, arba, jeigu néra tokio susitarimo, uZ vidurio linijos, esan¢ios tarp Svedijos ir kitos valstybés.
Akto 10 straipsnyje numatyta, kad ,,Sis aktas ir jo pagrindu priimtos taisyklés bei salygos nevarzys
tarptautinés teis€és nustatyty teisiy laisvai plaukti ekonominéje zonoje, perskristi virS jos, kloti
povandeninius kabelius ir vamzdynus bei kity teisiy, kurios nustatytos pagal visuotinai pripaZintus
tarptautinés teisés principus‘. Galima teigti, kad Sis aktas saugo tradicines atviros juros laisves.

Danijos iSskirtiné ekonominé zona nustatyta 1996 m. geguzés 22 d. aktu Nr.411. Akto 1 p. numato,
kad Danijos iSskirtiné ekonominé zona driekiasi iki 200 jurmyliy nuo baziniy linijy. Tafiau pagal 2 p.
iSskirtinés ekonominés zonos delimitacijos riba su uZsienio valstybe, kurios pakranté driekiasi prieSais
Danijos pakrante¢ ar¢iau nei uz 400 jirmyliy, nesant susitarimo su uZsienio valstybe, yra vidurio linija tarp
abiejy valstybiy pakranéiq.57

Norvegijos isSskirtiné ekonominé zona nustatyta 1976 m. gruodzio 17 d. aktu Nr. 91. Akto 1
straipsnyje nurodyta, kad ,,iSorin¢ ekonominés zonos riba yra 200 jirmyliy nuo taikomy baziniy linijy, bet
ne toliau nei vidurio linija, atsiZvelgiant | kitas valstybes®. Akto 2 straipsnis numato, kad ,,ekonominés
zonos nustatymas nepakeis laivybos ar skrydziy laisvés vir§ Siy vandeny, ar laisvés kloti povandeninius
kabelius ar vamzdynus.*®

Skagerako ir Kategato pakrantés valstybés, tarpusavio susitarimuose nustatydamos kontinentinio
Selfo ribas Siuose sgsiauriuose, atitinkamai nustaté ir iSskirtiniy ekonominiy zony ribas. IS esmes

tarptautinése sutartyse, kuriomis pakrantés valstybés, esancios prieSais viena Kkitg, nustat¢ savo

%% Alexandersson G. The Baltic Straits. - Martinus Nijhoff publishers, 1982, p. 85. http:/books.google.com/books?id=nFe9y-S-
DKgC&hl=It [Zitiréta 2008 05 28]
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kontinentinio $elfo ribas, naudojamas vidurio linijos principas. Sis principas nustatytas Susitarimo dél
kontinentinio $elfo ir Zvejybos zony delimitavimo tarp Danijos ir Svedijos, sudaryto 1984 m. lapkri¢io 9 d.
ir jsigaliojusio 1985 m. rugséjo 3 d., 1 straipsnyjesg, Susitarimo tarp Danijos ir Norvegijos dél
kontinentinio Selfo delimitavimo, sudaryto 1965 m. gruodZio 8 d. ir jsigaliojusio 1988 m. birzelio 22 d., 1
straipsnyje. Vis délto, dél kai kuriy viety buvo susitarta ir vidurio linijos principas nebuvo taikytas.

Danijai ir Svedijai sumaZinus savo teritorines jiras, Kategato sasiauryje egzistuoja 6 myliy
i¥skirtinés ekonominés zonos kanalas.® Skagerako sasiaurio plotis didesnis nei 24 mylios (dviejy
valstybiy maksimaliy teritoriniy jiiry plocio suma), todé¢l jame egzistuoja kelias i$skirtine ekonomine zona.

1982 m. Konvencijos 36 straipsnyje numatyta, kad ,,Si III dalis néra taikoma tarptautinei laivybai
naudojamam sgsiauriui, jei Siame sgsiauryje yra ne blogesniy navigaciniy ir hidrografiniy charakteristiky
keliai atvira jura arba iSskirtine ekonomine zona; tokiems keliams yra taikomos kitos atitinkamos Sios
Konvencijos dalys, jskaitant ir nuostatas dél laivybos ir skrydziy laisviy“. Taigi, galima teigti, kad ne
visiems s3siauriams naudojamiems tarptautinei laivybai taikomos 1982 m. Konvencijos III dalies
nuostatos. Konvencijos 36 straipsnyje nustatyta Konvencijos III dalies taikymo i§imtis. Si i§imtis taikoma:

a)  sgsiauryje, kurio plotis 24 jurmylés arba maZesnis ir kuriame bent viena valstybe,
besiribojanti su sgsiauriu, néra nustaciusi 12 jiirmyliy teritorinés jiiros, palikdama atvirosios
juros arba iSskirtinés ekonominés zonos koridoriy, kuris driekiasi sgsiauriu, arba

b) sasiauryje, platesniame nei 24 jiirmyles, ypac labai placiuose sa}sialuriuose.61

1982 m. Konvencijos 36 straipsnio tekste lietuviy kalba naudojamas terminas ,,ne blogesniy
navigaciniy ir hidrografiniy charakteristiky kelias®“. 1982 m. Konvencijos tekste angly kalba naudojamas
,panasaus patogumo‘‘ (angl. ,,similar convenience*) terminas. Pazymétina, kad Sie iSsireiSkimai Siek tiek
skiriasi, kadangi ,,ne blogesniy charakteristiky kelias* gali reiksti, kad kelias atvirgja jura arba iSskirtine
ekonomine zona turi biiti toks pat kaip ir teritorine jura arba geresnis, o ,,panaSaus patogumo* kelias gali
biiti neZymiai geresnis arba net Siek tiek prastesnis.

Konvencijos 36 straipsnyje nurodytame sgsiauryje turi biti ne tik kelias atvira jiira arba iSskirtine
ekonomine zona, bet tas kelias taip pat turi biti ,,ne blogesniy navigaciniy ir hidrografiniy charakteristiky*

lyginant su keliu per teritoring jiirg.

%% Agreement concerning the delimitation of the continental shelf and fishing zones, signed at Copenhagen on 9 November
1984. http://untreaty.un.org/unts/60001_120000/14/8/00026379.pdf [Zitiréta 2008 03 09]

% Alexandersson G. The Baltic Straits. - Martinus Nijhoff publishers, 1982, p. 63. http://books.google.com/books?id=nFe9y-S-
DKgC&hl=It [Zitiréta 2008 05 28]

% Nordquist M. H. et. al. United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982 — A Commentary. - Martinus Nijhoff
Publishers. 1985. p. 310. http://books.google.com/books?id=LBpWsUYTO7QC&hl=It [ZiTiréta 2007 12 28]




27

Laivavedzio poziiiriu, jokie du keliai néra vienodi, nors jie gali skirtis ,,patogumo* prasme labai
nezymiai. 1982 m. Konvencijos 36 straipsnio formuluotéje nurodytos ,navigacinés ir hidrografinés
charakteristikos* reiskia, kad keliai teritorine jura ir iSskirtine ekonomine zona gali buti lyginami pagal
objektyvius kriterijus, tokius kaip laikas, atstumas, saugumas, jiros dugno sandara, matomumas, vandens
gylis ir laivo pozicijos nustatymo lengvumas,®” rifai, natiiralios ir dirbtinés navigacinés salygos® ir pan.

Kita vertus, ,,panaSaus patogumo navigaciniy ir hidrografiniy charakteristiky* kelio samprata
reiSkia, kad dalis sgsiauriy, atitinkanc¢iy Konvencijos 36 straipsnj, gali biiti ,,panasaus patogumo** tam
tikrai laivy kategorijai, o kitiems laivams tai gali nebiiti ,,panaSaus patogumo** kelias. Pavyzdziui, jeigu
valstybé, besiribojanti su sgsiauriu, pasinaudojo teise iSplésti savo teritoring jurg iki 12 jirmyliy,
egzistuoja galimybé, kad dél kranto navigaciniy priemoniy (Svyturiy, pludury ir pan.) pozicijy, kai kurie
laivai su iSkeltais navigaciniais tilteliais galéty saugiai plaukti uz 12 jurmyliy nuo kranto, taiau maZesni,
Zemesnio profilio laivai neturéty galimybés matyti navigaciniy priemoniy i§ tolimesnio atstumo. Taip pat
laivas, kuriame jrengtas radaras gali saugiai plaukti toliau nei 12 jirmyliy nuo kranto, kai kitas laivas be
radaro taip toli plaukti negali. Tikriausiai maZesniy galimybiy laivams kelias per atvirgjg jirg ar iSskirting
ekonoming¢ zong nebiity ,,panaSaus patogumo* atsizvelgiant j navigacines ir hidrografines charakteristikas
ir jilems biity suteikta teis¢ naudotis tranzitinio plaukimo teise sgsiaurio dalyje, kurig dengia pakrantés
valstybés teritorin¢ jura, o laivai su modernesne jranga, galéty plaukti iSskirtine ekonomine zona ir
naudotis laivybos laisve.**

Kai kurie teisininkai®® argumentuoja, kad sprendima dél to, ar kelias i§skirtine ekonomine zona
atsizvelgiant | navigacines ir hidrografines charakteristikas yra ,,panaSaus patogumo* lyginant su keliu per
teritoring jiirg, turéty priimti valstybé, besiribojanti su sasiauriu.

A. A. Kovalevo teigimu, jeigu atviros jiros kelias sgsiauryje yra minimalaus ploc¢io arba jei
navigacinés salygos yra prastesnés negu teritoriniuose vandenyse, tokiuose sgsiauriuose esanciuose
teritoriniuose vandenyse gali biiti nustatytas tranzitinio plaukimo rezimas.®® Tokia nuomoné gin&ytina,

kadangi pagal Konvencijos 36 straipsnj, tokiems sgsiauriams netaikoma Konvencijos III dalis, taip pat ir

%2 Nordquist M. H. et. al. United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982 — A Commentary. - Martinus Nijhoff
Publishers. 1985. p. 314. http://books.google.com/books?id=LBpWsUYTO7QC&hl=It [ZiTiréta 2007 12 28]
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tranzitinio plaukimo reZimas. Laivas turi arba plaukti atvirosios jiiros ar iSskirtinés ekonominés zonos
keliu, arba, naudotis taikaus plaukimo teise prie teritoring jﬁra}.67

Konvencijos 36 straipsnis taikomas ne tik sgsiauriams, platesniems nei 24 jurmylés, bet ir
siauresniems nei 24 jurmylés sgsiauriams, nes ne visos valstybés, besiribojan¢ios su sgsiauriu yra
nustaciusios 12 jurmyliy teritorinés juros plot], taciau jeigu siauresniame nei 24 jurmyliy sgsiauryje yra
kelias atvira jiira arba iSskirtine ekonomine zona ir valstybé arba valstybés, besiribojancios su sgsiauriu,
iSplecia savo teritoring jura (ar teritorines jiras) iki 12 jurmyliy, sgsiauris tampa ,teritoriniu® ir 36
straipsnis jam nebetaikomas,’® o taikomas tranzitinio plaukimo reZimas pagal 1982 m. Konvencijos III
dalj.

1982 m. Konvencijos 36 straipsnyje nurodyty sgsiauriy dalyse, kurios nepriskiriamos teritorinei
jurai, taikoma atvirosios juros laivybos laisvé pagal Konvencijos 58 ir 87 straipsnius.

Taigi, galima teigti, kad Skagerako sgsiauris bei Kategato sgsiauris priskirtini 1982 m. Konvencijos
36 straipsnyje nurodytiems sgsiauriams. Tai reiskia, kad laivai, plaukdami Skagerako sgsiauryje bei
Kategato sgsiauryje esanciais iSskirtinés ekonominés zonos keliais, kurie navigaciniu ir hidrografiniu
poZiliriu yra ne prastesni nei keliai likusiomis sgsiauriy dalimis, nesinaudoja 1982 m. Konvencijos III
dalyje numatyta tranzitinio plaukimo teise, o naudojasi laivybos laisve, kaip numatyta Konvencijos 58
straipsnyje: iSskirtin¢je ekonominéje zonoje visos valstybés, tiek pakrantés, tiek ir neturincios pri¢jimo
prie juros, atsiZvelgiant | atitinkamas Sios Konvencijos nuostatas, naudojasi 87 straipsnyje nurodytomis
laivybos ir perskridimo, povandeniniy kabeliy ir vamzdyny klojimo laisvémis ir kitais tarptautiniu
poZiliriu teisétais jiros naudojimo budais, susijusiais su Siomis laisvémis, tokiais kaip tie, kurie yra
neatskiriami nuo laivy, orlaiviy ir povandeniniy kabeliy bei vamzdyny eksploatavimo, ir
neprieStaraujanciais kitoms Sios Konvencijos nuostatoms.

Tokie sgsiauriai, kuriuose yra panaSaus patogumo keliai iSskirtine ekonomine zona arba atvirgja
jira, geografine prasme yra sgsiauriai, taCiau juose netaikoma tranzitinio plaukimo teisé pagal 1982 m.
Konvencijos III dalj. Sasiaurio dalyse, kurias dengia teritorin¢ jiira, taikoma taikaus plaukimo teisé, o
sasiaurio dalyse, kurias dengia valstybiy, besiribojan¢iy su sgsiauriu, iSskirtinés ekonominés zonos —

laivybos laisvé.

%7 Nordquist M. H. et. al. United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982 — A Commentary. - Martinus Nijhoff
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3.2. Didziojo Belto, MazZojo Belto ir Zundo sasiauriu teisinis statusas

Analizuojant Didziojo Belto, MaZzojo Belto bei Zundo sgsiauriy teisinio rezimo reglamentavima,
kyla klausimas dé¢l 1982 m. Konvencijos nuostaty taikymo Siems sgsiauriams, kai vis dar galioja 1857 -
1860 m. pasiraSytos sutartys, susijusios su laivyba $iuose sasiauriuose. Sioje dalyje nagrinétinas 1982 m.
Konvencijos bei 1857 - 1860 m. sutarc¢iy taikymo klausimas.

1982 m. Konvencijos III dalies ,,Tarptautinei laivybai naudojami sasiauriai‘ I skyriaus ,,Bendrosios
nuostatos* 35 straipsnis reglamentuoja Konvencijos III dalies taikymo sritj. Jame nurodyti trys atvejai,
kada Konvencijos III dalis netaikoma. Konvencijos 35 straipsnio c) punkte teigiama, kad jokia III dalies
nuostata nedaro jtakos ‘“teisiniam reZimui sgsiauriuose, plaukimas kuriais yra visiSkai ar i§ dalies
reglamentuojamas ilgg laikg galiojanciy tarptautiniy konvencijy dél tokiy sgsiauriy.”

Nors Konvencijoje nenurodyti sgsiauriai, kuriems S$i taisyklé taikoma, TreCiosios Jiiry teisés
Konferencijos metu jvairios delegacijos min¢jo Bosforo ir Dardanely sgsiaurius (Turkija), Magelano
sasiaurj (Argentina ir Cil¢), Belty sasiaurius (Danija), Zundo sasiaurj (Danija ir Svedija) bei Alando
sasiaur] (Svedija ir Suomija).*’

Konvencijos 35 straipsnio c¢) punktas apima tiek daugiaSales, tiek dviSales “galiojancias
konvencijas“.70 Frazé ,,visiskai ar i§ dalies* nurodo sutartj, kuri, be kity klausimy, nustato taisykles,
reglamentuojancias plaukimg tam tikru sgsiauriu, arba kuri nustato tik tam tikrus plaukimo sgsiauriu
aspektus.”' Konvencijos 35 straipsnio ¢) punkte nurodyty ilgalaikiy konvencijy $alys nebatinai turi bati
visos sasiauriu besinaudojancios valstybés. Pavyzdziui, 1881 m. konvencijos, reguliuojan¢ios Magelano
sasiaurio rezima, $alys yra dvi (Cilé ir Argentina), ta¢iau visos valstybés naudojasi tarptautinio tranzito
teisémis, kurios numatytos sutalrtyje.72 Konvencijos 35 straipsnio ¢) punkte nurodytas konvencijas pakeisti
gali jos pirminés Salys; vis délto, jos sukiire teises valstybéms, kurios nebuvo sgsiauryje galiojantj reZima

reglamentuojan¢iy sutaréiy Salys.”
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Kaip minéta darbo jvadinéje dalyje, 1857-1860 m. Danija su kai kuriomis Europos valstybémis bei
Jungtinémis Amerikos Valstijomis pasira$¢ sutartis, pagal kurias Danija isipareigojo neberinkti mokesciy
uz plaukimg Belty ir Zundo sgsiauriais. Mokescius, vadinamus ,,Sound dues‘ Danija rinko nuo 1497 m. i§
visy laivy, plaukianéiy jos teritoriniais vandenimis j Baltijos jiira arba i§ Baltijos jiros.”*

Siekiant iSanalizuoti Siy sutar¢iy nustatytg teisinj rezimg, svarbu Zinoti sutar¢iy turinj. Pirmoji ir
pagrindiné sutartis sudaryta 1857 m. kovo 14 d. (isigaliojo 1857 m. balandZio 1 d.) tarp Danijos ir
Didziosios Britanijos, Austrijos, Belgijos, Prancizijos, Hanoverio, Meklenburgo-Sverino, Oldenburgo,
Nyderlandy, Prisijos, Rusijos, Svedijos Norvegijos ir Hanso miesty dél ,,Sound dues* panaikinimo (angl.
Redemption).”” Tuo paéiu tikslu 1857 m. balandZio 11 d. Danija pasiragé sutartj su Jungtinémis Amerikos
Valstijomis, taip pat 1857 m. lapkri¢io 25 d. su Sardinija, 1858 m. sausio 2 d. su Sicilija, 1858 m.
balandZio 22 d. su Toskana, 1858 m. liepos 18 d. su Venesuela, 1858 m. lapkri¢io 12 d. su Portugalija,
1859 m. kovo 15 d. su Turkija, 1860 m. vasario 25 su Ispanija. DviSalés sutartys dé¢l ,,Sound dues*
iSpirkimo sudarytos pagal tg pacig schemg kaip ir 1857 m. kovo 14 d. sutartis, nors tam tikra apimtimi
formuluote skiriasi, lyginant su 1857 m. kovo 14 d. sutartimi. DviSalés sutartys taip pat numato mokesciy
panaikinimg mainais | vienkartiné kompensacija Danijai ir, be to, nustato specialy Zundo ir Belty rezima,
kuris yra panaSus lyginant su 1857 m. kovo 14 d. sutartimi.’”® Kadangi 1857 m. kovo 14 d. sutartis yra
pagrindiné sutartis, o kitose dviSalése sutartyse jtvirtintos panasios nuostatos, darbe nagrinétina 1857 m.
kovo 14 d. sutartis tarp Danijos ir Europos valstybiy (toliau — 1857 m. sutartis) bei 1857 m. balandZio 11
d. sutartis su Jungtinémis Amerikos Valstijomis.

1857 m. sutarties 1 straipsnio 1 dalyje Danijos Karalius isipareigojo ,,nerinkti jokiy muito, tonazo,
Zibinty, Svyturiy, signaliniy Ziburiy ar kitokiy mokesciy, susijusiy tiek su laivu, tiek su kroviniu, i§ laivy,
plaukianéiy i¥ Siaurés jiiros j Baltijos jiira, ar atvirk§¢iai (vice versa), per Belty arba Zundo sasiaurius, tiek
kai jie paprastai kerta Danijos vandenis, tiek kai jie priversti dé¢l juros salygy ar komerciniy operacijy
nuleisti inkarg ar bti ten. Joks laivas, kad ir kas nutikty, nuo Siol d¢l jokios priezasties nebus sulaikytas ar
jam sutrukdyta plaukimo Zundo ar Belty sgsiauriais metu; ta¢iau Danijos Karalius aiSkiai pasilieka sau

teis¢ specialiais susitarimais, nesusijusiais su vizitu ar sulaikymu, reguliuoti rezimg, susijusj su

™ The Oxford Encyclopaedia of Maritime History / Edited by John B. Hattendorf - New York: Oxford University press, 2007.
p. 55.

3 Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Counter-memorial submitted by the Government
of the Kingdom of Denmark. 1992. p. 222-223. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6893.pdf [ZiGiréta 2007 12 27]

7% Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Counter-memorial submitted by the Government
of the Kingdom of Denmark. 1992. p. 223-224. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6893.pdf [ZiGiréta 2007 12 27]
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rinkliavomis ir muito mokeséiais laivy, priklausanéiy valstybéms, kurios néra §ios sutarties Salys.*”’ To
paties straipsnio 2 dalyje Danijos Karalius jsipareigoja ,,nerinkti nei i§ minéty laivy, kurie atvyksta arba
iSvyksta i§ Danijos uosty, ar su kroviniu, ar su balastu, nepriklausomai nuo to, ar jie atliko, ar neatliko
kokias nors komercines operacijas uostuose, nei i$ jy kroviniy jokiy mokesciy, kuriais tokie laivai ar jy
kroviniai bty buve apmokestinti uz plaukimg Zundo ir Belty sgsiauriais. Mokes¢iai yra panaikinami
ankstesn¢je straipsnio dalyje nurodytomis salygomis. VisiSkai suprantama, kad mokesciai, kurie
panaikinami, nebus renkami nei Zundo, nei Belty sgsiauriuose, nei Danijos uostuose, taip pat mokesciai
niekada nebus v¢l renkami netiesioginiai padidinant dabar esanCius uosto ir muito mokescius, nei jvedant
naujus laivybos ar muito mokes¢&ius, nei jokiu kitokiu badu.«’®

1857 m. sutartis numato, kad mokesciai, kuriuos Danija rinko i§ laivy ir jy kroviniy, kurie plaukée
Zundo ir Belty sasiauriais, panaikinami mainais ] susitarian¢iy $aliy sumokamg vienkarting sumg. 1857 m.
sutarties nuostatos numato, kad Danijos jsipareigojimas nesulaikyti laivy ar netrukdyti laivams,
plaukiantiems Zundo ir Belty sgsiauriais, taikomas nepriklausomai nuo to, ar jie priklauso susitarian¢ioms
Salims, ar ne. Vienintele iSlyga, kurig nustat¢ Danija, yra susijusi su rinkliavy ir muito mokesCiy
nustatymu laivams, priklausantiems ne susitarian¢ioms Salims. Danija pasiliko sau teis¢ i§ laivy,
plaukian¢iy minétais sasiauriais, rinkti rinkliavas ir muito mokes¢ius’ Vis délto, galima teigti, kad
sutarties 1 straipsnio 1 dalyje numatyta plaukimo teis¢ nesulaikant laivy ar sutrukdant laivams, taikoma
visy Saliy naudai.

Sutarties, kurig 1857 m. balandZio 11 d. Danija sudaré su Jungtinémis Amerikos Valstijomis, 1
straipsnyje numatyta, kad ,,Danijos Karalius pripaZjsta visiska laivybos laisve Zundo ir Belty sgsiauriuose
Amerikos laivams ir jy kroviniams visam laikui nuo dienos, kai Si konvencija jsigalios, kaip numatyta
toliau. Taip pat susitarta, kad Amerikos laivai ir jy kroviniai, nuo tos dienos, nebus apmokestinti
plaukdami Zundu ar Beltais, tiek sulaikyti minétuose vandenyse; ir abi vyriausybés sutiks, reikalui esant,
imtis priemoniy neleisti piktnaudZiauti laisva Jungtiniy Amerikos Valstijy véliava kity tauty, kurioms
neuztikrinama tokia pat laisvé ir atleidimas nuo mokesCiy kaip Jungtinéms Amerikos Valstijoms,

laivams*.

"7 Treaty for the Redemption of the Sound Dues. Signed at Copenhagen, March 14", 1857, and ratified in Copenhagen, March
31%, 1857. Levi L. Annals of British Legislation. 1858. p. 131.
http://books.google.com/books?id=H7TMKAAAAYAAJ&hl=It [Zitréta 2008 09 27]

"8 Treaty for the Redemption of the Sound Dues. Signed at Copenhagen, March 14", 1857, and ratified in Copenhagen, march
31%, 1857. Levi L. Annals of British Legislation. 1858. p. 131.
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Dany sgsiauriy reZimas buvo svarstomas ir 1918-1919 m. Versalio Taikos Konferencijoje. Versalio
Taikos Sutartis apribojo Vokietijos teis¢ statyti sutvirtinimus netoli nuo sgsiauriy. Sutarties 195
straipsnyje numatyta, kad tokiu biidu siekiama ,,visoms tautoms garantuoti laisva iplaukimg i Baltijos
jara“. Si sutarties nuostata nustato teise laisvai plaukti ,,visoms tautoms“, o ne papras¢iausiai 1857 m.
sutarties valstybéms $alims.™

Nors terminas “laisvas” i§ pradziy reiSké “laisvag nuo mokesCiy” Dany sasiauriuose, véliau jis
prade¢jo reiksti “laivybos laisve”. Dany delegatas 1958 m. Jiry teisés Konferencijoje pabrézé Sig praktika
gindamas laivybos sgsiauriais laisve: “Danijos pakrantés dalis ribojasi su tarptautiniu sgsiauriu, jungianciu
dvi atviros jiiros dalis, ir daugiau negu Simtg mety $i Salis dél tarptautinés prekybos interesy palaiké
laivybos teis¢ tuo sasiauriu. Toks isipareigojimas, kurj Salis prisiémé, turéty biti atsvertas atitinkamy
teisiy kitose pasaulio dalyse, ir todél Danija tikisi, kad jos laivams kity valstybiy teritorinése jlirose
esanciuose sasiauriuose bus suteikta laisvo plaukimo teis¢”.*!

1857 m. sutarties tikslai yra visuotinai pripazjstami. Preambuléje numatytas tikslas ,,palengvinti ir
padidinti komercinius ir jiiry santykius, kurie $iuo metu egzistuoja, visiSkai ir ilgam panaikinant visus
mokescCius, kuriais buvo apmokestinti uZsienio laivai, jy kroviniai plaukiant per Zundo ir Belty
sgsiaurius”, o Danijos Vyriausybé pazymeéjo, kad, jos nuomone, sutartis, “turéjo svarbiausius tikslus —
panaikinti specialias taisykles, taikytas anks¢iau Siuose vandenyse, ypa¢ mokestj, Zinomg kaip Sound
dues, ir jy atitikimg nuo Siol tarptautinés teisés taisykléms, susijusioms su sgsiauriais, jungianciais dvi
atviros juros dalis«.*

Tarptautinés teisés specialistai nesutaria dél 1857 m. sutarties taikymo Baltijos sgsiauriams.
E. Bruelis, iSanalizavegs 1857 m. sutart], laikési pozicijos, kad ,.,komerciniy laivy plaukimo teisé taikos
metu yra tarptautinés teisés bendryjy taisykliy, susijusiy su tokiy laivy plaukimo teise tarptautiniuose
sasiauriuose, dalykas®. Jiiry teisés Instituto 14-oje metin¢je konferencijoje 1980 m. W. G. Vitzthumas
priéjo tos pacios iSvados kaip ir E. Bruelis, kad Baltijos sasiauriuose nebuvo nustatytas specialus reZimas
komerciniams laivams taikos metu. Taciau I. Andreasenas tame paciame susitikime pareiske, kad

specialus reZzimas egzistavo, argumentuodamas, kad Danija dél 1857 m. sutarties neturéty galimybés rinkti

ateityje hipotetiniy mokesciy, jeigu Jungtinés Tautos nustatyty tokius mokesCius visuose tarptautiniuose

% Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Memorial of the Government of the Republic of
Finland. 1991. p. 20. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6885.pdf [Ziliréta 2007 12 27]
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%2 The Baltic Sea: New Developments in National Policies and International Cooperation / Edited by Renate Platzoder,
Philomene A. Verlaan - Martinus Nijhoff Publishers, 1996. p. 125.
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sasiauriuose.®® Todél 1857 m. sutartis galéty biti traktuojama kaip viena i3 ilgalaikiy tarptautiniy sutaréiy,
numatyty 1982 m. Konvencijos 35 straipsnio c) punkte.

W. G. Vitzthumas dé¢l 1982 m. Konvencijos ir 1857 m. sutarties taikymo Dany sgsiauriams yra
pasisakes, kad 1982 m. Konvencijos 35 straipsnio c¢) punkto formuluoté gali biiti aiSkinama kaip
reiSkianti, kad 1982 m. Konvencijos taisyklés dél tranzitinio plaukimo ar taikaus plaukimo nebiity
taikomos ta apimtimi, kuri prieStarauja ankstesnése ilgalaikése sutartyse reglamentuotam reZimui Zundo ir
Belty sasiauriuose, jeigu Sie reZimai, reglamentuojami mokesCiy panaikinimo sutarciy, buty laikomi
,visiSkai ar i§ dalies reglamentuojanciais* laivybos rezimus. W. G. Vitzthumas sutinka, kad sutartyje, dél
kurios buvo derétasi tiktai komerciniame ir fiskaliniame kontekste, ir kuri numato tik mokesciy
panaikinimg, numatytas ,,laisvo plaukimo rezimas* (angl. free passage regime) gali biiti vertinamas kaip
netikslus teisine prasme ir pazymi, kad sutartis ir su ja susije¢ speciallis susitarimai, atsizvelgiant i jy
pagrindinj tikslg, neturéty biiti aiSkinami kaip ribojantys Danijos teises, kuriomis ji naudojasi pagal
bendrgsias tarptautinés teisés taisykles. Jo nuomone, 1857 m. sutartys neturéty biiti traktuojamos kaip
visiSkai ar i§ dalies reglamentuojancios plaukimag sasiauriais.™

Kiti apZvalgininkai, tokie kaip I. Andreasenas, teigia, kad néra pagrindo abejoti, kad formuluote,
idreik$ta bendroje sutartyje, yra plaukimo sasiauriais reZima reglamentuojanti nuostata. Sj poZiiirj palaiko
mokslininkai, tokie kaip Jaenicke’as, kuris pazymi, kad deryby dél sagsiauriy teisinio statuso metu, buvo
visuotinai suprantama, kad 1982 m. Konvencijos 35 straipsnio c) punktas apima Dany sgsiaurius. Gali biiti
kvestionuojama, ar §i nuostata yra aiSkiai iSreikSta, taCiau turéty buti atkreiptas démesys, kad 1982 m.
Konvencijos 35 straipsnio c) punkto formuluoté buvo kompromiso rezultatas ir kad Treciosios Jungtiniy
Tauty Konferencijoje buvo sutarta, kad §i nuostata taikytina Dany sasiauriams.®

Profesorius G. Alexanderssonas nagrin¢jo DidZiojo Belto, Mazojo Belto ir Zundo sgsiauriy teisinj
rezimg tada, kai 1982 m. Konvencija buvo nejsigaliojusi, tod¢l analizavo Konvencijos projekto nuostatas.
Profesoriaus teigimu, 1980 m. Jiiry teisés konvencijos projekte reglamentuotos nuostatos, kurios, jeigu
biity taikomos Baltijos sasiauriams, prieStarauty egzistuojan¢iai Svedijos ir Danijos teisei. Konvencijos

projekte buvo reglamentuota, kad sgsiauriuose, naudojamuose tarptautinei laivybai ,,visi laivai ir orlaiviai

% Alexandersson G. The Baltic Straits. - Martinus Nijhoff Publishers, 1982, p. 73. http://books.google.com/books?id=nFe9y-S-
DKgC&hl=lt [zitréta 2008 05 28]
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naudojasi nekliudomo tranzitinio plaukimo ar skridimo teise“.*® Tranzitinio plaukimo teis¢ pagal 1982 m.
Konvencijos 38 straipsnio 2 dalj reiSkia naudojimasi laivybos ir skydZiy laisve iSimtinai nenutriikstamo ir
greito tranzito sgsiauriu tikslu. G. Alexanderssono teigimu, abiejy valstybiy, besiribojanc¢iy su Dany
sgsiauriais, nacionalingje teis€je sgsiauriuose galiojantis reZimas vertinamas kaip artimas taikaus plaukimo
teisei, o Konvencijos projekte buvo numatyta tranzitinio plaukimo teisé¢.®” Profesoriaus G. Alexanderssono
iSsakyti teiginiai apie Konvencijos projekto nuostatas aktualts ir Siuo metu, kai 1982 m. Konvencija
isigaliojusi, kadangi profesoriaus analizuotas Konvencijos projektas nesikeité.

Zundo sasiaurj sudaro Danijos ir Svedijos teritorinés jiros. Siena tarp Danijos ir Svedijos teritoriniy
jiiry Zundo sasiauryje reguliuojama Danijos ir Svedijos 1932 m. sausio 30 d. susitarime.®™ Siena tarp
Danijos ir Svedijos teritoriniy vandeny Zundo sasiauryje grindZiama vidurio linijos principu, ta¢iau dél kai
kuriy sienos riby buvo atskirai susitarta. Nors nustatant vienodai nutolusias vietas buvo atsizvelgta |
Zundo sasiauryje esandias salas, sutarties Salys ignoravo Svedijai priklausandia sala Ven ir nustaté
teritoriniy vandeny ribas neatsizvelgdamos j §ia sala.”

Svedija ratifikavo 1982 m. Konvencija 1996 m. birzelio 25 d.”® Deklaracijoje Svedija nurodé, kad
»Svedijos Vyriausybés supratimu, tranzitinio plaukimo reZimo iSimtis sasiauriuose, numatytuose
Konvencijos 35 c) straipsnyje, yra taikoma sasiauriui tarp Svedijos ir Danijos (Zundo sasiauris) taip pat ir
sasiauriui tarp Svedijos ir Suomijos (Alandy salos). Nuo to laiko, kai abiejuose tuose sasiauriuose
plaukimas reglamentuojamas visiskai ar i§ dalies galiojanciy ilgalaikiy tarptautiniy konvencijy, dabartinis
teisinis reZimas dviejuose sgsiauriuose liks nepakites.

Danija ratifikavo 1982 m. Konvencija tik 2004 m. lapkri¢io 16 d., taip pat kaip ir Svedija,
deklaruodama, kad ,,tranzitinio plaukimo reZimo iSimtis, numatyta Konvencijos 35 c¢) straipsnyje taikoma
specifiniam Dany sasiauriy (DidZiojo Belto, Mazojo Belto ir Zundo Danijos dalyje) rezimui, kuris vystési
1857 m. sutarties pagrindu. Dabartinis teisétas Danijos sgsiauriy reZimas todel liks nepakites.

Taigi, tiek Danijos, tiek Svedijos valstybiy pozicija yra tokia, kad Siems trims sgsiauriams taikomos

1857 m. sutartys, dél to Siuose sgsiauriuose netaikomas tranzitinio plaukimo reZimas pagal 1982 m.
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Konvencijos 35 straipsnio c¢) punkta. Si Konvencijos nuostata laikytina viena i§ keleto i8iméiy tranzitinio
plaukimo rezimui.”!

Didziojo Belto, MaZojo Belto ir Zundo sgsiauriy laivybos teisinio reZimo analizei svarbi byla Case
concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark), kurig nagrin¢jo Tarptautinis
Teisingumo Teismas. 1991 m. Suomija kreipési | Tarptautinj Teisingumo Teismg dé¢l Danijos planuoto
statyti 65 metry aukscio tilto per DidZiojo Belto sasiaurij, kuris skiria du didZiausius Danijos populiacijos
centrus — Jutlandijos pusiasalj ir Fiuneno sala}.92 Suomija teigé, kad kelias ir geleZinkelis per $i tarptautinj
sasiaur]j visam laikui uzdarys kelig jplaukti j Baltijos jiirg didelés grimzlés laivams, kuriy aukstis didesnis
nei 65 metrai ir uzkirs kelig plaukti grezimo laivams (angl. drill ships) ir naftos jrengimams (angl. oil
rigs), pagamintiems Suomijoje. ISkilo klausimas dél pakrantés valstybés suvereniy teisiy sujungti dvi savo
teritorijos dalis ir tarptautinés bendruomengs teisés dél tranzitinio plaukimo. Si byla bty buvusi pirmuoju
gincu d¢l naujojo tarptautiniy sgsiauriy reZimo, taciau abi Salys iSsprend¢ ginca deryby biidu ir byla buvo
nutraukta 1992 m. rugséjo 19 d.”

Analizuojant 1857 m. sutartyse reglamentuojama sasiauriy teisinj rezimg bei jo taikyma treciyjy,
nesusitarianciy Saliy laivams, svarbu atsizvelgti 1 bylos Saliy (Danijos ir Suomijos) argumentus, susijusius
su Siomis sutartimis. Tiek Danija, tiek Suomija laikési pozicijos, kad sutartyje nustatytos teis€s taikytinos
visy valstybiy laivams, taip pat ir treciyjy Saliy laivams, o ne tik sutarties Saliy valstybiy laivams. Suomija
nebuvo sutarties Salis, taCiau ji, vadovaujantis Vienos Konvencijos ,,Dél tarptautiniy sutariy teisés* 36
straipsniu94, gali remtis sutartimi kaip trecioji Salis naudos gavéja.95 Byloje Case Concerning passage
through the Great Belt (Finland v. Denmark) Danija teige, kad ,,treCioji Salis naudos gavéja, Suomija,

negali reikalauti jgyvendinti papildomy arba platesniy teisiy nei turi sutarties Salys valstybés. 1857 m.

°! The Baltic Sea - New Developments in National Policies and International Cooperation / Edited by by Renate Platzoder,
Philomene A. Verlaan - Martinus Nijhoff Publishers, 1996. p. 13.
http://books.google.com/books?id=AyIU6XIeDKwC&hl=It [Zzitiréta 2008 08 12]
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sutarCiy Salys pritaré 65 metry tilto auksciui, kuris yra pakankamas jy plaukimo teisés jgyvendinimui
plaukiant Danijos teritorine jiira. Suomija, ne sutarCiy Salis, negali pagristai reikalauti papildomy teisiy
arba palankesnio reZimo nei tas, kuriam pritaria 1857 m. sutarciy §a11ys.“96

Jeigu teigtume, kad Dany sasiauriy teisinio reZimo nejtakoja 1982 m. Konvencijos III dalis, kyla
klausimas, kokia apimtimi rezimas Situose sgsiauriuose yra kitoks, negu rezimas, numatytas 1982 m.
Konvencijos III dalyje. Byloje Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark)
Danija teigé, kad plaukimo teis¢ pagrista 1857 m. sutarties 2 straipsniu ir ,,papildyta tarptautinés teisés
paprotinémis taisyklémis, susijusiomis su Dany sgsiauriais‘. Danijos teigimu, Dany sgsiauriams taikomas
tam tikras paprotinés teisés rezimas (kartu su 1857 m. sutartimi), kitoks negu paprotinés teisés rezimas,
taikomas sgsiauriams apskritai.”’ Suomijos teigimu, 1929 m. Danijos Vyriausybé aikino, kad 1857 m.
sutartyje nustatyta, jog Dany sgsiauriams “taikomos bendrosios tarptautinés teises taisyklés, susijusios su
sasiauriais, jungianciais dvi atviros jiros dalis”.”® Jeigu Teismas byloje Case concerning passage through
the Great Belt (Finland v. Denmark) bity sutikes su Danijos argumentais, laivybos Dany sgsiauriais
rezimo nejtakoty jokie bendrojo sgsiauriy reZimo pagal paproting tarptauting teis¢ pakeitimai. Kita vertus,
jei Dany sgsiauriy reZimas biity priskirtinas bendrai paprotinei tarptautinei teisei, paprotin€s tarptautinés
teis€s pakeitimai i principo taip pat biity taikomi Dany sgsiauriams. PavyzdZziui, jei biity nustatyta, kad
tranzitinio plaukimo reZimas tapo paprotine teise, tai, pastaruoju atveju, taip pat biity taikoma Dany
sasiauriams. Byloje Case Concerning passage through the Great Belt (Finland v. Denmark), Danija teige,
kad plaukimo teisés nustatymas turé¢jo biiti Danijos suvereniteto pradZios taskas. Todel plaukimo teisé¢
buvo taip pat reglamentuota Danijos nacionaliniuose jstatymuose. Danija nusprendé¢, kad tokiu bidu
apibrézta teisé sudaro nekliudomo taikaus plaukimo teise.”” Plaukimo teis¢ taip pat taikoma sasiauriy
dalims, kurios patenka j vidaus vandenis, apsuptus Danijos nustatyta tiesiyjy baziniy linijy sistema.'®

1857 m. sutartyje numatyta teis¢ visy Saliy laivams laisvai praplaukti. Sutarties sudarymo metu

negaliojo jokia tarptautiné konvencija, reglamentuojanti laivybos reZimg sasiauriuose, todel negalime

% Case concerning the passage through the Great Belt. Written observations by The Government of the Kingdom of Denmark
relating to the request for indication of provisional measures. 1991. p. 27. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6895.pdf
[zitréeta 2007 12 27]

°7 Elferink A. G. O. Regime of Passage through the Danish Straits // The International Journal of Marine and Coastal Law.
2000. Nr. 15. p. 561.

% Case concerning the passage through the Great Belt (Finland v. Denmark). Memorial of the Government of the Republic of
Finland, 1992. p. 118. http://www.icj-cij.org/docket/files/86/6885.pdf [ZiTiréta 2007 12 27]

% Elferink A.G.O. Regime of Passage through the Danish Straits / The International Journal of Marine and Coastal Law. 2000.
Nr. 15. p. 561.

1% Elferink A.G.O. Regime of Passage through the Danish Straits // The International Journal of Marine and Coastal Law.
2000. Nr. 15. p. 561
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tiksliai nustatyti, kuriam laivybos reZimui siauriuose 1857 m. sutartyje numatyta teisé priskirtina.
Atsizvelgiant | Danijos pozicija, 1857 m. sutartyje nurodyta teisé¢ laikytina artima taikaus plaukimo teisei.

1958 m. Konvencijos ,,Dél teritorinés juros ir gretutinés zonos‘ ratifikavimas, dél specialaus 1857
m. sutarties reZimo pobiidZio, nepakeité Danijos politikos.'”! 1958 m. Konvencijos ,,Dél teritorinés jiiros ir
gretutinés zonos‘ 16 straipsnio 4 dalj (negalima sustabdyti uzsienio laivy taikaus plaukimo tarptautinei
laivybai naudojamais sgsiauriais tarp dviejy atvirosios juros daliy arba tarp atvirosios juros ir uzsienio
valstybés teritorings juros) aiSkinant grieztai, galima biity teigti, kad 1857 m. sutarties reZimas ribojamas.
1958 m. Konvencijos ,,Dé¢l teritorinés jlros ir gretutinés zonos* ratifikavimas, vadovaujantis bendraisiais
aiskinimo principais, nebiitinai reiSkia, kad Danija turéjo pakeisti 1857 m. jtvirtintg rezimg. Pirmiausia,
taisykle lex specialis taikoma bendrai tiek sutarCiy aiSkinimui, tiek paprotin¢je teis¢je. Bendra konvencija
eo ipso nesumenkina specialaus sutarties rezimo. Sis principas buvo kodifikuotas 1982 m. Konvencijoje ir
taikomas tarptautiniams sgsiauriams. Antra, 1958 m. Konvencijos “Dé¢l teritorinés juros ir gretutinés
zonos” 1 straipsnio 2 dalis nustato, kad Konvencija gerbia kitus egzistuojancius reZimus. Vidaus vandeny
paprotinés taisyklés ir specialus sutarties reZimas 1958 m. Konvencijoje “Dél teritorinés juros ir gretutinés
zonos” liko nepakeisti. 102

Laivy plaukimo teis¢ pagal 1857 m. sutarties 2 straipsnj paremta Danijos valstybés pareiga
garantuoti laivy sauguma plaukimo metu. Si pareiga néra taikoma tik sasiauriuose, bet ji tesiasi ir
sasiauriy prieigose. Nors 1857 m. sutartis stricto sensu taikoma tik inter partes, Danijos valstybés
praktikos déka ji i§sivysté iki tam tikros apimties kvazi objektyvaus rezimo.'”

Apibendrinant DidZiojo Belto, Mazojo Belto ir Zundo s3siauriy teisinio reZimo reglamentavima,
galima teigti, kad Siems sgsiauriams taikytina 1982 m. Konvencijos 35 straipsnio c¢) punkto nuostata, pagal
kurig Siems sgsiauriams taikomos 1857 m. sutarties nuostatos tiek, kiek §i sutartis numato laivybos teisinj

rezima, o 1857 m. sutartyje nenumatytus klausimus reglamentuoja 1982 m. Konvencija.

"' The Law of the Sea — The European Union and its Member States / Edited by Tullio Treves, Laura Pineschi - Martinus
Nijhoff publishers, 1997, p. 107. http://books.google.com/books?id=x4uZat RmpUC&hl=It [Zitiréta 2008 05 28]

192 The Law of the Sea — The European Union and its Member States / Edited by Tullio Treves, Laura Pineschi - Martinus
Nijhoff publishers, 1997, p. 107. http://books.google.com/books?id=x4uZat RmpUC&hl=It [ziGiréta 2008 05 28]
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3.3. Sasiauriuy pakrantés valstybiy ir kituy valstybiu teisés ir pareigos

Sasiauriy tarp Siaurés jaros ir Baltijos jiros pakrantés valstybés yra ratifikavusios 1982 m.
Konvencijg. Pakrantés valstybiy ir kity valstybiy, kurios naudojasi §iais sgsiauriais teisés ir pareigos
priklauso nuo konkreciy sgsiauriy. Pirmiausia, nagrinétinas Skagerako ir Kategato pakranciy valstybiy bei
kity valstybiy, kurios naudojasi sgsiauriais, teis€s ir pareigos.

Kaip buvo aptarta ankstesniuose darbo skyriuose, Skagerako ir Kategato sgsiaurius sudaro valstybiy,
besiribojanciy su sgsiauriais, teritorinés jiiros bei iSskirtinés ekonominés zonos.

1982 m. Konvencijos 17 straipsnyje reglamentuota taikaus plaukimo teisé: ,,visy valstybiy — tiek
pakrantés, tiek ir neturin¢iy pri€jimo prie juros — laivai naudojasi taikaus plaukimo teritorine jura teise.*
Pagal 1982 m. Konvencijos 18 straipsnj, ,,plaukimas reiskia navigacija per teritoring jiirg siekiant kirsti Sig
teritoring jiirg nejplaukiant j vidaus vandenis arba nesustojant reide ar prie uosto jrenginiy, esanciy ne
vidaus vandenyse, arba jplaukti i vidaus vandenis ar iSplaukti i$ jy, arba sustoti tokiame reide ar prie uosto
irenginiy®. Pagal 1982 m. Konvencijos 18 straipsnio 2 dalj, plaukimas turi biiti nenutriikstamas ir greitas.
Sioje dalyje numatyti atvejai, kai laivas gali sustoti. Laivams, kurie sustoja dél kity prieZas¢iy, taikaus
plaukimo teisé netaikoma.'®* 1982 m. Konvencijos 19 straipsnyje nustatyta, kad ,,plaukimas yra laikomas
taikiu, jei jis nekelia grésmes pakrantés valstybés taikai, tvarkai ir saugumui®. Straipsnio 2 dalyje nurodyti
12 atvejy, kuomet plaukimas kelia grésme¢ pakrantés valstybés taikai, tvarkai ir saugumui, t. y. néra
laikomas taikiu.

1982 m. Konvencijos 21 straipsnis nustato pakrantés valstybés jgaliojimus ,,priimti jstatymus ir kitus
teisés aktus® jvairiose srityse, taip pat srityse, susijusiose su laivyba: ,,navigacijos saugumo ir jiry eismo
reguliavimo; navigacijos priemoniy ir jrenginiy bei kity irenginiy ar instaliacijy apsaugos; pakrantés
valstybés aplinkos iSsaugojimo ir jos terSimo prevencijos, sumazinimo ir kontrolés; pakrantés valstybés
muitinés, mokesc¢iy, imigracijos ar sanitarijos jstatymy ir kity teisés akty paZeidimo prevencijos
klausimais.

1982 m. Konvencijos 22 straipsnyje numatyta, kad pakrantés valstybé gali, kur bitina ir,
atsizvelgdama ] laivybos saugumg, nustatyti jury kelius ir eismo atskyrimo schemas laivy plaukimui.

Skagerako sasiauryje né viena pakrantés valstybé néra nustaciusi jury keliy ir eismo atskyrimo schemy.

104 Jeinsen O. Coastal State Jurisdiction and Vessel Source Pollution. The International Law of the Sea Framework for
Norwegian Legislation. The Fridtjof Nansen Institute, 2006. p. 20. http://www.fni.no/doc&pdf/FNI-R0306.pdf [Zitréta
2008 05 30]
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Kategato sgsiauryje ir DidZiojo Belto sgsiauryje eismo atskyrimo schema (Kelias T) nustatyta. Placiau
minéta schema bus analizuojama kalbant apie DidZiojo Belto sasiauri.

Vadovaujantis 1982 m. Konvencijos 24 straipsniu, ,,pakrantés valstybé netrukdo uZsienio laivams
taikiai plaukti teritorine jiira, iSskyrus Sioje Konvencijoje numatytus atvejus®. Pakrantés valstybé
,uzsienio laivams nenustato tokiy reikalavimy, kurie praktiskai reiksty taikaus plaukimo teisés atémimg ar
apribojimg* (1982 m. Konvencijos 24 straipsnio 1 dalies a) punktas), ar ,,formaliai arba praktiSkai
nediskriminuoja kurios nors valstybés laivy arba laivy, vezanciy krovinius | kitg valstybe, i§ jos arba jos
vardu (1982 m. Konvencijos 24 straipsnio 1 dalies b) punktas).” 1982 m. Konvencijos 24 straipsnio 2
dalyje nustatyta pakrantés valstybés pareiga tinkamu biidu paskelbti apie bet kokj jai Zinoma pavojy
laivybai.

1982 m. Konvencijos 25 straipsnyje reglamentuota pakrantés valstybés teis¢ imtis reikiamy
priemoniy sutrukdyti plaukimui teritorine jiira, kuris néra taikus, taciau nenurodyta, kokios priemonés tai
turéty buti.'” Pakrantés valstybé gali imtis tokiy priemoniy, kai tai bitina uZtikrinant jos sauguma,
iskaitant vykdomas karo pratybas. Toks sutrukdymas privalo nediskriminuoti uzsienio laivy ir gali
isigalioti tik tinkamai apie tai paskelbus.

1982 m. Konvencija draudZia pakrantés valstybéms rinkti rinkliavas uz plaukimg per teritoring jiirg
(Konvencijos 26 straipsnis). Pakrantés valstybé gali rinkti rinkliavas tik uz konkrecias tam laivui suteiktas
paslaugas, pavyzdZiui, vilkimg. Rinkliavos renkamos nediskriminuojant uZsienio laivy. Pakrantés valstybé
gali reikalauti, kad tanklaiviai, atomine energija varomi laivai ir laivai, veZantys branduolines ar kitas
pagal prigimti pavojingas ar kenksmingas medZiagas, plaukdami jos teritorine jiira, naudotysi tik
nustatytais jiiry keliais (Konvencijos 22 straipsnio 2 dalis).

Pakrantés valstybés jurisdikcija uZsienio laivy, plaukianciy jos teritorine jiira, atzvilgiu yra ribota ir
taikaus plaukimo teis¢ yra esmin¢ laivybos interesy garantija. Jeigu pakrantés valstybé nustato taisykles,
kurios riboja arba draudzia laivyba jos teritorin€je jiroje, kitos valstybés gali reikalauti, kad taikaus
plaukimo teisé biity garantuojama.'*

ISskirtin¢je ekonomingje zonoje, taip pat ir iSskirtinés ekonominés zonos koridoriuose Skagerako ir
Kategato sasiauriuose, pagal Konvencijos 58 straipsnj, visos valstybés naudojasi laivybos laisve, numatyta

1982 m. Konvencijos 87 straipsnyje. Taciau, besinaudodamos laivybos laisve, valstybés ,.turi deramai

19 Maduro M. F. Passage through International Straits: the Prospects Emerging from the Third United Nations Conference on

the Law of the Sea // Journal of Maritime Law and Commerce, 1980, Nr. 12. p. 79.
106 Jeinsen O. Coastal State Jurisdiction and Vessel Source Pollution. The International Law of the Sea Framework for
Norwegian Legislation. The Fridtjof Nansen Institute, 2006. p. 19. http://www.fni.no/doc&pdf/FNI-R0306.pdf [Zitiréta
2008 05 30]
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atsizvelgti | pakrantés valstybés teises ir pareigas® bei laikytis pakrantés valstybés pagal 1982 m.
Konvencijos nuostatas ir kitas tarptautinés teisés normas priimty jstatymy ir kity teisés akty. 1982 m.
Konvencijoje numatytas terminas ,,deramai atsizvelgti“ iSlaiko pakrantés ir kity valstybiy pareigy
i§skirtin¢je ekonomingje zonoje pusiausvyrg. 1982 m. Konvencijos 56 straipsnis numato, kad pakrantés
valstybés ,,deramai atsizvelgs ] kity valstybiy teises ir pareigas* iSskirtinéje ekonominéje zonoje, o 1982
m. Konvencijos 58 straipsnis numato panaSius reikalavimus kitoms valstybéms ,,deramai atsizvelgti i
pakrantés valstybés teises ir pareigas® ir laikytis pagal 1982 m. Konvencijos nuostatas priimty istatymy ir
kity teisés akty.

Vykdydama savo suverenias teises d¢l gyvyjy isStekliy saugojimo, pakrantés valstybé gali imtis
priemoniy, jskaitant laivo apZiiira, patikrinima, aresta ir teisminj tyrima, kurios yra biitinos uZtikrinti, kad
bty laikomasi jstatymy ir kity teisés akty, kuriuos pakrantés valstybé priémé vadovaudamasi 1982 m.
Konvencija (73 straipsnio 1 dalis). AreStuoti laivai ir jy jgulos turi biiti paleidZiami i§ karto po to, kai
sumokamas pakankamo dydzio uZstatas ar duodama kita garantija (73 straipsnio 2 dalis). Tokios
pakrantés teisés néra tiesiogiai susijusios su laivyba, taCiau valstybé gali Siomis 1982 m. Konvencijoje
reglamentuotomis teisémis pasinaudoti, jeigu laivas vykdo veikla, neatitinkanc¢ig pakrantés valstybeés
nacionaliniy teisés akty reikalavimy.

ISskirtinés ekonominés zonos rezimg galima biity pavadinti tarpiniu rezimu tarp laivybos laisvés ir
taikaus plaukimo teisés. ISskirtiné ekonominé zona yra nei atviroji jura, nei teritoriné jura; iSskirtiné
ekonomin¢ zona yra sui generis.'”’ Nepaisant pakrantés valstybés suvereniy eksploatacijos teisiy ir
susijusiy jurisdikcijos teisiy iSskirtin¢je ekonomingje zonoje, laivybos laisve taip pat taikoma Sioje juringje
zonoje. IS esmés 1982 m. Konvencijos V dalis (55-75 straipsniai) galéty biiti traktuojama kaip
garantuojanti nekliudomg laivybg uzZsienio prekybiniams laivams per pakrantés valstybiy iSskirting
ekonoming zona}.lo8

DidZiojo Belto, MaZojo Belty ir Zundo sasiauriy pakrantés valstybés — Danija ir Svedija —
teigdamos, kad sgsiauriy teisinj rezimg reglamentuoja 1857 m. sutartys, vadinasi, prisiima teises ir
pareigas, numatytas Siose sutartyse. Taip pat pagal Sias sutartis nustatomos ir kity valstybiy, kurios
naudojasi Siais sgsiauriais, teisé€s bei pareigos.

1857 m. sutartis numato, kad joks laivas, plaukiantis Zundo ar Belty sgsiauriais negali buti

sulaikytas, ar kitaip jam trukdoma plaukti. 1857 m. sutarties 1 straipsnis apibréZzia, kad plaukimas apima

197 Laursen F. Denmark and the Exclusive Economic Zone: Past and Future Considerations // Nordic journal of international
law, 1987, Nr. 56. p. 85.

1% parameswaran B. The Liberalization of Maritime Transport Services — with Special Reference to the WTO/GATS
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inkaro nuleidima ar jplaukima j uosta dél jiros salygy ar komerciniy operacijy. Si sutarties nuostata
reiSkia, kad Danija negali imtis jokiy vykdomyjy veiksmy prie§ uZsienio laivus, kuriy kitu atveju pagal
tarptauting teis¢ galéty imtis. Kita vertus, $i salyga nereiSkia, kad Danija negali priimti jstatymy, kurie
bty taikomi laivams plaukimo metu. Sie jstatymai, $iuo aspektu, turi atitikti tarptautinés teisés
reikalavimus. Pagaliau, reikalavimas neuzlaikyti ar netrukdyti laivams pagal 1857 m. sutart] taikomas
laivams tik plaukimo metu. Todél, Danija gali imtis vykdymo veiksmy prie§ laivus, kurie nevykdo
plaukimo teisés kaip numatyta 1857 m. sutartyje. Tokiu atveju, Danijos veiksmai turéty biiti atliekami
pagal atitinkamus bendrus tarptautinés teisés reikalavimus.'®””

Gali iskilti klausimas, ar 1857 m. sutarties nuostata, kad joks laivas negali biiti sustabdytas ar
sulaikytas kelyje per Zundo ar Belty sasiaurius reiSkia, kad Danijai neleidZiama areStuoti plaukianciy laivy
pagal civiling teise, taip laisvai, kaip ji galéty, jei nebiity sutarties. Sutartj aiSkinant grieztai pagal jos
objekta, manytina, kad sutartis neatima i§ Danijos jokios teisés sgsiauriuose, kurig Danija galéty turéti
vadovaujantis jprastomis tarptautinés teisés taisyklémis; biity nelogiSka sakyti, kad ji neleidzia Danijai
vykdyti areSty pagal civiling teis¢. Tai, ko sutartis neleidZia, yra priemonés, kurios vercia visus laivus
sustoti, ypac tuos, kurie neturi jokio rysio su Zemynine dalimi, bet paprasciausiai plaukia pro §ali.“0

Informacija apie vykdomuosius veiksmus, kuriy Danija imasi uZsienio laivy atZvilgiu Dany
sgsiauriuose néra lengvai prieinama, tod¢l sukelia sunkumy jvertinant, kokj tarptautinj reZimg §i praktika
atitinka. Buvo jvairiy incidenty su uZsienio laivais, kurie plauké nesilaikydami taikaus plaukimo rezZimo.
Tam tikrais atvejais tai buvo padaryta sagmoningai, o kitais atvejais netyCia. Normalus Danijos atsakas i
tam tikrg incidentg yra toks: kariuomen¢ pranesa incidentg Danijos Gynybos ministerijai, kuri siuncia notg
véliavos valstybés ambasadai. Pakartotiniy pazeidimy su tos pacios valstybés laivais atveju, Danijos
Uzsienio reikaly ministerija gali susisiekti su tos valstybés ambasada ir pabandyti iStaisyti nesusipratima.
Paprastai Danijos atsakas yra tiktai diplomatinis. Danijos valdZios institucijos paprastai nesiima veiksmy
prieS laivus, taciau jiems duoda tam tikrus nurodymus. Pavyzdziui, jei laivas paZeis taikaus plaukimo
teis¢, nuleisdamas inkarg, Danijos valdzios organai susisieks su laivu ir paprasys, kad jis arba gauty
leidima, arba i$plaukty. '

1857 m. sutarties 2 straipsnio 1 dalyje Danijos Karalius susitarian¢ioms Salims isipareigoja

Hprizitréti ir iSlaikyti geriausioje bukléje visus Zibintus ir Svyturius, faktiSkai esancius tiek jplaukime ar

19 Elferink A. O. G. The Regime of Passage through the Danish Straits // The International Journal of Marine and Coastal Law,
2000, Nr. 15. p. 561 - 562.

10 Bruel E. The Danish Straits // Nordisk Tidsskrift for international ret., 1940, Nr. 11 p. 36.
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prieigose ] uostus, kelius, ir upiy ar kanaly prieigose, arba palei pakrantes, taip pat faktiSkai esancius
pludurus, signalinius Zibintus ir jiros Zenklus, kurie lengvina laivybg Kategate, Zunde ir Beltuose.*
Sutarties 2 straipsnio 2 dalyje Danijos Karalius taip pat jsipareigoja ,labai rimtai atsizvelgti, kaip ir
anksCiau, | bendrg laivybos interesg, naudg ar tikslingumg tiek keiCiant Zibinty, Svyturiy, pladury,
signaliniy zibinty ir jiros Zenkly vieta arba formg ar didinant jy skai¢iy; visa tai be jokio uZsienio laivy
apmokestinimo.* Sutarties 2 straipsnio 3 dalyje numatyta ,,priZitiréti, kaip ir anks¢iau, locmany paslaugas,
Ju darbas Kategate, Zundo ir Belty sgsiauriuose visais laikais bus laivy kapitony ir savininky pasirinkimo
teis€. AiSku, kad locmany mokesciai bus vidutiniai, kad jy tarifas bus toks pat tiek Danijos laivams, tiek
uzsienio laivams ir kad locmany mokesc¢iai bus imami i$ ty laivy, kurie savanoriskai priims locmanus®.
Sutarties 2 straipsnio 4 dalyje numatyta tiek dany, tiek uZsienieCiy teisé ,laisvai tomis paciomis
salygomis, nepriklausomai nuo to, kurios tautybés jie yra“ pradéti dirbti Zundo ir Belty sasiauriuose,
velkant laivus, kurie nori juos samdyti. ''? Sutarties 2 straipsnio 5 ir 6 dalyse reglamentuojami klausimai,
susije su keliais arba kanalais, jungian¢iais Siaurés jira ir Elbe su Baltijos jira. Sutarties 2 straipsnio 7
dalyje numatyta, kad ,,Svedijos ir Norvegijos Karalius, pagal specialiag Konvencija, sudaryta su Danijos
Karaliumi, kartu su Danijos Karaliumi jsipareigojo i§laikyti §vyturius prie Svedijos ir Norvegijos kranty,
kurie Sviecia ir palengvina plaukimg Zundo sasiauriu bei Kategato prieigose; Danijos Karalius jsipareigoja
sudaryti galutinj susitarima su Svedijos ir Norvegijos Karaliumi, garantuojantj ateityje ty $vyturiy
priezitrg ir palaikyma kaip iki Siol, be jokio mokesCio Siuo atzvilgiu i§ laivy, plaukian¢iy Zundo ir
Kategato sasiauriais®.' 13

Sutarties 4 straipsnyje numatyta, kad kaip kompensacija uz nuostolius, kuriuos patirs Danijos
Karalius dé¢l susitarimy numatyty ankstesniuose straipsniuose, susitariancios Salys jsipareigoja sumoketi
Danijos Karaliui 30 476 325 rigs dolerius. Sutarties 5 ir 6 straipsniuose reglamentuojami tos sumos

e . . 114
sumokéjimo klausimai.

"2 Treaty for the Redemption of the Sound Dues. Signed at Copenhagen, March 14", 1857, and ratified in Copenhagen, march
31%, 1857. // Annals of British Legislation. 1858. p. 131. http://books.google.com/books?id=H7MKAAAAY AAJ&hl=lt
[Zitiréta 2008 09 27]

'3 Treaty for the Redemption of the Sound Dues. Signed at Copenhagen, March 14", 1857, and ratified in Copenhagen, march
31%, 1857. // Annals of British Legislation. 1858. p. 131. http://books.google.com/books?id=H7MKAAAAY AAJ&hl=1t
[Zitiréta 2008 09 27]

"% Treaty for the Redemption of the Sound Dues. Signed at Copenhagen, March 14", 1857, and ratified in Copenhagen, march
31%, 1857. // Annals of British Legislation. 1858. p. 131. http://books.google.com/books?id=H7MKAAAAY AAJ&hl=It
[Zitiréta 2008 09 27]
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Pagal 1857 m. balandZio 11 d. sudarytos sutarties su Jungtinémis Amerikos Valstijomis 2 straipsnj,
Danija jsipareigojo, kad keliai Zundo ir Belty sasiauriuose bus pazyméti Svyturiais, ir pludurais be
papildomo mokescio, ir bus teikiamos locmany paslaugos, kurios nebus privalomos Amerikos laivams.'"’

1857 m. sutarties 2 straipsnis neriboja Danijos teisiy nustatyti kitas priemones, kuriy pagalba biity
reguliuojamas eismas sgsiauriuose. Tokios priemonés turi biiti priimtos pagal atitinkamas tarptautinés
teisés taisykles.116 Tarptautinés Jury organizacijos jgaliojimus dél rekomendacijy, susijusiy su jury keliy ir
eismo atskyrimo schemy nustatymu reglamentuoja 1960 m. Tarptautinés Konvencijos dél Zmogaus
gyvybés apsaugos juroje V skyrius. Tarptautinés Jury Organizacijos sprendimai dazniausiai priimami
rekomendacijy arba standarty forma. Tarptautinés Jiry Organizacijos rekomendacijos prisideda prie
korektiSko teisés normy interpretavimo ir vienodo taikymo. A. A. Kovalev teigimu, atskirais atvejais, ypac
kai rekomendacijos susijusios su saugios laivybos klausimais, kurie nereglamentuoti specialiomis teisés
normomis, tokios Tarptautinés Jury Organizacijos rekomendacijos yra jpareigojancios, kadangi jos
atitinka standartus, dél kuriy susitaré valstybiy atstovai ir ekspertai.''” Dr. N. Unlu teigia, kad Tarptautinés
Jury Organizacijos rekomendacijos néra jpareigojancios, ta¢iau yra visuotinai priimtinos ir taikomos,
kadangi rekomendacijy nuostatos konkrecios ir gali biiti nesunkiai jtrauktos j nacionalinius teisés aktus,
rekomendacijy detalumas, didelé jy praktiné reik§mé ir lankstumas garantuoja efektyvy jy taikyma.''® I3
visy tarptautiniy jury organizacijy, tik Tarptautiné Jiry Organizacija turi teis¢ nustatyti rekomendacijas
tarptautiniu lygiu, kurios praktikoje turi tarptautiniy teisés normy galia. Sios rekomendacijos paprastai
susijusios su keliais ir eismo atskyrimo schemomis laivams tarptautiniuose sgsiauriuose,
rekomenduojamais keliais laivybai kitose vandenyno dalyse, keliais specialiy charakteristiky laivams ar
laivams su didele grimzle ir pan.'"

Tarptautinés Jiry Organizacijos Asambléja 1985 m. lapkri¢io 20 d. priemé rezoliucijg A.579(14)

59120

“Locmany paslaugy naudojimas Zundo sasiauryje (angl. Use of Pilotage Services in the Sound), pagal

115 Convention between the United States and His Majesty, The King of Denmark, For the Discontinuance of the Sound dues;
done at Washington, the e day of April, 1857. Merchants’ Magazine and Commercial Review. Hunt F., Kettell T. P.,
Homans I. S., Dana W. B. F.Hunt, 1858. p. 225. http://books.google.com/books?id=cFhJAAAAMAAJ&hl=It [Zitiréta 2008
09 29]

"® Elferink A. O. G. The regime of passage through the Danish straits // The International Journal of Marine and Coastal Law,
2000, Nr. 15. p. 563.

""" Kovalev. A. A. Contemporary Issues of the Law of the Sea — Modern Russian Approaches. - Eleven International

Publishing, 2004. p. 287 http://books.google.com/books?id=R10tQheTwaMC&hl=It [Zitiréta 2008 10 11]

"'® Unlu N. The Legal Regime of the Turkish Straits - Martinus Nijhoff publishers, 2002 64 p.

http://books.google.com/books?id=R878VUyOyfcC&hl=It [Zitiréta 2008 05 28]

9 Kovalev. A. A. Contemporary Issues of the Law of the Sea — Modern Russian Approaches. - Eleven International
Publishing, 2004. p. 287 http://books.google.com/books?id=R10tQheTwaMCé&hl=It [zitréta 2008 10 11]

120 IMO Resolution A.579(14), adopted on 20 November 1985.
http://www.imo.org/includes/blastDataOnly.asp/data_id%3D22371/A579%2814%?29.pdf [Zitréta 2008-10-30]
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kuria tam tikriems laivams buvo rekomenduojama naudotis Danijos ir Svedijos locmany paslaugomis
plaukiant Zundo sgsiauriu. Tarptautinés Jiry Organizacijos Asambléjos 1987 m. lapkricio 19 d. priimtoje

rezoliucijoje A.620(15) “Rekomendacijos d¢l laivybos Baltijos jiiros prieigomis“121

(angl. Navigation
through the Entrances to the Baltic Sea) buvo numatytos panasios rekomendacijos tam tikriems laivams
plaukiantiems Baltijos jiiros prieigose.'”* Sios dvi Tarptautinés Jiry Organizacijos rezoliucijos neteko
galios 2003 m. gruodzio 1 d. jsigaliojus Tarptautinés Jiry Organizacijos Asambléjos 2002 m. gruodZio 5
d. priimtai rezoliucijai MSC 138(76) “Rekomendacijos dé¢l laivybos Baltijos jiiros prieigomis® (angl.
Recommendation on Navigation through the Entrances to the Baltic Sea).'” Rezoliucijos turinys ir
nurodymai laivams bus analizuojami 3.4 darbo dalyje, kalbant apie laivy teises ir pareigas plaukimo
Zundo ir Belty sasiauriais metu.

Pagrindinis kelias jiiry transportui Dany sgsiauriais yra taip vadinamas T-Kelias (angl. Route T),
einantis DidZiojo Belto ir Kategato sgsiauriais. T-Kelias nustatytas dél didéjusio laivybos intensyvumo
sasiauriuose bei dél didéjusio sasiauriais plaukianéiy laivy dydZio. Sio kelio dalyse ir Zundo sasiauryje,
suderinus su Tarptautine Jury Organizacija, nustatytos eismo atskyrimo schemos ir giliavandeniai
keliai.'*

Siekiant sureguliuoti jury eismg buvo imtasi papildomy priemoniy. Danija 1991 m. jsteigé Laivy
eismo tarnybg (angl. Vessel Traffic Service), kuri pavadinta DidZiojo Belto Eismu (angl. Great Belt
Traffic). Laivy eismo tarnybos paslaugos buvo privalomos vakariniame kanale siekiant, kad buty galima
sustabdyti laivus vir§ 1000 GRT arba aukStesnius nei 18 metry laivus, bandancius praplaukti Zema
vakarinj tiltg. Tilto per rytinj kanalg aukstis yra 65 metrai.'*

1996 m. Tarptautinés Jury Organizacijos Jiry saugumo komitetas jsteigé privalomg praneSimy i
laivy sistema (angl. ship reporting system, SRS) Laivy eismo tarnybai DidZiojo Belto Eismas. PraneSimy
i§ laivy sistemos buvo jdiegtos siekiant sumaZinti laivy jvairiy nelaimingy atsitikimy rizikg intensyviai
naudojamuose jiry regionuose bei siekiant apsaugoti jury aplinkg. Danija nusileido dél praneSimy i§ laivy

sistemos, nes pastaraisiais metais Laivy eismo tarnybos DidZiojo Belto Eismo kontroliuojamoje

12l IMO Resolution A.620(15), adopted on 19 November 1987.
http://www.imo.org/includes/blastDataOnly.asp/data_id%3D22383/A620%2815%29.pdf [Zitréta 2008-10-30]
122 Elferink A. G. O. Regime of Passage through the Danish Straits // The International Journal of Marine and Coastal Law.
2000. Nr. 15. p. 565.
' IMO resolution MSC 138(76). Recommendation on navigation through the entrances to the Baltic sea.
http://www.lodstilsynet.dk/userfiles/documents/lovebekendtgoerelser/Resolution%20MSC%20138(76).pdf [Zitréta 2008
09 22]
12 Elferink A. O. G. The Regime of Passage through the Danish Straits // The International Journal of Marine and Coastal Law,
2000, Nr. 15. p. 563.
Elferink A. O. G. The Regime of Passage through the Danish Straits // The International Journal of Marine and Coastal Law,
2000, Nr. 15. p. 563.
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teritorijoje buvo jvyke daug sunkiy jvykiy ir 25 laivai paZzeidé 1972 m. Tarptautinés konvencijos dél
Taisykliy padedanciy iSvengti susidirimy jiuroje (COLREGS) 10 taisykle dél eismo atskyrimo schemy.
Danija taip pat informavo, kad véliavos valstybéms bus praneSama d¢l laivy, nevykdanciy praneSimy i3
laivy sistemos reikalavimy bei nesilaikanciy COLREGS 10 taisyklés, kad jos galéty imtis atitinkamy
veiksmy. '

Dé¢l intensyvaus eismo, laivai raginami dalyvauti praneSimy i§ laivy praneSimy sistemoje SHIPPOS.
Sistema apémé Danijos teritorinius vandenis ir jsteigta siekiant:

- informuoti laivus apie dideliy laivy judéjimg, kad mazesni laivai galéty atsizvelgti |
sumazéjusias jy manevravimo galimybes bei siekiant iSvengti dideliy laivy susitikimo vietose,
kuriose sunku plaukti, rizikos;

- informuoti laivus apie laivybos pavojus kelyje bei nukrypimus nuo normaliy sroviy, vandens
lygio ir bangy aukscio salygy;

- palengvinti valdzios organy ankstyva ir efektyvig kova su tarSa avarijos atveju;

- pranesti valdZios organams nedelsiant apie be kokius trikumus, kurie galéty jtakoti saugia
laivybg bei juring ir sausumos aplinka bei apie laivy steb¢jima, susijusj su tar§a.'?’

Siekiant apsaugoti laivyba, aplinkg bei tilta per DidZiojo Belto sgsiaurj, Rytiniame ir Vakariniame
kanale nustatyta privaloma praneSimy i$ laivy sistema BELTREP, kurig naudoja laivy eismo tarnyba
Didziojo Belto Eismas su radijo praneSimy sistema. PraneSimai DidZiojo Belto Laivy eismo tarnybai yra
privalomi pagal SOLAS konvencija visiems 50 GT ir didesniems bei 15 metry aukscio ir aukStesniems
laivams. DidZiojo Belto Laivy eismo tarnyba praneSa bendrgja informacijg apie laivyba rajone, susijusig
su eismo situacija, teikia individualig laivybos pagalbg dél laivy sprendimy priémimo siekiant iSvengti
laivy susidiirimo su DidZiojo Belto tiltu, laivy susidiirimo su laivais bei uzZplaukimo ant seklumos tose
vietose, kuriomis sunku plaukti, rekomenduoja tinkamas laivy stové¢jimo vietas nuleidus inkarg gedimo,
nepalankiy oro salygy, maZzo matomumo, nurodyty vandens gyliy pasikeitimo ir kitais atvej ais.!?®
Zundo sasiauryje nuo 2007 m. rugpjucio 15 d. nustatyta savanoriSka praneSimy i$ laivy sistema

SOUNDREP. Sig pranesimy i§ laivy sistema valdo Laivy eismo tarnyba — Zundo laivy eismo tarnyba.

1% Elferink A. O. G. The Regime of Passage through the Danish Straits / The International Journal of Marine and Coastal Law,
2000, Nr. 15. p. 563.

'*7 Navigation through Danish Waters. The Danish Maritime Authority & The Royal Danish Administration of Navigation and
Hydrography. p. 22. http://www.frv.dk/publikationer/navigation through danish waters/hele.pdf - hele.pdf
[Zitireta 2008 02 06]

28 Navigation through Danish Waters. The Danish Maritime Authority & The Royal Danish Administration of Navigation and
Hydrography. p. 8. http://www.frv.dk/publikationer/navigation through danish waters/hele.pdf - hele.pdf [ZiGiréta 2008 02
06]
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Zundo laivy eismo tarnyba perduoda informacijg, susijusig su laivybos saugumu bei teikia informacija
laivams apie specifines ir skubias situacijas, kurios gali sukelti problemy eismo judéjimui.129

1857 m. sutarties 2 straipsnis numato konkrec¢ius Danijos isipareigojimus dél navigacinés pagalbos
ir locmany paslaugy. Pagal §ig nuostata, Danijai nebereikia nustatyti privalomos locmany sistemos Dany
sasiauriuose,'*” nors tam tikry kategorijy laivai yra jpareigoti naudotis locmany paslaugomis. Locmany
paslaugas Danijos teritoriniuose vandenyse reglamentuoja Danijos 2006 m. birZelio 9 d. Locmany aktas
(angl. Pilotage Act), jsigaliojgs 2006 m. gruodZio 1 d. Danijos Locmany tarnyba jpareigota teikti locmany
paslaugas bet kuriam laivui, kuris praSo tokiy paslaugy arba laivui, kuris jpareigotas naudotis locmany
paslaugomis (Akto 19 straipsnio 1 dalis). Danijos Locmany tarnyba teikia locmany paslaugas Danijos
teritoriniuose vandenyse bei Danijos iSskirtinéje ekonomingje zonoje, taip pat ir uz $iy teritorijy kity
pakrantés valstybiy iSskirtinése ekonominése zonose LamanSe, Siaurés jiroje, Skagerake, Kategate ir
Baltijos jtiroje (Akto 19 straipsnio 2 dalis).

Nagrinéjant 1857 m. sutartj, gali iSkilti klausimas, ar Danija prisiémé jsipareigojimus iSlaikyti
tinkamus laivybai vandens kelius atvirus, t. y. valyti jy dugng, jeigu jiems gresia uzdumbléjimas,
sudauzyti leda, jeigu jie uzSalty Ziemg ir pan. E. Bruelio teigimu, pagal sutarties nuostatas galima tik
numanyti, kad sgsiauriai yra naudojami laivybai vandens keliai ir tai nejpareigoja Danijos imtis priemoniy
iSlaikyti juos kaip tokius. Kita vertus, net jeigu sutartis tiesiogiai ir nenumato pareigos Danijai iSlaikyti
sgsiaurius tinkamus laivybai, o tokig pareiga pagal sutartj galima tik numanyti, reiskia, kad Danija negali
savo aktyviais veiksmais pabloginti laivybos sasiauriais, pvz. statydama krantines ar tiltus ir nepalikdama
pakankamai plataus kanalo laivybai, per visus tris naudojamus laivybai sa}sialurius.131

Taip pat gali iskilti klausimas, ar 1857 m. sutartyje numatyta pareiga Danijai uztikrinti, kad visi trys
sgsiauriai bty laisvi laivybai, ar Danija, statydama tiltus ar krantines, ar bet kokiu kitu btidu, gali uzdaryti
vieng ar netgi du i$ jy, paliekant vieng laisvg. Jeigu laikytis tokio poZiiirio, tada sgsiauris, kuris yra
paliktas atviras visais atvejais privalo biiti praplaukiamas visy laivy, t. y. tik Didysis Beltas galéty buti
laikomas atitinkantis $ia salyga nuo tada, kad buvo pastatytas tiltas per MaZaji Belta. '**

E. Bruelio teigimu, Danija turi teis¢ uzdaryti vieng i§ daugiau kanaly tame paciame sgsiauryje,

palikdama kitg kanalg tame paCiame sgsiauryje laisvg. Danija neabejotinai turi teis¢ uZdaryti, pvz.:

'*% Navigation through Danish Waters. The Danish Maritime Authority & The Royal Danish Administration of Navigation and
Hydrography. p. 8. http://www.frv.dk/publikationer/navigation_through danish waters/hele.pdf - hele.pdf [ZiGiréta 2008 02
06]

10 Elferink A. G. O. Regime of Passage through the Danish Straits / The International Journal of Marine and Coastal Law.

2000. Nr. 15. p. 565.
31 Bruel E. The Danish Straits // Nordisk Tidsskrift for international ret., 1940, Nr. 11 p. 35.
132 Bruel E. The Danish Straits // Nordisk Tidsskrift for international ret., 1940, Nr. 11 p. 35 - 36.
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Vesterrendeng Didziojo Belto sgsiauryje, jeigu ji palieka Osterrendeng atvirg (arba atvirksciai).
Nepatogumai laivybai Siuo atveju néra tokie dideli, kad buty galima reikalauti, kad visi kanalai sgsiauryje
turéty buti palikti atviri, jeigu Danijos interesai reikalauja kitaip. Vienas i$ keliy kanaly sasiauryje gali buti
uzdarytas, jei kanalas, kuris yra paliktas atviras, yra toks pat tinkamas plaukimui kaip ir tas, kuris
uzdarytas, kaip bity Vesterrendeno ir Osterrendeno DidZiojo Belto sasiauryje atveju.'*

Valstybiy, kuriy laivai plaukia sgsiauriais, pagrindinés pareigos yra uztikrinti, kad laivai, plaukiantys
su jy véliava, atitikty tarptautines taisykles ir standartus bei jos nacionaliniy teisés akty reikalavimus dél
tarSos prevencijos bei uZztikrinti efektyvy jy vykdyma, nepriklausomai nuo to, kur teisés akty nuostatos
pazeistos. Véliavos valstybé privalo imtis atitinkamy priemoniy dé¢l tarptautiniy taisykliy ir standarty,
susijusiy su laivyba, taip pat ir su laivy dizainu, konstrukcija, iranga bei jgulos komplektavimu,
lgyvendinimo. Véliavos valstybe taip pat jpareigota iSduoti sertifikatus laivams, periodiskai inspektuoti,
tarptautiniy taisykliy ir standarty pazeidimo atveju — tirti jvykj, pateikti informacijg, kai jos praso kita
valstybé ir kompetentinga tarptautiné organizacija dél veiksmy, kuriy buvo imtasi bei pateikti iSvadas.
Véliavos valstybé jpareigota nacionaliniuose teisés aktuose numatyti adekvacias ir grieZtas sankcijas,
kurios bty taikomos teises akty pazeidimy atvejais, nesvarbu kur tai biity paldaurytal.134

Pakrantés valstybiy bei kity sgsiauriais besinaudojanciy valstybiy teisés ir pareigos priklauso nuo
atitinkamy sasiauriy. Danijos teritoriniai vandenys apima didZiausia sasiauriy tarp Siaurés jaros ir Baltijos
juros dalj, todél ir pareigy Danija turi daugiausia. Kitos sgsiauriais besinaudojancios valstybés savo teises
ir pareigas igyvendina per laivus, kurie plaukia $iais sgsiauriais, todél paskutiniame darbo poskyryje

nagrinétinos laivy teisés ir pareigos plaukimo sgsiauriais metu.

3.4. Laivy teisés ir pareigos plaukimo sasiauriais metu

Analizuojant tarptautiniy sgsiauriy teisin] rezimg tarptautiniy sutarCiy bei pakrantés valstybiy
nacionalinés teisés kontekste nagrinétinos teisés normos, leidZiancios sasiauriais plaukiantiems laivams
atlikti tam tikrus veiksmus ar jgyvendinti teises, ipareigojancios elgtis vadovaujantis tarptautiniy sutar¢iy

bei pakrantés valstybiy nacionalinés teisés reikalavimais bei draudZiancios laivams, plaukiantiems

133 Bruel E. The Danish Straits // Nordisk Tidsskrift for international ret. 1940, Nr.11 p. 36.

134 Carriage of Goods by Sea, Maritime Collisions, Maritime Oil Pollution, Commercial Arbitration / Edited by Cornelis C.
Voskuil, J. A. Wade — Brill Archive, 1980 — 329 p. — ISBN 9028607498
http://books.google.com/books?id=NrpcKiKDNR8C&hl=It [Zitréta 2008-11-15]
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sasiauriais, atlikti tokius veiksmus, kurie biity nesaugiis, netinkami pakrantés valstybiy, kity laivy ir pan.
atzvilgiu.

1982 m. Konvencijos II dalies 3 skyriaus A poskyryje reglamentuojamos taisyklés, taikomos
visiems laivams, plaukiantiems teritorine jiira. Skagerako ir Kategato sgsiauriuose laivai, plaukdami
Danijos, Svedijos bei Norvegijos teritorinémis jiromis, naudojasi taikaus plaukimo teise. Jie turi plaukti
greitai ir nenutrukstamai. Laivas gali sustoti ir nuleisti inkara, taCiau tik tuo atveju, jei tai yra susij¢ su
Iprasta navigacija arba biitina dél nenugalimos jégos ar nelaimés, arba jei tai butina siekiant suteikti
pagalbg Zmonéms, laivams ar orlaiviams, kuriems iSkilo pavojus ar kuriuos iStiko nelaime (1982 m.
Konvencijos 18 straipsnio 2 dalis). Viena i§ pagrindiniy pareigy laivams, plaukiantiems pakrantés
valstybés teritorin¢je jlroje yra pareiga plaukti taikiai, t. y. nekelti grésmes pakrantés valstybés taikai,
tvarkai ir saugumui (1982 m. Konvencijos 19 straipsnis). Laivas, kurio plaukimas néra taikus, neturi teisés
plaukti teritorine jura ir pakrantés valstybé gali imtis biitiny veiksmy savo teritoringje juiroje, siekdama
uzkirsti kelig tokio laivo plaukimui. Laivas taikaus plaukimo metu turi teis¢ plaukti per pakrantés
valstybeés teritoring jiirg, o pakrantés valstybés pareiga yra netrukdyti plaukti tokiam laivui.

Povandeniniai laivai ir kitos povandeninés transporto priemonés naudojasi taikaus plaukimo teise,
taciau jie turi plaukti jiiros pavirSiumi ir iSkelti savo véliavg (1982 m. Konvencijos 21 straipsnis).

1982 m. Konvencijos 21 straipsnio 4 dalyje numatyta, kad uZsienio laivai, naudodamiesi taikaus
plaukimo teritorine jura teise, turi laikytis visy pakrantés valstybés iSleisty istatymy ir kity teisés akty
(numatyty 1982 m. Konvencijos 21 straipsnio 1 dalis), taip pat visy visuotinai pripaZjstamy tarptautiniy
taisykliy, skirty susidiirimams juroje iSvengti. Visuotinai pripaZistamos tarptautinés taisyklés yra taisykleés,
kurias yra pri¢émusi Tarptautiné Jiiry Organizacija. Be to, Si straipsnio dalis taikoma tik uzsienio laivams,
nes tik uZsienio laivai naudojasi taikaus plaukimo teise. Pavyzdziui, Danijos jiiry administracija 2000 m.
rugpjicio 18 d. iSleido jsakyma ,,.Dél laivybos taisykliy konkreciuose Danijos vandenyse“m. Siame
isakyme reglamentuotos laivy pareigos siekiant iSvengti laivy susidiirimy juroje (pvz.: laivy pareigos
dienos ir nakties metu, laivy pareigos plaukiant siaurais jiiros keliais ir pan.).

Tanklaiviams, atomine energija varomiems laivams bei laivams, veZantiems branduolines ar kitas
pagal prigimtj pavojingas ar kenksmingas medZiagas, plaukiantiems pakrantés valstybés teritorine jiira
taikomos dvi taisyklés. Pirmoji taisyklé taikoma visy trijy kategorijy laivams: pakrantés valstybé gali

reikalauti, kad jie naudotysi jiiry koridoriais, plaukdami jos teritorine jura (1982 m. Konvencijos 22

133 Order on rules of navigation etc. in certain Danish waters. http://www.dma.dk/graphics/Synkron-
Library/DMA/UK PDF/RC PDF/orders/789-18-08-2000 Order on rules of navigation in certain Danish waters.pdf
[Ziaréta 2008 02 06]
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straipsnio 2 dalis), o antroji taisyklé, taikoma atomine energija varomiems laivams bei laivams,
vezantiems branduolines ar kitas pagal prigimtj pavojingas ar kenksmingas medZiagas, reikalauja, kad
laivai turéty dokumentus ir laikytysi ypatingy atsargumo priemoniy, nustatyty tokiems laivams
tarptautinémis sutartimis.'*® Kadangi Skagerako sasiaurio pakrantés valstybés néra savo teritorinése jiirose
nustaciusios jiry koridoriy, tokie laivai privalo laikytis tik antrosios taisyklés, numatytos 1982 m.
Konvencijos 23 straipsnyje, reikalavimo. Kategato sgsiaurio pakrantés valstybé — Danija — yra nustaciusi
T-Kelig jos teritorinéje juroje, todél tokie laivai turi plaukti T-Keliu bei atitikti antrosios taisyklés
reikalavimus.

Karo laivas pagal 1982 m. Konvencijos 29 straipsnj - tai valstybés karinéms pajégoms priklausantis
ir tai patvirtinanciais tos valstybés iSoriniais Zenklais paZymétas laivas, kuriam vadovauja karininkas,
reikiamu buidu paskirtas ] $ias pareigas tos valstybés vyriausybés, ir jo pavardé yra jrasyta atitinkamame
karininky sgraSe arba analogiSkame dokumente, ir kurj aptarnauja jgula, paklistanti reguliariyjy kariniy
pajégy drausmei. Karo laivai pagal 1982 m. Konvencijos 30 straipsnj turi laikytis pakrantés valstybiy
istatymy ir kity teisés akty dél plaukimo teritorine jiira.

ISskirtinéje ekonominéje zonoje, pagal 1982 m. Konvencijos 58 straipsnj, visos valstybés,
atsizvelgiant j atitinkamas Konvencijos nuostatas, naudojasi laivybos laisve. Kiekvienos valstybés laivai
turi teis¢ plaukioti bet kurioje iSskirtinés ekonominés zonos dalyje. Niekas Sioje zonoje neturi teisés
uzdrausti, sustabdyti arba apriboti lalivybos.137 Laivybos laisve ekonomingje zonoje gali naudotis visi
laivai, kad ir kokia bity jy veiklos rugis: keleiviniai, prekybos, moksliniy tyrinéjimy, karo ir kiti."®
Laivybos laisvé ekonomingje zonoje neturi varzyti pakrantés valstybiy suvereniy teisiy. UZsienio mokslo
tyrimo laivai negali atlikti tyrimy ekonoming¢je zonoje be pakrantés valstybiy sutikimo. Visi laivai, tarp jy
ir laivai, turintys imunitetg, privalo laikytis pakrantés valstybiy jstatymy bei taisykliy dél jiros aplinkos
apsaugos nuo uzterSimo. Visi laivai privalo gerbti pakrantés valstybés nustatytas saugumo zonas aplink
dirbtines salas ir kitus statinius, esancius ekonominéje zonoje. Kita vertus, dirbtinés salos bei saugumo
zonos negali biti kuriamos, jei tai galéty trukdyti laivybai nusistovéjusiuose vandens keliuose, kurie turi
tarptauting reik§me.'”

Sasiauriuose, kuriuose egzistuoja kelias iSskirtine ekonomine zona ir tuose keliuose taikoma

laivybos laisve, laivai gali laisvai manevruoti, t. y. gali keisti kursg ir greitj, iSjungti variklius, dreifuoti ir

13 Koh T. T. B. The Territorial Sea, Contiguous Zone, Straits and Archipelagos under the 1982 Convention on the Law of the
Sea // Malaya law review. 1987, Nr. 29. p. 171.

137 Katuoka S. Tarptautiné jiiry teisé. - Vilnius, 1997. p. 86.

138 Katuoka S. Tarptautiné jiiry teisé. - Vilnius, 1997. p. 86.

13 Katuoka S. Tarptautiné jiiry teisé. - Vilnius, 1997. p. 86.
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pan. — tiek, kiek leidzia navigaciné situacija. Pakrantés valstybé neturi teisés trukdyti laivy laisvai laivybai
sasiauriy dalyse, kurias dengia iSskirtiné ekonomin¢ zona. Povandeniniai laivai keliais iSskirtine
ekonomine zona gali plaukti tiek pavirSiumi, tiek po vandeniu. Vis délto, naudodamiesi laivybos laisve,
laivai turi laikytis bendrai priimty tarptautinés teisés nuostaty dél saugios laivybos, tarSos prevencijos ir
K, 140

Laivai, plaukdami DidZiojo Belto, Mazojo Belto ir Zundo sgsiauriais, turi teises ir pareigas,
nustatytas 1857 m. sutartyse bei valstybiy, besiribojanciy su sgsiauriais, nacionaliniuose teises aktuose.

Profesoriaus E. Bruelio nuomone, 1857 m. sutarties 1 straipsnio 1 dalies nuostata “joks laivas kad ir
kas nutikty, nuo Siol dé¢l jokios priezasties nebus sulaikytas ar jam sutrukdyta plaukimo Zundo ar Belty
sgsiauriais metu‘ taikoma taip pat ir valstybiy, kurios néra Sios sutarties Salys, laivams, nes sutartyje
nustatyta, kad Danijos karalius gali specialiais susitarimais (kuriuose néra leidZziama reikalauti, kad laivai
bity stabdomi) reguliuoti muitinés reZima nesusitarian&iy $aliy laivams.'*!

1857 m. sutartyje tarp Danijos ir Europos valstybiy, reglamentuota svarbiausia laivy, plaukianciy
Siais sgsiauriais teis¢ — laisvai praplaukti. Pagal Danijos pozicija, pagal 1857 m. sutart] visy tauty laivai
turi teise laisvai plaukti Zundo ir DidZiojo Belto sasiauriais. Be to, laivui negali buti trukdoma plaukti ir
laivas negali biiti apmokestinamas jokios rii§ies mokeséiais.'*

1857 m. sutart] aiSkinant grieztai vadovaujantis jos objektu — panaikinti mokes¢ius uz plaukimag
prekybos laivams, - daroma iSvada, kad sutartis karo laivams netaikoma. Sutartj skaitant paZodziui, karo
laivai patenka ] platy iSsireiSkima, naudojama sutarties 1 straipsnio 1 dalies antrame sakinyje, t. y.
iSsireiSkimas “joks laivas”. Kita vertus, karo laivy plaukimas niekada nebuvo apmokestinimo jokiais
mokesciais objektu, todél tuo pagrindu nebuvo reikalo jtraukti jy j sutartj ir, tolesnius straipsnius skaitant
kartu, atrodo, kalbama tik apie prekybinius laivus, t. y. fraz¢ “kroviniai” ir “komercinés operacijos” 1
straipsnio 1 dalies pirmo sakinio pabaigoje. 143

1857 m. sutartis i§ esmés nebuvo taikoma karo laivams, taciau karo laivai, vis délto, patiria tam
tikrus suvarZzymus, plaukdami Didziojo Belto, Mazojo Belto bei Zundo sgsiauriais. Karo laivy plaukimas

reglamentuojamas 1982 m. Konvencijoje ir, atitinkamai, valstybiy, besiribojan¢iy su sgsiauriais,

nacionaliniuose teis¢s aktuose. Vadovaujantis 1999 m. balandzio 16 d. “Isaku, reglamentuojanciu uZsienio

%9 Kovalev. A. A. Contemporary Issues of the Law of the Sea — Modern Russian Approaches. Eleven International Publishing,
2004. p. 220. http://books.google.com/books?id=R10tQheTwaMC&hl=It [ZiGiréta 2008 10 11]

4 Bruel E. The Danish Straits // Nordisk Tidsskrift for international ret., 1940, Nr. 11 p. 32.

"2 The law of the sea — The European Union and Its Member States / Edited by Tullio Treves, Laura Pineschi - Martinus
Nijhoff Publishers, 1997. p. 108 http://books.google.com/books?id=x4uZat RmpUC&hl=It [ZiGiréta 2008 05 28]

13 Bruel E. The Danish Straits // Nordisk Tidsskrift for international ret. 1940, Nr. 11 p. 33.




51

karo laivy bei kariniy lektuvy jleidima j Danijos teritorija taikos metu™'*

(angl. Ordinance Governing the
Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of Peace), kuris
isigaliojo 1999 m. geguzés 1 d., karo laivams (taip pat jsake karo laivams prilyginami valstybiniai laivai,
nenaudojami komerciniams tikslams) neleidZiama sustoti ar nuleisti inkaro teritoriniuose vandenyse,
iSskyrus kai diplomatiniais kanalais yra gautas iSankstinis leidimas arba kai sustojimas ar inkaro
nuleidimas yra biitinas jprastai laivybai, arba bitinas dél force majeure aplinkybiy ar dél nelaimes. Trijy ar
daugiau tos pacios valstybés karo laivy plaukimas vienu metu DidZiojo Belto, Samso Belto ar Zundo
sgsiauriais leidziamas tik iS anksto praneSus diplomatiniais kanalais. ISankstinis praneSimas
nereikalaujamas kai plaukia valstybiniai laivai. Karo laivai gali praplaukti arba biiti vidaus vandenyse kai
iSankstinis leidimas tokiam plaukimui arba buvimui yra gautas diplomatiniais kanalais. Nereikalaujama
iSankstinio pranesSimo i$ laivy nelaimes atveju. Karo laivams be specialaus leidimo neleidZiama vykdyti
mokslinés ar karinés veiklos Danijos teritoriniuose vandenyse. Danijos teritoriniuose vandenyse karo

5 G. Alexanderssono teigimu, Danijos teisé i§skiria plaukima Zundo ir

laivai privalo iSkelti savo véliava.
Didziojo Belto sasiauriais bei MaZojo Belto sgsiauriu. Zundo ir DidZiojo Belto sasiauriuose taikoma
taikaus plaukimo teis¢ karo laivams, jeigu Zundo sasiauryje neplaukiama per Kopenhagos uosto
Drodgeno ir Hollander Deep dalis, kurios laikomos Danijos vidaus vandenimis.'*®

Karo laivy plaukimas Svedijos teritoriniuose vandenyse reguliuojamas Svedijos 1966 m. birzelio 3
d. jsakymu dél leidimo jplaukti uZsienio kariniams laivams ir jskristi karo léktuvams j Svedijos teritorija,
kai abi valstybés taikios. UZsienio valstybiy karo laivams leidZiama laisvai plaukti Zundo sgsiaurio
Svedijos dalimi pagal taikaus plaukimo taisykles, t. y. jiems neleidZiama nei sustoti, nei nuleisti inkaro.
Uizsienio valstybiy karo laivams leidZiama plaukti Zundo sasiaurio pietine dalimi Svedijos teritorine jiira
taikos metu ir karo metu kai Svedija yra neutrali be iSankstinio prane§imo. Kariaujanéiy valstybiy karo
laivai privalo praplaukti per maZiau nei 24 valandas.'"’

Povandeniniai laivai gali praplaukti sgsiauriais tik su salyga, kad jie plaukia pavirSiumi (1999 m.

Danijos Karalienés 1999 m. balandzio 16 d. “Jsako, reglamentuojancio uZsienio karo laivy bei kariniy

'* Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of Peace, 16
April 1999. http://www.un.org/Depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/PDFFILES/DNK 1999 Ordinance.pdf [Ziliréta
2008 09 22]

' Ordinance Governing the Admission of Foreign Warships and Military Aircraft to Danish Territory in Time of Peace, 16
April 1999. http://www.un.org/Depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/PDFFILES/DNK 1999 Ordinance.pdf [Ziliréta
2008 09 22]

146 Alexandersson G. The Baltic Straits. - Martinus Nijhoff publishers, 1982. p. 82. http://books.google.com/books?id=nFe9y-
S-DKgC&hl=It [Zitréta 2008 05 28]

147 Alexandersson G. The Baltic Straits. - Martinus Nijhoff publishers, 1982. p. 82. http://books.google.com/books?id=nFe9y-
S-DKgC&hl=It [Zitréta 2008 05 28]
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lektuvy jleidima j Danijos teritorija taikos metu” 6 straipsnio 2 dalis). Sis suvarZymas pagristas kity laivy
saugumu plaukimo metu, taip pat ir Danijos saugumo interesais.'*® Zundo sasiaurio Svedijos dalimi
povandeniniai laivai taip pat privalo plaukti pavir§iumi ir iSkéle véliava.

Vadovaujantis 1982 m. Konvencijos 21 straipsnio 4 dalimi, uZsienio laivai, naudodamiesi taikaus
plaukimo teritorine jiira teise, turi laikytis visy pakrantés valstybés priimty jstatymy ir kity teisés akty bei
visy visuotinai pripaZjstamy tarptautiniy taisykliy, skirty susidiirimams jiiroje i§vengti.

Kaip minéta ankstesnése darbo dalyse, siekdama uZtikrinti dideliy laivy, plaukian¢iy Danijos
vandenimis, laivybos saugumg, Danijos Vyriausybé nustaté kanalg dideliy laivy plaukimui tarp Skageno ir
Siaurés rytinio Gedserio rajono (T-Kelig). Plaukdami Baltijos jiiros prieigomis, laivai turi Zinoti, kad
maksimali pasiekiama grimzl¢ daugelyje T-Kelio daliy yra 17 metry. Siaurés rytiniame Gedserio rajone
maksimali grimzlé dél smélio judéjimo yra sumazinta iki 16,4 m. T-Kelias yra pazymétas pludurais ir
#ibintais.'"

2003 m. gruodzio 1 d. jsigaliojo Tarptautinés Jiiry Organizacijos Asambl¢jos 2002 m. gruodzio 5 d.
priimta rezoliucija MSC 138(76) ‘“Rekomendacijos dé¢l laivybos Baltijos jiiros prieigose. Rezoliucijoje
pateikiamos rekomendacijos laivams, plaukiantiem T-Keliu bei Zundo sgsiauriu. Rekomendacijos T-
Kelyje taikomos laivams vir§ 40000 tony dedveito, laivams, kuriy grimzl¢ 11 m ar didesné bei laivams,
nepriklausomai nuo jy dydzio ar grimzlés, veZantiems branduolinj kurg, plutonj ir aukSto lygio
radioaktyvias atliekas. Laivams vir§ 40000 tony dedveito bei laivams, veZantiems branduolinj kura,
plutonj ir aukSto lygio radioaktyvias atliekas rekomenduojama naudotis praneSimy i§ laivy sistema
(SHIPPOS), kurig jsteigé Danijos Vyriausybé. Laivams, kuriy grimzl¢ 11 m ar didesné bei laivams,
vezantiems branduolinj kurg, plutonj ir aukSto lygio radioaktyvias atliekas rekomenduojama naudotis
pakrantés valstybiy jsteigty locmany tarnyby paslaugomis. Atsizvelgiant j faktg, kad T-Kelio maksimalus
gylis (be Siaurés rytinio Gedserio rajono gilinimo) yra 17 metry ir kad jiirlapiuose nurodyti gyliai, net
esant normalioms saglygoms, dél neZinomy ir judanciy kliti¢iy gali biiti maZesni iki 2 metry, laivai, kuriy
mase vir§ 40000 tony dedveito, turéty neplaukti rajone, nebent su jy grimzle saugu plaukti per rajona,
atsizvelgiant j galimus nurodyty gyliy pasikeitimus dél meteorologinio ar kito poveikio. Tokiems laivams
del jy grimzlés taip pat rekomenduojama parodyti signalg, numatytg 1972 m. Tarptautinés konvencijos dél

Taisykliy padedanciy iSvengti susidiirimy jiiroje 28 taisykl¢je DidZiojo Belto dalyse (Hatter Rev,

'8 The law of the sea — The European Union and Its Member States / Edited by Tullio Treves, Laura Pineschi - Martinus
Nijhoff Publishers, 1997. p. 106 http://books.google.com/books?id=x4uZat RmpUC&hl=It [Ziaréta 2008 05 28]

14 Navigation through Danish Waters. The Danish Maritime Authority & The Royal Danish Administration of Navigation and
Hydrography. p. 4. http://www.frv.dk/publikationer/navigation through danish waters/hele.pdf - hele.pdf [ZiGiréta 2008 02
06]
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Vengeancegrunde ir siaurame kelyje ] rytus nuo Langelando). Laivai, kuriy grimzl¢ 11 m ar didesné,
turéty suprasti, kad inkaro nuleidimas gali buti biitinas, atsiZvelgiant j oro ir juros salygas, d¢l laivo dydZio
ir grimzlés bei jiros lygio, ir, délto, ypatingai atkreipti démes;j  informacija, kurig suteikia locmanas bei
radijo navigacinés informacijos sistemos rajone.'*

Rekomendacijos Zundo sgsiauryje taikomos pakrautiems naftos tanklaiviams, kuriy grimzlé 7 metrai
ar didesne, pakrautiems chemikalais tanklaiviams ir dujas veZantiems laivams, nepriklausomai nuo jy
dydzio, bei laivams, veZantiems branduolinj kura, plutonj ir auksto lygio radioaktyvias atliekas. Sie laivai,
plaukiantys Zundo sgsiauriu tarp linijos, jungianc¢ios Svinbaadano Svyturj ir Hornbaeko uostg ir linijos,
jungiancios Skanoro uostg bei Aflanshage’o (Amagerio salos taSka, labiausiai nutolusj j pietus) turéty
naudotis Danijos ir Svedijos Vyriausybiy jsteigty locmany tarnyby paslaugomis, taip pat turéty suprasti,
kad inkaro nuleidimas gali buti biitinas, atsiZvelgiant j oro ir jiros salygas, dé¢l laivo dydZio ir grimzlés bei
juros lygio, ir, délto, ypatingai atkreipti démesj ] informacijg, kurig suteikia locmanas bei radijo
navigacinés informacijos sistemos rajone."’

Laivy praneSimy sistema SHIPPOS isteigta Danijos vandenyse, siekiant uZtikrinti laivybos
sauguma, sumazinti rizikg de¢l tarSos aplinkai, kurig sukelia laivy uZplaukimas ant seklumos bei laivy
susidirimai. PraneSimy sistema taikoma visiems 20000 BT ir didesniems laivams, visiems 11 m ir
didesnés grimzlés laivams, visiems naftg, dujas ir chemines medziagas gabenantiems 1600 BT ar
didesniems tanklaiviams ir visiems laivams, nepriklausomai nuo dydZio ir grimzlés, veZantiems
branduolinj kurg, plutonj ar auks$to lygio radioaktyvias atliekas.'™ Sie laivai, plaukdami j Danijos
teritorinius vandenis bei plaukdami teritoriniais vandenimis privalo siysti praneSimus, plaukimo planus.
Laivy dalyvavimas SHIPPOS sistemoje neatleidzia laivy nuo pareigos dalyvauti Tarptautinés Jury
Organizacijos jsteigtoje privalomoje Laivy eismo sistemoje DidZiojo Belto Eismas DidZiojo Belto

se;sialuryje153 (zr. 3.3 poskyri).

139 IMO resolution MSC 138(76). Recommendation on Navigation through the Entrances to the Baltic Sea.
http://www.lodstilsynet.dk/userfiles/documents/lovebekendtgoerelser/Resolution%20MSC%20138(76).pdf [Zitréta 2008 09
22]

IMO resolution MSC 138(76). Recommendation on Navigation through the Entrances to the Baltic Sea.
http://www.lodstilsynet.dk/userfiles/documents/lovebekendtgoerelser/Resolution%20MSC%20138(76).pdf [zitréta 2008 09
22]

132 Navigation through Danish Waters. The Danish Maritime Authority & The Royal Danish Administration of Navigation and
Hydrography. p. 22. http://www.frv.dk/publikationer/navigation through danish waters/hele.pdf - hele.pdf [Ziaréta 2008 02
06]

Navigation through Danish Waters. The Danish Maritime Authority & The Royal Danish Administration of Navigation and
Hydrography. p. 24. http://www.frv.dk/publikationer/navigation through danish waters/hele.pdf - hele.pdf [Ziairéta 2008 02
06]
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Danijos Gynybos ministerijos 2007 m. geguzés 31 d. jsakymu Nr. 488, kuris jsigaliojo 2007 m.
liepos 1 d., isteigta privaloma laivy praneSimy sistema BELTREP bei reglamentuotos nuostatos dél laivy
dalyvavimo sistemoje procediiros, laivams plaukiant pro DidZiojo Belto Rytinj ir Vakarin;j tiltus. Kaip
nurodyta jsakymo 2 straipsnio 2 dalyje, laivy pranesSimy sistema BELTREP yra aprobuota Tarptautinés
Jury Organizacijos bei taikoma 50 BT ir didesniems laivams, bei laivams, kuriy grimzl¢ 15 metry ir
didesn¢. BELTREP apima DidZiojo Belto Siauring ir centring dalj ir vandenis aplink Hatter Barng Samso
Belte."** Isakyme reglamentuota, kokius praneSimus ir kokiu periodiSkumu laivai turi siysti Laivy eismo
tarnybai DidZiojo Belto Eismas*.

Pagal 2007 m. geguzés 31 d. jsakymo 10 straipsnj, laivyba pro Rytinj DidZiojo Belto tiltg leidZiama
laivams, kuriy aukstis mazesnis nei 65 metrai. Laivai, kuriy ilgis 20 metry ir didesnis, jpareigoti naudoti
jiry eismo kelius eismo atskyrimo schemoje tarp Korsuro ir Sprogu. Laivams, kuriy ilgis 20 metry ir
mazesnis, rekomenduojama vengti eismo atskyrimo schemy jiiry eismo keliy tarp Rytinio Tilto dviejy
rams¢iy ir naudoti gretimus susisiekimo tarpus tarp tilto rams¢&iy.'>>

2007 m. geguzés 31 d. isakymo 12 straipsnyje reglamentuota, kad laivyba pro Vakarinj DidZiojo
Belto tiltg leidZiama laivams, kuriy dedveitas maZesnis nei 1000 tony ir laivams, kuriy aukStis mazesnis
negu 18 metry. Visi 50 BT ir didesni laivai, norintys praplaukti Vakarinj Tilta, turi naudoti du paZymétus
laivybos kelius. Laivai, plaukiantys Siaurés kryptimi, turi naudotis rytiniu laivybos keliu, o laivai,
plaukiantys piety kryptimi, turi naudoti vakarinj laivybos kelig. Pludurais paZymétuose keliuose,
einanciuose pro Vakarinj tilta draudZiama laivams nuleisti inkarg."*

Visi 300 BT ir didesni laivai, gali savanoriSkai dalyvauti laivy praneSimy sistemoje SOUNDREDP,
kuri jsteigta Zundo sgsiauryje. Jeigu laivui reikia nuleisti inkara, pavyzdZiui, dél mazo matomumo,
nepalankiy oro saglygy, nurodyty vandens gyliy pasikeitimo ir kitais atvejais, Zundo laivy eismo tarnyba
gali rekomenduoti tinkamas vietas. IS laivy, dalyvaujan¢iy SOUNDREP sistemoje, reikalaujama siysti
plaukimo plang bei pavojingy prekiy pranesima bei kitus praneSimus, kai pasikeicia laivybos salygos.

Zundo sgsiauryje, siekiant uztikrinti laivybos sauguma, jsteigta Radijo praneSimy i$ laivy, kuriy

aukstis virSija 35 metrus, plaukianc¢iy per Zundo sgsiaurio gilintg Drodgen kanalg (2005 m. spalio 13 d.

' Order No 488 of 31/05/2007 on the mandatory ship reporting system BELTREP and navigation under the East Bridge and

West Bridge in the Storebelt (Great Belt). http://www.frv.dk/en/ifm/navigation/navigation ntdw.htm [ZiGréta 2008 02 06]

133 Order No 488 of 31/05/2007 on the mandatory ship reporting system BELTREP and navigation under the East Bridge and
West Bridge in the Storebelt (Great Belt). http://www.frv.dk/en/ifm/navigation/navigation ntdw.htm [Zitiréta 2008 02 06]

13 Order No 488 of 31/05/2007 on the mandatory ship reporting system BELTREP and navigation under the East Bridge and
West Bridge in the Storebelt (Great Belt)1). http://www.frv.dk/en/ifm/navigation/navigation ntdw.htm [Zitréta 2008 02 06]
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jsakymas Nr.955) sistema. Visi tokio pobudZio laivai privalo siysti praneSimus pakrantés radijo stociai
Lyngby Radio likus 30 minu¢iy iki jplaukimo j Drodgen kanala."”’

Vadovaujantis Danijos Locmany aktu'®

Danijos teritoriniuose vandenyse dalis laivy yra jpareigoti
naudotis locmany paslaugomis: laivai, kurie veza naftg arba turi neiSvalyty rezervuary, neapsaugoty
inertiniu oru; laivai, veZantys chemines medZiagas; laivai, veZantys dujas; laivai, turintys daugiau nei
5000 tony naftos bunkerj; laivai, veZantys labai radioaktyvias medZiagas (Locmany akto 4 straipsnio 1
dalis). Atsizvelgiant i visuomenés sauguma, karines prieZastis, siekiant uZtikrinti laivybos sauguma,
tvarkos palaikyma, pavojaus prevencija, atsizvelgiant j aplinkg ar kitus reikSmingus vieSuosius interesus,
Danijos jury administracija gali nuspresti dél jpareigojimo naudotis locmany paslaugomis (5 straipsnio 1
dalis). Vis dé¢lto, laivai, kurie pagal tarptauting teis¢ turi teis¢ plaukti nesinaudodami locmany
paslaugomis, ir Danijos vandenyse néra jpareigojami naudotis locmany paslaugomis. Locmany aktas
netaikomas karo laivams, kariniy pajégy transportui ir uZsienio valstybiy valstybiniams laivams."’
Didziojo Belto, MaZojo Belto ir Zundo sgsiauriuose yra rekomenduojama laivams naudotis locmany
palslaugomis.160

Svedijos teisés akty nuostatos dél privalomo naudojimosi locmany paslaugomis jos teritoriniuose
vandenyse, taip pat ir Zundo sasiaurio Svedijos dalyje, i§ esmés yra panaSios kaip ir Danijos teisés akty
nuostatos dél locmany paslaugy privalomumo Danijos teritoriniuose vandenyse. Laivy, kuriy ilgis 70
metry bei plotis 14 metry ir didesnis, kapitonams, naudojimasis locmany paslaugomis yra privallomals.161

Laivai plaukdami Skagerako ir Kategato sgsiauriais, naudojasi teisémis bei vykdo pareigas
vadovaujantis 1982 m. Konvencijos nuostatomis bei valstybiy, besiribojanciy su sgsiauriais, nacionaliniy
teisé€s akty nuostatomis.

Pagal 1857 m. sutart] néra aisku, kg reiskia visy tauty laivams suteikiama teis¢ laisvai praplaukti

Didziojo Belto, Mazojo Belto bei Zundo sgsiauriais. Danija, kurios teritorijoje driekiasi DidZiojo Belto,

MaZojo Belto sasiauriai bei dalis Zundo sasiaurio bei Svedija, kurios teritorijoje driekiasi dalis Zundo

157 Order No 955 of 13/10/2005 on Radio Reporting for Ships with an air draught exceeding 35 meters navigating through the
dredged channel of Drogden in the Sound. http://www.frv.dk/en/ifm/navigation/navigation ntdw.htm [ZiGiréta 2008 02 06]
'¥ The Danish Pilotage Act No. 567 of 09 June 2006. http://www.frv.dk/en/ifm/navigation/navigation_ntdw.htm [Zitiréta 2008

02 06]

' The Danish Pilotage Act No. 567 of 09 June 2006. http:/www.frv.dk/en/ifm/navigation/navigation_ntdw.htm [ZiGiréta 2008
02 06]

'% Makinen A., Lamp J., Andersson A. More Maritime safety for the Baltic Sea. World wide fund for Nature. p. 14.
http://www.wwf.se/source.php/1116893/wwf-1074785.pdf [zitaréta 2008 09 27]

1! Navigation safety in the Sound between Denmark and Sweden (Oresund): Risk and cost-benefit analysis 2006. p. 28.
http://www.dma.dk/graphics/Synkron-Library/Sofartsstyrelsen/Publikationer/2006/Navigational safety Oresund.pdf
[Zitiréta 2008 02 06]
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sasiaurio 1857 m. sutartyje reglamentuotg laivybos reZimg prilygina taikaus plaukimo reZimui pagal 1982
m. Konvencija, taciau iSskiria jj kaip specialy laivybos reZimg. Laivai, plaukdami Siais trimis sgsiauriais

privalo paisyti Danijos ir Svedijos nacionaliniy teisés akty, susijusiy su laivyba sasiauriuose.
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ISVADOS

1. Sasiauriai tarp Siaurés jaros ir Baltijos jiiros driekiasi Siaurés jiros rytinéje dalyje bei Baltijos
jaros vakarinéje dalyje, skiria Jutlandijos ir Skandinavijos pusiasalius. Sasiaurius tarp Siaurés jiros ir
Baltijos jiiros sudaro penki sgsiauriai: Skagerako, Kategato, DidZiojo Belto, MaZojo Belto ir Zundo
sgsiauriai. Sgsiauriai labai svarbiis tarptautinei laivybai, kadangi sgsiauriai yra vienintelis nattralus
laivybos kelias, leidziantis laivams jplaukti j Baltijos jiirg bei iSplaukti i§ jos. Kasmet tukstanciai laivy
plaukia Siais sgsiauriais.

2. Vadovaujantis geografiniu ir funkciniu tarptautiniy sgsiauriy kriterijais, suformuluotais Corfu
channel byloje sasiauriai tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiros laikytini tarptautiniais sasiauriais, naudojamais
tarptautinei laivybai 1982 m. Konvencijos prasme. Danija, Svedija ir Norvegija, valstybés, besiribojan¢ios
su Siais sgsiauriais, yra ratifikavusios 1982 m. Konvencijg, todél jiems taikomos 1982 m. Konvencijos
nuostatos.

3. Skagerako ir Kategato sgsiauriai yra platesni nei 24 jurmylés, t. y. dviejy, prieSais viena kitg
esanCiy valstybiy teritoriniy jury plo¢iy suma. Skagerako sgsiauryje, pakrantés valstybéms nustacius 12
jurmyliy teritorines jiras, egzistuoja kelias jy iSskirtinémis ekonominémis zonomis, o Kategato sgsiauryje
Danija ir Svedija sumaZino savo teritorines jiiras, palikdamos kelig i§skirtine ekonomine zona. Siems
sgsiauriams netaikoma 1982 m. Konvencijos III dalis, reglamentuojanti tarptautiniy sgsiauriy teisinj
rezima, t. y. Siems sgsiauriams netaikoma tranzitinio plaukimo teisé, kadangi Siuose sgsiauriuose pagal
1982 m. Konvencijos 36 straipsnj yra panasaus patogumo keliai i§skirtine ekonomine zona. Siy sgsiauriy
dalyse, kurias dengia pakrantés valstybiy teritorinés juros taikoma taikaus plaukimo teis¢, o keliuose
iSskirtine ekonomine zona — laivybos laisvé.

4. 1982 m. Konvencijos III dalies nuostatos, reglamentuojancios tranzitinio plaukimo teisg,
netaikomos ir DidZiojo Belto, MaZojo Belto ir Zundo sasiauriuose, kadangi laivybos teisinj rezZimg juose
nustato 1857 — 1860 m. sutartys, kurias Danija sudaré su kai kuriomis Europos valstybémis bei
Jungtinémis Amerikos Valstijomis dé¢l nuo XV a. rinkty mokesciy uz plaukimag sgsiauriais panaikinimo, o
pagal Konvencijos 35 straipsnio c¢) punktg 1982 m. Konvencijos III dalies nuostatos netaikomos, jeigu
plaukimg sgsiauriais visiSkai ar i§ dalies reglamentuoja ilgalaikés galiojancios tarptautinés konvencijos dél
tokiy sgsiauriy. 1857 — 1860 m. sutartyse visy Saliy laivams garantuojama teis¢ laisvai praplaukti. Danija

ir Svedija laivybos $iais sasiauriais teisinj rezima prilygina taikaus plaukimo teisei.
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5. Vadovaujantis Vienos konvencijos “Dé¢l tarptautiniy sutarCiy teisés” 36 straipsniu, valstybés,
kurios nebuvo 1857 — 1860 m. sutarCiy Salys, gali remtis Siomis sutartimis kaip treciosios Salys naudos
gavejos, todel minéty sutarCiy nuostatos taikytinos visy valstybiy laivams, kurie plaukia DidZiojo Belto,
Mazojo Belto ir Zundo sgsiauriais.

6. Valstybiy, besiribojandiy su sasiauriais tarp Siaurés jiros ir Baltijos jiiros, kity valstybiy, kuriy
laivai plaukia Siais sgsiauriais bei laivy teisés ir pareigos priklauso nuo konkreciy sgsiauriy. Skagerako ir
Kategato sgsiauriuose valstybiy ir laivy teises ir pareigas reguliuoja 1982 m. Konvencija. DidZiojo Belto,
Mazojo Belto ir Zundo sgsiauriuose valstybiy ir laivy teisés ir pareigos nustatytos 1857 — 1860 m.
sutartyse, o kiek Sios sutartys nenustato - 1982 m. Konvencijoje.

7. Laivybos teisinis rezimas Zundo, DidZiojo Belto ir MaZojo Belto sgsiauriuose, 2004 m. Danijai
ratifikavus 1982 m. Konvencija, nepasikeité¢, kadangi Danija, ratifikuodama 1982 m. Konvencija,
deklaravo, kad Siems sgsiauriams taikoma tranzitinio plaukimo rezimo iSimtis, numatyta Konvencijos 35
straipsnio c) punkte.

8. Darbo jvadingje dalyje iSkelta hipotezé patvirtinama ir galima teigti, kad laivybos Skagerako ir
Kategato sasiauriais teisinj reZimg reglamentuoja 1982 m. Konvencija, o Zundo, DidZiojo Belto ir Mazojo
Belto sgsiauriais — ilgalaikés tarptautinés sutartys, t. y. 1857 — 1860 m. sutartys, sudarytos tarp Danijos ir
Europos valstybiy bei sutartis, sudaryta tarp Danijos ir Jungtiniy Amerikos Valstijy, kuriy nuostatos dé¢l
laivybos teisinio reZimo yra tapusios paprotinémis normomis, saistanc¢iomis ir tas valstybes, kurios néra
minéty sutarciy Salys. Laivybos teisinj reZimg Zundo, DidZiojo Belto ir Mazojo Belto sasiauriuose nustato

1857 — 1860 m. sutartys, o kiek Sios sutartys nenustato - 1982 m. Konvencija.
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ANOTACIJA LIETUVIU IR ANGLU KALBOMIS

Preibyté D. Laivybos teisinis rezimas sasiauriuose tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiiros / Tarptautinés jiry
teis€s magistro baigiamasis darbas. Vadové dr. S. Klumbyté. — Vilnius: Mykolo Romerio universitetas,

Teises fakultetas, Tarptautinés jiry teisés katedra, 2008. — 63 p.

ANOTACIJA

Magistro baigiamajame darbe analizuojamas laivybos teisinis reZimas sasiauriuose tarp Siaurés jiiros
ir Baltijos jiiros. Pirmoje darbo dalyje apibiidinama sasiauriy geografiné padétis ir jy svarba tarptautinei
laivybai. Antroje dalyje analizuojama tarptautiniy sgsiauriy samprata vadovaujantis dviem tarptautinius
sasiaurius apibiidinanciais kriterijais bei pateikiama tarptautiniy sasiauriy klasifikacija. TreCioje dalyje
nagrinéjamos laivybos teisinj reZzima tarp Siaurés jiros ir Baltijos jiros reglamentuojanéios tarptautings
sutartys ir jose nustatytos sgsiauriy pakrantés valstybiy bei kity valstybiy, kurios naudojasi sasiauriais,

teis€s ir pareigos, taip pat laivy, plaukianciy Siais sgsiauriais, teisés ir pareigos.

Pagrindiniai Zodziai: tarptautiné jury teisé, tarptautinés sutartys, tarptautiniai sasiauriai,

Skagerakas, Kategatas, Dany sgsiauriai.

Preibyté D. The legal regime of navigation of the straits, connecting the North Sea and the Baltic Sea /
Master’s Work in International Law of the Sea. Supervisor dr. S. Klumbyté. — Vilnius: Department of

International Law, Faculty of Law, Mykolas Romeris University, 2008. — 63 p.

ANOTATION

The master’s work analyses the legal regime of navigation in the straits, connecting the North Sea
and the Baltic Sea. In the first part geographical situation of the straits and their importance to the
international navigation is defined. The second part analyses the definition of the international straits,
according to two criterions, which could define straits, used for international navigation and gives
classification of international straits. The third part treats of international treaties, which regulates the legal

regime of navigation in the straits, connecting the North Sea and the Baltic Sea and their provisions about
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the rights and duties of the states, bordering straits, and of the states, which use the straits, also the rights

and duties of ships, which pass through the straits.

Key words: international law of the sea, international treaties, international straits, Skagerrak,

Kattegat, the Danish straits.
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Preibyté D. Laivybos teisinis reZzimas sasiauriuose tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiros / Tarptautinés
jiry teisés magistro baigiamasis darbas. Vadové dr. S. Klumbyté. — Vilnius: Mykolo Romerio

universitetas, Teisés fakultetas, Tarptautinés jury teisés katedra, 2008. — 63 p.

SANTRAUKA

Magistro baigiamajame darbe analizuojamas laivybos teisinis reZimas sasiauriuose tarp Siaurés jiiros
ir Baltijos jiiros. Sasiaurius tarp Siaurés jiiros ir Baltijos jiros sudaro Skagerako, Kategato, DidZiojo Belto,
Mazojo Belto ir Zundo sasiauriai, kurie driekiasi tarp Danijos, Svedijos ir Norvegijos. Sasiauriai yra
vienintelis natiiralus laivybos kelias, jungiantis Baltijos jiira su Siaurés jira. Kasmet $iais sasiauriais
praplaukia deSimtys tukstanc¢iy laivy, todé¢l sgsiauriy reikSmeé tarptautinei laivybai labai didelé. Laivybos
teisinio reZimo Siuose sagsiauriuose analize reikSminga ir Lietuvos laivams, kurie plaukia Siais sgsiauriais,
kad jie naudotysi nustatytomis teisémis bei vykdyty pareigas. Darbo jvadinéje dalyje iSkelta hipotez¢, kad
laivybos Skagerako ir Kategato sgsiauriais teisinj reZimg reglamentuoja 1982 m. Jungtiniy Tauty jiry
teisés konvencija, o Zundo, DidZiojo Belto ir MaZojo Belto sgsiauriais — ilgalaikés tarptautinés sutartys, t.
y. 1857 — 1860 m. sutartys, sudarytos tarp Danijos ir Europos valstybiy bei sutartis, sudaryta tarp Danijos
ir Jungtiniy Amerikos Valstijy, kuriy nuostatos d¢l laivybos teisinio reZimo yra tapusios paprotinémis
normomis, saistanCiomis ir tas valstybes, kurios néra minéty sutarCiy Salys ir laivybos teisin] reZima
Zundo, Didziojo Belto ir Mazojo Belto sasiauriuose reglamentuoja 1857 — 1860 m. sutartys, o tiek kiek
jos nereglamentuoja - 1982 m. Konvencija. Darbe iSkelta hipotezé pagrindZiama. Siame darbe taip pat
analizuojama tarptautiniy sgsiauriy samprata, pateikiama jy klasifikacija pagal 1982 m. Jungtiniy Tauty
jury teisés konvencijoje nustatytus reZimus. Darbe taikyti mokslinés literatiiros analizés, teisiniy
dokumenty analizés, sisteminis metodas ir kiti metodai. Magistro baigiamaji darbg sudaro trys dalys.

Atsizvelgiant | Siame darbe pateikta analize, galima teigti, kad Skagerako ir Kategato sasiauriuose
egzistuoja panasaus patogumo keliai sgsiauriy pakrantés valstybiy iSskirtinémis ekonominémis zonomis,
todé¢l Siems sgsiauriams netaikomas tranzitinio plaukimo rezZimas pagal 1982 m. Konvencijos III dalj.
Laivai, plaukdami minétais keliais Siuose sgsiauriuose naudojasi laivybos laisve, o plaukdami pakranciy

valstybiy teritorinémis jliromis, esan¢iomis Siuose sasiauriuose, naudojasi taikaus plaukimo teise.
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Didziojo Belto, Mazojo Belto ir Zundo sgsiauriuose galiojantis laivybos teisinis rezimas
reglamentuotas 1857 - 1860 m. sutartyse, tod¢l Siems sgsiauriams taip pat netaikoma tranzitinio plaukimo
teisé, numatyta 1982 m. Konvencijos III dalyje. Siy sutaréiy nuostatos yra tapusios paprotinémis
normomis, kurios taikomos ir valstybiy, kurios néra sutarCiy Salys, laivams. Pagal Sias sutartis, Siuose
trijuose sasiauriuose laivai turi teise laisvai praplaukti. PaZymétina, kad visuose sasiauriuose tarp Siaurés

juros ir Baltijos jiros taikomas laivybos teisinis rezimas yra 1982 m. Konvencijos III dalies iSimtis.
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Preibyté D. The legal regime of navigation of the straits, connecting the North Sea and the Baltic Sea /
Master’s Work in International Law of the Sea. Supervisor dr. S. Klumbyté. — Vilnius: Department of

International Law, Faculty of Law, Mykolas Romeris University, 2008. — 62 p.

SUMMARY

Master’s work analyzes the legal regime of navigation in the straits, connecting the North Sea and
the Baltic Sea. Straits, connecting the North Sea and Baltic Sea, consist of the Skagerrak, Kattegat, the
Great Belt, Little Belt and the Sound, which lie between Denmark, Sweden and Norway. Straits are the
only natural shipping route linking the Baltic Sea and the North Sea. Many thousands of ships pass
through straits annually, and therefore the straits are very important for the international navigation. The
analysis of the legal regime of navigation in the said straits is also meaningful for Lithuanian ships, which
navigate through these straits, that they would enjoy the determined rights and fulfill duties. In the
introduction is put forward a hypothesis that the legal regime of navigation in Skagerrak and Kattegat is
governed by the 1982 United Nations Convention on the Law of the Sea, and the legal regime of
navigation in the Sound, the Great Belt and Little Belt is governed by a long-term international treaties, i.
e. 1857 - 1860 treaties between Denmark and the European countries and the agreement between
Denmark and the United States, which provisions for the legal regime of navigation have become
customary norms, binding and those states, which are not parties to these treaties; the legal regime of
navigation in the Great Belt, Little Belt and the Sound is regulated under 1857 — 1860 treaties and the
regime, which is not regulated under these treaties, is governed under 1982 United Nations Convention on
the Law of the Sea. A hypothesis, which is put forward in the paper, is justified. This work also analyzes
the concept of international straits, in the work is given their classification in respect of the regimes under
1982 United Nations Convention on the Law of the Sea. The scientific literature analysis, legal
documentation analysis, a systematic method and other methods applied in the work. Master’s work
consists of three parts.

It can be stated, that there are channels of exclusive economic zones of the coastal states in the

Skagerrak and Kattegat, so the transit passage regime under the Part III of 1982 Convention is not applied
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in these straits. Ships, passing these channels in the straits enjoy the freedom of navigation and passing the
territorial seas of the coastal states in these straits, enjoy the right of innocent passage.

The legal regime of navigation of the Great Belt, Little Belt and the Sound is governed under 1857 —
1860 treaties, so transit passage regime under the Part III of 1982 Convention on the Law of the Sea does
not apply in these straits. These agreements have become customary rules that apply to ships of states,
which are not parties to treaties. According to these agreements, in the three straits all ships enjoy the right
of free passage.

It should be noted that the legal regime of navigation in the straits, connecting the North Sea and the

Baltic Sea, is an exception to the Part III of 1982 Convention.



