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JVADAS

Temos aktualumas ir problemiSkumas. PleCiantis jvairiy sriCiy okio Sakoms,
triuk3mas tapo svarbia aplinkos apsaugos problema. 1996 metais Europos Komisijos Zaliojoje
knygoje triukSmas jvardintas kaip viena iS pagrindiniy aplinkos tarSos problemy. Jis
prilyginamas oro, vandens ar dirvozemio tarSai. Kova su triukSmu per keleta pastaryjy
deSimtmecCiy tapo aktuali visose techniskai iSsivysciusiose Salyse. Nauji technologiniai procesai,
galingumy ir greiCiy augimas jose veikia Zmogy vis didesnem

is triukSmo dozemis [22]. Dél triukSmo poveikio vienaip ar kitaip gali bati trikdoma
Zzmoniy sveikata. TriukSmas gyventojy sveikatai gali daryti tiesioginj ir netiesioginj poveikj.
Tiesioginis triukSmo poveikis Zmogaus sveikatai pasireiskia kaip klausos nuovargis, dél triukSmo
jtakos iSsivystes kurtumas, akustiné trauma. IS netiesioginiy triukSmo sukeliamy sveikatos
sutrikimy galima paminéti kraujotakos sistemos ir miego sutrikimus, nerimg, pablogejusj ziniy
jsisavinima bei kitus su stresu susijusius sveikatos sutrikimus [44].

Pagrindinis triukSmo Saltinis — intensyvis transporto srautai. Oro transportas tai
veliausiai atsiradusi ir sparcCiai besipléetojanti transporto Saka. Oro transportas atlieka svarby
vaidmenj pasaulio ekonomikos raidoje. Per metus daugiau nei 1,6 milijardo keleiviy vyksta oro
transportu verslo ar poilsio tikslais. SkaiCiuojant vertine iSraiSka 40 proc. visy pasaulyje
pagaminamy prekiy yra pervezama oro transportu [37].

Neatskiriama oro transporto dalis — oro uostai. Sparciai pleCiantis oro uostams, ypac
esanCiuose miestuose, oro transporto keliamas triukSmas tapo viena didziausiy oro uosty plétros
problemy. Beveik visos Europos Saliy miesty padétis oro uosty atzvilgiu yra sudetinga, kadangi
Salia jy esanCiy oro uosty orlaiviy skrydziy intensyvumas didelis. Todél Europoje aktyviai
pradeta spresti aviacinio triukSmo problemg. Kovai su triukSmu siekiama taikyti tokias
priemones, kurios kainuoty maziausiai, duoty didziausig ekonomine naudg ir efektyviai saugoty
visuomenes sveikatg nuo aplinkos triukSmo. Tai lemia pasirinktos temos aktualumg ir
problemiskuma.

Lietuvai integruojantis j tarptauting ir Europos Sajungos civilinés aviacijos sistema,
sprendziamos orlaiviy keliamo triukSmo ribojimo problemos, vadovaujantis teises aktais
nustatytais orlaiviy keliamo triukSmo ribojimo reikalavimais ir siekiant iSlaikyti pagrindinius
triukSmo valdymo principus:

1. Zmogaus apsauga nuo triukSmo — joks asmuo neturi bati veikiamas tokio lygio
triukSmo, del kurio kyla pavojus jo gyvybei ir sveikatai;

2. Zmogaus gyvenimo kokybes uztikrinimas;

3. visuomenés informavimas;



4. veiklos, kuria siekiama, kad triukSmo problema bity visuotinai suprasta, remimas;

5. valstybés parama valdant triukSma [1].

Siekiant Lietuvoje efektyviau spresti orlaiviy keliamo triukSmo problemas, Valstybinis
aplinkos sveikatos centras (dabar — Valstybine visuomenes sveikatos priezitros tarnyba) parenge
metodines rekomendacijas triukSmo skaiCiavimui, strateginiam triukSmo kartografavimui,
triukdmo prevencijos plany rengimui, tyliyjy zony nustatymui. Siomis rekomendacijomis
vadovautasi rasant baigiamajj magistro darba.

Taip pat orlaiviy keliamo triukSmo problemas nagrinéjo Vilniaus Gedimino technikos
universiteto Aviacijos technologijy katedros darbuotojai, pvz., D. Balandis, J. Stanklnas, S.
Stasitinas analizavo orlaiviy skleidziamo triukSmo ribojimo pasekmiy Lietuvos civilinei aviacijai
prognozes, J. Stankanas, D. Balandis, P. Orlovas, S. Stasitinas, D. Ziliené nagringjo triuk$mo
ribojimo tarptautiniuose oro uostuose problemas ir pasekmes Lietuvos aviacijoje.

Darbo tikslas: jvertinti akustinés tarSos oro uostuose problematika, iSnagrinéti
akustines tarSos mazinimo tendencijas ir taikomas prevencines priemones; iSanalizuoti
Tarptautinio Vilniaus oro uosto triukSmo valdyma.

Darbo uZdaviniai. Tikslui pasiekti keliami Sie uzdaviniai:

1. Apibrézti akustines tarSos sgvoka, apibudinti galimus oro uosty akustinés tarSos
Saltinius ir jvertinti oro uostuose kylancCias problemas del akustines tarsos;

2. Apzvelgti akustines tarSos mazinimo politikos kryptis;

3. ISnagrinéti akustinés tarSos mazinimo oro uostuose teisinj reglamentavimg ir
akustines tarSos valdyma tarptautiniu, Europos Sajungos ir Lietuvos lygmenimis;

4. I1Snagrinéti ir jvertinti akustines tarSos prevencines priemones ir mazinimo badus;

5. Atlikti tarptautinio Vilniaus oro uosto triukSmo valdymo analize.

Darbo metodai. Analizuojant su akustine tarSa susijusias problemas, akustinés tarSos
valdymg ir jos mazinimo priemones oro uostuose, taikyti teisés akty analizés, apraSymo,
interpretacijos, dedukcijos, lyginimo ir statistines duomeny analizes metodai. Siekiant kuo
tiksliau atlikti Tarptautinio Vilniaus oro uosto triukSmo valdymo analize, buvo remtasi interviu
metodu. Nestruktarizuoto interviu forma kalbinti Tarptautinio Vilniaus oro uosto, Vilniaus miesto
savivaldybés, Vilniaus visuomenes sveikatos centro, Civilines aviacijos administracijos, V] ,,0ro
navigacija®“ ir ,,Ober-Haus"“ grupes darbuotojai. Atliekant Sig analize, taip pat buvo naudojami
informacijos grupavimo, sisteminimo, lyginimo, vertinimo, apibendrinimo, duomeny analizés
metodai.

Darbo hipotezé: Akustinés tarSos mazinimas oro uostuose yra ne tik oro uosty, bet ir

valstybés institucijy, oro linijy bendroviy, skrydziy valdymo centry problema.



Darbo struktiira: Magistro baigiamasis darbas sudarytas is 4 skyriy. Pirmame skyriuje
jvardinta, kas yra akustiné tarSa, pateikti galimi akustinés tarSos Saltiniai oro uostuose,
analizuojamos dél orlaiviy triukSmo kylanCios problemos. Antrame skyriuje nagrinéjamos
orlaiviy triukSmo mazinimo politikos kryptys, orlaiviy triukSmo reglamentavimas ir valstybinis
administravimas tarptautiniu, ES ir Lietuvos lygmenimis. TreCiame skyriuje analizuojamos
akustines tarSos prevencijos priemonés ir jos mazinimo baddai. Ketvirtame skyriuje
analizuojamas Tarptautinio Vilniaus oro uosto triukSmo valdymas remiantis triukSmo
monitoringo rodikliais, parengta triukSmo monitoringo ataskaita, vertinamas orlaiviy triukSmo
mazinimo priemoniy taikymas oro uoste.

Darbe naudojami sutrumpinimai:

AAS - Aplinkos apsaugos skyrius;

ACARE - Advisory Council for Aeronautics Research in Europe;

CAA - Civilines aviacijos administracija;

CEAC - Conférence Européenne de I'Aviation Civile;

dB - decibelas;

EASA — Europos aviacijos saugos agentira;

EB — Europos Bendrija;

ECAK - Europos civilines aviacijos konferencija;

EEB — Europos Ekonomine Bendrija;

ES - Europos Sajunga;

Hz - hercas;

JAV —Jungtines Amerikos Valstijos;

KTT - kilimo ir tipimo takas;

NADP — Noise Abatement Departure Procedure;

PSO - Pasauliné sveikatos organizacija;

SAZ - sanitariné apsaugos zona;

TCAO - Tarptautiné civilines aviacijos organizacija;

TVOU - valstybés jmoné ,, Tarptautinis Vilniaus oro uostas®;

V] — valstybes jmoné;

VVSC — Vilniaus visuomenés sveikatos centras.



1. AKUSTINE TARSA IR DEL JOS KYLANCIOS PROBLEMOS ORO UOSTUOSE

1.1. Akustines tarSos samprata

Siekiant jvertinti oro uosty akustines tarSos problematika ir akustines tarSos daromg
neigiama poveikj aplinkai ir zmogaus organizmui, pirmiausia reikia apibrézti ir apibadinti, kas
yra akustiné tarSa, aplinkos triukSmas, aviacinis triukSmas.

Akustika (gr. akustikos — girdimasis) yra fizikos mokslo Saka, tirianti akustines (garso)
bangas, jy savybes ir taikyma. Viena pagrindiniy akustikos sgvoky yra garsas. Pagrindiniai garso
Saltiniai yra virpantys kinai, kurie skleidZia garso bangas. Garso bangy amplitudé ir garso bangy
daZnis lemia garso stipruma. Zmogus yra prisitaikes gyventi tam tikrame garso stiprumo
diapazone, kuriame jis jauCia akustinj komfortg. Per didelis garso stiprumas yra laikomas
triuksmu arba akustine tarsa ir neigiamai veikia Zmogaus sveikatg [24].

Kokio pobldzio garsas yra interpretuojamas kaip triukSmas, priklauso nuo
interpretuojanciojo santykio su tuo garsu. Auksto daznio garsas suvokiamas kaip labiau
triukSmingas nei zemo daznio (nors zemo daznio triukSmas yra kenksmingesnis Zmogaus
sveikatai). TriukSmas, kurio stiprumas kinta, taip pat suvokiamas kaip stipresnis nei pastovaus
intensyvumo garsas. TriukSmas atrodo silpnesnis, kai girdintysis gali lokalizuoti triukSmo Saltin;.
Taip pat didesniu triukSmu laikomi garsai, kurie tg patj stipruma pasiekia per trumpesn; laikg
(staigus garsumo padidéjimas) [51]. Prof. habil. dr. V. Obelenis teigia, kad ,,triukSmu vadiname
netvarkinga, jvairaus stiprumo ir daznio garso bangy miSinj, nejprastg zmogaus Kklausai,
sukeliantj nemalonius pojucius® [20]. M. Kucinovas teigia, kad ,,triukSmas — tai dirbtinai sukelti
jvairaus stiprumo ir daznio garsai, kurie trukdo dirbti, poilsiauti ir kenkia sveikatai* [25].
Fizikiniu poziuriu triukSmu vadinami skirtingo slégio ir daznio (16-20000 Hz) atsitiktiniai,
netvarkingi garsai, kuriuos skleidzia virpantys Kietieji ir dujiniai koinai [22].

Europos Parlamento ir Komisijos 2002 m. birzelio 25 d. direktyvoje 2002/49/EB ,,Dél
aplinkos triukSmo jvertinimo ir valdymo* aplinkos triuksmas apibréziamas kaip ,,nepageidaujami
arba zmogui kenksmingi iSoriniai garsai, kuriuos sukuria zmoniy veikla, jskaitant transporto
priemoniy, keliy eismo, gelezinkelio eismo, oro eismo spinduliuojamg triukSma ir triukSma, iS
pramonés veiklos zony* [14]. Remiantis Siuo apibrézimu, Lietuvos Respublikos triukSmo
valdymo jstatyme nustatyta, kad ,,triukSmas — nepageidaujami arba zmogui kenksmingi isoriniai
garsai, kuriuos sukuria zmoniy veikla“ [1].

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro

2001 m. balandzio 19 d. jsakyme Nr. 134/217 ,,Dél Lietuvos Respublikos orlaiviy triukSmo



ribojimo taisykliy patvirtinimo ir jgyvendinimo* yra apibrezta ,,aviacinis triuksmas* savoka. Tai
orlaiviy keliamas triukSmas, kurio poveikis aplinkai kenksmingas [8].

Atsizvelgiant j fiziologines klausos jautrumo ypatybes, girdimy garsy stiprumo skale
(zr. 1 lentele) yra suskirstyta j 14 bely arba 140 dB ir Sie vienetai yra naudojami zmogaus

suvokiamam triukSmo lygiui nustatyti.

1 lentelé. Girdimy garsy stiprumo skalé [29]

TriukSmo lygiu
klasifikavimas pagal Decibelai, dB Girdimi garsai

poveiki sveikatai
10 Zmogaus irdies plakimas
20 Laikrodzio tikséjimas

C s . 30-40 Snabzdesys
Saugus triuk$mo lygis 50 Lietus
50-60 Jprastiné kalba

70 Garsi kalba, barnis
80 Dury trinkséjimas, telefono skambutis

Kenkiantis sveikatai e < . —
TriukSminga patalpa (zmonés garsiai

triukSmo lygis 85 kalbasi, juokiasi)
90 Riksmas, zoliapjove
98 Elektrinis greztuvas
95-110 Motociklas
. c oy . 106-108 Roko koncerto garsas sales viduryje
Pavojingas triukSmo lygis 110 Savis j ora
120 Greitosios pagalbos automobilio sirena,

koncerto garsas prie pakylos

140 Lektuvo variklis

Decibelas, kaip Zzmogaus suvokiamo triukSmo lygio matas, turi rimty trakumy. Dél
didesnio Zmogaus klausos jautrumo aukStiems garsams zmogus vienodo stiprumo bei aukstesnio
daznio garsus suvokia kaip stipresnius. Siekiant to iSvengti, skaiCiuojamas svertinis triukSmo
lygis. Tam girdimy dazniy garso bangy diapazonas yra suskirstomas j 10 oktavy. ISmatavus
kiekvienos oktavos garso slégj ir padauginus iS atitinkamo svorio (kuo aukstesné oktava, tuo
didesnis svoris), apskaiCiuojamas vidutinis svertinis triukSmo lygis (La), kurio mato vienetas
zymimas dBA. Atsizvelgiant j tai, kad triukSmo lygis dazniausiai svyruoja, siekiant jj jvertinti

yra skaiCiuojamas vidutinis (ekvivalentiskas) triukSmo lygis (Laeg) [24].

1.2. Akustinés tarSos Saltiniai oro uostuose

Analizuojant akustine tarSg oro uostuose, galima isskirti mobiliuosius ir stacionariuosius

triukSmo Saltinius. Stacionars triukSmo Saltiniai — tai visuomenines paskirties patalpos,




vedinimo ir antzeminiy jégainiy jranga, informacijos skleidimo jranga. Mobilieji triukSmo
Saltiniai — tai orlaiviy keliamas triukSmas, orlaiviy varikliy tikrinimas, jranga ir automobiliai,
dirbantys oro uosto apsaugos teritorijoje, automobiliy aikstelés.

Oro uosto pastatuose galima iSskirti iSorés Saltiniy triukSma ir vidaus Saltiniy triukSma.

ISorinio triuksmo Saltiniai Oro uoste yra aviacijos transportas, vedinimo ir antzeminiy
jégainiy jranga, orlaiviy varikliy tikrinimas, jranga ir automobiliai, dirbantys oro uosto apsaugos
teritorijoje, automobiliy aikstelés. Toks triukSmas dar vadinamas antzeminiu. ISorinis triukSmas
priklauso nuo Zzemetvarkos ir transporto planavimo.

Vidinis triuksmas pasireiSkia oro uosto pastaty viduje — tai orinis, struktarinis, smaginis,
sklindantis konstrukcijomis [23]. Vidaus Saltiniy triukSmas pagal aplinka, kurioje jis sklinda, yra
orinis triukSmas ir struktdrinis triukSmas.

Orinio triukSmo Saltiniai yra garsi Zmogaus kalba, garsinés nuorodos keleiviams,
buitings technikos veikimas ir pan. Sie 3altiniai yra nesujungti su pastato konstrukcijomis ir
garso energija spinduliuoja j patalpos org [46].

Struktdrinis garsas atsiranda tuomet, kai tarp triukSmo Saltinio (kieto kino) ir pastato
konstrukcijy yra tiesioginis kontaktas. Garso energija, nuo triukSmo Saltinio pereina j pastato
konstrukcijas ir sklinda jomis lankstymosi, iSilginémis ir skersinémis bangomis. Struktdrinio
triukSmo Saltiniai gali bati pastate esanCiy lifto jrenginiy, SiuksSliy surinktuvy, vandentiekio bei
nuoteky sistemy veikimas ir pan. Smuginis triukSmas yra i$ pastatuose sklindancio struktdrinio
triukSmo formy. Smaginis triukSmas pastatuose gali atsirasti dél kieto kiino dinaminio poveikio j
grindis ir perdangas, o Sio tipo triukSmo Saltiniai gali bati vaiksCiojimas, lagaminy vilkimas ir
pan. Skirtingai nuo orinio triukSmo, kuris veikimo pradzioje vienu metu suzadina virpesius
visose patalpos atitvaruose, smaginio triukSmo poveikis dazniausiai suzadina tik vieng atitvarg —
perdanga. Struktarinis triukSmas pasiekia toliausiai nuo jo Saltinio esanCias patalpas. Struktarinio
garso Saltiniy iSSaukti konstrukcijy virpesiai pereina j jy orinio garso iSspinduliavimg [49].

Baty tikslinga iSskirti dvi akustines tarSos, sukeliamos oro uostuose, grupes — aviacinj
(orlaiviy) triukSma ir oro uosty veiklos sukeliamg akustine tarsa.

Oro uosty veiklos akustiné tarsa. Oro uosty veiklos, kuri tiesiogiai néra susijusi su
orlaiviy judejimu, sukeliama akustiné tarSa gali bati vertinama kaip pramoniné tarsa, pramoninis
triukSmas. TriukSmo prevencijos tarybos 2008-2009 m. ataskaitoje informuojama, kad Vilniaus
miesto pramoninés veiklos triukSmo strateginis zemélapis apeme pramoninés veiklos objektg —
V| Vilniaus tarptautinj oro uosta [33]. Sio triukSmo Saltinius sudaryty Zeme riedantys orlaiviai,
vedinimo ir antzeminiy jegainiy jranga, orlaiviy varikliy tikrinimas, jranga ir automobiliai,

dirbantys oro uosto apsaugos teritorijoje, automobiliy aiksteles [26].



Aviacinis triuksmas. Kalbant apie triukSmg oro uostuose, dazniausiai turimas omeny
aviacinis triukSmas. Orlaivio pakilimas ir nusileidimas yra pagrindiniai aviacinio triukSmo
Saltiniai. TriukSmas susidaro veikiant lektuvy varikliams: varikliy jjungimo ir pasildymo metu,
riedant pakilimo taku, jsibegejant, orlaiviui kylant, skrendant ore ir leidziantis, riedant tapimo
taku nusileidus. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos
ministro 2001 m. balandzio 19 d. jsakyme Nr. 134/217 ,,Dél Lietuvos Respublikos orlaiviy
triukSmo ribojimo taisykliy patvirtinimo ir jgyvendinimo* orlaiviu vadinamas kiekvienas
aparatas (masina), kuris atmosferoje laikosi del sgveikos su oru, bet ne dél oro atoveikio nuo
Zemés pavirsiaus [8]. Siame darbe nagrinéjant akustine tar$g ir jos mazinimo galimybes, daugiau

akcentuojamas batent aviacinis (orlaiviy) triukSmas.

1.3. Problemos, kylancios dél orlaiviy triukSmo

Oro uosty aerodromuose kylantys ir tupiantys, virS gyvenamyjy rajony skrendantys
orlaiviai kelia akustine tarSa, dél kurios kyla problemy visuomenei, oro uostams, oro linijy
bendrovéms. Siy subjekty problemos, kylangios dél orlaiviy keliamo triukimo, glaudZiai
susijusios. Siame skyriuje aptarsime pagrindines orlaiviy triuksmo keliamas problemas.

TriukSmo poveikis visuomenés sveikatai ir gyvenimo kokybei. Zmongs, gyvenantys
Salia oro uosty, nuolat veikiami kylanCiy ir tupianciy orlaiviy keliamo triukSmo. Nustatyta, kad
labiausiai zmones dirgina oro transporto keliamas triukSmas. Kai triukSmo lygis yra 65 dBA,
prognozuojama, kad del oro transporto keliamo triukSmo bus 48 proc. sudirgusiy zmoniy [53].
Keliamas triukSmas veikia netoli oro uosto gyvenanCiy zmoniy sveikata, blogina gyvenimo
kokybe. Dél Siy priezasCiy gyventojai teikia skundus oro uostams, valstybés institucijoms.

Poveikis sveikatai priklauso nuo endogeniniy (Zmogaus organizmo savybes) ir
egzogeniniy (fizine ir socialiné aplinka, gyvenimo budas) veiksniy. TriukSmas yra tik vienas i$
egzogeniniy veiksniy. Tarp aplinkos veiksniy sukelty sveikatos pazeidimy dél aplinkos triukSmo
atsirade pazeidimai sudaro 24 proc. Jtakos sveikatai procesas gali buti skirtingas ir priklauso nuo
Zmogaus jgimty ir jgyty savybiy. TriukSmo poveikis gali sukelti biocheminius, fiziologinius ar
psichosocialinius pokyCius, tokius kaip miego ir kasdieninés veiklos trikdymas, jtampa ir
sudirginimas. Sie poky¢iai daugiau ar maZiau patenka i normalias organizmo biologiniy poky¢iy
ribas. Siy pokyCiy jtaka sveikatai priklauso nuo paveiktos organizmo sistemos funkcionavimo,
pokycCiy grjztamumo ir trukmés, organizmo atsigavimo arba kompensacijos galimybiy [53].

Yra zinoma, kad dél per didelio triukSmo gali laikinai ar visam laikui susilpnéti klausa,
0 kraStutiniais atvejais jg galima ir prarasti. TaCiau pastaraisiais metais daug démesio skiriama

sveikatos sutrikimams, kuriuos gali sukelti palyginti ir nedidelis, bet nuolat veikiantis triukSmas.
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IS tokiy sveikatos sutrikimy galima paminéti kraujotakos sistemos ir miego sutrikimus, nerima,
pablogejusig atmintj ir kt. YpaC atkreiptinas démesys j neigiamg triukSmo poveikj mokiniy
mokymuisi ir elgesiui.

TriukSmas yra nespecifinis stresorius, kuris dirgina nervy autonomine ir endokrinine
sistemas. Vienos anksCiausiai pasireiSkianCiy organizmo reakcijy j triukSma btna sudirginimas ir
miego sutrikimas. Dél ilgalaikio poveikio jautriems zmonems gali iSsivystyti padidéejes
kraujospadis ar iSeminé Sirdies liga. Poveikio mastg ir trukme lemia kiekvieno zmogaus fizine
bakle, gyvenimo bddas ir aplinkos salygos. Garsas taip pat sukelia refleksine reakcija,
dazniausiai kai pasireiSkia netikeétai ar yra nepageidaujamas.

Nors patikimy jrodymy troksta, taCiau yra atlikty tyrimy, kuriais remiantis nustatyta,
kad triukSmo poveikis hipertenzijai ir iSeminei Sirdies ligai pasireiSkia Zmogui gyvenant
aplinkoje, kurioje ilgg laikg sklinda didesnis nei 65 dB triukSmas, ir tai laikoma keliy procenty
miokardo infarkto atvejy Europos Sajungoje galima priezastimi. Nepaisant tokios mazos rizikos,
batina atsizvelgti j didelj triukSmo veikiamy gyventojy skaiCiy, taip pat reikia atsizvelgti j
triukSmo didéjimo tendencijas miestuose [56].

PSO daug démesio skiria triukSmo poveikiui. PSO parengé Gaires visuomenes
triukdmui [38. Siose gairése apraSytas nepageidaujamas triukdmo poveikis Zmoniy miegui,
Sirdies ir kraujagysliy, fiziologinei ir psichinei sveikatai. Taip pat PSO parenge Nakties triukSmo
gaires Europai [45], kuriose akcentuojamas nakties triukSmo poveikis zmoniy sveikatai ir
miegui. Lietuvoje Valstybinis aplinkos sveikatos centras atliko pavienius triukSmo tyrimus, kuriy
pagrindinis tikslas — isaiskinti triukSmo poveikj Zmoniy sveikatai.

Triuk§mo poveikis nekilnojamojo turto vertei. Orlaiviy keliamas triukSmas
priklausomai nuo nekilnojamojo turto paskirties daro neigiamg mazesnj ar didesnj poveik].
Pavyzdziui, gyvenamosios paskirties turtui Siy faktoriy poveikis gali atspindéti ganetinai didelj
vertes sumazéjima. Tai yra plaCiai iSnagrinéta iSsivysCiusiy Saliy nekilnojamojo turto rinkose,
kuriose yra ypac aktualus ekologijos ir gery gyvenamosios aplinkos salygy klausimai. Uzsienio
Saliy mokslininkai, nagrinédami triukSmo poveikj nekilnojamojo turto vertei, nustatinejo
Nuvertéjimo del triukSmo indeksg NSDI, kuris yra apibréziamas kaip kainos pokytis, kai
triukSmo lygis pakyla vienu decibelu [57].

Sveicarijos Konfederacijos AuksCiausias teismas 2008 metais priémé sprendima namy
ir zemes sklypy savininky ieskiniy byloje Ciuricho oro uostui del patirtos zalos atlyginimo.
leSkovai reikalavo atlyginti zemes sklypy ir pastaty vertés sumazejimo zalg del praskrendanciy
lektuvy keliamo triukSmo. Teismo procese vertés sumazeéjimui apskaiCiuoti buvo remtasi
Ciuricho kantono banko paruosta matematine formule. Ji susideda i$ jvairiy kintamyjy — lektuvy

skridimo virs nekilnojamojo turto objekty aukscCio, nuosavybeés objekty geografines padéties oro
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uosto tako atzvilgiu, miesto rajono patrauklumo, triukSmo lygio piko ir ne piko metu. Jdomu, kad
Siame procese buvo pateiktos jvairios kitos studijos, kuriose buvo sitloma apskaiCiuoti
nekilnojamojo turto vertés sumazeéjimo dydj, atsizvelgiant j triukSmo stiprumg skrydziy piko
metu. Remiantis Siomis studijomis, 1 dBA papildomo triukSmo, skaiCiuojant nuo 50 dBA ribos,
nekilnojamojo turto verte sumazina 1 procentu. Vokietijos Frankfurto prie Maino oro uosto
taikomoje skaiCiavimo metodikoje Si riba buvo dar Zzemesné — 40 dBA [18].

Atsizvelgiant j tokig uzsienio Saliy teismy praktika, Lietuvoje taip pat galima tiketis
gyventojy ir zemes sklypy bei pastaty savininky reikalavimy oro uostams atlyginti zala,
susidariusig deél orlaiviy triukSmo.

Buvo atlikta nemazai tyrimy, kuriy tikslas buvo nustatyti triukSmo jtakg nekilnojamo
turto vertei prie aerouosto. Visy tyrimy iSvados rodo, kad triukSmas turi didele jtaka nekilnojamo
turto vertei, bet jtakos mastas priklauso nuo to kam turtas yra naudojamas. Gyvenamosios
paskirties nekilnojamo turto verté sumazeéja nuo 0,4 proc. iki 1,1 proc. uz decibela.

Lietuvoje pripazjstama, kad orlaiviy triukSmas jtakoja nekilnojamojo turto verte, jo
pasirinkima, taCiau néra daryty konkrecCiy tyrimy, kurie jrodyty orlaiviy keliamo triukSmo jtaka
nekilnojamojo turto vertei.

Oro uosty plétros trikdZiai. Oro uosty pletrai (skrydziy intensyvumo didinimui, naujos
infrastrukturos karimui ar senos atnaujinimui ir kt.) uzkerta kelig netoli oro uosty gyvenantys
Zzmones, kurie skundziasi orlaiviy triuksSmu, del triukSmo nekilnojamojo turto vertés sumazejimu.
Dél Siy priezasCiy valstybes institucijos daznai priima oro uosty pletrai nepalanky sprendima.

Londono Heathrow oro uosto pletros planus sustabdé Zzaliyjy judéjimo pirkinys.
Ekology grupé nusipirko didelj Zemes sklypg toje vietoje, kur turéty driektis numatytas tiesti
treCiasis kilimo takas. Zalieji paskelbé, kad niekam jo neparduos. Vienintelis biidas jveikti $ig
kliatj — nacionalizuoti zaliyjy sklypa. Kadangi oro uosto plétra batina, DidZiosios Britanijos
premjeras Gordon Brown prasitare, kad tokios galimybes neatmeta [18].

Lietuvoje Tarptautinio Vilniaus oro uosto plétros galimybes yra ribotos.
Prognozuojama, kad Vilniaus oro uostas apie 2025 metus pasieks savo galimybiy ribas (4,5 -5
min. keleiviy per metus), o lektuvy keliama tarSa bei triukSmas taps nebepriimtini didZiajai daliai
sostines gyventojy [48].

TriukSmo poveikis oro linijy bendrovéms. Tarptautine civilinés aviacijos konvencija ir
kiti dokumentai nustato grieztus reikalavimus orlaiviy triukSmui. Vienas is svarbiy reikalavimy -
nutraukti triukSmingy orlaiviy naudojima. Vykdant teisés akty nustatytus reikalavimus, oro linijy

bendroves turi atnaujinti oro transporto parkus, o tai reikalauja nemazy investicijy.
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2. ORO UOSTY AKUSTINES TARSOS MAZINIMO POLITIKA IR VALDYMAS

2.1. Akustinés tarsos mazinimo politikos kryptys

TriukS3mo daromas neigiamas poveikis Zzmoniy sveikatai, kylanCios problemos oro uosty
plétrai tapo pagrindu akustines tarSos mazinimo politikos formavimui.

Atsiradus poreikiui koordinuoti tarptautine civilines aviacijos veikla, 1944 m. gruodzio
7 d. Cikagoje buvo pasiradyta Tarptautiné civilinés aviacijos konvencija arba Cikagos
konvencija. Tuo tikslu TCAO parengé ir patvirtino 18 techniniy Cikagos konvencijos priedy,
kurie apibrezia svarbiausias aviacijos sritis. 1971 metais buvo priimtas 16 Sios konvencijos
priedas, skirtas aplinkosaugai. Cikagos konvencijos 16 priedo | tomas ,,Orlaiviy triuk$mas*
reglamentuoja ikigarsiniy reaktyviniy civilinés aviacijos lektuvy, kuriy maksimali kilimo mase
34000 kg ir didesne, ir lektuvy, kurie gali vezti 19 ir daugiau keleiviy, keliamo triukSmo lygj,
sglygas, kurioms esant lektuvy naudojimas turi bati ribojamas ir leidziamas.

TCAO 2004 m. patvirtino tris pagrindinius aplinkos apsaugos tikslus, siekiant:

1. apriboti arba sumazinti didelj triukSma kelianciy léktuvy skaicCiy;

2. apriboti arba sumazinti aviacijos iSmetamuyjy terSaly oro kokybei daromg poveikj;

3. apriboti arba sumazinti aviacijos iSmetamy Siltnamio efekta sukelianCiy dujy emisijos
poveikj pasaulio klimatui [39].

Pagrindines TCAO veiklos sritis nustato aukSCiausia Sios organizacijos institucija —
TCAO Asambléja. 33-o0ji TCAO Asambléja 2001 m. prieme rezoliucijg A33/7 [34], kuri
suformulavo ,,subalansuoto poziirio* (angl. balanced approach) | triukSmo valdymg
koncepcija. Si koncepcija nustato politikos kryptj lektuvy keliamo triukSmo problemai spresti,
jskaitant tarptauting orientacijg paskiruose oro uostuose nustatyti operacijy apribojimus.
Asambléja 2007 m. dar kartg patvirtino ,,subalansuoto pozilrio“ principg ir ragino valstybes
pripazinti TCAO vaidmenj sprendziant su léktuvy keliamo triukSmo problemas. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2002/30/EB apibreziama, kad ,,subalansuotas pozidris* —
pozidris, Kkuriuo vadovaudamosi valstybés nares svarsto prieinamas priemones triukSmo
problemai kuriame nors oro uoste jy teritorijoje spresti, bltent galimg numatyti orlaiviy triukSmo
jo iStakose mazinimo, zemeés naudojimo planavimo ir valdymo, triukSmg mazinancios naudojimo
tvarkos ir operacijy apribojimy efektg [13].

»oubalansuoto poziario* koncepcija j orlaiviy keliamo triukSmo valdymg reikalauja
kruopsCiai jvertinti visas jvairias galimybes mazinti triukSma, jskaitant orlaiviy triukSmo jo

iStakose mazinimg, zemés naudojimo planavimo ir valdymo priemones, triukSmg mazinancig
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naudojimo tvarka ir operacijy apribojimus, nepazeidziant atitinkamy teisiniy pareigy, esamy
susitarimy, galiojanciy jstatymy ir nustatyty politikos krypCiy [34].

»oubalansuoto pozilrio“ koncepcijg sudaro keturi pagrindiniai elementai:

1. orlaiviy triukSmo mazinimas Saltinyje;

2. zemes naudojimo planavimas ir valdymas;

3. triukS3ma mazinancios veiklos procedaros;

4. orlaiviy operacijy apribojimai [35].

TCAO asambléja minéta rezoliucija ragina valstybes nares:

1. patvirtinti ,subalansuotg poziarj* j triukSmo valdyma, visiskai atsizvelgiant j TCAO
rekomendacijas, esamus susitarimus, galiojanCius teises aktus ir nustatytas politikos kryptis, ir
nagrineti triukSmo problemas, kylancias savo tarptautiniuose oro uostuose;

2. jvertinti, kad triukSmo problema atitinkamame oro uoste, buty grindziama
objektyviais, iSmatuojamais Kkriterijais ir kitais atitinkamais veiksniais;

3. jvertinti jvairiy esamy priemoniy galimas sgnaudas ir kuo didesne gaunamg nauda;

4. skatinti ir remti mokslinius tyrimus, technologijas, kurios padety sumazinti
triukSma paciame Saltinyje arba kitomis priemonémis;

5. taikyti Zemés naudojimo planavimo ir valdymo politika, siekiant apriboti oro uosty
plétrg triukSmui jautriose teritorijose, suSvelninti triukSma paveiktoms sritims;

6. taikyti triukSmg mazinanCias proceddras, kiek jmanoma, nepaveikiant saugos
reikalavimy [34].

»oubalansuotas pozilris“ yra svarbus zingsnis siekiant triukSmo sumazinimo. Bet, kad
baty pasiektas veiksmingas ir pastovus triukSmo sumazinimas, taip pat yra batini grieztesni
techniniai standartai, tokie kaip grieztesni triukSmo pozilriu standartai orlaiviams kartu imantis
veiksmy nutraukti triukSmingy orlaiviy naudojima [13].

Zaliojoje knygoje (1996 m.) dél ateities triukSmo politikos Komisija paskelbé aplinkos
triuk3ma viena i$ pagrindiniy Europos aplinkos problemy. Komisijos Zaliojoje knygoje teigiama:
»Atsizvelgdama | tai, kad duomenys apie triukSmo poveikj yra nepatenkinami, o esamos
politikos priemoniy analizé iSrySkino priemoniy trakumus, Komisija mano, jog, siekiant
sékmingai jgyvendinti triukSmo mazinimo politika, reikia pokyCiy visoje sistemoje. Siekiant Sio
tikslo ir geresnio atskiry veiksmy suderinimo, reikalinga atsakomybes pasidalijimu pagrjsta
programa, taip pat reikia iSkelti programos tikslus, stebeti pazangg ir nustatyti priemones, kurios
leisty patikslinti ir standartizuoti duomenis“ [17]. Europos Parlamentas 1997 m. birzelio 10 d.
savo rezoliucijoje dél Komisijos Zaliosios knygos isreiské savo pritarimg Sitos Zaliosios knygos

idejoms, paragino direktyvoje dél aplinkos triukSmo mazinimo nustatyti atitinkamas priemones ir
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iniciatyvas bei pazymejo, kad triksta patikimy, palyginamy duomeny apie jvairiy triukSmo
Saltiniy jtaka.

Tarybos 2002/30/EB direktyvoje Bendros transporto politikos pagrindinis tikslas yra
darni plétra. Tam reikia integruoto poziario, kuriuo siekiama uztikrinti ir efektyvy transporto
sistemos funkcionavimg ir aplinkos apsaugg. Darni oro transporto plétra reikalauja nustatyti
priemones, kuriomis bity siekiama sumazinti oro uostuose orlaiviy keliama triukSma. Orlaiviy
su aplinkai palankesnemis eksploatacinemis savybemis naudojimas gali padeti efektyviau
naudoti turimus oro uosty pajégumus ir sudaryti palankesnes sglygas oro uosty infrastrukttros
plétrai laikantis rinkos reikalavimy [13].

Europos Parlamento ir Tarybos 2006 m. gruodzio 18 d. sprendimu Nr. 1982/2006/EB
patvirtintoje Septintojoje bendrojoje moksliniy tyrimy 2007-2013 mety programoje buvo pradéta
taikyti bendry technologijy iniciatyvos sgvoka, kuri reiSkia atsakg | pramonés ir Kity
suinteresuotyjy Saliy poreikius. Jgyvendindama bendras technologijy iniciatyvas, Bendrija sieké
sukurti teising ir organizacine sistema, sudarysiancig salygas telkti iSteklius visoms konkrecios
vieSojo ir privataus sektoriaus srities moksliniy tyrimy ir technologines pletros suinteresuotoms
Salims. Komisija aeronautikg ir oro transporta nurode kaip vieng iS sriCiy, kurioje galety bati
kuriama bendra technologijy iniciatyva. Jos pagrindinis tikslas yra daug sparCiau jgyvendinti
Aeronautikos moksliniy tyrimy Europoje patariamosios tarybos — ACARE - pasiulytas auksto
lygio tikslines koncepcijas, laipsniSkai keisti technologijas, siekiant iki 2020 mety 50 proc.
sumazinti CO; ir 80 proc. NOx emisijy, 50 proc. sumazinti orlaiviy sukeliamg triukSma, mazinti
orlaiviy ir susijusiy gaminiy eksploatavimo laikotarpio poveikj aplinkai. Tuo tikslu Europos
Sajungos Tarybos 2007 m. gruodzio 20 d. reglamentu Nr. 71 [16] jsteigta bendroji jmone
Svarus dangus* (angl. Clean Sky) laikotarpiui iki 2017 m. gruodZio 31 d. Sios bendros
technologijy iniciatyvos svarbiausias tikslas — spartinti Svariy ES oro transporto technologijy
plétrg ir kuo greitesnj jy diegima. Ji apima 6 integruotyjy technologijy parodomuosius
pavyzdzius: fiksuotyjy sparny orlaivis, ekologiSkas regioninis orlaivis, Zaliasis sraigtasparnis,
ekologiSkos operacijy sistemos, zaliasis variklis, ekologiSkas dizainas. Naudojantis Siais
pavyzdziais, tikimasi ateityje gaminti techninés jrangos dalis. Tikimasi, kad iki 2020 m. ,,Svarus
dangus® sumazins orlaiviy iSmetamas CO, emisijas 20-40 proc. ir NOy emisijas 60 proc., 0
orlaiviy triukSma — 10-20 dB.

Lietuva, kaip tarptautiniy susitarimy ir Europos Sajungos nare, taip pat dalyvauja oro
uosty akustines tarSsos mazinime, formuojant Sios srities politikg, vadovaudamasi aukSCiau
pateiktas tarptautinio ir Europos Sajungos lygmeny akustines tarSos mazinimo politinémis

kryptimis, jgyvendinant akustines tarSos mazinimo priemones.
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2.2. Akustingés tarsos mazinimo reglamentavimas

2003 m. balandzio 16 d. Lietuva, pasiraSiusi stojimo j ES sutartj, tapo pilnateise ES nare
ir tuo paciu jsipareigojo j nacionaling teise perkelti visus ES aplinkosauginius reikalavimus.
Todel nacionaliniy teises akty suderinimas su ES taisyklémis ir direktyvomis buvo svarbus
zingsnis Lietuvai, siekiant uztikrinti auksto lygio visuomenes sveikatos ir aplinkos apsaugg nuo
triukdmo. Siame skyriuje siekiama supaZindinti su tarptautiniais ir ES teisés aktais,
reglamentuojanciais akustinés tarsos mazinimg oro uostuose, ir Siy teisés akty jgyvendinimu
Lietuvoje, t. y. jy perkélimu j nacionaline teise.

AKkustinés tar$os valdymo politikos bendryju nuostaty reglamentavimas. Pirmasis
dokumentas Europoje, kuriuo buvo siekiama teisiSkai reguliuoti aplinkos triukSma, — Europos
Parlamento ir Tarybos 2002 m. birzelio 25 d. priimta Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2002/49/EB dél aplinkos triuksmo jvertinimo ir valdymo [14] (toliau — Direktyva 2002/49/EB),
kurios tikslas — apibadinti bendras procediras, kuriomis siekiama atitinkamai pagal numatytus
prioritetus iSvengti, sumazinti ar apsaugoti nuo aplinkos triukSmo kenksmingo poveikio
pasekmiy, jskaitant ir dirginimg. Siekiant Sio tikslo, turéty bati nuosekliai vykdomi tokie
veiksmai:

1) visose valstybése narese laikantis bendry jvertinimo metody kartografavimo budu
nustatytas aplinkos triukSmo poveikis;

2) visuomenei teikiama informacija apie aplinkos triukSma ir jo poveikj;

3) pagal triukSmo kartografavimo rezultatus valstybes narés patvirtinti veiksmy planus,
kaip uzkirsti kelig aplinkos triukSmui ar prireikus bent jj sumazinti atitinkamose vietovése, o
ypac ten, kur poveikio lygiai gali pakenkti zmoniy sveikatai, ir kaip iSlaikyti tinkamg aplinkos
triukSmo lygj ten, kur jis toks yra [14].

Sia direktyva siekta sukurti pagrinda plétoti priemones, skirtas pagrindiniy Saltiniy, tarp
jy ir orlaiviy ir oro uosty, kaip pramoneés tarSos Saltinio, skleidzianCiam triukSmui mazinti.
Direktyva nustato direktyvos jgyvendinimo atsakomybés sritis, triukSmo rodiklius, jy jvertinimo
metodikg bei taikymg, kenksmingo poveikio jvertinimo metodika, strateginio triukSmo
kartografavimo ir veiksmy plany rengimo reikalavimus ir kt.

Pagrindinis teisés aktas, kuris jgyvendina Direktyvos 2002/49/EB reikalavimus
Lietuvoje, - Lietuvos Respublikos triuk§mo valdymo jstatymas [1]. Sis jstatymas nustato triuk3mo
prevencijos teisinius pagrindus, triukSmo valdymo subjekty teises, pareigas, triukSmo kontrolés
ir stebesenos (monitoringo) tvarka. ]statymo tikslas — reglamentuoti veiklos, kurig vykdant
skleidziamas triukSmas, valdyma siekiant iSvengti klausos sutrikimy ar netekimo, apsaugoti

Zmoniy gyvybe ir sveikatg bei aplinkg nuo neigiamo triukSmo poveikio. |statymas reikalauja,
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kad baty nustatomos oro uosty sanitarinés apsaugos zonos, atsizvelgiant j triukSmo lygj, kad
orlaiviai Lietuvos Respublikoje baty sertifikuojami del atitikties orlaiviy keliamo triukSmo
prevencijg ir kontrole reglamentuojantiems teises aktams.

Direktyvg 2002/49/EB taip pat jgyvendina Lietuvos higienos norma HN 33:2007
,Akustinis triuksmas. TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties
pastatuose bei jy aplinkoje [6], kuri nustato triukSmo ribinius dydzius gyvenamuosiuose ir
visuomenines paskirties pastatuose bei jy aplinkoje (zr. 1 priedg) ir taikyma vertinant triukSmo
poveikj visuomenes sveikatai.

Siuo metu yra svarstomas Lietuvos higienos normos HN 33:2011 ,, TriukSmo ribiniai
dydZiai gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje® projektas,
kuriame numatoma projekto jsigaliojimo data 2011 m. geguZzés 1 d. Siame projekte numatoma
Nacionalinei visuomenes sveikatos prieziaros laboratorijai iki 2011 m. kovo 1 d. parengti ir
Sveikatos apsaugos ministerijai pateikti tvirtinti triukSmo matavimy metodiniy nurodymy
projekta. Siame projekte numatoma sugrieztinti triukdmo ribinius dydzius.

Orlaiviy keliamo triuk§mo ribojimas. Atsizvelgiant j 7980 m. gruodzio 20 d. Tarybos
direktyvos 80/51/EEB, 1983 m. balandzio 21 d. Tarybos direktyvos 83/206/EEB ir 1989 m.
gruodzio 4 d. Europos Bendrijy Tarybos direktyvos 89/629/EEB reikalavimus del ikigarsiniy
lektuvy triukSmo ribojimo, parengtos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro 2001 m. balandzio 19 d. jsakymu Nr. 134/217 [13] patvirtintos
Lietuvos Respublikos orlaiviy triuksmo ribojimo taisyklés ir nustatytas jy jgyvendinimas. Sios
taisyklés parengtos atsizvelgiant j Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 16 priedo ir
Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos standartus ir rekomenduojamg praktika. Taisyklése
nustatoma, kad Civilines aviacijos administracija iSduoda triukSmo pazymejimus, kokia
informacija juose turi bati, taip pat nustatomi triukSmo ribojimo reikalavimai atskiriems orlaiviy
metodikas. Siuo jstatymu nustatyta atsakomybeé Vilniaus, Kauno, Palangos ir Siauliy tarptautiniy
oro uosty administracijos vadovams uz oro uosty triukSmo kontrolés sistemy sukdrima.

Minétoms orlaiviy triukSmo ribojimo taisykléms jgyvendinti, bdtina oro uostuose
jrengti triukSmo kontrolés sistemas, atnaujinti aviakompanijy lektuvy parkus, parengti civilinés
aviacijos specialistus dirbti naujo tipo léktuvais ir triukSmo kontroles sistemomis, kontroliuoti, ar
oro uostuose naudojami orlaiviai turi triukSmo pazymejimus, patvirtinancius, kad orlaivis pagal
triukSmo lygius atitinka reikalavimus.

Viena iS priemoniy mazinti orlaiviy keliamg triukSmg — riboti triukSmingy léktuvy
skrydzius. Europos Parlamento ir Tarybos 2006 m. gruodzio 12 d. direktyva 2006/93/EB [15]

del lektuvy, kuriems taikomi Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos antrosios redakcijos
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(1988 m.) 16 priedo 1 tomo Il dalies 3 skyriaus reikalavimai, naudojimo reglamentavimo,
nustato tam tikry ikigarsiniy reaktyviniy civilines aviacijos lektuvy (jy maksimali kilimo masé —
34 t ir daugiau ir skirti vezti 19 ir daugiau keleiviy) naudojimo ES valstybiy nariy oro uostuose
apribojimus pagal Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 16 priedo 1 tomo Il dalies 2
skyriy. Siekiant mazinti lektuvy skleidziamg triukSmg j aplinka, direktyva draudzia naudoti ES
oro uostuose léktuvus, kurie neatitinka minétoje konvencijoje nustatyty triukSmo standarty.
Direktyva jpareigoja valstybes nares nustatyti taisykles del bausmiy, taikytinas uz nacionaliniy
nuostaty, priimty pagal Sig direktyva, pazeidima ir imtis visy priemoniy, batiny uztikrinti, kad tos
taisyklés baty jgyvendintos. Nustatytos bausmes turi buti veiksmingos, proporcingos ir
atgrasancios. Valstybés nares Europos Komisijai turi pranesti apie Sias nuostatas ir nedelsiant
pranesti apie bet kokj véliau padaryta su jomis susijusj pakeitima.

Direktyvg Nr. 2006/93/EB jgyvendina Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir
Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2007 m. kovo 23 d. jsakymu Nr. 3-96/D1-171 patvirtintos
Civiliniy ikigarsiniy reaktyviniy léktuvy skrydziy ribojimo Lietuvos Respublikos oro uostuose
taisyklés [9], kurios nustato apribojimus civiliniy ikigarsiniy reaktyviniy lektuvy skrydziams |
arba i$ Lietuvos Respublikos oro uosty. Lektuvai atskristi ir iSskristi i$ Lietuvos Respublikos oro
uosty gali tik tuo atveju, jeigu jie atitinka Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 16 priedo
1 tomo Il dalies 3 skyriaus reikalavimus.

Europos Parlamento ir Tarybos 2002 m. kovo 26 d. direktyvos 2002/30/EB dél taisykliy
ir tvarkos, reglamentuojancios triuksmingy operacijy apribojimy jvedimg Bendrijos oro
uostuose, nustatymo tikslas — nustatyti Bendrijai taisykles, padedancias nuosekliai oro uosty
lygmeniu nustatyti operacijy apribojimus, kurie apriboty ar sumazinty kenksmingg triukSmo
poveikj patirianCiy Zzmoniy skaiCiy, skatinti prie aplinkos priderintg oro uosty pajégumo plétra,
sudaryti palankias sglygas siekti konkreCiy triukSmo mazinimo tiksly oro uosty lygmeniu, leisti
iS galimy priemoniy rinktis tam tikras priemones siekiant didziausios naudos aplinkai
ekonomiskiausiu badu. Direktyva Salims naréms sillo patvirtinti subalansuotg pozidrj j triukSmo
problemy savo teritorijose esanCiuose oro uostuose sprendimg, svarstyti ekonominius
paskatinimus kaip triukdmo valdymo priemone [13]. Sios direktyvos nuostatas jgyvendina
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2001 m.
balandzio 19 d. jsakymu Nr. 134/217 patvirtintos Lietuvos Respublikos orlaiviy triuksmo

ribojimo taisyklés.
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2.3. Oro uosty akustinés tarsos administracinis valdymas

Pripazjstama, kad orlaiviy keliamas triukSmas ir dél jo kylanCios problemos oro
uostuose yra svarbi aplinkosauginé problema, kurig batina spresti tarptautiniu, ES ir atskiry
valstybiy lygmenyse. Kokios svarbiausios institucijos atlieka Sias funkcijas, trumpai aptarsime
Siame skyriuje.

Tarptautinis lygmuo. Antrojo pasaulinio karo metu lektuvai taip iStobulejo, kad
galutinai patvirtino esa svarbi transporto priemoné. Tuomet ir atsirado poreikis koordinuoti
tarptautine civilinés aviacijos veikla, kurios daugelio aspekty atskiry Saliy vyriausybés pacios
sureguliuoti nepajége. 1944 m. gruodzio 7 d. JAV kvietimu Cikagoje susirinke 52 aliy atstovai
pasira$é Tarptautine civilinés aviacijos konvencija arba dar kitaip vadinamajg Cikagos
konvencijg, padéjusig pamatus Tarptautinei civilines aviacijos organizacijai (TCAO). Ji Saliy
pozidriu turéjo uztikrinti veiksmingg valstybiy bendradarbiavimg ir tuo metu bating tarpusavio
supratima, kuris tebéra aktualus ir iki iol [50]. Siuo metu organizacija jungia 190 Saliy. Lietuva
TCAO nare tapo 1992 m. vasario 7 d.

TCAO tvirtina tarptautinius oro transporto standartus, rengia praktines bei procedurines
rekomendacijas techniniais, ekonominiais bei juridiniais klausimais. Kartu jvairiy S$aliy
vyriausybines institucijas, oro transporto priemoniy gamintojus bei specialistus skatina keistis
informacija bei koordinuoti veiksmus. Organizacija rengia standartus, rekomendacine medziaga,
skirtg orlaiviy triukSmui ir varikliy iSmetamy terSaly mazinimui taikyti integruotas priemones,
apimancias technologijas, veiklos tvarkas, tinkamai organizuotg oro eisma, oro uosto ir zemes
naudojimo planavima.

ES lygmuo. EASA pradéjo savo veiklg 2003 m. pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg 1592/2002. EASA kuria bendras saugumo ir aplinkosaugos taisykles Europos lygiu.
Ji stebi, kaip jgyvendinami standartai vykdydama patikrinimus valstybése narése ir suteikia
reikiamas technines zinias, rengia mokymus ir mokslinius tyrimus, iSduoda orlaiviy, jy varikliy ir
daliy saugumo ir aplinkosaugos tipo pazymejimus, tvirtina ir priziari orlaiviy projektavimo
organizacijas ir ne valstybése narése esanCias gamybos ir technines priezitros organizacijas [42].

Valstybinis (Lietuvos) lygmuo. Pirmiausia, batina pamineti, kad triukSmo prevencijos
valstybés politikg pradéjo formuoti Lietuvos Respublikos Seimas, priimdamas TriukSmo valdymo
jstatyma. Priemus §j jstatyma, 2004 metais Lietuvoje buvo sukurta valstybinio triukSmo valdymo
sistema, kurig jgyvendina Sios institucijos: Lietuvos Respublikos Vyriausybe, Vidaus reikaly,
Sveikatos apsaugos, Aplinkos, Susisiekimo ir Zemeés tkio ministerijos, TriukSmo prevencijos

taryba ir savivaldybiy institucijos.

19



Lietuvos
Respublikos

Vyriausybé
Susisiekimo Sveikatos apsaugos
ministerija J L ministerija
1 1 1 1
Civilines aviacijos V] ,,Oro navigacija“ Valstybiné visuomenés Nacionaliné visuomengs
. N ” sveikatos priezidros tarnyba sveikatos prieZilros
administracija prie SAM laboratorija
e Y N s : A
TriukSmo Vidaus reikaly
prevencijos taryba ministerija
N J N J
: : N s O e
Savivaldybiu Aplinkos ministerija
administracijos
N\ J N\ Y

1 pav. Valstybés akustines tarSos valdymo sistema

Pagal TriukSmo valdymo jstatymo 5 straipsnio nuostatas, Lietuvos Respublikos
Vyriausybé tvirtina Valstybine triukSmo strateginio kartografavimo ir Valstybine triukSmo
prevencijos veiksmy programas, priima nutarimus deél valstybés investicijy programy, skirty
uztikrinti triukSmo prevencijag gyvenamosiose teritorijose, rengimo ir jgyvendinimo, dél
valstybés investicijy programy, skirty uztikrinti triukSmo prevencijg gyvenamosiose teritorijose,
rengimo ir jgyvendinimo, koordinuoja ministerijy ir Vyriausybes jstaigy veiklg triukSmo
valdymo srityje, tvirtina Valstybines triukSmo kontroles tvarkos aprasg ir jgalioja atitinkamas
valstybeés institucijas atlikti triukSmo kontrole.

Sveikatos apsaugos ministerija, vykdydama TriukSmo valdymo jstatymu pavestas
funkcijas, organizuoja ir koordinuoja Valstybinés triukSmo strateginio kartografavimo
programos ir Valstybinés triukSmo prevencijos veiksmy programos rengima, rengia ir, suderinusi
su TriukSmo prevencijos taryba, tvirtina triukSmo normas, normatyvus bei triukSmo poveikio
visuomenes sveikatai vertinimo norminius dokumentus, nustato pavaldziy vieSojo
administravimo institucijy kompetencijg triukSmo valdymo srityje ir prizidri, kaip ji
jgyvendinama, informuoja visuomene apie aplinkos triukSma, organizuoja triukSmo prevencijos
specialisty kvalifikacijos tobulinima.

Sveikatos apsaugos ministerija, siekdama stiprinti visuomeneés sveikata, uzkirsti kelig
gresmems zmoniy sveikatai, informuoti visuomene apie galimybes saugoti ir stiprinti sveikata,

2000 m. geguzés 15 d. jsteige Valstybing visuomenés sveikatos prieziiiros tarnybq prie Sveikatos
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apsaugos ministerijos. Valstybiné visuomenes sveikatos priezilros tarnyba vykdo stacionariy
triukSmo Saltiniy veiklos valstybine visuomenes sveikatos saugos kontrole triukSmo prevencijos
zonose, pagal kompetencijg dalyvauja triukSmo vertinimo valdyme, dalyvauja rengiant ir pagal
kompetencijg jgyvendina Valstybing triukSmo prevencijos veiksmy programg ir Valstybine
triukSmo strateginio kartografavimo programa, techniSkai aptarnauja TriukSmo prevencijos
tarybg [5].

Nacionaliné visuomenés sveikatos prieziiiros laboratorija, Kurios savininko teises ir
pareigas jgyvendina Sveikatos apsaugos ministerija, atlieka laboratorinius tyrimus, reikalingus
vykdant stacionariy triukSmo Saltiniy triukSmo prevencijos zonose valstybing visuomenés
sveikatos saugos kontrole [11].

Susisiekimo ministerija, vykdydama TriukSmo valdymo jstatymu pavestas funkcijas:

1) atlieka oro transporto keliamo triukSmo valdyms;

2) sudaro ir tvarko stambiy oro uosty strateginius triukSmo zemelapius;

3) nustato pavaldziy vieSojo administravimo institucijy kompetencijg triukSmo valdymo
srityje ir prizidri, kaip ji jgyvendinama;

4) kartu su Aplinkos ministerija rengia ir tvirtina orlaiviy triukSmo ribojimo taisykles;

5) reglamentuoja orlaiviy varikliy triukSmo ribinius dydzius, suderinusi su Sveikatos
apsaugos ministerija;

6) nustato oro transporto priemoniy ir sudedamuyjy oro transporto priemoniy daliy
atitikties triukSmo kontroleés teises norminiams aktams vertinimo ir sertifikavimo tvarkos aprasa;

7) teikia informacijg akustinio triukSmo valdymo klausimais [1].

Susisiekimo ministerijos jsteigta Civilinés aviacijos administracija pagal kompetencijg
vykdo civilinés aviacijos valstybinj valdymg. Remiantis Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2001 m. geguzes 28 d. jsakymu Nr. 182 patvirtintais Civilines aviacijos administracijos
nuostatais, Si institucija kontroliuoja, kaip vykdomi orlaiviy triukSmo ribojimo reikalavimai,
nustato triukSmo stebéjimo vieta, stebéjimo tasky skaiciy ir stebejimo tvarka, iSduoda, stabdo ar
panaikina licencijas atlikti orlaiviy triukSmo matavimus, iSduoda triukSmo pazymejimus
orlaiviams, jregistruotiems Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registre [7].

VI ,,Oro navigacija“ reguliuoja skrydzius: nustato orlaiviy operacijy apribojimus
(orlaiviy pateikimg j oro uostg), orlaiviy pakilimy ir tipimy apribojimus. Tai svarbu mazinant
orlaiviy triukSma atskiru paros metu.

Aplinkos ministerija pagal kompetencijg nustato statiniy apsaugos nuo triukSmo
reikalavimus, reglamentuoja lauko sglygomis naudojamos jrangos | aplinkg skleidZiamg
triukSma, nustato pavaldziy vieSojo administravimo institucijy kompetencijg triukSmo valdymo

srityje ir prizidri, kaip ji jgyvendinama, jstatymy nustatyta tvarka iSduoda leidimus naudoti
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triukSmag skleidzianCius jrenginius ir vertina, ar Siy jrenginiy skleidziamas triukSmas atitinka
teisés akty patvirtintus ribinius dydzius, teikia informacijg visuomenei apie jmoniy ar jrenginiy
skleidziamag triukSma.

Vidaus reikaly ministerija jgalioja pavaldZias vieSojo administravimo institucijas teisés
akty nustatyta tvarka visg parg atlikti triukSmo kontrole gyvenamuosiuose pastatuose, privaciose
valdose ir vieSosiose vietose, t. y. miesty, gyvenvieCiy gatvese, aikstése, parkuose, skveruose,
taip pat oro uosty teritorijose, nustato pavaldziy vieSojo administravimo institucijy kompetencijg
triukSmo valdymo srityje ir priziari, kaip ji jgyvendinama, jtraukia triukSmo prevencijos ir
mazinimo priemones j rengiamus regiony plétros plany projektus.

TriukSmo prevencijos plétros klausimus nagrineja ir pasidlymus valstybes ir
savivaldybiy institucijoms, jgyvendinanCioms valstybés politikg triukSmo prevencijos srityje ir
Valstybing triukSmo prevencijos veiksmy programa, teikia nuolatingé Triuksmo prevencijos
taryba, sukurta jgyvendinant TriukSmo valdymo jstatyma. Tai kolegiali patariamoji institucija,
atskaitinga Lietuvos Respublikos Vyriausybei. Lietuvos Respublikos Vyriausybé 2005 m.
lapkriio 10 d. patvirtino TriukSmo prevencijos tarybos sudétj ir nuostatus. Vykdydamas
Lietuvos Respublikos Vyriausybes 2005 m. lapkri¢io 10 d. nutarimg Nr. 1209 ,,Dél TriukSmo
prevencijos tarybos sudeties ir nuostaty patvirtinimo* , Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos
ministras patvirtino personaling TriukSmo prevencijos tarybos sudétj. Vadovaujantis TriukSmo
valdymo jstatymu, Si taryba turi bati sudaroma iS valstybes institucijy, saugomy teritorijy
administracijy, Lietuvos savivaldybiy asociacijos, mokslo institucijy ir visuomenes atstovy. Ne
maziau kaip puseé TriukSmo prevencijos tarybos nariy turi bati mokslininkai ir specialistai,
dirbantys triukSmo prevencijos srityje. TriukSmo prevencijos tarybos sekretoriato funkcijas
atlieka Valstybiné visuomenés sveikatos priezitros tarnyba prie Sveikatos apsaugos ministerijos.

TriukSmo prevencijos taryba atlieka Sias TriukSmo valdymo jstatymu jai pavestas
funkcijas: kasmet jvertina, kaip jgyvendinamos Valstybiné triukSmo strateginio kartografavimo
programa ir Valstybiné triukSmo prevencijos veiksmy programa, ir teikia Vyriausybei Sio
vertinimo iSvadas; rengia ir kasmet teikia Vyriausybei praneSimus apie gyventojy apsaugos nuo
triukSmo bakle; iSklauso kompetentingy valstybes ir savivaldybiy institucijy praneSimus apie
triukSmo valdymo priemoniy jgyvendinima; pritaria Valstybinés triukSmo prevencijos veiksmy
programos projektui ir strateginiy triukSmo Zemelapiy projektams; Vyriausybei, valstybes ir
savivaldybiy institucijoms teikia pasitlymus del triukSmo valdymo problemy sprendimo [1].

Europos Komisijos remiamas projektas ,,TarSos mazinimo galimybiy tinklas“, kurio
tikslas — surinkti patalpy oro kokybeés, transporto, aplinkos ir sveikatos sri€iy gerosios praktikos,

kuria siekiama sumazinti neigiama aplinkos poveikj visuomenés sveikatai, pavyzdzius, TriukSmo
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prevencijos tarybg parinko kaip pavyzdinj transporto, aplinkos ir sveikatos srities
politinj/administracinj jrankj, kuris tinkamas pritaikyti kitose Europos Sajungos valstybése [52].

Labai svarby vaidmenj triukSmo valdyme uzima savivaldybiy vykdoma veikla.
TriukS3mo valdymo jstatymo 13 straipsniu savivaldybeés taryboms deleguotos Sios su oro uosty
akustine tarSa susijusias funkcijos: nustatyti tyligsias zonas, tvirtinti triukSmo prevencijos
vieSosiose vietose (pvz., paCiame oro uoste) taisykles, tvirtinti triukSmo savivaldybeés teritorijoje
rodiklius, tvirtinti aglomeracijy strateginius triukSmo zemeélapius, tvirtinti triukSmo prevencijos
zonas, tvirtinti savivaldybes triukSmo prevencijos veiksmy planus, priziareti, kaip savivaldybeés
vykdomosios institucijos, kiti pavaldus vieSojo administravimo subjektai jgyvendina funkcijas
triukSmo valdymo srityje. Savivaldybiy vykdomosios institucijos, Kkiti pavaldis vieSojo
administravimo subjektai jgyvendina Valstybine triukSmo prevencijos veiksmy programa, rengia
teritorijy planavimo sprendiniy, susijusiy su triukSmo prevencija, vieSa svarstyma, poveikio
aplinkai vertinimo svarstyma, atlieka teritorijy planavimo sprendiniy, susijusiy su triukSmo
prevencija, analize, vertinimg ir poveikio visuomenés sveikatai vertinima, rengia aglomeracijy
strateginius triukSmo zemélapius, rengia savivaldybes triukSmo prevencijos veiksmy planus,
jgyvendina triukSmo prevencijos ir mazinimo priemones, jtrauktas j regiony pléetros planus,
organizuoja triukSmo stebesenos (monitoringo) tyliosiose zonose atlikima [1].

Apibendrinant, galima teigti, kad Lietuvoje yra sukurta orlaiviy triukSmo valdymo
sistema. Lietuvoje orlaiviy triukSmo valdymas vyksta tiek valstybiniu, tiek regioniniu lygiais.
TaCiau Lietuvoje néra nei vieno oro uosto, atitinkancio stambiam oro uostui keliamus
reikalavimus, t. y. skrydziy skaiCius néra didelis, todél Si sistema negali veikti visu pajégumu.
Pavyzdziui, kadangi TVOU yra Vilniaus aglomeracijoje, todél Vilniaus miesto savivaldybe
atsakinga uz orlaiviy triukSmo mazinimg. Jei TVOU turés stambaus oro uosto statusa, tuomet

CAA bus atsakinga uz triukSmo mazinima.
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3. ORO UOSTY AKUSTINES TARSOS PREVENCIJA

TriukSmo prevencija — priemoniy, mazinanciy triukSmo Saltiniy jvairove ir (ar) skaiCiy,
uzkertanCiy kelig virsyti triukSmo ribinius dydzius ir (ar) mazinanCiy triukSmo Saltiniy garso
slégio, galios, stiprumo, energijos lygius, jgyvendinimas [1]. Kaip orlaiviy triukSmas nustatomas,
kokios orlaiviy triukSmo prevencinés priemonés taikomos oro uostuose, apzvelgsime Siame

skyriuje.

3.1. Oro uosty akustineés tarsos nustatymas

Siekiant suzinoti, kokiy priemoniy reikia imtis siekiant iSvengti arba sumazinti
akustines tarSos poveikj, pirmiausia reikia oro uosty akustine tarSg nustatyti, apskaiCiuoti ir
jvertinti jos poveikj visuomenes sveikatai ir aplinkai. Teises aktais yra nustatyti rekomendacinio
pobudzio triukSmo rodikliai, jy jvertinimo metodika, triukSmo apskaiCiavimo ir matavimo

metodikos, jo kenksmingo poveikio jvertinimo metodika.

3.1.1. Orlaiviy triukSmo rodikliai ir jy nustatymas

Direktyva 2002/49/EB valstybems narems leidzia turéti nacionaline ilgalaikiy triukSmo
rodikliy nustatymo metodika, taCiau ji turi bati suderinta su Sios direktyvos | priede nurodyty
rodikliy apibrézimais ir jy apskaiGiavimo metodais. Sios direktyvos reikalavimai perkelti j
nacionaline teise — j Lietuvos Respublikos triukSmo valdymo jstatyma (zr. 2 lentele, P. 25). 2006
m. Valstybinis aplinkos sveikatos centras parengeé direktyvoje nurodyty rodikliy adaptavimo
Lietuvoje metodines rekomendacijas [30].

Tiek direktyvoje 2002/49/EB, tiek TriukSmo valdymo jstatyme yra apibreztas dienos,

vakaro ir nakties triukSmo rodiklis (Lawn), kuris apskaiCiuojamas pagal tokig formule:

1 Lienos Lvakaro+5 Ly uriies 710
L, =101ga[12x10 0 44x10 © +8x10 J

Remiantis direktyvos 2002/49/EB 5 straipsniu, Lgwn ir Lnakiies rodikliai turi bati
naudojami skai€iuojant strateginius triuk3mo Zemelapius. Si direktyva reikalauja dienos, vakaro
ir nakties triukSmo lygiy pagal 1ISO standartg ,,Akustika. Aplinkos triukSmo apibadinimas ir
matavimas. 2 dalis. Su Zemeénauda susijusiy duomeny gavimas®. Jie yra nustatomi vieneriy mety

visiems dienos, vakaro ir nakties laikotarpiams.
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2 lentelé. TriukSmo rodikliy apibrézimas pagal direktyva 2002/49/EB ir TriukSmo
valdymo jstatymg

TriukSmo rodikliy

TriukSmo rodikliy apibrézimas apibrézimas pagal
TriukSmo rodikliai
pagal direktyva 2002/49/EB Triuk§mo valdymo
jstatyma

Dienos triuk§mo Vidutinis ilgalaikis A svertinis garso | Dienos metu (nuo 6 val. iki
rodiklis (Laicnos) lygis, nustatytas vieneriy mety dienos | 18 val.) triukSmo sukelto
laikotarpiui, kaip apibrézta ISO 1996- | dirginimo  rodiklis,  t.y.
2:1987 vidutinis ilgalaikis A
svertinis garso lygis,

nustatytas  vieneriy  mety
dienos laikotarpiui

Vakaro triuk§mo Vidutinis ilgalaikis A svertinis garso | Vakaro metu (nuo 18 val. iki
rodiklis (Lyaxaro) lygis, nustatytas vieneriy mety vakaro | 22 val.) triukSmo sukelto
laikotarpiui, kaip apibrézta ISO 1996- | dirginimo  rodiklis,  t.y.

2:1987 vidutinis ilgalaikis A

svertinis garso lygis,

nustatytas  vieneriy  mety
vakaro laikotarpiui

Nakties triukSmo Vidutinis ilgalaikis A svertinis garso | Nakties metu (nuo 22 val. iki
rodiklis (Lnakes) lygis, nustatytas vieneriy mety |6 wval.) triukSmo sukelto
nakties laikotarpiui, kaip apibrézta | dirginimo  rodiklis,  t.y.

ISO 1996-2: 1987 vidutinis ilgalaikis A

svertinis garso lygis,

nustatytas vieneriy  mety
nakties laikotarpiui

Direktyva 2002/49/EB nustato, kad diena trunka 12 valandy, vakaras — 4 valandas, 0
naktis — 8 valandas, taip pat nustato standartinj laikg: nuo 07.00 val. iki 19.00 val., nuo 19.00 val.
iki 23.00 val. ir nuo 23.00 val. iki 07.00 val. vietos laiku [14]. Pastebima, kad TriukSmo valdymo
jstatyme yra reglamentuotas kitas laikas: nuo 06.00 val. iki 18.00 val., nuo 18.00 val. iki 22.00
val. ir nuo 22.00 val. iki 06.00 val. Direktyva leidzia valstybems naréms sutrumpinti vakaro
laikotarpj 1 ar 2 valandomis ir atitinkamai pailginti dienos ir (arba) nakties laikotarpj, bet su
salyga, kad tai galios visy triukSmo Saltiniy tipams ir jos pateiks Europos Komisijai informacijg
apie visus sisteminius skirtumus nuo standartinés sistemos [14].

Valstybinis aplinkos sveikatos centras sitlo dienos ir nakties laikotarpius atitinkamai
prailginti ir adaptavo dienos, vakaro ir nakties triukSmo rodiklio (Lqyn) SkaiCiavimo formule
Siems vieno ar keliy vertinimo laikotarpiy pakeitimams iSreiksti. Siuo atveju taikoma Valstybinio

aplinkos sveikatos centro pasitlyta taikyti Si formule [30]:
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Kai ty yra sutrumpinto dienos laikotarpio trukme, t, — sutrumpinto vakaro laikotarpio

trukmé, t, — sutrumpinto nakties laikotarpio trukmé; tq+ t,+ t, = 24 val.

Skaiciuojant triukSmo rodiklius, bdtina atsizvelgti j garso emisijas (metai yra atitinkami
garso sklidimo metai) ir meteorologines sglygas (vidutiniai metai yra nustatomi pagal
meteorologines sglygas).

Direktyvoje 2002/49/EB yra nustatyta, jei valstybé naré turi nacionaline ilgalaikiy
rodikliy nustatymo metodika, jg galima taikyti suderinus su Sios direktyvos nurodyty rodikliy
apibrézimais. Valstybems naréms, kurios neturi tokios metodikos, orlaiviy triukSmo rodikliams
apskaiCiuoti yra rekomenduojamas 1997 m. parengtas ECAC.CEAC dokumentas 29 ,,TriukSmo
kontary aplink civilius oro uostus standartinio skai¢iavimo metodo ataskaita“. Sios direktyvos Il
priede nurodoma, kad skirtingiems skrydziy trajektorijy modeliavimo bidams taikoma minétame
dokumente aprasyta segmentacijos metodika [30].

TriukSmo skaiCiavimo ir matavimo metodikos nustatytos, papildytos kituose teisés
aktuose. Komisijos 1999 m. gruodzio 1 d. komunikate del oro transporto ir aplinkos buvo
apibadintas bendrasis triukSmo rodiklis bei numatyta bendroji triukSmo skaiCiavimo ir matavimo
aplink oro uostus metodika. 2003 m. rugpjucio 6 d. Europos Komisijos rekomendacija
2003/613/EB del pramoninio, orlaiviy, keliy ir gelezinkeliy transporto keliamo triukSmo ir su
emisija susijusiy duomeny patikslinty skaiCiavimo metodiky rekomenduoja orlaiviy keliamo
triukSmo skaiCiavimo metodikas. Atsizvelgiant j direktyvoje 2002/49/EB iSdéstytus sitlymus del
orlaiviy triukSmo skaiCiavimo metodiky ir j 2003 m. rugpjucio 6 d. Europos Komisijos
rekomendacijg 2003/613/EB, Valstybinis aplinkos sveikatos centras parengé metodines

rekomendacijas orlaiviy triukSmo matavimams atlikti ir pasitlé skaiCiavimo metodologijg [30].

3.1.2. Strateginis triukSmo kartografavimas

Jgyvendinant direktyvos 2002/49/EB nuostatas ir siekiant apibadinti bendras
proceduras, kuriomis siekiama atitinkamai pagal numatytus prioritetus iSvengti, sumazinti ar
apsaugoti nuo aplinkos triukSmo kenksmingo poveikio pasekmiy, vykdomas strateginis triukSmo
kartografavimas, kurio metu nustatomas aplinkos triukSmo poveikis. TriukSmo kartografavimas

skirtas duomenims apie esamus arba prognozuojamus triukSmo lygius triukSmo rodiklio
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vienetais pateikti, nurodant visus ribiniy verCiy virSijimus ir zmoniy ar basty skaiCiy atskirose
triukSmo lygio zonose [26].

TriukSmo strateginis kartografavimas susideda iS dviejy daliy: nustatoma triukSmo
sklaida nagrinéjamoje vietovéje ir jvertinamas atitinkamo triukSmo lygio veikiamy Zmoniy
skaicius.

TriukSmo sklaidai nustatyti gali bati taikomi ilgalaikiai garso lygio matavimai arba
skaiCiavimai naudojant specializuotg programine jranga. Kompiuterinis modeliavimas yra
parankesnis, nes leidZia modeliuoti jvairias situacijas, nustatyti planuojamy triukSmo mazinimo
priemoniy efektyvuma ar, pavyzdziui, dél nuolat augancio eismo intensyvumo pateikti situacijg
ateityje [54].

Aglomeracijy atveju sudaromi atskiri keliy, gelezinkeliy, orlaiviy transporto ir
pramoninés veiklos triukSmo strateginiai zemelapiai, kurie skirti jvairiy Saltiniy triukSmo
poveikio apibendrintam jvertinimui tam tikroje teritorijoje arba apibendrintai prognozei pateikti.
Lietuvos Respublikos triukSmo valdymo jstatymo 2 straipsnio 15 dalyje nurodyta, kad
»Strateginis triukSmo Zemelapis — Zemelapis, skirtas apibendrintam jvairiy Saltiniy triukSmo
poveikio jvertinimui tam tikroje zonoje atlikti arba apibendrintai prognozei pateikti“ [1].

Strateginis triukSmo Zemelapis skirtas aplinkos triukSmo lygiui jvertinti Lietuvos
aglomeracijose, Salia pagrindiniy keliy, pagrindiniy gelezinkeliy ir pagrindiniy oro uosty.
Strateginiai triukSmo Zemelapiai gali buti naudojami jvertinant esama ir prognozuojamg
triukSmo rezima aglomeracijose, padeti rengiant organizacines ir administracines, architektdrines
ir planavimo priemones, mazinancias transporto triukSma. Strateginiai triukSmo Zemelapiai
reikalingi nustatant nepalankius pagal triukSmo rezimg miesto sklypus, pasirenkant
tikslingiausias ir ekonomiskiausias triukSmo mazinimo priemones, planuojant racionaly
gyvenamyjy pastaty, visuomeniniy pastaty, kuriems keliami didesni akustinio komforto
reikalavimai, taip pat poilsio zony miesto teritorijose prie magistraliy iSdéstyma [26].

Remiantis TriukSmo valdymo jstatymo 17 straipsniu, strateginiuose triukSmo
Zemelapiuose turi bati pateikti Sie duomenys:

1) esami arba prognozuojami triukSmo lygiai;

2) kiek virSijami triukSmo ribiniai dydziai;

3) prognozuojamas mokykly, ligoniniy, basty, kuriuos veikia atitinkamais rodikliais
apibadintas triukSmas, skaiCius nustatytoje teritorijoje;

4) triukSmo veikiamoje zonoje gyvenanciy ir dirbanCiy Zzmoniy skaicius [1].

Kartografuotina aglomeracijy teritorija triukSmo Zzemélapiuose priklauso nuo
aglomeracijos apibrézimo. Dél stambiy oro uosty Direktyvos 2002/49/EB 8 straipsnio 1 punkte

reikalaujama sudaryti veiksmy planus (ir strateginius triukSmo Zemelapius) teritorijose,
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esanCiose arti stambiy oro uosty. ,,Artumo* nustatymas turi remtis Direktyvos 2002/49/EB
reikalavimais, todel stambiy oro uosty, aglomeracijy teritorijy ir jy iSores atveju strateginiuose
triukSmo Zemelapiuose turi bati kartografuojamos visos vietoves, kuriose stambiy oro uosty Lgvn
yra lygus ar didesnis nei 55 dB, ir visos vietoves, kuriose stambiy 0ro uosty Lunaties Yra lygus ar
didesnis nei 50 dB.

Strateginis triukSmo kartografavimo ir su triukSmo poveikiu susijusiy duomeny gavimo
geros praktikos vadove yra siiloma nustatyti Siuos pagrindinius reikalavimus kartografuotinai
teritorijai — pagrindiniam oro uostui: kartografuoti plotg iki oro uosto perimetro krasSty ir
papildomai kartografuoti iSorinj plotg iki Lan=55 dB ir Lnaies=50 dB kontlry, jei léktuvy
triukSmo lygis virsija Siuos lygius ties perimetro riba [26].

TriukSmo strateginio kartografavimui uztikrinti Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2006
m. birzelio 14 d. nutarimu Nr. 581 patvirtinta Valstybine triukSmo strateginio kartografavimo
programa ir programos jgyvendinimo 2006-2007 mety priemoniy planas. Priemoniy plane
iSdestytos priemones, jy vykdytojai, jvykdymo terminai ir preliminarus léSy poreikis
priemonéms jgyvendinti. Antrojo etapo triukSmo strateginio kartografavimo darbams uztikrinti
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2008 m. liepos 16 d. nutarimu Nr. 581 patvirtintas
Valstybinés triukSmo strateginio kartografavimo programos jgyvendinimo 2008-2012 mety
priemoniy planas.

Pirmuoju ir antruoju triukSmo strateginio kartografavimo etapais turi bati parengti
stambiy oro uosty, kuriuose per metus pakyla ir nusileidzia (vienas pakilimas arba vienas
nusileidimas laikomas atskiru statistiniu vienetu) daugiau kaip 50 000 orlaiviy, iSskyrus
mokomuosius skrydzius lengvaisiais orlaiviais, triukSmo strateginiai zemelapiai. TacCiau
Lietuvoje Siuo metu nera stambiy oro uosty, kuriuose per metus pakyla ir nusileidZia daugiau
kaip 50 000 orlaiviy. Planuojama, kad Tarptautinis Vilniaus oro uostas 50 000 orlaiviy pakilimy

ir nusileidimy per metus skaiCiy pasieks 2013-2017 metais.

3.1.3. Sanitariniy apsaugos zony nustatymas

Dazniausiai aplinkos triukSmo valdymas traktuojamas kaip aukSty triukSmo lygiy
mazinimas. Tai yra akivaizdu ir suprantama, nes visos pastangos ir prioritetai skiriami
leidziamiems triukSmo lygiams pasiekti tose zonose, kuriose triukSmo lygis yra virSijamas.
TacCiau viso démesio skyrimas neatideliotinoms problemoms spresti lemia trumpalaikius
sprendimus, o ilgalaikio planavimo trokumas ir atitinkamy priemoniy nebuvimas lemia
laipsniska triukSmo aplinkos blogejimg. Tyliyjy zony nustatymas ir apsaugojimas yra

priskiriamas prie ilgalaikio planavimo, nes Siuo urbanizacijos laikotarpiu mazéja teritorijy,
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kuriose yra gera akustiné aplinka. TriukSmo didéjimas lemia teritorijy, kurios buvo vertingos dél
zemy triukSmo lygiy (tyliyjy zony) mazejima. Todel svarbu imtis aktyviy veiksmy siekiant
nustatyti ir apsaugoti tyliasias zonas [27].

Kaip ir buvo minéta, TriukSmo valdymo jstatymu savivaldybés yra jpareigotos nustatyti
tyligsias zonas. TriukSmo valdymo jstatyme yra iSskiriamos trijy tipy tyliosios zonos:

o tylioji aglomeracijos zona — zona, kurioje bet kurio Saltinio skleidziamo triukSmo
Lavn ar kito triukSmo rodiklis nevirsija nustatyto dydzio;

e tylioji gamtos zona — zona, netrikdoma transporto, pramoneés ar kity mechanizmy
skleidziamo triukSmo ir buitines veiklos, kaimyny ar lankytojy keliamo triukSmo ar rekreacines
veiklos triuksmo;

o tylioji vieSoji zona — urbanizuoty teritorijy zona, netrikdoma transporto, pramoneés
ar komercines ir gamybines veiklos triukSmo [1].

Remiantis TriukSmo valdymo jstatymo nuostatomis, atsizvelgiant j triukSmo lygj
(tyligsias zonas) nustatomos oro uosty sanitarinés apsaugos zonos.

Nors sanitarinés apsaugos zonos teisés aktuose minimos nuo 1992 mety, jy nustatymas
ir taikymas oro uostuose vykdomai veiklai iki Siol néra aiskiai apibréztas: nesutarta ir nenutarta,
pagal kokias charakteristikas ir ribines vertes turi bati nustatomas sanitarines apsaugos zonos
dydis, kokie triukSmo, cheminés tarSos ar Kiti aplinkos apsaugos aspektai turi buti vertinami ir
priskiriami oro uosto poveikio pasekmems. Pavyzdziui, aplink ir Salia oro uostg vazinejantis
transportas kelia triukSmg, kuris veikia aplinkinius gyventojus. Bet tais paCiais keliais
vaziuojama ne tik j oro uosta, bet ir j aplink jj iSsidesCiusius gyventojy blstus ir jmones, ar
nustatant oro uosto sanitarines apsaugos zonos dydj pakanka vertinti tik oro uosto orlaiviy
keliamg triukSma, bet reikia ir badtina atsizvelgti ir j kitus triukSmo Saltinius (automobiliy
parkavimas, gelezinkelis, keliai). Valstybés lygmenyje neapsispresta, ar nustatant sanitarinés
apsaugos zonos dydj oro uostams, triukSma vertinti pagal dienos, nakties, vakaro ribines vertes,
ar skaiCiuoti maksimaly ir ekvivalentinj triukSma [31].

Lietuvos Respublikos sveikatos apsaugos ministro 2004 m. rugpjtcio 19 d. jsakymu Nr.
V-586 patvirtintose Sanitariniy apsaugos zony riby nustatymo ir rezimo taisyklese [10] oro
uostams (aerodromams) sanitarine apsaugos zona nenustatyta.

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos Vyriausybées 1992 m. geguzés 12 d. nutarimu Nr.
343 patvirtinty Specialiyjy zemes ir miSko naudojimo salygy [2] 17 punktu, aerodromy
sanitarine apsaugos zona nustatoma atsizvelgiant j triukSmo lygj. Tikslinant sanitarinés apsaugos
zonos dydj, gali bati atsizvelgiama | elektromagnetinés energijos dydzius, oro, dirvozemio ir
vandens chemine tarSg. TaCiau jokiy konkreCiy skaitmeniniy dydziy nenustato. Aerodromy

sanitarineje apsaugos zonoje draudziama statyti gyvenamuosius namus, sveikatos prieziuros,
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vaiky ugdymo bei auklejimo, socialines globos ir poilsio jstaigas, stadionus, jrengti rekreacinius
objektus (parkus, miesto sodus ir kita). Nutarimu taip pat nustatoma, kad aerodromy sanitarineje
apsaugos zonoje objekty statyba bei rekonstrukcija ir akiné veikla Sioje zonoje turi bati suderinta
su Valstybine visuomenés sveikatos priezitros tarnyba ir Civilinés aviacijos administracija.
Teritorijos naudojimas konkreCiai zemés ukio (laukininkystés, sodininkystées) veiklai turi buti
papildomai suderintas su Zemés Okio ministerija. Pastebima, kad nereikalaujama suderinti su
Susisiekimo ministerija, aerodromo administracija. Tai gali jtakoti oro uosty (aerodromy) plétra.
Taip pat gali iSkilti nesusipratimai, ginCai tarp statyby vykdytojy, kurie nezino apie oro uosty

plétros planus, ir oro uosty, kuriems statybos gali turéti jtakos plétros projektams jgyvendinti.

3.2. Akustinés tarSos mazinimo priemonés

Siuo metu orlaiviy triukdmas yra vienas didZiausiy aviacijos pramonés augima
stabdanCiy veiksniy. Kaip jau ir buvo minéta, TCAO nustate keliy pakopy ,subalansuoto
pozilrio“ koncepcijg oro uosty triukSmui mazinti, kuri apima keturis orlaiviy triuksmo mazinimo
biidus:

triukSmo mazinimas Saltinyje;

e triukSmo mazinimo operacijy proceduros;

e Zemenaudos sprendimai;

e skrydziy apribojimai.

Apie Siuos orlaiviy triukSmo mazinimo bldus apraSoma Sio skyriaus poskyriuose.

Pagal objektyvius ir jvertinamus Kriterijus oro uoste nustaCius konkrecCias problemas,
turi bati atlikta keturiy pagrindiniy triukSmo mazinimo priemoniy tipy iSlaidy-naudos analizé.
Tada pagal didziausig efektyvuma pasirenkamos triukSmo mazinimo priemones.

Siekiant, kad buty mazinamas kenksmingas orlaiviy triukSmo poveikis aplinkai,
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro 2001 m.
balandzio 19 d. jsakymu Nr. 134/217 ,,Del Lietuvos Respublikos orlaiviy triukSmo ribojimo
taisykliy patvirtinimo ir jgyvendinimo* reglamentuojamos Lietuvos Respublikos tarptautiniuose

oro uostuose planuojamos ir vykdomos priemoneés (zr. 2 pav., P. 31).
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ORLAIVIU TRIUKSMO
MAZINIMO
PRIEMONES

y

y

y

y

Organizacineés ir
administracines
priemonés

Orlaiviy skrydziy
priemones

Akustinés
priemones

Architektaros ir
planavimo
priemonés

A

A

A

1. Skraidoma tik
orlaiviais, kurie atitinka
jiems keliamus
reikalavimus;

2. Jrengtos orlaiviy
keliamo triukSmo
kontrolés sistemos;

3. Mokestis uz leistino
triukSmo lygio virsijima;
4. Pastaty patalpy
apsauga nuo triukSmo,
naudojant specialias
langy ir sieny
konstrukcijas su garsa
izoliuojan€iomis
medZiagomis.

1. Tiksliy skrydziy
marSruty su minimalia
triukSmo apkrova
taikymas;

2. Minimalios triukmo
apkrovos naudojimas
riedant kilimo ir tipimo
takais;

3. Aviaciniy varikliy
bandymo procediry
ribojimas;

4. Orlaiviy, kurie
neatitinka jiems
keliamus reikalavimus,
naudojimo ribojimas;

5. Orlaiviy skrydZiy
ribojimas naktj;

6. Varikliy traukos
reverso naudojimo
apribojimas;

7. Orlaiviams tupiant ir
kylant, taip pat
atskiruose skrydzio
marsrutuose aerodromo
sanitarinéje apsaugos
zonoje triukSmo
mazinimo nurodymy
laikymasis.

1. Akustiniy ekrany ir
Zeldyny juosty
jrengimas;

2. Oro uosto
stacionariy triukSmo
slopintuvy naudojimas;
3. Deflektoriy
naudojimas aviaciniy
varikliy iSmetamosioms
dujoms;

4. Garsg sugerianCios
apdailos jrengimas
aerodromy objektuose.

1. Nustatomos
aerodromy sanitarinés
apsaugos zonos;

2. Teritoriniy
uzstatymo detaliyjy
plany rengimas,
atsizvelgiant j galimybé
panaudoti aerodromy
sanitarinés apsaugos
z0nas;

3. Racionaliy triukSmo
mazinimo priemoniy
planavimas ir
jgyvendinimas;

4. Pastaty ir patalpy
garso izoliacijos
reikalavimy vykdymas.

2 pav. Orlaiviy triukSmo mazinimo priemoneés pagal Orlaiviy triukSmo ribojimo

taisykles

Metodinese rekomendacijose ,,Aplinkos triukSmo prevencijos veiksmy plany rengimas*

[19] kompetentingoms institucijoms sidloma imtis pagal savo kompetencijg Siy veiksmy:

e transporto planavimas,

e 7emetvarka,
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e technines priemonés triukSmo Saltiniuose,

e maziau triukSmo skleidzianciy Saltiniy parinkimas,

e garso perdavimo sumazinimas,

e normatyvines arba ekonomines priemonés ar paskatos.

Lokaliu lygmeniu jgyvendinamos priemonés turi apimti priemones garso sklidimo
kelyje (uztvaros, iSkasos, pylimai ir pan.), triukSmo mazinimo priemones ties triukSmo Saltiniu
(pvz., kelio dangos atnaujinimas). Priemonés parenkamos atsizvelgus j triukSmui jautrias vietas.
Be triukSmo emisijos mazinimo Saltiniuose, triukSmo poveikis gali bdti mazinamas ties
triukSmui jautriais taskais [19].

3.2.1. TriukSmo mazinimas Saltinyje

Per pastaruosius 40 mety TCAO déjo daug pastangy mazinti orlaiviy triukSma Saltinyje.
TCAO 2004 metais parengé dokumentg Nr. 9501 ,,Aplinkos apsaugos technikos vadovas
orlaiviy triukSmo sertifikavimo procediroms naudoti“ [40] (angl. Environmental Technical
Manual on the use of Procedures in the Noise Certification of Aircraft). Siame vadove
apraSomos techninés priemoneés, skirtos sumazinti orlaiviy triukSma pakeiciant orlaiviy technikos
dalis, diegiant naujas technologijas.

TriukSmo mazinimui Saltiniuose gali bati naudojamos kelios principinés technikos.
Pirmiausia triukSmo spinduliavimas gali bati mazinamas triukSmo Saltinyje jrengiant slopintuvus
ar triukSmo izoliacinius skydus. Kai kuriais atvejais triukSmo iSvengiama dél reguliarios
prieziuros. Pavyzdziu gali bati varikliy detaliy keitimas orlaiviuose ir keliy transporte, KTT
dangos priezidra, orlaiviy raty pavirSiaus prieziura.

Kitas budas yra pakeisti turimus triukSmo Saltinius maziau triukSmingais. Diegiamos
naujos technologijos, leidzianCios pagaminti tylesnius orlaivius, tylesnius variklius, kuriamos
tylesnes keliy dangos. Orlaiviy transporte Sis procesas yra létesnis dél Siy transporto priemoniy
ilgos naudojimo trukmeés [19].

1960-aisiais metais pagamintuose turboreaktyviniuose varikliuose buvo trys skirtingo
spektro triukSmo skleidimo Saltiniai. Dominavo triukSmas is variklio galines dalies, nors nemazai
kompresoriaus triukSmo sklido ir iS variklio priekines dalies. Turbinos ir degimo kameros
triukSmas ir didesnioji dalis kompresoriaus triukSmo sudaré triukSma, nukreipta j gala.
Paskutiniais dvideSimtojo amziaus deSimtmeciais turboreaktyvinius variklius pakeité didelio
kontary santykio (oro kiekio, tekancio Salia Serdinio variklio, ir oro kiekio, tekancio per Serdinj
variklj, santykis) turboventiliatoriniai (angl. high bypass-ratio turbofan) varikliai. Si nauja
technologija Zymiai sumazino orlaiviy triukSma, nors turbinos ir degimo kameros triukSmas

iSliko, taCiau buvo iSvengta kompresoriaus triukSmo. Bendru atveju Siuolaikiniai varikliai yra
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daug tylesni nei prieS trisdeSimt mety — triukSmas, tenkantis vienam galingumo ekvivalentui,
sumazeéjo 5-10 proc. [19].

Orlaiviui kylant variklio skleidziamas triukSmas uzgozia visus Kitus orlaivio triukSmo
Saltinius. Tuo tarpu tupiant varikliy triukSmas néra pagrindinis. Tuo metu orlaivio fuzeliazas
(liemuo) ir vaziuokles skleidziamas triukSmas sudaro iki 60 proc. viso orlaivio triukSmo.
Kadangi orlaivio aerodinamika skirtingais topimo etapais Kinta, prieSsparniai ir uzsparniai vis
labiau isskleidziami, kiekvienas etapas sukuria vis daugiau pasiprieSinimo ir tuo pacCiu daugiau
triukSmo. Be to, iSskleisti uzsparniai yra pagrindinis triukSmo Saltinis. Kiekvienas fuzeliazo
pokytis nuo ,,idealios aptakios formos* yra potencialus triukSmo Saltinis. TacCiau technologinés
ribos jau yra pasiektos, o pagrindiniai fuzeliazo triukSmo mazinimo darbai gali bati jgyvendinti

tik pritaikius kitokig nei ,,cilindro su sparnais* orlaivio forma [19].

3.2.2. TriukSmo intensyvumo mazinimas

2002 m. kovo 26 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2002/30/EB nustatyti
skrydziy operacijy apribojimai kaip orlaiviy triukSmo mazinimo priemoné. Operacijy
apribojimai — tai su triukSmu susije veiksmai, kuriais ribojamas arba mazinamas civiliniy
ikigarsiniy reaktyviniy léktuvy patekimas j kurj nors oro uosta. Juos sudaro operacijy
apribojimai, kuriais siekiama neleisti ribinio triukSmingumo orlaiviy skrydziy konkrecCiuose oro
uostuose, ir dalinio pobudzio operacijy apribojimai, turintys poveikio civiliniy ikigarsiniy
lektuvy naudojimui tam tikru laikotarpiu [13].

Skrydziy operacijos ir trajektorijos, pagal kurias orlaiviai pakyla ir tupia, gali buti
naudojamos siekiant sumazinti triukSmo, kurj patiria vietos gyventojai, intensyvuma. Tai yra
aktualu, nes trajektorijos gali bati koreguojamos nepazeidziant saugumo reikalavimy apribojimy,
siekiant aplenkti gyvenamasias teritorijas ir vietoj to skristi virs pramoniniy zony ir misky.

TriukSmo mazinimo proceduros (angl. noise abatement procedures) gali bati taikomos
tiek kylant, tiek tupiant. Kylant tokios proceddros apima orlaiviy varikliy traukos sumazinima,
siekiant sumazinti kylancio orlaivio skleidziamo triukSmo poveikj Salia oro uosto gyvenantiems
zmonems. TCAO apibrezusi dvi tokio tipo triukSmo mazinimo procediras (NADP1 ir NADP2),
kurios taikomos tiek arCiau, tiek ir atokiau nuo oro uosty, atsizvelgiant j situacija.

Dél mazesnes traukos orlaivis léCiau kyla ir del to triukSmas skleidziamas arCiau zemes
(arCiau jautriy zony). Laikas, per kurj naudojama mazesné varikliy trauka, priklauso nuo
gyvenamuyjy teritorijy atstumo iki oro uosto [19].

Pakilimy ir tupimy apribojimai yra priemones, kurios vienokiu ar kitokiu badu riboja

oro linijy naudojama oro uosta. Siy priemoniy pavyzdziais gali bati:
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e nustatyti bendro oro uoste aptarnaujamy keleiviy skaiCiaus per atitinkamg laiko
tarpa (paprastai, per metus) apribojimus. Tokia praktika taikoma Paryziaus Sarlio de Golio oro
uoste;

e nustatyti bendro pakilimy ir tupimy atitinkamu laikotarpiu skaiCiaus apribojimus.
Tokia praktika taikoma Paryziaus Orly oro uoste;

e nustatyti ribg bendram triukSmo energijos kiekiui per tam tikrg laiko tarpg ar
7moniy skaiCiy pasirinktame triukdmo intervale (triukdmo kvota). Si praktika taikoma
Amsterdamo Schiphol oro uoste;

e uZzdrausti skrydZius tam tikru laiko periodu (daZniausiai naktj). Sis variantas
taikomas daugelyje Europos bei pasaulio oro uostuose.

Naujausia jmonés ,,Anotec* atlikta studija dél triukSmo mazinimo Europos Sajungos
oro uostuose (kurie atitinka Direktyvos kriterijus) parodé, kad auksCiau iSvardintos priemones
jau naudojamos daugelyje oro uosty:

e pakilimy ir topimy skaiCiaus ribojimai ar triukSmo kvota taikoma 30 proc. oro
uosty;

e skrydziy draudimai taikomi beveik 50 proc. oro uosty.

TaCiau reikia pazyméti, kad pagal Direktyvg 2002/30/EB, skrydziy operacijy
apribojimai gali bati taikomi tik tuomet, kai kitos priemoneés pagal TCAO ,,subalansuotg pozitrj*

buvo nustatytos kaip techniSkai ar ekonomiskai nejvykdomos [19].

3.2.3. Zeménaudos planavimas ir valdymas

Siekiant sumazinti orlaiviy triukSmo poveikj Zmonems ir tuo paCiu vystyti oro uosty
plétrg, yra svarbi zeménauda apie oro uostus. Ji turi bati tvarkoma taip, kad abi Salys buty
patenkintos.

PSO zeménaudg jvardija kaip vieng i$ pagrindiniy triukSmo valdymo priemoniy. Ji gali
apimti:

e orlaiviy transporto triukSmo poveikio prognozés skaiciavimo metodus;

e triukSmo ribines vertes jvairioms zonoms ir pastaty tipams. TriukSmo ribines vertés
turi remtis triukSmo dirginimo ir atsako jvertinimu;

e triukSmo Zemelapius ar Kkitus aprasus, parodancCius esamg triukSmo aplinkg. Tokiu
badu yra iSvengiama triukSmui jautriy pastaty triukSmingose teritorijose ar triukSma kelianCiy
pastaty tyliosiose zonose statyby [27].

Zemgé apie oro uostus dazniausiai skirstoma pagal paskirtj. Salia oro uosty, pavyzdziui,

gali bati leidziama statyti tik sandélius, toliau, administracinius pastatus, o dar toliau nuo oro
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uosto — gyvenamuosius pastatus. Mokyklos ir sveikatos priezilros jstaigos turi bati statomos
kaip jmanoma toliau nuo oro uosto.

Zeménauda apie oro uostus dazniausiai nustatoma pagal skrydZiy operacijy sukeliama
triukSma, kuris nustatomas pagal skaiCiavimus ar matavimus.

Atliekant veiksmus, skirtus sumazinti triukSmo poveikj naudojant Zeménaudos
planavimo priemones, dazniausiai silloma iSpirkti i$ gyventojy namus, esancius Salia oro uosto,

taCiau Sis procesas yra pakankamai sunkus [19].

3.2.4. TriukSmo mazinimo priemonés ties jautriais taskais

Orlaiviy triukSmo mazinimo priemone ties jautriais taskais — pastaty fasady izoliacija:
langai, praleidziantys maziau triukSmo, lengvyjy fasady konstrukcijy izoliacija ir pan. Gerinant
pastaty fasady triukSmo izoliacijg, galima sumazinti triukSmo lygj pastaty viduje. Kai kuriais
atvejais tai gali bati vienintelis budas orlaiviy triukSmo poveikiui sumazinti.

Sios priemonés turi tam tikry trakumy:

e jos yra gana brangios;

e jy efektas tik lokalus (triukSmo lygis sumazinamas tik pastato viduje ir tik tada, kai
langai ir durys uzdaryti);

e jos daro vizualine jtaka, o tai gyventojams ne visuomet patinka [19].

Tokios priemonés dazniausiai taikomos, kai nera galimybiy orlaiviy triukSmo sumazinti

kitomis priemonemis.

3.3. Akustinés tarsos prevencija oro uostuose

3.3.1. TriukSmo prevencijos planai

Siekiant jgyvendinti direktyvos 2002/49/EB nuostatas, ES valstybés nares pagal
triukSmo strateginio kartografavimo rezultatus turi parengti ir patvirtinti triukSmo prevencijos
veiksmy planus. Siy veiksmy plany paskirtis — ,,uzkirsti kelig aplinkos triuk3mui ar prireikus
bent jj sumazinti atitinkamose vietovese, o ypac ten, kur poveikio lygiai gali pakenkti zmoniy
sveikatai, ir kaip iSlaikyti tinkamg aplinkos triukSmo lygj ten, kur jis toks yra“ [14]. Todél
triukSmo prevencijos veiksmy planuose turi bati:

e triukSmo Saltiniy apraSymas;

e atsakingos institucijos pavadinimas;

e teisine situacija;
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e visos galiojancios triukSmo ribinés vertés;

e triukSmo strateginio kartografavimo rezultaty suvesting;

e prognozuojamas apytikris triukSmo veikiamy zmoniy skaiCius, problemy
nustatymas ir taisytina situacija;

e organizuoty konsultacijy su visuomene jrasai;

e Visos taikomos triukSmg mazinancios priemonés ir visi rengiami projektai;

o veiksmai, kuriy kompetentingos institucijos ketina imtis per artimiausius penkerius
metus, jskaitant visas tyliosioms zonoms iSsaugoti skirtas priemones;

o ilgalaike strategija;

e finansine informacija (jei turima): biudzetai, iSlaidy efektyvumo jvertinimas,
ekonominés naudos jvertinimas;

e nuostatos dél numatomo veiksmy plano jgyvendinimo ir rezultaty jvertinimo [14].

Rengiant triukSmo prevencijos veiksmy planus sitdloma detaliau istirti atrinktas zonas,
patikrinti, ar triukSmo strateginiai zemélapiai parodo realig situacijg (kartografavimo
netikslumai, pasikeitusi situacija). Taip pat rekomenduojama perzidreti kity oro tarSos, transporto
planavimo, zeménaudos ar pan. planus ar programas, kuriy jgyvendinimas gali turéti jtakos
triukSmo situacijai [19].

Kalbant apie orlaiviy triukSma, pirmuoju (iki 2008 m. liepos 18 d.) ir antruoju (iki 2013
m. liepos 18 d.) direktyvos 2002/49/EB jgyvendinimo etapais triukSmo prevencijos veiksmy
planai turi bati parengti stambiy oro uosty teritorijoms. TaCiau Siais Direktyvos jgyvendinimo
etapais stambiy oro uosty Lietuvoje néera. Pagal Civilinés aviacijos administracijos 2007 m.
liepos 18 d. raSte Nr. 12R-35-1385 pateiktg informacijg Tarptautinis Vilniaus oro uostas galés
bati priskirtas prie stambiy oro uosty kategorijos tik direktyvos 2002/49/EB 2013-2018 mety
jgyvendinimo etape. Vilniaus oro uoste kylanCiy ir tupianCiy orlaiviy keliamg triukSma
kartografuoja Vilniaus miesto savivaldybé. Taip pat papildomai bus kartografuojamas ir Siauliy
Zokniy oro uosto orlaiviy keliamas triuk$mas, nes minétas oro uostas patenka j Siauliy miesto
savivaldybés administracines ribas [55]. Pagal triukSmo strateginio kartografavimo rezultatus

turés bati parengti triukSmo prevencijos veiksmy planai.
3.3.2. TriukSmo kontroles sistemos
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro

2001 m. balandzio 19 d. jsakyme Nr. 134/217 ,Dél Lietuvos Respublikos orlaiviy triukSmo

ribojimo taisykliy patvirtinimo ir jgyvendinimo® yra nustatyta, kad tarptautiniy oro uosty
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aerodromuose ir jy sanitarinése apsaugos zonose turi bati numatyti orlaiviy keliamy triukSmo
lygio matavimo taskai, vykdoma jo kontrolé.

Oro uostai gali tureti kontrolei skirtas triukSmo kontrolés sistemas ir iSvystytas
orlaiviams sertifikuoti skirtas sistemas. Oro uostuose jrengiamos triukSmo kontrolés sistemos,
kuriy pagalba atliekami triukSmo lygio matavimai (zr. 3 pav., P. 40). TriukSmo kontrolés
sistemos kaupia duomeny bazeje gautg per dieng informacijg ir tokiu badu nustatomi triukSmo
pagrindas abejoti sertifikatg turinCio lektuvo keliamo triukSmo lygiu. TriukSmo matavimo
sistemos oro uostuose yra tikslingos norint jvertinti lektuvy keliamo triukSmo poveikj aplinkai ir
Zmoniy sveikatai, planuojant léktuvy tapimo ir kilimo schemas per skrydziy grafikus ir

gyvenvieCiy triukSmo apsaugos sistemas.

3 pav. Orlaiviy keliamo triukSmo kontrolés sistemos schema [41]

1 — triukSmo kontrolés sistemos centrinis pastatas (paprastai randasi oro uosto teritorijoje), 2 — triukSmo
matavimo stotelés apripintos apsaugos priemonémis sudétingoms meteorologinéms sglygoms (iSdéstomos tokiu
bldu, kad baty galima kontroliuoti galimus nukrypimus nuo idealiy kilimo marSruty ir susijusiy su tuo triukSmo
lygio pasikeitimg), 3 — mikrofonas, jrengtas apsaugos priemonémis nuo véjo, labai drégno oro ir kalibravimo jranga,
4 — triukSmo lygio detektorius, dazniy filtrai, o taip pat jranga skirta bdtinos skaitmeninés informacijos
transformavimui ir pateikimui (iSdavimui), 5 — telefono sistemos modulis, 6 — triukSmo kontrolés stotelés
informacijos perdavimo telefono linija j centrine stotj, 7 — operatoriaus pulto vizualios indikacijos blokas, 8 —
gaunamos informacijos apdorojimo centriné elektroniné skaiCiavimo maSina, 9 — lygiagretaus informacijos
perdavimo linija, 10 — komutatorius, 11 — moduliatorius — delta moduliatorius, 12 — duomeny perdavimo nuo toli
iSdéstyty kontrolés stoteliy telefony linijos, 13 — spausdinimo jranga arba jranga grafinei medziagai gauti, 14 —
informacijos kaupimo blokas (fiksuotuose diskuose arba disketése), 15 — tinklas arba rySys moduliatoriaus — delta
moduliatoriaus su pagrindine elektronine skai¢iavimo maSina
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Lietuvos oro uostuose orlaiviy kilimai ir tapimai vykdomi dviem kilimo ir tipimo tako
kryptimis, todél butina tureti bent 4 stacionarias triukSmo matavimo stoteles (po dvi priesais
kiekvieng KTT gala) ir vieng mobilig stotele matuoti triukSmo lygj viename iS dviejy
kontroliniame taSke Sone nuo KTT, priklausomai nuo meteorologiniy sglygy ir naudojamy
aerodrome skrydziams léktuvy tipy [41].

Parenkant oro uosty triukSmo kontrolés priemoniy pastatymo vietas, turi buti atsizvelgta
j Siuos pagrindinius triukSmo matavimo tikslus:

1. Kontroliuoti Cikagos konvencijos 16 priedo ir Lietuvos Respublikos orlaiviy
triukdmo ribojimo taisykliy reikalavimy vykdyma. Siuose dokumentuose nustatyti jvairiy
orlaiviy triukSmo sertifikavimo kriterijai. Tuo tikslu turi bati nustatomi triukSmo matavimo

taskai pagal Sertifikatiniy bandymy triukSmo matavimo tasky iSdéstymo schemg (zr. 4 pav.).

4 pav. Sertifikatiniy bandymy triukSmo matavimo tasky iSdéstymo schema [41]
1 — KTT slenkstis, 2 — jsiriedéjimo kylant pradZia, 3 — triukSmo matavimo kontrolés taSkas artéjant tdpti,
4 — Soniniai triukSmo matavimo kontroliniai taSkai léktuvui kylant, 5 — triukSmo matavimo kontrolinis taSkas
lektuvui aukstéjant. TriukSmo matavimo tasSky iSdéstymo atstumai nurodyti metrais

2. Butinuma kasdien nustatyti orlaiviy keliamg triukSma jiems kylant.

3. Batinumg patikrinti orlaiviy nukrypimg nuo nustatyty skrydziy marSruty su
minimaliu triukSmo lygiu, kad baty iSvengta orlaiviy skrydziy virs zmoniy tankiai gyvenamy
rajony.

TriukSmo kontrolés sistemos padeda oro uosty administracijai jvertinti orlaiviy
taikomas skrydziy proceddras ir mazinti triukSmo lygj (varikliy traukos reverso naudojimo
apribojimas, minimalios triukSmo apkrovos naudojimas, riedant kilimo ir tipimo bei riedejimo
takais, orlaiviams kylant ir tupiant, taip pat atskiruose skrydzio marSrutuose aerodromo
sanitarineje apsaugos zonoje triukSmo mazinimo nurodymy laikymasis), gauti objektyvig
informacijg tiriant gyventojy skundus ir paklausimus; padidina visuomenes pasitikéjimg oro
uosto administracijos triukSmo ribojimo vykdoma politika ir gina visuomenes interesus. Taip pat

Sios sistemos reikalingos rengiant ir tikrinant ilgalaikio triukSmo poveikio modeliavima,

38



planuojant zemés naudojimg ir vertinant triukSmo poveikj, padeda nustatyti faktiniy orlaiviy

triukSmo lygiy atitikimg nustatytiems oro uoste leistiniems triukSmo lygiams.

3.3.3. Ekonomines triukSmo prevencinés priemonés

Pagrindinés ekonominés triukSmo prevencines priemones yra orlaiviy apmokestinimas
oro uostuose dél triukSmo, sankcijos, ekonomine parama ir skatinimas.

TCAO politika dél triukSmo mokesCiy (rinkliavy uz oro uosty ir oro navigacijos
paslaugas) buvo pirmg kartg sukurta 1981 m. TCAO Taryba pripazjsta, kad daugelis oro uosty
turi taikyti triukSmo mazinimo ar prevencijos priemones. Taryba mano, kad patirtos iSlaidos gali
bati nustatomos valstybiy nariy nuozitra, gali buti priskirtos oro uostams ir susigrazintos is
vartotojy. Taryba rekomenduoja, kad su triukSmu susije mokesciai turéty bati renkami tik is ty
oro uosty, kurie susiduria su problemomis dél triukSmo. TCAO 2006 metais parengé dokumentg
Nr. 9562 ,,Aerouosty ekonomikos vadovas®“ [36], t. y. praktinius patarimus su triukSmu
susijusiems mokesCiams apskaiCiuoti ir kaip juos rinkti.

Pagal Europos Bendrijos direktyvos 92/14/EEB ir jg papildancCios direktyvos 98/20/EB
reikalavimus Europos Sajungos valstybiy nariy oro uostuose nuo 2002 m. balandzio 1 d. neturi
bati vykdomi ikigarsiniy reaktyviniy lektuvy skrydziai, jeigu jie neatitinka Tarptautinés civilinés
aviacijos konvencijos 16 priedo 3 skyriaus standarty. Uz Siy reikalavimy pazeidimg Europos
Sgjungos valstybés narés privalo taikyti efektyvias, proporcingas ir atgrasanCias nuobaudas
pazeidejams.

TriukSmo valdymo jstatymas nustato, kad aviacijos jmones, kuriy orlaiviy keliamas
triukSmas gyvenamosiose vietovese, tyliosiose vieSosiose ir tyliosiose gamtos zonose virsija
nustatytus ribinius dydzius, privalo savo leSomis padéti savivaldybéms, mokykloms, vieSiesiems
juridiniams asmenims ir gyventojams jgyvendinti triukSmo prevencijos ir mazinimo priemones

[1].

3.3.4. Socialinés triukSmo prevencinés priemoneés

Pagrindiné socialiné triukSmo prevencijos priemoné yra visuomenés, savivaldybiy, oro
uosty vadovybes, aviakompanijy informavimas apie orlaiviy triukSmg ir zalingg jo poveikj
sveikatai. Atsizvelgiant j Direktyvos 2002/49/EB reikalavimus, valstybes nares turi uztikrinti,
kad informacija apie triukSma baty pateikta ir iSplatinta visuomeneje pagal 1990 m. birzelio 7 d.
Tarybos direktyvg 90/313/EEB del laisvo prieinamumo prie informacijos apie aplinka. Tokia

informacija turi bati aiSki, suprantama ir prieinama [14].
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Jgyvendinant TriukSmo valdymo jstatymo nuostatas, Lietuvos Respublikos Vyriausybes
2007 m. gruodzio 5 d. nutarimu Nr. 1305 [4] yra patvirtintos Pirminés ir suvestines triukSmo
valdymo informacijos teikimo TriukSmo prevencijos tarybai, valstybés ir savivaldybiy
institucijoms bei visuomenei taisyklés, kurios nustato informacijos apie triukSmo valdyma
teikimo pagal kompetencijg TriukSmo prevencijos tarybai, valstybeés institucijoms, apskriCiy
virdininkams ir visuomenei tvarka. Siy taisykliy tikslas — uztikrinti asmenims teise susipaZzinti su
valstybés ar savivaldybes institucijy turima arba joms skirta informacija apie triukSmo valdyma,
nustatyti naudojimosi Sia teise pagrindines sglygas, uztikrinanCias informacijos apie triukSmo
valdyma teikima ir suteikti visuomenei iSsamig informacijg apie triukSmo poveikj sveikatai.

Informacija apie triukSma visuomenei teikiama vadovaujantis Informacijos apie aplinkg
Lietuvos Respublikoje teikimo visuomenei tvarkos apraSu, patvirtintu Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 1999 m. spalio 22 d. nutarimu Nr. 1175. Institucijos turi uztikrinti, kad Si
informacija baty lengvai prieinama per vieSgsias telekomunikacijy priemones (interneto
tinklalapius, elektronines duomeny bazes). Institucijos pagal kompetencijg turi skleisti
visuomenei turimg ar joms skirtg naujausia, tikslig ir iSsamig pirmine ir suvesting triukSmo
valdymo informacijg apie triukSmo lygius, leidziamus triukSmo normatyvus, triukSmo
prevencijos ir triukSmo mazinimo priemoniy jgyvendinima, planuojamy naudoti triukSmo
Saltiniy pavojinguma sveikatai, sidlomus triukSmo prevencijos ir triukSmo mazinimo veiksmy
planus [4].

2006 m. buvo sukurta duomeny bazé ,NoisedB“. Duomeny bazé yra bendras
informacijos Saltinis visuomenei apie, atsizvelgiant j Cikagos konvencijos nuostatas,

sertifikavimo institucijy nustatytus triukSmo lygius kiekvienam orlaivio tipui.
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4. TARPTAUTINIO VILNIAUS ORO UOSTO TRIUKSMO VALDYMO ANALIZE

4.1. Tyrimo metodika

Siekiant jvertinti, kaip atliekamas orlaiviy triukSmo valdymas Lietuvoje, 2010 m.
lapkriCio meénesj buvo atlikta valstybés jmonés , Tarptautinis Vilniaus oro uostas* triukSmo
valdymo analizé. Sios analizés metu buvo siekiama iaiskinti, kaip vykdoma TVOU triukdmo
kontrolé ir mazinimas (valdymas), su kokiomis problemomis susiduriama.

TVOU buvo pasirinktas dél Siy priezasciy:

1. TVOU yra Vilniaus miesto (Lietuvos sostines) teritorijoje;

2. TVOU - didziausias tarptautinis oro uostas Lietuvoje.

TVOU triukSmo valdymo analizé buvo vykdoma etapais:

I etape buvo atliekamas nestruktlrizuotas interviu su Tarptautinio Vilniaus oro uosto,
Vilniaus miesto savivaldybés, Vilniaus visuomenes sveikatos centro, Civilinés aviacijos
administracijos, V] ,,0ro navigacija“ ir ,,Ober-Haus* grupés darbuotojais. Interviu metu buvo
siekiama susipazinti su Siy institucijy veikla TVOU triukSmo mazinimo srityje, gauti
informacijos apie triukSmo mazinimg oro uoste, iSsiaiskinti, su kokiomis problemomis
susiduriama.

Il etape buvo atliekamas TVOU pateiktos informacijos grupavimas, sisteminimas,
pateikti duomenys lyginami su teises aktuose nustatytomis triukSmo normomis, analizuojami ir
apibendrinami. Remiantis Siais duomenimis, parengta TVOU triukSmo monitoringo ataskaita
pagal pagrindinius triukSmo monitoringo rodiklius. )vertintas ,subalansuoto pozitrio*
koncepcijos orlaiviy triukSmo mazinimo bady taikymas pagal institucijy kompetencijg oro uoste.
Buvo siekta jrodyti iSkeltg darbo hipoteze, kad akustinés tarSos mazinimas oro uostuose yra ne
tik oro uosty problema, bet ir valstybés, oro linijy bendroviy, skrydziy valdymo centry siekimas.

Atliekant tyrima, buvo remtasi TVOU, Vilniaus miesto savivaldybés pateiktais

duomenimis, informacija, gauta interviu metu.

4.2. Bendra informacija apie oro uosta, jo iSsidéstymas

TVOU - tai didziausias tarptautinis oro uostas Lietuvoje. Oro uostas kaip savarankiska
jmoné veikia nuo 1991 m. ruséjo 30 d. Oro uosto steigéjas yra Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministerija.

Oro uostas jsikdres Vilniaus pietuose esancCioje plynaukstéje. Nuo sostinés centro oro

uostg teskiria 7 km arba 15 min. kelio automobiliu. Oro uostas uzima 326 ha plotg, jo perimetro
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ilgis 10,54 km. Kilimo ir tupimo tako ilgis - 2515 m; plotis - 50 m; | tipimo kategorija, jrengta
~Siemens* Ziburiy signaliné sistema. Aerodromui suteikta 4 E kategorija’.

Vilniaus oro uoste jrengta naujo tipo triukSmo kontrolés sistema, kontroliuojama, ar
orlaiviai turi triukSmo pazyméjimus.

IS oro uosto reguliarius skrydzius pagal tvarkarastj vykdo 16 oro linijy bendroviy: 15 i$
ju skraidina keleivius 21 kryptimi ir viena uzsiima kroviniy gabenimu. Kitos oro linijy bendroves
vykdo uzsakomuosius skrydzius. Oro uostas teikia aviacines ir neaviacines paslaugas Salies bei
uzsienio uokio subjektams, taip pat fiziniams asmenims. Orlaiviai oro uoste skrenda pagal is
anksto suderintg tvarkarastj, t. y. reguliarQs reisai, ir ne pagal tvarkarastj, t. y. uzsakomieji reisai.
Kadangi oro eismas Lietuvoje yra gana sezoniSkas, todél sudaromi vasaros ir Ziemos
tvarkaraSciai. Pagal Ziemos tvarkarastj oro uoste vykdoma apie 570, o pagal vasaros tvarkarastj —
apie 685 reguliariyjy skrydziy per savaite, kiti skrydziai yra uzsakomieji. KTT naudojimas 2009

metais pateiktas 5 paveiksle.
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5 pav. Kilimo-ttpimo tako naudojimas 2009 metais (TVOU duomenys)

Oro uostas yra miesto ribose, KTT yra nukreiptas j miesto puse, orlaiviai skrenda pro

Salininky gyvenviete, Rasas, Antakalnj, Nemencing, todél miesto gyventojai daugiau ar maziau

yra veikiami orlaiviy triukSmo.

1 TVOU duomenys
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TVOU aerodromo teritorija ribojasi su privaCiy gyvenamyjy namy teritorija, todel
ribotos galimybeés teritorinei oro uosto plétrai, ypatingai akcentuojant pakilimo ir nusileidimo
taky ilginimg, kas yra batina siekiant pritraukti didesnius orlaivius [48]. Civilinés aviacijos
administracijos Aerodromy skyriaus specialiste vieng iS oro uosto plétrai esancCiy problemy
jvardino nelegalias statybas Salininky gyvenvietéje, dél kuriy oro uostas negali vykdyti plétros,
prailginti KTT.

Pries 20 mety atsizvelgiant j galimg TVOU poveikj (triukSmg), aplink oro uosto
teritorijg nebuvo leidziama statyti gyvenamyjy namy. Cia buvo jkurta pramoniné-komunaling
zona, leista uzsiimti megejiSka sodininkyste ir darzininkyste. TaCiau per pastaruosius 20 mety
iSkilo problema, nes Siose meggéjiskose sodininkyste ir darzininkyste vietose (soduose) vietoje
sody nameliy iSkilo gyvenamieji namai. Dauguma Siy namy yra pastatyti be statybos leidimy.
Taip pat yra iSduodami nauji statyby leidimai. Taciau Siy statiniy aukstis turi bati ribojamas 15
km spinduliu nuo oro uosto teritorijos ir uztikrinama, kad statinys blty pastatytas taip, jog
girdimo triukSmo lygis nekelty gresmés zmoniy sveikatai.

Be to, TVOU keleiviy terminalo atvykimo sektorius yra kultiros paveldo objektas,
jtrauktas j Lietuvos nekilnojamyjy kultdros vertybiy registra, todel ribotos Sios terminalo dalies
modernizavimo ir praplétimo galimybes.

Mano nuomone, TVOU yra strategiSkai nedékingoje vietoje dél reljefo ypatumy bei
apgyvendinimo tankumo oro uosto prieigose. Ateityje Sis oro uostas galéty atlikti tik
Vyriausybiniy ir uzsakomyjy skrydziy funkcijas. Nutiesus greitojo traukinio linijg tarp Vilniaus
miesto ir Kauno Karmeélavos oro uosto, Lietuvos Respublikos valstybé investuoti j Kauno oro

uosto pletrg ir padaryti Sj oro uostg pagrindiniu Salyje.

4.3. TriukSmo monitoringo ataskaita

TriukSmo valdymo jstatymas nustato, kad triukSmo lygiai ir jy pokycCiai Lietuvos
Respublikos teritorijoje turi bati stebimi. TriukSmo monitoringas jgyvendinamas, vykdant
strateginj triukSmo kartografavimg ir kontrolinius triukSmo lygio matavimus. TVOU samdoma
aplinkosaugos specialisté akcentavo, kad Si informacija reikalinga tam, kad, esant gyventojy
skundams, buty galima pateikti tikslius orlaiviy triukSmo matavimus.

Interviu metu gauti duomenys iSanalizuoti, sugrupuoti ir, remiantis Siais duomenimis,
parengta oro uosto triuksmo monitoringo ataskaita atsizvelgiant j Siuos rodiklius (remiantis
TriukSmo valdymo jstatyme nustatytais privalomais triukSmo monitoringo rodikliais):

1) zmoniy, kuriuos gyvenamosiose vietovese veikia triukSmas, virSijantis ribinius

dydzius, skaiCius (strateginis triukSmo kartografavimas);
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2) orlaiviy keliamo triukSmo lygis ir jo mazinimo priemones;

3) medicininiai ir epidemiologiniai triukSmo poveikio visuomenés sveikatai duomenys;
4) triukSmo poveikio nekilnojamojo turto vertei tyrimy duomenys;

5) investicijy j triukSmo mazinimg dydis.

Zemiau panagrinésime, kaip atliekamas triukmo monitoringas oro uoste.

1 rodiklis. Zmoniy, kuriuos gyvenamosiose vietovése veikia triuksmas, virsijantis
ribinius dydzius, skaicius (strateginis triuksmo kartografavimas).

Siekiant jvertinti Zzmoniy, kuriuos gyvenamosiose vietovese veikia orlaiviy triukSmas,
virSijantis ribinius dydzius, skaiCiy, atliekamas strateginis triukSmo kartografavimas. Taip pat
strateginio triukSmo kartografavimo metu gaunami duomenys apie esamus triukSmo lygius, visus

Vadovaujantis TriukSmo valdymo jstatymo 13 straipsniu, Vilniaus miesto savivaldybés
taryba privalo tvirtinti Vilniaus aglomeracijos strateginius triukSmo zemeélapius. Tuo tikslu buvo
parengta Vilniaus miesto aglomeracijos 2006-2008 m. triukSmo kartografavimo programa.
Jgyvendinant Sig programa, turéjo bati parengti Vilniaus aglomeracijos strateginius triukSmo
zemelapiai pagal Europos Sgjungoje galiojanCius metodus ir kriterijus, informuojama apie
triukSmo rodiklius (ir veikiamy zmoniy, basty skaiCiy). Atsizvelgiant j tai, buvo atliktas pirmas
Vilniaus aglomeracijos oro transporto triukSmo strateginis kartografavimas ir sudaryti tikslus Siy
Saltiniy triukSmo skaitmeniniai Zzemelapiai, kurie patvirtinti Vilniaus miesto savivaldybes tarybos
2010 m. sausio 27 d. sprendimu Nr. 1-1379 ,,Dél Vilniaus aglomeracijos triukSmo strateginiy
zemelapiy, Vilniaus miesto savivaldybés triukSmo kartografavimo, prevencijos ir mazinimo
2009-2013 mety programos patvirtinimo* (zr. 2 prieda) [12].

Atlikus Vilniaus miesto aglomeracijos triukSmo kartografavimg, nustatyta, kad 2007-
2008 m., orlaiviy skrydziy skaiCiui padidéjus kelis kartus, pagal kartografavimo rezultatus j oro
transporto virsnorminio triukSmo poveikio zonas nakties metu patenka jau 1,6 tukst. vilnieCiy,
kurie gyvena Salia orlaiviy nusileidimo ir kilimo taky. O j Lgvwn VirSnorminio oro transporto
triukSmo poveikio zong patenka 900 gyventojy [12]. Strateginio kartografavimo metu nustatyta,
kad Vilniaus miesto 0,16 proc. ir 0,29 proc. gyventojy yra atitinkamai veikiami didesnio nei 65
Lavn ir 55 Liakties Orlaiviy transporto triukSmo, o 2,35 proc. ir 1,84 proc. gyventojy yra atitinkamai

veikiami didesnio nei 55 Lgn ir 50 Lnaiies Orlaiviy transporto triukSmo [55] (zr. 3 lentele, P. 45).
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3 lentelé. Gyventojy skaiCius, patenkantis j oro uosto sukelto triukSmo lygio intervalus

[12]

TriukSmo lygio 55-59 dB, 60-64 dB 65-69 dB, 70-74 dB, >75 dB,

intervalai Lavn Lavn Lavn Lgvn Lavn

Gyventojy skaiCius 8 900 3200 900 0 0
Svietimo jstaigy 5 0 0 0 0
skaiCius
Sveikatos apsaugos 0 0 0 0 0
jstaigy skaicius
TriukSmo lygio 50-54 dB 55-59 dB 60-64 dB 65-69 dB >75 dB
intervalai I—nakties I—nakti es I—nakti es I—nakties I—nakties
Gyventojy skaiCius 8 600 1400 200 0 0

I$vada: Orlaiviy triukSmas daro poveikj Vilniaus miesto gyventojams, 5 Svietimo

jstaigoms dieng ir naktj.

2 rodiklis: Orlaiviy keliamo triuksmo lygis ir jo mazinimo priemonés.

Triuksmo kontrolés sistema. Tyrimo metu susipazinta su TVOU veikianCia triukSmo
kontrolés sistema. TriukSmo kontrolés sistema — tai triukSmo prevenciné priemone, kurios
pagalba gaunami duomenys apie orlaiviy keliamg triukSmo lygj, galima nustatyti konkretaus
orlaivio triukdminguma. Zinant $iuos duomenis, yra paprastiau jvardinti priezastis, dél kuriy
triukSmo lygiai virSijami. PlaCiau aprasysime TVOU triukSmo kontroles sistema, jos veikima.

TriukSmo kontroles sistema Vilniaus oro uoste buvo sumontuota 2003 m. pabaigoje.
Paslaugas atliko Danijos jmone ,,Briel&Kjer®. Véliau sistema buvo rekonstruota, atnaujinta
programiné bei techniné jranga. Siuos darbus atliko vokie¢iy jmoné ,,Topsonic®.

TriukS3mo kontrolés sistemg sudaro keturios stacionarios triukSmo matavimo stotelés
(matavimo taSkai) bei centrine stotis, j kurig patenka informacija tiek i$ matavimo stoteliy, tiek is
radiolokacines sistemos. Vietos stotelems parinktos iSilgai kilimo tlpimo tako, nuo jo nutolusios
apytiksliai 2 ir 4,5 km atstumu. TriukSmo matavimo stoteliy (matavimo tasky) vietos (zr. 6 pav.,
P. 49):

1 - Dailidziy gatvé (Antakalnis), apie 4,5 km iSilgai nutoles nuo kilimo ir tipimo tako;

2 — Birbyniy gatve (Rasos), apie 2 km iSilgai nutoles nuo kilimo ir tlpimo tako;

3 — SakalaiCiy gatvé (Salininkai), apie 2 km iSilgai nutoles nuo kilimo ir tdpimo tako;

4 — Sody bendrija (Salininkai), apie 3,5 km iSilgai nutoles nuo kilimo ir tpimo tako.
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6 pav. Triukdmo matavimo stoteliy i$sidéstymas Vilniaus miesto teritorijoje?

Centrine stotis yra oro uosto administraciniame pastate. Centring stotj sudaro serveris
prijungtas prie radary sistemos, iS kurios gaunama informacija apie skrydziy trajektorijas, taip
pat kaupia informacijg ir iS matavimo tasky. Apdorota informacija perduodama j kitg kompiuterj,
kuriame galima gauti jvairiy formy ataskaitas apie orlaiviy keliamg triukSma. Kiekviena skrydzio
trajektorija automatiSkai susiejama su konkreCiu orlaiviu. Sistema turi galimybe braizyti
triukSmo kontarus.

Visos keturios triukSmo matavimo stotelés su centrine stotimi susietos telefoninémis
rysio linijomis. RySys yra vienpusis, t. y. pati centriné stotis periodiskai skambina j triukSmo
matavimo stoteles, ir taip atsisiunCia duomenis. Nutrukus rySiui ar esant kitoms problemoms,
duomenys stotelése saugomi tris menesius, véliau, pasalinus gedimag, galima rankiniu budu juos

atsisiysti.

2TVOU duomenys
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TriukSmo kontrolés sistema turi daug galimybiy: matyti vaizdg realiame ekrane,
perklausyti triukSmo jvyki, jei kyla abejoniy del jj sukelusio Saltinio, braizyti koridorius, norint
kontroliuoti orlaiviy skydziy trajektorijas, braizyti triukSmo kontarus.

TriukSmo matavimo stotelese jmontuotos meteorologinés stotys ir jrengta mobili
triukSmo matavimo stotis, kurios pagalba bty galima iSmatuoti triukSmo lygj bet kurioje vietoje.
Meteorologiniy stoCiy duomenys reikalingi tam, kad esant netinkamoms oro sglygoms, pvz., per
didelis véjo greitis, triukSmo duomenys bty automatiSkai nefiksuojami, nes jie tampa netikslas.

Kaip jau ir buvo minéta, TVOU samdoma aplinkosaugos specialiste akcentavo, kad Si
informacija reikalinga tam, kad, esant gyventojy skundams, buty galima pateikti tikslius orlaiviy
triukSmo matavimo duomenis.

I$vada: )vertinus Sios kontrolés sistemos privalumus, galima teigti, kad Si sistema
atitinka TriukSmo valdymo jstatymo 24 straipsnio nuostatas, kad orlaiviy keliamo triukSmo
stebésenos (monitoringo) sistemos privalo turéti galimybe nenutrokstamai stebéti triukSmo
lygius dieng ir naktj ne maziau kaip tris paras is eilés.

Triuksmo lygio kaitos 2009 metais analizé. VVadovaujantis Lietuvos higienos normos
HN 33:2007 ,,Akustinis triukSmas. TriukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomenines
paskirties pastatuose bei jy aplinkoje” nuostatomis, gyvenamyjy ir visuomeninés paskirties
pastaty aplinkoje leistinas triukSmo lygis dienos metu yra 66 dBA, vakaro metu — 61 dBA,
nakties metu — 55 dBA. Bendras dienos, vakaro ir nakties triukSmo lygis — 65 dBA. Remiantis
Sia higienos norma, iSanalizavus ir jvertinus TVOU pateiktus keturiy triukSmo matavimo stoteliy
uzfiksuoto orlaiviy triukSmo lygio kaitos duomenis 2009 metais (Zr. 3 prieda), galima teigti, kad
visuose triukSmo matavimo taSkuose vakaro rodikliai (Lyakaro) ir dienos, vakaro ir nakties
rodikliai (Lavn) VirSija leistinas higienos normoje nustatytas triukSmo rodikliy reikSmes.

Civilinés aviacijos administracijos Aerodromy skyriaus specialiste informavo, kad nera

Palyginus 2008 metais ir 2009 metais nustatyta dienos, vakaro ir nakties triukSma (Ldvn)
(zr. 4 priedg), pastebima, kad 2009 metais triukSmo lygis yra zemesnis lyginant su 2008 metais
nustatytu triukSmu, iSskyrus 2009 m. gruodzio meénesio 1 ir 2 triukSmo matavimo stoteliy
duomenis. Tai sglygojo 2009 metais sumazejes skrydziy skaicius.

Orlaiviy triukSmingumo jvertinimas. Kaip jau buvo minéta, is oro uosto vykdomi 16 oro
linijy bendroviy orlaiviy skrydziai. Remiantis oro uosto duomenimis, 7 paveiksle pateikta

informacija apie kokiy tipy orlaiviais buvo skraidoma ir kiek skrydziy vykdyta 2009 metais.
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7 pav. Pagrindiniy orlaiviy skrydZiy skai¢ius 2009 metais®

2009 metais TVOU buvo nustatytas triukSmingiausiy orlaiviy tipy triukSmingumas (zr.
5 prieda). Jvertinus Siuos duomenis, nustatyta, kad triukSmingiausiy orlaiviy maksimalus
triukSmo lygis virSija gyvenamajai zonai nustatytas normas.

Triuksmo prevencijos ir mazinimo priemonés. Civilingés aviacijos administracijos
Aerodromy skyriaus specialiste pastebéjo, kad ,,uz oro uosto triukSmo mazinimg yra atsakinga
Vilniaus miesto savivaldybe, kadangi oro uostas yra savivaldybes teritorijoje. Jei oro uostas taps
stambiu oro uostu, kai per metus pakils ir nusileis daugiau kaip 50 000 orlaiviy, tuomet uz
orlaiviy triukSma oro uoste busime atsakingi mes“. Vilniaus miesto savivaldybés Aplinkos
apsaugos skyriaus specialisté teigé, kad visus reikalingus duomenis, susijusius su oro uostu,
jiems duoda TVOU darbuotojai, todél j juos reikia ir kreiptis.

Vadovaujantis TriukSmo valdymo jstatymo 13 straipsniu, Vilniaus miesto savivaldybés
taryba privalo tvirtinti triukSmo prevencijos veiksmy planus. Vilniaus miesto savivaldybes taryba
2010 m. sausio 27 d. sprendimu Nr. 1-1379 patvirtino Vilniaus miesto savivaldybeés triukSmo
kartografavimo, prevencijos ir mazinimo 2009-2013 mety programa. Sios programos rengime
dalyvavo TVOU, Civiliné aviacijos administracija.

Vadovaujantis Valstybine triukSmo prevencijos veiksmy 2007-2013 m. programa ir

jvertinus savivaldybés galimybes 2009-2013 m., Sia programa siekiama, kad didéjant orlaiviy

® TVOU duomenys
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skrydziy skaiCiui nedidety oro transporto keliamas triukSmas ir poveikis aplinkai. Jgyvendinat $j
tiksla, savivaldybe uzsibrézé 2009-2013 m. spresti Siuos uzdavinius:

1. TriukSmo lygiy duomeny surinkimas ir integravimas, oro uosto triukSmo Saltiniy
modeliy parengimas, atnaujinimas ir integravimas.

2. Viety, kuriose orlaiviai kelia didziausig triukSma, nustatymas ir veiksmy bei
priemoniy padéciai taisyti pasiilymas, poveikio aplinkai ekspertizé ir akustiniy priemoniy
planavimas.

3. TVOU sanitarines triukSmo zonos suplanavimas ir patvirtinimas. Administruoti, kad
sanitarineje zonoje neblty statomi (rekonstruojami) gyvenamieji namai ir Kiti pastatai.

4. Orlaiviy trajektorijy koordinavimo ir kontroles sugrieztinimas, prireikus orlaiviy
trajektorijy koridoriy parametry patikslinimas.

5. TriukSmingy orlaiviy jsileidimo j TVOU kontrolés sugrieztinimas, mokesCiy tiems
orlaiviams, kurie virSija nustatytas triukSmo normas, padidinimas.

6. Nuolatines orlaiviy triukSmo kontrolés sistemos tobulinimas iki nuolatines triukSmo
lygiy stebésenos su valdymo sistema [12].

Pazymetina, kad TVOU aplinkosaugos inziniere Vilniaus miesto savivaldybei sidlé
papildyti uz priemoniy jgyvendinimg atsakingomis Civilinés aviacijos administracija ir V] ,,0Oro
navigacija®, tai yra jy kompetencija, o ,,oro uostas negali kontroliuoti skrydziy trajektorijy ar
orlaiviy tipy, kuriuos jsileidzia Lietuva“. Taciau j §j sitlyma tik iS dalies buvo atsizvelgta (tik uz
vienos priemonés vykdymg paskirta Civilines aviacijos administracija).

Taip pat ji sitlé tikslg ,,Pasiekti, kad didejant orlaiviy skydziy skaiCiui nedidéty oro
transporto keliamas triukSmas ir poveikis aplinkai* jvardinti taip: ,,Pasiekti, kad didejant orlaiviy
skrydziy skaiCiui nedidéty oro transporto keliamas triukSmas, griez€iau kontroliuojant statybas
triukSmo prevencijos zonose, diegiant ir tobulinant triukSmo kontroles sistemas®. Kaip jau buvo
minéta, viena i TVOU problemy — esamos nelegalios ir dabar vykdomos statybos triukSmo
prevencijos zonose. Grieztai nekontroliuojant statyby proceso, zmones, gyvenantys ar ketinantys
gyventi triukSmo prevencijos zonose, bus nuolat veikiami orlaiviy triukSmo ir dél Siy priezasciy
teiks skundus atitinkamoms institucijoms. Cia galima bity paminéti ir kita problemag —
sanitariniy apsaugos zony nebuvima apie oro uostg. Todel sunku kontroliuoti statybas. Sanitariné
apsaugos zona — tai triukSmo prevencine priemong, kuri turi bati nustatyta. Apie dél sanitariniy
apsaugos zony nebuvimg ir dél to kylancias problemas plaCiau aptarta 4.3 skyriuje.

Pazymetina, kad Vilniaus miesto savivaldybés taryba 2010 m. spalio 10 d. sprendimu
Nr. 1-1766 patvirtino Vilniaus miesto aplinkos stebésenos ir kokybés valdymo (monitoringo)

2010-2012 mety programa. Vienas iS Sios programos tiksly — suformuoti miesto triukSmo
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prevencijos ir tyligsias zonas, jgyvendinti triukSmo prevencijg statyby administravimo procese,
atlikti aglomeracijos aplinkos triukSmo kartografavima ir pavojaus sveikatai vertinima.

Taip pat pazymetina, kad taip pat Aplinkos, Susisiekimo ir Sveikatos apsaugos
ministerijos atlieka teisines triukSmo mazinimo priemones, t. y. atsizvelgiant j tarptautinius ir ES
reikalavimus, rengia ir tvirtina teisés aktus orlaiviy triukSmo mazinimo srityje.

Kaip jau buvo minéta, viena i$ taikomy triukSmo prevencijos priemoniy oro uoste yra
triukSmo kontrolés sistema. Apie taikomas triukSmo mazinimo priemones taip pat aptarta
nagrinejant investicijas j triukSmo mazinima, TCAO nustatytos keliy pakopy ,,subalansuoto
pozilrio“ koncepcijos orlaiviy triukSmo mazinimo budy taikyma oro uoste.

TVOU specialistes duomenimis, Siuo metu TVOU neturi parengto triukSmo mazinimo

priemoniy plano. Taciau ateityje planuojama daug daugiau démesio skirti triukSmo mazinimui.

duomenys.

Vilniaus visuomenés sveikatos centro duomenimis, medicininiai ir epidemiologiniai
triukSmo poveikio visuomenés (Salia oro uosto gyvenanciy zmoniy) sveikatai tyrimai nebuvo
atliekami. Tokius tyrimus atlikti reikalinga stambiems oro uostams.

Mano nuomone, oro uostui pleCiantis, padidejus skrydziy skaiCiui (iki 40 000 per
metus) oro uoste tikslinga atlikti kontrolinius medicininiai ir epidemiologiniai triukSmo poveikio
tyrimus.

4 rodiklis. Triuksmo poveikio nekilnojamojo turto vertei tyrimy duomenys.

Kaip jau buvo minéta, orlaiviy keliamas triukSmas priklausomai nuo nekilnojamojo
turto paskirties daro neigiamg mazesnj ar didesnj poveikj. ,,Ober-Haus* vertinimo ir rinkotyros
skyriaus vadovo nuomone, orlaiviy triukSmas yra vienas i$ faktoriy, neigiamai jtakojanciy basty
patrauklumg ir verte, taCiau kokio jis dydzio, sunku jvertinti, reikia gilesniy tyrimy, Kkurie
jvertinty koreliacijg tarp orlaiviy triukSmo dydzio ir nekilnojamojo turto vertés. ,,Ober-Haus*
vertinimo ir rinkotyros skyriaus vadovo duomenimis, ,,Ober-Haus“ kolkas neatliko tokiy tyrimy,

nes nebuvo poreikio.

5 rodiklis. Investicijy j triuksmo mazinimq dydis.

Triuk3mo valdymo jstatymas nustato vieng iS pagrindiniy triukSmo valdymo principy —
valstybés parama valdant triukSma [1]. Vadovaujantis Siuo principu, i$ valstybes biudzeto lésy
finansuojama dalis orlaiviy triukSmo mazinimo priemoniy. Orlaiviy triukSmo mazinimo

priemoniy planavimas, vykdymas taip pat finansuojamas TVOU ir ES léSomis.
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Vilniaus miesto savivaldybés tarybos patvirtintos Vilniaus aglomeracijos triukSmo
strateginiy zemélapiy, Vilniaus miesto savivaldybes triukSmo kartografavimo, prevencijos ir
mazinimo 2009-2013 mety programoje yra pateikta uz tikslo ,,Pasiekti, kad didéjant orlaiviy
skydziy skaiCiui nedidety oro transporto keliamas triukSmas ir poveikis aplinkai* uzdaviniy
vykdymg atsakingos institucijos, kiek léSy planuojama skirti Siems uzdaviniams jvykdyti.
Pazymeétina, kad TVOU prisideda vykdant Siuos uzdavinius (zr. 6 prieda).

Vienas iS stambiy TVOU projekty — TVOU riedéjimo tako statyba. Lietuvos
Respublikos susisiekimo ministro 2008 m. spalio 13 d. jsakymu Nr. 3-383 ,,Del Lietuvos 2007-
2013 m. Europos Sajungos struktlrinés paramos panaudojimo strategijos Ekonomikos augimo
veiksmy programos 5 prioriteto ,, Transeuropiniy transporto tinkly plétra“ priemones VP2-5.3-
SM-01-V ,Tarptautiniy oro uosty keleiviy terminaly iSpletimas, skrydziy saugos ir aviacijos
saugumo priemoniy diegimas® valstybés projekty sgraso patvirtinimo* patvirtintas projektas
,, Tarptautinio Vilniaus oro uosto riedéjimo tako 9.4 (,E*) statyba*. Projektui jgyvendinti
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2009 m. balandzio 21 d. jsakymu Nr. 3-147 ,.Del
projekty, pateikty pagal Ekonomikos augimo veiksmy programos 5 prioriteto ,, Transeuropiniy
transporto tinkly pletra“ VP2-5.3-SM-01-V priemone ,, Tarptautiniy oro uosty keleiviy terminaly
iSpletimas, skrydziy saugos ir aviacijos saugumo priemoniy diegimas* finansavimo skyrimo* yra
skirtos Europos Sajungos leSos ir Lietuvos Respublikos valstybés biudzeto léSos. 2009 m.
birzelio 30 d. buvo pasiraSyta trijy Saliy finansavimo ir administravimo sutartis tarp Lietuvos
Respublikos Susisiekimo ministerijos, Transporto investicijy direkcijos ir Valstybés jmonés
Tarptautinio Vilniaus oro uosto del Sio projekto finansavimo. Projektui skirtos leSos: ES leSy —
2 835 693,03 lity, valstybés biudzeto leSy — 500 416,42 lity, TVOU turi skirti ne maziau nei
332 767,10 lity. Bendra projekto verté (be PVM) — 3 668 876,55 lity. Pastatytas naujas riedéjimo
takas bus atnaujinamas ir palaikomas TVOU léSomis [47].

Projekto tikslas - tobulinti ir didinti TVOU pajeguma. Naujasis orlaiviy riedejimo takas
9.4 (,E") jungs KTT ir orlaiviy magistralinj riedéjimo taka, didins KTT pralaiduma, leis
aptarnauti daugiau orlaiviy per tg patj laika, taupyti aviacinj kurg bei skrydziy laika, mazins
terSaly kiekj, orlaiviy keliamg triukSma pietineje TVOU dalyje. Naujas jungiamasis riedejimo
takas paspartins orlaiviy patekimg j starto arba perono stovéjimo vietas, mazins varikliy darbo
trukme manevro metu, tuo paciu mazindamas atmosferos terSimo bei triukSmo lygj TVOU
teritorijoje [47].

TVOU savo leSomis vykdeé ir kitas triukSmo mazinimo ir prevencines priemones.
TVOU uzsakymu 2004 m. jrengta triukSmo kontroles sistema, 2010 m. sudaryta preliminari oro

uosto sanitarines apsaugos zona.
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4.4. Orlaiviy triukSmo mazinimo bady taikymas oro uoste

Kaip jau ir buvo minéta, TCAO nustate keliy pakopy ,subalansuoto pozirio*
koncepcijg oro uosty triukSmui mazinti, kuri apima keturis orlaiviy triukSmo mazinimo badus:
triukSmo mazinimas Saltinyje, triukSmo mazinimo operacijy procediros, zeménaudos sprendimai
ir skrydziy apribojimai.

Triuksmo mazinimas Saltinyje. Siekiant jgyvendinti Cikagos konvencijos nuostatas,
orlaiviy gamintojai siekia sukurti tokias technologijas, kurios leisty sumazinti triukSma paciuose
orlaiviuose, pvz., pagaminti tylesnius orlaiviy variklius, papildyti triukSmo izoliacinémis
detalemis ir t.t. SkrydZiy oro linijy bendroveés suinteresuotos, kad jy oro transportas atitikty teises
akty nustatytus reikalavimus. Oro uostai teikia vieSgsias paslaugas, tenkina skrydziy oro linijy
bendroviy poreikius. Vykdydamas triukSmo mazinimg Saltinyje, oro uostas pagal kompetencijg
atsakingas tik uz KTT dangos priezidrg ar dangg pakeiCiant tylesne ir kitas panaSaus pobudzio
priemones. Kaip ir buvo mineta, Siuo metu vykdoma oro uosto riedéjimo tako statyba. Tai
padidins oro uosto pajegumus ir sumazins triuksmo lygj.

Atsizvelgiant j aukSCiau iSvardintus argumentus, galima teigti, kad oro uostas vykdo tik
tas triukSmo mazinimo Saltinyje priemones, kurios susijusios su aerodromo eksploatavimu,
prieziura. Todel mano nuomone, oro uostas neturety bati atsakingas uz paciy orlaiviy sukeliamg
triukSma. Tai yra orlaiviy gamintojy ir oro linijy bendroviy kompetencija.

Triuksmo mazinimo operacijy procediros. Siekiant sumazinti kylanCio ar tupiancio
orlaivio skleidziamo triukSmo poveikj Salia oro uosto gyvenantiems zmonems, atliekamos tokios
proceduros, pvz., kylant orlaiviy varikliy trauka sumazinama, keiCiama skrydimo trajektorija,
artéjimas nenutrokstamai leidziantis. Tokias proceduras atlieka skrydziy valdymo centrai (V]
,Oro navigacija®“), orlaivio pilotas. Oro uostas tokiy procedury nevykdo.

Skrydziy apribojimai. Tai su triukSmu susije veiksmai, kuriais ribojamas arba
mazinamas civiliniy ikigarsiniy reaktyviniy léktuvy patekimas j kurj nors oro uosta. Ribojamas
ribinio triukSmingumo orlaiviy patekimas j oro uosta, orlaiviy pakilimy ir tapimy skaiCius, laiko
periodas.

V] ,,0ro navigacija“ Vilniaus aerodromo skrydziy valdymo centro démesio laukas — j
Vilniy atskrendantys ir iS jo iSskrendantys orlaiviai. Jis nustato skrydziy apribojimus naktj,
orlaiviy pakilimy ir tipimy skaiCiy, parenka optimalius orlaiviy skrydziy koridorius.

Zeménaudos sprendimai. Viena i svarbiy orlaiviy triukdmo prevenciniy priemoniy yra
teisingai tvarkoma Zzemenauda. Civilinés aviacijos administracijos Aerodromy skyriaus
specialiste ir TVOU specialisté vieng iS oro uosto pletrai esancCiy problemy jvardino nustatyty

sanitariniy apsaugos zony nebuvima.
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Lietuvoje yra patvirtintos Sanitariniy apsaugos zony riby nustatymo ir rezimo taisykles.
Taisyklése reglamentuojama, kad sanitarine apsaugos zona — aplink stacionary tarSos Saltinj arba
keletg Saltiniy, taip pat Salia keliy esanti teritorija, kurioje dél galimo neigiamo poveikio zmoniy
sveikatai galioja nustatytos specialiosios Zzemes naudojimo salygos. O sanitariniy apsaugos zony
nustatymas — tai viena iS prevenciniy priemoniy, galinCiy apsaugoti gyvenamajg aplinkg ir
Zmoniy sveikatg nuo tarSos, suformuoti sveika gyvenamaja, darbo ir poilsio aplinka, suderinti
valstybés, savivaldybés, jmoniy, kity fiziniy ir juridiniy asmeny ar jy grupiy interesus nustatant
sanitariniy apsaugos zony tvarkymo rezimus [10].

Sanitariniy apsaugos zony riby nustatymo ir rezimo taisyklés nustato, kad oro uosty
apsaugos ir sanitariniy apsaugos zony ribos nustatomos pagal Specialiyjy zemeés ir misko
naudojimo sglygy reikalavimus [10]. Pastarosios taisyklés nustato, kad aerodromy sanitarine
apsaugos zona nustatoma atsizvelgiant j triukSmo lygj. Patikslinimui gali bati atsizvelgta |
elektromagnetines energijos dydzius, oro, dirvozemio ir vandens cheming tarsa.

Nustatyta, kad aerodromy sanitarinéje apsaugos zonoje draudziama statyti
gyvenamuosius namus, sveikatos priezilros, vaiky ugdymo bei aukléjimo, socialines globos ir
poilsio jstaigas, stadionus, jrengti rekreacinius objektus (parkus, miesto sodus ir Kita).
Aerodromy sanitarinéje apsaugos zonoje objekty statyba bei rekonstrukcija ir tkine veikla Sioje
zonoje turi bati suderinta su Valstybine visuomenés sveikatos priezitros tarnyba prie Sveikatos
apsaugos ministerijos ir Civilinés aviacijos administracija. Teritorijos naudojimas konkreCiai
7emés ikio (laukininkystés, sodininkystés) veiklai turi bati papildomai suderintas su Zemes tkio
ministerija.

Atsizvelgiant j Siy taisykliy nuostatas ir j tai, kad TVOU sanitarine apsaugos zona
nenustatyta, Civilinés aviacijos administracijos Aerodromy skyriaus specialisté teigé, kad
objekty statyba bei rekonstrukcija ir ukine veikla su Civilinés aviacijos administracija
nederinama.

TVOU uzsakymu 2010 m. UAB ,,AV Consulting®, remiantis triukSmo skaiCiavimais,
sudaré preliminarig oro uosto sanitarinés apsaugos zong (jos dydj). Nustatant preliminarig TVOU
sanitarines apsaugos zong, atsizvelgta j:

1. orlaiviy keliama:

o dienos triukSmo lygj, Lg;
o vakaro triukSmo lygj, Ly;
o nakties triukSmo lygj, Ly;
e Lavn.
2. antzeminés veiklos (gatvés, parkavimo aiksteles, gelezinkelis) keliama:

e dienos triukSmo lygj, Lg;
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o vakaro triukSmo lygj, Ly;
o nakties triuksmo lygj, Ly;
e Lo [31].

Siekiant jvertinti orlaiviy keliamg triukSma, orlaiviai buvo sugrupuoti j grupes pagal
unifikuotas triukSmo charakteristikas priskiriant orlaiviy kilimo ar tlpimo paros laika (diena,
vakaras, naktis).

TriukSmo poveikis jvertintas remiantis teoriniu skaiCiavimu naudojant kompiuterinj
modelj IMMI. Modelis IMMI - Wolfel Mebsysteme-Software GmbH&Co kompanijos
produktas. Naudojant §j modelj, galima modeliuoti taskiniy, linijiniy ir plokStuminiy Saltiniy
triukSmo sklaida, modeliuoti ir vertinti autotransporto ir pramonés sektoriaus triukSma bei
orlaiviy keliamg triukSma.

Remiantis gautais duomenimis, UAB ,,AV Consulting* nustaté, kad antzeminés veiklos
keliamo triukSmo jtaka triukSmo lygiui yra vietinés (lokalinés) reikSmes ir atitinkamai mazeja
tolstant nuo oro uosto. Uz 400-500 metry nuo TVOU antZzeminés veiklos triukSmas triukSmo
lygio praktiskai nejtakoja. Taip pat bendrove nustate, kad antzemineés veiklos triukSmas keliamas
ne tik TVOU, bet ir aplinkiniy gyventojy, todél Sio triukSmo vienareikSmiskai priskirti VTOU
negalima ir nejmanoma [31]. Bendroveé sitlo, vertinant TVOU sanitarines apsaugos zonos dydj,
remtis orlaiviy kilimo-tipimo metu sukeliamo triukSmo sklaidos skaiCiavimais ir preliminariu
sanitarines apsaugos zonos zemelapiu pagal Lg, Ly, Ly ir Lgvn, 0 Siekiant sumazinti preliminarios
SAZ dydj, parinkti optimalius orlaiviy skrydziy koridorius ir vengti skrydziy nakties laikotarpiu
[31].

Kitos zeménaudos priemonés — Zzeldyny juosty jrengimas, teritoriniy uzstatymo
detaliyjy plany rengimas. Teritorijy planavimo dokumenty parengimo organizavimas ir

koordinavimas — savivaldybes kompetencija.
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ISVADOS

1. Orlaiviy triukSmas daro neigiamg poveikj visuomenes sveikatai ir gyvenimo
kokybei, jtakoja Salia aerodromy esancio nekilnojamojo turto verte, riboja oro uosty plétra.

2. Tyrimo metu nustatyta, kad uz TVOU triukSmo valdymg yra atsakingi Vilniaus
miesto savivaldybé, Civilinés aviacijos administracija, oro linijy bendroves, skrydziy valdymo
centrai ir oro uostas. I1Skelta hipoteze pasitvirtino.

3. Tyrimo metu iSaiSkinta, kad oro uostas susiduria su Siomis problemomis: nelegalios
statybos ar iSduodami statyby leidimai aerodromo triukSmo prevencijos zonose, sanitarines
apsaugos zonos nebuvimas, ribotos oro uosto pletros galimybes atsizvelgiant j geografine padétj.

4. TVOU triukSmo kontroles sistema atitinka TriukSmo valdymo jstatymo 24
straipsnio nuostatas, kuriose reglamentuojama, kad orlaiviy keliamo triukSmo stebesenos
(monitoringo) sistemos privalo tureti galimybe nenutrikstamai stebéti triukSmo lygius dieng ir
naktj ne maziau kaip tris paras is eilés.

5. Jvertinus TVOU pateiktus orlaiviy triukSmo lygio kaitos duomenis 2009 metais,
galima teigti, kad visuose triukSmo matavimo taskuose vakaro rodikliai (Lyakaro) ir dienos, vakaro
ir nakties rodikliai (Lqyn) VirsSija leistinas higienos normoje nustatytas triukSmo rodikliy reikSmes.
Uz Siy triukSmo rodikliy virSijima sankcijos netaikomos.

6. Jvertinus orlaiviy triukSminguma, nustatyta, kad triukSmingiausiy orlaiviy
maksimalus triukSmo lygis virSija gyvenamajai zonai nustatytas normas.

7. Jvertinus Vilniaus miesto aglomeracijos strateginio kartografavimo rezultatus,
nustatyta, kad tik nedidelé dalis miesto gyventojy ir tik tie, kurie gyvena Salia TVOU, yra
veikiami orlaiviy triukSmo.

8. Tyrimo metu nustatyta, kad medicininiai ir epidemiologiniai tyrimai orlaiviy
triukSmo poveikio visuomenes sveikatai ir nekilnojamojo turto vertei neatliekami.

9. Jvertinus orlaiviy triukSmo mazinimo bldy taikyma oro uoste, galima daryti iSvada,
kad oro uostas vykdo tik tas triukSmo mazinimo Saltinyje priemones, kurios susijusios su
aerodromo eksploatavimu, priezidra. TriukSmo mazinimo operacijy proceddry ir skrydziy

apribojimy oro uostas neatlieka.
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REKOMENDACIJOS IR PASIULYMAI

1. Lietuvos Respublikos Vyriausybe, siekdama apsaugoti Vilniaus miesto gyventojy
sveikatg ir gyvenimo kokybe ir atsizvelgdama j tai, kad TVOU yra miesto teritorijoje ir
nepatogioje geografineje padetyje, strateginiuose plétros planuose turety numatyti pagrindinius
reguliarius skrydzius perkelti j Kauno oro uostg dél patogios geografinés padeties ir pletros
galimybiy, o TVOU naudoti tik valstybiniams tikslams ir uzsakomiesiems skrydziams.

2. Savivaldybei ir kitoms valstybes institucijoms grieztai kontroliuoti statybas apie
TVOU.

3. TVOU inicijuoti nustatytos preliminarios sanitarines apsaugos zonos derinimo su
Sveikatos apsaugos, Aplinkos ministerijomis procedaras.

4. TVOU parengti ir patvirtinti akustines tarSos mazinimo plang, pagal kompetencijg
numatant tiek oro uosto veiklos, tiek orlaiviy triukSmo mazinimo priemones.

5. Sveikatos apsaugos ministerijos jgaliotai institucijai atlikti medicininius ir
epidemiologinius tyrimus orlaiviy triukSmo poveikio visuomenés sveikatai ir tyrimus orlaiviy
triukSmo poveikio nekilnojamojo turto vertei.

6. Vilniaus miesto savivaldybe turety organizuoti tyrimus, siekiant nustatyti triukSmo
poveikj nekilnojamojo turto vertei.

7. Susisiekimo ministerijai parengti inovacijy plétros plang oro uostams, numatant

naujausiy technologijy karimg ir diegimg bei jy skatinimo mechanizmus.
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SANTRAUKA

Akustinés tarsos mazinimo tendencijos oro uostuose bei triukSmo prevencija

ReikSminiai zodziai: akustiné tarSa, aviacinis triukSmas, orlaiviy triukSmas, triukSmo

valdymas, triukSmo mazinimas.

PleCiantis jvairiy sriCiy dkio Sakoms, akustines tarSa (triukSmas) tapo svarbia aplinkos
apsaugos problema. Vienas is triukSmo Saltiniy yra oro transportas. Neatskiriama oro transporto
dalis — oro uostai. SparCiai pleCiantis oro uostams, ypaC esanCiuose miestuose, oro transporto
keliamas triukSmas tapo viena didziausiy oro uosty pletros problemy. Todel Europoje aktyviai
pradeta spresti aviacinio triukSmo problemg. Kovai su triukSmu siekiama taikyti tokias
priemones, kurios kainuoty maziausiai, duoty didziausig ekonomine naudg ir efektyviai saugoty
visuomenes sveikatg nuo aplinkos triukSmo. Del Siy priezasCiy Siame darbe siekta iSnagrinéti
akustines tarsos mazinimo politikos kryptis, akustines tarSos valdyma, jos mazinimo tendencijas
ir taikomas orlaiviy triukSmo prevencines priemones.

Lietuvai integruojantis j tarptauting ir Europos Sajungos civilinés aviacijos sistema,
orlaiviy sukeliamo triukSmo problemos yra sprendziamos vadovaujantis teisés aktais bei
nustatytais orlaiviy keliamo triukSmo ribojimo reikalavimais. Todél Siame darbe buvo siekiama
jvertinti, kaip orlaiviy triukSmas valdomas Lietuvoje. Tam tikslui atlikta orlaiviy triukSmo
valdymo analizé Tarptautiniame Vilniaus oro uoste. Remiantis triukSmo monitoringo rodikliais,
parengta Tarptautinio Vilniaus oro uosto triukSmo monitoringo ataskaita, jvertintas orlaiviy

triukSmo mazinimo priemoniy taikymas oro uoste.
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SUMMARY

Acoustic Pollution and Noise Prevention Trends at the Airports

Keywords: noise pollution, aircraft noise, aircraft noise, noise control and noise

reduction.

Development in various fields of industries and noise pollution (noise) has become an
important environmental issue. Main air pollution source is air traffic. Integral parts of air
transport are airports. Fast expansion of airports, especially in urban areas made air traffic noise
one of the largest airport’s development problems. Europe rapidly took actions regarding this
problem. The fight against the noise is to take such measures, which would cost the least, give
the maximum economic benefits and effectively protect public health from environmental noise.
For these reasons, this study aimed to examine the noise abatement policies, management of
noise pollution, its trends, and aircraft noise prevention measures.

After Lithuania's integration into international and European Union civil aviation
system, the aircraft noise problems are being solved in accordance with law and the aircraft noise
restriction requirements. Therefore, this study was to assess how the noise of aircraft is
controlled in Lithuania. For this purpose the analysis about aircraft noise management at Vilnius
International Airport was made. Based on the noise monitoring indicators, noise monitoring
report was developed for Vilnius international airport and assessment of aircraft noise mitigation

measures was performed.
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1 priedas

Leidziami triukSmo ribiniai dydziai gyvenamuosiuose ir visuomenines paskirties

pastatuose bei jy aplinkoje

Objekto pavadinimas | Garso lygis, | Maksimalus | Paros | TriukSmo ribiniai dydziai,
ekvivalentini | garso lygis, laikas, | naudojami aplinkos triukSmo
s garso lygis, | dBA val. kartografavimo rezultatams
dBA jvertinti

Ldvn Ldienos Lvakaro Lnakties
1 2 3 4 5 6 7 8

001 Gyvenamujy 45 55 6-18

pastaty miegamieji 40 50 18-22

kambariai 35 45 22-6

002 Visuomeninés 45 55 6-18

paskirties pastaty 40 50 18-22

miegamieji kambariai 35 45 22-6

ikimokyklinése

jstaigose ir

internatinése

mokyklose, palatos ir

operacinés ligoninése,

kambariai

sanatorijose

003 Visuomeninés 65 70

paskirties pastaty

auditorijos, mokymo

kabinetai ir klasés

004 Salés 80 85

restoranuose,

kavineése, baruose ir

kitose maitinimo

jmonése muzikos

ansambliy koncerty

metu

005 Koncerty ir kitos 85 90

salés estradiniy

renginiy metu, kino

filmy demonstravimo

metu

006 Atviros koncerty 85 90 6-18 85 86 81 55

ir Sokiy salés 80 85 18-22

estradiniy renginiy 55 60 22-6

metu

007 Gyvenamujy ir 65 70 6-18 65 66 61 55

visuomeninés 60 65 18-22

paskirties pastaty 55 60 22-6

aplinkoje

Saltinis: Lietuvos higienos norma HN 33:2007 ,Akustinis triukSmas. TriukSmo ribiniai dydZiai

gyvenamuosiuose ir visuomenings paskirties pastatuose bei jy aplinkoje* // Valstybés Zinios, 2007, Nr. 75-2990.
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2 priedas
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2 priedas (tesinys)
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2 priedas (tesinys)
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2 priedas (tesinys)
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3 priedas

2009 mety triukSmo lygio kaita TVOU triukSmo matavimo taskuose

80
70
60
50 o
<
m 40
T
30
20
10
07 ] j ¥ ¥ .. . et .
Sausis | Vasaris Kovas | Balandis | Geguzé | Birzelis Liepa |Rugpjatis | Rugséjis | Spalis | Lapkritis | Gruodis
mid 45,5 45,6 46,1 46,7 47,3 47,5 46,6 46,5 47,1 45,9 46,8 46,2
W Lv 75,3 76,1 77 76,2 76,8 77,4 78 76 75,6 77,7 76,6 77,5
©ln 42,6 43 435 34,2 36 45,5 46 44,9 43,1 45 423 47,9
Ldvn 43 43,6 45,2 34,1 37,6 46,9 47,1 44,9 44,7 45,4 43,7 50,5
Hid Wlv ©ln Ldvn

1 pav. TriukS8mo lygio kaita pagal DailidZiy g. esancios triukSmo matavimo stotelés duomenis

90
80
70
60 |
< 50
1]
o 40—
30
20
10
07 car .
Sausis | Vasaris Kovas | Balandis | Geguzé | Birzelis Liepa |Rugpjatis | Rugséjis | Spalis | Lapkritis | Gruodis
mid 55,7 56,8 56,3 57,7 57,3 55,7 56,2 54 55,7 56,2 56 56
LRLY, 87 86,9 89,3 87,5 87,4 88,7 87,7 87 87,6 89 88 88,8
“ln 57,3 58,9 57,6 57,8 58,7 56,8 57 55,1 56,7 57,4 57,7 60,9
Ldvn 56,5 57,1 56,9 57,2 59,1 58,8 58,7 54,9 57,2 58 56,7 61,9
Hid ®lv Fln Ldvn

2 pav. Triuk3mo lygio kaita pagal Birbyniy g. esancios triukSmo matavimo stotelés duomenis
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100

90

80

70

60 1 “ “

50

dBA

40

30

20

10

Sausis Vasaris Kovas Balandis | Geguzé | BirZelis Liepa | Rugpjatis | Rugséjis Spalis | Lapkritis | Gruodis
Hid 50,5 51,4 51,7 51,4 50,1 50,7 50,7 51,3 51,6 50,5
v 88,8 87,3 87,3 88,1 90,3 89,1 88,1 87,8 87,1 86,4
W in 57,7 56 539 56,6 58,4 57,9 57,3 56,8 56,8 55,1
Ldvn 58,8 58,5 59,3 61,2 61,9 62,1 61,9 59,8 58,5 57,6

Hid ®Wlv ©ln Ldvn

3 pav. TriukSmo lygio kaita pagal SakalaiCiy g. esancios triukSmo matavimo stotelés duomenis

90

80

70

601 . p - -

50

dBA

40

30

20

10

Sausis | Vasaris Kovas | Balandis | Geguzé | BirZelis Liepa |Rugpjatis | Rugséjis Spalis | Lapkritis | Grudis

mLd 48,1 48,1 49,5 50,6 51,6 50,6 50 50,2 50,3 50,2 49,6
o Lv 82,5 81,4 83,2 83,3 84,5 86,2 88,3 83,8 83,8 82 82,6
W Ln 51,6 51,2 52,5 53,6 53,7 54,7 54,9 53,2 52,7 50,2 51,4

Ldvn 55 53,7 55,6 55,9 57,6 58,7 58,6 56,1 56,6 54,1 54,6

Hid WLy ©ln Ldvn

4 pav. TriukSmo lygio kaita pagal Sody bendrijoje esancios triukSmo matavimo stotelés

duomenis

Saltinis: TVOU duomenys
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4 priedas

2008 m. ir 2009 m. dienos, vakaro ir nakties triukSmo rodiklio (Lgyn) reikSmiy

palyginimas
60,0
500 |
e —
| — T il e
200~
é 300 |
T
2001 |
100 |
0,0
Sausis Vasaris Kovas Balandis | Geguzé Birzelis Liepa Rugpjatis | Rugséjis Spalis Lapkritis | Gruodis
2008 53,0 48,3 47,6 51,6 50,9 47,5 48,8 53,2 50,5 45,8 45,7 46,5
2009 43 43,6 45,2 34,1 37,6 46,9 47,1 44,9 44,7 45,4 43,7 50,5
® 2008 * 2009

1 pav. Triuk3mo rodiklio reikSmiy pagal DailidZiy g. esancios triukSmo matavimo stotelés
duomenis palyginimas

64,0 -
620 | =
60,0 |
-
580 |
< - -
Q . Tii =
560 |
540 |
520
50,0
Sausis Vasaris Kovas Balandis | Geguzé Birzelis Liepa Rugpjatis | Rugséjis Spalis Lapkritis | Gruodis
2008 63,8 61,5 58,9 61,1 63,7 61,8 56,6 58,3 60,1
2009 56,5 57,1 56,9 57,2 59,1 58,8 58,7 54,9 57,2 58 56,7 61,9
= 2008 2009

2 pav. Triukdmo rodiklio reik3miy pagal Birbyniy g. esancios triukSmo matavimo stotelés
duomenis palyginimas
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64,0

63,0

62,0 | e

61,0

60,0

Sausis Vasaris Kovas Balandis | Geguzé Birzelis Liepa Rugpjatis | Rugséjis Spalis Lapkritis | Gruodis

59,0

dBA

58,0

57,0

56,0

N N

55,0

54,0

= 2008 60,4 60,8 60,5 62,0 63,0 62,6 64,0 62,0 60,0 60,6 60,9
2009 58,8 58,5 59,3 61,2 61,9 62,1 61,9 59,8 58,5 57,6

= 2008 2009

3 pav. TriukSmo rodiklio reikSmiy pagal Sakalaiciy g. esan¢ios triukSmo matavimo stotelés
duomenis palyginimas

62,0

60,0

58,01

56,0 - il
<
m =
T — ] — —] —i —illl=—] —
54,0 |
52,0
50,0
48,0
Sausis | Vasaris | Kovas |Balandis| Geguzé | Birzelis Liepa |Rugpjutis | Rugséjis | Spalis |Lapkritis | Gruodis
2008 | 56,8 57,7 56,7 59,5 61,5 61,4 59,3 60,9 54,2 54,6 56,2
2009 55 53,7 55,6 55,9 57,6 58,7 58,6 56,1 56,6 54,1 54,6

= 2008 2009

4 pav. TriukSmo rodiklio reikSmiy pagal Sody bendrijoje esancios triukSmo matavimo stotelés
duomenis palyginimas

Saltinis: TVOU duomenys



Orlaiviy triukSmingumas 2009 metais

5 priedas

100,0
80,0
60,0 - |
<
[11]
©
40,0 |
20,0 - |
0,0 -
Sausis Vasaris Kovas Balandis Geguzé Birzelis
H AT43 75,0 74,7 73,1 73,2 74,8 74,4
HAT72 75,9 73,9 73,8 73,8 73,7 74,3
= B733 77,9 77,8 77,9 78,6 78,3 79
H B735 76,5 76,8 76,8 77,8 77,5 783
= B752 76,4 75,5 77,9 78,3 76,8 78,9
= DH8D 75,1 75,3 73,5 73,4 73,9 72,7
™ E170 75,4 75,7 74 75,9 75,9 76,1
H F50 73,2 72,6 72,8 73,8 74,2 74,5
SF34 71,9 86,3 73,1 73,6 72,5 73,5
1 pav. Orlaiviy triukSmingumas pagal orlaiviy tipus 2009 m. | pusmetj
82
<
1]
T

Liepa Rugpjttis Rugséjis Spalis Lapkritis Gruodis

W AT43 73,1 72,8 73,9 73,5 74,3 72,9
HAT72 74 75,1 75,8 75,2 74,4 72
W B733 793 79,8 80,3 78,7 79,7 76,6
m B735 778 79,6 79 77,8 78,2 75,7
H B752 77,9 78,1 78,3 76,3 78 75,2
W DH8D 73 72,2 73,4 731 72,2 71
" E170 773 76,5 74,8 75,6 75,2 71,8
M F50 72,8 73,3 73,2 72,7 72,1 70,6

SF34 72,7 73,8 73,5 73,6 75 71,7

2 pav. Orlaiviy triukSmingumas pagal orlaiviy tipus 2009 m. Il pusmetj

Saltinis: TVOU duomenys
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VILNIAUS MIESTO SAVIVALDYBES 2009-2013 METU TRIUKSMO

Vilniaus miesto savivaldybes triukSmo
kartografavimo, prevencijos ir mazinimo 2009-
2013 m. programos

3 priedas

6 priedas

KARTOGRAFAVIMO, PREVENCIJOS IR MAZINIMO VEIKSMU PLANAS

I1. 2009-2013 M. VILNIAUS MIESTO TRIUKSMO KARTOGRAFAVIMO,

PREVENCIJOS IR MAZINIMO PRIEMONES IR VEIKSMAI

E tikslo ,,Pasiekti, kad didéjant orlaiviy skydZiy skaiciui nedidéty oro transporto keliamas
triuk$mas ir poveikis aplinkai* jgyvendinimui numatyti tokias priemones, veiksmus bei léSas:

Eil. UZdaviniai, priemonés, Atsakingi LéSy poreikis (tokst. Lt
NI veiksmai organizatoriai, | 2009 | 2010 | 2011 | I$viso IS viso
vykdytojai m. m. m. 2009- 2009-
2011 m. | 2013 m.
E.1 | Oro uosto triukSmo Saltiniy TVOU,
modeliy parengimas, AAS
atnaujinimas ir integravimas | VP
(realiy orlaiviy kilimo ir
leidimosi trajektorijy pagal 0 4 8 12 >
radary duomenis jvertinimas
ir faktiniy skridimo koridoriy
parametry nustatymas)
E.2 | TriukSmo lygiy duomeny TVOU, AAS,
surinkimas ir integravimas VP
(orlaiviy tipy, marsruty pagal 0 7 11 18 5
kilimo ir leidimosi paros
laika)
E.3 | Problematiskiausiy viety dél LG
orlaiviy keliamo triukSmo AAS
nustatymas ir veiksmy bei VP
priemoniy padeciai taisyti 5 3 8 14
pasiulymas, poveikio aplinkai
ekspertizé ir akustiniy
priemoniy planavimas
E.4 | Administruoti, kad TVOU MPD
sanitarineje (arba triukSmo VVSC
prevencingje) zonoje nebaty CAA
statomi (r_el_gonstrugj_am_l)_ 0 0 0 0 0
gyvenamieji namai ir Kiti
pastatai, kuriy funkcijy
vykdymui kenkty auksti
triukSmo lygiai
IS viso pagal E tiksla: 0 16 22 38 24
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Savivaldybés keliami uzdaviniai ir orientyrai,
kuriy sprendimui turi biiti parengti ir jgyvendinti
Vilniaus Tarptautinio oro uosto veiksmy

Terminai ir apimtys

planai****
XX | Pasiekti, kad didéjant orlaiviy skydziy
skaiciui nedidéty oro transporto keliamas Igyvendinti iki 2014 mety
triukSmas ir poveikis aplinkai
E.5 | Suplanuoti ir patvirtinti Vilniaus Tarptautinio Iki 2011 m. IV ketvirCio patvirtinti
0ro uosto sanitarine triukSmo zong TVO uosto sanitarine triukSmo zona
E.6 | Sugrieztinti orlaiviy trajektorijy koordinavimg ir | Nuo 2010 m. patikslinti orlaiviy
kontrole, prireikus atlikti orlaiviy trajektorijy trajektorijy koridoriai grieztas orlaiviy
koridoriy parametry patikslinima. trajektorijy koordinavimas ir kontrolé
E.7"| Sugrieztinti trlqksmlpg_q c.)rla'V'u 1§_|Ie|d_|mo ! Nuo 2010 m grieztesne kontrole, nuo
TVOU kontrolé, padidinti mokescius tiems . . "
- P oo 2011 didesnis mokesciy
orlaiviams, kurie virSija nustatytas triukSmo : o
diferencijavimas
normas
E.8 | Organizuoti nuolating uosto orlaiviy triukSmo

kontrole, tobulinti kontrolés sistemg iki
nuolatinés triukSmo lygiy stebésenos su
valdymo sistema

Iki 2014 m. jdiegty priemoniy apimtys
turi garantuoti tikslo jgyvendinimg

**** Vilniaus Tarptautinio oro uosto Vilniaus aglomeracijos triukSmo kartografavimo, prevencijos ir
mazinimo veiksmy planas iki 2014 m. turi bati parengtas ir tapti Sio Plano priedu per tris ménesius nuo
Sio Plano patvirtinimo datos.

Saltinis: Vilniaus miesto savivaldybés tarybos 2010 m. sausio 27 d. sprendimas Nr. 1-1379 ,,Dél
Vilniaus aglomeracijos triukSmo strateginiy Zzemelapiy, Vilniaus miesto savivaldybes triukSmo

kartografavimo, prevencijos ir mazinimo 2009-2013 mety programos patvirtinimo*®.

76



