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Nr. Paveikslo pavadinimas Psl.
1. 1.1 pav. 13
2. 16
3. 1.3pav. 20
4. 1.4pav Eismo intensyvumo kitimo dinamika 2000-2007m. 21
5. 23
6.

schema
26

7. 1.7pav., 1.8 pav., 1.9 pav. 30
8. 33
9. 40
10. 2.2 pav. 42
11. 3.1 pav. Kelio Vilnius - 46
12. 3.2 pav. Kelio Vilnius -

nuokrypiai 2000 m.
47

13. 3.3 pav.Kelio Vilnius - Kaunas dangos lygumo vidurkio ir kvadratinio nuokrypio 
sietis automagistra  2000 m.

47

14. 3.4 pav. Kelio Kaunas- . 48
15. 3.5 pav. Kelio Kaunas- ai 

nuokrypiai 2000 m.
48

16. 3.6 pav. Kelio Kaunas- 49

17. 3.7 pav. Kelio Vilnius – Kaunas- 49
18. 3.8 pav. Kelio Kaunas-

nuokrypiai 2000 m.
50

19. 3.9 pav. Kelio Vilnius – Kaunas-  dangos lygumo vidurkio ir 50

20. 3.10 pav. Kelio Vilnius – 51
21. 3.11 pav. Kelio Vilnius –

kvadratiniai nuokrypiai 2000 m.
51

22. 3.12 pav. Kelio Vilnius – 52

23. 3.13 pav. Kelio Vilnius - Ka 52

24. 3.14 pav. Kelio Vilnius -
nuokrypiai 2006 m.

53

25. 3.15 pav.Kelio Vilnius - Kaunas dangos lygumo vidurkio ir kvadratinio 53

26. 3.16 pav. Kelio Kaunas- 6 m. 54
27. 3.17 pav. Kelio Kaunas-

nuokrypiai 2006 m.
54

28. 3.18 pav. Kelio Kaunas-
nuokrypio sietis 6 m.

55

29. 3.19 pav. Kelio Vilnius – 6 m 55
30. 3.20 pav. Kelio Vilnius –

kvadratiniai nuokrypiai 2006 m.
56

31. 3.21 pav. Kelio Vilnius – durkio ir kvadratinio 
6 m

56

32. 3.22 pav. Kelio Vilnius – Kaunas- 7 m. 57
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33. 3.23 pav. Kelio Kaunas-
nuokrypiai 2007 m.

57

34. 3.24 pav. Kelio Vilnius – Kaunas-
7m.

58

35. 3.25 pav. Kelio Vilnius – Kaunas kelio dangos lygumo vidurkio 
palyginimas 2000m., 2007m.

59

36. 3.26 pav. Kelio Vilnius – Kaunas- Klaip
palyginimas 2000, 2006, 2007m.m.

60

37. 3.27 pav. Kelio Vilnius – Kaunas
palyginimas 2000, 2006, 2007m.m.

61

38. 3.28 pav. Kelio Vilnius –
palyginimas 2000, 2006, 2007m.m.

61

39. 4.1 64
40. 4.2 pav 65

41. 4.3 pav. A2 kelio 130 kilometre 66
42. 4.4 pav. io 20 kilometre 66
43. 4.5 pav. 67
44. 67
45. 4.7 pav. 68
46. 4.8 pav. Vilnius - Kaunas –

2000 m
70

47. 4.9 pav.Vilnius - Kaunas –
2006 m

71

48. 4.10 pav. Vilnius – P  eismo intensyvumo vidurkio diagrama 
2000 m

71

49. 4.11 pav. Vilnius – Kaunas eismo intensyvumo vidurkio diagrama 
2006 m

72

50. 4.12 pav. Vilnius –
2006 m

72

51. si - Kaunas kelyje 
2006m

74

52. 5.2 pav. kelyje Vilnius – Kaunas 
2006 m

75

53. –
2006 m

75

54. 5.4 pav. kelyje Vilnius – 76

55. 5.5 -
2006 m

76

56. 5.6 pav. -
m

77

57. 5.7 pav procentinis – Palanga
2006 m

77

58. 5.8pav. – Palanga 
2006m

78

59. 5.9 pav. - Kaunas kelyje 
2008 m

78

60. 5.10 pav. Vilnius - Kaunas 
2008m

79

61. 5.11 pav –
2008 m

79

62. 5.12 pav – 80

63. 5.13 pav. 80
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64. 81

65. 5.15 pav. 81

66. 5.16 pav. Respond 82

67. 5.17 pav. 82

68. 5.18 pav. 83

69. 5.19 pav. 83
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Nr. Len Psl.
1. 17
2. 20
3. 20
4. 35
5.

eksploatuojamoms dangoms 
38

6. 39

7. 63
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nutiestus naujus , siekiant 

suda

va u – k

krovinius bei patogiai keleivius. Kad 

dangos konstrukcija pakankamai stipri -

ami pakankamai -

konstrukcijai -

–

utolusias nuo kelio 

–

Mies –

veikti  tam tikri objektai, 

i

imas 

taip pat kuriasi ir gyvenamasis sektorius, kuris reikalingas darbuotojams.
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 tobulinimo ir pl tros svar
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1. 

1.1. ijoje

– – kelias, kuriuo galima 

skirtiems daugkar

– , kai 

- tai 1986 metais aptikta vadinamoji medgrinda. Ji 

-

Straipsnyje [1] Pirmasis 

– tai iki 

Jie eidavo ne tik sausuma, b

Sa

– .
2 –

tiltai ir kt.
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s. XIII a. 

sausumos keliai, i

tarptautinio 

-traktai. 

kuo nebuvo sutvirtinami, t. y, buvo 

rengiami pylimai, 

- upes ir upelius, buvo Paprastai buvo 

sausumos 

prekyba, imami 

ai ir 

susisiekimui.

Nemuno ir Neries jau upes –

–
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nuo XVI a. vidurio iki XIX a. vidurio (iki pirmosios 

 m. –1864 m.).Tuo metu toliau buvo formuojamas 

–XVII a. Lietuvoje jis jau buvo gana tankus ir svarbiausieji jame 

Pskovu, Novgorodu, Polocku, Smolensku, Minsku, Lvovu, Kijevu, Maskva, taip pat su 

tais 

Maskva, Liepoja, Ryga, Peterburgu. Lietuvoje

–

 m.–

–1860 m. Ru

tuo

stotys teikdavo keleiviams ir kitas paslaugas –

prekyba su – tai skatino gerinti Lietuvos kelius. Rusijoje 1833 m. buvo

–Kaunas, 



Baigiamasis magistro darbas

14

antrajai – keliai Ryga– –Vilnius–Gardinas–

vadovaujantis Rusijos politiniais ir ekonominiais interesais. Svarbiausieji prekybos keliai buvo 

Vilnius–

Kauno – –

Tuo laikotarpiu per upes buvo statomi ne tik tiltai, bet bu

–

–

prekybos privilegija

–

Ketvirtasis laikotarpis truko nuo XIX a. vidurio iki XX a. vidurio (iki kapitalistinio 

1834 m. – -

– -

intensyviau gerinti: buvo nutiestas 83 km ilgio plentas Alytus– –Valkininkai, plentai 

–Seirijai– – –Leipalingis– –

–Alytus– –
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 m. –

K

tik skalda tankinta gariniais plentvoliais (pirmasis Lietuvoje kelias automobiliams) (1.1 

– –Panev –

– 1313 

–

1.1 pav. 

–

veiksniai –

–

(iki 

 m. –

ekonomikos augimas, plani
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– gruntkeliai. 

–

–

skirti keliai. Svarbu

–

–

.

oje 1950–1980 m. 

1956 m.,1956–

–1970 m., kai buvo nutiestas I kategorijos kelias 

Vilnius–

–

–
2 – 320,1 

km.

– 797 lengvieji automobiliai), o 1938 m. – –

2301 lengvasis automobilis), tai 1965 m. – 69 52

– – lengvieji automobiliai). 
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–

pastatai 

–

–

–Kaunas– – – – –

–Palanga– – –Kaunas– –Pasvalys–

Bau – – – –Jelgava (E 77), taip 

–Palanga– – –

Baisogala– sta tarp 

 poilsio objektus, sukuriamos naujos 

ateit

–
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1.2.

1996 -

- Talinas – Ryga – - Kaunas – - Vroclavas - Praha) 

- Gdanskas - - - Prienai - Vilnius

- Minskas) 

- Ryga – - – - -

- Krokuva -

- Kaunas - Vilnius - Lyda - - - Aleksandropolis) 

Kaunas - Utena - Daugpilis - Rezekne - Ostravas) 

72 (Vilnius - - - Palanga -

8 m. 03 05 duomenimis [2] buvo 21324 km –

- vietiniai ir 5753 km –

- 3 t - 1748,84 km -

4946,58 km ir  rajoniniai - 14624,78 0,20 km [2]

1.2 paveiksle.

1.2 pav. Lietuvos %

P kelias -

(vandens, oro keliai, 

eksplo nereikia dirbtinai tobulinti, kiti - darytiniai. 
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Taigi yra nemokamieji ir mokamieji keliai.

Pagal Lietuvo - statinys 

-

Pagal 

1) magistralinius kelius. Tai 

– iuojamoji dalis, kuriais vyksta 

2)  Jie sudaro pagrindinio 

–

eismas; 3) rajoninius kelius. Tai keliai, naudojami Lietuvos Respublikos teritorijos 

pagal parametrus, vadovaujamasi 

KTR 1.01:2008 Statybos techniniu reglamentu, , tad

-

— - IIIv kategorijos kelius [13].

1.1

Kelio 
kategorija

Projektinis 
vidutinis 

metinis paros 
eismo 

intensyvumas, 

Projektinis 
greitis,
km/h

Eismo 

(S –
skiria-
moji 

juosta)

Skersinio 
profilio 

tipas
tipai

1 2 3 4 5 6 7

keliai

magistraliniai 
keliai

AM

AM

> 45000

12000–
55000

130/110

130/110

3+S+3

2+S+2

1

2
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I
II
IIa
III

12000–
55000

iki 15000 
(20000)

iki 18000 
(23000)

iki 15000 
(20000)

110/100 
90

100
90

2+S+2
2

2+1
2

3
5
6
7

vieno lygio

1 2 3 4 5 6 7
Ia
IIa
III

(IV)

12000–
30000

iki 18000 
(23000)

iki 15000 
(20000)

iki 10000 
(12000)

90
90
90
 90 

2+S+2
2+1

2
2

4
6
7
8

vieno 

lygio
rajoniniai keliai

IV
V
Va

iki 10000 
(12000)

iki 3000, iki 
10001)

iki1500

90 
70

70/50

2
2
1

8
9, 10

11

vieno lygio

Iv 1000–2000 50/40 2 12, 13 vieno lygio
IIv 500–1000  40/30 1 14, 15 vieno lygio
IIIv iki 500  30/20 1 16 vieno lygio

Pastabos:

2. (...) –
1) 

Nustatan ntus 

projektiniai naudojimo laikotarpiai.

dominuoja -

kus, kitur -

- laiduo
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krovinius. Kad 

pakankamai lygi ir onstrukcija pakankamai stipri ir tvari, o visi kiti kelio 

elementai, tiltai, viadukai, pralaidos, vandens nuleidimo sistema turi funkcionuoti patikimai. 

-

norminiam ar numatytam funkcionavimo 

- tada dangos ar jos 

remontu

-

-

apta

-

1.3.

 2 1000 

km2

valstybiniai keliai, su kuriais jungiasi vietiniai keliai.

tinklas. Lietuva, kurio 2 ir kurioje gyvena 3,371 

1.2 (Atnaujinti 

duomenys 2008 03 05 ) [2].

http://t�kst.km


Baigiamasis magistro darbas

22

Valstyb
tankumas 1000 km2

Bendras, km 326,50

1000 gyv su patobulintom dangom, km 202,46
bendras, km 6,32
su patobulintom dangom, km 3,92

2

1509,99
563,81
309,11

1281

vnt.
9727

366
1164

yra

1172

Magistraliniai keliai 1748,84 km
4946,58 km

Rajoniniai keliai 14624,78 km
21320,20 km

intensyvumas yra mano analizuojamuose magistraliniuose keliuose 

„Vilnius –Kaunas – – –

– 1.3 , 1.4 pav. 

eismo intensyvumo kitimo dinamika.

http://t�kst.km


Baigiamasis magistro darbas

23

1.4 pav. Eismo intensyvumo kitimo dinamika 2000–2007 m. (%) [2]

palankios

susisiekimo

– – –

– po 10 [13].

neracionaliai, 

1.4.
principai
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Pastaraisiais metais (nuo XX a tiek 

-

tiesimo aplinkosaugos specialistai, tiek geografai ir 

specialistai vieningai 

geriau susieti su aplinka ir kad odamas 

rai. Kai kelyje orientyrai 

Aptariant turizmo ir teritorines 

zonas bei Lietuvos -

Lietuvos nacionalinius parkus bei kurortus ir kurortines zonas[5].

tipai, o pastaraisiais metais -

Lietuvoje, 

tlanto 
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(1.5 pav.)

reikia 

u ar 

teritorines 

zonas bei Lietuvos rekreacinius rajonus, pirmiausiai der -

Lietuvos nacionalinius parkus bei kurortus ir kurortines zonas [5].

tipai, o pastaraisiais metais -

Lietuvoje, 

siauroje (

(1.5 pav.).



Baigiamasis magistro darbas

26

1.5

–

% % – Liepos 

m

%.

Kaune 20 - lis) yra + 

19,3° C, o Vilniuje -

kaip 1 m Lietuvoje, 

dienas, 0,5 m gylyyje -

srities 

Lietuvos klimatas yra 

parajoniai [5]: I - - - Vidurio ir IV –

Tad galime teigti, palankiausios turizmo 

Lietuvai -

tinkamai pateikti ir parodyti turimu

parodyti galima tik tada, kai jie yra lengvai prieinami. Susisiekimas 
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kelio 

projektavimo specialistai.

eks

keliuose 

aido 

- tik tada kelias nesuskaidys horizonto

padeda orientuotis kelyje, nurodo 

- jie padeda 
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klevais ar 

Kad turistams, poilsiautojams ir 

vairuotojams 

atitikti reikalavimus tos k

-

biliams 

–

 (1.6 pav.).

1.6
.

sudaro autom

tikslas –
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turizmui ir poilsiui skatinti.

yra 

automobilizacijos lygis, ir kt.

1.5.

Keliuose negalima apsieiti be papil

Intensyvaus eismo keliais kursuoja visuomeninis transportas, statomos ke

yra komfortinis mikroklimatas (gera aera atviri vandens telkiniai). 

Visuomet geres

tinio turizmo 

poi ros kompleksais, kuriuose, be 

automobiliams sustoti, statomi mote

paliekama vietos poilsiui at ktas 

jopai: 

paties regiono 

(Respublikos, etnografinio rajono) keliuose. Respublikos teritorijoje -

nam stambiam keliui atskirai projek jektus. Vientisas 

os informacijos. Ji padeda vairuotojui orientuotis, 

pagerina eismo saugumo 

i ir su 
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me

nepasiekia

-

iklos vietos, praturtintas 

pakeles nuo 

juostos pagal kelius apsaugo dirbamus laukus nuo erozijos. Gerai 

sukompo mo 

si vaizdai, 

ribojan

— objektus. Kad 

stebimos 

tradose eismo 

jos netur

1.6.

linka 
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davinys yra suderinti utilitarinius ir funkcinius 

gamtos apsaugos nuostatomis. Geras, patogus ir saugus 

jeigu visi jo elementai nebus 

ir priderinti prie aplinkos.

pr

keliams, kitokie 

liai taikomi turistiniams, 

pramoniniams 

aut

Pagrindiniai kelio parametrai - nuolydis, kreivumo spinduliai, skersiniai profiliai  nurodyti 

-

kreivumo spinduliai ir kiti kelio elementai. 

(1.8 

pav.). Prisi lauso nuo kelio kategorijos. Ku

rijos keliai jautriau 

taikomi prie reljefo.

kad ilgos tiesaus kelio atkarpos vargin

Lygumose 

kelio trasos jos kanalais. Tai teigiamas 

prisidedantis prie kelio atraktyvumo ir taupiau 

panaudojama dirva.

Nelygiame reljefe tiesaus kelio ruo sinis kelio profilis 

kontrastuoja su plas

negalima suskaidys 

horizonto (1.7 pav.) [6]. ogus stebi slen

.
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.

i, (1.8 pav.1.9

pav.) 

keleivio akis. Kelias, vingiuodamas giau informacijos, 

 atok

soje trasoje 

Orien

ne

1.8

1.9

perspektyvos
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Pylimais 

perspektyvos.

kelius nu

ir pakeles nuo paplovimo, 

pa

padeda 

vaizdai, 

ekspozic -

 vizuali

orientuotis, pagerina eismo saugumo 

bendro neturi su sau cija 

nuaugusio me -

Tikslo nepasiekia jant negalima perskaityti, 

. 

Kelias, kaip i

 1.  2.
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-

poveikio 

keliuose pirmas techninis as buvo parengtas 

projektuoja

o labiausiai -

imituojantis -filtru ir visada 

naudojamas 

priklauso nuo efektinio - tai trumpiausias atstumas tarp 

topografijos [7].

- - numatomi atliekant 

modeliai. Jie yra skirtingo detalumo, tikslumo bei 

2; t

pavojus, kad 

-
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miner

gota ne tik 

sprendimas -

Medis -

raudonojo kedro ir pan.). Patvarumui didinti medienos

dri alyva, kuria apdorotas medis 

-

7 metus mediena ( 1.10 

pav. a), b)) [7].

1.10

pasie

gi atspindintis garso bangas. Jei 
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projektuojama 

papildomai apdorojamas, arba naudojamas specialus akustinis betonas.

tvaros vizualiai 

Kitos 

lengviau priderinti prie aplinkos. Vijokliniai 

priklauso projektavimo etapu reikia 

augalai gali sunykti tuomet juos

3-5 

metus.

automobilio konstrukcijos. 

val.

o 

junginiai (1.4 lent.) [7].
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1.4
vienam 

Karbiuratorinis variklis Dyzelinis variklis

oji eiga

Anglies viendeginis CO 130,0 299,0 40,0 69,0

Angliavandeniliai CH 19,0 32,0 14,0 20,0

Azoto monoksidas NO % 13,5 20,0 8,0 33,0

Sieros dioksidas SO2 0,60 0,50 4,70 6,00

0,50 0,60 2,50 3,80

jo junginiai Pb 0,16 0,20 0,0 0,0

Benzpirenas Bzp 0,00014 0,00024 0,00016 0,00027

srauto, jo

aplinkinio apstatymo ir 

aplinka. ia mas 

kuriant ir gaminant perspektyvias susisiekimo 

us 

(elektromobilius ir kt).

-

ai taikomos neefektyviai
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kad 

s

Darbo tikslas - I  prie -

 Vilnius - Kaunas - Vilnius –

Lietuvoj

1.

pageidauja Lietuvos Respublikos gyventojai.

2.

3. P

, 

4.

5. ius;

6. i

Lietuvoje;

7.

poilsio objektai;

8.

Vilniaus ir Kauno;

9. A

10. S
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11. P

-

12. P

aptarnavimo infrastruk

poilsiautojus ir kitus keleivius.

Analizuojama teritorija apima Lietuvos automagistrales Vilnius - Kaunas -

(Al) ir Vilnius - ,

Vilnius - - – – Kretinga – Palanga. 

alima atskleisti 

Darbe yra panaudoti 

metodai - taip 

pat statistikos metodai. 

automobili susijusius dokumentus, mokslo ir statistikos leidinius.
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2. 

2.1
gerinimo perspektyvos

Transporto 

s 

metodikos [10].

Per pastaruosius 10

dangos kokybei bei eismo saugumui. e pagrindiniai rodikliai:

>  dangos lygumas;

>  dangos konstrukcijos stipris;

>

> kelio dangos ir automobilio rato sukibimo koeficientas.

- kelio lygumas. Lygumas - tai 

nuo id

stiprumas efektyviausiai 

reikalavi

Kelio dangos lygumas matuojamas IRI (International Roughness Index) vienetais (2.1 

ir 2.2 lent.) 

eksploatuojamoms dangoms, m/km [14].

Kelio dangos lygumo vertinimas pagal IRI
Kelio dangos lygumo 

reikalavimai
I - auk II - vidutinis III -

Magistraliniams keliams IRI ≤ 1,5 IRI ≤ 2,0 IRI ≤2,5

IRI ≤ 2,5 IRI<3,0 IRI<3,5

Rajoniniams keliams IRI≤ 3,5 IRI < 4,0 IRI<4,5
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s naujai 
dangoms, m/km [14].

Techniniai reikalavimai reglamentuoja:

•

•

•

–

nustatoma kelio apsaugos zona,jos plotis –

• Kelio apsaugos zonoje galima st

•

– 10 m);

•  tik 

skirti aptarnauti ne ti

Kelio dangos lygumo vertinimas pagal IRI

Kelio dangos lygumo 
reikalavimai

I - II - vidutinis III -

Magistraliniams keliams IRI ≤ 1,5 IRI < 2,0 IRI 
IRI ≤ 2,0 IRI<2,5 IRI 0

Rajoniniams keliams IRI≤ 2,5 IRI<3,5 IRI 4,5
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.

2.2.

[10]. Visi objektai, 

os 

2.1 pav.).Paveiksle matyti, kad 

–

 [5].

2.1 pav.  schema.

A –

–

– – prie kelio 

A kategorija - t 

-
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B kategorija - l. 

-

motelis),

C kategorija - t = 2-8 val. (po

D kategorija - t = 1-2 val

E kategorija - t = 0,5-1 val. (poilsio komplekse turi b

F kategorija - t = 0,3-0,5 val. (poilsio komplekse turi 

G kategorija - t < 0,3 val. (poilsio 

kompleksuose. Prie A ir 

stymo prie Lietuvos 

[3],

• -

• -

• - .

ri 

20-

-2,5 
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-1980 m. 

buvo 100- -50 km [3] (2.2 pav.).

2.2
schema.

2.3. 

1. Remiantis 2002-

2.

k

3.

rekons

4.

5. Poilsio

6.

gesnis, tad 
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lygio, o dangos suirties lygis nuo dangos konstrukcijos stiprio.
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3. 

3.1. Tyrimams atlikti ir rezultatams apdoroti metodika

(poilsio, 

labiausia

 nustatyti ar Lietuvos 

Respublikos gyventojai 

x  , -

( ) ,
1

...
1

1
21 ∑

=

=+++=
n

i
in x

n
xxx

n
x (3.1)

x - x1, x2 n - atitinkamai 

tiriamo parametro 1-ji, 2-ji,..., i-ji,..., n- -

( )∑
=

−
−

=
n

i
i xx

n 1

2

1

1σ ,                  (3.2)

ia σ - tiriamo parametro vidutinis kvadratinis nuokrypis;.

(%),,100⋅=
x

V
σ

              (3.3)

- tiriamo parametro variacijos koeficientas.

Eismo intensyvumo duomenys reikalingi 

organizavimui.
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okias svarbiausias 

savybes t kelias ( ).

IRI 

(m/km).

Su laboratorija RST 

ilgis 1750,05 km, t

- 1306. Rezultatai 

e

A1 - kelias. Tai kelias ju

kelias yra 

apskritis, tai tiriama yra Al kelio dalys Vilnius-Kaunas, kuri jungia pagrindinius miestus 

Lietuvoje. A2- kelias

A9 –kelias A11 

kelias – - E272 –kelias ,kuris Labai svarbus 

- – – –Kretinga – Palanga.

2000, 2006, 2007

duomenimis buvo analizuojamas kelio Al Vilnius-Kaunas- A2 Vilnius-

. Kiekvienam

vidurkis, vidutinis kvadratinis nuokrypis, korealiacijos koeficientas.

m/k

Kelio Al Vilnius-Kaunas-

15 km iki 295 514

km. Kelyje Vilnius- 8 - - 19
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Kelio A2 Vilnius- 15 km iki 125 km. 

1 nuo

200 iki 500

s

Exel ir SPSS Statistics 16.0

programos.

3.2.  A1 ir A2 keliuose

nuo 2000 iki 207 met

duomenimis,buvo analizuojami  Vilnius – Kaunas (A1) ir Kaunas –

–

ek

charakteristikos: Aritmetinis vidurkis Υ , vidutinis kavadratinis nuokrypis σ (nuo 3.1 pav. iki 

3.2 pav.).

3.1 pav. Kelio Vilnius - = 200)

Kaip – Kaunas yra 15 -25 km ,45-55 

km ir 55- 1,5 m/km ribos.
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3.2 pav. Kelio Vilnius – ratiniai nuokrypiai 2000 metais

nesiekia 1,2 m/km ribos (n=200)

Lygumo y = - 0,143 x2 + 0,293 x+ 0,010

pavaizduota 3.3 pav.

3.3 pav.
Vilnius – Kaunas

Kelio Vilnius –Kaunas asfaltbetonio dangos lygumo nuo 15km iki 95 km  2000 metais 
statistiniai rodikliai buvo : (n = 1600)
Vidurkis – 1,569 m/km
Vidutinis kvadratinis nuokrypis - 0,6840 m/km

Y(IRI), 
m/km

δ , 
m/km

1. 2,253 10. 1,1884

2. 1,4700 11. 0,31139

3. 1,3098 12. 0,31974

4. 1,7249 13. 0,62816

5. 1,6414 14. 0,59065

6. 1,5558 15. 0,46760

7. 1,0657 16. 0,26566

8. 1,5309 17. 0,53036

9. 0,0 18. 0,0
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3.4 pav. Kelio Kaunas –

3.4 pav. Kelyje Kaunas- Klaip da blogiausi lygumo rodikliai 125-135 km, nuo 235-275 km, 

taip pat 305-315km, o likusieji  m/km.

3.5 pav. Kelio Kaunas –  dangos lygumo vidutinis kvadratinis nuokrypis 2000 m. 
(n=1600)

Kelio Vilnius – Kaunas 19
nesiekia 1,2 m/km ribos (n=200)

3.6 pav. y = 0,382x-0,037
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y = 0,382x-0,037

3.6 –

= 600).

nuokrypius be

3.7 pav. Kelio Vilnius – Kaunas –

Kelyje Vilnius – Kaunas - 15-25 km, nuo 105-115

km, 215-255, 265-275 km, ir 275-285 km.

Kelio Vilnius – Kaunas – asfaltbetonio dangos lygumo nuo 105 km iki 210 km 
2000 metais statistiniai rodikliai : 

• (n = 3914)
• Vidurkis – 1,6021 m/km
• Vidutinis kvadratinis nuokrypis - 0,71707 m/km

Y(IRI)

m/km
δ ,m/km Y(IRI)

m/km
δ ,m/km

1.
1,4382 0,68956

11.
1,2996 0,33893

2.
2,1650 0,78481

12.
1,2878 0,47903

3.
1,3519 0,53606

13.
2,2790 0,03769

4.
1,2977 0,46157

14.
2,2580 0,78818

5.
1,3224 0,63441

15..
2,2752 0,77357

6.
1,3026 0,48214

16.
2,0825 0,73750

7.
1,3367 0,43897

17.
1,6664 0,56116

8.
1,3177 0,36321

18.
1,5509 0,39185

9.
1,4080 0,58308

19.
1,8458 0,59160

10.
1,0992 0,26794

20.
0 0
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3.8 pav. Kelio Vilnius – Kaunas – dangos vidutinis kvadratinis nuokrypis 2000 metais

Kelio Vilnius – Kaunas – 27
2000 metais. nesiekia 1,2 m/km ribos (n=200)

3.9 cija: y = 0,440x -0,133

3.9 pav. Dangos lygumo vidurkio ir vi
Vilnius – Kaunas –

(n = 5514)
Vidurkis – 1,592 m/km
Vidutinis kvadratinis nuokrypis - 0,7077 m/km

Y(IRI), 
m/km

δ , 
m/km

1. 1,5341 0,49346

2. 1,3759 0,42303

3. 1,5320 0,49346

4. 1,8013 0,59347

5. 1,5679 0,59348

6. 1,8013 0,59347

7. 1,1250 0,35459

8. 0,0 0,0
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3.10 pav. Kelio Vilnius – Panev =200)

Kaip matome 0 - – -95 km, 95-105 

3.11 pav. Kelio Vilnius– Panev lygumo vidutiniai kvadratiniai nuokrypiai 
2000 metais (n=200)

Kaip matome i elio V ilnius–
kvadratiniai nuokrypiai 2000 metais nesiekia 1,2 m/km ribos (n=200)

3.12 pav. y = 0,149 x2 + 

+0,098 +0,03
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y = 0,149 x2 + +0,098 +0,03

3.12 pav. Lygumo vidurkio ir  kvadratinio nuokrypio sietis (A2) kelyje V ilnius –
(n=200)

(n = 200)
Vidurkis – 1,492 m/km
Vidutinis kvadratinis nuokrypis - 0,6440 m/km

3.13 pav. Kelio Vilnius - 6 metais (n= 200)

3 - Kaunas yra 10-15 km, 25-35 km, 45-

Y(IRI), 
m/km

δ , 
m/km

1. 1,305 0,3309

2. 1,249 0,3748

3. 1,344 0,3228

4. 1,419 0,4815

5. 1,266 0,3485

6. 1,421 0,4940

7. 1,294 0,3467

8. 2,086 0,7765

9. 1,696 0,4130

10. 1,584 0,4680

11. 1,547 0,4974

12. 0,0 0,0
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3.14 pav. Kelio Vilnius – angos lygumo vidutiniai kvadratiniai nuokrypiai

 2006 metais (n=200)

Kaip Kelio Vilnius–
kvadratiniai nuokrypiai 2000 metais. nesiekia 1,2 m/km ribos (n=200)

3.15 .

y= 0,463x-0,017

3.15 pav. 

Vilnius –Kaunas (n=200).

Kelio Vilnius –Kaunas asfaltbetonio dangos lygumo nuo 15-95 km. 2006 m (n = 1600) Spss 

Statistics 16.0 programos

Vidurkis –1,8712 m/km

Vidutinis kvadratinis nuokrypis – 0,62124 m/km

Y(IRI), 
m/km

δ , m/km

1. 1,5341 0,90676

2. 1,3759 0,65415

3. 2,0203 0,81620

4. 1,4344 0,73461

5. 1,5320 0,71394

6. 1,2506 0,42303

7. 1,1250 0,35459

8. 1,0514 0,49346

   9. 0,0 0,0
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3.16 pav. Kelio Kaunas – 6 metais (n= 200)

16 Kaunas –  yra 105-115 km, 

125-135

3.17 pav. Kelio Kaunas –

metais

kelio Kaunas – 19
kvadratiniai nuokrypiai 2006 metais. nesiekia 1,2 m/km ribos (n=200)

:

y = 0,044 x2+ 0,197x + 0,025
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y = 0,044 x2+ 0,197x + 0,025

3.18 pav. Lygumo vidurkio ir vidutinio kvadratinio nuokrypio sietis automagist

Kaunas – =200).

Kelio Vilnius – asfaltbetonio dangos lygumo nuo 15 km iki 135 km 2006 
metais statistinia rodikliai buvo : (n = 3799)
Vidurkis – 1,4756 m/km
Vidutinis kvadratinis nuokrypis - 0,468 m/km

3.19 pav. Kelio Vilnius –Panev =200)

19 –Panev -75 km, 

105-

Y(IRI), 
m/km

δ , 
m/km

Y(IRI), 
m/km

δ , 
m/km

1.
1,8784 0,61940

11.
1,5319 0,43631

2.
1,3519 0,53606

12.
1,5352 0,52962

3.
1,8857 0,80661

13.
1,3415 0,35231

4.
1,0350 0,36868

14.
1,1186 1,15759

5.
1,0768 0,46879

15.
1,5594 0,75951

6.
0,8736 0,20170

16.
1,2996 0,36297

7.
1,2743 0,66466

17.
1,2883 0,44396

8.
1,0539 0,28292

18.
1,6600 0,52480

9.
1,4346 0,50699

19.
1,2026 0,04267

10.
1,2850 0,34991

20.
0,0 0,0
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3.20 pav. Kelio Vilnius –Panev dangos lygumo vidutinis kvadratinis nuokrypis 2006 metais

Vilnius –Panev
nuokrypiai 2006 metais. nesiekia 1,2 m/km ribos (n=200)

3.21

y=0,228 x2+0,228 x2+0,054x+0,009

3.21
Vilnius –

Kelio Vilnius -Kaunas – asfaltbetonio dangos lygumo nuo 15 km iki 285 km 
2007 metais statistiniai rodikliai buvo : (n = 3799)
Vidurkis – 1,35175 m/km
Vidutinis kvadratinis nuokrypis - 0,499 m/km

Y(IRI), 
m/km

δ , 
m/km

Y(IRI), 
m/km

δ , 
m/km

1. 1,4550 0,57660 7. 1,294 0,3467

2. 1,1224 0,42997 8. 2,086 0,7765

3. 1,344 0,3228 9. 1,696 0,4130

4. 1,419 0,4815 10. 1,584 0,4680

5. 1,266 0,3485 11. 1,547 0,4974

6. 1,421 0,4940 12. 0,0 0,0
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3.22 pav. Kelio Vilnius -Kaunas –  lygumas 2007 metais

.22 Vilnius -Kaunas – yra 15-25 

km, 35-45km, 225-235 km.

3.23 pav. Kelio Vilnius -Kaunas – lygumo vidutinis kvadratinis nuokrypis
2007 metais

Kelio Vilnius -Kaunas – 27 
kvadratiniai nuokrypiai 2007 metais. nesiekia 1,2 m/km ribos (n=200)

3.24
y= 0,127 x3+0,351x2-0,066x-0,004
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y= 0,127 x3+0,351x2-0,066x-0,004

3.24 pav. Lyg –
2007 metais (n=500)

3.4. Dangos lygumo vidurkio palyginmo e

[14], (2.1, 2.2pav.)

l

.

dangos lygumo ro u, kaip pateikta , 

keliais. parodo 2000-  dangos 

pakitimus (A1) ir (A2) keliuose 

Y(IRI), 
m/km

δ  , 
m/km

Y(IRI), 
m/km

δ  , 
m/km

Y(IRI), 
m/km

δ  , 
m/km

1. 1,5124 0,02090 11. 1,0677 0,55597 21. 1,4032 0,55507

2. 1,9287 0,26721 12. 1,0202 0,46250 22. 2,0781 0,18961

3. 1,5349 0,78919 13. 1,0562 0,53230 23. 1,4805 0,74412

4. 1,0640 0,43170 14. 1,8405 0,28645 24. 1,3189 0,65809

5. 1,0250 0,36644 15. 1,3059 0,82864 25. 1,2186 0,43470

6. 1,2005 0,49175 16. 1,0340 0,35461 26. 1,3792 0,61084

7. 1,1235 0,43377 17. 1,4275 0,66009 27. 1,1064 0,54242

8. 1,0713 0,58242 18. 1,1756 0,52679 28. 0,00 0,00

9. 1,9808 0,38752 19. 1,5176 0,57813

10. 1,1342 0,49082 20. 1,4920 0,69187
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3.25 pav. Kelio Vilnius –

5 buvo 2000 metais 15-

25 km, 45 -55 km, 55-65 km, 65-75km, 85-95 km. 25-

35km, -0,8 m/km ties 35-45 km  

45-55 km., 65-75 km.

3.26 pav. pateikiamas kelio Vilnius – Kaunas-

lygumo vidurkio palyginimas, - Kaunas buvo 2000 metais 

15-25 km, 45 -55 km, 55-65 km, 65-75km, 85-95 km.. Kaunas – nuo 105 -115 

km 2,2 m/km, 215-225 km, 225-235 km, 235-245 km

metais 25-35 km, nuo 145-1 -245 km.



3.26 pav. Kelio Vilnius – Kaunas -



3.27 pav.Vilnius -

atvaizdavimui. Tod l pateikiu 3.27 pav. kelio atkarpai Vilnius –

Kaunas. 27 pav. matome, kad 2007 metais 15-

.

3.28 pav.Vilnius - Panev

28 pav. 2000 metais 85-95 k  dangos lygumo vidurkis siekia 

2,2 m/km, 2006 – 2007 metais dangos lygumo vidurkis siekia 1,2 m/km.

3.5 T

1. kad lygumas 2000, 2006

2007 Kelio (A1) Vilnius – Kaunas –

lygumas buvo 1,5 m/km, o kelyje (A2) Vilnius – -1,30 m/km. 

2. Kelio Vilnius – Kaunas -

m/km, toks pats lygumas dangos buvo ir kelyje Vilnius –
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3. 0

duomenimis buvo Vilnius – Kaunas - da 0,6 – 0,64 

m/km.

4. Kelio Vilnius – Kaunas - 200 vidutinis dangos lygumas buvo 1,4 m/km

Vilnius – – 1,49 m/km.

5. A 6

Vilnius – Kaunas -  0, – 0,64 m/km.

6.

7.

8. imas magistaliniams keliams remiantis 

normatyvais[14],
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4. R EISMO APTAR TAKOS 

[28]. Taigi, 

irtis intensyvumu,reguliavimo 

(4.1 l .

4.1 l

Veiksniai
Ekonominiai

ai kuriamos mieste.
Socialiniai

Demografiniai aunimas sendina 
kaimo

 su kaimu.
Geografiniai
 (erdviniai)

Ekologiniai

pats miestas.

smarki

rodo [31], viniais koridoriais, 

ys.

4.1 

inf m
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[23]. Lietuvos 

(4.2 pav.) Suprantama, kad kuo didesnis eismo 

intensyvumas tuo kelio poveikio zo o

miestai.

4.1 10].

okslas –

karkasas“.Urbanistinis karkasas – – trnsporto komunikaciniai koridoriai 

lonijos) urbanizuoti centrai –

kad keliai,

100

km. 

G - i vientisa, bet, jei tarkim 
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rbanistinis „stuburas“ (4.3 pav. ) driekiasi

E272 Vilnius- - - Palanga, E85 Vilnius- Kaunas –

4.2 28].

imo procesas vyksta tarp Vilniaus ir Kauno, taip pat tarp 

[23]. Kadangi 

intensyvumui.

a . Jis 

[1].

. augant eismo 

 esantys 

[5].
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Via Baltic Vilnius –

tipo  Komplekse 

restoranas, greito maisto

83 vietas.  (4.3

pav.)

Atstumas nuo kelio 50 m.

4.3 pav.  Vilnius –

(A1) kelyje Vilnius –

4pav.). nizuoti 

seminarus, konferencijas, mokymus. 100-

-

- jaukus ir patogus 

Yra kso kambariai. Atstumas nuo kelio 60 m.

4.4  Vilnius – Kaunas -

esantis (A1) Vilnius – Kaunas –

(4.5 pav. 4.6 pav.) priklauso Kauno – – Vilniaus istoriniam parkui, 
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- -

-

N

objektas rajone - , kuris yra vos 

Atstumas nuo kelio 1000 m. 4.6 pav .pavaizduota 

 bei atstumai iki artimiausio oro uosto 45 km 

iki artimiausios tra

4.5

4.6 pav. D tipo – Kaunas –

ties 

—

-
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(4.7 pav) vo Europos fondai, o 

4.7

Projekto pagrindinis tikslas –

populiar

4.2. 
proceso rodikliams

[6, 27, 28, 29]

tliekant rajoninio skirstymo ar planavimo darbus.

 ir statistikoje naudojami kiekybiniai rodikliai, bet norint kuo 

i

v is - 2
mδ , kaimo 

kδ , bendras 
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km δδδ += . Norint kuo tiksliau 

tarp kδ / mδ .

v – „ miesti

;

v

rocentais;

v
k

Q
=Α

Q-teritorijos plotas, k-

 t.y. siekiant 

v Urbanizacijos laipsnis-

e

Nor

baigtinis procesas ar ne)

proceso vystymos

 ir 

 Tuomet, 
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6, 27, 28,].

je, 

regio yra 1- – 30 -

ne daugiau kaip 15 - 20 min.

–

„pamatai“.

Toliau ntensyvumo ir 

.

Tyrimo metodas  matoma–

miesto 

4.8 2000 metais eismo intensyvumo 

vidurkis, kuris nuo 127 km( Kaunas –Kla

-

4.8 pav. Kelyje Vilnius – Kaunas - 2000 metais eismo intensyvumo vidurkis
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4.9 pav. Kelyje Vilnius – Kaunas - 2006 metais eismo intensyvumo vidurkis

4.9 2006 metais eismo intensyvumo 

vidurkis 174 km 11 ruo as Vilniaus –Raseiniai. Intensyvumo padid jimas gali b ti susij s su 

alia esan iu miestu – Raseiniais.

282-306 km as nuo Kauno iki Klaip esant eismo intensyvumui.,nes 

netoliese kerta kelias E77 (Pskovas - Ryga - - -

- Krokuva -

I mus i  imties 11-16 ruo us, kurie reik mingai skiriasi nuo visu kit , gauname 1-7, 

bei 16 ruo uose pana ius intensyvumus. 1-7 ruo uose eismas intensyvus d l Vilniaus-Kauno 

 (Grigiskes, Lentvaris Vievis, ir t.t. ). Intensyvumo padidejimas 6-8 

ruo uose atsiranda d l 7 ruo e esan io didelio miesto – Kauno ir tankaus gyvenvie i  tinklo 

aplink j  16 ruo e intensyvum dos miestas. 20 km urbanizacijos.

4.10 pav. vaizduojamas Vilnius - Panev 2000 metais eismo intensyvumo vidurkis 

ir jo .

4.10 pav. A2 kelyje Vilnius - Panev 2000 metais eismo intensyvumo vidurkis
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-

2-3 

( iai ir kt. ). 3-

kelias E 262.

4.11pav. kelyje vaizduojamas Vilnius - Kaunas 2006 metais eismo intensyvumo 

vidurkis

4.11 pav. A1 kelyje Vilnius - Kaunas 2006 metais eismo intensyvumo vidurkis

Vilnius- -Lentvaris- Vievis. Kuo intensyvumas didesnis, tuo ir dangos lygumas 

4.12 pav. kelyje vaizduojamas Vilnius - 2006 metais eismo intensyvumo ir 

dangos lygumo vidurkis .

4.12 pav. Kelyje Vilnius - Panev 2006 metais eismo intensyvumo vidurkis
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Nuo 25 iki 70 km. matoma–

3-

-

4.3. Ketvirtojo s

1. Intensyviausios transporto kryptys yra dvi pirmosios Kauno -

–

Vilni

2.

togumus. Tuomet, rajonuose formuojasi naujos 

rodikliai priklauso nuo
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5.

5.1. 

 matoma–

miesto tipo 

Augant Lietuvos imo 

. Pastebima aug

 5.1

- Kaunas 2006 metais.

 procentinis - Kaunas 2006 metais

 30,2 24,5

, moteliai 7,5 % ir moteliai- poilsio 13,2, restoranas 1,9% ,

 objektai.

5.2 pav.pavaizduotas p - Kaunas-

6 m.
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5.2 pav. P - Kaunas-

nuo13-25 km ir 3 degalin 2 - poilsio

s, 2 - 2 -  ir 2- s.

tinklas.

% –
2006 metais

3 pav. 13,3 53,3

, tik 6,7 %.

5.4 pav. pateikiamas p –



Baigiamasis magistro darbas

78

5.4 –

5.4 pav. D , kaip ir kituose keliuose yra pakankamai degalin , 

- -

–  5.6 

pav. pateikiamas p –

liai.

5.5 –  2006 m.

kurios sudaro 42,9 %

%.

5.6 Pa –
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5.6 – 2006 m.

, yra tik 1 motelis.

Keliaujant Palang  5.7 pav. pateikiama kie

kelyje

5.7 pav. - Palanga 2006m.

Degalin r %

ly %

5.8 pav.parodoma k
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5.8 pav. – Palanga 2006 m.

5.9 pav.

moteliai- -

5.9 pav.  Vilnius – Kaunas 2008 metais

. 28

poilsio a

- 5,7% , ir 1,9% vienas prekybos centras “Mega”, 3,8% tenka paprastoms 
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5.10 - Kaunas kelyje ir

i a , 

-21 km ir 95-100 km.

5.11pav. – Panev
2008 metais

% 

tenka moteliams  5,9% tenka 
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-
2008 metais.

2008 metais nuo 9 km yra 2 - -

– .

5.13 pav. ir 5.14 pav.aptarsiu 2006 - 2008 met ir A2 

keliuose palyginim . 

5.13 pav. 2006-

5.13 pav. visame kelyje nuo Vilni
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5.14 pav. 2006- 2 kelyje.

ob

2008 m. i

jimo 

[16], o 2008 m. matomas p

5.2. 

- apklausos anketas, apklausta 100 

Buvo apkla

Tik 8,9.proc. (4 kl. prieduose)

. 5.14

pav.).
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5.15 pav. Apklausos rezultatai

(5-6 kl. prieduose).

i apklaustieji (5.16 pav.)

5.16

susisiekimas su apskrities centru yra privalu

neigiamai (5.16

su apskrities centr 7pav.)

5.17 pav. (rajono) 

 procesui, 

 (7 kl. prieduose)
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skirto gyvenamajai statybai )patrauklumui jo artumas iki pas -

89,7%.,o neigiamai-10,3% 8 pav.).

5.18 pav. A

– 87,6% , ne – 12,4% (5.19 pav.).

5.19 pav. perspektyvinio tobulinimo 

1. Analizuojant 2006 –

truota [16] ir

2. 2008 m. A1 kelyje  ir - buvo tiek pat kiek ir 2006 metais.

-

5.13 pav.).
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3. At –

[16

pagal Lietuvos

16].

4.

pav.)

9. iau kaip ir kuriuos 

10.

apskrityse.
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BENDROSIOS

Gerai

1.

dariniui.

2.

3.

.

4.

5.

apskrityse.

nuo miesto yra lygus ar didesnis nei 30 

km.

ir poilsio 

6. ir poilsio 

- -

 bet Vilniaus ir Kauno yra intensyviausias Lietuvoje.

7.
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8.

patvirtintas ir tikslas pasiektas.

9.

–

ip pat tokiuose kompleksuose, 

s, kurie pagal techninius 

10.

lygumas labai priklauso nuo dangos konstrukcijos stiprio ir nuo dangos suirties lygio, 

o dangos suirties lygis (mastas) - nuo dangos konstrukcijos stiprio.

11.

ei

–

is rodiklis yra jos lygumas.

12.A

13.

% . I

 Atli

lygumo, svarbiausio d

– dangos lygumo aritmetinio vidurkio ir 

vienodumo vertes. 1,4 m/km, dangos leistino lygumo vidutinis kvadratinis 
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2,3 m/km dangos ribinio lygumo – 1,0 m/km.

14.

Vilnius- Kaunas - -

IRI atli apibendrinti rezultatai (aritmetiniai vidurkiai  x -

 <2,5/km (magistraliniams keliams). Gauti rezultatai 

 yra  

15.

racionaliam atstumui tarp 

Tyrimai rodo,

- kas 53- km,

restoranus - kas 44-

kavines (arbatines) - kas 23 -

degalines - kas 23-

techninio aptarnavimo stotis - kas 25-

parduotuves - kas 20 -

- kas 19-

antys faktiniai atstumai yra artimi teoriniam 

modeliui 

objektams yra toks:
• A kategorijos - 25 - 35 km,

•  B kategorijos - 15 - 25 km,

•  C kategorijos - 7 - 12 kn 

• D kategorijos - 4 - 6 km,

•  E kategorijos - 2,0 - 4,5 km, 

• F kategorijos - 1,5 - 2,5 km.

11. ),
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b

-

12. ):

daugiau kaip 15,13 % 

pakankamai geros, -

13. ), kad daugu

- Kaunas - ir A2 Vilnius -
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PRIEDAI
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http://www.publika.lt/mano-8-klausimai-3806-

forma.html

1.

apsigyventi? 5 km, 10 km; 20 km; 30 km; 50 km; 70 km; 90 km; 100 km; 150 km. 

2. ausiu atstumu nuo miesto, kuriame gyvenate ribos,

apsigyventi? 5 km, 10 km; 20 km; 30 km; 50 km; 70 km; 90 km; 100 km; 150 km.

3. a

ü  0,5 km; 1 km; 3 km; 5 km; 10 km; 20 km; 30 km; 40

km; 50 km; 80 km. km; 3 km; 5 km; 

10 km; 20 km; 30 km; 40 km; 50 km; 80 km. Techninio aptarnavimo 

stoties: : 0,5 km; 1 km; 3 km; 5 km; 10 km; 20 km; 30 km; 40 km; 50 km; 

80 km. km; 3 km; 5 km; 10 km; 20 km; 30 km; 40 km; 

50 km; 80 km. Restoranai: : 0,5 km; 1 km; 3 km; 5 km; 10 km; 20 km; 30

km; 40 km; 50 km; 80 km. km; 

3 km; 5 km; 10 km; 20 km; 30 km; 40 km; 50 km; 80 km.Degalin s: : 0,5 

km; 1 km; 3 km; 5 km; 10 km; 20 km; 30 km; 40 km; 50 km; 80 km.

4. Ar, J

gai ir kt.)

5.

6. es (rajono) centru

 apskrityje (rajonuose)?

7.

http://www.publika.lt/mano-8-klausimai-3806-
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8.

antroji sukurta anketin apklausa „Ar esate patenkinti 

http://www.apklausa.lt/formresults.php?form=10366&

Anketos klausimai pateikiami s Apklausos duomenys 

-

- kas 53 - 67 km, vid - kas 60,0 km,

restoranai - kas 44 - - kas 50,0 km,

- kas 23 - - kas 27,5 km,

- kas 23- - kas 28,0 km,

techninio aptarnavimo stotys - kas 25 - 35 km, viduti - kas 30,0 km,

- kas 20 - - kas 25,5 km,

- kas 19 - - kas 22,5 km

ü

1

ü

3

ü

(km)? 3

ü

keliuose (km)? 4

ü

keliuose (km)? 4

ü iuose 

Lietuvos keliuose (km) 5 )

ü

svarbiausiuose Lietuvos keliuose (km)? 5

ü 1

prieiga http://www.apklausa.lt/formresults )

http://www.apklausa.lt/formresults.php?form=10366&
http://www.apklausa.lt/formresults
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ü 1

interneto prieiga http://www.apklausa.lt/formresults)

1 PRIEDAS

53%

26%

15%

6%

0% 0% 0%

20- 30- 40- 50-

60- 70-

1pav. A
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Su lygia 
nesuirusia danga

22%

Einantis per 
vaizdingas vietoves

3%

10%

Keliai vingiuoti ir neiti 
per miestus ar 

aplinkkeliai)
7%

migracija
14%keleiviams ir 

3%

sutvarkyta aplinka turi 

7%

Prie kelio tinkamai 

restoranais, 

14%

Prie kelio tinkamai 

20%

kelias?

2 pav. varbiausios kelio 

2 PRIEDAS

3 PRIEDAS

Vilnius
12%

Trakai
13%

Kaunas
4%

Nida
12%

Palanga
4%

4%
7%

Druskininkai
5%

8%

nacionalinis 
parkas

5%

9%

Europos parkas ir 
Europos centras

4%

7%

6%

Kurias Lietuvos vietoves svarbiausia aplankyti?

3.pav. 
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12%

17%

32%

12%

27%

kas 20-30 km 30-40 km 40-50 km 50-60 km 60 km ir daugiau

4 pav. a

4 PRIEDAS

26%

25%

18%

20%

6%

0%

3%

2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

kas 20-30 km 30-40 km 40-50 km 50-60 km 60-70 km 70-80 km 80-90 km 90 km ir daugiau

5 pav. ageidaujamas
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kas 20-30 km
48%

30-40 km
32%

40-50 km
12%

50 km ir daugiau
8%

5 pav. p

5 PRIEDAS

21%

29%
30%

20%

kas 20-30 km 30-40 km 40-50 km 50 km ir daugiau

6 pav. p
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2%

9%

23%

27%

39%

kas 10-20 km 20-30 km 30-40 km 40-50 km 50 km ir daugiau

7 pav. pageidaujamas parduotuv

6 PRIEDAS

kas 20-30 km
17%

30-40 km
22%40-50 km

35%

50 km ir daugiau
26%

svarbiausiuose keliuose? (km)

8 pav. 
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45%

18%
20%

17%

kas 20-30 km 30-40 km 40-50 km 50 km ir daugiau

9 pav. 
zonoje


