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[VADAS

Siuolaikinei epochai biidinga tarptautiniy komerciniy santykiy spartus augimas ir jy
diversifikacija. Po Lietuvos nepriklausomybés atkiirimo, sparc¢iai keiciantis politinei ir ekonominei
situacijai, iSkyla biitinybé vystyti laisvos rinkos ki, plétoti tarptautini ekonominj bendradarbiavima,
didinti tarptautinés ekonominés aplinkos stabiluma.

Lietuva, biidama jiiros valstybe, iSnaudodama §ia palankia geografing padeéti, sparciai plétoja
juros transporto versla. Tai ypac aktualu, Lietuvai tapusi pilnateise ES nare ir siekiant integruotis i
vieninga ES transporto informacing sistema, vykdant bendra prekybos politika su valsybémis
narémis ir prekyba su treciosiomis Salimis.

Europos Sajungos transporto politikoje didelis démesys yra skiriamas pervezimy jura
skatinimui: {vertinant intensyvy pervezimy automobiliais augima ir siekiant i§vengti su tuo susijusiu
problemy bei kliti¢iy didéjimo, sitiloma mazinti sausumos keliais gabenamus kroviniy srautus, kiek
imanoma pakeiciant juos jiiriniais. Europos Komisija, susidiirusi su keliy tinklo apkrovimu, greitina
trumpyjy nuotoliy laivybos vystymosi procesa. Trumpieji pervezimai jura - tai ES Saliy, turin¢iy
i$¢jimus prie juros ir su jomis besiribojanciy Saliy bendradarbiavimas laivybos, transporto srityse.

Viena i§ pagrindiniy transporto tkio daliy yra Klaipédos uostas, kuris per metus gali
perkrauti iki 40 milijony tony jvairiy kroviniy. ! Klaipédos jiiry uostas - vienas i$ svarbiausiy misu
Salies transporto centry tiek ekonomine, tiek socialine prasme — net du tre¢daliai Lietuvos eksporto
gabenama per $i uosta. Stebima bendry poky¢iy didé¢jimo tendencija, pvz. per 2006 m. sausio —
geguzés mén. Klaipédos uoste perkrauta 9,56 min. t kroviniy. Tai 4,0 proc. daugiau nei per
atitinkamag 2005 m. laikotarpi.2

Kroviniy vezimas jiira, bidamas dazniausiai tarptautinio pobiidzio objektu, iSeina i§ vienos
valstybés teritorijos riby ir ji reglamentuojanciy teisés normuy, taikomy vienoje valstybéje. Krovinio
vezimo jlra sutarties institutas, kaip Sio objekto sudétiné dalis, yra vienas i§ pagrindy atsirasti
civiliniams teisiniams santykiams tarp Saliy, kuris itvirtina ju teises ir pareigas ir nustato teisiniy
subjekty elgesio ribas. Teisés normy vienodinimas, gerai sureguliuota istatyminé ir normatyvine

baz¢ yra vienas i§ pagrindy tenkinti rinkos poreikius tarptautin¢je prekyboje, esant nemazai

! Klaipédos valstybinio jiiry uosto svetainé - http:/www.portofklaipeda.lt/It.php; prisijungimo laikas 2006-06-
23
% ten pat.
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konkurencinei veiklai Baltijos jliros rytinéje pakrantéje ir integruotis Lietuvai { vieninga ES bei
pasauling rinka.

Pasirinktos temos aktualuma apsprendZia praktikos poreikis. Vykdant Europos Sajungos
politika perskirstyti kroviniy srautus tarp transporto riisiy (sumazinti keliy transportui tenkancia dalj,
padidinti trumpyjy nuotoliu laivybos dali), aktyvéjant Lietuvos tarptautinei prekybai su ES
valstybémis narémis ir treCiosiomis Salimis, nuolat didéjant tarptautiniy vezimuy jura kiekiui,
neiSvengiamai atsiranda ir gincy kilimo galimybé¢, sudarant bei vykdant kroviniy vezimo jiira
sutartis. Nors literatiiroje ir moksliniuose darbuose kroviniy vezimo jira klausimai buvo ne karta
nagrinéjami $iais ir kitais aspektais, taciau, manau, kad §i tema nepraranda savo aktualumo, kadangi
per paskutiniuosius metus Lietuvos Respublikos teis¢je ivyko esminiai poky¢iai: Lietuvoje 2003 m.
liepos 03 d. ratifikuota Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su
konosamentais, suvienodinimo ( Hagos taisyklés), i§ dalies pakeista 1968 m. vasario 23 d. protokolu
(Visbiu taisyklés), kitaip tariant Hagos - Visbiu taisyklés ( Lietuvoje isigaliojo nuo 2004 m. birzelio
02 d.) ir priimtas istatymas dél Protokolo (Protokolas dél SST), i§ dalies pakei¢iancio 1924 m.
rugpjucio 25 d. Tarptauting konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais,
suvienodinimo, i§ dalies pakeista 1968 m. vasario 23 d. protokolu (Hagos - Visbiu taisyklés),
ratifikavimo.

Siame darbe bus atliekama i§sami kroviniy veZimo jiira sutarties nuostaty bei ja sudaranciuy
dokumenty analize, kroviniy vezimui jura taikomy teisiniy rezimy analizé, taip pat kroviniy vezimo
jura sutarties palyginimas ir atskyrimas nuo kity salyginai { ja panaSiy sutarciy.

Magistrinio darbo tyrimo objektas - kroviniy vezimo jiira sutartis. Objektas apima sutartinius
santykius, kylant sudarant tarptautines kroviniy vezimo jura sutartj linijinéje laivyboje ir trampinéje
laivyboje (Carteri).

Tikslas —atskleisti veZimo jiira sutarties teising prigimti, atlikti krovinio veZimo jiira sutarties
ir jos rusiy teisini vertinimg ir nurodyti jos vieta kity civiliniy sutarCiy tarpe Lietuvos teisinéje
sistemoje.

Uzdaviniai, kuriuos reikéty iSspresti, siekiant Sio tikslo — atlikti kroviniy vezimo jiira
sutarties analizg, iSnagrinéti kroviniy veZimo jura sutarties dokumenty rasis, ju ypatumus ir teising
reikSmg, taip pat jvertinti pagrindinius kroviniy vezimo jiira tarptautinius teisinio reguliaviavimo
rezimus bei reglamentavima nacionalinéje teisé€je, atskleisti krovinio vezimo jiira sutarties ir

salyginai i ja panasiy sutar¢iy nuostaty taikymo praktines problemas.



Tyrimo dalykas - tarptautiniai, uzsienio valstybiy ir Lietuvos Respublikos teisés aktai,
reglamentuojantys kroviniy vezimo jira sutarties sudaryma, juy taikymas praktikoje, moksliné
literatiira.

Tyrimo S$altiniai pagal teisés srit] yra tarptautinés privatinés teisé€s, civilinés teisés ir
komercinés teisés Saltiniai, nagrinéjantys kroviniy vezimo jura sutartines prievoles, taip pat
tarptautinés ir nacionalinés teisés aktai, kuriy normos reguliuoja Sias sutartines prievoles bei teismu
praktika.

Per paskutiniji deSimtmeti nuo Lietuvos Respublikos nepriklausomybés paskelbimo
monografijose, moksliniuose darbuose, disertacijose koncentruotai ar iSsamiai buvo nagrinéjami
tarptautinés privatinés teisés srities klausimai,”, analizuojami sutartinéms prievoléms taikytinos
teisés klausimai. * Sie ir kiti Lietuvos autoriy darbai naudojami kaip vieni i§ $altiniy, sprendziant su
kroviniy vezimo jiira sutarties institutu susijusius klausimus. Taip pat remiamasi uZsienio Saliy
autoriy privatings teisé€s srities teoriniais darbais. Nemaza literatiiros dali sudaro angly bei rusu
teisininky darbai, nes besiribojancios su Lietuva Rusijos Federacijos istatymuose gana iSsamiai
reglamentuojamas kroviniy vezimas jiira.

Taciau praktikoje aktuali gincy dél sutartiniy prievoliy sritis — Lietuvos teismy praktika,
nagrinéjant kroviniy vezimo jiira sutartinius santykius yra vis dar nepakankama gausi, greiciau tik
epizodiné. Nezilrint i tai, ji yra labai svarbi, formuojant vieninga teismu praktika, todél
nacionaliniai teismy sprendimai yra darbe panaudojami kaip teisés normy taikymo iliustraciniai
pavyzdziai, atskiriant krovinio vezimo sutarti nuo panasiy i ja sutarciy, o arbitraziné praktika nebus
nagrin¢jama. Taip pat nebus detaliai nagrinéjamos teisés nuostatos, reglamentuojancios kroviniy
vezimo jura sutarties nutraukima ir negaliojima. Atskirai neiSskirsime ir vezéjo atsakomybeés
klausimo, kuris reikalauja iSsamaus nagrin¢jimo atskirame darbe, taciau Sis klausimas bus aptartas
nagrinéjant pervezimo jura sutarties teisini reguliavima ir atliekant sutarties analizg.

Darbe bus naudojami kokybinis analizinis metodas, renkant ir tiriant pagrindinius teisés
aktus, reglamentuojancius kroviniy pervezima jura, taip pat lyginamosios analizés metodas,
i8skiriant pagrindiniy teisiniy rezimy ir lyginamyjy sutar¢iy elementy ypatumus, skirtumus ir
panaSumus. Loginio analitinio metodo svarba Siame darbe, kad jo pagalba bus atsakoma i iskilusius

klausimus ir problemos elementai apjungiami { visuma. Atskirose darbo dalyse istorinis metodas

3 Drobitko O. Kroviniy multimodaliniai veZimai: teisiniai aspektai: daktaro dis.: soc. mokslai, teisé
(6F)/LPA .- V., 2006.

* Gineitis A. Krovinio vezimo jiira sutartinéms prievoléms taikytina teisé: daktaro dis.:soc. mokslai:teisé (6F)/LPA.-
V., 2003.



padés suprasti istorinio teisiniy rezimy vystymasi, ju keitimasi salygojancias priezastis, savokos

aiSkinamos naudojant lingvistini metoda.

1. KROVINIU VEZIMO JURA SUTARTIES ANALIZE

Zmonija nuo neatmenamy laiky transportavimui pradéjo naudoti jiiry vandenis, nuo XVIII
amziaus §is transportavimas igijo tarptautini elementa. Tarptautinéje jiiry teis¢je kroviniy pervezimo
jura sutartimi, kaip taisyklé, suprantama sutartis, kuria krovinio siuntéjas isipareigoja sumokeéti
frachta, o veZ&jas isipareigoja nugabenti konkrety krovini i§ vieno uosto { kita.> Istoridkai
susiklosciusi laivy frachtavimo sutarties samprata artima kroviniy vezimo sampratai. Kai kuriy Saliy
nacionalinéje teis¢je laivo frachtavimo reisui sutartimi laikoma sutartis, kuria frachtininkas (laivo
valdytojas) uz uzmokesti suteikia visa laiva arba jo dali frachtuotojui vienam arba keletui reisy,
numatant, kad $io laivo arba jo dalies naudojimas bus susij¢s biitent su kroviniy pervezimu.

Bendrosios teisés sistemy 3alyse (Anglijoje, JAV, Italijoje, Sveicarijoje, Liberijoje, kai
kuriose Afrikos Salyse) frachtavimo ir kroviniy veZimo sutartis yra reglamentuojamos kaip atskiri
savarankiski teisiniai institutai. Kai kuriose Salyse kroviniy pervezimui naudojant linijing laivyba,
numatoma, kad kroviniy parvezima galima reglamentuoti dviem - frachtavimo ir kroviniy
pervezimo — sutartimis. Kitose Salyse autonominis frachtavimo ir kroviniy vezimo sutar¢iy, kaip
atskiry teisiniy instituty egzistavimas nepripazistamas. Rusijoje iSskiriama tik kroviniy vezimo jiira
sutartis, kuri gali buti vykdoma dviem biidais: 1) Carterio sutartimi su salyga, kad kroviniy
pervezimui pateikiamas visas laivas, jo dalis ar atskiros laivo patalpos arba 2) be $iy salygy. Taigi,
pagal Rusijos teisés doktring pagal krovinio pervezimo jiira sutartj vezéjas arba frachtininkas
Isipareigoja perveZzti jam siunt€jo patikéta krovinj | paskyrimo uosta ir i§duoti ji turinCiam gauti teis¢
asmeniui (gavéjui), o siuntéjas arba frachtuotojas isipareigoja sumokeéti uz krovinio pervezima
numatyta mokestj — frachta.® Carteris pagal Rusijos Federacijos teisg - tai sutartis, pagal kuria viena
Salis (frachtininkas) isipareigoja uz uzmokesti pateikti kitai $aliai (frachtuotojui) visa arba dali
transporto priemonés vienam arba keliems reisams kroviniui, keleiviams ar bagazui pervezti
(Rusijos Federacijos civilinio kodekso (toliau RF CK) 787 str.). Rusijos Federacijos prekybinés
laivybos kodekso (toliau RF PLK) 115 str. nurodo, kad carteris yra kroviniy vezimo jiira sutartis,
sudarytas su salyga, kad krovinio pervezimui bus pateiktas visas laivas, jo dalis arba atskiros

patalpos. Taigi, Rusijoje Carteris pripazistamas vezimo sutartimi.

> Epmoaes B.I"., Cusakos O.B. Mopckoe npago. Yue6Hoe nocobue. - Mocksa, 2005. C. 88.
6
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Pagal Pranciizijos teisg Carteris apima keliy sutar¢iy elementus: ji turi ir laivo nuomos, ir
paslauguy sutarties elementy ir laikoma savarankiska sutartimi.

Ypa¢ didelé teisininky nuomonés jvairové Anglijoje ir JAV, kur jstatymai nepateikia
frachtavimo ir Carterio apibrézimy. Anglijoje vyrauja nuomong, kad Carteris pripaZistamas vezimo
sutartimi: frachtuotojas nesuinteresuotas dalyvauti laivo valdyme, jis uzsiima tik krovinio
transportavimu. JAV teisinéje literatiiroje dominuoja nuomoné, kad Carteris yra vezimo sutarties
raisis.’

Lietuvos Respublikoje bendra frachtavimo sutarties samprata nustatyta Lietuvos Respublikos
civilinio kodekso (toliau LR CK) 6.810 str. 1 d.: ,,Pagal frachtavimo sutartj (Carteri) viena Salis
(frachtininkas) isipareigoja kitai Saliai (frachtuotojui) uz uzmokest] leisti naudotis transporto
priemone (priemonémis) ar jos dalimi kroviniams, keleiviams ir bagazui vezti.“ Sio straipsnio 2 d.
blanketiné nuostata nurodo, kad konkretaus teisinio reglamentavimo atskiroms transporto Sakoms
reikia ieskoti specialiuose istatymuose, bet turintis ji konkretizuoti Lietuvos Respublikos prekybinés
laivybos istatymas (toliau LR PLI) praktiSkai atkartoja CK nuostata: ,,Laivo frachtavimo sutartis
(Carteris) — susitarimas, pagal kuri laivo valdytojas (frachtininkas) isipareigoja kitai Saliai
(frachtuotojui) uz mokesti leisti naudotis laivu ar jo dalimi kroviniams, keleiviams ar bagazui vezti.*
Kituose Lietuvos Respublikos istatymuose Carterio savokos nesutinkame (pvz., Rusijos Federacijoje
Carterio savoka apibrézta dar Oro kodekso 104 str., kuri nuo nurodytos FR PLK savokos skiriasi
apibrézta transporto priemone ir papildymu, kad ji gali buiti naudojama ir pasto pervezimui). Be to,
Lietuvos istatymuose sutapatinama frachtavimo sutartis ir Carteris, neatsizvelgiant i tai, kad Zinomos
kelios skirtingos teisinés prigimties Carterio rusys.

Kaip matome, riba tarp pervezimo sutarties ir frachtavimo sutarties Lietuvos jstatymu
nuostatuose yra minimali ir Lietuvos teisininkai, apibendrindami iki 2003 m. liepos 03 d. galiojusiu
Lietuvos Respublikos teisés akty analizg, padaré pagrista iSvada, kad Lietuvos teis¢je laivo
frachtavimo sutartis (Garteris) yra priskiriamas vezimo sutaréiy rasiai®,’.

Tolesnéje darbo dalyje iSsamiai nagrinédami kroviniy vezimo ir frachtavimo (Carterio)
ypatybes bei pozymius, ju teisini reglamentavima bei i jas panaSiy sutarciy pozymius ir atlike Siu

duomeny lyginamaja analizg, paméginsime pagristi tokia nuomong .

"Pla¢iau: Gineitis A. Krovinio vezimo jiira sutartinéms prievoléms taikytina teisé: daktaro dis.:soc. mokslai:teise
(6F)/LPA.-V., 2003. P. 42.

¥ Ten pat. P. 37.

’ Ambrasien¢ D., Sinkevi¢ius E., Bublien¢ D. Civiliné teisé. Prievoliy teis¢. Vadovélis/red. Ambrasiené
D.,Baranauskas E. -Vilnius, 2004. P. 497.



Pries pradédami nagrinéti kroviniy vezimo jiira sutarties pagrindinius elementus, poZymius,
subjektus, turini, trumpai perzvelgsime civilinés teisés doktrinoje iSdéstytus civilinés sutarties, kaip
sandorio, esminius bruozus, sandoriy ir teisiniy santykiy klasifikavima ir riisis, kad, remiantis Siais
rodikliais, galétume iSanalizuoti ir jvertinti kroviniy vezimo jira sutarties (taip pat carterio)
ypatumus, kurie reik§mingi nustatant joms taikyting teiseg, Saliy pareigas, teises, taip pat nurodant ju
vieta kity sutarciy tarpe.

Kroviniy vezimo jiira sutartis kaip civiliné sutartis turi visus budingus bruoZzus,
apibudinancius ja kaip juridini fakta ir kaip teisini santykj. Sutartis kaip juridinis faktas yra
priskiriama sandoriams.

Pagal Lietuvos Respublikos CK 1.63 str. sandoriais (teisinias faktais) laikomi asmeny
veiksmai, kuriais siekiama sukurti pakeisti arba panaikinti asmeny civilines teises ir pareigas.

Sandoriai klasifikuojami { rii$is pagal sandorio dalyviy valios iSreiSkimo pobiidj, pagrindo
specifika ir sandorio sudarymo biidus.

Valios iSreiskimo forma gali biiti zodziu, rastu, veiksmu ar kitokia valios iSreiSkimo forma.
Valia turi buti iSreiSkiama {statyme nustatyta forma. Valios iSreiSkimas yra svarbiausias kiekvieno
sandorio elementas. Kai kuriems sandoriams, be valios iSreiskimo, reikia perduoti daiktus ar
pinigus.

Pagal atlygintinumo pagrinda sandoriai gali buti atlygintini ir neatlygintini. Atlygintini yra
tie sandoriai, pagal kuriuos Salis, perduodanti kitai Saliai tam tikra turta ir atliekanti jos naudai tam
tikra veiksma, gauna i$ jos tam tikra materialini ekvivalenta (atlyginima).

Atsizvelgiant | sandoriy sudarymo biida, skiriami konsensualiniai ir realiniai sandoriai.
Konsensualinis sandoris laikomas sudarytas nuo to momento, kai Salys susitaré dél visy esminiy jo
salygu ir istatymo nustatyta forma reiSkia suderinta valia, o realiniu laikomas sandoris, kuris
sudaromas, kai viena Salis perduoda kitai Saliai daikta ir {statymo nustatyta forma reiSkia patvirtinta
suderinta valig. Sandoriy forma vadinamas sandorio dalyviy valios iSorinio reiSkimo buidas, kuris
gali biti iSreikStas zodziu, rastu (paprasta ar notarine forma) ar konkliudentiniais veiksmais.

Pagal saliy, dalyvaujanciy sudarant sandori skaiCiy, sandoriai gali buti vienasaliai, dvisaliai
ar daugiaSaliai. DviSaliu vadinamas toks sandoris, kuriam sudaryti reikia dviejy Saliy tarpusavyje
suderintos priespiesinés valios iSreiSkimo.

Labiausiai paplite sandoriai yra sutartys.

Civilinés sutarties svarbiausi elementai yra subjektas, turinys, forma. Sutarties subjektai
(Salys) yra ja sudarantys asmenys. Sutarties turinys yra sudarytos sutarties salyguy sistema. Sutarties

salygos nustato Saliy teises ir pareigas, t.y. tam tikra juy elgesi. Praktikoje svarbu tiksliai nustatyti
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sutarties turini, nes nuo jo priklauso i§ prievolés atsiradusiy teisiy ir pareigy ypatumai ir ju tinkamas
ivykdymas. Sutarties forma turi buti sudaryta pagal sandoriy formos taisykles.'’

Sutaries, kaip sandorio, pagrindiniais sudétiniais elementais yra: susitarimas(suderinta valia)
tikslas (sandorio pagrindas), sutarties dalykas (turinys) , taip pat priskiriami sutarties Salys (ju
veiksnumas), sutarties forma.!' Suderintai valiai susiformuoti svarbia reik§me turi tikslas ir motyvas.
Teisine reiksme turi tiktai tiesioginis teisinis tikslas, kurio siekia Salys, sudarydamos sandori, ir jis
yra vadinamas sandorio pagrindu. Nuo jo priklauso sandorio teisiné prigimtis. Motyvai kaip
psichologinis momentas turi jtakos susiformuoti asmens vidinei valiai, bet neturi jokios teisinés
reikSmés sudarant sandori, nors, jeigu jie itraukiami i sandorio salygas, jie gali igyti teising reikSme.

Sutarties turinys turi atitikti jstatymy reikalavimus.

Sandoriy dalyviai yra visi civilinés teisés subjektai, sandoryje dalyvaujancios Salys privalo
turéti subjektyviskuma (veiksnuma ir teisnuma)

Sutarties, kaip ir sandorio forma gali buti zodiné arba rasytiné (paparasta arba notariné).
Paprasta rasytine sutarties forma vadinamas dokumentas, kuriame yra sutarties dalyviy pavadinimas,
sutarties turinys ir jos dalyviy paraSas. Nesilaikant istatymo reikalaujamos paprastos rasytinés
formos, gali kilti dvejopos teisinés pasekmes: kilus gincui dél sutarties sudarymo arba jos salygu,
suinteresuotas sutarties dalyvis neturi teisés remtis liudytoju parodymais ir antra, sutartis negalioja,
kai jstatymas tvirtai nustato, kad nesilaikius reikalaujamos paprastos raSytinés formos, sutartis
negalios.

Pagal rezultato kryptinguma sutartys gali buti skirstomos i sutartis dél turto perdavimo,
sutartis dé¢l darby atlikimo, sutartis dél paslaugy suteikimo, sutartis dél ivairiy junginiuy isteigimolz.

Pagal sutarties sudarymo pobiidi gali buti vieSosios ir nevieSosios sutartys (CK 6 .161 str.),
pagal testinuma - vienkartinés (kuriy jvykdymas galimas per labai trumpa laikotarpi arba iSkarto) ir
testinés (kuriy ivykdymui reikia pakankamai ilgo laiko tarpo), pagal paskirties pobiidi -vartojimo
sutartys ir nevartojimo sutartys, pagal sudarymo biida — abipusémis derybomis sudarytos sutartys ir
sudarytos prisijungiant (CK 6.160 str.). Abipusémis derybomis sudaromos sutartys, kai Salys aptaria
ir suderina ju turinj, o prisijungimo sutarc¢iy esmé, kad ju salygas formuluoja viena iS Saliy, o antroji
gali tik visidkai prisijungti prie pasiiilytos sutarties'®. Prisijungimo sutar&iy salygos paprastai yra

standarinés, kurias bendram, nevienkartiniam naudojimui parengia i§ anksto viena $alis, nederinda

' Civiliné teisé. Vadovélis/ red. Staskonis V. - Kaunas: Vijusta, 1997. P. 383.
" Gineitis A. Krovinio vezimo jiira sutartinéms prievoléms taikytina teis¢: daktaro dis.:soc. mokslai:teisé
(6F)/LPA.-V., 2003. P. 17.

"2 Ten pat.
'3 Mikelénas V. Prievoliy teis¢. Pirmoji dalis.- Vilnius: Justitia, 2002.



ma ju su kita Salimi ir kurios be derybu su kita Salimi taikomos sudaromose sutartyse (CK 6 .185str.
1 d.). Antrosios prisijungusios Salies, kaip silpnesnés, interesai tokiu atveju ginami papildomais
biidais: specialiomis normomis, pvz., tokios sutartys gali buti vieSos: vieSaja laikoma sutartis, kurig
sudaro juridinis asmuo (verslininkas), teikiantis paslaugas ar paruodantis prekes visiems, kas tik
kreipiasi (CK 6.161 str.). Tipinés sutartys nuo standartiniy (prisijungimo) skiriasi tuo, kad
prisijungimo sutartyje sutarties salygos paruoSiamos vienos Salies, o tipinéje sutartyje jos
paruoSiamos asmens, nedalyvaujancio sutartyje. Tokios tipinés salygos tampa biitinomis tik vienai
Saliai, turinGiai santyki su jas paruoSusia organizacija'®.

Vienasales ir dviSales sutartis reikia skirti nuo vienasSaliy ar dvisSaliy sandoriy, kurie 1 tokius
skirstomi ne pagal tarpusavio teisiy ir pareigy pobiidi, o pagal tai, keliy Saliy valia yra iSreikSta
sudarant sandori (CK 1.63 str.)"” Dvisaléje sutartyje dalyvaujancios Salys turi priespriesines teises ir
pareigas.

Labai svarbu, nuo kurio momento sandoris, t.y. teisinis veiksmas igyja teising galia. Civiliné
teis¢ vadovaujasi dviem Kkriterijais: Saliy susitarimu ir daikto perdavimo momentu. Sutartys
skiriamos { konsensualines — kuriy Saliy teisés ir pareigos atsiranda nuo Saliy susitarimo momento ir
realines — kuriy Saliy teisés i pareigos atsiranda nuo tam tikry veiksmu atlikimo (pvz., krovinio
perdavimo ir pan.) .

Sutartis yra valios iSreiSkimo aktas, kurj reikia nagrinéti kaip juridini fakta, sukurianti
teisinius civilinius santykius ir kaip teisiniu santykiuy reguliavimo priemong. Civiliniai teisiniai
santykiai klasifikuojami, atsizvelgiant i ju objektus, i neturtinius ir turtinius, t.y. atsirandancius tarp
subjekty dél turto. Turtiniai santykiai skirstomi { nuosavybes ir prievolinius santykius. Prievoliniai
santykiai - tai civilinés teisés normomis sureguliuoti turtiniai santykiai, kuriy vienas subjektas -
kreditorius turi teisg reikalauto i§ kito subjekto — skolininko, kad Sis perduoty jam turta, teikty
paslaugas ir pan., o skolininkas privalo j{vykdyti savo pareiga. Civilinis teisinis santykis nuo kity
teisiniy santykiy skiriasi savo subjektais. Sutartis, kaip teisinis santykis priskiriama prievoliniams
santykiams, kuriuose aiSkiai yra apibrézti subjektai, turintys grieztai apibréztas subjektines teises ir

pareigas.

1.1. KROVINIU VEZIMO JURA SUTARTIES SAMPRATA

' I'pasiackoe 1 TOProBoe mpaso 3apyOeskHbIX TocyaapeTs. I Tom. Mocksa :MexyHapoisbie oTHomeH s, 2004,
c. 499.

15 Lietuvos Respublikos civilinio kodekso komentaras. Pirmoji knyga. Bendrosios nuostatos. Milelénas V., Vileita
A., Taminskas A. - Vilnius: Justitia, 2001. P. 158.



Kroviniy vezimo jura sutartis yra viena i$ vezimo sutar¢iy raSiy. LR CK 6.808 str. pateikia
bendra vezimo sutarties samprata, nurodydamas, kad pagal krovinio vezimo sutart] vezéjas
isipareigoja siunt¢jo jam perduota krovini nugabenti | paskirties punkta ir iSduoti turinfiam teis¢
gauti krovinj asmeniui (gavejui), o siuntéjas (gavejas) isipareigoja uz krovinio vezima sumokeéti
nustatyta mokestj. Kalbant apie tarptautinio pervezimo sutartj, visi apibrézimo elementai islicka tie
patys, tiesiog vezg€jas isipareigoja pervezti krovini i§ vienos valstybés 1 kita: ,,Tarptautinis
pervezimas — keleiviy ar kroviniy pervezimas i$§ vienos valstybés 1 kita, vadovaujantis salygomis,

16 . ..
“ 7. Tarptautiniams perveZimams

nustatytomis tarp Siy valstybiy sudarytoje tarptautinéje sutartyje.
biidingas uzsienio elementas, dél kurio kyla tarptautiniai teisiniai santykiai. Taciau tarptautiniais
pervezimais nelaikomas vezimas valstybés viduje, jei nekyla kaZkokie teisiniai tarptautiniai
santykiai, susij¢ su pervezimu. Tarptautinis vezimas atlickamas, kertant valstybés siena, o jiry
transporte — kertant valstybés teritoring jiira (teritorinius vandenis), kurie ieina i valstybés suverenia
teritorija ir yra valstybés riba. ' Taigi, galima suformuluoti apibrézima, kas yra kroviniy tarptautinis
pervezimas jira — kroviniy pervezimas i$ vienos valstybés 1 kita laivais, kai yra kertami valstybés
teritoriniai vandenys.

Konkretizuodamas kroviniy vezimo jura sutarti, Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos
istatymas, jo 2 str. 15 d. nurodo: ,, Kroviniy vezimo jiira sutartis - susitarimas, pagal kuri vez¢jas
Isipareigoja siuntéjo jam perduota krovini nugabenti jiira | paskirties uosta ir i§duoti turin¢iam teis¢
gauti krovinj asmeniui (gavejui), o siuntéjas (gavejas) isipareigoja uz krovinio vezima sumokéti
nustatyta mokesti (frachta).” Krovinio vezimo jiira sutartis sukuria teisinius prievolinius santykius,
kurie pagal anksciau iSskirtas grupes, patenka i patarnavimo sfera, t.y. kroviniy gabenimo paslauga
priskiriama prie tu paslaugy, kurios turi objektyvia iSraiSka — daiktas perkeliamas i kita vieta. Taigi,
krovinio vezimo jira sutartis i§ kity vezimo sutarCiy iSsiskiria vezéjo suteikiamos paslaugos
specifika, t.y. krovinio perkélimu i§ vieno juros uosto i kita, atlickamu tam tikroje natiiralioje
terpéje (juroje) ir tai terpei tinkamomis specialiomis transporto priemonémis (laivais)'®. Tuo tarpu
laivo frachtavimo sutartis (Carteris) — susitarimas, pagal kuri laivo valdytojas (frachtininkas)
isipareigoja kitai Saliai (frachtuotojui) uz mokest] leisti naudotis laivu ar jo dalimi kroviniams,

keleiviams ar bagazui vezti (LR PLI 21 str.). Kaip ir krovinio pervezime iSskiriama transporto

' Borycmasckuit M.M. Mexaynapoasoe yactHoe npaso. -Mockaa: FOpuct, 1999. C. 198.

7 Katuoka S. Tarptautiné jiiry teisé. -Vilnius: Eugrimas, 1997.

'8 Gineitis A. Krovinio vezimo jiira sutartinéms prievoléms taikytina teisé: daktaro dis.:soc. mokslai:teisé
(6F)/LPA.-V., 2003. P. 18.
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priemoné — laivas, kuris reikalauja kvalifikuoto valdymo ir techninés eksploatacijos. Be to, §i

transporto priemoné gali biiti naudojama tik vienam apibréztam tikslui, pvz., krovinio gabenimui.

1. 2. KROVINIU VEZIMO SUTARTIES POZYMIAI

Nagrinédami carterio ir konosamento bendruosius pozymius, matysime, kad dazniausiai
prekybinéje laivyboje naudojamos ju standartinés formos, ir vezimo sutartis sudaroma pagal i$
anksto paruostas salygas, nepaliekant prisijungusiai Saliai galimybés ju keisti. Taigi, Siuo atzvilgiu
kroviniy vezimo jiira sutartis linijinéje laivyboje, kur krovinio pervezimo sutartis vienaSaliskai
salygojama konkrecios laivybos linijos darbo salygu, priskiriama prisijungimo sutartims.

Tuo tarpu Carterio sutarti galima laikyti aipusémis derybomis sudaryta sutarti, uzpildant
Ivairiy organizacijy ir privaciy imoniy sukurtas tipines Carterio formas, kuriuose yra nurodomos
tipinés salygos.

Pagal sutarties sudarymo pobiidi kroviniy vezimo jira sutartis priskiriama vieSosioms
sutartims, kuriy samprata nusako CK 6. 161 str.: ,,VieSaja sutartimi laikoma sutartis, kuria sudaro
juridinis asmuo (verslininkas), teikiantis paslaugas ir parduodantis prekes visiems, kas tik kreipiasi
(transporto, rySiy, ir kt. organizacijos).” ,Juridinis asmuo (verslininkas), teikiantis vezimo
paslaugas, pripazistamas teikianciu vieSojo transporto paslaugas, jeigu jis pagal istatyma arba
leidima (licenzija) privalo vezti krovinius ar keleivius bet kurio asmens pageidavimu nustatytais
marSrutais ir nustatytu laiku.” (CK 6.812 str.). LR Prekybinés laivybos jstatymo 4 str. 4 d. nurodo :
,»Vezti keleivius ir krovinius jura tarptautiniais marsrutais turi teis¢ imongs, turin¢ios Vyriausybeés
igaliotos institucijos iSduota licencija verstis keleiviy ir kroviniy vezimu jura tarptautiniais
marSrutais. Licencijavimo taisykles tvirtina Vyriausybé“. ,Keleiviu vezimo laivais vidaus
vandenimis Lietuvos Respublikoje, keleiviy ir kroviniy vezimo laivais vidaus vandenimis
tarptautiniais marsrutais bei keleiviy ir kroviniy vezimo laivais jura tarptautiniais marSrutais
licencijavimo taisyklés nurodo, kad vezti keleivius ir krovinius laivais jura tarptautiniais marSrutais
turi teis¢ imonés, turinc¢ios Siy Taisykliy nustatyta tvarka iSduota licencija verstis keleiviy ir kroviniy
vezimu laivais jlira tarptautiniais marSrutais®,taisykliy 1.5.19.str. 17 punkte nurodytos licenzijy
rusys.

,UZ kroviniy, keleiviy ir bagazo vezima imamas uzmokestis, kuri nustato $alys susitarimu,
jeigu istatymas nenustato ko kita. Vezimo uzmokestis uz kroviniy, keleiviy ir bagazo vezima
vieSuoju transportu nustatomas pagal jstatymy nustatyta tvarka patvirtintus tarifus. “(CK 6.813 str.).

IS Sios formuluotés galima daryti iSvada, kad kroviniy vezimo sutartis yra atlygintiné, paprastai
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sudaroma siekiant komerciniy tiksly ir atitinka vezéjo — versininko versla. Uz kroviniy pervezima
jura linijinéje laivyboje kroviniy siuntéjai moka pagal vezéju nustatytus linijinius tarifus, kurie btina
periodiSkai skelbiami specialiuose leidiniuose, o Carterio atveju mokamas frachtas, kuri sudaro laivo
savininko einamosios iSlaidos, tokios, kaip laivo jgulos darbo uzmokestis, suvartoto kelionéje kuro
kaina ir laivo savininko pelno koeficientas. Jis paprastai nustatomas 3aliy susitarimu. Sis mokestis
gali biti apskaiCiuojamas pagal bendra bazing suma arba pagal pakrauto ir iSkrauto krovinio
kieki. ' Laivo valdytojas gali pasirinkti jam palankesni skai¢iavimo bida. Frachto dydis
apskai¢iuojamas pagal normas, taikomas kroviniy pakrovimo i laiva uoste ju pakrovimo i laiva
diena. Carterio atveju priimta mokeéti avansa.

Kadangi nauda i§ kroviniy pervezimo sutarties gauna tretysis asmuo - krovino gavéjas, nes
krovinys galutinai turi atitekti jo faktiniam valdymui, ja galima laikyti sutartimi tre¢iojo asmens
naudai (CK 6. 191 str.). Taciau literatiiroje sutinkama ir kity nuomoniuy: krovinio vezimo sutartis,
taip pat ir pervezant krovinius jura, yra laikoma ir triSale sutartimi, nes joje dalyvauja ir krovinio
gavejas, kuris prisijungia prie vezimo sutarties, atlikes konkliudentinius veiksmus, patvirtinanciais
savo sutikima prisiimti krovinio gavéjo pareigas bei naudotis jo teisémis.”’Tam, kad pritarti viena ar
kitai nuomonei, reikia atsizvelgti { tai, ar gavéjas, turi Sioje sutartyje prieSprieSiniy teisiy ir pareigy.
Tai atliksime, analizuodami gavéjo teises ir pareigas.

Ar kroviniy vezimo jura sutartis yra konsensualiné, ar realin¢? Teisin€je iteratiroje
sutinkamos skirtingos nuomonés: aplamai kroviniy vezimo sutart] vieni autoriai vertina kaip
konsensualing”' arba rusy teisinikai (Svarc), kiti (Makovskij, Chodunov ir kt.) kaip realing: kadangi
transportavimas nesukuria naujos daiktinés produkcijos, o tik perkelia jau sukurta produkta, tai
vezejo savo pareigos atlikimas priklauso nuo kitos Salies — siuntéjo pateikiamo krovino. Kol vezéjas
negavo Sio krovinio, jis negali garantuoti savo pagrindinés pareigos. Tik nuo $io momento veze¢jui
kyla atsakomybé uz krovinio praradima, sugadinima ar pavéluota pristatyma, o siuntéjui uz
neteisingai nurodyta krovini ar nelaiku sumokéta mokesti. Todé¢l krovinio vezimas ju nuomone
laikytinas realiniu sandoriu, nes pripazistamas sudarytu tik nuo suintéjo krovinio perdavimo
momento” .

Vertinat vezimo sutarti, sudaryta konosamento pagrindu, daugelio autoriaus poziiiriu tai yra

konsensualiné sutartis, ypa¢ tuo atveju, kai siuntéjas broniruoja vietas kroviniui ir tai apiformina

' Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004. P. 217.
? Drobitko O. Krovinio gavéjo teisiné padétis// Jurisprudencija, 2006 4(82). P. 30.

2l Ambrasiené D., Sinkevitius E. Vezéjo civiliné atsakomybé pagal Zenevos tarptautinio kroviniy vezimo keliais
sutarties konvencija ir jos draudimas. -Vilnius: Mykolo Romerio universitetas, 2004. P. 19.
** Bparunckuii M. 1., Burpsmckuit M. 1. JloroBopHoe mpaBo. -Mocksa: Craryt, 2004. C. 78.
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bukingnota. Rusy autorius A.Kalpin toki susitarima priskiria vienu i§ kroviniy pervezimo, sudarant
konosamenta, pogrupiu. Pagrindinis skirtumas nuo carterio islieka, nes vezéjas pats nusprendzia,
kokiose laivo patalpose turi biiti patalpintas krovinys. Tokia sutartis turi biiti laikoma konsensualine,
ir pervezimas pagal konosamenta gali buti pripazintas realine sutartimi tik tuo atveju, kai Saliy
susitarimas, kuriuo Salys iSreiSkia valia sudaryti pervezima ir ji apmokéti néra ankstesnis, nei
krovinio perdavimas“® Kiti rusy autoriy (Braginskij, Vitrianskij ) nuomone, bukingnota labiau
vertintina kaip preliminari krovinio vezimo sutartis. Konosamentas iSduodamas vez¢jo, pareikalavus
siuntéjui, ir vezéjui priémus krovini pervezimui. (142 str.RF PLK). Tas rodo Braginskij, Vitrianskij
nuomone, realy sutarties pobﬁdi.24 Carteris $iy autoriy nuomone yra konsensualiné sutartis, $alys
lgija teises ir pareigas nuo jos pasiraSymo momento. Lietuvos teisininkai Carterj taip pat priskiria
konsensualinéms sutartims, laikomoms sudarytoms nuo Saliy valios iSreiSkimo sudaryti tokia sutartj
momento.”

Misy nuomone, kroviniy pervezimo sutartis, tiek pagal Carteri, tiek sudarant konosamenta,
vertintina kaip konsensualiné sutartis, nes ji nesietina vien tik su krovinio perdavimu, pareiga
vezéjui tinkamai atlikti pervezima kyla dar siuntéjui neperdavus krovinio, t.y. pareiga pateikti
tinkama plaukiojimui laiva ir t.t. Vezéjo atsakomybé prasideda dar pasiruoSimo krovinio vezimui
metu, Salys igija teises ir pareigas nuo sutarties pasiraSymo momento.

Konosamentas yra laikytinas vienaSaliu dokumentu, ijrodan¢iu krovinio vezimo sutarties
sudaryma ir turinj, o Carteris - dviSalis dokumentas, kuriame abi Salys detaliai aptaria ir suderina
krovinio pervezimo sutarties salygas ir yra pasiraSomas dviejy (frachtininko ir frachtuotojo) Saliy
arba juy atstovy. LR PLI 3 str. 2 d. nurodo: ,,Laivo frachtavimo sutarti (Carterj) pasiraso laivo

valdytojas ir frachtuotojas arba jy atstovai.*
1. 3. KROVINIU VEZIMO JURA SUTARTIES DALYKAS (OBJEKTAS)
Kroviniy vezimo sutarties dalykas — paslaugos, kuris suteikia vezéjas, gabendamas krovinj.

Tai net tik paties krovinio vezimas, bet ir jo saugojimas, o kai kuriais atvejais ir pakrovimas,

iSkrovimas, pri¢émimas, iSdavimas ir pan. Kiekviena $iy paslaugy gali buti ir kity sutar¢iy dalyku

3 Bparunckuii M. 1., Burpsckuit M. H. JloroBopHoe npaso.Kuura sersepras. - Mocksa:CraryT, 2004. C. 416.
* Ten pat.

» Gineitis A. Krovinio veZimo jiira sutartinéms prievoléms taikytina teisé: daktaro dis.:soc. mokslai:teisé
(6F)/LPA.-V., 2003. P.49.
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(pvz., pasaugos), taCiau pervezimo esmg ir prigimti lemia jo tikslas — saugiai ir laiku nuvezti krovini
i paskyrimo vieta .Toks veZimo rezultatas ir sudaro vezimo sutarties dalyka.*®

Pagrindiniu kvalifikuojan¢iu kroviniy vezimo jiira sutarties pozymiu yra vezg€jo prisiimama
atlygintiné pareiga pristatyti kito asmens krovinj i§ vienos vietos i kita ir ten iSduoti ji turiniam
teis¢ ji gauti asmeniui. Tai yra pagrindiné ypatybé, atskirianti ja nuo kity sutar¢iy, sudaryty krovinio
transportavimo tikslu: 1) nuo navigaciniy, metiniy ir specialiyjy sutarciy , kurios nesukelia vezejui
pareigos pervezti konkrety krovini, o nustato pervezimo salyga nuvezti ji per tam tikra laika —
navigacija, metus ir t.t. 2) nuo frachtavimo sutarties laikui (taim carteriui), pagal kuria fractininkas
Isipareigoja uz uzmokesti suteikti kitai pusei laikinam naudojimuisi laiva; 3) nuo buksyravimo
sutarties, nes jos objektu néra krovinio gabenimas. Kadangi vezéjas tam tikra prasme leidzia
naudotis savo turtu (laivu) krovinio siuntéjui, galima pastebéti nuomos sutarties elementus. Be to,
galima {Zvelgti ir pasaugos elementus: vez¢jas prisiima krovinj ir atsako uz jo nei§saugojima nuo jo
priémimo momento iki iSdavimo turin€ia teis¢ gauti asmeniui, taciau Sias pareigas galima iSskirti
kaip antrines, nes pagrindiné vez¢jo pareiga iSlieka nugabenti ir perduoti sveika krovini.

Atskiriant krovinio vezimo sutart] nuo transporto nuomos sutarties, reikia atsizvelgti {
vezimo dokumentus, atlyginimo uz vezima paslaugas pobudi: paprastai transporto nuomos sutartyje
sutariamas atlyginimas uz nuvaziuota atstuma, o jei sutarties objektas yra krovinio pristatymas i
sutarta vieta uz sutarta kaing , tai yra laikoma krovinio vezimo sutartimi.

Kaip matome , krovinio vezimo jiira sutartis yra sudétingas santykis, kurio déka vezimo
sutartis pripazistama ypatinga sutartimi civiliniy sutarciy tarpe.

Carterio sutartis skiriasi nuo krovinio vezimo sutarties dalyko (prievoliy, isipareigojimuy)
ypatybémis: vezgjas (frachtuotojas ) neperima i§ siuntéjo nustatyto krovinio viety skaiCiaus
pervezimui, o siuntéjo (frachtininko ) pareiga yra suteikti visa ar dali transporto priemonés
perveZimui vienam arba keliems reisams. Taciau kai Carteris sudaromas siekiant tiesioginio teisinio
tikslo-pervezti krovini, nuo kurio ir priklauso sutarties teisiné prigimtis, jis taip pat laikytinas

krovinio vezimo sutartimi.

1. 4. KROVINIU VEZIMO JURA SUTARTIES SUBJEKTAI, JU TEISINIAI SANTYKIAL

Kroviniy vezimo jiira sutarties Salimis yra krovinio siuntéjas ir vez¢jas. Jau minéjome, kad

pagal Lietuvos Respublikos istatymus vez¢jas, vezantis krovinius tarptautiniais marSrutais gali biiti

% Ambrasiené D., Sinkevi¢ius E. , Bubliené D. Civiliné teisé. Prievoliy teisé. Vadovélis/red. Ambrasiené
D.,Baranauskas E. -Vilnius, 2004. P. 488.
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tik juridinis amuo, turintis licenzija, iSduota Valstybinés jury transporto inspekcijos prie Susisiekimo
ministerijos.

Reikia atkreipti démesi, kad vezéju Lietuvoje istatymai pripazista tik imones, Rusijoje
veze¢jais gali buti valstybinés, municipalinés imonés, o Angly-Amerikos teis¢je jiiros vezéjai
skirstomi | vieSuosius (common carrier) ir privacius (private carier), 1 kuriy sudétj jeina ir vezéjai,
neesantys laivo valdytojais.

Carterio Salys yra frachtuotojas ir laivo valdytojas. Frachtuotoju gali biiti laivo savininkas
arba asmuo, kuris paéme laiva laikinam naudojimui ir valdymui pervezti savo ar kity asmeny
krovinius. Laivo valdytojas - asmuo, eksploatuojantis laiva, neatsizvelgiant { tai, ar jis yra laivo
savininkas, ar juo naudojasi kitu teisétu pagrindu (LR PLI 2 str. 24 d.)

Taciau be iy iSvardinty Saliy, pervezime gali dalyvauti ir gavéjas (tuo atveju, kai jis ir
frachtuotojas arba siuntéjas néra vienas ir tas pats asmuo). Tuomet kroviniy pervezimo sutarties
dalyviais yra vezéjas (Carterio atveju frachtuotojas), siuntéjas (Carterio atveju frachtininkas) ir
gaveéjas , o sutarties Salimis yra vezg€jas (fractuotojas), siuntéjas (frachtininkas), o gavéjas —tai
tretysis asmuo, kurio naudai sudaryta sutartis.”’

Vezéju laikomas amuo, kuris savo vardu isipareigoja uz uzmokest{ nugabenti krovini {
paskyrimo uosta ir iSduoti ji gavéjui. LR Prekybinés laivybos istatymo 2 str. 27 p. nurodo, kad
vezgjas — laivo savininkas arba frachtuotojas, sudarantis vezimo jiira sutartj. Tokiu asmeniu gali biiti
ir laivo savininkas, ir kitas asmuo, eksploatuojantis laiva savo vardu jstatymo nustatyta tvarka ir
atitinkantis istatymy keliamus reikalavimus.

Carterio atveju vezéju vadinamas frachtuotojas, i kurio pareigas jeina pateikti visa laiva arba
jo dali krovinio pervezimui. Vadinasi, Salis, vykdanti pervezima, gali vienoje jiiros imon¢je biti
vienu metu frachtuotoju, kai sudaromas cCarteris ir vezéjas, kai iSduodamas konosamentas.

Antroji Carterio sutarties Salis yra frachtininkas (siunt¢jas). Krovinio savininkas gali pats
iSsiysti krovini ir buti arba laivo frachtininkas, arba krovinio siunté¢jas. Tiek frachtininkas, tiek
krovinio siuntéjas gali buti atskiri asmenys. Frachtininku pagal kai kurias pirkimo-pardavimo
salygas gali buti ir pirkéjas. Tokiu atveju prekés pardavéjas turés atgabenti ir pakrauti preke
(krovini) 1 pirkéjo uzfrachtuota laiva kaip krovinio siuntéjas, ir jam bus iSduotas konosamentas, ir
biitent jis bus atsakingas prie§ vez¢ja dél nuostoliy, kilusiy dél nelaiku perduoto krovinio, neteisingy

ar nepilny duomeny pateikimo. Taigi, tokia sutartis, sudaryta prekés pirkéjo ir laivo valdytojo, bus

" Epmonaes B.I'., Cusakos O.B. Mopckoe mpaso. YueGHoe moco6ue. - Mocksa, 2005. C. 87.
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laikoma frachtavimo sutartimi, o teisiniai santykiai tarp krovinio siuntéjo ir vez¢jo bty apibiidinami
kaip krovinio vezimo sutarties teisiniai santykiai.

Laivo valdytojas pagal LR Prekybinés laivybos istatymo 2 str. 24 d. yra asmuo,
eksploatuojantis laiva, neatsizvelgiant i tai, ar jis yra laivo savininkas , ar juo naudojasi kitu teisétu
pagrindu. Butent jis yra Carterio sutarties Salis. Laivo savininkas taip pat gali biiti laivo valdytoju,
eksploatuojanciu laiva, taciau, kai jis perduoda laiva naudojimui ir valdymui kitam asmeniui, jis
netenka laivo savininko statuso ir nedalyvauja teisiniuose pervezimo santykiuose. Taciau kai kuriais
atvejais jis, nebiidamas laivo savininku ir vezéju, visgi turi savarankiska teising reikSme¢ (pvz.,
atskirais atvejais jam kyla atsakomybé uz nuostolius, padarytus aplinkos Zzalai, vezant pavojingus
krovinius).

Asmuo, kuris turi teisg pareikalauti jam iSduoti teisiniais pagrindais krovini paskyrimo uoste,
vadinamas gavéju. Tai teisétas konosamento turétojas. Tolesn¢je darbo dalyje aptarsime, kas gali
biiti krovinio gavéjas vardinio, orderinio ir pareikstinio konosamento atvejais.

Carteryje nurodytos vezimo sutarties salygos reguliuoja teisinius santykius tarp frachtuotojo
(vezejo) ir frachtininko (siuntéjo) ir Sios salygos pagal bendra taisyklg néra privalomos gavéjui.
Taciau jeigu vezimui iSduotame konosamente yra nuoroda i atitinkama Ccarteri, tai salygos,
iSdéstytos Carteryje, tampa privalomomis kroviniui gauti, o kai tokios nuorodos néra, tai vezg&jo ir
gavejo santykiai reguliuojami tik konosamento salygomis. Rusijos istatymai numato biiting vez¢jo
pareiga iSduoti konosamenta, priémus jam krovini. Tokiu biidu Rusijos teis¢ leidzia krovinio
pervezima, iSdavus konosamenta be iforminto Carterio, bet neleidZia vezti krovinio tik su Carteriu,
neiSdavus konosamento. Imperatyvi nuostata, numatanti vez¢jo pareiga iSduoti konosamenta buvo
nustatyta ir LR PL] 1996 mety redakcijoje. Kitose Salyse krovinio pervezimas galimas tik Carterio
pagrindu, neisduodant konosamento, tokiu atveju pervezimo sutarties normos reguliuojamos
dispozityviai ir priklauso nuo $aliu susitarimo. Siuo metu tokia galimybé numatyta ir LR
istatymuose : pagal Hagos — Visbiu taisykliy 3 str. 3 p. numatyta: ,,Vez¢&jas, kapitonas arba vezéjo
agentas, priémes prekes, siuntéjo reikalavimu iSduoda siuntéjui konosamenta™. Pvz., konosamentas
nenaudojamas, kai ir krovinio siuntéjas, vezéjas, ir gavejas yra vienas ir tas pats asmuo.

Carterinis konosamentas nereguliuoja siuntéjo ir veZéjo santykiuy, nes tarp ju sudaryta
Carterio sutartis, bet perleidus konosamenta tre¢iam asmeniui, gavéjo ir veze€jo santykius reguliuos
tik konosamentas. Linijiniai konosamentai apsprendzia visy sutarties Saliy tarpusavio teisinius
santykius.

Konosamento, kuris iSduodamas kai yra sudaryta Carterio sutartis, atveju susidaro dveji
teisiniai santykiai: tarp laivo valdytojo ir frachtuotojo bei tarp laivo valdytojo ir gavejo (kai
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konosamento turétojas yra ne frachtuotojas, o krovinio gavéjas). Kadangi egzistuoja dvejopi teisiniai
santykiai, reikia atskirai nagrinéti abiems Sioms santykiuy grupéms budingus santykius. Laivo
valdytojas ir frachtuotojas yra Carterio Salys, tai ir jy teisiniai santykiai bus reguliuojami Carteriu, o
laivo valdytojo ir krovinio gavéjo, neesanciu Carterio Salimi, santykius reguliuos konosamentas
imperatyviomis teisés normomis.Tai patvirtina ir Hagos-Visbiu taisykliy Sstr. (atitinkamai

Hamburgo taisykliy 2. str. 3 p.)
1.4. KROVINIU VEZIMO JURA SALIU TEISES IR PAREIGOS

Jau aptaréme kriterijus, kuriais remiantis galima jvertinti sutariy pozymius ir ypatybes.
Sutarties turinys yra vienas i§ pagrindiniy kriterijy, kuris parodo, kokius isipareigojimus prisiima
sutarties Salys. Kiekviena Salis turi tik jai budingas teises ir pareigas, kurias galima biity suskirstyti |

pagrindines ir papildomas.

VEZEJO PAREIGOS
PAREIGOS, SUSIJUSIOS SU LAIVU

Svarbiausia ir pagrindiné vez¢jo pareiga - gabenti krovini, ji tinkamai saugoti ir atiduoti
gavejui.

LR Prekybinés laivybos istatymas reglamentuoja transporto priemoniy padavima krovinio
pakrovimui atskirai dviems krovinio vezimo atvejais: sudarant Carteri (pateikiant visa laiva, jo dali
arba atskiras patalpas) (PLI 39 str.1 d.) ir konosamento pagrindu (Hagos — Visbiu taisykliy 3 str. 1
d.) Abiem atvejais vez¢jas turi iki reiso pradzios parengti laiva tinkama laivybai.

Pagal Rusijos Federacijos PLK skirtingai konosamento ir Carterio atveju traktuojama laivo
pakrovimo vieta: Carterio atveju vezéjas turi pateikti laiva | nurodyta frachtuotojo krovinio
pakrovimo vieta, o konosamento atveju — krovinio pakrovimo vieta nustatoma vezéjo. Siuntéjas Siuo
atveju negali, neturi teisés sresti dél krovinio pakrovimo vietos (skirtingai nei Carterio atveju).
VeZzéjo pareigos dél laivo padavimo biidingos tik ¢arteriui
1.Tinkamo plaukiojimui laivo pateikimas.

Viena i§ vezéjo pareigy-iki reiso pradzios pateikti tinkama plaukiojimui laiva, t.y. vezéjas
prie§ reisa turi kaip protingas ir rupestingas vezéjas pasiripinti tinkama laivo bikle. Laivo
tinkamumas plaukioti apima ir jo triumy, Saldymo ir vésinimo kamery bei kity jo daliy, skirty
kroviniams vezti, tinkama parengima. Jeigu kroviniui dél jo savybiy reikalingi atitinkami specialis
irenginiai, vezéjo pareiga juos irengti. Hagos taisykliy 3 str. 1 p. nurodo, kad: ,, Vezéjas privalo pries

reisa ir jo pradzioje deramai kruopsciai: a) paruosti laiva, kad jis biity tinkamas plaukioti; b)
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tinkamai sukomplektuoti laivo igula, parengti laiva kelionei ir ji apriipinti; c¢) parengti triumus,
Saldymo ir vésinimo kameras bei visas kitas laivo dalis, kuriuose yra vezamos prekés, kad Sie biity
tinkami ir saugiis priimti, veZti ir i§saugoti prekes.” Sio straipsnio nuostatos yra imperatyvios ir $aliy
susitarimas, kuriuo vezéjas bty atleidziamas nuo pareigos tinkamai paruosti laiva iki reiso pradzios,
bty laikomos niekinémis.

Laivas laikomas techniSkai tinkamu plaukioti, jei jo korpusas, mechanizmai ir jrenginiai yra
tinkamos biiklés. Laivo tinkamumas plaukioti patvirtinamas ir irodymas — klasifikaciniy bendroviy ,
atliekanciy laivy techning priezitira ir apziiira, iSduoti dokumentai. Lietuvos Respublikos Saugios
laivybos istatymo 4 str. 1 d. nurodo, kad Lietuvos Respublikos vardu atlikti laivy techning prieziiira
bei apziiira vadovaujantis Lietuvos Respublikos tarptautinémis sutartimis, Lietuvos Respublikos
teisés aktais, kvalifikaciniy bendroviy taisyklémis ir iSduoti atitinkamus tai patvirtinancius
dokumentus turi teis¢ Susisiekimo ministro nustatyta tvarka Administracijos sprendimu jgaliotos
klasifikacinés bendrovés. Laivo tinkamumo plaukioti savoka suformuluota Sio [statymo 9 str.

Taciau ir tokie dokumentai, kurie patvirtina laivo tinkama techning biikle, negali absoliuciai
garantuoti jo tinkamumo plaukioti visam laikui, todé¢l laivo tinkamumas plaukioti turi biiti nustatytas
prie§ kiekvieng reisa, atsiZvelgiant | busimo plaukiojimo salygas t.y. laivas turi biiti paruostas
saugiam plaukiojimui konkrefiam geografiniam rajonui, numatytam frachtavimo arba kroviniy
vezimo sutartyje.

Laivas pagal Hagos — Visbiu taisykles turi biiti paruostas tinkamam plaukiojimui pries$ reisa
ir jo pradZioje. PraktiSkai beveik visose valstybése tai reiSkia perioda nuo pakrovimo operacijos
pradzios iki laivo i§vykimo i reisa.”® Reisas laikomas pradétas ne nuo to momento, kai laivas palicka
uosto ribas, 0 nuo to momento, kai jis palicka pakrovimo vieta, prie§ i§vykdamas { jira.”

Carterio atveju laivo valdytojas privalo perduoti laiva tokios biiklés, kad jis tikty tikslams,
numatytiems sutartyje (PL] 39 str. 1 d.).

Atsizvelgiant 1 Siuos reikalavimus, vezéjui kyla atsakomybé, jeigu krovinys sugadintas dél
pateikto netinkamo plaukiojimui laivo. Taciau jis gali buti atleistas nuo atsakomybes, jei irodys, kad,
biidamas tinkamai riipestingu, laivo netinkamumo plaukioti jis galéjo nenustatyti dél paslépty
defekty t.y. jis privalo jrodyti dvi salygas: 1) kad jis parodé reikalaujama rupestinguma d¢l laivo
tinkamumo plaukioti ir 2) toks laivo defektas negal¢jo biiti pastebétas, net ir esant tokiam vezgjo
ripestingumui. Lietuvos Apeliacinis teismas civilinéje byloje Nr.2A-111/2006 nurodé: “Vertindama

faktines aplinkybes, dél kuriy buvo pavéluotai pristatytas krovinys kolegija atsizvelgia i tai, kad prie

¥ Epmonaes B.I'., Cusakos O.B. MexmyHapo/Hoe yacTHoOe mpaso. -Mockaa, 2000. C. 102.

* Ten pat.

18



zarnos, sukélusios gaisra, trikimo, vezéjas neprisidéjo ir tame néra kaltés, tai yra techniné rizika.
Auksto spaudimo zarna triikko kelyje, kiek bebiity riipestingas, vezéjas nutrukusios zarnos defekto,
pastebéti negaléjo.**°

2. Reikalavimai, keliami laivo jgulai.

Laivo igulai keliamus reikalavimus nusako Lietuvos Respublikos Saugios laivybos istatymo
12 str. ir Prekybinés laivybos istatymo 11 str.2 d. [gula turi atitikti ir tarptautinése teisés normose
nustatytus reikalavimus dél minimalios igulos sudéties pagal 1974 m. tarptauting konvencijq dél
zmogaus gyvybés apsaugos juroje (SOLAS 74). Laivas privalo turéti laivo igulos minimumo
liudijima, jo igula turi atitikti keliamus kompetencijos reikalvimus.

3. Sutartyje numatyto laivo pateikimas.

Vezgjas privalo pateikti ta laiva, dél kurio susitarta, taciau sutartis gali ir numatyti laivo
pakeitima (substituta). Taciau ir §is laivas turi atitikti visus reikalavimus dél tinkamumo plaukioti.

4. Laivo pateikimas laiku.

Laivas laikomas atvykusiu, kai yra jvykdytos $ios salygos: laivas atvyksta | paskyrimo vieta,
jis yra pasiruoses pakrauti arba iSkrauti krovini ir pateiktas pasiraSymui praneSimas (notis) dé¢l lavo
pasiruo$imo iSkrovimo operacijai, kuri pateikia vez¢jas rastu, nurodydamas priémimo datg ir tiksly
laika, nuo kada laivas faktiskai gali biiti naudojamas frachtuotojo.

Jei neiSpildyta tinkamo plaukiojimui laivo pateikimo salyga, vezéjas gali nutraukti sutartj ir
pareikalauti nuostoliy atlyginimo (LR PLI 26 str.).

PAREIGOS, SUSIJUSIOS SU KROVINIU

Pagal Hagos konvencijos 3str. 2 d., vezéjas privalo tinkamai ir ripestingai pakrauti, tvarkyti,
sukrauti ir iSkrauti krovini. Kroviniai laive sukraunami laivo kapitono nuozitra ( LR PL[ 22 str. 1
d.), ty. pagal krovimo plana, patvirtinta kapitono. Vezéjas atsakingas uz teisinga krovinio
18déstyma, jo pritvirtinima ir separacija. Be krovinio siunt¢jo rastiSko sutikimo denyje krovinys
negali biiti patalpintas. Jeigu vezéjas savo nuoziiira pakrové krovinius i deni, jis atsako uz kroviniy
praradima, sugadinima ar pavélavima krovinius pristatyti i paskirties uosta, jei tai atsitiko dél
kroviniy vezimo denyje (LR PL] 22 str. 2 d.).

VeZéjas turi nuvezti krovini per sutarta laika arba per protinga laika. Jis turi patikimai
saugoti krovinj ir juo riipintis, panaudoti reikiamas priemones krovinio geros biiklés palaikymui:

stebéti triumy stovi, ventiliacijos ir temperattiros rezimus.

3 Lietuvos Apeliacinio teismo 2006 m. geguzés 9 d. nutartis civilingje byloje UAB ,, Kopra“ v. UAB ,,, Baltic
Fowarding and Shiping “, Nr. 2A-111/2006, kat. 44.5.1; 61.//www.litlex.lt prisijungimo laikas 2006-11-21
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Krovinio iskrovimas turi buti atlickamas pagal atskirus konosamentus, o krovinio iSdavimas
turintiems teisg ji gauti asmenims - pagal atskirus pateiktus konosamentus.

Uz Sios pareigos pazeidima vezéjui kyla atsakomybe , kuri baigiasi tuo momentu, kai krovini
priima gaveéjas.

Reisinio carterio atveju frachtuotojas isipareigoja nugabenti krovini sutartu laivu vienu ar
keliais reisais, o frahtininkas pats arba kity asmeny — ekspeditoriy , krovinio ekspeditoriy — pagalba
isipareigoja perduoti §i krovini laivo valdytojui ir uzmokéti frachta, jei nesusitarta kitaip.

PAREIGOS, SUSIJUSIOS SU KONOSAMENTO ISDAVIMU

Hagos konvencijos 3 str. 3 d.nurodo vezéjo pareiga iSduoti, siuntéjui pareikalavus,
konosamenta, kuriame nurodyti duomenis pagal siuntéjo pateiktus pakrovimo orderi, Sturmano
pakvitavimg ir pan. Frachtuotojas taip pat turi teis¢ savo vardu sudarydamas vezimo jiira sutartis,
i8duoti konosamentus ar kitus juos pakei¢iancius dokumentus.

PAREIGOS, SUSIJUSIOS SU PLAUKIMO KELIU

Vezéjas turi plaukti | paskyrimo uosta, laikydamasis protingo kelio sutarto reiso atzvilgiu.
Planuoto, numatyto, pripazinto ir paskelbto kelio nesilaikymas yra vadinamas deviacija (lot. deviatio
— nuokrypis) ir ji sukelia vezéjo atsakomybe uz padarytus dél jos nuostolius kroviniui. Deviacija
galima, gelbstint ar bandant gelbéti gyvybe ar turta jiroje arba esant kitom pagristam nuokrypiui
(Hagos taisykliy 4 str. 4 d.) Kitas pagristas nuokrypis pripazistamas toks, kuriam nepristarauty bet
koks protingas vezejas, pvz., karo veiksmai, blokada, ledy sangriida, taip pat ligonis laive ir pan.

VEZEJO TEISES

Pagrindiné vez¢jo teisé yra teis¢ gauti atlyginima uz suteiktas paslaugas.

Vezéjas turi teise nenurodyti prekiy zenkly, kiekio, skaiciaus ar svorio, jei jis turi pagrindo
manyti, kad Sie duomenys netiksliai apibiidina gautas prekes arba jis neturé¢jo tam patikrinti tinkamuy
priemoniy (Hagos konvencija 3 str. 3 d.)

VeZzéjas turi teisg be kompensacijos sunaikinti arba kitaip nukenksminti pavojinga krovini,
kuris buvo pateiktas vezti, veZéjui nezinant apie tokias krovinio savybes (Hagos taisyklés 4 str. 6 d).
Vezéjui zinant apie vezamo krovinio pavojingas savybes ir sutikus ji vezti, jis gali pasielgti taip pat.

VeZéjas turi teisg sulaikyti krovinio iSdavima, jeigu bus nesumokéti visi mokéjimai, susijg su
krovinio pervezimu (LR PLI 23 str. 2 d.). Jeigu pakrauty kroviniy verté¢ nepadengia frachto ir kity
vezéjo islaidy, o kroviniy siuntéjas nesumokéjo viso frachto pries§ laivui iSplaukiant i§ uosto ir
nepateiké mokéjimo garantiju, vezeéjas turi teise¢ nutraukti kroviniy vezimo jura sutartj, iSkrauti 18
laivo krovinius ir pareikalauti sumokéti jam pusg sutarto frachto, uzmokesti uz laivo prastova, jeigu

ji buvo, taip pat kitas vezejo dél to iSleistas sumas (LR PLI 23 str. 4 d.). Juros vezéjo teisé reikalauti
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1§ krovinio savininko prievolés uztikrinimo yra tam tikra prasme privilegijuota, palyginus su kitais
vezgjais, nes jis turi teis¢ reikalauti 1§ krovinio siunt¢jo ikeisti vezimui pateikiamus krovinius (LR
PLI 24 str.) ir gali realizuoti krovinius be hipotekos istaigy pagalbos, pries tai rastu ispéjes kroviniy
siuntéjq arba frachtuotoja ir kroviniy gavéja.

Carterio atveju frachtuotojas turi teis¢ savo vardu sudaryti vezimo jiira sutartis, i§duoti
konosamentus ir juos pakeic¢ian¢ius dokumentus (LR PLI 39 str. 3 d.), jis turi teis¢ laivo kapitonui
duoti nurodymus dél laivo naudojimo laivo frachtavimo sutartyje (Carteryje) numatytiems tikslams.
Uz vezimo metu ne dél vezéjo kaltés prarastus ar suzalotus krovinius mokamas visas frachtas. Uz
krovinius, prarastus dél laivo avarijos, kito nelaimingo atsitikimo arba laivo prievartinio uzgrobimo,
frachtas nemokamas. Jeigu kroviniai buvo iSgelbéti, vezéjas turi teis¢ 1 frachta, kurio dydis

proporcingas laivo su kroviniais nuplauktam nuotoliui(LR PL] 23 str. 5 d.).

SIUNTEJO PAREIGOS

Viena i$ pagrindiniy siuntéjo pareigy, buidinga ir Carterio, ir konosamento atveju—paruosti

krovinj, ji tinkamai jpakuoti ir pazyméti pagal reikalaujamus standartus, technines salygas ar
salygas, kurios yra numatytos kroviniy vezimo jira sutartyje (LR PLI 20 str.). Krovinys laikomas
paruostu, jei siuntéjas gali ji pateikti nustatytu pakrovimo laiku { sutarta vieta, nepriklausomai nuo
to, kur tuo metu yra tas krovinys®'. Siuntéjas turi pateikti savo saskaita visas reikiamas pakrovimui,
tvirtinimui, pervezimui ir iSkrovimui medziagas ir irenginius.
Kiekvienai krovinio partijai siuntéjas perduoda vezéjui pakrovimo orderi ar kita dokumenta,
kuriuose uz pateikiamy duomeny teisinguma ir tiksluma jis yra atsakingas prie$ vezéja. Taip pat jis
turi perduoti ir kitus, susijusius su kroviniu dokumentus pagal uosto, muitinés, sanitarijos ir kt.
reikalavimus. Kilus vez¢jo nuostoliams dél Siy dokumenty, pateikus juos nelaiku, neteisingai ar
nepilnai, atsakomybé tenka juos pateikusiam siuntéjui (LR PLI 15 str. 3 d.).

Gali buti sutarties nutraukimas ir sutarties vykdymo apsunkinimas, kai Salys gali atsisakyti
vykdyti sutarti. Jei sutartis nutraukiama reiso metu, siuntéjui ar frachtuotojui kyla atsakomybé
sumokeéti vezejui visus nuostolius uz krovini, tame tarpe jo iSkrovima, frachta proporcinga faktiskai
praplauktam keliui (LR PL] 25, 26 str.).

Pagrindiné siuntéjo pareiga (Carterio atveju-frachtininko)-sumokeéti pilng frachta, jo
sumokeéjimo vieta ir laika Salys gali nustatyti dispozityviai: i§vykstant kroviniui arba jam atplaukus

arba po krovinio patikrinimo. Paskutiniais dviem atvejais paprastai mokamas avansas.

31 Epmonaes B.I'., CuBakoB O.B. MexnyHapoanoe yactHoe npaBo. -Mocksa, 2000. C. 105.
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SIUNTEJO TEISES
Carterio atveju siuntéjas turi teise gauti dispaca- premija, kurig laivo valdytojas sumoka
frachtuotojui uz pirmalaiki krovinio pakrovima arba iSkrovima, taip pat gali biiti nustatytas specifiné

bauda vez&jui uz prastova — demeredzas.

GAVEJO PAREIGOS IR TEISES

Krovinio vezimo sutartyje siuntéjas ir vezéjas i§ karto numato konkretaus asmens - krovinio
gavéjo istojimo galimybg sudarant sutart] krovinio gavéjui budingomis salygomis, turinciam kitus
teisinius, o ne transporto santykius su krovinio siuntéju. Taigi, pagal sutarties sudarymo dinamika
krovinio vezimo jiira sutartj , analogiSkai kaip ir aplamai krovinio vezimo sutartj, galima padalinti i
du etapus: 1) sutarties sudarymas tarp siuntéjo ir vez¢jo ir 2) krovinio gavejo prisijungimas prie
sutarties. ** Literatiiroje sutinkama nuomoné (autoriaus Vitrianskij), kad egzistuoja tokios teisinés
sistemos, kuriose krovinio gavéjas pripazistamas krovinio vezimo sutarties Salimi ten, kur transporto
dokumentai naudojami kaip vardiniai vertybiniai popieriai ir vez¢jas, sudarydamas sutartj, prisiima
isipareigojimus i karto ne krovinio gavéjui, o vertybinio popieriaus savininkui®. Taigi, galima
teigti, kad krovinio vezimo jiira sutartyje yra galimyb¢ prisijungti prie jos gavéjui (kai jis ir siuntéjas
nesutampa) ir Sia prasme sutartj galima laikyti prisijungimo sutartimi krovinio gavéjo atzvilgiu.

Krovinio gavéjo teisiné padétis, skirtingai nei krovinio siuntéjo ir vezejo, kelia daug
diskusijy, taciau butent jo teisiné padétis ir lemia iSskirting, specifing krovinio vezimo jiira sutarties
padéti civiliniy sutarciy tarpe.

Gavéjo pareiga — apmokéti vezéjui iSlaidas, kilusias dél krovinio pervezimo, uzmokéti uz
laivo prastova iSkrovimo uoste, o jei tai numatyta konosamente ar kitam dokumente — sumokéti
frachta ir mokestj uz prastova pakrovimo uoste (demeredza) (PLI 2 str.4d.).

Vezant krovini pagal konosamenta, gavejas iki galutinai priimant krovini apie pastebéta jo
trakuma arba pazeidima turi pareiksti vezéjui rastu. Jei jis tokio iraSo nepadaro, laikoma, kad
iSduotas krovinys atitinka konosamente nurodytiems duomenims ir jrodiné¢jimo nasta, kilus gincui
tarp Saliy tenka gavéjui.

Carterio sutartimi gavéjui gali bati nustatyta pareiga sumokéti mokestj uz krovinio vezima ir

tokiu atveju jis privalo sumokéti visa frachta ar jo dalj, taip pat apmokéti visas kitas su kroviniu

32 Drobitko O. Kroviniy multimodaliniai vezimai: teisiniai aspektai: daktaro dis.: soc. mokslai, teisé
(6F)/LPA .- V., 2006.P. 71.

33 Bparunckuii M. W., Burpsauckuii 1. U. JJoroBoproe npaso.Kuura uerepras. - Mocksa:Cratyt, 2004. P. 292/
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susijusias biitinas i§laidas.LR PL] 23 str. 3 d. numato: ,,Carterio atveju gavéjo pareigos: apmokéti
frachta, jei jis yra dar neapmokeétas, iSkrauti krovinj, jei tai numatyta sutartyje. Frachta ir kitus
vezéjui priklausancius mokéjimus sumoka kroviniy siuntéjas arba frachtuotojas, jeigu kroviniy
vezimo jura sutartimi tie mokéjimai néra perkelti kroviniy gavéjui.””

Kaip matome, tam tikras pareigas, pervezant krovini jura gali turéti ir krovinio gavéjas. Uz
Siy pareigy nevykdyma veZzéjui suteikiama teisé sulaikyti krovini iki bus sumokéta visa suma. Todél
galima teigti, kad krovinio vezimo jiira sutartis gali buti laikoma ir triSale sutartimi, kurioje gali buti
nurodytos tam tikros gavéjo pareigos, kai tuo tarpu i§ sutarties tre¢iajam asmeniui atsiranda tik
teises™*

DALYVAVIMAS LAIVO VALDYME

Frachtuotojas laivo kapitonui turi teis¢ duoti nurodymus dél laivo naudojimo laivo
frachtavimo sutartyje (Carteryje) numatytiems tikslams, taciau frachtuotojas laivo kapitonui neturi
teisés duoti nurodymy dél tvarkos laive, laivo jgulos komplektavimo, taip pat dél laivo valdymo (LR
PLI 37 str. 3 d.)

Tiek laiko, tiek reisinio Carterio atveju navigaciniuose — techniniuose santykiuose laivo
ekipazas pakliista laivo valdytojui, kuriam tenka ir laivo paZzeidimo ar zities rizika, taip pat
komerciné rizika. Laivo valdytojui priklauso ir laivo valdymo teis¢. Taciau laivo eksploatacijos
i8laidos ir teis¢ naudotis laivu laiko Carterio atveju priklauso frachtininkui, o reiso Carterio atveju —

laivo valdytojui.

1.5. KROVINIU VEZIMO JURA SUTARTIES FORMA.

Kroviniy vezimo jiira sutartis sudaroma rastu, konosamento surasymas yra vez¢jo pareiga.
Jame nurodoma esmin¢ salyga- nurodoma vezimo sutartj reguliuojanti teis¢ (t.y. nurodymas, kad
sutartis remiasi konvencijos nuostatomis).

Pagal forma skiriami ilgos formos konosamenta, kuriame visos pervezimo salygos iSdéstytos
kitoje pus¢je ir trumpos formos konosamentai (' Short form of b/l), kuriame padaroma nuoroda i
visas pervezimo sutarties salygas, iSdéstytas atskirame dokumente (tokio konosamento antroji pusé
yra §vari). Jo gerojoje puséje yra nuoroda apie standartiniy salygy taikyma pervezimui. Jis laikomas
krovinio, priimto pervezimui, konosamentu, o padarius jame irasa “pakrauta i deni”, jis gali buti

laikomas borto konosamentu su visom i§ to kylan¢iom teisiném pasekmém. Vezimo sutarti,

3 Drobitko O. Krovinio gavéjo teisiné padétis// Jurisprudencija, 2006. Nr. 4(82).P. 28.
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patvirtinta konosamentu, sudaro keletas dokumenty: siuntéjo pavedimas pervezti krovini, ivairlis
susij¢ su krovinio iSsiuntimu Zodiniai ir raSytiniai patvarkymai, reklama , bukingnota, vezimo tarifai,
pagaliau pats konosamentas.

Informaciniy technologiju iSsivystymas leido atsirasti ir elektroninei konosamento formai,
taip vadinamam elekrtoniniam konosamentui. 1990 metais Tarptautinis jirinis komitetas sukiiré
Elektroniniy konosamenty taisykles. Tokia elektroniné forma taikoma tik Salims susitarus.

Reikia atkreipti démesi, kad Hagos—Visbiu taisyklés nenumato galimybés patvirtinti
konosamenta paraSu, naudojantis elektroninémis rySio priemonémis, o Hamburgo taisyklése tokia
galimybé numatyta, su salyga, kad tai neprieStarauja konosamenta iSduodancios valstybés
istatymams (14 str. 3 p.).

Laivo frachtavimo sutartis (Carteris) taip pat sudaroma rastu (LR PLI 37 str. 1d.). Laivo
frachtavimo sutartyje (Carteryje) turi biiti nurodytos sutarties Salys, laivo pavadinimas, frachto dydis,
numatomas vezti krovinys. Saliy susitarimu j laivo frachtavimo sutartj (Sarterj) gali biiti jraSomos ir
kitos salygos. Paprastai Carter] sudaro daugiau nei 40 punkty, kurie smulkiai reguliuoja vezimo
taisykles. Carteryje visada nurodomi duomenys apie krovinj. Standartinis ¢arterio tekstas neleidzia

keisti krovinio.

3. KROVINIU VEZIMO JURA TEISINIS REGULIAVIMAS

3.1. TARPTAUTINIO REGULIAVIMO REZIMAI

Sioje darbo dalyje detaliau paanalizuosime tarptautinio teisinio reguliavimo reZimus,
taikomus kroviniy vezimui jiira.

Tarptautiné jiry organizacija jau kurj laika uZsiima tarptautiniy pervezimy jira teisiniy
normy unifikavimu tarptautiniu mastu. Nelygios Saliy vez¢jo ir krovinio savininko galimybés
derétis, pervazant krovinius jiira ir vez&jui pasirasant bei iSduodant vezimo dokumenta, naudojama
sudarant kroviniy vezimo sutart] - konosamenta - pareikalavo tam tikry sutarties laisvés principu
apribojimo. Konosamentas dar XIX amZiaus viduryje tapo Anglijos kroviniy vezéjy ir JAV kroviniy
valdytoju gino objektu ir tai buvo viena i§ priezas¢iy, paskatinusiy jurines valstybes priimti
tarptautines konvencijas dél kai kuriy teisés normuy, susijusiy su konosamentu, suvienodinimo.

Kita Sio reiSkinio priezastis besivystant tarptautinei prekybai buvo tai, kad konosamento,
kaip apyvartinio dokumento reik§me¢ (apie ja kalbésime véliau), mazino vezéjo atsakomybeés
nebuvimas. Neesant vez¢jo atsakomybés vezant krovinius, bankai negal¢jo iSduoti kredita ikeitus
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konosamenta, o draudimo kompanijos atsisakydavo apdrausti tokius krovinius. Taigi, ir komercinés
salygos reikalavo jvesti kroviniy vezimo sutartj reguliuojanc¢ias vieningas unifikuotas teisé€s normas.

Svarbiausi §io tarptautiniy teis€s normy, susijusiy su konosamentu, unifikavimo proceso
etapai buvo Sie.

Kaip kompromisas tarp kroviniy savininky bei vezéju interesy 1924 m. rugpjicio 25 d.
Briuselyje priimta Tarptautiné konvencija dél kai kuriy teisés normu, susijusiy su konosamentu,
unifikavimo. Antrasis jos pavadinimas yra Hagos taisyklés, nes konvencijos pagrinda sudaré
taisyklés, priimtos 1921 mety rugs¢jo ménesj tarptautinés teises asociacijos sesijoje dél krovinio
vezimo pagal konosamenta. Hagos taisyklés isigaliojo 1931 metais birzelio 2 diena. Jomis siekta
suvienodinti tik kai kurias konosamentus reguliuojancias taisykles. Konvencija jtvirtino tam tikras
konosamenty standartines salygas: ji nustaté konosamento iSdavimo tvarka, jo turini, krovinio
siuntéjo, gavéjo ir vezéjo teises ir pareigas, ja nustatyta vez¢jo atsakomybés apimtis, ji pateike
aplinkybiy, Salinanc¢iy vezéjo atsakomybeg uz krovinio praradima ar sugadinima saraSa, taip pat
maksimaly kvotos dydi uz krovinio praradima ar sugadinima, kai tokio krovinio verté konosamente
nenurodyta. Taciau Sia konvencija nepavyko paSalinti nacionaliniy istatymy kolizijos, ji buvo
kritikuojamos uz neaiSkumus d¢l laikotarpio, kuriuo krovinys laikomas esantis vezéjo atsakomybéje,
taip pat dél vezéjo atsakomybés ir jos ribojimo dydzio.

1968 metais buvo priimtas Briuselio protokolas, papildantis ir pakei¢iantis minéta
konvencija (Visbiu taisyklés). Visbiu taisyklés isigaliojo 1978 metais gruodzio 6 diena. Briuselio
konvencija priimtos taisyklés su pakeitimais, {vestais Briuselio protokolu vadinamos Hagos-Visbiu
taisyklémis. Apie 24 valstybés yra ratifikavusios Briuselio konvencija dél kai kuriy teisés normuy,
susijusiy su konosamentu, unifikavimo su papildandiu ir pakei¢ianéiu ja Briuselo protokolu. Siuo
metu tai yra pagrindinis teisinis aktas, reguliuojantis teisinius santykius, atsirandancius i§ kroviniy
vezimo jira sutarties. Taciau ir Sie pakeitimai nepaSalino visy prieStaravimy, o besivystancios Salys,
kuriy dauguma atstovavo kroviniy gavéjus, ir toliau sieké perziiiréti jau esamas ir priimti naujas
kroviniy pervezimo jiira taisykles, kurios kelty didesnius reikalavimus kroviniy vezéjams. 1978
metais Hamburge JTO priémé nauja konvencija dél kroviniy vezimo jura, kitaip vadinama
Hamburgo taisyklémis, kuri isigaliojo 1992 metais. Taciau tik nedaugelis valstybiy ratifikavo Sia
konvencija, daugiausia tai Azijos ir Afrikos Salys. Didzioji dauguma iSsivysciusiy valstybiu (ju tarpe
ir Lietuva) prie Hamburgo taisykliy neprisijungé, tuo tarpu Hagos taisykliy dalyvémis yra apie 60
valstybiy. Daug jiriniy valstybiy, nors ir néra 1924 mety konvencijos dalyvémis, bet suderino savo
nacionaling teisg, atsizvelgdamos { jos taisykles, t.y. praktiSkai inkorporavo Hagos taisykles i savo

nacionaling teisg, pvz., buvusios TSRS, kurios sudétyje buvo ir Lietuva, 1968 m. iSleistame
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Prekybinés laivybos kodekso VIII skyriuje Hagos taisyklés praktiSkai buvo inkorporuotos i
nacionaling teise. Siy taisykliy populiaruma lémé ir tai, kad subjektai laisva valia galéjo jas
inkorporuoti i veZimo sutarties salygas.

Taigi, Siuo metu yra 3 pagrindiniai tarptautinio kroviniy pervezimo jiira teisinio reguliavimo
rezimai: Hagos taisyklés, Hagos — Visbiu taisyklés ir Hamburgo taisyklés. Jie apima svarbiausius
prekybinés laivybos klausimus. Rezimy skirtumai atsispindi apibréziant ju taikymo sriti, pervezimo
savoka, t.y. laikotarpi, per kuri krovinys yra laikomas esantis vezéjo atsakomybéje, (vezéjo
atsakomybés atsiradimo momenta), konosamento suraSymo tvarka ir jo rekvizitus, vezgjo
atsakomybés salygas ir vezéjo atleidimo nuo jos salygas, reikalavimy pateikimo vezéjui tvarka ir kt.

Galima iSskirti Siuos pagrindinius visy triju rezimy skirtumus:

a)taisykliy reguliavimo sfera ir taikymo apimtis

Hagos taisyklése numatyta, kad jos taikomos bet kuriam konosamentui, iSduotam vienoje i§
susitarian¢iy valstybiy (10 str.), Visbiu taisyklés nepakeité reguliavimo sferos, bet keité taisykliu
taikymo apimtj: jos nuostatos taikomos, jei konosamentas iSduotas susitariancioje valstybéje, arba
iSvykimo uostas yra susitariancioje valstybéje, arba sutartyje sutarta, kad jai biity taikomos Sios
taisyklés arba valstybés teisé, kurios sudétine dalimi yra Sios taisyklés (5 str.). Hamburgo taisyklés
suformuluotos taip, kad jos taikomos nepriklausomai nuo laivo, vezéjo, faktinio vezéjo, krovinio
siuntéjo ir gavejo, suinteresuoto asmens nacionalinés priklausomybés tais atvejais, jei vezimo
sutartyje nurodytas pakrovimo uostas arba iSkrovimo uostas yra valstybéje Konvencijos dalyvéje (2
str.).” Tai Zymiai prapledia konvencijos taikymo sritj, nes tam tikrom aplinkybém ji turéty bt
taikoma, net jei laivo véliavos valstybé néra konvencijos dalyve. Hamburgo taisyklés iSpléte ir
taisykliy reguliavimo sfera. Jos taikomos ir vezimo sutartims, iformintoms dokumentais, neturinéiy
vezamy prekiy apyvartinés funkcijos (pvz., jiiriniams vaztaras¢iams, bukingnotoms), taip pat , kaip
ir Hagos taisyklés konosamentams, iSduotiems ¢arterio pagrindu (1 str. 7 p.) .

b) pervezimo momentas, numatantis vezéjo atsakomybés atsiradimq

Hagos - Visbiu taisyklés numato vez¢jo atsakomybeg nuo momento, kai kroviniai pakraunami
1 laiva iki momento, kai jie iSkraunami i$ laivo (1 str.), Hamburgo taisyklés — nuo vezéjo krovinio
priémimo pakrovimo uoste iki gavéjo krovinio priémimo paskirties uoste (4 str.), t. y. Hamburgo
taisykles iSplecia §j laikotarpi, per kurj gali kilti vezéjo atsakomybé.

¢) konosamento surasymo tvarka ir jo rekvizitai

3% Epmomnaes B.I'., Cusakos O.B. Mopckoe npaso. Yue6roe mocobue. - Mockaa, 2005. C. 97.
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Hagos - Visbiu taisyklése konosamento rekvizitai iSdéstyti trim apibendrinanciais punktais (
3 str. 3 d.), o Hamburgo taisyklése nurodyta 13 bitiny konosamenty rekvizity (15 str.).

Hagos - Visbiu taisyklés nenumato elektroninio konosamento naudojimo galimybés, o
Hamburgo taisyklés tokia galimybg numato (14 str. 3 p.).

d) krovinio samprata

Hamburgo taisyklése krovinio samprata apima ir gyviinus, taip pat jose yra detalizuoti
konteineriniy kroviniy gabenimo ypatumai. Hagos - Visbiu taisyklés nereglamentuoja kroviniy
vezimo denyje, tiesioginio gabenimo, pavojingy kroviniy gabenimo, o Hamburgo taisyklése tos
salygos numatytos ( 9 str., 11 str., 13 str.)

e) vezéjo atsakomybés kilimo sqlygos
Hagos - Visbiu taisyklés numato juy nuostaty taikyma tik tiesioginiam vez&jui, tuo tarpu Hamburgo
taisyklése reglamentuojami tiek vezejo, tiek faktinio vezéjo atsakomybés klausimai (1 str.1p., 2p.,10
str., 11str.)

f) vezéjo atleidimo nuo atsakomybés sqlygos

Hagos - Visbiu taisyklés vezéjo atsakomybes Salinancios aplinkybes iSdéstytos 17 punktais (
4 str. 1 d.), kuriuose yra ir specifiné aplinkybe — ,,navigacin¢ klaida®, kuri yra labiausiai gin€ytina
krovinio savininky ir galy gale panaikinta Hamburgo taisyklése. Termino “navigaciné klaida”
pirmtakas istoriskai atsirado dar XIX amziuje Anglijoje kaip netobuly navigacinés ir laivy statybos
tehnikos pasekmé, taCiau esant Siy dienuy tchnikos progresui, toks reikalavimas tapo nepagristas.
Todél keitési “navigacinés klaidos” samprata : dabar ji reiskia tik kapitono, laivo ekipazo, locmano
ir kity laivo valdytojo darbuotojuy neatsarguma, valdant laiva. Jos priezastis gali biiti ne tik Siy
asmeny gebéjimai, patyrimo stoka, bet ir iSoriniai faktoriai, navigaciniés technikos netobulumas.
Taciau krovinio savininkams pavyko pasiekti kita susitarima: veZéjas neatleidziamas nuo
atsakomybeés, esant kapitono, laivo ekipaZo ir kiti laivo valdytojo darbuotoju neatsargumui priimant,
pakraunant, patalpinant, saugant ir iSkraunant bei atiduodant krovinj.

Navigacing klaida reikia skirti nuo “komercinés klaidos”, kuri laivo valdytojo nuo
atsakomybés neatleidzia. Be to, zala, padaryta treCiam asmeniui, pvz., susidirus laivams dél
navigacinés klaidos, neatleidzia laivo valdytojo nuo atsakomybés dé¢l Zalos, padarytos kroviniui,
vezamam nukentéjusiu laivu.

Hamburgo taisyklése vezéjo atsakomybés pagrindai suformuoti naudojant apibendrinancias
nuostatas (5 str.), néra detalaus atsakomybe Salinanciy aplinkybiy saraso.

Hagos - Visbiu taisyklése nenumatytas gyviiny vezimo reguliavimas, o Hamburgo taisyklés

numato vezéjo atsakomybe Salinancias su gyviiny vezimu susijusias rizikas ( 1 str.5 p., 5 str. 5 p.)
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g) vezéjo ribotosios atsakomybés dydis

Hagos taisyklése vez€jo ribotoji atsakomybé numatyta uz krovinio vieta ar krovinio vieneta.
SDR protokolu modifikuotose taisyklése bei Hamburgo taisyklése vezéjo ribotoji atsakomybé
nustatyta uz krovinio vieneta ar krovinio svori. Hamburgo taisyklése numatyta papildoma ribotoji
atsakomybé uz- pavéluota krovinio pristatyma ar iSdavima (6 str.).

h) reikalvimy pateikmo vezéjui tvarka

Skiriasi ieSkininés senaties terminas: Hagos, Hagos - Visbiu taisyklése jis yra 1 metai ( 3
str.) , 0 Hamburgo taisyklése 2 metai (20 str.).

k ) gincy teismingumas

Hagos taisyklése neijtrauktos nuostatos dél jurisdikcijos ir arbitrazo, ginCas daZniausiai
nagrinéjamas Salyje, kur yra vezéjo pagrindiné komerciné imoné, nors konosamente gali biti
itraukta salyga ir dél arbitrazo. Visbiu taisyklés itraukia privaloma gincy nagrinéjima arbitraze, jei
Salims nepavyksta jo iSspresti derybomis (8 str), o Hamburgo taisyklése yra nuostatos dél
jurisdikcijos ir arbitrazo (21 str.).

Bendra visoms taisyklés yra tai, kad sutartinés nuostatos, prieStaraujancios minéty
konvencijy nuostatoms, yra laikomos niekinémis. Ir tik dél salygu, nenustatyty Siose konvencijose,
Salys gali tartis laisva valia.

Apibendrinus galima pasakyti, kad visy kroviniy vezimo jiira reZimy rezimy, salygojamu
Hagos konvencija, ja kei¢ianciy Briuselio protokoly ir Hamburgo konvencija unifikacijos dalykas —

tai krovinio vezimo taisyklés ir laivo valdytojo (vez¢jo) atsakomybe.

3.2. KROVINIU VEZIMO JURA SUTARTIES TEISINIS REGULIAVIMAS LIETUVOJE

Tarptautinis kroviniy vezimas jiira yra prekybinés laivybos teisés sudétine dalis, kuri savo
ruoZtu yra tarptautinés privatines jiiry teisés sudedamoji dalis.

Tarptautinis pervezimas gali biiti reguliuojamas jvairiomis tarptautinés privatinés teisés
normomis: 1) jvairiy valstybiy nacionalinés teisés normomis, kurios reguliuoja vezimo santykius; 2)
tarptautinémis materialinémis (unifikuotomis) normomis, kurios reglamentuoja veZima tarptautiniu
mastu; 3) tarptautinémis kolizinémis (unifikuotomis) normomis’®. Normos gali bati: nacionalinéje
teiséje: tiesioginio veikimo ir kolizinés normos; tarptautinéje teiséje - materialinés-teisineés ir

kolizinés tarptautiniy sutar¢iy normos ir paprociai.

36 Temens A., ®ynx 5 ., Xsaneii B. Kypc MexayHapoasHoro Toproporo npasa. Mumnck: Amandes ,20 C. 487.
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Krovinio vezimui jira pastaraisiais metais buidingas taikomy tarptautiniy sutarciy, kuriy
tikslas suvienyti jau esancias ir sukurti naujas tai sriCiai taikomas taisykles, ir kuriomis
unifikuojamos materialinés- teisinés ir kolizinés normos, plétimasis. Labiausiai paplitgs materialiniy
teisiniy normy unifikavimas.

Teisiniai vezimo santykiai yra tiek civilinio — teisinio, tiek tarptautinio - privatinio pobiidzio
santykiai, kuriuos Lietuvoje reguliuoja teisés normos, itvirtintos nacionaliniuose ir tarptautiniuose
teisés aktuose. Tai Konstitucija, Civilinis kodeksas, Prekybinés laivybos istatymas, {vairis
poistatyminiai aktai, tokie kaip ,, Keleiviy vezimo laivais vidaus vandenimis Lietuvos Respublikoje,
keleiviy ir kroviniy vezimo laivais vidaus vandenimis tarptautiniais marSrutais bei keleiviy ir
kroviniy vezimo laivais jiira tarptautiniais marsrutais licencijavimo taisyklés™ ir kt., taip pat
tarptautinés sutartys ir konvencijos, tarptautiniai paprociai.

Svarbiausias tarptautinius pervezimus reguliuojantis Saltinis yra tarptautinés konvencijos.

Dar nesenai Lietuva tokiuose tarptautiniuose susitarimuose, reglamentuojanciuose tarptautini
pervezima jura, nedalyvavo, taciau po 2003 metu ivyko esminiai pokyciai Sioje srityje: Lietuvoje
nuo 2004 m. birZelio 02 d. isigaliojo 2003 m. liepos 03 d. ratifikuota Tarptautiné konvencija dél kai
kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo ( Hagos taisyklés), i§ dalies pakeista
1968 m. vasario 23 d. protokolu (Visbiu taisyklés), taip pat Protokolas dél SST, i§ dalies pakeiiantis
1924 m. rugpjicio 25 d. Tarptauting konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su
konosamentais, suvienodinimo, i$ dalies pakeista 1968 m. vasario 23 d. protokolu (Hagos - Visbiu
taisykles). Pagal Sios Konvencijos ir jas keic¢ian¢iy protokoly nuostatas Hagos-Visbiu taisykliy
Salimi laikoma valstybe, kuri ratifikavo tarptauting konvencija po to, kai ja pasirasé arba prisijungé.
Salys gali jgyvendinti Konvencija, suteikdamos jai jstatymo galia arba atitinkama savo teisés aktams
forma jtraukdamos jos principus { savo nacionalinius teisés aktus.

Lietuvos Respublikai tai labai svarbus Zingsnis, nes visy Salia Lietuvos esancios jiirinés
valstybés, su kuriomis vyksta intensyvi tarptautiné prekyba jau yra Sios Konvencijos ir ja kei¢ianc¢iy
protokoluy narémis arba suformulavusios savo teisés normas ju pagrindu. Tai Danija, Suomija,
Pranciizija, Italija, Olandija, Lenkija, Rusijos Federacija, Norvegija, Svedija, Jungtiné DidZiosios
Bitanijos Karalysté ir kt.*’

Lietuvos Respublikoje ratifikavus Briuselio konvencija ir protokolus, jtvirtinan¢ius Hagos -
Vizbiu taisykles, Sios taisyklés tapo sudedamaja nacionalinés teisés sistemos dalimi, kaip tai numato

Konstitucijos 138 str. 3 d. Ratifikuoty tarptautiniy sutar¢iy taikyma reglamentuoja LR tarptautiniy

37 Duomenys i3 internetinio tinklalapio http://www.admiraltylawguide.com ; prisijungimo laikas 2006-11-04.
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sutar¢iy istatymas, kuris numato: ,,Jei isigaliojusi ratifikuota Lietuvos Respublikos tarptautiné
sutartis nustato kitokias normas negu Lietuvos Respublikos jstatymai, kiti teisés aktai, galiojantys
Sios sutarties sudarymo metu arba isigalioj¢ po Sios sutarties isigaliojimo, taikomos Lietuvos
Respublikos tarptautinés sutarties nuostatos” (11 str. 2 d.), o CK 1.13 str. nuostatos taip pat numato
tarptautinés sutarties virSenybg prie§ nacionaling teis¢ ir jos tiesiogini taikyma civiliniams
santykiams, neiSskirdamas, ar tokios sutartys ratifikuotos, ar ne.

Tai patvirtina ir AukS¢iausio Teismo Senato 1997 06 13 nutarimas Nr. 5 ,,Dél istatymu,
reguliuojanciy teismo sprendimo priémimo ir iSdéstymo tvarka, taikymo teismy praktikoje”, kuris
nurodé, kad LR tarptautinés sutartys, taip pat konvencijos ir protokolai, prie kuriy prisijungusi
Lietuvos Respublika, yra sudedamoji LR teisinés sistemos dalis ir taikoma tiesiogiai. Lietuvos
Respublikos prekybinés laivybos jstatyme 5 str. 3 d. taip pat nurodo: ,, Jeigu Lietuvos Respublikos
tarptautinés sutartys nustato kitokias taisykles nei prekybinés laivybos santykius reguliuojantys
Lietuvos Respublikos teisés aktai, taikomos tarptautiniy sutarciy ir konvencijy nuostatos™. Taciau
Siuo atveju tarptautiniy sutar¢iy ir nacionalinés teisés konkurencijos klausimas jau yra iSsprestas.

LR PLI itvirtinta koliziné norma, numatanti Saliy sutarties laisve ir galimybe tartis dél
taikytinos teisés: ,,Santykius dél kroviniy vezimo jura reguliuoja istatymai, numatyti kroviniy
vezimo jura sutarties Saliy susitarime. Jeigu kroviniy vezimo jiira sutarties Salys nesusitaré kitaip,
santykius dél kroviniy vezimo jira reguliuoja vezejo Salies jstatymai (5 str. 7 d.). Prekybiniame
laivybos istatyme kroviniy vezimo jiira sutarciai taikytinas nuostatas konkretizuoja Ketvirtojo
skirsnio, reglamentuojancio kroviniy veZzimo jira sutartj, 14 str.2 d.: ,, Kroviniai jlira veZami
vadovaujantis 1924 m. tarptautine konvencija dél teisés normuy, susijusiy su konosamentais,
suvienodinimo (Hagos taisyklés), i§ dalies pakeista 1968 m. Briuselio protokolu, i§ dalies
pakei¢ianciu Tarptauting konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais,
suvienodinimo (Visbiu taisykleés) ir i§ dalies pakeista Protokolu (protokolas dél SST), i§ dalies
pakeicianc¢iu 1924 m. rugpjucio 25 d. tarptauting konvencija del kai kuriy teisés normy, susijusiy su
konosamentais, suvienodinimo (Hagos taisyklés), i§ dalies pakeista 1968 m. vasario 23 d. protokolu
(Visbiu taisyklés).

Vadinasi, Lietuvos teismai Hagos, Hagos-Visbiu taisykles, jei kilgs ginfas patenka | Siy
taisykliy rata, turéty taikyti tiesiogiai, t.y. nepriklausomai nuo taikytinos teisés, dél kurios galéty
tartis Salys. [ taikytinos teisés klausima atkreipe Lietuvos Auksciausias Teismas civilinéje byloje Nr.
Nr. 3K-3-534/2005: ,,Kolegija konstatuoja, kad teismai, vadovaudamiesi Lietuvos teise, netaiké

sutar¢iy aiSkinimo ir vykdymo taisykles nustatanciy teisés normy, netyré reikSmingy bylos
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aplinkybiy“. ** Lietuvos apeliacinis teismas, pasisakydamas dél Sioje byloje taikytinos teisés
pazyméjo: ,.Kaip matyti i§ byloje esan¢io konosamento [...] kroviniy pervezimo jiira sutarciai turi
biiti taikoma 1924 m. rugpjucio 25 d. Tarptautiné konvencija dé¢l kai kuriy teisés normy, susijusiy su
konosamentais, suvienodinimo (Hagos taisyklés)[...].Nors sutarties sudarymo metu Hagos taisyklés
Lietuvai isigaliojo tik 2004 m. birzelio 2 d., taciau taikant CK 6. 826 straipsnio 2 dalj turi buti
vadovaujamasi vez¢jo atsakomybei taikytina teise, pagal kuria ekspeditoriui atsako veze¢jas. Kaip

minéta, pagal konosamento salygas gincams taikytina teis¢ - Hagos taisyklés ir konosamento

salygos.

3. KONOSAMENTAS

Hagos - Visbiu taisykliy 1 str. numato, kad ,,vezimo sutartis* taikoma tik toms vezimo
sutartims, kurios yra nurodytos konosamente arba panaSiame nuosavybés teis¢ patvirtinanciame
dokumente, jei toks dokumentas yra susijgs su prekiy vezimu jira, iskaitant pirmiau minéta
konosamenta arba panasy dokumenta, iSduota remiantis frachtavimo sutartimi arba pagal ja, nuo
tada, kai toks konosamentas ar panasus nuosavybés teis¢ patvirtinantis dokumentas pradeda
reglamentuoti vez¢jo ir dokumento turétojo santykius.

Vadinasi, pagal Hagos — Visbiu taisykles galima iSskirti dvi dideles dokumenty grupes, kuriems
esant, vezimo sutartis reguliuojama pagal Sias taisykles. Tai: 1) konosamentas ir 2) panaSus i
konosamenta dokumentas. Savo ruoZtu Sias grupes galima suskirstyti | kelias dokumenty risis,
kuriems esant, galima taikyti vezimo sutartj. Tai: 1) konosamentas, patvirtinantis nuosavybés teisg ir
iSduotas krovinio pervezimo sutarties pagrindu; 2) panaSus | konosamenta nuosavybés teisg
patvirtinantis dokumentas, iSduotas pervezimo sutarties pagrindu; 3) konosamentas, patvirtinantis
nuosavybés teisg, iSduotas frachtavimo sutarties pagrindu; 4) panaSus | konosamenta nuosavybg
patvirtinantis dokumentas, i§duotas frachtavimo sutarties pagrindu. Sioms grupéms isskiriame
biidinga bendra reikalavima: dokumentas turi patvirtinti nuosavybés teisg. Dokumentams, kurie yra
panasiis | konosamenta, keliamas reikalavimas, kad jie turi biiti susije su prekiy (krovinio) vezimu
jura. Ir pagaliau, pabréziama, kad dokumentas, iSduodamas frachtavimo sutarties pagrindu , turi

reglamentuoti vezéjo ir dokumento turétojo santykius.

*Lietuvos Aukiciausiojo teismo 2005 m. lapkri¢io 2 d. nutartis civilingje byloje UAB ,, Kopra“ v. UAB , Baltic
Fowarding and Shiping “, Nr. 3K-3-534/2005, kat. 60,61//www.lat.litlex.lIt; prisijungimo laikas 2006-11-06

¥ Lietuvos Apeliacinio teismo 2006 m. geguzés 9 d. nutartis civilingje byloje UAB , Kopra“ v. UAB ,,, Baltic
Fowarding and Shiping “, Nr. 2A-111/2006, kat. 44.5.1; 61.//www. litlex. It, prisijungimo laikas 2006-11-06.
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Panagrinésime kiekviena Siy dokumenty grupiy atskirai.
3.1. KONOSAMENTO SAMPRATA

Jiriniai pervezimai vykdomi vadovaujantis transportavimu dokumentu, kuris sudarytas
visam krovinio keliui. Palaipsniui jurin¢je laivyboje susiformavus dviems pagrindinéms vezimo
organizavimo formoms - trampinei (nereguliariai) ir linijinei (reguliariai), krovinio vezimo sutarties
sudarymas ir turinys, priklausomai nuo $iy formy, gali biiti irodomas Carteriu, konosamentu, reciau-
kitais raSytiniais dokumentais.

Istoriskai senesne laikoma trampiné laivybos forma, kai laivas plaukioja atskirais jvairiy
kryp¢iy reisais, kuriai iforminti naudojama c¢arterio sutatis.

Linijiné laivyba — kai vez¢jas, sitilydamas savo paslaugas bet kuriam asmeniui, norin¢iam
pervezti krovinij, plaukioja tam tikru periodiSkumu tam tikrais marSrutais (linijjomis) tarp apibrézty
jiiros uosty.

Vystantis linijinei laivybai, kuri apribojo Carterio sutar¢iy naudojima pervezant krovinius,
tapo biitinybe kroviniy vezima {forminti specialiais dokumentais. Tarptautingje laivyboje jau XIX
amziaus pradzioje krovinio priémimas pervezimui jura pradétas apiforminti specialiu dokumentu,
kurj pasiragydavo vez¢jas. Sis dokumentas véliau jgijo konosamento pavadinima.

Konosamentas apibrézia prekiy, perduodamy saugoti vezéjui, bukle ir kieki, taip pat nurodo
data, kada prekeés buvo pakrautos, nustato prekes plukdant] laiva bei pakrovimo ir iSkrovimo
uostus.*” Konosamento originalas, pasira§ytas vezéjo, isduodamas krovinio siuntéjui, pastarajam
perdavus  krovini vezéjui, o vezéjas prisiima atsakomybg organizuoti krovinio pervezimg ir
uztikrinti jo gavima paskirties punkte ir yra atsakingas pries§ krovinio gaveja uz krovinio i§saugojima
iki jo perdavimo.

Yra jprasta, kad konosamentas yra iSleidziamas trimis originalais (Europoje daZniausiai
dviem, o eksportui trimis). Be konosamenty originaly dar egzistuoja ir konosamenty kopijos, skirtos
pakrovimo ir i§vykimo uosty agentams , muitinei ir pan.

Pagal anksciau galiojusia Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatymo redakcija
konosamentas buvo apibréziamas kaip vez¢jo krovinio siuntéjui iSduodamas dokumentas, irodantis

kroviniy vezimo jura sutarties sudarymo ir kroviniy priémimo faktus bei vezéjo isipareigojima

" Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004. P. 5.
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pristatyti krovinius { paskirties uosta bei atiduoti juos konosamente nurodytam arba konosamenta
pateikusiam asmeniui.*!

Konosamento savokos Lietuvos istatymuose, kaip pervezimo sutarti ir kroviniy priémima
fakta apibiidinancios savokos S$iuo metu néra, kadangi ,.konosamento®, kaip vertybinio popieriaus
savoka yra apibréziama Civilinio kodekso 1.106 straipsnyje, o konosamento turinys atskleidziamas

Hagos - Visbiu taisyklése, todél papildomai apibrézti konosamento savoka netikslinga. .

3 2. KONOSAMENTO RUSYS, JU TEISINE REIKSME

Pasaulinéje jiiry prekingje laivyboje egzistuoja konosamentai jvairiais pavadinimais,
priklausomai nuo krovinio priémimo fakto ir jo iSdavimo fakto: borto (denio), neborto (krovinio),
uosto, sandelio, namy ir kt. Iki XIX amzZiaus kaip apyvartiniai dokumentai buvo naudojami tik borto
konosamentai, patvirtinantys realy krovinio pakrovima i laiva fakta. Toks konosamentas igalioja
vez€ja, kuriam tenka rizika, patikrinti, ar i laiva kraunamas krovinys atitinka krovinio apibiidinima
numatyta pardavimo sutartyje. * Nuo antros XIX amZiaus pusés atsirado krovinio, kuris priimtas
pervezimui ir yra saugomas vezéjo arba jo atstovo, laukiant atvykstancio laivo arba eilés pakrauti,
konosamentas (received for shiping) arba neborto konosamentas. Jo atsiradima salygojo linijinés
laivybos vystymasis ir konkurencijos joje augimas: krovinys i§ anksto prie§ ji pakraunant
pervezimui biidavo patalpinamas vez¢jo sandéliuose arba prieplaukoje ir Sis saugojimas galéjo
uztrukti keleta dieny. Priimtam pervezimui kroviniui budavo iSduodamas konosamentas su atzyma
»gautas pervezimui“ arba kitokiais apibudinimais: ,prieplaukai®, ,uostui ir pan. Trumpa
komercinio kreditavimo galimybé nesuderinama su ilgai trunkanc¢iu pervezimu jura, be to, krovinio
siunté¢jui tekdavo forminti ir pervezimo sutartj, ir krovinio saugojimo sutart;. Tod¢l atsirado
biitinybé turéti toki pervezimo dokumenta, kuris biity ir krovino savininko teis¢ irodantis
dokumentas, ir bankinio kredito gavimo dokumentas. Sis dokumentas buvo reikalingas tam, kad juo
naudojantis buty galima vykdyti operacijas nuo krovinio perdavimo momento vezéjui iki jo faktisko

pakrovimo i laivo denj. Teismai jo juriding reikSme pradéjo pripazinti nuo 1922 mety , o bankai -

! Prekybinés laivybos jstatymo 1996 m. redakcija. Lietuvos Respublikos Prekybinés laivybos istatymas /
Valstybés zinios. 1996. Nr. 101 — 2300.

42 Prekybinés laivybos istatymo 1, 2, 3, 4, 8, 11, 14, 15, 21, 27, 70, 75, 86 straipsniy pakeitimo ir papildymo,

16,17, 18, 19, 28, 30, 69, 71, 72, 73, 74, 77 straipsniy pripazinimo netekusiais galios, Sestojo ir devintojo

skirsniy pavadinimy pakeitimo, [statymo papildymo 40(1) ir 57(1) straipsniais bei [statymo papildymo priedu

istatymo projekto aiskinamasis rastas www3.1rs.It/pls/inter/dokpaieska.susije 1?p id=213860 - 16k —;

prisijungimo laikas 2006-11-06.

* Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004.P.5.
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faktiskai nuo 1966 mety (Bank of New South Wales)*. Stai Rusijos Federacijos PLK 144 str.
nurodo, kad po krovinio pakrovimo i laivo deni siuntéjui jo reikalavimu vez¢jas gali iSduoti borto
konosamenta, kuriame papildomai nurodoma, kad krovinys yra nurodytame laive ir jo pakrovimo
data. Tokio konosamento reikalaujama apmokant akredityvu. Vietoj borto konosamento siuntéjo
reikalavimu gali bati Sie duomenys irasyti ir | anksciau iSduota konosamenta.

Neborto (krovinio) konosamentas patvirtina fakta, kad vezéjas gavo krovini pakrovimui, bet
nepatvirtina, kad krovinys buvo pakrautas { laiva.*

Galima teigti, kad borto konosamentai dominuoja kroviniy pervezimuose jiira, o krovinio
konosamentai tapo iprastais vezimo dokumentais konteineriniuose pervezimuose ir abi S§ios
konosamento formos turi juriding reikSme¢ komercinéje teis¢je kaip apyvartiniai dokumentai.

Teisiniu pozilriu reik§mingas konosamento skirstymas pagal tai, ar vez¢jas pazyméjo
konosamente apie vezamo krovinio biiklg. Siuo pagrindu galima isskirti konosamentus be islygu
(grynus —clean) ir konosamentus su iSlygomi (negrynus-fone). Teisiné reikSmé tokiy konosamenty:
kadangi krovinio priémimo faktas susideda i§ krovinio kiekio, krovinio biiklés ir pagrindiniy zenkly
patvirtinimo, tai vez&jui iSdavus ,,Svary“ konosamenta, pries treciaji asmeni jis negali gintis, jei buvo
priimtas krovinys su tam tikrais paZeidimais. Tuo tarpu siuntéjas suinteresuotas, kad iSduodamas
konosamentas bty be iSlygu, nes jis daznai naudojamas bankiniam kreditui gauti. Bankas negali
priimti tokio konosamento savo apyvartai ir tokiu atveju krovinio apmokejima jis daro priklausoma
nuo krovinio gavimo salygos. Praktikoje siekiant iSvengti tokiu nesklandumuy, krovinio siuntéjai
neretai naudojasi garantiniais rastais, kuriais jie isipareigoja apmokéti vezéjui nuostolius, kurie
paaiskeja krovinj atiduodant gavéjui. Reikia pasakyti, kad garantiniai rastai labai paplitgs reiskinys.
Toks garantinis raStas gali zZymiai sumazinti vezéjo nuostolius. Taciau ir garantinis raStas néra
pagrindas atleisti vez¢ja nuo atsakomybés prie§ gavéja uz pazeista ar prarasta krovin.j Vezéjas jo
pagrindu galés tik ateityje bylinétis su siuntéju.

Neziiirint { iSvardintus sunkumus, tiek vez¢jai, tiek siuntéjai laikosi ,,Svaraus* konosamento
su garantiniu laiSku iSdavimo praktikos, nes tokiu budu krovinys iSsiun¢iamas grei¢iau, be to,
manoma, kad iSkrovimo uoste ji yra pigiau pataisyti iki reikalaujamo lygio, negu jo kilmés
valstybéje. Tokiam apsisprendimui turi reikSmés ir vis didéjanti konkurencija linijiniuose

e 46
pervezimuose.

* Plagiau: Koxun A.C., Jleuxos T'.A. MexayHaponHoe TpaHCTIOpTHas 3kcreaunus. -Mocksa :Jlemo, 2005. C.
132-140.

* Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004. P. 6.

* Epmonaes B.I'., Cusakos O.B. Mopckoe mpaso. YueGHoe moco6ue. - Mocksa, 2005. C. 97.
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Nors ir pati i§lyga konosamente neatleidzia pilnai krovinio vezéjo nuo atsakomybés, bet jai
esant, kilus gincui, butent krovinio siuntéjas turés jrodinéti, kad krovinys prarastas dél vez¢jo kaltés,
t.y. iSlyga perkelia krovinio buklés irodin¢jimo fakta siuntéjui. Ir jei krovinio savininkas negalés
pateikti butiny irodymy, vezéjui nekils atsakomybé uz krovinio nepristatyma pagal toki
konosamenta. Konosamentas be iSlygu yra irodymas, kad priimti krovinio kiekis yra toks, koks jis
nurodytas konosamente, taip pat, kad krovinys geros buklés, kaip ir nurodo standartinés
konosamento salygos. Vez¢jas savo atsakomybei Salinti toliau jau negaléty remtis bloga priimto
krovinio iSorine bukle, jei jis biity kelion¢je pazeistas ar prarastas.

Atsiradus ir besivystant konteineriniams pervezimams, praktikoje pradétas naudoti
konteinerinis konosamentas (Multiple Bill of Lading Clause), kurio esminé salyga — iSduotas
kartotinis skaicius konosamenty. Krovinio siuntéjas uzpildo konteineri keliomis siunciamy prekiy
partijomis ir i§ vez€jo gauna ne viena, kaip iprasta, o keleta konosamento komplekty. Tokio
konosamento iSdavimas galimas, jei yra nurodomas vienas siuntéjas, viena krovinio priémimo vieta,
viena krovinio iSdavimo vieta ir vienas krovinio gavéjas (esant pilnam uZzpildytam konteineriui).
Visy konosamento komplekty tekste bitinai turi buti nurodoma tokio pervezimo salyga.
Konteineriniai pervezimai, kuriy ypatumus detalizuoja Hamburgo taisyklés Siuo metu labai paplite.

Esant multimodaliniam pervezimui, kai krovinys vezamas ne viena transporto rasimi,
18duodamas tranzitinis konosamentas (through bill of lading).

Taigi, konosamentas gali buti keliy rasiy: borto, krovinio, ,Svariis“ konosamentai,
konosamentai su garantiniais rastais ir kt. .

Taciau ne visi prekiy paskirstymo dokumentai, taigi, ir ne visi konosamentai, gali biiti
vertybiniai valstybés nacionalinés teisés prasme. Apyvartiniai laikomi tokie dokumentai, kuriems
Istatymo arba prekybos paprociais suteikti apyvartiniy dokumenty bruozai. Sakysim, Prancizijos,
Italijos, JAV jistatymuose néra nustatyto principo, kuris galutinai apibréZty vertybiniy popieriy
sarasa. Lietuvos Respublikos CK 1.108 str. 3 d. nurodo: ,,Vertybiniai popieriai perleidziami pagal
istatymus, nusistovéjusia praktika ar paprocius laisvai be jokiy apribojimy®, CK.1.101 str. 8 d.
konosamentas priskiriamas prie prekiniy vertybiniy popieriy, suteikian¢iy nuosavybeés teises i prekes
, taip pat teisg gauti prekiy, o CK 1.106 str. nurodo: ,,Konosamentas, kaip vertybinis popierius — tai
dokumentas, irodantis sutarties sudarymo fakta ir patvirtinantis jo turétojo teis¢ gauti i$ vezgjo
konosamente nurodytus daiktus (krovini) bei jais disponuoti.“ Reikia pastebéti, kad ankstesnés
Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatymo redakcijos 16 str. nuostatose buvo detalizuota,
kokie duomenys turi biiti nurodyti konosamente, kad jis biity pripazintas apyvartiniu dokumentu,

taCiau Sis straipsnis pripazintas netekusiu galios, kadangi reglamentuoja tokius pacius teisinius
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santykius kaip ir Briuselio konvencija ir ja keite protokolai. Taip pat pripazintas netekusiu galios
Prekybinés laivybos istatymo 28 straipsnis, reglamentaves konosamento, kaip vertybinio popieriaus
apyvartuma, nes Sie klausimai reglamentuojami Civiliniu kodeksu ir Vertybiniy popieriy rinkos
Istatymu.

Konosamentas kaip vertybinis popierius pripazistamas ir Rusijos Federacijoje (RF CK 143
str. ). Pagal RF CK 142 str. vertybinis popierius yra dokumentas, kuris , bidamas nustatytos formos
ir turintis reikalaujamus rekvizitus, nustato turtines teises, kuriy igyvendinimas arba perdavimas
galimas tik ji pateikus.

Pagal Rusijos Federacijos teisés normas konosamente kaip vertybiniame popieriuje turi biiti
nurodyti tokie rekvizitai: 1) vez¢jo pavadinimas ir jo buveinés vieta; 2) pakrovimo uosto
pavadinimas pagal kroviniy pervezimo sutartj ir data, kada vezéjas priémeé krovini pakrovimo uoste;
3) siuntéjo pavadinimas ir jo buveinés vieta; 4) iSkrovimo uosto pavadinimas pagal kroviniy
pervezimo sutarti; 5) gavéjo pavadinimas, jei ji nurodo siuntéjas; 6) krovinio pavadinimas ir ji
apibiidinantys duomenys pagal siuntéjo pateiktus irasus; 7) iSoriné krovinio ir jo pakuotés bikle; 8)
frachtas, kurj turi sumokéti siuntéjas ar kitas nurodymas, kad frachta turi sumokeéti gavejas; 9)
konosamento iSdavimo vieta ir laikas; 10) originaliy konosamenty kiekis (jei ju daugiau kaip
vienas); 11) vezéjo arba jo vardu veikian¢io asmens paraSas. Taip pat gali Saliy susitarimu buti
itraukti ir kiti duomenys bei iSlygos. Konosamentas, pasiraSytas laivo kapitono, laikomas pasirasytu
vezgEjo.

Taigi, apyvartinis konosamentas turi turéti tam tikra forma: jis turi biiti pasiraSytas laivybos
organizacijos, iSduotas jsakymu konkretaus siunt¢jo, arba konkretaus banko, arba konkretaus trecio
asmens ir turéti blankinj perdavimo irasa, padaryta konkretaus siunt¢jo, arba konkretaus banko, arba
konkretaus trecio asmens. Dokumentas nebus laikomas apyvartiniu, jei asmuo, kuris ji iSduoda,
nenurodys to pacioje dokumento teksto formuluotéje.

Prekybinés laivybos praktikoje konosamentai, turintys apyvarting funkcija, pagal
disponavimo buda gali biiti ivairiy rusiu: vardiniai (nominate bill of lading), orderiniai (order bill of
lading), pareikstiniai (bearer bill of lading). Nuo to, kokios riiSies konosamentas buvo isduotas,
priklauso jo perdavimo btidas ir kroviniy iSdavimas paskirties uoste. PareikStinis konosamentas
perduodamas paprastai iteikiant. Pagal pareikstini konosamenta paskirties uoste kroviniai iSduodami
jo pateikéjui. ¥’ Pareikstinio konosamento atveju iki krovinio iSdavimo vezéjas nezino krovinio

gavejo, nes jis tik paskirties uoste pateikia konosamenta, kuriuo disponuoja fiziskai. Unikalus

" Lietuvos Respublikos civilinio kodekso komentaras. Pirmoji knyga. Bendrosios nuostatos. Milelénas V., Vileita
A., Taminskas A. Vilnius: Justitia, 2001. P. 228.
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konosamento bruozas yra tas, kad §is pirminis susitarimas dél siuntos yra perleidziamas vélesniems
konosamento turétojams be tolesnio vezéjo isikiSimo, taip perleidziant konosamenta naujam
konosamento pateikéjui (turétojui).*® Orderinis konosamentas — tai toks konosamentas, pagal kurj
veze¢jas isipareigoja pristatyti krovini nurodytam gavéjui arba asmeniui, Sio gavéjo paskirtam ar
nurodytam ir gali biiti perduodamas indosamento (blankinio ar vardinio iraSo) buidu. Gavéjas
identifikuojamas tik pagal konosamente esancius perleidimo irasus, kuriy gali susidaryti visa eilé ir
galutinis tame sarase ir yra krovinio gavejas. Vardinio konosamento atveju, irasius i konosamenta
konkrety krovinio gavéja, krovinys iSduodamas tik jam arba asmeniui, kuriam konosamentas buvo
perduotas pagal vardini perdavimo jraSa ar kitokia forma, laikantis taisykliy, nustatyty perduoti
skolinj reikalvima.*’ Vardinio konosamento atveju krovinys gali buti perleidziamas papras¢iausiai
fiziniu biidu. Kartu su konosamento perdavimu jo naujam turétojui pereina ir teisé€s, susijusios su
krovinio valdymu. Rusijos Federacijoje vardinio, orderinio ir pareikstinio konosamento perdavimo
tvarka reglamentuoja RF PLI 148 str. Siuntéjas, sudargs krovinio vezimo sutarti su vezéju, gali
krovini valdyti iki jo iSdavimo gavéjui arba iki konosamento perdavimo gavéjui arba treCiajam
asmeniui, apie tai informaves vez&ja.”’

Lietuvos CK1.105 str. taip pat nurodo, kad konosamentas gali buti pareikstinis, orderinis
arba vardinis. Visbiu protokolas pakeit¢ Hagos taisykliy 3 str. 4 d., papildydamas ja nuostata, kad
negalima nugincyti krovinio priémimo vez¢jo dispozicijon po iSduoto konosamento prezumpcijos
tuo atveju, jei §is konosamentas i§duotas saZiningam tre¢iajam asmeniui (1 str.)’".

Reikia atkreipti démesi, kad vienu metu pervezant krovinius, labai daznai naudojamas ir
Carteris ir konosamentas. Ir laiko Carterio, ir kelionés Carterio atveju frachtuotojas gali sudarinéti
krovinio vezimo jura sutartis su kitais asmenimis ir turi teis¢ iSduoti konosamenta, taip vadinama
Carterini konosamenta, kuris taip pat patvirtina krovinio nuosavybés fakta ir yra apyvartinis
dokumentas, jei frachtuotojas parduoty vezama krovini. Rusijos Federacijos PLI 119 str. nurodo
Carterio ir konosamento santyki: santykiai tarp vezéjo ir gavejo, kuris néra krovinio vezimo jiira
sutarties $alis, nustatomi pagal konosamenta. Carterio salygos tampa biitinomis gavéjui tik tada ,

jeigu konosamente tai nurodyta.

* Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004. P. 6.

¥ Lietuvos Respublikos civilinio kodekso komentaras. Pirmoji knyga. Bendrosios nuostatos. Milelénas V., Vileita
A., Taminskas A. Vilnius: Justitia, 2001. P. 228.

>0 Bparunckuii M. M., Burpsuckuii 1. U. JloroBoproe mpaso. -Mocksa: Cratyt, 2004. C. 419.

>! Drobitko O. Kroviniy multimodaliniai veZimai: teisiniai: daktaro dis.: soc. mokslai, teis¢ (6F)/LPA . — V.,

2006.P.120.
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Rusijos Federacijos PLK 121 str. numato teisiy perleidima pagal Carteri: frachtuotojas gali
perleisti savo teises, sutinkant vezéjui, pagal krovinio vezimo sutartj tre¢iajam asmeniui. Tuomet jie
abu - ir frachtuotojas ir tretysis asmuo - yra solidariai atsakingi prie§ vez¢ja uz pareigy neivykdyma,
kylanciy i§ pervezimo sutarties.

Tokia galimybg itvirtina ir Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatymo 39 str. 3 d.
Siuo atveju konosamentas, perleidus ji tre¢iajam asmeniui, reguliuos krovino gavéjo ir vezéjo
santykius. Tuo tarpu teisinius santykius tarp siunt¢jo ir vezéjo reguliuos Carterio sutartis. Taigi,
treciajam asmeniui igijus konosamenta, be Carterio santykiy tarp laivo valdytojo ir fractuotojo,
atsiranda nauji veZimo santykiai tarp krovinio gavéjo ir vezéjo. Siuo atzvilgiu linijinis konosamentas
nuo Carterinio konosamento skiriasi tuo, kad pirmasis reguliuoja visy Saliuy tarpusavio teisinius
santykius. Apibedrinant galima pasakyti, kad jei santykius tarp laivo valdytojo ir frachtuotojo, taip
pat tarp laivo valdytojo ir krovinio gavejo santykius reguliuoja Carteris, tarp Saliy susiklosto Carterio
sutartiniai santykiai, o jei reguliuoja konosamentas - susiklost¢ santykiai yra krovinio vezimo
santykiai. Sis atskyrimas svarbus $aliy teisiniams santykiams taikytinos teisés pozidiriu:
konosamento atveju jie reguliuojami imperatyviosiomis tarptautinés teisés normomis, skirtomis
krovinio vezimo jlra sutartims, o Carterio atveju - dispozityviomis nacionalinés teis€s normomis.

Apibendrinus galima teigti, kad wvisi linijiniai ir Carteriniai konusamentai, kuriais
frachtuotojas parduoda vezama krovini - borto, krovinio, ,Svarlis“ be garantiniy rasty ir su
garantiniais raStais, taip pat tranzitiniai, konteineriniai ir kt., kuriems valstybés istatymo arba
prekybos paprociais suteikti apyvartiniy dokumenty bruoZai yra laikomi apyvartiniais dokumentais,
patenkanciais 1 Hagos, Hagos - Visbiu taisykliy veikimo sriti. Tokie konosamentai turi biiti

orderiniai, pareikstiniai ar vardiniai.

3.4. KONOSAMENTO FUNKCIJOS

Pradzioje pagrindiné ir vienintelé konosamento funkcija buvo patvirtinimas apie krovinio
gavima. Palaipsniui, vystantis linijinei laivybai, jis tapo pagrindiniu dokumentu tarptautingje
linijingje laivyboje, reglamentuojanciu krovinio veZimo salygas, o pleciantis prekybai jis igijo ir
apyvartini pobudi, irodanciu prekés (krovinio) nuosavybés teisg.

Paprastai iSskiriamos trys konosamento funkcijos:1) konosamentas kaip krovinio priémimo
fakto patvirtinimas; 2) konosamentas, kaip vezimo sutarties buvimo ir jos salygu irodymas; 3)
konosamentas kaip prekés apyvartinis dokumentas ir nuosavybés teisés jrodymas. Kiti autoriai

pazymi Sias funkcijas taip: 1) konosamentas kaip pakvitavimas ; 2) konosamentas, kaip dokumentas,
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perleidziantis nuosavybés disponavima; 3) konosamentas, kaip nuosavybés dokumentas; 4) kaip
potencialiai perleidziama gabenimo sutartis™.

a) krovinio priémimo fakto patvirtinimas (Hagos - Visbiu taisykliy 3 str.)

Krovinio priémimo faktas fiksuojamas du kartus: krovinio vezimo pradzioje siuntéjui
perduodant ji vezéjui ir vezimo galutiniame etape vezéjui perduodant ji gavéjui. Ir vienu, ir kitu
atveju tai yra prima facie krovinio gavimo jrodymas. Krovinio priémimo faktas susideda i$ krovinio
kiekio priémimo, krovinio biiklés priémimo ir krovinio pagrindiniy Zenkly priémimo patvirtinimo.

Vezgjas, priimdamas krovini, ir iSduodamas konosamenta, gali padaryti jame iSlyga. Jeigu
priimdamas krovini vezg¢jas iSduoda konosamenta be iSlygy, tai jis patvirtina fakta, kad gavo
krovini, apibiidinta pagal konosamente nurodytus zyméjimus: Zenklus, paketuy ar vienetu skaiciu
arba kieki arba svorj ir buklg, jei bus neirodyta kitaip. Tokia iSlyga néra absoliutus pagrindas atleisti
vezeja nuo atsakomybes uz krovinio praradima ar pazeidima, bet jai esant, kilus gincui tarp Saliy,
biitent siuntéjas turés irodinéti, kad krovinys prarastas ar pazeistas dél vezéjo kaltés ir jeigu jis
nepateiks tokiy jrodymu, vezéjui nekils atsakomybé uz krovinio praradima.

Jeigu i8duodant krovini arba iki jo iSdavimo gavéjas nepadaré jraSy konosamente apie
krovinio praradima ar pazeidima, laikoma, kad krovinys gautas pagal nurodytas konosamento
salygas, jei bus neirodyta kitaip. Tai velgi nejtvirtina galutinai vez¢jo atleidimo nuo atsakomybés, o
yra tik prima facie irodymas, t.y. gavéjas nepraranda galimybés irodinéti, kad krovinys buvo gautas
netinkamos btuklés. [rodes, kad krovinys prarastas arba paZzeistas, gavéjas tik naujai uzkrauna
iroding¢jimo nasta vezéjui, kad zala buvo patirta esant tokioms aplinkybéms, uZ kuriy pasekmes jam
nekyla atsakomybeé.

Vertinant konosamenta kaip prima facie irodyma, reikia atkreipti démesj i du momentus: Sis
tvertinimas galimas tik konosamento arba jam prilyginto dokumento atzvilgiu ir tik juo priimto
krovinio atzvilgiu. Si Hagos — Visbiu konvencijos nuostata leidzia vezéjui taikyti prie§ konosamento
turétoja irodymus dél duomeny, irasSyty konosamente, netikslumo ar neteisingumo. Juo
preziumuojamas krovinio, tokio, koks jis nurodytas konosamente, priémimo faktas, kurio neturi
irodinéti nei vezéjas, nei gavejas. Jeigu Sie konosamento duomenys yra ginco objektas tarp siuntéjo
ir vezejo, tai jie laikomi teisingais, kol nejrodyta kitaip. Peréjus konosamentui treciajam asmeniui,
Sie konosamento duomenys yra laikomi nenugincijamais (3 str.4d.).

b)pervezimo sutarties jrodymas

>2 Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004. P. 5.
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Konosamentas daznai nurodo pirminio krovinio gabenimo sutarties salygas. Pasaulingje
praktikoje konosamentas nelaikomas pacia vezimo sutartimi ar jos salygomis (iSskyrus retas
18imtis), o tik ju irodymu. Rusy teisininkas Makovskij nurodo, kad sudarant sutarti konosamento
pagrindu, ji sudaroma tokiais atvejais dvieju dokumenty pagalba: pakrovimo orderiu, kurj pasiraso
siuntéjas ir konosamentu, kurj pasira§o vezéjas.” Tadiau ir ¢ia pasauliné praktika néra vienoda:
Pranciizijoje, kur konosamenta pasirago abi Salys, jis laikomas ten padia veZimo sutartimi.”*

Teisin¢ reikSmé: jei krovinys prarandamas ar pazeidziamas iki konosamento iSdavimo,
siuntéjas galés reiksti pretenzijas dél to ir irodinéti vezimo sutarties turini bei salygas, sudarytas
zodziu. Taciau, esant konosamentuli, jis yra praktiskai nenugincijamas vezimo sutarties ir jos salygu
irodymas. Anglosaksy teiséje vyrauja toks poziiiris: ,, Konosamentas néra sutartis. Tai pakvitavimas
apie krovinio gavima, nurodantis salygas, kuriomis jis tu¢jo buti priimtas ir perveZztas laivu, todeél
mes turime puiky irodyma tokiy salyguy, bet ne pati irodyma, kuris buvo sudarytas dar iki
konosamento i§davimo*”.

¢) prekes apyvartinis dokumentas ir nuosavybés teisés jrodymas, patvirtinantis ji turincio
asmens teise gauti krovinj ir ir disponuoti juo.

Konosamentas turi reikSme kaip apyvartinis dokumentas, liudijantis nuosavybés teisg ir
leidziantis jo turétojui ikeisti arba parduoti prekes juy pervezimo metu.

Reikia pazyméti, kad Siuo atzvilgiu konosamentas turi dvejopa reikSme: kaip apyvartinis
dokumentas ir kaip dokumentas, jrodantis prekiy (krovinio) paskirstyma (document of titl)
prekybinéje teiséje . Stai ,,Anglijos jstatymai* nurodo: ,,Konosamentas yra jame nurodyty prekiy
(krovinio) nuosavybés teisés simbolis ir konosamento perdavimas, biidamas simbolinis Siy prekiy
(krovinio ) perdavimas turi toki pat efekta, kaip ir faktinis prekiy perdavimas esant toms pacioms
aplinkybéms.... Konosamentas yra prekiy paskirstymo dokumentas, nurodantis jo turétojo teis¢ gauti
prekes. Atitinkamai prekiy iSdavimas konosamento turétojui, net jei jis neturi teisé€s i tas prekes,
nutraukia laivo valdytojo pareigas, esant salygai, kad $is iSdavimas bus atliktas saziningai, laivo
valdytojui nezinant apie kokius nors gavejo trikumus... IS kitos pusés, laivo valdytojo pareigos
nenutriiksta, jei prekés iSduodamos asmeniui, nepateikusiam konosamento, net jei tas iSdavimas
buty saziningas.*° Taigi, kadangi konosamentas patvirtina teisg i prekes, jo perdavimas kitam

asmeniui prilygsta prekiy perdavimui.

>3 Bparunckuii M. 1., Butpsirckuii 1. U. JloroBopHoe mpaBo. -MockBa: CrartyT, 2004. C. 122.
* Gineitis A. Krovinio veZimo jiira sutartinéms prievoléms taikytina teisé: daktaro dis.:soc. mokslai:teisé
(6F)/LPA.-V., 2003. P. 30.

> Kokun A.C., Jlepuxos I'.A. MexyHapoaHoe TpaHciopTHas skcneaumus. -Mockea :Jleno, 2005.C.235.
*6 Halsbury‘s. Laww of England . 4 th Ed.V. 43. — London: Buttervorth,1983. P. 332.
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Konosamerntas yra vienintelis nuosavybés dokumentas, kurj pripazista paprociy teis¢ ir
vienintelis dokumentas, pagal kurj paprociy teis¢je krovinio turéjimo teis¢ gali biti perleista Saliai,
neesant tam jokiy teisiniy prievoliq.57

Apibendrinant galima teigti, kad konosamentas yra vezimo sutarties ir prekybinio sandorio
dokumentas 1) vezimo sutartyje kaip prima facie irodymas apie krovinio priémima ir vezimo
sutarties buvima bei jos salygas, jo irodomoji funkcija svarbi visai vezéjo atsakomybes struktiirai; 2)
prekybinio sandorio dokumentas, naudojamas pirkimo-pardavimo sutartyje— kaip irodymas i prekeés
nuosavybeés teisg, patvirtinantis konosamento turétojo teis¢ disponuoti ja bei 3) sutartyje su banku

kaip uzstatomasis vertybinis popierius banko kreditui gauti ir skolai uztikrinti.

3.4. KROVINIU VEZIMO JUROS SUTARTIES [FORMINIMAS KITAIS
DOKUMENTAIS IR JU TEISINE REIKSME

Be jau minéto konosamento, jiirinéje laivyboje naudojami ir kiti dokumentai, kuriais
apiforminama kroviniy vezimo jiira sutartis: tai jlriniai vaztaras¢iai (sea waybills), kurie dar
vadinami linijiniais vaztaras¢iais (liner waybills), vandenyno vaztarasciais (ocean waybills), frachto
pakvitavimais (data freight receipts). Ju skirtumai nuo jirinio konosamento: konosamentams
budingas tam tikras jiiros vez¢jams, iSduodantiems toki konosamenta, nustatomos atsakomybés
ribojimo vienodumas, o iSduodant jurini vaztarast] panasaus vienodumo néra. Hagos—Visbiu
taisyklés reglamentuoja iSskirtinai pervezimus, sudarytus konosamento arba kito jam prilyginto
dokumento pagrindu. Jurinis vaztaraStis néra apyvartinis dokumentas, o tik patvirtina kroviniy
pervezimo sutarti, pagal kuria vezéjas isipareigoja pristatyti krovini gavéjui, nurodytam dokumente.
Savo esme tai yra tik paprastas vezéjo patvirtinimas, kad jis gavo krovini savo atsakomybei. Jis
sudaromas deryby pagrindu. Antras skirtumas yra tai, kad krovinys ir konosamentas juda {
iSkrovimo uosta atskirai vienas nuo kito, ir gauti savo preke kreditorius gali tik tik ja apkeites 1
konosamento originala, suzinojgs apie jos atvykima déka mechanizmo, sudaryto pagal pirkimo —
pardavimo sutartj ir sutart] su banku. Jiirinis vaztarastis, atvirksciai, lydi krovini jo kelionés metu ir
krovinys iSduodamas jame nurodytam gavéjui, jrodZius savo tapatybg. Jeigu nereikia naudoti
pervezimo dokumento kaip prekiy apyvartinio dokumento ir juo naudotis kaip akredatyvu,

paprasciau ir lengviau naudoti vaztarasti negu konosamenta. Konosamentas teisinéje literatiiroje dar

°7 Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004. P. 5.
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vadinamas neapyvartine konosamento forma, kai siunta pristatoma gavéjui be jokio poreikio pateikti
konosamento originala.’®

Lietuvos juriniy pervezimy praktikoje vietoje konosamenty, krovinio siuntéjy prasSymu,
iSduodamas jirinis vaZztarastis (waybill), kuris néra priskiriamas prie vertybiniy popieriy, taciau
atliecka pirmasias dvi ank$¢iau nurodytas konosamento funkcijas. Dazniausiai tai daroma tais
atvejais, kuomet kroviniy siuntéjas neplanuoja pervezamy prekiy parduoti kitam asmeniui, kol tos
prekés yra perveZzéjo zinioje.

Kyla klausimas dar dé¢l vieno jiiriniuose pervezimuose naudojamo dokumento, kai siuntéjas
broniruoja vietas kroviniui ir tai apiformina bukingnota. Rusy autorius A.Kalpin tokj susitarima
priskiria vienu 1§ kroviniy pervezimo, sudarant konosamenta, pogrupiu. Kiti rusy autoriai
(Braginskij, Vitrianskij ) teigia, kad bukingnota, kurios dalyku yra tik viety broniravimas laive
blisimam krovinio pervezimui, negali buti laikoma krovinio pervezimo sutartimi pagal
konosamenta, nes ji, neesant apiformintam konosamentu, nenurodo tiesiogiai vezéjo pareigos
pristatyti krovinij 1 paskyrimo uosta ir i§duoti ji gavéjui — konosamento turétojui, ji taip pat nenurodo
vezejo pareigos saugoti krovin ir laiku pristatyti ji 1 vieta. IS bukingnotos sutarties kyla tik vezZ¢jo
pareiga sudaryti krovinio, kuriam uzbroniruota vieta laive, vezimo sutart] pagal konosamenta.
Bukingnotos sutartis, Siy autoriy nuomone, labiau vertintina kaip preliminari krovinio vezimo
sutartis.”

Nezitrint { jvairias nuomones, bukingnota, kaip ir jurinis vaztarastis savo teisine reikSme
prekybinéje laivyboje néra prilyginamas konosamentui kaip apyvartiniam dokumentui.

Konosamenta vezéjas sudaro siuntéjo pasiraiyto dokumento pagrindu. Siame dokumente
nurodomi duomenys apie krovinio siuntéja ir gavéja, iSkrovimo uosta bei visi biitini duomenys apie
krovini: jo pavadinimas, ypatingos savybés, zyméjimas, svoris, krovinio viety skai¢ius arba krovinio
kiekis, duomenys apie jo iSoring biikle ir pakuotg. Tokiu dokumentu, laivams plaukiojant tarp
valstybés uosty, yra pakrovimo orderis, o siunciant krovinius eksportui, konosamentas iSraSomas
$turmano pakvitavimy (mates receipt) pagrindu.®’ Jj isduoda kapitono padéjéjas, pakrovus krovinj i
laiva. Jis yra prima facie irodymas gauti 1§ vezéjo konosamenta ir jrodo, kad prekeés pasieké laiva.
Kaip prekiy paskirstymo dokumentas jis vertinamas labai retai, tik tuomet, kai galima irodyti, kad

toks dokumentas prilygsta prekiy paskirstymo dokumentui dél tarptautiniy paproéiy. ¢ Siuntéjas,

*¥ Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004. P. 6.

> Bparunckuii M. 1., Butpsucknit M. U. JloroBoproe npaso.Kuura uersepras. - Mocksa:Cratyt, 2004. C. 416.
% Baughen S. Chiping laww.- London Sydney Portland,Oregon: Cavendish Publishing Limited: 2004. P. 5.

1 Koxun A.C., JleBuxoB I'.A. MexayHapoaHoe TpaHCIOpTHAs 3kcneaunus. - Mocksa :Jlerno, 2005. C. 154.
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pildydamas §i dokumenta, garantuoja vezéjui duomeny, teikiamuy ira§ymui i konosamenta,
teisinguma ir butent siuntéjui kyla atsakomybé dél nuostoliy, atsiradusiy dél neteisingy tokiu
duomeny pateikimo. Sturmano pakvitavimy teisinis reguliavimas vykdomas pagal nacionalines
teisés normas. JAV teiséje naudojamas doko pakvitavimas (dock receipt), kuris iSduodamas jurinio
vezéjo krovinio siuntéjui po krovinio gavimo laivybos kompanijos pirse. Jis yra konosamento
sudarymo pagrindas ir yra kei¢iamas | konosamenta. Nors dokiniai pakvitavimai kai kuriose
valstybése itraukti vertybiniy popieriy saraSa, jie gali ir neturéti tokiy savybiy ir daZzniausiai yra
vezejo, kuris kartu uzsiima ir sandéliavimo veikla, pareigas patvirtinantis dokumentas. Buvusioje
VDR dokinis uosto pakvitavimas buvo kei¢iamas i laivo Sturmano pakvitavima. Anglijos teiséje
dokiniai pakvitavimai neprilyginami juridine reikSme konosamentui, kaip prekiy apyvartiniam
dokumentui.

Nepriklausomai nuo vezimo dokumento pavadinimo, vezéjui kyla atsakomybé uz krovinio
praradima ar pazeidima Hagos-Visbiu taisykliu apimtyje, todél jas daznai itraukia i jurinius
vaztara$¢ius. Tuo tarpu Hamburgo taisyklés taikomos (1 str. 6 p. ) bent kokiam susitarimui, kuriuo
vezejas uz frachto mokest] isipareigoja pervezti jira krovini i§ vieno uosto i kita. Hamburgo
taisykles labiau atviros vaztara$¢iy ir kity neapyvartiniy pervezimo dokumenty naudojimui.

Taigi, apibendrinant galima teigti, kad preybingje laivyboje kaip apyvartiniai popieriai
dazniausiai naudojami orderiniai konosamentai, kai kuriose valstybése konosamentams gali buti
prilyginti dokiniai pakvitavimai, Sturmano pakvitavimai.

Lietuvos juriniy pervezimy praktikoje be konosamento krovinio vezimo sutarties sudarymo
ir krovinio pri¢émimo fakta patvirtina jurinis vaztarastis (sea waybills), kuris neturi teisines reikSmeés
kaip vertybinis popierius ir nesukuria teisiniy santykiy pirkimo-pardavimo sutartyje bei negali
uztikrinti pirkimo—pardavimo sutarties finansavimo. Jirinis vaztarastis savo juridine reikSme
prilyginamas neorderiniam konosamentui ir vezimas, iSduodant jirini vaztarast;, negali biti
regalamentuojamas pagal Hagos-Visbiu taisykles. Taciau jeigu i jiirini vaztaraSt jtraukiamos Hagos
—Visbiu salygos, vezéjui kyla atsakomybé, kaip ir konosamento iSdavimo atveju. Tas pats gali biiti
pasakytina apie kitus pasaulingje praktikoje jiiriniame pervezime naudojamus dokumentus, kurie

paprastai patenka | Hamburgo taisykliy veikimo sfera.
4. CARTERIS
4.1. FRACHTAVIMO SUTARTIS (CARTERIS) TRAMPINEJE LAIVYBOJE, CARTERIO

RUSYS.
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Frachtavimo sutartis, kai laivo valdytojas sutinka pateikti visa laiva (pilnas frachtavimas) ar
jo dalj (dalinis frachtavimas) krovinio pervezimui, vykdant tramping laivyba, iforminama carterio
sutartimi. Si sutartis sudaroma laisva valia deryby biidu ir turi eilg butiny salygy dél laivo, krovinio,
frachto ir kt., t.y. paprastai praktikoje pasirenkama tipiné Carterio sutartis. Ji gali buti papildyta ar
pakeista individualiomis Saliy aptartomis salygomis ir néra $ioje srityje ribojama jokia tarptautine
konvencija. Carterio normos turi dispozityvy charakteri. Siuo metu priskai¢iuojama daugiau nei 200
carterio formy, vienos ju yra universalios (,, DZenkon*, ,,.Skankon), kai kurios ju buvo sukurtos per
ilga laika prekiaujant tam tikrais produktais (anglies ,,Baltkon*, ,,Polkon*, gridy — ,,Centrokon®,
,»Ostuit”, rudos — ,,DzZenorkon“, ,, Orkon*, cukraus pervezimo standartinés formos), kitos sukurtos
monopolija tam tikroje srityje turiniy kompanijy (naftos pervezimo ir kt.) Daugelio ju naudojimas
rekomenduojamas BIMCO. Juose nustatytos tipinés salygos priklauso nuo pervezamo krovinio
raies. Carteris dazniausiai sudaromas tarpininko arba frachto brokerio pagalba.®”

Priklausomai nuo to, ar laivas nusamdomas tam tikram laikui ar tam tikram pervezimui
(vienam ar keletui), skiriamos laiko Carteris (time charter) ir kelionés Carteris (voyage charter) arba
reisinis Garteris. Carterio Salys visais atvejais yra laivo valdytojas ir frachtuotojas. Laivo valdytojas
laiko Carterio atveju isipareigoja suteikti frachtuotojui savo laivo transportavimo galimybeg tam
tikram laikui, o kelionés Catrterio atveju — tam tikram plaukiojimui. Frachtuotojas — Salis, samdanti
laiva ar jo dali krovinio gabenimui tam tikram laikui arba reisui. Laiko carteriu laikomas
susitarimas, kuriuo laivo valdytojas suteikia uz uzmokesti frachtuotojui tam tikram laikui laiva,
apripinta jranga ir sukomplektuotu ekipazu, vezti keleivius, krovinius ar kitai prekybinés laivybos
veiklai.®

Be Siy dviejy pagrindiniy cCarterio formy galima iSskirti miSrias Carterio formas. Laiko
Carterio atmaina laikomas trip carteris, kai susitariam dél apmokéjimo uz tam tikro krovinio
pervezima per laika, kuri vyko pervezimas.

Kelionés cCarterio rusys: nuoseklusis kelionés carteris (consecutive voyage charter), kai per
tam tikra laika laivas turi atlikti keleta konkreciy pervezimuy, ilgalaiké frachtavimo sutartis (long —
term freighting contract), kai isipareigojama tarp nustatyty uosty per tam tikra laika pervezti
konkrety kieki krovinio. Deili Carteris (daily charter) pagal jame numatytas salygas yra tipiné
reisinio Carterio sutartis, taciau frachtas mokamas priklausomai nuo reisui sugaisto dieny skaiciaus,

kaip ir laiko Carterio atveju. Konteinerinis Carteris (slot charter) sudaromas, kai krovininiai laivai,

62 Ckapuaos A.C. MexayHapogHOe dacTHOE mpaBo. YueGHoe nocodue.- Ct.-ITerepGypr: [omuyc, 1998. C. 264.

% Epmonaes B.I'., Cusaxos O.B. Mopckoe npaBo. YueGHoe nocobue. Mocksa, 2005. C. 132.
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gabenantys sausa krovini, pritaikyti gabenti konteinerius, suskirstytus kameromis (angomis), ir
operatorius uzsako tam tikra skaiCiy tuy konteinerio kamery. Praktikoje Sios jvairios formos yra
derinamos.

Tarptautinéje prekybinéje jury laivyboje Carteris sudaromas i§ anksto parengty formuy
pagrindu, kuriy naudojimas patogus tuo, kad kieckvienu konkreciu atveju tenka suderinti tik atskiras
sutarties salygas, o ne visa sutarti. Prekybinéje laivyboje pla¢iai zinomos tokios tipinés sutarties
formos, kaip baltaim, lainertaim, prodjus ir k.

Atskirai be laiko ir kelionés cCarteriy, tiek ivairiuose nacionaliniuose istatymuose, tiek
teisinéje litreatiroje iSskiramas berbout carteris, dar kartais vadinamas laivo korpuso nuomos
sutartimi. Teisinéje litreatiroje nurodoma, kad tai sutartis, kuria laivo valdytojas isipareigoja
iSnuomuoti frachtuotojo naudojimui ir valdymui tam tikram laikui laiva be irangos ir be ekipazo
vezti keleivius, krovinius ar kitai prekybinés laivybos veiklai.** Beveik visi teisés doktrinos autoriai
sutinka, kad berbout Carteris yra laivo nuomos sutartis, kurios metu frachtuotojui pereina ne tik laivo
naudojimo, bet ir jo valdymo teis¢. Berbout Carteris gali biiti charakterizuojama kaip transporto
priemonés nuomos sutartis, nesuteikiant laivo ekipazo paslaugy.®

Ir laiko, ir kelionés Carterio atveju biidinga tai, kad laivo valdytojas, isipareigodamas atlikti
pervezimo paslaugas, islaiko laivo parengimo bei valdymo kontrol¢ pervezimo tikslams. Taciau
kelionés Carterio atveju jis isipareigoja pats pervezti konkrety krovini konkreciu marsrutu, o laiko
Carterio atveju laivo valdytojas suteikia savo laiva frachtuotojui, kuris turi teis¢ juo naudotis
sutartomis salygomis tam tikra laika ir isipareigoja apsaugoti laivo valdytoja nuo pretenziju,
susijusiy su pervezimo veikla, taip pat atlyginti visas iSlaidas, susijusias su komercine veikla. Taip
pat skiriasi ir frachto apskai¢iavimo biidas: kelionés Carterio atveju tai gali biiti fiksuota ar sutarta
suma uz krovinio kieki, o laiko Carterio atveju suma uz laika, per kurj frachtuotojas naudojasi laivu.
Reiso carterio atveju frachtuotojas sumoka vezéjui krovinio gabenimo mokestj — frachta. Jis taip pat
apsiima pakrauti ar iSkrauti laiva per nustatyta termina (laytime). Jei frachtuotojas virSija $i laiko
terima, jis turi laivo savininkui sumokéti bauda uz prastova (demurrage) ir taip atlyginti
nuostolius®. Laiko Garteriu laivo savininkui mokamas ne frachtas, o jgulos samdos (hire) mokestis,
kuris apskaic¢iuojamas uz kiekviena diena. Laiko Carteriai paprastai numato priemong, kai pilnai ir
laiku nesumokama uz jgulos samdyma. Tai atSaukimo teis¢ (withdrawal), kai yra numatyta

galimybé nutraukti sutarti. Uz kura, kuris bus sunaudotas per Carteryje numatyta laika, yra

6 Cugaxos O.B., HoBocenbues ®.B., Epmonaes B.I'., Makosckuii F0.b. TpancnoptHoe npaBo. YueOHOe mocodue.
Mocksa: beuinna, 2000. C. 115.

5 Epmomnaes B.I'"., Cuakos O.B. Mopckoe mpaso. Yue6roe nmocoGue. Mockaa, 2005. C. 145.
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apmokama kiekvieno frachtuotojo atskirai. Gaisatis §iuo atveju priklausys ne nuo laytim ir
demurrage salygy, o nuo iglos nepasamdymo (off hire) salygu. ¢’ Vieni autoriai (Keilin) mano, kad
ir taim Carteris yra atskira, savarankiska krovinio vezimo jira sutartis, nes ekonominis jos turinys, o
1§ to iSplaukiantis ir juridinis turinys yra tokie patys, sutartis sudaroma dél krovinio perkélimo jiiros
keliu, o ne dél turtinés laivo samdos.®® Nenorétume sutikti su tokia nuomone, nes yra visuma laiko
Carterio sutarties pozymiy, budingy turto nuomos sutar¢iai: laivas pateikiamas tam tikram laikui
naudotis {vairiais tikslais, laivas frachtuojamas su iranga ir ekipazu, laivo naudojimo teis¢ pereina
frachtuotojui, kuriam tenka ir laivo eksploatavimo iSlaidos, tafiau fractuotojas neigyja laivo
valdymo teisiy, mokestis mokamas uz laika, per kuri frachtuotojas naudojasi laivu, igulai mokamas
samdos mokestis ir yra taitkomos specialios priemonés uz samdos mokes¢io netinkama mokéjima.
Tod¢l, miisy nuomone, laiko Carteris labiau priskirtinas transporto nuomos sutarciai, suteikiant
vairavimo ir techninés priezitiros paslaugas.

Rusy autoriai (Makovskij) pastebi, kad svarbiausias skirtumas tarp carterio ir krovinio
vezimo pagal konosamenta yra tai, kad Carteris numato ne tik Saliy pareigas vezant krovini, bet
pareigas atlikti veiksmus iki pervezimo nurodytus cCarteryje: laivo pateikima nurodytoje vietoje
nurodytu laiku, i§ anksto pateikus pervezimui sutarta krovini. Konosamente gi nenumatomos Saliy
pareigos, einancios pirma krovinio atidavimo, nes krovinio pervezimo sutartis pradeda galioti tuo
momentu, kai siuntéjas perduoda krovini vezé&jui, o $is ji priima.”” Galima su tuo nesutikti, nes ir
i8duodant konosamenta, yra tam tikros vez€jo pareigos, prie§ priimant krovini, pvz., tinkamo
plaukiojimui laivo pateikimas.

Pagrindinis skirtumas, analizuojant Carterio ir konosamento sutartis reglamentavimo
pozilriu yra tai, kad trampiniai vezimai, kuriy juridiné forma yra carteris, reguliuojami valstybés
vidaus (nacionalinémis) teis€s normomis, o linijinio vezimo tarptautiniai santykiai, jforminti

konosamentu, reguliuojami tarptautiniu mastu unifikuotomis tarptautinés teisés normomis.

4.2. CARTERIS TEISINIS REGLAMENTAVIMAS NACIONALINEJE TEISEJE

Lietuvoje teisinius S$aliy santykius, atsirandancius veZant krovinius laivais, detaliai
reglamentuoja Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatymas. Tenka pastebéti, kad jame 2 str.

21 d. pateikta laivo frachtavimo sutarties (Carterio) savoka artimesné transporto nuomos sutarciai,

57 Ten pat.
% Ten pat.
% Bparunckuii M. W., Burpsauckuii U. U. [JoroBopHoe mpaso. -Mocksa: Ctatyt, 2004. C. 90.
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nes akcentuojama teisés naudotis laivu perleidimas, kas budinga laiko ir berbout Ccarteriui.
Pakartotinai tai nurodo ir jstatymo 37 str. 3. d.: “Pagal laivo frachtavimo sutartj (Carteri) laivo
valdytojas frachtuotojui laiva suteikia kartu su igula®, 39 str. 1 d.: ,,Laivo valdytojas privalo perduoti
laiva frachtuotojui tokios biiklés, kad jis tikty tikslams, numatytiems sutartyje”’’. Analizuodami
toliau Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatyma, matome, kad jo 37 str.1 d. iSskiria dvi
laivo frachtavimo (Carterio) sutartis — terminuota laivo frachtavimo sutartj ir sutartj laivo reisui:
»Laivo frachtavimo salygas nustato laivo frachtavimo sutartis (Carteris). Gali biiti sudaroma
terminuota laivo frachtavimo sutartis arba laivo frachtavimo sutartis laivo reisui®, kitaip tariant,
laiko ir reiso Carteris. Istatymo 39 str. nurodo frachtuotojo teis¢ savo vardu sudaryti vezimo jiira
sutartis, savo vardu iSduoti konosamentus ar kitus juos pakeic¢ian¢ius dokumentus bei jo pareiga
atsakyti pagal prievoles, atsirandancias pagal jo sudarytas vezimo jiira sutartis. Tai yra nuoroda i
Carterinio konosamento iSdavima. Atkreiptinas démesys, kad tiek laivo frachtavimas, tiek laivo
nuoma be jgulos (bareboat charter), tiek laivo iSperkamoji nuoma yra sistemiskai apjungta istatymo
6 skirsnyje, tuo tarpu kroviniy vezimo jiira sutartis yra aptariama atskirai 4 skirsnyje ir nei vienoje
jos nuostatoje nekalbama apie Carterio sutarti. [statymo 14 str. 2 d. nurodo, kad kroviniai vezami
jura vadovaujantis tarptautinémis konvencijomis (Hagos taisyklémis, Hagos — Vizbiu taisyklémis),
kuriy teisés normos yra susijusios tik su konosamenty naudojimu laivyboje ir Sios taisyklés
netaikomos Carteriams (iSskyrus jau aptartus Carterinius konosamentus) (Hagos taisykliy 5 str. 2 d.).
Istatymo 14 str. 1 d. apibrézia, kad kroviniy vezimo jiira sutartis sudarymo faktas ir jos turinys
patvirtinamas konosamentu ar kitu dokumentu, taciau ¢ia nekalbama apie Carterj. Reikia atkreipti
démesi, kad Siame kontekste laivo frachtavimo sutarties (Carterio) savoka eliminuota padarius
istatymo pakeitima 2003-07-03"", o iki tol galiojusi teisés norma nurod¢: ,,Krovinio vezimo jiira
sutarties sudarymo faktas ir jos turinys patvirtinamas laivo frachtavimo sutartimi (Carteriu),
konosamentu ar kitu dokumentu®, kas rodo, kad anksciau galiojgs Prekybinés laivybos istatymas
neabejotinai priskyré Carteri kroviniy vezimo sutariai. Be to, kaip ir ankstesnéje istatymo
redakcijoje, taip ir dabar galiojancioje, istatymo 23 str. 5 d. nurodoma, kad uz iSgelbétus krovinius
vezejas turi teis¢ 1 frachta, kurio dydis proporcingas nuplauktam nuotoliui, o jo 26 str. 4 d.nurodo,

kad nutraukus kroviniy vezima jura, tam tikromis aplinkybémis, vezéjui sumokamas frachtas,

7 Savoka ,,suteikti* lingvistiskai reidkia duoti, paripinti, patieki, , ,,perleisti reiskia atiduoti kitam, perduoti kitam
naudotis, uzleisti// Lietuviy kalbos zodynas www.lkz.It; prisijungomo laikas 2006-11- 05.

! Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatymo 1, 2, 3, 4, 8, 11, 14, 15, 21, 27, 70, 75, 86 straipsniy
pakeitimo ir papildymo, 16, 17, 18, 19, 28, 30, 69, 71, 72, 73, 74, 77 straipsniuy pripazinimo netekusiais galios,
SeStojo ir devintojo skirsniy pavadinimy pakeitimo, istatymo papildymo 40-1 ir 57-1 straipsniais bei jstatymo
papildymo priedu Istatymas//Valstybés zinios, 2003, Nr. 73-3355.
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proporcingas laivo nuplauktam nuotoliui. Atlygis uz nuplaukta atstuma rod6 transporto nuomos
sutarties objekta. Galy gale, skiriasi krovinio vezimo jira ir ¢arterio teisinis reguliavimas. Santykius
dél laivo frachtavimo reguliuoja laivo savininko Salies istatymai (1 str. 9 d.), o santykius dél
kroviniy vezimo jiira reguliuoja istatymai, numatyti kroviniy vezimo jiira sutarties Saliy susitarime
(1 str. 7 d.), o joms nesusitarus - vez¢jo Salies istatymai. Ir tik frachto apibrézimas daro nuoroda i
kroviniy vezimo sutartj, nes jis yra mokamas laivo valdytojui uz krovinio vezima (beje, $io zodzio
kilmé vokiska, frachtas — vok. Fracht mokestis transporto priemonés savininkui uz kroviniy ar
keleiviy gabenima (antra reik§meé - krovinys, gabenamas frachtuotu laivu)’®. Ta¢iau laivo valdytojas
apibréziamas kaip asmuo, eksploatuojantis laiva, neatsizvelgiant | tai, ar jis yra laivo savininkas, ar
juo naudojasi kitu teisétu pagrindu (2 str. 24 d.). Frachtuotojo atsakomybé nustatoma laivo
frachtavimo sutarties salygomis, istatymo 40 str. nurodo, kad frachtuotojas atsako uz prievoles,
atsirandancias dél naudojimosi suteiktu laivu, o krovinio vezimo atveju vezg¢jas atsako uz vezama
krovini. Vezéjo atsakomybe uz vezama krovinj reglamentuoja Hagos, Hagos—Visbiu taisyklés. Be
to, ir pati frachtavimo sutartis gali biiti sudaryta ne vien tik kroviniams, bet ir keleiviams ir ju
bagazui vezti.

Remdamiesi istatymy analize, jverting juos lyginamuoju, sisteminiu ir kt. metodais, galime
konstatuoti, kad Siuo metu galiojantys Lietuvoje teisés istatymai netapatina Carterio ir krovinio
vezimo sutarCiy. [statymas iSskiria tris skirtingos teisinés prigimties Carterio rii§is - terminuota
(laiko), reiso (kelionés) ir barbeau cCarterj. Pagal istatymo ir sutarties nuostatas laiko Carteri galima
priskirti laivo nuomos sutarciai, suteikiant laivo ekipazo paslaugas ir turinciai specifiniy bruozy,
barbeau Carter] - laivo nuomos sutarciai, nesuteikiant laivo ekipazo paslaugy. Tuo tarpu nacionalinés
teisés normomis reguliuojamas reiso Carteris, nors istatymy pozilriu ir netapatinamas su krovinio
vezimo sutartimi, bet pagal atlikta sutarties analiz¢ yra laikytinas krovinio vezimo sutartimi,

sudaryta siekiant tiesioginio teisinio tikslo-pervezti krovinj .

5. VEZIMO JURA, EKSPEDIJAVIMO IR AGENTAVIMO SUTARCIU ATSKYRIMO
PROBLEMA LIETUVOS TEISINEJE PRAKTIKOJE

Siuolaikinis tarptautinis kroviniy vezimas jiira yra sudétingas reiskinys, kurio galutinio tikslo

pasiekimui vezimo procese dalyvauja daug subjektu.

"Tarptautiniy 7odziy Zodynas. Sudarytojai: Bendoriené A., Bogusiené V., Dagyté E.ir kt. — Vilnius: Alma littera,
2004. P. 251.
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Pasaulingje praktikoje buidinga tai, kad tarptautinis kroviniy vezimas jira vykdomas,
naudojantis glaudziai tarpusavyje susijusiy vezéju, transporto ekspeditoriy ir Siy asmeny agentu
paslaugomis. Gabenant krovinius jira, yra ne tik pagrindinis ekspeditorius, bet ir tarpiniai
ekspeditoriai, atliekantys su krovinio gabenimu susijusiais procediiras. Tarp $iy Saliy kilus gincui dél
netinkamo kroviniy pervezimo, ne visuomet lengva atskirti ju teisinius santykius ir nustatyti joms
kilusia atsakomybg.

Trumpai apzvelgime ekspedijavimo ir agentavimo sutar¢iy sampratas ir esmg.

Tikslinga atskirti kroviniy ekspedijavimo ir krovinio ekspedicijos sutarties samprata. Pagal
LR CK XLI skyriaus 6.824str.1 d.: “Kroviniy ekspedijavimas — kroviniy vezimo organizavimas ir su
tuo susij¢ veiksmai, numatyti kroviniy ekspedijavimo sutartyje.”

Subjektai, vykdantys ekspedijavima — turintys licenzijas juridiniai asmenys. Ekspeditoriumi,
gali biiti juridinis asmuo (verslininkas), sudargs kroviniy ekspedijavimo sutart] su uzsakovu ir
isipareigojes uzsakovo (uzsakovo kliento) 1éSomis, jo ar savo vardu gabenti jam priklausanti krovini
ir atlikti kitus su tuo susijusius veikmus (CK 6. 824 str. 2 d.).

Kroviniy ekspedicijos sutartimi viena $alis (ekspeditorius ) isipareigoja uz atlyginima kitos
Salies — uzsakovo (uzsakovo kliento) — 1éSomis teikti arba organizuoti sutartyje numatytas paslaugas,
susijusias su kroviniy vezimu(CK 6. 824 str.3 d.) Kroviniy ekspedicijos sutartyje gali biiti numatytos
ekspeditoriaus pareigos organizuoti kroviniy vezima ekspeditoriaus ar kliento pasirinktu transportu
ar marsrutu, ekspeditoriaus pareiga savo arba kliento vardu sudaryti vezimo ir kitas sutartis,
uztikrinti kroviniy i8siuntima, pakrovima ar iSkrovima, taip pat kitos su kroviniy vezimu susijusios
pareigos (CK 6. 824 str. 5 d.)

Ekspedijavimo sutar¢iai taikomos ne tarptautiniy konvenciju, o valstybiy nacionalinés
(civilinés) teisés normos. Pazymétina, kad analogiSkai vezéjo ir ekspeditoriaus atribojimo klausimas
sprendZiamas ir vezimo keliy transportu atvejais. Lietuvos Auksciausio Teismo senatas yra nurodgs,
kad: ,,jei ekspeditorius veikia kaip tarpininkas, jo darbas yra grindziamas susitarimais su krovinio
savininku ar siuntéju, tiek su vezéju, ekspeditoriaus ir siuntéjimo santykiams CMR konvencija
netaikoma, o taikomi nacionaliniai statymai.“’> Analogiska pozicija isreikita ir teismo praktikoje:
»Pagal Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija transporto ekspediciné
organizacija, kuri organizuoja pervezima — uzsako transporto priemones — néra tarptautinio
pervezimo dalyviu. Tarptautinio pervezimo dalyviais yra krovinio siuntéjas, gavéjas, vezéjas. IS

tarptautinio pervezimo pagal CMR konvencija atsiradusiems santykiams CMR konvencijos

7 Lietuvos Auks&iausio Teismo Senato 2001-06-15 nutarimas Nr. 31 Dél Lietuvos teismy praktikos, taikant Zenevos
1956 m. Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija (CMR) . Teismy praktika, 2001, Nr.: 15 P. 355.
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nuostatos taikomos tik tais atvejais, kai tie santykiai yra reglamentuoti Sioje konvencijoje. CMR
konvencijoje nereglamentuojami santykiai tarp tarptautini pervezima vykdziusio vezéjo ir S$io
perveZzimo organizatoriaus — ekspeditoriaus, todel Siems santykiams negali biiti tatkomos CMR
konvencijos nuostatos.*’*

Kadangi konosamentas yra prekybinio sandorio dokumentas, vezéjas ji gali iSduoti
ekspeditoriui ar jo jgaliotam prekiy pristatytojui. Taigi, to paties dokumento figiiravimas taip pat
sulelia tam tikry sunkumy atskiriant Sias sutartis.

Pagrindinis pozymis, kuris leidzia atskirti ekspeditoriy nuo vez¢jo yra tas, kad jis neveza
krovinio, o tarpininkauja krovinio pervezime tarp krovinio siuntéjo (gavéjo) ir vezejo, ekspeditoriui
nenumatyta pareiga nugabento krovini i paskirties vieta, nors sutartyse jis gali biiti jvardintas kaip
vezéjas. Taciau kai kuriais atvejais ekspeditorius gali veikti ir kaip vezéjas (arba kaip siunt¢jas).

Kitas svarbus ekspedicijos pozymis — ekspeditoriaus pareiga atlikti tiek juridinius, tiek
faktiSkus veiksmus tiek savo vardu, tiek kliento vardu.

Galima dar iSskirti sutarties kaina: jei ja sudaro vezimo kaina ir atitinkamas komisinis
mokestis, kuris mokamas ekspeditoriui, tokia sutartis bus laikoma ekspedijavimo sutartimi.

Laikoma, kad ekspedijavimo sutartis yra platesné nei vezimo sutartis, nes ekspeditorius
siuntéjo vardu sudaro vezimo sutartis ir biina atsakingas uz tinkamo vez¢jo pasirinkima, t. y. vezima
sudaranti sutartis sudaroma ne tiesiogiai tarp krovinio siuntéjo ir vez¢jo. [sipareigojimas pervezti
krovini laikomas tik dalimi visy ekspeditoriaus sutartiniy {sipareigoj imq.75

Imoneg, turinti teisg¢ uzsiimti ekspedijavimu, gali sudaryti su klientu keleta sutarciy, tarp ju ir
ekspedijavimo, kliento vardu sudarytti sutartj su kitu vezéju.

Taigi, ekspeditorius paprastai atliecka pervezimo sutartj kliento vardu, bet jei jis atlieka
krovinio pervezima, jis tampa vez€ju su visom i§ to kylanc¢iom teisiném pasekme. Taciau ir vezéjas
gali atlikti ekspeditoriaus pareigas, jei tai yra numatyta sutartyje ( CPK 6.824 str.7 d.). Tarp ty paciy
asmeny , priklausomai nuo aplinkybiy, gali biiti sudaryta vienu atveju vezimo, kitu - ekspedijavimo
sutartis.

Ekspedijavimo sutartis yra konensualiné, dvisalé, atlygintiné sutartis, ekspeditoriaus
uzdaviniai panasis | vez¢éjo ir norint juos atskirti, reikia nagrinéti vezéjo bei ekspeditoriaus teisinés

padéties ypatumus.

74 Lietuvos Auksc¢iausio Teismo 2004 m. kovo 8 d. nutartis civilinéje byloje UAB ,,Transaura” v. UAB ,,Revival
Svoris”, Nr. 3K-3-168/2004, Kat. 39.6.1.; 54.; 55.; 83.6.// www.lat.litlex.It, prisijungimo laikas 2006-11-20.

7 Burpsiackuii U. V. JIoroBopsI 0 TpaHCIOPTHOI SKCHEIUIMH U HHBIX YCIIyrax B cepe TpaHcropra - Mocksa: CraTyr,
2004. C.
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Apibendrinant: kriterijy, kuriais vadovaujantis galima atskirti vezimo sutarti nuo
ekspedijavimo sutarties esm¢ yra tai, kad ekspeditorius yra ne vezéjas, o subjektas, vykdantis
pagalbing veikla ir tarpininkaujantis transporto naudotojams (subjektams, kurie suinteresuoti, kad ju
ar jy atsovaujamy asmeny krovinys biity perveztas)’® ir vezéjams. Ekspeditoriai organizuoja vezima,
bet nejsipareigoja vezti krovini ir neprisiima atsakomybeés kaip vezéjai. Tai yra jo pagrindiné
pareiga, jis neturi pareigos nugabenti krovinio i paskirties vieta., o privalo tik teikti paslaugas,
susijusias su kroviniy gabenimu.

Pagal agentavimo sutart] viena Salis (agentas) isipareigoja uz uzmokesti atlikti kitos Salies
pavedimu juridinius ar kitokius veiksmus savo ar kitos Salies vardu ir tos Salies saskaita. Pagal
sutart, sudaryta agento su treCiuoju asmeniu savo vardu ir treiojo asmens saskaita, igyja teises ir
tampa atsakingas agentas, nors ta kita Salis ir buty ivardinta sutartyje arba tarp jo ir tre¢iojo asmens
kilty tiesioginiai santykiai. '’ Pagal sutartj, sudaryta agento su treiuoju asmeniu ir veikiangio jo
vardu ir saskaita, atsiradusios teisés ir pareigos kyla tiesiogiai Siam asmeniui. Laivy agentavimo
sutartis — susitarimas, kuriuo viena Salis (laivo agentas) isipareigoja teikti laivy agentavimo
paslaugas, o kita Salis (laivo savininkas, frachtuotojas ar kitas teisétas laivo valdytojas) — atlyginti uz
Siy paslaugy teikima (LR PLI 2 str. 26 d.). Laivo agentavimo paslaugy teikima apibrézia LR PLI
40 (1) str.: ,Laivy agentavimas apima S$iu paslaugu teikima:1) tarpininkavima isigyjant ir
perleidziant laivus; 2) tarpininkavima sudarant frachtavimo sutartj ir frachtavimo sutarties vykdymo
priezitiros vykdyma; 3) frachto, uosto rinkliavy ir kity mokes¢iuy bei rinkliavy surinkimag ir
mok¢jima; 4) muitinés ir krovinio dokumenty tvarkyma ir kitus su tuo susijusius veiksmus;5 ) laivo
atplaukimo { uosta ir iSplaukimo i$ uosto, taip pat krovos darby organizavima; 6) laivo apriipinimo ir
aptarnavimo organizavima uoste.“ Jurinis agentas atlieka jvairius formalumus, susijusius su laivo
atvykimu { uosta, jo buvimu uoste ir iSvykimu i§ jo, taip pat vykdo ivairius laivo valdytojo
pavedimus, laivui stovint uoste, apiformina dokumentus kroviniui, inkasuoja frachto sumas ir kitas
laivo valdytojui priklausancias sumas, numatytas krovinio pervezimo sutartyje, itraukia krovinius
linijiniam pervezimui, surenka frachta ir pan. ™

Agentais gali biiti juridiniai asmenys, turintys licenzijas. Laivo valdytojo ir agento santykius
reguliuoja dispozityvios nacionalinés teisés normos. Placiai palitusios tarptautinés agentavimo

sutarties formos, kurias paruosia, patvirtina ir rekomenduoja vedanciosios nevyriausybinés

"% Drobitko O. Kroviniy multimodaliniai vezimai: teisiniai aspektai: daktaro dis.: soc. mokslai, teisé
(6F)/LPA .- V., 2006. P. 178.
77 Bparunckuii M. Y., Butpsuckuit M. U. JloroBopHoe npaso.Kuura uerBepras. - Mocksa:Cratyt, 2004.C. 672.

8 Bparunckuit M. U., Burpsuckuit U. W. JloroBopHoe mpaBo.Kuura uersepras. - Mocksa:Crartyt, 2004.C. 327.
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organizacijos” . Jose nurodomas pilnas agento pareigy sarasas, bet $alims leidziama pasirinktinai bet
kurias nuostatas iSbraukti ar jtraukti naujas. Kaip taisyklé, laivo valdytojas paskiria linijini agenta
visiems jam priklausaniams ir frachtuojamiems laivams. Susitarime nurodoma teritorija ir uostai,
kur agentas turi atlikti savo funkcijas.

Kaip matome, agentavimo sutartis yra pana$i i kroviniy ekspedijavimo sutarti, kuri savo
ruoztu panasi | kroviniy vezimo sutart]. Panagrinésime juy santyki teisminéje praktikoje, nes
ekspedicijos, agentavimo ir veZimo sutarties atribojimas yra ypatingai svarbus, kadangi, esant
skirtingoms sutartims, skiriasi vez¢jo , agento ir ekspeditoriaus atsakomybeés apimtis (CK 6.817 str.
1d., 6.826str.2d.)

I Klaipédos apygardos teisma kreipési ieSkovas UAB , Kopra®, praSydamas priteisti i
atsakovo UAB ,,Baltic forwarding and shipping® nuostolius ir bylingjimosi islaidas.* Jis nurode,
kad pagal tarp Saliy sudaryta ekspedicijos sutartj atsakovas jsipareigojo organizuoti ieSkovo krovinio
pervezima jiiros transportu marSrutu Surabaya (Indonezija) — Klaipéda ir pristatyti krovinj iki 2004
m. liepos 15 d. Atsakovas jau po Sios datos informavo ieskova, kad suliZzo krovini gabenusio laivo
variklis, ir krovini pristaté¢ tik 2004 m. rugpjicio 6 d. Apie kitas krovinio nepristatymo laiku
aplinkybes atsakovas nepranes¢. Dél atsakovo kaltés ieSkovas negaléjo pristatyti prekiy pirkéjams
UAB ,,VP Market“ ir SIA ,,VP Market“ su jais sudarytose sutartyse nustatytais terminais. Atsakovui
nepateikus jokiy irodymu, patvirtinanc¢iy aplinkybes, kurios galéty atleisti ji ir ieSkova nuo
atsakomybés uz prekiy vélavima, ieSkovas buvo priverstas sutikti su pirkéjy pretenzijomis ir
sumokejo jiems bauda. Atsakovas tik 2004 m. rugs€jo 3 d. prane$¢, kad krovinys paveluotai
pristatytas dél nenugalimos jégos — gaisro laive. Pagal pasirasyta ekspedicijos sutartj atsakovas
isipareigojo krovini pristatyti laiku, techniskai tvarkingomis transporto priemonémis, kontroliuoti
krovinio vez€jus, apie laivo vélavimo aplinkybes informuoti nedelsiant, taciau Siy isipareigojimuy
nejvykde.

Klaipédos apygardos teismas priémé galutini sprendima, kuriuo ieSkini atmeté, nes,
iSnagringjes bylos aplinkybes, teismas mane, kad i§ dalies néra priezastinio rySio tarp ieSkovo turéty
nuostoliy ir vezéjo (uz kurj pagal LR CK 6.826 str. 2 d. atsako atsakovas-ekspeditorius)(cia ir
toliau parySkinta mano) veiksmy (CK 6.259 str.), argumentuodamas tuo, kad nei atsakovas, nei
veze¢jas neatsako uz paveluota krovinio pristatyma dél nenumatytos aplinkybés — gaisro laive (LR

CK 6.246-6.248 str., 6.253 str. 1 ir 2 d.). Teismas rémési tokia iSvada, iSplaukiancia i§ konosamente

7 Epmomnaes B.I'., Cupako O.B. Mopckoe npaso. Yue6roe mocobue. - Mockaa, 2005. C. 154,
% paruosta pagal Klaipédos apygardos teismo civilinés bylos Nr. 2-00235/2005 UAB ,,Kopra*“ v. UAB ,, Baltic
forwarding and shipping “medZziaga.
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esanciy pervezimo taisykliy ir ekspedijavimo sutarties: ieSkovas ir vez¢jas negaléjo numatyti, kad
laive kils gaisras. Laivas buvo techniSkai tvarkingas, kitaip jam nebiity leista plaukioti.

Lietuvos apeliacinis teismas pirmos instancijos teismo sprendima paliko galioti, o Lietuvos
Auksciausias Teismas toliau nagrinédamas S§ia byla kasacine tvarka pasisake: ,,Kroviniy
ekspedicijos sutartyje nustatomi ekspeditorius isipareigojimai uzsakovo 1éSomis teikti arba
organizuoti paslaugas, susijusias su kroviniy vezimu, taip pat gali btiti numatomos kitos su kroviniy
vezimu susijusios pareigos (CK 6.824 straipsnis). Salys gali susitarti dél atsakomybés sutartiniuy
isipareigojimy neivykdymo atveju. Ekspeditorius uz netinkama ekspedicijos sutarties ivykdyma
atsako pagal sutarties nuostatas (CK 6.826 straipsnio 1 dalis). Salys privalo sutartj vykdyti tinkamai
ir saziningai, laikytis savo sudaryty sutarCiy salygu, jos Salims turi istatymo galia (CK 6.189
straipsnio 1 dalis, 6.200 straipsnio 1 dalis). Ekspedicijos sutartyje nustatyta, kad ekspeditorius néra
atsakingas uz savo isipareigojimy nevykdyma dél nuo jo nepriklausanciy klitciy, ir pateiktas ju
saradas, kuriame nurodyta viena i§ aplinkybiy — gaisrai. Sio papunkéio reik§mé ekspeditoriaus
atleidimui nuo atsakomybés turi biuiti aiSkinama Kkity sutarties salygy ir jstatymo normy
kontekste [...] Teismai, aiSkindami sutarti, neatsizvelgé i1 istatymo nuostatas, tod¢l nepagristai
konstatavo, kad laive kilgs gaisras nepriklausomai nuo jo kilimo priezasties yra pagrindas atleisti
ekspeditoriy nuo atsakomybés uz netinkama sutarties ivykdyma.

Sprendziant dél ekspeditoriaus atsakomybés uz krovinio pavélavima, reikSmingos sutarties
nuostatos, kuriomis ekspeditorius prisiéme tiesioging atsakomybe dé¢l sutar¢iai vykdyti jos pasitelkto
treciojo asmens netinkamo jsipareigojimy {vykdymo. Svarstytina, koks yra $iy nuostaty ir jstatymo
normy dél atsakomybés netinkamai ivykdzius prievole santykis su sutarties priedo nuostata, jog
ekspeditorius neprisiima atsakomybés dél konteinerio pavélavimo, jei tai jvyko ne dél jo kaltés.
Biitina jvertinti tikruosius sutarties Saliy ketinimus sutartyje nustatant tokias salygas (CK 6.193
straipsnis) ir ar Salies atsakomybg panaikinancios salygos yra saziningos (CK 6.211 straipsnis).*
Lietuvos Auksciausias teismas atkreipé démesi, kad biitina i§ esmés aiskintis, ar atsakovas tinkamai
ivykdé visus sutartimi prisiimtus jsipareigojimus, susijusius su prievolés ivykdymu per susitarta
terming: ,,PaZymétina, kad analizuojant, kaip buvo laikomasi sutarties punkto salygos uztikrinti
technini transporto priemonés tvarkinguma, nepakanka konstatuoti, kad laivas iSplauke | jira
techniSkai tvarkingas, darant prielaida, kad kitaip nebiity leista jam iSplaukti. Tokia prielaida
paneigé auksto slégio kuro zarnos trukimas, tapes gaisro priezastimi.*

Lietuvos Auksciausias Teismas nurodé, kad Apeliacinés instancijos teismas, taikydamas CK
6.826 straipsnio 2 dalj ir argumentuodamas, kad konosamente nurodytos pervezimo taisyklés

nenumato vez¢jo atsakomybés uz krovinio vélavima, neanalizavo vezéjo kaltés, o ekspeditorius jos
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nejrodingjo. Be to, konosamente esanciai salygai apie numatytos atsakomybés, apribotos sumokétu
frachtu, taikyma vezé€jui uz pavéluota prekiu pristatyma, teismas turi aiSkintis, ar tokia nuostata
taikytina sprendziant dél ekspeditoriaus atsakomybés.

Lietuvos apeliacinis teismas , atsizvelgdamas { LAT nutartyje nurodytus motyvus, antra karta
nagrinédamas byla nustaté, kad tarp Saliy sudaryta ekspedijavimo sutartis ir ieSkovas atsakova laiké
ekspedijavimo paslaugas teikianc¢iu asmeniu, o ne vezéju: ,,IS bylos medziagos matyti, kad krovinio
vezéjas buvo kompanija CMA CGM S.A. Si kompanija veiké ne kaip ekspeditoriaus pasitelktas
tretysis asmuo, o kaip savarankiskas vez¢jas, kuris, tarpininkaujant atsakovui, buvo sudargs krovinio
vezimo sutarti. Sios sutarties salygas patvirtina konosamentas. Atsakovas, vykdydamas
ekspedijavimo sutarti, t.y. organizuodamas Kkrovinio vezima, nesinaudojo treCiyju asmeny
paslaugomis, todél ieSkovo argumentai susije¢ su ekspedijavimo sutarties punktu, kuriame numatyta
atsakovo atsakomybe uz trec¢iojo asmens tinkama sutarties vykdyma, nepagristi ir atmestini.
Kadangi ieskovas nereiské atsakovui reikalavimuy, susijusiy su netinkamu krovinio gabenimo jiira
organizavimu, tai ir negali buti svarstoma CK pagrindu grindziama civilin¢ atsakomyb¢ uz atsakovo
veiksmus, susijusius su krovinio gabenimo jiira organizavimu, taciau ekspedijavimo sutartimi Salys
susitare, kad ekspeditorius prisiima atsakomybg uz sékminga krovinio pervezima, tame tarpe ir uz
krovinio pristatyma sutartu laiku bei isipareigoja atsakyti uz galimus nuostolius atsiradusius
krovinio transportavimo metu.*

De¢l ekspeditoriaus atsakomybei taikytinos teisés teimas nurodo: ,,IS byloje esanciy jrodymuy
matyti, kad krovinio pavéluoto pristatymo priezastis {vyko krovinio pervezimo jiira metu, kai
krovinys buvo juros vezéjo zinioje. Esant tokioms aplinkybéms, turi biiti taikoma CK 6. 826
straipsnio 2 dalyje numatyta taisyklé, pagal kuria ekspeditoriaus atsakomybé uZsakovui
nustatoma pagal tas pacias taisykles, pagal kurias ekspeditoriui atsako atitinkamas veZéjas.
Pazymeétina, kad atsakovo nuosavybés teisés i krovini buvo itvirtintos vardiniuose konosamentuose,
todel bet kokios reikalavimo teisés, susijusios su minétu kroviniu gal¢jo buti realizuojamos tik
pateikus konosamenta (CK 1.106 str.). Kaip matyti i§ byloje esancio konosamento, kroviniy
pervezimo jiira sutarciai turi biiti taitkoma 1924 m. rugpjii¢io 25 d. Tarptautiné¢ konvencija dél kai
kuriy teisés normuy, susijusiy su konosamentais, suvienodinimo (Hagos taisyklés) (toliau tekste -
Hagos taisyklés). Taikant CK 6. 826 straipsnio 2 dalj turi buti vadovaujamasi veZéjo
atsakomybei taikytina teise, pagal kuria ekspeditoriui atsako veZéjas. Kaip minéta, pagal
konosamento salygas gincams taikytina teisé - Hagos taisyklés ir konosamento salygos.

Gaisras laive salygojgs variklio sugadinima laikomas i8skirtine rizika, dél kurios vezéjas néra

atsakingas ir laikomas aplinkybe atleidziancia vezéja ar laiva nuo atsakomybés uz netekima ar
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suzalojima, padarytus arba atsiradusius dél gaisro, jeigu jis nekilo dél faktinés vezéjo kaltés arba dél
jo dalyvavimo (Hagos taisykliy 4 str. 2 d. b) punktas). Sios nuostatos tiesiogiai negali biiti
taikomos Siam gincui spresti, nes ieSkovo reikalavimas grindZiamas jo nuostoliais atsiradusiais
dél krovinio pavéluoto pristatymo, taciau aiSkinant veZéjo atsakomybe | tai turi buti
atsizvelgta. Vertindamas Sia norma teismas nusprendé, kad pagal Hagos taisykles kilus gaisrui
vezgjas atleistas nuo zymiai didesnés atsakomybés (atsakomybés uz turto netekima ar suzalojima),
negu atsakomybé uz pavéluota krovinio pristatyma. Todél gaisras laive vertintinas kaip aplinkybe,
sudaranti pagrinda atleisti vez¢ja nuo atsakomybés uz pavéluota krovinio pristatyma. Tac¢iau Hagos
taisyklése néra tiesiogiai numatyta vez¢jo atsakomybé uz krovinio paveluota pristatyma, o pagal CK
6.817 straipsnj tokio pobiidzio atsakomybé numatoma sutartyse. D¢l §iy priezas¢iy atsakomybé uz
krovinio pavéluota pristatyma galima tik tuo atveju, kai ji numatyta konosamento salygose.

Pagal Konosamenta vez¢jas nejsipareigoja, kad Prekés bus pristatytos i iSkrovimo uosta ar
pristatymo vieta kokiu nors konkreciu laiku ir atitiks kokia nors konkrecia rinka ar panaudojima, ir
Vezéjas jokiomis aplinkybémis neatsako uz tiesioging ar netiesioging zala ar nuostolius, susijusius
su veélavimu. Jeigu nezidirint | tai, Vezéjui vis délto yra taikoma atsakomybé uZ vélavima, Siuo
aiskiai susitariama, kad VeZzéjo atsakomybé uz pavéluota prekiy pristatyma bus apribota pagal $i
konosamenta sumokétu juriniu frachtu, nejtraukiant jokiy vietiniy rinkliavy ir/arba demeredzo.

Toks reglamentavimas rodo, kad Salys susitar¢ dél ribotos materialinés atsakomybés, kuri
galima tik pagal kitus teisés aktus sumokéto frachto ribose. Pagal Konosamento salygas vezéjui

atsakomybé uz paveéluota krovinio pristatyma negali biiti taikoma.*

Apibendrinant Sios bylos eiga, galima konstatuoti, kad Siuo atveju, nuostoliams kilus
kroviniui esant vezéjo zinioje, ekpeditoriaus atsakomybé nustatoma taikant CK 6. 826 straipsnio 2
dali ir ja nustatant turi biti vadovaujamasi veZéjo atsakomybei taikytina teise, pagal kuria
ekspeditoriui atsako veZzéjas, ekspeditoriaus atsakomybé nustatoma pagal tas pacias taisykles, pagal
kurias ekpeditoriui atsako atitinkamas vezéjas. Todél tokiose bylose biitina pasisakyti ir dél vezéjo
atsakomybés klausimo, turi buti analizuojama vez¢jo kalté, kuri nustatinéjama remiantis
konosamento salygomis ir jame nurodyta tarptautine konvencija. AiSku, galuting teismy praktika

Sioje byloje formuos Lietuvos Auksciausias Teismas, kur §iuo metu byla nagrinéjama.
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Atskiriant vezéjo, ekspeditoriaus ir laivo agento atsakomybg, reikSminga Vilniaus
apygardos teisme ir Lietuvos Apeliaciniame teisme nagrinéta byla, kur tarp Saliy be kity aplinkybiy
kilo ginéas ir dél ekspeditoriaus, agento bei vez¢jo atsakomybés atskyrimo. Bylos esmé:®!

Ieskové UAB ,,Baltic forwarding and shipping* dokumentinio proceso tvarka pras$¢ priteisti i$
atsakoves UAB ,,Saginda“ skola uz kroviniy pervezimo jura paslaugas, taip pat delspinigius ir
paliikanas. IeSkové nurod¢, kad ieSkoveé su atsakove sudaré Kroviniy ekspedijavimo sutartj, kurios
pagrindu ieskove (ekspeditorius) isipareigojo organizuoti kroviniy pervezima keliy, gelezinkeliy,
juros ir/ arba oro transportu, atlikti kroviniy ekspedicini aptarnavima, atsakovo gaunamuy/siunciamy
kroviniy muitinés procediry iforminima bei kroviniy pristatyma i/i$§ atitinkamo kroviniy terminalo iki
atsakovo nurodytos vietos. Atlikusi konteineriy su atsakovés prekémis pervezima jury transportu,
ieSkové pareikalavo i§ atsakovés apmokéti uz suteiktas paslaugas, taciau pastaroji sutartiniy
isipareigojimy nevykdé. Sia byla nagrinéjanéiai teiséjai buvo paskirtas nagrinéti ir UAB ,,Saginda“
ieSkinys atsakovui UAB ,,Baltic forwarding and shipping* dél atlyginimo nuostoliuy, kilusiu i§ ty
paciy pervezimo santykiy, kuriuose prievolés apmokéti uz krovinio pervezima bendrové ,,Saginda“
pilnai neivykdé. Bylos buvo apjungtos.

Salys savo procesiniuose dokumentuose Salys pasisaké dél vezéjo ir ekspeditoriaus pareigy
bei atsakomybés. Atsakové UAB ,Saginda“ savo atsikirtimuose nurodé, kad tiek sutarties
pavadinimas, tiek sutartyje nurodyty punkty bei faktiskai susiklosciusiy Saliy teisiy ir pareigy turinio
analizé duoda pagrindo daryti vienareikSmiska iSvada, kad sutartis materialinés teisés prasme
vertintina kaip kroviniy ekspedijavimo (ekspedicijos ) sutartis, kuriai taikytinos atitinkamos CK XLI
skyriaus bei civiling atsakomybe reglamentuojancios bendrosios nuostatos. Atitinkamai ieSkovas
laikytinas Ekspeditoriumi, o atsakovas Uzsakovu.

Pagal sutarties nuostatas :

1) Remdamiesi kliento uZsakymu perveZimui, ,Baltic Forwarding and Shiping” nedelsiant
organizuoja krovinio paémimq pas siuntéja arba i§ siuntéjo nurodytos vietos bei rezervuoja vietq
kroviniui | kliento pageidaujamq jiiry linijos reisq.

2) ,Baltic Forwarding and Shiping* ripinasi, kad vezéjas saugiai pervezty kliento krovinj
rezervuotu reisu. Vezejo atsakomybe uz krovinj yra nurodyta konosamento originalo antroje puséje.

IS Siy nuostaty atsakovas daro Svada, kad ieSkové nejsipareigojo perveZti atsakovo
pateikiamy ar nurodomy kroviniy, t.y. nejsipareigojo biiti veZéju, jsipareigodama tik organizuoti

su krovinio pervezimu susijusius veiksmus. IS sutarties nuostaty, matyti, kad Salia atsakovo

81 Paruosta pagal Vilniaus apygardos teismo civilinés bylos Nr. 2-00001-241/2005 UAB ,, Baltic forwarding and
shipping “v. UAB ,,Saginda " medZiaga.
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,Baltic Forwarding and Shiping® vez¢jas yra {vardijamas atskirai. Be to atsakovas nurodé ir kitus
irodymus, atskiriancius vez¢ja nuo ekspeditoriaus; tai, kad LR Susisiekimo ministerija perregistravo
licenzija, suteikiancia ieSkovui teisg ,,Teikti laivy agentavimo paslaugas®, kad ieSkovas néra gaves
SM licenzijos verstis kroviniy vezimo laivais tarptautiniais marSrutais, ka ipareigoja vez¢ja padaryti
»Keleiviy ir kroviniy vezimo laivais Lietuvos Respublikoje ir tarptautiniais marsrutais licencijavimo
taisykliy 2 punktais*®

Atsakove nurode, kad krovinys buvo pristatytas nelaiku ne todél, kad vezéjas pavéelavo laiku
pervezti krovini jura, o dél to, kad iSkrovus i§ laivo krovini (t.y. kroviniui nustojus biiti vezéjo
dispozicijoje), ieSkovo pasitelktas tretysis asmuo (agentas) dél aplaidumo nepakrové visy
konteineriy, nors toks atsakovo nurodymas ir buvo duotas ir buvo reali galimybé tai jvykdyti.

Tokiu budu, kadangi ieSkovas nebuvo veZéjas ir tarp ieSkovo ir atsakovo nebuvo sudaryta
krovinio vezimo sutartis, atitinkamai ieSkovui, kaip ekspeditoriui, netaikytinos atsakomybés
taisyklés, pagal Kkurias atsako veZéjas, o taikytinos CK nuostatos, reglamentuojancios
bendruosius sutartinés atsakomybés atsiradimo pagrindus (CK 6.256 str. 2 d.) Siuo atveju,
atsizvelgiama 1 tai, kad nei istatymai ar tarptautiniai susitarimai (Prekybinés laivybos istatymas,
Hagos — Visbiu taisyklés) bei sutartis nereguliuoja ekspeditoriaus atsakomybés pagrindy ir salygu.

Taigi, trumpiau tariant, atsakové UAB , Saginda‘ nurodé, kad bendrove UAB ,, Baltic
forwarding and shipping“ yra ekspeditorius ir kad ji nepagristai taiko konosamento punktq,
kuriame numatyta, kad vezéjas neatsako uz nuostolius, susijusius su vélavimu, laikydama save ne
krovinio vezéju, o ekspeditoriumi: Siuo atveju ekspeditoriui taikytinos bendruosius sutartinés
atsakomybés atsiradimo pagrindus reglamentuojancios CK nuostatos.

)

Atsikirsdama savo procesiniuose dokumentuose ieSkové UAB ,Baltic Fowarding and
Shiping* nurodé, kad atsakovas UAB Saginda“ priskiria ,,Baltic Fowarding and Shiping* bendrovei
isipareigojimus, kuriy §i bendrové neprisiéme, t.y. laiko UAB ,Baltic Fowarding and Shiping*
ekspeditoriumi, o UAB ,,Saginda“ uzsakovu ir teigia: ,,Musuy imoné UAB ,,Baltic Fowarding and
Shiping*“ yra Pranciizu kompanijos ,,CMA CGM S.A.“ agentas, veikiantis pagal pasirasyta
agentavimo sutart]. Misy imoné yra jisipareigojusi atstovauti linijja CMA-CGM Lietuvoje bei
Baltarusijoje, atlikti uosto operacijas, vykdyti logistika, pagal linijjos pavedimus tvarkyti

dokumentacija, surinkti mokescius uz pervezimus i$ linijos klienty bei pervesti juo atstovaujamai

%2 Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1998 m. lapkri¢io 5 d. nutarimas Nr. 1302 ,,Dél keleiviy ir kroviniy veZimo laivais
Lietuvos Respublikoje ir tarptautiniais marSrutais licencijavimo taisykliy patvirtinimo*//Valstybés zinios,1998, Nr. 98-
2723.
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linijai, vykdyti saskaity apskaita, bei atlikti kitus linijjos CMA CGM pavedimus ir t.t. Pagal
agentavimo sutart] miisy jmoné¢ yra jgaliota surinkti i§ klienty mokesti uz jurinj frachta ir pervesti ji
linijai. Pati linija moké&jimo atid¢jimo netaiko, todél siekdami sudaryti klientams palankesnes
pervezimo salygas, savo rizika, pasiraSydami kroviniy ekspedijavimo sutart] taikome linijos
klientams mokéjimo termino atidé¢jimus. Taip pat kroviniy ekspedijavimo pagrindu atlickamos
kroviniy ekspedicijos paslaugos, t.y. sutvarkomi atvykusiy konteineriy muitinés dokumentai,
uzpildomos tranzito deklaracijos, atlickama konteineriy vezéjy keliais paieSka, konteinerio vezimui i
Kliento nurodyta vieta, t.y. atlickamos kitos paslaugos (kroviniy ekspedicija), kuriy neapima linijos
vezimo sutarties konosamentas. Pati sutartis kaip ipareigojanti teikti ekspedijavimo paslaugas
nesukelia jokiy teisiniy prievoliy bendrovei iki néra pateikiamas uzsakymas pervezimui. Bendrovei
kaip ekspeditoriui rastiSkas uzsakymas pervezti krovini jura pateiktas nebuvo, ieSkovo verslo
partneris Kinijoje tiesiogiai su linija susitar¢ dél ieSkovo konteineriy pervezimo ir sudaré pervezimo
sutartj, pakraudamas konteinerius i vezéjo laiva Kinijos uoste bei gaudamas konosaments...Vezéjo
atsakomybé uz krovini yra nurodyta kitoje konosamento pus€je, kas reisSkia, kad atsakovas,
pasirinkdamas linija kaip veZéja, Zinojo apie nurodytas salygas. Laikoma, kad atsakovas,
priimdamas konosamenta, nes tik jo turéjimas patvirtinta jo teis¢ gauti krovinj, ar pasirinkdamas
linijja kaip veZéja, sutiko su visomis vezimo salygomis, o taip pat su jame numatyta vezejo
atsakomybe. Konosamentas nurodo, kad veZzéjas nejsipareigoja, kad prekés bus pristatytos 1
18krovimo uosta ar pristatymo vieta kokiu nors konkreciu laiku ir vezéjas jokiomis aplinkybémis
neatsako uz tiesioging ar netiesioging Zala ar nuostolius, susijusius su vélavimu, t.y. aiSkiai
susitariama, kad vez€jo atsakomybé uz pavéluota prekiy pristatyma bus apribota pagal Si
konosamenta sumokétu juriniu frachtu. Atsakovas ar jo komercijos partneris, priémes konosamenta
bei perduodami linijai konteinerius pervezimui sutiko su visomis iS§lygomis ir salygomis.

Taip pat UAB ,,UAB ,,Baltic Fowarding and Shiping® nurod¢, kad agentas Maltoje néra ju
bendrovés samdytas tertysis asmuo, tai linijos (veZéjo) agentas, turintis jgalinimus veikti Maltoje be
to atsakovas pats davé nurodymus veze¢jo atstovui Maltoje ir tai rodo, kad pats atsakovas tiesiogiai
bendravo su vezéjo atstovu Maltoje. Kroviniy ekspedicijos sutartyje néra nurodyta, kad ju bendrove
garantuoja konteineriy pristatyma per atsakovui aktualy termina.

Taigi, apibendrinant galima pasakyti, kad véliau po pradinio ieskinio pateikimo UAB
, Baltic Fowarding and Shiping* nurodeé, kad ji veiké ne kaip ekspeditorius, o kaip Pranciizy
kompanijos ,,CMA CGM S.A.* agentas ir pagal Agentavimo sutartj atstovavo linijq CMA CGM

Lietuvoje ir Baltarusijoje , taip pat kad agentas, dél kurio klaidos jvyko krovinio vélavimas , yra ne
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UAB ,,Baltic Fowarding and Shiping“, o veZéjo agentas. Be to, ekspedijavimo sutartis jiems
nesukelia jokiy pasekmiy, iki néra pateikiamas uzZsakymas pervezimui.

Kaip matome, tarp Saliy kilo gincas dél pareigy, priskirtiny vezéjui, ekspeditoriui ir agentui
ir teismas be kity ginco aplinkybiy turéjo nustatyti, kokie tarp Saliy buvo realiai susiklostg teisiniai
santykiai.

Vilniaus apygardos teismas sprendime konstatavo, kad bylos duomenimis — Saliu, ju atstovuy
paaiSkinimais, liudytojuy parodymais bei byloje esanciais rasSytiniais irodymais — nustatyta, kad tarp
UAB ,,Baltic forwarding and shipping® (toliau vadinama - Agentu) ir Prancuzijos jmonés
»CMA CGM S.A.“ (toliau vadinama - Savininku) buvo sudaryta Agentavimo sutartis,
numatanti, kad Agentas uzsako kroviniy pervezimq Savininko laivais | atstovaujama rajona ir is jo, o
Savininkas yra kompetentingas teikti vezimo paslaugas. Agentas atsakingas uz tai, kad | uosta
iplauke laivai biity laiku bei efektyviai pakrauti ir/ ar iSkrauti , 0 savo ruoZtu Agentas UAB ,,Baltic
forwarding and shipping“ su uZsakove UAB ,Saginda“ pasira$¢ Kroviniy ekspedijavimo
sutartj, kuriais Agentas isipareigojo organizuoti uzsakovés kroviniy gabenimq oro, jlry ir sausumos
transportu, o Siai pageidaujant, atlikti gaunamy/ siun¢iamy kroviniy muitinés procediiry iforminima,
kroviniy pristatyma i/ i§ krovinio terminalo iki nurodytos vietos, o UAB ,,Saginda“ savo ruozu
Isipareigojo atsiskaityti uz suteiktas paslaugas. Agentavimo sutartis igaliojo Agenta surinkti frachta
ir kitas rinkliavas uz atstovaujamojo rajono riby bei pervesti juos Savininkui Pranciizijos imonei
linijai ,,CMA CGM S.A.“

Teismas konstatavo, jog UAB ,,Baltic forwarding and shipping® tiek santykiuose su
trefiuoju asmeniu Pranciizijos jmone linija ,,CMA CGM S.A.“, tiek su bendrove ,,Saginda*
veiké Kkaip ekspeditorius, kuris uzsakovo (uzsakovo kliento) saskaita ir vardu isipareigojo
organizuoti krovinio gabenima, atlikti kitus su tuo susijusius veiksmus (CK 6.824 str. 2 d.). Tuo
tarpu krovinio veZéju laikytina Pranciizijos jmone linija ,,CMA CGM S.A., o ne jos agentas -
UAB ,,Baltic forwarding and shipping“. Tod¢l konosamento punktas, numatantis, kad vezéjas
neatsako uz zala, susijusia su krovinio pristatymo vélavimu, ir tokiu biuidu sudarantis pagrinda
netaikyti civilinés atsakomybés vez¢jo atzvilgiu, netaikytinas bendrovés ,,Baltic forwarding and
shipping®, kaip vez¢jo ekspeditoriaus, atzvilgiu. Tarpininkaujant vezéjo Pranciizijos imonés linijos
»CMA CGM S.A.“ agentui Lietuvoje bendrovei ,,Baltic forwarding and shipping®, buvo derinamos
gabenimo salygos, ir bitent pirkéjas UAB ,,Saginda” yra pripazintinas kitu vezimo sutarties,
sudarytos su Pranciizijos linija ,,CMA CGM S.A.%, dalyviu.

UAB ,Baltic forwarding and shipping™ apeliaciniu skundu prasé panaikinti Vilniaus

apygardos teismo sprendima dalyje be kity argumenty skunda grisdamas ir tuo, kad Teismas padaré
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nepagrista iSvada, kad UAB ,,Baltic forwarding and shipping* tiek santykiuose su Pranciizijos imone
»CMA CGM S.A.“, tiek su UAB ,,Saginda*“ veiké kaip ekspeditorius, nes Agentavimo sutartis,
pasiraSyta tarp apelianto ir pranciizy imonés, nenustato UAB ,Baltic forwarding and shipping*
prievoliy kaip ekspeditoriaus: “Si sutartis nustato, jog apeliantas yra minétos pranciizy imonés
agentas (atstovas) konkreCiame regione, t.y. Lietuvoje ir Baltarusijoje ir tik su Siuose regionuose
atlickamais atstovavimo veiksmais gali biiti siejama apelianto atsakomybé uz netinkama prisiimty
pagal sutart] prievoliy vykdyma.” Apeliantas taip pat nurod¢, kad UAB ,Baltic forwarding and
shipping® néra ekspeditorius santykiuose su UAB ,,Saginda“ ir neturi su Sia bendrove sutartiniy
prievoliy. Uzsakymas pervezimui buvo atliktas ne apelianto, todél neteisinga laikyti, kad apeliantas
pervezime veiké kaip ekspeditorius. Apeliantas negali atsakyti uz pervezima, kurio pats neuzsake ir
apie kurio uzsakyma suzinojo jau po to, kai jis buvo uzsakytas. Kroviniy ekspedicijos sutartis
laikoma sudaryta nuo to momento, kai ekspeditorius patvirtina gauta uzsakyma. Apeliantas i§ UAB
»daginda“ uzsakymo negavo, todél jo nepatvirtino, Kroviniy ekspedicijos sutarties pervezimui
nesudaré. Be to, Teismas, padarydamas iSvada, kad pirkéjas UAB ,,Saginda®“ yra kitu vezimo
sutarties, sudarytos su pranciizy linija ,,CMA CGM S.A., dalyviu, kartu konstatavo, kad apeliantas
veiké ne kaip ekspeditorius, o kaip pranciizy imonés agentas (atstovas). Atsizvelgiant i tai, darytina
iSvada, kad UAB ,,Saginda“ yra taikytinos vezimo sutarties salygos, kurios nurodytos konosamente,
iskaitant konosamento punkta, kuriame apibréztas vez¢jo atsakomybés ribojimas dél krovinio
pristatymo vélavimo. Tod¢l apeliantas negali biiti laikomas ekspeditoriumi su prisiimtais didesniais
Isipareigojimais nei kad prisiémé vez¢jas sudarydamas tiesioging veZimo sutarti su uzsakovu — UAB
»daginda“.

Lietuvos Apeliacinis teismas nagrinédamas byla apeliacine tvarka pasisaké, kad pirmos
instancijos teismas, kolegijos nuomone, pagristai vertino tarp Saliy sudaryta sutarti kaip
ekspedijavimo sutarti: ,,Taip kvalifikuodamas paminéta sutart] pirmosios instancijos teismas
nepazeid¢é sutariy aiSkinimo taisykliy bei ivertino kaip UAB ,Baltic forwarding and shipping*
sutartimi prisiimtus isipareigojimus organizuoti UAB ,,Saginda“ kroviniy gabenima oro, jiiry ir
sausumos transportu bei atlikti kita ekspedijavimo aptarnavima, taip ir Saliy elgesi iki bei po
sutarties sudarymo bei jos vykdymo metu, kuri, be kita ko, charakterizuoja tarp ju vykes
susiraSinéjimas (CK 6.193 str.). Visa tai parodo, kad sudarius nurodyta sutarti tarp Saliy susiklosté
ekspedijavimo santykiai, kurinose UAB ,,Baltic forwarding and shipping® buvo ekspeditoriumi, o
UAB ,,Saginda* uzsakovu (CK 6.824 str.).”

Toliau teismas konstatavo, kad UAB ,,Baltic forwarding and shipping* apeliacinio skundo

argumentai, tarp ju ir nuoroda { UAB ,,Baltic forwarding and shipping® ir tre¢iojo asmens Pranciizijos
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imonés ,,CMA CGM S.A.“ sudaryta agentavimo sutarti, skirti irodyti, kad ji santykiuose su UAB
»Saginda® nebuvo ekspeditoriumi, ne tik nepaneigia Siuo klausimu padaryty pirmosios
instancijos teismo iSvady, bet ir prieStarauja kaip teismy praktikai, taip ir jos pacios teisinei
pozicijai dél tarp Saliy sudarytos sutarties, iSreikStai pirmosios instancijos teisme, kuriame
reik§dama ieSkinj dél jsiskolinimo priteisimo bendrové nurodé, kad praSoma priteisti skola
susidaré bendrovei ,,Saginda*“ neapmokéjus uz jai suteiktos ekspedijavimo paslaugos “.

Byloje nustatyta, kad krovinio pavéluoto pristatymo priezastis atsirado tuo metu, kai krovinys
nebuvo vezgjo zinioje. Krovinys pavélavo dél netinkamo jo pakrovimo organizavimo Maltos uoste.
Todél néra pagrindo atleisti UAB ,,Baltic forwarding and shipping® nuo atsakomybés uz netinkama
sutarties jvykdyma (CK 6.828 str. 2 d.). Pastarosios nuoroda i tai, kad jos veiksmo zona apsiriboja tik
Lietuvos Respublikos bei Baltarusijos teritorijomis néra pagrista, nes tarp Saliy sudarytoje
ekspedijavimo sutartyje tokios iSlygos néra, o tarp Saliy vykes susiraSinéjimas del sutarties sudarymo
bei vykdymo bei UAB ,,Baltic forwarding and shipping® veiksmai organizuojant krovinio pervezima
irodo prieSinga. Agentui UAB ,,Baltic forwarding and shipping® pazeidus Agentavimo sutarties
priede numatyta isipareigojima uzsakovés atzvilgiu, uzsakové igijo teis¢ reikalauti i§ Agento atlyginti
patirtus nuostolius (CK 6.63 str. 5 d., 6.64 str. 4 d., 6.246 str. 2 d.). Agento netiesioginé civiliné
atsakomybé uz zala grindziama tuo, kad agentai atstovaujamuose rajonuose yra susij¢ tarpusavyje per
»CMA CGM S.A.“ vezimo linija.

Lyginant Sias abi iSnagrinétas bylas, jos 1§ esmés skiriasi tuo, kad pirmu atveju krovinio
pavéluoto pristatymo prieZastis {vyko krovinio pervezimo jiira metu, kai krovinys buvo jiiros vezéjo
Zinioje. Esant tokioms aplinkybéms, turi biiti tatkoma CK 6. 826 straipsnio 2 dalyje numatyta
taisyklé, pagal kuria ekspeditoriaus atsakomybé uzsakovui nustatoma pagal tas pacias taisykles,
pagal kurias ekspeditoriui atsako atitinkamas vez¢jas. Nustatant ekspeditoriaus atsakomybe, turi biiti
vadovaujamasi vezéjo atsakomybei taikytina teise, pagal kuria ekspeditoriui atsako veze¢jas. Todel
biitina tokiose bylose pasisakyti ir dél vezéjo atsakomybés klausimo, nes kspedijavimo sutartimi
Salys susitar¢, kad ekspeditorius prisiima atsakomybe uz sékminga krovinio pervezima, tame tarpe ir
uz krovinio pristatyma sutartu laiku bei isipareigoja atsakyti uz galimus nuostolius atsiradusius
krovinio transportavimo metu

Antru atveju nuostoliai kilo dél ekspeditoriaus pasitelkto agento kaltés, kroviniui nustojus biiti
vezéjo dispozicijoje, todél ekspeditoriui netaikytinos atsakomybés taisyklés, pagal kurias atsako
vezg¢jas, o taikytinos CK nuostatos, reglamentuojanCios bendruosius sutartinés atsakomybes

atsiradimo pagrindus. Tokios nuostatos taikomos ir agento atsakomybei.
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ISVADOS

1. Kroviniy tarptautinis pervezimas jira — kroviniy pervezimas i§ vienos valstybés i kita laivais,
kai yra kertami valstybés teritoriniai vandenys. Kroviniai jiiry transportu gabenami marsrutiniais
(linjjiniais) reisais pagal sudaryta konosamenta ir uzsakomaisiais arba Carteriniais reisais pagal
sudaryta Carterio sutartj.

Krovinio vezimo jiira sutar¢iai budingi poZymiai, apibiidinantys ja kaip civiling sutarti ir kaip
vieng 1§ vezimo sutarties rasiy. Kaip civiliné sutartis kroviniy vezimas jiira apibiidinamas kaip rastu
standartiniy formuy pagrindu sudaroma vienasalé prisijungimo vieSoji atlygintiné konsensualiné
sutartis, o Carterio atveju — tai apibusiy deryby pagrindu rastu sudaroma tipiné vie$oji, atlyginting,
konsensualiné sutartis. Juy teisiniai prievoliniai santykiai patenka | patarnavimo sfera. Krovinio
pervezimo jiira esmg ir prigimti lemia jo tikslas — saugiai nugabenti krovinj { paskirties punkta ir
atiduoti ji turin¢iam teis¢ gauti asmeniui. Carteryje i§skiriama transporto priemoné — laivas, kuris
reikalauja kvalifikuoto valdymo ir techninés eksploatacijos ir §i transporto priemoné gali biiti
naudojama tik vienam apibréztam tikslui (krovinio gabenimui). Lyginant krovinio perveZimo sutartj
ir Carterio sutartj, galima konstatuoti, kad yra tarp ju Sie skirtumai: Siy sutariy atlyginimo buidas
(kroviniy pervezimo sutatyje jis mokamas pagal nustatytus linijinius tarifais, o Carterio atveju
mokamas frachtas, nustatomas Saliy susitarimu), ju sudarymo bidas, sutarciy forma. Carterio
sutartis skiriasi nuo krovinio vezimo ir sutarties dalyko (prievoliy, isipareigojimy) ypatybémis:
frachtuotojas neperima 1§ frachtininko nustatyto krovinio viety skaiCiaus perveZimui, o laivo
valdytojo (frachtininko) pareiga yra suteikti visa ar dali transporto priemonés pervezimui vienam
arba keliems reisams. Nezitirint { Siuos skirtumus, Carterio teising prigimti nurodo tiesioginis teisinis
tikslas, kurio siekia Salys, sudarydamos sutartj. Kai cCarterio sudarymo tikslas yra krovinio
gabenimas, kuris salygoja krovinio pervezimo sutarties teisiniy santykiy atsiradima i§ karto arba
véliau, transporto priemonés, Siuo atveju-laivo- eksploatacijos eigoje, Carterio sutarti galima priskirti
krovinio vezimo jiira sutarciai.

2. Krovinio vezimo jiira Salys yra krovinio siuntéjas, vez¢jas, o Carterio - laivo valdytojas ir
frachtuotojas, kuris santykiuose su trediaisiais asmenimis gali biiti vezéju. Sios Salys turi tik joms
buidingas pagrindines ir antrines pareigas bei teises, kurios salygoja $iy sutar¢iy atskyrima nuo
nuomos, pasaugos, buksyravimo ir kt. sutar¢iy. Be vezgjo ir siuntéjo sutarties Salimi gali buti ir
gaveéjas, kuris nedalyvauja sudarant sutarti, o igyja tam tikras teises ir pareigas prisijungimo budu.
Gavgjo teisiné padétis daro krovinio vezimo jiira sutart] ypatinga sutartimi civiliniy sutar¢iy tarpe.
D¢l gavéjo prisiimamy pareigy ir teisiy krovinio vezimo jura sutartis gali buti laikoma triSale
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sutartimi, kurioje uz gavéjui priskirtiny pareigy nevykdyma yra numatytos tam tikros sankcijos.
Biitent krovinio gavéjo teisiné padétis ir lemia iSskirting, specifing krovinio vezimo jiira sutarties
padéti civiliniy sutarciy tarpe, iSskiriancia ja i8 kity sutarciy tarpo, o vezZéjo suteikiamos paslaugos
specifika t.y. krovinio perkélimas i§ vieno jiiros uosto { kita, atlickamas tam tikroje natiiralioje
terpéje (jliroje) ir tai terpei tinkamomis specialiomis transporto priemonémis (laivais) daro ja
i8skirtine kity vezimo sutarCiy tarpe. Taip pat ja i§ kity vezimo sutarCiy iSskiria tam tikra
privilegijuota jiros vezéjo teisé reikalauti i§ krovinio savininko prievolés uztikrinimo ikeiciant
vezimui pateikiamus krovinius, iSskirtineé vezéjo teis¢é | frachta tam tikrom aplinkybém,
nepriklausomai nuo krovinio nugabenimo bei specifinés premijos —dispa¢os gavimo bei baudos-
demeredzo taikymo teis¢ Salims.

3. Siuo metu yra 3 pagrindiniai tarptautinio kroviniy perveZimo jira teisinio reguliavimo
rezimai: Hagos taisyklés, Hagos — Visbiu taisyklés ir Hamburgo taisyklés, kuriy unifikacijos dalykas
— tai krovinio vezimo taisyklés ir laivo valdytojo (veZéjo) atsakomybé. Jie apima svarbiausius
prekybinés laivybos klausimus. Rezimy skirtumai atsispindi apibréziant ju taikymo sriti, pervezimo
savoka, t.y. laikotarpi, per kuri krovinys yra laikomas esantis vezéjo atsakomybegje (vezéjo
atsakomybés atsiradimo momenta), konosamento suraSymo tvarka ir jo rekvizitus, vezgjo
atsakomybés salygas ir vezéjo atleidimo nuo jos salygas, reikalavimy pateikimo vezéjui tvarka ir kt.

Plac¢iausiai naudojamy Hagos taisykliy populiaruma 1émé tai, kad jas galima inkorporuoti tiek {
nacionaling teisg, tiek | vezimo sutarties salygas.

4. Lietuvoje Siuo metu galioja pagrindinis kroviniy perveZima jiira reguliuojantis reZimas Hagos
taisyklés su jas keiCianciais Briuselio protokolais (Hagos-Visbiu taisyklés), kuriy nuostatos
perkeltos ir i Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatyma. Lietuvoje pradeda formuotis
teismuy praktika, kai Hagos, Hagos-Visbiu taisyklés, jei kilgs ginCas patenka i Siu taisykliy rata, yra
taikomos tiesiogiai, t.y. nepriklausomai nuo taikytinos teisés, dél kurios galéty tartis Salys.

5. Pagal Hagos—Visbiu taisykles galima isskirti dvi dideles dokumenty grupes, kuriems esant,
vezimo sutartis regulivojama pagal Sias taisykles. Tai: 1) konosamentas ir 2) panaSus | konosamenta
dokumentas. Konosamentas gali biiti linijinis arba carterinis. Visi linijiniai ir carteriniai
konosamentai, kuriais frachtuotojas parduoda vezama krovini - borto, krovinio, ,Svariis® be
garantiniy raSty ir su garantiniais rastais, taip pat tranzitiniai, konteineriniai ir kt., kuriems valstybés
istatymo arba prekybos paprociais suteikti apyvartiniy dokumenty bruozai yra laikomi apyvartiniais
dokumentais, patenkanciais { Hagos - Visbiu taisykliy veikimo sriti. Tokie konosamentai turi buti

orderiniai.
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6. Vezimo jura sutartis yra vienas i§ seniausiy tiek tarptautinés prekybinés teisés, tiek
tarptautinés privatinés teisés instituty. Pagrindinis jos dokumentas — konosamentas - unikalus
vezimo sutarties ir prekybinio sandorio dokumentas, naudojamas: 1) vezimo sutartyje kaip prima
facie jrodymas apie krovinio priémima ir vezimo sutarties buvima bei jos salygas, jo jrodomoji
funkcija svarbi visai vezéjo atsakomybés struktiirai; 2) prekybinio sandorio dokumentas,
naudojamas pirkimo-pardavimo sutartyje kaip irodymas i prekés nuosavybés teisg, patvirtinantis
konosamento turétojo teis¢ disponuoti ja bei 3) sutartyje su banku kaip uZstatomasis vertybinis
popierius banko kreditui gauti ir skolai uztikrinti. Konosameto unikalumas pasizymi tuo, kad jis yra
vienintelis nuosavybés dokumentas, kurj pripazista paprociy teisé ir vienintelis dokumentas, pagal
kuri paprociy teis¢je krovinio tur¢jimo teisé¢ gali biiti perleista Saliai, neesant tam jokiy teisiniu
prievoliy.

7. Kai kuriose valstybése konosamentams gali biiti prilyginti dokiniai pakvitavimai, Sturmano
pakvitavimai. Lietuvos jiiriniy pervezimy praktikoje be konosamento krovinio vezimo sutarties
sudarymo ir krovinio priémimo fakta patvirtina jlrinis vaztarastis (sea waybills), kuris neturi teisinés
reikSmés kaip vertybinis popierius. Jirinis vaZtaraStis savo juridine reikSme prilyginamas
neorderiniam konosamentui ir vezimas, iSduodant jurini vaztarastj, negali biiti regalamentuojamas
pagal Hagos - Visbiu taisykles. Taciau jeigu i jurinj vaztarastj itraukiamos Hagos — Visbiu salygos,
vezejui kyla atsakomybé, kaip ir konosamento iSdavimo atveju. Tas pats gali biiti pasakytina apie
kitus pasaulingje praktikoje juriniame pervezime naudojamus dokumentus, kurie paprastai patenka i
Hamburgo taisykliy veikimo sfera.

8. Riba tarp pervezimo sutarties ir frachtavimo sutarties Lietuvos {statymy nuostatuose yra
minimali. Lietuvos teisininkai, apibendrindami iki 2003 m. liepos 03 d. galiojusiy Lietuvos
Respublikos teisés akty analizg, padaré pagrista iSvada, kad Lietuvos teis¢je laivo frachtavimo
sutartis (Carteris) yra priskiriamas vezimo sutarciy rasiai.

Dabartiniu metu, remiantis Siuo metu galiojanc¢iy Lietuvos Respublikos istatymy analize,
fvertinus ju nuostatas lyginamuoju, sisteminiu ir kt. metodais, galime konstatuoti, kad Lietuvoje
2003 m. liepos 03 d. ratifikavus Tarptauting konvencia dé¢l kai kuriy teisés normuy, susijusiy su
konosamentais, suvienodinimo ( Hagos taisyklés), 1§ dalies pakeista 1968 m. vasario 23 d. protokolu
(Visbiu taisyklés), kitaip tariant Hagos - Visbiu taisykles ir tuo pagrindu atlikus Lietuvos
Respublikos prekybinio laivybos istatymo pakeitimus, galiojantys Lietuvoje teisés istatymai
netapatina Carterio ir krovinio vezimo sutar¢iy, ir nustato Sioms sutartims skirtinga reglamentavima.

Lietuvos Respublikos prekybinés laivybos istatymas iSskiria kroviniy perveZimo sutarti,

sudarant konosamenta, kurios reguliavimas vykdomas imperatyviy tarptautiniy konvencijy normy

64



pagalba ir frachtavimo sutarti (Carteri), reglamentuojama dispozityviomis nacionalinés teisés
normomis.

Lietuvos Respubikos prekybinés laivybos istatyme galima iSskirti tris pagrindines Carterio
rusis: kelionés (reiso) Carteri, terminuota (laiko) Carteri ir berbout Carteri. Detaliai iSnagrinéjus
konkrecios Carterio sutarties salygas, jos pozymius, dalyka ir turinj: pagal joms budingus pozymius
berbout Carter; galima priskirti transporto nuomos sutar¢iai, nesuteikiant vairavimo ir techninés
priezitiros paslaugy, laiko Carteriui biidingi nuomos sutarties, suteikiant vairavimo ir prieziiiros
paslaugas, pozymiai, o reisinis ¢arteris priskiriamas kroviniy vezimo sutarciai.

9. Tarp subjekty, dalyvaujanciy kroviniy pervezime jira, daznai kyla gincai, aiSkinantis
Salims sutartimis priskirtas pareigas, kadangi nuo juy tinkamo vykdymo priklauso ir Saliy
atsakomybés apimtis. Salys, remdamosios ta pa¢ia sutartimi, gali skirtingai interpretuoti jos salygas,
be to, viena ir ta pati Salis gali veikti ir kaip agentas, ir kaip ekspeditorius, o atskirais atvejais ir kaip
vezéjas. Tai sukelia dideliy sunkumy teisminéje praktikoje, siekiant, kad vezimo sutarties ir i jas
panaSiy sutarCiy nuostatas reglamentuojantys teisés aktai biity teisingai interpretuojami, o ju
taikymo praktika biity visur vienoda. Atskiriant vezimo, ekspedijavimo ir agentavimo sutartis,
teismas turi atkreiti démesj ne tik | formalias sutarCiy iSraiSkas, bet ir jvertinti tikruosius Saliy
ketinimus, nustatant sutarties formulavima, kaip §is asmuo veiké ankscCiau, ko i jo galéjo tikétis
sutarties Salys, ar Salies atsakomybe panaikinancios salygos yra saziningos, taip pat reikia tirti
atsiskaitymy tvarka, transporto dokumentacija, susiraSin€jima ir kt. konkrecios bylos aplinkybes.
Esminé aplinkybé, nustatant ekspeditoriaus atsakomybg, 1 kurig turi atsizvelgti teismas, yra ta, ar
nuostoliai kilo kroviniui esant jiiros vez¢jo zinioje. Ekpeditoriaus atsakomybe¢, esant netinkamai
vezéjo ivykdytai vezimo sutarciai, nustatoma taikant CK 6. 826 straipsnio 2 dali. Ja nustatant turi
buti vadovaujamasi vez¢jo atsakomybei taikytina teise, pagal kuria ekspeditoriui atsako vezéjas.
Todel bitina tokiose bylose pasisakyti ir dél veZejo atsakomybés klausimo. Nors ir neesant keliamo
vezejui tiesioginio reikalavimo, turi bati analizuojama vez¢jo kalte, kuri nustatinéjama remiantis
konosamento salygomis ir jame nurodyta tarptautine konvencija. Tuo tarpu kilus nuostoliams
kroviniui nustojus biti vez¢jo dispozicijoje, ekspeditoriui netaikytinos atsakomybeés taisyklés, pagal
kurias atsako vezéjas, o taikytinos CK nuostatos, reglamentuojancios bendruosius sutartinés

atsakomybeés atsiradimo pagrindus ir vez¢jo atsakomybés klausimas nenagrinétinas.
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SANTRAUKA

Vezimo jiira sutarties institutas yra vienas i§ Suolaikinés ekonomikos bei rinkos vystymosi
pagrindy bei vienas i§ pagrindy atsirasti civiliniams santykiams tarp teisés subjekty , veikianciy Sioje
srityje. Esminiai poky¢iai Lietuvos teisés akty nuostatose padaryti, Lietuvoje 2003 m. liepos 3 d.
ratifikavus Tarptauting konvencija dél kai kuriy teisés normy, susijusiy su konosamentais,
suvienodinimo ( Hagos taisykles), i§ dalies pakeista 1968 m. vasario 23 d. protokolu (Visbiu
taisykles), kitaip tariant Hagos - Visbiu taisykles.

Magistrinio darbo ,,Kroviniy vezimo jiira sutartis® — tikslas —atskleisti vezimo jiira sutarties
teising prigimti, atlikti krovinio vezimo jiira sutarties ir jos rusiy teisinj vertinima, nurodyti jos vieta
kity civiliniy sutarciy tarpe Lietuvos teisingje sistemoje.

Darbas susideda i§ ivado, déstomosios dalies, kuria sudaro penkios dalys, iSvadu, literattiros
saraSo ir prieduy.

Pagrindiné déstomoji darbo dalis pradedama akcentuojant krovinio pervezimo jura sutarties
ir frachtavimo sutarties santykio problema, toliau nustatomi rodikliai, kuriais remiantis bus
atliekama krovinio vezimo jiira analizé ir, remiantis Siais rodikliais pateikiama iSsami kroviniy
vezimo jura, lygiagreciai ir Carterio sutarties analizé, nurodomi joms biidingi poZymiai, sutar¢iy
savoka, dalykas, turinys, forma.Toliau nagrin¢jamas krovinio pervezimui jura taikomas teisinis
reglamentavimas, apibtidinamas pagrindinis jos dokumentas — konosamentas, jo savybeés, teising
reik§me ir funkcijos, taip pat analizuojami dokumentai, panasiis | konosamenta, {verinama jy teisiné
reikSmé. Sekanti darbo dalis skirta frachtavimo sutarciai (Carteriui), kur iSskiriamos Carterio raiSys,
analizuojamas jo reglamentavimas nacionalingje teiséje.

Paskutiné déstomoji darbo dalis skirta praktiniam panaudojimui - kroviniy vezimo jira ir
salyginai { ja panaSiy sutarciy atskyrimo problemai.

Paskutinéje baigiamojoje darbo dalyje pateiktos iSvados, atspindincios darbo tiksla bei
rekomendacijos, kuriomis biity galima vadovautis teismingje praktikoje nagrinéjant su kroviniy

pervezimu jiira susijusias bylas.
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