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Ivadas

Sparciai augant Lietuvos ekonomikai, labai zZenkliai padidéjo Lietuvos keliais vazin¢janciy
automobiliy skaicius. Vien tik per 2007 metus Lietuvoje iregistruota 228 342 naudotos pirma karta
uzZregistruotos transporto priemoneés, i§ kuriy 197 836 lengvyju automobiliy bei 39 859 naujos
transporto priemongs, i§ kuriy 21 254 lengvieji automobiliai. Pastebima tendencija, kad naujai
uzregistruojamy transporto priemoniy skaicius Lietuvoje nuolat auga.

Didé¢jant automobiliy skai¢iui, neiSvengiamai didéja ir eismo jvykiuy skaicius Lietuvos
keliuose. 2006 metais uZregistruota 6 658 iskaitiniai eismo ivykiai, kuriuose buvo suzeista 8 334, o
zuvo 760 Zzmoniy. Taciau neiskaitiniy eismo jvykiy, kuriuose yra tik sugadinamos transporto
priemonés yra gerokai daugiau. Tai yra nuolatinis darbo apim¢iy gaus€jimas draudimo bendrovéms,
ir didesni apkrovimai bei pelnai automobiliy remonta atliekan¢ioms imonéms. Taigi, tiek paciy
ekspertizés objekty, tiek suinteresuoty pusiy skai¢ius nuolat didéja. Sios aplinkybés sukuria salygas
iSkelti klausima apie transporto priemoniy vertinimo kokybe.

Pastaraisiais metais Lietuvoje galiojant privalomajam transporto priemoniy savininky ir
valdytojy civilinés atsakomybés (TPSVCA) draudimui bei nuolat didéjant transporto priemoniy
savanoriSkuoju draudimu (Casco) apdraudZziamy transporto priemoniy skaiiui, pagrindinés
suinteresuotos pusés dél Zalos apimciy daZniausiai biina draudimo bendrové, kuri atlygina patirta
automobiliui zala, ir remonto imon¢, atliekanti automobilio remonto darbus. Jeigu automobilio
remontas yra tikslingas, tuomet draudimo bendrovés ar remonto imonés pastangomis yra
skai¢iuojamos reikalingos remonto apimtys bei automobilio buvusios buklés atkiirimo metodai.
Remonta atliekanti jmon¢ stengiasi gauti kuo didesni pelna uz automobilio sutvarkyma. Tuo tarpu
draudimo bendrové stengiasi automobilio remonta jvertinti kuo tiksliau ir neSvaistyti savo pinigy
servisy saskaita.

Taciau be automobilio remonto vertinimo, daZzna Zalos atlyginimo automobilio savininkui
forma yra automobilio likutinés vertés nustatymas. Automobilio likutin¢ verté skai¢iuojama tuomet,
kai transporto priemonés remontas ekonominiu poZziiiriu yra netikslingas. Tuomet draudimo
bendrové yra jpareigota atlyginti Zala automobilio savininkui, kurig sudaro skirtumas tarp nustatytos
automobilio rinkos vertés jvykio dieng ir jo likutinés vertés. Tokiu atveju yra labai svarbu tiksliai
nustatyti automobilio rinkos vert¢ bei jvertinti sudauZyto automobilio likuting vertg, kadangi
netiksliai jvertinus Sivos rodiklius, automobilio savininkas arba iSmoka mokanti draudimo bendrové

gali patirti nuostolj.



Tiek vertinant automobilio remonto kaStus, tiek ir skai¢iuojant jo likuting vertg, neretai
pasitaiko vertinimu nepatenkinty asmeny. Tokiu atveju daZnai Si konflikta tenka spresti remonto
apimtims ivertinti pasamdant nepriklausomus ekspertus. Nepriklausomo eksperto ataskaita neturi
buti SaliSka né vienai i§ suinteresuoty pusiy. Esant dideléms zaloms, daznai pirmiausia biina
uzsakomi nepriklausomi ekspertai, o tik tada su remonto imone derinamos remonto apimtys arba su
automobilio savininku svarstomas Zalos atlyginimo klausimas dél nepataisomai sugadintos
transporto priemongs.

Sudauzyto eismo jvykyje automobilio savininkas turi Zinoti, kad Zala jam bus atlyginta
tinkamai ir jis nepatirs d¢l to papildomu finansiniy nuostoliy. Todél svarbiausia yra tai, kad tiek
automobilio remonto kastai, tiek likutinés vertés skaiCiavimas biity jvertinti tiksliai, nesvarbu kas
atliks automobilio vertinima, ar draudimo bendroviy ar nepriklausomi ekspertai, ar remonto imonés
meistrai. Visiems turi galioti bendra, tiksli ir aiSki vertinimo sistema arba kitaip tariant — transporto
priemoniy vertinimo metodika.

Siame magistriniame darbe platiau nagrinésiu transporto priemonés likutinés vertés
nustatymo metodika. Vertinimo praktikoje pastebimi kartais per dideli transporto priemonés
likutinés vertés nuokrypiai nuo realios ju vertés. Todél darbe bus placiau nagriné¢jamos skaiciuojant
likuting verte taikomos formulés, jose naudojami koeficientai ir apibréZimai.

Pagrindinis tikslas — pasiiilyti vertinimo metodikos pakeitimus, kuriuos idiegus, likutinés

vertés apskaiCiavimas tapty objektyvesnis ir geriau atitinkantis Lietuvos automobiliy rinkos salygas.



1. Tyrimo objektas ir problemos aptarimas

Darbo pagrindinis tyrimo objektas yra Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro ir finansy
ministro ijsakymu 2000 m. balandZio 17 d. patvirtinta ,,Keliy transporto priemoniy vertinimo
instrukcija®. Nuolat tenkant susidurti su Sia automobiliy remonta bei vertinima apibréZiancia
metodika, yra pastebima tam tikry trikumy. Pagrindiné to prieZastis yra sparCiai tobul¢jancios
remonto technologijos, gauséjantis naujy automobiliy parkas, gauséjantis gaminamy automobiliy
asortimentas su skirtingomis markémis, modeliais, modifikacijomis. Nagrinéjamoje vertinimo
metodikoje kai kurie apibréZimai néra tiksliai ir teisingai suformuluoti, pastebimos dviprasmybés.
Taip pat labai pasikeité Lietuvos automobiliy parkas, spar€iai gauséja naujy automobiliy, o dé¢l to
keiciasi tiek nesugadinty, tiek ir sudauZyty automobiliy rinka. Vis labiau tampa vertinami nauji ir
apynaujai automobiliai, o senesni savo vert¢ praranda. Nauju automobiliy pardavimo rodikliai

2006-2007 metais pateikti 1.1 paveiksle.
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1.1 pav. Naujy lengvyjuy automobiliy pardavimas 2006—-2007 metais

Automobiliy rinka turi didel¢ itaka skai¢iuojant apgadinto automobilio rinkos ir likutines
vertes. Draudimo bendrovei jvertinus automobilio rinkos kaina, jo likuting verte ir iSmoké&jus
draudimo iSmoka turto savininkui, susiduriama su reiSkiniu, kad uz apskaiciuota likuting verte
Zmogus negali realizuoti sugadinto turto, todél patiriamas nuostolis. Tai ypa¢ skaudu eismo ivykyje

nekaltiems, taCiau nukentéjusiems asmenims. Jeigu eismo ivykyje automobilis yra sudauZytas
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nepataisomai, tokiu atveju automobilio savininkui pagal Lietuvoje galiojancius teisés aktus
draudimo bendrové iSmoka tik piniging iSmoka, lygia skirtumui tarp automobilio rinkos ir likutinés
verciy, o sudauzytas automobilis lieka savininkui. Savininkas yra priverstas pats riipintis sugadinta
transporto priemone, ieSkoti pirkéju, kadangi sudauZytas ir neremontuojamas automobilis, i kurio
liko tik lauzo kriiva, jam nereikalingas.

Draudimo bendrove gali biti tik kaip pagalbininké ieSkant sudauZyto automobilio pirkéjo,
taiau ji to daryti Lietuvoje neprivalo. Biina atvejy, kuomet draudimo bendrove, siekdama
susimazinti sau nuostoli dél Zalos, pati ieSko automobilio pirkéjo, stengdamasi nepataisomai
sugadinta automobili parduoti brangiau negu yra apskaiCiuota. Tokiu atveju automobilio likutiné
verté laikoma konkreti to sugadinto automobilio pirkimo kaina ir pagal ja skai¢iuojama draudimo
i¥moka. Sioje vietoje nieko nepraranda ir pats automobilio savininkas, kadangi jis tuomet Zino, kad
viena dalj Zalos jam atlygins draudimo bendrové, kita dali — sudauzyto automobilio pirkéjas. Tokiu
budu savininkas atgauna visa sveiko automobilio rinkos vert¢ ir jam nereikia pafiam uzsiimti
sudauzyto automobilio pardavimu ar utilizavimu. Tokia Zalos atlyginimo praktika taikoma ne visose
draudimo bendrovése. Draudimo bendrove, stengdamasi kaip labiau padéti Siuo konkreciu atveju,
tikisi iSsaugoti savo klienta, kad jis likty patenkintas bendrovés darbu ir vélesniu laiku taip pat
draustusi toje pacioje bendrovéje.

Taciau Lietuvoje vis dar retai taikomas atvejis, kuomet draudimo bendrove, esant
neremontuojamam automobiliui, pati pasiima ir ripinasi sudauZytu automobiliu, o nukentéjusiam
asmeniui iSmoka visa Zala dél transporto priemonés sugadinimo. Toks Zalos atlyginimas taikomas
tik keliose Lietuvos draudimo bendrovése ir tai ne visais atvejais. Tuo tarpu Vakary Europos,
Skandinavijos ir daugelyje kity Saliy jau seniausiai galioja tokia sistema. Tose Salyse veikia atskiros
dauZtus automobilius superkanc¢ios imonés, kurios biina tiesiogiai pasiraSiusios sutartis su draudimo
bendrovémis ir superka visus neberemontuojamus automobilius. Tuomet draudimo bendrové
transporto priemongés savininkui iSmoka iSmoka, kuri lygi nesugadinto automobilio rinkos vertei.
Tokia tvarka Siose Salyse yra privaloma ir apibrézta istatymuy.

PlaCiau apie tokios likutinés vertés nustatymo ir Zalos atlyginimo sistemos pritaikyma

Lietuvoje bus aptarta vélesniuose skyriuose.

11



2. Metodiné dalis

Vertinant transporto priemonés atstatomuosius kaStus butina vadovautis Lietuvos
Respublikoje galiojanciais teisés aktais.

2004 m. birzelio 23 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés patvirtinty ,,Eismo {vykio metu
padarytos Zalos nustatymo ir iSmokos mokejimo taisykliy“ 1 skyriaus 14 punktas nurodo, kad Zalos
del turto sunaikinimo dydis nustatomas pagal sunaikinto turto rinkos vertg iki sunaikinimo ir likuting
verte¢ po eismo jvykio. Turtas laikomas sunaikintu, kai ji remontuoti ekonomiskai netikslinga. Turta
remontuoti ekonomiskai netikslinga, jeigu biitinos remonto iSlaidos yra lygios 75 procentams turto
rinkos vertés iki eismo ivykio arba didesnés.

Lietuvoje visoms su automobiliy vertinimu susijusioms puséms galioja tie patys istatyminiai
aktai :

e LR Turto ir verslo vertinimo pagrindy istatymas. 1999 geguzés 25 d. Nr. VIII - 1202,
Vilnius;

e LR Susisiekimo Ministro ir LR Finansy ministro isakymas ,,D¢l keliy transporto priemoniy
vertés nustatymo ir keliy transporto priemoniy vertinimo instrukcijos patvirtinimo*‘, 2000 m.
balandZio 17 d. Nr. 120/2000 m. balandZio 14 d. Nr. 101, bei §iuo isakymu patvirtinta “Keliy
transporto priemoniy vertinimo instrukcija”.

Keliy transporto priemoniy vertés nustatymo tvarka siekiama:

1. reglamentuoti vienoda visai Lietuvos Respublikai keliy transporto priemoniy vertinimo
procedira;

2. nustatyti transporto priemoniy vertinimo atvejus;

3. sudaryti salygas objektyviai nustatyti transporto priemoniy vert¢ nepriklausomai nuo ju
nuosavybés formos.

Vertinimas — neSaliSkas transporto priemonés vertés apskaiiavimas, apimantis jos apraSyma,

vertintojo nuomong apie jos biklg ir tinkamuma naudoti bei tikéting piniging verte rinkoje.

Transporto priemoné yra vertinama kai:

1. ji apgadinta autoavarijoje, stichinés nelaimés metu arba kitais atvejais siekiant nustatyti
padaryta Zala;

2. siekiant nustatyti, ar remonto darbai tiesiogiai susijg su transporto priemon¢s apgadinimais;

3. taikomas jos apmokestinimas ar draudimas;
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vykdomi teismo, hipotekos teiséjo nutarimai dél turto iSiesSkojimo ar teisingo atlyginimo;
ji ikei¢iama, ja laiduojama ar garantuojama;
taikomos istatymo nustatytos bankroto procediiros;

pageidauja jos savininkas;

®© 4 ok

to reikalauja Lietuvos Respublikos istatymai ar kiti teises aktai.

Eismo ivykyje sugadintos transporto priemonés vertinimas daZniausiai atliekamas taikant 1, 2 ir 7
punktus.

Vertinant transporto priemones, kuriy remontas ekonominiu poZitriu yra netikslingas, patys
svarbiausi yra du apibréZimai: transporto priemonés vidutiné rinkos verté ir transporto priemonés
likutin¢ verte.

Vertinamos transporto priemonés vidutiné rinkos verté. Tam tikros markés, modelio ir
komplektacijos neapgadintos (nesuzalotos) transporto priemonés rinkos verté, nustatyta rinkos kainy
tyrimo metodais arba pagal ,Keliy transporto priemoniy vertinimo instrukcijoje® pateikta
skai¢iavimo metodika.

Transporto priemonés likutiné verté. Apgadintos transporto priemonés verté, nustatyta
vadovaujantis jteisinta skai¢iavimo metodika arba statistiniais rinkos tyrimais.

Transporto priemonés vertinimo procesa, pagal jo poreiki, salygisSkai galima bty suskirstyti
1 dvi grupes: neutraly ir potencialiai konfliktini.

Neutralusis. Siuo atveju ekspertizé vykdoma jmonéms isigyjant transporto priemones,
draudimo proceso metu, deklaruojant turta, pardavimo ar registravimo atveju ir pan. Pagrindinis to
tikslas — iSsiaisSkinti realia automobilio vertg, ivertinant jo amZiy, esama biikle bei galimus defektus,
itakojan¢ius bendra kaina. Sis vertinimas taip pat apima netvarkingai suremontuoto automobilio
defekty jvertinima, automobilio esamos jrangos nesutapimo su gamykline jranga vertinima ir pan.
Visais Siais atvejais vertintojo tikslas — pastebéti ir pazyméti visus neatitikimus ir defektus
draudéjui, pirkéjui ar kitam interesantui. Sis vertinimas yra gan paprastas, nes jo metu reikalingos tik
kvalifikuoto specialisto iSvados, o ne gin€ytino uZzdavinio sprendimas.

Potencialiai konfliktinis. Siuo atveju paprastai egzistuoja konfliktinis faktorius, pvz.
automobilis yra sudauzytas eismo jvykio metu. Tuomet ekspertizéje dalyvauja dvi suinteresuotos
pusés, pvz. draudimo bendrove, siekianti, kad jai patiriama Zala buity kuo mazesné, ir kad vertinimas
buty atliktas kuo tiksliau, ir nukentéjusysis, taip pat siekiantis vertinimo tikslumo, bet kartu ir

siekiantis 1§ viso to gauti kuo didesne nauda. Abiejy Siu pusiy tikslai skirtingi ir nattralu, kad
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kazkuri pusé laimi arba pralaimi. Siuo atveju eksperto uzduotis — kuo tikslesnis Zalos jvertinimas,
kad kilty kuo maZziau gincy. Pasitaiko atvejy, kad Sis gin€as tarp automobilio savininko ir draudimo
bendroves ar kaltininko iSsiplétoja taip stipriai, kad yra pasiekiamas teismas.

Apgadinty ar sunaikinty automobiliy vertinima atlieka transporto priemoniy vertintojas — tai
nepriekaistingos reputacijos fizinis asmuo, turintis atitinkama iSsimokslinima oficialiai pripazintoje
mokymo institucijoje, kvalifikacini kilnojamojo turto vertintojo paZyméjima ir pakankamai patirties
bei kompetencijos, kad galéty jvertinti transporto priemones. Vertintojo uZduotis — Zalos
ivertinimas. Bet kokiomis salygomis prioritetai yra tie patys:

1) biti korektisku ir iSklausyti vertinimu suinteresuoty pusiy problemas;

2) biti neSaliSku ir nerodyti palankumo vienam ar kitam asmeniui;

3) vertinimo rezultatas negali biiti nauda bent vienai i§ suinteresuoty pusiy.

Vertinimo etapai yra Sie:

1) technings ir kitos dokumentacijos identifikavimas, charakteristiky atitikimo nustatymas;

2) iSoriné transporto priemon€s, jos mazgy, agregaty bei sistemy apZiiira;

3) variklio, transmisijos ir kity pagrindiniy agregaty darbingumo ivertinimas;

4) transporto priemonés atstatomosios remonto samatos sudarymas;

5) likutinés vertés nustatymas, jvertinant techninés ekspertizé€s metu gautus rezultatus;

6) iSvady apie transporto priemonés remonto kaSty ir transporto priemonés remonto

tikslinguma pateikimas.

Transporto priemonés vertintojas pateikia tik vertimo proceso techning dalj, t.y. atliktus
skaiciavus. Taciau Sis pateiktas skaiCiavimas ne visada apsprendZia Zalos, kuri turi biti atlyginta
nukenté¢jusiajam, dydi. Gali buti atvejuy, kuomet automobilio verté¢ jo draudimo polise skiriasi nuo
iSvadose pateiktos vertés, ir tuomet iSmoka mokama vadovaujantis atskiromis poliso salygomis.
Taip pat zalos dydziui itakos gali turéti ir PVM dydzio taikymas, kadangi Zalos atlyginimas,
vadovaujantis 2004 m. birZelio 23 d. Lietuvos Respublikos Vyriausybés patvirtintomis ,,Eismo
ivykio metu padarytos Zalos nustatymo ir iSmokos moké&jimo taisyklémis* gali biti atlyginamas tiek
su PVM, jei asmuo savo turta remontuoja, tiek be PVM, jeigu jis jo neremontuoja.

Todél kiekviena situacija nagrinéjama atskirai, tac¢iau remiantis eksperty pateiktomis

iSvadomis.
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2.1. Transporto priemoniy likutinés vertés nustatymo metodikos tvarka

Lietuvoje

Siuo metu Lietuvoje keliy transporto priemoniy likutiné verté skai¢iuojama remiantis 2000
m. patvirtinta ,,Keliy transporto priemoniy vertinimo instrukcija®“. Metodika yra taikoma
standartinés komplektacijos lengviesiems automobiliams, maZiems autobusams ir krovininiams
automobiliams. Kitoms transporto priemonéms likutiné verté¢ nustatoma lyginamosios vertés

metodu.
Apgadintos transporto priemonés likutineé verté¢ skaiiuojama nesugadinty pagrindiniy jos

daliy, kurias galima panaudoti (realizuoti), suminés vertés nustatymo principu.

Ji skai¢iuojama pagal formulg:
V, =DV, Ks-Kp Ky (1)
¢ia: 'V, — transporto priemonés likutiné verte, Lt.;
ZVd —nesugadinty daliy ver¢iy suma, Lt.;
K —koregavimo koeficientas, priklausantis nuo sugadinimo laipsnio;
K, — automobilio populiarumo apgadinty automobiliy rinkoje koeficientas;

K, —rizikos dél nejvertinty gedimy bei pakitimy (paklausos) rinkoje koeficientas.

Nesugadintos transporto priemonés dalies verté apskai¢iuojama pagal formulg:
V,=V, -D/100; (2)
¢ia: V, — transporto priemonés nesugadintos dalies verté, Lt;
V, — transporto priemoneés vardiné rinkos verte iki apgadinimo, Lt;

D — atskiry daliy (variklio, kébulo ir kt.) vertés procentiné iSraiSka nuo visos transporto
priemonés vertés. Sios procentinés iraiskos pateiktos B priede.
Atskiry daliy vertés procenting iSraiSka nuo visos transporto priemonés vertés gali biiti

mazinama dél dalinio apgadinimo arba blogos techninés biiklés.
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IS dalies apgadinto kébulo verté nustatoma pagal formulg:
Via =V - N /100; (3)
¢ia: V,, —1iS dalies apgadinto transporto priemonés kébulo verté, Lt;
V., —neapgadinto kébulo verté nustatyta pagal B priedo lentelg;

N —neapgadintos kébulo dalies, kuri gali biiti nuimta ir panaudota, vertés procenting iSraiSka

nuo visos kébulo vertés. Si procentiné iSraiska parenkama pagal C priede pateikta lentele.

Automobilio apgadinimo laipsnis apskai¢iuojamas pagal formulg:

A =V, =D VIV 4

Priklausomai nuo apgadinimo laipsnio A, parenkamas koregavimo koeficientas K pagal 2.1
lentelg.

2.1 lentelé. Apgadinimo laipsnio 4, ir koregavimo koeficiento K reikSmeés

Apgadinimo laipsnis A, | Koregavimo koeficientas K
1.0,25 -0,35 0,8
2.0,36-0,55 0,7
3.0,56 - 0,70 0,6
4.0,71 - 0,85 0,5

Priklausomai nuo automobilio populiarumo apgadinty automobiliy rinkoje parenkamas
koregavimo koeficientas K,=0,7...1,0.

Rizikos dél nejvertinty gedimy bei pakitimy (paklausos) rinkoje koeficientas Kx = 0,7...1,0.

Sios likutiné vertés skai¢iavimo formulés bei lentelés yra pateiktos bendraja forma.
Skaiciavimas, pateikiant formules, yra reikalingas sudarant oficialia vertinimo ataskaita, kuria
atlieka atestuoti transporto priemoniy vertinimo ekspertai. Tokia ataskaita gali biti pateikiama esant
konkreciam gincui, kadangi matyti, kas ir pagal kokias formules yra apskaiciuota.

Taciau dazniau likutinés vertés skaiCiavimas atliekamas kompiuterizuotu biidu. Skai¢iavimui

supaprastinti, taip pat eksperto darbo patogumui bei spartumui Sios skai¢iavimo formulés gali biiti
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suvedamos | darbalauki ,,Microsoft Excel®, kur reikia suvesti tik transporto priemonés varding verte
Vy, tinkamy realizuoti apgadinty automobiliy rinkoje daliy kieki, atskiry transporto priemonés
agregaty apgadinimo koeficientus, pateiktus A priede, taip pat transporto priemonés populiarumo ir
rizikos dél nejvertinty gedimu koeficientus. Tuomet darbalaukiu ,,Microsoft Excel apskai¢iuojama
transporto priemonés likutiné¢ vert¢, priklausomai nuo suvestu duomeny. Svarbiausia, kad
skaiciavima atliekant ,,Microsoft Excel*“ darbalaukiu, gaunamas toks pat rezultatas, kadangi visos
likutinés vertés skai¢iavimo formulés suvedamos, remiantis ta pacia likutinés vertés nustatymo
metodika.

Likutinés vertés supaprastinta skai¢iavimo biida daZniausiai naudoja draudimo kompaniju
zaly vertinimo ekspertai, kadangi jiems per diena tenka nustatyti net po keleta automobiliy likutiniy
ver¢iy. Naudojant toki supaprastinta skai¢iavimo metoda, likuting transporto priemongés vert¢ galima
nustatyti daug greiCiau. [gudes ekspertas, dazniausiai naudojamus A ir B prieduose pateiktus
koeficientus atsimena mintinai, tod¢l likutinés vertés apskaiCiavimas naudojant darbalauki Excel
uztrunka vos 1-2 min. Taip pat tokia skai¢iavimo forma yra paprasc¢iau pateikti eismo jvykyje Zala
patyrusiam automobilio savininkui, kadangi ji labiau suprantama ir labiau aiSki nei ataskaita
pateikiant formulémis.

Transporto priemoniy likutinei vertei apskaiciuoti Lietuvoje ,,Microsoft Excel* programos
pagrindu yra sudaryta net keletas lenteliy. DaZniausiai naudojamos iS ju pateiktos C.1 ir C.2
prieduose. Skirtingos lentelés yra sudarytos lengviesiems automobiliams su priekiniu, su galiniu ir
su abiem varomaisiais tiltais, taip pat krovininiams automobiliams, mikroautobusams, motociklams
ir kt. Esminis Siy lenteliy skirtumas — atskiry daliy (variklio, kébulo ir kt.) vertés procentin¢ iSraiSka
nuo visos transporto priemoneés vertes, kurios pateiktos A priede.

Skaiciuojant transporto priemonés likuting vert¢ bitina atsizvelgti 1 jos kébulo bei
transmisijos tipa, atskiry agregaty techning biikle bei transporto priemonés populiaruma apgadinty

automobiliy rinkoje. Sie faktoriai turi pagrinding jtaka transporto priemonés likutinei vertei.
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3. Apzvelgty informacijos Saltiniy analizé

3.1. Transporto priemoniy vertinima nagrinéjanciy magistriniy darby apzvalga

Nagrin¢jant su Siuo darbu susijusig literatiira, buvo perzitréti 2003 mety Transporto inZinerijos
magistranty Arno Kemeklio bei Mindaugo TamoSausko baigiamieji darbai, kuriy tema: ,,Autoavarijose
sugadinty automobiliy techninés ekspertizés tobulinimas®. Tokiy darbu temos pavadinimas labai
artimas mano nagrin€¢jamai temai. Taciau perzvelgus minétus magistrinius darbus, matoma, kad abu
autoriai nagrin¢ja skirtingus transporto priemoniy vertinimo aspektus.

Tiek Arno Kemeklio, tieck Mindaugo TamosSausko darbuose labiau gilinamasi | paties
draudiminio jvykio zalos administravimo procediira bei skirtingy draudimo kompanijy remonto
sanaudy skaic¢iavimus. Darbai buvo parengti 2003 metais, kuomet pagrindinis remonto skai¢iavimas
remonto imonése bei draudimo bendrovése buvo atliekamas i$ lenteliniy kataloguy, o kompiuterizuotas
remonto skaiCiavimas buvo tik pradétas taikyti, tod¢l autoriai daug démesio skiria modernioms
remonto skai¢iavimo programoms, tokioms kaip AUDATEX, EUROTAX, DAT analizuoti. Sudaromos
ir analizuojamos palyginamosios samatos naudojant lentelinius darby apiméiy katalogus ir
kompiuterines programas.

Siuo metu remonto skai¢iavimo programa AUDATEX yra labai pladiai naudojama tarp
transporto priemoniy vertintoju bei remonto imoniuy. Tai Zenkliai palengvina eksperto darba, sumazina
klaidy tikimybe, ir paspartina patj vertinimo procesa, kadangi programoje darby normos reikalingos
vienam ar kitam darbui atlikti nustatomos paties automobilio gamintojo.

Taciau visur yra remiamasi 2000 m. , Transporto priemoniy vertinimo instrukcija®. Neéra
gilinamasi | pacia metodika.

Arno Kemeklio bei Mindaugo Tamosausko darbuose galima rasti ir panaSiy problemy, pvz., ju
darbuose iSkelta problema dé¢l vidutiniy remonto valandiniy jkainiy, remonto kalkuliacijy atitikimo. I$
dalies nagrinéjama pagrindiné problema — Zalos transporto priemonei ivertinimo vienodumas, remonto
kalkuliacija sudarant nesvarbu, kuriam transporto priemoniy vertintojui ar remonto imonés darbuotojui.
Mano darbe keliami tokie patys klausimai tik parodo, kad §i problema Lietuvoje egzistuoja jau ne
vieneri metai.

Taip pat iSanalizavus UAB ,Regitra® bei Lietuvos automobiliy keliy direkcijos statistinius
duomenis, iSsiaiSkintas registruojamy automobiliy skai¢iaus augimas bei gauséjantis eismo ivykiy

skaicius.



3.2. Uzsienyje taikomy likutiniy verciy nustatymo sistemy apzvalga

3.2.1. Transporto priemonés likutinés vertés nustatymas Lenkijoje skiriasi nuo Lietuvoje
taikomos skai¢iavimo metodikos.

Lenkijos valstybés ilgameté patirtis ir gausi automobiliy rinka yra sukirusi Siuolaikinius
transporto priemoniy likutinés vertés nustatymo bidus. Siam tikslui naudojamos kompiuterinés
sistemos ir internetas.

Lenkijos draudimo bendrovés, kiti transporto priemoniy vertintojai bei naudoty ir sunaikinty
automobiliy prekyba uZsiimandios imonés bendradarbiauja tarpusavyje per interneto tinkla. Siam
tikslui naudojama moderni imonés ,,AUTOonline internetin¢ svetainé www.autoonline.pl . Sistema
sukuria naudoty ir dauzty transporto priemoniy birza.

Internetinés svetainés veikimo principas pasireiskia tuo, kad draudimo bendrovés atstovas ar
turto vertintojas patalpina i svetaing sugadintos/sunaikintos transporto priemonés fotonuotraukas su
detaliy apraSymu apie transporto priemonés biiklg. Automobiliy pirkéjai, perziliréj¢ juos dominanti
pasiiilyma, siiilo savo kaina, uz kokia jie pirkty ta konkrety automobilj. Taip surenkami keli transporto
priemonés likutinés vertés pasitlymai, kuriais remdamasis ekspertas nustato transporto priemonés
likuting vertg.

Tokia likutinés vertés nustatymo metodika turi didel¢ nauda, kadangi i§ pirkéjuy pasitilymuy
nustatoma tikroji konkrecios transporto priemonés likutiné verté rinkoje. Tai reiskia, kad nesiremiama
eksperto skaiCiavimo metodika, ir néra verciy skirtumo tarp apskaiciuotos ir tikrosios transporto
priemonés likutinés vertés. Automobilio savininkas nepatiria materialiniy nuostoliy, kadangi jo
apgadintas automobilis gali biiti parduotas uz konkrecia suma. Susidariusi skirtuma tarp vardinés ir
likutinés verciy, automobilio savininkas gauna i$ draudimo bendrovés. Tokiu biidu savininkas atgauna

visa neapgadintos transporto priemonés rinkos verte.

,»AUTOonline* sistemos privalumai:

o galimas visiSkai kompiuterizuotas transporto priemoniy patalpinimas birZoje 1§ bet kurios
informacinés sistemos Europoje; sugadintos transporto priemonés likutinés vertés nustatymas

pasinaudojant ,,AUTOonline* yra sudétiné zalos sureguliavimo procediiros dalis;

o aiskus ir informatyvus likutinés vertés nustatymo procesas ;
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néra iSlaidy, susijusiy su pardavimo organizavimu, pardavimo aikSteliy paruoSimu ir transporto
priemoniy transportavimu bei pastatymu;

galimybé gauti geriausius pirkimo pasitlymus;

sugadinty transporto priemoniy pardavimo sistemos sutvarkymas;

galima kontroliuoti Zalos dokumentacijos kokybe (sugadinimy apraSymas, nuotraukos);
patikrinama eksperty, techniky ir vadybininky darbo kokyb¢;

sumaz¢ja nepatenkinty klienty;

sumazg¢ja teismo gincy, taip pat maz¢ja teismo islaidos;

sumaz¢ja Zalos sureguliavimo procediiros laikas;

> AUTO
Apzvalga . = “online
Birzos funkcionavimas The Value Experts

Draudimo bendroveé
Leasing
Fleet Management

pasidlymai

sutikimas

Duomeny siuntimas
Objektas _
Ekspertas AUTOonline

Borse Easy

Pasidlymai betarpiskai ekspertui

© by AUTOonline GmbH Informationssysteme

3.1 pav. ,,AUTOonline* sistema Lenkijoje
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3.2.2. Transporto priemones likutinés vertés skaiCiavimas Rusijoje Federacijoje yra labiau
detalus, skai¢iavimo metodikoje yra jtraukiama kuo daugiau kriterijy, taip siekiant privesti prie kuo
tikslesnio likutinés vertés nustatymo. Taciau dél daugybés skaiciavimo kriterijy, $Si metodika yra labiau
teoriné, nei taikoma praktikoje.

Transporto priemonés likutiné verté ( C,, ) Rusijoje nustatoma pagal sekancia formulg:

az N a N B 1a N N mont > sumont ir N :W’W”
cu-jes 2( e (g e o)

i=1 t=1

m pap
_zcaz* N * z pap* _N] _Cd,
1()() 1()() = 100 :

).

gia: C) — neiSkomplektuotos, pilnai darbui paruostos transporto priemonés likutiné verté, kurioje
nebuvo agregaty ir jrangos pakeitimy;

n — bazinés komplektacijos transporto priemonés agregaty (mazguy, sistemy, mechanizmuy) kiekis,
kuriai buvo pakeisti | analogiskus vertinimo dienati;

C/ - bazinés komplektacijos transporto priemonés, naujo i—tojo agregato (mazgo, sistemos,
mechanizmo), sumontuoto keiciant analogiSka agregata, verte, tukst. rub.;

N,, — transporto priemonés fizinis nusidévéjimas vertinimo diena, %;

N/ - bazinés komplektacijos transporto priemonés, i—tojo agregato (mazgo, sistemos,
mechanizmo), sumontuoto keiciant analogiSka agregata, fizinis nusidévéjimas, %;

w — bazinés komplektacijos transporto priemonés bendras trukstamuy agregaty (mazgy, sistemuy,

mechanizmy) kiekis vertinimo diena, iSskyrus tuos, kurie jau buvo pakeisti;

C" — bazinés komplektacijos transporto priemonés, naujo [—tojo agregato (mazgo, sistemos,
mechanizmo), nebuvusio transporto priemongje jos vertinimo diena, verté, tiikst. rub.;

S — bazinés komplektacijos transporto priemonés, [-tojo agregato (mazgo, sistemos,

mechanizmo) montavimo sanaudos, vertinimo diena, tukst. rub.;

S — papildomai sumontuotos irangos kiekis, vertinimo diena, vnt.;

C*"" — papildomai sumontuotos naujos “#” jrangos verté, vertinimo diena, ttkst. rub.;
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S — papildomai sumontuotos naujos “#” {rangos {rengimo sanaudos, vertinimo diena, tikst. rub.;

N, — papildomai sumontuotos naujos “#” jrangos fizinis nusidévéjimas, vertinimo diena, %;

C — papildomo jrengimo, reikalingo montuojant “#” jranga verté, vertinimo diena, ttkst. rub.;

M ,, — moralinis transporto priemonés nusidévéjimas, vertinimo dieng, %;

m — transporto priemonés {rangos kiekis, kuri buvo kei¢iama, keiciant papildoma iranga, bet
nekeiCiant agregaty (mazgy, sistemy, mechanizmy), vertinimo diena, vnt.;

[Y3+4]

C/” — papildomai sumontuotos naujos ‘j” irangos verte, keiCiant papildomg iranga, bet

nekeiiant agregaty (mazgy, sistemy, mechanizmy), papildomai skaiciuojant Sios irangos montavimo
sanaudas, vertinimo diena, tukst. rub.;

[X3+44

oap . . . . - . . e

N7* — papildomai sumontuotos naujos “j” irangos, keiCiant papildoma jranga, bet nekeiciant
agregaty (mazgy, sistemuy, mechanizmuy), papildomai skaifiuojant Sios jrangos montavimo sgnaudas,
fizinis nusidévéjimas, vertinimo diena, %;

C,, —eksploatacijos defekty paSalinimo verté, vertinimo diena, tikst. rub.;

Transporto priemonés likutinés vertés nustatymo Rusijoje metodikoje yra numatyta, kad
transporto priemoneés likutiné verté (C,, ) negali biiti maZesné, negu tos pacios transporto priemones

utilizavimo verté.

3.2.3. Transporto priemong¢s likutin¢ verté Ukrainoje nustatoma taikant Salies regiono vertinimo

koeficienta. Transporto priemonés likutiné verté (C,, , ) skaiiuojama sekanciai:

Cu =Cpy *K*(1£ P, /100)£C,,, (6)
¢ia: C, — transporto priemonés likutiné verté, nustatoma, atsiZvelgiant | transporto priemonés
eksploatacijos laika bei pravaziuota kilometraza;
P. — vertés didinimo (maZinimo) procentas, priklausomai nuo transporto priemonés techninés
priezitiros, saugojimo ir eksploatavimo salygu;
C,, — transporto priemonés papildomos vertés [vertinimas, priklausomai nuo komplektacijos,
avarijos sugadinimy ar detaliy atnaujinimo;

K — regioninis korekcijos koeficientas.
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Skirtingiems Ukrainos regionams taikomi skirtingi regiony korekcijos koeficientai K:
e vakary regionams — 0,9;
e centriniams regionams — 1,0;

e rytiniams regionams — 1,1.

Galimas transporto priemonés likutinés vertés koregavimas priklausomai ridos skirtumy pateiktas 3.2.3

lentel¢je.

3.1 lentelé. Lengvojo automobilio likutinés vertés koregavimo procento kitimas dél tikrosios ridos

nukrypimo nuo statistinés ridos

Ridos Variklio darbinis tiiris, /
zklrt“mas’ <16 <19 22 <25
m. <1.0 <13
<1.6D <19D <23D <25D

- % + % - % + % - % + % - % + % - % + % - % + %

6000 4,5 4,0 3,5 3,0 3,0 2,5 2,5 2,0 2,0 1,5 1,5 1,0

12 000 9,0 8,0 8,0 6,0 6,0 5.5 5,5 4,0 4,0 3,0 3,0 2,0

18 000 14,0 | 11,0 | 11,0 9,5 9,5 7.5 7.5 6.0 6.0 4,5 4,5 3,5

102 000 30,0 | 24,0 | 24,0 | 19,0
108 000 25,0 | 20,0
114 000 26,0 | 21,0
120 000 27,0 | 22,0

Pastaba: D — dyzeliniai varikliai.

3.2.4. Apzvelgus uZsienio valstybése taikomas likutinés vertés nustatymo metodikas matyti, kad
objektyviausiai ir tiksliausiai transporto priemonés likutiné verté nustatoma Lenkijoje. Sioje Salyje
likuting vert¢ sudaro konkretaus pirkimo pasiilymo verté, o tai reiSkia, kad nukentéjusi Salis
nepraranda savo pinigy dalies, kadangi Zino, jog sugadintas automobilis turi pirkéja ir jis tikrai bus
nupirktas uz konkrecia suma. PanaSiu modeliu, nustatant transporto priemoneés likuting vert¢ naudojasi
ir Vokietijos draudimo bendroviy ekspertai. Sioje Salyje yra i§siundiamas pasifilymas dél apgadinto
automobilio pirkimo i keleta automobiliy lauzyny ar kity Sia veikla uZsiimanciy imoniy, ir transporto

priemongs likutiné verté nustatoma iSvedus vidurki i$ visy 1 $i pasitilyma gauty atsakymuy.
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Tuo tarpu iSnagrinéjus keliy transporto priemoniy vertinimo metodikas, taikomas Rusijos
Federacijoje, Baltarusijoje bei Ukrainoje, matome kiek kitokia situacija. Siose 3alyse, kaip ir Lietuvoje,
visas transporto priemonés vertinimas, o kartu ir likutinés vertés nustatymas yra atlieckami naudojant
specialias skai¢iavimo formules. Rusijos Federacijoje taikomoje metodikoje Sios formulés yra tiek
sudétingos, kad yra sunku suprasti, kas konkreCiai vienu ar kitu koeficientu yra jvertinama.
Skaiciuojant transporto priemones likuting vert¢ pagal tokias sudétingas formules, vargu ar galima
gauti tiksly, tikraja likuting verte atitinkanti rezultata. Dél galimy skaiiavimo netikslumy, likutinés
vertés nustatymo formulé Rusijos Federacijoje yra daugiau teoriné, nei naudojama praktikoje.

Ukrainoje likutinés vertés skai¢iavimo formulé yra gerokai paprastesné. SkaiCiavimui reikia
ivertinti maZiau kriterijy, dél to ir maZesné galimybé¢ atsirasti skaiiavimo netikslumams. Idomus, o
kartu ir naudingas dalykas didelg teritorija uZimanciai valstybei yra tas, kad skaiiavimuose atskirais
koeficientais yra vertinama transporto priemonés naudojimo sritis, pvz. rytin¢, vakariné ir centriné
Salies dalis. Sis kriterijus Ukrainoje yra vertinamas dél skirtingos atskiry sri¢iy keliy baklés, o taip pat

ir skirtingy klimatiniy transporto priemonés eksploatavimo salygu.
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4. Transporto priemoniy likutinés vertés nustatymo lyginamasis

jvertinimas

4.1. Jvertinimo tikslas

Atlieckamo tyrimo tikslas yra apklausti Lietuvos rinkoje veikiancias dauzty automobiliy
supirkimo imones d¢l konkre¢iy sudauzyty ir neberemontuojamuy automobiliy pirkimo kainos; gautus
pasiilymus palyginti tarpusavyje bei su transporto priemoniy vertintojy apskai¢iuotomis likutinémis
vertémis, apskaiCiuotomis pagal ,,Keliy transporto priemoniy vertinimo instrukcija‘. Gautus rezultatus
susisteminti, paruosti iSvadas bei sitilymus vertinimo instrukcijos atskiriems koeficientams koreguoti.

Atsizvelgiant { konkretaus automobilio apskaiCiuotos likutinés vertés skirtuma nuo vertés
rinkoje, pasitlyti reikiama automobilio populiarumo koeficienta, taip apskaiciuota automobilio likuting

vertg priartinant prie jo tikrosios rinkos vertes.
4.2. Jvertinimo eiga

Tyrimui pasirinkti 2 skirtingy modeliy ir skirtingy pagaminimo mety automobiliai. Pirmasis —
2006 m. automobilis Mazda 2 (4.1 pav.). Vertinimo eksperty apskaiCiuota Sio automobilio likutiné
verté yra 10.865,00 Lt. Likutinés vertés skai¢iavimas pateiktas 4.1 lenteléje.

Antrasis — 1998 m. gamybos VW Passat Variant, kurio likutiné verté¢ eksperty jvertinta
4.446,00 Lt. Sio automobilio likutinés vertés skai¢iavimas pateiktas 4.2 lenteléje.

Naudojant Siuos automobilius buvo apklausiami atskiri automobiliy lauZynai, kitos dauzty
automobiliy supirkimu uZsiimancios imonés ir privatis asmenys. Tyrimo metu buvo inscenizuojamas
realus pardavimo pasitilymas, taip tikintis gauti informacija, kokia pinigu suma bus pasitlyta uz viena
ir kita automobilj. Tyrimui buvo apklausiama daugiau kaip deSimt automobiliy lauzZyny, taciau

mazdaug tik pusé juy pateike realius pasitlymus.
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4.1 pav. 2006 m. gamybos Mazda 2
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4.1 lentelé. Automobilio Mazda 2 likutinés vertés skai¢iavimas

ISVADA APIE TRANSPORTO PRIEMONES LIKUTINE VERTE

pagal transporto priemonés apzidros protokolg Nr. ‘

Duomenys apie transporto priemone:

Transporto priemone: MAZDA 2 Valst. Nr.

Vaziuoklés, kébulo
Nr. JMZNC2WPJNE....... Gamybos metai 2006
Darbinis taris B

Variklio Nr. cm® 1388 Spalva ZALIA
Savininkas

Likutinés vertés skaic¢iavimas:

‘ 1. Vardiné transporto priemonés verté - Vv = 32.340 Lt

2. Tinkami realizuoti transporto priemonés agregatai ir jy verte.

Agregatyvas, dalis Kiekis % = né dalis nuo Vv Agregatyvo dalies verté Vd, Lt
Kébulas: (50% automobilio vertés) 16,25 5.255
priekinis arba galinis
bamperis 1
priekinis Zibintas 0 0
radiatoriaus grotelés 0 0
posiikio Zibintas 0 0
nuimamas sparnas 1 2,5

variklio gaubtas 0 0
priekinis stiklas 1 2
adurys 4 18
galinis stiklas 1 1
bagazinés dangtis 1 3
galinis Zibintas 4 4

Variklis su jranga 20 6.468
Pavary blokas 10 3.234
Priekinis tiltas 5 1.617
Galiné pakaba 3 970
Likusios dalys 5 1.617

Tarpiné verté Vir = 19.161
(Vv - Vir):Vv

3. Automobilio apgadinimo laipsnis: = 0,41
Apgadinimo laipsnio pataisos koeficientas
Ka = 0,7 Transporto priemonés likutiné
4. Papildomi pataisos koeficientai: verte: | 10.865 Lt
4.1. Transporto priemonés populiarumo
Kp = 0,9 Skirtumas tarp vardinés ir likutinés
4.2. Rizikos dél nejvertinty gedimy Kr 0,9 verdiy: | 21.475 Lt
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Kitose nuotraukose pateikiamas kitas tyrimui pasirinktas automobilis VW Pasat Variant, 1999

m. gamybos su automatine pavary déze.

4.2 pav. 1999 m. gamybos VW Passat Variant
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4.2 lentelé. Automobilio VW Passat Variant likutinés vertés skai¢iavimas

ISVADA APIE TRANSPORTO PRIEMONES LIKUTINE VERTE

pagal transporto priemonés apzidros protokolg Nr. |

Duomenys apie transporto priemone:

Transporto
priemoné:

VW Passat

Valst. Nr.

Vaziuoklés, kébulo

Nr. WVWZZZ3BZ

......

Gamybos metai

1999

Variklio Nr.

Darbinis

taris cm® 1896

Pilka

Spalva

Savininkas

Likutinés vertés skaiciavimas:

1. Vardiné transporto priemonés verté -

2. Tinkami realizuoti transporto priemonés agregatai ir jy verte.

Vv = 17500,00 Lt

% - né dalis nuo

Agregatyvas, dalis Kiekis Vv Agregatyvo dalies verté Vd, Lt
Kébulas: (50% automobilio vertés) 5,75 1.006
priekinis arba galinis
bamperis 1 2
priekinis Zibintas 1 2
radiatoriaus grotelés 1 1
posdkio Zibintas 1 0,5
nuimamas sparnas 0 0
variklio gaubtas 0 0
priekinis stiklas 0 0
durys 0 0
galinis stiklas 1 1
bagaZinés dangtis 1 3
galinis Zibintas 2 2
Variklis su jranga 22 3.850
Pavary blokas 10 1.750
Priekinis tiltas 3 525
Galiné pakaba 3 525
Likusios dalys 4 700

Tarpiné vertéVir = 8.356

(Vv -

3. Automobilio apgadinimo laipsnis: Vir):Vv = 0,52
Apgadinimo laipsnio pataisos koeficientas
Ka = 0,7 Transporto priemoneés likutiné
4. Papildomi pataisos koeficientai: verté: 4.446 Lt
4.1. Transporto priemonés populiarumo
Kp = 0,95 Skirtumas tarp vardinés ir likutinés
4.2. Rizikos dél nejvertinty gedimy
Kr = 0,8 verciy: 13.054 Lt
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4.3. Lyginamojo jvertinimo rezultatai

4.3.1. Tyrimo metu buvo surinkta po penkis realius pasitlymus dé¢l apgadinty automobiliy Mazda 2
ir VW Passat pirkimo. Apgadinty automobiliy supirkimo imonéms nebuvo pateikta nei apskaiciuota Siy
automobiliy rinkos verté, nei likutiné verté. Taip pat nebuvo uZsimenama ir norima gauti pinigy suma,
nors tokiy klausimy buta. Apklausoje dalyvavusioms imonéms buvo pateikiama tik apgadinty
automobiliy fotonuotraukos, trumpai parasant konkretaus automobilio pagaminimo metus, variklio
darbini tiirj bei degaly tipa. Tokiu biidu buvo siekiama gauti kuo objektyvesni pasiiilyma uz kiekviena
automobilj.

Automobiliy Mazda 2 ir VW Passat apskaiciuoty likutiniy verciy bei gauty rinkoje pasitilymuy
duomenys pateikti 4.3 lentel¢je. Taip pat buvo apskaiciuoti gauty pasitilymy sumy vidurkiai, kurie yra
lyginami su apskai¢iuotomis transporto priemoniy likutinémis vertémis.

Matome, kad uZz automobili VW Passat vidutiniSkai buvo sitilyta 456,00 Lt daugiau nei

apskaiciuota, o uz automobili Mazda 2 — 2.352,00 Lt maZiau.

4.3 lentelé. Sialomos rinkos vertés uz VW Passat bei Mazda 2

VW Passat Variant 1999 m. Mazda 2 2006 m.
Rinkos kaina 17.500,00 Lt 24.860,00 Lt
Likutiné
apskaiciuota 4.445,00 Lt 10.865,00 Lt
2,
Mz 4.000,00 Lt 8.000,00 Lt
I 4.500,00 Lt 8.500,00 Lt
>
% 4.200,00 Lt 9.450,00 Lt
2
i 6.905,00 Lt 8.100,00 Lt
Vidurkis 4.901 Lt 8.513 Lt
Skirtumas 456,00 Lt -2.352,50 Lt
Skaiciuojant pasirinktas TP
populiarumo koeficientas 0,95 0,9
Koreguotas populiarumo
koeficientas 1 0,7
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4.3.2. Vertinant automobiliy likutines vertes, buvo taip pat renkami duomenys ir apie kitus
sudauZytus automobilius, kuriy likuciai véliau buvo realizuojami konkretiems pirkéjams. Daugiausia
tokiy automobiliy buvo ty, kurie yra ne senesni nei 5 mety ir pakankamai paklausiis dauZty automobiliy
rinkoje.

Surinkti duomenys pateikiami 4.4. lenteléje. Sioje lenteléje taip pat jtraukti ir prie§ tai

iSanalizuoti VW Passat ir Mazda 2 automobiliai, kadangi jie yra bendro tyrimo dalis.

4.4 lentelé. Apskaiciuotos ir rinkoje pasiiilytos automobiliy likutiné vertés

ApskaiCiuota likutine verte, Lt. | Nupirkta rinkoje uz, Lt.
VW Passat 1999m 4.445,00 4.901,00
Mazda 2 2006 m 10.865,00 8.513,00
Ford Fiesta 2002 m 4.738,00 4.000,00
Kia Ceed 2008 m 15.993,00 16.500,00
Mazda 3 2005 m 7.211,00 11.000,00
Volvo V40 2001 m 8.125,00 4.000,00
Ford Focus 2004 m 4.045,00 4.300,00
VW Multivan 2006 m 21.425,00 32.000,00
Audi A4 2003 m 9.599,00 14.674,00
Ford Focus 2005 m. 6.527,00 9.323,00
Ford Fiesta 2006 m 5.170,00 5.904,00
Honda CR-V 1999 m 5.162,00 6.000,00
Lexus GS 300 2002 m 13.848,00 10.000,00
Mercedes Benz A 2002 m 6.598,00 7.872,00
Opel Astra 2001 m 3.975,00 3.500,00
SAAB 9-3 2004 m 11.232,00 12.500,00
Skoda Octavia 2008 m 18.003,00 14.847,00

GrafiSkai Sie duomenys pateikti 4.3 pav.
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@ Apskaiciuota verté B Rinkos verté

Al

32.000,00 Lt 320 t
30.000,00 Lt
28.000,00 Lt
26.000,00 Lt
24.000,00 Lt
22.000,00 Lt 21 42500 Lt
20.000,00 Lt
18.000,00 Lt
16.000,00 Lt - 57400 Lt A | 12 BAob Lt
14.000,00 Lt T3:84&00 Lt
12.000,00 Lt 10.865200 Lt 4 002200 Lt B 11.23 i
10.000,00 Lt-1{ 'L (82200 Lt

8.000,00 Lt~ ]
6.000,00 L{ 4
4.000,00 Lt
2.000,00 Lt
0,00 Lt

N
&
D

| t

[\ o]

NI
o

VW Passat 1999m
Mazda 2 2006 m

Ford Fiesta 2002 m
Kia Ceed 2008 m
Mazda 3 2005 m
Volvo V40 2001 m
Ford Focus 2001m
VW Multivan 2006 m
Audi A4 2003 m

Ford Focus 2005 m.
Ford Fiesta 2006 m
Honda CR-V 1999 m
Lexus GS 300 2002 m
Opel Astra 2001 m
SAAB 9-3 2004 m
Skoda Octavia 2008 m

Mercedes Benz A 2002 m

4.3 pav. Apskaiciuoty ir rinkos likutiniy verciy palyginimas

IS 4.3 paveiksle pateikty diagramy matyti, kad apskaiciuoty ir rinkoje realizuoty automobiliy
likutiniy ver€iy skirtumai yra labai nepastovis ir kinta priklausomai nuo kiekvieno konkretaus
automobilio. Vienuolika i§ septyniolikos apgadinty automobiliy rinkoje buvo nupirkta brangiau, negu
ju verté buvo apskaiciuota transporto priemoniy vertinimo eksperty. Tai biity automobiliai VW Passat,
Kia Ceed, Mazda 3, Ford Focus, VW Multivan, Audi A4, Ford Fiesta, Honda CR-V, Mercedes—Benz A
klas¢ bei Saab 9-3. Kaip pastebime, didZioji dauguma Siy automobiliy yra apynaujai ir jie yra
pakankamai paklausiis apgadinty automobiliy rinkoje.

PrieSinga situacija su automobiliais Mazda 2, Ford Fiesta 2002 m., Lexus GS 300, Volvo V40

bei Skoda Octavia. Sie automobiliai rinkoje buvo realizuoti uZ mazesng verte, ta¢iau pastebétina, kad
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Sie automobiliai yra truputi senesni arba ne tokie populiariis. Tokie automobiliy modeliai kaip Lexus
GS 300 bei Skoda Octavia lyg ir biaty pakankamai populiaris, ta¢iau Siame tyrime parinkti konkretiis
automobiliai pasiZyme¢jo tuo, kad Lexus GS 300 yra labai brangios reikalingos keisti detalés, o
automobilis jau septyniy mety senumo, dél ko jj atstatinéti tokiais brangiais kastais netikslinga. Skoda
Octavia automobilis yra visiSkai apynaujis, taiau gana stipriai deformuota automobilio priekiné kairé
puse ir visiSkai i§lauZta automobilio priekiné vaziuoklé. D¢l tokiy sugadinimy yra labai didelé rizika,
kad gali biiti sugadintas variklis bei pavary déze, todél Sis automobilis rinkoje buvo nupirktas taip pat
mazesne suma, negu jvertinta eksperty.

4.4 paveiksle pateiktos vidutinés apskaiciuotos ir tikrosios rinkos vertés atskirai automobiliy,
senesniy nei 4 mety amZiaus ir naujesniy nei 4 mety amziaus. Kaip matome, tyrime dalyvave senesni
nei 4 mety automobiliai rinkoje vidutiniSkai yra vertinami 143 Lt maZiau nei apskaiciuotoji ju likutiné
verté. Tai yra nezymus skirtumas, tac¢iau bendroji tendencija yra ta, kad kuo senesnis automobilis, tuo
jis rinkoje yra maziau paklausus, mazesnis jo populiarumas ir yra vertinamas mazesne pinigy suma.

Naujesni nei 4 mety tyrime dalyvave automobiliai rinkoje vidutiniskai yra vertinami 1770 Lt
didesne suma, nei apskaiciuotoji likutiné verté. Tai yra dél to, kad tokius automobilius yra lengviau

realizuoti, paklausesnés ir ju detalés.

14.000 Lt ;

12.000 Lt -

10.000 Lt 1
5.000 Lt

5,000 Lt
4.000 Lt

2.000 Lt

0Lt

=enesni nel 4 mety Maujesni nel 4 mety

O Apskaiciuota likuting verte @ Likuting verte rinkoje

4.4 pav. Senesniy ir naujesniy kaip 4 mety automobiliy vidutinés likutinés vertés
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4.4. Lyginamojo jvertinimo iSvados

Atlikus tyrima matyti, kad Lietuvos imonése, kurios superka apgadintus automobilius, o tuo
paciu ir visoje dauzty automobiliy rinkoje vienos markeés ir modelio automobiliai yra labiau paklausis
uz kitus. Taip pat automobiliy vertinimo eksperty apskai¢iuota automobilio likutin¢ verté ne visuomet
atitinka automobilio realios kainos rinkoje. UZ ta pat] automobili vienose imonése siiiloma didesné
pinigu suma, kitose mazesné. Kadangi Lietuvoje néra bendros dauzty automobiliy supirkimo ir
realizavimo sistemos, tam sukurto atskiro tinklo ar birZos, todél dél konkretaus automobilio likucio
reikia atskirai tartis ir derétis su kiekviena imone. Tai sukelia papildomy sunkumy ir laiko sanaudy
paciam transporto priemonés savininkui, o toks skambingjimo ir ieSkojimo biidas yra nepraktiskas.

Kita problema yra ta, kad daugelis Lietuvoje veikian¢iy automobiliuy lauZynuy patys neatlieka
automobiliy vertinimo. Tokiuose lauZynuose pirmiausia yra klausiama, kiek uZz konkrety automobili
yra norima gauti, o tik tada svarstoma, ar jie gali tokia suma pasitlyti, ar ne. Tod¢l atliekant $i tyrima,
tokios imonés nedavé jokiu rezultaty, kadangi jos negali pasitlyti vienokio ar kitokio transporto
priemonés jvertinimo.

Tyrimas parodé, kad automobiliai, kurie yra pakankamai seni, nepopuliarts ir visiSkai
nepaklausiis dauzty automobiliy rinkoje, vertinami maZesnémis pinigy sumomis nuo apskaiciuoty.
Remiantis vertinimo metodika, vertintojai teisingai jvertina automobilio sugadinimo pobudij, taciau
pasirodo, kad toks automobilis nieko nedomina ir jo likutis yra menkavertis. Tuomet kyla nattralus
automobilio savininko nepasitenkinimas vertintojy darbu, nors vertintojai viska biina apskaiCiave
teisingai pagal galiojancias taisykles. Tokia situacija pastebétina su Volvo, Ford bei kitais senesniais
automobiliais.

PrieSinga situacija yra su tiek dauZzty, tiek sveiky automobiliy rinkose populiariais automobiliy
modeliais. Ypac¢ jei sudauzytas automobilis yra apynaujis, kurio amzius iki 4 mety. DaZniausiai uz
tokius sudauzytus automobilius rinkoje siiloma nuo vieno iki keliy tikstanciy lity daugiau, negu jo
likutis blina jvertintas eksperty pagal keliy transporto priemoniy vertinimo metodika. Tokiu atveju
automobilio savininkas gali parduoti savo automobilio likutj brangiau, nei tai jvertina ekspertai. Tokios
tendencijos pasireiSkia Subaru, Mazda ir kitiems automobiliams.

Apynaujai automobiliai populiariis dél to, kad juos labai daznai apsimoka prikelti antrajam
gyvenimui ir sutvarkyta automobili vél parduoti, i§ viso to uZsidirbant nuo keliy iki keliolikos
tikstanciy lity. Pastaruoju metu daZzna situacija, kad stipriau apgadintas apynaujis automobilis tampa

neberemontuojamas. Tai biina todél, kad apynaujai automobiliai dazniausiai biina remontuojami
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oficialiuose automobiliy markeés atstovy servisuose. Cia pagrindini vaidmeni suvaidina reikalingy keisti
detaliy kainos. Oficialaus atstovo servisui jvertinus automobilio remonta su naujomis originaliomis
detaliy kainomis, labai daznai btina daroma iSvada, kad automobilio remontas ekonominiu poZiiriu yra
netikslingas.

Tuo tarpu treCiosios Salies imonéms ar asmenims, kurie uZsiima automobiliy remontu, ta pati
sudauzyta automobili prikelti antrajam gyvenimui yra ne tai, kad netikslinga, o netgi pelninga.
Pagrindiné¢ to prieZastis yra jau minétos detaliy kainos, kadangi ty paciy keliy mety senumo
automobiliy naudoty detaliy kainos yra kelis kartus pigesnés uZz oficialiy atstovy parduodamu naujuy
originaliy detaliy kainas. PavyzdZiui, naudotas automobilio Zibintas gali kainuoti 300-500 Lt, kuomet
toks pat tik naujas — 10002000 Lt. Sudétingesni agregatai, tokie kaip vairo kolon¢lés, degaly siurbliai,
greiCiy dézés ar autonominiai Sildytuvai, naudoti ar perkant i§ treCiyju Saliy, gali biiti net gerokai
pigesni uz naujus originalius. Biitent detaliy kainos sudaro automobilio remonto kainos jvertinimo
pagrinda.

Automobiliy remonto darby ijkainiai svyruoja ne taip Zymiai, o daugumoje remonto jmoniy pats
remonto procesas yra reglamentuojamas pagal automobiliy gamintojy normatyvus, tam naudojant
{vairias kompiuterines skai¢iavimo programas kaip AUDATEX ar EUROTAX, o kébulo tiesinimo
laiko normatyvai parenkami pagal ta pacia ,,Keliy transporto priemoniy vertinimo instrukcija‘.

Pastebétina, kad viena i§ didZiausiy prieZasCiy, d¢l ko svyruoja sudauzyto automobilio
{vertinimas, yra jo populiarumas. Populiarumo savoka apima tiek sveiko, nesudauZyto automobilio,
tiek sudauZyto automobilio populiaruma rinkoje, taip pat ir automobilio atsarginiy detaliy paklausa.
Automobilio populiarumas nulemia, kaip konkrecios markés ir modelio automobilis yra perkamas
Lietuvoje ir kokia yra galimyb¢ suremontuota automobilj vél parduoti.

Taigi ivertinus visa esama situacija Siuometin¢je Lietuvos apgadinty automobiliy rinkoje,
matyti, kad automobilio likutinés vertés apskaiciavimas pagal galiojancia metodika daZnai neatspindi
tikrosios jo vertés. Apskaiciuotas automobilio likutiné verté rinkoje gali biiti jvertinta tiek maziau, tiek
ir daugiau, todél biitina ieSkoti biidy, kaip galima biity tiksliai jvertinti kiekvieno konkretaus apgadinto

automobilio tikraja vertg rinkoje.
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4.5. Pasiulymai vertinimo rezultatui pagerinti

4.5.1. Apibendrinant visa tyrimo metu surinkta informacija, darytina iSvada, kad Lietuvoje buty
optimaliausia ir daugeliu atveju patogiausia sukurti vieng ar kelias stambesnes veikian¢ias naudoty ir
dauZty automobiliy birzas. Tokiose birzose, pateikus informacija apie sudauzyta automobili, taip pat
sugadinimy nuotraukas bei sugadinimy apraSyma, galima biity gauti realius pasiilymus uZ to
automobilio likutj tiesiogiai i apgadinty automobiliy pirkéju. Tokios birZos galéty veikti tiek aukciono,
tiek tiesioginio sandorio principu. Tuomet automobilio likutiné¢ verté¢ biity jvertinama pagal tikraja
rinkoje sitiloma kaina ar visy sifilomy kainy vidurki, bet ne pagal apskaiciuotaja vertg. Tokiu atveju
automobilio savininkas Zinoty, kad uz savo automobilio likuti jis gaus konkrecia suma i§ konkretaus
pirkéjo. Daugeliu atveju tokius sandorius turéty vykdyti draudimo bendrovés tiesiogiai su automobiliy
pirkéjais birZoje, ir nuimti §ig riipes¢io nasta nuo automobilio savininko peciu.

Tokia automobiliy likutiniy veréiy nustatymo praktika yra puikiai naudojama daugumoje
Vakary Europos bei Skandinavijos Saliy, taip pat Lenkijoje, Estijoje ir kt. Konkretiis pasitilymai dél
tokiy birzy realizavimo Lietuvoje ir ju veikimo modelis bus aptartas kituose skyriuose.

4.5.2. Sugadinto automobilio populiarumui didelés jtakos turi automobilio sugadinimo pobudis.
Jeigu automobiliui yra sudauzyta galiné dalis, jo likutis bus Zymiai paklausesnis, negu to paties
automobilio, tik su sudauzyta priekine dalimi, kadangi pacios paklausiausios ir labiausiai perkamos yra
biitent priekinés dalies automobilio detalés, t. y. priekiniai buferiai, priekiniai Zibintai, radiatoriaus
grotelés, priekiniai sutvirtinimo skydai, auSinimo radiatoriai ir kt. Kiti svarbis automobilio
populiarumo rodikliai — automobilio pagaminimo metai bei bendras automobilio modelio
populiarumas.

,Keliy transporto priemoniy vertinimo instrukcija® nurodo, kad automobilio populiarumo
koeficientas parenkamas tarp 0,7 ir 1.

Tyrimo metu surinkti duomenys rodo, kad automobiliams, kuriy amzius iki 4 mety,
rekomenduojamas populiarumo koeficientas turéty biti parenkamas tarp 0,9 ir 1. Senesniems nei 4
mety bei nepaklausiems modeliams transporto priemonés populiarumas turéty biiti parenkamas tarp 0,7
ir 0,8. Mazas populiarumo koeficientas taip pat turéty buti taikomas ganétinai seniems automobiliams,
kadangi juy likutiné verté rinkoje vertinama vis maZiau.

Transporto priemoniy ekspertas, vertindamas sudauzyto automobilio likuti, biitinai turi tinkamai

{vertinti automobilio populiarumo ir paklausos rinkoje faktoriy, tam parinkdamas reikiama koeficienta.
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4.6. Ekonominés krizés jtaka apgadinty automobiliy rinkos vertei

Nuo 2009 mety pradZios pasaulyje vis labiau besiple€ianti ekonominé krizé atne$é¢ didelius
padarinius ir Lietuvoje. Lietuvos autoverslininky asociacijos duomenimis Siy mety sausio — kovo
meénesiais Lietuvoje parduoti tik 2384 nauji lengvieji automobiliai, t.y. net 70 proc. maZiau tuo paciu
laikotarpiu 2008 m. (7871 vnt.). Naujy automobiliy lizingo rinka pirmaji ketvirt; sumaz¢jo 81 proc. iki
879 vnt. Toks rinkos nuosmukis vir§ijo net pacias liidniausias pesimistines prognozes $iy mety pirmam
ketvirciui.

Automobiliy pardavimy smukimas turi didel¢ itaka ir eismo ivykiuose apgadinty automobiliy
paklausai. Nuo 2009 mety pradZios Lietuvoje pastebima tendencija, kad apgadintais automobiliai yra
domimasi vis maziau. Sunkius laikus iSgyvenantys automobiliy pardavéjai nebeperka apgadinty
automobiliy, kadangi dar turi i$ seniau uzsistovéjusiy ir niekaip neparduodamy automobiliy. Antraji
2008 mety pusmeti draudimo bendrovés sudarydavo po kelis tiesioginius apgadinty automobiliy
pardavimo sandorius su juos norin¢iomis pirkti imonémis ar atskirais fiziniais asmenim, tuo tarpu per
tokiy pardavimo sandoriy uZfiksuojama vos keletas per visus 2009 mety keturis ménesius.

D¢l ekonomings krizés Lietuvoje, Zenkliai yra kritusios neapgadinty automobiliy rinkos vertés.
De¢l Sios priezasties, automobiliy likutinés vertés vertintojy yra vertinamos irgi maziau, kadangi
transporto priemoneés likutiné verté tiesiogiai priklauso nuo neapgadintos transporto priemonés rinkos
vertés. Apgadinty transporty priemoniy savininkams taip pat yra sunkiau rasti apgadinto automobilio
pirkéja, kadangi tokiy automobiliy paklausa yra sumazéjusi.

Ekonominio sunkmecio metu automobiliy remonto imonés yra gerokai sumazinusios savo
darbo ikainius, tuos pacius kébulo remonto darbus atliecka Zymiai maZesnémis kainomis, taip
stengdamiesi pritraukti vieng kita klienta ir iSsilaikyti tokiu sunkiu metu. Daznai automobilio remontas
vykdomas nejforminant jo saskaitose faktiirose ir nemokant valstybei mokesiy, o tiesiog gaunant
gryny apyvartiniy 1éSy. Dél sumazéjusiy remonto kainy, apgadintos transporto priemoneés, kurios
remontas normaliomis salygomis yra netikslingas, savininkui, kai kuriais atvejais yra ekonomiskai
naudingiau mazesnémis kainomis suremontuoti kad ir stipriai sugadinta automobili, negu ji uz maza
suma parduoti { automobiliy lauzyna.

Ekonomin¢ krize, prasidéjusi 2009 metais skaudziai palieté tiek naujy automobiliy pardaveéjus,
tiek apgadintus automobilius superkancias bei juos remontuojancias imones, tiek ir automobiliy
savininkus. Su laiku visa tai turéty stabilizuotis, o krizés metu sukaupta patirtis, turéty atnesti indeéli 1

stabilesng ir maziau iSkraipyta automobiliy rinka Lietuvoje.
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5. Sugadintos transporto priemonés realizavimo ir utilizavimo sistemos

Lietuvos rinkoje modelis

Sugadintos transporto priemones realizavimo/utilizavimo sistemos rinkoje modelis biity
taikomas tiek nepataisomai sugadintoms, tieck imanomoms suremontuoti transporto priemonéms, kuriy
lprastinio remonto sanaudos vir§ija 75 procentus transporto priemonés vertés ir kuriy remontas
ekonominiu pozitriu laikomas netikslingu. Tokia sistema galéty biiti taikoma Lietuvos Respublikoje
registruotoms ir joje nuolat naudojamoms transporto priemonéms.

Taikant tokia transporto priemonés rinkos ir likutinés ver¢iy nustatymo sistema, transporto
priemonés rinkos vertg ir transporto priemonés likuting sitiloma apibréZti sekanciai:

o transporto priemonés rinkos vert¢ — tam tikros markés, modelio ir komplektacijos
neapgadintos (nesuzalotos) transporto priemongés rinkos verté, nustatyta rinkos kainy tyrimo metodais
ar palyginus analogiSku objekty faktiniy sandoriy kainas, kartu atsiZvelgiant | nedidelius vertinamo
turto, bei jo analogo skirtumus.

o transporto priemongs likutiné verté — apgadintos transporto priemonés verté, nustatoma

pagal faktiniy sandoriy kainas.

5.1. Sistemos tikslas

Sitilomos sistemos tikslas yra sukurti Zalos atlyginimo Lietuvoje principa, kuomet esant
neremontuojamai transporto priemonei, jos savininkas gauty ne turto vertés daliai vertinama zalos dydi,
o biity atlyginama Zala, lygi visai turto sumai. Tokiu atveju draudimo bendrové, iSmokéjusi savininkui
visg jo turétos transporto priemoneés vertg, turéty teisétai perimti $ios transporto priemonés nuosavybeés
teises ir uZtikrinti transporto priemonés utilizavimo ar antrinio realizavimo salygas.

Siam tikslui turéty bati isteigtos atskiros nepriklausomos imonés, kurios turéty tiesiogines
sutartis su Salies draudimo bendrovémis ir uzsiimty oficialiai pripaZinty naudoti netinkamy transporto
priemoniy utilizavimo arba remonto, maZesnémis, nei iprastinémis sanaudomis, organizavimu. Tokios
imonés turéty biiti tarpininkémis tarp draudimo bendroviy ir atskiry remonto bei utilizavimo imoniy,
kurios turi licenzijas uzsiimti viena is Siy veikly.

Sistemos objektas yra eismo ivykyje sugadinta transporto priemon¢, kurios remontas, remiantis

oficialiais remonto kaStais, ekonominiu poZitriu yra netikslingas.
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5.2. Sistemos veikimo principas

Sios sistemos veikimo principas galéty biiti suskirstomas j keleta etapy.

Pirmiausia turi buti ivertinamos eismo ivykyje sugadintos transporto priemonés remonto
sanaudos. PaaiSkéjus, jog transporto priemonés remontas yra netikslingas, draudimo kompanijos
ekspertas ar nepriklausomas vertintojas nustato transporto priemongés rinkos vertg, kuri kartu yra ir
Zalos atlyginimo jos savininkui suma.

Gavegs nustatyto dydzio iSmoka, transporto priemonés savininkas privalo perleisti visas Sios
transporto priemonés nuosavybés teises iSmoka mokéjusiai draudimo bendrovei. Draudimo bendrove,
savo ruoZtu, privalo perimti sugadinta transporto priemonés nuosavybg savo Zinion.

Kuomet draudimo bendrové perima nuosavybés teises, sugadinta transporto priemoné, uz jos
likuting vertg yra parduodama specializuotai imonei, su kuria draudimo bendrové yra sudariusi sutarty
deél transporto priemoniy utilizavimo ar realizavimo antrinéje rinkoje.

Transporto priemoniy utilizavimo imon¢, savo ruostu, utilizuoja automobilj, kuris yra visiskai ir
jokiom pastangom nepataisomas. Automobiliams, kuriy remontas tam tikrom salygom, taikant
mazesnius remonto kaStus, yra imanomas, utilizavimo imoné ieSko tiesioginiy pirkéjy, kurie biity
suinteresuoti sudauZyta automobili nupirkti ir suremontuoti iki tinkancio eksploatuoti bei atitinkancio
visus saugumo reikalavimus.

Jeigu automobilio atstatymas iki buvusiy jo savybiy yra nesudétingas, remonto eiga gali biiti
neprizitirima. Transporto priemoniy remontas, kuris reikalauja sudétingy mechanizmy bei bet kuriy
saugumo elementy atstatymo, privalo biiti vykdomas atliekant remonto kontrolg.

Visi suremontuoti automobiliai i§ naujo registruojami ir vel leidZiami naudoti Lietuvos keliais,

tik pra¢j¢ specialia techning apziiira.

5.3. Sistemos dalyviai

Sugadinty transporto priemoniy utilizavimo/realizavimo sistemos dalyviai yra Sie:

e Sugadintos transporto priemonés savininkas (teisétas valdytojas);

e Draudimo bendrové, atlyginanti patirta Zala;

e Utilizavimo/realizavimo tarpininkavimo jmon¢, turinti tiesiogines sutartis su draudimo

bendrove;
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e Antrinés remonto imoné¢s, turincios licenzija uzsiimti §ia veikla;

Sistemos dalyviy tarpusavio santykiai pavaizduoti 5.1 paveiksle.

Zalos
atlyzinimas

TP zavininlkas [

Eemonto
imone
Muosavybés perleidimnas
Draundimo . Ttilizavimoe Utilizavimas
TP pardavimas i I
bendrove £ imone
Muosavybés perleidimas Femonto
{mnone

5.1 pav. Transporto priemoniy utilizavimo sistemos dalyviy rysys

5.4. Reikalavimai apgadintoms transporto priemonéms

Apgadintos transporto priemongs, kuriy remontas oficialiai pripaZistamas netikslingu, turi buti

nedelsiant iSimamos i$ valstybinés transporto priemoniy registracijos ir nebegali biiti eksploatuojamos

Salies keliuose.

Pakartotiné transporto priemoné registracija vél galima tik ja pilnai atstacius iki buvusios prie§
sugadinima bukles, atitinkancios visus techninius ir saugumo reikalavimus. Transporto priemonés

atlikto remonto kokybg vertina ir naujai registracijai leidimus iSduoda specialiai jkurta jmoné, vykdanti

neeiling techning apziiira.
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5.5. Transporto priemoniy utilizavimo centry veikla

Transporto priemoniy utilizavimo centro veikla — parduoti ir pirkti motorines ir kitokias transporto

priemones, taip pat pirkti ir parduoti atsargines dalis ir priedus bei jas sandéliuoti.

Utilizavimo centras turi turéti nustatyto dydzio teritorija, kurioje buty laikomi perparduodami

sugadinti automobiliai ar kitos riiies transporto priemongs.

5.5.1. Transporto priemonés pardavimo organizavimas:

Transporto priemonés pardavimas yra reguliuojamas draudimo kompanijy, kurios nustato
kainas ir kitas salygas. Pardavé¢jas ir koordinatorius yra utilizavimo centras.

Parduodamos transporto priemonés sugadinimai biina trumpai aprasyti tik atlikus bendra iSoring
sugadinimy apZitira. Pirkéjas turi Zinoti, kad be aprasyty gedimy, transporto priemon¢ gali turéti
ir daugiau paslépty defekty. Tod¢l yra svarbu, kad prie§ sudarant pirkimo sutartj, klientas
transporto priemong apzituréty kuo kruopSciau. Rekomenduojama nevesti sandério tik iS
fotonuotrauky.

Transporto priemoniy utilizavimo centras ir draudimo bendrove¢, kuri yra itraukta i sandéri,
neatsako uz transporto priemoniy, masiny, jrenginiy ir valCiu techning biklg, pasléptus
defektus, trukstamas dalis, raktus ar kitus priedus.

Transporto priemonés kainos lentel¢je yra nurodomi tik Sie duomenys: kaina, marké, pirmos
registracijos data ir odometro parodymai, jeigu juos imanoma nuskaityti.

Pirkéjas turi turéti omenyje, kad derybuy objektas yra naudota transporto priemoné ir kad be
pagrindiniy sugadinimy gali tekti remontuoti nattralaus nusidévéjimo ir kitokius trikumus.
Transporto priemonés istorija galima surasti Salies transporto priemoniy registro duomeny
bazg¢je, taip pat uzsiklausiant konkrecios markés gamintojo oficialios atstovybés Salyje.
Transporto priemonés nuosavybés teisé pirkéjui yra perleidziama tik tuomet, kuomet yra
sumokama visa sandério suma ir ne anksciau.

Pirkéjo asmeniniai duomenys yra registruojami draudimo versle. Pirkéjas biitinai turi pateikti

socialinio draudimo numeri ir verslo registravimo numeri.

5.5.2. Transporto priemoneés pardavimo budai:

1.) Automobiliai parduodami remontui

Automobiliai yra parduodami savarankisSkai remontuoti.
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e Transporto priemonés perleidimo dokumentai yra siun¢iami i§ draudimo kompanijos, kuomet ji
gauna informacija apie atlikta moké&jima ir transporto priemoné biina nutransportuota i reikiama
remonto vieta.

e Po remonto, transporto priemonés yra inspektuojama ir registruojama. [moné, vykdanti neeiling
techning apziiira, oficialiai gali reikalauti visy su remontu susijusiy dokumenty, taip pat ir

remontui naudoty atsarginiy detaliy isigijimo dokumenty.

2.) Automobiliai parduodami iSmontavimui

e Tokie automobiliai yra visiSkai iSimami i§ registracijos ir nebegali biiti registruojami naudoti
keliy eisme.

e Transporto priemonés parduodamos tiktai ju iSardymui.

e Pirkéjui neduodami jokie transporto priemonés dokumentai.

e Pirkéjas pries sudarydamas sandéri, turi pateikti aplinkosaugos leidima uzsiimti tokia veikla.

5.5.3. Transporto priemoniy utilizavimo centro organizuojamo apgadinty lengvyju automobiliy
pakartotinio realizavimo { automobiliy eisma bei visiSkai sunaikinty automobiliy utilizavimo schema
pateikta 5.2 paveiksle.

IS 5.2 paveikslo matome, kad viena dalis sugadinty automobiliy parduodami remontui, t.y. ju
atstatymui 1 buvusia techning biikle, atitinkancia visus techninius ir saugumo reikalavimus ir
pakartotiniam automobilio registravimui naudoti Salies keliais. Automobiliai skirti remontui iS

transporto priemoniy utilizavimo centro parduodami kiekvienam klientui pagal konkrety pasiiilyma.
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Automobiliai atiduodami j utilizavimo centra

(7Y% =

v v
Parduodami remontui ISardomi Sunaikinami
Kiekvignam klientui pagal pasialymag Tik turin€ios licinzijas jmonés (100%)
(100%)
v =
Reikalaujantys Kiti Utilizavimo Kiti Partneriai
kokvbés centras .

v v \ v
Remonto kontrolé Detalés Metalo lauzas
. } :

Y Techniné apziara ¥ Mokesgéiy surinkimas
v T
Registracija Susmulkinimas
|
I Automobiliai grazinami j eisma | Automobiliai negrazinami j eisma |

5.2 pav.TP utilizavimo centre esanciy automobiliy realizavimo ir utilizavimo schema

Remontui skirti automobiliai skirstomi { dvi grupes. Pirmoji grupé automobiliy yra tie remontui
parduodami automobiliai, kuriy remontas reikalauja grieztos kokybés ir kontrolés. Siai grupei
priskiriami visi automobiliai, kuriy remontui reikalingas kébulo geometrijos atstatymas, pasyviosios ir
aktyviosios saugos elementy, tokiy kaip saugos oro pagalviuy, saugos dirZy, stabdziy sistemy ir kt.
atstatymas 1 ju buvusig biiklg. Tokiuy automobiliy remontas vykdomas nuolat atliekant remonto
kontrole. Sios kontrolés tikslas — prizitiréti kad reikiami pasyviosios ir aktyviosios saugos elementai
biity atstatomi 1 techniskai veikiancias ir reikiamai funkcionuojancias.

Kita dali remontui parduodamy automobiliy sudaro automobiliai, kurie gali biiti atstatomi |
buvusia biiklg jprastomis salygomis. Tai automobiliy grupé, kuriy pasyviosios, aktyviosios saugos ir
standumo elementai nepazeisti arba paZeisti nedaug ir juos imanoma astatyti | buvusia biklg tiesiog
pakeiciant sugadintas detales ir mazgus i sveikus ir techniSkai tvarkingus.

Visi be iSimties automobiliai, kurie yra naujai suremontuoti, gali biiti vél registruojami ir
eksploatuojami Salies keliais, tik atlikus ju neeiling techning apZiiira. Techninés apZitiros imoné

{vertina, ar automobilio remontas atliktas tinkamai, pagal visus techninius normatyvus, ar atitinka
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konkrec¢ios automobilio markés ir modelio gamintojo keliamus reikalavimus ir ar jie yra tinkami toliau
eksploatuoti Salies keliais. Transporto priemoniy techning apZiiira vykdo techninio vertinimo centrai.

Automobiliai ar kitos transporto priemonés, kurios yra smarkiai sugadintos ar sunaikintos, ir
kuriy remontas bet kokiomis salygomis yra nejmanomas, yra iSardomos i detales ir parduodamos
metalo lauza. Automobilio ardyma ir utilizavima gali atlikti tik specialia veiklos licenzija turincios
imones. Transporto priemonés ardyma { detales gali atlikti ir pats utilizavimo centras, o naudotinas
detales parduoti atskirai. Automobilio metalo lauZas parduodamas tiesioginiams partneriams, kurie
vykdo liekany susmulkinima ir perdirbima.

Vadovaujantis tokia veiklos schema, visi { transporto priemoniy utilizavimo centra patenkantys
automobiliai, galiausiai padalinami { dvi grupes: automobilius, kurie graZinami { eisma ir toliau
vazingja gatvémis ir automobilius, kurie absoliuciai iSimami i§ valstybinés transporto priemoniy

registracijos, utilizuojami ir perdirbami.

5.6. Apgadintos transporto priemonés remonto vykdymo salygos

e Perparduoti transporto priemong neatlikus jos remonto yra draudZiama.

e Turi buti atliekamas faktinis transporto priemonés remontas, naudojant reikiamus metodus.
Pazymétina, kad saugumo sistemos ir konstrukcijos turi biiti atstatomos iki tokiy pat savybiy,
kokios buvo iki sugadinimo.

e Jei reikalaujama, detaliy isigijimo Saltinis turi biti teisiSkai pagristas.

e Kuomet remonto darby koordinatorius yra draudimo bendrové, remonto darbai turi biti
biiti apzitirimas atskirose remonto stadijose. Paskutin¢ apZitra vykdoma prie§ pat automobilio
paruoSima daZymui.

e Automobilis turi biiti suremontuojamas dvieju mety laikotarpyje. Pra¢jus Siam terminui,
automobilis laitkomas sudauZytu ir jo registracija daugiau nebegalima.

e Automobilio saugumo konstrukcijos, tokios kaip oro pagalvés ar saugos dirZai, turi biiti
atstatomi 1 tokia pat biiklg, kokia buvo pries sugadinima.

e Jei pardavéjas primygtinai reikalauja, atlikus automobilio remonta turi biiti pristatomi

duomenys apie visy keturiy raty geometrijos suvedima ir pakabos reguliavima.
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e Transporto priemonés nuosavybes perleidimo dokumentai yra duodami pirkéjui tik tuomet, kai
remonto prieziiros duomenys yra suvedami 1 specialia kompiutering sistema ir/arba
automobilio remonto vertintojas patvirtina atliktus darbus. Inspektorius taip pat gali reikalauti
papildomy sugadinimy fotonuotrauky ir remonto i8laidy samatos, jeigu tokia yra sudaryta.

e Jeigu transporto priemon¢ yra parduodama i uzsienio Salis ir jos remonto vykdymo salygos yra
nekontroliuojamos, §i transporto priemoné¢ yra iSimama i§ valstybinio transporto priemoniy
registro ir daugiau negali buti registruojama, kaip transporto priemoné, skirta naudoti Lietuvos

keliuose.

5.7. Apgadintos transporto priemonés remonto kontrolés vykdymo salygos

5.7.1. Remonto kontrolés igaliojimai vykdomi neeiling techning apZitira vykdancios imongs.
Transporto priemoniy dokumentacija yra tikrinama atliekant registracijos techning inspekcija.
Registravimo inspekcija kontroliuoja atlikto remonto dokumentacija, jos autentiSkuma ir tiksluma.

5.7.2. Transporto priemoniy remontas yra nuolat kontroliuojamas, o kontrolés procesas
iforminamas dokumentuose. Sugadintos transporto priemonés pirkéjas turi pateikti visus su remontu
susijusius dokumentus, kuriy reikalauja draudimo bendrové. Draudimo bendrove iSduoda pirkéjui visus
transporto priemonés registracijos dokumentus tik gavusi ir patvirtinusi reikiama dokumentacija.
kontrolieriui, kuris pats atvyksta { remonto imones bei atliecka reikalingy dokumenty patikrinima.
Kontrolierius i§ draudimo kompanijos remonto eigoje turi atvyksti { remonto imong ir patvirtinti
atlickamy darby kokybg. Remonto kontrolieriaus kontakting informacija sugadintos transporto
priemonés pirkéjui suteikia draudimo bendrové, kuomet yra sudaroma pardavimo sutartis. Remonto
imon¢ privalo susisiekti su kontrolés pareigiinu prie$ atlikdama remonto darbus. Transporto priemonés
remontas turi biiti kontroliuojamas pagal visus techninius ir saugumo reikalavimus.

5.7.4. Visy keturiy raty suvedimo matavimui patikrinti yra reikalaujama pateikti visy keturiy
lengvojo automobilio raty suvedimo ataskaita. Raty kampai turi buti tiksliai nustatyti prie§ atliekant
techninés inspekcijos patikrinima. Tikrinimo metu transporto priemonés savininkas privalo pateikti raty
suvedimo iSklotinés lapa, taip pat turi biiti nurodyta §i dokumenta iSdavusi imoné.

5.7.5. Automobilio kébulo geometrijos matavimo sertifikatas yra privalomas atliekant techning
apzitra. Kébulas turi biiti iSmatuotas ir atitikti visus standartus. Remonto imoné turi patvirtinti, kad

automobilio kébulas yra tinkamai iSmatuotas ir iStiesintas. Kébulo elementy sujungimo darbai remonto
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kontrolieriaus turi biti tikrinami remonto eigoje ir patvirtinti dokumentuose. Visi kébulo matavimo
rezultatai turi buti apiforminti ir nurodyta tai atlikusi jmoné.

5.7.6. Visi transporto priemonés remontui isigyty atsarginiy detaliy kvitai turi biiti saugomi ir
pateikiami atliekant transporto priemonés techning apziiira. Taip pat turi biiti nurodoma ir atsarginiy
daliy isigijimo Saltinis.

5.7.7. Transporto priemonés saugumo {rangos dokumentacija yra privaloma. Esant gerai
atliktam transporto priemonés remontui, saugumo iranga turi atitikti visus patvirtintus ir galiojanc¢ius
standartus. Atliekant transporto priemonés techning apzilira, saugumo sistemy veikimo
nepriekaistingumas turi biiti patvirtintas rastu bei nurodoma $j patvirtinima iSdavusi imoné.

5.7.8. Transporto priemonés kébulo pakeitimas turi biti apiforminamas specialioje
dokumentacijoje. Senas transporto priemonés kébulas turi buti utilizuotas. Naujai sumontuotas
transporto priemonés kébulas turi biiti patvirtintas kébulo matavimo sertifikatu.

5.7.9. Transporto priemonés kébulo saugumo konstrukcijos turi biiti remontuojamos pagal
transporto priemonés gamintojo nustatytus standartus. Turi biiti pateikta dokumentacija dél remontuoty
ar pakeisty vaziuoklés elementy. Kébulo saugumo konstrukciju savybés turi biiti atstatomos i tokia pat
bukleg, kokia buvo iki apgadinimo. Kébulo saugumo konstrukcijy ir vaZiuoklés elementy remonto

dokumentacija turi biiti pateikiama, atliekant registracijos techning apZzitra.

46



Isvados

1. Keliy transporto priemones likutineé vert¢, apskaiCiuota vadovaujantis ,,Keliy transporto
priemoniy vertinimo instrukcija®, ne visada atitinka tikrosios transporto priemonés vertés rinkoje.
Likutinés vertés nustatymas remiantis tik skai¢iavimo formulémis, bet neatsizZvelgiant | apgadinty
automobiliy rinkos situacija, gali buti netikslus ir klaidingas. Netiksliai jvertinta transporto priemonés
likutine verte gali sukelti finansinius nuostolius transporto priemonés savininkui arba Zala atlyginanc¢iai
draudimo bendrovei. Pagrindinis kriterijus nustatant apgadintos transporto priemonés likuting vertg turi
biiti realiai nustatyta jos verté apgadinty automobiliy rinkoje.

2. Automobiliy, kurie apgadinty automobiliy rinkoje yra labiau populiaris, likutiné verté
rinkoje vertinama didesne pinigy suma, negu to paties automobilio likuting vertg apskaiCiavus pagal
galiojancia metodika. Automobilio populiaruma rinkoje dazniausiai lemia kuo vélesni jo pagaminimo
metai bei naudoty atsarginiy detaliy paklausa.

3. Vertinant transporto priemones pagal dabar galiojan¢ia metodika, automobiliams, kurie yra
ne senesni kaip keturiy mety ir pakankamai paklausiis rinkoje, skaiCiuojant turi biiti taikomas
populiarumo koeficientas, artimas 1. MaZiau populiariems ir senesniems automobiliams turéty biiti
taikomas 0,7 populiarumo koeficientas.

4. Lietuvos Respublikoje taikomi teisés aktai, kuomet zala transporto priemonés savininkui,
kuomet jos remontas netikslingas, atlyginama, skai¢iuojant skirtuma tarp transporto priemon¢s rinkos ir
likutinés verciy, o sugadinta transporto priemon¢ yra paliekama paciam savininkui, yra netikslinga
naudoti, kadangi transporto priemonés savininkas tiesiogiai neatgauna visos jam patirtos Zalos. Taip
sudaroma papildomy riipesCiy transporto priemonés savininkui, neiSsprendziama sugadinty ir
automobiliy utilizavimo bei jais uZstatyty gatviy problema.

5. Visa atsakomybg dél visos Zalos atlyginimo transporto priemonés savininkui turi prisiimti
nuostoli atlyginanti draudimo bendrové. Kuomet transporto priemonés remontas yra netikslingas,
Lietuvoje turi galioti sistema, kad savininkui biity atlyginama Zala, lygi visai transporto priemonés
vertei. Draudimo bendrové taip pat turi biiti atsakinga uZ sugadintos transporto priemonés nuosavybeés
teisiy perémima, iSregistravima, utilizavima ar saugy ir kokybiska buiklés atkiirima.

6. Lietuvoje tikslinga biity ikurti specialius transporto priemoniy utilizavimo centrus. Tokie
centrai tarpininkauty draudimo bendrovéms nustatant transporto priemonés likuting rinkos verte,
uzsiimty transporto priemoniy utilizavimu bei ju remontu, atkuriant i buvusia buklg. Atliekamo

automobiliy remonto kokybei prizitréti turéty biiti vykdoma nuolatiné remonto kontrolé. Suremontuota
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transporto priemong turéty biiti vél leidZiama registruoti naudoti Lietuvos keliais, tik ji privalo atitikti
visus techninius ir saugumo reikalavimus bei peréjusi specialia techning apZitira.

7. Pasauliné ekonomin¢ kriz¢ prasidéjusi Lietuvoje nuo 2009 mety pradZios, Zenkliai sumaZino
tiek neapgadinty, tiek apgadinty automobiliy rinkos vertes bei paciy automobiliy paklausa rinkoje. D¢l
to kyla papildomy sunkumy tiek automobiliy savininkams, tiek pardavéjams, tiek lizingo bendrovéms.

Apgadinta automobilj yra sunkiau realizuoti, o ir pats realizavimas gali biiti ekonomiSkai nenaudingas.
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PRIEDAI
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B priedas. Rekomenduojama atskiry daliy vertés procentiné iSraiSka bendroje transporto

priemonés vertéje.

Eil. Dalies pavadinimas
Nr.

1. Kébulas ir jo jranga
2. Dazytas kébulas
3. Kabina ir jo jranga
4. Dazyta kabina
5. Kroviniy dézé
6. Variklis ir jo jranga
7. Variklis be jrangos
8. Pavary déze
9. Pavary blokas

10. Priekiné pakaba
11. Priekinis tiltas
12. Galiné pakaba
13. Galinis tiltas
14. Rémas

15. Likusios dalys

Lengvieji
automo-

biliai

50

30

23

18

10

Mikroau- Krovininiai automobiliai Krovininiai automobiliai
tobusai iki 3,5t daugiau kaip 3,5 t
Bortiniai Furgonai Bortiniai Balniniai
vilkikai
50 - 45 - -
20 - 23 - -
_ 30 - 18 20
- 14 - - -
. 4 . 8 -
20 26 22 23 24
16 21 18 - -
4 6 5 5 5
10 12 10 7 8
7 10 9 13 13
3 4 4 6 10
6 8 6 20 18
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C priedas. Rekomenduojama kébulo daliy vertés procentiné iSraiSka N bendroje kébulo vertéje

Eil. Dalies pavadinimas Koeficientas N %
Nr.

1. Priekinis arba galinis bamperis 2
2. Priekinis Zibintas 2
3. Radiatoriaus grotelés 1
4. Posiikio Zibintas 0,5
5. Nuimamas sparnas 2,5
6. Variklio gaubtas 4,5
7. Priekinis stiklas 2
8. Durys 4,5
9. Galinis stiklas 1
10. BagaZinés dangtis 3
11. Galinis Zzibintas 1
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D.1 priedas. Transporto priemoniy likutiniy verciy skaiciavimo lentelés pavyzdys

Vertinimo data:

(Lengvieji automobiliai su pr. varanciu tiltu)
ISVADA APIE TRANSPORTO PRIEMONES LIK UTINE VERTE

pagal transporto priemonés apziiiros protokola Nr.

Duomenys apie transporto priemone:

Automobilis ‘ Pagam. metai Valst. Nr.
Kébulo Nr. Kébulo tipas ‘ | Darbinis tiiris cm’
Variklio Nr. Dazai ‘ | Dury skaicius
Savininkas
Likutinés vertés skaiciavimas:
1. Vardiné transporto priemonés verté - W= 5184,00 Lt

2. Tinkami realizuoti transporto priemonés agregatai ir ju verte.

Agregatyvas, dalis Kiekis % - né dalis nuo Vv Agregatyvo dalies verté Vd, Lt

Kébulas: (50% automobilio vertés) 12,00 622,08
priekinis arba galinis bamperis
priekinis Zibintas 1 2
radiatoriaus grotelés
posdkio Zibintas 1 0,5
nuimamas sparnas
variklio gaubtas
priekinis stiklas 1 2
durys 3 13,5
galinis stiklas 1 1
bagaZinés dangtis 1 3
galinis Zibintas 2 2
Variklis su jranga 23 1192,32
Pavary blokas 10 518,40
Priekiné pakaba 5 259,20
Galiné pakaba 3 155,52
Likusios dalys 6 311,04

Tarpiné verté Vir = 3058,56

3. Automobilio apgadinimo laipsnis: (Vv -Vir):Vv = 0,41

Apgadinimo laipsnio pataisos koeficientas Ka =

4. Papildomi pataisos koeficientai:

4.1. Transporto priemonés populiarumo Kp =

Kr =

4.2. Rizikos dél nejvertinty gedimy

[ |

Transporto priemonés likutiné
7
Skirtumas tarp vardinés ir likutinés

7

verté:

ver¢iy: |
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D.2 priedas. Transporto priemoniy likutiniy verciy skaic¢iavimo lentelés pavyzdys

Vertinimo data:
ISVADA APIE TRANSPORTO PRIEMONES LIKUTINE VERTE

pagal transporto priemoneés apZiiiros protokolg Nr.

Duomenys apie transporto priemone: (Lengyvieji automobiliai su gal. varanciu tiltu)
Automobilis Pagam. metai Valst. Nr.
Keébulo Nr. Kébulo tipas ‘ ‘ Darbinis tiiris cm’
Variklio Nr. Dazai ‘ | Dury skai¢ius
Savininkas

Likutinés verteés skaiciavimas:

1. Vardiné transporto priemoneés verté - V= 5184,00 Lt
2. Tinkami realizuoti transporto priemonés agregatai ir ju verte.
Agregatyvas, dalis ‘ Kiekis % - né dalis nuo Vv Agregatyvo dalies verté Vd, Lt
Keébulas: (50% automobilio vertés) 13,00 673,92
priekinis arba galinis bamperis 1 2
priekinis Zibintas 1 2

radiatoriaus grotelés

posdkio Zibintas 1 0,5

nuimamas sparnas

variklio gaubtas

priekinis stiklas 1 2
adurys 3 13,5
galinis stiklas 1 1
bagazinés dangtis 1 3
galinis Zibintas 2 2
Variklis su jranga 23 1192,32
Pavary dézé 6 311,04
Priekiné pakaba 5 259,20
Galinis tiltas 8 414,72
Likusios dalys 6 311,04
Tarpiné verté Vtr = 3162,24
3. Automobilio apgadinimo laipsnis: (Vv -Vtr):Vv = 0,39
Apgadinimo laipsnio pataisos koeficientas Ka = 0,7 Transporto priemonés likutiné
4. Papildomi pataisos koeficientai: verte: 1793 Lt
4.1. Transporto priemonés populiarumo Kp = 0,9 Skirtumas tarp vardinés ir likutinés
4.2. Rizikos dél nejvertinty gedimy Kr = 0,9 verCiy: 3391 Lt

Transporto priemoniy ekspertas:
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