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IVADAS

Temos aktualumas. Sparciai augant automobilizacijos lygiui, viena svarbiausiy miesto
problemy — transporto spustys, kuriose vilnieciai priversti praleisti po valanda ar net ilgiau. Vilniaus
miesto susisiekimo infrastrukttira fiziSkai negali iSsprgsti transporto spiis€iy problemos turimais
resursais. Miestui bitina turéti Siuolaiking ir subalansuota Vilniaus miesto susisiekimo sistema, kuri
teigiamai veikty miesto socialinj-ekonomini gyvybinguma, uZztikrinty aplinkos kokybg ir saugias
eismo salygas.

Tiriamoji problema. Transporto spiistys nuolat didé¢ja, elektroniniy eismo sistemy diegimas
Vilniaus mieste nuo 2006-yju mety kol kas nedavé tokiy rezultaty, kuriy buvo tikimasi. Vilniaus
miestas neturi vienos ir nuoseklios transporto spts€iy pasalinimo arba maZzinimo strategijos ir
nesiima ryztingy veiksmuy jos rengimui bei miesto gyventoju skatinimui jos laikytis.

Darbo objektas — transporto spiis€iy Salinimo priemoniy taikymas.

Darbo tikslas. Atlikti alternatyviyjuy galimybiy transporto spiistims Salinti Vilniaus mieste
tyrimus.

Darbo uzdaviniai:

1. ISanalizuoti transporto spiistis, ju atsiradimo priezastis bei juy padarinius.

2. Atlikti uzsienio praktikos, Salinant transporto spistis, analizg.

3. Atlikti Vilniaus miesto transporto sistemos analiz¢: gyventojuy srauty, ju kryptingumo
tyrimas, intensyviausiy gatviy identifikavimas.

4. I8tirti privataus ir valstybinio sektoriy galima pozitiri ir poveiki transporto spiistims mazinti
Vilniaus mieste, siekiant ne tik taupyti darbuotojy laika, praleista transporto spustyse, taciau
ir mazinant miesto tar$a, didinant miesto gyventojy mobiluma bei saugy eisma. IStirti miesto
gyventoju, besinaudojanciy nuosavomis transporto priemonémis kasdieniniame susisiekime,
galimybes keisti susisiekimo jprocius.

5. Teikti iSvadas ir pasitlymus.

Darbo metodai ir priemonés:

1. Metodinés, statistinés, mokslinés literatiros analizé.

2. Verslo imoniy bei valstybiniy jstaigu anketavimas dél alternatyviyju biidu pritaikymo,

Salinant transporto spiistis.

3. Miesto gyventoju apklausa, leidzianti nustatyti gyventojy srautus bei galimybg¢ panaudoti

sitilomus transporto spiis¢iu mazinimo btidus.
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4. Kiekybiné duomenuy analizé bei ju apdorojimas (natlrinis srauto stebéjimas, fizinis
dalyvavimas eismo sraute, matuojant sugaiSta laika skirtingomis transporto priemonémis

intensyviausiame ruoze).
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1. TYRIMO OBJEKTAS IR PROBLEMA

Daugiau nei 60 % Europos gyventoju gyvena miestuose. Besiplecianti miesty infrastruktiira,
gyvenimo biido poky¢iai ir privaciy automobiliy intensyvumas, nuolatinis ju augimas sukélé eismo
spustis, kurios mazina miesty gyventojuy socialinj-ekonominj gyvybinguma, neuZztikrina aplinkos
kokybés bei mazina eismo sauguma.

Statistikos departamentas Vilniaus mieste dar 2005 metais skelbé 490 automobiliy
tikstanciui gyventoju rodiklj, taciau jau 2010 metais automobilizacijos lygis pasieké 550 lengvuyju
automobiliy 1 tukst. gyventojuy. Planuojamas Vilniaus miesto automobilizacijos lygis 2015 metais —
600 automobiliy 1 tikst. gyventojy, o Vilniaus miesto susisiekimo infrastrukttiros plétra negalima.

Informaciniy technologiju panaudojimas Vilniaus transporto sistemoje, alternatyviyju
transporto sistemy bei uzsienio praktikos pritaikymas sudaryty salygas padidinti miesto gyventoju
mobiluma, gatviy pralaiduma bei uztikrinti miesto gyventojams komforta. Be to, pazangiy
technologiju naudojimas priartinty Lietuvos keliy transporto informacing infrastruktiira prie
Europos Sajungos lygio ir integruoty ja { visos Europos keliy transporto sistema bei transporto
paslaugu rinka. Tarptautiniu mastu Lietuva tapty patrauklesné verslui, tranzitui, turizmo plétojimui.

Mobilumas ir transportavimas yra du pagrindiniai ekonominio augimo indikatoriai
visuomengje (Sussman, 2000).

Eismo intensyvumas tiesiogiai priklauso nuo mety sezono, savaités dieny ir netgi paros laiko.
Be to, keliy apkrovimas yra veikiamas oro salygu, darbo valandy bei eismo jvykiy.

Daugiau nei pusé visy keliuose susidaranciy spiisCiy yra pasikartojancios, t. y. jos atsiranda
kiekviena diena tose paliose vietose tuo paciu laiku. Sis spis¢iy tipas atsiranda tuomet, kai
automobiliy skai¢ius virsSija kelio ruozo pralaidumo pajégumus. Kita dalis egzistuojanciy spiisciy,
kitaip dar vadinamy — nepasikartojanc¢iomis ir atsiranda dé¢l laikiny sutrikimy, kuriy metu dalis kelio
ruozo tam tikra laiko tarpa tampa nenaudojamas ir taip sumazinamas srauto pralaidumas.

Pasikartojancios transporto spiistys atsiranda tam tikroje vietoje ir tam tikru metu dél per
didelio transporto srauto ir netinkamos keliy infrastruktiiros ar transporto sistemy nesuderinamumo.
Pasikartojanciy transporto spusciy laikas vadinamas piko valandomis. StatistiSkai piko valanda
1992 metais vidutiniSkai trukdavo 2 valandas, o 2007 metais — jau net iki 4 valandu per diena
intensyviausiuose keliy eismo ruozuose didziuosiuose Europos miestuose. Vilniaus mieste
pasikartojancios transporto spiistys trunka daugiau nei 2 valandas, o kituose didZiuosiuose Lietuvos
miestuose — piko valanda praktiskai netrunka ir valandos. Nuo 1992 iki 2007 mety masSinomis

nuvaziuoty kilometry skai¢ius iSaugo 76 procentais, o nauju keliy prieaugis tesudar¢ 1,5 procento.
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Todél galima daryti iSvada, jog be agresyvios ir efektyvios strategijos, nukreiptos i spisciu
mazinima , spiistys toliau augs.

Vilniaus miesto savivaldybés imoné¢ UAB ,,Susisiekimo paslaugos* kartu su vokieciy
kompanija ,,Siemens®“ pagal konsorciumo sutart] jau nuo 2006 mety pradéejo diegti elektronines
eismo valdymo sistemas. Nuo 2009 mety pabaigos jau 100 proc. igyvendinti 6 transporto arba
zalieji koridoriai. Remiantis Lietuvos Policijos prieziiiros tarnybos pateikiama oficialia statistika,
avaringumas sumazéjo 30 proc., o ,,Siemens* kompanijos duomenimis — koridoriuose pralaidumas
padidéjo iki 30 proc. ,,.Siemens® atstovai teigia, jog pralaidumo padid¢jimas leido: sumazinti
transporto spustis, padidinti srauty vidutinj greitj, sumazinti avaringuma, pagerinti miesto ekologing
situacija. Atlikus miesto gyventoju anketing apklausa pastebéta, jog transporto spiistys yra kol kas
svarbiausia miesto problema, nors situacijos pageré¢jimas jauciamas, miesto gyventojai priversti
praleisti kas para transporto spiistyse iki 2 valandy.

Vilniaus miestui reikia darnios ir efektyvios miesto raidos strategijos, kuri leisty miesto

gyventojams bendrai siekti miesto sptis¢iy mazinimo bei miesto ekologijos.
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2. ANALITINE-METODINE DALIS

Analitin¢je-metodingje dalyje pateikiama mokslinés literatiiros analizé nagrin¢jamai temai,
pateikiama geroji patirtis (vykdomi projektai, kity uzsienio $aliy praktika), eliminuojant transporto

spustis. Taip pat atlickama Vilniaus miesto transporto sistemos analiz¢e.

2.1. Mokslinés literatiiros analizé

Vykstant pasaulinés integracijos procesams, nuolat augant gyventoju skaiciui
miestuose, uzimanciuose vis didesng teritorija, aktualios tampa miesty plétros problemos. Per
pastaruosius 40 mety besiplecianti miesty, gyvenimo biido poky¢iai ir privaciy automobiliy eismo
lankstumas kartu su ne visuomet pakankamu vieSuoju transportu sukélé didziuli eismo antpludi
miestuose (Burinskiené, Paliulis, Uspalyte-Vitkiiniené, 2009).

Daugiau nei 60 % Europos gyventojy gyvena miestuose. Miestai yra Europos
ekonomikos variklis. Jie pritraukia investicijas ir leidzia sukurti darbo vietas. Miestai yra butini, kad
ekonomika funkcionuoty sklandziai.

Visoje Europoje dél miesty centruose didéjancio transporto srauto susidaro nuolatinés
spustys, kurios yra klasifikuojamos 1:

a) nepasikartojancias, kurios gali atsirasti bet kada d¢l nenumatyty ir neprognozuojamy
eismo ivykiy, stichiniy nelaimiy, klimatiniy salygu.

b) pasikartojancias, kurios susidaro kiekviena diena, rytais ir vakarais piko valandomis
(paprastai miesty gyventojams judant /iS darby, prekybos centry). Piko valandy
terminas atsirado tada, kada darbo laikas tapo vienodas aptarnavimo ir paslaugy
sferoje dirbantiems Zzmonéms, iSaugo automobilizacijos lygis bei dauguma miesto
gyventojy, nesiripindami miesto tarSa, nemokédami tarSos mokescio, nesirtipindami
savo sveikata neriipestingai sédo prie automobilio vairo.

Transporto spiistys miestuose sukelia neigiamus padarinius:

a) oro tarSa ir triukSmingumas kasmet didéja. Miesto transporto sukeliama tarSa
sudaro apie 40 % viso iSmetamo CO,.

b) eismo ivykiy mieste skaiCius kasmet didéja: Siuo metu vienas i$ trijy mirtiny eismo
tvykiu ivyksta mieste, juose dazniausia nukencia lengviausiai pazeidziami eismo
dalyviai: péstieji ir dviratininkai.

Nors problemos kyla vietos lygmeniu, juy poveikis jauiamas visame zemyne: klimato

kaita (visuotinis atSilimas), daugiau sveikatos problemuy, klititys logistikos grandinése ir t. t.

15



Vietos valdzios institucijos $iy problemuy spresti vienos negali, biitina koordinuotai bendradarbiauti
Europos lygmeniu.

Mobilumo mieste pertvarkymas reiskia optimaly visy transporto riasiy panaudojima,
ivairiy bendrojo transporto rii§iy derinima (traukiniai, tramvajai, metro, autobusai, taksi) su
individualiomis susisiekimo rtiSimis (automobilis, dviratis, vaik§ciojimas pésCiomis). Tai taip pat
reikia siekti bendryju ekonominio klestéjimo tiksly, teisés laisvai judéti jgyvendinimo, tinkamai
valdant transporto paklausa, gyvenimo kokybés ir aplinkos apsaugos gerinimo.

Mokslin¢je literatiiroje pateikiami Sie transporto spiis¢iy mazinimo budai, pateikti

apacioje.

2.1.1. Infrastruktaros tobulinimas

Pagrindinis biidas, minimizuojant transporto spiistis bei ju sukeliamus neigiamus padarinius
(eismo jvykiy iSaugimas, miesto tarSa), yra tinkamos keliy infrastruktiros sukiirimas, jos valdymas
techninémis ir intelektinémis eismo organizavimo sistemomis (Paliulis, 2007).

G. M. Paliulis knygoje analizuoja visas galimas transporto srauty sankryzas, tiek
reguliuojamas, tiek nereguliuojamas bei juy laidumus, teikiant sifilymus laidumo didinimui.
Kiekviena sankryza autorius analizuoja pagal konfliktinius taSkus, kada gali susilpnéti atitinkamos
eismo sankryzos pralaidumas ir iSkyla rizika nenumatytai transporto spiis¢iai. Konfliktiniy tasky
skaiCiy sankryZoje galima sumazinti uzdraudziant dali manevry: deSiniuosius ar kairiuosius
postkius; dvipusi eisma gatvéje pakeiCiant vienpusiu arba keturSalg sankryza pakeitus dviem
triSalémis sankryzomis (Paliulis, 2007). Taip pat autorius analizuoja ziediniy sankryzy privalumus
pries reguliuojamas sankryzas, kadangi ziedinése sankryzose transporto srautas juda nors ir létesniu
greidiu, tatiau nepertraukiamai. Jungtingje Karalystéje, Danijoje, Svedijoje, Norvegijoje, Olandi-
joje, Sveicarijoje, Vokietijoje atlikti tyrimai parodé, kad Ziediniy sankryzy, palyginti tiek su
nereguliuojamomis, tiek su reguliuvojamomis sankryzomis, yra didesnis laidumas ir jose btina 3047
% maziau eismo {vykiy, per kuriuos suzeidziami zmon¢s (Paliulis, 2007).

G. M. Paliulis knygoje pateikia skaiciavimus, kuriais remiantis galima suskaiciuoti
transporto srautus atitinkamoje kelio atkarpoje per valanda, numatyti Ziedinés sankryzos irengimo
galimybe bei numatoma nenutriikstama srauty greitj bei padidéjusi pralaiduma. Nors eismas ziedu
sumazina transporto priemoniy greiti, bendra vaziavimo trukmé per tokia sankryza yra mazesné,
kadangi buitinyb¢ transporto priemonei visiskai sustoti iSkyla retai (Paliulis, 2007).

Darnaus miesto planavimas ir vystymas, kuris remiasi aplinkosaugos, ekonominiy
interesy derinimu bei uztikrina socialinj teisinguma, sudaro salygas pagerinti zmogaus gyvenamaja
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aplinka (M. Burinskien¢, 2003). Darnaus vystymo ir koncepcijos pagrinda sudaro trys lygiaverciai
aspektai: aplinkos apsauga, ekonominé ir socialin¢ plétra (Brundland, 2007).

ES 5-osios bendrosios programos projektas “Projects” (Developing Sustainable Urban
Land Use and transport strategies) nustaté keturias pagrindines miesto transporto sistemos plétros
kryptis:

a) sumazinti lengvyju automobiliy naudojima;
b) sumazinti kelioniy poreiki;

c) pagerinti vies$aji transporta;

d) pagerinti gatviy tinkla.

Gatviy tinklas yra pagrindinis statinis miesto susisiekimo elementas, darantis jtaka
miesto plano struktiirai, jo zonavimui, pagrindiniy traukos objekty iSdéstymui ir susisiekimo tarp ju
uztikrinimui.

Didziausia miesty problema — uZmiesCio tranzitinis transportas ir jo jtaka miesto
susisiekimo sistemai (Burinskiené, 2003). Pastaroji pabrézia, jog aplinkkeliy statyba didziuosiuose
miestuose padidinty gatviy pralaiduma bei sumazinty transporto priemoniy prastovas sankryzose
piko valandomis.

Douglas Farr knygoje ,,Sustainable Urbanism: Urban design with Nature* analizuoja
miesty urbanizacija Jungtinése Amerikos Valstijose. Knygoje pateikiami pavyzdziai, kada
atsisakius lengvyju automobiliy bei socializuojantis atitinkamoje aplinkoje, siekiant sveikos
gyvensenos ir ilgaamziSkumo, pasirenkamas ¢jimas péstute, dviratis ar motociklas, skatinant tai
daryti ir kaimynams. Poziiirio i susisiekima keitimas turi biiti globalus, skirtas atitinkamam
gyvenamajam rajonui (Farr, 2007). Jungtinése Amerikos valstijose, kuriose daug neapgyvendinty
teritorijy, gyvenamuyjy rajony darnus projektavimas, planavimas yra realus. Kiekvieno gyvenamojo
rajono centre, irengiant prekybos centrus, gatves platinant tiek, jog vaziuojamaja dalimi galima biity
saugiai keliauti dvira¢iu, galima darniai suplanuoti transporto sistema bei atitinkame rajone
sumazinti ar net i$ viso paSalinti transporto spiistis. Radikalus infrastruktiiros keitimas aplinkoje,
kurioje mes dirbame, gyvename ir praleidziame laisvalaiki, pakeisty miisy gyvenimo iprocius
(susisiekime biity naudojamasi dviraCiais ar net pasirenkant keliauti pés€iomis) ir prisidéty prie
gyvenimo kokybés iSaugimo (Farr, 2007).

Algirdas Jurkauskas kitaip nei D. Farr nenagrin¢ja subalansuoto miesty teritorijuy
planavimo, infrastruktiiros/urbanizacijos radikalaus keitimo. Remdamasis Vakary Europos
pavyzdziais, kurie pad¢jo sumazinti kelionés automobiliu patraukluma tarp miesto gyventojy, sitilo
pasitelkti priemones prie esamos infrastrukturos:

a) idiegti eismo valdyma:
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draudimai tam tikros kategorijos transportui jvaziuoti i tam tikras teritorijas
tam tikru laikotarpiu;

eismo triuk§ma mazinancios priemones, kaip dirbtini kalneliai ar greiti
ribojancios juostos, verc¢ian¢ios sumazinti greitj ir kartu suteikti pirmenybe
péstiesiems ir dviratininkams;

nauju keliy projektavimas ar senyju rekonstrukcija tokiu bidu, kad bty
mazinamas pralaidumas ar vaziavimo greitis, sudarant palankesnes salygas
péstiesiems ir dviratininkams;

daugiau peréjy péstiesiems ir dviratininkams jrengimas, nepriklausomai
nuo to, koki poveiki tai gali turéti pralaidumui;

miesto transporto kontrolés sistemos, kurioms veikiant Sviesofory signaly
periodiSkumas automatiSkai keiciasi priklausomai nuo transporto srauto
intensyvumo. Taip optimizuojamas pralaidumas sankryzose, nes maziau

sugaiStama laiko keiciantis Sviesoms.

b) automobiliy stovéjimo aiksteliy pertvarkymas:

e automobiliy stovejimo aikSteles jrengti Salia gatviy ir kartu sumazinti gatvése

statomy automobiliy skai¢iy centre;

e imti mokescius uz automobiliy statyma gatvése;

e placiai taikomuy automobiliy stoveéjimo apribojimy jvedimas, ribojantis gatvéje

statomy ar vaziuojanc¢iy automobiliy skaiciy.

Priemonés,

reikalaujancios 1§ vairuotojo mokes¢io, gali sumazinti kelionés

automobiliu patraukluma, kadangi bendrosios jos iSlaidos, palyginti su vieSuoju transportu,

padidéja. Kartu kelionés privaciu transportu patogumas mazéja, lyginant su vieSuoju (Jurkauskas,

20006).

Susirtipinimas, kad augantis privaciy automobiliy skaiCius atitinkamai lems eismo

srautg ir susidarys daugiau kamsciy, vercia daryti iSvada, kad jau Siuo metu reikéty ivedinéti eismo

juostas, skirtas specifiniam transportui, kad kamsc¢ius biity galima nesunkiai aplenkti (Jurkauskas,

2006). Autoriaus sitilomos priemoneés:

a) vieSojo transporto pirmumas:

autobusy (troleibusy) juosta eismo sraute;

pirmumo teisé reguliuojamose sankryzose.

b) dviratininky pirmumas:
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e dviraciy jud¢jimo juosty irengimas, turintis pranasumuy su autobusy judéjimo
juosty irengimu, kai skiriama vaziuojamosios dalies juosta dviraciams tuo pat
skatina ir ekologiskai Svaresniy transporto priemoniy panaudojima;

e papildomai turi buti jrengiamos ir susijusios priemonés kaip dviratininky
pervazos, saugaus dvirac¢iy laikymo mechanizmai su uzraktais centrinése
vietovese.

Neabejotina nauda, planuojant ir vykdant darnios infrastruktiros projekta,
performuojant esama infrastruktiira pagal pasikeitusius miesto gyventoju poreikius arba planuojant
naujus urbanizacijos projektus, kada atitinkamas rajonas turéty savo infrastruktiira, kurioje galéty
praleisti laisvalaiki, nereikéty vykti i/i§ prekybos centry ir panaSiai. Taciau tai daug investicijy
reikalaujantis visuotinis projektas, kardinaliai reikalaujantis keistis ne tik gyventojy supancia
aplinka, taCiau ir pozitri { sveika gyvensena, blogus iproCius ir panasSiai. Pritariant, A. Jurkausko
nuomonei, papildomus pakeitimus galima jgyvendinti, siekiant minimizuoti transporto spiis¢iy
sukeliama neigiama poveiki (tar$a, avaringuma, gyventojy mobilumo sumazéjima), taciau tokios
priemonés, kaip stovéjimo viety apmokestinimas ar papildomy apsaugy, létinanciy srauto judéjima,
igyvendinimas nepateisino liikes¢iy, nors papildomy apsaugy irengimas pésciyjuy peréjose, suteiké

nenugincijama nauda — maziau suzeistyjy.

2.1.2. Eismo valdymo sistemy diegimas

G. M. Paliulis knygoje ,,Eismo inZinerija“ pateikiamas eismo valdymo optimizavimas,
diegiant centralizuotas eismo valdymo sistemas. Miesto centralizuotos eismo valdymo sistemos
leidzia sutrumpinti transporto srauty prastovas prie sankryzy, padidé¢ja vidutinis automobiliy srauto
greitis. Taip pat sistemos naudojimas sumazina tar$a ir triukSma mieste, optimizuojama kelionés
trukmé. Pagerinamos eismo salygos vieSajam transportui, didinant susisiekimo greiti, suteikiant
prioritetus sankryZose.

G. M. Paliulis knygoje nagriné¢ja intelektiniy transporto sistemy idiegimo privalumus
transporto srauty valdymui, kurios leisty sumazinti transporto spiistis, avaringuma keliuose bei
miesto tarSa. Intelektinés transporto sistemos leidZia apjungti viso miesto bei tarpmiestinj transporto
valdyma. Kaupiama informacija apie Sviesofory darba, spiistis, registruojami greicio davikliy
rodmenys, nustatomi ir kontroliuojami eismo taisyklés pazeidéjai, sudaromos ,,zaliosios bangos®,
suteikiami prioritetai vieSojo transporto, specialiyjy tarnyby automobiliy judéjimui, nurodomos

automobiliy stove¢jimo aikStelése laisvos vietos. Intelektinés transporto sistemos leidZia remiantis
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surinktais duomenimis koreguoti sankryzy valdymo programas, atitinkamai didinant laiduma tose
gatvése, kuriose yra didesnis automobiliy srautas.

Informacija vairuotojams specialiais besikei¢ianciais informaciniais eismo Zenklais,
integruotomis automobiliy kompiuterinémis sistemomis, interneto puslapiuose, radijo bangomis,
mobiliuoju telefono rySiu. Vairuotojams gali buti suteikiama informacija apie eismo srautus,
automobiliy eilés spiistyje ilgi, optimaliausia marsruta, laukimo laika, laisvy stovéjimo viety
skaiCiy, vieSojo transporto tvarkarasc¢ius ar oro salygas. (Paliulis, 2007)

Transporto spiistys — viena svarbiausiy problemy didziuosiuose pasaulio miestuose, o
ITS diegimo transporto sistemose pagrindinis tikslas — iSsprgsti susidariusia didziyjy miesty
problema, efektyviai panaudojant egzistuojancias transporto sistemas (Jarasiiniené, 2006).
Straipsnyje pazymimi privalumai, tiesiogiai itakojantys transporto spiis¢iy sumaz¢jima: duomeny
perdavimas realiu laiku apie esama situacija atitinkamame keliy tinkle, o vieSasis, privatus sektorius
bei individualiis miesto gyventojai gali planuotis pagal pateiktus duomenis kelionés koordinuota
kelionés marSruta. A. JaraStniené¢ kaip ir G. M. Paliulis pritar¢ intelektiniy transporto sistemy
diegimui didZiuosiuose miestuose, nes tai vienas i§ biiduy panaudojant esamuy keliy infrastruktiira,
intelektualiomis priemonémis sumazinti transporto spistis.

ITS naudojimas transporto sistemoje teikia dvejopa nauda:

a) tiesioging:

e padidé¢ja keliy pralaidumas;

e sutrumpéja keliones laikas;

e maz¢ja kelionés islaidos (maziau kuro sanaudy);

e sumazina nelaimingy atsitikimy rizika (maziau nelaimingy miréiy, suzeidimy
ir turto pazeidimo).

b) netiesioging:

e parodo Salies iSsivystymo lygi (E. Bekiaris, 2004).

D. Gillen and D.Levinson taip pat iStyr¢ ITS panaudojimo privalumus ir kastus,
patvirtino nuomong E. Bekiario i8déstyta anksciau.

Intelektiniy transporto sistemy panaudojimas transporto sistemoje teikia nauda, jeigu ji

funkcionuoja tinkamai.

2.1.3. VieSojo transporto tobulinimas

A. Jurkauskas knygoje ,,Transporto sistemuy analizé* viena i$ transporto spusciy pasalinimo

biidy pateikia — vieSojo transporto tobulinimas, jo greic¢io didinimas, kei€iant ji ne tik kiekybiskai,

20



taCiau ir kokybiskai. Vietoje autobusy ir troleibusy sitiloma keisti elektrobusais, kuriy privalumai:
maza oro tarSa bei triukSmas, taciau nedideliu greiciu. Kita transporto riiSis — transportas ant oro
pagalves, kuris pasizymi dideliu greiciu bei greitu keleiviy vezimu.

Didé¢jant miesty gyventoju skaiCiui, pleciantis miesty teritorijoms ir vystantis pramonei
miesty visuomeninio transporto sistema vis labiau nebeatitinka gyventoju poreikiy. Padéti blogina ir
tai, kad miesto visuomeninio transporto sistema plétojama i§ dalies stichiSkai, nesiremiant detaliais
moksliniais tyrimais. ISeitis i§ susidariusios padéties — suteikti visuomeninio transporto vystymui
mokslini pagrinda. Autoriaus tyrimai parodé, kad dideli miesto transporto tobulinimo rezervai yra
ne jo skaiCiaus didinimas, o jo darbo tobulinimas (J.Butkevicius, 2002).

Lengvasis automobilis gali buti ne tik konkurentas, bet ir vieSojo transporto partneris
(Burinskieng, Paliulis, Uspalyté-Vitkiiniené, 2009). TeoriSkai centre vieSasis transportas turéty vezti
70-80 proc. keleiviy. Norint tai pasiekti vieSasis transportas turéty biiti patogesnis ir greitesnis. Tai
buty jgyvendinama idiegus ,,Palik automobil; ir vaziuok vieSuoju transportu® (angl. Park&Ride —
sutrumpinimas P+R), kai sitiloma palikti automobilj stovejimo aikstel¢je, esancioje netoli miesto
centro, ir testi keliong vieSuoju transportu. Be to, pateikiamos ir kitos sistemos modifikacijos: ,,Palik
dvirati ir vaziuok visuomeniniu transportu (angl. Bike&Ride — sutrumpinimas B+R), ,,Atvaziuok
mangs parsivezti (angl. Kiss&Ride), ,,Palik automobili ir iki centro eik pésc¢iomis® (angl.
Park&Go). Didziojoje Britanijoje aiksteliy sistema P+R placiausiai yra paplitusi Londone. P+R
autobusai vyksta daZznai, stovéjimas nemokamas arba mokestis yra minimalus. Kituose Europos
miestuose analizuojama patirtis suteiké laukiamy rezultaty — visuomeniniu transportu naudojasi
daugiau nei 70 proc. atitinkamy miesty gyventoju.

Siy sistemy naudojimas susisiekime, derinant privaty ir vie$ajj transporta, galima gauti
sinergini efekta. Kita gera alternatyva — vieSojo transporto ir dviraciy derinys. Tai placiai
naudojamos Vakary Europos miestuose sistemos P+R variantas: i§ priemiestyje esanciy bisty
dviraciu atvaziuojama iki vieSojo transporto stotelés, prie jos esanciose stovejimo aikStelése dviratis
paliekamas ir toliau kelioné tgsiama viesojo transporto priemone. Galimas variantas, vaziuojant
vieSuoju transportu veztis ir dvirati. Taciau Sios sistemos veikimui reikia saugaus dviraciy tinklo
nuo gyvenamosios vietos iki vie$ojo transporto stoteliy. Be to, dviraciy saugojimo aikstelés taip pat
turéty bti apsaugotos nuo vagysciy, atmosferos salygu ir kuo arciau vieSojo transporto stoteliy.

Uzsienio pavyzdziai rodo, kad sistema B-+R gali gerokai padidinti keleiviy,
vaziuojanc¢iy vieSuoju transportu, skaiCiy, ir veiksmingai sumazinti lengvyju automobiliy eisma

miestuose (Burinskiené, Paliulis, Uspalyté-Vitktuinien¢, 2009).
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2.1.4. Efektyviai panaudojamos transporto priemongs (angl. Ride-sharing1) sistemos diegimas

Nokia tyrimy centro atliktas mokslinis tyrimas pavadinimu ,,Efektyvus transporto
priemonés panaudojimas ir galimybé sumazinti 21 amziaus miesto problemas: transporto spiistis bei
tarSa”. Naudojantis efektyvios transporto priemonés panaudojimo sistema (angl. Ride-sharing),
galima spresti transporto spuis¢iy problemas, skatinti Zmones taupyti, diegti pazangias technologijas
bei supaprastinti susisiekima, turint tik mobilyji telefona (Hartwig, Buchmann, 2007). Biisimam
keleiviui butina tik atsidurti reikiamoje vietoje (ant rampos, kada vairuotojai gali isisodinti keleiviy
ir testi keliong taupant tiek laika, tiek pinigus ar net uzsidirbant).

Nokia tyrimo duomenimis, pateikiama schema, kuria sukuriama visa grandiné, kaip
veikia efektyvus transporto priemonés panaudojimas, uzdirbantis vairuotojui pinigus, o keleiviui
taupantis laika, operatyviai planuojant kelion¢ mobiliaisiais telefonais. Schema pateikiama 1

paveiksle.

1 pav. Ride-sharing sistemos veikimas pazangiomis technologijomis

Saltinis: Nokia tyrimy centro modelis

Autorius: Riita Baruseviciite

Pagal 1 paveiksla, schema veikia tokiu principu, kad Raminas ir Jonas yra vartotojai ir
prisijungg prie efektyviai panaudojaniy transporto priemoniy serviso (arba galintys dalintis
transporto priemone, vezant keleivius arba keleiviai yra pasiruo$¢ mokéti pinigus uz tai, kad jiems
nereikty gaisti laiko keliaujant iki vieSojo transporto sustojimy, jveikti atstuma grei¢iau, operatyviau

ir komfortabiliai). Tiek Ramiinas, tiek Jonas naudojasi Siomis paslaugomis turédami tik mobilyji

! Angl. Ride-sharing — tai bidas efektyviai panaudoti nuosava transporto priemong, susirandant keleiviy, arba biidas keleiviams atsisakius nuosavos
transporto priemonés kelionei /i$§ darbo vykti su kolega, kaimynu ar nepazjstamuoju, pasinaudojant pazangiomis technologijomis.
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telefona trumpojo nuotolio rysiu (angl. Bluetooth), kuris leidzia identifikuoti vartotojus. Ramiino
automobilyje papildomai jrengta navigacija, sujungta su marsSruty operatoriaus centru bei paslaugos
teikéju, kuris koordinuoja efektyvuy transporto priemonés panaudojima (suranda vezéjus bei
keleivius), o Jonas uz pavezima sumoka pinigus tieck Raminui, tiek paslaugos teikéjui. Detalesni
rySiai pateikti priede Nr. 1.

Kelionés marsrute panaudojant miSryji transporta, mazinamas automobiliy skaiCius
mieste (Tuomisto, Tainio, 2005) . Nustatyta, jog vairuotojas, turintis nuosava transporto priemong,
pasinaudodamas paZangiomis technologijomis (mobiliaisiais telefonais, navigacija) gali paimti
keleivius, dalinai kompensuoti savo kelionés islaidas (keleiviai susimoka uz keliong) bei svarbiausia
sumazinti transporto spiistis bei tarSa mieste, kai vykstama i/iS darbo maksimaliai iSnaudojant
transporto priemong (angl. Ride-sharing). Tyrimo rezultatai leido padaryti tokias iSvadas:

1. efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas tiek i§ vairuotojo, tiek i§ keleiviy,
kurie vykty 1/i§ darbo prisidering prie pakeleivingy automobiliy, pusés sudaryty
salygas, kad paslaugy lygis ir lankstumas biity panasSus kaip ir vykstant 1/i§ darbo
visiems keleiviams su nuosavu automobiliu;

2. tiek keleiviams, kurie paliecka nuosava automobili ir vyksta 1/i§ darbo
prisiderindami prie kity vairuotoju, tiek vairuotojams, kurie surenka keleivius taip
efektyviai 1Snaudodamas nuosava transporto priemong vietoje vaziavimo vienam,
mazéja kelionés 1/i§ darbo iSlaidos (kuras, automobilio eksploatacinés islaidos,
draudimas, parkavimas ir t.t.), o atsiradus papildomoms eismo juostoms,
sutrumpéja ir kelionés laikas.

Efektyvus Ride-sharing sistemos diegimas kartu su pazangiosiomis technologijomis
(navigacinés sistemos nuosavuose automobiliuose) leidzia atsisakius nuosavos transporto priemoneés
nepatirti nepatogumy bei sutaupyti pinigus ir laika (Levofsky, Greenberg, 1999).

Derinant visas transporto priemones tarpusavyje, efektyviai panaudojant nuosavus
automobilius, transporto spistys gali sumazéti iki 50 proc. ir tiek pat procentéliai — kelionés laikas
(Tuomisto, Tainio, 2005).

Dalinantis transporto priemone bent su vienu keleiviu, kelionés iSlaidos gali sumazéti iki
50%, taip pat diegiant Ride-sharing sistema, atsiranda galimybe¢ infrastruktiiros tobulinimui, tiesiant
HOV eismo juostas (apie jas 2.1.5 poskyryje), bei pazinCiu rato plétrai (Teodorovic, Orco, 2008).
Ride-sharing sistema leidzia taupyti pinigus, mazina stresa, nes nebereikia vairuoti, atitinkamas
kelio ruozas iveikiamas laiko atzvilgiu greiciau, jeigu yra tam skirtos HOV eismo juostas (apie jas

detaliau apacioje).
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2.1.5. Eismo juosta, skirta vaziuoti efektyviai panaudojamoms transporto priemonéms (angl. High

Occupancy Vehicles (HOV) lanes) 2

Per pastaruosius deSimtmecius smarkiai iSaugus automobilizacijos lygiui visy Zemyny
lygmeniu, vienas i§ budy spresti transporto spiis¢iy, miesto ekologines problemas bei mazinti
avaringuma yra efektyviai naudoti transporto priemones (vaziuoti ne vienam atitinkamoje
transporto priemonéje, ieSkant pakeleiviy).
Victoria Transporto politikos institutas detaliai iSnagrinéjo atskiros juostos, skirtos
efektyviai naudojamoms transporto priemonéms, privalumus sprendziant transporto spistis.
Strategijos esmé suteikti pirmenybg transporto priemonéms, kurios yra efektyviai panaudotos (pagal
atitinkamus reikalavimus turi reikiama kieki keleiviy ir vaziuoti papildoma eismo juosta be
mokes¢iy). HOV eismo juosta gali biiti skirta transporto priemonéms, vezancioms 2, 3 ar net 4
keleivius.
HOV eismo juostos gali biiti:
a) Reversiné eismo juosta, kuri skirta vieSajam transportui (WSDOT, 2001;
Obenberger, 2004; Goodin, 2005).

b) Eismo juostos, kurioms nereikia mokéti keliy mokesc¢iy uz naudojimasi atitinkama
kelio ruozu, jeigu transporto priemoné turi reikiama keleiviu skaiciy
(kompensacija, papildomas skatinimas).

Taip pat HOV eismo juostos suteikia specialias automobiliy statymo vietas arba
nuolaidas statymui bei kuria visuomeniSkuma mieste.

Besinaudojantys HOV eismo juostomomis, sukuria atitinkama vert¢ visuomenei:
mazinamos transporto spustys, efektyviai iSnaudojami kelio pajégumai (galima vezti daugiau
keleiviy nei bendrosios paskirties eismo juostomis), ir kiekvienam asmeniskai besinaudojan¢iam
EPTPJ: keliy mokes¢io nemokejimas, nuolaidos automobilio statymui bei taupomi ne tik pinigai,
taCiau ir laikas, sugaiStas transporto spiistyse.

Besinaudojantys HOV eismo juosta vairuotojai kartu su keleiviais gali laiméti ne tik
laiko atzvilgiu prie§ tuos, kurie keliauja i/i§ darbo piko valandomis bendrosios paskirties eismo
juostomis, taciau ir sutaupyti pinigy ilguoju periodu (Giuliano, Levine, Teal, 1990). Nors tyrime
buvo nagrin¢jamas tik Kalifornijos valstijoje Orange miesto marsrutas ,,Route 55, taCiau tyrimo

rezultatai parode, jog tankiai apgyvendintose vietovese ir ne tik Amerikos lygmenyje, atskiry eismo

2 Angl. High Occupancy Vehicles HOV lanes — sistema susijusi su prie§ tai minétu Ride-sharing, nes vienas i§ biidy, skatinan¢iy miesto gyventojus
atsisakyti nuosavos transporto priemonés ir rinktis alternatyvy btida susisiekimui, papildomy juosty skyrimas tiems automobiliams, kurie
turi reikiama keleiviy skai¢iy ir gali jveikti atitinkama atstuma be transporto spiis¢iy.

24



juosty {rengimas leisty iSspresti transporto spiis¢iy problemas net iki 20 proc. ir sutrumpinti kelionés
laika iki 10 minuciy.
Keliaujant /i§ darbo piko valandomis HOV eismo juostomis, efektyviai panaudojant
transporto priemong, galima sutaupyti 5-10 minutes (Turnbull, 2001).
Empirinis Kalifornijos HOV eismo juostos sistemos tyrimas leido isitikinti, kad
HOV eismo juostos nauda reali, taciau pats procesas susirandant keleivius néra isbaigtas. Keleiviy
pasiémimas atitinkamose vietose leisty sutaupyti papildomai laiko rengiant specialias laukimo
saleles, nes dar 2006 metais sistema nebuvo pateisinusi likes¢iy, nors sistemos jdiegimas — pirmas
zingsnis, siekiant spresti transporto spus¢iy problema (Kwon, Varaiya 2006).
Jungtiniuy Amerikos valstiju transporto departamentas 2008 metais uzsaké tyrima,
kurio metu buvo identifikuoti HOV eismo juostos privalumai:
a) iSauga transporto srauto pralaidumas;
b) padidéja keleiviy srauto pralaidumas;
c) kelionés laikas gali biiti preliminariai planuojamas, maziau netikétumuy;
d) sumazéja avaringumas.
Nustatyta, jog transporto spiistims sprgsti galima naudoti tokias strategijas, diegiant
minétasias HOV eismo juostos sistemas:
1. Apmokestinimg.
Vadinasi, visi eismo srauto dalyviai, vykstantys 1/i§ darbo su nuosava transporto
priemone be privalomo efektyvaus transporto priemonés panaudojimo susodinant keleivius (tiek,
kiek reikalauja atitinkama kelio atkarpa: +2, +3 ar ne +4 keleiviai), moka papildoma keliy mokesti,

kaip ir parodyta 2 paveiksle.

Transporto 11 Tik apmokestinta

priemonéms = / juosta keliy mokesc¢iu
su 2 ir daugiau \ ad o (toms transporto
keleiviy w0 2 AN iy priemonéms, kurios
) ] vaZiuoja po vieng)

2 pav. Keliy apmokestinimas jeigu transporto priemoné néra efektyviai panaudota, kaip yra
reikalaujama ($iuo atveju, privalomi 2 keleiviai) *

Saltinis: Jungtiniy Amerikos valstijy transporto departamento laisvo vazZiavimo programa

3 Saltinis: Jungtiniy Amerikos valstijy transporto departamento laisvo vaziavimo programa

http://ops.fhwa.dot.gov/freewaymgmit/hovguidance/chapter5.htm
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Apmokestinimo strategija tokiu pat principu gali biiti idiegta ir kaip papildoma juosta
skubantiems ir didesnes pajamas gaunantiems vairuotojams. Jungtinése Amerikos valstijose tokia
eismo juosta vadinama ,,Lexus juosta“, kada vairuotojas susimoka papildoma keliy mokesti ir
vaziuoja ja nevarZomas bei neitakojamas bendrosiomis eismo juostomis susidariusiy spiis¢iy. Tos

pacios paskirties eismo juosta atidaryta ir Londone.

2. Transporto priemonés panaudojimo reikalavima, didinant keleiviy skaiciy.

Jeigu transporto priemonés net ir vykdamos su 2 keleiviais susiduria su spilstimis,
bitina riboti atitinkamas eismo juostas piko valandomis pagal ju panaudojima. Pavyzdziui, jeigu
eismo srautas labai didelis, eismo juosty apkrovimai dideli, papildomais irengimais galima valdyti
srauta keiciant nurodymus (pakeiciant reikalavima transporto priemonéje esanciy keleiviy skaiciy i$
+2 143 ar net +4) kaip parodyta 3 paveiksle.
Oficialus zenklas Pasikeicianti
nurodantis, kad \ Svieslenté pagal
eismo juostoje yra eismo juosty

apribojimai / apkrovimg piko

keleiviy skaiiui valandomis.
transporto
priemonéje.

3 pav. HOV eismo juosta, operatyviai kei¢iant apribojimus, pagal poreiki*

3. Ekologisky transporto priemoniy skatinimas.

Dar vienas biidas spresti transporto spiistis bei tuo paciu prisidéti prie ekologijos —
skatinti vairuotojus pirkti hibridinius automobilius arba automobilius, naudojancius alternatyvyji
kura ir vaziuoti atskira eismo juosta be papildomo apribojimo, kiek keleiviy vaziuoja atitinkamoje
transporto priemon¢je. Kontrol¢ atlieckama tokioms transporto priemonéms, kurios vaziuoja Sia
eismo juosta, uzklijuojant papildomus lipdukus, po atitinkamos patikros ar transporto priemon¢
atitinka reikalavimus.

Teksase jau seniai veikia HOV eismo juosta. Neigiamas padarinys: iSauges 50 proc.
nelaimingy ivykiy kelyje skaicius (Texas Transport Institute, 2005). Nelaimingy ivykiy HOV eismo
juostose atsirado biitent todé¢l, kad eismas Siose juostose néra intensyvus ir vairuotojai paprastai Sia

juosta vaziuoja nuo 34 iki 56 km/h greiCiau nei bendrose eismo juostose. Taigi, { Sia juosta

* Saltinis: Jungtiniy Amerikos valstijy transporto departamento laisvo vaziavimo programa

http.//ops.fhwa.dot.gov/freewaymgmt/hoveuidance/chapter5.htm
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ivaziaves léCiau vaziuojantis vairuotojas neiSvengia susidiirimy. Atlikti skai¢iavimai parode¢, kad
per 1997-2000 HOV eismo juostoje ivyko 1.150 eismo jvykiu ir tai sudaro 50 proc. iSaugima

nelaimingy {vykiy keliuose.

2.1.6. Dviraciy transporto panaudojimo susisiekimui didinimas

Kadangi automobilizacijos lygis nuolat auga, dviratis gali tapti gera alternatyva
nuosavoms transporto priemonéms. Suprantama, dviratis néra ir negali buti tikra alternatyva
automobiliui. Vaziuojant dvirac¢iu labiau jau¢iamos reljefo, klimato ir kitos salygas.

Daugelyje Lietuvos miesty kol kas néra vykdoma racionali maziau nuo automobiliy
priklausomo gyvenimo biido skatinimo politika. Itin truksta vakary Europoje populiariy efektyvaus
iniciatyvy, néra kryptingo poziiirio { automobiliy statymo problemy sprendima, néra kryptingai ir
kompleksisSkai ple¢iama dviraciy transporto infrastruktura (Wurft, Balkeviciute, Jakubauskas,
2010).

Parkavimo infrastruktiira yra vienas esminiy elementy skatinant dviraciy transporta
(Kutz, 2004).

Presto projektas ,,Give Cycling a push® pateikia visa eilg strategiju kaip reikia statyti ir
saugoti dviracius, nes kol kiekvienas miestas neturés saugiy saugojimo aiksteliy, lengvai prieinamy
statymo viety, tol dviratis bus tik laisvalaikio praleidimo, o ne susisiekimo priemone, naudojama
kas diena. Gerosios patirties analizéje pateikiami didziyjy Vakary Europos miesty patirtis, kaip jie
iSpopuliarino dvirat] kaip transporto priemone, kada dviratis tapo miesto dalimi, be kurios
nejmanomas susisiekimas. Taciau net ir didiesiems miestams triiksta tvarkingos dviraciy transporto
infrastrukturos, todél Lietuvoje siekiant skatinti dviraCiy transporta privalu nuosekliai to siekti.
Taciau tik atlikus daug papildomy draudimy, pagal Europos Sajungos Komunikata, susisiekimas
dviraCiy transportu arba net pésCiyju transporto skatinimas teikty tiek ekonoming, tiek

aplinkosauging nauda.

Apibendrinant, galima teigti, kad universalaus sprendimo sumaZinti spustis néra.
Taciau siektina, kad nuosavo automobilio alternatyvos, pavyzdziui, ¢jimas, vaziavimas dviraciu,
vieSasis transportas, motociklai ir mopedai, tapty patrauklesnés ir saugesnés. Naudodamiesi
sklandziai veikian¢iomis jungtimis tarp jvairiy transporto rusiy, pilieciai galéty keliauti optimaliai

planuodami savo kelionés laika, taupyty savo islaidas kurui bei didéty miesto gyventojy mobilumas.
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Toliau pateikiama gerosios praktikos analizé, kuri leisty rasti geriausia sprendima transporto

spusC¢iy mazinimui.
2.2. Gerosios praktikos analizé

Europos Sajungos komisija kartu su kitomis pasaulinémis organizacijomis, skatina
pasaulio (ypatingai Europos) didZiuosius miestus prisidéti prie mobilumo didmiesciuose skatinimo,
aplinkosaugos uztikrinimo bei eismo jvykiy keliuose mazinimo.

Oficiali Europos Sajungos politika transporto srityje ir ES indélis | vieSas diskusijas
apie transporto strategija yra iSreikStas trijose skirtingose visuomenés informavimo priemoneése:
Zaliojoje knygoje (angl. Green Paper), Baltojoje knygoje (angl. White Paper) ir [statymuose (angl.
Legislation).

Zaliojoje knygoje pateikiamas teorinis pagrindas bei numatomas visas idéjy spektras
Sioje apibréztoje politikos srityje. Zalioji knyga buvo sumanyta kaip pirminis kvietimas
suinteresuotoms $alims dalyvauti procese. Baltoji knyga yra aiskesné negu Zalioji knyga. Joje yra
tam tikry pasiilymy (ir ju pagrindimas) imtis atitinkamy veiksmy S$ioje politikos srityje. Taigi
Baltoji knyga naudojama tarsi priemon¢ bendrai oficialiai strategijai nustatyti ir plétoti. Paskutinysis
dokumentas yra Bendrijos jstatymas, kadangi dél jo sutaré ir patvirtino atitinkami ES organai.
Esmin¢ Sio dokumento dalis — jpareigojimas Salims naréms ir jy gyventojams (arba tiesiogiai, arba
netiesiogiai, nes nacionalinés vyriausybe yra {pareigotos igyvendinti atitinkama nacionalini {statyma
pagal ES direktyvas). Beje, Rekomendacijos ir Nuomonés taip pat yra minéto dokumento dalys,
nors jos nejpareigoja individualiy Saliy nariy.

Jau 1994 metais prasid¢jo astrios diskusijos visoje Europos Sajungoje dél transporto
spus¢iy, ju pasalinimo galimybiy diegima didZiuosiuose miestuose. Matyti, kad problemos principai
nepasikeité. Intermodalumo savoka iSliko jau daugiau nei 15 mety, siekiant optimizuoti transporto
spustis. Buvo iSleisti teisiniai dokumentai, reglamentuojantys pagrindines priemones, transporto
spusciy sprendimui:

1. Daugiau vaikscioti ir dazniau vaziuoti dviraciu;

Asmeniniais automobiliais naudotis optimaliai (angl. Ride-sharing);
Suderinti privatyji bei vie$aji transporta (anlg. Park&Ride);,

2

3

4. Apmokestinti jvaziavimus | miesty centrus;

5. Diegti pazangiasias Intelektines Transporto sistemas;
6

Naujy vairavimo ipro¢iy skatinimas (angl. Eco-driving);
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Vairavimo mokyklose bei mokant vairuotojus-profesionalus turéty biiti skatinami
aplinkai maziau kenksmingi vairavimo iprociai (angl. Eco-driving). Elgesys vairuojant galéty biiti
pagerintas idiegus elektronines pagalbos vairuotojui sistemas. Daug tikimasi i§ geresnés
infrastruktiiros ir eismo valdymo sistemy bei ,,pazangiyju‘ automobiliy.

7. Diferencijuoti automobiliy statyma miesty centruose;

8. Drausti naudotis neekologiSkomis transporto priemonémis.

Tiek Zalioji, tiek Baltoji knygos yra skirtos mobilumo miestuose uztikrinimui ir
skatinimui, kadangi nuolat augant miestieciy skaiciui, biitina sudaryti aukStesnes gyvenimo salygas,

skatinti gyventojus laikytis sveikos gyvensenos, judéti ir keisti susisiekimo iprocius.

2.2.1. Projekty analiz¢

Spartéjant urbanizacijos procesams, didzioji dalies pasaulio Saliy gyventoju kraustosi
gyventi 1 didmiesCius. Susisiekimo tobulinimas, skatinant miesto gyventoju mobiluma, yra viena
svarbiausiy didmies¢iy problemy, kadangi susisiekimo poreikis tiesiogiai priklauso nuo gyventoju
skaiCiaus atitinkamame mieste, darbo viety pasiskirstymas bei Zemeés naudojimas.

Europos Komisija investuoja, skatindama miesty iniciatyva mazinti transporto spiistis,
kuria projektus bei prisideda prie ju igyvendinimo. Europos Komisija skatina visuomeng prisidéti
prie tiksly jgyvendinimo, daug démesio skiriant socialinéms akcijoms, reklamoms ir kitoms
iniciatyvoms.

Projekty analizei buvo pasirinkti didziausi projektai, skirti globaliai sumazinti
transporto spistis, pagerinti aplinkosauga bei padidinti miesto gyventojy mobiluma.

Projektas ,,Baltic Sea Cycling* 2004 — 2007 metais tarp Vokietijos, Latvijos, Lietuvos,
Norvegijos, Lenkijos ir Svedijos savivaldybiy, skatinant sumazinti miesty tar$a dél iSaugusio
skaiCiaus nuosavy transporto priemoniy naudojimosi susisiekime. Projekto tikslas — pagerinti
miesto gyventojy gyvenimo mieste kokybe bei sukurti salygas naujo verslo kiirimui. Tikslo
igyvendinimui buvo imtasi tokiy priemoniy:

1. dviraciy tinklo infrastruktiiros plétra;
2. dviraciy transporto kokybés didinimas: saugumo ir komforto uztikrinimas.

Svedijos mieste Orebro, nors miestas néra didelis, ,,Baltic Sea Cycling“ projekto idéja
buvo igyvendinta: iSplésta dviraciy taky infrastruktiira, pastatytos saugios ir uzdaros dviraciuy
statymo aiksteles prie gelezinkelio stoCiy bei miesto centre. Miesto gyventojai, neatsizvelgiant |
mety sezoniSkuma ir ne visada geras klimatines salygas, intensyviai naudojasi dviraciais, nes toks
susisiekimo biidas yra greitesnis nei susisieckimas nuosavu automobiliu, saugus dé¢l sutvarkytos
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infrastruktiros ir patogus, kadangi irengtos patogios dviraciy statymo aikstelés patogiose vietose ir
miesto gyventojai turi visas salygas testi keliong kita transporto priemone — traukiniu, autobusu.

Projektas ,,Trendy Travel®, skatina dviraiy transporta ne tik laisvalaikio praleidimui,
taciau ir susisiekimui, bandant idiegti globaliai, kad dviratis tai ne tik sveikata, taciau ir mada.
Projekto tikslas — skatinti miesto gyventojus keisti susisiekimo jprocius, siekiant sutaupyti energijos
suvartojima, mazinant tarSa, sveikatos problemas, eismo jvykius ir net stiprinant gyvenimo kokybe¢
didziuosiuose miestuose. Projektas buvo nukreiptas 1 auganciaja karta — mokinius, studentus, kurie
gali kardinaliai pakeisti visuomenés susisiekimo iprocius, skatinant dvirac¢iy mada paaugliy tarpe,
taiau ir rengiant bendrus Seimos savaitgalius su dviraciais bei per mokinius mokyklose bei
studentus universitetuose atsigrezti | tévus bei jy susisiekimo jprociy keitimo, i$skiriant pagrindini
privaluma — sveikatos stiprinima.

Projektas ,,Trendy Travel” buvo ar vis dar jgyvendinamas tokiuose miestuose, kaip
Lisabona (Portugalija), Salerno ir Bolzano (Italija), Graz (Austrija), Gyor (Vengrija), Martin
(Cekija), Oradea (Rumunija), Plovdiv (Bulgarija), Cork (Airija) bei neisskiriant vieno atitinkamo
miesto — Danija ir Nyderlandai. Pastarosiose Salyse dviraiy transportas yra populiarus, miesto
gyventojai neatsizvelgiant | klimatines salygas intensyviai naudojasi dviraciy transportu bei jo
teikiamais privalumais — greitas, pigus susisiekimas bei sveikos gyvensenos propagavimas. Siose
Salyse atlikti tyrimai parodé, jog susisiekimas dviraciais yra populiaresnis nei keliavimas nuosavu
automobiliu trumpuose atstumuose (jeigu nereikia vaziuoti i$ vieno didmiescio i kita).

Projektas Tvaraus miesto transporto planas (TMTP) ,,Keliauti pagal tvarumo principa‘
kuria nauja transporto modelj. Sis TMTP priemoniy komplektas ,,Keliauti pagal tvarumo principa™
grindziamas Baltijos jiiros regiono Interreg III B projektu ,,BUSTRIP* (Baltic Urban Sustainable
Transport Implementation and Planning). ,,BUSTRIP* parémé dvylika Siaurés Europos miesty,
dedanciy atnaujintas pastangas, kad tapty pirmaisiais miestais Europoje, paruoSusiais ir {diegusiais
TMTP. Sio priemoniy komplekto tikslas — miesto transporta planuojandioms ir sprendimus
priimancioms institucijoms pateikti reikiamus jrankius ir gaires dél tvaraus miesto transporto
planavimo bei jo itvirtinimo:

a) VaiksSc¢iojimas miestuose.

Erdvinis planavimas turéty palikti vietos, reikalingos vaik$¢iojimo infrastruktiirai
sukurti, ir uztikrinti, kad vietiniai paslaugu tiekéjai nuo gyvenamuyjuy zony bty nutol¢ pésciomis
tveikiamu atstumu. Projektuojant infrastruktiira reikia uztikrinti, kad takai bus saugts, patrauklis,

v —

zaliasias zonas, kelius ir pastatus.
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b) Vazinéjimas dviraciais.
kuris biity saugus naudotis ir kartu visuomenés laikomas saugiu. Atliekant erdvinj ir transporto
planavima, dviracius reikia traktuoti kaip lygiavertg transporto priemong automobiliams ir viesajam
transportui: rezervuoti vieta, reikalinga dviraciy eismo infrastruktiirai su tiesioginiais sujungimais
bei testinumu, su patraukliomis ir saugiomis dviraCiy statymo vietomis transporto mazguose
(traukiniy ir autobusy stotyse) bei darbo vietose. Projektuojant infrastruktiira reikia uZztikrinti
1 miesto zaliasias zonas, kelius ir pastatus.

¢) Viesasis transportas.

Viesojo transporto apimciy padidinimas reikalauja tankaus marsruty tinklo, kuris
atitikty Zmoniy susisiekimo poreikius. Biliety pardavimas, rinkodara ir informacijos apie paslaugas
pasiekiamumas turéty biiti susietas su vieSojo transporto riiSimis ,,vykimo { darba* zonose. Paslaugy
teikimas turéty biiti patikimas, daznas, konkurencingas laiko ir iSlaidy atzvilgiu ir visuomenés
laikomas tokiu. Informacija apie paslaugas turéty biiti teikiama realiu laiku, biiti gerai pasiekiama ir
nurodyti prognozuojama atvykimo laika. Sis tinklas turéty bati patrauklus ir pasiekiamas visoms
interesy grupéms kartu su lankytojais, turistais, vyresnio amziaus ir fiziniy judéjimo apribojimy
turintiems zmonéms. Erdvinis planavimas turéty palikti vietos transporto infrastrukttrai (paskirtos
gatvés, sustojimo vietos, informaciniai ekranai) ir uztikrinti, kad stotelés nuo svarbiausiy
gyvenamuyju, komerciniy ir turistiniy centry biity nutolusios pés¢iomis iveikiamu atstumu. Erdvinis
planavimas turéty parodyti reikiamus apkrovos veiksnius, kad vieSasis transportas galéty konkuruoti
su automobiliais. Svarbias strategijas sudaryty tik vieSajam transportui skirtos zonos ir prioritetiniai
marsrutai.

Susisiekimo sistemai labai reikSmingas projektas — CVIS, kuris tiesiogiai kuria
transporto priemonéms ir infrastruktiirai susietas sistemas, leidziancias transporto priemonéms ir
infrastruktiros elementams veikti tarpusavyje ir papildyti viena kita, siekiant iSvengti problemu.

Veiklos principas pavaizduotas 4 paveiksle.

4 pav. CVIS sistemos veikimo esme
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CVIS projektas sieké sukurti unifikuota technini sprendima, leidziantj transporto
infrastruktiros elementams ir transporto priemonéms komunikuoti tarpusavyje (kaip literatiiros
analiz¢je aprasytoji HOV eismo juosta poskyryje 2.1.5). Projekto rengéjai stengési nustatyti galima
atvira architektiros modeli bei sisteming koncepcija, kuriant CVIS sistemas. VieSojo transporto
atveju buvo pasitlyti keli unikaliis sprendimai, pavyzdziui, leidimas kitiems automobiliams
naudotis vieSojo transporto iSskirtine juosta, jei tai netrukdo vieSajam transportui (esant kliiitinei
situacijai, automobilio vairuotojas i§ karto gauna praneSima uzimti i kita juosta). CVIS projektas
sieké sukurti unifikuota technini sprendima, leidzianti transporto infrastruktiiros elementams ir
transporto priemonéms komunikuoti tarpusavyje. Projekto rengéjai stengési nustatyti galima atvira
architektiiros model; bei sisteming koncepcija, kuriant CVIS sistemas. VieSojo transporto atveju
buvo pasiiilyti keli unikaltis sprendimai, pavyzdziui, leidimas kitiems automobiliams naudotis
vieSojo transporto iSskirtine juosta, jei tai netrukdo vieSajam transportui (Kovacs, 2006). Pavyzdys

pateikiamas 5 paveiksle.

5 pav. CVIS projekto sitlloma ,,A* juostos dalijimosi koncepcija

5 paveiksle pateikta siiiloma ,,A“ juostos dalijimosi koncepcija, kada lengvieji
automobiliai su atitinkamu keleiviy skai¢iumi gali netrukdomai vaziuoti ,,A*“ juosta ir
navigacinémis sistemomis trauktis i$ ,,A* juostos, kada privaziuoja vieSasis transportas.

Kitas svarbus projektas — ,,MoCuBa®, dalinai finansuojamas ,,Baltic Sea Region* (liet.
Baltijos Jiiros Regiono) — ,,Interreg I11%.

,MoCuBa*“ — naujoji darni miesto kultira — tai tokia transporto sistema, skatinanti
naudotis nezalingomis transporto priemonémis, kuria sudaro vieSojo transporto, vaziavimo dviraciu,

¢jimo bei dalijimosi automobiliais kombinacija.
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Kadangi vieSojo transporto tobulinimas ir skatinimas, diegiant moderniasias
informacines technologijas transporto sistemose yra nagrinétas tiek Lietuvos, tiek uzsienio
mokslininky bei pagrindinés gairés, leisian¢ios sumazinti transporto spiistis, numatytos, reikia tik
realaus igyvendinimo — Siame darbe nenagrinésiu Sios galimybés kaip i§ prioritetiniy Vilniaus
miestui. Konkreciai mano darbo tikslas — identifikuoti kitus budus, leisian¢ius sumazinti transporto
spustis ar net jas sumazinti, keiCiant transporto sistema, miesto gyventoju poziiirj i susisiekima.

,MoCuBa“ projekto tikslai:

a) skatinti naudotis dviraciais susisiekime;

,MoCuba“ projektas taip pat daug démesio skyré naudojimosi dviraciais skatinimui
bei populiarinimui miesto gyventoju tarpe.

b) efektyviai panaudoti automobilius (angl. Ride-sharing).

Angliskas terminas Car-sharing paplitgs Vakary Europoje. Efektyvus naudojimasis
automobiliu kaip Car-sharing nereikalauja turéti nuosavo automobilio, o tiesiog, ji nuomotis
atitinkamoje susisiekimo atkarpoje uz minimaly mokest] — pasiimant ir pastatant ji atgal | statymo
aiksteles.

MoCuBa projekte aiSkiai pateikiamas efektyvaus naudojimosi automobiliu (Car-
sharing) veikimo principas: pirmiausia tampame klientais, gauname PIN koda bei visas vietas Car-
sharing automobiliy statymui, rezervuojame atitinkama automobil] internetu ar telefonu,
susirandame automobil{ statymo vietoje, nuvyke iki atitinkamo taSko, palickame automobili
atitinkamoje statymo aikstel¢je ir kas ménesi gauname saskaitas i§ atitinkamo operatoriaus uz per
ménesj suteiktas paslaugas. Mokesciai:

a) minimalus ménesinis mokestis;

b) mokestis uz nuvaziuota kilometraza;

¢) mokestis uz kelionés laika.

Taciau kaip ir pazyméta pries tai, mokesciai yra minimaliis. Vokietijoje tai populiarus
budas, naudojamas susisiekime tarp studenty, kurie neturi nuosavo automobilio.

ISskiriami tokie privalumai, lyginant su nuosavo automobilio tur¢jimu:

a) nereikia automobilio draudimo;

b) nereikia mokéti uz automobilio statyma statymo aikStelése.

Kitas populiarus terminas — Ride-sharing, kuris taip pat yra viena i§ priemoniy,
leidzianCiy miesto gyventojams, efektyviai iSnaudoti savo nuosava automobilj ir vykti 1/i§ darbo
pilnai iSnaudojus savo automobilj — vezant kaimynus ar darbo kolegas. Nuo termino Car-sharing
terminas Ride-sharing skiriasi tuo, jog miesto gyventojas turi turéti nuosava automobili, kuri galéty
efektyviai panaudoti ja besidalinant su kaimynais ar kolegomis vykstant 1/iS darbo. Viena i§
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galimybiy populiarinti tokj susisiekimo btida — suteikti privalumus tiems vairuotojams, kurie
efektyviai iSnaudojo visas sédimas vietas automobiliuose ir leisti vaziuoti A juosta, kuri skirta
visuomeniniam transportui arba taksi automobiliams, negaunant uz tai baudu.

Efektyvus transporto priemonés panaudojimas (angl. Ride-sharing) tapo populiarus
uzsienio valstybése, kur didziuosiuose miestuose buvo sukurti atitinkami internetiniai puslapiai,
kuriuose galima surasti kelionés partnerius iki atitinkamos vietos (nereikia ieSkoti kaimynystéje).
Sukurta internetiné svetainé leidzia ne tik suzinoti marSrutus, taCiau ir susiskaiCiuoti, koks
pasirinkimas yra naudingesnis, kurioje vietoje galima sutaupyti pinigus bei laika. Internetiné

svetain¢ patalpinta globaliame tinkle: http://www.rideshareonline.com/, joje kiekvienas biisimas

vartotojas privalo registruotis pateikdamas visa informacija apie save (darbo vieta, amziy,
atskaitomosios kortelés numeri, paso duomenis), kas leisty uztikrinti didesni sauguma.

CIVITAS projektas sukurtas taip pat Svaresnés transporto sistemos miestuose
uztikrinimui bei miesto gyventojy kokybés uztikrinimui.

Kanadoje Victoria institutas pateiké projekta ,,Win-Win®, kuriame skatinama rinktis
alternatyviuosius  biidus kasdieniniame susisiekime. ,,Win-Win“ skatina, populiarinima
vaik$¢iojimui péstute, vazinéjimuisi dviraciais, transporto priemonés efektyvus panaudojimas
(neleistinas vaziavimas nuosava transporto priemone vienam), nes tai skatina gyventoju mobiluma,
miesto priecinamuma ir patraukluma. Tokios skatintinos priemonés kaip drastiSkas degaly kainos
iSaugimas, automobiliy statymo mokesc¢iai, ivaziavimo i miesto centra mokesciai, keliy mokesciai
skatina miesto gyventojus maZziau vazinétis nuosavu transportu ir po truputi keisti pozitri i
susisiekima, atsizvelgiant ne tik i asmeninj komforta, taCiau ir | miesto ekologija, savo gyvensenos
stiliau keitima ir panasiai.

Taip pat viena i§ transporto spiis€iy priezas¢iy — krovininiy automobiliy vaziavimas i
logistinius centrus bendrosiomis juostomis. Krovininiai automobiliai ne tik stabdo eisma maZzesniu
greiCiu, taciau ir uzima didele dalj kelio. Vykdytas tarptautinis projektas ,,Bestufs®.

D¢l salyginai trumpuy atstumy ir sudétingy privaziavimo salygu, prekés Europos
miestuose pervezamos dazniausia keliy transporto priemonémis. Prekiy pervezimui i§ ir { miesto
zong naudojamos ir kitos transporto rasys, bet keliy transporto priemonés dar ryskiai dominuoja.
Krovininiai automobiliai, pristatantys prekes { miestui gyvybiskai svarbias vietas, atlieka
reikSminga vaidmeni miesty gyvenime.

Specialios krovininiy automobiliy eismo juostos (6 paveikslas) padéty mazinti
vélavimus ir didinty kelioniy patikimuma. Yra keletas galimybiy:

1. Specialioji krovininiy automobiliy eismo juosta — juosta tik krovininiams automobiliams
2. Autobusy ir krovininiy automobiliy eismo juosta (,,ne lengvyju automobiliy* juosta)
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3. Intensyvaus eismo juosta — juosta autobusams, krovininiams automobiliams ir lengviesiems
automobiliams su nustatyty keleiviy skaic¢iumi

4. Autobusy eismo juosta — krovininiai automobiliai gali nustatytose vietose tik iSkrauti
krovinius, bet ne vaziuoti (,,Lincoln® pristatymo platformos, irengtos autobusy eismo

juostose Paryziuje)

6 pav. No car® eismo juostos

Toliau pateikiama uZsienio miesty praktika, padéjusi paSalinti ar sumazinti transporto spistis

atitinkamuose miestuose.

2.2.2. Uzsienio praktika, padéjusi sumazinti transporto spistis

Siame poskyryje panagrinésime reik§Smingy projekty, kurie uzsienio didZiuosiuose

miestuose leido iSspresti transporto spiistis arba bent jau jas sumazinti.

2.2.2.1. Eismo juosty skirtingoms transporto priemonéms atskyrimas

Autoriai Patankar, Kumar ir Tiwari savo moksliniame straipsnyje iSnagrinéjo Indijos
miesto Delio transporto sistema bei pateiké sitilymus jos tobulinimui: ,,DidZiausia dalis keliy
transportu besinaudojanciy vartotojy Delyje yra keleiviai, vykstantys priemiestiniais autobusais {
Delj, pestieji bei keliy eismo dalyviai, keliaujantys bemotorémis transporto priemonémis. Delyje
yra daugiau nei 10.000 autobusy, kurie veza keleivius 600 marsruty kasdien. Atsizvelgiant { tai, kad
daugelis Indijos miesty turi didziules transporto problemas, greitojo tranzito autobusais juostos
galéty suteikti ekonominj efektyvuma, socialinj teisinguma bei miesto ekologija“.

Moksliniame straipsnyje buvo i$nagrinétos visos galimybés transporto sistemos tobulinimui,
diegiant papildomas juostas vien visuomeniniam transportui (BUS), taip pat atskiriant (dél

papildomo saugumo) papildomas juostas bemotoréms transporto priemonéms (NMV) bei

5 . . . .- .o e . .
Eismo juosta skirta vaziuoti tik krovininéms transporto priemonéms.
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motorinéms transporto priemonéms (MV). Paveiksle 7 pateiktos diagramos apie egzistuojancias

eismo sankryZas bei pateigiamas sitilymas jos tobulinimui.

N

- BUS

-— MV

— WMWY

a) Buvusi sankryza b) Dabartin¢ sankryza

7 pav. Esamos ir sitilomos sankryzos Delyje

Pasak autoriy, idiegus miSrias eismo juostas, t.y. atskyrus autobusu juostas nuo bendros
transporto sistemos Delyje, bei suteikus visuomeniniam transportui prioriteto teises, iSaugty
gyventoju mobilumas. Atlikus tyrima gauti rezultatai, kad susisiekimo greitis autobusais padidéty
100% nei dabartinis, t.y. sumazéja sustojimy prie sankryzy laikas, sutrumpé¢ja kelionés laikas. Taip

pat gauti tyrimo rezultatai parodé¢, kad degaly suvartojimas visomis transporto riiSimis sumazgjo.

2.2.2.2. Ivaziavimo | miesty centrus apmokestinimas

Transporto politikos institutas ,,Victoria®“ Kanadoje atliko tyrima apie Londono miesto
centro apmokestinima, kada buvo iSspresta pagrindiné Londono problema — milziniSkos transporto
spustys. Nuo 2003 mety vasario Londono centras savaitgaliais buvo apmokestintas lengviesiems
automobiliams deél papildomy léSy { valstybés biudzeta gavimo bei iSsprgsti transporto spusciy
problemas. Dar po keleto mety transporto sptis€¢iy mazinimo priemones pasirinko ir kiti miestai kaip
Singaptras, Tronheimas, Oslas ir Bergenas Norvegijoje. [vaziavimo | miesto centra apmokestinimas
sudar¢ salygas: ,,Taksi kelionés i§laidos smarkiai sumazejo (iki 20-40%), nes sumazintas vélavimas.
[Saugo visuomeninio transporto bei taksi veiklos produktyvumas. Taip pat iSaugo pardavimai
motocikly, mopedy ir dviraciy, padaugéjo jais kelionés* teigé Transporto politikos instituto
,»Victoria®“ mokslininkas Todd Litman. Be to, Londone Zzenkliai padaugéjo besinaudojanciyjy
gyventoju visuomeniniu transportu kaip poZeminiai metro. Kaip teigia Dz. Britanijos statistikos

departamentas — BVP iSaugo dél i biudzeta suplaukusiy papildomy iplauky.
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Be to, Londono centro apmokestinimas sudaré salygas miesto gyventojams aktyviau
naudotis asmeninio lengvojo automobilio alternatyvomis kaip ¢&jimas péstute. [gyvendinus
apmokestinimo | miesto centra projekta, prekyba dviraciais, mopedais bei motociklais Zenkliai
iSaugo, o miesto gyventojai émé keisti gyvenimo biida ir pozilri i susisiekima. Tiems, kuriems
susisiekimas péstute ar dvirate transporto priemone néra priimtinas, Londone sudarytos salygos
naudotis palankiais visuomeninio transporto marsrutais. Dabar Londono gyventojai neisivaizduoja
susisiekimo be visuomeninio transporto, nes tai gerokai pigiau, saugiau ir greiciau.

D¢l apmokestinimo transporto spiistys Londono teritorijoje sumazejo 30 proc., maziau
registruojama avarijy, mazesni iSmetamy tersaly kiekiai ir surenkama apie 100 mln. svary (~ 450
mlin. Lt) per metus. Taciau kaip parodé statistika, spiistims didziausia jtaka turi mokescio dydis:
ivedus 5 svary sterlingy (£) (22,5 Lt) mokesti, automobiliy srautai miesto centre i§ pradziy
sumazéjo. Po to tarifa teko didinti iki 8 £ (36 Lt) dél vél didéjanciy spusciy. Pastaruoju metu
svarstoma §] mokest] didinti iki 11£ (50 Lt).

Be to, kitas alternatyvus biidas mazinti transporto spiistis, panasus | jvaziavimo {
miesto centra apmokestinima, transporto spisties mokestis atitinkamomis piko valandomis. Sj
mokesti kol kas Europoje taiko tik Londone, Stokholme ir Geteborge.

Stokholme jvaziavimo mokestis diferencijuojamas pagal gatviy apkrovima: piko
valandomis (7.30-8.30 bei 4.00-5.30) 2 eurai (7 Lt), vidutinio piko periodu (7.00-7.30; 8.30-9.00;
3.30-4.00; 5.30-6.00) — 1,5 euro (5 Lt) bei maziausio apkrovimo metu (likusiomis paros
valandomis — 1 euras (3,50 Lt)). Ivedus Siuos mokes¢ius sumazgjo spiistys, avaringumas, iSmetamy

terSaly kiekiai.

2.2.2.3. Dviradiy transporto naudojimas susisiekimo procese (angl. Bike-sharing, Bike&Ride)

Pragjusiy mety vasara Paryzius pasiiilé dviraciy visiems norintiems pasivazinéti po
miesta. Projektas "Velib" (trumpinys i§ prancizy kalbos — "Nemokamas dviratis") pariipino daugiau
nei 10 tukst. dviraciy, jie stovi 750-yje stoteliy. Mieste Sios stotelés iSdéstytos tankiai — mazdaug
kas 300 m.

Projektu siekiama skatinti gyventojus palikti automobilius namie ir taip mazinti oro
tarsa bei spustis.

Dabar dvirat; Paryziuje galima gauti beveik veltui — uz 1 eura (3,45 Lt) parai. Tiesa,
yra papildomy salygy. Norint i§sinuomoti dvirati, praversty kredito kortelé. Jei jos néra, galima
naudotis ir debeto, tafiau tokiu atveju dviracio nuomininko saskaitoje bent porai savaiciy biity
rezervuotas 150 eury (517,92 Lt) uzstatas, jei dviratis dingty.
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"Velib" dviraCiuose jtaisyta speciali apsaugos nuo vagiy sistema — spyna ir pavojaus
signalas, kuris isijungia, jei dviratis negrazinamas i stotj.

Tuo paciu dviraciu negalima naudotis ilgiau nei pusvalandi. Antraip tekty sumokéti
papildoma eura. Tod¢l dvirati reikia pastatyti bet kurioje "Velib" stotel¢je ir persésti ant kito. Tai
nekainuoja né cento.

Kituose Vakary Europos miestuose dvira¢iy transportas taip pat neatsiejama
transporto sistemos dalis. Danijos sostin¢je Kopenhagoje dviraciu naudojasi visi, neatsizvelgiant i
iSsilavinima, socialing padéti visuomengéje ir lyti. Dvirati mina studentai, mokytai ir net verslininkai.
Tai lemia tobulai iSplétota dviraciy infrastruktiira: nenutrikstama grandine nutiesti dviraciy takai ir
galimybé palikti dviratg priemong specialiose aikstelése.

Danams labai patogu naudotis ne nuosavais, bet miesto dviraciais, uz 20 krony (9,3
Lt) pasiimtais i§ terminaly. Sistema veikia analogiSkai kaip prekybos centruose naudojantis
vezim¢liu. Viename taske dviratis paimamas, kitame jis paliekamas ir atgaunamos sumokétos 20
kronu (9,3 Lt).

Nyderlanduose iSlaikyti automobili gali biiti per brangu net dideles pajamas
gaunanCiam Salies gyventojui - taip politikai siekia mazinti maSiny srautus gatvése. Todel
pagrindiné olando transporto priemoné - dviratis.

IS tiesy Nyderlandai nenusileidzia dviratininky rojumi vadinamai Danijai, kurioje
dviraciy takai taip pat driekiasi visoje Salyje, ne tik sostin¢je. Amsterdamo gatvés suprojektuotos
taip, kad telpa ir automobiliai, ir tramvajai, ir dviratininkai. Ten jos, palyginti su Vilniaus gatvémis,
gerokai siauresnés, o vietos uztenka trims skirtingoms transporto risims. Beje, automobiliy spiis¢iy
Amsterdamo senamiestyje neteko matyti net piko valandomis. Dviraciai - pagrindiné $io miesto
gyventoju susisiekimo priemoné. Manoma, kad sostinés gatvémis vazinéja apie 600 tukst.
dviratininkuy.

Olandai dvira¢ius mina iStisus metus, nes Cia ir ziema retai kada buna Salta ar sninga.
Tiesa, stiprokas véjas ir staiga besikeiCiantys orai - Sios Salies kasdienybé. Dviraciais | darba
keliauja net auksciausio rango politikai, stambiy imoniy vadovai, paprasti tarnautojai, moksleiviai,
studentai, pensininkai, i§tisos Seimos.

2009 mety duomenimis, Amsterdame jregistruota apie 750 tikst. gyventoju, taigi
gerokai daugiau negu miisu sosting¢je. Vilniuje gyvena per 500 tukst. Zmoniy. Taciau automobiliy
srautai abiejuose miestuose akivaizdziai skiriasi.

Barselona, kaip ir kiti Europos didmiesc¢iai, skatina naudotis dviraciais ir taip bando

mazinti automobiliy iSmetamyjy dujy kieki ir bendra uzterStuma. Miesto valdzia vykdo programa
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Bicing ir taip prisijungia prie Liono, Oslo, Stokholmo, Vienos, Briuselio ir ParyZziaus, kurie sitilo
beveik nemokamai mieste pasivazinéti dviraciu.

Barselonos viesoji dviraciy sistema Bicing skirta miesto gyventojams, ne turistams.
Dalyvavimas §ioje programoje truputi komplikuotas. Pirmiausia reikia i§ anksto uZsisakyti Bicing
kortelg 1§ www.bicing.com (ispaniskai). Tai kainuoja apie 24 eurus (83 Lt) per metus. Kortelé
uzsakovui iSsiunciama pastu. Pildant praSyma uzsakovas turi pateikti kredito kortelés numeri, kad
Bicing i§ jos galéty nuskaityti 150 eury (517,92 Lt), jeigu tuo paciu dviraciu buty naudojamasi
ilgiau nei 24 valandas.

Norédami pasiimti dviratj, barselonieciai pasinaudoja Bicing kortele vienoje 18
stoteliy. Automatizuota sistema nurodo, kuris dviratis laisvas. Dviraciu ilgiausiai galima naudotis 2
valandas. Véliau ji reikia grazinti i stotele. Pirmosios 30 minuciy nemokamos, o uz kiekviena

papildoma pusvalandi teks sumoketi papildomus 0,3 (1 Lt) euro.

2.2.2.4. Transporto rusies keitimas kelion¢je: ,,Palik automobilj ir vaziuok vieSuoju transportu‘

(angl. ,, Park&Ride’ )

Park&Ride eismo transporto infrastruktiiros modelis, kada transporto infrastruktura
leidzia miesto gyventojui keisti transporto rasi atitinkamoje kelionés atkarpoje ir optimizuoti
keliong. Naudojant §i principa, netoli vieSojo transporto, skirto artimajam susisiekimui, stoteliy
statomos stovejimo aikstelés, kuriomis gali naudotis lengvyju automobiliy, taip pat ir motocikly bei
autobusy vairuotojai. Tai ypa¢ patogu dirbantiems asmenims, kuriems tokiu biidu suteikiama
galimybé palikti asmening transporto priemon¢ miesto pakrasty ir, naudojantis vieSosiomis
transporto priemonémis, patekti { miesto centra, iSvengiant kams¢iy ir nesusiduriant su automobilio
parkavimo problemomis. Vadinamojo Park&Ride principo taikymas taip pat padeda suvaldyti
transporto bei eismo problemas, kurios neiSvengiamai atsiranda masiniy renginiy: futbolo
rungtyniy, muzikos koncerty ir kity miesto Svenciy metu. Tolimajam susisiekimui taikomas
principas, vadinamasis Park&Rail tarnauja kitiems tikslams ir neturi analogy. Panasus i minétaji
Park&Ride yra Bike&Ride principas: stotelése irengiami stovai dviraiams prirakinti, traukiniy

stotyse pastatomi netgi specialtis dviraciy statymui skirti garazai (Zr. 8 paveiksla).
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8 pav. Brangesniems dviraciams skirti garazai ir statymo aikstelés su gaubtu

Taigi Park&Ride yra tarsi tam tikra alternatyva ir papildoma priemoné planuojant
eismo ir transporto infrastruktiiros modelio visuma, tadiau toli grazu ne bitinybé. Sio principo
taikymas, atsizvelgiant { konkrecia situacija, ne visada pasiteisina. Siekiant, jog jis atneSty anksc¢iau
straipsnyje minétos naudos, o ne iSbalansuoty iki tol egzistavusia eismo ir transporto struktiira ir
demografinius vienos ar kitos vietovés duomenis, jis turéty biiti taikomas tik i§samiai iSstudijavus jo
naudojimo, t. y. Park&Ride automobiliy stovéjimo aiksteliy irengimo butinumo, klausima.

Taciau neabejotinai daug didziyjy Europos miesty turi isirengg Park&Ride sistemas,
kurios leidzia optimizuoti keliong, vykstant i§ taSko A i taSka B.

Kaip jau ir minéta skyrelyje 2.2.2.2. ,,Apmokestinimas uz jvaziavima | miesto centra‘
Londono centras yra apmokestinimas uz {vaziavima { miesto centra, taip pat papildomai mokama uz
tai, jog nuosavu automobiliu vaziuojama piko valandomis. Jeigu miesto gyventojas siekia iSvengti
transporto spiis¢iy mokescio bei nemokéti uz jvaziavima | miesto centra, jis turi galimybe palikti
transporto priemong Park&Ride statymo aikSteléje ir pasiekti miesto centra, besinaudojant vieSuoju
transportu.

Londone transporto sistema yra kompleksiska ir pritaikyta prie kiekvieno miesto
gyventojo poreikiy. VieSasis transportas yra patogus, naudotis juo susisieckime. KompleksisSkas
transporto sistemu panaudojimas leidZzia minimizuoti transporto spiistis bei miesto gyventoju
mobiluma. Beveik visi Londono gyventojai kasdieniniame susisiekime naudojasi visuomeniniu

transportu, o tai vienas pirmyjy rodikliy, jog transporto sistema Londone subalansuota.

2.2.2.5. Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas

Kaip ir minéta prie$ tai projekty analizé¢je, Europos Sajunga intensyviai dalyvauja
projekty kiirime, siekiant sumazinti transporto spiistis didziuosiuose Europos miestuose. Vienas i§
minimy budy — efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas (tai keliavimas buidais, teikianciais

alternatyva individualiai kelionei automobiliu):
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a) Car-sharing paslaugos konkretioje teritorijoje. Siy paslaugy ribose yra sitiloma
alternatyva nuosavam automobiliui.

Atlikti paskai¢iavimai Vokietijoje parodé, jog jeigu per metus miesto gyventojas su
nuosavu automobiliu nuvaziuoja iki 15.000 kilometry, tokiu atveju, programa — Car-sharing biity
efektyvesnis ir teikty daugiau naudos, kadangi skatinty miesto gyventojus keisti judéjimo iprocius,
susisiekime naudotis vieSuoju transportu bei globaliai prisidéty prie judrumo/mobilumo mieste
didinimo. Bremen mieste Vokietijoje pirmajame pasaulio mieste iSleista kortel¢, leidzianti nuomotis
automobilj ir vaziuoti vieSuoju transportu Bremen Karte plus AutoCard. Naujojimasis Sia paslauga
iSaugo daugiau nei iki 78 proc.

Sveicarija taip pat atliko skaiiavimus bei nustaté, jog didziyjy miesty gyventojai
pastaraisiais metais prad¢jo intensyviai naudotis Car-sharing paslauga, kuri sumazino iki
nukeliaujama per metus atstuma iki 2.000 kilometry bei miesto gyventojai pradéjo dukart daugiau
naudotis visuomeniniu transportu. Sveicary atlikta studija jrodé¢, jog per $iuos metus, nuosavy
automobiliy sunaudojama energija sumazejo iki 55 proc., o tai lemia, oro tarSos sumaz¢jima.

b) Ride-sharing, tai toks kelionés biidas, kada vairuotojas, vykstantis {/i§ darbo
nuosavu automobiliu suburia kaimynus ar kolegas ir uzpildo visas sédimasias vietas automobilyje.
Tai leidzia taupyti pinigus ir laika, kadangi sudaromos keliy infrastrukttiros salygos, kuriomis gali
naudotis tik tie, kuriy automobiliai uzpildyti keleiviais ir gali judéti atskira juosta.

c¢) Kol kas mazai naudojamas Kiss& Ride biidas — kada, sustojama pasiimti keleivio
tam, kad transporto priemoné biity iSnaudota efektyviai, o vairuotojas nebiity baudziamas uz tai, kad
susisiekime tinkamai neiSnaudoja lengvojo automobilio, prisideda prie miesto tarSos bei maZzina

miesto gyventoju mobiluma.

2.2.2.6. HOV eismo juostos panaudojimas

Jungtinése Amerikos valstijose Sios eismo juostos atsirado dar 1973 metais ir tai leido
didZiuosiuose valstijy miestuose minimizuoti transporto spiis¢iy problemas, miesty tars$a bei skatinti
miesty gyventojus rinktis alternatyvius biidus susisiekimui.

1998 metais Jungtinéje Karalystéje Leedso mieste atidaryta pirmoji Europoje eismo
juosta, skirta efektyviai panaudojamoms transporto priemonéms (zr. 9 paveiksla). Nors sistema

kainavo daug, taciau transporto spiistys buvo minimizuotos.
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9 pav. Jungtin¢je Karalystéje eismo juosta, skirta transporto priemonéms, kurios turi turi reikiama

keleiviy skaiciy °

Irodyta, jog transporto spiistys sumaz¢jo iki 20 proc. rytinio piko metu ir iki 10 proc.
vakarinio piko metu, taip pat iSaugo besinaudojanc¢iyju motociklais bei vieSuoju transportu skaicius.
Laiko atzvilgiu, piko metu besinaudojantys papildoma eismo juosta, 4 minutémis praleidzia
trumpiau eismo spustyje negu bendrose eismo juostose. Bendrose eismo juostose laikas praleistas
spustyse sumaz¢jo iki 1,5 minutés dél automobiliy, kurie turi reikiama skaiciuy keleiviy ir gali
vaziuoti papildoma juosta. Per 3 metus eismo jvykiu skaicius idiegus Sias eismo linijas, sumazéjo
iki 30 proc.

Madride, Ispanijoje papildomy juosty atsiradimas leido padidinti keleiviy skaiciy
automobiliuose nuo 1,36 keleivio automobilyje iki 1,67. Besinaudojanciyjy vieSuoju transportu
skaicius iSaugo iki 26 proc.

Trondheime, Norvegijoje taip pat papildomuy juosty atsiradimas leido sumazinti po
viena vaziuojanciy automobiliy skai¢iy nuo 70 proc. iki 66 proc. O laiko atzvilgiu, papildomomis
eismo juostomis vaziuojanciy automobiliy su reikiamy keleiviy skai¢iumi kelionés laikas

sutrumpé€jo 2-3 minutémis.
2.3. Mokslinés literatiiros, projekty bei uZsienio praktikos analiziy apibendrinimas

Mokslinés literatiros analiz€¢ parodé, jog yra 5 transporto spiis€iy mazinimo
galimybés: infrastruktiros tobulinimas (tinklo planavimas, vykdymas bei pozitirio keitimas),
intelektiniy transporto sistemy diegimas transporto sistemose (Sviesofory sistema valdoma per

atitinkamus kontrolés centrus), vieSojo transporto tobulinimas (suteikiant pirmenybg transporto

8 Saltinis: Jungtinés Karalystés konsultacinés jmonés ataskaitq apie papildomos eismo juostos privalumus

hitp://www.konsult.leeds.ac.uk/private/level2/instruments/instrument029/12_029c.htm
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sraute, tiesiant atitinkamas atskiras eismo juostas ir panaSiai), efektyvus transporto priemonés
panaudojimas (angl. Ride-sharing) bei vykimas 1/i§ darbo tam skirtose atitinkamose eismo juostose,
jeigu transporto priemon¢ atitinka reikalavimus (yra efektyviai iSnaudotos sédimosios vietos,
transporto priemone yra ekologiska).

Projekty analizé¢ parodé, jog yra alternatyviyjy priemoniy (skirtingai nuo teoriSkai
pateikiamy), kurios leisty sumazinti ar net paSalinti transporto spistis, o pasirinktieji biidai
grindZziami didZiyjy uZsienio miesty patirtimi.

Zinoma, Vilniaus miestas yra maZesnis, transporto srautas ne toks intensyvus kaip
Londone, Stokholme ar kitame Vakaruy Europos mieste. Biitina atlikti Vilniaus miesto sistemos
analize.

2.4. Transporto sistemos analizé Vilniaus mieste

2.4.1. Bendra apzvalga

Pasak LR Susisiekimo ministerijos, kasmet Vilniaus splistyse prarandame daugiau nei 1,5
mlrd. lity. I§ ju 600 min. sudaro kuro kaina, dar 900 mlIn. kainuoja Zmoniy laikas, praleistas stovint
griistyse; skaiciuje neijtrauktos islaidos ekologijai, zala sveikatai.

Reikia butinai spresti Sia ne tik ekonoming, taciau ir ekologing Vilniaus miesto problema —
tvardinti pagrindines priezastis dél pasikartojanciy transporto spiisCiy atsiradimo ir pateikti visus

galimus sidilymus jy eliminavimui.

2.4.2. Esama padétis ir problema

Apzvelgus LR Susisiekimo ministerijos ataskaita apie Vilniaus miesta, jo transporto
spusCiy problema, reikia tuo isitikinti atlikus miesto gyventoju apklausa, ar jie tikrai susiduria su
transporto spiiséiy problemomis. Zodiné apklausa buvo atlikta pasirinkus 4 klausimus, kurie leisty
suzinoti, 1 kur ir 1§ kur juda pagrindiniai gyventojy srautai, kiek laiko trunka ju kelioné 1/i§ darbo,
kokia transporto priemone jie naudojasi susisiekime bei Vilniaus miesto gyventojy nuomoné dél
transporto spiis¢iy susidarymo (anketa pateikta 2 priede). Apklausti 100 miesto gyventojy.

Gauti rezultatai, apklausus miesto gyventojus:

a) Srautai j/iS darbo.

Respondentai pazyméjo gyvenamuosius rajonus: Antakalnis, Lazdynai, Karoliniskés,

Sesking, Baltupiai, Verkiai, FabijoniSkés, Senamiestis, Zirmiinai bei Pasilaiciai.
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Pasiskirstymas pateikiamas 10 paveiksle pagal gyvenamuosius rajonus (detalesnis

rajony pasiskirstymas pateikiamas 5 priede).

Gyvenamieji rajonai

Rytai Pietas
0% 0%
Siaure
o,
37% Vakarai
59%
Centras

4%

10 pav. Gyvenamieji rajonai Vilniaus mieste pagal apklaustuosius

Darbo vietos buvo pagal pateiktus atsakymus taip pat sustambintos i miesto rajonus.

Duomenys pateikiami 11 paveiksle.

Darbo viety rajonai

Centras
63%

Vakarai
0%

11 pav. Darbo viety rajonai pagal apklaustuosius

Galima daryti iSvada, kad daugiausia gyventoju yra Vilniaus Vakariniame rajone
(Fabijoniskés, Pasilai¢iai, Seskiné, Karoliniskés, Lazdynai). Apklausoje nebuvo dalyvavusiy
gyventoju, gyvenanéiy nei rytinéje, nei pietinéje Vilniaus miesto dalyje. Siaurinéje Vilniaus miesto
dalyje gyvena 37 proc. respondenty (Zirmiinai ir Verkiai). Tac¢iau kalbant apie gyventojy srautus
judancius i darbus, 63 proc. respondenty atsake, jog ju darbai Vilniaus miesto centre (iskaitant ir
darbo vietas naujame verslo uoste — Snipiskése (savivaldybé, daug verslo jmoniy). Kita dalis

atsakiusiyjy pazyméjo vietas Kirtimai, Vilkpédé (Vilniaus miesto pietiné dalis).
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b) Transporto priemoné, naudojama susisiekimui.
Sis duomuo mums reikalingas jvertinti, kick miesto gyventojy ir kokia transporto

priemone naudojasi kelionei 1/i§ darbo. Gauti duomenys pateikiami 12 paveiksle.

Susisiekimui naudojama transporto priemoné

Nuosavas
automobilis VieSasis
59 % transportas
38 %
V8 darbo . Dviratis
pésciomis 1%
0 0,
2% %

12 pav. Transporto priemoné naudojama susisiekimui pagal apklaustuosius

Net 59 proc. respondenty pazyméjo, jog susisiekimui naudojasi nuosava transporto
priemone, nesvarbu, kiek laiko sugaisty kelioné 1/i§ darbo. 38 proc. atsakiusiyju naudojasi viesSuoju
transportu, taciau pazyméjo, jog dabartiniai marSruty sumazinimai labai pailgino ju keliong iki
darbo. Like¢ atsaké, jog darbas yra centre, o kadangi centre ir gyvena, nemato jokiy problemy
pasivaikscioti ir pasiekti darba péstute. Vienas respondentas atsake, jog dviraCiu vazinéja net ir
ziema, bet ne d¢l taupumo, o dél sveikos gyvensenos.

Nors pagal Vilniaus miesto savivaldybés pateikta Vilniaus miesto Bendraji plana, jo
apskaiciavimus, Vilniaus miesto gyventojai naudojasi susisiekimui tiek €¢jima péstute, tiek viesaji

transporta, tiek lengvaji automobili beveik vienoda procentine iSraiska (zr. 13 paveiksla).

Kelioniy procentiné struktdra Vilniuje 1980-2025 m.

60

50 — =

40 — ——_

30 ——— —o- ;v

20 o

10 o

0 1980 1993 1998 2005 2015 2025

—e— Péscéiomis, dviradiais 44 38.4 31.6 35.1 35 32
—e— |_engvuoju automobiliu, taksi 8.2 10.7 23 31 30 32
—e— \/isuomeniniu transportu 47.8 50.9 45.4 33.9 35 36

13 pav. Procentiné miesto gyventoju struktiira susisiekimo procese pagal Vilniaus miesto
savivaldybés duomenis

(3altinis: http.//www.vilnius.lt/bplanas/download.php?file_id=69)
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¢) Kelionés j/i§ darbo trukmé.
Kitas labai svarbus rodiklis — kelionés trukmé ir ar 1§ viso Zmonés jaucia transporto

spustis. Duomenys pateikiami 14 paveiksle.

Kelionés trukme

25-45 min

0,
57 % 45-60 min

22 %

_ Daugiau nei 60
10-25 min ki 10 min min
15 % 5% 1%

14 pav. Kelionés trukmée pagal apklaustuosius

Apklaustasis, kuris pazyméjo | darba ateinantis péstute bei atvykstantis dviraciu,
kelionés trukme nurodé iki 10 minuciy. Likusieji gyvena netoli darbo vietos ir kelioné jiems trunka
ne ilgiau nei 10 minuciy. Kita apklaustoji, kuri irgi atvyksta i darba péstute, trunka daugiau nei 25
minutes ir patenka i ta dauguma miesto gyventoju, kurie kas ryta ir vakara, tiek vaziuodami nuosavu
automobiliu, tiek vieSuoju transportu, uztrunka iki 45 minuciy. Respondentai, pazymejg, jog darbo
vietos yra Kirtimuose ir vykstantys i darba vieSuoju transportu dél vieSojo transporto apriboty eismo
tvarkarasciy uztrunka kelionéje 1/i§ darbo dar ilgiau nei 60 minuciy.

Taip pat apklaustieji buvo paprasyti ivardyti ju nuomone svarbiausias transporto
spus¢iy susidarymo priezastis.

d) Pateiktos priezastys ir gauti rezultatai atspindéti 15 paveikslas:
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24%

7%

12%
28% 79
3%39, 16%

@ Prastas Vilniaus keliy tinklas o

@ Vienodas valstybiniy ir privaciy jmoniy darbo laikas o

B Aplinkkeliy nebuvimas o

O Vairavimo kultdros stoka o

O Keliy tiesybos ir remonto darbai o

O Dvirac€iy infrastruktiros trikumas o

B VieSasis transportas nekonkurencingas o

B Nuosavuose automobiliuose dauguma vairuotojy vaziuoja po vieng o

15 pav. Ivardytos transporto spusciy atsiradimo priezastys pagal apklaustuosius

NereikSmingiausios apklaustiesiems pasirodé priezastys — keliy tiesyba ir remontas
piko valandomis bei dvira¢iy infrastrukttros trikumas. Svarbiausia prieZastis — didelis nuosavy
automobiliy srautas ir po vieng vaziuojantys vairuotojai, kurie neiSnaudoja transporto priemoniy.
Didzioji dalis taip atsakiusiyju buvo vieSuoju transportu besinaudojantys miesto gyventojai.
Nuosavais automobiliais vykstantys 1/i§ darbo pazyméjo, jog Vilniaus miesto gyventojams triiksta
vairavimo kulttiros bei papildomai pazymeéjo, jog péstieji taip pat turéty saugotis automobiliy, nes
per juos daznai jvyksta eismo jvykiai, nes per¢jos yra skirtos ne vien tam, kad drasiai eitume jomis
neapsidairg, taCiau tik puikiai jverting eismo salygas, kelio matomuma bei atvaziuojancio
automobilio greit]. Kaip priezastj transporto spiistims atsirasti pazymeéjo ir vienoda valstybiniy bei
privaciy institucijy darbo laika, nes tai lemia, jog visi miesto gyventojai vienu metu i§juda i gatves
ir srautas tampa nejudantis dél per didelio intensyvumo. Zinoma, kita paminétina prieZastis —
netinkami keliy tinklai, pazymint ir vakarinio aplinkkelio nebuvimo, nes vakarin¢ Vilniaus miesto
dalis yra intensyviausia, daug gyvenamuyju rajony, didziausi gyventojy srautai.

Transporto spiis¢iy Vilniaus mieste priezastis reikia panagrinéti detaliau, nes
apklaustieji gyventojai tik pazymejo, jog transporto spiistys yra didelé miesto problema, stabdanti
miesto gyventojy mobiluma, trukdanti planuoti laika, o nuolat augantis automobilizacijos lygis
Vilniaus mieste sudarys salygas tik didéti transporto srautui bei kelionés trukmei 1/i§ darbo.
Detalesné¢ priezasciy analiz¢ pateikiama toliau.

Pagrindinés transporto spiis¢iy susidarymo priezastys:

Prastas keliy tinklas, jungiantis Vilniaus miegamuosius rajonus su centru ar kitais

rajonais, kuriuose isiktirusios pagrindinés darbovietés. Vilniaus miegamuyju rajony tankumas yra be
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galo didelis, o keliy tinklas yra toli grazu nepakankamas aptarnauti gyventojus, kiekviena ryta ir
vakara skubancius | darba, mokyklas, darzelius ir atgal i namus. Vilniuje pagal 2004 mety
duomenimis i$ viso buvo 552 tikst., gyventoju, tuo tarpu darbo viety tais paciais metais Vilniuje
buvo 392,9 tukst. Galima daryti iSvada, jog 1§ visy Vilniuje gyvenanciy gyventojuy apytiksliai 71
proc. yra darbingo amziaus gyventojai. Vadinasi §i dalis gyventojy 1§ visy rajony juda i darbo
vietas, nejskaitant mokiniy bei pensininky judéjimo. DidZiausi 10 miegamuyjy rajony (Zirmiinai,
Fabijoniskés Seskiné Lazdynai, Karolinigkés, Justiniskés, Naujoji Vilnia, Antakalnis, Naujininkai ir
Baltupiai/Santariskés) i§ viso turi 345,1 tukst. gyventojy. StatistiSkai 71 procentas arba 245 tukst. i$
ju yra darbingi, o tai sudaro 62,3 visos Vilniaus darbo jégos. IS viso darbo viety Siuose deSimtyje
didziausiy rajony, remiantis lentelémis 3 priede, yra 107,1 tiikst. Todél nesunku padaryti iSvada,
jog net 1379 tukst. gyventojy yra aktyvis transporto sistemos naudotojai. Taciau tai dar néra
galutiniai skaiCiai, nes kartu su $iy gyvenamuyjuy rajony mase i darbus pagrindinémis gatvémis
vaziuoja ir miesto pakrasCiuose ir uzmiestyje gyvenantys gyventojai (pvz.: Tarandé, Senoji bei
Naujoji Rie$és, Valakampiai, Zvérynas, Verkiai, Paneriai).

Taip pat, per mazas gatviy tinklas esamam transporto srauto intensyvumui. 160 tikst.
gyventoju srautas, kasdien einantis per miesta, atrodyty néra didelis. Taciau viskas priklauso nuo
gatviy tinklo iSplétojimo. O jis Vilniuje kol kas néra tobulas. Tai aiSkiai matyti kiekviena ryta ir
vakara iSvaziavus | gatves pasiziuréti kasdieniniy transporto spiis¢iy Vilniaus gatvése (zr. 16

paveiksla).
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16 pav. Transporto grustys Vilniuje

(Saltinis: Vilniaus miesto savivaldybés parengtas Bendrasis planas )

Toks automobiliy srauty intensyvumas yra natliralus, nes visas S§is srautas yra
aptarnaujamas vos keliy pagrindiniu gatviy. Pirmiausia tai Ukmergés, Gelvony ir Baltupiy/Zalgirio
gatvés. Jos ryte aptarnauja didZiausius mieste gyvenamuosius rajonus — Pasilaidius, Seskine,
Fabijonigkes, Zirmiinus, Baltupius, Santariskes ir dalj Justiniskiy (apie 171 tiikst. gyventoju). Véliau
spiistis nusitesia Ozo, Gelezinio Vilko bei Zalgirio gatvémis. Kalbant daugiau apie vakaring miesto
dali: Pilaite, Karoliniskes, Justiniskes (63 tukst. gyventoju) aptarnauja vos vienas kelias — T.
Narbuto gatve, prasidedanti ties Pilaités prospekto ir Laisvés prospekto sankirta, ir pasibaigianti ties

Vilniaus Pedagoginio Universiteto ziedu.
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Esminé visy prie§ tai minéty transporto spiis€iu priezastis — per mazas gatviy
pralaidumas bei per mazas (kai kur — nulinis) alternatyviy keliu pasirinkimas. Taciau tai nereiskia,
jog padidinus gatvés pralaiduma liikesciai gali ir nepasiteisinti.

Atlikus anketing Vilniaus miesto gyventoju apklausa bei pasitvirtinus gautus
duomenis su statistikos departamento duomenimis, identifikuotas pats reikSmingiausias ir
tankiausiai apgyvendintas Vakarinis Vilniaus miesto rajonas, o darbo viety pasiskirstymas pagal
Statistikos departamento duomenis yra panaSus kaip ir respondenty pazymétosios — centring
Vilniaus mieto dalis bei pietin¢, apimanti Kirtimus, Vilkpédg. Tad pacios problematisSkiausios
gatvés identifikuotos:

a) Ukmergés gatve;
b) Gelezinio Vilko gatvé.

Eksperimentinéje-tiriamojoje dalyje bus tiriamos S$ios gatves, ju pralaidumas bei
fizinis dalyvavimas eismo sraute visomis transporto risimis, siekiant minimizuoti transporto spiistis

ar net jas pasalinti.

2. Vienodas valstybés institucijuy darbo laikas Vilniuje. Pagal 2 lentel¢je pateiktus duomenis,
2004 metais Vilniuje darbuotojy skai¢ius buvo 392,2 tiikkst. Remiantis Lietuvos Statistikos
departamento duomenimis 2007 metais valstybiniame sektoriuje dirbo 112,6 tukst.
darbuotojy, arba 29 proc. visy Vilniaus dirbanciyjy. 2007 m. sausio 31 d. Lietuvos
Respublikos Vyriausybés nutarime nustatyta, kad valstybés ir savivaldybiy imones,
vykdancios vieSaji administravima, gali pradéti ir baigti darba skirtingu laiku. Pagrindinis
nutarimo tikslas buvo sumazinti transporto spistis, ta¢iau Siuo nutarimu pasinaudojo tik
Migracijos departamentas, kurio darbo pradzia — 7 val. 30 min. Jei valstybinés {staigos
pasidalinty bent i keturias skirtingas darbo laiko pradzios ( 7:30, 8:00, 8:30 ir 9:00) ir pabaigos
grupes, spiis¢iuy iSvengty bei savo laika sutaupytuy apie pus¢ visy valstybinio aparato
darbuotojy (apie 50-60 tikst.), kadangi jie 1 pagrinding spiisti (nuo 7:10 iki 8:20 bei
atitinkamu laiku vakare). Tokiu darbuotojy skai¢iumi sumazéty ir transporto srautai
pagrindiniu spusciy laiku.

3. Vakarinio Vilniaus aplinkkelio nebuvimas. Daugiau kaip 10 proc. Vilniaus transporto srauto
sudaro tranzitinis ar { muitinés sandélius vaziuojantis sunkusis transportas. Be to, nemaza dalis
pietiniame pramoniniame Vilniaus pakrastyje (Paneriai, Oro Uostas, Kirtimai, Garitinai ir t.t.)
dirban¢iy zmoniy yra priversti vaziuoti i savo darbus tiesiai per Vilniy, nors gyvena kitame
miesto gale. Uzsienio praktika rodo, jog zmonés yra linkg rinktis aplinkkelius savo kelionéms
1 darba, nors jie yra ilgesni, taciau kelionés tikslas pasiekiamas greiciau ir iSvengiant spusciy.
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Zemas vairuotojy rengimo lygis bei vairuotojy kultiiros stoka. Gyvenant Lietuvoje ganétinai
sunku nustatyti vairuotojy parengimo lygi bei bendra vairavimo kultiira. Pavyzdziai, kaip
tiesiogiai vairavimo kulttiros nebiivimas veikia transporto spiistis, zr. | 4 prieda.

Piko mety vykdomi keliy statybos ir remonto darbai bei didelis avaringumas (klititys kelyje
piko metu). Neretas reiskinys Vilniuje — kelio darbai piko valandomis. Keliy remonto ir
statybos imoniy pagrindinis pasiteisinimas — taupomos imone¢s 1éSos darbuotojy atlyginimams,
kurie, atlieckant darbo po iprastiniy darbo valandy, turi biiti apmokami 1,5 ar net 2 kartus
(naktinis darbas) didesniu tarifu. Taciau ivertinant tai, jo keliy statybos imonés didziaja dali ar
net visas savo pajamas gauna i§ biudzeto, juy teiginys néra teisingas. Pirmiausia reikia
paskaiciuoti, kiek pajamy zmonés praranda kamsciuose, jvertinti jy prarasta laika, aplinkos
tarSa ir visa tai palyginus su atlyginimy padid¢jimu priimti atitinkamus sprendimus. Pastarojo
meto didziausius kamsc€ius kélusios dieninés statybos — pietinio aplinkkelio statyba, Ukmergeés
gatvés prie Siaurinio miesto i§vaziavimo | Panevézi bei Gelezinio Vilko gatvés prie
1Svaziavimo 1 Utena rekonstrukcijos, Ukmerges gatvés ir Gelezinio Vilko gatviy sankirtoje
esan¢io viaduko statyba. Zinoma, Vilniuje gana daznas reiskinys — avarijos, kurios
atsiradusios piko metu paraliuoja visos gatvés eisma, o kartais net ir visa rajona.

Mokslininkas Williams Beaty iSvedé teorija, kaip ,,bangos principu® atsiranda
transporto spistys keliuose nuo atsiradusios klitities. Kitaip pasakius — teorija, kada vienas
vairuotojas gali Zenkliai pagerinti transporto eisma, sudarant kuo mazesng transporto spiisti
del atsiradusios kelyje klitties (Zr. 4 prieda).

Dviraciy infrastruktiiros tritkumas. Vilniaus mieste buvo rengta Vilniaus miesto savivaldybés
mero Artiiro Zuoko ,,Oranzinio dviraCio akcija®“ 2004 metais, kada miesto gyventojai turéjo
galimybg naudotis Vilniaus miesto centre dviraciais, taciau akcija pasibaigé dar neprasidéjusi
del miesto gyventojuy kultiiros stokos ir per mazy investicijy { dviraciy apsauga. Daugelis
gyventojuy po dviraciy pristatymo Vilniaus mieste, ju ir nematé. Taciau dviraciy infrastrukttra
Vilniaus mieste liko, Pagrindinés gatvés turi atskirtas nuo automobiliy bei pés€iyju eismo
dviraiy takus. Taciau kol kas miesto gyventojai Sig tinklo infrastruktiira labiau naudojasi
laisvalaikiui nei susisiekimui, kadangi dviradiy keliy tinklas néra tinkamai suplanuotas, ne
visos gatvés turi savo dviraciy takus.

Visuomeninio transporto nepopuliarumas Vilniaus miesto gyventoju tarpe.

Nuosavuose automobiliuose miesto gyventojai vaziuoja po viena. Detalesnis tyrimas

pateikiamas eksperimentingje dalyje.
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2.5. Spiis¢iy pasalinimo Vilniaus mieste sprendimai

ISnagrinéjus esama situacija Vilniaus mieste bei jvertinus pagrindines priezastis transporto
spusciy atsiradimui, atlikus teoring mokslinés literatiros bei projekty analizg, galima teigti, jog
transporto splisCiy problema Vilniaus mieste egzistuoja, o teorinés priemoneés kaip infrastruktiiros
tobulinimas, visuomeninio transporto tobulinimas bei intelektiniy transporto sistemy diegimas jau
nebeveiksmingos, nuolat auganciam automobilizacijos lygiui. Reikia radikaliai keisti pozitri {
susisiekima, bei transporto spiis€iy mazinimui ar jy pasalinimui reikty remtis geraja praktika —
skatinti miesto gyventoju mobiluma, didinant dviraciy transporta, jo populiarinima, siekiant ne tik
mazinti transporto spiistis, taciau ir orientuotis | miesto gyventojy iprociy keitima, miesto ekologija.
Esant dideliam nuosavy automobiliy srautui keliuose, skatinti efektyvy ju iSnaudojima, t.y. skatinti
Vilniuje Ride-sharing sistemos vystimasi bei su Sia sistema susijusiy papildomy eismo juosty
atsiradima mieste, skatinant kuo daugiau miesto gyventojy atsisakyti nuosavuy automobiliy ir
besinaudojant pazangiomis technologijomis susisieckima mieste paversti tokj patj patraukly, lanksty

ir komfortabily kaip ir naudojantis nuosavu automobiliu.
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3. EKSPERIMENTINE-TIRIAMOJI DALIS

Analitin¢je dalyje sugrupuoti penki teoriniai buidai, kuriais gali buti sprendziamos
miesty problemos kaip transporto spiistys, tarsa, eismo jvykiai keliuose. Taip pat iSanalizuota geroji
praktika bei uzsienio Saliy didziyjy miesty pavyzdziai ir biidai leid¢ sumazinti transporto problemas.
Atsizvelgiant | tai, kad teorin¢je dalyje pateikiami pirmieji trys problemos sprendimo biidai Vilniaus
mieste (2.1.1., 2.1.2., 2.1.3.) néra veiksmingi, kadangi buvo arba yra igyvendinami ir nedavé
reikiamy rezultaty, pateikiami ir kiti budai/galimybés problemu sprendimui (2.1.4 ir 2.1.5).
Gerosios praktikos analizé leido patvirtinti mokslinés literatiiros analizéje pateiktus biidus
transporto spiis¢iy mazinimui, remiantis uzsienio Saliy patirtimi bei identifikuoti kita alternatyvy
biida joms spresti. Atlikus esamos Vilniaus miesto transporto sistemos padéties, gyventojy srauty
bei pagrindiniy priezas¢iy, dél kuriy atsiranda transporto spiistys, analizes, identifikuotos
pagrindinés gatvés, kuriose susidaro reikSmingiausios transporto spiistys. Rasti neatitikimai tarp to,
kas pateikiama kaip mokslinés bei gerosios praktikos analizése kaip sprendimo biidai transporto
spusCiy mazinimui bei kas pateikiama esamos padéties analizéje, suformuojama pagrindineé
problema — transporto spiistys, kurios didina miesto tarSa, eismo jvykiu skaiiy, mazina miesto
gyventoju mobiluma.

Eksperimentinéje dalyje identifikuojamos pagrindinés hipotezés, problemos sprendimui, ir

atliekami tyrimai ju patvirtinimui ar paneigimui.

3.1. Hipotezés

Atlikus analizes, iSkeltos 2 hipotezés, kurios atsizvelgiant i gerosios praktikos analizéje
pateiktus pavyzdzius leido didiesiems miestams sumazinti ar net paSalinti transporto spustis.

H;: ,,Dviraciy transporto panaudojimas susisiekime leisty sumazinti transporto spustis.*
(angl. Bike-sharing ir Bike&Ride)

Si hipotezé iskelta dél to, jog didziuosiuose Europos miestuose dvira¢iy transporto svarba
nuolat auga, miesty gyventojai tampa mobiliis bei nesuvarzyti transporto spusciy. Dviratis,
remiantis uzsienio Saliy patirtimi, kada susisiekimas dviraciais yra placiai naudojamas, yra ne tik
kaip susisiekimo priemon¢, taCiau ir sveikos gyvensenos palaikymo priemon¢, ypa¢ dabartiniu
laikotarpiu, kada Zmonés nebeturi laiko sportuoti bei nuolatos skundziasi sveikatos sutrikimais,

kurie atsiranda dél séslaus gyvenimo budo, greito maisto, nes Zmonés nuolat skuba, o tai daryti nori
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komfortabiliai — neatsisakyti lengvojo automobilio, nesvarbu, kiek laiko trukty kelioné /1§ namy
seédint automobilyje piko valandomis.

Dvira¢iy transporto naudojimas susisiekime leisty miesto gyventojams  biti
aktyviems/mobiliems, keisty gyvenimo jpro¢ius bei sveikos gyvensenos suvokima. Tuo paciu
poziurio 1 susisiekima keitimas, renkantis dvirati vietoje nuosavo automobilio, leisty sumazinti
transporto spiisCiy, tarSos problemas mieste, nevertinant jau prie§ tai paminétos asmeninés
dviratininko naudos.

H,: ,Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas, leisty sumazinti transporto spiistis.*
(angl. Ride-sharing, High Occupancy vehicles (HOV) lanes for ride shared vehicles)

Si hipotezé iskelta atlikus mokslinés literatiiros bei gerosios praktikos analizes, kada
efektyviai panaudojant transporto priemones (vaziuojant {/i§ darbo ne po viena nuosavoje transporto
priemonéje) galima sprgsti transporto spiis€iy problemas. Miesto gyventojai, pasirinkg toki
susisiekimo buda (keleiviai atsisak¢ nuosavos transporto priemonés arba vairuotojai, kurie
efektyviai iSnaudoty sédimasias vietas nuosavuose automobiliuose), gali biiti skatinami jveikti
transporto spiistis greiciau laiko atzvilgiu vaZiuojant specialiai tam skirtomis eismo juostomis negu
vaziuojant bendrosiomis eismo juostomis, nemokéti baudy uz vaziavima papildoma autobusy juosta
bei mazinti susisiekimo iSlaidas, lyginant su iSlaidomis, kurias patiriame vaziuodami po viena

nuosavoje transporto priemongje.

3.2. Tyrimo metodologijos pasirinkimas, populiacijos apibudinimas ir imties atranka

Kadangi Vilniaus miesto transporto problemos sprendimy hipotezés yra labai
skirtingos, ju pagrindimui arba paneigimui tyrimai atliekami keliais pjiiviais.
Tyrimo atlikimas:

a) Vilniaus miesto gyventojy Zodiné apklausa.

Si Zodiné miesto gyventoju apklausa papildo apklausa, vykdyta esamos padéties
analiz¢je, kada buvo identifikuoti pagrindiniai gyventoju srautai, ju kryptys, susisiekimo laikas
vykstant 1/i§ darbo, transporto priemong, kuri naudojama kasdieniame susisiekime, bei pagrindinés
miesto gyventoju manymu priezastys, dél kuriy susidaro transporto spiistys. Tgstinai apklausoje
buvo papildomai uzduodami klausimai, ar miesto gyventojai, kurie susisieckime naudojasi nuosava
transporto priemone yra linke keisti savo susisiekimo iprocCius, identifikuojant pagrindines
priezastis, kodé¢l miesto gyventojai renkasi nuosava automobili vietoje vieSojo transporto arba

dviracio.
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Pasirinkta apklausai apimtis: 100 miesto gyventojuy, kadangi visy Vilniaus miesto
gyventoju apklausa nejmanoma, tod¢l tendencijai issiaiSkinti pasirenkama maksimaliai galima
populiacija. Apklaustieji miesto gyventojai ne visi naudojasi nuosava transporto priemone, taciau
jiems ir nebebuvo pateikti papildomieji klausimai. IS atsakiusiyju 2 gyventojai kas diena
susisiekime vaiksSto péstute, tik 1 — vazin¢ja dviraCiu ir 38 — naudojasi vieSuoju transportu.
Vadinasi, tik 59 i§ prieS tai dalyvavusiy apklausoje buvo apklausti papildomai ir net 41
respondentas buvo apklaustas papildomai, pateikiant tik klausima: ,,Ar susisiekime naudojatés
nuosavu automobiliu?* ir jeigu atsakymas yra teigiamas, papildomi uzduodami tokie patys
klausimai kaip ir prie§ tai respondentams.

Sia anketa siekiama suZinoti, kiek populiarus tarp Vilniaus miesto gyventojy
susisiekimas dvira¢iy transportu bei kiek apklaustyju naudojasi nuosavais automobiliais. Taip pat
siekiama iSsiaiSkinti koks biity priimtinas biidas miesto gyventojams, sumazinti transporto spiistis.

b) Vilniaus mieste ar Vilniaus miesto rajone jsikiirusiy privataus ir valstybinio
sektoriaus jmoniy/jstaigy anketa.

Si anketa leidzia suzinoti privataus ir valstybinio sektoriaus pozicija galimybei
investuoti | imongés/istaigos infrastruktiira, darbo viety pritaikyma darbuotojy poreikiams bei
galimybe pasirinkti labiausiai priimting biida, mazinti transporto spistis, siekiant ne tik naudos
darbuotojams, taupant ju laika, sugaiSta transporto spiistyse, taCiau ir siekiant bendros miestui
naudos kaip tarSos sumazéjimas, miesto gyventoju mobilumo padidéjimas ir panaSiai. Pasirinkta
ankety apimtis: 40 verslo imoniy Vilniaus mieste, kuriy vieta nebitinai turéty biiti Vilniaus miesto
teritorija. Keletas kompanijy yra isikiirusios Vilniaus miesto rajone. Tai taip pat aktualu, kadangi
darbuotojai (didzioji ju dalis) yra 1§ Vilniaus, todél atsizvelgiant i tai, kokiomis transporto
priemonémis miesto gyventojai vyksta {/i§ darbo, remiantis pries tai aptarta miesto gyventojy Zodine
apklausa, gaunami rezultatai, kaip privataus ar valstybinio sektoriaus imonés/istaigos galéty
prisidéti prie transporto sistemos problemuy sprendimo (ar buity susidoméjimas ir kokios galimybeés).

Sis tyrimas bus grindZiamas parankine atranka, kuri yra vienas i§ bady jgyvendinti
netikimybinés atrankos metoda ir yra grindziama patogiausiy, arCiausiai esan¢iy ir lengviausiai
prieinamy tiriamosios visumos elementy atrinkimu. Taigi anketos siun¢iamos tyréjo, jo Seimos
nariy, bendramoksliy, pazistamy darbdaviams (imonéms, istaigoms, kuriose jie dirba).

Kadangi nei zodiné miesto gyventojy apklausa, nei privataus ar visuomeninio
sektoriaus jmoniy/istaigy apklausa neapima visos Vilniaus miesto imties, papildomai pagristumui

tvertinti buvo pasirinkti kiti tyrimai.
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¢) Natiurinis dalyvavimas transporto sraute.

Sis tyrimas atlickamas rytinio piko valandomis po 2 savaites darbo dienomis,
naudojantis susisiekime:

1) vieSuoju transportu;
i1) individualia transporto priemone (nuosavu automobiliu);
ii1) dviraciu.

Rytinés piko valandos buvo pasirinktos todél, kad transporto spiistys susidaro dél per
didelio automobiliy kiekio transporto sraute. Vakarinis pikas prasideda miesto centre, kuriame
infrastruktira yra sunkiai tobulinama, sudétinga jose diegti moderniasias technologijas, papildomas
eismo linijas ir panaSiai. Tod¢l sumaZinus transporto sistemos apkrovima transporto priemonémis,
galima gauti sinerginés naudos tiek rytinio piko, tiek vakarinio piko valandomis.

Kadangi Vilniaus miesto gyventoju kryptys nors ir sugrupuojamos, taciau laiko
atzvilgiu sudétingai pagrindziamos, laikas sugaiStas éjimui i/nuo vieSojo transporto stotelés iki
namwy/darbo yra skirtingas, taip pat skirtingai galima vertinti ir nuosavos transporto priemonés
pasiémima 1§ statymo vietos (dalis gyventojuy laiko nuosavus automobilius garazuose, kiti tam
skirtose saugojimo aikStelése, o dar kiti laiko Salia namy, neivertinant ar gyventojas gyvena
nuosavame name ar daugiabutyje). Atlikus esamos padéties analize, identifikuota, kad vakarinis
miesto rajonas yra tankiausiai apgyvendintas, o miesto gyventojai priversti vaziuoti Ukmergés arba
Gelezinio Vilko gatves.

Sio tyrimo jgyvendinimui pasirinktos tik probleminés atkarpos ir skai¢iuojamas laikas
sugaiStas kiekviena transporto rtsimi. Tyrimas leidzia ne tik jsitinkinti minéty transporto priemoniy
pranasumais, trilkumais ne tik laiko atzvilgiu, taciau ivertinant ir tokius rodiklius kaip nepatogumas,
klimatinés salygos ir panaSiai. Tyrimo pabaigoje bus teikiamos iSvados, siejant su apklaustyjy
miesto gyventojy pateiktais duomenimis — analizuojant miesto gyventoju poreiki, galimybes, nora
keisti jprocCius bei realia galimybg pasinaudoti dviraciy transportu arba vieSuoju vietoje automobilio.

d) Fizinj srauto stebéjimas.

Fizinis srauto steb¢jimas atlickamas visa savaite darbo dienomis rytinémis piko
valandomis, skai¢iuojant reikSmingiausios sankryzos, kurioje susikerta probleminés Vilniaus miesto
gatvés — Ukmergées ir Gelezinio Vilko, duomenis:

1) kiek laiko dega Zalias Sviesoforo signalas;

i1) kiek transporto priemoniy gali pravaziuoti, degant zaliam Sviesoforo
signalui;

ii1) kiek transporto priemoniy i§ pravaziavusiyjy buvo be keleiviy (tik
vairuotojas).
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Tyrimo rezultatai skirti identifikuoti, koks yra gatviy pralaidumas, kokia yra esama
situacija, vertinant automobiliy kieki, kada keliaujama 1/i§ darbo piko valandomis be keleiviy
(neefektyviai panaudojama transporto priemoné). Sis tyrimas yra tiesiogiai siejamas su anketa
privataus ir visuomeninio sektoriaus imonéms/{staigoms ir yra tgstinis tyrimas galimybei pritaikyti

vieng i§ biidy, mazinti transporto spistis.

3.3. Anketos jmonéms/jstaigoms sudarymas

Si anketa mums svarbi, nes ji atspindi verslo sektoriaus poziiirj i susisiekimo jpro¢iy
keitima, skatinant darbuotojus rinktis alternatyvius biidus susisiekimui vietoje nuosavos transporto
priemonés, kadangi buvo identifikuotos salygos Zodinéje miesto gyventojy apklausoje, suteikusios
galimybe rinktis alternatyvyji transporta vietoje nuosavy transporto priemoniy kasdieniame
susisiekime. Anketos sudarymo principai ir tikslai pateikti 17 paveiksle.

’\.I'ERSLDIMDNIIJ BEIVALSTYBINMT [STAIGY BHKETA
1. Jmonis adresas
2. Kiek vidutiniskai by nonsje difba Imonig 7
Crarbctajy 3. Kur gywena didSaji dalis S35y darbuctap?

srautai ! :;\"u:"'i'-'je o

; niaus rajone o

Ir kryptys I kibg mieshyir rjong o
4. A jmoné organizucja darbuctopy pasiémima W& darbo fnonés transparto piemone?

)Taip o

s biMe o
Jeigu atsakée TAIP, paikslinkie, kigk viety yra minétoje transporto priemonéje bei arji yra pilnai upildoma;

)

Dabartinial jmones | 3 Arimondeyra:
" . . F)0uzazo
velksmai, Sk_"’tl. 4 bifrengtos dviradhg statymo ailStelés o
transporto splsdiy . Arimoneé skating darbuatojus wyhti wisuomeniniu trarsporty pirkdama visuomeninio trAnsporta biligus?
mazinimui aitaip o
biMe o
7. Arimoné by suinteresuata skatinti darbustajus mainti trarsporta spistis beitarsy? Kos bidas biny realiausias Sio theslo jmovendinimui?
? )Darbuotony motyvavimas optimaliai Enaudaoti trAnsporto piemones (angl. nde-<haring) o
biDarbuctopg matyvavimas wlti 1% darbo su dviradiu o
c)Skatinti darbuotojus wylti § darby vizuomeniniu transpoty o
difmoné nesims jokiy vaiksmy o
2. Kokia Buropos Komisijos skatinama aplinkai draugike trarsporto koncepeija Misy jmensei yra priimting?

Kokl veiksmy (Atzakoymis paymiékite lenteléje pagal rekdmingumy 1 - nejmanoma, 2 —suddinga jgyvwendinti,

i imoné g_alétq 3 — galima jgwwendinti, taciau néra porekio, 4 —skatirting, 5 —jau veikia)
imtis, skatindama
transporto
piztiy
mazinimui FONCEpCyos T TGk T 5
(Mepnanoma) | (Suddtings | gnevendntl, | (Skatindi (i
[yvandint]) | tadisu nera s wislia)
oo
Tele-garbns
Trraciy i spor o
Fide-sharing

A0 LT D1y U0 o
Jeigr pagek@tmee gavll tyrimo reza it | iafykite sauo el paTto adess
* - Galmyte darbn ol ams £ Wdanyt sehgas dimt k3mecee Dertin K, per sauamn)
** - Efe ktyunz frans porto premows Eranddmas, derhiant sy dabaoolak gmoes i:Eyuadalha kempess acla ko FRidg Ir pasaT @h

17 pav. Loginé anketos strukttira
Si anketa skirta patvirtinti ar paneigti abejoms issikeltoms hipotezéms bei papildantis

elementas fiziniam srauto stebéjimui bei natiiriniam dalyvavimui transporto sraute.
3.4. Tyrimy rezultaty analizé

Kaip ir minéta prie§ tai, hipotezéms patvirtinti ar paneigti tyrimai buvo atliekami

keliais pjuviais (zr. 3.2. poskyri). Tiek miesto gyventoju zodiné apklausa, tiek anketa, skirta
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privataus ir visuomeninio sektoriaus jmonéms/istaigoms yra kaip papildantys tyrimai prie nattirinio
dalyvavimo eismo sraute bei fizinio eismo srauto stebéjimo. Rezultatai pateikiami pagal kiekviena

iSsikelta hipoteze (3.4.1. ir 3.4.2. poskyriuose).

3.4.1. Dviraciy transporto populiarinimas Vilniaus mieste

Pirmiausia atliksime zodinés apklausos analiz¢ dél galimybés naudotis dviraciu
susisiekimui tiems, kurie kasdieniniame susisiekimui naudojasi nuosava transporto priemone.

Apklausti 100 respondenty. Pirmas klausimas ,,Kuri is Siy sistemy Jums labiausiai
priimtina naudotis, siekiant minimizuoti transporto spiistis ir miesto tarsq?* yra suformuluotas,
siekiant iSsiaiSkinti, ar yra galimybé pakeisti susisiekimo jprocius, atsisakant nuosavos transporto

priemonés. Gauti rezultatai pateikti 18 paveiksle.

Kuri i$ sistemy Jums priimtina naudotis vietoje nuosavo automobilio?

Nepriimtina nei viena
89%

Car-sharing
VieSasis transportas 0%
0 Dviratis Ride-sharing
1%
3% 7%

18 pav. Galimybé pakeisti nuosava transporto priemong i viena i§ sistemy

89 proc. respondenty i§ karto atsisaké id€jos keisti nuosava transporto priemong i bet
koki kita susisiekimo biida, jeigu néra papildomy skatinanc¢iy veiksmu keisti susisiekimo iprocius.
,Car-sharing* id¢ja, grindziama automobiliy nuoma, kuri yra ypac populiari uzsienio Salyse tarp
studenty, kada Sia nuoma pasinaudojgs asmuo gali nemokamai parkuoti automobili, nemoketi
mokes¢iy, draudimo ir t. t., buvo atmesta kaip galimybé tokiu budu keisti susisiekimo iprocius,
kadangi tai pagal respondentus:

a) neefektyvu;

b) Vilniaus miestas per mazas;

c) studentai ar bet kokia kita klas¢ Zmoniy, kurie neturi nuosavos transporto priemongs,

yra per daug neturtingi, todél nuoma néra iseitis;

d) tie zmonés, kurie turi nuosavas transporto priemones, tikrai nuolat jas eksploatuoja

vaziuodami 1/i§ kaimy, pajirio, todél draudimo imokos, eksploatacinés islaidos

vienokiu ar kitokiu atveju yra neiSvengiamos. Visiskai atsisakyti nuosavos transporto
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priemongés ir papildomai mokéti uz jos nuoma néra tikslinga, nauda labai abejotina,
nes sunku prognozuoti kelioniy skai¢iy per metus, kad galétume apskaiCiuoti
atsiperkamuma. Tai nauja sistema, kurios igyvendinimas nei Vilniaus miestui, nei jo
gyventojams néra biitinas dél gyventojy kultiros stokos bei bendro supratimo.

Tik 3 proc. respondenty atsaké, kad rinktysi dviracius kaip alternatyva susisiekimui
vietoje nuosavo lengvojo automobilio ir tai su iSlyga, kad dvira¢iu galéty naudotis daugiau Zzmoniy,
dviratis tapty populiaresné ir saugesné transporto priemoné nei yra iki Siol. Taip pat pazymétina,
kad kol kas dviraiy transportas yra nepopuliarus dél dviratininky nevertinimo kaip lygiateisiy
eismo dalyviy, Zemos vairavimo kultiiros (tiek dviratininky, tiek lengvaisiais automobiliais
besinaudojanciyju) bei infrastruktiros nebuvimo.

Tik 1 respondentai pazymeéjo, jog vieSasis transportas gali biiti kaip biidas, naudojamas
susisiekimui, ta¢iau labiau link¢ manyti, jog ,Nepriimtina nei viena“. 7 proc. respondenty
pazymeéjo, iki galo iSklause galimybes, sistema Ride-sharing, kada nuosavas lengvasis automobilis
yra efektyviai panaudojamas, vaziuojama ne po viena atitinkamoje transporto priemongje.
Pazyméjo, kad jeigu tai biity socialiai remtinas dalykas, skiriama 1éSy reklamai ir idé¢jos
populiarinimui, be abejo galéty pasinaudoti Sia sistema, nes pagrindiniai tikslai:

a) nuvykti 1/i§ darbo patogiai;

b) sumazinti kelionés islaidas;

c) sumazinti laika, praleista transporto spiistyse.

O sistema Ride-sharing tikrai tai leisty padaryti, kaip ir iSnagrinéta analitinéje dalyje,
remiantis atliktais moksliniais tyrimais ir uzsienio Saliy patirtimi, nes pati Ride-sharing sistema
papildomai susieta su teikiamais privalumais, motyvacijomis, kurios skatina ja naudotis — kaip
papildomy eismo juosty sukiirimas ir panagiai. Si dalis nagrinéjama detaliau 3.4.2. poskyryje.

Kitas reikSmingas klausimas, kuris leidzia identifikuoti, kodél dviratis kaip susisiekimo
priemoné néra patraukli vairuotojams, kurie naudojasi tik nuosava transporto priemone susisiekime
ir nenori keisti jos 1 dvirati: ,,Dél kokiy priezasciy Jis nevaziuojate dviraciu?*. Klausimas yra
uzdaras todél atsakymai yra konkretis ir pateikti 19 paveiksle, pazymint, jog respondentai prival¢jo

pazyméti po tris reikSmingiausias priezastis.
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Priezastys, dél kuriy susisiekimui nenaudojamas dviratis:

Salta, daznai lyja;

88; 29% Kita; 1;0%  Nuosavu
automobiliu
greiciau; 90; 30%
Neéra tam pritaikyty
Nesaugu; 94; 32% dviraciy taky; 15;

Neéra pritaikyty, 5%
dviraciy stovéjimo
aiksteliy; 12; 4%

19 pav. Priezastys, dél kuriy dviratis kaip susisiekimo priemon¢ néra populiari

Kadangi kiekvienas respondentas turéjo galimybe pazyméti po 3 reikSmingiausias
priezastis, dé¢l kuriy jie nesinaudoja dviraciu kaip susisiekimo priemone kiekviena diena vykstant
1/18 darbo.

Pirmoji priezastis, kuria pazyméjo beveik visi, jog kelioné dviraciu néra saugi, bei
pabréze, jog 1 savoka ,,Nesaugu* iskaitomos ir dviraciy vagystés ir nuosavy automobiliy vairuotoju
vairavimo kultiiros stoka.

Kita priezastis, kuria pazyméjo beveik visi — susisiekimas yra greitesnis nuosavu
automobiliu, nors pamingjo, kad tikrai nematavo, taciau nemano, jog su dviraciu biity greiciau. Kita
ne ka maziau svarbi priezastis jvardyta kaip svarbiausia, jog Lietuvoje orai néra palankiis vazinéti
dviraiu — $i susisiekimo priemoné yra gana sezoniSka ir visiSkai nepatraukli kaip priemoné
susisiekimui. Zinoma, respondentai buvo informuoti apie uZsienio $aliy praktika, kada Svedijoje
visus metus zmonés intensyviai naudojasi dviraiu, neatsizvelgiant i mety laika, nors ziemos ten
biina Saltesnés nei Lietuvoje.

Tik vienas respondentas pazyméjo eilutéje ,,Kita“, jraSydamas savo nuomong, kad
reik§minga priezastis: ,,Dviraciy kultiiros truikumas Lietuvoje®.

Zodinés apklausos paskutinis klausimas buvo skirtas vieSajam transportui ir kodeél jis
toks nepopuliarus kaip susisiekimo priemoné tarp miesto gyventoju, nes teoriSkai irodyta, kad
vieSuoju transportu turi naudotis iki 80 proc. miesto gyventoju, siekiant iSvengti transporto spiis¢iy
problemos ir palaikyti miesto gyventojy mobiluma. Pateiktas klausimas daugeliui vairuotojy sukélé
juoka, nes biitent vieSasis transportas kaip alternatyva lengvajam automobiliui negali biti lyginama,
nes, visy pirma, Vilniaus miestas neturi tam tinkamos bazés — néra vieSojo transporto pasiiilos, tad
automatiSkai paklausa ilgainiui iSnyksta. Tad, pateiktas klausimas: ,,Dél kokiy priezasciy Jiis
nevaziuojate viesuoju transportu? Sis klausimas taip pat uzdaras ir atsakymai konkretiis su

galimybe papildyti paskutinéje eilutéje, nurodant savaja priezasti. Kiekvienas respondentas tur¢jo
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pazyméti tik tris svarbiausias priezastis vieSojo transporto nepopuliarumui pagristi. Gauti rezultatai

pateikiami 20 paveiksle.

Priezastys, dél kuriy nesinaudojama vieSuoju transportu:

Nuosawu

automobiliu Nepatogs

greiciau; 100; vieSojo
33% transporto

tvarkarasciai;
Komforto 86; 29%
trikumas ; 76;
25%

Kita: 6: 2% Nesaugu; 32;

Brangis vieSojo  11%
transporto
bilietai; 0; 0%

20 pav. Priezastys, dél kuriy vieSasis transportas néra populiarus

Visi respondentai pazyméjo, kad nuosavu automobiliu bet kuriuo atveju greiiau nei
su vieSuoju transportu. Be to, nepatoglis vieSojo transporto tvarkarasciai bei komforto trilkumas
labiausiai lemia, kad susisiekimui renkamés nuosava automobili vietoje vieSojo transporto.
Nesauguma, kaip priezasti, pazyméjo tie, kuriy darbo laikas néra apibréztas ir jie daznai darbus
baigia gerokai véliau nei 17 val. Savokoje ,,Nesaugu*“ buvo iskelti tokie dalykai, kaip vagystés
autobusuose, troleibusuose, tolimas kelias iki/nuo vieSojo transporto sustojimuy stotelés nuo/iki savo
namy (didéjantis nusikaltimy skai¢ius ir panasiai).

Priezasti dé¢l to, kad brangiis vieSojo transporto bilietai, nepazyméjo niekas, kadangi
niekada néra domejgsi, kiek jie kainuoja, nes automobiliu jie tikina iSleidziantys daugiau nei
vieSuoju transportu. Keletas respondenty paminéjo, kad bilietai tikrai brangis, taciau tai tikrai néra
priezastis, dél kurios jie renkasi nuosava transporto priemong vietoje vieSojo transporto.

Sio klausimo atsakymuose paskutiné eiluté buvo palikta atviram atsakymui, kurj
kiekvienas respondentas galéjo uzpildyti pats, jeigu noréty ka nors pridurti, pakomentuoti.
Papildomai 6 respondentai atsaké Sioje eilutéje ,,Kita®, o ju argumentai:

1) neleidzia socialinis statusas;

2) darbas baigiasi vélai vakare todél kelioné iki namy uztrukty gerokai ilgiau;

3) vieSasis transportas nevaziuoja iki namuy;

4) 3 persédimai;

5) netenkina socialin¢ klasé, besinaudojanciyjy viesuoju transportu, ir kulttiros

stoka.
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Sio klausimo atsakymai tik pagrindé pirmojo klausimo atsakyma, kada tik 2
respondentai pazymeéjo, kad reikalui esant galintys apsvarstyti vieSojo transporto pasirinkima vietoje
nuosavo automobilio. Visi respondentai negail¢jo kritikos miisy vieSajam transportui, todél vienas
1§ biidy kaip spresti transporto spiistis, tobulinant vie$aji transporta nesvarstytinas Siame darbe.

Griztant prie iSkeltos Hy, daryti iSvady negalime jvykdg tik zoding miesto gyventoju
apklausa, orientuojantis tik | tuos eismo dalyvius, kurie kasdieniniame susisiekime naudojasi
nuosava transporto priemone. Taip pat atlikta ir privataus verslo imoniy bei valstybiniy istaigy
anketa, leidusi identifikuoti, ar imonés turi reikiama infrastruktiira darbuotojams, kurie naudojasi
dviraciais susisiekime arba noréty tai daryti (klausimo Nr. 5 — 7 Priede): ,,Ar jmonéje yra: a) Dusas;
b) [rengtos dviraciy statymo aikstelés? “. Gauti rezultatai parodé, kad imonés tikrai neturi arba turi
tik darbo vietos pritaikyma, jeigu darbuotojai sugalvoty naudotis dviraciy transportu susisiekime.

Rezultatai pateikti grafike:

Imonéje yra:

N

Du8as Jrengtos dviraCiy statymo
aikStelés

21 pav. Kiek imoniy turi atitinkamas salygas, kurios leisty darbuotojams susisiekime

naudotis dvirac¢iais

Akivaizdu, kad i§ 40 atsakiusiyjy imoniy, tik 1 nurodé¢ turinti dusa ir salygas, kad
darbuotojas galéty visiSkai susitvarkyti prie§ darba (nusiprausti, persirengti) tik 11 imoniy
pazymejo, kad turi specialiai dviraciams skirtas statymo aiksteles (priduriant ir tai, kad didzioji dalis
respondenty jas {sirengé ne patys, nes biura nuomojasi ir jau buvo tam padarytos aikstelés).

Imonés atsakydamos | 7 klausima (i$ pateiktos anketos 7 priede), neparodé jokio
suinteresuotumo skatinti darbuotojus mazinti transporto spiistis bei tarsa. IS visos populiacijos, tik 2
imoneés pazymeéjo, kad galéty motyvuoti darbuotojus bent jau vasaros sezono metu daugiau laiko
skirtingi sveikatingumui. Visos siiilytos galimybés bei atsakymai, pateikti paveiksle 26, kuri detaliai

aprasyta tikrinant Hj,
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Kitas verslo imonéms bei valstybinéms jstaigoms uzduotas klausimas (Nr. 8): ,,Kokia
Europos Komisijos skatinama aplinkai draugisko transporto koncepcija Jiisy jmonei priimtina? *“.

Detalesné duomeny analize bei grafinis ju pateikimas yra 21 paveiksle.

Dviraciy transporto skatinimas:
Skatintina; 5; Jau Veolkla; 0
25% 0%
Nejmanoma; 4;
Galima
igyvendinti, Sudétinga
taciau néra igyvendinti; 3;
poreikio; 8; 15%
40%

22 pav. Imoniy pozitiriu dviraciy transporto populiarinimo priimtinumas darbuotojams

Akivaizdu, kad susidoméjimo néra, nors igyvendinimas ir buty realus — 40 proc.
respondenty pazymeéjo, kad ,,Galima jgyvendinti, taiau néra poreikio®“. Apie tai, kad dviraciy
transporto skatinimas yra neimanomas suzyme¢jo 4 kompanijos, kurios yra isikiirusios Vilniaus
miesto pramoniniuose rajonuose (Kirtimuose, Vilkpédéje bei Vilniaus miesto rajone), todél biitent
darbo vieta negali biiti pasiekiama dviraciu net ir geruoju mety laiku, nes iki darbo vietos néra
tinkamos dviraCiy infrastruktiiros, néra saugu, o laiko atzvilgiu néra efektyvu. Respondentai
atsakiusieji — ,,Sudétinga igyvendinti“ pazyméjo, kad darbuotojus biity labai sunku skatinti tai
daryti, kadangi néra realiy argumenty, kodél dviraciy transportas yra naudingas, néra reikiamos
socialinés reklamos, o imon¢ neturi priemoniy, kurios galéty prisidéti prie dviradiy transporto
skatinimo. Tokios institucijos kaip Vilniaus miesto savivaldybé¢, susisiekimo ministerija, imonés
isiktirusios verslo uoste, noréty skatinti susisiekima dviraciais, nes ju darbo vietos yra centre, kur
yra tam skirta dviraciy taky infrastrukttra, taiau neturi priemoniy, per mazai reklamos, agitacijos ir
panasiy bendry veiksmu.

Tiek miesto gyventoju apklausa, tiek verslo imoniy ir valstybiniy istaigy anketa
parod¢, kad susidoméjimas naudotis dvira¢iy transporto kasdieniniame susisiekime yra labai mazas.
Patvirtinti ar paneigti galuting nuomong pasirinktas papildomas tyrimas — natiirinis dalyvavimas
eismo sraute skirtingomis transporto priemonémis (vieSuoju transportu, dviraciais ir nuosava
transporto priemone). Tyrimo populiacija, biisimy duomeny imtis aprasyta 3.2. poskyryje.

Kaip ir minéta pries tai, probleminés Vilniaus miesto gatvés — Ukmergées bei Gelezinio

Vilko, buvo tiriamos tik matuojant atitinkama atkarpa, kurioje kas ryta susidaro transporto spiistys.
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Ukmerges gatvéje buvo pasirinkta atkarpa: nuo prekybos centro ,,Senukai* iki Saltoniskiy
sankryzos (pateikta 23 paveiksle), o Gelezinio Vilko gatvéje nuo Baltupiy tilto iki Saltoniskiy
sankryzos (pateikta 24 paveiksle), nes nuo Sios sankryzos transporto spiistys (jeigu néra eismo

tvykiy) iSnyksta.

23 pav. 1 marSrutas Ukmergés gatveje
(Saltinis: maps.google.com)
Matuojant 2 savaites sugaista laika 23 paveiksle parodytoje atkarpoje, gauti rezultatai

pateikti 2 lenteléje (pirma savaite) ir 3 lentel¢je (antra savaite):

1 lentele. Laikas sugaiStas Ukmerges gatvéje 1 savaite kiekviena transporto priemone

1 savaité
Pirmad. | Antrad. | Trediad. | Ketvirt. | Penktad. | Vidurkis
Vie$uoju transportu | 9 min. 11 min. 9 min. 12 min. 9 min. 10,0 min
Dviradiu | 5 min. 5 min. 5 min. 5 min. 5 min. 5,0 min
Nuosavu transportu | 8 min. ISmin. | 16 min. | 15min. | 10 min. | 12,8 min

2 lentel¢. Laikas sugaisStas Ukmerges gatvéje 2 savaite kiekviena transporto priemone

2 savaité
Pirmad. | Antrad. | Trediad. | Ketvirt. | Penktad. | Vidurkis
VieSuoju transportu | 10 min. | 10 min. | 12 min. | 13 min. 9 min. | 10,8 min
Dviradiu | 5 min. 5 min. 5 min. 5 min. 5 min. 5,0 min
Nuosavu transportu | 15min. | I8 min. | 15min. | 17min. | 14 min. | 15,8 min

1 ir 2 lenteliy duomenys parodo, kad atkarpoje, kurioje eismas pats intensyviausias ir
susidaro nuolatinés transporto spiistys, dviraciy transportas blity optimaliausias sprendimas laiko
atzvilgiu. Taciau reikia pazyméti, kad dviraciais teko vaziuoti vaziuojamaja dalimi, nes néra tam
skirty dviraciy takeliy. Jeigu stengtumémés vaziuoti vien dviraciy takeliais, nuvykimas iki Vilniaus

miesto centro biity negalimas. Zinoma, $ioje atkarpoje, jeigu nebity dvigubo nulipimo nuo
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vaziuojamosios dalies ant Saligatvio ir nuo Saligatvio ant vaziuojamosios dalies, laikas dar labiau
sutrumpéty, nes yra laisvas riedéjimas nuo kalno. VieSasis transportas, nors ir turi atskira eismo
juosta, jo greitis itakojamas tiesiogiai vairuotoju su lengvaisiais automobiliais (vaizdiné medziaga
pateikiama 8 bei 14 prieduose), kurie nemato problemos judéti draudziama kelio atkarpa ir daro
spustis net ir ten, kur turéty biiti viesasis transportas konkurencingas lengvyjuy automobiliy atzvilgiu.
Net ir su sutrukdymais, vieSasis transportas jveikia numatyta atkarpa 5 minutémis greiiau nei
lengvasis nuosavas automobilis, stovintis bendrose eismo juostose, taciau sudéjus visa atstuma nuo
tikslaus tasko A iki tikslaus tasko B, iskaiCiuojant keliong iki/i§ vieSojo transporto sustojimo
stotelés, nuolatinius autobuso/troleibuso sustojimus kiekvienoje stoteléje, kurie vidutiniskai trunka
iki 40 sekundziy, rezultatai kol kas pranoksta liikesCius, kadangi nuosava transporto priemone visas
atstumas yra jveikiamas grei¢iau nei vieSuoju transportu. Todeél panagrinékite tik dviraciy
transporta, kaip galimybeg naudotis juo kasdieniniame susisiekime, siekiant ne tik asmeninés naudos
— sveikos gyvensenos palaikymas, taciau ir bendros miestui naudos — tarSos bei transporto spiis€iy
mazinimas.

Kitas pasirinktas marSrutas: ,,Baltupiy tiltas — Saltoniskiy sankryza“ (24 paveikslas).
Sioje atkarpoje nevazinéja viesasis transportas. Todél matuojamas tik laikas, sugaistas su dviradiu ir

su nuosavu lengvuoju automobiliu.

24 pav. 1 marsrutas Gelezinio Vilko gatvéje
(Saltinis: maps.google.com)
Matavimai taip pat buvo atlieckami 2 savaites rytinio piko metu. Gauti duomenys

pateikiami lentelése.
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3 lentelé. Laikas sugaiStas Gelezinio Vilko gatvéje 1 savaite kiekviena transporto priemone

1 savaité
Pirmad. | Antrad. | Trediad. | Ketvirt. | Penktad. | Vidurkis
Dviradiu | 13 min 14 min 13 min 12 min 12min | 12,8 min
Nuosavu transportu | 28 min | 27min | 34 min | 30 min 27 min | 29,2 min

4 lentelé. Laikas sugaiStas Gelezinio Vilko gatvéje 2 savaite kiekviena transporto priemone
2 savaité
Pirmad. | Antrad. | Trediad. | Ketvirt. | Penktad. | Vidurkis
Dviraéiu | 13 min 13 min 13 min 14 min 14 min | 13,4 min
Nuosavu transportu | 36 min | 33min | 25min | 29 min 28 min | 30,2 min

3 ir 4 lentelés rodo laiko pokycius kiekvieng savaités dieng piko valandomis, sugaiStas
transporto spiistyse atitinkamoje atkarpoje. Sios atkarpos tyrimas taip pat parodé, jog dviradiy
transportas yra konkurencingas laiko atzvilgiu, tik Siuo atveju rezultatai yra geresni — dviratininkai
sutaupo daugiau nei 50 proc. laiko, naudodamiesi dviraciu, Zinoma, jeigu darbas yra toli uz centro,
laiko nauda gali apsiversti atvirkStine tvarka. Taciau matuojant tik Sioje atkarpoje sugaiSta laika —
dviratis neabejotinai efektyvesné transporto priemoné, taupanti laika, pinigus ir gerinanti sveikata.

Po nattrinio dalyvavimo eismo sraute, galima daryti iSvadas, kad nors dviraiy
transportas yra konkurencingas laiko atzvilgiu, lyginant kelionés laika nagrinétose keliy ruozuose su
nuosavu lengvuoju automobiliu bei visuomeniniu transportu, taciau rasta daug trikumu:

1) dviraciy taky tinklas néra tinkamai iSvystytas naudotis juo kiekviena diena

(vaizdiné medZziaga pateikiama 9 priede):

e daugelis taky baigiasi auks$tais borditirais, nuo kuriy neimanoma nei
nusokti, nei uzsokti su dviraciu;

e tinkama naudojimuisi infrastrukttra yra tik miesto centro apylinkése, o i8/1
miegamuosius rajonus susisiekti dviraCiais saugiai yra problema;

e egzistuojanti infrastruktura yra nelogiSka (dviraciy takas baigiasi be jokio
papildomo zenklo ir néra logiSko kelionés pabaigimo — reikia dvirati
nusiridenti kalnu Zemyn arba uzsistumti i kalna);

e dviraciy takuose neatlickami remonto darbai.

2) dviratininkai nelaikomi pilnateisiais eismo dalyviais, kad galéty saugiai judéti
vaziuojamaja dalimi kartu su lengvaisiais automobiliais ir vieSuoju transportu.

Dar 2010.05.01 vyko renginys ,,Kritiné masé“, kurioje dviratininkai buvo

lydimi policijos, ta¢iau vienas nedrausmingas vairuotojas sugebéjo isirézti i

minia dviratininky ir suzeisti kelis (vaizdiné medziaga pateikiama 10 priede).
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3) dviraiy takai demonstratyviai ignoruojami lengvaisiais automobiliais
besinaudojanciyjy miesto gyventoju (vaizdiné medziaga pateikiama 11 priede).

4) dviratis yra sezonin¢ transporto priemoné, orai yra nepastovis, daznai lyja;

5) naudojantis dviraciu i/i§ darbo, kuriame reikalaujama dalykiné apranga,
moterims ypac¢ sudétinga naudotis dviraciu, nebent imonése biity sukurtos
specialios persirengimo vietos, duSas ir panaSiai (vaizdiné medziaga
pateikiama 12 priede);

6) jeigu vykstama 1/i§ darbo, vezantis neSiojama kompiuterj, biitina tam speciali
rankingé, zinoma, esant lietui, privaloma turéti ir specialia apranga, kad nei
drabuziai, nei kompiuteris neperslaptuy;

7) per didelé oro tarSa, jeigu dviraiy takai yra arti vaziuojamosios dalies arba
judama kartu su visu srautu bendra juosta.

Atsizvelgiant { tai, kad Vilniaus miesto gyventojy apklausa parodé visiska
nesusidoméjima dviraciais, taip pat verslo imoniy bei valstybiniy jstaigy indélis skatinti darbuotojus
rinktis dvirat] kaip susisiekimo priemong¢ yra abejotinas bei priimtas skeptiskai. Vienas i$
argumenty, paminétas besinaudojanciyjy nuosava transporto priemone susisiekime, kodél jie
nesinaudoja dviraCiu — pazyméta, kad nuosavu automobiliu greifiau, nors atliktas natiirinis
dalyvavimas eismo sraute leido isitikinti, kad vairuotojai klysta ir laikas sutaupomas atitinkamoje
atkarpoje net iki 50 proc. Zinoma, privalumas laiko atzvilgiu yra ne pats svarbiausias rodiklis, kodél
susisiekimas dviraciais Vilniaus mieste turéty bti populiaresnis. Taip pat dalyvaujant eismo sraute
visomis transporto priemonémis, dviraiy transporto infrastruktiira buvo iStirta papildomai. Gauti
sistemos trilkumai, kurie ir atsako i klausima: ,,Kodél Vilniaus mieste dviratis néra tokia populiari
transporto priemoné, kaip lengvasis nuosavas automobilis?*‘. Dauguma atsakiusiyju pazymi, kad
dviratis labai gera priemon¢ praleisti aktyviai laisvalaiki, taciau naudotis ja kasdiena susisiekime yra
per daug pavojinga dél infrastruktiiros stokos (8-12 priedai), lengvyju automobiliy vairuotoju
vairavimo kultiiros trikumo bei valdzios instituciju per mazo indélio i socialines reklamas,

dviratininky kultiiros kélimo bei sveikatingumo pabrézimo.
3.4.2. Efektyvaus transporto priemonés panaudojimo skatinimas Vilniaus mieste

Vilniaus mieste problemos pagristumui {vertinti, pasirinkome matematini porini
regresijos modelj, vertinant rodiklius, turinCius jtakos auganc¢iam automobilizacijos lygiui Vilniaus

mieste. Duomenys paimami i§ Statistikos departamento yra statistikai reikSmingi, nes tiek pajamy
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kitimas, tiek gyventojy skaiCiaus pasikeitimas Vilniaus mieste tiesiogiai turéty jtakoti transporto
priemoniy skai¢iy. Duomenys pateikiami 5 ir 6 lentelése.

5 lentelé. Gyventojy skaicius bei individualiy transporto priemoniy skaicius 2003 — 2008 m.

Vilniaus mieste
Gyv.skaicius A/m skaicius
2003 552.368 221.097
2004 552.800 264.459
2005 553.184 329.635
2006 553.809 358.879
2007 554.409 361.638
2008 555.732 378.079

Siy duomeny koreliacijos koeficientas: 0,9. Vadinasi, rySys yra stiprus ir individualiy
automobiliy skaiCius tiesiogiai priklauso nuo Vilniaus miesto gyventojy skaiciaus.

6 lentelé. Vidutinio darbo uzmokescio bei individualiy transporto priemoniu skaiciaus kaita

Vilniaus mieste
Vid. darbo uZmokestis A/m skaicius
2003 1.131 221.057
2004 1.391 234.459
2005 1.561 329.635
2006 1.813 358.879
2007 2.163 361.638
2008 2.193 378.079

Siy duomeny koreliacija taip pat 0,9. Vadinasi, ry8ys yra stiprus, o individualiu automobiliuy
skaiCius tiesiogiai priklauso ir nuo Vilniaus mieste vidutiniSsko darbo uzmokescio kaitos (kitaip
tariant, uzdirbamuyjy pajamuy).

Regresinei priklausomybei gauti buvo naudota Forward procediira, kurios esmé —
suformuoti porines regresijas tarp aiSkinamojo ir kiekvieno aiSkinanciojo kintamojo ir palyginti
gautas poriniy regresijy Student ‘o t statistiky reikSmes su teorine Student ‘o t statistikos reikSme.
Teoriné t statistikos reikSmé priklauso nuo tyréjo nusistatyto reikSmingumo lygmens ir laisvés

laipsniy skaiciaus, kuris apskai¢iuojamas pagal 1 formulg:

Laisves laipsniy skaicius = Populiacija — Veiksniy skai€ius — 1 (1)

IS populiacijos 6, atétme¢ 2 (nepriklausomu kintamyjuy skaicius) ir dar papildomai atéme 1

vadovaudamiesi 1-oje formul¢je pateikta metodika, gauname, kad laisvés laipsniy skaiCius yra 3.
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Pagal tai apskaiGiuojame Student‘o t statistikos teorine reikdme, kuri yra lygi 4,30 su 5 proc.
reikSmingumo lygmeniu.

Toliau apskaiCiuojamas poriniy regresijy tarp aiSkinamojo ir kiekvieno aiskinanciojo
kintamojo Student‘o t statistiky reikSmes ir palyginkime jas su ka tik rastaja teorine t statistikos
reikSme. Vélgi pasinaudokime Microsoft Excel programinés jrangos teikiamomis galimybémis, tik
Sikart kita funkecij ab. Poriniy regresijy faktiné t statistiky reikSmeé — 3,34.

Porinés regresijos atveju faktiné Student‘o t statistikos reikSmé yra didesné uz teoring, taigi
galime daryti iS§vada, kad gyventojy skaiciaus ir pajamy kaita tiesiogiai reikSminga individualiy
transporto priemoniy kaitai.

3.4.1. skyriuje atlikta zodin¢ miesto gyventoju apklausos analizé parodé, kad po
detalaus iSaiSkino apie teikiama Ride-sharing sistemos nauda, 48 vairuotojai i§ 100 apklaustyju
kasdieniniame susisiekime sutikty keisti nuosava automobilj. Pries§ tai atliktuose tyrimuose matyti,
kad vieSasis transportas ar dviratis kaip alternatyva nuosavam lengvajam automobiliui néra
priimtina miesto gyventojams, besinaudojantiems kasdieniniame susisiekime nuosava transporto
priemone. Prie§ tai apraSytame skyriuje taip pat pateikiami detaliis sistemy faktiniai trikumai.
Beliko istirti, ar efektyvaus transporto priemonés panaudojimo (angl. Ride-sharing) sistema galéty
spresti transporto sistemos Vilniaus mieste problemas.

Atlikta verslo imoniuy bei valstybiniy istaigy anketa, leido identifikuoti pagrindinius
imonés darbuotojy srautus, ju apimtis bei i§ kur jie vyksta kasdien | darbus. Loginé struktiira
pateikta poskyryje 3.3. Uzdary klausimy atsakymai aprodomi ir pateikti diagramose, o atviri
klausimai — sugrupuoti atitinkamai. Pirmojo klausimo atsakymai apdoroti ir sugrupuoti | rajonus
pagal prieda Nr. 5.

Pirmas klausimas, nurodo darbuotoju kryptis Vilniaus mieste: ,./monés adresas*, o
antrasis klausimas: ,,Kiek Jiisy jmonéje dirba zmoniy? “ nurodo krypc€iy apimtis. Duomenys buvo

tiesiogiai susieti ir atsakymai pateikti 25 paveiksle.

7 Autoriaus pastaba: §i t statistikos teoriné reik§mé apskaiciuota naudojant Microsoft Excel funkcija TINV.

Autoriaus pastaba: porinés regresijos tarp priklausomo kintamojo ir kiekvieno i§ nepriklausomy kintamyjy suformuotos naudojant standarting
Microsoft Excel funkcija, pasickiama tokiu keliu: Tools / Data Analysis / Regression. Siekiant uztinkinti palyginamuma su teorine t
statistikos reikSme, naudotas 95% patikimumo lygmuo. Kiekvienoje Microsoft Excel regresijos ataskaitoje yra ir faktiné Student‘o t
statistikos reikSme.
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Imonés vietos ir darbuotojy skai€iaus santykis

atitinkamame rajone .
—m— Darbuotojy skai€ius
.g,’ WSOOO _ 25 atitinkame Vilniaus
<= 36000 - -+ 20 miesto rajone
2 24000 - 719
& %2000 I
a N\ T 5
0 II/. 0 Vilniaus miesto
. , - rajone esanciy
» &
(\\\@% ‘_fz}{& J',b&e; QS\{O ,\é\\) apklaustujy jmoniy
& ¥ R skaicius

Vilniaus miesto rajonas

25 pav. Pagal pateiktus adresus imonés suskirstytos i rajonus

Grafikas tiesiogiai susietas abiejy anketos duomeny: pagal imonés pateiktus adresus,
imonés buvo suskirstytos 1 rajonus ir i§ kiekvienos imonés pateikty duomenuy apie darbuotoju
skaiCiy, sumos buvo susietos su kiekvienu rajonu. Rytiniame rajone nebuvo nei vienos imonés ar
istaigos, kuri buty atsakiusi pateiktaja anketa. Pietiniame rajone yra 10 imonés, taciau bendras
darbuotojy skaicius tesiekia 1000. Identifikuota, kad net 6 imonés yra isikiirusios vakariniame
rajone, taciau darbuotojy skaiCius jose tesiekia 320. Pats reikSmingiausias rajonas lieka kaip ir
esamos Vilniaus miesto situacijos analiz¢je bei apklausiant miesto gyventojus — Vilniaus miesto
centras (naujamiestis taip pat skai¢iuojamas i §ia apskritj). Siame rajone vien i§ 10 apklaustujy
imoniy dirba daugiau nei 6100 darbuotojuy. Dar karta galime patvirtinti, kad reikSmingiausi srautai
nukreipti | miesto centra. Visos imonés pazyméjo, kad vis dél to beveik visy imoniy ir instituciju
darbuotojai yra i§ Vilniaus arba Vilniaus miesto rajono.

Kiti reikSmingi klausimy — dabartiniai jmonés veiksmai, skirti transporto spiis€iy
mazinimui. Kadangi 5 klausimas buvo jau iSanalizuotas 3.4.1., tiriant H;, 4 klausimas yra susij¢s su
tuo, ar imon¢ organizuoja savo darbuotojy vezima 1/i§ darbo, o 6 klausimas nurodo, ar imon¢
finansuoja (pilnai ar dalinai) vieSojo transporto bilietus. Abu klausimai susieti su tuo, kaip imon¢ ar
istaiga suinteresuota iki tol riipintis savo darbuotojais ir tuo paciu bendra miesto problema. Kadangi
mazai imoniy atsaké teigiamai tiek i viena, tiek i kita klausimus, atsakymai sukonkretinti ir pateikti

bendrame 26 paveiksle.
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Dabartiniai jmoniy veiksmai orientuoti | darbuotojus ir
miesto problemy sprendima

Nevykdo nei vieno
97%

Viesojo transporto Darbuotojy
biliety pasiémimas j/i§
kompensavimas darbo
0% 3%

26 pav. Dabartiniai jmoniy veiksmai, leidZiantys sumazinti transporto spistis

Tik AB Vilniaus Energija vykdo darbuotojy pasiémima i/i§ darby nuosavu transportu.
Taciau tai skirta tik tiems darbuotojams, kuriy darbo vieta yra elektrinéje, esancioje prie Garitiny
turgavietés. Kity AB Vilniaus energijos elektriniy darbuotojai vaziuoja 1/i§ darbo savarankiskai ir
jokiy papildomu nuolaidy ar skatinimy néra suteikiama. PaprasSius detalizuoti pati pasiémima,
imon¢ pazymeéjo, jog kas ryta ir kas vakara ymonés nuosavas autobusas, skirtas vezti iki 52 Zmoniy
atvyksta iki Vakariniame Vilniaus miesto rajone esancio ,,/mpuls® sporto klubo (Ozo gatv¢je),
susirenka jau laukiancius darbuotojus arba palaukia véluojanc€iyjy ir vyksta iki Karoliniskiy ir tada
jau tiesiai i elektring. Imonés nuomone tai dalinai kompensacija uz tai, kad darbo vieta yra
netinkamoje vietoje, sunku naudotis vie$uoju transportu. Zinoma, $ia paslauga naudojasi ne visi ir
autobusas néra 100 proc. uzpildomas.

Savivaldybé¢je bei keliose kitose imonése Ride-sharing vykdomas tik i§ dalies, kadangi
savoka Ride-sharing naudojama tik kaip keleiviy, neturin¢iy nuosavy automobiliy, vezimui.

Paskutiniai anketos klausimai susieti su galimybe imonei prisidéti prie transporto
spusCiy mazinimo Vilniaus mieste, diegiant savo imon¢je labiausiai priimting sistema. Galimybés

pateiktos 27 paveiksle.
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Verslo sektoriaus suinteresuotumas, skatinti darbuotojus
mazinti transporto spustis bei tarsa

Skatinti
Darbuotojy darbuotojus vykti
motyvavimas vykti darbg . .
i/is darbo su visuomeniniy  [moné nesiims
dviraciu transportu jokiy veiksmy
10% 0% 25%
Darbuotojy,
motyvavimas
optimaliai
iSnaudoti
transporto

priemones (angl.
ride-sharing)
65%

27 pav. Suinteresuotumas 18§ verslo pusés darbuotojus skatinti keisti susisiekimo iprocius

Tik 2 imonés pazymejo, kad galéty skatinti naudotis dviraciy transportu, taciau net 10
— pripazino, kad net nesiruosia imtis jokiy veiksmuy, nes bet kokia iniciatyva néra {domi ar tikslinga.
26 imoniy atsaké galinCios ir norincios skatinti darbuotojus naudotis sistema, kuri leidzia efektyviai
panaudoti transporto priemones (jungtis su bendradarbiais ir vykti 1/iS darbo su automobiliu,
nepatiriant papildomy trikdziy). VieSojo transporto alternatyva kaip galimybe¢ yra i§ karto atmetama,
nes nei vienas darbdavys nebuvo suinteresuotas mokeéti uz nuolatinius bilietus ar kaip kitaip
inicijuoti bendra darbuotoju tvarka, jog susisiekime imty naudotis vieSuoju transportu.

Paklausti darbdaviai, kaip jie isivaizduoty efektyvios transporto priemonés
iSnaudojimo strategija paversti realybe, siekiant naudos ir patiems darbuotojams (mazéja
susisiekimo i$laidos) ir miestui bendrai, pazyméta, kad:

a) Imoné galéty surengti susirinkima $ia tema bei skatinti darbuotojus papildomai

bendrauti, uzmegzti rysi;

b) Imoné galéty dalinai kompensuoti kelionés islaidas 1/iS darbo vairuotojui, kurio

automobilis efektyviai panaudotas (iSnaudotos visos sédimosios vietos);

Kaip paminéjo darbdaviai, tai biity gera reklama jmonei, kuri dalyvauty socialingje
akcijoje, orientuotoje i1 zaliojo miesto iSlaikyma (tarSos mazinima), nors pripazistama, kad vien
imongs veiksmy nepakanka tokiai strategijai plétoti ir tik taip motyvuoti darbuotojus. Neabejojama,
kad sistemos diegimo nauda buty sinerginé. Bendras poveikis — dalinis transporto spusciy
sumazéjimas, naujy pazangiy technologijy diegimas, taikymas, ilgainiui poZzitrio | susisiekima
keitimas.

Europos Komisija rengia {jvairias transporto koncepcijas, skirtas didziyju miesty
problemy sprendimui. Paskutiniame komunikate Europos Komisija skatina draugisko transporto
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koncepcija bei pateikia tokius pat modelius, kaip ir nurodyta anketoje klausimas Nr.8. Kadangi
dviracio transporto populiarinimo galimybé jau iSnagrinéta 3.4.1. liko kiti 2 budai, kaip pacios
imoneés galéty tiesiogiai prisidéti prie aplinkai draugiSko transporto koncepcijos populiarinimo,
platinimo pirmiausia tarp savo darbuotoju, o ilgalaikéje perspektyvoje ja galéty naudotis visi
vilnieciai.

Klausimas: ,,Kokia Europos Komisijos skatinama aplinkai draugiskotransporto
koncepcija Jisy jmonei yra priimtina?“. Teikiami sitlymai: Tele-darbas’, kada skatinami
darbuotojai viena dieng per savait¢ nebevaziuoti i darba ir dirbti ,,i§ namy* ir Ride-sharing sistema,
kuri skatina efektyviai panaudoti transporto priemones (skatinti darbuotoju bendravima,
bendradarbiavima). Atsakymai buvo suzyméti pagal reikSminguma skaléje nuo 1 (nejmanoma) iki 5

(jau sekmingai veikia) bei pateikti 28 paveiksle.

Tele-darbo sistemos skatinimas Ride-sharing sistemos skatinimas

Nejmanoma Skatintina
75% 5%
Nejmanoma
Galima 0%
Jau veikia DXYendi_nti’ Gali
10% Skatintina  Sudetinga ta;';:ir'l:;a ) IT ti - Jau veikia
15% igyvendinti 0% lgyv\./en I!’] ' .SUdetln.ga. 10%
0% o taCiau néra jgyvendinti
poreikio 10%

5%

28 pav. Tele-darbas ir Ride-sharing sistemy skatinimas i§ privataus sektoriaus pusés

IS 28 paveikslu matyti, kad Tele-darbas sistema néra net imanoma 75 proc.
apklaustyjy imoniy, 15 proc. noréty pritaikyti Sia idéja savo darbe ir tik 10 proc. apklaustyju jau
atsaké isidiegusios Sia sistema. Viena 1§ pirmujy Tele-darbo sistemos idiegimo iniciatoré —
tarptautiné kompanija UAB Omnitel. Ji savo darbuotojus skatina naudotis Sia paslauga ne dél
kamsc¢iy, o dél bendros geros darbo atmosferos kiirimo, pasitiké¢jimo darbuotoju ugdymo, geresniy
darbo salygu, darbuotojo efektyvesnio darbo per tas dienas kol darbuotojas yra darbe, nes pastabéta,
kad darbuotojai nedirba tomis dienomis, kada privaléty dirbti ,,i§ namy“, taciau tada niekas
nepyksta, jeigu darbuotojas kartais biina priverCiamas dirbti virSvalandzius. Bendru sutarimu
leidziama pasilikti namie ir darbuotis ten, o kaip ten yra 1§ tikryju kiekvieno asmeninis sazinés

jausmas.

? Tele-darbas — tai sistema, kada darbuotojas gali pasirinkti darba namuose vietoje vaZziavimo { darba. Si sistema yra tiesiogiai skirta moterims
paskutinio néStumo ménesiais, darbuotojams, kurie turi tokiy sveikatos sutrikimy ir gali dirbti puikiai namuose (susilauzé koja, ranka ir
panasiai). Darbdavys turéty suteikti galimybes ir salygas darbuotojams dirbti namuose.
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Efektyvus transporto priemonés panaudojimas jau s€kmingai veikia 2 ymonése — AB
Vilniaus energija (kitos elektrinés Vilniaus mieste, iSskyrus prie§ tai minétaja veikiancia prie
Garitiny turgavietés), kurioje dirba daug Zmoniy, todél susiderinimas yra realus i tas pacias puses
vaziuojantiems darbuotojams. Pats procesas vyksta tokia tvarka, kad kas savaitg kiekviena
darbuotojas i§ 5 susirinkusiy ir sutikusiy dalintis transporto priemone veza visus bendradarbius {/i§
darbo 18/1 namus uz savo kura. Vadinasi, praktiSkai per ménesj kiekvienas keleivis sutaupo iki 80
proc. kelionés 1/i§ darbo iSlaidy. Amortizacinés ir kitos eksploatacinés islaidos, papildomy islaidy
atsiradimo rizika paskirstoma lygiomis dalimis, nes visi darbuotojai ta savaitg, kuri jam priklauso,
vaziuoja su nuosava transporto priemone, susirinkdamas i§ sutartos vietos visas kolegas. UAB
Vingés terminalas taip pat turi §ig sistema, taCiau tai tik pavieniai atvejai, kada nuosavos transporto
priemonés neturintis asmuo derinasi prie ty, kurie vaziuoja i darba, nes darbas yra toli ir vieSuoju
transportu nepasiekiamoje vietoje.

Taip pat akivaizdus imoniy susidoméjimas §ia sistema ir jos vystymu — net 75 proc.
(30 imoniy) atsaké norintys suzinoti apie §ia sistema daugiau bei nustebo, kod¢l néra skiriama 1éSy
tokiy sistemy pristatymui visuomenei, kuri i§ principo turéty nuspresti keisti poziiiri 1 susisiekima,
kuris Siuo atveju artéja kritinés ribos link, lyginant nuosavy automobiliy skai¢iy vienam tukstanciui
gyventoju. Vilniaus miestas néra milijoninis miestas, taCiau pagal automobilizacijos lygi mes
tuojaus lenksime didziuosius Vakary Europos miestus.

Atlikus anketing apklausa, susidomé¢jimas efektyviu transporto priemonés iSnaudojimu
(angl. Ride-sharing) yra didelis, o kokia situacija keliuose. Papildomai buvo atliktas fizinis srauto
steb¢jimas tuose paciuose probleminiuose ruozuose, siekiant isitikinti, ar tikrai Ride-sharing
sistemos diegimas Vilniaus mieste biity galima sprendimas transporto spiistims bei miesto tarSai
mazinti.

Fizinis srauto stebéjimas buvo atliekamas, siekiant isitikinti,

1. Kokie yra lengvuyju automobiliy srautai kiekviena kryptimi:

a) Ukmergés gatvé nuo Saltoniskiy kalno centro link;
b) Gelezinio Vilko gatvé nuo Baltupiy centro link.
2. Kokia dalis viso srauto vaziuoja i darba po viena automobilyje (neveza keleiviy).
Skaic¢iavimu populiacija ir imtis pateikiama detaliame tyrimo apraSyme 3.2. poskyryje.

Gauti tyrimo rezultatai apdoroti ir pateikti 7 lenteléje.
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7 lentelé. Fizinis transporto srauto steb¢jimas

Pravaziuota PravaZiuota
Pravaziuota | vaZiuojant Pravaziuota vaZiuojant
automobiliy | po vieng Santykis automobiliy po vieng Santykis
Ukmergés gatvé (srautas juda nuo SaltoniSkiy kalno centro link ) Gelezinio Vilko gatvé (srautas juda nuo Baltupiy centro link )
Zalias §viesoforo signalas dega: 58 sekundes Zalias §viesoforo signalas dega: 57 sekundes
Pirmadienis 100,33 75,00 1,35 Pirmadienis 85,83 71,67 1,20
1 108 70 1,54 1 93 74 1,26
2 93 65 1,43 2 84 78 1,08
3 98 79 1,24 3 88 77 1,14
4 102 82 1,24 4 87 74 1,18
5 104 74 1,41 5 84 63 1,33
6 97 80 1,21 6 79 64 1,23
Antradienis 97,33 74,50 1,31 Antradienis 82,67 70,17 1,18
1 89 72 1,24 1 77 71 1,08
2 98 79 1,24 2 78 66 1,18
3 93 74 1,26 3 93 67 1,39
4 104 76 1,37 4 84 75 1,12
5 103 77 1,34 5 88 77 1,14
6 97 69 1,41 6 76 65 1,17
Treéiadienis 101,33 85,00 1,20 Treéiadienis 86,67 68,50 1,27
1 98 68 1,44 1 87 68 1,28
2 99 84 1,18 2 79 57 1,39
3 106 94 1,13 3 92 80 1,15
4 107 89 1,20 4 88 69 1,28
5 102 92 1,11 5 89 66 1,35
6 96 83 1,16 6 85 71 1,20
Ketvirtadienis 100,50 79,50 1,27 Ketvirtadienis 81,67 69,33 1,18
1 93 70 1,33 1 84 72 1,17
2 108 78 1,38 2 93 72 1,29
3 104 77 1,35 3 78 61 1,28
4 93 89 1,04 4 63 60 1,05
5 96 80 1,20 5 93 81 1,15
6 109 83 1,31 6 79 70 1,13
Penktadienis 101,83 77,33 1,33 Penktadienis 85,33 68,17 1,25
1 103 84 1,23 1 92 69 1,33
2 107 87 1,23 2 88 74 1,19
3 97 71 1,37 3 79 62 1,27
4 102 67 1,52 4 91 77 1,18
5 104 73 1,42 5 89 67 1,33
6 98 82 1,20 6 73 60 1,22
Vidurkis per savaite: 100,27 78,27 1,29 Vidurkis per savaite: 84,43 69,57 1,22

7 lentel¢je pateikti duomenys visy savaités dieny, skai¢iuojant sankryzy pralaiduma.
Abiejy sankryzuy zalio Sviesoforo signalo trukmé pana$i, o pravaziuojanciy transporto priemoniy
skaicius skiriasi, kadangi vaziuojant nuo Saltoniskiy kalno turi jtakos isibégéjimas, o nuo Baltupiy
pusés yra minimali jkalné bei postkis, kuris sulétina srauto greitj, tod¢l vidutiniSkai pravaziuojanciy
transporto priemoniy skaicius skiriasi.

Kitas labai svarbus rodiklis — kiek i§ to srauto transporto priemoniy vaziuoja po viena

transporto priemon¢je. Matuojant kryptis tiek i§ Saltoniskiy pusés, tiek i§ Baltupiy, rodiklis panaSus
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— vidutiniSkai 1,23 automobilio vaziuoja po viena arba kitaip tariant, 80 proc. srauto visy
individualiy transporto priemoniy vaziuoja po viena.

Remiantis uZsienio Saliy patirtimi, sistemos Ride-sharing diegimas leidzia sumazinti
transporto spustis iki 30 proc. ir yra efektyvi priemon¢ tarSai mazinti, socialiniams rySiams kurti,
miesto mobilumui skatinti ir panasiai.

Atlikus verslo imoniy bei valstybiniy istaigy ankety analiz¢ matyti, kad susidoméjimas
Sia Ride-sharing sistema yra didelis (zr. 27 ir 28 paveikslus), o atlikus srauty steb&jimus
probleminése gatvése (zr. 7 lentelg), gauti rezultatai leido isitikinti, kad 80 proc. nuosava transporto
priemone besinaudojan€iy miesto gyventoju vaziuoja 1/i§ darbo po viena automobilyje. Tod¢l
galime daryti pirming prielaida, kad Ride-sharing sistemos diegimas leisty sumazinti transporto
spustis. Taciau kaip tai padaryti???

Ride-sharing sistemos skatinimas tarp vairuotojy, kurie patogiai naudojasi nuosava
transporto priemone galimas keliais atvejais:

1. Kuriant Lietuvoje pazangiuy technologiju centra (informacinj centra, kuris biity
atsakingas uz Ride-sharing koordinavima, saugumo palaikyma bei uzdarbiy
paskirstyma tarp besinaudojanciyjy Sia sistema. Detalesnis sistemos veikimas
pateiktas 1 paveiksle). Si sistema gali biti kol kas tik teorin¢ Vilniaus mieste dél
tiek vairuotoju, tiek keleiviy nepatiklumo, sudétingo saugumo uztikrinimo bei
investicijy stokos.

2. Atidarant HOV eismo juostas transporto priemonéms, kurios turi reikiama keleiviy
skai¢iy. Sios eismo juostos leidZia vaZiuoti nevarZomai, aplenkiant spistis,
zinoma, jeigu lengvasis automobiliai tinkamai panaudotas ir veza keleivius (zr. 2 ir
3 paveikslus). Taciau Sis sprendimy biidas biity tinkamas ir teikty nauda, idiegus
papildomas priemones, ne tik kaip mobiliy grei¢io matuokliy, taciau ir aparaty,
skanuojanciy ir fiksuojanc¢iy pazeidéjus, kurie vaziuoja HOV eismo juosta be
keleiviy ir taip toliau. Siam tikslui pasiekti pirmiausia reikty sutvarkyti dabartines
,»A“ juostas, skirtas vieSajam transportui, nes kol kas $ia eismo juosta vaziuoja visi
(vaizdiné medziaga pateikiama 8 ir 14 prieduose), o vieSasis transportas tampa dar
labiau konkurencingas.

3. Pateikiant vairuotojams oficialius skai¢iavimus, kurie patvirtina ar paneigia fakta,
kad Ride-sharing sistema leidzia taupyti kasdienines kelionés sanaudas, o
ilgalaikéje perspektyvoje sutaupyti laiko atzvilgiu bei prisidéti prie miesto
ekologijos skatinimo. Biitent todé¢l, pasirinkau ekonominius skai¢iavimus, kokias
kelionés sanaudas patiriame keliaudami /i darbo vieni, nevezdami keleiviy
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(skaiciavimuose panaudojant nuosava transporto priemong benzininiu, dyzeliniu
varikliu ar varoma dujomis), taip pat koks biity ekonominis skirtumas, jeigu tam
paciam atstumui naudotumémeés vieSuoju transportu arba koks biity ekonominis
efektas, jeigu pasinaudotume Ride-sharing sistema, kada kelionés sanaudos biity

blokuojamos keleiviy skaiciui.

Kelionés kainos skaiiavimams naudosime skai¢iavimy tendencija: ,,Your driving

costs by AAA, 2010” bei statistiniais duomenimis, imant kuro kainas i§ didZiausio degaliniy tinklo

»tatoil® (zr. 29 paveiksla).

EH B &=

Kaina (Ltl) 4,26 3,67 2,02

29 pav. Kuro kainos 2010 geguzé

Kainos (K) skai¢iavimams reikalingi tokie duomenys:

1.
2.

Kiek yra darbo dieny atitinkama ménesi? (sutrump. Dienos)

Kiek kilometry sudaro kelioné i§ namy iki darbo ir i§ darbo iki namy? (sutrump.
Km)

Kiek kilometry nuvaziuoja transporto priemoné uz 1 litra kuro? (sutrump. Km uz
litra)

Kiek kainuoja 1 litras kuro? (sutrump. Litro kaina)

Kiek kainuoja lengvojo automobilio statymo sanaudos (angl. Parking) per ménesi?
(sutrump. Statymo kaina)

Kiek kainuoja draudimas, registracijas, techniné apziiira per ménesj vidutiniSkai?

(sutrump. Mén. papildomos)

Gaunama tokia 2 formulé:

K(a/m) = ((Dienos * Km * Litro kaina)/Km uz litra) + mén. papildomos + statymo kaina (2)

Zymétina, kad skai¢iavimuose naudosime tik tiesiogines iSlaidas, nejvertinant

netiesioginiy iSlaidy kaip:

1. kelionés trukmés padidéjima;
2. diskomforto, patiriamo perpildytose transporto priemonése;
3. patikimumo (vélavimo laiko (lyginant su normatyviniu) did¢jimas siejamas su

kelionés trukmés nepatikimumu, atsirandanciu dél spusciy.

Duomenys, skai¢iavimy uz balandzio ménesi, pateikiami 8 lenteléje.

77



8 lentele. Skirtingy automobiliy tipu (varikliy) kelionés i§laiduy suma per ménesj ir per metus

Benzininis Dyzelinis Automobilis su
automobilis | automobilis | gamt. dujomis

1. Kiek yra darbo dieny atitinkamg ménes;j? 21 21 21
2. Kiek kilometry sudaro kelioné i§ namy iki darbo ir i§ darbo iki namy?

(vidurkis 30) 30 30 30

3. Kiek kilometry nuvaziuoja transporto priemoné su 1 litru kuro? 12,5 13 8

4.  Kiek kainuoja 1 litras kuro? 4,26 3,67 2,02
5. Kiek kainuoja lengvojo automobilio statymo sanaudos (angl. Parking) per

ménesj? 20 20 20
6. Kiek kainuoja draudimas, registracijas, techniné apzidra per ménesj

vidutiniskai? 25 25 25

K (a/m) (mén.): 260 Lt 223 Lt 204 Lt

K (a/m) (metus): 3.116 Lt 2.674 Lt 2.449 Lt

Akivaizdu, kad kelioné¢ gamtinémis dujomis varomu varikliu kainuoja maziausiai.
Ekonomiskai nenaudinga vazinéti kasdieniniame susisiekime su benzininiu varikliu, metinés
iSlaidos lyginant su dyzeliniu — didesnés 442 Lt, o su gamtinémis dujomis varomu — 667 Lt.

Jeigu patiriamos sanaudos yra per didelés arba siekiama jas minimizuoti — galime
rinktis dviraciy transporta, kuris nieko nekainuoja arba dar 2 galimybes:

e Viesaji transporta;
e Ride-sharing sistema ir minimizuoti kastus.

Pirmiausia, paskai¢iuojame, kokia buty kaina ta pati atstuma iveikti vieSuoju
transportu (VT) (pagal formulg 3, jeigu tik su vienkartiniais bilietéliais naudojamasi ir formulg 4 —
su ménesiniais bilietais).

K (VT) = (Dienos * Bilietelio kaina)
K (VT) = Ménesinis bilietas

)
3)

Duomenys vizualizuoti 9 lenteléje pagal numatytas vieSojo transporto biliety kainas

suaugusiems zmonéms vykstant tiek autobusais, tiek troleibusais darbo dienomis:

9 lentelé. Kelionés i$laidy, vykstant vieSuoju transportu, suma per ménesj ir per metus

VieSasis transportas

Vienkartinis talonélis | Ménesinis bilietas | K (VT) per ménesj | K (VT) per metus
Be persédimy (kelioné j/i§ darbo) 4 84 Lt 1.008 Lt
Su 1 persédimu (kelioné | priekj ir atgal) 8 168 Lt 2.016 Lt
Ménesinis bilietas be iSeiginiy 100 100 Lt 1.200 Lt

Galima teigti, kad jeigu darbas gali biiti pasiekiamas su 1 autobusu ar troleibusu be
persédimy, tai susisiekimo iSlaidos, patirtos vieSuoju transportu gali bliti mazesnés nei nuosavu

automobiliu nuo 2 iki 3 karty. Net ir renkantis optimaliausia varianta — vieSojo transporto ménesini
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bilieta darbo dienomis, neskaic¢iuojant kiek reikty persédimy, kelionés iSlaidos sumazéty net iki 2,6
kartuy.

Taciau prie§ tai iSnagrinétoje miesto gyventojy, besinaudojanciyjy tik nuosava
transporto priemone, apklausa parod¢, kad susidoméjimas vieSuoju transportu kaip alternatyva
nuosavai transporto priemonei yra minimali (18 paveikslas), nes tik 2 proc. respondenty pazyméjo
$1 buda, o 48 proc. respondenty pazyméjo, kad galbtit Ride-sharing sistema galéty biiti priimtina.

Tad kokia ekonominé nauda, naudojantis §ia sistema?

Skai¢iavimams imsime visas tiesiogines iSlaidas, jvertinant tai, kad iSlaidos gali biiti
padalinamos visam keleiviy skaiciui, kiek atitinkama transporto priemon¢ gali vezti.

[siveskime keleta varianty:

1. Jeigu vaziuojama su 1 keleiviu;
2. Jeigu vaziuojama su 2 keleiviais;
3. Jeigu vaziuojama su 3 keleiviais.

Gauti rezultatai taip pat vizualizuoti lenteléje 10.

10 lentelé. Kelionés iSlaidos nuosava transporto priemone besinaudojanciam vairuotojui ir

vezanciam keleivius

Benzininis Dyzelinis Automobilis su K (Ride-sharing) K (Ride-sharing)
automobilis automobilis gamt. dujomis per mén. per metus.
ISlaidos per ménesj,
vaziuojant vienam 260 Lt/mén. 223 Lt/mén. 204 Lt/mén.
Vezant vieng keleivj: 130 Lt/mén. 111 Lt/mén. 102 Lt/mén. 114 Lt 1.373 Lt
VezZant 2 keleivius: 87 Lt/mén. 74 Lt/mén. 68 Lt/mén. 76 Lt 916 Lt
Vezant 3 keleivius: 65 Lt/mén. 56 Lt/mén. 51 Lt/mén. 57 Lt 687 Lt

Vadinasi, galime teigti, kad naudojantis Ride-sharing sistema kiekvienas vairuotojas ir
busimas keleivis (kuris atsisakys nuosavos transporto priemonés), net ir vaziuojant tik dviese
susisiekimo iSlaidos per metus tesudarys panaSia suma kaip ir vykstant i/iS darbo vieSuoju
transportu ir leis sutaupyti iki 50 proc. susisiekimo iSlaidy, kada vykstama i/i§ darbo nuosava
transporto priemone po viena.

Taciau ka patys vairuotojai mano apie galimybe atsisakyti nuosavos transporto
priemonés susisiekimui? Verslo imoniy anketa parodé, jog verslo imoniy ir valstybiniy institucijy
pozilris | tarSos mazinima, avaringumo problemos sprendima, mazinant transporto spiistis yra
teigiamas ir skatintina tokia perspektyva kaip Ride-sharing, Tele-darbas ir kita, atmetant galimybg,
skatinti dviraciy transporta kaip alternatyva nuosavoms transporto priemonéms.

Biitina i$siaiskinti, koks biity Vilniaus miesto gyventoju poziiiris galimybei keisti
susisiekimo iprocius. Pagal 6 priedo 2-aji klausima: ,,Kuri is Siy sistemy Jums labiausiai priimtina
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naudotis, siekiant minimizuoti transporto spustis ir miesto tarsq?*, kada néra jokiy papildomy
skatinimy, kodél Vilniaus miesto gyventojas, besinaudojantis nuosava transporto priemone, turéty
jos atsisakyti. Respondenty nuomoné pateikta 18 paveiksle, kur net 89% - atmeté bet kokia
reikiamybg atsisakyti nuosavos transporto priemonés ir visisSkai netikslingai rinktis alternatyvyji
buda, kadangi esama padétis juos tenkina ir jiems nertipi nei miesto ekologija, nei papildomai
sugaistas laikas, avaringumo didéjimas bei panaSios globalios problemos, su kuriomis susiduria
kiekvienas Vilniaus miesto gyventojas. 7% pazymejo, jog bty idomu iSbandyti naujas sistemas
kaip Ride-sharing ir panasias, 3% - pasirinko, jog esant palankioms oro salygoms bei atitinkamam
sezonui visai noréty ir galéty susisiekimui naudoti dvirat;.

Pries idiegiant nauja sistema, kuri kardinaliai skatinty keisti susisiekimo iprocius,
poziiiri, biitina imtis papildomy priemoniy, kad igyvendinimas bty realus ir teikty nauda, kadangi
pries tai aptartas klausimas parodo, kad gyventojams neriipi miesto tarSa, avaringumas ir kitos
problemos, kurias sukelia augancios transporto spiistys. Tod¢l biitina imtis salygy analizés, kurioms
esant Vilniaus miesto gyventojai bity priversti rinktis alternatyvyji susisiekimo biida. Pateiktas
Vilniaus miesto gyventojams, besinaudojantiems susisiekimui nuosava transporto priemone
klausimas: ,,Kas galéty lemti, kad Jus atsisakytuméte kasdieniniame Vilniaus miesto susisiekime
naudotis nuosava transporto priemone?“ (6 priedas). Respondenty atsakymai, pateikiami 30
paveiksle, kuriame nurodytos visos salygos, kurioms esant Vilniaus miesto gyventojai galéty
apsvarstyti apie susisiekimo jproc¢iy Vilniaus mieste keitima ir pasirinkimai, pagal atitinkama
susisiekimo biida: dviraciu, vieSuoju transportu, Ride-sharing sistema bei nuosava transporto

priemone (nekeiciant susisiekimo iproc¢io). Detali §io klausimo santrauka pateikta 13 priede.
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1. Apmokestinus {vaziavima { Vilniaus m. centra

2. Sumazinus automobiliy statymo vietas Vilniaus m.
3. [rengiant metro sistema Vilniaus m.

4. Kuro kainoms pakilus iki SLt/1.

5. Draudziant eisma a/m senesnéms nei 15 mety

6. Paltinant socialing reklama dél avaringumo, miesto tar§os, gy venimo kokybés
gerinimo
7. Jeigu bty jmanomas Ride-sharing modelis, kada juo galima naudotis kaip taksi tik
uz maZesng kaina.

8. Jeigu darbdavys kompensuoty dalj i§laidy kurui, naudojantis Ride-sharing su
kolegomis

9. Irengus papildomas eismo juostas tiems, kas vaziuoja efekty viai iSnaudojg

transporto priemong — Ride-sharing
10. Jeigu biity galima vaziuoti "A" juosta, nepazeidziant KET, kai transporto
priemoné pilnai iSnaudota (Ride-sharing).

11. Patobulinus dvira¢iy taky infrastruktiira.

Kas galéty lemti, kad Jus atsisakytuméte kasdieniniame Vilniaus miesto
susisiekime naudotis nuosava transporto priemone?

2l
y [ 1 T T [ T T [ |
Hi
[ [ 1 [ [ [ [ T

v

[ [ T T [ T
,----------
)¢

B Ride-sharing

@ VieSuoju transportu

O Dvira€iu
@ Neatsisakyc¢iau nuosav. tr. priemonés

30 pav. Vilniaus m. gyventojy nuomone¢ apie galimybes keisti susisiekimo jprocius Vilniaus mieste

30 paveiksle pateikiamos salygos, del kuriy Vilniaus miesto gyventojai galimai biity

priversti keisti kasdieninio susisiekimo iprocius:

1. Jeigu Vilniaus miesto savivaldybé jgyvendinty jvaZiavimo | Vilniaus miesto centrq

projektq. Akivaizdu, kad Sio projekto ijgyvendinimas turéty teigiamos itakos transporto

spus¢iy mazinimui Vilniaus mieste. Atsakymy detalus grafikas pateikiamas 31 paveiksle.

Ride-sharing; 26

Apmokestinus jvaziavima j Vilniaus m. centra, Vilniaus m.
gyventojai susisiekimui rinktysi:

Dviratj; 2 8

Nuosava
transporto
priemone (néra
jtakos); 64

VieSajj transportg;

31 pav. Vilniaus m. gyventojy transporto priemonés pasirinkimas, jeigu biity apmokestintas

Ivaziavimas | Vilniaus miesto centra
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Net 26 respondentai pazymejo, kad biity linke tokiu btidu atsisakyti nuosavos transporto
priemonés, keiCiant ja 1 Ride-sharing tolygiai pasidalinant su kolega/kaimynu kelionés iSlaidas net
tik kurui, ta¢iau ir ivaziavimui { miesto centra. 8 respondentai sutiko naudotis vieSuoju transportu, o

2 — dviraciais, nes darbas yra netoli, todél tai biity kaip papildomas skatinimas keistis.

2. Jeigu bity sumaZintos automobiliy statymo vietos Vilniaus miesto centre. Net 95 i§ 100
apklausoje dalyvavusiy Vilniaus miesto gyventoju paZyméjo, jog §i salyga nelemia ju
apsisprendimo keisti nuosava transporto priemon¢ i bet kokia kita alternatyva, kadangi
statymo vietas galima rasti daug kur ir nebiitinai mokamas. 5 respondentai pazyméjo, kad
galéty Siai salygai esant, naudotis dviraCiu, nes privaziavimas prie darbo vietos arba
automobilio neradimas kur jo statyti sukelty keblumy. Taciau tokia salyga neturéty

tiesioginés itakos miisy tolimesniam tyrimui.

3. Jeigu buty jdiegta metro sistema Vilniaus mieste. Didzioji dalis respondenty (87)
pazyme¢jo, kad rinktysi kasdieniame susisiekime vieSaji transporta ir tik 10 atsakiusiyjy
nurodé, net ir jdiegus metro sistema, naudotysi nuosava transporto priemone. Si salyga
negalioja tolimesniam tyrimui, kadangi viesojo transporto tobulinimo galimybé néra detaliau

nagrin¢jama.

4. Jeigu kuro kainos pakilty iki 5 Lt uf 1 litrq. Si salyga daugeli vairuotojy priverté

susimastyti. Atsakymy detalesnis iSsidéstymas pateikiamas 32 paveiksle.

Kuro kainoms kylant iki 5 Lt/l, Vilniaus m. gyventojai
rinktysi:

Nuosavg
transporto
priemone (néra

ftakos); 62 Vie$ajj transporta;
13

Dviratj; 2

Ride-sharing; 23

32 pav. Vilniaus m. gyventoju transporto priemonés pasirinkimas, jeigu kuro kainos kilty iki 5 Lt/1

Si salyga yra hipotetiné, kadangi jos igyvendinimui biitinos kitos salygos kaip naftos
kainos iSaugimas, akcizo kurui padidinimas, kurios bty skirtos ne transporto spiisc¢iy problemy
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sprendimui. Nors jtaka transporto spiistims biity reikSminga, taciau kaip viena i§ reikSmingy ir
galimy igyvendinimui salygu ji néra svarstytina, o jeigu susiformuos, tokiu atveju, Ride-sharing
sistemos skatinimas Vilniaus mieste biity alternatyva keisti nuosava automobilj ir taip sutaupyti
kelionés iSlaidas. Remiantis uzsienio Saliy praktika, Ride-sharing sistemos vystymas leidZia
sumazinti transporto spiistis iki 30 proc. Vadinasi, jeigu kuro kainos kilty iki SLt/l, 23 proc.
nuosavomis transporto priemonémis besinaudojaniyjy vairuotoju sutikty dalintis nuosava
transporto priemone su keleiviais arba persésti pas kita vairuotojq ir taip pat patogiai vaziuoti i/i$
darbo. [taka transporto spiistims biity analogiska, tod¢l darant prielaida, kad kuro kainoms kylant,

maz¢jo nuosavy automobiliy skaicius eismo sraute bei maze¢ja kasdieninés transporto spiistys.

5. Jeigu drausty transporto priemoniy, senesniy nei 15 mety, eismq. Si salyga iskelta pagal
statistikos departamento paskelbta statistini automobiliy amziaus vidurki — 14,6 metu.
TaCiau respondenty imtis néra statistiné, kadangi beveik visi respondentai vazinéja su
nuosavomis transporto priemonémis, kuriy vidutinis amzius — 10 mety, o bendra rodikli
sumazina tik keletas respondenty, kuriy transporto priemonés yra senesnés nei 15 mety, o
visi likg vazingja iki 5 mety amZiaus transporto priemonémis. Todél §i salyga negali biti
patikrinta. Remiantis statistikos departamento duomenimis, Sios salygos realus pritaikymas
Vilniaus miestui — turéty teigiamos jtakos sumazinti transporto spiistis, oro tarSa bei
avaringuma. Atsakiusiyju duomenys néra pateikiami detaliau, kadangi jiems $§i salyga

nebuvo aktuali ir jie toliau rinktysi nuosava transporto priemong kasdieniniame susisiekime.

6. Jeigu biity organizuojamos valstybiniy institucijy socialinés reklamos, pabréZiant tokius
dalykus kaip, klimato kaitos problemas, gyvenimo kokybés gerinimo perspektyvos ir
panasiai. Sios salygos igyvendinimas galéty paveikti kiekviena, besinaudojanti nuosava
transporto priemone kasdieniniame susisiekime, kada biity imtasi atitinkamy priemoniy
bendrai visuomenés naudai. Kaip pavyzdziui, vykdyta socialin¢ reklama dél saugos dirzy
populiarinimo vairuojant. [rodyta, kad Sios socialinés reklamos, tiesiogiai nukreiptos {
kiekviena vairuotoja ir jo Seima, akcentuodamos didziausia vertybg — gyvybe, paskatino 3
vairuotojus 1§ 4 détis saugos dirza prieS pradedant vairuoti. TaCiau Siuo atveju, kada
socialinés reklamos biity nukreiptos i globalius reiSkinius kaip klimato atSilimas, floros ir
faunos nykimas, nuo kuriy priklauso kiekvieno 1§ miisu gyvenimo kokybé, 98 atsakiusieji
paminéjo, kad reklamos versty susimastyti, taciau keisti kasdieninio susisiekimo iprocius

neketina, nebent tai tapty visuotine akcija.
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7. Jeigu veikty Ride-sharing sistema tokiu principu, kada paZangiomis technologijomis bei
koordinuojanciu Ride-sharing operatoriumi galima rasti keleiviy bei uzsidirbti pinigy, o
keleiviams sistema veikty kaip taksi tik ui maZesne kainq (detalesnis apraSymas Sio
modelio pateikiamas 1 paveiksle bei 1 priede). Respondentai parodé susidoméjima ir

atsakymai pateikiami 33 paveiksle.

Idiegus Ride-sharing sistema kaip taksi, Vilniaus m.
gyventojai rinktysi:

90
80
70
60
50+
40
30+
20
10
0,
Vie$ajj Dviratj Ride-  Nuosavag
transportg sharing transporto
priemone
(néra
jtakos)

33 pav. Vilniaus m. gyventojy transporto priemonés pasirinkimas, jeigu veikty Ride-sharing

sistemos valdymo operatoriai

Pradedant funkcionuoti Ride-sharing sistemai Vilniaus mieste, kuriantis naujai verslo
Sakai, Vilniaus miesto gyventojuy, besinaudojan¢iyju nuosavomis transporto priemonémis
susisiekime, 18 respondenty pazyméjo, kad bitinai naudotysi Sia sistema, nes tai leisty sutaupyti
ir buty taip pat saugu bei patogu kaip ir vykti {/i§ su nuosava transporto priemone. UZsienio
Salyse, Ride-sharing sistemos operatoriai valdo informacijos srautus, padeda vairuotojams
susirasti keleiviy, o keleiviams patogiai nuvykti 1§ tasko A i taSka B. 82 respondentai atmeté Sia
idéja kaip negalima igyvendinti. Si salyga bus nagrinéjama toliau, skai¢iuojant bendra efekta

transporto spistims.

8. Jeigu darbdavys kompensuoty dalfj kuro iSlaidy tiems darbuotojams, kurie vaZiuoja ne po
vienq transporto priemonéje. Pagal respondenty pateiktus atsakymus, $i salyga jiems atrodé
reali ir nesunkiai jgyvendinama, ypa¢ didelése kompanijose, kuriose lengva rasti kolegu,
gyvenanéiy $alia. Si paskata i§ verslo pusés bty naudinga ne tik finansigkai darbuotojams
atskirai, taCiau ir visam Vilniaus miestui. Tik 8 proc. respondenty pazymeéjo, kad net ir

kompensacija neskatinty susisiekime naudotis bendra transporto priemone su kolega ar
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kaimynu, kadangi pirmoje vietoje néra pinigai, o patogumas ir nejpareigojantis jausmas.

Visi like 92 proc. respondenty naudotysi Ride-sharing dél kelionés kasty sutaupymo.

9. Jeigu biity jrengtos papildomos eismo juostos (HOV) tiems dalyviams, kurie efektyviai
panaudoja transporto priemone ir veia atitinkamq keleiviy skaitiy (Ride-sharing). Si
salyga iSkelta todél, kad leidimas vaziuoti papildomomis eismo juostomis tik tiems
automobiliams, kurie turi reikiama keleiviy skai¢iy, yra veiksminga priemoné transporto
spus¢iy mazinimui, nes laikas, sugaiStas transporto spistyje sutrumpéja iki 4 minuciy pagal
Jungtinés Karalystés pateikta ataskaita, idiegus HOV. Taip pat pazymétina, kad transporto
spustys, remiantis atlikta analize, sumaz¢ja iki 50 proc., nors uzsienio patirtis rodo, kad

sumazéjimo efektas iki 30 proc. Respondenty atsakymai pateikti 34 paveiksle.

Atidarius papildomas eismo juostas Ride-sharing sistemai,
Vilniaus m. gyventojai rinktysi:

90
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40
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o
0

Vie§ajj transportg Dviratj Ride-sharing Nuosava transporto
priemone (néra
jtakos)

34 pav. Vilniaus m. gyventojy transporto priemongés pasirinkimas, jeigu bty atidarytos

papildomos eismo juostos efektyviai panaudotoms transporto priemonéms (Ride-sharing)

Tik 17 respondenty pazymeéjo, kad Siai salygai esant tikrai naudotysi sistema Ride-
sharing, nes tai padéty sutaupyti laiko, o pacios sistemos skatinimas leisty papildomai sutaupyti
pinigus. Like respondentai pazyme¢jo, kad kol kas infrastruktiiros pokyciai negalima ir net

atsiradus papildomai eismo juostai, jie neatsisakyty nuosavos transporto priemoneés.

10. Jeigu buty galima vaZiuoti ,,A“ juosta, nepaZeidziant KET, jeigu transporto priemoné yra
efektyviai iSnaudota (Ride-sharing). Si salyga ikelta todél, kadangi tai bty alternatyva
HOV juosty irengimui, taciau pripazinta, kad kol kas ji nebuty efektyvi del per mazo

policijos indélio, siekiant nubausti KET pazeidéjus. Taciau tik 21 proc. respondenty
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pripazino, kad noréty naudotis vieSojo transporto juosta, nes tai sutrumpina kelionés laika

1/18 darbo.

11. Jeigu bity patobulinta dviraliy infrastruktiira (ty. tinkami, saugis dviraliy takai is
Vilniaus miesto gyvenamuyjy rajony | Vilniaus miesto centrq, saugiai ir patogiai
pritaikytos dviraciy statymo salelés, nuomos galimybés). Net 28 respondentai pazyméjo,
kad galéty atsisakyti savo nuosavos transporto priemonés keiciant ja i dviratj.

Vadinasi, galima teigti, kad jvertinus visas galima sqlygas, realios transporto spisciy
mazinimui:

a) Apmokestinimas i Vilniaus miesto centra;

b) Nauja verslo Saka — Ride-sharing sistemos operatoriai, kuriy pagrindiné funkcija
biity valdyti informacijos srautus pazangiomis technologijomis, suteikiant galimybg
gauti transporto priemong susisiekimui uz mazesn¢ kaina nei taksi, o vairuotojui —
galimybe uzsidirbti bei naudotis papildomais privalumais, kuriuos suteikia sistemos
Ride-sharing mieste vystymas: papildomos eismo juostos, galimyb¢ vaziuoti ,,A*
juosta, gauti nemokama automobilio statyma ir panasiai.

c) Papildomy eismo juosty atsiradimas;

d) Galimybé¢ vaziuoti ,,A* juosta, nepazeidziant KET.

Pagal apklausos duomenis pateiksime skaiciavimus dél Ride-sharing sistemos
igyvendinimo Vilniaus mieste jtakq transporto spustims. Prie§ tai paminétos salygos rodo, kad
Vilniaus miesto gyventojai yra linke keisti susisiekimo jprocius tik esant papildomoms salygoms.
Igyvendinus pries tai identifikuotas pagrindines salygas, Vilniaus miesto vairuotojai galéty naudotis

Ride-sharing sistema pagal 11 lentelg.

11 lentele. Respondenty skaiciaus pasiskirstymas pagal iskeltas prielaidas

Ride-sharing Nekeisty iproc¢io
Apmokestinus ivaziavima i centra 26 64
Atsiradus Ride-sharing sistemos operatoriams kaip taksi 18 82
Idiegus papildomas eismo juostas Ride-sharing 17 83
Leidus vaziuoti "A" juosta Ride-sharing 21 79
IS viso: 82 308

IS lentelés matyti, kad susidoméjimas nors néra didelis, taciau net ir toks pasikeitimas
tiesiogiai lems transporto spiistis.

Pagal pateikta lentele, vidutiniskai 26 proc. respondenty sutikty keisti nuosava transporto
priemong | Ride-sharing, jeigu pries tai {vardytos salygos biity jgyvendintos Vilniaus mieste.

86



Pagal fizinio srauto stebéjimo duomenis i§ SaltoniSkiy sankryzos, atlickami
skaiciavimai , kokie itaka buty, jeigu Vilniaus mieste biity igyvendintos papildomos salygos, kad
Ride-sharing sistema funkcionuoty sklandziai ir Vilniaus miestui turéty teigiamos itakos.

SaltoniSkiy sankryza apima 2 kryptis: Ukmergeés gatvé bei Gelezinio Vilko.
Skai¢iavimuose remsimeés transporto priemoniy srauto vidurkiu, kadangi tiek viena, tiek kita

kryptimi. Remiantis www.sviesoforai.lt pateiktais duomenimis bei atlikus fizini steb¢jima, galima

teigti, kad transporto spiistys Siuose kelio ruozuose trunka nuo 1 iki 1,5 valandos. Skai¢iavimuose
imsime 1,5 val. (90 min) laika, kai Sviesoforas dega 58 sekundes.

Vadinasi, remiantis 4 formule:

Ride — sharing besirenkantys

(4)

Is viso respondenty

Gaunamas rezultatas, kad 92 transporto priemoném pravaziavus, degant zaliam
Sviesoforo signalui (58 sekundes) per 1,5 valandos — transporto priemoniy srautas piko metu 8.566.

Fizinis srauto stebéjimas parod¢, kad 80 proc. viso srauto, transporto priemonése
vaziuojama po 1 transporto priemon¢je. Vadinasi, 1§ viso srauto piko metu net 7.584 transporto
priemoniy vaziuoja po viena (tik vairuotojai).

Pagal pateiktus respondenty rezultatus, esant atitinkamoms prie§ tai paminétoms
salygoms, 26 proc. galéty atsisakyti nuosavos transporto priemonés ir vaziuoti 1/i§ darbo su Ride-
sharing. Vadinasi, srautas sumazety iki 6.339 transporto priemoniy per 1,5 valandos. Esant tokiai
situacijai, galima {jvertinti sutaupyta laika, skaiCiuojant transporto spiisCiy piko sumazéjima,
remiantis 5 formule:

A/ 'm piko metu * Piko laikas

)

A/ m piko metu (iki pasikeitimo)

Gautas rezultatas parodé, kad esant tokiam srauto intensyvumui bei 26 proc. sumazinus
srauta Ride-sharing sistema, jeigu bity igyvendintos atitinkamos salygos — transporto spistys
sumazeéty iki 30 proc., o piko periodas (nagrinéjamu atveju — 1,5 val.) sutrumpéty iki 20 minuciy.

Atlikus nuosekly tyrima patvirtinti ar paneigti H,, gauti rezultatai parodé, kad nuosava
transporto priemone kasdieniniame susisiekime naudojasi net iki 59 proc. Vilniaus miesto
gyventojuy, o vieSuoju transportu tik — 38 proc. Teoriniu variantu, optimaliai naudojantis visomis
transporto sistemomis, besinaudojanciyjy vieSuoju transportu turéty biiti 70 — 80 proc. Taciau
zodin¢ apklausa parodé, kad nuosavy transporto priemoniy vairuotojai néra linke keisti vairavimo

iprociy, susisiekime naudojantis vieSuoju transportu dél svarbiy priezasciy, pateikty 20 paveiksle,
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taCiau paskutinis Zodinés apklausos klausimas su iSkeltomis salygomis leido identifikuoti, kad Ride-
sharing sistemos diegimas biity veiksmingas dé¢l keleto salyguy: apmokestinimo | Vilniaus miesto
centra, Ride-sharing verslo operatoriaus diegimas tokiu principu kaip taksi bei papildomy eismo
juosty suteikimas tiems eismo dalyviams, kurie efektyviai iSnaudoja transporto priemones
(pradzioje ,,A* juostos iSnaudojimas ir ateityje — HOV juostos atskyrimas).

Anketiné verslo imoniy apklausa parodé, kad verslo imoniy indélis, skatinant
darbuotojus imtis priemoniy spisc¢iy mazinimui, prisidedant prie miesto ekologijos ir gyventoju
judrumo didinimo, labai minimalus. Privatus ir valstybinis verslo sektorius taip pat nemano, kad yra
priemoniy, kurios skatinty ju darbuotojus keisti nuosava automobili | vieSaji transporta, taciau
pazymi, kad Ride-sharing sistema gali buti skatintina be papildomuy trukdziy. Keletas apklaustuyju
imoniy ja ir naudojasi, taciau planuoja skatinti tokj susisiekimo biida populiarinti dar daugiau,
siekiant sinerginio efekto tiek imonés darbuotojams, tiek Vilniaus miestui.

Natiirinis eismo srauto stebéjimas parodé, kad net 80 proc. visy eismo sraute
dalyvaujanciy transporto priemoniy vaziuoja po viena, tod¢l Ride-sharing sistemos diegimas, jos
skatinimas leisty sumazinti neabejotinai kelionés iSlaidas, pagal pateiktus skaiciavimus (8, 9, 10
lentelés) bei turéty jtakos transporto sptsciy sumazéjimui iki 30 proc., o piko periodas sutrumpéty

iki 20 minuciy.

3.5. Tyrimy rezultaty apibendrinimas

Tyrimai atlikti, rezultatai apdoroti ir pateikti atitinkamuose paveiksluose bei lentelése.
ISkelta hipotezé Nr. Hy, kad dviraiy transporto panaudojimas kasdieniniame susisiekime leisty
iSspresti transporto spiistis buvo paneigta. Nors respondentai parodé¢ susidomeéjima ir patys
pazymejo, kad dviraciy transportas ir susidoméjimas juo tik augs, Siuo metu Vilniaus miestas neturi
tinkamos dviraCiy keliy infrastrukttros, kad dviraciy transportu galétuméme naudotis kasdieniniame
susisiekime, o ne tik rekreacijai. Nors vykdomi projektai kaip Mocuba, Trendy Travel, Baltic
Cycling skatina maksimaliai i§naudoti susisiekimg dviraciais, nes tik taip bus iSsprgstos transporto
spusciy problemos.

Vilniaus miesto centre dviraiy taky infrastruktiira yra dalinai tinkama naudojimuisi
susisiekimui, taciau saugiy dviraiy saugojimo aikSteliy trukumas ar aiSkaus kelio plocio
paskirstymo nebiivimas skirtingiems eismo dalyviams (péstiesiems, dviratininkams, automobiliams
ir vieSajam transportui) neleidzia efektyviai panaudoti dviragio kaip susisiekimo priemonés. Zodiné

vairuotojy apklausa parodé, kad dviraCiy infrastruktiros patobulinimas, saugiam susisiekimui i$
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Vilniaus miesto miegamyjy rajony iki miesto centro — net 28 proc. respondenty sezono metu galéty
atsisakyti nuosavos transporto priemong¢s ir kasdieniniam susisiekimui naudotis dviraciu.

Atliktas fizinis dalyvavimas eismo sraute su dviraciu davé teigiamus rezultatus laiko
atzvilgiu, lyginant kelionés laika sugaiSta su lengvaisiais automobiliais ir su vieSuoju transportu,
taCiau kol kas néra tinkamos ir iSplétotos dviraciu keliuy infrastruktiiros i§ miegamyju Vilniaus
miesto rajony | centra, kad kelioné buty saugi. Be to, reikia pazymeéti, kad lengvyjy automobiliy
vairuotojy vairavimo kultiiros stoka bei netolerancija vienas kitam kaip lygiaver¢iams eismo
dalyviams stabdo dviraciy transporto populiarinima/skatinima.

Dviratis kaip kasdieninio susisiekimo priemoné gali biiti pradéta naudotis kardinaliai
keiciant poziiirj 1 susisiekima bei neiSvengiamybg keistis. Tam bty labai svarbi valdzios instituciju
itaka, kuri imtysi papildomy priemoniy komplekso, skatinanc¢io Vilniaus miesto gyventojus
atsisakyti nuosavy transporto priemoniy:

1. diegti diferencijuota automobiliy statymo (angl. Parking) politika,
apmokestinant visas statymo vietas Vilniaus miesto centre, maZinant ju
skaiciy;

2. apmokestinti {vaziavima i Vilniaus miesto centra;

3. atskirti pésCiyju ir dviraiy zonas centrin¢je miesto dalyje, kad nebiity
papildomy trukdziy, nelaimingy atsitikimy;

4. sumazinti eismo greit] miesto centre;

5. palikti eismo pirmuma dviratininkams ir péstiesiems.

Tad, kol kas dviraciy transportas kaip susisiekimo priemon¢ néra efektyvi ir skatintina
dél per mazy investicijy 1 saugumo uZztikrinima bei visuotinés nuomonés i susisiekima keitima, nors
ir laiko atzvilgiu bei kelionés i$laidy atzvilgiu dviratis kaip susisiekimo priemoné yra nepalyginama
su kitomis priemonémis.

Antroji hipotezé H,, teigianti, kad Ride-sharing sistemos populiarinimas ir diegimas
leisty sumazinti transporto spiistis yra pagrista ir teikty ekonoming¢ nauda tiek kiekvienam
vairuotojui atskirai, tieck miestui bendrai. Anketiné miesto gyventoju, besinaudojanc¢iyjy susisiekime
tik nuosavais automobiliais, apklausa parode, kad susidoméjimas Sia alternatyva néra didelis, jeigu
néra papildomy skatinimy ja naudotis, o vieSasis transportas i§ karto nenagrin¢jamas dél daugelio
iSnagrinéty priezasciy, kuriy pagrindinis — nepatogumas ir tvarkara$¢iy bei marsruty nepritaikymas
pagal kiekvieno asmeninius poreikius bei per ilgas kelionés laikas, lyginant su nuosavu
automobiliu. Gelezinio Vilko gatve srautas juda didziaja atkarpos dali dviejose eismo linijose,
taCiau vieSasis transportas Sioje atkarpoje nevaziuoja. VieSojo transporto diegimas Sioje konkrecioje
atkarpoje taip pat netikslingas, nes srautas ir taip perkrautas lengvaisiais automobiliais, o keliy
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infrastruktiira, vieSojo transporto eismo juostos atskyrimui, néra galima. Siuo atveju, vykstant
vieSuoju transportu, kuris juda aplink, sugaistas laikas néra konkurencingas, lyginant su kelionés
laiku, sugaisStu su lengvuoju automobiliu, nes nuo Saltoniskiy sankryzos transporto spustis iSnyksta
ir nuosava transporto priemon¢ laimi laiko atzvilgiu. Tokiu budu skatinamas lankstus susisiekimas
kaip teigia mokslininkai Levofsky, 1999, Turnbull, 2001.

Fizinis srauto steb¢jimas parod¢, kad daugiau nei 80 proc. visuy transporto sraute
lengvyjy automobiliy vaziuoja {/i§ darbo po viena. Skaifiavimai buvo atlikti visomis savaités
dienomis, skaiCiuojant rytinj eismo srauta, nes rytinio srauto metu galima tiketis tokio pat srauto
prieSinga kryptimi vakare ir tik pritaikius geras priemones transporto spiis¢iy mazinimui rytinio
piko metu — transporto splistys sumazes ir vakare atitinkamai.

Probleminiuose ruozuose (Ukmerges bei Gelezinio Vilko gatvése) buvo pasirinktas
papildomas natiirinis dalyvavimas eismo sraute, lyginant kelionés laika. Matavimai parode, kad
nors ir tarp skirtingy savaités dieny yra kaita, taCiau sugaiStas laiko vidurkis yra panasus tiek
pirmaja matavimy savaite, tiek antraja. Probleminiame eismo ruoze Ukmergés gatve, vykstant
vieSuoju transportu, atstumas iveikiamas grei¢iau nei nuosava transporto priemone, taciau skirtumas
néra toks zenklus dél to, kadangi eismo juosta ,,A%, skirta vaziuoti tik vieSajam transportui, vaziuoja
ir lengvieji automobiliai taip stabdydami vieSojo transporto nenutriikstama srauto judéjima. Dél
vairavimo kultiiros stokos negalime kaltinti tik paciu vairuotojy, kadangi valdzios institucijos
pirmiausia turéty imtis priemoniy bausti pazeid¢jus bei ilgainiui ugdyti supratima, kad taisyklés
néra kuriamos tam, jog jas lauzytume, nes pirmiausia nenoras paklusti, nuolatinis taisykliy
pazeidinéjimas lemia augantj auto jvykiu skai¢iy bei kita.

Zodiné Vilniaus miesto gyventojy apklausa leido identifikuoti pagrindines salygas,
kurios skatinty atsisakyti nuosavos transporto priemonés (t. y. apmokestinimo { Vilniaus miesto
centra, Ride-sharing sistemos operatoriy atsiradimas, papildomy eismo juosty atskyrimas efektyviai
iSnaudotoms transporto priemonéms). Atsizvelgiant i tai, kad geroji praktika parodé, jog sékmingas
Ride-sharing idiegimas sumazino transporto spistis 20-30 proc. (patvirtinama kaip ir teigiama
Tuomisto, Tainio, 2005 tyrimuose), pagal gautus apklausos duomenis — transporto spiistys idiegus
Vilniaus mieste Ride-sharing sistema su visomis papildanciomis salygomis, transporto spiistys
Vilniuje sumazéty iki 26 proc., o piko periodas sutrumpéty net iki 20 minuciy (panasiis duomenys
gauti kaip ir mokslininko Kwon, 2001). Papildomai atlikti skai¢iavimai, lyginant iSlaidas kelionei
1/1§ darbo su nuosava transporto priemone, su vieSuoju transportu bei naudojantis Ride-sharing,
parod¢, kad kelionés i§laidos gali biiti sumazintos net 50 proc., vaziuojant bent su 1 keleiviu.

Siekiant Vilniaus mieste idiegti Ride-sharing sistema, bitina atlikti keleta papildomuy
salygu, kurios Vilniaus miesto gyventojus priversty pakeisti susisiekimo iprocius:
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1. Apmokestinti jvaziavima | Vilniaus miesto centra;

2. Skatinti naujos verslo Sakos atsiradima, kada reikalingas Ride-sharing sistemos
koordinatorius, kurio veikimo principas bty toks kaip taksi tik mazesne kaina;

3. Suteikti galimybg vaZziuoti ,,A* eismo juosta, nepazeidziant KET taisykliy,
jeigu transporto priemoné yra efektyviai iSnaudota (pavyzdziui, turi 4
keleivius);

4. Suteikti papildomas eismo juostas - HOV (plésti infrastruktiira) tiems eismo
dalyviams kaip ir apraSyta Nr.3. Butent HOV linijos panaudojimas leisty
sumazinti maksimaliai transporto spiistis pagal mokslininkus Teoforovic ir
Orco, 2008.

Numatytos salygos yra butinos tam, kad Vilniaus miesto gyventojai imty naudotis
alternatyviais susisiekimo buidais ne vien dé¢l ekonominés naudos, taciau ir laiko atzvilgiu. O toks
pasirinkimas biity naudingas miestui bendrai.

Lietuvos vairuotojy, besinaudojanciyjy nuosavomis transporto priemonémis, kultiiros
stoka atitolina Vilniaus miesto infrastruktiiros pazanga, siekiant iSspresti transporto spustis.
Patvirtinta, kad Ride-sharing sistemos diegimas su papildomomis salygomis leisty sumazinti
transporto spstis 20-30 proc. Taip pat biitina kardinaliai keisti vairavimo kultiira, skatinti ekologinj
vairavima (angl. Eco-driving), kontroliuoti ir reguliuoti eisma, kad bty laikomasi keliy eismo

taisykliy bei didinti baudas, kad pazeid¢jai piktybiSkai ju nepazeidinéty.
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1.

ISVADOS IR PASIULYMAI

Nuolat augant darbuotoju skai¢iui didZiuosiuose pasaulio miestuose bei automobilizacijos
lygiui, transporto sistema mieste negali buti fiziSkai uztikrinta esamais resursais deél
netinkamos infrastruktiiros, neplanuotos ir netinkamai vykdomos miesty urbanizacijos.
Pagrindinés identifikuotos transporto spus¢iy susidarymo priezastys:

a) susisiekimui neefektyviai naudojami nuosavi lengvieji automobiliai;

b) vieSasis transportas néra populiarus;

c) néra skatinamas dviraciy transportas;

d) wvairuotoju kultiiros stoka;

e) keliy infrastruktiiros remonto ir statybos darby vykdymas piko valandomis;

f) vienodas valstybiniy ir verslo institucijy darbo laikas.
Transporto spustys sukelia aibg¢ neigiamy padariniy, kurie neigiamai veikia miisy (miesto
gyventoju) aplinka, kuri tiesiogiai lemia misy gyvenimo kokybg. Identifikuoti padariniai:
miesto tarSa, miesto gyventoju mobilumo sulétéjimas bei avaringumo rizikos iSaugimas.
Biitina surasti alternatyviasias priemones transporto spiistims Salinti.
Atlikta gerosios praktikos analizé, remiantis uzsienio Saliy patirtimi. Analizé parod¢, jog
transporto sistema po ivykdyty pasikeitimuy pager¢jo, ilgalaikéje perspektyvoje miesty
gyventojai pakeit¢ ne tik poziiirp | susisiekima, bet ir iproCius. Anks¢iau negaléjg
isivaizduoti susisiekimo be nuosavo automobilio, dabar nebegali isivaizduoti susisiekimo be
viesojo transporto, dviracio (neiSskiriant net ir ty dieny, kai klimatinés salygos néra pacios
palankiausios susisiekimui dviraciu) bei tokiu sistemu kaip Ride-sharing. Taciau uzsienio
praktika rodo, jog Salys investavo daug laiko, kol sukiiré visa kompleksa priemoniy, lémusiy
dabartini gyventojy mobilumo iSaugima, naudojantis alternatyviosiomis susisiekimo rasimis
bei atsisakant nuosavo automobilio kasdieniniame susisiekime.
Atlikus Vilniaus miesto analiz¢, buvo gauti rezultatai, jog didziausi srautai susidaro link
miesto centro 18/1 Vakarini Vilniaus miesto rajona ir net 59 proc. keleiviy renkasi nuosavus
automobilius susisiekimui. Analizé¢ parodé¢, jog intensyviausios Vilniaus miesto gatvés:
Ukmerges bei Gelezinio Vilko i§ Vakarinio Vilniaus miesto rajono. Identifikuota problema,
kad nuolat augant automobiliy skai¢iui, Vilniaus miestas neturi alternatyviyjy transporto
priemoniy komplekso, leidzian¢io mazinti transporto spiistis.
2010-aisiais tinkamai neveikiant elektroninéms eismo valdymo sistemoms, miesty
savivaldybés, verslo subjektai bei patys miesto gyventojai privalo imtis iniciatyvos skatinti

bei palaikyti alternatyviyjuy transporto sistemy panaudojimo strategijos siekiant sinerginio
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efekto. Darbe pateiktos 2 strategijos, suteikian¢ios galimybg sumazinti transporto spistis,
tikintis ilgalaikio efekto ilgalaikéje perspektyvoje:

a) dviraciy transporto panaudojimo susisiekimui populiarinimas;

b) verslo subjekty skatinimas savo darbuotojams keliauti {/i§ darbo, dalijantis bendra

transporto priemone (angl. Ride-sharing).

Siy strategiju jdiegimas Vilniaus miesto transporto sistemoje leisty mazZinti transporto
spustis. Dviraliy transporto populiarinimas prisidéty prie miesto mobilumo didinimo,
sveikos gyvensenos skatinimo bei tarSos mazinimo, o dalijimosi bendra transporto priemone
sistema uztikrinty mazesni eismo dalyviy skaiciy, kelion¢ iki darbo ir namy tapty trumpesné,
efektyvesn¢, ekonomiskai naudinga.
Atlikti tyrimai parodé, kad Vilniaus miesto centre dviraciy taky infrastruktiira yra dalinai
tinkama naudotis susisiekimui, saugiy dviraciy saugojimo aikSteliy trikumas ar aiSkaus
kelio plo¢io paskirstymo nebtivimas skirtingiems eismo dalyviams (péstiesiems,
dviratininkams, automobiliams ir vieSajam transportui) neleidzia efektyviai panaudoti
dviraio kaip susisiekimo priemonés. Nors atliktas fizinis dalyvavimas eismo sraute su
dviraCiu davé teigiamus rezultatus laiko atzvilgiu, lyginant kelionés laika sugaiSta su
lengvaisiais automobiliais ir su vieSuoju transportu, tac¢iau kol kas néra tinkamos ir
iSplétotos dviraciu keliy infrastruktiiros 1§ miegamyjy Vilniaus miesto rajony i centra, kad
kelioné biity saugi. Be to, reikia pazymeéti, kad lengvyjuy automobiliy vairuotojy vairavimo
kultiiros stoka bei netolerancija vienas kitam kaip lygiaver¢iams eismo dalyviams stabdo
dviraciy transporto populiarinima/skatinima. Tam biity labai svarbi valdzios institucijy jtaka,
kuri imtysi papildomu priemoniy komplekso, skatinanc¢io Vilniaus miesto gyventojus
atsisakyti nuosavy transporto priemoniy:

e diegti diferencijuota automobiliy statymo (angl. Parking) politika,
apmokestinant visas statymo vietas Vilniaus miesto centre, mazinant ju
skaiciy;

e apmokestinti jvaziavima i Vilniaus miesto centro;

e atskirti pésCiyju ir dviraCiu zonas centrin¢je miesto dalyje, kad nebity
papildomy trukdZziy, nelaimingy atsitikimy;

e mazinti eismo greitj centre;

e suteikti pirmuma dviratininkams ir péstiesiems.

Anketine verslo sektoriaus anketa parod¢, kad susidomé¢jimas dviraciy transporto skatinimu

minimalus, taciau Ride-sharing sistemos plétra labai reali ir skatintina. Zodiné¢ miesto
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gyventoju apklausa parode, kad tik dél galimybés sumazinti transporto spiistis ir miesto tarsa,

jie jokios alternatyvos nuosavam automobiliui nesirinks, o pateikus toliau atitinkamas salygas,

atsirado ir galimybés keisti nuosava automobili 1 kokia nors alternatyva. Identifikuotos

svarbiausios salygos, kurioms esant Vilniaus mieste biity galima minimizuoti transporto

spustis 20-30 proc.:

e Apmokestinti jvaziavima i Vilniaus miesto centra;

o Skatinti naujos verslo Sakos atsiradima, kada reikalingas Ride-sharing sistemos
koordinatorius, kurio veikimo principas biity toks kaip taksi tik mazesne kaina;

e Suteikti galimybe vaziuoti ,,A“ eismo juosta, nepazeidziant KET taisykliy,
jeigu transporto priemoné yra efektyviai iSnaudota (pavyzdziui, turi 4
keleivius);

e Suteikti papildomas eismo juostas - HOV (plésti infrastruktiirg) tiems eismo
dalyviams, kurie nuosavose transporto priemonése veza atitinkama skaiciy

keleiviy.

Igyvendinimus salygas, piko laikotarpis sutrumpéty iki 20 minuciy — nuo 1 val. 30 min. iki 1

val.10 min. Be to, paskaiCiuota, kad Ride-sharing sistema ekonomiskai pagrista net ir lyginant

iSlaidas, patiriamas keliaujant {/i§ darbo vieSuoju transportu. Pastebéta, kad reikia valdzios

instituciju indélio, siekiant pakeisti vairuotojy vairavimo kultiira bei pozitri 1 susisiekima —

didinti baudas, bausti pazeidéjus.

SprendZziant transporto spiis€iu problema, biitina ir toliau skatinti alternatyviyjy priemoniy

taikyma:

skatinti dviraiy transporta (toliau plésti dviraiy transporto tinkla, imtis papildomu
priemoniy komplekso, kuris priversty vairuotojus atsisakyti nuosavy transporto
priemoniy — diferencijuoto statymo apmokestinimo, {vaziavimo | centra
apmokestinimo - ir rinktis tinkama alternatyva susisiekimui),

skatinti Ride-sharing sistemos vystimasi, diegiant HOV eismo juostas, kuriant
atitinkama verslo Saka, kuri galéty koordinuoti Ride-sharing plétra, leisti miesto
gyventojams papildomai uzsidirbti uz teikiama paslauga. Naujasis verslas turéty biiti
tiesiogiai susietas su telekomunikaciju bendrovémis, kurios galéty pazangiomis
technologijomis valdyti visa uzsakymy centra, uz tai imant komisinius, o dali gauty
pajamy perskirstyti vairuotojams atitinkama atsiskaitymo forma, kuri nebiitinai turéty
buti piniginé. Pavyzdziui, automobiliy nemokamas statymas, jvaziavimo | miesto

centra kompensavimas ir panasiai.
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Taciau pirmiausia valdzios institucijos turéty imtis papildomu priemoniy, siekiant pakeisti
vairavimo kultiira bei vairuotojams pirmiausia laikytis keliy eismo taisykliy kasdieniame

susisiekime.
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2 priedas
VILNIAUS MIESTO GYVENTOJU APKLAUSA

1. Rajonas, kuriame gyvenate ir kur yra Jasy darbovieté ?

2. Kokia transporto priemone naudojatés Vilniaus mieste?
a) Nuosavas automobilis o

b) Visuomeninis transportas o
c) Duviratis O

d) /IS darbo pésciomis o

e) Kita

3. Kiek laiko vidutiniSkai trunka Jasy kelioné iki darbo?
b) iki 10 min o
c) 10-25mino
) 25—45mino
) 45—-60 mino
Daugiau nei 60 min o

RN JNe

4. Kokias 3 pagrindines priezastis jvardintuméte dél kuriy susidaro transporto spistys Vilniaus mieste?
Prastas keliy tinklas o

Vienodas valstybiniy ir privaciy jmoniy darbo laikas o

Aplinkkelio nebivimas o

Vairavimo kultdros stoka o

Keliy statybos ir remonto darbai o

Dviraciy infrastruktdros tridkumas o

VieSasis transportas nekonkurencingas o

Nuosavuose automobiliuose dauguma vairuotojy vaZziuoja po vieng o

SQ 20 QOO0 T o
= = _—— = —
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3 priedas

Darbo vietos bei gyventojy pasiskirstymas skai¢iuojamuose rajonuose

(Saltinis: Vilniaus miesto savivaldybé. Vilniaus miesto bendrasis planas)
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4 priedas

Vairavimo kultiiros stoka ir kaip susidaro transporto spuistys:

Keliy sankirtas spus¢iy valandomis paprastai reguliuoja Sviesoforo signalai. Taciau per
kamscius zalia ne visada reiskia, jog galima vaziuoti, ypac jei gatvé prieSais visisSkai uzsikimsusi, o
pavaziavus pirmyn kelias bus uzkirstas i§ kairés i deSing ir i§ deSinés i kair¢ vaziuoti
besiruosiancioms transporto priemonéms (Zr. 1 pav.). SusiklosCius tokiai situacijai eismas visiskai
paralyzuojamas, ypac aktyviausiomis piko valandomis. Ir nors kelia uzkirtgs vairuotojas yra teisus
keliy taisykliy atzvilgiu, jis néra teisus ty eismo dalyviy, kurie liks stovéti dar viena raudona
Sviesofora, atzvilgiu. Be to, uz ty paciuy nepajudéjusiy transporto priemoniy spistis dar labiau
padidés. Tokia situacija Vilniaus mieste daznai pasitaikoje daugelyje sankryzy, viena i§ ju —
Konstitucijos prospekto ir Kalvariju gatviy sankirta (vakarinio piko metu) ar Ozo gatvé ties

Akropolio sankryza (taip pat vakarinio piko metu).

1 pav. Spustis sankryZoje

Autorius Dave Coveney, sugalvojo teorija, kurios pagrindu reikia keisti Zmoniy mastysena
transporto spiisciu atveju. Analizuojamame straipsnyje situacija yra tokia: ,,Kai kelio susiauréjimo,
kelio darby ar avarijos atveju uzdaroma dalis kelio ir didZioji dalis Zmoniy tiki, kad geriausias biidas
maziausiai pakenkti eismo srautui yra jvaziuoti i atidarytaja juosta dar prie§ pasiekiant kliGiti ar
susiauréjima” (zr. 2 paveiksla a. — klititis pazyméta punktyrine linija i§ deSinés). Taip besielgiantys
vairuotojai, anot Dave Coveney, yra visiSkai teists, bet tik tuo atveju, jei dar nepraside¢je keliy
spustys. Taciau tuo momentu, kai kelias tampa labai apkrautu, vairuotojai turéty zinoti, jog

geriausia iSnaudoti uzdarytaja juosta iki galo. (Zr. 2 paveiksla b.) Kitu atveju eismas yra stabdomas,
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o spustis tik did¢ja, kadangi Zzmonés, bandantys ilisti 1 atidarytaja juosta visiskai sustabdo eisma uz
ju paciu. Taip spustis tik didé¢ja, kadangi spiisties gale masinos visiskai sustoja, o uz pastaryju toliau
kaupiasi naujos transporto priemonés. Siai teorijai pagristi buvo atliktas kompiuterinis kiekvienos

situacijos modeliavimas, kurio rezultatus matome 2 paveiksla.

2 pav. Kompiuteriné eismo spiis¢iy simuliacija Dave Coveney

(S'altinis. http://www.davesgonemental.com/anatomy-of-a-traffic-jam/)

IS kompiuterinés eismo spusciy simuliacijos matyti, kad transporto srautas paveiksle a) yra
gerokai intensyvesnis nei b). Taciau kitas autorius iSved¢ kita teorija dél vairuotoju vairavimo
kultiiros bei jpro¢iy pakeitimo. William Beaty , kitaip nei Dave Coveney, teigia, kad jeigu yra
klititis ant vaziuojamosios kelio dalies su dviem eismo juostom ir reikia eismo srautui ties klititimi
rykiuotis i§ vienos eismo juostos i kita, susidaro transporto spistis tada, kai priartéjama prie pat
klitties ir tik tada jvaziuojama i kita eismo juosta. Reikia pazyméti, jog atlikto tyrimo metu buvo
nustatytas mazas susisiekimo greitis, kadangi eismas ties klititimi yra blokuojamas dé¢l didelio
ivaziuojanciy automobiliy srauto (Zr. 3 pav. a)). Alternatyvus biidas iSvengti transporto spiisciy ties
atsiradusia klititimi — i$laikyti srauto greiti bei palikti atitinkamus laisvus atstumus, kad srautas,
kuriame bus klititis be problemu jvaziuoty i pagrinding eismo juosta nesumazinant srauto greicio (3

pav. b)). Tai atspindi Williams Beaty parengta kompiuteriné simuliacija.
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a) b) =

3 pav. William Beaty kompiuteriné simuliacija

(S'altinis. http://trafficwaves.org/seatraf.html)

Si kompiuterin¢ simuliacija priestarauja Dave Coveney mintims, kad srautas privalo
maksimaliai iSnaudoti ta eismo juosta, kurioje susidaré klittis ir tik ties klifitimi rikiuotis 1 kita
eismo juosta. Williams Beaty skatina vairuotojuy tolerancija visiems keliy dalyviams, siekiant
optimizuoti transporto sistema ne tik 1§ infrastrukttros tobulinimo, taiau ir i§ vairavimo kultiiros
bei poziiirio ar elgsenos vairuojant pakeitimo.
vairuotojy rengimo lygis bei vairuotojy vairavimo kultiiros stoka i§ tiesy yra viena spiis¢iy keliuose

priezasciu.
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»Bangos principas* atsiradus nenumatytai kliaciai

WRECK
— oI W e mmnmmmmy —t
goemene STOPPED CARS weeees

4 pav. Automobiliy spiistis nuo klitities
4 paveiksle pateiktas grafikas, kaip susidaro transporto spiistis dél kelio taisymo darbuy,
avarijos ar kitos klitities, trukdancios kitoms transporto priemonéms laisvai judéti. Pirmieji
automobiliai pilnai sustoja prie kliiities, o naujai atvykstancios transporto priemonés irgi stabdo
savo eisma, kol galiausiai visiSkai sustoja. Taciau kas ivyks, jeigu iSnyks klititis kelyje? Atsakymas

pateikiamas 5 paveiksle.

—eme WRECKIS
i---. REMOY¥ED
—e- T I g 1 1 4 2IO I NN NIOIO ‘IO ——
24 F— STOPPED CARS ------- ¥
—- I IO 2O I INMENNIN OO IOD IO 2”0 ——
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o ey | 1} I NN ININININI O I0 IO 1) e 1 1 I e
e PR STOPPED CARS - >
—— I HNDNIENNENENINDIOIO ID -1 = ey 1 14 ey 1 14 ——
an PR STOPPED CARS - *

5 pav. Transporto bangos susidarymas

5 paveiksle eiluteje 2A klittis kelyje yra panaikinta nuo vaziuojamosios dalies, pirmieji
automobiliai, buve uz kliiities pradeda vaziuoti. 2B eiluté rodo, kad judéti transporto priemoneés
pradéjo skirtingu laiku, tiksliau — vienam automobiliui pajudéjus, pradeda judéti ir kitos. Sustojusiu
automobiliy (transporto spusties) banga nusitgsia toliau. Kadangi automobiliai pradéjo judeéti
skirtingu laiku, 2D paveiksle matyti, kad oranzinis automobilis pajuda i§ spusties ir kokj atstuma jis
pajudéjo lyginant su eilute 2A. Laiko intervalas straipsnyje ivardijamas tarp 2A ir 2D kaip 4-6
minutés. Tai didelis laiko tarpas, ivertinant tai, kad oranzinis automobilis transporto spustyje buvo 8
automobilis. Teorijos autorius William Beaty teigia, kad “Panaikinus klititi kelyje, transporto

spustis vis dar iSlieka dél vairuotojy savisaugos, kada pradedama judéti tik tuo atveju, kai prieSais
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esantis automobilis pajuda ir tarp automobiliy susidaro saugus atstumas. Susidariusi transporto
spusties banga juda i§ deSinés { kaire*. Tokiu atveju, reikia keisti vairuotojy iprocius ir skatinti kuo
grei¢iau pajudéti 1§ sustojimo vietos. Tai sektina ir prie Sviesoforais reguliuojamy sankryzy, kada
visas transporto srautas privaléty judéti i§ karto uzsidegus zaliam Sviesoforo signalui, atsizvelgiant {

automobilio, esancio priesais, judéjima.

108



5 priedas
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6 priedas

VILNIAUS MIESTO GYVENTOJU APKLAUSA

Esamos padéties analizei buvo pateikti klausimai Priede Nr. 2. Testiniai klausimai, reikalingi tyrimui,
pateikiami tik nuosavas transporto priemones vairuojantiems Vilniaus miesto gyventojams.

Galimybiy keisti susisiekimo jprocius analizé:

1. Ar susisiekime naudojatés nuosava transporto priemone? (papildomiems respondentams)
a) Neo
b) Taipo

2. Kuri i$ Siy sistemy Jums labiausiai priimtina naudotis, siekiant minimizuoti transporto spustis ir miesto
tarsg?
a) Car-sharing * o
Ride-sharing ** o
Dviratis o
VieSasis transportas o
Nepriimtina nei viena i$ iSvardintujy o

O

o0
_

D

3. Dél kokiy priezasciy Jus nevaziuojate dviraCiu? (suzymekite tris reikSmingiausius)
a) Neturiu dviraCio o

Nuosavu automobiliu grei€iau o

Néra tam pritaikyty dviraciy taky o

Néra pritaikyty dviraciy stoveéjimo aiksteliy o

Nesaugu o

Salta, daznai lyja o

) Kita

.
e2egeg

4. Dél kokiy priezas€iy JUs nevaziuojate vieSuoju transportu? (suzymeékite tris reikSmingiausius)
a) Komforto trikumas o

Nuosavu automobiliu grei€iau o

Nepatogus visuomeninio transporto tvarkarasciai o

Nesaugu o

Brangus visuomeninio transporto bilietai o

Kita

.
ST

* - Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas. Lengvosios transporto priemonés nuoma

** - Nuosavos transporto priemonés efektyvus panaudojimas, keliaujant j/i§ darbo su kolegomis ar kaimynai

*** - Pavyzdziui, akcentuojant susisiekimo dviraciais teikiamg nauda: sveika gyvensena, produktyvesnis ir aktyvesnis gyvenimas,
mazesne rizika sunkioms ligoms ir panasiai.
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5. Kas galéty lemti, kad Jus atsisakytumete kasdieniniame Vilniaus miesto susisiekime naudotis nuosava
transporto priemone?

Budai: NeatsisakyCiau
VieSuoju Ride- nuosav. tr.
Salygos: transportu | Dviraiu | sharing™* priemonés

1. Apmokestinus jvaziavima j Vilniaus miesto centrg

2. Apmokestinus visas automobiliy statymo vietas, jeigu jmoné nesuteikia
nemokamo automobiliy statymo

3. Jrengiant metro sistema Vilniaus mieste

4. Kuro kainoms pakilus iki 5 lity uz litrg,

5. Draudziant eismg senesnéms transporto priemonéms nei 15 mety

6. Vykdant tiesiogine socialing reklama, siekiant sumazinti transporto
spustis dél avaringumo, miesto tarSos, gyvenimo kokybés gerinimo

7. Jeigu bity jmanomas Ride-sharing** modelis, kada pazangiomis
technologijomis (telefonais bei navigacija) baty galima juo naudotis kaip
taksi tik uz mazesne kaing arba net uzsidirbti

8. Jeigu darbdavys kompensuoty dalj iSlaidy kurui, kada naudojamasi -
Ride-sharing** sistema su kolegomis

9. Jrengiant papildomas eismo juostas tiems, kas vaziuoja efektyviai
iSnaudoje transporto priemone — Ride-sharing™*

10. Jeigu bty sudarytos sglygos vaziuoti "A" juosta ir negauti baudos uz
eismo taisykliy nesilaikyma ("A" juosta galéty vaziuoti transporto priemonés,
kurios turi privaloma keleiviy skaiciy - Ride-sharing)

11. [rengiant dviraciy takus ne tik Vilniaus centre, taciau ir iS miegamuyjy,
Vilniaus m. rajony.

* - Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas. Lengvosios transporto priemonés nuoma

** - Nuosavos transporto priemonés efektyvus panaudojimas, keliaujant j/iS darbo su kolegomis ar kaimynai

*** - Pavyzdziui, akcentuojant susisiekimo dviraCiais teikiamg nauda: sveika gyvensena, produktyvesnis ir aktyvesnis gyvenimas,
mazesneé rizika sunkioms ligoms ir panasiai.
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7 priedas
VERSLO |[MONIY BEI VALSTYBINIU |[STAIGU ANKETA

1. [monés adresas?

2. Kiek vidutiniskai Jlsy jmonéje dirba Zmoniy ?

3. Kur gyvena didZioji dalis Jasy darbuotojy?
a) Vilnivje o
b) Vilniaus rajone o
c) I8 kity miesty ir rajony o

4. Ar jmoné organizuoja darbuotojy pasiémima j/i§ darbo jmonés transporto priemone?

a) Taipo
b) Neo

Jeigu atsakéte TAIP, patikslinkite, kiek viety yra minétoje transporto priemonéje bei ar ji yra pilnai uZpildoma:

5. Ar jmonéje yra:

a) DuSas o
b) |rengtos dviraciy statymo aikStelés o

6. Ar jmoné skatina darbuotojus vykti vieSuoju transportu pirkdama visuomeninio transporto bilietus?

a) Taipo
b) Neno

7. Ar jmoneé bty suinteresuota skatinti darbuotojus mazinti transporto spUstis bei tar§g? Koks budas bty realiausias Sio
tikslo jgyvendinimui?

Darbuotojy motyvavimas optimaliai iSnaudoti transporto priemones (angl. ride-sharing) o
Darbuotojy motyvavimas vykti j/i§ darbo su dviraciu o

Skatinti darbuotojus vykti | darbg visuomeniniu transportu o

Jmoné nesiims jokiy veiksmy o

o 0O T
o

8. Kokia Europos Komisijos skatinama aplinkai draugiSko transporto koncepcija Jasy jmonei yra priimtina?
(atsakymus pazymeékite lenteléje pagal reikSminguma: 1 — nejmanoma, 2 — sudétinga jgyvendinti, 3 — galima jgyvendinti,
taciau néra poreikio, 4 — skatintina, 5 — jau veikia)

Koncepcijos 1 2 (Sudétinga 3 (Galima 4 5
(Nejmanoma) igyvendinti) igyvendinti, (Skatintina) (Jau veikia)
taciau néra
poreikio)

Tele-darbas*
Dviragiy transportas
Ride-sharing**

A¢iu uz Jusy nuomone.
Jeigu pageidautuméte gauti tyrimo rezultatus, jradykite savo el. pasto adresg

* - Galimybé darbuotojams sudaryti sglygas dirbti namuose (bent jau kartg per savaite)
** - Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas, derinant su darbuotojais (jmonés iniciatyva dalina kompensacija kuro iSlaidy, ir
panasiai
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8 priedas
LENGVUJU AUTOMOBILIU VAIRUOTOJAI NEPAISO DRAUDIMO VAZIUOTI ,, A
JUOSTA:

6 ir 7 pav. Eismo taisykliy pazeidimo pavyzdziai
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5 9 priedas
DVIRACIU INFRASTRUKTUROS TRUKUMALI:

8 pav. Vienas dviratininkas renkasi vaziuojamaja dalj, kitas - Salia takelj, kuris néra skirtas
dviratininkams

9 pav. Auksti bordiiirai (takeliu nepritaikymas dviratininkams)
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10 pav. Néra dviraciy takelio

11 pav. Vaziuojamaja dalimi vaziavimas néra saugus
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12 pav. Nepagalvota apie nusileidimo takelius dviratininkams

13 pav. Dviraciy tako dingimas
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14 pav. Pasirinkimas vaziuoti nesaugia vaziuojamaja dalimi (spiisties metu tai biity ypac nesaugu ir
oras uzterstas)

15 pav. Ant dviraciy tako zenklas vairuotojams
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16 pav. Dviraciy takai neremontuojami (pavojus dviratininkams)

17 pav. Dviraciy tako problemos
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18 pav. Dviraciy take ,,iSauga* medis

19 pav. Norédami vaziuoti dviraciy taku, prie sankryzos dviratininkas privaléty iSvaziuoti i
vaziuojamaja dali
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20 pav. Géliy vazonams néra vietos

21 pav. Péstieji, matyt, visada galvos, jog dviratininkas gali ir apvaziuoti
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10 priedas
DVIRATININKAI NELAIKOMI PILNATEISIAIS EISMO DALYVIAIS:

22 pav. Dviratininko ,,kantrus® praleidimas per¢joje

23 pav. Renginio ,,Kritiné masé* uzkulisiai 2010.05.01
(Saltinis: dienrastis Lietuvos rytas)
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11 priedas
DVIRACIU TAKAI IGNORUOJAMI NUOSAVU AUTOMOBILIU VAIRUOTOJU:

24 pav. Dviraciy takas uzstatytas automobiliais

25 pav. Dviraciy takas uzstatytas automobiliu
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26 pav. Dviratininkai demonstratyviai ignoruojami

27 pav. Tik vienas automobilis stovéjo teisingai, neuzstodamas dviratininky eismo
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12 priedas
JEIGU JMONE NESUTEIKIA GALIMYBES PERSIRENGTI (SUSISIEKIMO
DVIRACIAIS TRUKUMALI):

28 pav. Privalu veztis saugiai neSiojamaji kompiuterj

29 pav. Jeigu néra kur persirengti problematika dalykiniu kostiuméliu minti dvirati
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13 priedas

Vieguoju Duiraciu Ridesharing | Heatsisakytiau 15 viso:

Bidai: nuosav. tr.
Salygos: transportu priemonés
1. Apmaokestinus [vaZiavimg | vilniaus miesto centrg =] 2 26 64 100
2. &Apmokestinus visas automobiliy statymo vietas, jeigu mone
rnesuteikia nemokamo automobiliy statymo 1] 5 1] a5 100
3. rengiart metro sistems Yilniaus mieste a7 3 1] 10 100
4. Kuro kainoms pakilus iki 5 lity uz litrg) 13 2 23 B2 100
5. DraudZiant eizms senesnéms transporto priemonéms nei 13 mety

5 1 1} 94 100

B. Wykdant tiesiogine socialing reklams, siekiant sumazinti
transporto spdstiz dél avaringumo, miesto tarfos, gyvenimo
kokybes gerinimo 1] 2 1] 958 100
7. Jeigu bty jmanomas Ride-sharing modelis, kads paZandgiomis
technologijomiz (telefonais bei navigacia) bity galima juo naudotis

kaip taksi tik uZ mazesng kaing arba net uZsidirkti ] ] o) 32 100
8. Jeigu darbdayys kompensuaoty dal] iElsicdy kurui, kada

naudojamasi - Alde-sharing sistema su kolegomis 1] o] 92 =] 100
9. [rengiant papidomas eizmo juostas tiems, kas vaziuoja efekyviai

iZnaudoje tranzporto priemone — Rlde-sharing i] u] 17 a3 100

10. Jeigu bity sudarytos salyaos vaZiuoti "A" juosta ir negauti
baudos Uz eizmo taizykliy nesiaikyma (A" juosta galéty vaziuoti
transporto priemonés, kurios turi privaloms keleiviy skaidiy - Ride-

sharing) 1] o] 21 78 100

11. [rengiant dviraciy takus ne tik Wilniaus certre, taiau ir is

miegamuiy Yilniaus m. rajony. 1] 25 1] 72 100
IS viso: 13 43 247 6A7 1100
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14 priedas

30 pav. ,,A* eismo juostoje spiistis
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15 priedas

SUSISIEKIMO SISTEMOS PROBLEMU VILNIAUS MIESTE ANALIZE

Riita Baruseviciuteé

Vilniaus Gedimino technikos universitetas
ElL pastas: rutabar@yahoo.com

Santrauka. Straipsnyje nagrinéjama Vilniaus miesto susisiekimo sistema, iSskiriant pagrinding jos problema —
pasikartojancias transporto spustis, jy atsiradimo priezastis. Siekiant jvertinti susisiekimo sistemos problemy Vilniaus mieste
realuma, atlikta anketiné Vilniaus miesto gyventoju apklausa, kuri leido suzinoti pagrindinius eismo dalyviy srautus, kelionés
laikq {/i$ darbo laikq bei miesto gyventoju nuomong, kokios yra pagrindinés transporto spiis¢iy atsiradimo priezastys. DidZioji
dalis respondenty atsaké, transporto spiistyse praleidziantys iki 2 valandy per para, taciau daugiau nei pusé apklaustyjy
pazymeéjo susisiekime besinaudojantys nuosavais automobiliais, nes vieSasis transportas néra konkurencingas, patogus
naudotis susisiekime. Taip pat per mazas vieSuoju transportu besinaudojanciyjy Vilniaus miesto gyventoju skaifius buvo
identifikuotas kaip pagrindiné priezastis Vilniaus miesto transporto spiis¢iy atsiradimui.

Reik$miniai ZodZiai: transporto spiistys, spiis¢iy atsiradimo priezastys, gyventojy srautai, nuosavas ir vie$asis transportas.

Ivadas

Daugiau nei 60 % Europos gyventoju gyvena

miestuose.  BesipleCianti  miesty  infrastruktira,
gyvenimo budo poky¢iai ir privaciy automobiliy
intensyvumas, nuolatinis ju augimas sukélé eismo
spustis, kurios mazina miesty gyventojy socialinj —
ekonominj gyvybinguma, neuztikrina aplinkos kokybés
bei mazina eismo sauguma.

Statistikos departamentas Vilniaus mieste dar
2005 metais skelbé 490 automobiliy tikstanéiui
gyventoju  rodiklj, taciau 2010 metais
automobilizacijos  lygis 550  lengvuju

automobiliy 1 tikst. gyventojy. Planuojamas Vilniaus

jau
pasieke

miesto automobilizacijos lygis 2015 metais — 600

automobiliy 1 tokst. gyventojy, o Vilniaus miesto

susisiekimo infrastrukttiros plétra negalima.

Sio straipsnio tikslas — jvertinti esama Vilniaus
susisiekimo  sistemos

miesto situacija, priezastis

transporto spiis¢iy atsiradimui.

Transporto spiistys ir jy atsiradimo priezastys
Miestai yra Europos ekonomikos variklis. Jie
pritraukia investicijas ir leidzia sukurti darbo vietas.
Miestai yra butini, kad ekonomika funkcionuoty
sklandziai. Visoje Europoje dél miesty centruose
did¢janCio transporto srauto susidaro nuolatinés
spuistys, kurios yra klasifikuojamos {:
¢) nepasikartojancias, kurios gali atsirasti bet kada

dél nenumatyty ir neprognozuojamy eismo jvykiu,

¢)

d)
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stichiniy nelaimiy, klimatiniy salygu bei vykdomu
keliy darbu.

d) pasikartojancias, kurios susidaro kiekviena diena,
rytais ir vakarais piko valandomis (paprastai
miesty gyventojams judant (/i darbo viety,
prekybos centry). Piko valandy terminas atsirado
tada, kada darbo laikas tapo vienodas aptarnavimo
ir paslaugy sferoje dirbantiems zmonéms.

Transporto  splistys  miestuose  sukelia
neigiamus padarinius:
Oro tarSa ir triukSmingumas kasmet

didéja. Miesto transporto sukeliama tar$a sudaro apie
40 % viso iSmetamo CO..

Eismo ivykiy mieste skaiCius kasmet
didéja: Siuo metu vienas i§ trijy mirtiny eismo ivykiy
ivyksta mieste, juose dazniausia nukencia lengviausiai
pazeidziami eismo dalyviai: péstieji.

Nors problemos kyla vietos lygmeniu, ju
poveikis jauCiamas visame zemyne: klimato kaita
(visuotinis atsilimas), daugiau sveikatos problemy,
klititys logistikos grandinése ir t. t.

Pagrindinés transporto spisciu susidarymo
priezastys:

1. Prastas keliy tinklas.

Gatviy tinklas yra pagrindinis statinis miesto
susisickimo elementas, darantis itaka miesto plano
struktiirai, jo zonavimui, pagrindiniy traukos objekty
i8déstymui ir susisiekimo tarp ju uztikrinimui.

Grazvydas-Mykolas Paliulis knygoje ,,Eismo
inzinerija“ teigia, jog pagrindinis btidas, minimizuojant
transporto  spistis sukeliamus

bei ju neigiamus



padarinius (eismo ivykiy iSaugimas, miesto tarSa), yra
tinkamos keliy infrastrukttiros sukiirimas, jos valdymas
techninémis ir intelektinémis eismo organizavimo
sistemomis.
2. Vienodas valstybés institucijy darbo laikas
Transporto spustys susidaro biitent todél, jog
miesty gyventojai iSvyksta i§ namy { darbus ir
atvirksciai tuo paciu, reglamentuotu laiku.
3. Aplinkkeliy nebiivimas
M. Burinskiené teigé, kad didziausia miesty
problema — uzmiescio tranzitinis transportas ir jo jtaka
miesto susisiekimo sistemai. Autoré pabrézia, jog
aplinkkeliy statyba didZiuosiuose miestuose padidinty
gatviy pralaiduma bei sumazinty transporto priemoniy
prastovas sankryzose piko valandomis.
4. Zemas vairuotojy rengimo lygis bei vairuotojy
vairavimo kulttiros stoka
5. Piko mety vykdomi keliy statybos ir remonto
darbai
6. Dviraciy infrastruktiiros trikumas
7. Per maza dalis gyventojy naudojasi vieSuoju
transportu
Teoriskai centre vieSasis transportas turéty vezti
70-80 proc. keleiviu.
A. Jurkauskas bei J.Butkevicius pateikia viena i$
budy -
populiarinimas

transporto  spiisCiy  pasalinimo viesojo

transporto  tobulinimas, miesto
gyventojams, siekiant ne tik mazinti miesto tarSa,
taCiau ir mazinti eismo ivykiy skai¢iy. Kaip teigia, M.
G.M.Paliulis, R.USpalyté-Vitktiniené:

,,Lengvasis automobilis gali biiti ne tik konkurentas,

Burinskiené,

bet ir vieSojo transporto partneris®. Todél batina imtis

iniciatyvos skatinti vieSojo ir privataus transporto

saveikas.

8. Neefektyvus nuosavo automobilio naudojamasis
(vaziuojama po viena)

Vilniaus miesto susisiekimo sistemos tyrimas

Esamai situacijai patvirtinti ar paneigti, atlikta
Vilniaus miesto gyventoju apklausa, ar jie tikrai
susiduria su transporto spiis¢iy problemomis, kokiomis
kryptimis juda gyventojy srautai. Zodin¢ apklausa buvo
atlikta pasirinkus 4 klausimus: i$ kokio ir i koki rajona
apklaustieji Vilniaus miesto gyventojai vyksta {/i$
darby, kiek laiko trunka juy kelioné /i§ darbo, kokia
transporto priemone jie naudojasi susisiekime bei
anketinéje apklausoje buvo nurodytos visos galimos
transporto

spusCiy atsiradimo priezastys, prasant

vardinti 3 svarbiausias. Apklausti 100 miesto
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Apklaustyjy miesto gyventoju atsakymai apie
i8/1 kur vyksta gyventojy srautai buvo sustambinti i
Vilniaus miesto rajonus (zr. 1 pav.).

Vinrkiai

Pasilakiz SiaUré aneskainie

-
Austintikds
ke | Bimanad
PHIE . g
Makaraj g mints

a Wl Vil
...... b Cartra

Grigiekas Lazdynai

B VIREE e inikad
Panariai

Pietiis

1 pav. Vilniaus miesto rajonai

Fig. 1. Vilnius city zones

Gauti rezultatai dél apie gyvenamuyjy rajony bei
darbo viety iSsiskirstyma, pateikiami diagramose (zr. 2

paveiksla).
Gyvenamieji rajonai Darbo viety rajonai
Rytai Pietas Siaure
0% N\ 0% 4%  Rytai
Centras 0%
Siaure 63%
37% Vakarai ietiis
0
5% Vakarai 33%
Centras 0%

4%

2 pav. Apklaustyjy pasiskirstymas gyvenamuosiuose ir
darbo rajonuose

Fig.2. Answers of respondents based on suburban area
development and working places

Galima daryti iSvada, kad daugiausia gyventoju

yra Vilniaus vakariniame rajone (Fabijoniskés,

Pasilai¢iai,  Seskiné,  Karoliniskés,  Lazdynai).
Apklausoje nebuvo dalyvavusiy gyventojy, gyvenanciy
nei rytinéje, nei pietin¢je Vilniaus miesto dalyje.
Siauringje Vilniaus miesto dalyje gyvena 35 proc.
respondenty (Zirminai ir Verkiai). Ta¢iau kalbant apie
gyventoju srautus judancius i darbus, 63 proc.
respondenty atsake, jog ju darbai yra Vilniaus miesto
Kita dalis

Kirtimai, Vilkpédé¢ — Pietiné dalis 33 proc. 15 proc.

centre. atsakiusiyju pazyméjo vietas
respondenty pazyméjo, jog dirba naujame verslo uoste

—  Snipiskése (savivaldybé, privatus  sektorius).
Identifikuotos reik§Smingiausios Vilniaus miesto gatvés,
kuriose susidaro didziausios transporto spiistys:
Gelezinio Vilko, Ukmergés ir Narbuto.

Susisiekimo transporto priemonés naudojimasis
parodo, kokia transporto priemone naudojasi kelionei

1/i§ darbo apklaustieji.



Net
susisiekime naudojasi nuosava transporto priemone,

59 proc. respondenty pazyméjo, jog
nesvarbu, kiek laiko sugaiSty kelioné {/i§ darbo. 38
proc. atsakiusiyjy naudojasi visuomeniniu transportu,
taciau pazymeéjo, jog dabartiniai marSruty sumazinimai
labai prailgino ju keliong iki darbo. Like atsake, jog
darbas yra centre, o kadangi centre ir gyvena, nemato
jokiy problemy pasivaikscioti ir pasiekti darba péstute.
Vienas respondentas atsake, jog dviraciu vazinéja net ir
ziema, pagrindine priezastimi nurodydamas sveika
gyvensena.

Kitas labai svarbus rodiklis — kelionés trukmé
ir ar i§ viso miesto gyventojai transporto spiistis laiko
problema. Duomenys pateikiami diagramoje 3.

Kelionés trukmé

45 — 60 min
25 — 45 min 22%

57%

Daugiau nei 60
min
1%

iki 10 min
5%

15%

3 pav. Kelionés trukmé i/i§ darbo
Fig. 3. Time of travelling from/to work

Apklaustieji, pazyméjg | gyvenamaja vieta bei
darbo vieta centre bei gyventojas, besinaudojantis
dviraciu, kelionés trukme¢ nurodé iki 10 minudiy.
Apklaustoji, kuri irgi atvyksta | darba péstute trunka
daugiau nei 25 minutes (gyvena Zirmiinuose, o darbo
vieta Jasinskio gatvéje) patenka | ta dauguma miesto
gyventojy, kurie kas ryta ir vakara, tiek vaziuodami
nuosavu automobiliu, tiek vieSuoju transportu uztrunka
iki 45 minuciy — 57%. Respondentai, pazyméjg, jog
darbo vietos yra Kirtimuose ir vykstantys | darba
visuomeniniu transportu dél vieSojo transporto apriboty
eismo tvarkaraséiy uZtrunka kelionéje /i§ darbo dar
ilgiau nei 60 minuciy.

Apklaustieji taip pat buvo paprasyti identifikuoti
3 i§ i8vardinty priezasciy, dél kuriy susidaro transporto
spustys. Gauti rezultatai pateikiami paveiksle 4.
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24%
7%

12%
0,
28% 7%

3%39, 16%

@ Prastas Vilniaus keliy tinklas o

@ Vienodas valstybiniy ir privaciy jmoniy darbo laikas o
B Aplinkkeliy nebivimas o

O Vairavimo kultdros stoka o

O Keliy statybos ir remonto darbai o

O Dviragiy infrastruktdros trakumas o

B VieSasis transportas nekonkurencingas o

B Nuosavuose automobiliuose dauguma vairuotojy vaziuoja po vieng o

4 pav. SpiisCiy susidarymo priezastys

Fig. 4. Reasons for traffic congestion

NereikSmingiausios apklaustiesiems pasirodé
priezastys — keliy statyba ir remontas piko valandomis
bei dviraCiy infrastruktiiros trilkumas. Svarbiausios
priezastys - visuomeninio transporto
nekonkurencingumas bei didelis nuosavy automobiliy
srautas ir po viena vaziuojantys vairuotojai, kurie
neiSnaudoja  transporto  priemoniy.  Nuosavais
automobiliais vykstantys i/i§ darbo pazyméjo, jog
Vilniaus miesto gyventojams truksta vairavimo
kulttiros bei papildomai pazyméjo, jog péstieji taip pat
turéty saugotis automobiliy, nes per juos daznai jvyksta
autojvykiai, nes peréjos yra skirtos ne vien tam, kad
drasiai eitume jomis neapsidairg, taciau tik puikiai
salygas, kelio

atvaziuojan¢io automobilio greitj.

jverting  eismo matomumg  bei

Kaip priezasti
transporto spiisCiy atsiradimui pazyméjo 12 proc.
respondenty vienoda valstybiniy bei privaciy institucijy
darbo laika, nes tai lemia, jog visi miesto gyventojai
vienu metu juda | gatves ir srautas tampa nejudanciu
del per didelio intensyvumo. Tik 7 proc. respondenty
ivardino priezastimi — netinkama keliy tinkla, pazymint
ir vakarinio aplinkkelio nebiivima, nes vakariné
yra
gyvenamuyjy rajony, didziausi gyventojy srautai.

Vilniaus miesto dalis intensyviausia, daug

Tyrimo rezultaty apibendrinimas

PasikartojanCios transporto spiistys atsiranda
tam tikroje vietoje ir tam tikru metu dél per didelio
transporto srauto ir netinkamos keliy infrastruktiiros ar
transporto sistemu nesuderinamumo. Siekiant jsitikinti
ar tikrai transporto spiistys yra Vilniaus miesto
problema, 100 miesto gyventoju buvo apklausti
vykdant anketing apklausa. Visi apklaustieji pazyméjo,
jog transporto spustys yra reikSmingas Vilniaus miesto
problema, nors ne visi apklaustieji susiduria su Sia
problema (keletas apklaustujuy vyksta i/i$ darbo péstute



ir net dviraCiu). Identifikuotas svarbiausias Vilniaus
miesto gyvenamasis rajonas yra Vakarinis. Daugiausia
respondenty pazyméjo dirbantys centre. Transporto

priemoné, kuri naudojama susisiekime: 58 proc.
nuosavi automobiliai ir tik 38 proc. — vieSasis
transportas. O pagrindinés priezastys, sudarancios

salygas transporto spiis¢iy atsiradimui, buvo jvardintos:
vieSojo transporto konkurencingumo triikumas bei
neefektyvus nuosavy

transporto priemoniy

iSnaudojimas.

ISvados

1. Vilniaus miesto susisiekimo sistemos problema —
pasikartojancios transporto spistys, tiek ryte, tiek
vakare. Miesto gyventojai priversti transporto splistyse
praleisti net iki 2 valandy per para.

2. Transporto spiistys Vilniaus miestui sukelia
neigiamus padarinius kaip miesto oro tarSa, triukSma
bei avaringuma. Nors problemos kyla vietos lygmeniu,
ju poveikis jauCiamas visame zemyne: klimato kaita
(visuotinis atSilimas), daugiau sveikatos problemy,
klititys logistikos grandinése ir t. t.

3. Atlikta Vilniaus miesto gyventoju anketiné
apklausa leido identifikuoti, jog Vakarinis Vilniaus
miesto rajonas yra tankiausias, daugiausiai miesto
gyventojy dirba Vilniaus miesto centre ir susisiekime
naudojasi nuosavais automobiliais, pabrézdami, jog
vieSasis transportas yra nekonkurencingas.
Apklaustieji, besinaudojantys vieSuoju transportu (38
proc.), bei dalis
besinaudojanciujy, pagrindine priezastimi, dél kurios

nuosavais automobiliais
atsiranda transporto spiistys, ivardino tai, kad nuosava
transporto priemoné yra neefektyviai panaudojama ir
vykstama {/i§ darbo, vaziuojant po viena.

4. Identifikuotos reikSmingiausios Vilniaus miesto
gatvés, kuriose susidaro pasikartojancios transporto
spustys: Gelezinio Vilko, Ukmergés gatvés (vakarinio
Vilniaus miesto rajono gyventojy srautas i§ Pasilaiciy,
Baltupiy, Fabijoniskiy, Seskinés, judantis i centra) bei
Narbuto
gyventojai irgi i§ vakarinio Vilniaus miesto rajono

(Karoliniskiy,  VirSuliSkiy,  Justiniskiy
vykstantys i centra).

5. Bitina radikaliai keisti pozitiri i susisickima bei
imtis alternatyviyju priemoniy esamai susisiekimo
sistemos situacijai — transporto spiistims — spresti, kad
Vilniaus mieste bty uZtikrintas miesto gyventoju
mobilumas, mazinima oro tar§a bei avaringumas.
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Nauja

R. Barusevidiiité

Abstract

There was analyzed traffic system in Vilnius city and
the most significant problem was identified — traffic
congestion in peak hours. In the article there were presented
reasons for traffic congestion. On purpose to evaluate the
reality of traffic system problems in Vilnius city the
questionnaire ~ was presented to inhabitants. This
questionnaire gave us information about flows of inhabitants
in Vilnius city, time of travelling to/from work and the
opinion from inhabitants over reasons for traffic congestion.

The biggest part of respondents spend about 2 hours per
day in traffic congestion, but more than a half respondents
marked that uses own vehicles for travelling to/from work,
because public transport is not competitive and comfortable.
The most significant reason why the traffic congestion in
Vilnius exists was identified that too little inhabitants use
public transport in traffic in Vilnius city.

Keywords: traffic congestion and reasons for traffic
congestion, flows of inhabitants, private and public
transport.
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Teoriniai sprendimai spustims
magzinti bei uzsienio Saliy praktika

* Infrastrukturos tobulinimas, tinkama miesty
urbanizacija;

Teoriniai sprendimai spustims
mazinti bei uzsienio Saliy praktika
* Infrastruktdros tobulinimas, tinkama miesty

urbanizacija;

* Intelektiniy eismo valdymo sistemy
diegimas;

Remiantis Lietuvos Policijos priezitiros tarnybos

pateikiama oficialia statistika avaringumas sumazéjo 30 proc.,
0 ,,Siemens* kompanijos duomenimis —

koridoriuose pralaidumas padidéjo iki 30 proc.
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Teoriniai sprendimai spustims
mazinti bei uzsienio Saliy praktika
Infrastruktdros tobulinimas, tinkama miesty
urbanizacija;

Intelektiniy eismo valdymo sistemy diegimas;
ViesSojo transporto tobulinimas;

Teoriniai sprendimai spustims
mazinti bei uzsienio Saliy praktika
Infrastruktdros tobulinimas, tinkama miesty
urbanizacija;

Intelektiniy eismo valdymo sistemy diegimas;
Viesojo transporto populiarinimas;
Ride-sharing sistemos diegimas;
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Ride-sharing sistemos diegimas

e M
Marsruty operatorius
N J
Marsruto pasiila / Marsruto paklausa /
Vartotojas / Vietovés ( h Vartotojas /
atnaujinimas__ | Paslaugos teikéjas Apmokéjimas
N J
~
Apmokéjimo sistema
N J
Ramiinas (paima keleivius ir Jonas (jlipa j atitinkama,
gauna uzmokestj) transporto priemone)

Teoriniai sprendimai spustims
mazinti bei uzsienio Saliy praktika
Infrastruktdros tobulinimas, tinkama miesty
urbanizacija;

Intelektiniy eismo valdymo sistemy diegimas;
Viesojo transporto populiarinimas;
Ride-sharing sistemos diegimas;

HOV eismo juostos;
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HOV eismo juostos

* Reversiné eismo juosta, kuri skirta vieSajam transportui
(WSDOT, 2001; Obenberger, 2004; Goodin, 2005), bet ja
leidZiama naudotis ir efektyviai panaudotoms transporto
priemonems (Ride-shared).

+  Atskiros eismo juostos, kuriomis leidziama vaziuoti tik:

a) ekologiskoms transporto priemonéms (pazymétoms
specialiu zenklu);

b) efektyviai iSnaudotoms transporto priemonéms (Ride-
shared).

HOV eismo juostos leido didZiuosiuose miestuose kaip
Tronheimas (Norvegija), Leedsas (Jungtiné Karalysté),
Madridas (Ispanija) sumazinti transporto spustis iki 30 proc.
bei vaziuojanciyjy po vieng nuo 70 iki 66 proc.

Teoriniai sprendimai spustims
mazinti bei uzsienio Saliy praktika
* Infrastruktdros tobulinimas, tinkama miesty
urbanizacija;
* Intelektiniy eismo valdymo sistemy diegimas;
* ViesSojo transporto populiarinimas;
* Ride-sharing sistemos diegimas;
 HOV eismo juostos;
« Eco-driving;
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Teoriniai sprendimai spustims
mazinti bei uzsienio Saliy praktika
Infrastruktdros tobulinimas, tinkama miesty
urbanizacija;

Intelektiniy eismo valdymo sistemy diegimas;
VieSojo transporto populiarinimas;
Ride-sharing sistemos diegimas;

HOV eismo juostos;

Eco-driving;

Kiss&Ride;

Teoriniai sprendimai spustims
mazinti bei uzsienio Saliy praktika
Infrastruktdros tobulinimas, tinkama miesty
urbanizacija;

Intelektiniy eismo valdymo sistemy diegimas;
ViesSojo transporto populiarinimas;
Ride-sharing sistemos diegimas;

HOV eismo juostos;

Eco-driving;

Kiss&Ride;

Bike&Ride arba Bike-sharing;
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Teoriniai sprendimai spustims
mazinti bei uzsienio Saliy praktika
* Infrastruktdros tobulinimas, tinkama miesty
urbanizacija;
* Intelektiniy eismo valdymo sistemy diegimas;
* ViesSojo transporto populiarinimas;
* Ride-sharing sistemos diegimas;
* HOV eismo juostos;
» Eco-driving;
* Kiss&Ride;
* Bike&Ride arba Bike-sharing;
* No-Car eismo juostos.

Esama transporto sistemos analizé
Vilniaus mieste

° 24%

7%
12%
0,
28% 7%

3%39, 16%
@ Prastas Vilniaus keliy tinklas o
@ Vienodas valstybiniy ir privaciy jmoniy darbo laikas o
B Aplinkkeliy nebuvimas o
O Vairavimo kultiros stoka o
O Keliy tiesybos ir remonto darbai o
O Dviraciy infrastruktdros trikumas o
° B VieSasis transportas nekonkurencingas o
B Nuosavuose automobiliuose dauguma vairuotojy vaZziuoja po vieng o
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Tyrimo objektas

Hipotezés

* H1: ,DviraCiy transporto panaudojimas
susisiekime leisty sumazinti transporto
spustis.” (angl. Bike-sharing ir Bike&Ride)

« H2: ,Efektyvus transporto priemonés
iSnaudojimas, leisty sumazinti transporto
spuastis.” (angl. Ride-sharing, High
Occupancy vehicles (HOV) lanes for ride
Shared vehicles)
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Tyrimo metodologijos pasirinkimas

Vilniaus miesto gyventojy zodiné apklausa;

Vilniaus mieste ar Vilniaus miesto rajone
isikdrusiy privataus ir valstybinio sektoriaus
imoniy/jstaigy anketa;

Natdrinis dalyvavimas transporto sraute;

Fizinis srauto stebéjimas.

H1: DviracCiy transporto panaudojimas
susisiekime leisty sumazinti transporto spustis
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H1: DviracCiy transporto panaudojimas
susisiekime leisty sumazinti transporto spdustis

Nors laiko atzvilgiu:

» Dviraciy transportu greiCiausiai buvo jveikti
probleminiai kelio ruozai, taCiau nesaugiai,
nes néra tam skirty dviracCiy takuy.

Nuosavu 29,2 min

Nuosavu transportu | 30,2 min

H1: DviracCiy tran
susisiekime leisty su

panaudojimas
| transporto spustis
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H2: ,Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas,
leisty sumazinti transporto spustis.” (angl. Ride-sharing,
HOV lanes for ride shared vehicles)

» Verslo jmoniy/jstaigy anketa patvirtino,
kad Ride-sharing sistema yra skatintina,
jeigu papildomai bty galima gauti
reklamos;

 Fizinis srauto stebéjimas probleminéje
Saltoniskiy sankryZzoje:

Pravaiiuota |Pravaiiueta Saniykis Pravaiiuota |Pravaziuota Saniykdis
a/m, vaiiuojani alm, vaiiuojani
automwhiliy _[po viena awtomobiliy _[po viena
Ulamergés gaivé {srautas juda nuo Saltsnifldy halno ceniro link}) Gelezinio Vilko gaivé (srautas juda nuo Baltupiy centro link)
Zalias #viesoforo signalas dega: 58 selundes Zalias #viesoforo signalas dega: 57 selundes
Pinmadieni 100 15 T5% Pirmadieni 86 72 83%
Antradienis o7 75 T Antradients 83 0 85%
Tretiadienis 101 85 B4% Trediadiens 87 2] 9%
Ketvirtadienis 0l 30 T Eetrirtadienis 82 63 B3%
Penktadienis 102 ks 6 Penlctadienis 85 58 20%
Vidurlis per savaiie: 100 13 T8% Vidurlis per savaiie: 84 0 820

H2: ,Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas,
leisty sumazinti transporto spastis.“ (angl. Ride-sharing,
HOV lanes for ride shared vehicles)

1. Taciau nesiimant jokiy priemoniy, Ride-
Sharing kaip sistema, leidzianti
minimizuoti transporto spustis gali bati
pamirSta dél vairuotojy skeptisko pozitrio
| ES Komisijos skatintino aplinkai
draugisko transporto koncepcija.

2. Tai ar Si sistema gali veikti ir mazinti
transporto spustis Vilniaus mieste???
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H2: ,Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas,
leisty sumazinti transporto spustis.” (angl. Ride-sharing,

H2: ,Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas,
leisty sumazinti transporto spustis.” (angl. Ride-sharing,
HOV lanes for ride shared vehicles)

ISkelty salygy ataskaita pagal apklaustus
vairuotojus:

Vieguoju Dviradiu Rideskaring | Heatsisakyéiau I$ viso:
Bidai: nuosav. tr.
SEWDS- transportu priemonés
1. Apmokestinus [vaZiavimg | Vilniaus miesto centra 8 2 26 64 100,
2. Apmokestinus visas automobiliy statymo vietas, jeigu jmoné
naauaiua automobiliy statymo 0 5 0 95 100
!M metro sistemy Vilniaus mieste &7 3 0 0 100
4. Kuro keinoms pakilus iki 5 lity uZ ltrq 13 2 23 62 100
5. Drautiiiant Sisie SSTSSTISMS UalSPOILD PriSmonems et 13 mety
s 1 0 94 100,
& Wylkdant tiesiogine socialine reklams sieldant sumaZinti
transporto splstis dél avaringuma, miesto tarfos, gyvenimo
kokybés gerinimo 0 2 0 a3 100
7. Jeigu hllumnams dee-aoam@ rrnddu Imdupnxlwm
bei i) bty juo naudatis
kaip taksitik uZ maZesng kaing arba net uZsidirbti 0 0 68 32 100
8. Jeigu WW&WMM%WMU kada
- Ride-sharing sistema su 0 0 92 8 100,
9. Vemmpepidomasslsrmmoshshems kas vaZiuoja efektyviai
— Ride-shari! 0 0 17 83 100
10. Jeigu hllqsmuvms salygos vaZiucti "A" juosta ir neguutl
baudos uZ eismo iaisyiiny nesiiaikyms (A" juosta gaiety vaziuoii
transporto priemonés, kurios turi privaloma keleiviy skaigiy - Ride-
sharing) a a
stiaris i o
[T rmmmnm neﬂcvlﬂwscenre tadiaulr &
: Lkt 0 23 0 72 100,
IS viso: 113 Ls) 247 697 1100
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H2: ,Efektyvus transporto priemonés iSnaudojimas,
leisty sumazinti transporto spustis.” (angl. Ride-sharing,
HOV lanes for ride shared vehicles)

Ride-sharing Nekeisty jprocio
Apmokestinis rafiavimg | centry 26 64
Ateiradus Ride-sharing sistemos operatotiams kaip takei 1% B4
[diegus papildomas eismo juostas Ride-sharing 17 B3
Leidus vaZinoti "A" juosta Ride-sharing 21 9
I§ viso: 82 308

Ride — sharing besirenkantys

I viso respondenty

H2: ,Efektyvus¥ransporto pfiemonés iSnaudojimas,
leisty sumazinti transporto splstis.” (angl. Ride-sharing,
HOV lanesXor ride shared vehicles)
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Rl A

ISVADOS

Atlikus Vilniaus miesto analize, buvo gauti rezultatai, jog didziausi srautai
susidaro link miesto centro i$/j Vakarinj Vilniaus miesto rajong ir net 59 proc.
keleiviy renkasi nuosavus automobilius susisiekimui.

Atlikti tyrimai parodé, kad Vilniaus miesto centre dviradiy taky infrastruktira yra
dalinai tinkama naudotis susisiekimui, saugiy dviraciy saugojimo aiksteliy
trGkumas ar aiSkaus kelio ploCio paskirstymo nebdvimas skirtingiems eismo
dalyviams (péstiesiems, dviratininkams, automobiliams ir vieSajam transportui)
neleidzia efektyviai panaudoti dviracio kaip susisiekimo priemonés.

Identifikuotos svarbiausios salygos, kurioms esant Vilniaus mieste bty galima
minimizuoti transporto spustis 20-30 proc.:

Apmokestinti jvaziavima | Vilniaus miesto centra;

Skatinti naujos verslo Sakos atsiradima, kada reikalingas Ride-sharing sistemos

koordinatorius;

Suteikti galimybe vaziuoti ,A“ eismo juosta, nepazeidziant KET taisykliy, jeigu

transporto priemoné yra efektyviai iSnaudota;

Suteikti papildomas eismo juostas - HOV (plésti infrastruktdrg) tiems eismo

dalyviams, kurie efektyviai iSnaudoja transporto priemone.
lgyvendinimus salygas, piko laikotarpis sutrumpeéty iki 20 minuciy — nuo 1 val.
30 min. iki 1 val.10 min. Be to, paskai€iuota, kad Ride-sharing sistema
ekonomiskai pagrista net ir lyginant iSlaidas, patiriamas keliaujant j/i$ darbo
vieSuoju transportu. Pastebéta, kad reikia valdZios institucijy indélio, siekiant
pakeisti vairuotojy vairavimo kultlirg bei pozidrj j susisiekimg — didinti baudas,
bausti pazeidéjus.

Ni¢

ACil uz démesj
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