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IVADAS

Pastaraisiais deSimtmeciais pasaulis susidiiré¢ su sparciu ekonomikos ir tarptautinés prekybos
augimu, sukélusiu tarptautinio transporto ir logistikos paslaugy paklausos didéjima bei, savo ruoztu,
krovininio transporto intensyvuma tarp pagrindiniy pasaulio logistikos centry. Tarp pagrindiniy Sio
kroviniy rauto augimo rodikliy galima paminéti sparc¢ig jury transporto plétra ir kroviniy apim¢iy
augima.

Spartus jury transporto plétojimas, daugiausia lemtas konteinerizacijos ir tarptautinés
prekybos augimo, sukélé kroviniy gristis didZiausiuose Europos ir Kinijos jiiry uostuose, o jury
transportui suteiké monopolines teises transportuojant krovinius tarp Kinijos ir Europos. Tai 1éme, jog
jury laivybos linijjos émé nepaisyti klienty poreikiy, sparciai iSaugo transportavimo tarifai, o
pristatymo laikas, dél 1éto jiiry transporto greicio ir taip buves nepakankamas, dar labiau iSsitgsé dél
Ivairiy grisCiy uostuose ir viety laivuose triikumo.

Per ilgas prekiy pristatymo laikas i§ Kinijos { Europa jiiry transportu léme, jog vis daugiau
autoriy, mokslininky ir verslininky émé diskutuoti apie geleZinkeliy transporta, kaip alternatyva jiiry
transportui pristatant krovinius i$ Kinijos { Europa, o tokiam transportavimui suteikia vil¢iy ir tai, jog
palyginti nedideli kroviniy srautai jau daugiau nei 50 mety keliauja Transsibiro ir kitomis glezinkelio
magistralémis tarp Kinijos ir Europos miesty.

Sio darbo tikslas yra atlikti kroviniy vezimo i§ Kinijos { Europa geleZinkeliy transportu
perspektyvy tyrima. Darbo uZdaviniai:

1. Atlikti autoriy, analizuojanciy Transsibiro gelezinkeliy magistralés panaudojima kroviniams
vezti 1§ Kinijos 1 Europa, nuomoniy apzvalga ir analizg.

2. Atlikti autoriy, analizuojanciy kroviniy vezimo i§ Kinijos 1 Europa per Kazachstano teritorija
perspektyvas, nuomoniy apzvalga ir analizg.

3. Atlikti literaturos Saltiniy, sitlanciy alternatyvius gelezinkeliy kelius kroviniams vezti 1§
Kinijos { Europa, apZvalga ir analizg.

4. Nustatyti ir {vertinti literatros Saltiniuose minimas Salis, kuriose turéty pasibaigti gelezinkeliy
koridorius i§ Kinijos, bei jvertinti kity autoriy nuomong apie Lietuvos perspektyvas tapti
tokios tiekimo grandinés dalimi.

5. Atlikti Europos ir Kinijos tarpusavio prekybos analizg.

6. Atlikti kroviniy vezimo i$ Kinijos i Europa jiiry transportu analizg.

7. Atlikti konteineriy transportavimo gelezinkeliy transportu tarp Azijos ir Europos esamos

padéties analizg.
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8. Nustatyti, apskaiciuoti ir jvertinti esama ribinj gelezinkeliy transporto pralaiduma kroviniams
1§ Kinijos 1 Europa.

9. Apskaiciuoti ir jvertinti investicijy poreiki, siekiant gelezinkeliy transportu transportuoti 10
proc. kroviniy i§ Kinijos { Europa.

10. Nustatyti prognozuojama ekonoming nauda Lietuvai ir kroviniy gavéjams.

Teorinéje—analitinéje darbo dalyje analizuojami ivairiy autoriy ir mokslininky darbai,
nagrinéjantys kroviniy vezimo 1§ Kinijos { Europa gelezinkeliy transportu problemas, iSskiriamos
atskiros nuomongs, ieSkoma atskiry autoriy sitilymy privalumy ir trikumuy. Sioje dalyje, pagal autoriy
pateiktas rekomendacijas, iSskiriami ir analizuojami atskiri tokio vezimo keliai ir galimybés,
technings, teisinés ir standarty skirtumy problemos.

Antrojoje darbo dalyje atlickama esamos padéties analize, analizuojama tarptautiné prekyba,
kroviniy srautai, Kinijos ir Europos bendrojo vidaus produkto, importo ir eksporto tendencijos,
apzvelgiami esami transportavimo biuidai, ju privalumai, trukumai, sukeliamos problemos ir
tendencijos, analizuojama Kinijos, Rusijos ir kity Saliy gelezinkeliy sistema, apZvelgiami esami
kroviniy srautai, esantys atskirose gelezinkeliy tarp Kinijos ir Europos dalyse.

Tiriamojoje—eksperimentin¢je dalyje atliekami kroviniy vezimo 1§ Kinijjos | Europa
gelezinkeliy transportu ekonominiai skai¢iavimai, nustatomi atskiry geleZinkeliy ruozy, pasienio
sto¢iy, uosty ir vagony pajégumai, apskaiiuojamas galimas veZzti kroviniy kiekis, nustatomos
reikalingos investicijos, biitinos transportuoti 10 proc. esamo kroviniy kiekio, apskai¢iuojama biisima
finansin¢ ir ekonoming¢ tokio projekto nauda, nustatoma perspektyviné nauda Lietuvai, apzvelgiamos
tolimesniy tyrimy perspektyvos.

Atlikus darba pavyko nustatyti, jog esami atskiry gelezinkeliy ruoZy, pasienio sto€iy ir vagony
parko pajégumai leidZia veZti vos 2 proc. esamo kroviniy kiekio tarp Kinijos ir Europos. Norint
transportuoti bent 10 proc. $iy kroviniy, 1 pajégumuy didinima reikty investuoti 4,5 mlrd. EUR, o
igyvendinus §i projekta nauda pajusty ir Lietuva, i valstybés biudzeta surinksianti papildomus 6 mlin.
Lt bei sukursianti beveik 2 tiikst. naujy darbo viety.

Kroviniy vezimo 1§ Kinijos 1 Europa gelezinkeliy transportu perspektyvy tyrimas pasizymi
naujumu, kadangi panasiy tyrimy buvo atlikta pakankamai mazai, o tai patvirtina ir literatliros Saltiniy
analizé, kurioje dauguma autoriy savo tyrimus atlieka tik teoriniame lygmenyje, neatlikdami jokiy
konkreciy ekonominiy, eksploataciniy ar finansiniy skaic¢iavimy. Taip pat pats kroviniy vezimas i§
Kinijos { Europa gelezinkeliy transportu yra pakankamai naujas dalykas, mazai diskutuojamas tiek

akademiniame, tiek praktiniame lygmenyje.
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Nors perspektyvuy tyrimas apima konkrecius finansinius ir ekonominius skaiciavimus, taciau
darbe neanalizuojamos Europos galimybés priimti krovinius i§ Kinijos gelezinkeliy transportu (t. y.
perkrovimo galimybés tarp 1520 mm ir 1435 mm gelezinkeliy sistemy), neatsizvelgiama { Kinijos
gelezinkeliy sistemos galimybes ir pajégumus, neapskai¢iuojamas Rusijos ir kity tranzitiniy Saliy
traukos riedmenuy (lokomotyvy) galimybés transportuoti apskaiCiuotus kroviniy srautus,
neanalizuojamos skirtingy techniniy standarty, skirtingos dokumentacijos ir teisinés bazés problemos.

Kroviniy vezimo i§ Kinijos 1 Europa gelezinkeliy transportu perspektyvy tyrimas parode¢, jog
toks veZimas yra perspektyvus tik tuo atveju, jei vezimo kaina bus beveik du kartus didesné uz jiirinio
tarifo kaina, taCiau perpus greitesnis pristatymas leis kroviniy gavéjams sutaupyti nemazas sumas
1€Sy, o tai tokiam vezimui suteiks konkurenciniy privalumuy.

Naudojantis kokybiniu mokslinio tyrimo metodu buvo analizuojamos kroviniy veZimo
perspektyvos, o kiekybinis mokslinio tyrimo metodas, atliekant esamos padéties analizg, leido
nustatyti, kokie iSoriniai veiksniai (uzsienio prekyba, bendrasis vidaus produktas ir kt.) turi jtakos
vezti krovinius 1§ Kinijos 1 Europa gelezinkeliy ir jiiry transportu. Taip pat atliekant tyrima buvo
naudotasi antriniais informacijos Saltiniais, nesinaudojant pirmine informacija (apklausa, testavimu,

steb¢jimu).
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1. TYRIMO OBJEKTAS IR PROBLEMOS APTARIMAS

Sio darbo tyrimo objektas — ekonominis kroviniy vezimo i§ Kinijos i Europa geleZinkeliy
transportu pagristumas.

Pastaraisiais metais ypacC iSaugo Kinijos, kaip svarbiausios ir didziausios pasaulio
eksportuotojos, vaidmuo. Taciau didzioji dalis kroviniy, siun¢iamy i§ Kinijos i Europa, vezami jiry
transportu per Indijos vandenyna, Sueco kanalg ir Vidurzemio jura, dél to ypac iSauga transportavimo
laikas ir kaina, didieji Kinijos ir Europos uostai nebesugeba susidoroti su stipriai iSaugusiais kroviniy
(daugiausia konteineriy) srautais, dél to pastarieji tik dar ilgiau stovi uostuose, Raudonojoje jiiroje
prie Sueco kanalo susidaro konteineriniy laivy griistys. Tai neigiamai veikia tarptauting prekyba,
gavéjai negali tiksliai nustatyti, kada gaus savo krovini, o staiga iSaugus prekiy paklausai, pastaroji
gali biiti ir nepatenkinta dél prekiy pristatymo i§ Kinijos kaltés.

Dauguma mokslininky ir verslininky jau seniai analizuoja geleZinkeliy transporto
panaudojima, kaip alternatyva jlriniams veZimams, galintj stipriai sutrumpinti prekiy transportavimo
laika, sumazinti vezimo savikaing bei atlaisvinti uostus nuo per dideliy kroviniy srauty. Tokiems
planams jgyvendinti yra tinkamos geografinés salygos, tarp Kinijos, esancios viename Eurazijos
kraste, ir Europos, esancios kitame kraSte, jau dabar yra sukurta gelezinkeliy infrastruktiira, taciau
tokie vezimai i§ Kinijos vykdomi labai mazomis apimtimis. Esami geleZinkeliai, esantys Rusijos,
Kazachstano, Lietuvos ir kity valstybiy teritorijose, gali buti puikiai panaudoti tokiy kroviniy
vezimams, Sie geleZinkeliai savo techniniais parametrais galéty priimti daug didesnius kroviniy
kiekius negu dabar, taip pat nuo pat Kinijos iki Europos atskiry Saliy geleZinkeliai, kaip buvusi
Soviety Sajungos dalis, yra sujungti 1 bendra sistema, turi ta pati gelezinkeliy vézés ploti, vieninga
vezimo dokumentacija, unifikuotus standartus, tarptauting organizacija, koordinuojancia tarptautinius
vezimus §ioje erdveje.

Gelezinkeliy transporto panaudojimas kroviniams veZzti 1§ Kinijos | Europa gali biti
perspektyvus ir Lietuvai, kuri turi geras galimybes tapti tieckimo grandinés tarp Kinijos ir Europos
dalimi. Panaudojant Klaipédos jury uosta, iSplétota keliy transporto infrastrukttira, modernizuojamus
gelezinkelius bei numatoma jgyvendinti ,,Rail Baltica® projekta, Lietuva gali tapti vienu i§ Europos
transporto ir logistikos centry, kuriame kroviniai, atkeliave gelezinkeliy transportu i§ Kinijos, biity
perkraunami i keliy arba jiiry transportu ir toliau transportuojami i visa Europa. Toks projektas buty
ypa¢ naudingas Lietuvai, padéty kurti naujas darbo vietas, parduoti aukStesnés pridétinés vertés
paslaugas, padidinty Klaipédos uosto ir Lietuvos gelezinkeliy produktyvuma, pritraukty naujy

uzsienio investiciju, leisty modernizuoti esama bei kurti nauja transporto ir logistikos infrastruktiira,
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padidinty informaciniy technologiju panaudojimo Salyje lygi, pritraukty Siuolaikines vadybos ir
rinkodaros koncepcijas, valstybés biudzetas pritraukty papildomy pajamuy, taip pat padidéty ir Salies
konkurencingumas tarptautinéje erdvéje.

Tokiems kroviniy vezimams i§ Kinijos 1 Europa gelezinkeliy transportu svarby vaidmeni
atlieka atskiry Saliy, per kurias biity vykdomas toks tranzitinis vezimas, politika, ju gelezinkeliy
infrastruktiiros lygis, tarify sistema, santykiai su kaimyninémis Salimis. Pagrindiniai geleZinkeliy
keliai, kuriais biity galima transportuoti krovinius i Europa, eina per Rusija, o toks tranzitas sukelia
papildomuy problemu, susijusiy su Rusijos tarify politika, kroviniy grobstymais ir kt. Taciau ir vezant
per kitas valstybes, iSkyla problemu, susijusiy su sienos kirtimo proceduromis, skirtingais vezimo
dokumentais bei bendry standarty nebuvimu.

Skirtingas gelezinkeliy vézés plotis atskirose valstybése sukelia papildomy problemuy,
susijusiy su kroviniy perkrovimais, d¢l to ilgéja transportavimo laikas bei iSauga sanaudos. Taip pat
atsiranda ir papildomy trikdziy, tokiu kaip mazas traukiniy susisiekimo greitis Salyse, esanciose tarp
Kinijos ir Europos bei §iy Saliy infrastruktiiros plétros ir modernizavimo stoka.

Transportuojant krovinius i§ Kinijos 1 Europa geleZinkeliy transportu, svarbus yra ir transporto
terminaly vaidmuo, nuo kurio priklauso efektyvus ir greitas kroviniy perkrovimas 1§ geleZinkeliy
transporto 1 jiiry ar keliy transporto priemones tokiose vietose, kaip Kaspijos jiira, Juodoji jiira,
Baltijos jira.

Vienas i§ svarbiausiy rodikliy, leidzianciy gelezinkeliy transportui konkuruoti su jiriniais
kroviniy veZimais 1§ Kinijos | Europa, yra transportavimo laikas. Kaip buvo minéta anksciau,
kroviniy vezimams jura laikas nebetenkina kroviniy siuntéjy, todel ieSkoma alternatyvuy vezti
gelezinkeliy transportu. Sie vezimai konkuruoti galéty tik pasiiile arba trumpesnj transportavimo
laika, arba maZesne kaina. Siandienos pozidriu, dabartiné situacija atskiry tranzitiniy Saliy
gelezinkeliuose neleidzia ivykdyti nors vieno i§ Siy tiksly, todé¢l turi biiti sprendziama, kaip Sia
situacija pakeisti.

Apibendrinant galima teigti, jog tokius veZimus geleZinkeliy transportu veikia {vairis
veiksniai — pradedant atskiry Saliy politika, techniniai, eksploataciniai standartai, infrastrukttiros lygis

ir geografinés salygos.
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2. LITERATUROS SALTINIU APZVALGA IR ANALIZE

2.1. Kroviniy vezimo per Rusijos teritorija perspektyvos

Transsibiro magistraleé, viena ilgiausiy magistraliy pasaulyje (jos ilgis — 10 tiikst. km), ir XXI
amziuje nepraranda savo reikSmingumo. Siekiant sudaryti tinkamas salygas visiems veZzéjams,
kroviniy siuntéjams, ekspeditoriams ir operatoriams, kroviniy gabenimo §ia magistrale dalyviams,
1993 metais buvo jkurta Koordinaciné taryba vezimams Transsibiro magistrale koordinuoti. Si taryba
yra tarptautiné organizacija, turinti neribota veiklos termina. Jos juridiné bistin¢ Sankt Halene
(Sveicarija). Siuo metu taryboje yra 66 kolektyviniai nariai. Tai Nepriklausomy Valstybiy Sandraugos
Saliy geleZinkeliy administracijos, Azijos ir Azijos Ramiojo vandenyno regiono laivy savininkai,
Europos, Kor¢jos, Japonijos ir kitos nacionalinés operatoriy, ekspeditoriy asociacijos, jiiry uostai ir
laivininkystés kompanijos [10].

V. Kirivickaité teigia, jog uZztikrinant servisa, atitinkantj tarptautinés transporto rinkos
standartus, reikia biiti isitikinusiems, kad kroviniai neaplenks Klaipédos uosto. Autoré teigia, jog i
pirmo zvilgsnio gali pasirodyti, kad Klaipédos uostas ir Nachodkos (Rusijos Tolimieji Rytai) ar
Sanchajaus (Kinija) uostai mazai kuo susije. Taliau i§ tikrujy juos gali jungti bendras tranzito
koridorius, einantis per Salis ir Zemynus. Toks tranzito koridorius yra Transsibiro magistralé,
jungiamoji grandis tarp Europos ir Azijos bei Azijos Ramiojo vandenyno regiono [10].

Nemazai darby, analizuojanc¢iy kroviniy vezimams i§ Kinijos i Europa gelezinkeliy transportu
galimybes, yra atlikusi ir Rusijos Gelezinkeliy transporto ministerija. Pagal jos parengta ALTID
(angl. Asia Land Transport Infrastructure Development, liet. Azijos sausumos transporto
infrastruktiiros plétra) projekta, iSskiriami keli gelezinkeliy linijy variantai, pateikiami 1 lenteléje

[39].
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1 lentelé. Rusijos Gelezinkeliy transporto ministerijos sitilomi gelezinkeliy transporto koridoriai [39]

Variantas | ISvykimo vieta Tranzitinés Salys
1 var. VOStOCHYJ. .uostas, Rusija, Baltarusija, Lenkija
Rusija
2 var. Llanyungapg Kinija, Kazachstanas, Rusija, Baltarusija, Lenkija
uostas, Kinija
3 var. Tiany In uostas, Kinija, Mongolija, Rusija, Baltarusija, Lenkija
Kinija
P. Koréja, S.Koréja, Kinija, Mongolija, Rusija,
4.1 var. . .
4 Pusan uostas, BaltaruSIJa, Lenklja
var. P.Kor¢ja 4.2 var. | P.Koréja, S.Koréja, Rusija, Baltarusija, Lenkija
4.3 var. | P.Koréja, S.Koréja, Kinija, Rusija, Baltarusija, Lenkija
5 var RadZin uostas, 5.1 var. | S. Koréja, Rusija, Baltarusija, Lenkija
var. & g 3 P . = =
S.Koréja 5.2 var. | S. Koré¢ja, Kinija, Rusija, Baltarusija, Lenkija

Kaip matyti i§ 1 lenteléje pateikty duomeny, projekto autoriai parengé nemazai kroviniy
vezimo keliy, kurie prasideda Kinijoje, Piety Koréjoje ir Siaurés Koréjoje, didzioji kelio dalis eina per
Rusijos teritorija, o baigiasi Lenkijoje.

Rusijos Gelezinkeliy transporto ministerija teigia, jog Transsibiro magistralés panaudojimas
kroviniams veZti i§ Kinijos { Europa yra geriausias sprendimas, kadangi beveik visa magistralé yra
dviejy keliy, didelé jos dalis yra elektrifikuota, pagal technines savybes pajégi per metus pervezti apie
100 min. tony kroviniy arba 140 tukst. vienety 20 pédu konteineriy. Taip pat Siuo metu jau yra
vykdomi gelezinkeliy modernizavimo darbai, rekonstruojami uostai ir pasienio stotys su Kinija,
Mongolija ir Siaurés Koréja [39]. Taigi, i§ Sios informacijos galima suformuluoti i$vada, jog
Transsibiro magistralé yra labai patraukli kroviniams vezti i§ Kinijos 1 Europa, taip pat tam daugi
démesio ir iniciatyvos rodo ir pati Rusija. Kitas Sios magistralés privalumas yra tas, jog krovinius
perkrauti tarp skirtingos vézés plo¢io vagonu reikia tik Rusijos ir Kinijos pasienyje. Kaip §io projekto
trukuma galima jvardinti planus §; koridoriy pabaigti Lenkijos teritorijoje, kadangi tokiu atveju vél
krovinius reikés perkrauti i§ vienos vézés plocio vagony i kitos. Kaip galima sprendima galima
paminéti tai, jog toki gelezinkeliy koridoriy biity galima pabaigti Lietuvoje ar kitose Baltijos
valstybése, o krovinius i§ gelezinkeliy perkrauti | trumpos laivybos linijjomis plaukiojancius laivus,
kurie krovinius pristatyty i kitus Europos uostus.

Taip pat GeleZinkeliy transporto ministerija yra jvykdZziusi ir keleta bandomuyjy projekty. Pvz.,
2002 metais i§ Vladivostoko uosto iSvyko konteinerinis traukinys i Rusijos Buslovskajos stoti. Beveik
1000 km buvo jveikta per kiek daugiau nei 10 dieny, vidutiniskai per dieng nuvaziuojant po 1000 km.
Panasus projektas buvo vykdomas ir 2001 metais, kuomet konteinerinis traukinys vyko per
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Kazachstano teritorija, taCiau jis nebuvo s¢kmingas, kadangi juo buvo vezami vos 26 vnt. 20 pédu
konteineriy, tuo tarpu projekto autoriai pazymi, jog tokie traukiniai vaziuos tik tuomet, jei i juos bus
pakrauta ne maziau nei 100 TEU konteineriy [39].

Transsibiro magistralés patraukluma rodo ir tai, jog 2008 m. i§ Azijos ir Ramiojo vandenyno
regiono 1 Europa vezimuy konteineriais apimtis padidéjo 7 proc. Transsibiro magistrale tarp
Nachodkos ir Buslovskaja stoties (iki Suomijos sienos) pervezta 48,3 tukst. konteineriy. Kasmet
Transibu pervezama beveik 50 tukst. konteineriy. Gerokai iSaugo konteineriy vezimai tarp Suomijos
ir Azijos Ramiojo vandenyno regiono. Konteineriai, atvezti 1§ Rusijos, iSkraunami pietryciy Suomijos
terminaluose, paskui vé¢l grizta 1 Rusija. Kroviniy siuntéjai vertina gerus sandélius Suomijoje ir
kokybiska kroviniy apdorojima. 2008 metais kroviniy srautas tarp Rusijos ir Suomijos sumazéjo 1
proc. — daugiausia chemijos ir metalo apdirbimo pramonés kroviniy. Tuo pat metu iSaugo misko
pramonés kroviniy vezimai. Medienos importas | Suomija Siuo metu sudaro puse¢ kroviniy srauto tarp
Rusijos ir Suomijos. Bendras importo vezimy 1§ Rusijos kiekis beveik nepakito ir sudaré 12,6 min. t
[26]. Per I 2008 m. ketvirtj, palyginti su tuo paciu laikotarpiu 2008 metais, konteineriy vezimy
apimtis Transsibiro magistrale iSaugo 75 proc. Bendras kroviniy konteineriuose kiekis i§ Azijos —
Ramiojo vandenyno regiono i Vakary Europa per uostus ir sausumos pasienio punktus 2008 m.
sudare 70,5 tiikst. TEU, 1§ ju 48,3 tiikst. TEU pervezta tranzitu. Kroviniy vezimy apimtis tarp Rusijos
ir Suomijos, panaudojant gelezinkeli, 2002 m. sudar¢ 21,2 mln. t (+16 proc. palyginti su ankstesniais
metais), per sausumos pasienio punktus — 15,5 mln. t [26].

Analizuojant §iuos duomenis galima teigti, jog Transsibiro magistraleé turi dideles
perspektyvas aptarnauti geleZinkeliy krovinius tarp Kinijos ir Europos dél savo techniniy savybiy,
taciau didZigja dalimi $iy projekty sékmé priklauso nuo sugebéjimo uZztikrinti pakankamus kroviniy
srautus. Taip pat ¢ia iSrySkéja Suomijos vaidmuo veZant krovinius gelezinkeliy transportu i§ Kinijos {
Europa. Palanki Suomijos geografiné padétis, ypal gerai iSplétota transporto ir logistikos
infrastrukttira, aukStas informaciniy technologijy panaudojimas bei labai geri santykiai su Rusija daro
Suomija ypa¢ patrauklia Salimi, kurioje gali baigtis geleZinkeliy koridorius i§ Kinijos 1 Europa.

Did¢jant kroviniy srautui tarp Rusijos ir Kinijos, Salia jau esancio konteineriy traukinio
Zabaikalskas—Maskva jvedamas tiesioginis traukinys marSrutu Pekinas—Zabaikalskas—Maskva.
Rusijos Susisiekimo ir pasto ministerijos duomenimis, 2008 m. kroviniy vezimy apimtis tarp Rusijos
ir Kinijos sudar¢ 22,1 min. t [39].

Dé¢l karo Irake, kai kurios Azijos Salys nukreipé savo kroviniy srautus ne jiira, o per
Transsibirg. Transkontinentiniy konteineriy vezimy protrukis i§ Azijos ir Ramiojo vandenyno S$aliy i

Vakary Europa, susijes ne tik su karu, bet ir su naudingomis vezimo salygomis. Jei 2007 m.
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konteineriy srautas Transsibiru 1§ Tolimyju Ryty uosty padidéjo 12 proc., tai iki 2008 m. balandZzio
meén. klienty baze¢ iSaugo ketvir€iu. Vezimy Transsibiru i§ Azijos { Europa per Rusijos teritorija
apimtis paskutiniais ménesiais iSaugo apie pusantro karto, labai padidino vezimus Piety Kor¢jos ir
Japonijos bendrovés. Artimiausiomis dienomis bus paleistas dar vienas, ketvirtasis konteineriy
marSrutinis traukinys, ruoSiamos kelios naujos konteineriy kryptys — 1 Novosibirska, Maskva [26].

Siekdama papildomai pritraukti sunkiasvoriy konteineriy i Transsibira, Rusijos Susisiekimo ir
pasto ministerija iveda nauja konteineriy traukini Nr.1413 marsrutu Nachodka Vosto¢naja—Krasnoje
(ir toliau 1 Kaliningrada). 40—ies pédu konteineriuose bus transportuojamos komplektuojanciomis
detalés 18 Piety Kor¢jos | Kaliningrado automobiliy gamykla ,,KIA-Motors*. Laikas kelyje — 11 pary.
Siekdama pritraukti papildomus kroviniy kiekius i Transsibiro magistralg, Rusijos Vyriausybé
suteikia Siems pervezimams specialias tarify salygas [26].

Transsibiro pratgsimo | Vakary Europa iSlaidos gali siekti beveik 2 mlrd. EUR. Rusijos
teritorijos daliai reikés daugiau nei 500 mln. EUR investicijy. Kroviniy srauto tarp Maskvos ir
Berlyno kol kas néra. Specializuotas konteineriy traukinys ,,Rytu véjas® (rus. Vostocnyj veter)
kursuoja nuo 1995 m. Berlyne suformuoti traukiniai, Rusijoje iSformuojami. Toliau konteineriai
daugiausia siun¢iami | Viduring Azija. Taciau ir Sie vezimai maz¢ja. 2007 m. vaziavo 140 ,Ryty
vejo* traukiniy, o 2008 metais tik — 90. Kroviniy srauto sumazejimo priezastis — dideli tarifai [26].

Remiantis Sia informacija galima i$skirti vieng pagrindiniy problemy, su kuria susiduriama
vezant krovinius geleZinkeliy transportu i§ Kinijos 1 Europa per Rusija, — tai dideli tarifai. Esant
dideliems tarifams, veZimas geleZinkeliy transportu tampa nekonkurencingas juriniams veZimams,
todel norint padidinti geleZinkeliy konkurencinguma ir pritraukti papildomus kroviniy srautus i
Transsibiro magistralg, biitina keisti Rusijos gelezinkeliy tarify politika.

Analizuojant pateikta informacija, galima teigti, jog Transsibiro magistralé jau Siuo metu
veikia pakankamai efektyviai, o tai rodo gana trumpas konteineriy transportavimo laikas i§ Tolimyju
Ryty iki Maskvos ir Suomijos.

Kroviniy veZimams i§ Tolimyjy Ryty { Europa galimybes tiria ir Japonijos mokslininkai, kurie
yra parengg keleta projekty [34]. Pagal pirmaji varianta, siiiloma Japonijos eksporto prekes jira
transportuoti iki Rusijos Tolimyju Ryty uosty, tada jas perkrauti i gelezinkelius ir veZzti per Rusijos
teritorija iki Suomijos. Pagal mokslininky atliktus skai¢iavimus, tokio kelio ilgis biity apie 10 tikst.
km, o kroviniai nuo Japonijos iki Suomijos atkeliauty per 20 dieny [34]. Taciau $ia informacija
galima teigti, jog 20 dieny yra pakankamai konkurencingas laikas, palyginti su veZimais jura, kuomet

kroviniai iki Europos keliauja beveik 40 dienuy. Pasiekus toki trumpa vezimo laika, vezimas

21



gelezinkeliy transportu tapty konkurencingas, net jei ir vezimo kaina biity didesné negu
transportuojant jura (tokiu atveju gelezinkeliy transportu biity vezami skubtis kroviniai).

Be Suomijos, galima pastebéti labai stipry Norvegijos ir jos Siauréje esancio uosto Narviko
vaidmeni vezant krovinius gelezinkeliy transportu i§ Kinijos per Rusija. Vakary—Ryty (JAV-
Skandinavija) marSruto koncepcija pirma karta buvo paskelbta 1996 metais, o projektas buvo
pavadintas NEW (angl. Northern East-West Freight Corridor, liet. Siaurinis Ryty— Vakary
koridorius). Projekta remia Tarptautiné¢ gelezinkeliy sajunga, o jame dalyvauja Norvegijos,
Svedijos ir Suomijos geleZinkeliai, Masa&iisetso ir Narviko uostai. Koncepcijos bazé — intermodaliniy
ir konteineriniy kroviniy judéjimas tarp Siaurés Amerikos ryty pakrantés ir Azijos (Kinijos — per
Skandinavija ir Rusija). Pagrindiné kryptis — i§ Narviko gelezinkeliu per Suomija ir Siaurés Rusija.
Papildomas kanalas Kirkenesas — Archangelskas. Jau dabar metalas i§ Celiabinsko, Niznij Tagilo ir
Magnitogorsko gabenamas | Archangelska, 1§ ten maZzais laivais | Kirkenesa Norvegijoje ir toliau
didelés talpos laivais 1 Vakarus [24].

Taciau Davidas Birmingshaw teigia, jog Transsibiro magistralé yra tinkama tik kroviniams
transportuoti i§ Siaurinés Kinijos, tuo tarpu visa Kinijos gamyba yra sutelkta Salies pietuose [31],
todel galima teigti, jog vezimo geleZinkeliy transportu konkurencingumas priklausys ir nuo to, i§
kurios Kinijos vietos bus vezami kroviniai. Krovinius vezant i§ Piety Kinijos, juos teks kuria nors
transporto rasimi nuvezti iki Siaurés Kinijos, todél gali labai iSaugti transportavimo kaina ir laikas.

Piety Kor¢jos Gelezinkeliy transporto instituto mokslininkas Hee— Seung Na yra atlikgs
studija, nagrinéjanc¢ia transkontinentinio gelezinkeliy galimybes [40]. Autorius teigia, jog toks
gelezinkelis galéty prasidéti Piety Koréjoje ir eity per Siaurés Koréja i Rusija, tatiau §iuo atveju
biitina derétis su komunistine Siaurés Koréja, kuri kol kas vargu ar sutikty su §iuo projektu. Autorius
planuoja, jog sujungus §iy Saliu gelezinkelius, Piety Koréjos uostas Peninsula turéty tapti Siaurés
Ryty Azijos transporto centru, per kuri 1 Europa biity vezama didZioji dalis kroviniy [40].

Kaip matyti 1§ Sio autoriaus pateiktos nuomonés, kroviniai i§ Tolimyjy Ryty 1 Europa
gelezinkeliy transportu biity vezami per Piety ir Siaurés Koréja, Kinija ir Rusija. Tagiau $io projekto
sekmé didziaja dalimi priklauso nuo komunistinés Siaurés Koréjos pozicijos.

Toliau 2 lenteléje pateikiami Davido Birmingshaw sitlomi transkontinentinio geleZinkeliy

projektai.
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2 lentelé. Kor¢jos Gelezinkeliy transporto instituto sitilomi trans—kontinentinio gelezinkeliy projektai

[40]

GeleZinkeliy
projektas

Atstumas, | GelezZinkeliy vézés

Planuojama geleZinkeliy trasa km plotis, mm

Vladivostokas—Chabarovskas—Cita—Ulan Uta—
TSR Irkutskas—Omskas—Novosibirskas— 9297 1520
Jakaterinburgas—Maskva

Lianyungang—ZengZou— Lanzou—Urumgqi— 1435 (Kinijoje) ir

TCR Arasankou—Druzba (Kazachstanas)-TSR 8613 1520 (Kazachstane)
TMR Tumen—Mandzitirija—TSR (sujungimas 7791 1435 (Kinijoje) ir
Karymskajos stotyje) 1520 (Rusijoje)
Tianjin—Pekinas (Beijing)—Erenhot (Kinija)—
TMGR Zamin Udas (Mongolija)-Ulan Batoras— 7753 1435 (Kinijoje) ir

Suhbatoras—Novski (Rusija)-TSR (sujungimas 1520 (Rusijoje)
Udos stotyje)

Kaip matyti i§ 2 lenteléje pateikty duomeny, autorius pateikia keturis galimus Trans—
kontinentinio gelezinkeliy projektus. Pirmasis, TSR (angl. Trans—Siberian Railway, liet. Trans—
Sibiro gelezinkelis), eity per Rusijos teritorija nuo Tolimyjuy Ryty uosto Vladivostoko ir baigtysi
Maskvoje. Antrasis, TCR (angl. Trans—Chine Railway, liet. Trans—Kinijos gelezinkelis), prasidéty
Kinijos uoste Lianyungang ir eity per visa Kinijos teritorija iki Kazachstano, kur kroviniai biity
perkraunami | vagonus, naudojamus gelezinkeliuose, kuriy vézés plotis 1520 mm, ir toliau veZzami per
Kazachstang ir Rusija. Treciasis, TMR (angl. Trans—Manchurian Railwa, liet. Trans—MandZiiirijos
geleZinkelis), prasidéty Kinijos uoste Tume ir eity | Siaure, kur jsiliety i Rusija TSR projekta.
Ketvirtasis, TMGR (angl. Trans—Mongolian Railway, liet. Trans—Mongolijos geleZinkelis), prasidéty
Kinijos uoste Tianjin bei kilty i Siaure link Mongolijos ir jsiliety { Trans—Sibiro geleZinkeliy projekta
TSR [40].

Remiantis Sia informacija galima teigti, jog visi Sie geleZinkeliy projektai apima tik kroviniy
transportavima iki Maskvos, taiau nenumato kroviniy transportavimo galimybiy iki pat Vakary
Europos. Taip pat autorius sitilo naudoti kroviniy perkrovimus tarp skirtingos vézés vagony, taciau tai
susij¢ su papildomomis laiko ir transportavimo sanaudomis, tuo tarpu tik pirmasis projektas,
prasidedantis Vladivostoke ir pasibaigiantis Maskvoje, nereikalauja perkrovimo tarp skirtingos vézes
plo¢io vagony, o tai gali biiti patrauklu laiko ir sanaudy atzvilgiu, taciau Sis marSrutas yra beveik
1000 km ilgesnis uz TCR projekta ir net beveik 2000 km ilgesnis nei TMR ir TMGR projektai.

Marsrutu Brestas—Ulan Batoras pradéjo kursuoti naujas konteineriy traukinys ,,Mongolijos

vektorius®. Kol kas visas sastatas nesukomplektuojamas, kelioné trunka apie 2 savaites, kelyje tenka
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pakeliui prikabinti kitus vagonus. Suformavus visa sastata, krovinius Siuo marSrutu bus galima
pristatyti per 10 dieny. Kasmet i§ Europos { Mongolija vezama apie 8—10 tukst. konteineriy. ES Salys
laiko Mongolijjos rinka perspektyvia ir artimiausiu metu kroviniy srautas gali padidéti. Svarbu ir tai,
kad naujo marSruto organizatoriams pavyko nustatyti konkurencingas kainas: vezimas gelezinkeliu
nevir§ija pristatymo jiiry keliu kainos [26]. Si informacija patvirtina, jog tokie tolimi konteineriy
vezimai gelezinkeliy transportu yra perspektyvis ir gali biiti kainos prasme konkurencingi jiiriniams
vezimams.

2007 mety vasara Vilniuje vykusiame susitikime tarp Kinijos verslininky ir Lietuvos
Respublikos Susisiekimo ministerijos atstovy buvo aptarta galimybé plésti Kinijos kroviniuy tranzita
per Lietuva. Kinijos atstovai gerai jvertino Lietuvos geleZinkeliy tinklo bei Klaipédos jiiry uosto
perspektyvas [15].

Lietuva sitlo Kinijai vezti krovinius per Rusija 1 Siaurés ir Vakary Europa Transsibiro
magistrale, pasinaudojant Klaipédos valstybinio jury uosto teikiamomis paslaugomis. Ministro
Zigmanto BalCy¢io teigimu, Lietuvos transporto sistemos privalumai — geras aptarnavimas,
patrauklios paslaugy kainos, vezimy sparta. Ypac¢ daug vil¢iy dedama i Klaipédos uosto ir Kvingdao
uosto susitarima dél partnerystés ir bendradarbiavimo.

Pasak Kinijos Liaudies Respublikos gelezinkeliy viceministro Pen Kei¢zou, Kinija, turinti 72
tikst. kilometry gelezinkeliy tinkla ir jais kasmet pervezanti per 2,5 mlrd. tony kroviniy, siekia didinti
pervezimus | Europa sausumos transportu, ypa¢ geleZinkeliais. Pacioje Kinijoje §i transporto riiSis
Siuo metu ypac intensyviai plétojama. Kaip teigia autorius, netolimoje ateityje uzsimegs abiejy Saliy
aktyvus bendradarbiavimas pervezant krovinius gelezinkeliais. Pasak jo, viena didziausiy problemuy,
kuria dar reikés i$spresti, — gelezinkeliy tarify per Rusijos teritorija klausimas [15].

Pasak Pen Keic¢Zou, ateityje galimas Kinijos eksportuojamy kroviniy vezimas geleZinkeliais
per Klaipédos uosta 1 Vakary Europos ir Skandinavijos Salis. Vienas i§ optimaliausiy tokio
transportavimo varianty — kroviniy vezimas konteineriuose [15].

Pagal Sig informacija galima prieiti prie i§vados, jog kroviniy vezimas i§ Kinijos { Europa
gelezinkeliy transportu biity perspektyvus, o ta patvirtina Kinijos GeleZinkeliy ministerija. Taciau
nejvertinamas tokio transportavimo laiko ir kainos, t. y. ar toks transportavimo biidas bus
konkurencingas juriniams vezimams. Taip pat siiiloma visus krovinius gelezinkeliy transportu vezti
konteineriais. Su Sia nuomone galima visiSkai sutikti, kadangi toks transportavimo biidas biity daug
saugesnis, paprastesnis (ypa¢ perkraunant).

Tuo tarpu Transsibiro magistralés koordinacinés vezimo tarybos generalinis sekretorius
Genadijus Besonovas teigia, jog Kinija, Koréja ir Japonija milziniSkais mastais visa pasauli apripina
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konteineriy srautais, kurie daugiausia yra gabenami jiira, nors Sis kelias nepalyginamai ilgesnis. IS
Kinijos gabenant konteinerius | Vokietija gelezinkeliu prireikia 14 pary, o jiira — 35—40 pary. Rusijos
tranzitas neabejotinai pralaimi dél kainos. Taip pat labai svarbus pastovus traukiniy judéjimo grafikas,
ko, deja, Transsibiro magistralé kol kas neturi ir tai yra svarus argumentas kroviniy savininkui prekes
gabenti jura ir prarasti keliasdeSimt pary. Kroviniy tranzitas per Rusija Transsibiro magistrale
vezimams jiira pralaimi ir dél istoriniy poky¢iy — susikiiré nepriklausomos valstybés, atsirado sienos,
muitinés ir dél jy kilusios problemos. Kiekviena valstybé turi skirtingus gelezinkeliy tarifus, vykdo
gelezinkeliy reformas ir kt. [20].

Koordinacinés tarybos generalinio sekretoriaus teigimu, norint atgaivinti Transsibiro
magistralg, turi veikti valstybiné partnerysté. Rusijos gelezinkeliy tarifus reguliuoja vyriausybeé,
negana to, atskirus tarifus nustato skirtingos organizacijos. Tikslinga biity, kad viena geleZinkeliy
organizacija nustatyty maksimalius ir minimalius geleZinkeliy tarifus, ir tik Siuose rémuose valstybés
galéty varijuoti. Transsibiro magistralés projekto dalyvés turi turéti galimybe laisvai veikti ir nelaukti
dviejy dieny per metus, kuomet perziiiringjami gelezinkeliy tarifai [20].

Kaip teigia G. Besonovas, Rusija tarifus nustato 1-2 kartus per metus ir norint tartis dél
palankesniy salygu reikia laukti ilga laika. Dél kity mety tarify reikia kreiptis 1 Rusijos transporto
ministerija. Tai, jog tarifus nustato transporto ministerija, yra neteisinga. Dabar susidariusi tokia
situacija — vez¢jas klientui galéty pasiiilyti patrauklesng kaing ir mazesnius tarifus, taciau tai nuo jo
visiskai nepriklauso [20].

Kaip ir buvo analizuota anks¢iau, §io autoriaus nuomongje ypac stipriai iSrySkéja jau minéta
pagrindin¢ vezimo Transsibiro magistrale problema — nelanksti Rusijos gelezinkeliy tarify politika.
Esant tokiai situacijai, nejmanoma nustatyti konkurencingos kainos juriniams veZimams, tod¢l patys
vezimai gelezinkeliy transportu nebus perspektyviis.

Kompanijy grupés ,, Translnvest™ direktoriy tarybos prezidentas Verneris Albertas taip pat
i8kelé Rusijos gelezinkeliy tarify politikos klausima. Autoriaus nuomone, konteineriy traukinys
,»Ostwind“ tarp Vokietijos ir Rusijos kursuoja jau 11 mety, taciau iki Siol vis dar paleidZiami tik trys
traukiniai per savaitg. V. Alberto nuomone, turéty biti trys Simtai — Siuo metu ,,Ostwind* dengia tik 3
procentus kroviniy srauty. Sioje situacijoje Rusijos gelezinkeliai vaidina svarby vaidmeni ir, jeigu jie
pakels tarifus, nebeliks ir $iy kroviniy [20].

Pasak V. Alberto ir G. Besonovo, Transsibiro magistralés koordinaciné taryba tikisi itikinti
Rusija reguliuoti tarifus pagal rinkos pokyc€ius, nes Rusijai paciai yra naudinga §i linija. Jei ji
Transsibiro magistralés neplétos ir nebandys priimti tam tikry sprendimy kroviniams pritraukti, praras

tranzito valstybés svori ir ijtaka pasaulyje, o kroviniy srautai silpnés. Kinijos rinka auga ir,
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nepaisydama Rusijos kaprizy dél tarifuy, Kinija transportuoja savo prekes kitais biidais. Praradus
krovinius, Rusijai biity labai sudétinga juos susigrazinti [20].

Taciau Jakaterina Svidorova, Rusijos Susisiekimo ir paSto ministerijos atstove, turi visiSkai
prieSinga nuomong apie gelezinkeliy tarifus Rusijoje. Anot autorés, jeigu koridorius yra patrauklus,
jis eksploatuojamas. Bet jeigu i ji niekas su savo kroviniais per daug neskuba, tai jokie kvietimai ir
Sukiai, skelbiami i§ aukS$ty tribiny, situacijos nepakeis. lki Siol ,,Rusijos gelezinkeliai*
transportuojamiems Transsibiro magistrale kroviniams taiké dotacinius tarifus. Buvo pasakyta, kad
Rusija reikia padaryti didZia tranzitine valstybe — ir buvo gabenama patiriant nuostolius. O dabar,
atrodo, ,,Rusijos gelezinkeliai* pasieké, kad tarifas tapty daug realesnis, priklausyty nuo savikainos ir
degaly kainos, o ne nuo kai kuriy veikéjy politiniy ambiciju [29].

Daugeli mety trukusi kroviniy pritraukimo | Transsibiro magistralg¢ kampanija baigési staiga.
2005 m. i$ Rytinio uosto 1 Suomija kiekviena diena buvo siun¢iama 12 traukiniy su konteineriais, o
2006 m. sausj — tik vienas. Nors dabar uzkulisiuose kalbama, kad artimiausiais ménesiais tarifai vél
bus perzitréti. Tranzitinio tarifo pakeitimo biitinybg galima paaiSkinti tuo, kad reikia kovoti su
vadinamuoju pseudotranzitu — Rusijos importu i§ Kinijos ir Koréjos | Suomija, o po to — atgal |
Rusija. Patrauklesni tranzito nei importo tarifai, taip pat galimybé pakeisti komercinius dokumentus
Suomijoje daré toki kelia daug naudingesni vezant ivairiy prekiy asortimenta [29].

IS Sios informacijos galima spregsti, jog tarify nustatymo problema, vezant krovinius
Transsibiro magistrale, iSlieka viena svarbiausiy. Nors dauguma autoriy tvirtina, jog Siuo metu tarifai
yra per dideli ir neatitinka realiy sanauduy, taciau pasitvirtinus J. Svidorovos nuomonei ir pradéjus
tarifus nustatinéti pagal realias iSlaidas, vezimo kaina geleZinkeliy transportu 1§ Kinijos 1 Europa gali
dar labiau iSaugti, o tokiu atveju transportavimas gelezinkeliu tapty visiskai neperspektyvus.

Kita Transsibiro magistralés problema, aptarta Koordinacinés tarybos posédyje, — platformy
trikumas. Taip pat su Sia problema yra susijgs kitas skaudus klausimas — tus¢iy konteineriy vezimas
atgal. Pagrindiniai konteineriy srautai Transsibiro magistrale 1§ Kinijos per Rusija keliauja | Europa.
Taciau 1§ Europos 1 Kinija jie vaZiuoja pustusciai ar tusti, o transportavimo islaidos skaiiuojamos
pirmyn atgal [20].

Jam pritaria ir Verneris Albertas. D¢l nesubalansuoty kroviniy srauty i prieki kursuoja pilni
konteineriai, o atgal grizta — tusti ir uz juos klientas moka kaip uz pilnus, todél siuntéjai planuoja
pirkti surenkamus konteinerius. | viena konteinerj biity galima sudéti dar penkis, tod¢l jei { priekj trys
platformos veZty SeSis pilnus konteinerius, tai vaZiuojant atgal su viena platforma bty galima
parvezti dvylika konteineriy. Tokia sistema leisty smarkiai sumazinti transportavimo islaidas. Ji
egzistuoja, bet tokie konteineriai labai brangis ir ju valdymas yra sudétingesnis [20].

26



2.2. Kroviniy vezimo per Kazachstano teritorija perspektyvos

Kaip matyti i§ anks¢iau pateikty mokslininky sukurty gelezinkeliy projekty, visi gelezinkeliy
koridoriai eina per Rusijos teritorija, tuo tarpu TAR (angl. Trans— Asia Railway Network, liet.
Transazijos geleZinkeliy tinklas) projektas siiilo krovinius gelezinkeliy transportu vezti per pietines
Azijos teritorijas [42]. Toks koridorius eity per Kinija 1 Kazachstana, Uzbekistana, Turkmenistang ir
Irana, i§ kurio iSsiSakoty 1 keleta kity koridoriu: per Turkija, per Juodaja jura ir Ukraina bei per
Azerbaidzang ir Rusija [42].

IS pateiktos informacijos galima spresti, kad toks gelezinkeliy koridorius eity ne per Rusija, o
per pietines Azijos valstybes. Taciau toks projektas turi ir trikumy. Pirmiausia, krovininiai keliauty
per daugelio valstybiy teritorijas, kuriy gelezinkeliy vézés plotis skirtingas, skirtingos gelezinkeliy
sistemos ir t. t, o transportuojant krovinius per Rusijos teritorija (Sibira), didzioji kelio dalis
tveikiama vienos valstybés gelezinkeliais, taip iSvengiant papildomuy sunkumuy.

Notinghamo universiteto (DidZioji Britanija) profesorius J. Kiddas teigia, jog nutiesus
gelezinkelj 1§ Kinijos { Europa, kroviniai biity vezami vos kelias dienas [36]. Pagal §i projekta,
pavadinta ,,Maglev* vardu, magistralinis gelezinkelis eity per Kazachstano ir Rusijos teritorijas.
Autoriai pazymi, jog toks projektas biity labai brangus ir rizikingas, todé¢l siiilo gelezinkeliy linija
tiesti ne ant sankasuy, o iSkasose, tokiu biidu sumazinant projekto kaing ir padidinant sauguma. [diegus
naujausias technologijas, traukiniai galéty vaziuoti 400 km/val. greiCiu, taip pat jiems reikéty daug
maziau laiko norint tokj greitj iSvystyti [36].

Hansas Hermanas savo straipsnyje teigia, jog kroviniy vezimas 1§ Kinijos 1 Europa
gelezinkeliy transportu turi dideles ty kroviniy transportavimo perspektyvas, kuriuos vezti oro
transportu yra per brangu, o jira per létai [37]. Pagal Sio autoriaus pateikiama plana, gelezinkeliy
magistralé turéty prasidéti Paryziuje (Pranciizija), eiti per Viena (Austrija), Dnepropetrovska
(Ukraina), Volgograda (Rusija), Mojynty (Kazachstanas) ir baigtis Sanghajuje (Kinijoje), bendras
koridoriaus ilgis sudarys 11,5 tukst. km, o kelionés laikas— vos 5 dienos. Tai bty pasiekta,
traukiniams vaziuojant 160 km/val. grei€iu bei suvienodinant geleZinkeliy véZés plotj tranzitinése
valstybése. Pagal autoriaus pateiktus skai¢iavimus, $ia magistrale per metus biity galima perveZzti 200
mln. tony kroviniy per metus, o tai sudaro 2/3 per Sueco kanalg perplukdomo metinio kroviniy kiekio
[37].

Autorius teigia, jog toks projektas galéty veikti jau po 6 mety, o tam tereikia panaudoti
dabarting infrastruktiira bei isigyti specialius lokomotyvus, vagonus, irengti terminalus ir t. t., o po

$iy darby i§ Sanghajaus { Paryziy biity galima nuvaZiuoti per 9 dienas. Toliau tesiant darbus ir tiesiant
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naujas gelezinkeliy linijas nuo Ukrainos pasienio iki Sanghajaus, visi darbai biity baigti 2025 metais
[37].

Hansui Hermanui pritaria ir mokslininkas Jeremy Peidzas, teigdamas, jog gelezinkeliy
magistralé 1§ Vakary Europos 1 Kinija per Kazachstana bus greiciausias sausumos kelias, kuriame
kursuos supergreitieji traukiniai, taciau jis sitlo nuo Kazachstano koridoriy nukreipti per
Turkmenistana, Irang ir Turkija, Kazachstane nutiesiant naujas 1435 mm vézés plocio linijas [10].

Analizuojant $iy autoriy pateikta informacija, pirmiausia biitina pazyméti, jog tokio projekto
lgyvendinimas pirmiausia susij¢s su ypa¢ didelémis finansinémis investicijomis, uz kurias biity
tiesiamos naujos gelezinkeliy linijjos bei perkami vagonai ir lokomotyvai, taip pat sunku biity
prognozuoti tokio projekto atsipirkimo laika. Taciau butina paminéti, kad pasiekus, jog kroviniai 18
Kinijos i Europa atkeliauty per 5 dienas, tai buity didelis laiméjimas. Taip pat abu autoriai sutinka, jog
tokio projekto sekmé priklauso nuo traukiniy vaziavimo grei€io, o tai tiesiogiai susij¢ su tuo, ar
krovinius reikés perkrauti tose vietose, kur susikerta skirtingos vezés plocio gelezinkeliai.

Kroviniy vezimams i§ Kinijos { Europa perspektyvas analizuoja ir Kazachstano Strateginiy
studijy instituto mokslininké Larisa Guseva [43]. Pirmiausia autoré isskiria Centrini ir Siaurini
geleZinkeliy koridoriy. Centrinis TAR (angl. Trans— Asia corridor, liet. Trans Asijos koridorius)
koridorius, mokslininkés nuomone, turéty prasidéti Kinijos uoste Alanshankou, eiti link Kazachstano,
kirsti sieng Druzbos stotyje, o toliau eiti per Uzbekistana, Turkmenistana, Irana ir Turkija bei
galiausiai susijungti su IV Kretos geleZinkeliy transporto koridoriumi. Tuo tarpu Siaurinis koridorius
turéty eiti per Kinija, Kazachstana, Rusija, Baltijos Salis ir baigtis Vakary Europoje [43].

Autoré savo darbe taip pat analizuoja TRACECA (angl. Europe—Caucasus—Asia transport
corridor, liet. Europos—Kaukazo—Azijos transporto koridorius) gelezinkeliy transporto koridoriaus 1§
Kinijos { Europa perspektyvas. Sis koridorius, autorés nuomone, turéty biiti naudojamas naftos
produkty, mineraliniy iStekliy ir kity kroviniams vezti gelezinkeliy transportu i§ Tolimyu Ryty
(Kinijos) ir Centrinés Azijos | Europos Salis. Pagal §; projekta, siekiama sukurti vienoda vezimo
dokumentacija, suvienodinti muitinés procediiras ir panaudoti standartizuota iranga, taip pat Sis
koridorius biity net 1300 km trumpesnis nei Transsibiro gelezinkelis. Taciau autoré pazymi, jog tokio
projekto igyvendinimas susij¢s su daugybe problemuy, 1§ kuriy svarbiausios yra Sios [43]:

1. Saliu, kurias kirs koridorius, labai ribotas potencialas atnaujinti esama ir kurti nauja transporto
infrastruktiira.

2. Tarptautinés agentliros, turésiancios prizitiréti koridoriaus kiirima ir veikla, nebuvimas.

3. Techninés problemos (koridoriuje du kartus reikia keisti transporto rasj ir du kartus perkrauti
krovinius i$ vienos vézés plocio vagony i kitos veézes).
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Taigi, kaip matyti i§ pateiktos informacijos, butina iSsprgsti transporto infrastruktiiros
modernizavimo problemas, uztikrinti efektyvia esamos ir busimos infrastruktiiros priezitira bei
garantuoti nenutrikstama kroviniy vezima, perkraunant krovinius i§ gelezinkeliy transporto { jiry
transporta bei tarp skirtingos vézés ploc¢io vagonuy.

Trediasis autorés analizuojamas koridorius yra Siaurés—Piety gelezinkeliy transporto
koridorius, kuris, autorés nuomone, yra pats trumpiausias kelias i§ Kinijos 1 Europa, galintis per
metus vezti nuo 20 iki 30 min. tony kroviniy. Siuo atveju, gelezinkeliy koridorius eitu i§ Uralo 1
pietus Irano link, o véliau, panaudojant esama infrastruktiira, biity galima susisiekti su Pietry¢iy Azija
(Piety Kinija, Vietnamu ir kt.) [43].

Analizuojant L. Gusevos darba, pirmiausia galima teigti, jog autoré¢ kroviniams veZzti i§
Kinijjos 1 Europa geleZzinkeliy transporto siiilo naudotis Kazachstano teritorija. Taciau toks
transportavimo biidas turi ir papildomy problemu, susijusiy su tuo, jog gelezinkeliu vezés plotis
Kinijoje ir Kazachstane yra skirtingas, todé¢l ¢ia butinas kroviniy perkrovimas, kurio galima iSvengti,
krovinius transportuojant i§ Rusijos Vladivostoko uosto. Taip pat nemazai papildomy sunkumy gali
18kilti, naudojantis TRACECA koridoriumi, kuomet kroviniai Kaspijos jiira kroviniai biity veZami
jiiry transportu, tod¢l ¢ia labai svarbus tampa efektyvus viso koridoriaus darbas, kaip antai greitas ir
efektyvus uosty darbas.

Kroviniy vezimas gelezinkeliy transportu i§ Kinijos 1 Europa per Kazachstang domina ir
Kinijos mokslininkus. Lin Lii (Sanhajaus universitetas) teigia, jog tokio projekto sékmé pirmiausia
priklauso nuo greito ir efektyvaus vagonu veézés plocio keitimo Kazachstano—Kinijos pasienyje
esancioje Druzbos stotyje. Teigiama, jog atlikus visus modernizavimo darbus, 50 vagony traukinio
sastato vézes keitimas uzims tik 6 valandas, o tai labai prisidés prie greito transportavimo, o autoriaus
nuomone, tokia magistralé per metus galéty pervezti 40 min. tony kroviniy [38].

Taciau Davidas Birmingshaw teigia, jog tokio projekto s¢kmé didZigja dalimi priklauso nuo
Rusijos, kadangi visi Kazachstano geleZinkeliy keliai yra orientuoti { Maskva, tai yra, norint pasiekti
Europa, tekty krovinius veZti per Maskva arba tiesti naujas ar atnaujinti mazai naudojamas
geleZinkeliy linijas, jungiancias Kazachstang su Iranu arba vakariniais kaimynais. Taip pat autorius
izvelgia ir kita problema — Kazachstane vidutinis traukiniy greitis yra vos apie 40 km/val., todél
naujoji magistralé vargu ar sugebés konkuruoti su laivybos linijomis [31]. Siam teiginiui i§ dalies
pritaria ir L. Guseva, teigianti, jog toks, traukiniams vaziuojant tokiu santykinai mazu greiciu,
vienintelis privalumas konkuruojant su kitomis gelezinkeliy magistralémis ir jiiry transportu bty tik

trumpesnis atstumas, kuris ir kompensuoty nedideli greiti [43].
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Analizuojant §ia informacija, galima teigti, jog Kazachstano, kaip gelezinkeliy kroviniy
tranzito asies, ateitis priklausys arba nuo Rusijos, arba nuo dideliy investiciju 1 transporto
infrastruktiira. Taip pat Cia iSrySk¢ja ir kita problema, susijusi su mazu traukiniy judé¢jimo greiciu,
kuris gali buiti lemiamas faktorius, renkantis transporto risi kroviniams vezti i§ Kinijos 1 Europa.

Siuo metu Kazachstano vyriausybé ir Aktau uosto (Kinija) vadovai, remdamiesi techniniais
projektais, parengtais pagal TRACECA programa, veda derybas de¢l 82 min. JAV doleriy paskolos
skyrimo naujam transporto koridoriui i§ Europos i Centring Azija per Kaukaza, kertant Juodaja ir
Kaspijos jiiras, finansuoti. Kazachstane ryskiausias projekto taskas yra stotis ,,Druzba‘“ Kazachstano
ir Kinijos pasienyje [14].

Be to, Kazachstanas ketina finansuoti infrastruktiros plétra Salies vakaruose. Rusija savo
ruoztu veikia planuojamus transporto koridorius ,,Siauré—Pietlis“ (Rusija—Kazachstanas—Iranas—
Indijja) ir ,,Rytai—Vakarai“ (Berlynas—VarSuva—Minskas—Maskva—Novgorodas), taip pat naftotiekio
tiesima nuo Tengizo iki Novorosijsko.

Taip pat Kazachstanas kuria projekta ,,Ryty véjas®, pagal kuri bus organizuotas transporto
koridorius Kinija—Kazachstanas—Rusija—Baltijos Saliy uostai. Pasak Kazachstano Respublikos
Vyriausybes, ,,Didziojo Silko kelio nuo Baltijos iki Kinijos atktirimas galéty biiti Kazachstano ir
Baltijos Saliy tarpusavio supratimo pagrindas®. Tuo pat metu kuriami planai realizuoti tarpvalstybinj
projekta ,,Siaurés véjas“, pagal kurj bity sudarytas tranzito ir transporto koridorius Baltija—Rusija—
Kazachstanas—Kinija—PietryCiy Azija [14].

IS Sios informacijos galima spresti, jog Kazachstano vyriausybé yra rimtai nusiteikusi plétoti
kroviniy vezimus gelezinkeliy transportu 1§ Kinijos { Europa, o tai patvirtina vyriausybés veiksmai,
susij¢ su infrastruktiiros plétra, bei numatomos skirti 1éSos. Taip pat biitina atkreipti démesi { tai, jog
gelezinkeliy koridoriy planuojama uZzbaigti Baltijos Salyse, todél Cia atsiranda realios galimybés
Lietuvai ir Klaipédos uostui, pritraukiant tranzitinius Kinijos krovinius, skirtus Vakary Europai.

Sia nuomong patvirtina ir tai, jog antra pasaulyje pagal konteineriy transportavimo apyvarta
kompanija ,,Cosco* atlieka zvalgyba, kaip per Baltijos regiono Salis gabenti konteinerius i§ Kinijos
rinkos [11]. Klaipédoje lankési ,,Cosco* bendrovés tyrimo centro atstovai, kurie teige¢, kad vertinant
pagal laika ir tarifus konteineriams 1§ Kinijos vezti geriausia pasinaudoti ,,TransKazahstano*
gelezinkeliy magistrale. Sia magistrale konteinerius galima pervezti 20 dieny grei¢iau nei plukdant
juos 1§ Kinijos 1 Europa per Indijos ir Atlanto vandenynus ir 10 dieny grei¢iau nei veZant gelezinkeliu
per Rusija, ,,Transsibiro* magistrale.

Mazdaug 8300 kilometry atstuma nuo Kinijos Tianjin, Qingdao, Lianyungang uostamiesc¢iy
iki Maskvos traukinys su konteineriais spali iveiké per 15 pary. Bendra $iy Kinijos uosty konteineriy

30



krova pernai sudaré¢ beveik 15 min. TEU. Vezti kiekviena konteineri 1§ Kinijos per Kazachstang 1
Maskva kainuoja 500-800 JAV doleriy pigiau nei veZti ji ,,Transsibiro” magistrale. Sios magistralés
kainas ypac sukelé del nuolatiniy vagysciy jvesti papildomi reikalavimai, kad sastatus lydéty apsauga.
Taip pat kyla problemy dél sieny kirtimo. ,,Transsibiro* magistralé¢je naudojami seni, techniskai ne
visada tvarkingi vagonai [11].

Klaipédos valstybinio jury uosto direktorius rinkodarai Artiras Drungilas teigé, kad
,» I ranssibiro® magistrale gabenami kroviniai Klaipédos uosto nepasiekia. Jie dazniausiai pasuka per
Rusijos ir Suomijos uostus.

,»TransKazahstano* magistrale gabenamy kroviniuy, jei jie ateity i Klaipéda, kiekis pradzioje
nebuty didelis. Ta¢iau manoma, kad linijoje kroviniy nuolat daugéty. Tuo suinteresuota ne tik
,»Cosco* kompanija, bet ir vidurinés Azijos Salys. Realiausia, kad i Maskva atveZzti konteineriai toliau
bituy vezami i kurj nors pasirinkta Baltijos uosta, greiCiausiai Klaipéda. Taip pat dalis konteineriu
sausuma per Baltarusija, Lenkija ir Vokietija biity vezami i Hamburgo ir dar toliau { Roterdamo
uostus [11].

Sias Lietuvos perspektyvas patvirtina ir Tomas Sevelkovas, AB ,Klasco® atstovas
Kazachstane. Autorius teigia, jog Kazachstanas ketina plétoti transportini ir tranzitini
bendradarbiavima pagal tarpvalstybini projekta ,,Ryty ekspresas®. Juo numatyta panaudoti tranzito
koridoriy Skandinavija—Baltijos Salys—Rusija—Kinija. Anot autoriaus, tikima, kad ir Lietuva, kuriai
atstovauja Klaipédos uostas, galés padéti derinti tarifus, muitus, ekspedijavimo procediras ir kitus
klausimus [21].

Kazachstane teisingai manoma, kad 1§ viso Baltijos regiono Lietuvos ir Kazachstano veiksmai
yra aktyviausi. Be to, ,,Klasco* darbas sutampa su Kazachstano ir Lietuvos komisijos dél prekybos ir
ekonominio bendradarbiavimo antrojo posédzio protokolo nutarimais, kuriuose Salys pareiSké nora
plétoti partnerystg transporto ir kroviniy tranzito srityje ir panaudoti Klaipédos uosto potenciala [21].

Lietuvos galimybes tapti geleZinkeliy magistralés 1§ Kinijos { Europa galiniu punktu teigiamai
vertina ir kiti autoriai. Vidmantas Matutis, Klaipédos valstybinio jiiry uosto atstovas teigia, jog 2008
metais Klaipédos uoste vél laukiama didelio konteineriy srauto. 2007 metams baigiantis Klaipédoje
lankési pasaulinio lygio kompanijy, kurios noréty per uosta gabenti konteinerius, atstovai. Vis
populiaresnis tampa konteinerinis traukinys ,,Vikingas®, kuriuo savo krovinius noréty gabenti ne tik
turkai, kazachai, bet net ir Egipto verslininkai. V¢l puoseléjami planai greitai paleisti konteinerini
traukinj tarp Klaipédos ir Maskvos [11].

Taigi remiantis anks¢iau pateikta informacija galima teigti, jog Lietuvos galimybés pritraukti
tranzitinius krovinius, vezamus gelezinkeliy transportu i§ Kinijos i Europa, yra gana perspektyvios ir
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priklauso nuo gery santykiy su kitomis tokio gelezinkeliy tranzitinémis Salimis kaip Kazachstanas ir
Rusija. Taip pat nors Lietuva ir vykdo keleta gelezinkeliy projekty su kitomis valstybémis (pvz.,

Vikingas), taciau tranzitiniams kroviniams pritraukti, kaip tai padaré Suomija, nepakanka.

2.3. Kroviniy vezimo per kitas valstybes perspektyvos

Baku Vakary universiteto (Azerbaidzanas) profesorius Farizas Ismailadze savo straipsnyje
analizuoja gelezinkeliy linijos tarp Kinijos ir AzerbaidZzano perspektyvas [33]. Pagal autoriaus
pateikta projekta, gelezinkeliy koridorius prasidéty Karse, Kinijoje, ir eity iki Baku, Azerbaidzano, o
toliau biity sujungtas su Vakary Europos gelezinkeliy sistema. Negana to, Azerbaidzano vyriausybé
netgi numate skirti finansing parama kaimyninei Gruzijai gelezinkeliy infrastrukttirai modernizuoti ir
sujungti su Turkijos gelezinkeliy tinklu. Autorius teigia, jog igyvendinus $§i projekta, kroviniy
transportavimas i$ Kinijos 1 Europa bus du kartus pigesnis, taip pat gerokai sumazés ir vezimo laikas
[33].

Analizuojant $io autoriaus pateikta informacija, matyti, jog autorius, taip pat kaip ir kiti
mokslininkai, kuriy straipsniy analizé pateikta anksciau, isitiking, jog kroviniy vezimas gelezinkeliy
transportu 1§ Kinijos 1 Europa padés sumazinti tiek transportavimo laika, tiek transportavimo kaina.

Bendra gelezinkeliy projekta tarp Azerbaidzano, Gruzijos ir Turkijos, gelezinkeliy
koridoriumi sujungsiancius Kinija ir Europa, nagrinéja ir Rovshanas Ismaylovas. Autorius teigia, jog
gelezinkelis bus baigtas jrengti per 14 mety ir tai bus stipri alternatyva Transsibiro magistralei [32].

IS Sios informacijos galima teigti, kad abu autoriai planuoja, jog naujasis gelezinkeliy
transporto koridorius taps alternatyva Transsibiro magistralei, tafiau tokie planai reikalauja
pakankamai nemazai studijy, kadangi vezant krovinius i§ Kinijos { Europa gelezinkeliy transportu per
AzerbaidZzana, buty susidurta su daug sunkumuy. Pirmiausia, tai kroviniy perkrovimas tarp skirtingos
veézes plocio vagonuy Kinijos—Kazachstano ir Gruzijos—Turkijos pasienyje, o taip pat perkrovimas i$
gelezinkeliy transporto 1 jiiry transporta (Kaspijos jiira, Dardanely sasiauris), todél teiginys, jog tai
turéty biti alternatyva Transsibiro magistralei, kelia papildomy abejoniy.

GeleZinkeliy magistralés i§ Kinijos 1 Europa per Kaukazo Salis perspektyvas teigiamai vertina
ir Azerbaidzano Transporto ministerijos sekretorius Akifas Mustafajevas, kuris teigia, jog trylika
Vidurinés Azijos ir Piety Kaukazo Saliy vienijantis projektas TRACECA (angl. Transport Corridor
Europe Caucasus Asia, liet. Transporto koridorius Europa—Kaukazas—Azija) galéty buti labai

naudingas Europai, siekianciai i§sivaduoti nuo transporto ir energetinés priklausomybes [27].
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Visi projektai, priklausantys TRACECA programai, buvo remiami Europos Komisijos. Iki
Siol igyvendinta 60 jvairiy projekty, kuriy bendra verté siekia 140 miIn. eury. Nuo 2004 mety
TRACECA finansavimas pradétas perleisti Salims naréms, 2006 metais 75 proc. programos biudzeto
yra finansuojama i$ Saliy nariy inasy, 2007 metais organizacija tapo visiskai finansiSkai savarankiska
[27].

Azerbaidzane TRACECA koridoriuje akivaizdziai pageréjo transporto infrastruktiira, | kurig
valstybé investuoja dideles pinigy sumas. Statomos SiuolaikiSkos automagistralés, gelezinkeliai, jiry
keltai. Siuos projektus, teikdamas ilgalaikius kreditus, finansuoja Saudo Arabijos vystymo fondas,
savo pasiulymus dél kredity Azerbaidzano Vyriausybei yra pateike keletas banky.
Azerbaidzano teritorijoje visiems tranzitiniams gabenimams netaikomi pridétinés vertés mokesciai,
gelezinkeliu veZamiems kroviniams taikomos iki 50 proc. tarify lengvatos. D¢l Siy priezasciy ir deél
1Saugusio naftos ir jos produkty gabenimo pastaraisiais metais Azerbaidzane TRACECA koridoriumi
smarkiai padidéjo kroviniy srautas [27].

TRACECA gelezinkeliy magistralés panaudojima kroviniams vezti i§ Kinijos | Europa
perspektyvas patvirtina ir Lietuvos Respublikos Susisiekimo ministerija, teigianti, jog atsizvelgiant {
dideli Transsibiro magistralés apkrovima, Vidurinés Azijos Salims ir Kinijai galima naudoti pigesnj ir
trumpesni kroviniy gabenimo marsSruta. Tai — Europa bei Piety Kaukazo Salis jungiantis tarptautinis
transporto  koridorius TRACECA. Pritaikant modernias multimodalines kroviniy veZzimo
technologijas, kraunant ant gelezinkeliy platformy konteinerius bei autotreilerius, $i kelia galima
biity pratesti nuo Siaurés Europos iki Piety Kinijos [28]. Pasak ministro A. Butkevi¢iaus, Kinijos
Siaurinis regionas Siuo metu yra nepaprastai perkrautas dideliais kroviniy srautais. Todél nauja
transporto gija leisty pagerinti situacija ir pagreitinti prekiy gabenima i Vidurinés Azijos, Rusijos bei
Centrinés Europos $alis.

UNESCAP (angl. United Nations Economic and Social Comission for Asia and Pacific, liet.
Jungtiniy Tauty Ekonominé ir socialiné komisija Azijai ir Okeanijai) Tansporto ir turizmo skyriaus
direktorius Beris Keiblas teigia, jog Trans—Azijos gelezinkeliy tinklo TAR kroviniy veZimams
Siauriniu koridoriumi galimybés yra kelios: vezti krovinius tarptautiniu transporto koridoriumi
Tianzinis (Kinija)- Ulanbatoras (Mongolija) per 3 dienas ir 3 valandas; koridoriumi Lianjunganas
(Kinija) — Almata (Kazachstanas) — 7 dienas 6,5 valandos, Brestas (Baltarusija) — Ulanbatoras — 8
dienas 15 valandy, koridoriumi Vosto¢nas (Rusija) — Malaceviciai (Lenkija) — 12 dieny 11 valandy

[12].
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Pasak B. Keiblo, Sis projektas padéty efektyviau iSnaudoti Eurazijos zemyna, jo pagrindiniai
uzdaviniai bty nutiesti kelius ir sukurti intermodalines jungtis, standartizuoti infrastruktiira, isteigti
TAR darbo grupg, kuri koordinuoty projekto igyvendinima [12].

Kaip matyti, B. Kleibo nuomoné¢ visiskai sutampa su kity autoriy nuomone, taciau pastarasis
nesiiilo tiesti nauju gelezinkeliy linijy, siekiant suvienodinti gelezinkeliu vézés ploti visame
koridoriuje nuo Europos iki Kinijos.

Kiek kitoki magistralés projekta analizuoja Arabinda Ghose, pagal kurj gelezinkeliy
magistralé turéty prasidéti Piety Kinijos mieste Kunminge, eity per Tailanda, Myjanmara,
BangladeSa, Indija, Pakistana, Irana, Turkija bei baigtysi Bulgarijoje, o bendras magistralés ilgis
sudarys 11,46 tikst. km. Taciau autoré pazymi, jog tokio projekto igyvendinimas susijgs su daugybe
problemy, kadangi Kinijoje gelezinkeliy vézés plotis yra 1435 mm, Tailande ir Myjanmare — 1000
mm, Indijoje, Bangladese ir Pakistane — 1676 mm, Irane ir Turkijoje — 1435 mm. Sia problema autoré
sitilo spresti naudojant standartinius jurinius konteinerius, kurie skirtingo vézés plo€io gelezinkeliy
sankirtoje biity perkrauti nuo vieny vagony ant kity, o tai uzimty daug maziau laiko, nei keiciant
vagony asis [41].

Analizuojant $ios autorés nuomong, galima teigti, jog tokio projekto jgyvendinimas reikalauty
labai dideliy finansiniy investicijy, taip pat galimos ir papildomos problemos, susijusios su kroviniy
vezimu, kadangi net tris kartus reikéty keisti vézés ploti. IS teigiamy projekto savybiy galima
paminéti tai, jog veZant krovinius standartiniuose konteineriuose, skirtingy vézés ploc¢io gelezinkeliy

sankirtoje galima biity daug papras¢iau perkrauti krovinius.
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3. ESAMA TARPUSAVIO EKONOMINIU IR TRANSPORTO RYSIU PADETIS TARP
KINIJOS IR EUROPOS

3.1. Kinijos ir Europos tarpusavio prekyba

Kroviniy transportavimas tiesiogiai priklauso nuo Salies ekonomikos biiklés, t. y. auganti
ekonomika lemia augancius kroviniy srautus. Siuo metu Kinijos ekonomikos augimas yra vienas i

sparCiausiy pasaulyje. Kinijos BVP (Bendrasis vidaus produktas) augimo dinamika pateikiama 1

paveiksle.
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1 pav. Kinijos Bendrasis vidaus produktas [46]

Kaip matyti i§ 1 paveiksle pateikty duomeny, Kinijos BVP augo tolygiai nuo pat 52 mlrd.
doleriy 1995 metais iki 230 mlrd. doleriy 2007 metais. Taip pat panaSy tolyguma iSlaike ir BVP
vienam gyventojui augimo dinamika.

Didzigja dalimi BVP augima lemia auganti Salies gamyba ir eksportas. Kinijos pramonés

produkcijos gamybos ir eksporto augimas pateikiamas 2 paveiksle.
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Kaip rodo 2 paveiksle pateikti duomenys, Kinijos eksportas nuolat augo nuo 400 mlird.
doleriy 2000 metais iki 1,4 tril. doleriy 2007 metais, taip pat sparciai augo ir Salies pramongés gamyba,
kuri 2007 metais sudaré 5 tril. doleriy, t. y. beveik 4 kartus daugiau nei 2000 metais, tod¢l galima
teigti, jog tiek Kinijos ekonominis augimas, tiek ir pramonés produkcijos didéjimas susijgs su Salies
eksportu. Toks spartus eksporto augimas susijgs su iSaugusiais kroviniy srautais, kuomet prekés i8
Kinijos transportuojamos i Europa ir kitas pasaulio Salis, taciau tokia situacija sukelia tam tikry
problemy, kuomet esami kroviniy transportavimo biidai gali nebesusidoroti su greitai did¢janciais
kroviniy srautais.

Sparciai didéjant kroviniy srautams 1§ Kinijos 1 Europa, labai svarbu iSanalizuoti Europos
Saliy ir Kinijos tarpusavio prekyba. Lietuvos uzsienio prekyba su Kinija galima pavaizduota grafiSkai

3 paveiksle.
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3 pav. Lietuvos uzsienio prekyba su Kinija [23]

Kaip matyti 1§ 3 paveiksle pateikty duomeny, bendras Lietuvos importas nuolat augo nuo
beveik 24 mlrd. Lt 2001 metais iki daugiau nei 60 mlrd. Lt 2007 metais, t. y. padidéjo beveik 3
kartus. Tuo tarpu prekiy importas i§ Kinijos augo nuo beveik 200 mln. Lt 2001 metais iki 1,8 mlrd. Lt
2007 metais, t. y. padidéjo net 9 kartus, todél galima teigti, jog produkcijos importas i§ Kinijos igavo
didele reikSmg, o, atizvelgiant | sparty importo augima, galima teigti, jog Sis importas ir toliau augs.

Toliau 4 paveiksle pateikiama informacija, parodanti Europos Sajungos (dabartiniy 27

valstybiy nariy) uZsienio prekyba su Kinija.
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Kaip matyti i§ 4 paveiksle pateikty duomeny, Kinijos eksportas 1 ES Salis padidéjo nuo 101
mlrd. EUR 1995 metais iki 700 mlrd. EUR 2008 metais, t. y. iSaugo daugiau ne 7 kartus. Kartu su
importu, augo ir ES eksportas | Kinija, kuris 2008 metais sudar¢ 800 mlrd. EUR ir vir$ijo importa,
todél 18 Sios informacijos galima spresti, jog Kinija tapo svarbia ES Saliy uZsienio prekybos partnere.

Taip pat galima suformuluoti prielaida, jog teigiamos ES prekybos su Kinija prieZastys yra
tai, jog Kinija iveza 1 Europa daug, taCiau pigios produkcijos, tuo tarpu ES i Kinija eksportuoja

santykinai brangesnius krovinius.
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3.2. Kroviniy vezimas i$ Kinijos | Europa jury transportu

Kaip buvo analizuota prie§ tai, prekiy importas i§ Kinijos per pastaruosius metus sparciai
1Saugo, d¢l to padidéjo kroviniy veZimams jiiry transportu apimtys. Didziausiy pasaulyje jiiry uosty

metinés konteineriy krovos pateikiamos 5 paveiksle.
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5 pav. DidZiausiy pasaulyje uosty konteineriy krova, TEU [48]

Analizuojant 5 paveiksle pateikta informacija, pirmiausia matyti, jog tarp penkiy didziausiy
pasaulio uosty net keturi uostai yra Kinijoje. Taip pat spartus ir Kinijos uosty augimas, tarp kuriy
spar¢iausiai augo Sanghajaus uostas, konteineriy krova padidings nuo 9 min. TEU 2002 metais iki 25
min. TEU 2008 metais, t. y. daugiau nei du kartus, bei SenZenis, konteineriy krova padidings nuo 9
mln. TEU 2002 metais iki 22 mln. TEU 2008 metais. Toks spartus Kinijos uosty augimas paremtas
tuo, jog didzioji dalis Kinijos eksporto transportuojama jury transportu, dél to uostai gali nebespéti
aptarnauti iSaugusiy kroviniy srauty.

Toliau 6 paveiksle pateikiama informacija apie Rytinés Baltijos jlros pakrantés uosty

konteineriy krova.
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6 pav. Konteineriy krova Baltijos jiros rytinés pakrantés uostuose, tukst. TEU [44]

Analizuojant 6 paveiksle pateikta informacija matyti, jog konteineriy krova Baltijos juros
rytinés pakrantés uostuose per paskutinius metus sparciai augo, o daugiausiai augo krova Klaipédos
uoste — nuo 118 tukst. TEU 2003 metais iki 350 tukts. TEU 2008 metais, t. y. daugiau ne du kartus,
bei Kaliningradas — nuo 45 tiikst. TEU 2003 metais iki 300 tukst. TEU 2008 metais, t. y. daugiau nei
5 kartus. IS to galima sprgsti, jog transportavimas juriniais konteineriais jgauna vis didesng reikSmg,
taciau uostai gali nebesuspéti aptarnauti iSaugusiy kroviniy srauty.

Tarp svarbiausiy ir didziausiy Europos uosty yra Hamburgo uostas. Sio uosto konteineriy

krova pateikiama 7 paveiksle.
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7 pav. Konteineriy krova Hamburgo uoste [47]
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Kaip matyti i§ 7 paveiksle pateikty duomeny, konteineriy krova Hamburgo uoste, kaip ir
kituose auksciau analizuotuose uostuose, pastoviai augo, o tai patvirtina ieinan¢iy konteineriy srauto
augimas nuo 2192 tiikst. TEU 2000 metais iki 5500 tiikst. TEU 2008 metais, t. y. konteineriy apimtys
padidéjo daugiau nei du kartus.

Bremerhaveno (Vokietija) uosto veiklos rodikliai pateikiami 8 paveiksle.
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8 pav. Kroviniy ir konteineriy krova Bremerhaveno uoste [59]

Kaip matyti 1§ 8 paveiksle pateikty duomeny, greta bendro kroviniy srauto stipriai augo ir
konteineriy krova, kuri nuo beveik 2 mln. TEU 1990 metais iSaugo iki daugiau nei 5 mln. TEU 2008

metais.
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Toliau 9 paveiksle pateikiama informacija apie konteineriy i§ Kinijos krova Hamburgo uoste.
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9 pav. Konteineriy i§ Kinijos krova Hamburgo uoste, tiikst. TEU [47]

Kaip matyti 1§ 9 paveiksle pateikty duomeny, daugiausia Hamburgo uostas aptarnauja
konteinerius 1§ Kinijos, kuriy srautas iSaugo nuo 180 tiikst. TEU 1900 metais iki beveik 2900 tiikst.
TEU 2008, o tai sudaro beveik 30 proc. visy Hamburgo uoste aptarnaujamy konteineriy. Todél
remiantis Sia informacija galima teigti, jog Kinija tampa svarbiausia Europos uzsienio prekybos
partnere, d¢l to ypac€ padid¢jo jiiry transporto kroviniy apimtys.

Kaip buvo minéta pirmojoje darbo dalyje, dauguma autoriy teigia, jog pagrindinis kroviniy
vezimo i§ Kinijos { Europa privalumas biity greitis. Konteineriy veZimo jiiry transportu tranzito laikas

tarp pagrindiniy uosty pateikiamas 10 paveiksle.
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10 pav. Konteineriy vezimo i§ Kinijos uosty 1 Europa jiiry transportu tranzito laikas [45]

Analizuojant 10 paveiksle pateikta informacija matyti, jog konteineriy plukdymo laikas i$
Kinijos uosty iki Europos uosty svyruoja nuo 27 iki 44 dieny. Greiciausiai konteineriai atplukdomi {
Amsterdama ir Hamburga, tuo tarpu i Siaurés Europos uostus plaukiama ilgiau. Taip pat bitina
pazymeéti, jog ilgiausias tranzito laikas yra i§ TijandZinio, kuris yra Kinijos Siauréje, todel galima
teigti, jog gelezinkeliy transportas galéty sékmingai konkuruoti tuose vezimuose, kuomet konteineriai
vezami i§ Siaurés Kinijos { Siaurés Europa.

Kroviniy transportavima i§ Kinijos { Europa vykdo pasauliniu mastu dirbancios jiiry linijy

bendrovées. Didziausiy tokiy jiry liniju 2008 mety veiklos rodikliai pateikiami 11 paveiksle.
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11 pav. Didziausiy konteineriniy jury liniju veiklos rodikliai 2007 metais [60]
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Kaip matyti i§ 11 paveiksle pateikty duomeny, daugiausia konteineriy, t. y. beveik 10 min.
TEU, 2008 metais plukdé MSC (angl. Mediteranean Shipping Company) laivybos bendrove, tuo
tarpu antroje vietoje likusi CMA—CGM laivybos bendroveé 2007 m. transportavo beveik 8 min. TEU.
Taciau analizuojant vieno laivyno TEU panaudojima matyti, jog bitent toms bendrovéms, kurios
plukdé daugiausiai konteineriy, pagal § rodikl{ smarkiai nusileido maZesnéms bendrovéms. Sia
priezast] galima paaiskinti tuo, jog Sios laivybos bendrovés plukdé labai ilgais marSrutais (tokiais kaip
1§ Kinijos 1 Europa), dél to konteineriai ilgiau uzsibuidavo laivuose. Todél galima prieiti prie iSvados,
jog Sios dvi bendrovés turéjo stipria monopolija tokiy vezimy srityse, todél mazesnés bendrovés
nesugebédavo konkuruoti tolimy vezimy srityse. Taciau tokia padétis, kuomet ypac ilgy nuotoliy
laivyba praktiskai kontroliuoja kelios bendroveés, gali lemti nesazininga konkurencija, nepagrista
kainy ir transportavimo laiky didinima, tod¢l ateityje gali pablogéti kroviniy pristatymas 1§ Kinijos {
Europa.

Sia i§vada galima paremti ir informacija, pateikiama 12 paveiksle.
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12 pav. Didziausiy laivybos linijy turimy konteinerveZziy viduting talpa [60]

Taigi, analizuojant 12 paveiksle pateikta informacija matyti, jog MSC laivybos bendrove,
kuri, kaip ir buvo aptarta anks¢iau, pirmauja ir pagal vidutini vieno konteinervezio dydi, tuo tarpu
daugumos kity bendroviy laivy dydis daug mazesnis, tod¢l galima teigti, jog §i kompanija turi
tvir€iausias pozicijas tolimuose veZimuose (tokiuose kaip i§ Kinijos i Europa), o tai gali sukelti
pasekmes, kurios buvo aptartos anksciau.

Toliau 13 paveiksle pateikiama ,,Hapag Lloyd“ laivybos kompanijos konteineriy vezimuy

strukttra pagal marSrutus.
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13 pav. ,,Hapag Lloyd* laivybos kompanijos konteineriy vezimo struktiira pagal marSrutus, min. TEU
[54]

Analizuojant 13 paveiksle pateikta informacija matyti, jog konteineriy vezimai 2008 metais
iSaugo visuose marsrutuose, lyginant su 2006 metais, tac¢iau daugiausiai jie padidé¢jo veZimuose tarp
Tolimyjy Ryty ir Europos, bei Siuo metu sudaro ketvirtadalj viso pasaulio veZimy, todél galima prieiti

prieiSvados, jog kroviniy vezimas i§ Kinijos { Europa yra pakankamai svarbus.

3.3. Kroviniy veZimas Eurazijos geleZinkeliais

Kroviniy vezima Eurazijos gelezinkeliais galima apibrézti kaip vezimus geleZinkeliy
transporto linijomis, einan¢iomis nuo Rytinés Azijos pakrantés | Vakary puseg, naudojantis Kinijos,
Rusijos, Kazachstano ir kity Saliy gelezinkeliais.

Viena pagrindiniy magistraliy, kuria kroviniai vezami nuo Ramiojo vandenyno pakrantés iki
Europos, yra Transsibiro magistralé. Konteineriy veZzimo dinamika Transsibiro magistrale pateikiama

14 paveiksle.
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14 pav. Konteineriy vezimo dinamika Transsibiro magistrale [71]

Kaip matyti i§ 14 paveiksle pateikty duomeny, konteineriy vezimas Transsibiro magistrale
yra sparciai augantis, o Sis augimas siekia nuo beveik 20 tikst. TEU 1998 metais iki beveik 100 tiikst.
TEU 2003 metais. Taip pat biitina pabrézti, jog didziausias augimas buvo nuo 2002 mety, todél
galima teigti, jog konteineriy vezimas 1§ Tolimyju Ryty 1 Europa Rusijos geleZinkeliais buvo
perspektyvus, taciau nuo 2003 mety stipriai sumazgjo.

Vezant krovinius Transsibiro magistrale, konteineriy pradinis kelionés taskas daznai yra
VostoCny uostas Rusijoje, kuriame konteineriai atplukdomi i§ Kinijos uosty ir perkraunami i

geleZinkeliy transporta. Vosto¢ny uosto konteineriy krova pateikiama 15 paveiksle.
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15 pav. Konteineriy krova Vosto¢ny uoste [63]

46



Analizuojant 15 paveiksle pateikta informacija matyti, jog konteineriy krova Vosto¢ny uoste
1Saugo nuo 97 tikst. TEU 1995 metais iki 250 tukst. TEU 2008 metais. Taciau kartu analizuojant
konteineriy krova ir konteineriy vezimus Transsibiro magistrale, matyti panasios tendencijos, t. y. nuo
2002 mety iSrySkéja staigiis Suoliai tiek konteineriy krovos, tiek vezimy Transsibiro magistrale, todél
galima teigti, jog konteineriy krova Vostocny uoste bei konteineriy vezimai Transsibiro magistrale
yra susijg, o abiejy veiksniy augimo dinamika rodo tokiy vezimy teigiamas perspektyvas.

Sias perspektyvas patvirtina ir konteineriy vezimo geleZinkeliu transportu i§ Vostoény uosto
transportavimo laikas, kuris iki Maskvos sudaro 12 pary [76], todél galima teigti, jog jau dabar
geleZinkeliy transportas yra pajégus konkuruoti su jiiriniais veZimais laiko atZvilgiu, vezant krovinius
i§ Rusijos Tolimyjy Ryty i Siaurés Europa.

Nemaza dalis Transsibiro magistralés kroviniy veZami i Suomijos uosta Kotka. Sio uosto

konteineriy krova pateikiama 16 paveiksle.
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16 pav. Konteineriy krova Kotkos uoste [49]

Kaip matyti 1§ 16 paveiksle pateikty duomeny, konteineriy krova Kotkos uoste iSaugo nuo 200
tukst. TEU 1997 metais iki 600 tukst. TEU 2008 metais. Kartu analizuojant ir anks¢iau pateikty
paveiksly duomenis matyti, jog konteineriy veZimas Transsibiro magistrale ir konteineriy krova
Kotkos uoste turi panaSias tendencijas, t. y. 1999 metais srautai sumaz¢ja, o nuo 2000-2001 mety
sparCiai pradeda augti, todél galima prieiti iSvada, jog nemaza dalis Transsibiro magistrale i$

Tolimyju Ryty vezamy kroviniy vezami i Suomijos uostus.
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Siuo metu tokie veZimai sparéiai vykdomi tarp Kinijos ir Kazachstano (o i§ Kazachstano
gelezinkeliy transportas jau dabar veza krovinius i Europa) esandioje Druzbos stotyje. Sia stotj

kirtusiy kroviniy dinamika pateikiama 17 paveiksle.

tukst. t

1992 1995 2000 2002 2003 2007 2008

—o— | Kinijg —— I3 Kinijos
17 pav. Kroviniy vezimas per Druzbos stot] (Kinijos—Kazachstano pasienis) [72]

Analizuojant 17 paveiksle pateikta informacija matyti, jog didziausi kroviniy srautai
gelezinkeliy transportu buvo vezti { Kinija, kurie padidé¢jo nuo 634 tiikst. tony 1992 metais iki 4386
tukst. tony 2008 metais, tuo tarpu 1§ Kinijos buvo vezta nuo 145 tukst. tony 1992 metais iki 622 tiikst.
tony 2008 metais, t. y. augimas buvo daugiau nei keturis kartus, o pagal tai galima teigti, jog kroviniy

vezimas i§ Kinijos | Kazachstana, o toliau | Europa, turi perspektyvuy.

3.4. Tranzitiniy Saliy geleZinkeliai

IS pirmame skyriuje pateiktos literatiiros Saltiniy ir kity autoriy darby analizés matyti, jog vezti
krovinius i§ Kinijos i Europa sitiloma Kinijos, Kazachstano ir Rusijos gelezinkeliais, tod¢l labai
svarbu atlikti $iy Saliy gelezinkeliy transporto analize.

Kinijos gelezinkeliy sistemos schema pateikiama 18 paveiksle.
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18 pav. Kinijos gelezinkeliy sistemos zemélapis [56]

Analizuojant 18 paveiksle pateikta informacija matyti, jog Kinija turi tankiai iSplétota
gelezinkeliy infrastruktiiros sistema, ypa¢ Rytingje Salies dalyje, t. y. ten, kur vykdoma didzioji dalis
Salies gamybos, taip pat gelezinkeliy sistema turi sasajas su Kazachstano, Mongolijos ir Rusijos

(Transsibiro) gelezinkeliy sistemomis, todél Siuo poZzitriu eksporto kroviniy vezimas geleZinkeliy

transportu Kinijai buty palankus.

Pagrindiniai Kinijos gelezinkeliy transporto rodikliai pateikiami 19 paveiksle.
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19 pav. Kroviniy vezimo Kinijos gelezinkeliais rodikliai [46]

Analizuojant 19 paveiksle pateikta informacija matyti pastovi ir tolygi kroviniy veZimams
gelezinkeliy transportu Kinijoje dinamika, t. y. vezty kroviniy kiekis augo nuo beveik 2000 min. tony

2001 metais iki beveik 3000 mln. t 2007 metais, tac¢iau vidutinis vienos tonos vezimo nuotolis iSliko
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beveik toks pats, t. y. 2001 metais jis sudar¢ apie 760 km, tuo tarpu 2007 metais iSaugo tik iki 775
km. Toks nezymus padidéjimas reiSkia, jog kroviniy vezimas Kinijoje augo ne dél iSsiplétusios
vezimo geografijos (vezimas ilgais marSrutais, pavyzdziui i Kazachstana, Rusija, Mongolija), o deél
padidéjusiy kroviniy kiekiy esamais keliais.

Toliau 20 paveiksle pateikiami Rusijos gelezinkeliy ekonominiai rodikliai.
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20 pav. Kroviniy veZimo Rusijos geleZinkeliais rodikliai [64]

Analizuojant 20 paveiksle pateikta informacija matyti, jog kroviniy veZzimas Rusijos
gelezinkeliais nuolat augo — nuo beveik 1 mlrd. tony 1995 metais iki beveik 1,2 mlrd. tony 2007
metais. Tuo tarpu vidutinis vienos tonos vezimo nuotolis taip pat iSaugo — nuo 1200 km 1995 metais
iki 1500 km 2007 metais, todél galima teigti, jog iSsiplété vezamu kroviniy geografija bei daugiau
kroviniy pradéta vezti ilgais marSrutais (pavyzdZiui, Transsibiro magistrale nuo Ramiojo vandenyno
pakrantés iki Europos).

Taip pat 21 paveiksle pateikiamas Transsibiro geleZinkeliy magistralés trasa.
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21 pav. Transsibiro magistralés trasa [58]

Taigi kaip matyti i§ 21 paveiksle pateikto Transsibiro magistralés Zemélapio, kelias tgsiasi nuo
Salia Ramiojo vandenyno pakrantés esancio Vladivostoko iki Sankt Peterburgo. Taip pat Sia
magistralg galima sujungti su Mongolijos ir toliau su Kinijos gelezinkeliy sistema, todél
apibendrinant galima teigti, jog Trassibiro magistralé yra tinkama kroviniy veZimams i§ Kinijos {
Europa.

Kazachstano geleZinkeliy sistemos Zemeélapis pateikiamas 22 paveiksle.

22 pav. Kazachstano geleZinkeliy sistemos Zemélapis [57]

Analizuojant Kazachstano gelezinkeliy sistema matyti, jog Salis turi iSplétota gelezinkeliy
infrastruktiiros sistema, turinia sasajas su Kinijos, Rusijos ir kity Saliy gelezinkeliy transporto
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sistemomis, todél Salies gelezinkeliy panaudojimas tranzitiniams kroviniams 18 Kinijos { Europa vezti
biity palankus.

Toliau 23 paveiksle pateikiami Kazachstano gelezinkeliy rodikliai.

300 780,0
250 | 1 770,0
1 760,0
200 ¢ . 1+ 750,0
é 150 | — | 17400 E
100 | 1 730,0
1 720,0
50 1 4 710,0
0 : : 700,0

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

=4 Vezta kroviniy, min. tony —e—Vid. vienos tonos vezimo nuotolis, km

23 pav. Kroviniy vezimo Kazachstano gelezinkeliais rodikliai [73]

Kaip matyti 1§ 23 paveiksle pateiktos informacijos, kroviniy vezimas Kazachstano
gelezinkeliais taip pat nuolat augo — nuo daugiau nei 170 mln. t 2001 metais iki 240 mln. t 2007
metais, tuo tarpu vidutinis vienos tonos vezimo nuotolis iSaugo nuo 730 km 2001 metais iki 775 km
2007 metais, i§ to galima spresti, jog i8siplété krovininiy vezimo geografija bei pradéta krovinius
vezti ilgesniais marSrutais.

Taciau viena i§ esminiy problemy vezant krovinius gelezinkeliy transportu i§ Kinijos i Europa
yra skirtingas tranzitiniy Saliy gelezinkeliy véZés plotis. Atskirose Salyse esantis vézés plotis ir sienos

kirtimo stotys pateikiamos 24 paveiksle.
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24 pav. Gelezinkeliu vezés plotis ir skirtingy vézés plocio gelezinkeliy sankirtos taskai [62]

Analizuojant 24 paveiksle pateikta informacija matyti, jog veZant krovinius i§ Kinijos {
Europa, marsruto pradzioje tektu naudotis 1435 mm vezés plocio gelezinkeliais Kinijoje, tuo tarpu
Mongolijoje, Rusijoje ir Kazachstane vézés plotis sudaro 1520 mm. Taciau pagal esama padéti, Siuo
metu sienos kirtimas vaZziuojant Kinijos gelezinkeliais jmanomas tik trejuose punktuose (Druzbos,
Zabaikalsko ir Erenhoto stotyse), todél galima susidurti su problemomis, kuomet Sios trys stotys
nesugebés aptarnauti didesniy prekiy srauty. Dar blogesné padétis susidaro Europoje, kuomet realiai
imanoma kirsti tik Baltarusijos—Lenkijos pasienyje esancia viena stoti (Brestas—Teraspolis).
Artimiausias vézés plo¢io keitimas yra tik Lenkijos—Lietuvos pasienyje esanti Seitoky stotis, tadiau
jos pajégumai yra labai mazi, tod¢l situacija buty palankesné tik tuo atveju, kuomet iki Kauno biity
nutiesta 1435 mm vézes plocio ,,Rail Baltica® magistralé, su Kaune irengtai Siuolaikiska ir galinga
iranga, skirta vagonu vézés plociui keisti arba kroviniy tarp skirtingos vézés plociui keisti.

Taip pat biitina paZymeéti, jog rinktis kitas stotis, daZniausiai einanciais per Ukrainos teritorija,

biity netikslinga, kadangi taip labai iSaugty veZimo atstumas.
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3.5. Konteineriniy traukiniy panaudojimas Eurazijos veZimy ruoZuose

Nors konteineriy vezimas gelezinkeliy transportu kol kas vykdomas tik bandomaisiais
projektais, tam tikrose kelio tarp Kinijos ir Europos ruozuose gana sékmingai vykdomi tokie vezimai.
Ko gero artimiausias projektas yra 2002 metais startavgs Mongolijos, Rusijos ir Baltarusijos
gelezinkeliy projektas — konteinerinis traukinys ,,Mongolijos vektorius® (rus. ,Moneonbckuii 6ekmop).

Sio traukinio marsrutas pateikiamas 25 paveiksle.

25 pav. Konteinerinio traukinio ,,Mongolijos vektorius* marSrutas [75]

Sio konteinerinio traukinio mar$rutas sudaro 7293 km, kurj jis {veikia per 10-12 dieny [75],
tod¢l galima teigti, jog toks vezimo laikas yra labai konkurencingas jiiriniams vezimams. Taip pat
galima paminéti, jog 1§ Mongolijos §] marSruta galima pratgsti iki Kinijos, o 1§ Bresto iki Vakary
Europos Saliy.

Taip pat galima paminéti ir konteinerinj traukinj ,,Vikingas®, kurio trasa taip pat patenka {
perspektyviy geleZinkeliy transporto magistraliy 1§ Kinijos | Europa ruoza. Traukiniu ,,Vikingas*

vezty konteineriy skaicius pateikiamas 26 paveiksle.
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26 pav. Konteineriniu traukiniu ,,Vikingas‘ vezty konteineriy skaic¢ius [7]

Analizuojant 26 paveiksle pateikta informacija matyti, jog konteineriy vezimo apimtys
traukiniu ,,Vikingas* iSaugo ypa¢ sparciai — nuo vos 175 TEU 2003 metais iki beveik 40 tukst. TEU
2008 metais, todel galima teigti, jog konteineriy vezimas gelezinkeliais yra perspektyvus. Kartu
apzvelgiant ir anks¢iau minéta konteinerinj traukini ,,Mongolijos vektorius* galima prieiti i§vada, jog

atskirose Eurazijos atkarpose vykdomi konteineriniy traukiniy projektai gali buiti sujungti, iSvystant

bendrus kroviniy vezimams i§ Kinijos | Europa gelezinkeliy transportu projektus.

Kaip kita sékminga projekta galima paminéti konteinerini traukini, kursuojantj i§ Rusijos

Tolimyju Ryty Nahodkos uosto | Kazachstano miesta Alma—Ata. Siuo traukiniu vezty konteineriy

kiekiy dinamika pateikiama 27 paveiksle.
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27 pav. Konteineriniu traukiniu Nahodka—Alma—Ata vezty konteineriy apimtys [52]

Kaip matyti 1§ 27 paveiksle pateikty duomenu, Siuo konteineriniu traukiniu vezty konteineriy
apimtys taip pat aktyviai augo — nuo kiek daugiau nei 2 tikst. TEU 2002 metais iki 15 tukst. TEU

2008 metais, todé¢l galima teigti, jog konteineriy veZimas traukiniais Azijos Zemyne yra perspektyvus.
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4. KROVINIU VEZIMO IS KINIJOS | EUROPA GELEZINKELIU TRANSPORTU
PERSPEKTYVU TYRIMO APRASYMAS

Kroviniy vezimams i§ Kinijos 1 Europa perspektyvy tyrimas bus atlieckamas apskaiciuojant
Siuos rodiklius:
1. Skirtingo véZzés plocio gelezinkeliy sankirtos taSky pralaidumo apskaiciavimas;

2. Atskiry gelezinkeliy linijy pralaidumo apskaiciavimas.

Siuos rodiklius galima pavaizduoti grafiskai (28 pav.).

. e < -+ B ZABAIKALSK-
Jakaterinburgas |2 Ulan Udas g |Karymskaya|g Kharanor MANZHOULI
\ \ ] Kinijos
Kurgan Maushki |~ EREHH&'J["Z'G'MYN kgelezinkelio
sistema
‘\ Presnogar- |¢ DRUZHBA-ALATAW
kovskaya | Pavlodar |« Aktogay | PASS
+——vienkelis ruoias - dvikelis ruoias

28 pav. Kroviniy veZimo geleZinkeliy transportu 1§ Kinijos iki Jakaterinburgo schema

Kaip matyti i§ 28 paveiksle pateiktos informacijos, pagrindiniai skirtingo geleZinkeliy vezés
plocio taskai yra Zabaikalsko stotis tarp Rusijos ir Kinijos, Erenhoto stotis tarp Kinijos ir Mongolijos
bei Druzbos stotis tarp Kazachstano ir Kinijos, kuriy pralaidumas yra pagrindinis kriterijus, nustatant
galimus kroviniy srautus tarp Kinijos ir Europos.

Be minéty sankirtos tasky pralaidumo skai¢iavimo, taip pat bitina nustatyti ir atskiry
gelezinkeliy linijy pralaidumus, ypac¢ tuose tarpstociuose, kuriuose yra vienkeliai gelezinkeliy ruozai.

Kita tyrimo dalis apima pralaidumo apskaic¢iavima gelezinkeliy linijose nuo Jakaterinburgo iki
Baltijos juros uosty (Kotkos, Hanko, Helsinkio, Sankt Peterburgo, Paldiski, Rygos, Ventspilio,
Klaipédos, Kaliningrado) bei skirtingos geleZinkeliy vézés plocio susikirtimo tasky (Bresto stotis

Ukrainos — Lenkijos pasienyje).
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5. KROVINIU VEZIMO IS KINIJOS | EUROPA PERSPEKTYVU TYRIMAS

5.1. Ribojanciy veiksniy nustatymas

Pagrindiniais $io tyrimo ribojanciais veiksniais, turinciais jtakos kroviniams vezti i§ Kinijos {
Europa gelezinkeliy transportu, iSskiriame sankirtos tasky (pasienio sto¢iy) tarp skirtingos vézés
plocio gelezinkeliy pralaidumus.

Kroviniy pralaidumo galimybés skirtingo vézés plocio sankirtos gelezinkeliy stotyse

pateikiamas 3 lentel¢je.

3 lentelé. Kroviniy pralaidumas skirtingo vézés plocio sankirtos stotyse [52]

Konteineriy pralaidumas per metus,

Pasienio stotis Salys TEU
1 | Zabaikalsk Kinij —Rusija 70 000
Erenhot Kinija—Mongolija 35 000
3 | Druzba Kinija—Kazachstanas 50 000
IS viso: 155 000

Analizuojant pateikta informacija matyti, jog didziausi konteineriy perkovimo pajégumai yra
Rusijos ir Kinijos pasienyje esancioje Zabaikalsko stotyje, tuo tarpu kitose pasienio stotyse Sie
pajégumai mazesni.

Toliau butina nustatyti geleZinkeliy linijy ir ju tarpstociy, jungian¢iy $ias pasienio stotis su
Rusijos gelezinkeliy sistemomis, ribinius pralaidumus. GeleZinkeliy linija, vedanti i§ Zabaikalsko

stoties, pavaizduota 29 paveiksle.

ﬁmgl
Krasnokar

Naushki ta Chovbalsan

Darkhan —————————— jienkelis runzas

‘o Ulaanbaatar = duikelis ruozas
29 pav. Zabaikalsko gelezinkeliy stotis ir Salia esancios stotys [65]
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Kaip matyti 1§ 29 paveiksle pateiktos medziagos, 1§ Zabaikalsko stoties iki Karymskajos
stoties, kurioje prasideda dvikelis gelezinkeliy ruozas, ieinantis i bendra Rusijos gelezinkeliy tinkla,

veda vienkelis ruozas. Druzbos gelezinkeliy stoties ir aplinkiniy stociy vaizdas pateikiamas 30

paveiksle.
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30 pav. Druzbos gelezinkeliy stotis ir Sios stoties aplinkinés stotys [65]

Kaip matyti 1§ 30 paveiksle pateiktos informacijos, nuo Druzbos geleZinkeliy stoties taip pat

eina vienkeliai ilgi gelezinkeliy tarpstoc¢iai. Gelezinkeliy liniju, vedanciu 1§ Erenehoto gelezinkeliy

stoties iki Nauski, schema pateikiama 31 paveiksle.
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31 pav. Gelezinkeliy linijy, vedanciy i§ Erenhoto gelezinkeliy stoties, schema [65]

Kaip matyti i§ 31 paveiksle pateiktos informacijos, nuo Erenhoto gelezinkeliy stoties (Kinijos

— Mongolijos pasienyje) iki pat Ulan Udo stoties Rusijoje yra vienkelis ruoZzas.
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Analizuojant Sia pateikta informacija galima teigti, jog kroviniams vezti 1§ Kinijos | Europa
papildomy sunkumy gali sudaryti nepakankami atskiry tarpstoCiy, jungianciy pasienio stotis su
bendra Rusijos gelezinkeliy sistema, per mazi pralaidumai.

Toliau 4 lenteléje pateikiama informacija apie Siy vienkeliy ruozy atstumus.

4 lentelé. Vienkeliy ruozy tarp stociy atstumai [68], [70]

Nuo stoties: Iki stoties: Ats:::rllnas, Rl;g::: tzaﬁﬁﬁﬁﬁzw Ilglaus:lt:ot;er,slt((;cllo tlgis
Zabaikalskas | Karymskaja 178 pusiau automatiné 121

Erenhot | Ulan Uud 2153 pusiau automatiné 762

Druzba | Pavlodar 1795 pusiau automatiné 860

Kaip rodo 4 lenteléje pateikti duomenys, nuo pagrindiniy skirtingos geleZinkeliy vézés plocio
sankirtos stoCiy iki dvikeliy gelezinkeliy ruozy yra Zabaikalsko stotis, nuo kurios iki dvikelio ruozo
yra 178 km, tuo tarpu atstumai nuo kity stociy sudaro apie 2000 km.

Laikydami, jog vieno sastato ilgis yra apie 1 km, o vidutinis traukiniy vaZziavimo greitis 85

km/val., naudojantis 1 formule [22] galime apskaiciuoti ribinius §iy tarsptociy pralaidumus:

v {r‘muhn}
1= —
L+1 hi

¢ia II — tarpstoCio pralaidumas, trauk./val., L — tarpstocio ilgis, km, 1 — vidutinis traukinio

(1

ilgis, km, v — vidutinis traukinio greitis tarpstotyje, km/val.

Gauti duomenys pateikiami 5 lenteléje:

5 lentelé. Ilgiausiy tarpstociy pralaidumo apskaiciavimas

1 | Zabaikalskas | Karymskaja 121 0,70
2 Erenhot | Ulan Uud 762 0,11
3 Druzba | Pavlodar 860 0,10

Kaip matyti i§ 5 lenteléje pateiktos informacijos, didziausia pralaiduma turéty gelezinkeliy
ruozas Zabaikalskas—Karymskaja, kuriame ilgiausias tarpstotis per valanda galéty praleisti po 0,7

traukinio.
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Toliau 6 lenteléje pateikti apibendrinti ribiniai gelezinkeliu ruozy ir tarpstociy pralaidumai:

6 lentelé. Ilgiausiy tarpstociy prekiniy traukiniy ribinis pralaidumas per metus i viena pus¢

Ribinis Tlgiausio Ilgiausio tarstocio
ilgiausio " ralaidumas per metus j
Nuo stoties: | IKki stoties: tafpstoéio tarpstocio I\)'ienzl puse¢ be? keleiviniq!
ralaidumas pralaidumas per ir ukiniy traukini
p ’ metus, trauk. sniy "
trauk./val. (minus 20 proc.)
1 | Zabaikalskas | Karymskaja 0,70 6 103 2 441
2 Erenhot | Ulan Uud 0,11 976 390
3 Druzba | Pavlodar 0,10 865 346

Analizuojant 6 lentel¢je pateikta informacija matyti, jog daugiausiai prekiniy traukiniy | viena
puse praleisti galés Zabaikalsko—Karymskajos gelezinkeliu ruozas (beveik 2,5 tiikst.), tuo tarpu likg
du gelezinkeliy ruozai { viena pusg sugebéty praleisti maziau nei po 400 prekiniy traukiniy per metus.

Turédami Siuos duomenis ir laikydami, galime apskai€iuoti ribinius konteineriy pralaidumo

kiekius kiekviename gelezinkeliy ruoze:

7 lentelé. Ribiniai konteineriy pralaidumas atskiruose gelezinkeliy ruoZzuose

Ilgiausio tarstocio . - Konteineriy
. . . . Vieno traukinio .
Nuo stoties: | IKi stoties: pralaidumas per sastato ilsis. va pralaidumas per
metus j vieng, trauk. kK 8IS, vag. metus, TEU
1 | Zabaikalskas | Karymskaja 2 441 50 122 066
2 Erenhot | Ulan Uud 390 50 19 518
3 Druzba | Pavlodar 346 50 17 296

Kaip matyti 1§ 7 lentel¢je pateikty duomeny, per metus Zabaikalsko—Karymskajos
geleZinkeliy ruoZas pajégus 1 vieng pus¢ praleisti 122 tukst. TEU, tuo tarpu geleZinkeliy ruozai
Erenhot—Ulan Uud ir Druzba—Pavlodaras pajégus praleisti maziau nei po 20 tikst. TEU per metus.

Be nustatyty kroviniy veZimo gelezinkeliy transportu i$ Kinijos { Europa galimybiy, taip pat
biitina apimti ir tai, jog kroviniai 1§ Kinijos gali biiti jiiry transportu atplukdomi iki Rusijos Tolimyju
Ryty uosty (Vostoény, Vladivostoko). Siy uosty konteineriy krovos ribinés galimybés pateikiamos 8

lenteléje:
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8 lentele. Vladivostoko ir Vostocny uosty konteineriy krovos ribinés galimybeés [53]

Uostas Konteineriy krovos pajégumai, TEU
1 | Vladivostokas 300 000
2 | VostoCny 350 000
IS viso: 650 000

Analizuojant 8 lentel¢je pateikta informacija matyti, jog Vladivostoko ir Vosto¢ny uostai per
metus gali perkrauti 650 tikst. TEU konteineriy.

Be anksciau paminéty ribiniy veiksniy, ypa¢ didele reikSme turi gelezinkeliy linijos tarp
Jakaterinburgo ir Maskvos pralaidumas, kuria 1§ visy paminéty pasienio gelezinkeliy stociy ir uosty
Sie kroviniai ir keliaus. Sis gelezinkeliy linijos pralaidumo apskaigiavimas, remiantis 2 formule [22],
taikoma pralaidumui skai¢iuoti dvikeliuose ruozuose su trizenkle automatine blokuote, pateikiamas 9

lenteléje:
1

EEBR +/ )

¢ia Il — ribinis tarpstocio pralaidumas, trauk./val.; v — vidutinis traukinio vaZiavimo greitis
tarpstotyje, km/val.; 1 — vidutinis traukinio sastato ilgis, km; Ler — tarpstocio blokuojamo ruozo ilgis

(apie 2 km).

9 lentele. Gelezinkeliy linijos Jakaterinburgas—Makva ribinio pralaidumo apskaiciavimas

Jakaterinburgas—Maskva

1 | Vidutinis ruoze esan¢io tarstocio ilgis, km 50

2 | Ribinis ruozo pralaidumas, trauk./val. 34

3 | Ribinis pralaidumas i viena, puse, trauk./val. 17

4 | Ribinis metinis pralaidumas, trauk./m 14 8920

S | Ribinis prekiniy konteineriniy traukiniy pralaidumas 74 460

(apie 50 proc.), trauk./m
6 | Ribinis konteineriy pralaidumas, TEU/m. 7 446 000

Kaip matyti i§ 9 lenteléje pateikty duomeny, ribinis geleZinkeliy linijos Jakaterinburgas—
Maskva pralaidumas, laikant, jog puse¢ traukiniy sudarys krovininiai konteineriniai traukiniai, yra

beveik 7,8 min. TEU per metus.
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Taip pat didelg itaka konteinerizuoty kroviniams vezti i§ Kinijos 1 Europa turi ir platforminiy
vagony, tinkamy tokiems vezimams, skai¢ius. Bendrojo parko ir privac¢iu GBO vagony kiekis

pateikiamas 10 lenteléje.

10 lentelé. GBO $alyse esanciy vagony apytikslis skaicius [67]

Rodiklis Kiekis, vnt.
1 | Rusijos gelezinkeliams priklausanciy krovininiy vagony kiekis, vnt. 11 3000
2 | Kitoms GBO salims priklausantys vagonai 50 000
3 | Privatiis (nuosavi) vagonai 20 000
4 | I8 viso: 183 000
5 | IS juy platforminiai vagonai (apie 15 proc.) 27450

Kaip matyti 1§ 10 lentel¢je pateikty duomenuy, konteineriy vezimui skirty platforminiy vagony
yra kiek daugiau nei 27 tukst.
Toliau 11 lentel¢je pateikiamos Sio vagony parko galimybés vezti krovinius i§ Kinijos {

Europa.

11 lentelé. Vagony parko pajégumai vezti konteinerius i§ Kinijos { Europa

Rodiklis

1 | Esamy platforminiy vagony skaicius, vnt. 27 450
2 | Kelionés trukmeé i§ Kinijos iki Europos, dienomis 20
3 | Vagono prastova krovimo, iSkrovimo ir kitoms reikméms,

dienomis 20
4 | Vieno reiso pirmyn ir atgal trukmé, dienomis 60
5 | Galimy reisy skai¢ius per metus, vnt. 6,1
6 | Vieno vagono veZami konteineriai per metus, TEU 12
7 | Bendras vagonu metinis pajégumas, TEU 329 400

Kaip matyti i§ 11 lentel¢je pateikty duomeny, per metus esamas platforminiy vagony kiekis
galéty transportuoti beveik 330 tukst. TEU konteineriy, taciau laikant, jog apie pus¢ parko biity
naudojama ir kitoms reikméms, galima teigti, jog turimas vagonu skaiCius dabar pajégus vezti
mazdaug 200 tikst. TEU per metus.

Toliau 12 lenteléje pateikiami apibendrinti kroviniy veZzimams 1§ Kinijos i Europa gelezinkeliy

transportu pajégumai.
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12 lentelé. Apibendrinti maksimaliis kroviniy vezimo pajégumai

Rodiklis TEU per metus
1 | Pasienio stoCiy pajégumai 155 000
Zabaikalskas 70 000
Erenhotas 35000
Druzba 50 000
2 | Gelezinkeliy ruozy iki Jakaterinburgo pajégumai 158 879
Zabaikalskas—Karymskaja 122 066
Erenhotas—Ulan Udas 19 518
Druzba—Pavlodaras 17 296
3 | Tolimyjy Ryty uosty pajégumai 650 000
Vostocny 350 000
Viladivostokas 300 000
4 | Gelezinkeliy ruozo Maskva—Jakaterinburgas pajégumai 7 446 000
5 | Maksimaliis esami veZimo pajégumai ,,pasienio stotys + uostai‘ 805 000
6 | Maksimaliis vagony parko pajégumai 300 000

Analizuojant 12 lentel¢je pateikta informacija matyti, jog kroviniy vezimams i§ Kinijos {
Europa gelezinkeliy transportu maksimalis esami pajégumai yra apie 800 tikst. TEU per metus.
Didziausius pajégumus turi vezimas per Vladivostoko ir Vostocny uostus (apie 650 tikst. TEU per
metus), tuo tarpu vezimo ne per uostus pajégumai daug mazesni ir sudaro apie 155 tiikst. TEU per
metus. Taciau didZiausia tokio veZimo problema tampa vagony trukumas, kuris beveik 3 kartus

mazesnis nei esami gelezinkeliy linijy ir uosty pajégumai.
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5.2. Planuojamos kroviniy veZimo apimtys

IS antroje darbo dalyje pateiktos informacijos galima sudaryti 13 lentele, parodancia kroviniy

vezimo apimtis i$ Kinijos 1 Europa jiry transportu.

13 lentelé. Kroviniy vezimas i§ Kinijos | Europa jiiry transportu [54]

Laivybos jmoné 2007 metais veZta konteineriy, min. TEU
1 | MSC 10
2 | CMA-CGM 7,7
3 | Hapag—Lloyd 5,5
4 | COSCO 5,44
5 | Panalpina 1,23
6 | Kiti 29,87
7 | IS viso: 59,74
8 | Vezimo tarp Kinijos ir Europos dalis apie 25 proc.
9 | Kroviniy srautas i§ Kinijos | Europa 14,935

Kaip matyti 1§ 13 lentel¢je pateiktos informacijos, 2007 metais 1§ Kinijos 1 Europa buvo
transportuota beveik 15 mln. TEU konteineriy.
Turint Siuos duomenis, galima grafiskai pavaizduoti, kokia dalj esamy kroviniy su esamais

pajégumais pavykty transportuoti gelezinkeliy transportu (32 ir 33 pav.).
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32 pav. Gelezinkeliy rinkos dalis esant ribotiems vagony pajégumams
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@ Jary transportu

O Gelezinkeliy transportu

96%

33 pav. Gelezinkeliy rinkos dalis esant neribotiems vagony pajégumams

Analizuojant 32 ir 33 paveiksluose pateikta informacija, matyti, jog esant ribotiems
geleZinkeliy vagony parko pajégumams (apie 300 tikst. TEU per metus), geleZinkeliy transportas
uzimty vos 2 proc. kroviniy vezimams 1§ Kinijos 1 Europa dalies, tuo tarpu tinkamy vagony parka
padidinus nuo 300 tukst. TEU/m iki 805 ttukst. TEU/m, esami Rusijos gelezinkeliy, pasienio stociy ir
Tolimyjuy Ryty uosty pajégumai leisty uzimti maksimalia 6 proc. kroviniy vezimams i§ Kinijos i
Europa dali.

Pagal Sia informacija galima teigti, jog jiiry transportas Siuo metu praktiskai neturi jokios
konkurencijos, o geleZinkeliy transportas, net ir panaudodamas visus pajégumus, nesugebéty tinkamai
konkuruoti, todél turéty tenkintis tik atsitiktiniais kroviniais.

Siekiant sudaryti tinkamas konkurencines salygas, pagyvinti vezimus gelezinkeliy transportu
Eurazijos zemynu, padidinti kroviniy pristatymo greitj i§ Kinijos 1 Europa, geleZinkeliy transportas
turéty buti pajégus transportuoti apie 10 proc. esamo kroviniy srauto, t. y. apie 1,5 mln. TEU per
metus, tode¢l tolimesni S$io darbo skaifiavimai paremti Siuo kroviniy kiekiu. Bendras pajégumy
didinimo planas, norint kasmet geleZinkeliy transportu i§ Kinijos 1 Europa vezti apie 1,5 mln. TEU

kroviniy, pavaizduotas 34 paveiksle.
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34 pav. Gelezinkeliy transporto pajégumy didinimo planas

34 paveiksle pateikti duomenys rodo, jog siekiant per metus geleZinkeliy transportu vezti 1,5
min. TEU kroviniy i§ Kinijos | Europa, reikety platforminiy vagony parko pajégumus padidinti 4

kartus, po 3 kartus pasienio stoCiy ir Salia ju esaniy gelezinkeliy ruozy pajégumus, tuo tarpu

Vladivostoko ir Vostocny uostuy pajégumus reikéty didinti maziausiai, vos po 15 proc.

5.3. Numatyty pajégumy apskai¢iavimas

Siekiant geleZinkeliy transportu 1§ Kinijos { Europa pervezti po 3 miln. TEU kroviniy kasmet,

reikalingi didesni pasienio stociy (Zabaikalsko, Erenhoto ir Druzbos), Salia ju esanciy gelezinkeliy

linijy, vagony parko ir Tolimyjuy Ryty uosty (Vostocny ir Vladivostoko) pajégumai.

Pasienio sto¢iy pajégumy didinimo apskaiciavimas pateikiamas 14 lentel¢je.

14 lentelé. Pasienio sto¢iy pajégumy didinimo planas

Pasienio stotis Zabaikalskas | Erenhotas Druzba

1 | Esami pajégumai, TEU/m 70 000 35000 50 000
2 | Reikiami papildomi pajégumai, TEU/m 395 000

500 000 45 000 50 000

Kaip matyti i§ 14 lentel¢je pateikty duomeny, planuojama daugiausia démesio skirti

Zabaikalsko stoties pajégumuy didinimui, kurie turéty iSaugti nuo 70 tukst. TEU/m iki 0,5 mln.
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TEU/m, tuo tarpu kity sto¢iu (Erenhoto ir Druzbos) pajégumai padidéty tik po atitinkamai po 45 ir 50
tukst. TEU/m.
Remiantis tuo, jog stoties pajégumy padidinimas 1 TEU kainuoja apie 150 EUR [52], viso

stociy pajégumy didinimo finansinis planas pateikiamas 15 lenteléje.

15 lentelé. Pasienio sto¢iy pajégumy didinimo finansinis planas

Pasienio stotis Zabaikalskas | Erenhotas Druzba
1 | Reikiami papildomi pajéegumai, TEU/m. 595 000
500000 | 45000 | 50000
2 | Pajégumy didinimo investicijos, EUR/1 TEU 150
3 | Pajegumy didinimo investicijos, EUR 75000000 | 6750000 | 7500000
4 | Bendros pajégumy didinimo investicijos, EUR 89 250 000

Kaip matyti i§ 15 lenteléje pateikty duomeny, bendros pajégumy didinimo investicijos turéty
sudaryti beveik 90 min. EUR, i§ kuriy didzioji dalis, 75 mIn. EUR, turéty tekti Zakaikalsko
geleZinkeliy stoties plétrai.

Toliau, remiantis tuo, jog uosto pajégumy padidinimas 1 TEU kainuoja apie 200 EUR [69], 16
lenteléje pateikiamas Tolimyjy Ryty uosty (Vostocny ir Vladivostoko) pajégumu didinimo finansinis

planas:

16 lentelé. Tolimyjuy Ryty uosty pajégumy didinimo finansinis planas

Uostas Vosto¢ny Vladivostokas
1 o . . . 100 000
Reikiami papildomi pajégumai 60 000 ‘ 40 000
2 | Pajégumy didinimo investicijos, EUR/1 200
TEU
3 | Bendros pajégumy didinimo investicijos, 12 000 000 ‘ 8 000 000
EUR 20 000 000

Analizuojant 16 lentel¢je pateikta informacija matyti, jog investicijos { Tolimyju Ryty uosty
pajégumy didinima sudarys apie 20 mln. EUR, i§ kuriy 12 mln. EUR teks Vosto¢ny uostui, 8 min.
EUR - Vladivostoko uostui.

Remiantis 2 formule, apskaifiuojame, koks bus Salia pasienio stoiy esanciy geleZinkeliy
ruozy pralaidumas, vienkelius ruozus rekonstravus i dvikelius su trizenkle automatine kelio blokuote
(17 lentele).
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17 lentelé. Gelezinkeliy ruozo Zabaikalskas—Karymskaja pajégumai po rekonstrukcijos

Rodiklis
1 | Ruozo atstumas, km 178
2 | llgiausias tarpstotis, km 121
3 | Vidutinis traukiniy greitis tarpstotyje, km/val. 85
4 | Ribinis tarpstoc¢io laidumas i abi puses, trauk./val. 34
5 | Ribinis tarpstocio laidumas i viena pusg, trauk./val. 17
6 | Ribinis ruozo laidumas per metus, trauk. 148 920
7 | Numatomas prekiniy konteineriniy traukiniy pralaidumas, 74 460
trauk./m (apie 50 proc.)
Vieno traukinio vezamas kroviniy kiekis, TEU 100
9 | Metinis ruozo pralaidumas, TEU 7 446 000
10 Vieno kilometro rekonstrukcijos kaina, vienkelj ruoza keiciant i 2528 090
dvikelj su trizenkle automatine kelio blokuote, EUR
11 | Kelio rekonstrukcijos investicijos, EUR 450 000 000

Analizuojant 17 lentel¢je pateikta informacija matyti, jog po rekonstrukcijos vienkeli ruoza
Zabaikalskas — Karymskaja su pusiau automatine blokuote pakeitus { dvikel; su trizenkle automatine

blokuote, per metus bus galima vezti beveik 7,5 mIn. TEU kroviniy, tac¢iau investicijos 1 S$ia

rekonstrukcija sudarys 0,45 mlrd. EUR.

Remiantis tuo, jog vienas platforminis vagonas kainuoja apie 40 tukst. EUR [66], 18 lentel¢je

pateikiamas reikiamo papildomy platforminiy vagonu skaiciaus apskai¢iavimas.

18 lentelé. Reikiamo platforminiy vagony skaiciaus apskaiciavimas

Rodiklis
1 | Reikiamas papildomas platforminiy vagony pajégumas, TEU 1 200 000
2 | Vieno vagono vezami konteineriai per metus, TEU 12
3 | Reikiamas papildomas platforminiy vagony skaicius, vnt. 100 000
4 | Vieno vagono kaina, EUR 40 000
5 | Vagonu pajégumy didinimo insvesticijos, EUR 4 000 000 000

Kaip matyti i§ 18 lentel¢je pateikty apskaic¢iavimy, siekiant kasmet i§ Kinijos 1 Europa vezti

1,5 mln. TEU kroviniy, platforminiy vagony parka reikia papildyti 100 tukst. vagony, tuo tarpu

investicijos vagony isigijimui sudarys net 4 mlrd. EUR.
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5.4. Papildomy pajégumuy investicijy apskai¢iavimas

Remiantis anksc¢iau pateiktais skai¢iavimais, 35 paveiksle vaizduojamas bendras investicijy

pasiskirstymas pagal atskirus straipsnius.

20 Gelezinkelio ruozo Zabaikalskas
450 gg - Karymskaja rekonstrukcija
T A TaNaN ' —
- (f?ﬁ'ﬁfffffffﬁ‘%ﬂﬁh O Pasienio stoCiy plétra
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RRRa000000009.

O Vladivostiko ir Vosto€ny uosty
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4000

35 pav. Investicijy pasiskirstymas pagal atskirus straipsnius, mln. USD

Analizuojant 35 paveiksle pateikta informacija matyti, jog didziausia dalj investicijy, t. y. 4
mlrd. EUR arba 88 proc. sudarys papildomy platforminiy vagony isigijimas. Toliau beveik 10 proc.,
arba 450 mln. EUR, sudarys geleZinkeliy ruozo Zabaikalskas—Karymskaja rekonstrukcija ir
modernizavimas. Tuo tarpu pasienio sto¢iy (Zabaikalsko) ir Tolimyju Ryty uosty (Vladivostoko ir
Vosto¢ny) plétra pareikalaus tik 2,4 proc. bendry investicijy, o bendra investicijy suma sudarys

daugiau nei 4,5 mlrd. EUR.
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5.5. Projekto konkurencingumo jvertinimas

Kadangi investicijos 1 §i projekta sudarys net 4,5 mlrd. EUR, toliau 19 lentel¢je pateikiamas

sitilomas investicijy finansavimo planas.

19 lentelé. Investiciju finansavimo planas

Rodiklis
1 | Visa investicijy suma, EUR 4559 250 000
Banky ir tarptautiniy organizacijy paskolomis finansuojama dalis 3191 475 000
(70 proc.), EUR
3 | Metiné paliikany norma, proc. 8
4 | Paskolos grazinimo terminas, m. 20
5 | Metinés paliikany sanaudos, EUR 255318 000
6 | Metinés nusidévéjimo sanaudos, EUR 227 962 500

Kaip matyti i§ 19 lentel¢je pateikty duomeny, sitiloma 70 proc. projekto investicijy finansuoti
paskolomis, gautomis 20 mety su 8 proc. metine paliikany norma, kas lems, jog metinés palikany
sanaudos sudarys daugiau nei 255 min. EUR.

Sio kroviniy vezimo i§ Kinijos { Europa konkurencingumas tiesiogiai susijes su jiry
transporto veikla veZant krovinius.

Numatoma kroviniy veZimams geleZinkeliy transportu tarifa sudarysime remiantis dabar
egzistuojanciu tarifu nuo Erlango stoties Kinijoje iki Bresto stoties Baltarusijoje, kuris yra 3200 USD

kartu su tusc¢io konteinerio grazinimu [74]. Remiantis §iais duomenimis, sudaroma 20 lentelé.
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20 lenteleé. Kroviniy vezimo tarifo apskai¢iavimas

Rodiklis
1 | Planuojamas kroviniy kiekis per metus, TEU 1 500 000
2 | Metingés palikany sagnaudos, EUR 255318 000
3 | Metinés nusidévéjimo sanaudos, EUR 227962 500
4 | Egzistuojantis tarifas traukiniu ,,Mongolijos vektorius*, USD 3200
5 | Egzistuojantis tarifas traukiniu ,,Mongolijos vektorius®, EUR 2 350
Vienam TEU tenkanti paliikany ir nusidévéjimo sanaudy dalis,
6 322
EUR
7 Naqjas ta.r.ifas (egzistuojantis tarifas plius palikany ir 2672
nusidéveéjimo sanaudos), EUR
8 | Rizika, nenumatytos ir kitos i§laidos (apie 10 proc.), EUR 267
9 | Pelnas (15 proc.), EUR 441
10 | Galutinis tarifas, EUR 3380

gelezinkeliy transportu tarifas turéty sudaryti apie 3233 EUR uz vieng TEU.

tarifas yra beveik 40 proc. didesnis uz egzistuojantj jury transporto tarifa ir sudaro 3380 EUR, todél

galima teigti, jog kainos prasme gelezinkeliy transportas konkuruoti nesugebés, todél privalés

IS 20 lentel¢je pateiktos informacijos matome, jog kroviniy vezimo i§ Kinijos | Europa

Toliau 36 paveiksle pateikiamas $io tarifo palyginimas su jiiry transporto tarifu.
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36 pav. Gelezinkeliy ir jiiry transporto tarify palyginimas

Analizuojant 36 paveiksle pateikta informacija matyti, jog naujasis geleZinkeliy transporto

krovinius pristatinéti greic¢iau nei jlry transportas.
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5.6. Projekto finansinis jvertinimas

Projekto finansinis jvertinimas bus atlickamas apskaiciuojant projekto dabarting grynaja vertg
(DGV), viding pelno norma (VPN) ir investiciju rentabilumo indeksa (R).

DGV apskaiciavimas pateikiamas 21 lenteléje.

21 lentele. DGV apskaiciavimas

Rodiklis
1 | Metiné paliilkany norma, proc. 8
2 | Investicijy suma, EUR —4 559250 000
3 | Investicijy graza 1-20 metais, EUR 661 500 000
4 | DGV, EUR 1 935 454 510

Analizuojant 21 lentel¢je pateikta informacija matyti, jog esant 8 proc. palikany normai bei
20 mety projekto gyvybingumo laikotarpiui, dabartiné grynoji verté bus teigiama ir sudarys beveik 2
mlrd. EUR.

Toliau 22 lentel¢je pateikiamas Vidinés pelno normos apskaiciavimas.

22 lentele. VPN apskaiciavimas

Rodiklis
1 | DGV esant 8 proc. paltikany normai, EUR 1 935454 510
2 | DGV esant 50 proc. palikany normai, EUR —3236256 217
3 | VPN, proc. 24

Kaip matyti 1§ 22 lentel¢je pateikty duomenuy, VPN yra 24 proc., t. y. ji yra didesné uz bazines
banky taikomas paliikany normas (iki 10 proc.), todél Siuo aspektu projektas yra efektyvus.

Investicijy rentabilumo indekso (R) apskai¢iavimas pateikiamas 23 lentel¢je.

23 lentelé. Investicijy rentabilumo indekso apskaiciavimas

Rodiklis
1 | Diskontuotas pelnas, EUR 1 935454 510
2 | Diskontuotos investicijos, EUR —4 559 250 000
3 | Investiciju rentabilumo indeksas 0,42
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Analizuojant 23 lenteléje pateikta informacija matyti, jog investicijy rentabilumo indeksas yra

mazesnis uz 1 ir sudaro 0,42, todé¢l Siuo poziiiriu projektas yra nepriimtinas dél mazo rentabilumo.

5.7. Projekto ekonominis jvertinimas

Kroviniy vezimas i§ Kinijos 1 Europa gelezinkeliy transportu turéty biiti naudingas tiek ivairiy
logistikos ir prekybos imoniy mastu, tiek ir visy Saliy, patenkanciy i §i tranzitini koridoriy, mastu.
24 lenteléje pateikiama ekonominé nauda imonéms (kroviniy gavéjoms) dél sutrumpéjusio

kroviniy pristatymo laiko.

24 lentelé. Ekonominés naudos dél sutrumpéjusio kroviniy pristatymo laiko apskai¢iavimas

Rodiklis
1 | Tranzitinis laikas jiry transportu, sav. 6
2 | Tranzitinis laikas geleZinkeliy transportu, sav. 3
3 | Vidutiné vieno krovinio verté, EUR/TEU 180 000
4 | Vezimo laiko skirtumas, sav. 3
5 | Vidutiné metin¢ palikany norma, proc. 8
6 | Trim savaitém tenkanti palikany suma, EUR 900
7 | Kroviniy gavéjy sutaupyta suma, EUR/m 1 350 000 000

Kaip matyti 1S 24 lenteléje pateikty duomeny, vidutinei vieno TEU krovinio vertei esant 180
tukst. EUR, o tranzito laikui sumazéjui perpus nuo 6 savaiciy iki 3 savaiciy, del sutaupyty kredito uz
prekes paliikany vieno krovinio gavimas Europos gavéjams atpinga 900 EUR, o per metus, vezant

geleZinkeliy transportu 1,5 mln. TEU, sudaryty 1,35 mird. EUR.

5.8. Projekto nauda Lietuvai

Kroviniy vezimams 1§ Kinijos | Europa geleZinkeliy transportu nauda Lietuvai galima
apibidinti pirmiausia kaip nauda Lietuvos gelezinkeliams ir Klaipédos uostui, dé¢l ko nauda pajusty
susijusios imonés bei valstybé per sukurty naujy darbo viety skaiciy bei surenkamus mokescius.

Pirmiausia 25 lentel¢je prognozuojamas tikétinas kroviniy srautas, pasiekiantis Lietuva.
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25 lentelé. Prognozuojamas kroviniy srautas Lietuvoje [18]

Uostas Konteineriy krova Apytikre dalis, Prognozuojamas kroviniy
2007 m., TEU proc. srautas, TEU/m.

Sankt 16 977 20 52,7 789 870
Peterburgas

Talinas 180911 5,6 84 169
Ryga 211 840 6,6 98 559
Klaipéda 321432 10,0 149 547
Kaliningradas 252 146 7,8 117 312
Kotka 560 000 17,4 260 542

IS viso: 1500 000

Analizuojant 25 lenteléje pateikta informacija matyti, jog Sio projekto nauda Lietuvai nebtity
didele, t. y. Lietuva pasiekty beveik 150 tukst. TEU per metus, o tai sudaryty vos 50 proc. dabartinio

konteineriy srauto Klaipédos uoste. Taciau prie Sio srauto galima pridéti ir konteineriy skaiciy,

pateksiantj 1 Kalinningrada, t. y. nauda pajusty tik Lietuvos geleZinkeliai.

Toliau 26 lentel¢je pateikiama Klaipédos uosto kroviniy krova 2007 metais.

26 lentele. Kroviniy krova Klaipédos uoste 2007 m. [17]

Kroviniy tipas Dalis, proc.
Konteineriai, TEU 321432 —
Skysti, tukst. t 9037 33,0
Birts, tukst. t 8939 32,7
Generaliniai, i$ ju, tukst. t: 9386 34,3

ro—ro, tukst. t 4 088 14,9
konteinerizuoti, tukst. t 3009 11,0
kiti generaliniai, tukst. t 2 289 8,4

Kaip matyti 1§ 26 lenteléje pateikty duomeny, konteineriy krova tonomis sudaro tik apie 11

proc. visy Klaipédos uosto kroviniy.

Toliau remiantis aksCiau pateiktais duomenimis, 27 lenteléje pateikiama prognozuojama

Klaipédos jury uosto kroviniy struktiira, pritraukus beveik 150 tiikts. TEU kroviniy i$ Kinijos.

75




27 lentelé. Prognozuojama Klaipédos uosto kroviniy struktiira

1 | Konteineriy krova 2007 m, TEU 321432
2 | Prognozuojama konteineriy krova, TEU 470 979
3 | Prognozuojamas konteinerizuoty kroviniy kiekis, tikst. t 4 409
4 | Konteinerizuoty kroviniy dalis, proc. 11,6

Kinijos 1 Europa, konteinerizuoty kroviniy dalis Klaipédos uoste iSaugty nuo 11 proc. iki 11,6 proc.

prognozuojamas uosto pajamy padidéjimas.

Analizuojant 27 lentel¢je pateikta informacija matyti, jog pritraukus gelezinkeliy krovinius i§

Remiantis 2007 m. Klaipédos uosto statistiniais duomenimis, 28 lenteléje pateikiama

28 lentelé. Prognozuojamas Klaipédos uosto pajamy padidéjimas [30]

2007 m. Prognozé
1 | Uosto pajamos, Lt 4900 701 373 5087404 919
2 | Kroviniy srautas, tiikst. t 36 748 38 148

Pokytis, proc.

3,7

Kaip matyti i§ 28 lenteléje pateikty duomeny, kroviniy vezimas i§ Kinijos i Europa

gelezinkeliy transportu lemty 3,7 proc. uosto pajamy padidé€jima iki 5,08 mlrd. lity per metus.

Toliau 29 lentel¢je pateikiama prognozuojama ekonominé nauda Lietuvai:

29 lentelé. Prognozuojama ekonominé nauda Lietuvai [30]

2007 m. Prognozé
1 | Lietuvos BVP, Lt 95400000000 95400000000
2 | Uosto pajamos, mlrd. Lt 4900701373 5087404919
3 | BVP dalis, proc. 5,1 5,3
4 Upsto ir su uosto veikla susijusios darbo 23000 23876
vietos
5 | Indukuoty darbo viety skaicius, darbo viet. 185000 192048

pajamoms iSaugus 3,6 proc. nuo 4,9 mlrd. Lt iki 5,08 mlrd. Lt, uosto sukuriama pridétiné verté

padidéty nuo 5,1 iki 5,3 proc. Lietuvos BVP, uoste ir su uosto veikla susijusiose imonése bus sukurta

Analizuojant 29 lenteléje pateikta informacija matyti, jog igyvendinus projekta ir uosto




apie 876 naujos darbo vietos, o indukuoty darbo viety (visos Salies mastu) padidéty daugiau nei 7
tikst.

Toliau 30 lentel¢je pateikiamas imokuy i valstybés biudzeta apskaiciavimas.

30 lentelé. Klaipédos uosto papildomy imoky i valstybés biudzeta apskai¢iavimas

Rodiklis Prognozé
1 | Papildomos uosto pajamos, Lt 186 703 546
2 | Pajamy pelningumas iki apmokestinimo, proc. 10
3 | Pelnas iki apmokestinimo, Lt 18 670 355
4 | Pelno mokestis (15 proc.), Lt 2 800 553
5 | Sukurty papildomu darbo viety skaicius, vnt. 876
6 | Vidutinis darbo uzmokestis, Lt 2400
7 | Gyventoju pajamy mokestis (24 proc.), Lt 499
8 | Papildomos imokos i valstybés biudzeta 1§ Gyventoju pajamy

mokescio, Lt 437418

9 | Papildomos jmokos j valstybés biudZeta, Lt 3237971

IS 30 lentel¢je pateikty duomeny matyti, jog Klaipédos uosto konteineriy krovos iSaugimas
lemty, jog valstybés biudzetui biity sumokéta daugiau nei 3,2 mlin. Lt papildomy mokesciy.

Toliau pateikiami skai¢iavimai, parodantys ekonoming¢ nauda Lietuvai, krovinius veZant
Lietuvos gelezinkeliais. 31 lentel¢je pateikiami AB ,,Lietuvos geleZinkeliai 2007 m. ekonominiai

rodikliai.

31 lentele. 2007 m. AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* ekonominiai rodikliai [8], [25]

Rodiklis 2007
1 | Vezta kroviniy, tukst. t. 53 500
2 | Kroviniy veZimo pajamos, tiikst. Lt 1257472
3 | Kroviniy veZimo apyvarta, mln. tkm 14 373
4 | Darbuotojy skaiCius, vnt. 10 535

Remiantis 31 lentelé¢je pateiktais duomenimis, toliau 32 lentel¢je pateikiami prognozuojami

AB ,,Lietuvos gelezinkeliai” rodikliai.
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32 lentelé. Prognozuojami AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* ekonominiai rodikliai

Ruozas
Rodiklis Kena—Klaipéda (422 Kena—Kybartai
km) (236 km)
1 | Planuojamas konteineriy srautas ruoze, vnt. 149 547 117 312
2 | Vieno TEU vezimo jkainis, EUR 190 105
3 | Pajamos i$ konteineriy vezimo ruoze, EUR 28 413 930 12 317 760
4 | Pajamos i$ konteineriy veZimo, EUR 40 731 690
5 | Pajamos i§ konteineriy veZimo, Lt 140 638 379

Kaip matyti i§ 32 lentel¢je pateikty duomeny, papildomy konteineriy veZimas ruoZzuose nuo
Keno pasienio stoties iki Klaipédos uosto (Klaipédos, Draugystés ir Rimky stotys) ir iki Kaliningrado
(Kybarty pasienio stotis) lemty, jog per metus AB ,,Lietuvos geleZinkeliai” gauty daugiau nei 40 mln.
EUR papildomy pajamuy.

Toliau 33 lentel¢je pateikiamas AB ,,Lietuvos gelezinkeliai” prognuojamy pajamy ir

darbuotojy skaiCiaus apskaiciavimas:

33 lentelé. AB ,,Lietuvos gelezinkeliai” prognozuojamos pajamos ir darbuotojy skaicius

2007 Prognozé
1 | Pajamos i§ kroviniy veZimo, Lt 1257 472 000 1398110379
2 | Darbuotojy skaiCius, vnt. 10 535 11 589

Analizuojant 33 lentel¢je pateiktus duomenis matyti, jog papildomos AB ,Lietuvos
gelezinkeliai* pajamos sukurty 1054 papildomas darbo vietas.
Atsizvelgiant 1 tai, jog AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* pajamy pelningumas iki apmokestinimo

sudaro 11 proc. [25], galima sudaryti 34 lentelg:
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34 lentelé. Papildomy mokesciy i valstybés biudzeta apskaiciavimas [25]

Rodiklis Prognozé
1 | Papildomos pajamos, Lt 140 638 379
2 | Pelningumas iki apmokestinimo, proc. 11
3 | Bendrasis pelnas, Lt 15470 222
4 | Pelno mokestis, Lt 2320533
5 | Sukurty papildomy darbo viety skaiCius, vnt. 1054
6 | Vidutinis bendrovés darbo uzmokestis, Lt 2452
7 | Gyventoju pajamy mokestis (24 proc.), Lt 512
8 | Gyventoju pajamu mokescCio pajamos i valstybés biudzeta, Lt 539 311
9 | Bendros papildomos jmokos j valstybés biudZeta, Lt 2 859 844

IS 34 lenteléje pateikty duomeny matyti, jog kroviniy vezimas i§ Kinijos 1 Europa gelezinkeliy
transportu suteikty beveik 3 mln. Lt papildomu imoky i valstybés biudzeta, i$ kuriy didziaja dalj, t. y.
2,3 mln. Lt sudaryty AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* mokamas pelno mokestis.

Pagal apskaiCiuota AB ,,Lietuvos gelezinkeliai* ir Klaipédos uosto naudos Lietuvai plana

galima pateikti bendra lentelg, vaizduojancia ekonoming nauda Lietuvai:

35 lentelé. Bendra ekonominé nauda Lietuvai

AB ,,Lietuvos Klaipédos
gelezinkeliai“ uostas
1 | Imokos i valstybés biudZeta, Lt 2859 844 3237971
6 097 815
2 | Naujy darbo viety skaicCius, vnt. 1054 876
1930

IS 35 lenteléje pateikty duomeny matyti, jog kroviniy veZimas i§ Kinijos { Europa gelezinkeliy
transportu per Lietuvos teritorija leisty valstybés biudzetui gauti papildomus 6 min. Lt, bei buty
sukurta beveik 2 tiikst. naujy darbo viety.

5.9. Projekto ir jury transporto palyginimas

Siekiant palyginti kroviniy vezimams 1§ Kinijos i Europa gelezinkeliy transportu
perspektyvas, atliekama jlry transporto analizé. Vieno konteinerinio laivo rodikliai pateikiami 36

lenteléje.
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36 lentelé. Konteinerinio gilavandenio laivo rodikliai [55]

Rodiklis
1 | Vidutiné 8000 TEU talpos konteinerinio laivo kaina, EUR 150 000 000
Vieno laivo reiso i§ Kinijos { Europa ir atgal trukme, mén. 3
3 | Per metus vieno laivo vezamuy kroviniy kiekis, TEU 32 000

Kaip matyti 1§ 36 lentel¢je pateikty duomeny, vidutinio gilavandenio laivo talpa yra apie 8000

TEU, o Sio laivo kaina sudaro apie 150 mln. EUR, tuo tarpu per metus $is laivas pajégty i§ Kinijos 1

Europa transportuoti 32 tiikst. TEU kroviniy.

Toliau 37 lenteléje pateikiamas investiciju poreikio apskaiiavimas, siekiant transportuoti

papildomus 1,5 min. TEU (t. y. ta pati kieki, kaip ir geleZinkeliy transportu) kroviniy per metus.

37 lentelé. Investiciju poreikio jury transportui apskaiciavimas

Rodiklis
1 | Numatomas kroviniy kiekis, TEU 1 500 000
2 | Vieno konteinerinio laivo vezamas kroviniy kiekis, TEU/m 32 000
3 | Reikalingas laivy skaiCius, vnt. 47
4 | Vieno konteinerinio laivo kaina, EUR 150 000 000
5 | Investicijy poreikis laivams pirkti, EUR 7 031 250 000
6 | Uosty pajégumuy didinimo kaina, EUR/1 TEU 200
7 | Investicijos uosty pajégumams didinti, EUR 300 000 000
8 | Bendras investicijy poreikis 7 331 250 000

Analizuojant 37 lentel¢je pateiktus duomenis matyti, jog siekiant jiiry transportu vezti 1,5 min.

TEU papildomy kroviniy i$ Kinijos 1 Europa, konteineriniams laivams isigyti prireiks daugiau nei 7

mlrd. EUR, o uosty pajégumams didinti — 300 mln. EUR.

38 lentele. Jury ir geleZinkeliy transporto palyginimas veZant nustatyta kroviniy kiekj

Rodiklis

1 | Numatomas kroviniy kiekis, TEU

1 500 000

Investicijos | geleZinkeliy transporta, EUR

4559 250 000

3 | Investicijos { jury transportag, EUR

7331250 000

Analizuojant pateikta informacija matyti, jog tam paciam kroviniy kiekiui, t. y. 1,5 min.

TEU/m., gelezinkeliy transportui prireiks beveik 4,6 mlrd. EUR.
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6. TYRIMO REZULTATU ANALIZE IR TOLIMESNIU KRYPCIU FORMULUOTE

IS atlikty tyrimy matyti, kad dauguma autoriy ir mokslininky teigia, jog kroviniy vezimas i$
Kinijos 1 Europa yra perspektyvus dél daug greitesnio kroviniy pristatymo laiko, o esamos padéties
analizé parode, jog didelis kroviniy srautas tarp Kinijos ir Europos sukélé uosty ir jiry bendroviy
augimus, dél to ko sumazejo konkurencija, o rinkoje émé dominuoti kelios stambios bendrovés. Tokia
padétis 1émé nuolatini tarify augima ir klienty aptarnavimo smukima, suteiké rimta pagrinda svarstyti
geleZinkeliy transporto, kaip vieno i§ transportuotojy, klausima. Taciau kroviniy veZimams 1§ Kinijos
1 Europa perspektyvu tyrimas parodé, jog tokie vezimai, esant dabartiniams pajégumams, gebéty
uzimti vos kelis procentus rinkos, o kaip pagrindines to priezastis galima paminéti stipry platforminiy
konteineriniy vagony trukuma bei gelezinkeliy ruozy, esanciy Rusijos—Kinijos pasienyje, ribotus
pajégumus. Norint sudaryti bent daling konkurencija jury transportui, biitina turéti tokius pajégumus,
kurie leisty transportuoti apie 10 proc. kroviniy. Siy reikiamy pajégumy apkaiiavimo modelis
parodé, jog pirmiausia investicijas reikia nukreipti { platforminiy vagony pirkima, kurie ir yra
pagrindiné tokio mazo pajégumo priezastis.

Atsizvelgiant 1 prie$ tai iSdéstyta informacija, tolimesniy tyrimo krupciy formuluoté turéty
apimti:

1. Platforminiy vagony GBO organizacijos Salyse tyrima, atkreipiant démesj { tai, ar geriau
yra bendrojo parko (,,gelezinkeliy*) pajégumy didinimas, ar privaéiy vagony pirkimy skatinimas.

2. Kinijos geleZinkeliy sistemos ir pasienyje esanciy gelezinkeliy ruoZy pajégumuy tyrimas,
galintis itakoti visa vezimo proceso plétra.

3. Rusijos Federacijos pasienio rajonuose esanciy gelezinkeliy ruozy, tokiy kaip
Zabaikalskas—Karymskaja modernizavimas, atkreipiant démesj i tai, jog dauguma Siy ruozy yra
vienkeliai ir su pusiau automatine kelio blokuote, o tai labai sumazina kroviniy pralaiduma tarp
Kinijos ir Rusijos.

4. Taip pat biitina iStirti ir Europoje esanciy pajégumy galimybes priimti krovinius i§ Kinijos,
atveztus gelezinkeliy transportu. Pirmiausia biitina atkreipti démesi { tai, kokie pajégumai yra ir kokie
reikalingi, norint perkrauti krovinius tarp 1520 mm veZzés 1 1435 mm véZés gelezinkeliy sistemu (1
Sias perspektyvas itraukiant ir ,,Rail Baltica® projekta), taip pat atlikti Rytinés Baltijos juros pakrantés
uosty alternatyvy analizg, kuriuos pasieke, kiniski kroviniai biity perkraunami i trumpyjy nuotoliy
(angl. Feeder line) laivus, kuriais kroviniai biity pristatomi | visus Europos uostus.

5. Bitina atlikti ir politinés, socialinés ir kultirinés aplinkos analizg, siekiant iSspresti

nesutarimy ir skirtingy poreikiy problemas tarp atskiry Saliy, taip pat atlikti rizikos vertinima, t. y.
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projekto investicijoms esant labia dideléms ir iSsidésCiusioms placioje geografingje erdvéje, didéja
politiné ir kita rizika dél projekto sustabdymo, o tai lemty investicijy praradima.

6. Teisinés ir standarty aplinkos analiz¢ turéty apimti atskirose Salyse ir gelezinkeliy sistemose
galiojanciuy skirtingy teisés akty, techniniy standarty, dokumentacijos analizg, galbiit sukuriant naujas

sistemas.
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ISVADOS IR PASIULYMAI

Atlikus kroviniy vezimo i§ Kinijos i Europa gelezinkeliy transportu perspektyvy tyrima,
galima pateikti Sias iSvadas ir pasiiilymus:

1. Dauguma autoriy, analizuojan¢iy kroviniy vezimo i§ Kinijos 1 Europa gelezinkeliy
transportu perspektyvas, sutinka, jog tokiems vezimams geriausiai tikty naudoti Rusijos teritorijoje
esanCiag Transsibiro magistralg, o tokia nuomong patvirtina §io gelezinkeliy techniniai parametrai
(visa magistralé yra dviejy keliy, nemazai jos yra elektrifikuota), nuo pat Rusijos Tolimyjy Ryty iki
Europos yra vienodas gelezinkeliy vézés plotis, taip pat jau Siuo metu magistrale pervezami
santykinai nedideli kroviniy kiekiai 1§ Kinijos, taciau dauguma literattiros Saltiniy iSskiria pagrindine
tokio veZzimo problema — neracionalius vezimo tarifus, kurie lemia, jog vezimas gelezinkeliy
transportu negali konkuruoti su jiiriniais veZimais.

2. Literatiiros Saltiniuose ir praktiniuose darbuose gausiai analizuojamas ir kroviniy vezimas
gelezinkeliy transportu per Kazachstano teritorija, o tokius planus stiprina Kazachstano Vyriausybés
veiksmai (skiriamos didelés léSos Salies gelezinkeliy infrastruktiirai atnaujinti ir plétoti, kuriami
tarptautiniai projektai, vykdomas glaudus bendradarbiavimas su Kinija), taiau Siuo metu vezant
krovinius per Kazachstana, galutini kelio ruoza tenka jveikti Rusijos teritorija, kurios gelezinkeliu
tarifai, kaip ir buvo minéta anksciau, yra nepalankiis tokiems vezimams. Taip pat dauguma autoriy
pazymi, jog siekiant kroviniy vezimus i§ Kinijos per Kazachstana padaryti daug labiau patrauklius,
bitina iSspresti neefektyvaus ir léto kroviniy perkrovimo tarp skirtingos véZzés plocio vagony
problema Kazachstano ir Kinijos pasienyje esancioje Druzbos stotyje.

3. Kaip alternatyva kroviniy i§ Kinijos { Europa vezimui Transsibiro magistrale literatiiros
Saltiniai pateikia vadinamaji TRACECA koridoriy, kuriuo kroviniai i§ Kinijos biity vezami per
Kazachstana ir Kaspijos jiira arba Turkménija ar Irang iki Kaukazo valstybiy, o i$ ten — jvairiomis
kryptimis (per Turkija arba Juodaja jura), o tokio projekto galimybes stipriai skatina AzerbaidZano
Vyriausybe, skirdama dideles finansines léSas, remdama tyrimus, plétodama infrastruktiira. Taciau
toks veZimas, kaip pazymi dauguma autoriy, gali susidurti su daug problemuy, kadangi tranzitiniy Saliy
infrastrukttira yra labai neiSplétota, krovinius, priklausomai nuo pasirinktos trasos, tekty nuo 3 iki 4
karty perkrauti tarp skirtingos vézés ploc¢io vagonuy, bei nuo 2 iki 3 karty perkrauti tarp gelezinkeliy ir
jury transporto.

4. Dauguma autoriy, analizuojan¢iy kroviniy vezimus i§ Kinijos i Europa Transsibiro
magistrale, gelezinkeliy linija sifilo pabaigti Suomijoje, turin€ioje ypa¢ gera transporto ir logistikos

infrastruktiira, bei i kurig jau Siuo metu atvezami nedideli kiekiai kroviniy i§ Tolimyju Ryty, tuo tarpu
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krovinius vezant per Kazachstana, literattros Saltiniai dazniausiai iSskiria Lenkija ir Baltijos Salis,
taciau pazymima, jog tokie planai didziaja dalimi priklausys nuo Rusijos gelezinkeliy politikos. Taip
pat dalis autoriy pateikia ir kitas baigiamasias Salis — tokias kaip Ukraina, Turkija ir Bulgarija, o $i
nuomon¢ grindziama tuo, jog kroviniy nebereikéty perkrauti i jury transporta (kaip tai tekty daryti
Klaipédos uoste, magistrale pabaigus Lietuvoje) bei neblogu Siy Saliy susisiekimu gelezinkeliy
transportu su Vakary Europa.

5. Europos Sajungos ir Kinijos tarpusavio prekyba per paskutinius metus sparciai iSaugo, o tai
patvirtina tokie faktai kaip per paskutinius deSimt mety daugiau nei 6 kartus iSauggs ES importas 18
Kinijos, daugiau nei 9 kartus iSauges Lietuvos importas i§ Kinijos, o bendras Lietuvos eksportas
padidéjo vos daugiau ne 2 kartus, taip pat sparciai didéjantis Kinijos BVP (per paskutinius 10 mety
padidéjes beveik 2 kartus), kurio augima nulémé daugiau nei 4 kartus iSauges kiny produkcijos
eksportas, todél galima teigti, jog Kinijos eksportas 1 Europa tampa labai svarbus ir turés tendenciju
didéti.

6. ISaugusios Europos ir Kinijos prekybos apimtys padidino transporto srautus tarp $iuy Saliy,
del to Europos ir Lietuvos uostuose 2—3 kartus iSaugo apdorojamy konteineriy kiekiai, tarp kuriy 18
Kinijos sudar¢ apie ketvirtadalj, tac¢iau, kaip parodé analizé, transportavimas jiira yra santykinai ilgas
(3040 dieny), taip pat juriniuose konteineriy vezimuose dominuoja 1-2 laivybos bendrovés,
turin¢ios didziausig laivyna, taciau toks keliy bendroviy dominavimas gali iSaugti monopolija Sioje
vezimy rinkoje, deél to atsirasty tikimybé nesaZiningai konkurencijai bei nepagristiems kainy
didinimams.

7. Konteineriy veZzimo Eurazijos geleZinkeliais analizé parodé, jog tam tikruose gelezinkeliy
keliy tarp Europos ir Azijos ruozuose tokie veZimai atlieckami sékmingai ir turi perspektyvy didéti, o
tai patvirtina per paskutinius trejus metus daugiau nei 16 karty iSaugg vezimai traukiniu ,,Vikingas®, 2
kartus 1Sauge veZimai traukiniu ,,Nahodka—Alma Ata®, atidarytas konteinerinis traukinys Ulan
Batoras—Brestas, taip pat iSaugusi konteineriy krova Salia Siy gelezinkeliy esanc¢iuose Vladivostoko
(daugiau nei 2 kartus) ir Kotkos uostuose (1,5 karto), kuriy pagrindine funkcija tampa konteineriy
krova 1§ jiry transporto | gelezinkeliy, kursuojanciy tarp Kinijos ir Europos, vagonus, todé¢l galima
teigti, jog kroviniy vezimas tarp Kinijos ir Europos jau Siuo metu yra vykdomas, nors vezamuy
konteineriy apimtys vis dar labai stipriai atsilieka nuo jiiriniy vezimuy.

8. Pagal pirmoje ir antroje darbo dalyje atliktos analizés rezultatus, kurie rodo, jog didZiausias
perspektyvas vezant krovinius i§ Kinijos { Europa geleZinkeliy transportu turi Rusijos geleZinkeliy
sistema, tokio vezimo perspektyvy tyrimas buvo atliktas nustatant ribinius veiksnius, atsirandancius
pagrindinése gelezinkeliy magistralése, bei apskaic¢iuojant Siy veiksniy ribinius pralaidumus, i$ kuriy
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labiausiai kroviniy vezima i§ Kinijos i Europa gelezinkeliy transportu riboja platforminiy vagonuy
trukumas, galintis transportuoti vos apie 329 tikst. TEU/m), Rusijos ir Kinijos pasienyje esanciy
stoCiy perkrovos pajégumy ribotumas (apie 155 tukst. TEU/m), gelezinkeliy linijy, esanciy pasienyje
su Kinija, mazas pralaidumas (apie 159 tiikst. TEU/m), todé¢l galima teigti, jog tokie pajégumai
visiSkai nesudaro konkurencijos jiiry transportui ir pajégiis uzimti vos 1-2 proc. kroviniy tarp Kinijos
ir Europos rinkos.

9. Pagal atliktus skai¢iavimus, siekiant gelezinkeliy transportui uzimti apie 10 proc. kroviniy
tarp Kinjjos ir Europos rinkos (t. y. vezti apie 1,5 mln. TEU/m), reikia investuoti 4,5 mlrd. EUR, i§
kuriy 88 proc. sudarys platforminiy vagony isigijimas, 10 proc. — gelezinkeliy ruoZzo Zabaikalskas —
Karymskaja rekonstrukcija i§ vienkelio ruozo i dvikel{ su automatine kelio blokuote, 2,4 proc. —
pasienio stoCiy (Zabaikalskas, Erenhotas ir Druzba) plétra, likusioji dalis — Tolimyju Ryty uosty
(Vladivostoko ir Vosto¢ny) pajégumu didinimas, tuo tarpu tokio projekto igyvendinimas finansiSkai
bty naudingas (Dabartiné grynoji verté teigiama ir sudaro beveik 2 mlrd. EUR, Vidiné pelno norma
— 24 proc., investicijy rentabilumo indeksas — 0,42), kuomet 1 TEU veZimo tarifas sudarys 3380
EUR, t. y. net apie 60 proc. daugiau nei jiiry transporto tarifas.

10. Atlikus tokio projekto ekonomini jvertinima nustatyta, jog didziausia nauda pasieks
kroviniy gavéjai, kurie dél perpus sutrumpéjusio kroviniy pristatymo laiko per metus sutaupys apie
1,4 mlrd. EUR, tuo tarpu nauda Lietuvai, kuomet pagal atliktas prognozes Klaipédos uoste biity
perkaunama apie 150 tikst. TEU/m papildomy kroviniy, o Lietuvos gelezinkeliais Klaipeédos ir
Kaliningrado kryptimis transportuojama apie 270 tikst. TEU/m, pasireiksty per papildomas pajamas

valstybés biudzeta (6 mln. Lt per metus) bei naujomis darbo vietomis (apie 1930 naujy darbo viety).
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Kroviniy vezimo i$ Kinijos | Europa geleZinkeliy
transportu perspektyvos
Jonas MASIULIONIS

Vilniaus Gedimino technikos universiteto Transporto inZinerijos fakulteto
Transporto vadybos katedros magistrantas

1. Jvadas

Pastaraisiais deSimtmeciais pasaulis susidiré su spariu ekonomikos ir
tarptautinés prekybos augimu, sukélusiu transporto ir logistikos paslaugu
paklausos didéjima bei, savo ruoztu, krovininio transporto intensyvuma tarp
pagrindiniy pasaulio logistikos centry. Per ilgas prekiy pristatymo laikas i
Kinijos { Europa jiiry transportu lémé, jog vis daugiau mokslininky ir verslininky
émé diskutuoti apie gelezinkeliy transporta, kaip alternatyva jiiry transportui
pristatyti krovinius i§ Kinijos { Europa, o tokiam transportavimui suteikia vil¢iy ir
tai, jog palyginti nedideli kroviniy srautai jau 50 mety keliauja Transsibiro ir
kitomis gelezinkelio magistralémis tarp Kinijos ir Europos miesty.

Siame straipsnyje nagrinéjamas kroviniy vezimas i Kinijos { Europa gelezinkeliy
transportu. Tam tikslui apzvelgiami literatliros Saltiniai Sia tema, atlikta esamy
gelezinkeliy transporto kroviniy srauty i§ Kinijos i Europa analizé.

Tyrimo objektas yra kroviniai srautai tarp Kinijos ir Europos, vezami jury ir
gelezinkeliy transportu.

Atlikus tyrima nustatyta, jog kroviniy vezimas gelezinkeliy transportu kelia dideli
susidoméjima mokslininkams, analizuojantiems tokio vezimo perspektyvas, o tai
patvirtina ir esami kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu srautai.

Straipsnyje naudotas mokslinés literatliros Saltiniy analizés, palyginimo ir
sintezés metodai. Atliekama jvairiy moksliniy $altiniy analizé, atskiros nuomonés
lyginamos tarpusavyje, ieSkoma nuomoniy bendrumy ir skirtumy, sulyginami
bendri literatiiros S$altiniy apibendrinamai. Taip pat naudojama statistiniy
duomeny analizé. Analizuojamos tendencijos ir numatomos perspektyvos.

2. Literatiiros Saltiniy apZvalga

Vienas dazniausiy jvairiuose $altiniuose minimy kroviniy vezimo i§ Kinijos {
Europa gelezinkeliy transportu koridoriy — Transsibiro magistralé. Kasmet
magistrale vezama beveik 50 tikst. tony kroviniy [26].

Galima pastebéti, jog Transsibiro magistralé turi dideles perspektyvas aptarnauti
gelezinkelio krovinius tarp Kinijos ir Europos dél savo techniniy savybiy, taciau
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didzigja dalimi S$iy projekty sékmé priklauso nuo sugebéjimo uZztikrinti
pakankamus kroviniy srautus.

Taciau Davidas Birmingshaw teigia, jog Transsibiro magistralé yra tinkama tik
kroviniams transportuoti i§ Siaurinés Kinijos, tuo tarpu visa Kinijos gamyba yra
sutelkta salies pietuose [1], todél galima teigti, jog vezimo gelezinkeliy transportu
konkurencingumas priklausys ir nuo to, i§ kurios Kinijos vietos bus vezami
kroviniai. Krovinius vezant i§ Piety Kinijos, juos teks kuria nors transporto raiSimi
nuvezti iki Siaurés Kinijos, todél gali labai iSaugti transportavimo kaina ir laikas.
Kroviniy vezimo i§ Tolimyju Ryty i Europa galimybes tiria ir Japonijos
mokslininkai, kurie yra parenge keleta projekty [2]. Pagal pirmaji varianta,
siiloma Kinijos eksporto prekes jiira transportuoti iki Rusijos Tolimyjuy Ryty
uosty, tada jas perkrauti | gelezinkelius ir vezti per Rusijos teritorija iki Suomijos.
Pagal mokslininky atliktus skai¢iavimus, tokio kelio ilgis buty apie 10 tikst. km,
o kroviniai nuo Japonijos iki Suomijos atkeliauty per 20 dieny [2]. I$ Sios
informacijos matyti, jog 20 dieny yra pakankamai konkurencingas laikas,
lyginant su vezimais jura, kuomet kroviniai iki Europos keliauja beveik 40 dieny.
Pasiekus toki trumpa vezimo laika, vezimas gelezinkeliy transportu tapty
konkurencingas, net jei ir vezimo kaina biity didesné negu transportuojant jiira
(tokiu atveju gelezinkeliy transportu biity veZami skubiis kroviniai).

Kaip matyti i§ pateikty mokslininky sukurty geleZinkelio projekty, visi
gelezinkeliy koridoriai eina per Rusijos teritorija, tuo tarpu TAR (angl. Trans—
Asia Railway Network, liet. Transazijos gelezinkeliy tinklas) projektas sitilo
krovinius gelezinkeliy transportu veZzti per pietines Azijos teritorijas [3]. Toks
koridorius eity per Kinija i Kazachstana, Uzbekistana, Turkmenistang ir Irana, i$
kurio i8siSakoty i keleta kity koridoriy: per Turkija, Juodaja jura ir Ukraing bei
per Azerbaidzang ir Gruzija [3].

IS Sios informacijos galima spresti, kad toks gelezinkelio koridorius eity ne per
Rusija, o per pietines Azijos valstybes. Taciau toks projektas turi ir trikumuy.
Pirmiausia, kroviniai keliauty per daugelio valstybiy teritorijas, kuriy gelezinkelio
vézés plotis skirtingas, skirtingos gelezinkeliy sistemos ir t. t., o transportuojant
krovinius per Rusijos teritorija (Sibira), didzioji kelio dalis jveikiama vienos
valstybés gelezinkeliais, taip iSvengiant papildomy sunkumuy.

Hansas Hermanas teigia, jog kroviniy vezimas i§ Kinijos i Europa gelezinkelio
transportu turi dideles perspektyvas vezti tuos krovinius, kuriuos vezti oro
transportu yra per brangu, o jura per létai [4]. Pagal Sio autoriaus pateikiama
plana, gelezinkelio magistralé turéty prasidéti Paryziuje (Prancizija), eiti per
Viena (Austrija), Dnepropetrovska (Ukraina), Volgograda (Rusija), Mojynty
(Kazachstanas) ir baigtis Sanghajuje (Kinijoja), o bendras koridoriaus ilgis
sudarys 11,5 tokst. km, kelionés laikas- vos 5 dienos. Tai buty pasiekta,



traukiniams vaziuojant 160 km/val. greiciu bei suvienodinant gelezinkeliy vézés
ploti tranzitinése valstybése. Pagal autoriaus pateiktus skai¢iavimus, Sia
magistrale per metus biity galima pervezti 200 min. tony kroviniy per metus, o tai
sudaro 2/3 per Sueco kanalg perplukdomo metinio kroviniy kiekio [4].

Hansui Hermanui pritaria ir Jeremy Peidzas, kuris teigia, jog gelezinkelio
magistralé i§ Vakary Europos { Kinija per Kazachstana bus greiciausias sausumos
kelias, kuriame kursuos supergreitieji traukiniai, taciau jis sitilo nuo Kazachstano
koridoriy nukreipti per Turkmenistana, Irana ir Turkija, Kazachstane nutiesiant
naujas 1435 mm vézés plocio linijas [10], taCiau tokio projekto igyvendinimas
pirmiausia susijgs su ypac¢ didelémis finansinémis investicijomis.

Kroviniy vezimo i§ Kinijos i Europa perspektyvas analizuoja ir Kazachstano
Strateginiy studiju instituto mokslininké Larisa Guseva [5]. Pirmiausia autoré
i§skiria Centrinj ir Siaurinj geleZinkeliy koridoriy. Centrinis TAR (angl. Trans—
Asia corridor, liet. Trans—Azijos koridorius) koridorius, mokslininkés nuomone,
turéty prasidéti Kinijos uoste Alanshankou, eiti Kazachstano link, kirsti siena
Druzbos stotyje, o toliau eiti per Uzbekistang, Turkmenistana, Irang ir Turkija bei
galiausiai susijungti su IV Kretos gelezinkeliy transporto koridoriumi. Tuo tarpu
Siaurinis koridorius turéty eiti per Kinija, Kazachstana, Rusija, Baltijos 3alis ir
baigtis Vakary Europoje [5].

Baku Vakary universiteto (AzerbaidZanas) profesorius Farizas Ismailadze
analizuoja gelezinkelio linijos tarp Kinijos ir Azerbaidzano perspektyvas [6].
Pagal autoriaus pateikta projekta, gelezinkelio koridorius prasidéty Karse,
Kinijoje, ir eity iki Baku, Azerbaidzano, o toliau biitu sujungtas su Vakary
Europos gelezinkeliy sistema. [gyvendinus §i projekta, kroviniy transportavimas
i§ Kinijos i Europa bus du kartus pigesnis, o taip pat labai sumazés ir vezimo
laikas [6].

Gelezinkelio magistralés i§ Kinijos | Europa per Kaukazo Salis perspektyvas
teigiamai vertina ir Azerbaidzano Transporto ministerijos sekretorius Akifas
Mustafajevas. Jis teigia, jog trylika Vidurinés Azijos ir Piety Kaukazo Saliy
vienijantis projektas TRACECA (angl. Transport Corridor Europe Caucasus
Asia, liet. Transporto koridorius Europa—Kaukazas—Azija) galéty buti labai
naudingas Europai, siekianciai iSsivaduoti nuo transporto ir energetinés
priklausomybés .

Idomy projekta apraso Arabinda Ghose, pagal kurj gelezinkelio magistralé turéty
prasidéti Piety Kinijos mieste Kunminge, eity per Tailanda, Myjanmara,
Bangladesa, Indija, Pakistana, Irang, Turkija bei baigtysi Bulgarijoje, o bendras
magistralés ilgis sudarys 11,46 tikst. km. Taciau autoré pazymi, jog tokio
projekto igyvendinimas susijgs su daugybe problemy, kadangi Kinijoje
gelezinkelio vézés plotis yra 1435 mm, Tailande ir Myjanmare — 1000 mm,



Indijoje, Banglade$e ir Pakistane — 1676 mm, Irane ir Turkijoje — 1435 mm. Sia
problema autoré sitilo sprgsti naudojant standartinius jurinius konteinerius, kurie
skirtingo vézés ploc¢io gelezinkeliy sankirtoje biity perkrauti nuo vieny vagony
ant kity, o tai uzimty daug maziau laiko, nei kei¢iant vagony asis [41].

3. Gelezinkelio kroviniy srauty tarp Kinijos ir Europos analizé
Be moksliniuose darbuose minimy teoriniy kroviniy vezimo i$ Kinijos { Europa

gelezinkeliy transportu projekty, tam tikruose Eurazijos Zemyno ruozuose
s¢kmingai vykdomi jvairts konteineriniy traukiniy projektai.
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1 pav. Transsibiro magistrale vezty konteineriy skaicius

IS paveiksle pateikty konteineriy vezimo Transsibiro magistrale duomeny matyti,
jog konteineriy vezimo apimtys Vakary kryptimi (t. y. i§ Tolimyju Ryty {
Europos pusg) sparéiai augo nuo 1999 m. ir 2007 m. virsijo daugiau nei 210
tikst. TEU, tuo tarpu vezimas Ryty kryptimi i§liko pastovus, o nuo 2006 m. net
sumazéjo, todél pagal tai galima spresti, jog gelezinkeliy transporto panaudojimas
kroviniams vezti i§ Kinijos | Europa yra perspektyvus.

Toliau pateikiamas konteineriy srautas Transsibiro magistrale, suskirstymas pagal
konteineriy vezimo prading Sali (2 pav.).
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2 pav. Transsibiro magistrale vezty konteineriy pasiskirstymas pagal pagrindines Salis

Matyti, jog konteineriy srautas Transsibiro magistrale spar¢iai augo nuo pat 1999
m. RySkiausia Suoli padaré konteineriy srautas i§ Piety Koréjos, tuo tarpu
konteineriy skaicius i§ Kinijos, nors ir iSaugo nuo 1 tikst. TEU 1999 m. iki
beveik 80 tikst. 2008 m., taciau tesudaro pus¢ Piety Kor¢jos konteineriy srauto.
Tai gali patvirtinti kai kuriy autoriu nuomong, jog Transsibiro magistralés
panaudojimas yra tinkamas tik kroviniams, keliaujantiems i§ Siaurés Kinijos,
vezti 1 Europa.

4. ISvados

1. Moksliniy literatiiros Saltiniy analizé parodé, kad i kroviniy vezima
gelezinkeliy transportu i§ Kinijos i Europa zitirima perspektyviai, o tai leisty
zenkliai sutrumpinti kroviniy pristatymo laika, i§vaduoty uostus nuo spiis¢iy bei
sukurty prielaidas Europos ir Azijos $aliy bendradarbiavimo ir ekonomikos
augimui. Dauguma mokslinés literatiiros $altiniy tarp geriausiy tokio vezimo
alternatyvy ivardija Transsibiro magistralg, pasizymin¢ia dideliu kroviniy
pralaidumu, taciau aptinkama ir kity pasiiilymy, analizuojanéiy tokius vezimus
per Kazachstano, Mongolijos, Kaukazo ir net Indijos teritorijas.

2. Kroviniy vezimo gelezinkeliy transportu tarp Pietry¢iy Azijos ir Europos
esamos padéties analizé parodé, jog kroviniy srautai Transsibiro magistrale nuolat
ir nuosekliai auga, taciau vis tiek tesudaro maza kroviniy vezimo jiry transportu
dali. Taip pat tarp tokiy vezimy pirmauja vezimai i§ Piety Koréjos ir Siaurés



Kinijos, o tai leidzia matyti, jog gelezinkeliy transporto panaudojimas yra
perspektyvus tik kroviniams i§ Siauriniy Kinijos provincijy transportuoti.

Literatiira

1. Asia—Europe link begins: work is underway on the first section of
Kazakhstan Railways' ambitious plan to build a 3083km railway across the
country [zitréta 2007-12-10]. Prieiga per interneta:
http://findarticles.com/p/articles/mi_m0BQQ/is_8 44/ai_ n6173518;

2. Japan and the ROK‘s Involvement in International Container Transportation
Using the Trans—Siberian Railway [Zifiréta 2007—-12—12]. Prieiga per interneta:
http://www.erina.or.jp/en/Research/db/pdf2002/02030e.pdf

3. Trans—Asia Railway network [zifiréta 2007—12—13]. Prieiga per interneta:
http://www.unescap.org/ttdw/Publications/TIS pubs/pub_2032/tarnc—chap1.pdf;
4. New plan for Europe—China rail link: an ambitious idea for a rail transport
system between Paris and Shanghai is one man's visionary response to a changing
world economic order — Freight Iniatitive [Zidréta 2007-12—12]. Prieiga per
interneta:

http://findarticles.com/p/articles/mi_m0BQQ/is_4_43/ai 100754921,

5. Transit potential of transport facilities in the countries of the Central Asia
region: railway and the motor transport [ziGréta 2007—12—12]. Prieiga per
interneta:

http://www.cimera.org/files/C/CP4/CP4Dushanbe_Oct02 Guseva.pdf

6. China‘s relations with Azerbaijan [ziGréta 2007-12-05]. Prieiga per
interneta:
http://www.silkroadstudies.org/new/docs/CEF/Quarterly/February 2007/Ismailza
de.pdf.

Abstract

The fast growth of world economy and international trade determined the
increase of logistic services. Particularly this jum is great among cargo flows
between China and Europe, where transport market is monopolised by shipping
companies, causing the slow freight transportation to Europe. In all cases, there
are many scientists and business people researching the perspectives of freight
shipment from China to Europe by rail. As a result, many new railway
transportation possibilities like Transsiberian railway, transportation via Russia,
Kazakhstan, Georgia and even India are suggesting. The utilization of these
projects are also supporting by small, but rapidlly increasing freight flows in
mentioned railway transport corridors.
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1. Dauguma autoriy geriausia@ﬁ#\g’?éﬁ%mg ﬁ%ﬁ@#zgésgegw%l patvirtina techniniai parametrai,
vienodas vézés plotis bei jau vezami nedideli kroviniy kiekiai, taciau pagrindiné tokio vezimo problema — neracionalius
vezimo tarifus.

2. Placiai minimas kroviniy vezimas gelezinkeliy transportu per Kazachstano teritorijg, o tokius planus stiprina
Kazachstano Vyriausybés veiksmai (skiriamos didelés |éSos Salies geleZinkeliy infrastruktarai atnaujinti ir plétoti, kuriami
tarptautiniai projektai, vykdomas glaudus bendradarbiavimas su Kinija), ta¢iau, galutinj kelio ruoza tenka jveikti Rusijos
teritorija. Taip pat batina iSspresti neefektyvaus ir I&to kroviniy perkrovimo problema.

3. Kaip alternatyvas minimas TRACECA koridorius (AzerbaidZzano Vyriausybé skiria dideles finansines léSas, plétoja
infrastruktdra). Taciau krovinius tekty nuo 3 iki 4 karty perkrauti tarp skirtingos vézés plogio vagonuy, bei nuo 2 iki 3 karty
perkrauti tarp gelezinkeliy ir jary transporto.

4. Dauguma autoriy gelezinkeliy linijg sitlo pabaigti Suomijoje (gera transporto ir logistikos infrastruktdra, geri
santykiai su Rusija), Lenkija ir Baltijos $alis (taciau tokie planai priklausys nuo Rusijos geleZinkeliy politikos). Taip pat
tokios Salys kaip Ukraina, Turkija ir Bulgarija (kroviniy nebereikéty perkrauti | jary transporta kaip tai tekty daryti Klaipédos
uoste).

5. Europos Sajungos ir Kinijos tarpusavio prekyba per paskutinius metus sparciai iSaugo, o tai patvirtina tokie faktai
kaip per paskutinius deSimt mety daugiau nei 6 kartus iSauges ES importas i$ Kinijos, daugiau nei 9 kartus iSauges
Lietuvos importas i$ Kinijos, o bendras Lietuvos eksportas padidéjo vos daugiau ne 2 kartus.

6. Europos ir Lietuvos uostuose 2-3 kartus iSaugo apdorojamy konteineriy kiekiai, tarp kuriy i$ Kinijos sudare apie
ketvirtadalj, taciau, kaip parodé analizé, transportavimas jdra yra santykinai ilgas (30—40 dieny), taip pat jariniuose
konteineriy veZimuose dominuoja 1-2 laivybos bendrovés, turin€ios didZiausig laivyna.

7. Tam tikruose gelezinkeliy keliy tarp Europos ir Azijos ruozuose konteineriniai trukiniy vezimai atliekami sékmingai
ir turi perspektyvy didéti (16 karty iSauge vezimai traukiniu ,,Vikingas®, 2 kartus iSauge vezZimai traukiniu ,,Nahodka—-Alma
Ata“, atidarytas konteinerinis traukinys Ulan Batoras—Brestas).

8. Didziausias perspektyvas turi Rusijos geleZinkeliy sistema, taciau labiausiai kroviniy vezima i$ Kinijos | Europg
gelezinkeliy transportu riboja platforminiy vagony trikumas (329 tokst. TEU/m), pasienyje esangiy stociy perkrovos
pajégumy ribotumas (apie 155 tikst. TEU/m), gelezinkeliy liniju, esan¢iy pasienyje su Kinija, mazas pralaidumas (apie
159 takst. TEU/m), o tai sudaro 1-2 proc. rinkos.

9. Siekiant geleZinkeliy transportui uzimti apie 10 proc. rinkos, reikia investuoti 4,5 mird. EUR, i$ kuriy 88 proc.
sudarys platforminiy vagony jsigijimas, 10 proc. — gelezinkeliy ruozo Zabaikalskas — Karymskaja rekonstrukcija i§
vienkelio ruozo j dvikelj su automatine kelio blokuote, 2,4 proc. — pasienio stoCiy (Zabaikalskas, Erenhotas ir Druzba)
plétra.

10. Didziausig nauda pajus kroviniy gavéjai, kurie dél per metus sutaupys apie 1,4 mird. EUR, tuo tarpu nauda
Lietuvai pasireiksty per papildomas pajamas | valstybés biudzeta (6 min. Lt per metus) bei naujomis darbo vietomis (apie
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