VILNIAUS GEDIMINO TECHNIKOS UNIVERSITETAS

APLINKOS INZINERIJOS FAKULTETAS
MIESTU STATYBOS KATEDRA

Ieva KaniSauskaité

DVIRATIS MIESTO PLANAVIMO IR SUSISIEKIMO KONTEKSTE

THE BICYCLE IN THE CONTEXT OF URBAN PLANNING AND
TRANSPORT

Baigiamasis magistro darbas

Civilinés inZinerijos studijy programa, valstybinis kodas 62402T105
Miesty inZinerinés informacinés sistemos specializacija

Statybos inzinerijos mokslo kryptis

Vilnius, 2008



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

VILNIAUS GEDIMINO TECHNIKOS UNIVERSITETAS
APLINKOS INZINERIJOS FAKULTETAS
MIESTU STATYBOS KATEDRA

TVIRTINU
Katedros ved¢jas

(Parasas)
Marija Burinskiené
(Vardas, pavardé)

(Data)
Ieva KaniSauskaité

DVIRATIS MIESTO PLANAVIMO IR SUSISIEKIMO KONTEKSTE

THE BICYCLE IN THE CONTEXT OF URBAN PLANNING AND TRANSPORT

Baigiamasis magistro darbas

Civilinés inzinerijos studijy programa, valstybinis kodas 62402T105
Miesty inZinerinés informacinés sistemos specializacija

Statybos inZinerijos mokslo kryptis

Vadovas (Moksl.
laipsnis, vardas, pavardé) (Parasas)
(Data)

Konsultantas

(Moksl.  laipsnis,  vardas,  pavarde)
(Parasas) (Data)

Vilnius, 2008

Baigiamasis magistro darbas



VILNIAUS GEDIMINO TECHNIKOS UNIVERSITETAS
APLINKOS INZINERIJOS FAKULTETAS

MIESTUY STATYBOS KATEDRA
TVIRTINU
Technologijos mokslo sritis Katedros vedéjas
Statybos inZinerijos mokslo kryptis
Statybos inZinerijos studijy kryptis N Burin(;ir;;i)é
Civilinés inZinerijos studiju programa, valstybinis kodas 62402T105 (Vardas, pavardé)

Miesty inZinerinés informacinés sistemos specializacija

BAIGIAMOJO MAGISTRO DARBO
UZDUOTIS

(Data)

patvirtinta 2008 m. 04 18 dekano potvarkiu Nr. 152 ap

Baigiamojo darbo uZbaigimo terminas 2008 m.

BAIGIAMOJO DARBQU%&UOTIS:

Vadovas Y A LY OO PR TP
(Para3a ) (Moksl. laipsnis, vardas, pavarde) |

UZduotj gavau




Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

Vilniaus Gedimino technikos universitetas ISBN ISSN
Aplinkos inzinerijos fakultetas Egz. sk. .........
Miesty statybos katedra Data 2008-05-27

Magistrantiiros studijuy Civilinés inZinerijos programos baigiamasis darbas
Pavadinimas Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

Autorius Ieva KaniSauskaité VVadovas prof. habil. dr. Pranci$kus Juskevi¢ius

Kalba: lietuviy

Anotacija

Baigiamajame darbe nagrinéjama dviracio vieta miesto planavimo ir susisiekimo kontekste.
Analizuojama bevariklio transporto esama buklé ivairiuose Lietuvos bei uzZsienio miestuose.
Nagrin¢jami Lietuvos miesty perspektyvos, planavimo ir kiirimo etapai.

Darba sudaro: ivadas, kuriame pateikiamas tyrimo objektas, problemos, nustatytas tikslas ir
uzdaviniai. Pirmoje darbo dalyje — nagrinéjama bevariklio transporto reikalingumas darniame mieste (
automobilizacijos lygio dinamika, intensyvumo kitimas, eismo jvykiy kitimas, eismo jvykiy statistikos
rodikliai), antroje dalyje nagrinéjama bevariklio transporto istoriné raida ir esama buklé miesto
planavimo bei susisiekimo kontekste (atlikti tyrimai dviraciy srauty PanevéZio miesto gatvése).
Trecioje dalyje pateikiami Lietuvos miesty trasy perspektyvos, planavimo ir kiirimo etapai. ISvadose
pateikiama bevariklio transporto reikalingumas darniame mieste. Darbo pabaigoje pateikiamas
literattiros sarasas.

Darbo apimtis — 82 p. teksto be priedu, 57 iliustr., 12 lent., 39 bibliografiniai Saltiniai.

Atskirai pridedami darbo priedai.

Prasminiai Zodziai

Dviratis, susisickimas, darni miesto plétra, automobilizacijos lygio dinamika.

Baigiamasis magistro darbas



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

Vilnius Gediminas Technical University ISBN ISSN
Faculty of Enviromental Engineering Copies No. .........
Department of Urban Engineering Date 2008-05-27

Master Degree Studies Civil Engineering study programme Master's Thesis
Title  The Bicycle in the Context of Urban Planning and Transport

Author Teva KaniSauskaité Academic supervisor Prof Dr Habil Pranci§kus Ju§kevicius

Thesis language:

Lithuanian

Annotation

The object of this final project is bicycle in the context of urban planning and transport. This
work analyses bicycle existance as motor vehicles alternative in Lithuania and in other European
countries.

The work consists of 3 parts: introduction, the analysis of current state, alternatives of the
development, conclusion, suggestions and the list of literature.

The need of bicycles in town development is analysed in the first part of the work (the level of
automobilization, the statistics indicators of traffic accidents rate and etc.). Historical evolution of
bicycle and the present situation of bicycle infrastructure in the context of urban planning and transport
is described in the second part. The third part of the project describes the importance of bicycle
transport development. Finally there are conclusion, suggestions and the list of literature.

The volume of the project: 82 pages of text, 12 tables, 57 pictures, 39 sources of literature.

Additions are enclosed.

Keywords
Bicycle, urban planning, bicycle existance, development, dynamics of automobilization level.

Baigiamasis magistro darbas



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

TURINYS

TLIUSTRACITU SARASAS ..o s s s e eeeen
LENTELIU SARASAS. ... oo eeee e eees e s s e s s es s ess e eeseeese e s eeeene

1.1. Lietuvos miesty darnios pletros SAMPIrata..........cc.eeeeveeeeciieeeiiieeeiireeeieeeseieeeseivee e eeeens
1.2. Susisiekimo reikalavimai darnaus vystymo POZITIit.......cc.eeeevereeiieeererveeenereeseereesneeneeans
1.2.1. Automobilizacijos lygio Lietuvoje analizé............cccccceevviieeiiiieeiniine e
1.2.2. Transporto eismo avaringumo analiZe..............ccveeevieeeriiveeeeiieeeiieeeeieeeeene s eeeeees
1.2.3. Tersaly poveiKiS ZIMOZUL......ievuiieirieeiieeiieeiieeeteeeiveeeveeeaaeeseeeeseaeesaaeessaeensaeen seenees

1.3. Darnios miesto plEtros 1SVAAOS. .....uuiiiiiiiieiiieiiee e e
2. BEVARIKLIO TRANSPORTO REIKALINGUMAS DARNIAME MIESTE..................
2.1 . DVIracio 1StOTTJOS TAIA@.......cciuieiiieeiieeiieeieeeie et e eite et e teeeteeebeeeseessbeessseesaseesases sreeas
2.2. Bevariklio transporto naudojimas uzsienio SalySe.........ccceevveruriiiiiriieniieiienieesiesees s
2.3. Bevariklio transporto vieta LietuvOS MIESTUOSE.......ccivveveeieiieiieiiesee e siee e esieesee e
2.3.1. Lietuvos klimatas, gamtiné aplinka bei jo jtaka dviraciy infrastruktirai.............

2.3.2. Vilniaus miesto dviraciy taky tinklas...........cccooeeiiieiiiiiiiiiiiiiieeecceeieee e ee e

2.4. Bevariklio transporto privalumai bei trikumai..........cccceeeeviiiiiiieiniiieiieeeciee e e
2.4.1. Vilniaus miesto privalumai bei trikumai dvira¢iy eismo atzvilgiu....................
2.4.2. Transporto srauty struktiira jvairiose Lietuvos miesty gatveése ...........coveeeriveenne
2.4.3. Dienos kelioniy marSrutai, budai ir trukmeé............cooooimiiiiiiiieit i,

2.5. Dvira€iy turizmas Lietuvoje ir uZsienio Salys..........ccoceeriieniiinieenieenieen e

2.6. Dviracio reikalingumas miestuose. ISvados.........cccoeriiiiiiiiiiiiii

3. DVIRATIS MIESTO PERSPEKTYVOUE.......ccooiiiiiiiie e s
3.1 Lietuvos miesty trasy perspektyvos, planavimo, kirimo etapai............cccceveeeveeeeeceenen.
3.2. Dviraciy eismo organizavimo DUAAL........cceeeevieriieniieriienie e eiee e e

3.2.1. Dviraciy €iSmas SANKIYZOSE.......c.uerrureerueeeireeerrreerieeenseeesseessseesseesseessseessse sreessenns
3.2.2. Dviracio saugojimo blidai i VICTOS.........eervieriiriieeiieeniieesieesieesieesieess e e
3.2.3. Vizualinés informacijos sistema bei nuomos punkty irengimas...............c..cceeue..
3.2.4. DVIraCiy taku PlOCIAL...cuviereieeriieeieieeiie et ettt ettt e sbee et et neesnnees

3.3. Bevariklis transportas miesto perspektyvoje (ISVados).......cccovvvriiiiiiniiinniie s

ISVADOS. ...ttt ekt

LITERATURA.......cocootitetitieieieeett ettt ettt s s 2o

PRIEDALL ..ottt tere e

Baigiamasis magistro darbas



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

ILIUSTRACIJU SARASAS

1. pav. Darnios plétros strategija

2. pav. Danijos miesto centriné aiksté.

3. pav. Automobilizacijos lygis 2005m. didziuosiuose miestuose ir Lietuvoje

4. pav. Avaringumo rodikliai Lietuvoje 2004-2005 m

5. pav. Panevézio miesto avaringiausios vietos 2006 m.

6. pav. Kietyjy terSaly iSmetimas | Atmosfera i$ stacionariy tarSos Saltiniy 2006 m

7. pav. Automobiliy iSmetami terSalai

8. pav. Dviratis su paminomis 1839 m.

9. pav. Dviracio istorijos raida

10. pav. Susilankstomas dviratis

11. pav. Europos $aliy bevariklio transporto dinamika

12. pav. Dviraciy srautai Amsterdame

13. pav. Nelaimingy atsitikimy skai¢ius

14. pav. Dviradiai tenkantis 1000 gyventoju per metus

15. pav. Vienos dienos marSrutai procentais

16. pav. Vilniaus miesto dviraciy trasy jgyvendinimo prioritetai atsizvelgiant { esama
reljefa

17. pav. Lietingos oro salygos

18. pav. Vilniaus Klimato palyginimas (duomenys i§ Klaipédos, Vilniaus, Nyderlandy
ir Kopenhagos.)

19. pav. Vilniaus miesto dviraciy takai

20. pav. Kelioniy procentiné struktiira Vilniuje

21. pav. Vilniaus miesto dviraciy trasos

22. pav. Vilniaus miesto dviraciy trasy dangos kilometrais

23. pav. Biotransporto jtaka visuomenei

24. pav. Bevariklio transporto trikumai

25. pav. Esamy dviraciy keliy statybiné kokybiné bukle

26. pav. Vairuotojy eismo pazeidimai

27. pav. Miestuose vazin¢janciy dviraciais gyventoju statistika (%)

28. pav. Priezastys d¢l kuriy Panevézio gyventojai nesinaudoja dviraciais

29. pav. Priezastys dél kuriy Vvilnie¢iai nesinaudoja dviraciais

30. pav. Procentiné transporto srauty struktiira

Baigiamasis magistro darbas

13
15
17
18
19
20
22
23
23
24
25
26
28
29
29
33

33

35
36
37
38
39
41
42
43
44
45
46
48



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.

43.
44,
45,
46.
47.
48,
49,
50.
51.
52.
53,
54,
55.
56.
57.

pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.

pav.

pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.
pav.

pav.

Panevézio miesto senvagés fragmentas

Panevézio mieste informaciné sistema

Europos dviraciy turizmo marsSruty tinklo ,,Eurovelo 10*
Dviraciy trasa Nidoje

Turistinés dviraciy trasos

Priezastys d¢l kuriy zmonés dalyvauja zygyje

Ivairiy paslaugy trikumai

Uzsienio Saliy turisty nakvynés

Dviraciy transporto plano kiirimo etapai

Vienpusio eismo gatvémis eismas

Olandijos miesto gatvése isskirta dviraciy juosta raudona

Autobuso stotelé su apvaziavimu dviraciais salia laukian¢iyjy visuomeninio
transporto
Autobuso laukiantieji ir dviraciy eismas nesusikerta

Automobiliai sankryzose

UZsienio Saliy Sviesofory pavyzdziai
Vokietijos miesto gatvé su dviraciy skiriamaja juosta
Dviraciy takas vaziuojamoje dalyje

Dviraciy takas Salia vaziuojamosios dalies
Amsterdame dviradiy aiks$telé $alia darbo viety
Pastogés arba specialils statiniai dviraciams
Dviraciy stendas automatu

Uzsienio $aliy dviraciy stovai

Dviratis daugiabucio laiptinéje

Dviraciy informaciniai stendai

Keliy zenklinimas

Stotelés su Salia jrengtais stovais

Pagrindiniai dviraciy eismui reikalingi gabaritai

Baigiamasis magistro darbas

49
50
51
52
54
55
56
57
59
61
62
62

63
64
64
65
66
66
67
68
69
69
70
72
72
74
75



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

LENTELIU SARASAS

1. lentelé.  Automobilizacijos lygis 2000 — 2005 m. didZiuosiuose miestuose ir Lietuvoje
2. lentele.  Avaringumo rodikliai didziuosiuose Lietuvos miestuose 2004-2005 m.

3. lentelé. Transp01ito priemoniy poveikis aplinkai ir energijos suvartojimas nurodytas

procentais

4. lentelée. Amsterdamo kelioniy pasiskirstymas

5. lentelé.  Kelioniy pasiskirstymas kilometrais

6. lentelé.  Eismy pasiskirstymas Vakary Europos miestuose

7. lentelé.  Vidutiné trukmé pagal kelionés biidus

8. lentelé.  Transporto srauto struktiira Panevézio miesto gatvése 2003 m. ir 2006 m.
9. lentelée.  Aptarnauta turisty Klaipédoje 2004 — 2005m.

10. lentelé. Dviraciy statymo budai bei parametrai

11. lentelé. Dviraciy taky plociai taikant Vokietijos standarta

12. lentelé. Rekomenduojamas dviraciy taky plotis

Baigiamasis magistro darbas

16
17
21

27
27
30
47
48
57
71
75
76



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

IVADAS

Temos aktualumas ir problema

Lietuvos miestuose ir miesteliuose gyvena apie 68 % zmoniy, todél Salies gyventoju kokybé
priklauso nuo miesty ekologinés buklés. Ja riipintis pirmiausia turi vietos bendruomené. Kuo daugiau
pastangy skirs savivaldos institucijos, nevyriausybinés organizacijos, verslo atstovai, galiausiai
kiekvienas bendruomenés narys, tuo miisy miestai bus Svaresni, Zalesni ir sveikesni. Ne tik valstybés
institucijos, bet ir pati visuomené turéty skatinti ekologiskai Svary transporta.

Dviratis — tai ekologiska transporto priemoné, turinti dideli potenciala vystytis. Dviraciy
propagavimas ir palankiy vazinéti dviraciais salygy sudarymas (automobiliy eismo apribojimas,
dviraCiy transporto infrastruktiiros plétra) gali zymiai padidinti vazinéjanciy dviraciais skaiciu.

Dviratis gali uzimti svarbesng vieta tik turédamas iSplétota taky tinkla, kuris (panasiai kaip ir
motorizuoto transporto tinklas) jungty visus traukos objektus, pasiekty kiekviena nama, parduotuve,
mokykla, istaiga ar poilsio zona. Miestuose esant tarpusavyje nesujunktoms dviradiy taky trasoms,
sunku tikeétis, kad dviratis bus naudojamas kaip susisiekimo priemoné. Dviraciy taky tinklas turi tapti
viena i§ sudétiniy transporto infrastruktiros daliy. Tinkamai suplanuotas dviraciy tinklas gali ne tik

iSspresti aplinkos uzterSimo problemas pravaziuojantiems dviratininkams, bet ir padéti Svarinti aplinka.

Identifikuotos problemos
Néra vientiso dviraciy taky tinklo,
Nepakankama dviraciy taky kokybé, eismo reguliavimo zenkly stoka,
Sveikatingumo ir didelio pavojus patekti i eismo nelaimg,
Dviraciy saugumas ir laikymo viety stoka,

Priklausomumas nuo klimato salygy.
Tyrimo objektas — dvira¢iy taky plétra miesto planavimo ir susisiekimo kontekste bei ju

poveikis visuomenei. Kadangi dviraCiy sistema S$iandienos aspekte yra labai svarbus ir pladiai

nagrinéjamas objektas, tod¢l svarbu §ia sistemg iSnagrinéti visais imanomais biidais.

Metodai - analitiné pateikty statistiniy duomeny analizé, paliginamieji metodai.

10
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Tyrimo tikslai ir uZdaviniai:

Sio darbo tikslas — ivertinti dviraéiy eismg bei infrastruktiira Lietuvos darniuose miestuose,

uztikrinant transporto riiSies pagrindinius saugumo reikalavimus.
UZdaviniai:
ISanalizuoti dviracio, kaip susisiekimo, sveikatos, poilsio priemonés vieta mieste,
ISanalizuoti dviraciy naudojima uzsienio Salyse,
Pateikti statistinés transporto infrastruktiiros informacijos analizg,
Ivertinti dviracio priemonés naudojimo socialinius, psichologinius veiksnius,

Ivertinti techninés infrastruktiiros eismo organizavimo aspektus.

11
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1. DARNI MIESTO PLANAVIMO RAIDA SUSISIEKIMO KONTEKSTE

1.1. Lietuvos miesty darnios plétros samprata

Miestas — didelé gyvenamojo vietové, administracijos, prekybos, pramonés ir kultiiros centras.
(Dabartinis lietuviy kalbos zodynas. V.: Mokslo ir enciklopedijos leidykla, 1993.967p,.)

Miestas ar savivaldybé visais laikais buvo puiki vieta susirinkti, tai vieta, kur vyksta
bendruomenés gyvenimas, vieta, be kurios, pasak Thomo Hobbeso, gyvenimas tampa koktus, skurdus,
vieni$as, SiurkStus ir trumpas. Miestai bei didmiesciai vilioja zmones, kurie nori juose gyventi, dirbti,
atvykti kaip turistai ar tik { kultiiros renginius. TradiciSkai miestuose sutelkti gausis iStekliai bei
valdzia [1].

Miestas - tai sudétinga urbanistiné sistema, kurios pagrindiniai komponentai yra visuomené ir
ja supanti aplinka. Todél planuojant miestus svarbu atsizvelgti | darnios plétros principus — patenkinti
zmoniy poreikius sukuriant palankia ir patogia gyvenamaja aplinka, uZtikrinti socialines garantijas ir
iSsaugoti gamta.

Darnioji plétra — tai naujas terminas, suformuluotas apie 1990 metus ir pastaraji deSimtmeti
pla¢iai naudojamas vakaruy valstybiy planuotojy. Lietuvoje tokio planavimo darbai pasirodé 2001 —
2002m., tac¢iau darnios plétros principai nagrin¢jami fragmentiskai.

Darnioji plétra — Siuolaikiné koncepcija, siekianti suderinti ekonomini miesto augima ir
socialing pazanga, neeikvojant neatsinaujinanciy gamtos istekliy ir nekeliant grésmés ekologinei
pusiausvyrai. Idealiu atveju Sios pastangos turéty sukurti penkis svarbiausius tarpusavyje susijusiy
miesto komponentus: sveika aplinka, gyvybinga ekonomika, socialing gerove, aktyvy ir konstruktyvy
miesto bendruomenés dalyvavima visuose plétros etapuose ir alternatyvia lengvajam automobiliui
susisiekimo sistema [2].

Darnias planavimo prielaidas privaloma jteisinti planavimo dokumentuose. Svarbiausias miesto
planavimo dokumentas yra jo bendrasis planas, kuris nustato Zemés naudojimo paskirtj ir darnios

plétros principus.

Darnios plétros koncepcijos pagrinda sudaro svarbiausi 3 lygiaver¢iai komponentai:
-aplinkosauga,
- socialinis vystymasis,

- ekonominis vystymas.

12
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Markh

Tomorrow's
Gengration

Totay's
Genaration

Economy

South/East
1. pav. Darnios plétros strategija

APLINKOSAUGA

Uztikrinti, kad Zemés aplinka biity palanki visoms gyvybés formoms, atsizvelgti i planetos
gamtos iStekliy ribotuma ir uztikrinti auksta aplinkos apsaugos bei kokybés gerinimo lygi. Uzkirsti
kelia aplinkos tarSai ir ja sumazinti bei skatinti tvary vartojima ir gamyba, kad ekonomikos augimas
nereiksty aplinkosaugos prastéjimo.

SOCIALINE VYSTYMASIS

Skatinti sveika, saugia ir teisinga visuomeng. Siekti i§saugoti privacia nuosavybg ir visuomenés
interesus, pagerinti susisiekima su svarbiausias miesto objektais. Svarbu subalansuoti aptarnavimo
sistema, kad buty patenkinti gyvenimo kokybés reikalavimai. Gyventojus apriipinti biitina
infrastruktiira.

EKONOMIKOS KLESTEJIMAS

Skatinti klestin¢ia, novatoriska, turtinga Ziniy, konkurencingg ir ekologiniu poZitiriu veiksminga

ekonomika, uztikrinancia auksta gyvenimo lygi bei aukstos kokybés uzimtuma visoje Lietuvoje.

Lietuvos darnios plétros prioritetai:
darnus tikio $aky ir regiony ekonomikos vystymasis;
tarpregioniniy ir regioniniy skirtumy mazinimas, islaikant jy savituma;
pagrindiniy tikio Saky poveikio aplinkai mazinimas;
efektyvesnis gamtos iStekliy naudojimas ir atlieky tvarkymas;
13
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pavojaus Zmoniy sveikatai mazinimas;
$vietimo ir mokslo vaidmens didinimas;

Lietuvos kultlirinio savitumo iSsaugojimas ir kiti.

Darni pleétra reiSkia, kad dabarties kartos poreikiai turéty biiti tenkinami nekeliant pavojaus
ateities karty galimybei patenkinti savuosius interesus. Darnus vystymasis turi biiti pagristas ne tik
ekonominiy ir aplinkosauginiy interesy derinimu, bet ir garantuoti valstybés vidaus bei tarpvalstybiniy
santykiy socialinj teisinguma, Taigi galima teigti, jog darnioji plétra traktuojama, kaip kompromisas
tarp aplinkosauginiy, ekonominiy ir socialiniy visuomenés tiksly, sudarantys galimybes pasiekti
visuoting gerove dabartinei ir ateinanc¢ioms kartoms, nevirsijant leistiny poveikio aplinkai riby.

Darnios plétros tikslus apibiidinant siekiama tolydumo ir visy veiksniy lygiavertés jtakos
planavimui, kad nei vienas aspektas nebiitu svarbesnis uz kitus. Tolesniuose skyriuose nagrin¢jama

bevariklio transporto reikSmé visoje transporto sistemoje, kuri yra plétojama darnios plétros principais.

1.2 . Susisiekimo reikalavimai darnaus vystymo poZiiiriu

Mobilumas — gyventoju judrumas, savybé dazniau ar re¢iau, toliau ar aréiau eiti, vaziuoti,
keliauti uz savo buto, namo kiemo, miesto, rajono ar Salies riby [1].

Darni susisiekimo sistema miestuose — tai sistema, uztikrinanti susisiekimo btido pasirinkima
pagal gyventoju poreikius, atsizvelgiant { ju laika ir finansini biudzeta, taip pat atitinka gyventoju
ekonomines galimybes ir socialines reikmes bei nesudaro neigiamo poveikio aplinkai [3].

Transporto eismo intensyvumui ir eismo salygoms daug reik§més turi esamas susisiekimo
tinklo infrastruktiiros iSvystymo lygis ir dangy biiklé bei automobilizacijos lygio augimo tempai.

Miesto transporto sistema turi biiti suplanuota taip, kad patenkinty jvairiu socialiniy sluoksniy
zmoniy poreikius. Tai pasireiskia jvairiy transporto rusiy funkcionavimu mieste, kai nei viena i$
transporto rusiy néra dominuojanti. Ne visiems miesto gyventojams yra prieinamas automobilis, todél
nereikia pamirsti apie Siy Zmoniy poreikius, kuriant, miestus “automobiliui”. Ypatingas démesys turi
biti suteiktas | visuomeninio transporto, pésciyju ir dviratininky salygu gerinima. Daugelis zmoniy turi
nuosavus automobilius, taciau esant gerai iSvystytam visuomeniniui transportui ir saugioms salygoms
péstiesiems bei dviratininkams, gyventojai turintys automobilius mielai pasinaudoty patogiomis
transporto riiSimis. Tai padéty iSvengti per didelio automobiliy skaiciaus miestuose ir gerinty miesto

darnios plétros kokybe.
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Gatviy tinklas yra pagrindinis miesto susisiekimo sistemos elementas, darantis itaka bendrai
miesto plano struktiirai, jo zonavimui, pagrindiniy traukos objekty iSdéstymui ir susisiekimo tarp ju
uztikrinimui [2].

Kopenhaga - Danijos sostiné - pagirtinas pavyzdys. Siandien tai vienintelé Europos sosting,
kurioje per paskutiniuosius 30 mety pavyko sulaikyti automobiliy eismo didéjima.

Kopenhagos istorija prasidéjo 1962m., norédami sumazinti bei kontroliuoti eisma visame
mieste, padaryti miesta patrauklesni gyventojams, buvo nutarta pagrinding miesto gatve skirti
péstiesiems. Svarbiam reikalui mety id¢ja buvo tokia: jeigu pagrindiniame komerciniame centre eismas
bus apribotas, jei pagerés visuomeninis transportas, jei dvirac¢iy takai bus nutiesti atskirai Salia
Saligatviy, zmonés vaziuos automobiliais | centra tik esant biitinam reikalui. Metai, po mety keiciant
zmoniy iprocius, pavyko sumazinti automobiliy stovéjimo viety skaiciy 2-3 %.

Palaipsniui buvo atsisakyta automobiliy, o Zmonés pratinti naudotis sukurta erdve. Iki 1973m.
dar dvi gatvés tapo pésciyju zonomis. Nuo tada vienoje po kitos miesto aikStése buvo uzdarytas eismas
, 0 kitos gatvés liko autobusy ir kity transporto priemoniy eismui.

Dabar péstiesiems skirtos erdvés septynis kartus daugiau, 60 % jos yra aikStése, 40 % -
prekybinése gatvése. Dabar aikStése keturis kartus daugiau Zmoniy dziaugiasi miesto gyvenimu nei
pries 30 mety, o centre 25 % juda pésciomis. Dviraciy eismas nuo 1962 mety padidéjo 65 % . 1/4 visy
kelioniy mieste vyksta dviraciais.

Visuomeniniy erdviy kokybé pageréjo apribojus eisma. Laisva erdvé su medziais, patraukliais
fasadais, gatviy suoleliais, kavinémis, balkonais ir nedidelémis parduotuvémis dabar skirta visuomenei.
Eismo sumaZzéjimas skatina tankiau iSnaudoti erdve, nes nebeliko transporto triukSmo, tarSos ir

pavojaus.

2. pav. Danijos miesto centrin¢ aiks$té

Kopenhagos pavyzdZiu galima teigti, kad pagrindinis miesto inZinierinis tikslas — sumaZzinti

grustis. Transporto priemonés dabar gali laisviau judéti aplink miesta, o automobiliy stovéjimo
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aikitelés yra mazesné béda, nes naudotis vien tik automobiliais buvo atsisakyta. Siandiena miesty
centrai atrodo visiskai skirtingai. Jie i§ naujo kuria péstiesiems skirta nauja Serdi, kur pilna kulttriniy
pramogy, naujy ir atnaujinty parduotuviy, kaviniy ir Zmoniy. Miestuose buvo sutvarkytos visuomeninés
aikStes ir atstatyta ju tradiciné pilietiné architekttra. Jiems pavyko sugrazinti gyventojus i centrus,
sukurti nauja namy stiliy senamiestyje, salygas misSrioms, skirtingas pajamas gaunancioms, zmoniy

grupéms.

1.2.1. Automobilizacijos lygio jvairiy Lietuvoje miesty analizé

Panevézio miesto bendrajame plane 2000 m. buvo prognozuotas 227 aut./1000 gyv.
automobilizacijos lygis. IS I. lentelés matome, kad 2000 m. Sis rodiklis sieké¢ 351 aut./1000 gyv.
Vadinasi, faktinis automobilizacijos lygio augimas yra didesnis uz prognozuota, o tai rodo spartesni
transporto srauty augima gatviy tinkle, didesn¢ ju koncentracija sankryzose, auganti stovéjimo viety
poreiki mieste. PanevéZyje automobilizacijos lygio augimo tempai 2000-2004 m. lenké tiek Lietuvos
vidurki, tiek ir Vilniaus, Siauliy miestus (Zr. 1. lentele). 2005 m. automobiliy skai¢ius, tenkantis 1000
gyv. Panevézio mieste buvo toks pats kaip ir Vilniuje bei nezZymiai didesnis uz Salies vidurki (zr. 3.
pav.). Tai rodo gera ekonoming bei socialing biiklg (gyventojai pajégiis nusipirkti automobili ir ji
islaikyti). Si fakta patvirtina ir UAB ,Rait“ 2007 m. kovo mén. atlikta Panevézio m. gyventojy
apklausa [4], kurioje nurodoma, kad net 54 % miesto gyventojuy turi automobili ir per metus juo
nuvaziuoja vidutiniskai net 50508 km.

Automobilizacijos lygio augimas turi ir neigiamy pusiy: kuo automobiliy srautas didesnis bei
intensyvesnis, tuo greiciau atsiranda gatviy dangy defektai (duobés, banguotumas), mazéja gatviy bei

sankryzy pralaidumas, aplinka terSiama automobiliy iSmetamosiomis dujomis bei transportiniu

triukSmu.
1. lentelé. Automobilizacijos lygis 2000-2005 m. didziuosiuose miestuose ir Lietuvoje [5]
Metai

2000 2001 2002 2003 2004 2005
Lietuva 315 304 316 336 354 395
Vilnius 310 320 325 349 370 396
Kaunas 333 323 335 361 387 417
Klaipéda 418 398 403 371 389 411
Panevezys 351 324 336 352 374 396
Siauliai 339 306 319 332 352 380
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Automobilizacijos lygis 2005 m. didZiuosiuose miestuose ir Lietuvoje
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3. pav. Automobilizacijos lygis 2005m. didziuosiuose miestuose ir Lietuvoje

Remiantis automobilizacijos tyrimais matome, kad butina gerinti Lietuvos didziyju miesty
vidaus susisekimo sistemas, kadangi Siy miesty esamas nepakankamas tankio gatviy tinklas jau pasieké
pralaidumo riba daugelyje sankryzuy, (ypa¢ centre) ir tapo viena didZiausiy transporto sistemuy

problema.

1.2.2. Transporto eismo avaringumo analizé

Nuolat didéjant automobilizacijai ir eismo intensyvumui, neiSvengiamos saugumo problemos,
kurios pastaruoju metu darosi vis opesnés, ne tik dél Zmoniy saugumo ir sveikatos, bet ir dé¢l dideliy
materialiniy Salies nuostoliy.

2. lentelé. Avaringumo rodikliai didziuosiuose Lietuvos miestuose 2004-2005 m. [6]

Eismo jvykiy skaicius Suzeistyjy skaicius Zuvusiyjy skaiius
2004 | 2005 | Pokytis, | 2004 | 2005 | Pokytis, | 2004 | 2005 | Pokytis,
% % %
Vilnius 1199 | 1254 4,6 1386 | 1494 7,8 55 45 -18,2
Kaunas 663 764 15,2 815 892 9,4 22 26 18,2
Klaipéda 313 322 2,9 375 391 4,3 12 8 -33,3
Siauliai 227 250 10,1 267 291 9,0 9 7 -22,2
Paneveézys | 192 198 3,1 231 225 -2,6 9 9 0
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Bendra eismo saugumo biiklé Lietuvoje yra labai bloga. Kaip matome i§ 2. lentelés, visuose
Lietuvos didziuosiuose miestuose eismo jvykiuy bei nukentéjusiy juose skaicius auga. Panevézyje 2005
m. avarijy skai¢ius Lietuvoje buvo maziausias, taciau tai dar neirodo, kad miesto gatvése néra eismo

saugumo problemuy.

Eismao wykiuose nukenize esmo dalywai 2000-2005 m. [fu.wl.tsieji] Eismo ivy‘kiuost suzaloti eismo dalyr'-ri:i
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4. pav. Avaringumo rodikliai Lietuvoje 2004 — 2005 m[6]

Eismo jvykiy skaiCius auga tose vietose, kur susitelkia ir kertasi dideli transporto ir pésciyju
srautai, Salia vieSojo transporto stoteliy, kur gatviy kraStinés juostos uZzpildytos stovinciais
automobiliais, ties pésCiyju peréjomis, traukos objektais (pvz., prekybos centrais), kaip pavyzdziu
galiama remtis PanevéZio miestu. Sio miesto centrinéje dalyje bei jos prieigose, daugiaauk§éiy
gyvenamyjy namy rajone (ypac ten, kur kuriasi stambiis prekybos ir pramogy centrai), o taip pat ir
mazaauks¢io uzstatymo zonoje, kur sankryzos reguliuojamos tik kelio Zenklais, o vyksta tiek pésciujy,
tieck dviratininky, tiek ir autotransporto judéjimas (Smélynés g.-Jurginy g., Smélynés-Aguony g.,

pastarojoje gatvéje yra ir vie$ojo transporto marsrutas).
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Teigiami poslinkiai siekiant pagerinti eismo sauguma mieste pastebimi rekonstruojant kai
kurias sankryzas ir diegiant koordinuoto eismo reguliavimo sistemas, atnaujinant Sviesoforus. Taip pat
turéty biiti skiriamas reikiamas démesys gatviy ir pésc¢iyju bei dviraciy taky apSvietimui, techniniy
saugumo priemoniy, tokiy kaip grei¢io mazinimo kauburéliy, iskiliyju pésciyju peréju, sankryzy
frengimui ir pan.

Pagal 5. pav. matome, kad avaringiausios Panevézio miesto sankryzos yra: Nemuno g.-Parko
g.; Klaipédos g. — Savitiskio g.; Klaipédos g. — Projektuotojuy g. — Dariaus ir Giréno g.; Nemuno g. —
Valstie¢iy g.; S.KerbedZio g. — Stoties g.; Smélynés g. — Jurginy g. Siose sankryZose per metus jvyksta
3 — 4 avarijos.

‘ PANEVEZIO MIESTO AVARINGUMO ANALIZE

-y
l 7=
Sutartiniai Zyméjimai
Miesto ribos
GelezZinkelis
Upés
Gatves

Upés baseinai

Sankryzy avaringumas,
4 eismo jvykiai / metus

Sankryzy avaringumas,
3 eismo jvykiai / metus
Sankryzy avaringumas,
2 eismo jvykiai / metus

Sankryzy avaringumas,
1eismo jvykis / metus

e 00 QON| 1]

Eismo jvykio vieta,
1eismo jvykis / metus

5. pav. Panevézio miesto avaringiausios vietos 2006 m.

Smarkiai iSauges miesty automobilizacijos lygis sukélé dideles automobiliy prastovas, pailgino
kelionés trukmg, avaringuma bei neigiama poveiki aplinkai, iSrySkino dideli automobiliy stovéjimo

viety stygiu centrinése miesty dalyse, daugiaauksciuose gyvenamuose rajonuose.
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Atsizvelgiant | Siuos neigiamus aspektus biitina diegti radikalias priemones transporto, pésciuyjy,
dviratininky eismo salygoms pagerinti (mazinti automobilizacijos lygi, tarSa bei avaringuma), aplinkai
humanizuoti, visuomeninio transporto konkurencingumui didinti.

Siekiant nors i§ dalies sumazinti dauguma iSvardinty transporto problemy, bitina formuoti
darnias Lietuvos miesto transporto sistemas, kad biity galima naudotis infrastruktira be jokiy

apribojimuy, kuri ne tik netrukdo, bet ir leidzia naudotis socialine, gamybine ir kita miesto veikla.

1.2.3. TerSaly poveikis Zmogui

Lietuvos miestuose ir miesteliuose gyvena apie 68 % zmoniuy, todél Salies gyventoju kokybé
priklauso nuo miesty ekologinés bukles, taciau individualiy automobiliy skai¢iaus augimas sukélé ne
tik eismo saugumo bei miesto gatviy pralaidumo problemy, bet ir padidino aplinkos tarSa, neigiama
itaka pastatams bei kitiems inzineriniams statiniams. Beveik visuose didesniuose miestuose oro
uzterStumas bei transporto sukeliamas triukSmas virSija leistinasias normas. Transportas Lietuvoje
kasmet iSmeta | atmosfera apie 500 tiikstanciy terSaly. Transportas terSia ne tik ora, bet ir vandeni bei

dirvozemi, kelia triuk§ma ir vibracijas, skleidzia elektromagnetinj lauka.

Kietyju tersaly iSmetimas | Atmosfera i$ stacionariy tarSos Saltiniy 2006 m.
(Solid air pollutant emissions from stationary sources, 2006)
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6. pav. Kietyjy tersaly iSmetimas | Atmosfera i$ stacionariy tarSos Saltiniy 2006 m. [5]
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Didziulé aplinkos oro tarSa yra intensyvaus automobiliy transporto eismo zonose didziuosiuose
Salies miestuose, o ypa¢ Vilniuje. Atlikti tyrimai rodo, kad Vilniuje automobiliai iSmeta 88 proc. visy i
atmosfera patenkanciy terSaly. Remiantis Vilniaus miesto gyventoju apklausa galima teigti, kad
didzioji dalis miestieCiy skundziasi intensyviu eismu bei uzter§ta aplinka juy rajone. Tuo labiausiai
skundziasi Naujamies¢io bei SenamiesCio gyventojai. Senamiestyje ypac¢ jaucCiamas zalingas
automobiliy poveikis.

Koki poveiki aplinkai daro ivairios transporto rasys, akivaizdziai parodyta 3. lenteléje.
Didziausias neigiamas poveikis prilygintas 100 maZiausias (idealus) — 0.. Akivaizdu, kad aplinkos
apsaugos poziiiriu tinkamiausia transporto priemon¢ yra dviratis, po jo eity troleibusas, autobusas ir t.t.
(Poveikis aplinkai skaiiuojamas vienam keleivio km, todé¢l bendrojo naudojimo transporto jis gerokai
mazesnis uz individualaus automobilio, kuriuo vidutiniSkai pervezama 1,5 keleivio). [1]

3 lentelée. Transporto priemoniy poveikis aplinkai ir energijos suvartojimas nurodytas procentais.

—y. Suvartota . v UZimamas Bendras
Transporto rusis . TriukSmas | UzZterStumas L
energijos plotas poveikis
Dviratis 3 0 0 20 6
Mopedas 19 81 76 22 51
Individualus 100 97 100 100 100
automobilis
Autobusas 26 6 10 15 14
Troleibusas 12 1 2 15 7

Dviracio reik§mé aplinkos apsaugai gali biiti numatoma pagal energetiniy resursy vartojima:
eikvojama maziau energetiniy resursy — maziau terSiama ir aplinka. Transporto poveikis aplinkai
vertinamas suvartotos energijos kiekiu vienai tonai kroviniy arba vieno keleivio pervezimas kilometro
atstumu. Lyginant oro uZterStumo poZilriu automobili su dviraciu, nepakanka apskaiciuoti tik
sutaupytus kilometrus, bitina jvertinti ir tai, kad keiciantis automobilio greiCiui, kinta ir oro tarSos
komponentai. Vaziuojant mazesniu greiciu, daugiau issiskiria anglies monoksido (CO), didesniu

greiciu — azoto oksidy, suodziy, dulkiy ir t.t. [7]
Paprastai skiriamas dvejopas uzterSto oro poveikis gyvajai gamtai ar zmogui:
U tiesioginis arba pirminis poveikis per kvépavimo takus, oda, maista, vandenj ir pan.;

U netiesioginis, arba antrinis poveikis, kuris daugiausia pasireiskia uzterStiems atmosferos

krituliams terSiant (ir visy pirma rigstinant) dirvozemi bei vandeni.
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Zmogaus sveikatai pavojingi aldehidai - nearomatinés grupés angliavandeniliai. | atmosfers jie
patenka i§ automobiliy iSmetimy, ypa¢ dyzeliniy varikliy. Jei ore daugiau kaip 0,004mg/l aldehidy,
jauciamas pridegusiy riebaly kvapas. Jie labai dirgina virSutinius kvépavimo takus ir sukelia akiy
uzdegima. Onkologu duomenimis, viena i$ véziniy susirgimy priezas¢iy yra su deginiais i atmosfera
pateke¢ aromatiniai angliavandeniliai, pavyzdziui, benzpirenas. Jie kaupiasi zmogaus organizme iki

kritiniy koncentracijy ir iSprovokuoja §ia technikos amziaus liga [8].

7 pav. Automobiliy iSmetami terSalai

1.3. Darnios miesto plétros iSvados
Darnaus miesto plétra traktuojama, kaip kompromisas tarp aplinkosauginiy, ekonominiy ir
socialiniy visuomenés tiksly. Tokiame mieste svarbu sudaryti galimybe pasiekti visuoting gerove
dabartiniai ir ateinan¢ioms kartoms.
Vienas i§ darnios plétros principy — darni susisiekimo sistema miestuose — tokia sistema uztikrina
susisiekimo budo pasirinkima pagal gyventoju poreikius, atsizvelgiant { juy laika ir finansinj
biudzeta. Darni sistema nedaro neigiamo poveikio aplinkai ir atitinka gyventoju ekonomines
galimybe ir socialines reikmes.
Pateiktas automobilizacijos lygis ivairiuose Lietuvos miestuose rodo gera gyventojy ekonoming ir
socialing bukle, taciau sukelia didesng grésme gatviy dangu defektams, sankryzy pralaidumui,
aplinkos tarsai.
Didelis automobilizacijos lygis sudaro automobiliy prastovas, parilgina kelionés trukme, didina
avaringuma bei neigiama poveiki aplinkai, todé¢l butinas radikalus sprendimo biidas transporto,
pésciyjy ir dviratininky eismo salygy gerinimui.
Pagal pateiktus tyrimus — beveik visuose didesniuose miestuose oro uzterStumas bei transporto

sukeliamas triuk§mas virsija leistingsias normas.
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2. BEVARIKLIO TRANSPORTO REIKALINGUMAS DARNIAME MIESTE

2.1. Dviracio istorijos raida

Dviracio iSradimas truko ilgai, daugelio Zmoniy pastangomis. Dviratj band¢ israsti tikstanciai
zmoniy i§ jvairiy pasaulio Saliy. Vieniems ju priklauso idéjos, kitiems — realizavimas. Pirmoji idéja
buvo bandymas pakeisti arkli. Babilonijos, Egipto reljefuose, Pompéjos freskose pavaizduoti dviraciy

prototipai [9].

Neseniai Leonardo da Vinc¢io uzrasuose rastas gana tobulo dviracio eskizas. Mazdaug pries 500
mety jis nupiesé priemong, labai panasia i Siy laiky dvirati, su vienodo dydzio ratais, grandinine pavara

ir pedalais, patogia sédyne.

8. Pav. Dviratis su paminomis 1839 m.

Pirma karg apie dviratj pradéta kalbéti 1790 metais, kai pranciizy grafas fon Sivrakas iSrado
vadinamaji “ratini arkliuka” — paprasta medinj pagali su gerai pritvirtintais ratais. “Ratinis arkliukas”,
dar vadinamas “bégiojimo ratu”, buvo labai populiarus XIX amziaus pradzioje. Tokiais zaisliniais

arkliukais labai mégo vazinéti vaikai [7].
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9. pav. Dviracio istorijos raida [10]
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Raida:

U 1790 metais — medinis panasus i arkliuka mechanizmas, sukonstruotas pranciizy grafo de
Sivrako.

U 1813 metais — Dreizo vezimélis, sukonstruotas vokie¢io Karlo fon Dreizo (1785 — 1851). Jis
turéjo valdoma priekini rata ir balnelj.

U 1839 metai dviratis su paminomis, sukonstruojanc¢iomis uzpakalini rata. Jis vadinamas ,,kauly
kratytuvu*.

U 1861 metais — dviratis su paminomis ant priekinio rato. Kad biity patogiau — balnelis pritaisytas
ant spyruokliy, o priekiniam ratui sukonstruota stabdymo sistema.

U Apie 1870 metais — dviratis The Penny Farting, pavadintas dvieju brity monety vardu, buvo

nesaugus.

1879 metais — pramonins dviratis Bicyclette.

1959 metais — Moulton pirmasis naujo dizaino dviratis per 50 mety.

XXa. 8 desimtmetis BMX dviraciai. Jie ypac patiko vaikams.

c c Cc

XX a. 10 desimtmetis Velomobiliais, tokiais kaip Windcheetah SL, galima vaziuoti didesniu
greiciu negu paprastais dviraciais
U XX a. 10 desimtmetis. Lengvy konstrukcijy medziagos (anglies pluostas) ir naujos

aerodinaminés formos pakeité dviraciy dizaina [10].

1853 m. iSrastas dviratis su pedalais. Apie 1867 m. dviraCius pradéjo gaminti masisSkai Pjeras
Miso Pranciizijoje. 1870 — 1871 m. jo imonéje dirbo jau 300 Zmoniy. 1885 m. serijing dviraciy gamyba

prad¢jo angly firma “Rover”. Tada atsirado jvairiy modifikacijy dviraciy.

10. pav. Susilankstomas dviratis

24

Baigiamasis magistro darbas



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

Projektuotojai nuolat stengiasi sumazinti dvira¢iy mas¢ gabaritus, kuo maziau naudoti
medziagy, garantuoti konstrukcijos patvaruma, patikimuma, technologiSkuma, sauguma ir komforta
vaziuojant bei aptarnaujant dviratj. Projektuoti dviracius taip, kad turéty geresniy, labiau atitinkanciy ju

funkcing paskirti savybiy [7].

Po pirmojo pasaulinio karo pradedama masiskai gaminti daug dvira¢iy. Europoje dviraciy
transportu pirmauja Olandija, Danija. Siose $alyse nepaisant negandy, kary ir ekonominiy sunkumuy,

automobilizmo plitimo, dviratis iskovojo ir i§laiké labai tvirtas pozicijas.
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11. pav. Europos Saliy bevariklio transporto dinamika
(Mélyna — automobilis, raudona — dviratis, pilka — pés¢iomis.)

Apie 1900 metus tik keli Zmonés galéjo leisti sau naudotis dviraciu, taciau labai greitu laiku
dviraCiai tapo ne vien tik priemoné tikslams igyvendinti, bet buvo prieinama kiekvienam asmeniui.
1938 metais Europoje buvo apie 40 milijony dviraciy, tada tai buvo labai svarbi susisiekimo priemoné.
Jais vazinéjo darbininkai ir tarnautojai i darba, moksleiviai — | mokykla, Seimininkés- parduotuves. Per
okupacijos laikotarpi 1940 — 1945 m. dviratis tapo ypa¢ svarbi susisiekimo priemoné, kadangi jai
nereikéjo kuro. Atsarginiy daliy trikumas buvo problema, taciau $iai problemai sprgsti buvo surasta
daug lakios vaizduotés sprendimy. Dviratis tapo labai vertinga susisiekimo priemoné, kad dviraciy

vagystés tapo reik§minga problema.

Didelis smukimas dvira¢io naudojime pasireiské apie 1960 metus, nes Siuo laikotarpiu vyko
didelis automobilizacijos pazangos metas. Nuo 1970 mety prasideda visuotinis stabilizavimo ir
atsinaujinimo metas. Apie 1973 metus dviracio atgimima paskatino energetiné krizé ir benzino stoka,

todé¢l miestuose, keliuose dvirac¢iams pradéta skirti daugiau démesio [11].
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Amsterdam, Stadhouderskade and on the right Overtoom, February 1939

12. pav. Dvira¢iy srautai Amsterdame [11]

2.2. Bevariklio transporto naudojimas uZsienio Salyse

Dviratis - tai ekologiska transporto priemoné, turinti dideli potenciala vystytis. Buvo
pastebéta, kad tose Europos Sajungos Salyse, kur dviraciais jveikiama apie 5% visy kelioniy, yra
galimybés $§i kelioniy dviraciais skaiCiy padidinti iki 10%. Kai kuriuose miestuose, kur buvo
intensyviai vystoma dviraciy transporto infrastruktiira, daugiau negu 30% kelioniy buvo nuvaziuojama
dviraciais [12].

Vertinant alternatyvas, idomiis sociologiniy tyrimy, atlikty jvairiose Europos Salyse,
rezultatai. Labiausiai technikos pazanga pasitiki savo technine — ekonomine raida atsilickanciy Saliy
gyventojai. Vakary Europoje pastebima ryski pasitikéjimo technikos pazanga krize. Tik 41 % Vakary
Europos gyventoju pritaré teiginiui, kad technikos pazanga iSsprgs automobilizacijos sukeltas
problemas. Jie daug daugiau tikisi i§ eismo organizavimo sprendimuy. Alternatyvios strategijos
gyvybinguma demonstruoja Danijos, Olandijos, Svedijos, Suomijos, Japonijos, Kanados bei Ryty
Azijos Saliy patirtis. Uztenka paminéti, kad Danijoje ir Olandijoje sezono metu dviraciais atlieckama
daugiau kaip tre¢dalis kelioniy.

Nepaisant viso to, dviraCiy propagavimas ir palankiy vaZzinéti dviraciais salyguy sudarymas
(automobiliy eismo apribojimas, dvirafiy transporto infrastruktiiros plétra) gali Zymiai padidinti
vazinéjanciy dviraciais skaic¢iy. Tai buvo irodyta jgyvendinant pavyzdinius projektus keliose ES salyse.
Europoje daugiausia dvira¢iy, tenkaniy vienam gyventojui, turi Danija, Olandija, Belgija. Siose $alyse
dvirati turi ir naudoja praktiskai kiekvienas suauggs gyventojas. Danijoje ir Olandijoje sezono metu
dviraciais vykstama i daugiau kaip trecdali kelioniy, daugiausia vaZiuojama miestuose trumpais

atstumais [13].
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Labai automatizuoty $aliy patirtis rodo, kad sudarius palankias salygas biotransportui, ypac
dviraciy eismui, galima iSspresti opias susisiekimo problemas. Olandija daugelis zmoniy vertina kaip
dviratininky roju. Olandijoje yra 15 milijony gyventojy, o dviraciy 14 milijony, todél §i transporto
priemoné yra antra transporto priemoné, nes ¢ia sukurta gera transporto infrastrukttra. Olandijoje i$
viso yra 105 000km asfaltuoty keliy, i§ kuriy 15 000km — dviraciy takai. Amsterdamo gyventojai rodo
truputi aukstesni dviracio naudojima palyginti su kitomis Salimis. Remiantis pateikta 4. lentele, galima
teigti, kad kiekvienam i§ keturiy iSkelty kelionés motyvy, daugiau kaip pusé¢ (55 %) dviratininkai
teigia, kad pagrindiné dviraCio poreikio priezastis, kad ju dviratis yra greitesné ir perspektyvesné
susisiekimo priemon¢ tikslui pasiekti [14].

4. lentele. Amsterdamo kelioniy pasiskirstymas [11]

Kelioniy pasiskirstymas
I darba L ;‘t‘gé‘z';‘f Apsipirkti Poilsiui

Automobilis 13 5 14 19
Viesasis transportas 15 47 21 20
Dviratis 55 33 39 23
PésCiomis 10 13 23 27

Kita 6 2 3 2
Suma 100 100 100 100
Vidurkis < 7,5 km 49 69 90 69

Nepaisant dideliy Olandijoje, dviratis i§saugojo savo populiaruma. Dviratis panaudotas beveik
ketvir¢iui visy kelioniy. Atstumams iki 7,5 km, dviratis yra populiariausia transporto priemoné. 2005
m., 35 % visos kelionés iki 7,5 km buvo nuvaziuotos dviraéiais. Dvirac¢io naudojimas labai priklauso
nuo pasirinkto atstumo.

Kadangi 70 % visy kelioniy Nyderlanduose yra vis dar trumpesnis negu 7,5 km, todél dviracio
reikSme yra didelé trumpuosiuose nuotoliuose (35 %). [domu pazymeéti, kad dviratis yra reguliariai

pasirenkamas vir§ 7,5 km: 15 % kelioniy kategorijoje 7,5 — 15 km.

5. lentelé. Kelioniy pasiskirstymas kilometrais [11]

Kelioniy pasiskirstymas (%)
Iki7, km | 75-15km | 15 km ir daugiau Suma
Automobilio vairuotojai 23 50 54 32
Taksi 12 24 25 16
Traukiniai 0 1 9 2
Autobusas, tramvajus, metro 2 6 5 3
Motociklais 1 1 1 1
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5. lentelés pabaiga

Kelioniy pasiskirstymas (%)
Iki7,km | 75-15km | 15 km ir daugiau Suma
PésCiomis 26 0 0 18
Kita 1 2 3 1

Olandijoje dviratininkams daznai nutinka nelaimingi eismo jvykiai. Per paskutinius

desimtmecius, dviratininky saugumas nuolat geréjo. Metinis eismo jvykio auky skaiCius sumazéjo

perpus nuo 1980, tiek dviratininkams, tiek vazinéjanciais automobiliais.

Killed cyclists
per 100 million km

|

12

10

1980 2001 2005

Passenger km by bicycles 9,9 billion 13,1 billien 14,4 billien

Passenger km by car 107,1 billion 141,6 billion 148,8 billion : m
rd
No. of deceased cyclists 426 195 181
6
No. of deceased car occupants 910 477 371 \

d cyclists and car occupants in 4 ‘\
Swede m

veden
2
The Netherlands -
Cycling km

per person per day

0 1 2 3

13.pav. Nelaimingy atsitikimy skaicius [11]

Is 13. pav. Paveikslélio aiskiai matome, kad pavojai dviratininkams yra mazesni tose Salyse,
kuriose yra didelis naudojimasis dviraciais, todel Olandijoje atsitina maZiau nelaiminguy ivykiy
dviratininkams, tai yra 35% maziau negu savivaldybése, kuriose yra mazas dviratininky skaicius.
Remiantis kitomis atliktomis studijomis jvairiose uzsienio Salyse galima teigti, kad kuo didesnis
naudojimasis dviraciais miestuose, tuo saugesnis dviratininkas eisme. Olandijoje atliktomis studijomis
(CBS - and AVV - BG) buvo jrodyta, kad didesnis dvirac¢io naudojimas keicia elgesi tarp transporto
dalyviy, nes dviratininkai tampa labiau dominuojantys susisiekime bei eismo dalyviai daugiau yra
patyrg. Kadangi dviraciais yra naudojimasi daugiau, tai salygoja mazesni automobiliy srauta. Atlikty
studijy iSvados: didelis bevariklio transporto naudojimas kuria daugiau palaikymo dviracio politikai,
atsiranda galimybé daugiau investuoti | saugesn¢ vaziavimo dviraCiy infrastrukttra [11].

Dviraciy, kaip susisiekimo ir poilsio priemonés populiaruma rodo ju skaicius tenkantis 1000
gyventojy, per metus nuvaziuotas atstumas kilometrais. Olandijoje vienam asmeniui per metus tenka
1019 km nuvaziuoty dviraéiy, Danijoje — 958 km, Belgijoje, Vokietijoje, Airijoje, Suomijoje ir

Svedijoje - apie 200 — 300 km/metus.
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Vienam asmeniui tenkantis km per metus

1200+

1000+

800+

600+

4001

y L 010 0 T

Olandijoje Danijoje Belgijoje Vokietijoje Airjoje Suomijoje Swvedijoje

14. pav. Dviraciai tenkantis 1000 gyventojy per metus

Vidutini$kai vienas ES gyventojas per dieng nuvaziuoja 0,5 km. Olandijoje ir Danijoje Sis
vidurkis yra 5 kartus didesnis negu ES Saliy bendras vidurkis, todél ir nuvaZiuotas dviraciais
kilometrazas abiejose Salyse sudaro daugiau negu 5 % bendro nuvaziuoto kilometrazo visomis

transporto priemonémis.

1 zmogus per diena numina dvirad¢iu: Danijoje — 2,5 km (5%), Olandijoje — 2,3 km (6%),
Belgijoje — 0,9 km (2,5%), Vokietijoje — 0,8 km (2,5%), Svedijoje ir Suomijoje po 0,7 km (2%),
Airijoje 0,5 km (1,3%), Italijoje ir Austrijoje po 0,4 km (1%), Didziojoje Britanijoje ir Pranciizijoje po
0,2 km (0,5%), Graikijoje — 0,2 km (0,7%), Liuksemburge, Portugalijoje ir Ispanijoje po 0,1 km
(0,2%).

Vienos dienos marsruty vidurkis %

4% 29R% 3% 1%1% 1%
4%

5%

8%

8% 22%

10% 10%
@ Danijoje m Olandijoje O Belgijoje m Vokietijoje
m Svedijoje @ Sumijoje m Airijoje o ltalijoje
B Australijoje m DidzZiojoje Britanijoje O Prancuzijoje O Graikijoje
B Portugalijoje W Ispanijoje B Liuksemburge

15 pav. Vienos dienos marsrutai procentais
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15 — oje ES Saliy yra apie 200 mln. Dviraiy arba 1 dviratis dviem Zmonéms (Danijoje,
Olandijoje ir Vokietijoje 1 asmeniui tenka 1 dviratis). Kiekvienais metais ES Salyse pagaminama apie
14 miln. Dviraciy, apie 1 mIn. Eksportuojama ir 5 mln. Importuojama (40 % i§ Taivanio). Daugiausia
dviraciy i§ ES Saliy pagamina Italija — 5,2 mln., o parduodama daugiausia dvirac¢iy Vokietijoje — 5,1

min.

Dviraciai Vakary Europos miestuose. Kelioniy pasiskirstymas pagal transporto rusis, t.y.,
santykinis kelioniy skaiCius pés¢iomis, dviraciais, visuomeniniu transportu ir automobiliais skiriasi

priklausomai nuo $alies ir miesto.

6. lentelée. Eismy pasiskirstymas Vakary Europos miestuose [13]

Miestas / Salis Pésciomis % | Dviradiais % XE::&??JLZU ,:/\outomobiliu
Olandija (1991-93) 16 27 6 48
Vokietijos fed. Resp. (1994) 27 9 10 53
Jungtinés Karalystés 1995m. 2

g)oningenas (Olandija, 1990 17 48 5 30
Utrechtas (Olandija, 1995 m.) 23 32 11 34
Vesterosas (Svedija, 1981 m.) 17 33 10 40
Miunsteris (Vokietija, 1990) 21 34 7 38
Kopenhaga (Danija, 1995 m.) 12 20 18 50
Zalcburgas (Austrija, 1993 m.) | 23 19 13 45
Ferara (Italija, 1995 m.) 20 31 15 34
ﬁf)enoblis (Pranctuzija, 1992 36 4 10 54
Oulus (Suomija, 1996 m.) 14 25 5 56
Madridas (Ispanija, 1981 m.) 56 0 29 15
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Dviradiais iprastai vazin¢jama trumpais ir vidutiniais atstumais. Pavyzdziui, apie 50%
Kopenhagos (Danija) gyventoju, vazin¢janciy dviraciais i§ namy | darba, numina dviraciu maziausiai 6

km., 0 16 % gyventoju — 15 ir daugiau kilometry i viena pusg .

Oro salygos taip pat turi poveiki vazin¢jantiems dviraciais. Danijoje atlikto tyrimo metu buvo
nustatyta, kad 60 % dviratininky vazingja | darba dviraciais esant lietingoms oro salygoms, 66 % -i
vazin¢ja ziema, o 27 % - vazingja netgi esant plikledziui. Dviratininkai, vaZin¢jantys i darba tolimais
atstumais, pageidauja, kad ju darbovietése bty sudarytos salygos nusimaudyti. Siems dviratininkams

tai yra viena pagrindiniy salygu, kad naudotysi dviraciu kaip transporto priemone [13].

2.3. Bevariklio transporto vieta Lietuvos miestuose

Lietuvos miestuose ir miesteliuose gyvena apie 68 % zmoniy. Taigi dviejuy trec¢daliy Salies
gyventoju kokybé priklauso nuo miesty ekologinés buklés. Ja ripintis pirmiausia turi vietos
bendruomené. Kuo daugiau pastangu skirs savivaldos institucijos, nevyriausybinés organizacijos,
verslo atstovai, galiausiai kiekvienas bendruomenés narys, tuo misy miestai bus Svaresni, zalesni ir
sveikesni. Ne tik valstybés institucijos, bet ir pati visuomene turéty skatinti ekologiSkai Svaraus
transporto, antriniy Zaliavy perdirbimo, energetiniu poziiiriu ekonomisky namy statybos ir kity aplinka
tausojanciy priemoniy plétra.

Lietuvoje néra tiksliy duomenuy apie dviraciy rinka, jos dinamika, metinj parduodamu dviraciuy
skai¢iy. Dviraciais prekiauja didieji prekybos tinklai ir specializuotos parduotuvés beveik visuose
didesniuose miestuose (90 prekybos viety), jie parduodami beveik visy miesty turguose. Ten galima
isigyti ir i§ uzsienio atvezamy naudoty dviraciy. Dauguma specializuoty parduotuviy teikia ir dviraciy
remonto paslaugas (37 vietos). Prekybos viety gausa liudija augant] dviraiy poreiki. Dél kainy ir
pasirinkimo jvairovés dviracius gali isigyti beveik visi Lietuvos gyventojai.

Cia pateikti Lietuvos statistikos departamento namy tikiy tyrimai suteikia preliminary vaizda
apie dviraciy skai¢iy namy iikiuose. IS ju galime daryti prielaidas apie dviraciy naudojima skirtingoms
reikméms. TradicisSkai miestuose dviraciai dazniausiai naudojami kaip laisvalaikio, o kaimo vietovése —
kaip susisiekimo priemoné.

* Vidutinis dviraciy (iSskyrus vaikiskus) skai¢ius 100 Lietuvos namy iikiy 2000-2002 m.:

- Salyje — 48-50 vnt.;

- mieste — 34 vnt.;

- kaime — 80-84 vnt. (dauggja).
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* Vidutinis automobiliy skaic¢ius 100 Lietuvos namy tikiy 2000-2002 m.:

- Salyje — 45-46 vnt.;

- mieste — 48 vnt,;

- kaime — 39-42 vnt.

Tokiose Salyse kaip Vokietija, Olandija, Danija dviraciy skai¢ius namy ukyje virSija
automobiliy skai¢iy, vienam namy tkiui tenka 2—3 dviraciai. Tai atspindi dviraciy kaip susisiekimo ir
laisvalaikio priemonés naudojimo poreiki ir intensyvuma. Taciau Lietuvos namy ukiuose turimy
dviraciy skaicius taip pat leidzia daryti prielaidas, kad gyventojai yra susidoméje dviraciais ir tikriausiai
intensyviau jais naudotysi, jeigu tam biity tinkamesnés salygos (gerai iSvystyta infrastruktiira ir

paslaugos) [16].

2.3.1. Lietuvos klimatas, gamtiné aplinka bei jo jtaka dvirac¢iy infrastruktiirai

Didele jtaka dviraCiy trasy kasdieniam susisiekimo parinkimui daro reljefas. Dviraciuy
susisiekimui svarbu parinkti trasas, kurios eity kuo maziau raizytu aplinkos reljefu. Susisickimas tarp
rajony, kurie randasi tapk kalvy bei $laity Vilniuje néra patraukliis dviratininkams. [vertinus, kad pusg
Vilniaus miesto teritorijos uzima miskai ( Zr. 6 priedq) ir neintensyviai uzstatytos teritorijos, jose
susisiekimo dviraCiais trasos kelis kartus maziau aktualios. Taigi patraukliam ir prioritetiniam
bevarikliui svarbu sujungti subcentrus tarpmiestinémis trasomis. MiSkingos teritorijos sudaro geras

salygas poilsiui, ta¢iau blogas salygas susisiekimui dviraciais, dél dideliy atstumy arba dél kalvy [17].

Didelg itaka turi Lietuvos geografiné padétis. Didziausia jtaka Lietuvos klimatui daro Atlanto
vandenynas, svarbia itaka turi Siltosios Golfo srovés vandenys, skalaujantys vakary Europos krantus.
Dazniausiai musy respublika veikia vidutiniy platumy oro masés (80-87%): pavasarj ir vasara dazniau
kontinentinés, o rudenj ir ziema - jiirinés. ReCiau mus pasiekia arktinis (6 17%) ir visiskai retai tropinis
(1-2%) oras. Vidutiné metiné temperatiira Lietuvoje yra 6,2°C laipsniai. Skirtumas tarp Sil¢iausio
liepos ir $al¢iausio sausio ménesiy siekia 21,8°C . Pavasaris - labai nepastovus, dazna $ilty — Salty ory

kaita bei lietingos salygos.
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VILNIAUS MIESTO SAVIVAL DYBES SUSISIEKIMO DVIRASIAIS TRASI |GYVENDINIMO PRIORITETAI {M1:75000)
——— - 1 pricritetas (esamy dviragiu traey Stkarpy sujungimas)

— - 2 pricviletes (dviraliy tresy atkarpy sujungi ir susisichi ratiais inklo

s = 3 pricritetas (susisiekima dvirafisis binklo plétra)

——— - Dviradly turizmo tresos, prioritetal turlzmo InfrastruktCros projekte

-------- - Esamos duirafiy trasos

16. pav. Vilniaus miesto dviraciy trasy igyvendinimo prioritetai atsizvelgiant  esama reljefa

Vasarg vidutiné liepos ménesio temperatiira svyruoja apie 17°C . Kuo toliau nuo juros, tuo
vidutiné Sil¢iausio ménesio temperatiira aukstéja. Rudeni iSsilygina temperatiiry skirtumas tarp jiiros ir
sausumos ir dé¢l to atmosferos frontai pasidaro maziau judrts. Tai salygoja darganoty ory vyravima su
ilgai dulksnojanciais lietumis. Pirmosios rudens Salnos dirvy pavirSiuje pas mus prasideda vidutiniskai
rugséjo 25 — 28 dienomis, tik pajiryje apie spalio 1 diena. Ziema Lietuvoje daZniausiai §velni, nes tuo
mety laiku dazni $ilto jurinio Atlanto oro isiverzimai. Vidutiné sausio ménesio temperatiira kinta nuo -
3C° pajiiryje iki — 6C® rytiniuose rajonuose. Ziemos metu dazni atodrékiai, rikai. Pastovi sniego danga

respublikoje susidaro antroje gruodzio puséje ir iStirpsta kovo viduryje.

17. pav. Lietingos oro salygos
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Palyginant su orais zinomuose ,,dviratininky miestuose* klimatas Lietuvoje yra Siek tiek
Saltesnis ziemos metu nei Kopenhagoje arba De Koy (oro matavimo stotis Nyderlanduose), bet Vilniuje
maziau lietingi. [domiausiai tai, kad Klaipédoje oro temperatiira labai panasi { Olandijos klimata.
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18. pav. Vilniaus Klimato palyginimas (duomenys i§ Klaipédos, Vilniaus, Nyderlandy ir
Kopenhagos.) [17]

(Mety vidurkis: Raudonoji linija — temperatiira laipsniais (C) ; Mélynai — krituliai (mm))

Dabartinés salygos suteikia galimybe idiegti dviraCiy takus kaip bendrosios eismo sistemos
pertvarkymo dali didziuosiuose Lietuvos miestuose. Juose, did¢jant transporto eismui ir su tuo
Susijusiais kams$ciais, Si transporto priemoné gali buti labai patraukli. Dviraciy taky planavimas
miestuose yra pigus blidas sumazinti transporto srautus, skatinant zmones naudoti neterSiancias

aplinkos transporto priemones.
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2.3.2. Vilniaus miesto dviradiy taky tinklas

Vilniuje taip pat dviraciy takuy tiesimui pradéta skirti daugiau démesio. Rekonstruojant gatves
vis dazniau yra jrengiami ir dviraciy takai. Atliekant Ateities gatvés atkarpos rekonstrukcija, kartu buvo
sutvarkyti ir dviraciy takai, o 2002 metais gatvés rekonstrukcijoje buvo numatyta jrengti apie 700

metry Siuolaikiskai apsviesty dviraciy taky [8].

19. pav. Vilniaus miesto dviraciy takai

Vienas i§ numatyty plany — plany irengti naujus dviraciy takus prie Karaliaus Mindaugo tilto —

jau igyvendintas . Tai rodo did¢janti susidomejima dviraciy transportu.

Siandien intensyvaus eismo gatvése dviratininky tyko du pagrindiniai pavojai — eismo
nesaugumas ir oro uzterStumas. Uztikrinti saugy eisma sudétinga, nes automobiliy ir dviraciy greicio
skirtumai yra labai dideli. Vaziuojant dviradiu tarp automobiliy, galima teigti, kad bevariklio
transporto priemoné néra sveika transporto priemoné, nes dviratininkai priversti kvépuoti uzterstu oru.

Ypac pavojingos intensyvaus eismo gatvés su dideliu nuolydziu ir juy sankryzos [18].

Atlikta Vilnius miesto gyventojuy apklausa parode, kad didZioji dalis miestieciy skundZiasi
intensyviu eismu bei uzterSta aplinka ju rajone. Tuo labiausiai skundziasi NaujamiesCio bei
SenamiesCio gyventojai. Kasmet Vilnius mieste atsiranda vis daugiau dviratininky, §iuo momentu
Vilniaus mieste yra 72 km. dviraciy trasy. 2006 m. jrengti dviraciy takai Salia Senamiescio aplinkkelio,
Kalvarijy g. ties Baltupiais atnaujintas dviraciy juosty Zenklinimas. I§ viso 2006 — 2007 m. buvo

planuojama nutiesti per 28 km dviracdiy trasy, irengti dviraciy stovéjimo aiksSteliy su saugiais stovais
[19].
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Kelioniy procentiné struktdra Vilniuje 1980-2025 m.

50 el
40 "‘-—...__N‘\
p————

0 1 >4

20 o

10 __/

0
1980 1993 1998 2005 2015 2025

g P25 € OIS, dvirzéiais 44 384 316 351 35 32
|t | 2nigvuDju automobiliv, taksi 82 10.7 25 k)| 30 32
|tV isUOMENINIU trans portu 478 50.9 454 329 i 36

20. pav. Kelioniy procentin¢ struktiira Vilniuje

Strateginé dviraciy trasy infrastruktiros plétros kryptis — sukurti bendraji miesto dviraciy trasy

tinkla. [gyvendinus techninius projektus, tankiausius gyvenamus rajonus su miesto centru planuojama,

kad jungti patogia trasa Salia Ozo gatvés. IS viso planuojama jrengti 5,4 km dviraciy taky jungtis.

Kita kryptis — dviraciy trasa rengti kartu su tiesiamomis gatvémis, taip pat kuriant strategini

plana buvo atsizvelgta i tai, kad kuriamieji takai atitikty tiek susisiekimo, tiek turizmo bei poilsio

reikméms.
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21. pav. Vilniaus miesto dviraciy trasos

Sociologinis tyrimas Vilniuje parodé, kad dauguma miestie¢iy pritaria reikalavimui kuo

greiciau sudaryti palankias salygas dviratininkams ir péstiesiems.

2003 m. pabaigoje, kartografuojant sistema GIS priemonémis, nustatyta:

10.2 kilometro nemotorinio eismo gatviy arba zaliakeliy - i§ ju: 4,5 km su atskirtomis dviraciy
ir pés€iyjy juostomis, o 5,7 km — miSraus dviraciy ir pésciyjy eismo;

45,1 kilometro dviraciy taky nutiesty gatviy raudonosiose linijose - i§ ju: 21,4 km. dviraciy

takai kai Salia yra Saligatviai, o 23,7 km - misraus dviraciy ir pés€iyju eismo takai;
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10.0 kilometry dviraciy juostu — i§ ju: 4,4 km. dviraciy juostos vaziuojamojoje gatvés dalyje, o
5,6 km — dviraciy juostos pésCiujuy zonose ir Saligatviuose. (Skai¢iuojant dvira¢iy juostas abipus
vaziuojamosios gatvés dalies atskirai, dviraciy juosty vaziuojamojoje gatvés dalyje ilgis yra 6,6
km., o bendras dviraciy juosty ilgis 12,2 km.).

6,7 kilometry nepazyméty dviraCiy trasy gatvése ir aiksStése misSriame eisme. (Tai spaudoje
iSreklamuotos dviraciy trasos ir jungtys (pvz. katedros aikstéje) be specialaus Zyméjimo ar

zenklinimo.

Vilniaus dviraéiy dangy trasos kilometrais

6,8 km

4.1 km

7,3 km

54 km

O Asfalto danga m Saligatviy plyteliy danga
W Sutankintg grunto danga @ Trinkeliy danga

22. pav. Vilniaus miesto dviraciy trasy dangos kilometrais

Inventorizuojant dviraciy trasy (taky ir juosty) plocius nustatyta:
1.2 — 1.5 m. plotj turi 4,7 km. dviraciy taky ir juostuy;
1.6 — 1.9 m. plotj turi 1,7 km. dviraciy taky ir juosty;
2.0 — 2.4 m. plotj turi 29,2 km. dviraciy taky ir juosty;
2.5 - 2.9 m. plotj turi 29,2 km. dviraciy taky ir juostuy;
3.0 m ir didesni plotj turi 0,7 km. dviraciy taky ir juosty [20].

2.4. Bevariklio transporto privalumai bei trikumai

Dviraciy bei pésciyjy taky sistema Siandienos aspekte yra labai svarbus ir pla¢iai nagriné¢jamas
objektas, todé¢l svarbu Sig sistema i§samiai iSnagrinéti visais imanomais buidais.

Pésciyjy ir dviradiy takai — tai susisiekimo sistemos dalis, skirta nemotorizuoty eismo dalyviy
susisiekimui. Jie planuojami taip, kad biity patogus ir saugus eismas, nesudaryty papildomy problemuy

motorizuotam transportui.
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Nemotorizuoto eismo grupéje yra skiriamos dvi kategorijos:

Pagrindinés pésciyjy ir dviraciy eismo gatvés, takai Saligatviai (E kategorija);

Pagalbiniai pésciyju ir dviraciy eismo takai, juostos Saligatviai (F kategorijos) [3].

Biotransportas kity susisiekimo priemoniy bei Zmogaus sveikatos atzvilgiu turi begale kity

privalumy ir yra labai naudinga ir vertinga sistema:

a0

—

Dviracio
itaka
visuomenei

_

4 [takoja N Paslaugy ) (Triuksvmo bc) 4 Atstumaq ) /Sumazvinm\ @zfrastruktﬁr)
Zmogaus prieinamuma tarsos lygio galime jveikti individualiy irengti ir
sveikatq s, lengva mazinimas greiciau nei automobiliy pritaikyti yra

manevruoti viesuoju gatviy ganetinai
transporto transportu pralaidumq pigu
grustyse

- O\ NG O\ O\ 2N J

23. pav. Biotransporto itaka visuomenei

Itakoja Zmogaus sveikatai — vaziuodami dvirac¢iu gauname fizini kruvi, kurio taip stinga.
Kelioné gerai irengtu taku ir sveika, ir turininga, nes galimas betarpiskas rySys su aplinka, tai
puikiausia priemoné susipazinti su apylinkémis. Vaziuodamas dviratininkas aktyviai treniruojasi.
Vazinéjimas dviraciu kiekvieng diena — lengvas ir patogus budas suderinti fizing veikla su nejudriu

miestietiSku gyvenimo budu.

Atstumg galime jveikti greifiau nei vieSuoju transportu — dviratis miestuose yra greita
transporto priemoné, o daznai ir pati grei¢iausia. Kadangi dviracio parkavimui nereikia daug erdvés, tai
leidZia mums laikyti dvirati Salia namy ar kity traukos objekty, ir todél sutaupoma daug brangaus laiko.
Normalus dviracio greitis vaziuojant miesto gatvémis yra 15-25 km/val., o tai daznai virSija vidutini
automobiliy greitj ten, kur biina transporto kamsiai. Si dviradiy eismo grei¢io prana$uma pries
automobilius jrodo didziuosiuose pasaulio miestuose, pvz., Londone (Didzioji Britanija), Kelne
(Vokietija), Niujorke (JAV), sékmingai veikiancios ratuoty dviraciais kurjeriy kompanijos. Be to,
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dviratininkai beveik visada laimi varzybas (kas per trumpiausia laika i$ tasko A pasieks taska B),

organizuojamas miestuose tarp pésciyjy, dviratininky, viesojo transporto gerbéju ir automobilisty.

Infrastruktiira jrengti ir pritaikyti yra ganétinai pigu - dviratis néra brangus dviracio kaina
svyruoja nuo 700 iki 2000 Lt, dviracio iSlaikymas nekainuoja beveik nieko, o dvira¢iams reikalinga
infrastruktiira kainuoja nedaug palyginti su kitomis transporto riiSimis.

Olandijoje buvo paskaiciuota, kad vazinédami dviraciais Sios Salies gyventojai sutaupo apie 5
milijardus Olandijos guldeny (mazdaug 11 milijardy lity) per metus. Sis skaidius gautas remiantis
prielaida, kad tiek dviratininkai biity sumok¢je vazinédami visuomeniniu transportu. [ §i skaiciuy nejeina
netiesiogiai sutaupytos 1éSos maziau naudojantis motorizuotu transportu.

Biotransporto plétra didesniuose miestuose néra pakankamai populiari, ji daugiau naudojama
turizmui. Dviraciy turizmas - sparéiai populiaréjanti turizmo Saka Europoje, o taip pat ir Lietuvoje,
pritraukianti vis daugiau jvairaus amziaus ir profesijyu zmoniy. Be to keliaujant dviraciu galima patirti
daug daugiau ispiidziy negu vaziuojant automobiliu, nes dviratininkas yra betarpiskai susijgs su gamta,
jaucia jos pokyc€ius, iSgirsta ir pamato daug naujo. O tai daro didelia itaka Zmogaus sveikatai,
psichologijai, pozitiriui { gamta [21].

Jei automobiliy vairuotojai miestuose atsisakyty savo keturratés transporto priemonés ir
vazinéty dviraciais, zymiai pagerétu miesty ekologiné biiklé. Daznai nejvertinama, kad vaZiuojant
automobiliu netolimu atstumu, kurj lengvai galima jveikti kitu transportu, santykinai vieno kilometro
atkarpoje iSmetamas didziausias terSaly kiekis. Dviraciy sistemos jvairiose Salyse populiarumas néra
vienodas. Tai lemia klimato ir reljefo ypatumu skirtumai, bet vis délto yra ir daugiau faktoriy, nuo

kuriy priklauso dvira¢iy populiarumas:

automobiliy greitis;

automobiliy ir dvira¢iy transporto infrastruktiiros i§vystymas;

teritorijos urbanisting struktiira (nedideli atstumai iki parduotuviy, darbovieciy ir kity
instituciju);

kity eismo dalyviy kulttiros lygis;

vazingjimo dviraciais tradicijos ir poziiris 1 dviratininkus;

dviraCiy vagystés ir dviraciy parkavimo infrastruktiiros iSvystymas;

papildomi patogumai dviratininkams, pvz., duSas darbovietese.

Problemos, susijusios su oro tarSa ir transporto kamsciais, yra labai aktualios tuose Europos

miestuose, kur néra iSvystytas dviraciy transportas. Tai yra labai svarbus argumentas pasisakant uz
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dviraciy transporto plétra. Ekologiniu poziiiriu, miestams bet kokiu atveju naudingiau populiarinti

dviracius negu keleivini motorizuota transporta.

Bevariklio
transporto
tritkumai

Pavojus Priklausom) [ Nepakanka Eismo Triksta Neéra
patekti umas nuo ma reguliavim apsaugos darnos
eismo klimato dviraciy o Zenkly laikymo tarp

24. pav. Bevariklio transporto trikumai

Kaip matome i§ pateikto paveikslo bevariklio transporto infrastruktiira reikia rtpintis, plésti,
rekonstruoti, kurti bei apsaugoti nuo minéty trilkumuy. Bevarikliui transportui Siandien skiriama daugiau
démesio. Dviraciy eismo organizavimo klausimai pastaruoju metu yra jtraukti { miesto bendrojo plano
rengima ir tai parodo, kad visuomené pradeda vertinti bevariklio transporto svarba, nauda bei poreiki
visuomenei.

Rekonstruojant gatves daugelis Lietuvos miesty atsizvelgia i dvira€iy bei pés¢iyjuy taky nauda,
todel vis dazniau prie rekonstruoty gatviy jrengiama dviraciy ir pésciyjy takai. Priderinti prie vietos bei
gerai irengti takai ir poilsio aikStelés yra reikSmingi teritorijos kompozicijos elementai. Projektuojant
taky tinkla tenka spresti nelengva uzdavini — kaip trumpiausiais atstumais sujungti visus traukos

objektus ir kad tai buity ekonomiska [22].
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2.4.1. Vilniaus miesto privalumai bei trikumai dviraciy eismo atzvilgiu

Privalumai:

Didelé miesto dalis i8sidriekia Neries upés slényje ir yra lygi;

Vilniaus miestui nebiidingi laikotarpiai su ilgai uZztrunkanciais krituliais, nebtidingas stiprus
véjas, nei staigios ory permainos;

Kompaktiski mikrorajonai sudaro geras salygas nemotorizuotam susisiekimui ju viduje;

Senyjy miesto daliy neatitikimas individualiam motorizuotam eismui daro ji nepatogy ir
palanky dvira¢iy transportui;

Senamiestyje mazos gatvés su gera danga gali tarnauti ramiam bevariklio transporto eismui.

Trikumai:

Kai kurie rajonai dél reljefo skirtumuy ir jo sudaranciy dideliy nuolydziy sunkiai pasiekiami
(pvz. Antakalnis — Naujoji Vilnia, taip pat miesto centras ir tolimieji susisiekimo mazgai —
gelezinkelio, autobusy stotis ir oro uostas). Tokios trasos gali biiti patrauklios rekreacijai ir
turizmui, bet netinka bevariklio transporto eismui;

Ziema ir pereinamojo laikotarpio klimatinés salygos reikalauja ypatingo démesio (§iuo metu
neskiriama) — dviraciy ir pés¢iujy keliy valymui bei gatviy apSvietimui;

Esamu dviraiy keliy statybiné kokybiné buklé daznai neatitinka saugaus ir patogaus eismo

reikalavimy ir reikalauja salyginai dideliy investiciju.

Tiek individualaus, tiek visuomeninio transporto vairuotoju elgesys sukelia nesaugumo jausma

dviratininkams, tai skatina $vietimo iniciatyva;

42

Baigiamasis magistro darbas



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

Neéra visiSkai darniai sukurta bevariklio transporto eismo reguliavimo sistema (Zenklinimo,
Sviesofory, zymeéjimo sistema). Tas pats galioja ir visuomeniniam transportui ir pés¢iyjy eismui.
Esami atskiri dviraciy takai ir ramaus eismo gatvés néra sujungti | vientisa bendra bevariklio

transporto tinkla.

26. pav. Vairuotojy eismo pazeidimai

Viena i§ bédu pateikta 26. pav. , kuria bitina spresti, yra automobiliu statymas ant dvira¢iams
skirtu taky, pazenklinty horizontaliuoju Zyméjimu vaziuojamoje dalyje. Siai problemai spresti biitina ne
tik rengti Svietéjiskas akcijas, bet ir vykdyti prevencini keliu policijos ir savivaldybiy pareigiiny darba,

skirti nuobaudas nedrausmingiems vairuotojams.

2.4.2. Transporto srauty struktiira jvairiose Lietuvos miesty gatvése

Didelé miesto gyventoju apklausa parode, kad didZioji dalis miestieciy skundZiasi intensyviu

eismu bei uzter$ta aplinka juy rajone.

Remiantis atliktomis ,,Rait“ apklausos duomenimis, galima paanalizuoti dvira¢iy naudojima
mieste, socialinius duomenis, dviratininky amziy bei socialing padéti, dviraciy naudojimo struktiira,
sezoniskuma, ju naudojima atskiromis dienomis, vaziavimo tiksla bei priezastis, trukdancias vazinétis
mieste. 36 % Panevézio miesto gyventoju turi dvirati, vidutiniS$kai vienam 15-75 mety Panevézio
miesto gyventojui tenka 0,48 dviradio, vidutinis dviracio amzius — 9 metai (vidutiniai dviracio
pagaminimo metai — 1998). Turintys dviratj teige, kad vidutini$kai juo per metus nuvaziuoja apie 473
kilometrus [4, 23]
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Vazinéjimas dviraciu. 41 % panevézieCiy vazinéja dviraciu, o Vilniaus mieste vazinéjanciy
skaiCius zymiai mazesnis. Sostinéje dviraciais vazinéja 15 %. [vertinus Siuos skaicius galiam teigti, kad
Vilniaus gyventojai néra potencialiis naudotojai palyginus su Panevézio miesto gyventojais, nes
Panevézyje dviradiy takus imta tiesti daugiau kaip pries 30 mety. Siame mieste pavyko sukurti péséiuju
dvira¢iy taky sistema, kuria sudaro rekonstruoti senieji takai ir jrengti naujieji. Si sistema sujungé
gyvenamuosius rajonus su miesto centru, pramonés imonémis, dviraciy takais galima pasiekti parkus,
stotis, parduotuves, bazny¢ias, stadionus, kapines, kolektyvinius sodus. Nemaza dalis dviraciy taky jau
yra pazenklinta Europos standartais. Visa tai leidzia teigti, kad gatviy infrastruktiiros tobulinimas ir
skatinimas didina miestieCiy vazinéjima dviraciais.

Toliau darbe nagrin¢jama, kokie faktoriai lemia maza procenty skaic¢iy vazinéjimu dviraciais.

Respondentams buvo uzduotas klausimas ,,Ar vazing¢jate dviraciu?

Vilniaus mieste vazinéjimas miestuose Panevézio mieste vazinéjimas dviraciais

15%
41%

59%

85%

m Taip ONe mTaip mNe

27. pav. Miestuose vazinéjanciy dviraciais gyventojy statistika (%)

Vilniaus miesto gyventoju apklausa nurod¢, kad dviratj turi 39,9 %. gyventoju. Mieste dviraciu
dazniau vazingja 16 — 34 mety amziaus vyrai,. Dvira¢iu mieste dazniausiai nurodé vazinéjantys Traky
Vokés, Vaidoty, Kuprioniskiy, Antakalnio, Valakampiy, Centras, Belmonto ir Verkiy rajonu
gyventojai.

Maziausiai vazinéjanciy dviraciais yra Gariliny, Zirminy, Medziakalnio, Zemujq Paneriy,

Senamiescio, Justiniskiy, PaSilai¢iy gyventojai.
Priezastys dél kuriy nevazinéja dviraciu. Kiek daugiau nei puseé (56%) panevézieCiy atsake,

kad nevazinéja dél to, jog neturi dviracio. 18% nevazingja dviraciu dél sveikatos problemy, 12% - dél

amziaus.
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28. pav. Priezastys dél kuriy Panevézio gyventojai nesinaudoja dviraciais

D¢l kokiy priezasCiy nevazinéjate dvirac¢iu? Vilniaus miesto gyventojai nurode, kad 52,4 %

vilnieCiy nevazinéja dviraciu, nes tiesiog ju neturi. 16,7 % nevazinéja mieste nes néra saugu, 15,9 % -

mieste néra galimybés saugiai ir patogiai palikti dviratj, 14,2 % nevaziné¢janc¢iy mieste dviraciais teigia,

kad nevazingja dél amziaus, 12 % - dél dviratininkams skirty taky trikumo. Taip pat 10,7 % mano, kad

Vilnius yra per didelis miestas ir pavojinga vazin¢jimui dviraciu, nes néra dviraciy taky ir saugiy

laikymo viety. (Zr. 27. pav.)
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Priezastys dél kuriy vilnie€iai nesinaudoja dvira¢iais, (%)

Netinkamas reliefas ] 0,4
Laiko trikumas [ 1,1
Nepatogu []2,8
Géda [2,8
Atgyvenusi susisiekimo priemoné [ 2,9

Nenori, néra poreikio, nemégsta [ 5,7

Néra vietos dviraciui laikyti namie ] 9,4
Dél sveikatos ] 10,7
Vilnius per didelis miestas ] 12

Triksta taky dviratininkams ] 14,2
Del amZiaus ] ] 15,9
Néra kur saugiai ir patogiai palikti | ] 16,7
Neturi dviracio | ] 52,4
0 10 20 30 40 50 60

29. pav. Priezastys dél kuriy vilnieciai nesinaudoja dviraciais

Pagrindinés kliatys - néra dviraiy taky ir saugojimo aikSteliy. Priezastis, ribojancias
dviraciy naudojima, galima skirstyti i objektyvias, iSorines ir subjektyvias asmenines. Remiantis
autorés M. Burinskienés iStirtomis apklausomis, galima pastebéti, kad labiausiai Kauno studentai
akcentavo iSorines priezastis: 44 % respondenty nurodé, jog néra kur palikti dviratj prie universiteto, 40
% nurodé, kad néra dviraciy taky, 37 % respondenty teige, jog néra kur palikti dvirati mieste, o 16 % -
neturéty kur laikyti dviracio bendrabutyje. Kas astuntas (13 %) apklaustas studentas mano, kad Kauno

gatvése vazinéti dviraCiais nesaugu [14].

Kaune labiausiai truiksta dviraciy takuy, o esamos dviraCiy takuy atkarpos nepriziiirétos ir
apleistos, todél kai kurios ju baigia sunykti. Be dviraciy taky trikumo taip pat yra nesureguliuotas
dviratininky eismas - triiksta kelio zenkly. Taip mano 90% apklaustyju. D¢l Siuy dvieju priezasciy
dviratis Kaune tampa pavojinga transporto priemone. 81% respondenty nurodé, jog dviratininkams
kelia pavoju automobiliy eismas, o 71% mano, jog dviraciu apskritai vazinéti nesaugu. Toks nuomoniy

pasiskirstymas rodo, jog studentai néra baillis Zzmonés ir nebijo rizikuoti vazinédami gatvémis, bet tai
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kartu irodo, kad dviratininko saugumo problema yra aktuali, ir siekiant populiarinti §ia transporto

priemong ji turéty buti sprendziama [24].

2.4.3. Dienos kelioniy marSrutai, buidai ir trukmé

Nagrinéjant PanevéZzio miesto gyventoju pasiskirstyma matome i§ 7 lentelés, kad gyventojai
daugiau laiko sugaista eidami, vaziuodami i§ namy i darba, i§ darbo i parduotuve — vidutiniskai po 14
minuciy péséiomis, 16-19 minuciy dviraéiu, 17-19 minuéiy lengvuoju automobiliu bei 21-22 minutes
autobusu. Maziausiai laiko sugaista keliaudami i§ namy | mokykla — vidutiniskai 10 minuciy

pés€iomis, 8 minutes dviraciu, 10 minuciy lengvuoju automobiliu bei 18 minuciy autobusu.

7. lentelé. Vidutiné trukmé pagal kelionés budus [4]

Kelionés budai vidutiné trukmé, min
MarSruty tipai
Pésciomis | Dviraciu | Autobusu | Automobiliu
Namai — darbas (darbas — namai) 14 19 22 19
Namai — parduotuvé (parduotuvé — namai) 13 19 21 18
Darbas — parduotuvé ( parduotuvé - darbas) 14 16 21 17
Namai — poliklinika (poliklinika- namai) 12 14 19 22
Namai — mokykla (mokykla- namai) 10 8 18 10

Galima teigti, kad nemazai dviratininky vaziuoja i parduotuves, buitines istaigas, turgy, darba.
Pagal atliktus tyrimus jvairiuose Lietuvos miestuose galima teigti, kad kuo didesnis miestas, tuo
maziau jo gyventoju naudoja dvirati kaip transporto priemong. Tai itakoja didelis automobilizacijos
lygis, demografiné gyventoju struktiira, dideli atstumai tarp rajony, vietovés reljefas, klimato salygos,
dviratininky saugumo salygos.

Vadovaujantis transporto srauty tyrimais, kuriuos atlikau 2006 m. lapkri¢io ménesj, buvo
nustatyta ir procentiné transporto srauty struktiira Panevézio miesto gatvése bei palyginta su 2003 m.
duomenimis (zr.8. lentele ir 28. pav.). Matome, kad per pastaruosius 3 metus bendroje transporto
eismo struktiiroje daugiausiai iSaugo lengvyju automobiliy skaiCius, perpus sumazéjo mikroautobusuy
del maz¢jancio ju marSruty skaiCiaus. Negalima teigti, jog sumazéjo dviratininky skaicius bendroje
srauto struktiiroje, kaip atrodo i$ pateikiamy duomeny, kadangi 2006 m. transporto srauty tyrimai buvo

atlikti lapkric¢io mén., ne sezoniniu metu.
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8 lentelé. Transporto srauto struktiira Panevézio miesto gatvése 2003 m. ir 2006 m.

Transporto Lengvieji
Mikroautobusai Sunkvezimiai Autobusai Dviradiai
srauto sudétis, % | automobiliai
2003 metai 76,6 14,4 6,0 2,1 0,9
2004 metai 81,0 9,8 55 1,9 1,8
2006 metai 81,9 7,3 8,1 2,0 0,7

Procentiné transporto srauto struktiira Procentiné transporto srauto struktiira
PanevéZio miesto gatvése 2003 m. PanevéZio miesto gatvése 2006 m.
Autobusai Autobu-
Sunkvezi- 2109 Sunkvezi- sai 2% Dviraciai
miai 6 % Dyviraciai miai 8,1% 0,7%
0,9%
M ikroaut o-
busai 14,4 M ikroau-
% .
Lengvieji tobusai Lengvieji
automobi- 7,3% automobi-
liai 76,6 % liai 81,9%

30. pav. Procentiné transporto srauty strukttra

Subalansuotos miesto transporto sistemos funkcionavimui uztikrinti turi biiti jrengtas tinkamas
pésCiyjy ir dviraciy taky tinklas. PanevéZio mieste skiriama daug démesio bevariklio transporto plétrai.
Nuo 2000 m. iki 2005 m. dviraéiy taky ilgis iSaugo nuo 69 km iki 90 km, t.y. 30 %. Siuo metu yra

irengta apie 120 km dviraciy taky, i$ kuriy apie 18 km yra rekonstruotini dél intensyvaus ju naudojimo

[14].

Panevézio miesto centre sudarytos geros dviraciy eismo salygos — taky sistema prie senvages, taip
pat trasos palei Nevézi, aplink Ekrano marias, Kulttiros ir poilsio parke.
Dviraciy takai iSvystyti i§ stambiy gyvenamuyju rajony (pvz. vakarinés miesto dalies daugiaauksciy

rajono), sody — i rekreacines teritorijas, miesto centra.
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31. pav. Panevézio miesto senvagés fragmentas

Siuo metu PanevéZio mieste jrengtos astuonios dviraéiy trasos (2r. priedq nr. 1.) jungia ir kitas
labiausiai gyventoju lankomas vietas: mokyklas, imones bei parduotuves, uzmies¢io poilsiavietes,
poilsio zonas prie Nevézio ir kitas lankomas vietas. Esamos trasos atkartoja numatytas Lietuvoje
nacionalinés reikSmés dviraCiy trasas miesto teritorijoje (Zr. 32. pav.):

marSrutas Nr.7 (raudonas punktyras) vidurio Lietuvos marSrutas, besitgsiantis nuo Germaniskio
pasienio kontrolés punkto (toliau — PKP) iki Kalvarijy PKP ir PanevéZio mieste sutampantis su
didziojo Ziedo trasa bei dviraciy takais, einanciais palei T. Tilvycio g. ir Senamiescio g., Lévens
g

marSrutas Nr.4 (melynas punktyras) nacionaliniy parky marSrutas, jungiantis Palanga su
Ignalina ir DidZiasaliu bei PanevéZio mieste dalinai sutampantis su Bercitiny — Centro-
Venslaviskiy trasa;

jungiamaji marSruta zymi zaliasis punktyras, besitgsiantis Pasvalio link ir sutampantis su miesto

pramonés ziedo trasa.

Dviraciy taky Panevézio mieste informaciné sistema (pazyméti zenklais takai, platinami

lankstinukai) sudaro geras prielaidas §iai susisiekimo rusiai skatinti.
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32. pav. Panevézio mieste informacing sistema

PanevéZzio mieste yra puikiai iSplétotas dviraiy taky tinklas, jungiantis turistines, rekreacines
trasas su miesto centru, gyvenamaisiais, pramoniniais rajonais, pagrindiniais traukos objektais mieste
bei uzmiescio teritorijose. Gerai iSplétota informaciné sistema, rengiami dvira¢iy taky plétros ir esamy
trasuy rekonstrukcijos projektai sudaro geras prielaidas bevariklio transporto plétrai ir propagavimui (Zr.
7 priedq). Vystant subalansuota susisiekimo sistema naujai planuojamose teritorijose turi biiti
numatomos ir dviraciy trasos, nuosekliai jjungtos i jau esama dviraciy taky tinkla su iSvystyta dviraciy
stovéjimo ir aptarnavimo infrastruktiira.

Utenos miesto bevariklio transporto apZvalga

Utenos miestas, pagal savo specifika, yra palankus susisiekimo dviraciais plétojimui. Miestas
néra didelis, tod¢él pagrindiniai traukos objektai nutol¢ santykinai nedideliu atstumu ir daugelio ju
kelionés atstumas nevir$ija racionaliy dvirac¢io panaudojimo riby — 5 km. Kitas palankus aspektas yra
tas, kad nemazai teritorijy yra pakankamai lygios, todé¢l eismas dviraCiais jose yra patogus. Ribinis
nuolydis, kuomet dviratininkui sunku vaziuoti i kalng ir jam tenka nulipti nuo transporto priemonés, yra
4 — 5 % . Pagrindiné problema, ribojanti dviraciy plétra — tai ankStos miesto centrinés dalies teritorijos.
Ten ne visose vietose galima rasti erdvés dviraciy takams.

Rokiskio miesto bevariklio transporto apzvalga

Rokiskio mieste dviraCiy taky infrastrukttira mieste néra iSplétota. Atskiri dviraciy takai neturi

tarpusavio rysio, nesudaro bendro tinklo. Didzioji dalis dviratininky vaziuoja bendrame transporto
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sraute. Tokia situacija neigiamai veikia dviratininky eismo salygas: sauguma, sveikata, vaziavimo
komforta. Siuo metu galiojantis STR 2.06.01:1999 , Miesty, miesteliy ir kaimy susisiekimo sistemos*
leidzia projektuoti dviradiy eisma vaziuojamojoje dalyje pazymint taka dvira¢iams C ir D kategorijy
gatvése, o nesant pazymétai juostai - bendrame transporto sraute tik D kategorijos gatvése. Rokiskio
miesto gatviy kategorijos, remiantis Siuo reglamentu néra nustatytos. A, B, C gatviy kategorijy reikmé
ir techniniai parametrai nustatomi bendrojo plano rengimo metu, o D kategorijos gatviy reikmé ir
techniniai parametrai nustatomi rengiant detaliuosius planus [17].

ISorés susisiekimui palei 3601 rajoninés reikSmés kelia Rokiskis — Juodupé — Onuskis yra
irengtas 9,55 km ilgio dviradiy takas, o palei 3623 kelig Rokiskis — Ziobiskis — Paliepis jrengtas 1,5 km
ilgio dviraciy takas. Abu dviraciy takai yra su asfalto danga.

Kursiy Nerijos miesto bevariklio transporto apzvalga

Dviraciy transportas KurSiy nerijoje dél klimato, reljefo, misky, vandens telkiniy, saugomy
teritorijy, kultiros objekty yra pakankamai iSvystytas. Jis yra neatskiriamas nuo bendros susisieckimo
infrastruktiiros. Anksciau buvo jrengta dviraciy trasa, jungianti Nida, Preila, Pervalka ir Juodkrantg.
Siais metais §i trasa pratgsta nuo Juodkrantés iki Smiltynés II perkélos. Naujosios trasos ilgis — 17,8

km. Buvo igyvendintas tarptautinis Europos dvira¢iy federacijos Europos dviraciy turizmo marSruty

tinklo »Eurovelo 10* iSvystymo projektas.
EUROPEAN CYCLE ROUTE NETWORK
EUROVELQ)| sy ﬁ
P g o
THE EUROPEAN CYCLE ROUTE NETWORK ) E

. T PR - { P

33. pav. Europos dviraciy turizmo marsruty tinklo ,,Eurovelo 10
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Per Lietuva eina tarptautiné dviraciy trasa ,,Baltijos jiiros ziedas* (,,Hanza ziedas®). Pajiirio
dviraciy trasa Klaipédoje sudaro 3 susisiekiancios skirtingos atkarpos. Vienas i§ marSruty veda i pietus
— nuo Klaipédos Kursiy Nerija iki Nidos (sienos su Kaliningrado sritimi). Sio mariruto bendras ilgis 52
km; nuo Klaipédos iki Juodkrantés — 21 km ir nuo Juodkrantés iki Nidos — 31 km.

Visas dviraciy takas yra padengtas kietaja danga. Pakelése yra irengta informaciné sistema.
Pacioje Neringoje yra jrengta nemazai dviraiy nuomos punkty. Taip pat yra galimybé iSsinuomoti
dviraCius ir visa reikalinga turistini inventoriy ivairiuose Lietuvos miestuose (pagal iSankstini
uzsakyma), kuris bus pristatytas i bet kurig reikiama vieta. Taip pat ir paimamas po kelionés.

Dviraciy turizmas Sioje Lietuvos dalyje yra labai iSvystytas. Yra irengta daug lankytiny viety,
didzioji dalis marSruto veda takais prie Baltijos jliros ir KurSiy mariy bei per Kursiy nerijos nacionalinj

parka [30].

2.5. Dviracdiy turizmas Lietuvoje ir uZsienio Salys

Dvira€iy turizmas - sparciai populiaréjanti turizmo Saka Europoje, o taip pat ir Lietuvoje,
pritraukianti vis daugiau jvairaus amziaus ir profesijy zmoniy. Dvira¢iy turizmas taip pat yra viena i$
ekoturizmo formy, turinti didele socialine - ekonomine nauda vietinéms bendruomenéms, nes
sukuriamos naujos darbo vietos dviraCiy turizmo infrastruktiiros vystymo ir turisty aptarnavimo
sektoriuje, ypatingai kaimo turizmo regionuose. Be to keliaujant dviraiu galima patirti daug daugiau
negu vaziuojant automobiliu, nes dviratininkas yra betarpiSkai susijgs su gamta, jaucia jos pokycius,

iSgirsta ir pamato daug naujo.

34. pav. Dvira¢iy trasa Nidoje
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Lyginant su uzsienio Salimis, keliaujanc¢iy dviraéiais po Lietuva Siuo metu yra tikrai mazas
skaiCius, tai nulemia informacijos apie turizma stoka, bloga dviraciy trasy biiklé arba ju nebuvimas,
nuzyméty ir pazenklinty trasy stygius, o taip pat ir aptarnavimo infrastruktiiros tritkumai (truksta
dviraciy nuomos, remonto punkty, irengty poilsiavie€iu, stovyklavieciy ir pan.). Kad dviraciy turizmas
tapty populiarus ir pilnavertis, biitina sukurti geras salygas dviratininkams — geros buklés ir atraktyvias
dviraCiy trasas, dviraciy trasy infrastruktiira ir jos informacing sistema, numatyti marSrutus (trumpus,
vienos dienos, su nakvyne dvieju dieny ar net savaités), kurie bus pateikti dviratininkams skirtuose

informaciniuose leidiniuose.

Dviraciy turizmas, jei tinkamai organizuotas, yra pelninga ir regionams naudinga veiklos
sritis. Ta parodo uzsienio Saliy (Austrijos, Olandijos, Danijos, Estijos) patirtis.
Dviraciy turizmas priskiriamas ekologinio turizmo sri¢iai, yra socialiai ir ekonomiskai naudingas visai

Saliai ir atskiriems jos regionams.

Lietuva turi geras pradines salygas dviraciy turizmui (gamta, krastovaizdis, keliy tinklas,
lankytini objektai), taciau kai kuriose srityse atsilieka nuo kity Saliy. Labiausiai triksta pazenklinty
trasy ir marsSruty, nacionalinio marsruty Zemélapio ir apraSymu. Lietuvoje kasmet daugéja

dviratininkams skirty trasy. Siuo metu jgyvendinama keletas ambicingy projekty - “Nemuno
dviraciy trasos”, “Suvalkijos dviraciy ziedo”, “Vakary Lietuvos dviraCiy ziedo” ir “Keturiy sostiniy
ziedo” projektai. SavotiSkas luzis ivyko pries kelerius metus, kai buvo pristatytas “Eurovelo” projektas.
[ dvira¢iy turizma démesj atkreipé ir valstybé. Sia verslo 3aka remia jvairtis ES fondai [16].

Apskaiciuota, kad dviratininkai keliaudami iSleidzia kur kas daugiau pinigy nei vykstantieji
automobiliu. Vidutiniskai per diena iSleidzia: 84 EUR. — 1996m buvo atliktas tyrimas. Tai pelningas
verslas, skatinantis krasSto infrastruktiiros plétra, taciau Lietuvoje $is verslas dar tik pradeda vystytis.
Gana sparciai dviraCiy turizmo verslas vystosi pajuryje. Puikiis dviraciy takai nutiesti i§ Nidos i
Sventqjq. Apstu dviratininky, keliaujanc¢iu i§ Palangos i gventajq. 2005m vasara buvo uzfiksuotas
savotiSkas rekordas - per vieng savaitgali keltu { Smiltyng persikélé apie 3 tiikstancius dviratininky
[28].

Dviraciy turizmo plétra

Lietuvoje populiaréja vietinis ir jvaziuojamasis dviradiy turizmas, nes misy Salyje gausu
turizmo iStekliy (gamtiniy ir kultiiriniy), kurie sudaro palankias salygas dviraciy turizmo plétrai.
Vokietijos dviraciy turizmo specialisto Dirk Jung'o, dalyvaujancio "Velo Via Baltika" projekte,

nuomone, "dvirac¢iy turizmas Baltijos valstybése galéty sudaryti apie 20-30% visos jvaziuojamojo
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turizmo rinkos, bet tam biitina iSvystyti dviraciy transporto infrastruktiira ir paslaugas dviratininkams
[16] .

Pirmaisiais Lietuvos Atgimimo metais ekologiniai Zygiai dviraciais pritraukdavo po kelis Simtus
zmoniy. Tai buvo idéjiniai Zygiai, kuriais buvo siekiama atkreipti démesi i ekologines ir politines
problemas. Tik paskutiniais metais dviraciu Zygiai po Lietuva tapo labiau poilsiniai, propaguojantys
dviracius, kaip ekologiskiausia transporto ir turizmo priemong.

Miisy Salies gyventojai po truputj atkunta po sunkiy ekonomikos nuosmukio mety, atsiranda
jiems daugiau laisvo laiko keliauti. Alternatyviai mastantys zmongés vasara dazniausiai renkasi aktyvyji
poilsi, t.y. keliavima dviraciais, pés¢iomis, baidarémis. Keliavimas dviraciais po Lietuva yra pats
geriausias budas pazinti savo kraSto gamta, kultiira, Zmones. Keliaujant dviraciu galima patirti daug
daugiau, negu vaziuojant automobiliu, nes dviratininkas yra betarpiSkai susijgs su gamta, jaucia jos
pokycius, uzuodzia ivairius kvapus, iSgirsta ir pamato daug naujo. Keliauti dviraciais po Lietuva
pavieniui i8drista nedaugelis tautieCiy ir dé¢l kriminogeninés situacijos (tai aktualu merginoms), ir dél
marsruty nezinojimo ar informacijos stokos apie tai, ka, kur, kaip, kada pamatyti.

Turbit todél Sie kasmetiniai renginiai pritraukia vis daugiau zmoniy, o ypatingai jaunimo. Pagal
1998 m. dviraciy Zygio dalyviy registracijos duomenis, zZygyje dalyvavo apie 230 Zmoniy (80 Zmoniy
daugiau negu 1997 m.) i$ jvairiy Lietuvos miesty, o taip pat ir uzsienio. Didziaja dali Zygeiviu sudaré
jaunimas nuo 11 iki 30 mety - 77,5% (11-20 m. - 42%, 21-30 m. - 35,5%). Pagal sociologinés

apklausos duomenis paaiskéjo, kad moksleiviai sudare 35,7%, o studentai - 22,5% zygeiviu.

35. pav. Turistinés dviraciy trasos

IS kiekvienais metais atlieckamy Zygeiviy sociologiniy apklausy paaiskéjo pagrindinés prieZastys,

dél kuriy zmonés dalyvauja dviraCiy zygiuose. Daugelio zygeiviu apsisprendima dalyvauti tokiuose
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zygiuose nulémé noras pamatyti ir suzinoti daugiau apie tam tikra Lietuvos regiona - 55%, noras
keliauti dviraciais - 45%, noras susirasti draugy - 40% ir kt. Kaip matome, didzioji zygeiviy dalis
renkasi organizuota keliavimo biida didele grupe, bet jei biity sudarytos palankios salygos, galbiit dalis

ju pasirinkty individualias keliones ar su draugais .

PRIEZASTYS, DEL KURIY ZMONES DALYVAUJA
ZYGIUOSE

45%

m Pamatyti suzinoti daugiau apie tam tkra lietuvos regiong
m Noras keliauti dviraCiu
@ Noras susirasti draugy

36. pav. Priezastys dél kuriy zmonés dalyvauja zygyje

Kiekvienais metais dviraciy Zygiy organizatoriai susiduria su tomis paciomis problemomis, t.y.
marsruto parinkimu ir jo pazyméjimu prie§ zygi, gery zemeélapiy sudarymu, informacijos apie
idomiausias marSruto gamtines ir kultiirines vietas surinkimu, kultiiriniy renginiy organizavimu, rémejy
paieska ir t.t. [29]

Dvirac¢iy zygius po Lietuva biity lengviau organizuoti, o patiems Zygeiviams patogiau keliauti,

jei Lietuvoje biity :

Dviraciy taky tinklas ir kita dvira€iy transporto infrastruktiira (dviraciy saugojimo aikstelés ir
stovai, informaciniai zenklai ir kt.) miestuose ir uzmies¢io zonose, kurie uztikrinty dviratininky
sauguma kelionés metu;

Dvira¢iy turizmo marSrutai, pazenklinti kelio Zenklais su krypties nuorodomis, atstumais, trasos
numeriu ir kt.

Poilsio aiksteliy ir kempingy tinklas, kuriuose nebrangiai ir saugiai galéty apsistoti
dviratininkai,

Dviraciy transportavimo traukiniais ir autobusais galimybés visoje Lietuvos teritorijoje;
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Zemélapiai ir kiti informaciniai leidiniai dviratininkams su pazymétais dviraciy turizmo
marsrutais, lankytiny viety apraSymais, informaciniy centry, viesbuciy, maitinimo jstaigy ir

dviraciy remonto paslaugy kontaktiniais telefonais ir adresais. [29]

37. pav. lvairiy paslaugy trukumai

Ivairiy paslaugu trikumas keliuose turéty paskatinti mazyju versly plétojimasi. Dviratininkai

privalo turéti galimybe {sigyti maisto ir gérimy ne reciau kaip kas 20 km.

Dviraciy turizmo poveikis Salies ekonomikai

Dviraciy turizmo plétros ekonoming nauda liudija tokie faktai :

1998 m. atidarius nacionalinj dvira¢iy trasy tinkla Sveicarijoje, pajamos i§ dvira¢iy
turizmo jau pirmais metais sieké 240 min. lity;

irengus dviraciy turizmo trasg prie Dunojaus upés, Grein’o mieste (Austrija) 60-80 %
viesbuciy gyventoju sudaro dviratininkai;

Olandijos Drenthe provincijoje organizuojamas kasmetinis 4 dieny dviraiy ralis
pritraukia apie 30 tikst. dviratininky. Pagal 1986 m. duomenis, Sioje Salyje dviraciy turizmo paslaugy
sferoje buvo isleista daugiau negu 450 min. lity;

pagal Vokietijos dviratininky sajungos (ADFC) 1997 m. tyrimo duomenis, 24 %
vokieciy (apie 15 mln. zmoniy) keliauja dviraciais atostogy metu. Nieko nestebina, kad Moselio ir Saro
miesteliuose vienas dviratininkas vidutiniskai per diena iSleidzia apie 230 lity. Nakvynei 52 %
dviratininky apsistoja $iy miesteliy vieSbuciuose, 33 % - pensionuose, 26 % - pas tkininkus, 22 % -

privaciai pas zmones, 6 % - kempinguose ir 5 % - jaunimo viesbuciuose.
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UZsieniefiy nakvyniy pasiskirstymas Lietuvoje

Geréjanti ekonominé situacija bei augantis pragyvenimo lygis Lietuvoje sudaro palankias
salygas turizmo plétotei. Ypac tai skatina vidaus turizma. Santykinai zemesnés kainos kol kas yra

vienas i§ Lietuvos patrauklumo veiksniy turistams ne tik i§ Ryty, bet ir i§ Vakary.

UZsienio nakvynés 2005 m.

O Vilnius
9% m Druskininkal

@ Klaipeda
44% |0OKaunas
m Palanga
O Neringa
m BirStonas
m Kitur

3051%

8%

8%

21%

38. pav. Uzsienio saliy turisty nakvynés

Daugiausia uzsienieCiy nakvojo Vilniuje, net 44,6 %, tai beveik pusé visy uzsienio turisty.

Klaipédoje ir Palangoje atitinkamai nakvojo 8,3 % ir 8,9 %.Turisty srautai Klaipédoje:

9. lentelé. Aptarnauta turisty Klaipédoje 2004 — 2005m.

2004 m. 2005 m. Palyginimas
Aptarnauta pavieniy turisty 14 354 23 244 62% daugiau negu 2004 m.
Aptarnauti kruiziniai keleiviai 14191 24 147 70,2% daugiau negu 2004 m.
Aptarnauti kruiziniai keleiviai 2 500 4186 67,4% daugiau negu 2004 m.
i§ viso: 31 045 51 577 66,1% daugiau negu 2004 m.

Pinigai iSleisti per diena pasiskirstys po ijvairius verslus. Tai sukurs papildomas pajamas
mazmeninés prekybos verslininkams vakarinéje pakrantéje ir suteiks galimybe jiems dirbti daug
ekonomiskiau. Deja Sie verslai turi biiti ne toliau kaip 3-5 km nuo kelio, kad neuzimty turistams

papildomo laiko [28].
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2.6. Dviracio reikalingumas miestuose. ISvados.

Po pirmojo pasaulinio karo dviratis i§laiké labai tvirtas pozicijas. Si priemoné tapo ne tik
galimybé jvairiy poreikiy jgyvendinimui, bet ir puiki susisiekimo priemon¢, kadangi jai

nereikéjo kuro bei buvo greita ir lanksti.

Padidéjusi automobilizacija ver¢ia koreguoti esama automobiliy eismo organizavimo ir
stovejimo sistema bei ieskoti alternatyvy individualiam transportui. Daugelyje Europos Saliy
tokia alternatyva tapo dviraciy transportas. Remiantis uzsienio pavydZiais matome, kad dviratis

jau senai tapo populiarus. Daugiausia dviraciy turi Danija ir Olandija.

Lietuvos dviraciy susisiekimui didele jtaka daro, reljefas, klimato salygos (trumpas $ilty ory
sezonas, dazni lietls), automobiliy sukeliama tarSa, kurios pasekoje dviratininkai priversti
kvépuoti uzterStu oru, todél negalima visisSkai teigti, jog dviratis sveikiausia ir patraukliausia

susisiekimo transporto priemoné mieste.

Bevariklis transportas dél ekonomiskumo (nenaudoja degaly), ekologiskumo (neterSia aplinkos),
humaniskumo (nedideli grei¢iai, mazai pavojingas kitiems eismo dalyviams), sveikatingumo
(reikalauja fizinio aktyvumo) yra universali susisiekimo, transportavimo ir aktyvaus poilsio
priemoné. Miesto plane labai svarbu racionaliai panaudoti péstiesiems skirtas vietas bei
suderinti pés¢iyjy ir dviradiy eisma.

Pagal atliktus tyrimus, galima teigti, kad Vilniaus miesto gyventojai néra potenciallis naudotojai
(dviraciais vazingja 15 %), palyginus su PanevéZio miesto gyventojais (dviraciais vazingja 41

%). Panevézio mieste pavyko sukuti darnig susisiekimo dviraciais sistema.

2006 m. atlikau Panevézio miesto gatviy transporto srauty tyrimus, pagal kuriuos buvo
nustatytas automobiliy skaiciaus didéjimas, jvertinta tai kad dviratininky miesto gatvése

nesumazejo.

Bevariklio transporto trasos turi sujungti gyvenamasias ir rekreacines vietoves — nacionaliniu,
regioninius parkus, upiy, ezery, mariy ir jaros pakrantés, priemieséius su miesto transporto
tinklu. KraSto bevariklio transporto trasos turi isilieti i tarpvalstybini dvira¢iy taky tinkla ir

sudaryti salygas tarptautiniam dviraciy judéjimui.
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3. DVIRATIS MIESTO PERSPEKTYVOJE

3.1 Lietuvos miesty trasy perspektyvos, planavimo, kiirimo etapai

UZsienio Saliy pasiekty <= Lietuvos miesty esamos
rezultaty analizé bei situacijos analiz¢ bei
Ivertinimas prognozes
E——

\ /

Tyrimy atlikimas bei ju jvertinimas

!

Reikiamos jstatyminés bazés
kiirimas, nagrinéjimas, papildymas
arba koregavimas

I

Biotransporto eismo planavimo bei
infrastruktiiros kiirimo

!

Preliminariis dviraciy eismo plano
ktirimo etapy iSskyrimas

1

Plano derinimas

!

Plano koregavimas ir jgyvendinimas

39. pav. Dviraciy transporto plano kiirimo etapai

ReikSminga dviraciy, kity bevariklio transporto priemoniuy perspektyvumo prielaida — augantis

gyventojy susirtipinimas savo ir vaiky saugumu, sveikata, gamtinés aplinkos Svara. Vis daugiau Zmoniy

ima suvokti, kad daugiau dziaugsmo galima gauti i§ kasdienio nesunkaus fizinio kriivio nei i$ patogaus

bet nervingo automobilinio susisiekimo. Vaziuodami dvirac¢iu nuvykimai iki reikiamo tasko tampa
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idomesni, turiningesni, sveikesni. Remiantis Danijos, Olandijos, Svedijos, Suomijos, Japonijos,
Kanados bei Ryty Azijos Saliy patirtimis, galima teigti, kad tai Salys, kurios demonstruoja alternatyvu
strategini gyvybinguma. Danijoje ir Olandijoje sezono metu dviraciais atlickama daugiau kaip tre¢dalis
kelioniy. Taciau tam, kad kelionés dviraciais miisy miestuose tapty prasmingos, turiningos, saugios ir

sveikos taip, kaip pavyko tapti iSvardintoms Salims reikalingos svarbios salygos:

Pakankamai iSvystytas dviraciy taky ir trasy tinklas, tai suteikty galimybe patogiai ir saugiai
pasiekti darbo, mokymosi, poilsio ir rekreacijos, buities ir kultliros paslaugu objektus;

Specialiai irengtos dviraCiy saugojimo vietos, tai sutekty galimybe patogiai ir saugiai dvirati
palikti tiek namuose, tiek kur nors nuvykus;

Vystyti informacing dviraciy sistema naudojant vizualing informacija dviraiy trasose, pacias

trasas identifikuoti miesto Zemélapiuose ir planuose.

Dviratininkai neiSvengiamai susiduria su motoriniu transportu, kadangi abi Sios transporto
sistemos turi turéti susisiekimo trasy tinklus, kurie neiSvengiamai susikerta. Vadinasi, reikia ieskoti
btidy, kad abi Sios transporto sistemos turéty kuo maziau neapibréztumy, konflikty. [vertinus Lietuvos

ekonomikos buklg bei uzsienio Saliy patirtj, galima daryti tokias pagrindines iSvadas:

Dviraciy taky tinklas gali ir turi tapti sudétine transporto infrastrukttiros dalimi. Ji turi
sudaryti tiek specialiai dviraciy eismui nutiesti takai, tiek ir kiti motorinio transporto
keliy tinklo elementai, tinkami arba pritaikyti dviraciy reikméms;

Esant ribotoms finansinéms galimybéms, dviraCiy taky tinklo iSvystymo reikéty siekti

etapiskai [25].

Vienas i§ Lietuvos miesty nagrinéjamy pavyzdziy gali biiti Panevézio miesto bendrasis planas.
Ivertinus Sio miesto esama buklg bei perspektyva pateikiamos iSvados. Susisiekimo infrastruktiiros
brézinyje pateikiami esami ir numatomi (E kategorijos) bevariklio transporto takai bei dviraciy
saugojimo aikstelés (zr. Susisiekimo infrastruktiiros brézinj). F kategorijos - pagalbiniai - pésciujy ir
dviraCiy eismo takai, skirti vietiniam susisiekimui tarp namy grupiy, lokaliniy centry, miesto bendrajam
plane nenumatomi. Juy reikmé, techniniai parametrai bei svarbiausi infrastrukttiros objektai turi buti
nustatomi zemesnio lygmens teritoriju planavimo dokumentuose: detaliuosiuose planuose.

Bevariklio transporto taky tinklas turi biiti kuriamas vadovaujantis ne tik funkcionalumo,
ekologiSkumo, bet ir eismo saugumo principais, t. y. pagrindinés dviraciy trasos turi biiti apSviestos,

pazymeétos kelio Zenklais, rodyklémis. Miesto teritorijoje B ir C kategoriju gatvése dviraCiy takai
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frengiami atskirti nuo vaziuojamosios dalies zaligja juosta. Uzmiescio teritorijoje bevariklio transporto
trasos turi biiti tiesiamos uz kelio Zemés sankasos riby atsizvelgiant | krastovaizdzio ypatumus, taikant
reikalingas gamtosaugines priemones, irengiant apSvietima, vandens nutekéjimo griovius, pralaidas bei
kanalizacija, pazymint reikiamais kelio zenklais bei laikantis kity projektavimo normomis nustatyty
reikalavimy. Formuojant Panevézio miesto bevariklio transporto taky tinkla { visa tai buvo atsizvelgta
plétojant naujas dviraciy infrastruktiiros trasas bei stoveéjimo aiksteles (zr. Susisiekimo infrastruktiiros
brézini).

3.2. Dviracdiy eismo organizavimo biidai

Dviraciy atskyrimas nuo bendrojo transporto srauto yra brangiausiai kainuojanti ir sunkiausiai
bei lé¢iausiai jgyvendinama priemoné eismo saugumui gerinti. Ekonomiskai ji pateisinama tik tada, kai
yra labai didelis dviratininky srautas arba labai didelis motorinio eismo srautas (daugelyje Vakary Saliy
atskiras dviraciy takas biitinas esant daugiau kaip 10 tiikst. automobiliy per para). Naujai irengiamose
arba pertvarkomose gatvése ir keliuose dviraciy eisma toje pacioje kelio juostoje rekomenduojama
atskirti. Toks dviratininkams tinkamos infrastruktiiros jrengimas turéty biiti neatsiejama keliy ir gatviy
rekonstrukcijos dalis, reglamentuota atitinkamuose norminiuose aktuose [16].

Kaip ir minéjau, visiskai atskirti dviraCiy eisma nuo automobiliy butu labai sudétinga bei
brangu , o kartais ir netikslinga. Kiekviename mieste yra nemazai ramiy gatveliy, kuriomis vazingja
mazai automobiliy. Sios gatvelés tinka ir dviradiams. Labai daznai automobiliy eismas
gyvenamuosiuose rajonuose ribojamas dél aplinkos apsaugos bei eismo saugumo [18].

Dviratininkai, vaziuodami gatvémis, kuriomis nedraudziamas ir automobiliy eismas, turi
laikytis keliy eismo taisykliy.

Remiantis uzsienio pavyzdziais vienpusio eismo gatvémis dviratininkai vaziuoja ta pacia

kryptimi kaip ir automobiliai.

40. pav. Vienpusio eismo gatvémis eismas
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Kai dviraciy eisma reikia nukreipti prieSinga kryptimi, dviraciy juosta turi buti aiskiai pazyméta

arba atskirta kitomis priemonémis.

41. pav. Olandijos miesto gatvése i$skirta dviraciy juosta raudonai

Bendrame transporto sraute dvira¢iams labiausiai kliudo arti vaziuojantys ir stovintys
automobiliai, visuomeninio transporto stotelés.

Dviraciy sudétinga apvaziuoti visuomeninio naudojimo transporto stoteles. Stotelé daznai
irengiama vaziuojamosios dalies paplatinime - atlankoje. Tvarkant atlanka, daZzniausiai panaikinama
buvusi veja, susiaurinamas Saligatvis. Taigi, ir Siaip anksta vieta dviratininkui apvaziuoti dar sunkiau.

Geriausia (jei pakanka vietos) autobusy stotelei aplenkti desinéje puséje irengti lanksta [17].

42. pav. Autobuso stotelé su apvaziavimu dviraéiais Salia laukianéiyjy visuomeninio transporto

Stovéjimo vietoje autobusui su dviracio taku kertantis keleiviy laukimo ir ilipimo i§lipimo zona.
Saugos eismo priemonés: ,pereja”“ per dviracio taka, STOP linijja ir/arba ispéjimo zenklai

dviratininkams.

62

Baigiamasis magistro darbas



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

43. pav. Autobuso laukiantieji ir dvira¢iy eismas nesusikerta

Dviracio kombinacija su visuomeniniu transportu gali biti puikiausia alternatyva bet
kokiai kelionei automobiliu. Norint pasitilyti Sig alternatyva, bitina uztikrinti patogy susisiekima
dviraciais su visuomeninio transporto stotimis ir sukurti patikima dviraciy parkavimo sistema.
Pavyzdziui, Olandijoje 35% visy keleiviy traukiniais atvyksta { stotis dviraciais, kur saugu palikti
dviraCius gerai jrengtose parkavimo aikStelése. Tacliau nereikia pamirSti dviraciy parkavimo

infrastruktiiros prie miesto autobusy/troleibusy stoteliy ir uzmiesc¢io autobusy stociy.

3.2.1. Dviraciy eismas sankryZose
Pavojingy konflikty vieta - sankryza. PaprasCiausia, kad dviratininkams biity nulipti nuo

dviraciy ir varytis juos greta, bet tai nepatogu, 1étina greiti. Keliy eismo taisyklése pripazistama, kad

dviratis yra lygiaverté transporto priemon¢ ir priklauso bendram transporto srautui.
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Ten, kur dviratininkai vaziuoja per reguliuojamas sankryzas, reikia imtis specialiy priemoniuy,
kad nepablogéty eismo reguliavimo ciklai, nepadidéty transporto prastovos. DviraCiy trasos turi buti
projektuojamos taip, kad biity apvaziuojamos magistraliy sankryzos, arba irengiamos specialios
Sviesofory sekcijos dviratininkams. Tuomet bus galima atsizvelgti i skirtinga automobiliy ir dviraciy

greit, racionaliau sudaryti reguliavimo ciklus.

& ------- Y- o

Vaziavimas pagal krypti

Vaziavimas dviraéias pries

krypti . Susidurime dauginimo
Susidurimo dauginimo faktorius

faktorius x 3,4 (Svedija)

x 11,9 {Svequa) ¥ 4 {Danija)

¥ 10 (Suomija) X 1,8 (JAV)

X 4,5 (JAV)

x 3,5 (Kanada)

44. pav. Automobiliai sankryZose

Dviratininkas turi vadovautis Sviesoforuy signalais. Eismo organizuoti labai padeda papildoma

Sviesoforo sekcija dviratininkams. Atsizvelgiant i dviratininky srauta, galima irengti Sviesofora geriau

matomoje vietoje.

45. pav. Uzsienio Saliy Sviesofory pavyzdziai
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Ypac svarbu tinkamai informuoti vairuotojus apie dviraciy eisma. Jeigu sankryzoje automobiliy
kelias kerta dviraciy eismo juosta, tikslinga apie tai informuoti kelio Zenklu, zZenklinimo juosta. Ypac
tinkamos raudonai dazytos dviraCiy juostos sankryzose. Raudona juosta sankryZoje padeda saugiau

jaustis dviratininkams, ispéja automobiliy vairuotojus.[8]

46. pav. Vokietijos miesto gatvé su dviraciy skiriamaja juosta

Vienas i§ pavyzdiu gali buti Olandijos, Vokietijos dviratininku pavyzdys. Siuose miestuose
dviratininkams leidziama vaziuoti vienos krypties gatve prieSinga kryptimi, o automobiliu greitis
apribojamas iki 30 km/h. Automobiliu grei¢io mazinimas dviratininkams yra viena i§ populiariausiu
priemoniy [16].

Propaguoti dviracius ir tuo paciu uztikrinti dviratininky sauguma galima tik panaudojus gana
drastiSkas priemones. Tai reikia pradéti nuo automobiliy eismo maZzinimo, motorizuoty transporto
priemoniy eismo ribojimo tam tikrose teritorijose ir keifiant automobilisty vairavimo jprocius, pvz.,

greicio virs§ijimo bei visuomeninio transporto gerinima.

Dviraciy propagavimo politika neturéty privesti prie didesnio keliy mokescio. Daugeliu atveju
dviratininkai naudojasi tais paciais keliais kaip ir kiti eismo dalyviai. Tac¢iau dviratininkai priklauso
vienai rizikingiausiy eismo dalyviy grupei, nes daznai patenka | autoavarijas, o ypac ten, kur
dviratininky eismas néra atskirtas nuo greitai vaziuojan¢iy automobiliy eismo. Avarijos atveju

dazniausiai nukencia dviratininkai, nes dviraciai neapsaugo ju nuo suzalojimuy.

Dviratininky sauguma geriausiai uztikrina dviraciy eismo atskyrimas nuo motorinio transporto
eismo, o kur tai neimanoma padaryti, efektyviausia priemoné - automobiliy greicio apribojimas. Kitaip

tariant, jei negalime taikyti greiio apribojimo, tada $ia problema galima iSsprgsti techninémis
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priemones atskiriant skirtingus transporto srautus. Tokiu atveju, dviratininkams Salia kelio irengiamas

dviraciy takas arba atskiriama kitais budais pavyzdziui stulpeliais.

47. pav. Dviraciy takas vaziuojamoje dalyje

Jei transporto srauty susikirtimas neiSvengiamas, pvz., kertant kelig lygioje vietovéje, tada
bitina taikyti kitokias technines priemones. Puikus pavyzdys bty - gerai jrengtas mini-ziedas, kuris
daug kuo skiriasi nuo jprasty, dideliuy Ziediniuy sankryzy. VaZiuodami tokiu mini-Ziedu automobiliai
vairuotojai neiSvengiamai turi sumazinti greiti, o dviratininkams toks variantas yra labiau priimtinas

negu sankryzos.

48. pav. Dviraciy takas Salia vaziuojamosios dalies

Greicio apribojimo Salininkai daznai siiilo pagalvoti apie istatymines priemones, pvz., iteisinti
mazesnj maksimaly greitj arba dviraciy eismui panaudoti ramius kaimo keliukus, arba sumazinti eismo
intensyvuma gyvenamosiose zonose. Daug radikalesnis sprendimas - gyvenamosiose zonose jvesti
maksimalaus greicio apribojima iki 30 km/val. Toks sprendimas gali biiti priimtas vadovaujantis visy
eismo dalyviy lygiy teisiu principu, nes tada ir péstysis tampa truputi lygesnis su kitais eismo dalyviais.

Norint uztikrinti automobiliy vaziavima “pésc¢iojo zingsniu”, biitina keisti jstatyming bazg.
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Apmokymuy programos dviratininkams ir apie juos yra kitas kelias pagerinti dviraciy eismo
sauguma. Cia kalbama apie dvi tikslines grupes - pa¢ius dviratininkus ir automobilistus. Pragje
apmokymus dviratininkai tampa samojingesni ir geriau supranta savo kaip eismo dalyvio pozicija.
Automobiliy vairuotojai po apmokymuy taip pat geriau supranta dviratininky veiksmus ir todél juos

labiau toleruoja. Skirdami daugiau démesio vienas kitam galime pagerinti eismo sauguma.

Eismo sauguma keliuose taip pat galima pagerinta jvedus reikalavimus dvira¢iy techninei
buklei (zibintai, stabdziai), o sukiirus dviraciy techninio aptarnavimo tinkla, reikéty uzdrausti

vazinéjima netinkamais eksploatacijai dviraciais.

3.2.2. Dviracio saugojimo budai ir vietos

Dviracio stovéjimui reikia keliolika karty maziau vietos negu automobiliui. Dviratis neterSia
oro, nekelia triukSmo, ji nesunku pakelti liftu, eskalatoriumi, uznesti laiptais. Dviraciui, kaip ir
kiekvienam kitam daiktui, galima rasti vietos sandéliuke, lentynoje. Ji galima pastatyti, paguldyti,
pakabinti, sulankstyti. Dviracio statymas ir stovéjimas yra pranasesnis uz automobilio. Rasti vieta
dvira¢iui daug paprasciau negu irengti dviraciy takus. Dvira¢iy laikymo vietoms nereikia daug 1¢suy,

dazniausiai lemia iniciatyva, organizuotumas.[18]

49. pav. Amsterdame dviraciy aikstelé Salia darbo viety
Didziausi du stovinciu dvira¢iy priesai — blogas oras ir vagys. Nuo blogo oro saugo pastogés
arba special@is statiniai dvira¢iams, o nuo vagiy gelbsti uzraktai, jtvirtinimai, saugomos aikstelés,

uzrakinamos kameros.
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50. pav. Pastoges arba specialiis statiniai dvira¢iams

Patalpos, kameros, pastoges saugo dvirat] nuo lietaus. Jos patogesnés, kai dvirat laikyti reikia
ilgiau. Tokio tipo irenginius lengviau apsaugoti.
Dviraciy stovéjimo aikStelés skirstomos:
- nuolatinés ir laikinos,
- atviros ir uzdaros,
- SaUgomos ir nesaugomos,
- stacionarios ir kilnojamos,
- mokamos ir nemokamos.
Vieta dvirafiams parenkama atsiZvelgiant j Siuos reikalavimus:
- ji turi biti arti tikslo (tai dvira¢io pranaSumas prie$ automobily);
- prie jos lengva privaziuoti;
- aikstele lengva surasti;
- turi biiti pakankamai viety;
- stovéjimo vietos neturi biiti daznai kei¢iamos;
- stovintys dviraciai apsaugomi nuo vagiy;

- aiksteliy vaizdas neturi darkyti aplinkos, dviraciai turi buti tvarkingai sustatyti.

Dviraciy aiksteliy skaicius priklauso nuo susiklos¢iusios transporto sistemos, miesto dydi, kity
veiksniy. Dvirac¢iy aikstelés miesty gatvése jrengiamos keliais budais:
Paskiriamas specialus plotas, kuriami dviraciai laikomi nesilaikant kokios nors tvarkos;

Irengiami stendai, padedantys dviratj laikyti, pritvirtinta, prirakinta
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Irengiamos specialios kameros, patalpos, pastogés ir pan.

Stenduose dvira¢iy nereikia ramstyti, jie prirakinami, tvirtinamas pirmasis ratas arba rémas.
Tvirtinti galima savo uzraktu su grandin¢le. Esama ir stendy automaty, kur uz tam tikra mokesti

dviratis pritvirtinamas stacionariu prietaisu. Dazniausiai stendai daromi i$ metaliniy virby, vamzdziy.

\ ) -
" - ! § e

51. pav.- Dvirééiq stendas automatu

Stovintys dviraciai — vienas i$ urbanizuoto peizazo elementy, todél svarbu, ar dviraciai atremti |
medzius, tvoras ar tvarkingai sustatyti specialiuose stovuose. Dviraciy laikymas — ne tik estetine
problema. Tamsoje uz ju gali uzkliiti zmonés ar net automobiliai. Stovintys dvira¢iai mazina

Saligatviy, vaziuojamyjy gatvés daliy laiduma.[18]

Kad stovéjimo vietoje dviratis nevirsty, irengiamos metalinés, medinés, plastmasinés grotelés,
laikikliai 1§ vamzdziy. Kartais Saligatvio, vejos dangoje irengiami plysiai, kuriuose telpa priekinio rato

dalis.

52. pav. Uzsienio Saliu dviraciy stovai
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Aplinkos negadina siauri plyseliai dviracio ratui betono blokuose arba tiesiog dangoje. Taciau
jie turi ir trikumy — uZzsiterSia, o juos valyti sunku. Kad Sito nereikéty daryti, plySius dviracio ratui
galima jrengti vertikalioje ar pasvirusioje sienoje. Visais atvejais pageidautina dviracius prirakinti,

i8skyrus saugomas aiksteles[14].

Dviraciy stovéjimo buidai

Dvirati namuose galima laikyti kaip transporto priemong kartu su automobiliu, motociklu,
mopedu arba atskirai, taip pat kartu su namy apyvokos reikmenimis.
Individualiems namam néra problemos, kur laikyti dvirati: jis gali tilpti automobilio, motociklo

garaze, sandéliuke. TaCiau daugiabuciuose rasti vieta dviraCiams yra Zymiai sunkiau.

53. pav. Dviratis daugiabucio laiptinéje

Daugiaauksciuose balkonuose namuose daznai néra pastogiy, risiy, rusiy teritorijos labai
mazos, nesaugios. Dvirati sunku nusigabenti i virSutini auksta, jtalpinti i lifta arba uZsinesti laiptais, nes

dauguma daugiabuciu teritorijose néra jrengta pandusuy.

Kad dviraciai tapty pilnaverte transporto sistemos dalimi, viena i§ galimybiy — dviraciy
saugojimo patalpy irengimas pastaty viduje. Nesant tokiy galimybiy turéty buti irengtos dviraciy
stovéjimo aikstelés Salia pastaty. Tam gali biiti panaudotos erdvés prie pat pastaty sieny, kiemai, mazai
naudojamos Saligatviy, aik$¢iy erdvés. Dviraciy stovéjimo aiksStelése turi biti jrengti dviraciuy
itvirtinimo ir prirakinimo itaisai. Pageidautina, kad daugiaauksciy gyvenamyju namy rajonuose bty
irengtos dviraciy laikymo patalpos pirmu auksty laiptinése (irengiant pandusus), Salia, Silumokaiciy

elektros transformatoriniy, kity pastaty kiemuose, garazuose.[16]
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10. lentelé. Dviraciy statymo budai bei parametrai

Atstumas Atstumas Reikiamas
Stovéjimo budas (m) tarp (m) tarp aikStelés
dvieju dviejy eiliy | plotas(kv.m)
dviracdiy 20 dviracdiy
Statomi dviraCiai statmenai, vienas Salia
. . i 0,7 - 44
kito, viena eile
Sjtatorm‘ dV1rf1?131 statmenai, vienas Salia 0.7 1,7 35
kito, dviem eilém
Statomi dviraciai statmenai, vienas pries
. . oy . 0,7 - 38
kita, viena ecile Sachmatiskai
Statomi dviraciai istrizai, 45 laipsniu
. . 0,6 - 42
kampu, viena eile
Statomi ('1V1rac'12?1 istrizai, 45 laipsniy 0.6 1.4 31
kampu, dviem eilém
Statomi dviraciai statmenai, vienas S$alia
kito, tvirtinant skirtingame aukstyje (per 20 0,5 - 34
cm)
Statomi dviraCiai statmenai, vienas Salia
kito, tvirtinant skirtingame aukStyje (per 20 0,5 1,7 25
cm) dviem eilém

Rengiant naujy statybuy projektus, turi buti reikalaujama, kad visuomeninés paskirties
objekty, daugiaauks¢iy namy aplinkoje buity numatytos dviraciy saugojimo patalpos arba jy stovéjimo
aikStelés, laikomasi gyvenamosios aplinkos pritaikymo invalidy veZziméliams ir dviraciy eismui
statybos normatyviniu dokumenty nustatyty reikalavimy. Zemés sklypu, savivaldybés pateikty
aukcionams, statybos projektavimo salygose turi biiti jrasyti reikalavimai jrengti pésciuju bei dviraciy

trasas pagal patvirtintus teritorijy planavimo dokumentus (dviraciy tinklo schemas).

3.2.3. Vizualinés informacijos sistema bei nuomos punkty jrengimas

Plétojant dviradiy transporta bei turizma, biitina sukurti informacijos pateikimo dviratininkams

priemoniy sistema.

Daug démesio reikia skirti informaciniams stendams, pritaikyti miskus poilsiui bei turizmui.
Lietuvoje yra daug lankytiny viety, kur gamtos artumas atpalaiduoja, akj dziugina neijtikétinai grazus
krasStovaizdis. Tad stengiamasi kuo geriau iSnaudoti turimus rekreacinius iSteklius, kuo graziau ir
patogiau jrengti poilsiavietes, rekreacinius takus, apzvalgos aiksteles ir atokvépio vietas. Reikalinga

pastatyti informacinius stendus su schema, kurioje paZymétos visos miSkuose esancios saugomos
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teritorijos, kultiros paveldo ir krastovaizdzio objektai, poilsiavietés. Informaciniai stendai padeda
plétoti turizma. Turistai gali lengvai surasti juos dominancius lankomus objektus, taip pat suzinoti apie

juos daug idomios informacijos, susipazinti su jo istorija ir t.t.

SUVALKIJOS

DVIRAZIU
ZIEDAS

www atgaja

54. pav. Dviraciy informaciniai stendai

I informacijos sistemos savoka ieina horizontalils ir vertikaltis dviraciy eismo Zenklai, kelrodziai,
dviraciy taky schemos, ekskursiniy ir poilsiniy dviraciy turizmo marsSruty zZemélapiai ir apraSymai,
dviraciy transporto propagandos priemonés, keliy eismo taisykliy straipsniai, reglamentuojantys
dviraciy eisma.

Plétojant dviraciy transporta miestuose, irengtus dviraCiy takus reikia pazymeéti specialiais keliy
eismo taisyklése apraSytais vertikaliais bei dazytais ant asfalto horizontaliais Zenklais. Dvira¢iy turizmo

infrastruktiirai biitina vieninga dvira¢iy marsSruty kelrodziy sistema.[18]

55. pav. Keliy zenklinimas

Plétojant dviraCiy transporta, ypaé dviraciy turizma miestuose ir apskrityse, biitina dviraciy

infrastruktiiros elementus (dviraciy takus, statymo vietas) ir paslaugas dviratininkams pazyméti miesty
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planuose bei zemélapiuose. Reikalingi speciallis zemélapiai dviratininkams keliomis kalbomis su
pazymétais dviraciy rekreaciniais marsrutais apskrityse ir miestuose.[16]

Dviraciy parduotuvése ir turizmo informacijos centruose ir kitose savivaldybés nustatytose vietose,
turi buti platinami Zemélapiai, informaciniai leidiniai apie dviratininky marsrutus.

Pastaruoju metu geriausio tarptautinio jvertinimo susilauké Danijos modelis. Zenklinimas yra
vienas 1§ svarbiausiy dviraciy trasy infrastruktiiros elementy, naudojamy turizmui ir susisiekimui.
VisapusiSkai plétojamam dviraciy trasy tinklui biitina vientisa zenklinimo sistema. Pagrindiniai jos
bruozai:

e vientisa ir vienoda visoje Salyje, suprantama savaime (be papildomy aiskinimuy);

» zenkluose turi biiti nurodytas trasos numeris, vaziavimo kryptis, vietové ir atstumas iki jos,
trasos pavadinimas (jeigu yra);

* trasa turi biiti pazenklinta abiem kryptimis;

» zenklai turi buti gerai matomi ir lengvai skaitomi keliu judantiems (iki 20 km/h greiciu)
dviratininkams.

Kad biity sukurta ilgalaiké Zzenklinimo sistema, reikia geros zenkly kokybés, statyti zenklus
tinkamoje vietoje (turi biiti gerai matoma keliu vaziuojan¢iam dviratininkui, neblaskyti vairuotoju
démesio, nekliudyti keliy priezitiros darbams), tinkamai jtvirtinti Zenklus (zenklas stabilus, pakankamo
auk$c¢io, jo neimanoma nusukti klaidinga kryptimi), indeksuoti Zenklus (kiekvienam Zenklui
suteikiamas identifikavimo numeris), reguliariai tikrinti zenklus (bent 2 kartus per metus, prieS sezona

ir sezono metu), greitai atstatyti Zenklus, jeigu jie sugadinti arba dingg.

Dvira¢iy nuoma ypac reikalinga kurortuose, poilsio zonose arba miesty centruose, kur
draudziama {vaziuoti su lengvaisiais automobiliais. ISsinuomoti dviratj kartais reikia ir kitame mieste,
toliau nuo namy, vaziuojant kombinuotu biidu (keliomis transporto priemonémis).

Dvira¢iy nuomos punktai turéty biti steigiami prie gelezinkelio ar kity stociy, jachty ir
keleiviniy laivy uostuose. Tokiuose punktuose patogu ir grazinti, ir i§sinuomoti dviracius. Juos bty
galima iSsinuomoti parkuose, jaunimo poilsio stovyklose, net parduotuvése. Patikusi dvirati galima ir
nusipirkti.

Dvira¢iy nuomojimo punktus biity tikslinga steigti prie didesniy automobiliy stovéjimo
aiksteliy (pvz., Palangoje, Nidoje, Druskininkuose). Kadangi autobusy eismas kurortuose ribojamas,
patogu per miesta keliauti dviraciu. Dviraciai praversty tiems Zzmonéms, kurie noréty apziiiréti didesnes

teritorijas uzimancius muziejus (nacionalinius parkus, Neringa, Rumsiskiy buities muziejy ir pan.).

73

Baigiamasis magistro darbas



Dviratis miesto planavimo ir susisiekimo kontekste

Dviraciy ir pésciyju eismo sistemos daznai yra greta ir persipina tarpusavyje. Saugumo sumetimais
respublikos ir apskri¢iy dviraciy trasose pés¢iyju eismas turi biiti atskirtas skiriamaja juosta arba greta
turi buti irengti pésCiyju takai. Savivaldybés dviraciy trasose, privaziavimuose, aikstelése, ramaus
eismo ir gyvenamosiose zonose, leidZziamas misrus riboto greicio eismas.

Dviraciy transportas kompleksiskai iSplecia vieSojo transporto sistema. Todél prie vieSojo transporto
sustojimy turi biti jrengtos dviraCiy stovéjimo ir saugojimo aikstelés, o miesto, priemies¢io bei

tarpmiestiniuose traukiniuose ir autobusuose sudarytos salygos pervezti dviracius [18].

56. pav. Stotelés su Salia irengtais stovais

Svarbu gerinti galimybe naudotis vieSuoju transportu, didinti jo veiksminguma ir

funkcionavima, taip pat susieti jvairias transporto rusis

3.2.4. Dviraciy taky plociai
Pagrindinis reikalavimas dviraciy trasoms yra dviratininky saugumas. Dviratininky saugumas
priklauso nuo daugelio faktoriu: techniniy trasy kriteriju, dangu parinkimo ir pan.
Pagal lietuviskus standartus (STR) pagrindiniai dvira¢iy taky norminiai parametrai yra tokie:
Projektinis greitis — 25 km/h.
Plociai: Dviejy eismo juosty danga — 2,0 (1,6) m;
Konstrukcijy artumo gabaritas — 2,5 (2,1) m.
Gabarito aukstis — 2,5 m. [27].
Dviraciuy taky plotis apskaiiuojamas jvertinus eismo intensyvuma. Lietuvoje minimalus
dviracio tako eismo juostos plotis 1,0 m, didziausias - 1,5 m, o pésCiyjy vienos eismo juostos Saligatvio
plotis — 0,75 m. Visi Sie plo¢iai grindziami pés¢iyju, zmoniuy su negale ir dviratininky eismui
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reikalingais gabaritais. Biitinas dviracio vaziavimo erdvés plotis turi buti 1,0 m (60 cm - dviracio plotis,
ir po 20 cm 1§ abiejuy pusiy - saugaus jud¢jimo erdvé). Be to, pakankamam dvira¢iy eismo saugumui
svarbu, kad i§ abiejy vaziuojamosios erdvés pusiy biity 25 cm plocio juostos, kuriy pavirSiaus
nelygumai nevirSyty 5 cm auks$c¢io (pavojus uzklititi dviraio pedalu). Atsizvelgiant | minétus
reikalavimus, saugiam dviejy dvira¢iy prasilenkimui butinas erdvés plotis - 2,0 m, o pageidautinas —

2,5 m, o rekomenduotinas — 3,0m. [3].
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57. pav. Pagrindiniai dviraciy eismui reikalingi gabaritai
(dydziai skliausteliuose taikomi aukSyoms vietoms) [3]
Dviraciy taky ploc¢iai turi biti pagristi jo priemoniy eismo charakteristikomis. Lietuvoje
tikslinga taikyti apibendrinta Vokietijos standarta [3].
11. lentelé. Dviraciy taku plociai taikant Vokietijos standarta

Taky tipas Vokietijos standartas
1. Atskiras dviraciy takas su dvipusiu eismu 3,0m
2. Atskiras dviraciy ir pésc¢iyjy takas (su dvipusiu eismu) 40m
3. Bendras (3alia gatvés) dviraciy takas su vienpusiu eismu 2,0m
4. Salia gatvés bendras dvira¢iy ir péséiyjy takas 2,5m
5. Pazyméta, atskira dviraciy eismo juosta gatvéje 1,6 m
6. PoZeminis per¢jimas kartu su dviraciy juosta (iki 15 m) 50m
7. Pozeminis peréjimas (tunelis) su dviraciy juosta (daugiau 15 m) 6,0 m
8. AntZzeminis peréjimas (viadukas) kartu su dviraciy juosta 40m

Vokietijos statybos reglamente nurodytas automobiliy ir dviratininky srauto intensyvumas,
kuriam esant reikia statyti atskirus dviraciy takus, atskirtus nuo automobiliy eismo, ir kada uztenka

pésciyjy ir dviratininky tako. Skirtingai negu Lietuvos bevariklio transporto jstatyme, Cia atsizvelgiama
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ne tik i kelio reikSmg ir automobiliy eismo intensyvuma, bet ir i tuo keliu vaziuojanciy dviratininky

skai¢iy(kad atsipirkty investicijos)[14].

Rekomenduojamas dviraciy taky plotis pagal lentelg.

12. lentele. Rekomenduojamas dviraciy taky plotis [18]

Taky tipas : Juv(.)stq. plotis (m_etrals) :
Dviracdiy eismo | SKiriamosios

A. Zaliakeliai
f&.l’.Zal'lakehal su pésCiyjy ir dviradiy eismu atskirtu 2.5-4 0,4-2.0
zaligja juosta
A..2..Zahakeha1 su pésCiyy ir dvira¢iy eismu, atskirtu 2540 0,2-0.4
skirtinga danga arba daZyta juosta
A.3.Zaliakeliai su neatskirtu pésciyju ir dviraciy eismu 2,0-3,0
B.Dviraciy takai
VB.]?.\./IetnpUSIO eismo dviraciy takai, nuo Saligatviy atskirti 1,5-2.5 0,4-4.0
zaligja juosta
]?).ZI.DV.IPUSIO eismo dviraciy takai, nuo Saligatviy atskirti 2.0-3.0 0,4-4.0
zaligja juosta
B.3.Vienpusio eismo dvirac¢iy takai atskirti nuo Saligatviy

- L . 1,5-2,5 0,2-0,4
skirtinga danga arba dazyta juostomis
B.4.Dvipusio eismo dviraciy takai atskirti nuo Saligatviy

L . : 2,0-3,0 0,2-0,4
skirtinga danga arba dazyta juostomis
B.5.Vienpusio eismo dviraciy takai be pésCiyjy eismo 1525
juostu T
B.6.Dvipusio eismo dviraCiy takai vienoje gatvés puséje 20-3.0
su pésciyjy eismu kitoje-dviraciy. s
B.7.Dvipusio eismo dviraciy takai be pésCiyju eismo 20-3.0
juosty s
C.Dviraciy eismo juostos
C.1.Dvira¢iy ~ eismo  juostos, pazymeétos  gatviy

v . . y e L 1,2-1,6 0,2-0,4
vaziuojamoje dalyje, dazytomis linijomis ir simboliais
C.%..Dv.lracv%lc eismo J.u(')s“[qs, pazymétos  gatviy 12-16 0,2-0.4
vaziuojamoje dalyje, specialiai irengta danga

Gera kelio danga, plotis, bei biikle yra vienos iS pagrindiniu bei svarbiausiy trasos elementy.
Blogos kokybes keliai sugadina net paties idomiausio lankytiny viety marsruto jvaizdi. Dviraciy trasos,

{vairQis marSrutai turi buti patogiai pravaziuojami visiems keliaujantiems dvira¢iu [16].
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3.3. Bevariklis transportas miesto perspektyvoje (ISvados)

ReikSminga dviraCiy transporto priemonés perspektyvumo prielaida — augantis gyventoju
susirfipinimas savo ir vaiky saugumu, sveikata, gamtinés aplinkos §vara. Zmonés ima suvokti,
kad daugiau dziaugsmo galima gauti i§ kasdienio nesunkaus fizinio kriivio nei i§ patogaus bei
nervingo susisiekimo automobiliais.

Skatinimas vazinéti dviraCiu ar eiti pésCiomis turéty biti vienas svarbiausiy susisiekimo
sistemos pertvarkymo uzdaviniy, nes subalansuotosios dviraciy transporto plétros pagalba
galima pagerinti gyvenimo kokybg, gyventoju sveikatinguma ir ekonoming politika.

Patogiis dviraciy takai yra tokie, kuriais patogu vaziuoti: jie nesibaigia aklaviete ir nenutruksta
vidury miesto, tako danga yra kieta, o vaziuojant niekas netrukdo ir negaiSina, todél siekiant
plétoti dviraCio infrastruktira, bitina visus nagrinétus faktorius jvertinti ir rengiat miesto
infrastruktiira | tai atsizvelgti. Vaziuodami tiesiau jrengtais dviracCiy takais dviratininkai
iSvengia lanksty ir todél kelionése uZtrunka trumpiau.

Dviratis tampa pilnaverte transporto priemone tik tada, kai jiems iSskiriama reikalinga erdvé

gatvése, o Sviesoforo fazés sureguliuotos atsizvelgiant ir i dviratininky eisma.
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ISVADOS

Dviraciai turi biiti valstybés palaikoma ir skatinama transporto riiSis, nes dvirafiy eismas del
ekonomiskumo (nenaudoja degaly), ekologiskumo (neterSia aplinkos),  humaniskumo,
higieniSkumo yra universali susisiekimo ir aktyvaus poilsio priemoné turinti prioriteta kity

transporto Saky atZvilgiu gyvenamuose rajonuose bei rekreacinése vietose.

Dideliuose Lietuvos miestuose dviratis, kaip susisiekimo priemoné néra populiari, ji daugiausia
naudojama turizmo ir poilsio tikslams, tac¢iau mazuose mietuose bei miesteliuose dviratis yra

puiki priemoné jvairiam susisiekimui.

Sveikatingumo poziariu dviratis turi ribota reik§me. Teigti, kad dviratis yra sveikiausia
transporto priemoné, negalima, nes vaziuojant dvira¢iu tarp automobiliy dviratininkai priversti

kvépuoti uzterstu oru.

Dviraciy eismui reikalingas savarankiSkas, atskirtas nuo motorizuoto transporto, pagrindiniy

taky tinklas, kuriame butu uztikrinamos salygos dviratininku saugumui.

Didelé problema yra ta, kas daugiaauks¢iy namy gyventojams néra kur dviracius laikyti, i lifta
jie netelpa, todél turima imtis reitkamy priemoniy, kad Sia problema iSspresti. Reikéty kiemuose

irengti dengtas, vielos tinklu aptvertas aikSteles su jvairiais stovais dviraCiams laikyti.

41 % panevézieCiy vazingja dviraciu, o Sostingje dviraCiais vazingja 15 %. [vertinus Siuos
skaiCius galiam teigti, kad Vilniaus gyventojai néra potencialis naudotojai palyginus su
Panevézio miesto gyventojais, nes Panevézyje dviraciy takus imta tiesti daugiau kaip pries 30
mety. Siame mieste pavyko sukurti péséiyju dviradiy taky sistema, kuria sudaro rekonstruoti
senieji takai ir {rengti naujieji dviraciy takai.

Vilniaus miesto gyventojai nurod¢, kad 52,4 % vilnieCiy nevazinéja dviraciu, nes tiesiog ju
neturi. 16,7 % nevazinéja mieste nes néra saugu, 15,9 % - mieste néra galimybés saugiai ir
patogiai palikti dvirati, 14,2 % nevazin¢janciy mieste dviraciais teigia, kad nevazingja dél
amziaus, 12 % - dél dviratininkams skirty taky trikumo. Taip pat 10,7 % mano, kad Vilnius yra
per didelis miestas ir pavojinga vaziné¢jimui dviraciu, nes néra dviraciy taky ir saugiy laikymo

viety.

Vystant subalansuota susisiekimo sistema naujai planuojamose teritorijose turi biiti numatomos
ir dviraciy trasos, nuosekliai jjungtos i jau esama dviraiy taky tinkla su iSvystyta dviraciy

stovéjimo ir aptarnavimo infrastruktiira.
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Automatizuoty Saliy patirtis rodo, kad sudarius palankias salygas dviracio eismui, ypa¢ dviraciy
eismui, galima iSspregsti opias susisiekimo problemas. Olandija daugelis Zmoniy vertina kaip
dviratininky rojuy. Olandijoje yra 15 milijony gyventoju, o dviraiy 14 milijony, todél S§i
transporto priemoné¢ yra antra transporto priemoné, nes c¢ia sukurta gera transporto

infrastruktira.

Vadovaujantis transporto srauty tyrimais, kuriuos atlikau 2006 m. lapkri¢io ménesi, buvo
nustatyta procentiné transporto srauty strukttira PanevéZzio miesto gatvése bei palyginta su 2003
m. duomenimis. Matome, kad per pastaruosius 3 metus bendroje transporto eismo struktiiroje
daugiausiai iSaugo lengvuju automobiliy skaiCius, perpus sumazéjo mikroautobusy dél
mazéjancio jy marSruty skaiciaus. Negalima teigti, jog sumazéjo dviratininky skaicius bendroje
srauto struktiiroje (matome i$ pateikiamy duomeny). 2006 m. transporto srauty tyrimai buvo

atlikti lapkri¢io mén., ne sezoniniu metu.

Dviratis ateityje vaidins vis svarbesni vaidmeni ir uzims solidesng vieta susisiekimo sistemoje.
Pagrindinis argumentas — gerokai didesnis gyventoju susirlipinimas savo ir vaiky saugumu,
sveikata, aplinkos §vara. Tinkamai suplanuotas dviraciy tinklas gali i§spresti aplinkos uzter§imo
problemas bei galéty tapti vienas i§ svarbiausiy darnios miesto plétros kiirimo aspekty. Esami
keliai turi buti pritaikomi prie naujy reikalavimy ir visy eismo dalyviy poreikiy, taciau turi

pasikeisti daugelio eismo dalyviy ir atsakingyju instituciju pozifiris.
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2 priedas

Vilnius miesto dviraciy taky trikumai
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UZsienio Saliy dviraciy takai 3 priedas
Budapestas:

Stokholmas:

Miunchenas(Vokietija)
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Dviracio eismo sprendimai pagal gatvés kategorijas
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6 priedas

Vilniaus miesto Zalieji plotai
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