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[VADAS

Temos aktualumas. Lietuva bidama palankioje geografinéje padétyje per XX a.
paskutini deSimtmet] smarkiai iSplétojo prekybing veikla. Siekiant rinkos pagrindu pertvarkyti
Lietuvos Respublikos tki, integruotis i Europos rinka, intensyviai vykdoma esminé Lietuvos
transporto sistemos reforma ir rekonstrukcija. Naujos transporto grandinés kirimas, iSnaudojant
logistikos centrus, yra didelis ateities transporto sistemos potencialas, kuriuo butina pasinaudoti.
Baltijos juros regionas, biidamas vienu i§ spar¢iausiai besiplétojanciy transporto srityje, turi puikias
galimybes suformuoti naujos kartos logistikos centry tinkla, saveikaujanti su kitais Europiniais
tinklais. Logistikos centrai yra vienas i§ elementy, nulemsiantis Salies transporto sistemos
patraukluma, uZtikrinan¢iy sékminga integracija { Europos Sajungos transporto paslaugy rinka ir
konkurencinguma bendroje Europos erdveje. Logistikos centry tinklas ne tik pritraukty tranzitiniy
kroviniy srautus, bet ir i§ ES ir NVS Saliy, bet kartu kurty palanky Lietuvos valstybés, kaip tranzito
Salies jvaizdj.

Siandieniniame verslo pasaulyje akivaizdiis verslo globalizacijos reiskiniai, t.y.
nacionalinis verslas tampa tarptautiniu. Todél ir verslo imoniy apripinimas bei pagamintos
produkcijos pardavimas taip pat igyja tarptautini pobudi. Didéjant Europos Bendrijos rinkai- Ryty ir
Vidurio Europos verslo struktiroms tampant Sios rinkos dalyvémis, rinkoje sustiprés konkurencija.
Sioje konkurencinéje kovoje isliks tik tos verslo imonés, kurios prisitaikys prie nuolat
besikeicianciy rinkos salygu ir kurios sugebes grei¢iau nei konkurentai i ja patekti.

Pleciantis rinkai didéja ir prekiy srautai, kuriuos lemia imoniy tarptautinis apriipinimas ir
pagamintos produkcijos paskirstymas tarptautingje rinkoje, norint ja parduoti. Tarptautiné prekyba
apima daug rinky, kurios i8sidésCiusios jvairiuose pasaulio taSkuose. Norint, kad savarankiSkos
gabenimo operacijos vykty sklandziai viena po kitos, turés buti tiksliai suderintas ju atlikimo laikas,
reikés parinkti tinkamas krovos priemones ir pan. Sprgsdamos Siuos klausimus tarptautiniu mastu
verslo imonés susiduria su tam tikromis tarptautinio prekiy gabenimo per atskiry valstybiy
teritorijas, ju sandéliavimo bei paskirstymo problemomis, kurias dél nepakankamos informacijos
sudétinga iSsprgsti. Paskirstymo kanaly ilgis, sprendziant prekiy pardavimo klausimus, Siuo atveju
Zymiai padidéja- prekiy realizavimo grandingje atsiranda daugiau tarpininky. Tai reiskia, kad
logistikos funkcijos dalijamos | segmentus, kurie savo ruoztu pagal tarpusavio susitarima
perduodami vienam ar keliems paslaugy tiekéjams. PavyzdZiui, eksportuojant jrengimus,
ekspedicinei imonei paliekamas ivairiy funkcijy koordinavimas. Kroviniy vezimas i uzsienio Salis
patikimas ekspedijavimo ar tarptautiniy pervezimy imonéms. Ekspedijavimo imonés parenka
optimaly marsruta, paskaiiuoja transportavimo iSlaidas, patikrina krovini ir pateikta
dokumentacija, atliecka muitinés procediiras, sumoka rinkliavas bei mokescius ir atlieka kitas su

eksportu susijusias operacijas. Prekiy gabenimo | tarptautines rinkas proceso tarpusavyje susijusiy
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krovinio aptarnavimo elementy visuma vadiname tarptautiniu kroviniuy ekspedicija,0 krovinio
gabenimo aptarnavimo operacijas vadiname tarptautinés ekspedicijos paslaugomis.

Prekiy judéjimas tarptautiniu mastu negali vykti chaotiskai. Prekiy srautus visy pirma
biitina tinkamai suplanuoti, jvertinti visus faktorius, jtakojancius jy gabenimo greitj ir patikimuma ir
rasti efektyviy priemoniy jiems valdyti. Norint §iuos procesus gerai pazinti ir iSmokti tinkamai juos
valdyti yra biitina patikima ir efektyvi informacija, kurios daugeliu atvejy rinkos dalyviai neturi.
Tam ir yra reikalinga verslo pasaulyje plaiai Zinoma ir platy pritaikyma turinti mokslo sritis-
tarptautiné logistika, tarptautinés logistikos paslaugos, kuriai atsirasti prielaidas sudaré verslo
tarptautinimas. Tarptautinés logistikos funkcionavimas yra suriStas su materialiy srauty judéjimu
tarptautiniu  mastu. Siy srauty judéjimas privalo biti teisiskai reglamentuotas. Atsiranda
tarptautiniuose gabenimuose tarpininkai- ekspedicinés imonés, uzsiimancios kroviniy gabenimo
organizavimu,- prisiima atsakomybe uZ gabenama krovinj ir jo pristatyma i paskyrimo vieta. Si
atsakomyb¢ apibréziama teisinémis normomis- tarptautiniais gabenimo dokumentais.

Darbo objektas- Ekspedijavimas- pagrindinis tarptautinés logistikos kanalo tarpininkas,
kad prekiy judéjimas tarptautiniu mastu nevykty chaotiskai.

Darbo tikslas- ekspedijavimo teisiniy normy ir pagrindy teorin¢ analize, ju platesnio
taikymo galimybés ES rinkoje ir gabenant krovinius { treigsias Salis.

Darbo uZdaviniai:

1. ISnagrinéti ekspeditoriaus veikla ir jo vieta kroviniy gabenime.

2. Atskleisti ekspedicijos paslaugy esmg gabenant krovinius.

3. Pateikti ekspediciju riisis, kurios dirba tarptautingje logistikoje.

4. Isanalizuoti ekspedijavimo ir tarptautiniy gabenimy teisines normas ir dokumentus.

5. Pasirinktos Lietuvos imonés teikiamy ekspedijavimo paslaugy pateikimas.

Darbo metodai. Rasant darba buvo naudojami mokslinés literatiiros ir teisés akty
analizés, lyginamosios bei sisteminés analizés metodai.

Literatiiros apZvalga. RaSant darba buvo naudotasi Lietuvos Respublikos nacionaliniais
teisés aktais, Lietuvos Respublikos Vyriausybés nutarimais; taip pat dalykine, moksline literatiira,
monografijomis lie¢ianc¢iomis ekspediciniy imoniy veikla.

Darbo struktiira. Darbas sudarytas i§ ivado, pagrindinés dalies, iSvady, literatiiros saraso
ir priedy. Pagrindiné darbo dalis suskirstyta i penkis skyrius, kuriy pirmame nagrinéjama
ekspeditoriaus veikla ir jo vieta kroviniy gabenime, antrajame tarptautiniy kroviniy vezimo
organizavimas ekspedicijos sistemoje, tre¢iajame atlikta ekspedijavimo teisiniy normy ir pagrindy
teoriné analiz¢, ketvirtajame nagrinéjamos tarptautiniy gabenimy teisinés normos ir dokumentai. Ir
penktame skyriuje pasirinktos konkrecios ekspedicinés imonés AB ,Lietuvos gelezinkeliai

kroviniy vezimy analizé.



1. EKSPEDITORIAUS VEIKLA IR JO VIETA KROVINIU GABENIME

1.1. Ekspeditoriaus veiklos sritys

Ekspeditorius yra tkio subjektas (juridiSkai iforminta verslo imon¢), isipareigojantis savo
vardu pristatyti 1 nurodyta vieta prekes pasitelkiant ivairius vezejus ir koordinuojantis visa
pristatymo procesa uzsakovo saskaita.

Ekspeditorius §iuo atveju yra verslininkas, tarpininkaujantis parduodant transporto
paslaugas. Taigi ekspedijavimo paslaugos yra ne tas pats kroviniy gabenimas, o riipinimasis §ia
paslauga.( Bischof K. Ekspediciniy ir transporto imoniy vadyba 2002, p. 2)

Ekspeditorius- transporto architektas. Transporto- ekspedicinis aptarnavimas- pagalbiniy
operaciju, susijusiu su vezimais, vykdymas. Jas privalo atlikti krovinio siuntéjas arba gave¢jas.
Tokioms operacijoms priklauso: priémimas- pridavimas- siuntéjo arba gavéjo sandélyje ir
transporto terminale; transportavimo- krovinio atvezimas i terminalg ir iSvezimas i§ jo terminalo 1
gavejo sandéli; ekspedicinés- kroviniy saugojimas ekspeditoriaus sandélyje, vezimo ir draudimo
dokumenty bei muitinés formalumy tvarkymas, ir kity operacijy bei paslaugy susijusiy su kroviniy
vezimu nuo siunt¢jo iki gavejo, teikimas. (A. Baublys, Kroviniy vezimai, 2002, p.56,57).

Ekspeditorius néra nauja profesija. Apibendrinus pagrindines ekspeditoriy funkcijas
galima bty apibidinti taip:

1) tinkamos transporto riSies parinkimas kroviniui;

2) krovinio radimas laisvam transportui;

3) transportavimo marsruty optimizavimas;

4) reikiamy krovinio dokumenty tvarkymas;

5) muitinés formalumy tvarkymas;

6) kroviniy surinkimas ir i§skirstymas;

7) siunty konsolidavimas;

8) kroviniy sandéliavimas;

9) kroviniy draudimas;

10) finansiniy atsiskaitymy tarp siuntéjo ir vez€jo organizavimas.

Tai pagrindinés funkcijos, kurias atlicka ekspeditoriai. Sj sarasa dar bty galima papildyti
priklausomai nuo darbo stiliaus ir teikiamy paslaugy apimties.

Taigi matome, kad ekspeditorius turi taip organizuoti kroviniy vezima, kad buity optimaliai
panaudotos transporto priemonés, parinkti marSrutai, suderintas pakrovimo ir iskrovimo darbu
laikas bei sumazintos prastovos. Kartu ekspeditorius atsakingas, kad bty laiku priimamos ir
pristatomos prekes, tinkamai saugoma bei tvarkoma dokumentacija.

Jeigu logistikos procesa perneSime i ekspedicini darba, gausime tokia seka:

1) uzsakymo priémimas i§ uzsakovo;



2) automobilio paieska;

3) uzsakymo patvirtinimas;

4) dokumenty parengimas;

5) transportavimas;

6) sandéliavimas (jei reikia);

7) pristatymas gavéjui,

8) apmokeéjimas uz paslaugas.

Aptariant §i kroviniy judéjima i$ siuntéjo pas gavéja, reikia jvertinti tai, kad ekspeditorius
pats neuzsiima pakrovimo ir iSkrovimo bei kitais su prekiy fiziniu judéjimu bei pervezimu
susijusiais darbais. Jis gali net neturéti Siems darbams reikalingy gamybos priemoniy.

Ekspeditoriaus pareiga yra riipintis, kad prekiy vezimo procesas vykty sklandziai ir biity
laiku atliktas. Ekspeditorius savo darba atlicka perduodamas valdymo sprendimus. Taigi
lygiagregiai su prekiy judéjimu turi biiti perduodama valdymo informacija. Sios informacijos
perdavimas ir yra pagrindinis ekspeditoriaus darbas.

Ekspeditorius gauna visa informacija apie krovini bei gaveéja. Tada imasi veiksmy, kad
biity pervezamas krovinys, t.y. ieSko tinkamo transporto. (R. Pal3aitis Logistikos vadybos pagrindai
2005, p. 216,217,218).

1.2. Ekspeditorius- transportavimo grandinés organizatorius

Ekspeditoriaus, kaip krovinio vezimo operacijy organizatoriaus ir vykdytojo bei krovinio
aptarnavimo papildomy paslaugy organizatoriaus, pagrindiné funkcija yra riipinimasis krovinio
judéjimu nuo siuntéjo iki gavejo, kad krovinys pasiekty paskirties vieta per kuo trumpesni laika,
saugiai ir patiriant kuo mazesnes gabenimo islaidas.

Krovinio siuntéjo pavedimu ekspeditorius pats vykdo krovinio gabenimo organizavimo ir
vykdymo paslaugas, o Salutines paslaugas gali pirkti i§ tarpininky- krovos kompanijy, tarpininky
sandéliy, draudimo bendroviy, banky, muitinés tarpininky ir kity.

Siuolaikinés kroviniy transportavimo priemonés leidzia krovinius pristatyti i bet kuria
pasaulio rinka, taCiau daznai vieno tipo transporto priemoniy nepakanka gabenimo uzdaviniui
1§spresti. Pavyzdziui, norint pristatyti prekes 1 kita kontinenta, be automobiliy ar gelezZinkelio
transporto, teks pasitelkti laivus arba léktuvus. Ekspedicijos imon¢, biidama kroviniy vezimo
vykdytoja ir organizatoré, zinoma, negali turéti visy transporto riiSiy priemoniy, todél turés derinti
savo transporto priemones su kity riSiy transportavimo imoniy transporto priemoniy naudojimu ir
suformuoti vadinamaja transporto granding, uztikrinancia be pertrikiy, sklandy ir ekonomiska
krovinio gabenimo procesa. Norint, kad skirtingy riiSiy transporto priemonémis krovinys be
pertrauky buty gabenamas, ekspedicijos imoné privalés suderinti krovinio perdavimo i§ vienos

transporto priemonés { kita laika ir tarpinius krovinio perdavimo punktus (jiiry uostus, oro uostus,



sandélius, konteineriy terminalus), parinkti tinkamas krovos priemones, pateikti uzsakymus kity
transporto rasiy imonéms, uzsakyti talpyklas, sudaryti kroviniu pagrindinio ir papildomo
transportavimo sutartis, parengti reikiamus gabenti transporto dokumentus, apmokéti krovinio
gabenimo iSlaidas. (J.A. Urbonas Tarptautiné logistika, 2004, p. 83).

Krovinius gabenant tarptautiniais marsrutais, kai jie paskirstomi po atokiausias pasaulio
vietas, dazniausiai nepakanka vienos riisies transporto. Ekspeditorius, budamas kroviniy gabenimo
proceso organizatorius ir koordinatorius, privalo pasiriipinti {vairiomis transporto rasimis-
antzeminiu transportu, jiry, vidaus vandeny ar oro transportu. Sias transporto rii§is ekspeditorius
derina taip, kad kroviniy pristatymo procesas vyktu sklandziau- nebiuty stabdomas ir bty
ekonomiskas.

SklandZiam gabenimo procesui uztikrinti ekspeditorius turi gerai suderinti atskiry
transporto ruSiy gabenimo laika, tinkamai parinkti krovos technika, tarpinius krovinio perdavimo
punktus (jiiry ir oro uostai, kroviniy ir konteineriy terminalai, sandéliai), laiku pasir@ipinti transporto
priemonémis ir paruosti kroviniy lydimuosius dokumentus.

Transporto riiSiy parinkimas priklauso ne tik nuo infrastruktiiros objekty iSdéstymo ar
transporto risies tinkamumo kroviniui gabenti. Didele dalimi jis priklauso ir nuo gabenimo kasty.
Reikia turéti galvoje, kad prekés kaina rinkoje priklauso taip pat ir nuo pristatymo kasty.
Atsizvelgiant { Siuos faktorius parenkamos tinkamiausios transporto priemonés ir juy deriniai. ( R.
Minalga, Tarptautiné logistika 2004,p. 40,41).

DaZniausiai krovinio siuntéjui ar gavéjui neriipi krovinio vezimo marsrutas ar budas. Juos
laisvai gali pasirinkti ekspeditorius atsizvelgiant { vezimo kaing, greiti ir sauguma. ( A. Baublys
Kroviniy vezimai, 2002, p.57).

Gabenant jvairias prekes paprastai laikomasi tokio gabenimo kasty principo: labai vertingy
kroviniy gabenimo kastai gali biiti ir didesni,o maZesnés vertés kroviniy gabenimo kaStai gali
salygoti ju realizavima rinkoje dél iSaugusiy kainy. (R.Minalga, Tarptautiné logistika, 2004,
p.40,41).

Kuo brangesnis krovinys, tuo stropiau reikia riipintis krovinio saugumu, o tai brangiau
kainuoja. Daugelj prekiy, atsizvelgiant { ju cheming sudétj ir prekés tinkamumo vartoti normas
(maisto produktai, vaisiai, geélés, kai kurie vaistai ir pan.), tenka nugabenti per kuo trumpesni
kelionés laika arba naudoti gan brangias specialias transporto priemones (Saldytuvus, refrizeratorius
ir pan.). Ypatingai jrengty transporto priemoniy reikia kenksmingoms, pavojingoms prekéms
gabenti, gyvuliams, augalams perveZti. (J.A. Urbonas Tarptautiné logistika, 2004, p.83).

Ekspeditoriaus uzduotis- gerai iSmanyti nauja vezimo technika, iSbandyti naujus marsrutus

ir susipazinti su naujomis transportavimo galimybémis, kad biity galima konkuruoti tarptautingje



rinkoje ir pasiiilyti uzsakovams jvairiy gabenimo varianty. ( Bischof K. Ekspediciniy ir transporto
imoniy vadyba 2002,p. 2)

Ekspeditoriai kroviniy savininkams padeda ivertinti jvairius gabenimo biidus, panaudojant
konteinerius, taip pat pajvairina gabenimy rinka jvairiomis gabenimo technologijomis, tokiomis
kaip greitojo (ekspreso) ir terminuoto gabenimo paslaugas, siunty vezimo tarnybos, kombinuotas
jury ir oro transportas. (R. Minalga, Tarptautin¢ logistika, 2004, p. 41).

1.3. Ekspeditorius- logistiniy paslaugy teikéjas

Daugelis gamybiniy ir komerciniy imoniy neturi ziniy ir informacijos apie ekspeditoriy
tiekiamos logistikos paslaugas.

Gaminiy partijos maz¢ja,0 gabenimai tampa intensyvesni, kai:

- didele dali su gamyba nesusijusiy sri¢iy gamybinés imonés perduoda paslaugas
teikianCioms jmonéms;

- stambls gamintojai kai kurias gamybos sritis perduoda kitiems gamintojams,
siaurindami gamybos sriti (angl. outsourcing);

- dél padidéjusios konkurencijos rinkoje ir siekiant iSvengti kapitalo iSaldymo panaikinami
zaliavy sandéliai,o reikalingos medziagos ir komponentai teikiami sinchroniskai, atsizvelgiant { ju
sunaudojima (angl. Just-in-Time).

Todé¢l uzsakovai logistinius sprendimus ruo$ia daznai ne patys, o padeda tai padaryti
ekspeditoriui. Dabar ekspeditorius daznai turi konsultuoti firmas logistikos klausimais ir, teikdamas
ekspedijavimo paslaugas, savarankiskai priimti logistinius sprendimus. (R. Minalga, Tarptautiné
logistika, 2004,p. 41, 42).

Ekspedicijos agentiira organizuoja ir tvarko tarptautinio krovinio siuntéjo arba gavéjo
logistikos paslaugy uzsakymus, nevykdydama krovinio vezimo tiesioginiy operacijy ir
bendradarbiaudama su logistikos kanalo tarpininkais, atliekanciais krovinio vezimo operacijas pagal
darbo pobitidi ir regionus.

Svarbiausias ekspedicijos agentiiros riipestis, iSsirinkus ekspedijavimo rinka ir metoda, yra
pasirinkti Sioje tarptautin€je rinkoje tarpininkus, kurie vykdys krovinio vezimo ir to vezimo
aptarnavimo paslaugas. Si pasirinkima nulemia:

1) imonés ekspedijuojamy kroviniy apimtys;

2) ekspedijuojamy prekiy paskirtis ir tipas;

3) planuojami agentiiros tikslai ekspedijavimo rinkoje;

4) numatoma ekspedijavimo rinkos dalis;

5) agentiiros darbuotojy, organizuojanciy ekspedicines operacijas, patirtis Sioje verslo

srityje;



6) nauju logistikos paslauguy realizavimo budy ir metodu panaudojimo galimybés

planuojamoje ekspedijavimo rinkoje. (J.A. Urbonas Tarptautiné logistika, 2004, p. 86).
1.4. Ekspedijavimo paslaugos

Krovinio gabenimo ekspedicijos paslaugy kiirima ir pateikima organizuoja kuris nors
pagrindinis tarptautinés logistikos kanalo narys, sudarydamas sutartj su transporto imone, arba su
ekspedicijos agentiira.

Ekspedicijos paslaugos yra ne tiek pats gabenimas, kiek riipinimasis S§ia paslauga.
Ekonomikos prasme ekspedicija yra veiklos riiSis, kurioje tarpininkaujama parduodant krovinio
gabenimo paslaugas. Ekspedicijos darbas- tai ne transporto vairuotojo darbas, o krovinio gabenimo
darbas. Ekspeditoriaus funkcija gali atlikti ir transporto priemonés vairuotojas, derindamas
transporto priemonés vairavimo ir krovinio ekspedicijos darbus. Toks derinimas labiausiai paplitgs
gabenant krovinius trumpais atstumais vidaus rinkose.

Tarptautiniuose kroviniy gabenimo marsSrutuose dazniausiai ekspedijavimo veikla ir
transporto priemonés vairavimas yra atskiros funkcijos ir atliekamos skirtingy tiek fiziniy, tiek
juridiniy asmeny. Ekspediciné agentiira paprastai neturi savy transporto priemoniy, perka transporto
imoniy ir kity logistikos imoniy paslaugas. Taigi ekspedicija teikia ir parduoda kroviniy gabenimo
organizavimo paslaugas. Ji perka jas i§ transporto imoniy, tarpiniy sandéliy bei kity logistikos
imoniy ir parduoda jas eksporto arba importo imonéms. (J.A. Urbonas Tarptautiné logistika 2004,
p-80).

Ekspedijavimo paslaugos susijusios su jvairiy transporto risiy panaudojimu kroviniams
gabenti. Kadangi ekspedicinés firmos specializuojasi kurioje nors vienoje srityje, ne kiekviena
ekspediciné imoné gali pasitilyti visas ekspedijavimo paslaugas.

Ekspedicinés imonés teikiamy paslaugy pavadinimai:

- veza keliy transportu surinktinius krovinius;

- veza gelezinkelio transportu surinktinius krovinius;

- teikia siunty ir ekspreso tarnyby paslaugas;

- veza gelezinkelio transportu vietinius krovinius;

- veza krovinius tolimaisiais reisais nuosavais automobiliais (Siuo atveju imoné yra
vezéjas);

- parengia automobilius reisui;

- ekspedijuoja tarptautinius krovinius (eksporta, importg ir tranzita);

- ekspedijuoja oro transportu gabenamus krovinius (eksporta ir importa);

- organizuoja kroviniy gabenima vidaus vandenimis;

- organizuoja krovos darbus;

- sandéliuoja ir sandéliuose paskirsto jvairius vietinius krovinius;
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- sandéliuoja skystus ir birius krovinius;

- organizuoja pavojingy kroviniy gabenima.

Didelés ekspedicinés imonés, turincios keleta Simty darbuotojy ir platy filialy tinkla
visame pasaulyje, gali teikti klientams kompleksines ekspedijavimo paslaugas. Kuo didesné
ekspediciné imoné, tuo daugiau nacionaliniy ir tarptautiniy rinky ji aptarnauja. Dazni atvejai, kai net
ir labai mazos ekspedicinés imonés gali teikti ne viena paslauga. Tokiu pavyzdziu gali biiti
ekspediciné imoné, automobiliais gabenanti krovinius vidaus ir tarptautiniais marSrutais ir turinti
kroviniy paskirstymo sandélj.

Tarptautingje gabenimy rinkoje yra specializuoty ekspediciju, gabenanciy tik vienos riiSies
prekes: géles, vyna, kompiutering jranga ir pan. (R. Minalga, Tarptautin¢ logistika, 2004,p. 42, 43).

Daugeli prekiy dél ju natiiraliy savybiy sudétinga ekspedijuoti. Tenka pasitelkti specialias
gabenimo priemones ir maksimaliai trumpinti gabenimo laika, nes preké gali netekti savo savybiy ir
bus nebetinkama vartoti. Parinkus tinkamu r@iSiy transporta ir gerai organizavus ekspedicijos
darbus, Sias prekes galima realizuoti visose pasaulio rinkose, ir tai yra ekspedicijos nuopelnas. (J.A.
Urbonas Tarptautine logistika, 2004, p.80).

Paslaugy teikimo laisvé ES vidaus rinkoje, leidimy iSdavimo kertant valstybiy sienas ir
tarify liberalizavimas skatina vis didéjancia verslo jmoniy konkurencija ir kooperacija. Tai padeda
18likti tiems, kurie rinkoje atlaiko astria konkurencija ir pirmauja vienoje ar kitoje iikio Sakoje. (R.
Minalga, Tarptautiné logistika, 2004, p. 42, 43).

Prie ekspedijavimo paslaugy reikia paminéti muitinés dokumenty jforminima, tam tikras
procediiras. Konkrecios procediiros- tai ne tik formalumai, uztikrinantys saugy prekiy vezima per
muitinés posta, kad paskui jos biity iSleistos i laisva apyvarta. Tam tikros prekés islieka muitinés
keletas procediiry, kuriomis siekiama uztikrinti nenutrukdoma prekiy vezima i§ vienos valstybés
narés | kita. Be to prekiy eksportui i§ ES teritorijos taip pat reikia atlikti formalumus.

Pirmas zingsnis iforminant muitinés procediira- prekiy deklaravimas konkrec¢iai muitinés
procediirai. Tai daroma naudojant muitinés deklaracija (BMK reglamento 59 str.). Kai deklaracija
pateikiama raStu ar pagal {prasting procediira, turi biiti naudojama oficiali forma-bendrasis
administracinis dokumentas (BAD).

Muitinés deklaracija turi teisg pateikti bet kuris asmuo, kuris gali pateikti prekes muitinés
Istaigai arba pasirtpinti, kad jos biity pateiktos, kartu su visais dokumentais, kuriuos reikia pateikti
pagal taisykles, reglamentuojancias muitinés procediiras, kuriai deklaruotos prekes, atlikimo tvarka.
Taciau a) jeigu muitinés deklaracijos priémimams suteikia konkreciam asmeniui tam tikry
Ipareigojimy, jis deklaracijq privalo pateikti pats arba ji turi bti pateikta jo vardu; b) deklarantas

turi buti jsteigtas Bendrijoje. Taciau jsteigimo Bendrijoje salyga netaikoma asmenims, kurie:
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pateikia tranzito arba laikinojo ivezimo deklaracija; ne nuolat deklaruoja prekes, jeigu muitiné
pripaZista tokiy aplinkybiy pagristuma (BMK reglamento 64 str. 1 ir 2 dalys).

Kai taikoma supaprastinta procediira, gali biiti pasirenkama viena i$ trijy jos rasiy.
Nebaigtos deklaracijos procedira leidzia muitinei priimti deklaracijas, kurios neturi visos
deklaracijai skirtos informacijos ar neturi visy kartu su ja pateikiamy dokumenty. Zinoma, minimali
informacija ir tiek dokumenty, kiek reikia, turi biiti pateikta (Igyvendinimo reglamento 254 ir 255
str.). Supaprastintos deklaracijos procediira leidzia prekes konkreciai muitinés procedirai pateikti
naudojant supaprastinta deklaracija, taciau privalo biti pateikta papildoma deklaracija
(Igyvendinimo reglamento 259 str.).

Jei prekeés iSleidziamos { laisva apyvarta, jos turi netrukdomos ir be kliti¢iu judéti visoje
Bendrijoje. Deja, nors teigiama, kad ES yra vidaus rinka, prekéms veZamoms i§ vienos valstybés |
kita, vis dar taikoma pasienio kontrol¢, dazniausiai dél tokiy vieSosios politikos priemoniy kaip
sveikatos patikrinimas ir narkotiky kontrol¢. Bendrijos tranzito procediira leidzia kiekvienam
asmeniui, turin¢iam viena dokumenta (Bendrijos tranzito dokumentas) vezti prekes 1§ vienos
muitinés istaigos, esancios ES arba ELPA (Europos laisvosios prekybos asociacija) Saliy: Islandijos,
Norvegijos, Sveicarijos bei Lichtensteino) 3alyje, i kita, esandia ES arba ELPA 3alyje,
nereikalaujant atlikti jokiy muitinés formalumuy, i$skyrus prekiy pateikima ir nustatyto blanko
uzpildyma. Tranzito procediira taip pat taikoma tokiy Bendrijos prekiy eksportui | trecigsias Salis,
kurioms reikalingi muitinés formalumai jau atlikti, taciau jas vis dar reikia vezti per valstybiy nariy
sienas.

Kadangi procediiros tikslas yra kiek imanoma palengvinti prekiy vezima per Bendrijos
sienas, ES valstybés narés gali turéti arba sudaryti dvisalius ar daugiasalius susitarimus,
nustatancius supaprastintas procediiras. (BMK reglamento 97 str.).

1.5. Ekspedicijos agentiiros tarpininkai

Tarptautine kroviniy ekspedicija ir tarptautiné prekyba salygoja viena kita: Siuolaikinémis
salygomis pradéti arba baigti prekiy judéjima tarptautingje prekyboje be tarpininky praktiskai
nejmanoma. PleCiantis ir giléjant tarptautiniam darbo pasidalijimui, tarpininky funkcija prekiy
tarptautiniame judéjime i§ pagalbinés tapo ne maziau svarbi negu prekiy gamintojy ar pardaveéjy
funkcija. Tarpininkavimo paslaugy formos pleciasi, auga juy apimtys, jos igyja kompleksini pobiidi.
(J.A. Urbonas Tarptautiné logistika, 2004, p.81).

Ekspedicijos agentiira, neturinti materialiniy krovinio vezimo salyguy, vykdydama
logistikos operacijas, naudojasi jvairiy tarpininky paslaugomis.

Tarptautines ekspedicijos agentiiros tarpininkus galima klasifikuoti pagal du pozymius:

-kieno vardu veikia tarpininkas;

- kieno saskaita tarpininkas funkcionuoja.
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ISskiriami keturi tarptautinés ekspedicijos agentiiros tarpininky tipai:

1) tarptautinés ekspedicijos dileriai- veikia savo vardu ir savo saskaita;

2) tarptautinés ekspedicijos distributoriai- veikia kito vardu ir savo saskaita;

3) tarptautinés ekspedicijos komisionieriai- veikia savo vardu ir kito saskaita;

4) tarptautinés ekspedicijos brokeriai, agentai- veikia kito vardu ir kito saskaita.

Tarptautinés ekspedicijos dileriai- tai tokie tarptautinio logistikos kanalo tarpininkai, kurie
visas operacijas atlieka savo vardu ir savo saskaita.

Dazniausiai ekspedicijos dileriy funkcija atlieka didmeninés prekybos tinklo jmones.
Kartais jos vykdo ir mazmening prekyba. Paprastai dileriai veikia importo Salyje ir turi prekiu
paskirstymo tinkla.

Yra dvi dileriy rusys: 1) iSskirtiniai tarptautinés ekspedicijos dileriai ir 2) autorizuoti
tarptautinés ekspedicijos dileriai.

ISskirtiniai tarptautinés ekspedicijos dileriai yra vieninteliai ekspedicijos atstovai tam tikro
pasaulio regiono rinkoje ir turi iSskirtines logistikos paslaugy pardavimo teises. Tame regione kity
tos ekspedicinés agentiiros ekspediciniy dileriy nebus.

Autorizuoti tarptautinés ekspedicijos dileriai bendrauja su tarptautine ekspedicine agentiira
francCizés salygomis.To regiono rinkoje gali biiti keli ekspedicinés agentiiros autorizuoti dileriai.

Tarptautinés ekspedicijos distributoriai- tai tokie tarptautinio kanalo ekspedicijos
tarpininkai, kurie visas visas logistikos operacijas vykdo tarptautinés ekspedicinés agentiiros vardu,
taciau savo saskaita.

Ekspediciné agentiira pagal sutarti suteikia teisg¢ tam tikro regiono rinkoje atlikti prekiuy
paskirstyma, tiekti ekspedicijos paslaugas jos vardu, taCiau operaciju iSlaidas dengia pats
distributorius 1§ gauty pajamy uz tas operacijas. Tos pajamos susidaro i§ tam tikro paslaugos kainos
priedo. Ekspedicijos distributorius, perémgs ekspedicijos paslaugas i§ ekspedicinés agentiros,
tampa ju savininku, taCiau pagal sutartj privalo vykdyti ekspedicinés agentiiros nurodyta
ekspedicijos politika.

Tarptautinio logistikos kanalo struktiiroje ekspedicijos agentiiros distributoriy vieta
paprastai yra tarp ekspedicijos agentiiros ir ekspedicijos dilerio.

Tarptautinés ekspedicijos komisionieriai yra tarptautinio logistikos kanalo ekspedicijos
tarpininkai, uz tam tikra atlyginima, vadinama komisiniais, atliekantys tarptautinés ekspedicijos
agentiiros pavedimus, teikiant logistines paslaugas atitinkamose tarptautinio kanalo grandyse. Jie
neperka paslaugy i§ ekspedicinés agentiiros ir netampa jy savininkais. Ekspedicijos agentiira lieka
paslaugy savininku iki jy pardavimo konkreciam vartotojui. Komisionierius yra tik ekspedicinés

agentiiros atstovas. Jis privalo uztikrinti logistikos paslaugy pateikima, vykdo ekspedicines
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operacijas kanale, parduoda paslaugas, gautus pinigus perveda | ekspedicinés agentiiros saskaita.
Tarp ekspedicijos agentiiros ir ekspedicijos komisionieriaus sudaroma vadinamoji komiso sutartis.

Tarptautinés ekspedicijos agentai yra tarptautinés ekspedicijos agentiiros atstovai tiek
tiekiant paslaugas savo Salyje, tiek aptarnaujant kanala uZsienyje. Tai paprastai juridiniai asmenys,
sudarantys paslaugy tiekimo sutartis ekspedicinés agentliros vardu ir jos saskaita. Jie veikia tik
pagal konkrecius agentiiros pavedimus. Pagal ekspedicijos agentiiros suteikty jgaliojimuy pobidi
ekspedicijos agentai skirstomi i dvi kategorijas:

1) universalus tarptautinés ekspedicijos agentai- atliekantys bet kokius juridinius veiksmus
ir operacijas agentiiros vardu;

2) generaliniai tarptautinés ekspedicijos agentai- sudarantys tik tas sutartis ir atlickantys
tik tas operacijas, kurios nurodytos igaliojime.

Tarptautinés ekspedicijos brokeriai- tai tarpininkai, kurie suveda skirtingy valstybiy
kontragentus, sudarant ekspedicijos sutartis tarp jo ir kity kanalo grandziy nariy. Jie neturi
Isipareigojimu né vienai sutartj sudaranciai Saliai ir veikia tik pagal atitinkamus pavedimus. Jiems
paprastai atlyginama tam tikru sandorio ar pavedimo vertés procentu.

Taigi ekspediciniy operacijuy gausa ir {vairumas reikalauja jvairiy tarpininkavimo formy
teisiniy santykiy tarp tarpininky.

Pagrindiné tarpininkavimo teisiniy santykiy forma tarp tarptautinés ekspedicijos agentiiros
ir jos tarpininky yra pavedimo sutartis.

Pavedimo sutarties Salys yra ekspediciné agentiira, kaip pirminis tarpininkas, ir kity
antriniy tarpininky imonés. Ekspediciné agentiira tarpininky atzvilgiu yra pavedéjas (principalas),o
kiti tarpininkai- jgaliotiniai. Pagal pavedimo sutarti igaliotiniai isipareigoja atlikti atitinkamas
logistikos operacijas. Ekspedicijos tarpininkai savo ruoztu gali sudaryti sutartis su treciaisiais
vykdytojais, taciau neperZengiant pavedimo sutarties rémy. Didziausia laisve turi ekspedicijos
dileriai, nes jie veikia savo vardu ir savo saskaita. Mazesn¢ laisvé ekspedicijos distributoriy, nes jie
veikia ekspedicinés agenttiros vardu, taciau savo saskaita. Labiausiai apriboti ekspedicijos agentai,
nes jie visas operacijas atlieka ekspedicinés agenttiros vardu ir jos saskaita. Ekspediciné agentiira
gali sudaryti tiesiogines sutartis su treiosiomis imonémis, o ty sutar¢iy vykdymo kontrolg pervesti
savo jgaliotiniams.

Paciai ekspediciniai agentiirai principalas yra krovinio savininkas. Taigi susidaro tam tikra
teisiniy rySiy grandiné: krovinio savininkas, pirminis tarpininkas- ekspediciné agentiira, jos
tarpininkai- ekspedicinés agentliros jgaliotiniai ir ju pavedimus vykdancios kitos logistikos
paslaugy imonés. Taigi ekspediciné agentiira turi nuolatinius teisinius santykius su krovinio

savininku ir teisinius santykius su savo jgaliotiniais. Krovinio savininkas neatsako uz ekspedicinés
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agentlros jgaliotiniy veiksmus ir veiklos rezultatus, nes jis neturi tiesioginiy sutar¢iy su jais.
Ekspedicinés agentiiros jgaliotiniai atsakingi tik pastarajai.

Ekspedicinés jmonés principalas gali biiti ir krovinio gavéjas. Siuo atveju krovinio gavéjas
sudaro ekspedicing sutart] su ekspedicijos agentira, kuri atgabena krovini gavéjui i§ siuntéjo.
Ekspediciné agentiira negali tuo pat metu atstovauti krovinio siuntéjui ir krovinio gavéjui. Krovinio
siuntéjas, tarkime eksportuotojas, sudaro eksporto sutartj su krovinio gaveéju- prekiy importuotoju.
Jei eksportuotojas sudaro ekspedicing sutartj su ekspedicijos agentiira, tai $i jmoné negali tuo pat
metu sudaryti ekspedicinés sutarties su importuotoju, nes Sis jau sudargs eksporto sutarti su
eksportuotoju. Ekspedicijos agenttra gali biti tik vieno principalo atstovas, nes priesingu atveju ji
gauty dvieju principaly, kuriuos sieja bendra prekiy eksporto sutartis, jgaliojimus, galincius
prieStarauti vieni kitiems. Kitaip sakant eksportuotojas ir importuotojas privalo turéti atskiras
ekspedicines agenturas. Tarp ju tik gali biiti padalytos tarptautinio tiekimo kanalo operacijos.
Pavyzdziui, eksportuotojo ekspediciné agentiira organizuos krovinio gabenima nuo krovinio
siunt¢jo sandélio iki savo valstybés sienos,0 importuotojo ekspediciné agentiira- nuo savo Salies
sienos iki krovinio gavéjo sandélio.

Nors Siuolaikinémis salygomis logistikos paslaugy tarpininkas ir iSlaiko juriding
nepriklausomybe, bet pastebima tendencija, kad vis dazniau jis patenka i stambiy logisitkos imoniy
ir agentury jtaka, o Sios nulemia jo veiklos sritj ir pobudi. Ypac tai pasakytina apie tarpininkus,
tiekiant atitinkamas Zaliavas.

Be to, stambios firmos kuria dileriy tinkla, orientuota i konkreciy logisitkos paslaugy
pardavima. Nors formaliai dileris yra nepriklausomas, taciau i§ tiesy jo veikla kredituoja ir
kontroliuoja pagrindiné ekspediciné kompanija. Véliau i§ tu ekspedicijos dileriy sukuriami
ekspediciniy firmy filialai uzsienyje.

Siekdamos iSvengti konkurencijos, stambios firmos koordinuoja joms dirbanciy agenty
veikla- priskiria konkreCiam agentui atitinkama rinka ir Salies teritorija, draudzia pardavinéti
konkurenty produkcija ir naudoja kitas panasias priemones. ( J.A. Urbonas Tarptautiné logistika,
2004, p. 88,89,90).

1.6. Prekiy fizinis iSskirstymas

Firmos gamintojos ikuria savo gamyklas vis kitose valstybése, kur darbo jéga ir
medziagos yra pigesnés arba ji yra arciau potencialiy pirkéju. Keiciantis daugelio firmy logistikos
politikai yra atsisakoma dideliy sandéliy ir ilgalaikio pagamintos produkcijos saugojimo juose. Dél
to yra pastebimas transportu vezamy kroviniy smulkéjimas. Tuo paciu, gamintojai, turéj¢ savo
transporto padalinius, atsisako ju, perleisdami vezima transporto ir ekspedicinéms firmoms.

Lygiagreciai su tokiu vezimo perdavimu transporto ir ekspedicinéms firmoms imonéms, gamintojai
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reikalauja ir daugiau atsakomybés i$ ju, savalaikio pakrovimo, iSkrovimo bei vezimo terminy
laikymosi, nes nuo to priklauso gamintojo reputacija pries pirkéjus ir vartotojus.

Taigi ekspeditorius perima ir tokius vezimus, kaip prekiy iSskirstymas vartotojams
(didmenininkams, distributoriams, dileriams). Kartu su prekiy i$skirstymu ekspeditorius uzsiima ir
finansiniy klausimy bei reikiamy dokumenty sutvarkymu.

Galima paanalizuoti, kokie papildomi darbai atsiranda ekspeditoriui, susij¢ su nauju
pareigy atsiradimu, esant tendencijai smulkéti kroviniams ir didéti skirtingy siunty kiekiui. Reikéty
paminéti papildomus dokumenty srautus (tokius kaip saskaitos, lydrasciai, vaztarasciai), prekiuy
draudimus, atsakomybé dél vezimo terminy ivykdymo, sandéliavimas, prekiuy supakavimas, prekiy
apraSymo paruoSimas ir t.t. Kai kurie 1§ $iu darby yra vadinami pridétinés vertés darbai (value
added service), kuriuos atlieka ekspedicinés firmos, norédamos pritraukti kuo daugiau klienty.
Taciau atliekant papildomos vertés darbus, ekspeditorius susiduria su didziuliu informacijos srautu
pildant dokumentacija, atliekant muitinés formalumus, sandéliuojant prekes. Kuo toliau, tuo vis
labiau darosi fiziSkai nejmanoma aprépti viso informacijos srauto. Norint palengvinti ekspeditoriaus
darba yra standartizuojami informacijos formatai (Jungtiniy Tauty organizacijos leidZiami
standartai), kuriamos naujos technologijos produktyviam informacijos apdorojimui, saugojimui bei
siuntimui. Taciau tai vis tiek nei$sprendzia informacijos srauto didéjimo problemos.

Ekspeditorius privalo optimaliai iSnaudoti transporto priemones suderindamas pakrovimo-
18krovimo darbuy, prastovy ir tuscios ridos laika. Taip pat yra butina optimaliai parinkti marSrutus,
vezimo priemones bei biida. Tuo paciu ekspeditorius turi galvoti apie savalaiki prekiy paémima,
pristatyma ir teisinga prekiy saugojima, teisinga dokumentacijos sutvarkyma, siuntéjui ipareigojus,
teisinga mokesciu paskaiciavima. Ekspeditoriaus, kaip transporto dalyvio funkcijos parodytos 1
pav.

Ekspeditorius

|
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patvirtinimai  apraSymo valdymo vairuotojui  formalumai isiskai . galmu
o . . " ™ aisiskaitymai yartotoju
Rysys su gavimas informacija *Marsruty 10
uzsakovu *Pervezimas «Sandelio optimizavi- Krov}mo
valdymas mas Ap'rasqu
+Pakavimas paiuosimas

e |
‘ AAAAA I\-wq - /—\' i T \ ‘ NSNS
DR 1 L™ |, e | ;_| L5 _M Gavijus |

Ibammllu.li 1 tis

/

IHI

1l
o

1 pav. Ekspeditoriaus funkcijos

16



Logistika- tai tyrin¢jimy kryptis, nagrin¢janti prekés (paslaugos) kelia nuo uzsakymo
priémimo iki prekés pristatymo galiniam vartotojui. Logistika savyje aprépia dali marketingo bei
vezimo. Todél transporto darbuotojui ir ypa¢ ekspeditoriui yra svarbu Zinoti veiksmus, atliekamus
logistikoje bei kaip siejasi logistika ir ekspedicija. Logistikos, marketingo ir ekspedicijos tarpusavio

rySys parodytas 2 pav.

Aptarnavimo 7 “ .
lygis S \  — Latkas
B f." 2 o \
/ Logistika V7
T Y ‘}/ ‘/—— Victa

"
T T
RN NC S 7 \
.’"/ ‘x. /a/
l’
|Marketmgas k Ekspedicija )
\ .

i /?'m o /
\\x,\_ ,/>\_ 7_ Kaina

2 pav. Logistikos, marketingo ir ekspedicijos rysys

Pat; logistikos procesa galime pernesti i ekspedicini darba. Ekspeditoriaus darbas
prasideda tuomet, kai yra gaunamas uzsakymas transportui:

1. Uzsakymo priémimas i§ uzsakovo.

2. Transporto priemonés paieska.

3. Uzsakymo patvirtinimas.

4. Dokumenty paruosSimas.

5. VeZimas.

6. Sandeéliavimas (jei reikia).

7. Pristatyti gavéjui.

Logistika apibrézia veiksmy granding nuo uzsakymo priémimo iki jo visisko ivykdymo. Ir
néra jokio principinio skirtumo tarp gamybinés ir ekspedicinés firmos logisitikos rySiy. Ekspediciné
firma dirba gamybinei firmai ir vykdo jos uZsakyma. Tai ir yra salycio taskas.

Pateiksiu, kaip ekspeditorius yra susietas su gamybinés firmos logistine sistema. UZsienio

valstybése toks rysys yra vadinamas Logistikos Servisu(Logistic service) (Zitiréti 3 pav).
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3 pav. Fizinis medziagy ir prekiy judéjimas

Gamintojui pagaminus tam tikra prekiy kieki, jos laikinai btina saugomos jo sandéliuose.
Laikinai saugomy prekiy kiekis priklauso nuo paties gamintojo: nuo jo sandéliy dydzio ir nuo
atsargy valdymo strategijos. IS gamintojo sandéliy prekeés yra gabenamos { ekspeditoriaus sandélius.
Prekés vezamos ekspeditoriui gavus uzsakyma ir parinkus transporta. Ekspeditorius privalo prekes
pasiimti tiksliai nurodytu laiku, kitaip gali biiti prekiy perteklius gamintojo sandéliuose ir sutrikti
gamybos tempai. Tai yra ekspeditoriaus isipareigojimy prie$ siuntéja vykdymas ir jis turi biiti labai
tikslus. Siunt¢jas taip pat yra ipareigotas pateikti prekes ekspeditoriui tiksliai nurodytu laiku,
priesingu atveju, ekspeditoriaus transportas prastovés be darbo.

Pasikrovus pagamintas prekes, jos vezamos | ekspeditoriaus sand¢li, kuris paprastai yra
pritaikytas saugoti dideliam prekiy kiekiui. IS $io sandélio prekés gali biiti perveztos i kita tarpini
sandéli, po to dar i viena ir t.t. Galiausiai prekés yra pristatomos vartotojui, kuris uzsaké jas pas
gamintoja ir nuo kurio uzsakymo prasidéjo visos logistinés grandinés judéjimas. Laiko tarpas, nuo
prekiu paémimo 1§ gamintojo sandélio iki jy pristatymo uzsakovui, yra apribotas pasiraSytu sutaréiy
tarp prekiy siunt¢jo ir gavejo, todél ekspeditorius , kaip ipareigotas asmuo vezti prekes turi laikytis
tikslaus termino.

Visas prekés fizinis judéjimo kelias nuo konvejerio iki prekystalio yra aiSkus ir
nereikalauja didesnés analizés. Ekspeditorius pats neuzsiima prekiy pakrovimu-iSkrovimu, pats
nevairuoja vilkiko ir jis gali visai jo neturéti. Ekspeditoriaus pareiga yra uZtikrinti, kad prekés

vezimo procesas vykty sklandziai ir biity atliktas labai grieZtais terminais.
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Pagal $ia schema parodyti informacijos srautai, susij¢ su vezimo procesu. Si logistinés
grandinés dalis yra kaip ekspeditoriaus darbo posistemé, joje néra viso to, ka atlieka ir ka paveikia
ekspeditorius, o tik tai, ka tiesiogiai sukelia pats prekés jud¢jimas nuo gamintojo iki uzsakovo.

Logistiné grandine pavaizduota 4 pav.
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4 pav. Informacijos srautai logistikoje, susij¢ su vezimu

Nurodymai
vairuotajus

Nurodymai
sandéliams

Visa logisting granding sujudina pirkéjo uzsakymas. Gaves uzsakyma, gamintojas turi
tiksliai paskaiiuoti jo jvykdymo terminus, bei reikiamy medziagy kieki. Siuos duomenis jis siunéia
ekspedicinei firmai, kuri perveS pagamintas prekes, bei firmai, teikian¢iai medziagas. Be Sios
informacijos ekspeditorius gauna tiksly prekés apraSyma bei gavejo tikslius duomenis.

Ekspeditoriui gavus visa informacija apie gaveja bei krovini ir pasikrovus ji, atsakomybé¢ uz
krovini pereina ekspeditoriaus zinion. Batina atsizvelgti i sutarties, pasirasytos tarp tiekéjo ir
gavejo, salygas (tarptautines prekybos salygas Incoterms- Combiterms), kurios apibrézia visy Saliu
atsakomybe pries kitus bei prie$ valstybines institucijas. Taip pat ekspeditoriaus atsakomybé pries§
Salis priklauso ir nuo apibrézty sutartyje apmokéjimy salygy ir nuo tarptautinés prekybos salygy.

Taigi, ekspeditoriui perémus krovini ir gavus jgaliojimus tvarkyti ji, jis ruoSia visus
reikiamus vezimo vaztara$Cius, kurie juda kartu su transporto priemone. Kiekvienam kroviniui,
kiekvienai transporto priemonei yra ruoSiami atskiri vaztarasciai. Ju kiekis, uzpildymo tvarka ir kiti
duomenys yra apibrézti ivairiose tarptautinése konvencijose (kiekviena transporto rusis turi savo
konvencija apie tarptautini kroviniy vezima), kuriose taip pat yra nurodytos ir Saliy atsakomybeés
ribos.

Krovinj pristacius | ekspeditoriaus sandéli krovinys iSkraunamas, pergrupuojamas ir t.t.
uzpildomi reikiami dokumentai. Visa §i dokumentacija ir jos kaupimas atliekamas norint
»hepamesti“ krovinio sandélyje. Savo ruoztu, ekspeditorius siuncia i sandéli nurodymus, kaip ji
priimti, kokios yra saugojimo salygos ir t.t Siuos nurodymus ekspeditorius paruogia

transformuodamas gamintojo atsiysta prekiy apraSyma.
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Kroviniui kertant valstybés sienas yra forminami muitinés dokumentai. Juos taip pat
ruoSia ekspeditorius pagal siuntéjo arba gaveéjo jgaliojimus bei remdamasis krovinio aprasSymais,
atsiystais jam. (A. Baublys Kroviniy vezimai, 2002, p. 60,61,62,63,64,65,66,67).

1.7. Kontrolé ir uzsakymo ciklas ekspedicinéje veikloje

Visos logistinés grandinés dalys turi buti vykdomos laikantis grieztai nustatytos tvarkos ir
griezty terminy. Praktikoje visa vezimo procesa veikia daugybé objektyviy veiksmuy,
nepriklausanc¢iy nei nuo gamintojo, nei nuo gavejo, nei nuo ekspeditoriaus ar siuntéjo (eilés
pasienio pervaziavimo postuose, keliy remonto darbai ir t.t.). Todél kartais logistiné grandiné gali
biti suardyta arba pakeista. Tuo atveju yra bitina priimti operatyvinius sprendimus atstatanéius i
normalig padétj visa vezimo procesa.

Taip pat, esant dideliam kroviniy bei lydin¢iy dokumenty srautui, yra biitina stebéti ir
kontroliuoti visa ju judéjimo kelia, dokumenty uzpildymo korektisSkuma, muitinés posty kirtima ir
kitus fizinius veiksmus, siekiant uzkirsti kelia galimiems nukrypimams arba juos kaip galima labiau
sumazinti.

Yra biitina paminéti ir tokius kontrolés veiksmus kaip ivairiy uzsakymuy ir nurodymuy
patvirtinimas. Tokie patvirtinimai ipareigoja viena ar kita pusg¢ ivykdyti savo isipareigojimus, kaip
finansinius taip ir visus kitus (vezti, pakrauti-iSkrauti ir t.t.). Todél kaip ir patys uzsakymai,
patvirtinimai yra labai svarbiis.

Apibendrinus, galima biity schematiSkai pavaizduoti pagrindines kontrolés uzduotis ir

poveikio taskus. Tai pavaizduota 5 pav.

/EKSPETTORIU\

Logistinés Stebéjimas ir [vairiy
grandinés neigiamy nurodymy,
koregavimas dél poveikiy uzsakymy
objektyviy ir iSvengimas arba patvirtinimai
subjektyviy su$velninimas
priezasCiy

/ =

Patvirtinimai l‘\
4 Sandelia- \\

vimas

=2 | —

Ivykis /

5 pav. Pagrindinés kontrolés uzduotys ekspedicinéje veikloje
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Uzsakymo ciklas ekspedicinéje veikloje iSreiskia ekspedicinés veiklos logisting granding.
Sis ciklas yra sary$is tarp gamybinés logistinés grandinés ir ekspedicijos. Uzsakymo ciklas

parodytas 6 pav.

Informacinis uzsakymo paruos$imas Apmokejimas (uz transporta,

ir perdavimas < sandéliavima, ekspedicija, prekes, ir t.t
Uzsakymo priémimas ir jtraukimas Pristatymas gavéjui

1 apskaitos sistema

v 1

Marsruto, sandéliy, transporto Transportavimas, sandéliavimas,
planavimas (per)pakavimas

v 1

Transporto paieska (jeigu reikia) Ivairiy dokumenty ir nurodymy
paruoSimas ir iSsiuntimas

>

6 pav. Ekspedicinés firmos uzsakymo ciklas

UZsakymo priémimas ir jtraukimas | apskaitos sistema atlickamas jau ekspeditoriaus
kabinete. Sis jtraukimas praktiskai yra visy ekspeditoriaus veiksmu pradzia. Tik $is uzsakymo
gavimas ipareigoja ekspeditoriy pradéti savo veikla. Apskaitos sistema gali buti kaip ir
kompiuteryje, taip ir popieriuose. Tai priklauso nuo informacinés ekspedicinés firmos
technologijos.

Marsruto, sandéliy ir transporto planavimas preliminariai gali buiti atliktas dar iki
uzsakymo atsiuntimo ekspeditoriui. Taip yra daroma, kad bty galima paskaiciuoti vezimo kaina.
Tuomet preliminaris paskaic¢iavimai yra tvirtinami ir, jeigu reikia atliekamos nezymios korekcijos.

Paprastai ekspeditorius priémes uzsakyma, jau turi numatgs, kokia transporto riiSimi ir
priemone bus vezamas krovinys. Taciau jeigu toks planavimas dar neatliktas, jis atliekamas Siame
etape, remiantis pries tai buvusio etapo rezultatais (marsrutai, perkrovimo punktai ir t.t.).

Sekantis etapas biity visy reikiamy dokumenty bei nurodymuy sutvarkymas, tai yra
dokumenty spausdinimas (jeigu reikia) ir iSsiuntimas gavéjams (vairuotojams, kitoms transporto
arba ekspedicinéms firmoms, sandéliams, muitinéms, bankams).

Vezimas, sandéliavimas, siunty konsolidavimas, pakavimas ir pristatymas gavéjui yra
fiziniai veiksmai su prekémis, kuriuos atliecka ekspeditorius, remiantis ekspeditoriaus paruostais
nurodymais ir dokumentais. Siuos fizinius veiksmus atlieka pats ekspeditorius arba jo jgaliotas
firmos (sandéliavimo, transporto, muitinés tarpininky, ekspedicinés).

Uzsakymo ciklas baigiasi apmokéjimu uz prekiy vezima. Apmokama uz ekspedicines
paslaugas, uz prekiy sandéliavima, pakavima, dokumenty paruo$ima, muitinés formalumuy

sutvarkyma. Taip pat gali tekti apmokéti uz pacias prekes, jeigu ekspeditorius yra siuntéjo igaliotas
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sutvarkyti finansinius atsiskaitymus. Vakary Europos ekspeditoriai jau placiai taiko §ia nauja
paslaugos riisi. (A. Baublys Kroviniy vezimai, 2002, p.67,68,69).
1.8. Ekspedicinio darbo pasidalijimas

Organizuodami tarptautinius kroviniy gabenimus ekspeditoriai turi bendradarbiauti su
kituose regionuose esanciais ekspeditoriais tam, kad kroviniai pasiekty ju gavéjus. Tai ypac¢ svarbu
gabenant krovinius tranzitu. (R.Minalga, Tarptautiné logistika, 2004, p.43,44 ).

Neretai ekspedicijos agentiira organizuoja keliy savininky kroviniy gabenima. Juos tenka
jungti i viena gabenimo vieneta, pavyzdziui, konteineri. Ekspedicijos agentiira turés sudaryti
vezimo sutartj su konteinerius eksploatuojancia imone. Tokj krovini vadiname rinkininiu kroviniu.
Rinkininio krovinio siuntimu riipinasi keli tarpininkai: siuntimo ekspedicija, gavimo ekspedicija ir
papildomy siunty ekspedicija.

Tarptautinio krovinio siuntimo ekspedicija ekspedicijos agentirai kaip uzsakovui siiilo
palankiomis salygomis, palyginti su vietiniy kroviniuy gabenimu, vezti rinkininj krovinij i atitinkama
regiona.

Tokia imon¢é reguliariai i§ jvairiy siuntéjy surenka atskiras siuntas, suriiSiuoja jas pagal
marSrutus ir reisus ir pasirlipina pati, jei turi transporta, arba sudaro sutartj su vezéju reguliariai
gabenti rinkinines siuntas gavimo ekspedicijai. (J.A. Urbonas Tarptautiné logistika, 2004, p.87).

Priémes gabenti krovinj i§ siuntéjo, ekspeditorius sutartiniais pagrindais isipareigoja ji
laiku pristatyti i paskyrimo vieta, nors atskirais etapais krovinj gabens kiti ekspeditoriai.Siuo atveju
pirmojo ekspeditoriaus jsipareigojimai krovinio siuntéjui nesikeicia. Jis yra pirmasis, arba
pagrindinis, ekspeditorius ir kity tarpiniy ekspeditoriy paslaugy uzsakovas.

Gaves uzsakyma gabenti tarptautini krovini, ekspeditorius kreipiasi i kitas, specializuotas
ekspedicines tarnybas. Pavyzdziui, gabenant krovinius jiiry transportu, pagrindinis ekspeditorius
paveda jiiry transporto ekspeditoriui atlikti su krovinio gabenimu susijusias procediiras: uzsakyti
arba frachtuoti laiva, transporting tara, samdyti krovos darby imones ir pan.

Organizuodamas gabenimo granding pirmasis ekspeditorius bendradarbiauja su daugeliu
tarpiniy ekspeditoriy. Pavyzdziui, | paskyrimo uosta nugabenta krovinij toliau gabenti antzeminémis
transporto priemonémis privalo pasiriipinti kitas ekspeditorius, o muitinés formalumams atlikti
krovinio gavimo vietoje prireiks trec¢io ekspeditoriaus paslaugy. Visi paminéti ekspeditoriai Sioje
gabenimo grandinéje vadinami tariniais ekspeditoriais.

Pagrindinis ekspeditorius, sudargs sutart] su tarpiniais ekspeditoriais, kontroliuoja kaip
pastarieji vykdo isipareigojimus. Patyrus nuostoliy ar Zala, pagrindinis ekspeditorius, remdamasis
savo jgaliojimu, turi susitarti su tarpiniais ekspeditoriais dél zalos atlyginimo.

Pagrindiniam ekspeditoriui pasirasius ekspeditoriaus sutarti su uzsakovu (krovinio

siuntéju), galimi atvejai, kai Sis dél tam tikry susidariusiy aplinkybiy uzsakymo negali atlikti. Tokiu
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atveju pagrindinis ekspeditorius igalioja §i uzsakyma atlikti kitam ekspeditoriui, kuris vadinamas
antriniu. [galiotas antrinis ekspeditorius atliekas tas pacias funkcijas kaip ir pagrindinis.

Surinkty kroviniy iSsiuntimu riipinasi:

- siuntimo ekspeditoriai;

- gavimo ekspeditoriai;

- papildomy siunty ekspeditoriai.

Kai kuriems kroviniy siuntéjams gabenti surinktus krovinius yra pigiau nei vienetinius.
Todél koviniy siuntimo ekspeditorius kroviniy siuntéjams siiilo gabenti surinktinius krovinius
palankesnémis kainomis. Labai daznai ant krovininiy automobiliy puspriekabiy tenty galima
pamatyti uzrasus : ,,Vezame marsSrutu Hamburgas- Hanoveris- Bremenas- Riro sritis® ir pan.

Siuntimo ekspeditorius i$ ivairiy siuntéjy (uzsakovy) surenka atskiras siuntas, i8skirsto jas
pagal iSsiuntimo kryptis ir paskirties vietas ir jpareigoja vez¢jus (autotransporto, gelezinkelio ar oro
transporto imones) gabenti pateikiamas siuntas gavimo ekspeditoriui. Gavimo ekspeditorius, gaves
surinkting siunta, sandélyje ja iSskirsto ir savo arba autotransporto jmongs transportu pristato
kroviniy gavéjams. Teisiniu poziiiriu krovinio gavimo ekspeditorius yra tarpinis ekspeditorius.

Ekspediciné jmoné¢ daZniausiai yra siuntimo, ir gavimo ekspeditorius. Siuos darbus atlieka
savarankiski imonés padaliniai- kroviniy siuntimo ir gavimo skyriai. Daznai §ie ekspeditoriai
vadinami koresponduojanciais ekspeditoriais- vieni kitiems teikiantys reikiama informacija.
Atsiskaitymai uz paslaugas tarp ekspeditoriy yra reguliuojami tarpusavio sutartimis.

Jei nesukaupiama pakankamai kroviniy tam tikro marSruto siuntai sudaryti, savo atskiras
siuntas kaip papildoma krovini papildomy siunty ekspeditorius perduoda surinktinio krovinio
ekspeditoriui, panaudodamas surinktiniy kroviniy gabenimo pranasumus.

Surinkitiniy kroviniy gabenimais ekspeditoriai siekia Siy tiksly:

- efektyviau panaudoti transporto priemones;

- sumazinti transporto priemoniy skai¢iy;

- supaprastinti gabenimo kastus;

- sureguliuoti gabenimo teminus;

- racionalizuoti administravima ir kontrolg;

tus€iy transportiniy talpy ir transportinés taros griZtamojo srauto koncentracijos,
pristatymo laiko ir apyvartiniy léSu sumazinimo. (R.Minalga, Tarptautiné logistika, 2004,
p.43,44,45).

1.9. Ekspedicijy rasys

Tarptautingje logistikoje ekspedicijos yra skirstomos i importo ir eksporto ekspedicijas,

nors to negalima pavadinti griezta juy specializacija. Be importo ir eksporto paslaugy , Siu

ekspedicijy uzduotys ir teikiamos paslaugos yra zZymiai platesnés nei muitinés formalumy atlikimas.
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Prekiy gavéjai (importuotojai) paprastai yra suinteresuoti kuo greiiau gauti uzsienyje
nupirktas prekes, ta¢iau muitinés procediiroms atlikti pritriiksta reikiamy Ziniy. Siuo atveju importo
ekspedicijos atlieka tokius darbus: partipina ir uZpildo reikiamus muitinés dokumentus, uzmoka
rinkliavas, kartu su muitinés pareiglinais dalyvauja prekiy apzitiroje. Be Siy paslaugy, importo
ekspedicijos ripinasi prekiy gabenimo i§ uzsienio organizavimu, kooperuojasi su atitinkamas
paslaugas teikianciais ekspeditoriais.

Eksporto ekspedicijos dazniausiai uZsiima eksportui skirty surinktiniy kroviniy
apdorojimu: muitinés bei kity reikiamy dokumenty parengimu ir iSvezimo deklaracijy paruoSimu.
Ekspeditoriaus veikla gabenant krovinius jiiry laivais yra gana plati. Jis privalo organizuoti prekiy
pristatyma { jury uosta, pakrovima i laiva ir parlipinti patvirtinima, kad jos yra laive. Daznai
ekspeditorius pasirtipina laivo frachtavimu ir konosamento (jiirinio vaZtarasc¢io) gavimu. Kartu su
Siy dokumenty partipinimu ekspeditorius atlieka ir kitas paslaugas, susijusias su eksporto sandoriy
apmokéjimu pagal atskira krovinio siuntimo jgaliojima.

Gamybinés ir komercinés imonés, kurios naudojasi ekspeditoriy paslaugomis gabenti
krovinius tarptautiniais marSrutais, turi galimybiy:

- greitai patekti | uzsienio rinka ir joje isitvirtinti,

- sumazinti logistikos kastus;

- sumazinti operatyvia veikla, atsisakius smulkiy operaciju;

- supaprastinti sprendimy priémima;

- sumazinti apyvartines lésas;

- gerinti aptarnavima.

Transporto liberalizavimas sudaro salygas daugeliui smulkiy verslininky, turin¢iy
transporto priemoniuy, isitraukti i ekspedicing veikla- plataus masto kroviniy gabenima. Didéjant
transporto pasiiilai, gabenimo kainos maZzés, bet kartu taps sunkiau palyginamos. Pleciantis
geografinéms aptarnavimo zonoms, didés ekspediciniy imoniy paslaugy pasiiila, kartu stipréjant

specializacijai ir gabenamy kroviniy specifikai. (R.Minalga, Tarptautiné logistika, 2004, p. 45,46).
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2. TARPTAUTINIU KROVINIU VEZIMO ORGANIZAVIMAS
EKSPEDICIJOS SISTEMOJE

2.1. Tarptautiniai gabenimai keliy transportu

Perémes krovini 1§ siuntéjo, ekspeditorius nustato krovinio gabenimo marsruta ir renkasi
konkrecias transporto rusis bei vezéjus kroviniy gabenimui. Paprastai ekspedicinés imonés uzsiima
tik kroviniy gabenimo organizavimu, taCiau didelés ekspedicinés imonés gali turéti ir nuosava
transporta. Tokios imonés vadinamos transporto ekspedicinémis imonémis.

Pasirinkus transporto riis ir konkrety veZzéja, ekspeditorius sudaro vezimo sutarti.

Pastaraisiais deSimtmeciais daugiausiai kroviniy tiek nacionaliniais, tiek tarptautiniais
marsrutais gabenama keliy transportu. Krovinius gabena transporto imonés, ekspedicinés jmonés ir
pacios gamyklos ar prekybos imonés, turinc¢ios nuosava keliy transporta. Vienas svarbiausiy $io
transporto privalumy yra ir tai, kad automobiliais krovinius galima pristatyti ,,nuo dury iki dury®.
Pagrindinis trikumas- palyginti mazas $ios transporto priemon¢s turis.

Vezant krovinius keliy transportu, patenkinami gabenimui keliami uzsakovy reikalavimai:

 optimalus greitis ir palyginti nedidel¢ transporto rizika (tiesioginis prekiy pristatymas
vezant ,,nuo dury iki dury®, jokios perkrovimo arba sandéliavimo biitinybés;

* racionalus regiono aptarnavimas (surinkimas, paskirstymas, pristatymas);

* automobiliy transporto parinkimas pagal kroviniy specifika (universaliis ar speciallis
automobiliai);

» palyginti nebrangus kroviniy vezimas tolimaisiais atstumais, naudojant Hucke-pack
sistema atkarpoms kelyje 1 pristatymo vieta.Tarptautiniame versle, gabenant krovinius dideliais
atstumais, automobiliy transportas yra pirma ir paskuting transporto grandis daugianar¢je transporto
grandingje.

Vezéjas, isipareigojes vezti krovini, stengiasi kruopsciai suplanuoti marsrutus, siekdamas
efektyviai iSnaudoti transporto priemonés pajégumus (ikrova ir talpa), todél daZnai paskyrimo
Salyje iSkrauna krovinius keliose vietose, kur siuntéjai pasirlipina juos perkrauti i artimojo
susisiekimo transporto priemones. Pagrindinis vezéjy ripestis- surasti atgalini krovini tolimojo
krovinio vezimo ruozui. Kadangi paskyrimo vietoje paprastai atgalinio krovinio nebiina, reikia
vaziuoti ten, kur yra surinkta parengtinio vezimo kroviniy. Jeigu krovinys yra surinktas, daZznai
tenka gabenti ji { kelias skirtingas vietas, tada atsiranda didesné galimybé rasti atgalini krovinj.
Krovinio pristatymas i kelias vietas ir jo iSkrovimas reikalauja daug laiko, vadinasi sumazéja
atgalinio krovinio gavimo galimybés. Todé¢l vezéjai ir ekspedicinés firmos, gabenancios krovinius
tarptautiniais marSrutais, prad¢jo formuoti linijinius gabenimus.

Linijiniai, arba marSrutiniai, kroviniy gabenimai yra vezimai tarp iSsiuntimo ir paskyrimo

vietos. Tokie gabenimai paprastai organizuojami tuomet, kai produkcija gaminanti imoné pastoviai
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ja tiekia uzsakovui (pvz., gamyklai). Tuomet imanoma organizuoti lygiagreCius prekiy srautus
gabenant atgal uzsakovo gamykloje pagamintas prekes.

Linijiniai gabenimai ypac¢ paplitg tarptautiniame versle, kai pagrindiné imoné organizuoja
produkcijos gabenima tarp pagrindinés imonés ir jos filialy. Vez¢jai surenka siuntas tam tikriems
marSrutams, pristato filialui, o Sis jas iSskirsto savo regione. Kroviniai atgaliniam vezimui paprastai
jau biina paruosti. Jei kroviniai gabenami transportinése talpose (pvz., konteineriuose) jie biina
paruosti vezimui- belieka transportines talpas perkrauti i§ vienos transporto priemonés i kita.
Krovinys sudarytas i§ atskiry mazy siunty vadinamas surinktiniu. (R.Minalga, Tarptautin¢ logistika,
2004, p. 92, 93.p.).

2.2. Tarptautiniai gabenimai geleZinkeliu

GeleZinkelis palyginti su kitomis transporto rii§imis, turi nemaZzai privalumy- galimybé
vezti jvairius (taip pat ir masinius) krovinius, patikimumas, reguliarumas bei universalumas. Sio
transporto pasirinkima gabenti kroviniams lemia platus gelezinkeliy tinklas Europoje, vagony ir
pakrovimo bei iSkrovimo jrengimy ivairove. Greitis, saugumas ir palyginti nedideli kastai vezant
krovinius dideliais atstumais buvo prieSinami su nepakankamu $ios transporto riisies lankstumu.

Gelezinkelis yra transporto riiSis, kuri Siuo metu kardinaliai pertvarkoma vykdant ES
transporto politika. Ypac tai pasakytina apie Ryty ir Vidurio Europos Salis, integruojancias
transporta, kaip iikio Saka, 1 Europos Bendrijos transporto sistema. Pertvarkymo priezastys yra
susijusios su daugeliu gelezinkelio ypatybiu:

» daugelio geleZinkeliy pavaldumas valstybei, komerciné¢ veikla neatskirta nuo
infrastruktiiros;

* keliy ir ju eksploatacijos sutelkimas vienos ijmonés rankose;

* bendros ekonominés salygos;

* didelés skolos.

Tarp antzeminiy transporto priemoniy gelezinkelis stipriai konkuruoja su automobiliy
transportu pagal ekologiSkumo parametrus (ypac -elektrifikuotose kelio ruozuose). Europos
Bendrijos Salyse ivedus vieningas aplinkos tarSos normas visoms transporto riiSims, gelezinkeliai
atsidurty palankesn¢je padétyje automobiliy transporto atzvilgiu, kas i§plésty ju panaudojimo sritis
ir galimybes. (R.Minalga, Tarptautiné logistika 2004, p. 96)

2.3. Tarptautiniai gabenimai jiiry transportu

Jury laivininkysté yra svarbi tarptautinio transporto rusis, populiari uzsienio prekyboje,
ypaé tarpkontinentiniuose kroviniy gabenimuose. Sios transporto risies privalumai yra nedidelés
gabenimo kainos, gabenant ilgais nuotoliais masinius krovinius, galimybé gabenti ivairios

agregatinés biiklés krovinius panaudojant ivairiu tipy laivus, taip pat gabenant juos transportinémis
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talpyklomis- konteineriais. Jiiry laivams budingas didelis jkrovumas, aukstas naSumas ir lankstumas
prisitaikant prie kroviniy srauty.

Krovininiai laivai sudaro pagrinding jury laivyno dali. Jy pagrindinés charakteristikos yra
laivo dydis ir i laiva telpanciy kroviniy mase.

Krovininiai jiry laivai yra triju tipy:

» laivai vietiniams kroviniams gabenti,

» laivai biriems ir skystiems kroviniams gabenti;

* specials laivai.

Vietiniy kroviniy laivai yra keturiy pagrindiniy tipy:

» vienetiniy kroviniy gabenimo laivai;

* konteinerveziai;

* Ro-Ro tipo laivai;

* lichteriai (barzos).

Kroviniai jiiry transportu gabenami marSrutiniais (linijiniais) ir uzsakomaisiais, arba
Carteriniais, reisais.

Vietiniy kroviniy gabenimo laivai priklauso sausakriiviy laivy tipui ir skirti gabenti
kroviniams, sudarytiems i§ daugelio mazy siunty. Tokiy tipy laivai turi specialia iranga kroviniams
apdoroti, priklausomai nuo jy risies ir savybiy.

Jury laivininkystéje vietiniai smulkiis kroviniai yra gabenami konteineriuose.Konteineriais
gabenamy laivy apimtys vis didéja. Siuo metu jiiry laivininkystéje naudojami 20-ties ir 30-ties pédy
ilgio (atitinkamai 12 ir 16m) konteineriai, kuriy plotis-8 pédos, aukstis 8-9 pédos. Toks 20 pédu
konteineris atitinka vieno krovinio automobilio talpa, 40-ties pédy konteineris- vienos puspriekabés
talpa. Siuos konteineriy matmenis reglamentuoja ISO standartas 688.

Rolkeriai, arba Ro-Ro tipo laivai. Naudojant kelty tipo laivus-rolkerius daugkartinio
kroviniy perkrovimo galima iSvengti, nes S$io tipo laivai yra naudojami pakrautoms antzeminiy
antzeminéms transporto priemonéms gabenti jiiry keliu. Ro-Ro tipo laivai turi keleta deniy, kurie
néra perskirti ir eina per visa laivo ilgj. Toks antzeminis transporto priemoniy gabenimas yra
ekonomiskas, jeigu transportuojama nedideliais atstumais.

Barzos (lichteriai). BarZos yra (savaeigés ir bemotorés) yra vidaus vandeny laivai, skirti
kroviniams gabenti zemyno viduje arba jiems pristatyti { jiry uostus. Bemotorés barzos yra
jungiamos 1 barzy junginius ir velkamos arba stumiamos buksyrais upémis arba kanalais iki jiry
uosto. Ten { jas specialiais kranais- keltuvais pakraunami kroviniai ir barZos ikeliamos arba
iplukdomos 1 dideli jury laiva, kuris gabena jas i paskirstymo uosta. Paskirstymo uoste barzos

(lichteriai) i$ juiry laivo iskeliamos ir vidaus vandeny keliu gabena krovinius toliau.
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Lichteriy gabenimo specialiais jiry laivais sistema leidzia sumazinti krovos darby apimtis,
pristatymo kastus ir pagreitinti kroviniu gabenima jiiry- vidaus vandeny transportu. Taciau, kad §i
sistema funkcionuoty, i§siuntimo ir paskyrimo vietose biitina turéti tinkama vidaus vandeny tinkla.
Todél dél riboto panaudojimo galimybiy §i sistema taikoma tik gabenant krovinius i§ Siaurés
Europos { JAV ir atgal. (R.Minalga, Tarptautiné logistika, 2004, p. 104,105,106,107).

2.4. Tarptautiniai gabenimai oro transportu

Kroviniy gabenimas oro transportu suintensyvéjo pardéjus naudoti pirmuosius tik
kroviniams vezti skirtus krovininius léktuvus Boeing 707 ir McDonnell Douglas DCS, kuriy
tarpzemyninio gabenimo pajégumai siekia iki 35 tony. (R.Minalga, Tarptautiné logistika, 2004, p.
113,114p).

Sukiirus kroviniy gabenimo oro transportu gera techning bazg, pradéjo steigtis tarptautinés
kroviniy gabenimo kompanijos, kurios susiskirsté | misrias ir specialias. MiSrios kompanijos oro
transportu veza keleivius ir krovinius, tac¢iau dazniausiai- keleivius. Tai aviakompanijos American
Airlines, Lufthansa, AirFrance, Japan Air Lines, Aeroflot ir daugelis kity. Viena didziausiy miSriy
pasaulio aviakompanijy yra Vokietijos aviakompanija Lufthansa. Apie 20 procenty Sios kompanijos
apyvartos sudaro kroviniy gabenimas. (Jarasitiniené A. Transporto geografija 2003, p.58).

Svarbiausi oro transporto privalumai yra greitis, saugumas, patikimumas, skrydziy
daznumas ir tinklas, ijkrovumas ir kaStai. Oro transportas yra greiiausias i§ visy transporto rasiy.
Taciau gabenant krovinius oro transportu tik 20 procenty laiko jis gabenamas oro keliu, o 80
procenty laiko sugaiStama kroviniui paruoSti, muitinés formalumams atlikti ir antzeminémis
transporto priemonémis nugabenti | oro uosta arba i jo.

Apie 75 procentus visy oro transportu gabenamuy kroviniy yra gabenama linijiniais oro
reisais. Tam tikslui yra naudojami keleiviniai, kombinuotieji krovininiai léktuvai. Linijiniai oro
reisai yra organizuojami tarp dviejuy ir daugiau oro uosty, kai léktuvai skrenda pagal i§ anksto
nustatyta grafika, laikydamiesi skrydziy punktualumo.

Carteriniais reisais kroviniai gabenami tada, kai kroviniams gabenti skirti linijiniai
léktuvai skraidina keleivius.

Skiriami pilnieji ir daliniai Carteriniai reisai. Pilnajam Carteriniam reisui frachtuojamas
visas léktuvas, o daliniams reisams- léktuvo dalis. Daliniai Carteriniai reisai gabena surinktines
kroviniy siuntas.

Kroviniams gabenti krovininiais Iéktuvais yra naudojami specialiis padéklai ir
konteineriai. RuoSdamas oro transporto siuntas ekspeditorius turi Zinoti, { kokio tipo léktuva reikia
parinkti padéklus ir konteinerius, kurie pagal savo matmenis leisty racionaliai panaudoti léktuvo
plota ir thri. Kad kroviniai biity perkraunami grei¢iau, biitina parinkti tokius padéklus ir

konteinerius, kuriuos su kroviniais biity galima krauti i visy tipu léktuvus. Jei ekspeditorius pats
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formuoja kroviniy siuntas, konteineriai ir padéklai jam pateikiami pagal pageidavima. Padéklai ir
konteineriai kroviniams oro transportu gabenti yra standartizuoti. (R.Minalga, Tarptautiné logistika,
2004,p.114,115,116)

2.5. Kombinuoti kroviniy gabenimai

Gabenant krovinius tarptautiniais marsrutais, neiSsiver¢iama be kombinuoto gabenimo-
ypa¢ vezant krovinius { skirtingus Zemynus. Tam reikia jvairiy transporto rasiu daugianarei
gabenimo grandinei sudaryti. Svarbiausios kombinuotos gabenimo formos parodytos 1-oje
lenteléje.

Teigiamos {vairiy transporto rusiy- automobiliy, gelezinkelio, jiry ir oro- savybés yra
glaudZiai susijusios viena su kita. Sioje transporto grandin¢je jvairios transporto priemonés
nekonkuruoja viena su kita, bet dirba taip, kad kiekvienos ju pranaSumas biity panaudotas kuo
efektyviau ir kuo mazesnémis sanaudomis pasiektas geras galutinis rezultatas- nugabenta daugiau
kroviniy. Kei¢iant viena transporto priemong kita, perkrovimo operaciju turi buti kuo maziau. Visos
gabenimo procese dalyvaujancios imongés turi biiti integruotos i nenutriikstamo valdymo procesa.
Visas gabenimo procesas turi biiti kontroliuojamas. Derinant logistikos veiksmus atskirose
transportavimo grandyse, yra butinas ekspeditoriaus dalyvavimas, kuris privalo pasirlipinti taip pat
ir tuo, kad informacija pasiekty prekiy siuntéja ir gavéja.

Kombinuoti kroviniy gabenimai- tai pirmiausia misrus kroviniy gabenimai (Hucke-pack),
kurie apima visas transporto rusis, kai viena transporto priemon¢ gabena kita transporto priemong ar
transporting talpykla (konteinery, platforminj kébula ir pan.).

Svarbiausios kombinuoto transporto riiSys yra Sios:

1) kombinuojant antzemines transporto priemones. Tai pakrauty keliy transporto
priemoniy gabenimas gelezinkeliu:

+ automobiliy su priekabomis ir puspriekabémis (,,riedantis kelias®),

» priekaby ir puspriekabiy be vilkiko ar automobilio,

* platforminiy kébuly (kei¢iamy talpy);

2) kombinuojant jiiry transporto laivus su antzeminémis transporto priemonémis:

* kelty tipo laivas (rolkeriais) gabenant vilkikus su puspriekabémis, priekabas, pakrautus
gelezinkelio vagonus;

3) kombinuojant specialius jury laivus (barzy vilkikus) su vidaus vandeny laivais-
barzomis (lichteriais):

» jury laivais gabenant pakrautus upiy laivus (lichterius);

4) gabenant antZeminémis transporto priemonémis ir jiry laivais transportines talpas-

konteinerius.
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Svarbi kombinuoto gabenimo forma yra kroviniy gabenimas transportinése talpyklose-
konteineriuose, taip pat naudojant padéklus, kurie kaip ir konteineriai skirti daugkartiniam
naudojimui.

Konteineriy ir padékly naudojimas prekéms gabenti leidZia racionalizuoti jy iSkrovimo ir
pakrovimo procesus. Taip krovinio vienetas arba siunta gali biiti perkeltas i§ gelezinkelio i
automobiliy transporta, 18 jo- i vidaus vandeny ar jiiry laivus.

Siekiant racionaliai panaudoti transportines talpyklas- konteinerius , biitina iSvengti ju
gabenimo tusciomis. Tarp atskiry ekonominiy zony konteineriai labai daznai veziojami tusti. Su Sia
problema susiduria Vakary Europos $aliy imonés, kurios krovinius konteineriuose gabena i Afrikos
Salis. Gabenant prekes i§ Europos 1 Afrikos Zemyna, konteineriy reikia labai daug, o atgaline
kryptimi- labai mazai.

Vienas pagrindiniy kombinuoto kroviniy gabenimo privalumy yra perkrovimo darby
apimties sumazinimas. Kombinuojant {vairias transporto riisis ir naudojant multimodalines kroviniy
gabenimo technologijas, yra iSvengiama kroviniy perkrovimo i§ vienos transporto riisies 1 kita.
Kroviniy gabenimo procesas stabdomas tik tuomet, kai viena kroviniy prikrauta transporto
priemong reikia pakrauti arba iridenti i kita. Mazinant perkrovimo darby apimtis, mazéja transporto
priemoniy prastovos, todél krovinys greiciau pasiekia adresata.

1 lentelé. Svarbiausios kombinuoto gabenimo formos

Kombinuoto gabenimo formos Charakteristika

Prikrauty automobiliy su priekabomis
ir puspriekabémis gabenimas
gelezinkelio platformomis (,,riedantis
kelias®).

Tai automobiliy ir gelezinkeliy transporto derinimas.
Kroviniy gabenimas automobiliais iki gelezinkelio
i$siuntimo stoties ir i§ paskyrimo stoties iki gavéjo

Prikrauty priekaby ir puspriekabiy
gabenimas gelezinkelio platformomis

Puspriekabés ir priekabos kranu pakraunamos ant
gelezinkelio platformos. Vilkikas kartu negabenamas.

Platforminiy  kébuly  gabenimas | Prie specialiy platforminiy kébuly pritaisomi

gelezinkeliu. gelezinkelio vezimeliai ir kébulas kaip uzdaro tipo
vagonas rieda bégiais.

Gabenimas  kelty tipo laivais | [ kelty laivus iridenamos pakrautos antZzeminés

(rolkeriais) transporto priemones- gelezinkelio vagonai, vilkikai
su puspriekabémis ir priekabomis.

Barzy (lichteriy) gabenimas | Tai gabenimo derinimas jury ir vidaus vandeny

specialiais jury laivais.

laivais. BarZos 1 jury laivus pakraunamos specialiais
keltuvais arba plukdomos ir gabenamos jury keliu iki
paskyrimo uosto.

Kombinuotas konteineriy gabenimas

Konteineriai yra gabenami jvairiomis transporto
priemonémis. Gabenant galima derinti {vairiy risiy
transporta.
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3. EKSPEDIJAVIMO TEISINIU NORMU IR PAGRINDU
TEORINE ANALIZE

3.1. Ekspedijavimo sutartis

Kad krovinys bty perveztas ekspeditorius turi perimti krovini ir gauti igaliojimus ji
tvarkyti. Tam tarp krovinio gavéjo ir ekspeditoriaus reikia sudaryti kroviniy ekspedijavimo sutarti.
Kroviniy ekspedijavimo sutarties pavyzdys pateiktas Priede Nr.l. Sioje sutartyje numatoma
ekspeditoriaus teisés, pareigos ir atsakomybé. (R. PalSaitis Logistikos vadybos pagrindai 2005,
p.218).

Priémus uZsakovo arba krovinio siunt¢jo ekspedijavimo uzsakyma, ekspedicijos agentiira
isipareigoja pasirtipinti, kad krovinys pasiekty gavéja. Ekspedicijos agenttira sudaro su prekiu
savininku specialia prekiy ekspedijavimo sutart;, kurioje isipareigoja pristatyti prekes 1 ju
paskyrimo punkta ir jteikti jas prekiy gavejui. (J.A. Urbonas Tarptautiné logistika, 2004, p. 86).

Ekspedicijos sutartis laikytina pagalbine sutartimi, susijusia su transporto paslaugy
teikimu. Tokios sutarties paskirtis-atleisti krovinio siuntéja ir gavéja nuo jiems nebudingy funkciju
vykdymo. Transporto ekspedicijos sutartimi viena Salis (ekspeditorius) isipareigoja uz atlyginima ir
kitos Salies- kliento (kroviniy siuntéjo arba gavéjo) saskaita teikti arba organizuoti sutartyje
numatytas paslaugas, susijusias su krovinio vezimu. Ekspeditoriai yra tarpininkai tarp vezeéju ir
klienty. Transporto organizacijy klienty aptarnavimo veikla vadinama ekspedicija (lot. expeditio-
isiuntimas). (D. Ambrasiené., E. Sinkevi¢ius VeZéjo civiline atsakomybé pagal Zenevos
Tarptautiniy vezimy keliais sutarties konvencija ir jos draudimas 2004, p.16).

Kroviniy ekspedijavimas- tai krovinio vezimo organizavimas ir su juo susij¢ veiksmai,
numatyti kroviniy ekspedijavimo sutartyje ( CK 6.824 str. 1 d.). Kroviniy ekspedicijos sutartimi
viena Salis (ekspeditorius) isipareigoja uz atlyginima kitos Salies- uzsakovo ( uzsakovo kliento)
léSomis teikti arba organizuoti sutartyje numatytas paslaugas, susijusias su kroviniy vezimu (CK
6.824 str. 3d). Kroviniy ekspedicijos sutartis laikoma sudaryta nuo to momento, kai ekspeditorius
patvirtina gauta uzsakyma. (CK 6.824 str. 4d).

Kroviniu ekspedicijos sutartyje gali buiti numatytos ekspeditoriaus pareigos organizuoti
kroviniy vezima ekspeditoriaus ar kliento pasirinktu transportu ir marsrutu, ekspeditoriaus pareiga
savo arba kliento vardu sudaryti vezimo ir kitas sutartis, uztikrinti kroviniy i§siuntima, pakrovima ar
iSkrovima, taip pat kitos su kroviniy vezimu susijusios pareigos. (CK 6.824 str. 5d). Kroviniy
ekspedicijos sutartis gali biiti terminuota arba neterminuota. (CK 6.824 str. 8d).

Kroviniy ekspedicijos sutartis sudaroma rastu arba pateikiant uzsakyma tam tikromis rysio
priemonémis. (CK 6.825 str. 1d). Kroviniy ekspedijavimo sutartimi gali biiti laikomas ir

ekspeditoriaus uzpildytas krovinio vezimo vaZztaraStis, pasiraSytas uzsakovo (uzsakovo kliento).
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Klientas turi iSduoti ekspeditoriui igaliojima, jeigu tai yra bitina ekspeditoriaus pareigoms atlikti.
(CK 6.825 str. 3d).

Ekspeditorius savo prievolei {vykdyti turi teis¢ pasitelkti tre¢iuosius asmenis, jeigu sutartis
nenustato, kad sutarti ekspeditorius privalo ivykdyti asmeniskai. (CK 6.828 str. 1d).
Sutarties vykdymo visiskas ar dalinis perdavimas tretiesiems asmenims neatleidzia ekspeditoriaus
nuo atsakomybés uzsakovui (uzsakovo klientui) uz sutarties ivykdyma (CK 6.828 str. 2d).
Ekspeditorius, visiSkai ar 1§ dalies perdaves sutarties vykdyma tretiesiems asmenims, juy atzvilgiu
1gyja uzsakovo (uzsakovo kliento) teises. (CK 6.828 str. 3d).

Kiekviena Salis turi teis¢ vienasaliSkai nutraukti neterminuota kroviniy ekspedicijos
sutarti, ispéjus apie tai kita Sali prieS viena meénesi, jeigu sutartyje nenustatytas ilgesnis ispéjimo
terminas. (CK 6.829 str. 1d). Sutart] vienaSaliskai nutraukusi Salis privalo atlyginti kitai Saliai dél to
padarytus nuostolius. (CK 6.829 str. 2d).

Ekspeditorius uz kroviniy ekspedicijos sutarties neivykdyma ar netinkama jvykdyma
atsako sutartyje numatytu dydziu ir tvarka CK (6.826 str. 1d.). Jeigu ekspeditorius irodo, kad
sutartis buvo pazeista dél to, kad buvo neivykdyta ar netinkamai ivykdyta vezimo sutartis,
ekspeditoriaus atsakomybé klientui nustatoma pagal tas pacias taisykles, pagal kurias ekspeditoriui
atsako atitinkamas vezéjas (CK 6.826 str. 2d.).

Ekspeditoriaus darbas yra grindZiamas sutartimis tarp kroviniy savininky ir vezéju.

Ekspeditoriaus sutartis apima krovinio vezimo veikla, kai isipareigojama buti tiek vezéju,
tiek ir tarpininku.

Isipareigojgs buti vezéju, ekspeditorius privalo prisiimti atsakomybe prie§ uzsakova uz
vezima, nepriklausomai ar jis prekes veS nuosavomis transporto priemonémis ar ne.

1.Ekspeditorius prisiima vez¢jo isipareigojimus:

a) kai jis iSduoda savo vaZtarasty;

b) kai jis nusiperka kroviniy vezima, kaip nuosava produkta, pvz., krovinio konsolidacija
(suvienijimas);

¢) kai jis uzsiima tarptautiniu krovinio vezimu keliy transportu.

2. Ekspeditorius prisiima tarpininko {sipareigojimus, be vezZéjo isipareigojimuy:

a) kai jis uzsiima vezimu jiira, gelezinkeliu arba multimodaliniu transportu;

b) kai jis apsiima sutvarkyti iSvykimo dokumentus ir atvykimo dokumentus, t.y. kai
ekspeditorius sutiko iSsiusti arba gauti krovini be vezéjo isipareigojimuy;

c) kai ekspeditorius, kaip veZejo agentas, iSduoda to vezéjo transportavimo dokumenta;

d) kai sutarta arba klientas uzsisaké, kad vezty konkretus vezéjas.

3. Ekspeditorius gali apsiimti atlikti kitas paslaugas:
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a) sutvarkyti krovinio iSsiuntimo arba pristatymo dokumentus arba pagelbéti uzsakovui
tuo klausimu;

b) pakrauti arba iSkrauti bei markiruoti krovini;

¢) sutvarkyti krovinio draudima uzsakovo saskaita;

d) padéti uzsakovui sutvarkyti eksporto ir importo dokumentus;

e) surinkti ,,iSperkamaji mokesti“ ir padéti uzsakovui uzsimokéti uz siuntos krovima;

f) patarti uzsakovui dél transporto;

g) organizuoti kroviniy saugojima.

Uzsakovas yra Salis, kuri sudaré sutarti su ekspeditoriumi arba jsigijo $ias teises i§ tokios
Salies.

Instrukcijos ekspeditoriui (pagal sutarti) turi buti iteiktos tiesiogiai jam. Informacija
saskaitoje faktiiroje, nurodanti, kad krovinys parduotas uz iSperkamaji mokestj, arba deklaruota
verté, jraSyta | siuntimo instrukcijas, nereiSkia, kad ekspeditorius ipareigojamas surinkti suma,
nurodyta fakttroje arba sutvarkyti draudima.

Ten, kur valdzia yra ivedusi specialias instrukcijas dél konkreciy prekiy zymejimo,
ipakavimo, deklaravimo ir t.t. (pvz., pavojingy kroviniy), uzsakovas yra ipareigotas garantuoti, kad
jam skirti jpareigojimai visais atzvilgiais ijvykdomi.

Uzsakovas yra jpareigotas, kad ekspeditorius nenukentéty del:

a) neteisingy, neaiskiy ar nepilny ziniy apie krovini,

b) nepakankamo krovinio jpakavimo, markiravimo, deklaravimo ir t.t.

c) gauto blogai pakrauto ar sudéto krovinio, pavyzdziui, sunkvezimyje, geleZinkelio
vagone, pakete arba konteineryje ir panasiai,

d) prekiy, turiniy tokias pavojingas charakteristikas, kuriy ekspeditorius negali tiksliai
numatyti,

e) ipareigojimy mokéti muitus ar valstybinius mokescius arba pasirtipinti saugumu ar,
kitaip pasireiskian¢iy treciyjy Saliy pretenzijy, jei galima jrodyti, kad dél to kaltas uzsakovas,
18skyrus ta atveji, kai ekspeditorius prisiémé isipareigojimus pats.

Jei ekspeditorius, gabendamas jiromis kaip frachtuotojas arba veZzéjas, yra jpareigotas
uzmokeéti laivo savininkui ar vezéjui dél bendros avarijos arba trecios Salys gali pareiksti jam
pretenzijas dél minéty priezasciy, tai uzsakovas privalo pasirtipinti, kad ekspeditorius nenukentéty.
[A. Baublys, Kroviniy vezimai, 2002m, p. 70,71,72).

3.2. Ekspeditoriaus veikla pagal sutartj

Ekspeditorius- juridinis asmuo (verslininkas), sudargs kroviniy ekspedijavimo sutarti su

uzsakovu ir isipareigoj¢s uzsakovo (uzsakovo kliento) 1éSomis, jo ar savo vardu gabenti jam

priklausantj krovinj ir atlikti kitus su tuo susijusius veiksmus. CK (6.824 str. 2d.).
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Kroviniy ekspedicijos sutartyje gali biiti numatyta, kad ekspeditorius teikia papildomas paslaugas:
gauna i§ atitinkamy istaigy krovinio eksportui ar importui reikalingus dokumentus, atlieka muitinés
ir kitus formalumus, tikrina krovinio kieki ir buklg, iSkrauna ir pakrauna krovinius, sumoka
rinkliavas, mokescius bei kitas sumas, kurias privalo mokéti uzsakovas (uzsakovo klientas), saugo,
sandéliuoja krovini, bei teikia kitas paslaugas. (CK 6.824 str. 6d).

Ekspeditoriaus pareiga jrodyti, kad jis rupestingai gina uzsakovo interesus (t.y. patikrina ar
gauti bitini pagal statuta leidimai prekybiniam eismui keliais ir atitinkami leidimai keliy eismui 1 ir
1§ Lietuvos, arba kitos valstybés).

Jei ekspeditorius arba bet kuris i§ asmeny, uz kuriuos jis atsakingas, apgalvotai padare
nuostoliy, tai ekspeditorius negali pasinaudoti Siy salygu taisyklémis, kurios ji iSteisina arba
apriboja jo atsakomybg.

Jei sutartas atvykimo laikas nebuvo garantuotas rastiSkai, ekspeditorius privalo uztikrinti,
kad krovinys biity atveZztas per priimta vez€jui arba tarpininkui laikotarpi.

Salys jpareigojamos pateikti viena Kkitai informacija, kuri batina pagal sutarti.
Ekspeditorius sutinka pagal uzsakovo instrukcijas paruosti ir priziiiréti krovinio vezima taip, kad tai
patenkinty uzsakova.

Jei néra sutarties, ekspeditorius turi teisg laisvai pasirinkti jprastines transporto priemones
ir marSrutus.

Vykdydamas sutartj ekspeditorius privalo pradéti veikti prie§ gaudamas instrukcijas, jis tai
daro uzsakovo rizika ir jo saskaita. Jei iskilo rizika dél perimto krovinio vertés sumaz¢jimo arba dél
krovinio prigimties iSkilo pavojus Zmonéms, turtui ar aplinkai, jei pareikalauta paSalinti krovinj, o
susisiekti su uzsakovu negalima, ekspeditorius krovinio likima sprendzia pats. Priklausomai nuo
aplinkybiu, ekspeditorius gali be perspéjimo perduoti, nukenksminti arba sunaikinti krovini.
Ekspeditorius privalo, jei tai i§ jo reikalaujama, pateikti faktus dél i$laidy, jei ju buvo. (A. Baublys,
Kroviniy vezimai, 2002m, p. 72, 73).

Prekiy siuntéjas isipareigoja apmokeéti prekiy gabenimo iSlaidas. Ekspedicijos agentiira
prekiu siuntéjo pavedimus peradresuoja kitiems tarpininkams, taciau, kai atskirus ekspedijavimo
darbus atlieka kiti tarpininkai, ekspedicijos agentiiros ekspedicniai isipareigojimai, numatyti su
uzsakovu sudarytoje sutartyje, nesikei¢ia. Si agentiira yra pirmoji, arba pagrindiné. Ji yra
ekspedicijos paslaugy uzsakovas, sudarant ekspedijavimo sutartis su kitais tarpininkais. Pavyzdziui
iprasta, kad gabenant krovinius jiry transportu ekspedicijos agentiira paveda jury transporto
ekspedicijai, pasitikédama jos kompetencija, uzsakyti kroviniui talpyklas, o prireikus samdyti
pakavimo ir krovos jmones, taip pat ginti siuntéjo teises. Sios sutartys nepaneigia ekspedicijos
agentiiros sudarytos su krovinio siuntéju ekspedijavimo sutarties. ( J.A. Urbonas Tarptautiné

logistika, 2004, p. 87).

34



Ekspeditorius privalo pateikti ieSkini treciajai Saliai, jei krovinys buvo prarastas ar
sugadintas dél jos veiksmy ar aplaidumo. Ekspeditorius privalo pateikti ieSkinj treCiajai Saliai, jei
krovinys buvo prarastas ar sugadintas dél jos veiksmy ar aplaidumo. Ekspeditorius privalo
informuoti uzsakova ir pasitarti su juo dél zingsniy, kuriy, kuriy reikéty imtis, kad bty garantuotos
uzsakovo teisés gauti kompensacija i$ tos Salies, dél kurios veiksmy padaryti nuostoliai arba kuri
yra uz tai atsakinga. Jei uzsakovas reikalauja, ekspeditorius privalo padéti uzsakovui palaikyti
rySius su trecigja Salimi.

Uzsakovui pageidaujant, ekspeditorius privalo perduoti visas teises ir pretenzijas, kurias
ekspeditorius gali turéti pagal susitarimus su treciosiomis Salimis. [A. Baublys, Kroviniy vezimai,
2002, p. 72, 73).

UZsakovas (uzsakovo klientas) privalo pateikti ekspeditoriui dokumentus ar kita
informacija apie krovinio savybes, jo vezimo salygas ir kita biiting informacija, kad ekspeditorius
galéty tinkamai jvykdyti savo prievoles. (CK 6.827 str. 1d.). Uzsakovas (uzsakovo klientas) atsako
ekspeditoriui uz nuostolius, kuriuos ekspeditorius gali patirti dél to, kad klientas jam nepateiké
reikiamy dokumenty ir kitos informacijos apie krovinio savybes, jo vezimo salygas, taip pat
kitokios informacijos, kuri buvo bitina, kad ekspeditorius tinkamai jvykdyty savo pareigas (CK
6.827 str. 4d.). Jeigu gauta ne visa informacija, ekspeditorius privalo apie pranesti klientui ir
pareikalauti visos reikalingos informacijos, taip pat turi teisg sustabdyti sutarties vykdyma, kol tokia
informacija bus pateikta (CK 6.827 str. 2 ir 3 d.).

3.3. Kotiravimas, honoraras, iSlaidy padengimas

Kotiravimas remiasi normalia krovinio kokybe ir normaliu sarySiu tarp svorio ir tario.
Neziiirint uzsakovo ipareigojimy, kaip antai atsiskaitymas pagal pardavimo sutartj arba frachto
sutartis su kitomis Salimis, uzsakovas privalo pagal pareikalavima uzmokéti ekspeditoriui tai, kas
priklauso (honorara, iSankstini apmokéjima, nuostoliy padengima ir t.t.) pagal tam tikrus
dokumentus.

Nors ekspeditorius suteiké uzsakovui teis¢ sulaikyti apmokéjima, kol krovinys bus
atveztas 1 paskyrimo vieta, vis dé¢l to uzsakovas jpareigojamas uzmoketi ekspeditoriui kas priklauso,
jeigu ekspeditorius gali jrodyti, kad siunta buvo prarasta arba stipriai uzlaikyta ne dél jo kaltés.

Ekspeditorius turi teisg iraSyti uzsakovui i debeta komisinius uz dokumentus irodancius
darbus, padarytus jo vardu.

Ekspeditorius turi teis¢ gauti specialy honorara uz darba, kuri jam teko atlikti papildomai,
pavyzdziui: uz derybas su valdZios atstovais, bankais bei draudimo kompanijomis, uz konsuliniy
dokumenty ir kilmés liudijimy ruo$ima, uz ieskiniy pareiSkimus prieS vezéjus, draudimo

kompanijas ir pan.
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Ekspeditorius taip pat gali uzdéti specialius mokesCius uz iSperkamuyjy mokesciy
surinkima, bankuy pervedimu kortele, kliringa, vekseliy akcepto sutvarkyma, uzsakymu saskaity
ruo$ima ir panasius darbus.

Jei ekspeditorius gavo papildomy saskaity uz jam suteiktas paslaugas, uzsakovas privalo,
jeigu yra atitinkamas dokumentas, padengti Sias sumas, kai to pareikalauta. Ekspeditorius yra
Ipareigotas uztikrinti, kad suteiktos paslaugos atitikty sutartj ir kad mokamos sumos biity pagristos.
Jei imanoma prie§ atlikdamas tokius mokeéjimus, ekspeditorius privalo pranesti uZsakovui. Jei
sutarties vykdymas nutraukiamas deél priezasciy, kuriy ekspeditorius negali kontroliuoti, jis turi teisg
gauti atlyginima uz atlikta darba pagal atitinkamus dokumentus.

Ekspeditorius turi teis¢ sulaikyti krovini, kuri jis kontroliuoja, dél mokesciy ir islaiduy,
susijusiy su $iuo kroviniu- tarp jy honoraro ir sandéliavimo mokescio ir dél visy kity iSlaidy,
susijusiy su ekspeditoriumi pagal kontrakta.

Jei krovinys buvo prarastas arba sugadintas, ekspeditorius turi panaSias teise 1
kompensacijas, kurias turi iSmokéti draudimo kompanijos, vezéjai arba kitos organizacijos.

Jei atlyginimas ekspeditoriui nesumokétas, jis igyja teis¢ priimtinu biidu parduoti tokia
dali krovinio, kuri padengty visa jam priklausancia suma, tarp ju turétas islaidas.

3.4. Ekspeditoriaus, kaip krovinio veZéjo, jsipareigojimai

Ekspeditoriaus, kaip vezéjo, atsakomybé prasideda, kai jis perima vezama krovini.
Isipareigojimai nustoja galioti, kai krovinys prastatomas gavéjui arba paliekamas jo dispozicijoje
nurodytoje pristatymo vietoje. Bet kuriuo atveju isipareigojimai nustoja galioti pra¢jus 15 dieny po
to, kai ekspeditorius informavo krovinio gavéja apie krovinio atvezima arba iSsiunté rastiSka
praneSima apie tai nurodytu adresu.

Ekspeditorius neatsako, jei praradimas, vertés sumaz¢jimas arba sugadinimas jvyko dél:

a) uzsakovo kaltés ar aplaidumo;

b) uzsakovo ar kity asmeny, veikian¢iy jo vardu, veiklos tvarkant, pakraunant, talpinant
arba iSkraunant krovinj;

¢) kroviniui biidingy savybiy, pavyzdziui: dél iStekéjimo, spontaninio uzsidegimo, vidinio
gedimo, ridziy, fermentacijos, i§garavimo arba jautrumo Sal¢iui, kar$¢iui arba drégmei,

d) ipakavimo nebuvimo ar jo nepakankamumo;

e) klaidingo ir nepilno adreso arba krovinio markiravimo;

f) klaidingy ar ne visy Ziniu apie krovinj;

g) aplinkybiy, kuriy ekspeditorius negal¢jo iSvengti, arba pasekmiy kurioms jis negaléjo

uzkirsti kelio.
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Nezitirint | tai, jei krovinys dingo, sumazgjo jo verté ar krovinys apgadintas, atsakomybé
tenka ekspeditoriui arba jo atsakingam asmeniui, jei tai atsitiko dél ju kaltés. Jei konkreciai nebuvo
sutarta, ekspeditorius neatsako uz pinigus, vertybinius popierius ar kitas vertybes.

Kompensacija uz prekiy praradima ar vertés sumaz¢jima turi biiti skai¢iuojama, remiantis
ju verte vaztarastyje, jei nebuvo irodyta, kad rinkos verté, tuo metu, kai ekspeditorius perémé
prekes, skyrési nuo uzraSytos vaztarastyje vertes.

Vezimo iSlaidos, muitinés rinkliavos ir kitos i$laidos, susijusios su prarasto krovinio
vezimu, taip pat turi biiti kompensuotos. Ekspeditorius néra ipareigotas mokéti jokiy kompensaciju
uz pelno netekima, rinkos praradima ir kitus bet kokio pobiidzio praradimus.Uz prekiy sugadinima
turi biiti sumokéta kompensacija ekvivalenti vertés sumaz¢jimui. Taciau ekspeditorius kompensuoja
ta dali, kiek krovinio verté sumaz¢jo del apgadinimo. Apmokeéjes visa krovinio verte, ekspeditorius
perima teises { ji. Kompensacija uz pavélavima turi biiti apmokama, kai pagal sutart] ne laiku
atveztas krovinys.

Uzsakovas turi teise | kompensacija, atitinkancia krovinio praradimo kompensacija, jeigu
krovinio negalima pristatyti:

- vezant viduje- per 30 dieny nuo tos dienos, kai krovinys buvo paimtas vezti;

- vezant Europoje-per 60 dieny nuo tos dienos, kai krovinys buvo paimtas vezti,

-vezant uz Europos ribu- per 90 dienuy nuo tos dienos, kai krovinys turé¢jo biiti pristatytas.

Uz pavélavima, ekspeditorius neatsako dél tu susidariusiuy aplinkybiy, kuriy sutartyje
nebuvo numatyta.

Ekspeditoriaus, kaip vezéjo, atsakomybé ribojama:

a) krovinio praradimo, vertés sumazéjimo arba sugadinimo atveju: ne daugiau kaip 8,33
SDR*) kiekvienam krovinio, kuris buvo prarastas, nuvertintas ar sugadintas, bruto kilogramui,

b) pavelavimo atveju: ne daugiau kaip uzmoketas frachto mokestis.

Jei aiSkiai buvo susitarta dél konkrecios transporto rusies arba, jei jrodyta, kad praradimas,
vertés sumazéjimas, sugadinimas arba pavélavimas ivyko, kai krovinys buvo vezamas tam tikra
transporto rasimi, tokiu atveju ekspeditorius atsakingas pagal istatymus, taikomus tos rusSies
transportui ir pagal naudojamas bendrasias vezimy salygas.

3.5. Ekspeditoriaus, kaip tarpininko, jsipareigojimai

Ekspeditorius yra atsakingas uz sugadinima, ivykusi dél to, kad jis nepakankamai stropiai
vykdé sutart;.

Ekspeditorius néra atsakingas uz treCiosios Salies veiksmus ar aplaiduma, vezant,
pakraunant, iSkraunant, iteikiant, apmokant, saugant, jei jis gali jrodyti, kad i§ tiesy stropiai rinkosi
ta treCiajq Sali. Jei tiksliai nesutarta, ekspeditorius neatsako uz pinigus, vertybinius popierius ar kitas

vertybes.
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Skai¢iuojant kompensacijos dydi uz krovinio praradima, vertés sumaz¢jima, sugadinima
arba paveluota iteikima turi biiti ekspeditoriaus sutarties salygos. Ekspeditoriaus, kaip tarpininko ir
t.t., atsakomybe apribojama 50 000 SDR kiekvienos sutarties atveju, su salyga, kad kompensacija
nevirsija;

a) pavélavus, sutarto honoraro;

b) paradus, sumazéjus vertei arba sugadinus 8,33 SDR kiekvienam krovinio, kuris buvo
prarastas, nuvertintas ar sugadintas, bruto kilogramui;

c¢) dokumenty perduoty ekspeditoriaus dispozicijon, praradus arba neteisingai panaudojus,
sumos, kuria tekty uzmokéti, jei krovinys biity prarastas.

Toliau pateiktos papildomos salygos taikomos krovinio sandéliavimui.

Sandélivojant ekspeditorius, jei uzsakovas pareikalavo, privalo iSduoti sandélio kvita.
Toks dokumentas yra gauty prekiy kiekio irodymas.

Jei uzsakovas nedavé specialiy instrukciju dél prekiy laikymo, ekspeditorius gali pasirinkti
vieng 1§ galimy laikymo biiduy, jei jis veikia pakankamai uoliai.

Ekspeditoriaus isipareigojimus dél laikymo reguliuoja sutartis, taiau kompensacijos
apskaiciuojamos remiantis prekiy verte ta diena, kai ivyko praradimas, vertés sumazéjimas ar
sugadinimas.

Jei ekspeditorius laiké prekes dél transporto, kai jis yra isipareigojes biiti vezéju, tai 15
dieny po transportavimo, jo atsakomybé priklauso nuo tu paciy salygu, kurios taikomos jo kaip
vezéjo atsakomybei.

Jei laikymo metu prekeés dél ju prigimties tampa pavojingos turtui ar Zmonéms, uzsakovas
privalo nedelsiant jas pasalinti.

Uzsakovas privalo pranesti ekspeditoriui, véliausiai pristatymo metu, kuriuo adresu turi
biiti pasiystas praneSimas apie krovinio atvykima ir nedelsiant informuoti ekspeditoriy apie bet
kokius to adreso pasikeitimus.

Pretenzijos pareiSkimas turi buti jteiktas ekspeditoriui kuo skubiau. Akivaizdus vertés
netekimo ar sugadinimo atveju pareiSkimas turi biiti pateiktas tuoj pat po krovinio gavimo arba
prieSingu atveju per 7 dienas po gavimo.

Kai su ekspeditoriumi buvo susitarta dél konkrecios transporto rusies, tai turi biti
taikomos nustatytos istatymu salygos arba bendrosios salygos, taikomos tokios risies transportui.

(A. Baublys, Kroviniy vezimai, 2002, p. 73,74,75,76,77)

38



4. TARPTAUTINIAI GABENIMU TEISINES NORMOS IR DOKUMENTAI

4.1. Pagrindinés keliy transporto teisinés normos ir dokumentai

Gabenant krovinius per ES Salis arba tre€iyjy Saliy teritorija, galioja tam tikros teisinés
normos, reglamentuojancios gabenimo tvarka, kuriy privalo laikytis visi vezéjai ir ekspeditoriai,
gabenantys krovinius tarptautiniais mar$rutais jvairiomis transporto rasimis. Sias teisines normas
ekspedicinés firmos privalo gerai zinoti tam, kad atskirus logistikos veiksmus galéty suderinti su
galiojan¢iomis teis€s normomis.

Kroviniams gabenti biitina paruosti ivairiu dokumenty, kurie reikalingi {vairioms
institucijomsm, susijusioms su kroviniy gabenimo organizavimu, kontrole ir atsiskaitymais.
Dauguma $iy dokumenty lydi krovini nuo i$siuntimo iki paskyrimo vietos ir priklauso logistikos
informacinei sistemai.

Nuo 1986 09 20 ES salyse galioja 1985 12 30 priimtas Europos Sajungos Tarybos
potvarkis EEB/Nr. 3820/85 dél kai kuriy keliy transporto taisykliy suderinimo. Jeigu kroviniai
gebenami | treciaja Sali arba 1S jos arba i§ vienos treciosuios Salies i kita per kuria nors ES $alj, tai
darbo laiko reguliavimo pagrindu turi biiti Europos susitarimas dél tarptautinio keliy transporto
personalo darbo (AETR).

ES galioja taisykle-29 valstybiy nariy automobiliy ir ju priekabuy techninés priezitiros
teisés normy suvienodinimo Europos Tarybos 1976 12 direktyva (77/143/EEB). Ji reglamentuoja
krovininiy automobiliy, vilkiky ir priekaby pagrindiniy apziiiry, tarpiniy apziiiry ir stabdziy
tikrinimo periodiskuma.

Didziausias leistinas automobiliy gabaritas ir bendrasis svoris teisiSkai reguliuojami
Tarybos 1984 12 19 kroviniy transporto priemoniy gabarito ir techniniy poZymiy direktyvos
(85/3/EEB).

Gabenti krovinius per Europos S$aliy teritorija arba i paskirties vieta, esancia bet kurioje
Salyje, yra reikalingi leidimai. Leidimus iSduoti gali ne tik atitinkamos nacionaliniy valstybiu
zinybos, bet ir ES Taryba ir CEMT Ministry Taryba (Conference Europeenne des Ministres des
Transports- Europos transporto Ministry taryba, nuolatiné Europos susisieckimo ministry
konferencija). Siy institucijy i§duotus leidimus reikia ratifikuoti kiekvienoje alyje.

Daugelyje Saliy galiojantys leidimai vadinami daugiaSaliais, o leidimai, iSduoti pagal
dvisalj valstybiy susitarima,- dviSaliais. DaugiaSaliai leidimai yra ES licencija ir CEMT leidimas.
Licencija iSduodama penkeriems metams, o po to ja galima atnaujinti. Transportuotojui, turin¢iam
ES licencija, nereikia reisy knygelés ar reisy ataskaity sasiuvinio.

CEMT leidimai iSduodami remiantis Europos susisiekimo ministry konferencijos Ministry
Tarybos 1973 06 14 nutarimu. Vienas leidimas iSduodamas tik vienam paraiSkos pateikéjui ir tik

vieneriems metams.
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1990 m liepos 1d. isigaliojo Europos Ekonominés Bendrijos (EEB) Tarybos potvarkis Nr.
4059/89, paskutinj karta pakeistas EEB 1991 02 04 potvarkiu Nr. 296/91. Jis nustato, kaip treciyju
Saliy transporto imonés gali gauti leidima vezti krovinius automobiliais Europos Bendrijos Salyse.
Tam tikslui buvo sukurtas Bendrijos kabotazo kontingentas.

Viena svarbiausiy tarptautiniy sutaréiy transportavimo srityje yra 1956 m. Zenevos
tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija CMR. Nuodugniai iSanalizavus CMR
konvencijos normas galima daryti iSvada, kad tarptautinio vezimo sutartis yra susitarimas, kuriuo
viena Salis (vez¢jas) isipareigoja pervezti krovinj (pristatyti ji { paskirties vieta gavéjui), o kita Salis
(siuntéjas)- sumokeéti vezimo uzmokesti. Apibudinant Sios sutarties ypatumus pazymétina, kad
krovinio gabenimas yra pagrindiné paslauga pagal sutartj, o krovinio priémimas vezti- pagrindinis
sutarties turinys.

CMR konvencijos tekste minimi siunt¢jas ir krovinio gave¢jas, bet tiksliai nenusakomas ju
teisinis statusas. Kroviniy vezimo tarptautiniais marSrutais sutartis, sudaryta pagal CMR
konvencijos nuostatas, laikytina sutartimi tre¢iojo asmens naudai (CK 6.191 str.), todél Sios
sutarties Salys yra krovinio siuntéjas ir gavejas.

Siuntéju laikomas asmuo, savo vardu sudargs sutart] su vezéju, bet nebiitinai prekiy
pardavéjas, jei pastarasis pats nesudaré sutarties su vezéju. Tai reiskia, kad CMR konvencijos
prasme siuntéjas yra vezimo uzsakovas. Krovinio siuntéjas gali buti tiek fizinis, tiek juridinis
asmuo.

Vezéjas- asmuo, kuris savo vardu isipareigoja tarptautiniu marSrutu veZzti krovini,
prisiimdamas atsakomybe savo saskaita. Jei krovini veza keli vez¢jai, kiekvienas ju tapes sutarties
Salimi, ja iSlieka ir tada, kai krovini toliau gabena kitas vezéjas. (D. Ambrasiené, E. Sinkevicius
Vezéjo civiling atsakomybé pagal Zenevos tarptautiniy vezimy keliais sutarties konvencija ir jos
draudimas 2004, p. 19, 20).

Pagal Lietuvos istatymus vezéju, vezan€iu krovinius gali buti tiktai imonés, turincios
licencija, iSduota Valstybinés keliy transporto inspekcijos prie Susisiekimo ministerijos (KTK 8 str.
2p.).

DaZnai pats veze¢jas yra ir ekspeditorius, | kurio funkcijas jeina ne tik veZimas, bet ir
prekiy i$ siuntéjo priémimas, saugojimas, tvarkymas, draudimas, muitinés formalumy atlikimas ir
kita. Taigi kroviniy gabenimo procese gana daznai dalyvauja ne tik asmuo, tiesiogiai gabenantis
krovini, bet ir kiti asmenys: ekspeditoriai, agentai, komisionieriai. Jei ekspeditorius sutartyje
isipareigoja krovinj veZzti savo vardu, nors ir neturi savo transporto, laikytina, kad ekspeditorius
prisiima atsakomybe uzsakovui uz vezama krovini, neatsizvelgiant i tai, kad jis krovinio i§ tikryju
pats negabens. Nors CMR konvencijoje §is klausimas néra detaliau sureguliuotas, tarptautiné

praktika dazniausiai laikosi nuostatos, kad jei asmuo sudaro sutartj krovini vezti 1 paskyrimo
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punkta, bet veza ne pats, o paveda tai daryti tre¢iajam asmeniui subrangos pagrindu, jis (sudargs
sutart, nors faktiSkai krovinio nevezgs) vis tiek yra pirmasis vez¢jas, o faktinis vez¢jas yra kitas.
Tokiais atvejais tiek pirmasis, tiek antrasis veze¢jai atsakys uzsakovui pagal CMR konvencijos VI
skyriaus nuostatas, kurios numato krovini paeiliui vezusiy keliy vezéju atsakomybg uz krovinio
praradima, sugadinima arba pristatymo termino vir$ijima.

Tarptautingje prekyboje laikomasi nuostatos, kad ieSkovas, siekiantis kad ekspeditorius
atsakyty kaip vezéjas, turi irodyti, kad ekspeditorius pagal sutarti buvo isipareigojgs vezti krovini
savo vardu ir rizika. Patrauktas atsakomybés ekspeditorius, atlygings Zala ja patyrusiam asmeniui,
igyja regreso teis¢ reikalauti i$ tiesiogiai krovini sugadinusio, praradusio arba pristatymo termina
vir§ijusio vezéjo. (D. Ambrasiené, E. Sinkevi¢ius VeZzéjo civilingé atsakomybé pagal Zenevos
tarptautiniy vezimy keliais sutarties konvencija ir jos draudimas 2004, p.18,19, 20).

CMR konvencijos 3 straipsnis itvirtina nuostata, kad taikant Sia Konvencija, vezgjas
atsako ne tik uz savo klaidas, bet ir uz veiksmus bei klaidas savo agenty ir kity asmenuy, kuriy
paslaugomis vezimo procese jis naudojasi, kai Sie agentai ir kiti asmenys vykdo jo ipareigojimus.
Tokiais asmenimis laikytini Gikio subjektai (imonés), kuriy isipareigojimai vez¢jui neretai aptariami
detalioje pavedimo sutartyje, arba asmenys (vairuotojai), susij¢ su vez¢jo imone darbo teisiniais
santykiais. Taigi iSkilus gincui dél nuostoliy, patirty vezant krovinini, vezimo imoné krovinio
siuntéjui, gavéjui arba jiems atstovaujantiems asmenims atsakyty pagal CMR konvencijos 3
straipsnio nuostatas, o vezéjo darbuotojas, atstovas, komisionierius vezejui- pagal nacionalinius
istatymus. (Lietuvos Auksc¢iausiojo Teismo Civiliné byla).

Konvencijos nuostatos taikomos tik teisminiams santykiams, atsiradusiems i$ tarptautinio
kroviniy vezimo pagal CMR konvencija, kurie joje reglamentuoti. Konvencija nereglamentuoja
veZéjo regreso tvarkos savo tarnautojams, agentams, komisionieriams, atstovams. Siems santykiams
taikytini nacionaliniai istatymai.

Jei kroviniy gabenimo procese dalyvauja ne tik vezéjas, sudargs vezimo sutarti ir
isipareigojes nugabenti krovini, bet ir kiti asmenys- ekspeditoriai, agentai, komisionieriai ir kt.,
kuriy paslaugomis veze¢jas naudojasi, iskilus gincui dél nuostoliy, patirty gabenant krovini, vezéjo
atsakomybei krovinio siuntéjui, gavéjui arba kitiems jgaliotiems asmenims taikoma CMR
konvencija, o vez¢jo tarnautojy, agenty, komisionieriy, atstovy atsakomybei vezéjui taikomi
nacionaliniai istatymai tos valstybés, kurioje gincas nagrinéjamas. (D. Ambrasiené, E. Sinkevi¢ius
Vezéjo civiling atsakomybé pagal Zenevos tarptautiniy vezimy keliais sutarties konvencija ir jos
draudimas 2004, p.21).

Gave¢jas nelaikytinas vezimo sutarties Salimi. Tais atvejais, kai Konvencija suteikia jam
teisg atlikti tam tikrus teisiSkai reikSmingus veiksmus, jis vis dél to netampa sutarties Salimi, o yra

treCiasis asmuo, kurio naudai sudaryta vezimo sutartis. Aptariant gavéjo teisinj statusa, pazymétina
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viena aplinkybé: kadangi gavéjas néra sutarties Salis, jis néra jpareigotas priimti krovinj. Bet tuo
atveju, jei jis reikalauja perduoti jam krovinj ir antraji vaztarascio egzemplioriy, atsiranda jo
(gavejo) pareiga padengti isiskolinimus, susijusius su vaZtaraStyje nurodytais mokesciais (CMR
konvencijos 13 str. 2p.).

CMR konvencija nereguliuoja vezimo sutarties turinio ir formos. Konvencija nesieja
sutarties galiojimo su vaztara$c¢io iforminimu ar jo perdavimu. Tai reiskia, kad dél vezimo gali biiti
susitarta bet kokia forma, t.y. ne tik suraSant Saliy pasiraSoma dokumenta, bet ir apsikeiiant rastais,
uzsakymais, telegramomis, telefonogramomis, telefakso praneSimais ar kita telekomunikacijy
priemonémis perduodama informacija, taip pat ir zodziu.

Pagrindiniais vezimo sutarties turinio elementais laikytini:

a) nurodymas vezimo paslaugos kaip sutarties dalyko (pasikrovimo vietos, marsruto,
iSkrovimo vietos ir t.t);

b) pristatymo vieta ir perdavimas gavéjui ar jo jgaliotam asmeniui;

¢) susitarimas d¢l uzmokescio uz vezima.

Krovinio vezimo sutarti patvirtinantis dokumentas yra vaztarastis, kurio turinys, forma ir
galiojimas yra aptarti CMR konvencijos 4-9 straipsniuose. Pagal CMR konvencijos 9 straipsnio 1
punkta vaztaraStis yra pirma facie jrodymas, kad yra sudaryta vezimo sutartis, jos salygu
patvirtinimas, taip pat irodymas, kad krovinys peréjo vezéjo dispozicijon.

Taigi vaztarastis yra:

a) irodymas, kad sudaryta veZimo sutartis; (D. Ambrasiené, E. Sinkevic¢ius Vezgjo civiline
atsakomybé pagal Zenevos tarptautiniy vezimy keliais sutarties konvencija ir jos draudimas 2004,
p. 22).

b) vezimo sutarties salygy irodymas, tai yra dokumentinis jrodymas, patvirtinantis ne tik
sutarties sudaryma, bet ir jos turinj, net jei ir néra raSytinés formos veZimo sutarties, tokia iSvada
padaryta ir Lietuvos Auksc¢iausiojo Teismo senato nutarimo Nr. 31.Jo 12 punkte nurodyta, kad
CMR vaztarastis irodo, kad Salys susitaré (sudaré sutarti) dél vezimo, be to krovinys peréjo vezéjo
dispozicijon, nebent bus jrodyta prieSingai.(Teismy praktika. Lietuvos Auksciausiojo Teismo
biuletenis. 2001 Nr. 15.P. 329).

c) patvirtinimas, kad veZéjas priémé krovinj vezti;

d) irodymas, kad krovinys ir pakuoté buvo iSoriskai tinkami, o krovinio viety skaicius,
zymeéjimas ir numeravimas atitiko vaztaraStyje nurodytus duomenis. (CMR konvencijos 9 str. 2p.).

Kita vertus, vaZztara$€io praradimas arba neteisingas uZpildymas, jei krovinys buvo
vezamas, taip pat negaléty biiti pagrindas paneigti, kad néra susitarimas d¢l krovinio vezimo bei
vezimo sutarties aiskinimo pagal Zenevos tarptauting kroviniy vezimo keliais sutarties konvencija.

Vezéjas negali biti atleistas nuo atsakomybés tik dél to, kad néra vaztarascio. Pagal vyraujancia
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tarptauting praktika, jei vaztarastis uzpildytas neteisingai (pvz., nurodyti klaidingi duomenys) arba
ne iki galo (pvz., néra kokiy nors duomeny, privalomy jrasyti { vaztarastj), teismas turi nustatyti
tikruosius sutarties Saliy ketinimus. Tokius Saliy ketinimus teismai iSaiSkina, remdamiesi
raSytinémis sutartimis, veZimo uzsakymais, dalykiniu Saliy susirasinéjimu ir kitais byloje surinktais
jrodymais. D. Ambrasiené, E. Sinkevi¢ius Vezéjo civiliné atsakomybé pagal Zenevos tarptautiniy
vezimy keliais sutarties konvencija ir jos draudimas 2004, p. 23).

VaZtarastis labai sbarbus dél $iy aplinkybiy:

1) kilus gincui, jei néra vaztara$cio, labai sunku jrodinéti susitarima, nes vaztarastis yra
vezimo sutarties sudarymo patvirtinimas, taip pat irodymas, kad krovinys vezéjo dispozicijon yra
per¢jes iki tol, kol nebus irodyta prieSingai (CMR konvencijos 9 str. 1 p.);

2) pagal CMR konvencijos 7 straipsnio 3 punkta, jei vaZtaraStyje néra nuorodos, kad
krovinys vezamas pagal CMR konvencija (o jei néra vaztara$cio, néra ir tokios nuorodos), vez¢jas
neturi teisés riboti savo atsakomybés dydzio pagal Konvencijos nuostatas ir visiSkai atsako pagal
nacionalinius istatymus;

3) Konvencijos 9 straipsnio 2 punktas ijtvirtina jrodymuy prezumpcija. Jeigu néra
vaZztaraStyje irasyta motyvuoty pastaby dél krovinio ir pakuotés biiklés, tai kol neirodyta priesingai,
preziumuojama, kad krovinio ir pakuotés iSoré priimant buvo tinkamos buklés ir kad krovinio viety
skaiCius, jo zyméjimas ir numeracija atitiko vaztaras¢io iraSus. Taigi veZéjas turéty iraSyti
atitinkamas salygas i vaztarasti, kad prireikus biity lengviau jas jrodinéti.

Pagal Konvencijos 5 straipsnj iSduodami trys vaztaras¢io egzemplioriai. Tarptautinés keliy
sajungos (IRU) parengta pavyzdiné vaztarascio forma: siuntéjui paliekamas raudonas vaztaras¢io
egzempliorius, vezéjui- zalias, krovinio gavéjui- mélynas ir vietiniams nacionaliniams tikslams-
juodas. CMR konvencijoje néra numatytos sankcijos uz daugiau nei trijy vaztaras¢io egzemplioriy
naudojima, todél praktikoje nesilaikoma Konvencijos 5 straipsnio reikalavimy ir daZniausiai grynai
praktiniais tikslais naudojama daugiau vaztara$c¢io egzemplioriy. Tinkamai patvirtintos vaztarasciy
kopijos arba fotokopijos, kuriy gali prireikti muitinés ir kitiems formalumams atlikti, gali buti
1Sduodamos neribotai.

Konvencijos 5 straipsnyje nurodyta, kad biitina iSduoti vaZztarastj, nors konkreciai ir
nenurodoma kuri i§ vezimo sutarties Saliy tai turi padaryti. I§ straipsnio formuluotés ,,pirmasis
vaztaras¢io egzempliorius perduodamas siuntéjui, antrasis lydi krovini, o tre¢iasis licka pas vezéja“
1Seity, kad paprastai ji i8duoda vezg¢jas,o uzpildo krovinio siuntéjas. Nustatyti, kas tiksliai uzpildé
vaztaraSt, svarbu tuo atveju, jei veZéjas praso atleisti ji nuo atsakomybeés dél netinkamy nuorody
vaztaraStyje (dél pristatymo vietos ir kt.).

Vaztarastis raSomas trimis egzemplioriais, kuriuos pasiraso siuntéjas ir vezéjas. Pirmas

vaztara$¢io egzempliorius perduodamas siuntéjui, antras lydi krovinj, o trecias licka pas vezéja.
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Jeigu krovinys pakraunamas i keleta transporto priemoniuy arba iSskirstytas keliomis partijomis,
siunt¢jas arba veze¢jas turi teis¢ pareikalauti suraSyti vaztarasti kiekvienai pakrautai transporto
priemonei arba kiekvienai krovinio partijai.

Vaztarastyje turi buti nurodyti tokie duomenys:

a) vaztarascio uzpildymo vieta ir data;

b) siuntéjo pavadinimas ir adresas;

¢) vezéjo pavadinimas ir adresas;

d) krovinio paémimo vieta ir data bei jo pristatymo vieta;

e) gaveéjo pavadinimas ir adresas;

f) krovinio ruSies nustatytas zyméjimas, jo ipakavimo budas, o vezant pavojingus
krovinius- pavojingumo klasé¢ ir numeris;

g) krovinio viety skaicius, jy iSdéstymo ypatumai ir numeriai;

h) krovinio bruto mas¢ ar kitais matavimo vienetais isreikStas krovinio kiekis;

1) su vezimu susij¢ mokéjimai (mokestis uz vezima, papildomi moké¢jimai, muitinés
mokesciai ir rinkliavos, imami nuo sutarties suraSymo iki krovinio pristatymo momento);

j) muitinés formalumams atlikti ir kitos reikiamos instrukcijos;

k) nurodymas, kad vezama nepriklausomai no visy islygy, remiantis CMR Konvencijos
nuostatomis.

Prireikus vaztarastyje gali buti nurodyti ir papildomi duomenys. CMR Konvencijos 1
pastraipoje nurodyta, kad krovini gabenantis vezgjas i§ principo atsako uZ krovinio saugumag ir
pristatyma laiku. Nepaisant to, jo atsakomybé yra ribota, nes minéto 17 straipsnio (Vezéjo
atsakomybé)antroje pastraipoje rasoma, jog vezéjas neatsako uz zala, kuria nulémé neiSvengiamos
aplinkybés. Siuo atveju vezéjas turi pateikti jrodymuy, kad i§vengti ty aplinkybiy negaléjo.

VeZéjas neatsako uz nuostolius, kai:

-kroviniai gabenami atviromis transporto priemonémis, jei taip buvo sutarta ir pazyméta
vaztarastyje;

- pakuoté yra nekokybiska;

- siuntéjas, gavejas ar jgalioti tretieji asmenys manipuliuoja kroviniu (pakrauna, iSkrauna);

- nuostolius lemia natiiralios krovinio savybés (sumazéja, susitraukia, iSdzitista, iSgaruoja
ir pan.);

- krovinys netinkamai pazymeétas.

- uzsakovas gali reikalauti padengti krovinio veZimo nuostolius, kai krovinys
nepristatomas gavéjui:

- per 30 dieny po nustatyto termino;

- per 60 dieny, kai ji paima veZzéjas.
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Jei vezéjas privalo padengti nuostolius dél krovinio dalinés netekties arba sugadinimo,
zalos dydis apskai¢iuojamas remiantis birzos arba rinkos kaina, taip pat pradine krovinio verte, kai
jis buvo paimtas vezti. Taciau atlygio dydis neturi virSyti 8,33 SDR uz kiekviena prarasta kilograma
(SDR- atsiskaitymo vienetas, lygus 10-31 g 900-1000 prabos aukso). Taip apskaiciuotas atlygis
perskai¢iuojamas nacionaline valiuta pagal suinteresuotos (ieskovo) valstybés istatymus.

Pretenzijos vez€jui galioja vienerius metus, o kai Zala padaryta tycia- trejus metus.

Gabenant krovinius tarptautiniais marSrutais ir kertant valstybines sienas bitini Sie
dokumentai:

1) Leidimai arba reikiama ES licencija:

*Salies vidaus leidimas ir dvisalis leidimas,

*ES licencija.

2) Verslo licencija, iSduota savo Salyje ar ES.

3) CEMT leidimas. Su §iuo leidimu veZzéjas pildo kelionés ataskaitos formuliara. Siuo
metu toks leidimas galioja gabenant krovinius i Bulgarija, Estija, Kroatija, Latvija, Lietuva,
Lenkija, Slovakija, Cekija, Jugoslavija, Rumunija ir Vengrija.

4) Transporto priemonés dokumentacija, vairuotojo ir muitinés dokumentai.

5) Firmos buveinés pazyméjimas

6) ,,Zalioji korta“- Zalioji draudimo korta.

7) Transporto priemonés valdytojo (savininko) igaliojimas, jei transporto priemoné

vairuotojui nepriklauso.

4.2. Gelezinkeliy transporto teisinés normos ir dokumentai

Tarptautinio krovinio gelezinkelio veikla reglamentuoja tarpvalstybiniai susitarimai ir
gelezinkeliy administracijy sutartys.

Vienas i§ svarbiausiy teisés akty yra Susitarimas deél tarptautinio gelezinkeliy transporto
(Convention relative aux transports internationaux ferroviaires- COTIF). Si susitarima yra
pasirasiusios visos Europos valstybés ir kai kurios Vidurzemio jiiros Salys, iSskyrus NVS salis.
Susitarime aptartos vezZimus reglamentuojancios nuostatos, o sutarties priede B- Sutarties deél
kroviniy tarptautiniy vezimy bendrosios teisés nuostatos (CIM). Sutarties pagrindu paruostas
tarptautiniy vezimu gelezinkeliu vaztarastis — CIM (ziGréti priedas Nr. 2). Lietuva prie Sios
tarptautinés sutarties prisijungé 1995 metais.

VaztaraStyje CIM numatyta vezéjo (gelezinkelio imonés) atsakomybé uz krovinj, priémus
ji vezti. Nuostoliy atveju didziausias numatytas atlygis 50 aukso franky uz krovinio bruto

kilograma.
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Gabenant krovinius tranzitu per jvairiy valstybiy teritorijas, yra reikalingi tam tikri
tarpvalstybiniai susitarimai. Kitas svarbus dokumentas, reglamentuojantis gelezinkeliy transporto
veikla, yra Tarptautinis susitarimas dél Ryty Europos valstybiy geleZinkeliy transporto (SMGS)
(zitreti priedas Nr. 3).

Tre¢ias dokumentas- Tarptautinis gelezinkelio vaztarastis (CIM). Tarptautinio vaztarascio
komplekta sudaro penki lapai. Ju paskirtis parodyta 2 lenteléje.

2 lentele. CIM vaztarascio komplektas

Lapo paskirtis Kam skirtas
1 lapas- vaztarasc¢io originalas [teikiamas gavéjui su kroviniu.
2 lapas- frachto kortelé Lieka gelezinkelio imonei- krovinio gavéjai; skirta

elektroniniam duomeny apdorojimui (EDA)

3 lapas- gavéjo pazyma Lieka paskirties gelezinkelio stociai.
4 lapas- vaztarascio dublikatas Perduodamas siuntéjui, kai gavéjas priima kroving
5 lapas- iSsiuntimo paZyma Lieka gelezinkelio imonei- krovinio siuntéjai; skirta

elektroniniam duomeny apdorojimui (EDA).

Siuo atveju ,,vaztarastis* reiSkia visa formuliary rinkini. Gauta krovini ruoS$iant siysti

toliau, vaztara$¢iu laikomi 1-3 lapai.

4.3. Jury transporto teisinés normos ir dokumentai

Tarptautinio jiry transporto teisinius pagrindus sudaro Hagos taisyklés, kurios buvo
priimtos 1921 metais. Hagos taisykles paskelbé asociacija International Law Association, taip
nustatydama tarptautinius jiiry teisés pagrindus.

Hagos taisyklés numato laivo vaztarascio- konosamento jvedima ir jo naudojima gabenant
krovinius. Hagos taisykliy pagrindu jvestas konosamentas daugiausiai buvo naudojamas gabenti
vienetiniams kroviniams jury laivais. Atsiradus naujoms kroviniy gabenimo technologijoms jiiry
keliu, Hagos taisyklés buvo iSpléstos, perkeliant atsakomybés rizika taip pat ir kelty tipo laivams.
Taip atsirado Hamburgo taisyklés.

Konosamentas (laivo vaztarastis) (Bill of Lading)- tai prekybinio sandorio dokumentas
arba uZstatomasis vertybinis popierius. Ji iSduoda vezéjas- laivininkystés bendrové ekspeditoriui ar
jo igaliotam prekiy pristatytojui. Jame pazymimas prekiy gavimas, isipareigojimas jas pristatyti |
paskyrimo vieta ir perduoti krovinj jo gavéjui. Konosamentas iSduodamas pristacius ir perdavus
prekes. Prekiy gavéjas gali prekes atsiimti tik pateikgs vertybinj popieriy- konosamenta.

Konosamentas atlieka keleta funkeijy:
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* Yra vez¢jo perimti gabenti kroviniy kvitas. Jame nurodoma kroviniy kiekis, riisis, ir
bukleé.

* Yra vertybinis popierius, kuriame nurodomas teisétas prekiy gavejas ir kuris suteikia
teisg¢ jo turétojui reikalauti i§ vezéjo prekiy. Kadangi konosamentas patvirtina teis¢ | prekes, jo
perdavimas kitam asmeniui prilygsta prekiy perdavimui.

* Yra frachto sutarties ir jos turinio jrodomasis dokumentas (pats konosamentas néra
sutartis).

Konosamenty originaly ir ju kopijy skaicius gali biiti ivairus, taciau Europoje dazniausiai
parengiami du, o tolimesniems reisams- trys originalai. Prekéms atsiimti pakanka vieno originalo
egzemplioriaus. Pakrovimo uostas apie iSduota konosamenta pranesa paskyrimo uostui, o pastarasis
informuoja prekiy gaveja.

Konosamente nurodoma:

a) siuntéjo vardas, pavardé (firmos pavadinimas);

b) gavéjo arba turincio teis¢ 1 konosamenta vardas, pavardé (firmos pavadinimas);

c) adresas, kuriuo pranesama apie prekiy atvezima;

d) prekiy perémimo vieta (Container Freight Station- CFS);

e) laivo pavadinimas;

f) pakrovimo uostas;

g) 18krovimo uostas;

h) prekiy iSdavimo vieta;

1) pakuotés Zymos ir numeriai;

j) konteinerio ir jo plombavimo numeris;

k) prekiy apraSymas;

1) siuntos svoris ir dydis;

m) pakrovimo i laiva data ir patvirtinimas;

n) patvirtinimas, kad frachtas sumokétas;

0) mokejimo vieta;

p) konosamento iSdavimo vieta;

r) konosamento originaly skaicius;

s) iSkrovimo kastai;

§) patvirtinimas, kad jiiros frachtas sumokétas;

t) pakrovimo kastai;

u) konosamenta iSdavusio agento arba maklerio parasas.

Yra keletas konosamenty rasiy:
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1) Perémimo konosamentas. Vezéjas patvirtina, kad jis perémé prekes, bet jos dar
neperkrautos iSsiysti.

2) Laivo borto konosamentas. Vez¢éjas patvirtina, kad prekés, iSduodant §i dokumenta, jau
yra pakrautos { laiva. (Tokio konosamento reikalaujama apmokant akredityvu.)

3) Grynasis konosamentas. Patvirtinama, kad prekés priimtos be iSoriniy pazeidimuy.

4) Konosamentas su iSlyga. Pazymima apie prekiy pazeidimus.

5) Tranzitinis konosamentas. (gabenant konteinerius). Konteineriy gabenima i laiva ir i§ jo
organizuoja vezejas.

Krovinio vezéjo (laivininkystés bendrovés) materialiné atsakomybé yra nustatoma pagal
konosamente nurodytas salygas. Sios salygos priklauso nuo vezimo metu patirtos avarijos. Avarija
yra nelaimingas atsitikimas juroje, nulémes tam tikra techning laivo biiklg. Avarijos skirstomos 1
mazas, ypatingas ir dideles, kuriy metu patiriama nuostoliy. Nustatyti nuostoliai padalijami
atsizvelgiant | laivo vertg, krovinio vertg¢ ir jury frachto dydi. Nuostoliy apskaiciavimas jiry
laivininkystéje laivams patyrus avarijas yra vadinamas dispasa.

Materialiniai nuostoliai padengiami remiantis atstatomosios vertés dydziu. Galiojanti
maksimali atsakomybés riba yra nustatyta 19977 metais tarptautinése taisyklése ir yra ne didesné
kaip 666,67 SDR uz vieneta. Savoka ,,vienetas reikia suprasti kaip maiSa, padékla su kroviniu ar
konteinerj.

4.4. Oro transporto teisinés normos ir dokumentai

Tarptautinius krovinius gabenant oro transportu, tenka daug karty kirsti valstybés
sienas ir naudotis navigacine parama, kurig léktuvai gauna viso skrydzio metu. Todél tarptautiniy
susisiekimy linijy skrydziai turi vykti laikantis bendrai galiojanCiy tarptautiniy susitarimy dél
valstybéms priklausancios oro erdvés kirtimo ir tarptautiniy skrydziy techniniy salygu. Tam buvo
sukurtos oro transporto teisinés normos, kurias paruo$¢ dvi pagrindinés tarptautinés organizacijos-
1944 metais jkurta Tarptautinés civilinés aviacijos organizacija (International Aviation
Organization- ICAO) ir Tarptautiné oro transporto asociacija (International Air Transport
Association- IATA).

ICAO yra pavaldi Jungtiniy Tauty Organizacijai ir Siuo metu vienija per 120 nariy.
Svarbiausias Sios organizacijos tikslas- plétoti civiling aviacija, tarptautinius oro uostus, priimti
susitarimus dél oro transporto saugumo gerinimo.

Svarbiausias TATA tikslas- suvienodinti paruo$imo ir iSsiuntimo veiksmus, vezant
keleivius ir gabenant krovinius oro transportu. IATA taip pat riipinasi oro erdvés uZimtumo,
daugeliui oro uosty gresian¢io perkrovimo ir oro transporto poveikio ekologijai problemomis.
[171p. Bischof K. D., Meister H., Pyell G.,Stadler ir kt. Ekspedicijy ir transporto imoniy vadyba.
Vilnius: Presvika, 2002.].
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Oro transporto veikla teisiSkai reglamentuoja specialiis dokumentai.

Varduvos konvencija. Ji buvo parengta 1929 metais. Jos nuostatos galioja iki $iol:”Si
konvencija galioja kiekvienam tarptautiniam keleiviy, bagazo ir kroviniy vezimui, kuris vykdomas
oro transporto priemonémis uz atlyginima“. VarSuvos konvencija yra ratifikavusios daugiau kaip
Simtas valstybiy.

Hagos protokolas. 1955 metais Hagoje, remiantis ICAO projektu, VarSuvos konvencija
buvo papildyta. Taip atsirado Hagos protokolas, kuris vadinamas VarSuvos konvencijos naujaja
redakcija. Protokola ratifikavo 50 Saliy.

VarSuvos konvencija, Hagos protokolas ir Oro transporto istatymas reglamentuoja
krovinio vezgjo oro transportu atsakomybg ir Sios materialinés atsakomybés dydi.

Aviacinis vaztaraStis. (Kroviniy gabenimo oro transportu vaztaraStis) (Airway- Bill-
AWB)- tarptautinis kroviniy vezimo oro transportu dokumentas, raSomas tik angly kalba.

Aviacinio vaztara$¢io funkcijos yra Sios:

1) patvirtina, kad yra sudaryta kroviniy gabenimo oro transportu sutartis;

2) patvirtina (oro bendrovés patvirtinimas), kad siunta, kurios duomenys nurodytos
vaztaraStyje, gauta;

3) rodo, kad krovinio siuntéjas pripazista kroviniy gabenimo oro transportu sutarties
teisinius pagrindus;

4) gali buti laikomas krovinio gabenimo saskaita;

5) naudojamas kaip prekiy sarasas muitinés deklaracijai;

6) yra draudimo liudijimas (polisas), jei su oro transporto bendrove buvo sudaryta
draudimo sutartis;

7) yra krovinio siuntéjo disponavimo teisés jrodymas;

8) yra oro transporto bendrovés patvirtinimas, kad krovinys atiduotas jo gavéjui paskyrimo
uoste.

9) yra siun¢iamy prekiy sarasas su lydimaisiais dokumentais.

Aviacinis vaztaraStis néra vertybinis popierius, todél ji perdavus kitam asmeniui siuntos
valdymo teisés neperduodamos.

Aviacinio vaztarasc¢io komplekta sudaro Sios sudétinés dalys:

* originalas Nr. 3 (mélynos spalvos) skirtas krovinio siuntéjui; jis iteikiamas ekspeditoriui
kartu su siunta, patvirtinta krovinio vez¢jo;

» originalas Nr. 1 (Zalios spalvos) skirtas vezejui,

» originalas Nr. 2 (raudonos spalvos) lydi siuntg ir skirtas gavéjui;

* kopija Nr. 9 yra krovinio i§davimo patvirtinimas krovinio ekspeditoriui ir pridedamas

prie ekspedicijos dokumenty.
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Jei padarytas nuostolis buvo tuo metu, kai siunta buvo vezé¢jo dispozicijoje, oro transporto
bendrove privalo atlyginti zala. Hagos protokole, VarSuvos konvencijoje ir Oro transporto jstatyme
yra numatytos maksimalios atsakomybes ribos.

VarSuvos konvencijos 22 numato, kad ,,Krovinio vezéjas atsako tik 250 (auksiniy) franky
suma uz kilograma®“. Nepriklausomai nuo valiuotos svyravimy, pinigais iSreikSta maksimali
atsakomybés riba, nustatyta tarptautiniam oro transportui, yra 20USD/bruto kg.

Oro transporto veZzéjas paprastai uz Zala atsako tik i§ dalies. Be to, jis atsako ne uz
kiekviena padaryta zala. Pavyzdziui, oro transporto bendrové neatsako uz natiiraliyjy (gamtiniy)
krovinio savybiu kokybés pokycius.

Oro transporto bendrové VarSuvos konvencijos ir Hagos protokolo pagrindu pripazista
nuostolius dé¢l vélavimo.

IATA parengtose sutarCiy salygose yra numatyta, kad ,Krovinio veZzéjas isipareigoja
transporto paslaugas teikti pagal Sias nuostatas ir tinkamu laiku*.

4.5. Ekspediciniai dokumentai

Krovinio perdavimo ekspeditoriui liudijimas (Forwarding Agents Certificate of Receipt-
FCR). Prekiy gamintojas (pardavéjas) dazniausiai pats savo produkcijos negabena. Su prekiy
gabenimu susijusius klausimus paprastai sprendzia ekspeditorius (ekspedicinés firmos),
parduodamos kroviniy gabenimo ekspedijavimo paslaugas. Tam tikslui prekiy siuntéjas su
ekspeditoriumi sudaro sutart;. Ekspeditorius jsipareigoja laiku pristatyti prekes i siuntéjo nurodyta
vieta ir perduoti jas gaveéjui. UZsakovas isipareigoja ekspeditoriui sumokéti uz jo atliktas paslaugas,
susijusias su prekiy gabenimu ir jy perdavimu adresatui.

Prie§ pradedant vykdyti ekspeditoriaus sutartj, krovinys yra ekspeditoriui perduodamas
iforminant krovinio perdavimo ekspeditoriui liudijima. Siuo liudijimu ekspeditorius uZsakovui
patvirtina, kad perémé krovinj ir neatSaukiamai vykdo krovinio gabenima ekspedicinéje sutartyje
nurodytam gaveéjui.

FRC i$duodamas naudojant atsiskaityma akredityvu. Si liudijima vezéjas pateikia bankui
kaip jrodyma, kad prekeés yra iSsiustos pirkéjui ir pardavéjas negali ju atSaukti. Tokiu atveju bankas
gali 1§ karto jvykdyti apmokeéjima uz prekes. FCR yra kartu ir draudZiamasis dokumentas, nes kai jo
originalas perduodamas bankui, pardavéjas netenka teisés disponuoti prekémis. AtSaukti
ekspeditoriaus sutarti pardavéjas gali tik pateikgs FCR originala. Todél Sio dokumento yra
18duodamas tik vienas originalas ir trys kopijos.

Kombinuoto vezimo vaztarastis (FBL). Gabenant krovinius tarptautiniais marSrutais,
uzsakovas, be krovinio perdavimo ekspeditoriui liudijimo (FCR), gali pageidauti, kad ekspeditorius
buty atsakingas uz prekiu gabenimo etapus, jeigu krovinys gabenamas skirtingomis transporto

priemonémis (kombinuotas gabenimas). Tokiu atveju gali biiti iSraSytas FBL dokumentas (FIATA
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Combined transport Bill of Lading)- kombinuoto veZzimo vaztaratis. Sis dokumentas atlicka dvi
funkcijas. Turint minéta dokumenta galima nustatyti, kokia transporto firma ir kada pazeidé
gabenama krovini. Tai leidZia kompensuoti nuostolius, pasidalijant atsakomybe.

FBL dokumentas prilyginamas vertybiniam popieriui.

Misrusis vaztaraStis (Throught Bill of Lading- TBL). Misrusis vaztarastis TBL yra
konosamentas, ta¢iau naudojamas tada, kai gabenimo uzsakyma atlieka keletas tos pacios transporto
rusies vezejy.

Ekspeditoriaus liudijimas (Forwarding Agents Certicate of Transport- FTC).
Ekspeditoriaus- agento liudijimas taip pat yra konosamentas, kuriuo ekspeditorius patvirtina
krovinio perémima. Tai yra vertybinis popierius, kuri perdavus kitam asmeniui perduodama ir
krovinio nuosavybés teis¢. Ekspeditorius turi perduoti krovini pagal taisykles iSrasyto FCT
liudijimo savininkui.

Tarptautiniai kroviniy gabenimo vaztaras¢iai. Ekspediciniams dokumentams priklauso taip
pat tarptautiniai kroviniy gabenimo vaztara$ciai gabenant krovinius jvairiomis transporto risimis.
Tai vezimo keliy transportu vaZztarastis CMR, aviacinis vaZtaraStis AWB (Air Waybill),

gelezinkeliy transporto vaztarastis- CIM. (R.Minalga, Tarptautiné logistika, 2004, p. 130,131).
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5. EKSPEDICINES [MONES AB ,,LIETUVOS GELEZINKELIAI“
KROVINIU VEZIMU ANALIZE

AB ,Lietuvos gelezinkeliai“ yra vienintel¢ gelezinkelio transporto imoné Lietuvoje
vezanti keleivius ir gabenanti krovinius Sios riiSies transportu. Bendrové gabena krovinius ne vien
tik vietiniais, taCiau ir tarptautiniais marsrutais. Gabenant krovinius uz Lietuvos Respublikos riby,
AB ,Lictuvos gelezinkeliai“ atlicka ekspedijavimo paslaugas. Sios paslaugos yra suriitos su
kroviniy gabenimu tranzitu per Lietuvos teritorija, taip pat importo ir eksporto operacijomis.
Ekspedijavimo paslaugos, kurias teikia AB ,,Lietuvos gelezinkeliai®, turi didelg paklausa, ta rodo
gabenamy kroviniy apim¢iy did¢jimas.

Noréciau paanalizuot lentelg Nr. 3, kurioje pateikti kroviniy vezimy apimtys gelezinkeliu
Lietuvos respublikoje, tonomis. IS pateikty duomeny matome, kad AB ,,Lietuvos gelezinkeliai‘
ekonominiai rodikliai 2003- 2005 m. nuolat ger¢jo: iSaugo kroviniy vezimo mastai. Tuo paciu tai
siejasi su finansiniy rodikliy gerinimu. Atsiranda daugiau galimybiy skirti investicijoms, technikos,
infrastruktiiros ir pastaty remontui.

Lyginant 2003m. su 2004m. kroviniy pervezimas padidé¢jo 3,95%, o 2003m. lyginant su
2005m. 1§ pateikty duomeny matomas kroviniy pervezimy sumaz¢jimas, tai sudaré 8,85%. Bet dél
to negalime teigti, kad pervezimai gelezinkeliais sumaz¢jo. Lenteléje Nr. 3, néra itraukti vietiniai
pervezimai, pladiau apie visus pervezimy skai¢ius matome priede Nr. 4. Cia yra pateikti visi
kroviniy pervezimai:eksportas, importas, tranzitas ir viduje, lyginant 2003m., 2004m. ir 2005m. I$
pateiktos lentelés priede Nr.4 matome, kad lyginant 2003m. su 2004m. padidéjo 4,8% pervezimai, o
2003m. lyginant su 2005m. padidéjo 13%.Bet a§ noréciau placiau panagrinéti:eksporto, importo,
tranzitinius pervezimus, nes Siuose pervezimuose dalyvauja ekspeditorius, ekspedijavimo imongs,
nes be ju veiklos bty sudétinga iSsiversti o tai yra susij¢ su mano baigiamojo darbo tema.

IS pateiktos lentelés Nr. 3 matome, kad lyginant 2003m. su 2004m. eksportas padidéjo
21,99% 2004-aisiais metais, o 2005m. sumazejo 28,7% lyginant su 2003m. 2005m. importas buvo
didZiausias, tai sudaré 42,8% daugiau nei 2003m. ir 29,5% daugiau lyginant su 2004m. Tranzitiniy
pervezimy i$ pateiktos lentelés duomeny daugiausiai buvo 2003m.

Bendrové transportuoja ivairiy rasiy krovinius, bet didziausia dali sudaro: nafta ir jos
produktai, metalai, traSos, anglys, koksas ir misko medziagos.

Naftos ir jos produkty daugiausiai buvo pervezta 2003m. tranzitu, juodyjy metaly taip pat
daugiausiai pervezta tranzitu 2004m. Trasuy daugiausiai buvo importuota 2005m. Anglis, koksas,
daugiausiai pervezta tranzitu 2004m. Cukraus daugiausiai pervezta eksportuojant 2005m.
Medienos gaminiy daugiausiai pervezta tranzitu 2005m. Popieriaus ir celiuliozés gaminiy

daugiausiai pervezta tranzitu 2005m. Griidy ir permalty produkty daugiausiai pervezta tranzitu
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2003m.Cheminiy medziagy daugiausiai pervezta tranzitu 2005m. Statybiniy medziagy daugiausiai
pervezta tranzitu 2005m. PerveZzta konteineriais daugiausiai 2004m. tranzitu.

Apie 50 proc. visy kroviniy, vezamy Lietuvos gelezinkeliais, yra tranzitiniai. DidZioji
tranzitiniy kroviniy dalis yra { Kaliningrada, tai yra magistraline IX D (KaiSiadorys- Kybartai)
koridoriaus linija transportuojami NVS Saliy kroviniai ir i Klaipédos uosta IX B (Kena- Klaipéda)
koridoriumi gabenami kroviniai.

Kroviniy vezimas konteineriuose dél savo universalumo nuolat populiaréja, jis tampa
pagrindine kroviniy vezimo paslaugy plétros kryptimi.

Siekiant, kad Klaipédos ir Kaliningrado uostai tapty konkurencingesni, 2005 m. geguzeg
Lietuvos ir Rusijos uzsienio reikaly bei susisiekimo ministrai pasirasé¢ Vyriausybinj susitarima dél
Klaipeédos ir Kaliningrado uosty bendradarbiavimo projekto ,,2K*. Ji igyvendinant buvo pasirasSytas
susitarimas del kroviniy vezimo marSrutu Kaliningradas/Klaipéda Maskva konteineriy traukiniu
»Merkurijus* organizavimo.

Projekta igyvendina Lietuvos, Rusijos ir Baltarusijos gelezinkeliai. Pirmasis traukinys i$
Klaipédos i8vyko 2005 m. liepa.

Lietuvos gelezinkelius su Europos Sajungos gelezinkeliais jungia I tarptautinis transporto
koridorius: Lietuvos pasienyje su Lenkija- Mockavoje- susijungia europinio standarto (1435mm) ir
placioji (1520) vézes. Mockavos pasienio stotyje yra suskystinty dujy perpylimo terminalas, o
Sestoky gelezinkelio stotyje kroviniai, atveZti europinio standarto vagonais, perkraunami i vagonus,

pritaikyti vaziuoti pagal placigja véZze.
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ISVADOS

Atlikus magistriniame darbe kroviniy ekspedijavimo pagrindy, taip pat normuy analizg,
galima padaryti tokias iSvadas:

1. Lietuvos valstyb¢ biidama palankioje geografinéje padétyje- tiesioginiame kelyje tarp
didziausiy Europos ir Ryty valstybiu yra savotiskas tranzito koridorius tarptautiniuvose kroviniy
gabenimuose.

2. Verslo globalizacijos reiSkiniai padidino kroviniy gabenimo apimtis tarptautiniais
marSrutais. Kroviniy srautai tapo Zymiai intensyvesni, o panaikinus pasienio ir muitinés kontrolg
tarp Europos Sajungos Saliy, padidéjo pristatymo greiciai.

3. Tarptautiniuose kroviniy gabenimuose- vykdant uzsienio prekybos operacijas, daugeliu
atveju negalime iSsiversti be daugybés tarpininky bei konsultanty, kurie didina komerciniy
operacijy kaStus. Vienas i$ tokiy tarpininky yra ekspedijavimo jmonés arba ekspeditorius.

4. Ekspeditorius- juridinis asmuo (verslininkas), sudargs kroviniy ekspedijavimo sutarti su
uzsakovu ir isipareigojes uzsakovo (uzsakovo kliento) 1éSomis, jo ar savo vardu gabenti jam
priklausanti krovinj ir atlikti kitus su tuo susijusius veiksmus. Ekspeditoriaus pareiga irodyti, kad jis
ripestingai gina uzsakovo interesus, patikrina ar gauti pagal statutg leidimai prekybiniam eismui.

5. Ekspeditorius- transporto architektas. Transporto- ekspedicinis aptarnavimas-
pagalbiniu operacijy, susijusiu su vezimais vykdymas. Ekspeditoriaus kaip krovinio vezimo
operacijy organizatoriaus ir vykdytojo bei krovinio aptarnavimo papildomy paslaugu
organizatoriaus pagrindiné funkcija yra ripintis krovinio judéjimu nuo siuntéjo iki gavejo, kad
krovinys pasiekty paskirties vieta per kuo trumpesni laika.

6. Krovinius gabenant tarptautiniais marsSrutais, kai jie pristatomi po atokiausias pasaulio
vietas, dazniausiai nepakanka vienos riisies transporto. Ekspeditorius, bidamas kroviniy gabenimo
proceso organizatorius ir koordinatorius, privalo pasiriipinti jvairiomis transporto raSimis-
antzeminiu transportu, jiry, vidaus vandeny ar oro transportu. Sias transporto rii§is ekspeditorius
derina taip, kad kroviniy pristatymo procesas vykty sklandziai- nebity stabdomas ir buty
ekonomiskas. Ekspeditorius turi gerai suderinti atskiry transporto riisiy gabenimo laika, tinkamai
parinkti krovos technika, tarpinius krovinio perdavimo punktus (jiiry, oro uostai, kroviniy ir
konteineriy terminalai, sandéliai), laiku pasirlipinti transporto priemonémis ir paruosti kroviniy
lydimuosius dokumentus.

7. Tarptautinés ekspedicijos agentai yra tarptautinés ekspedicijos agentiiros atstovai tiek
tiekiant paslaugas savo Salyje, tiek aptarnaujant kanala uzsienyje. Tai juridiniai asmenys, sudarantys
paslaugy tiekimo sutartis ekspedicinés agentiiros vardu ir jos saskaita. Jie veikia tik pagal

konkrecius agentiiros pavedimus.
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8. Organizuodami tarptautinius kroviniy gabenimus ekspeditoriai turi bendradarbiauti su
kituose regionuose esanciais ekspeditoriais, kad kroviniai pasiekty ju gavéjus. Tai ypa¢ svarbu
gabenant krovinius tranzitu. Ekspedicijos agentiira organizuoja keliy savininky kroviniy gabenima.
Juos tenka jungti { viena gabenimo vieneta, pavyzdziui, konteineri. Ekspedicin¢ agentiira turés
sudaryti vezimo sutarti su konteinerius eksploatuojancia imone. Organizuodamas gabenimo
granding pirmasis ekspeditorius bendradarbiauja su daugeliu tarpiniy ekspeditoriy. Sudargs sutarti
su tarpiniais ekspeditoriais, kontroliuoja kaip pastarieji vykdo isipareigojimus.

9. Kombinuotuose kroviniy gabenimuose ekspeditorius parenka transporto rasi
atsizvelgiant | kroviniy savybes, gabenimo apimtis, pristatymo greiti ir transporto infrastruktiiros
objekty iSdéstyma. Transporto riSies parinkimas atliekamas atsizvelgiant taip pat i atskiry
transporto rasiy privalumus ir trilkumus.

10. Parinkus gabenimo marSruta, ekspeditorius renkasi konkre€ius vezéjus su kuriais
sudaro vezimo sutartis. Vezimo sutartys yra patvirtinamos tarptautiniais dokumentais- vaztarasciais,
kurie reglamentuoja konkretaus vezéjo atsakomybe uz gabenama krovinj. Atskiroms transporto
risims yra naudojami tarptautiniai vaZztarasciai, kuriy turinys ir forma yra nustatyti tarptautiniais
susitarimais ir konvencijomis.

11. Be tarptautiniy vaztaraséiy, kurie priskiriami ekspediciniams dokumentams,
tarptautiniuose  kroviniy  gabenimuose naudojami ir kiti ekspediciniai dokumentai,
reglamentuojantys ekspeditoriaus veiksmus ir atsakomybe. Tokiy dokumenty grupei priklauso
krovinio perdavimo ekspeditoriui liudijimas (FCR), kombinuoto vezimo vaztarastis (FBL),
Ekspeditoriaus liudijimas (FCT).

12. Tarptautiniai vaZztarasciai, naudojami gabenant krovinius tarptautiniais marSrutais,
[vairiomis transporto rusSimis, taip pat paminéti ekspediciniai dokumentai atspindi kroviniy
gabenimo teisinius aspektus, taip pat reglamentuoja ekspeditoriaus ir vezejo atsakomybg.

13. AB “Lietuvos gelezinkeliai” transportuoja ivairiy rusiy krovinius, taciau didziausia ju
dali- 70 proc. sudaro nafta, jos produktai, trasos, juodieji metalai, anglys, koksas, misko medziagos.
Apie 50 proc. visy kroviniy, vezamy Lietuvos gelezinkeliais, yra tranzitiniai. DidZioji tranzitiniy
kroviniy dalis yra i Kaliningrada, tai yra magistraline IX D (KaiSiadorys- Kybartai) koridoriaus
linija transportuojami NVS S$aliy kroviniai ir { Klaipédos uosta IX B (Kena- Klaipéda) koridoriumi
gabenami kroviniai. Tas rodo, kad kroviniy ekspedijavimo paslaugos turi didesn¢ paklausa su vis

didéjanciais kroviniy pervezimais.
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SANTRAUKA
KROVINIU EKSPEDIJAVIMO TEISINES NORMOS IR PAGRINDAI

Raktiniai Zodziai: ekspeditorius, ekspeditoriaus veiklos sritys, ekspediciju rasys,
ekspedijavimo sutartis, tarptautiniai kroviniy gabenimai, tarptautiniai gabenimy dokumentai,
teisiniai aspektai.

Santraukos turinys: Baigiamajame magistro darbe yra nagriné¢jama ekspeditoriaus veikla
ir jo vieta kroviniy gabenime, analizuojama ekspedicijos sutartis, ekspeditoriaus veikla pagal
sutarti, jo isipareigojimai, taip pat aptarta tarptautiniy kroviniy vezimo organizavimas ekspedicijos
sistemoje, tarptautiniy gabenimy teisés normos ir dokumentai.

Darbe iSsamiai iSnagrinéta ekspedicijos sutartis, kurioje numatoma ekspeditoriaus teisés,
pareigos ir atsakomybé. Darbe nagrin¢jama bendri kroviniy vezimo automobiliy, gelezinkeliy,
vandens ir oro transportu klausimai, bendroji kroviniy vezimo koncepcija, transporto riiSies
parinkimas, vezimo dokumentacija.

Pakankamai detaliai darbe yra apibrézta ekspeditoriaus veiklos sritys, ekspedicijy rasys,
prekiy fizinis i§skirstymas.

Atskirose dalyse nagrin¢jami kroviniy vezimai keliy, gelezinkeliy, jiiry ir oro transportu,
ju komerciné esmé, analizuojami kombinuotieji veZimai.

Siekiant praktiSkiau ivertinti ekspeditoriy veikla buvo pasirinkta Lietuvos imon¢ AB
»Lietuvos Gelezinkeliai“. Atlikti triju mety statistiniai palyginimai. Ekspedijavimo paslaugos,
kurias teikia AB ,,Lietuvos Gelezinkeliai®, turi didele paklausa. Ta rodo gabenami kroviniai tranzitu
per Lietuvos teritorija, taip pat importo ir eksporto operacijy kasmetinis apimciy didéjimas.

Darbo pabaigoje pateiktos iSvados, kurios atspindi darbo tiksla ir darbe panaudotos
medziagos apibendrinima. Darbo iSvados, autorés nuomone, padés atskleisti kroviniy
ekspedijavimo imoniy, ekspeditoriy reik§minguma, akcentuojant gabenimo teisinius aspektus.

Magistrinis darbas susideda:darbo apimtis 60 psl, 3 lentelés,6 paveikslai,4 priedai.
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SUMMARY

THE LAW AND BASICS OF EXPEDITION LOADS

The key words: dispatcher, dispatcher’s activity field, types of expeditions, expeditionary
contract, carrying of international loads, documents of international hauling, aspects of law.

The contens of the summary: the goal of Master thesis is to analyze the dispatcher’s activity
and his place in the loads carrying. There are analyzed the contract of expeditionary, dispatcher’s
activity according the contract, commitments, the organization of international loads in the
expeditionary system, and international documents of loads under a right in the international law, -
discussed also.

The contract of expeditionary with its rights, obligations and liabilities are described properly.
In the work are analyzed the general questions of carrying loads by cars, railways, air and water
transport, general concept of load carrying, selection of transportation sort, carrying documentation.

In the very properly way are detailed the dispatcher’s activity field, types of expeditions,
physical distribution of goods.

Carrying of loads by ways, railways, air and water transport with all commercial points are
analyzed in the separate parts of the work. The combinative hauls are analyzed too.

The theoretical solutions of expeditionary activity are illustrated using invoking analysis of ST
“Lietuvos GeleZinkeliai”. There are described the statistics of three last year. Expeditionary service
of ST “Lietuvos Gelezinkeliai” has a very big demand. This is shown of the carrying loads by
transit and yearly spread increasement of import and export operations.

In the part of conclusions the result are presented. The conclusions will help us to reveal the
importance of dispatchers and loads expeditionary companies — emphasize the law aspects.

The Master work includes:60 pages,3 tables,6 pictures,4 affixes.
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Priedas Nr. 1
KROVINIU EKSPEDIJAVIMO SUTARTIS Nr.

Vilnius 2006 m. meén. d.

1. BENDROJI DALIS

1.1. Akciné bendrové “Lietuvos gelezinkeliai” (toliau — LG ekspedicija), atstovaujama
, ir UAB ,, XXXXXX* (toliau — UZsakovas), atstovaujama , sudaré

kroviniy ekspedijavimo sutartj (toliau — sutartis).

2. SUTARTIES OBJEKTAS
2.1. Si sutartis nustato $aliy tarpusavio santykius vezant krovinius Lietuvos gelezinkeliais (toliau — LG),
bei ekspedijuojant krovinius uzsienio valstybiy gelezinkeliais ir atsiskaitymo uz suteiktas paslaugas tvarka.

3. SALIU ISIPAREIGOJIMAI

3.1. LG ekspedicija isipareigoja:

3.1.1. ekspedijuoti UZsakovo krovinius, kuriuos istatymy nustatyta tvarka leidziama veZzti Lietuvos ir
kity valstybiy teritorija;

3.1.2. teikti Uzsakovui informacija pagal pateikta paraiska apie krovinio vezimo Lietuvos ir kity
valstybiy gelezinkeliais salygas ir kainas bei krovinio vaztos dokumenty pildymo tvarka;

3.1.3. suderinti krovinio vezimo salygas ir technologija su visais gelezinkeliais — vezimo dalyviais,
informuoti UZsakovg apie aplinkybes, trukdancias i$siysti arba vezti krovini;

3.1.4. atsiskaityti uz krovinio vezima su visais gelezinkeliais — vezimo dalyviais;

3.1.5. uz papildoma mokesti UZsakovui teikti paslaugas, kurios néra jtrauktos i krovinio vezimo
mokestj:

3.1.5.1. pateikti krovinio vezimo vaztaras¢iy kopijas;

3.1.5.2. perduoti PVM saskaitos — faktiiros ir jos priedo duomenis;

3.1.5.3. informuoti apie gelezinkeliu vezamuy kroviniy judéjima;

3.1.5.4. suteikti kitas paslaugas, susijusias su kroviniy vezimu;

3.1.6. organizuoti kroviniy perkrovima Lietuvos ir kity valstybiy gelezinkeliuy pasienio punktuose.

3.2. Uzsakovas jsipareigoja:

3.2.1. prie§ 3 darbo dienas iki planuojamo krovinio iSsiuntimo pateikti LG ekspedicijai paraiska dél
vezamo krovinio ekspedijavimo ir joje nurodyti:

3.2.1.1. krovinio iSsiuntimo $alj ir iSsiuntimo stoties pavadinima;

3.2.1.2. krovinio i$siuntimo data;

3.2.1.3. krovinio siuntéjo pavadinima ir adresa;

3.2.1.4. krovinio paskyrimo Salj ir stoties pavadinima;

3.2.1.5. krovinio gavéjo pavadinima ir adresa;

3.2.1.6. gelezinkelio vagono riisi;

3.2.1.7. tiksly krovinio pavadinima, krovinio koda, pakrovimo buda, gabaritus bei kieki vagone
tonomis;

3.2.1.8. vagono vezimo marsruta;

3.2.1.9. mokétoja uz krovinio ekspedijavimo paslaugas;

3.2.2. uztikrinti tinkama vaztos dokumenty pildyma pagal galiojancias gelezinkelio taisykles ir
suderinta su LG ekspedicija vaztos dokumenty pildymo tvarka;

3.2.3. i8siysti krovini pagal suderintas salygas. Prie gelezinkelio vaztos dokumenty nustatyta tvarka
pridéti visus kitus papildomus dokumentus;

3.2.4. sumokéti vagony naudojimo ir krovinio apsaugos mokescius uz visa krovinio sulaikymo laika,
jei LG ekspedicijos ckspedijuojami kroviniai vezimo metu buvo sustabdyti dél kliti¢iy, atsiradusiuy ne dél
LG ekspedicijos kaltés bei neivykdzius 3.2.2 ir 3.2.3 papunkciuose iSvardinty reikalavimy arba nesuderinus
krovinio priémimo su krovos kompanijomis pasienio punktuose ar uostuose;

3.2.5. sumokéti krovinio jkainojimo mokescius, jei tai numato kroviniy vezimo sutartis ir vaztos
dokumentuose nurodoma krovinio ikainis, t.y. sumokéti uz krovinio ikainojima pagal pradinio ir galinio
gelezinkeliy imama mokesti uz vezima savo keliais pagal Siuose gelezinkeliuose galiojancius vidaus
taisykles ir
tarifus, o uz vezima tranzitiniais gelezinkeliais — pagal Siems tarptautiniams vezimams taikomus tranzitinius
tarifus.
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3.2.6. nedelsiant informuoti LG ekspedicijg apie aplinkybes, trukdancias i$siysti arba vezti krovini;

3.2.7. atsiskaityti uz kroviniu vezima bei kitas LG ekspedicijos suteiktas paslaugas Sioje sutartyje

nustatyta tvarka.

3.2.8. i8siuntus krovini, nedelsiant pateikti LG ekspedicijai vaztos dokumenty kopijas;

3.2.9. viesai neskelbti LG ekspedicija nurodyto kodo ir papildomo kodo.

3.2.10. Nurodyti LG ekspedicijai teisinga ir galiojant; UZzsakovo PVM mokétojo koda. Apie PVM
mokétojo kodo pasikeitimus per 3 dienas informuoti LG ekspedicija.

4. ATSISKAITYMO TVARKA

4.1.Uzsakovas uz planuojamus krovinio vezimus ir kitas su tuo susijusias paslaugas sumoka LG
ekspedicijai 100 proc. iSankstini mokesti.

4.2.Jeigu kroviniy pakrauta daugiau, negu su LG ekspedicija buvo suderinta 3.2.1 punkte ir apmokéta,
UZsakovas apie susidariusi krovinio kiekio skirtuma nedelsiant informuoja LG ekspedicijg, pateikdamas
kroviniy vezimo parai$kos papildyma. LG ekspedicija apskaiciuoja susidariusi mokes¢iy sumy skirtumg ir
iSraSo UZsakovui moké¢jimo reikalavima. Mokéjimo reikalavime nurodyta suma UZsakovas privalo
apmokéti | 10 punkte nurodyta LG ekspedicijos banko saskaita per 3 kalendorines dienas nuo jo gavimo
faksu dienos ir tik tada turi teis¢ iSsiysti krovini. Jeigu UZsakovas iSsiun¢ia daugiau kroviniy negu su LG
ekspedicija buvo suderinta ir apmokéta, LG ekspedicija gali sustabdyti ekspedijuojamy kroviniy vezima,
apie tai praneses UZsakovui, ir neatlygina dél to susidariusiy Uzsakovo nuostoliy. Visas su kroviniy vezimo
sustabdymu susijusias LG ekspedicijos iSlaidas apmoka UZsakovas.

4.3.Jei kroviniy buvo pervezta maziau, negu buvo planuota ir apmokéta, skirtumas iskaitomas
UZsakovui | iSankstini apmokéjima uz kitus vezimus.

4.4. Uzsakovas uz suteiktas paslaugas atsiskaito litais.

4.5.LG ekspedicijos teikiamos paslaugos apmokestinamos nustatyto dydzio PVM Lietuvos
Respublikoje galiojanciuose istatymuose ir ES norminiuose aktuose nurodyta tvarka. Mokescius
perskaiCiuoti galima tik jstatymuy nustatyta tvarka.

4.6.LG ekspedicija uz suteiktas paslaugas iSraso UZsakovui PVM saskaita faktiirg ir jos prieda. PVM
saskaitoje faktiiroje mokéjimo suma nurodoma litais. PVM saskaitoje faktiiroje nurodoma bendra mokescio
uz suteiktas paslaugas suma, o PVM saskaitos faktiiros priede iSskaidomi vaztos ir papildomuy paslauguy,
susijusiy su kroviniy vezimu, mokesciai, nurodomi matavimo vienetai, dydis, kaina, visa suma, PVM tarifas
ir PVM suma. UZsakovui pateikiami kiekvieno deSimtadienio PVM saskaita faktiira ir jos priedas. PVM
saskaita faktiira i§siunciama registruotu laisku 10 punkte nurodytu UZsakovo adresu.

4.7.Jeigu iSraSytoje PVM saskaitoje faktiiroje nurodyta mokes¢iy suma virSija sumokéta iSankstini
mokesti, UZsakovas privalo apmokéti susidariusi sumos skirtuma per 3 kalendorines dienas nuo PVM
saskaitos faktiiros gavimo faksu dienos i 10 punkte nurodyta LG ekspedicijos banko saskaita.

4.8.Nurodyta sutarties 5.4 punkte delspinigiu suma pagal pateikta saskaita turi jplaukti 1 LG
atsiskaitomaja saskaita ne véliau kaip per 3 kalendorines dienas nuo jos gavimo pastu dienos.

4.9. Apmoké¢jimo data laikoma pinigy jplaukimo i LG ekspedicijos banko saskaita diena.

4.10. Jeigu UZsakovas yra skolingas LG ekspedicijai uz suteiktas paslaugas, LG ekspedicija visas
UZsakovo jmokas pirmiausia jskaito susidariusiai skolai ir tik po to priskai¢iuotiems delspinigiams padengti.
4.11. UZsakovas padengia iSlaidas, susijusias su krovinio paieSka, grazinimu i paskyrimo ar

i$siuntimo stoti, uz vagony prastova, krovinio saugojima ir kitas iSlaidas, atsiradusias vezant krovini ne dél
LG ekspedicija kaltés (dél netinkamo SMGS ir kt. vaztos dokumenty iforminimo, muitinés formalumy
nesilaikymo, krovinio pakrovimo i techniskai netvarkingus vagonus ir kt.).

4.12. Pasibaigus kalendoriniams metams ar sutarties galiojimo terminui, arba nutraukus sutartj
anksCiau laiko ar bent vienos i Saliy pageidavimu, suraSomas Tarpusavio atsiskaitymo uz suteiktas
paslaugas suderinimo aktas, kurj pasiraso AB “Lietuvos gelezinkeliai” ir UZsakovo jgalioti atstovai.

4.13. Visas banko iSlaidas, susijusias su UZsakovo finansinémis operacijomis, mokétojo banke bei
banko i$laidas, susidariusias dél neteisingai nurodyty mokéjimo pavedime bankuy rekvizity, apmoka
UZsakovas.

5. SALIU ATSAKOMYBE

5.1. Salys privalo vykdyti savo laisva valia prisiimtus sutarties jsipareigojimus.

5.2. Vykdydamos sutarties jsipareigojimus, abi Salys vadovaujasi Sia sutartimi. Sprgsdamos visus Sioje
sutartyje neaptartus klausimus - Lietuvos Respublikos civiliniu kodeksu, Lietuvos Respublikos Gelezinkelio
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5.3.transporto kodeksu, Kroviniy vezimo gelezinkelio transportu taisyklémis, Tarptautinio kroviniy
vezimo gelezinkeliais susitarimais (SMGS, Susitarimo normomis dél kai kuriy SMGS taikymo ypatumuy,
CIM) ir kitais teisés aktais, reglamentuojanéiais kroviniy vezima bei atsiskaitymo uz kroviniy vezimo
paslaugas tvarka ir Europos Sajungos teisés aktais.

5.4. Abi sutartj pasiraSiusios Salys uz §ios sutarties isipareigojimy nevykdyma arba netinkama vykdyma
atsako Lietuvos Respublikos jstatymuy nustatyta tvarka.

5.5. Neatsiskaitgs per Sios sutarties 4.7 punkte nurodyta mokéjimo laikotarpi, UZsakovas nuo
nesumokétos sumos moka 0,05 proc. dydzio delspinigius uz kiekviena uzdelsta kalendoring diena.
Delspinigiai skai¢iuojami nuo saskaitos fakttiros iSraSymo dienos iki apmokéjimo uz LG ekspedicijos
suteiktas paslaugas dienos. Jei pinigai uz LG ekspedicijos suteiktas paslaugas iplaukia kita diena po
galutinio atsiskaitymo, delspinigiai neskaiCiuojami. Jeigu galutiné atsiskaitymo data sutampa su LG
ekspedicijos banko ne darbo diena, tai galutiné atsiskaitymo data perkeliama i pirmaja po jos banko darbo
diena.

5.6. Nutraukus sutartj arba pasibaigus jos galiojimo terminui, finansiniai isipareigojimai lieka galioti iki
visisko atsiskaitymo uz suteiktas paslaugas.

6. NENUGALIMOS JEGOS (FORCE MAJEURE) APLINKYBES

6.1. Salys néra finansidkai atsakingos uz $ios sutarties jsipareigojimy nevykdyma, jeigu irodo, kad
ivyko nenugalimos jégos faktas.

6.1.1. Atsiradus nenugalimos jégos faktui, Salys nedelsdamos pranesa viena kitai apie susidariusias
aplinkybes, turincias jtakos Sios sutarties vykdymui.

6.1.2. Nenugalimos jégos aplinkybiy atsiradimo fakta ir ju trukme¢ patvirtina kompetentingy ar
valdzios organy iSduota pazyma.

6.2. Nenugalimos jégos aplinkybes gali sukelti Sie jvykiai:

6.2.1. karas (paskelbtas ar nepaskelbtas), pilietinis karas, maiStai ir revoliucijos, piratavimas,
sabotazas;

6.2.2. stichinés nelaimés: smarkios audros, ciklonai, zemés drebéjimai, jiry ar upiy potvyniai, zaibai;

6.2.3. sprogimai, gaisrai, maSiny, gamybiniy pastaty ir kuriy nors (arba visy) vidaus komunikaciju
sunaikinimas;

6.2.4. boikotai, streikai, lokautai, nespartus darbas kaip streiko forma, gamybiniy ar administraciniy
pastaty uzémimas bei darbo sustabdymas Salies, prasancios atleisti nuo isipareigojimy, imonéje;

6.2.5. teiséti ar neteiséti valstybés valdymo instituciju veiksmai (iSskyrus tuos veiksmus, kuriy,
remdamasi kitomis sutarties nuostatomis, émési praSanti atleisti nuo atsakomybés Salis, ir tuos, kurie
iSdéstyti Sios sutarties 6.3 punkte);

6.2.6. kitos nenugalimos jégos.

6.3. Nenugalima jéga nelaikoma tai, jeigu Salis, praSanti atleisti nuo atsakomybés, neturi valstybés
valdymo institucijy iSduodamy jgaliojimy, licencijy, leidimo bei kity dokumenty, kuriy reikia sutarciai
vykdyti arba, kai rinkoje néra reikalingy prievolei vykdyti prekiy, sutarties Salis neturi reikalingy finansiniy
iStekliy arba jos kontrahentai pazeidzia savo prievoles.

7. GINCU SPRENDIMO TVARKA

7.1. Salys pasizada imtis visy priemoniu, kad $ios sutarties isipareigojimai baty ivykdyti laiku ir
saziningai. Vykdymo procese iskilg nesutarimai sprendziami derybomis.

7.2. Jeigu Salims nepavyksta iSspresti ginco derybomis, jis nagrinéjamas Lietuvos Respublikos
teismuose, vadovaujantis galiojanciais Lietuvos Respublikos jstatymais.

8. KITOS SALYGOS

8.1. Keiciantis LG ekspedicija kroviniy vezimo tarifams, UZsakovas atsiskaito pagal krovinio vaZztos
dokumente pradinés stoties kalendoriniame spaude nurodyta diena galiojusius tarifus, o uz suteiktas
papildomas paslaugas — pagal ju suteikimo diena galiojancius ikainius.

8.2. LG ekspedicija uz papildoma mokesti gali perduoti elektroniniu pastu PVM saskaitos fakttiros ir
jos priedo duomenis, pateikti kroviniy vezimo vaztarasciy ir kity dokumenty kopijas.

8.3. Sutarties salygos, visi joje minimi dokumentai ir priedai, Saliy pasikeitimas informacija, susijusia
su $ia sutartimi, yra konfidencialis ir be kitos Salies sutikimo negali biiti atskleisti tre¢iajai Saliai. Visa
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Priedo Nr.1 tesinys

informacija, susijusi su sutartimi, yra komerciné paslaptis. Uz komerciniy paslapCiy atskleidima numatyta
atsakomybé.
8.4. Uzsakovas turi teise perduoti LG ekspedicija teikiamas paslaugas treciajai Saliai.

9. SUTARTIES GALIOJIMO SALYGOS

9.1. Si sutartis jsigalioja nuo pasira§ymo dienos ir galioja iki 2006-12-31 d.

9.2. Sios sutarties pakeitimai ir papildymai galioja tik tuo atveju, jeigu jie pateikti rastu ir abieju aliy
igalioty atstovy pasirasyti.

9.3. Si sutartis sudaryta dviem egzemplioriais lietuviy kalba, turinéiais vienoda juriding galia, po viena
egzemplioriy kiekvienai Saliai. Visi sutarties priedai yra neatskiriama Sios sutarties dalis.

9.4. Jeigu viena i$ Sig sutart] pasiraSiusiy Saliy pareiskia nora nutraukti sutarti jos galiojimo terminui
nepasibaigus, ji turi raStu motyvuotai pranesti apie tai kitai Saliai prie§ 10 kalendoriniy dieny iki faktiskos
sutarties nutraukimo datos ir nurodyti motyvus.

9.5. Pasibaigus sutarties galiojimo laikui, ja pasiraSiusios Salys yra atleidziamos nuo isipareigojimy
pagal ja, iSskyrus finansinius isipareigojimus iki bus galutinai atsiskaityta.

9.6. Jei sutartis nutraukiama pries termina, Salys isipareigoja per 10 kalendoriniy dieny nuo pranesimo

apie sutarties nutraukima gavimo atsiskaityti uz suteiktas paslaugas.

10. SALIY REKVIZITAI

AB “Lietuvos geleZinkeliai”

Imonés kodas:

PVM mokétojo kodas:

adresas

Imoné jregistruota LR juridiniy asmeny registre

Bankas: AB bankas
Atsiskaitomoji saskaita:
LT

Kontaktinis adresas ir telefonai
AB “Lietuvos gelezinkeliai”

AB “Lietuvos gelezinkeliai”
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UAB ,, XXXXXXXXX*

Imonés kodas:

PVM mokétojo kodas:

adresas

Imoné jregistruota LR juridiniy asmeny registre

Bankas: AB bankas
Atsiskaitomoji saskaita:
LT

Kontaktinis adresas ir telefonai

UAB ,, XXXXXXX*“
Direktorius



Priedas Nr. 2 CIM vaZtarastis 14 puslapiy
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Priedas Nr. 3 SMGS vaztaraStis 16 puslapiy
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Krovinys 2003 m. 2004 m. 2005 m.
IS viso 43447241.4 | 45554830.1 | 49287333.1
eksportas 7053283.7 | 8604787.1 | 5480124.5
importas 71772531 7917119.4 | 10249938.1
tranzitas 23782924.5 | 22994800.1 | 19193999.2
viduje 5433780.10 | 6038123.5 | 14363271.3
Pavadinimai kroviniy
1.Nafta ir naftos produktai 19361922.4 | 19829996.9 | 20196842.3
eksportas 4943097.5 6414075.5 | 1814269.9
importas 2150634.6 | 2315652.9 | 1599621.7
tranzitas 11310015.1 | 10174535.2 | 10705238.1
viduje 958175.2 925733.3 6077712.6
ame tarpe dyzelinis kuras 3692219.3 4539730.1 5169019.8
eksportas 1651371.5 | 2182172.6 | 700633.8
importas 18831.4 100480.9 179235.4
tranzitas 1538798.9 1737342.7 | 2090572.4
viduje 483217.5 519733.9 2198578.2
tame tarpe mazutas 5049625.8 4086132.4 | 4526928.5
eksportas 975239.3 1344721.0
importas 11466.1 45806.0 899586.5
tranzitas 3960205.4 | 2650290.2 | 2131164.8
viduje 102715.0 45315.3 1486348.9
tame tarpe benzinas 2254364.2 2626618.4 | 4063181.6
eksportas 1686359.4 | 2152257.2 | 877999.2
importas 2188.0 2334.0 25168.5
tranzitas 285403.3 204618.1 1420264.5
viduje 280413.5 267409.1 1739749.4
tame tarpe zalioji nafta 4733490.0 5292989.7 | 2612573.4
eksportas 1576.4 0.0 0.0
importas 1849704.3 | 2019562.0 | 388452.0
tranzitas 2871385.1 3273427.7 | 2223838.9
viduje 10824.2 0.0 282.5
Tame tarpe bitumas, asfaltas 166262.1 132823.5 258388.1
eksportas 26280.3 28641.0 29981.7
importas 82691.8 33232.0 28614.14
tranzitas 11642.3 13156.3
viduje 52239.3 59308.2 186635.7
2.Metalai 4139902.7 | 4958324.4 | 4196314.7
eksportas 175745.6 98015.3 104868.4
importas 404504.9 521661.3 1472203.2
tranzitas 3349071.5 | 4056568.7 | 2366436.8
viduje 210580.7 282079.1 252806.3
tame trape Spizius 498805.4 767805.3 568177.9
eksportas 0.0 0.0 0.0
importas 547.0 611.0 45402.5
tranzitas 498258.4 767194.3 522635.4
viduje 0.0 0.0 140.0
tame tarpe juodieji metalai 3588656.1 4112949.6 | 3554002.3
eksportas 170506.7 91188.7 90040.9
importas 395276.7 512038.2 1418083.6
tranzitas 2812644.9 | 3227835.8 | 1793424.2
viduje 210227.8 281886.9 252453.6
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tame tarpe spalvotieji metalai 52441.2 77569.5 74134.5
eksportas 14827.5
importas

tranzitas 38168.2 61538.6 50377.2
viduje 352.9 192.2 212.7
3.Trasos 5369079.0 | 5679109.0 | 6452482.8
eksportas 155808.2 204772.5 158287.3
importas 571424.3 588121.0 2790597 .4
tranzitas 2826277.7 | 2783257.7 | 876737.8
viduje 1815568.8 | 2102957.8 | 2626860.3
4.Akmens anglis, koksas 2095794.0 1676519.8 2116617.70
eksportas 0.0 195.0 230.0
importas 312523.3 283319.7 324702.7
tranzitas 1772862.7 1378773.1 1775241.1
viduje 10408.0 14232.0 16443.9
tame tarpe akmens anglis 1502352.7 | 1003075.1 | 1666256.1
eksportas 0.0 100.0 0.0
importas 304009.1 271131.1 300054.7
tranzitas 1196326.0 | 726662.2 1363837.4
viduje 2364.0
5.Cukrus 786760.0 835046.0 904642.9
eksportas 55446.4 112967.2 773101.6
importas 28999.6 75687.7 38707.0
tranzitas 654710.6 609365.0 43574.4
viduje 47603.4 37026.1 49259.9
6.Mediena ir medzio gaminiai 1590414.4 | 1701570.8 | 1760069.4
eksportas 400161.4 318060.9 397037.9
importas 207952.6 336161.3 471897.9
tranzitas 873358.1 944381.8 750347.7
viduje 108942.3 102966.8 140785.9
tame tarpe neapdorota mediena | 229.9 1579.6 0.0
eksportas 0.0 0.0 0.0
importas 229.9 1531.3 0.0
tranzitas 0.0 0.0
viduje 0.0 0.0 0.0
7.Popierius ir celiuliozé 245193.3 242691.1 282476.6
eksportas 27704.1 24282.9 90816.0
importas 34143.7 29694.9 64755.6
tranzitas 183225.3 188713.3 126270.2
viduje 120.2 0.0 634.8
8.Grudai ir permalti produktai 1683440.0 | 995916.2 1523284.5
eksportas 481085.8 427172.8 376137.0
importas 236137.0 60635.9 40168.0
tranzitas 664526.4 160467.5 102384.6
viduje 301690.8 347640.0 1004594.9
tame trape gridai 1629206.3 | 942504.3 1468571.9
eksportas 470315.2 404152.8 358888.6
importas 228034.2 55226.5 38415.9
tranzitas 629542.6 136540.4 67267.6
viduje 301314.3 346584.6 1003999.8
9.Cheminiai kroviniai 1076237.4 1240990.7 | 1495475.3
eksportas 77048.7 87792.0 118427.1
importas 699042.4 754406.4 1001870.3
tranzitas 235525.9 311855.5 264699.9
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viduje 64620.4 86936.8 110478.0
amoniakas 90192.0 125254.7 127760.2
eksportas

importas 80823.7 118899.9 122984.0
tranzitas

viduje 0.0 0.0 0.0

tame tarpe metanolis 27387.9 38718.0 35618.8
eksportas

importas

tranzitas 1468.4 13994.3 11520.7
viduje 16765.8 17570.6 16474.1
10.Statybinés medziagos 4066296.9 | 4849768.3 | 5857683.3
eksportas 469368.5 644350.4 732300.7
importas 1378107.9 1541508.2 | 1773410.7
tranzitas 609410.1 820012.0 909046.6
viduje 1609410.4 1843897.7 | 2442025.3
tame tarpe akmuo, gipsas,

cementas 1257419.6 1536810.0 1683514.9
eksportas 228760.2 228652.1 67071.1
importas 273227.5 303813.7 356939.2
tranzitas 385756.2 543144.8 615025.5
viduje 369675.7 461199.4 6444791
11.Medyvilné 449.9 0.0 0.0
eksportas 0.0 0.0 0.0
importas 449.9 0.0 0.0
tranzitas 0.0 0.0 0.0
viduje 0.0 0.0 0.0
12.Kiti kroviniai 3031751.4 | 3544896.9 | 4501443.6
eksportas 267817.5 273102.6 914648.6
importas 1153332.9 1410270.1 | 671103.6
tranzitas 1303941.1 1566870.3 | 1274022.0
viduje 306659.9 294653.9 1641669.4
13.1S visos apimties pervezta

konteineriais 153719.0 347804.0 350856.0
eksportas 4540.0 9976.0 98944.0
importas 5628.0 14223.0 80375.0
tranzitas 109730.0 239253.0 171462.0
viduje 33821.0 84352.0 75.0
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