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Santrauka. Straipsnyje nagrin¢jama AB ,,Lietuvos geleZinkeliai“ Kenos gelezinkelio stotis. Pateikta stoties technologinio
proceso analiz¢, keliy ilgiy analiz¢, identifikuotos ,,probleminés* vietos, kurios sumaZina stoties pralaiduma. ISnagrinéti
sililymai stoties pralaidumo padidinimui, pateikti techniniai sprendimai, leidZiantys sutrumpinti prastovas stotyje. Pabai-

goje pateiktos iSvados.

ReikSminiai ZodZiai: Stoties pralaidumas, technologinis procesas, padidinto ilgio traukiniai, skirstymo kelynas, traukiniy

prastova, vagony skirstymas.
Ivadas

Gelezinkeliai, kiekvienoje Salyje, yra viena i§ sausu-
mos transporto riiSiy, iSsiskirianti ypatingai sudétinga inf-
rastruktiira, valdymu, taip pat grieztais reikalavimais sau-
giam ir nenutrikstamam traukiniy eismui uZtikrinti. Sie-
kiant jvykdyti Sias priemones bei reikalavimus yra iSkelia-
mi tam tikri uZdaviniai. Vienas pagrindiniy $iy priemoniy
uzdaviniy yra didinti geleZinkeliy pajéguma, geleZinkelio
stoCiy pralaiduma, skatinti prekiy ir kroviniy veZima gele-
Zinkeliais, gerinti keleiviniy traukiniy aptarnavimo kokybe.
GeleZinkelio infrastruktiiros aukSto lygio palaikymas yra
vienas i§ pagrindiniy integracijos j ES geleZinkelio trans-
porto tinklus, techninés saveikos reikalavimy jgyvendini-
mo ir aukstos kokybés geleZinkelio transporto paslaugy
uztikrinimo prioritety. Atsizvelgiant | tai, pastoviai yra
rekonstruojamos ir modernizuojamos Lietuvos geleZinke-
liy linijos bei stotys, pagrindinj prioriteta suteikiant infrast-
ruktiros modernizacijai bei plétrai. Todeél siekiant, kad
Lietuva iSlaikyty konkurencinga tranzitiniy kroviniy vezi-
ma, biitina rekonstruoti ir modernizuoti Lietuvos geleZin-
keliy linijas bei pasienio geleZinkelio stotis.

Lietuvos Respublikos teritorijoje Kenos gelezinkelio
stotis yra pirma IX transeuropinio transporto koridoriaus
gelezinkelio stotis (iS Rytu pusés), kurioje atlieckamos
visos valstybés institucijy pasienio proceduros, susijusios
su tarptautiniais kroviniy ir keleiviy veZimais bei vykdo-
mas vagony, konteineriy ir kroviniy priémimas ir perda-
vimas | / i§ gretimos Salies gelezinkelio. Tik esant pakan-
kamam stoties pralaidumui, keliy ilgiui ir jy iSplétojimui
galima pasiekti maksimaly stoties pralaiduma, uZtikrinti

savalaikj traukiniy priémima, i$leidima bei islikti konku-
rencingais vezant tranzitinius krovinius.

Kadangi pasienio stotyse savo veikla vykdo muitinés,
fitosanitarinés, veterinarijos ir kt. tarnybos, kurios kontro-
liuoja veZamus krovinius, dél to didéja traukiniy prastovos.
Taip pat pasienio stotyse visiems pravaZiuojantiems vago-
nams turi biti atliktos techninés ir komercinés vagony apZit-
ros ir, pagal statistika, pasitaiko daug atvejy, kai i§ atvyks-
tan¢iy reikia atkabinti netvarkingus vagonus, t.y. papildo-
mai manevruoti. Kadangi vienas i§ pagrindiniy privalumy
prie§ vandens transporta yra greitas kroviniy pristatymas i}
paskirties vieta, tai ilgas, traukinio technologinis operacijy
pasienio stotyje, laikas néra toleruotinas (Sapovalova 2012).

GeleZinkelio linijy pralaidumo padidinimo buidai yra
ne tik organizaciniai, bet ir techniniai. Nors prie organi-
zaciniy budy galima priskirti tokius, kaip traukiniy vaZia-
vimo trukmés sumaZinimas, intervaly tarp traukiniy su-
maZinimas, efektyvesniy traukiniy grafiky pritaikymas,
ilgesniy sastaty formavimas, sudvejinty traukiniy veZimas
ir t. t., bet daugelis iS §iy buidy vis tiek pareikalaus atitin-
kamy sprendimy (eismo valdymo sistemy tobulinimo,
keliy modernizacijos ir t. t.). Daugelis budy yra jau nau-
dojami, pvz., ilgieji traukiniai, sudvejinti traukiniai ir Sie
budai yra efektyviis (Ratobylskaja 2010).

Kenos gelezinkelio stotis bendrame Lietuvos
gelezinkeliy tinkle

Lietuvos Respublikos teritorijg kerta du visos Euro-
pos transporto koridoriai:
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I Siaurés—Piety krypties koridorius Talinas—Ryga—
Kaunas—Variuva ir jo atSaka IA Siauliai-Kaliningradas—
Gdanskas;

IX Ryty—Vakary krypties koridoriaus atSakos IXB
Kijevas—Minskas—Vilnius—Kaunas—Klaipéda ir IXD Kau-
nas—Kaliningradas.

Lietuvos geleZinkeliy vystymosi pagrindinis priori-
tetas yra socialiné ir ekonominé plétra, o pirma §io priori-
teto priemoné yra transporto infrastrukttiros prieinamumo
ir paslaugy kokybés gerinimas.

Atsizvelgiant j tai bei j poreikj sékmingai integruotis
i Europinj transporto tinkla, yra pastoviai rekonstruoja-
mos ir modernizuojamos Lietuvos geleZinkeliy linijos bei
stotys, pagrindinj prioriteta suteikiant tarptautinés reiks-
mes I ir IX transeuropiniy transporto koridoriy bei liniju,
jungianciy Salies regionus su Siais tarptautiniais korido-
riais, infrastruktiiros modernizacijai bei plétrai.

Siekiant, kad Lietuva iSlaikyty konkurencinguma
tranzitiniy kroviniy pervezime ypatingai j Klaipédos uos-
ta, bitina rekonstruoti ir modernizuoti Lietuvos geleZin-
keliy linijas bei tam tikras geleZinkelio stotis.

Tik esant pakankamam geleZinkelio stoCiy keliy ilgiui
galima pasiekti maksimaly stoties pralaiduma, uZtikrinti
traukiniy priémima, iSleidima pagal nustatyta grafika bei
i8likti konkurencingais tranzitiniy kroviniy perveZime.

Kenos geleZinkelio stoties technologinio proceso
analizé

Pagal 2014 m. gruodZio mén. statistinius duomenis
nelyginiy traukiniy, atvykusiy i§ Baltarusijos geleZinkeliy
kiekj sudaro 50,4 % visy traukiniy. Nelyginiy traukiniy
technologiniai laikai yra didesni nei lyginiy traukiniy, ka-
dangi dokumenty patikrinimui ir jforminimui reikia skirti
daugiau laiko. 1 pav. matome, kad apskaiciuotas technolo-
ginis laikas dokumenty apdorojimui, patikrinimui ir jfor-
minimui yra pakankamas. Kenos gelezinkelio stotyje te-
chniskai netvarkingi vagonai yra nepriimami, t.y. grazZi-
nami Baltarusijos geleZinkeliams arba siun¢iami j Vaidoty
geleZinkelio stoties einamgji remont3. Technologiniai lai-
kai vagonams atkabinti nuo sastato yra per trumpi, todél
del Sios priezasties mazéja Kenos stoties pralaidumas.
Atskirais atvejais nuo sastato atkabinama net iki 10-15
techniSkai netvarkingy vagonuy, kurie sastate stovi atskirai
vienas nuo kito. Tai apsunkina manevravimo darbus. Nors
Kenos gelezinkelio stotyje yra 2 skirstymo keliai (6 ir 8
keliai), bet juy ilgio (talpumo) neuZtenka visam sgstatui
iSformuoti (6-to kelio naudingas ilgis 11 vagony, 8-to
kelio — 33 vagonai). Siuo metu vagony atkabinimas Kenos
geleZinkelio stotyje atlickamas atvykimo ir iSvykimo ke-
liuose. D¢l intensyvaus traukiniy eismo stotyje manevrai
yra stabdomi jeigu manevravimo marSrutas kertasi su at-
vykstancio arba i§vykstancio traukinio marSrutu.

ISanalizavus Kenos geleZinkelio stoties technologinj
procesa, stotyje atliekamas operacijas, ju trukme, galima
paZymeti tokias problemas:

— didelis skaicius atkabinamy einamajam remontui
techniskai netvarkingy vagony;

— stotyje esanciy skirstymo keliy nepakankamas il-

gis;

— skirstymo keliy netinkama vieta;

— padidinto ilgio traukiniy iSformavimas (vagony
grupés atkabinimas nuo sastato, nes traukinys netelpa
naudingajame kelio ilgyje).

Nelyginiy traukiniy vidutiniai technologiniai laikai,
min.
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Dé¢l didelio techniskai netvarkingy vagony skaiciaus,
kurie atvyksta i§ Baltarusijos geleZinkeliy, tenka atkabi-
néti vagonus nuo sastato einamajam remontui. Kadangi
techniSkai netvarkingi vagonai sastate gali stovéti bet
kurioje jo vietoje, labai ilgai uZtrunka manevravimo dar-
bai, dél kuriy ilgéja traukinio prastova. Bendras prastovos
laikas deél techniSkai netvarkingy vagony atkabinimo
pateiktas 1 lenteléje.

1 lentelé. Bendras prastovy laikas dél techniskai netvarkingy
vagony atkabinimo 2014 metais

IS Baltarusi-  Traukiniy, Vidutinis Bendra meti-

jos geleZin- kuriuose vieno trau- niy prastovy

keliy atvy- buvo atlie- kinio prasto-  trukmé dél

kusiy trauki-  kami atkabi-  vos laikas vagony atka-

niy skaicius nimai skai- atkabinimui binimo (val.)
Cius (min.)

5 484 trau- 4 925 trau- 85 6978

kiniai kiniai

Siai problemai spresti batinas atskiras skirstymo ke-
lynas. Teisingai parinkus vieta, galima iSvengti susiker-
tanCiyjy marsruty ir sumazinus sastato skirstymo laika,
sumazinti traukinio prastovy trukme.

Padidinti ilgio traukiniy veZimo analizé

Krovinio pristatymo laikui taupyti, vis daZniau ve-
Zami ilgesni traukiniai uZ stoties keliy naudingaji ilgi (net
iki 120 vagonu). Toks sprendimas leidZia sastatu perveZzti
didesnj vagony skaiciy, bet dél papildomy manevravimo

35


R.Krecius
Typewritten Text
1 priedo tęsinys


1 priedotesinys

R. Kregius, R. Subagius. KENOS GELEZINKELIO STOTIES PRALAIDUMO DIDINIMO TECHNINIY GALIMYBIY...

operacijy Siy traukiniy prastova, ypa¢ pasienio stotyse,
padidéja. Bendras laikas papildomoms operacijoms Ke-
nos geleZinkelio stotyje priimant ir iSleidZiant padidinto
ilgio traukinius, pateiktas 2 lentel¢je.

2 lentelé. Bendras prastovos laikas papildomoms operacijoms
veZant padidinto ilgio traukinius 2014 m.

Padidinto  Papildomy Papildomy Bendra meti-

ilgio operacijuy, operacijy, niy prastovy

traukiniy  priimant padi-  i$leidZiant trukme del

skaiCius dinto ilgio padidinto ilgio  padidinto ilgio
traukinj, vidu-  traukinj, vidu-  traukiniy va-
tinis laikas tinis laikas Ziavimo (min.)
(min.) (min.)

7 trauki- 10,61 10,78 149,73

niai

Ivertinus ruoZzo Gudogai—Kena elektrifikavima $ios
problemos aktualumas i8kils ateityje. Elektrifikavus ruoZza
iki Kenos geleZinkelio stoties atsiras galimybé galingais
elektroveziais vezti vienu metu didesnj vagony skaiéiy
nei dabar. Galima paskaiciuoti, kad iSaugus ilgujy trauki-
niy skaiciui tik iki 5 % visy traukiniu, per metus $is skai-
¢ius iSaugs nuo 7 traukiniy iki 275 traukiniy, tuo paciy
padidés $iy traukiniy bendras prastovos laikas dél keliy
ilgio trikumo.

Esamy Kenos gelezinkelio stoties keliy ilgiy analizé

ISnagrinéjus Kenos geleZinkelio stoties keliy ilgius
galima konstatuoti, kad atvykimo ir i§vykimo keliy ilgio
neuZtenka, kadangi veZzamy traukiniy ilgiai didéja. Ve-
Zant ilguosius traukinius, taip pat susiduriama su keliy
ilgio problema, nes tokius traukinius nejmanoma priimti j
esamus kelius ir tenka skirstyti ilgaji sastata j dvi dalis.
Elektrifikavus Kenos geleZinkelio stotj, §i problema taps
ypac aktuali, nes ilgyjy traukiniy skai¢ius Zymiai padidés.
nesprendZiant §ios problemos, atsiras kita problema —
keliy skaiCiaus trukumas. Atvykimo ir i§vykimo keliy
naudingas ilgis pateiktas 2 pav.

31B
31A

Kelio numeris
—_
Q

Kelio ilgis sutartiniais vagonais

2 pav. Atvykimo ir iSvykimo keliy naudingieji ilgiai

Taip pat labai svarbus klausimas yra traukiniy, at-
vykstanciy i§ Baltarusijos gelezinkeliy, patikrinimas per.
IS septyniy keliy, i kurivos galima priimti traukinius,
kurie vaZiuoja per jrenginj, tik j kelig Nr. 23 galima pri-
imti traukinj, kurio ilgis yra 71 sutartinis vagonas. Si
problema labai apriboja stoties pralaiduma, ypac¢ priimant
traukinius i§ Baltarusijos geleZinkeliy. Siai problemai
iSspresti biitinas jonizuojancios spinduliuotés jrangos
perkélimas j tinkama vieta.

Atvykstanéiy traukiniy ilgiy analizé

2014 m. i$ visy, i§ Baltarusijos priimty traukiniy bu-
vo ketvirtadalis traukiniy, kuriy ilgis buvo daugiau kaip
65 sutartiniai vagonai. Per jonizuojanciosios spinduliuo-
tés jrangos kontrolés sistema vidutiniSkai tikrinamas kas
ketvirtas atvykstantis traukinys. Taciau pasitaiko atvejai,
kada yra laisvy keliy i kuriuos galima priimti traukinij,
ta¢iau juy naudingieji ilgiai (pvz., kelias Nr. 17 ir Nr. 19)
yra trumpesni nei atvykstanc¢io traukinio ilgis. Tokiais
atvejais, traukiniai yra priimami j kitus kelius, kitas keliy
atSakas, kurios nepatenka j jonizuojanciosios spinduliuo-
tés jrangos kontrolés sistemos kelia, o po to, vagonai,
kurie atrinkti patikrinimui, manevry tvarka atkabinami
nuo sastato ir atskirai veZami per jonizuojanciosios spin-
duliuotés jrangos kontrolés sistema. Po patikrinimo va-
gonai ir vel prikabinami prie sastato. Esant padidéjusiam
traukiniy srautui, papildomas vagony atkabinimas nuo
sastato ir manevravimas su jais per jonizuojanciosios
spinduliuotés jrangos kontrolés sistema uZtrunka apie 3—
4 val. D¢l to bendra tokio traukinio prastova (nuo atvy-
kimo iki iSvykimo) uZtrunka apie 9 val. Praleisty per
Kenos gelezinkelio stotj traukinio vagony kiekiai pateikti
3 pav.

vir§ 70

sutartiniy

vagony
65-69 traukiniy
sutartiniy iki 55
vagony sutartiniy
traukiniy vagony

traukiniy
skaiCius

56-64 sutartiniy
vagony traukiniy

3 pav. Pravaziuojanciy per Kenos gelezZinkelio stotj
traukinio vagony kiekio paskirstymas

Skirstymo keliy jrengimo analizé

Netvarkingy vagony atkabinimo i§ atvykstanciy
traukiniy technologinj procesa pagreitinti galima pritai-
kius viena i$ sprendimy — jrengti skirstymo kelius. Kenos
gelezinkelio stotyje skirstymo keliuose biitina uZtikrinti
Siuos pagrindinius reikalavimus:
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— Skirstymo keliy skaicius. Ivertinus tai, kad Ke-
nos geleZinkelio stotyje dirba tik vienas manevrinis lo-
komotyvas ir stotyje atkabinami netvarkingi vagonai,
todél butini minimaliai du skirstymo keliai. Viename
kelyje bus paliekami tvarkingi vagonai, kitame netvar-
kingi. Ivertinant tai, kad dalis netvarkingy vagony bus
grazinami | Baltarusija, o kita dalis siunciami j Vaidoty
einamojo remonto punkta, tikslinga atkabinant vagonus,
i¥karto juos skirstyti i atskirus kelius. Siam tikslui uztik-
rinti optimalus keliy skai¢ius turéty biiti ne maZiau trijy.

— Skirstymo keliy ilgis. Irengiant skirstymo kelius
bitina jvertinti busimy keliy ilgj, kadangi trumpuose
keliuose netilps sastatai. Atsizvelgiant | 2 pav. pateiktus
duomenis ir | tai, kad skirstymo kelio ilgis turéty atitikti
ilgiausio stotyje kelio ilgj, todél minimalus bent vieno
skirstymo kelio ilgis turéty buti apie 1 100 m (78 sutarti-
niams vagonams). Kito kelio, kuriame bus kaupiami te-
chniskai netvarkingi vagonai, kurie bus siun¢iami j Vai-
dotus einamajam remontui, ilgis galéty biiti trumpesnis
(apie 850 m, 60 sutartiniams vagonams), kadangi i§ te-
chniSkai netvarkingy vagony ilgi sastatai neformuojami.
Trecias kelias galéty biti dar trumpesnis (apie 300 metry,
sutartiniams vagonams), kadangi i§ vieno sastato atkabin-
ti techniskai netvarkingi vagonai, kurie turi biiti grazZinti i
Baltarusija yra prikabinami grupémis (iki 15 vagony) prie
kity, | Baltarusija vaziuojanéiy, traukiniy, todél kaupimas
vir§ 20 vagony netikslingas.

— Skirstymo keliy vieta. Vienas i§ pagrindiniy rei-
kalavimy, sumaZzinanc¢iy techniSkai netvarkingy vagony
atkabinimo technologinj laika, tai tinkamos keliy iSdés-
tymo vietos parinkimas. Stotyje, kuria kerta nemaZzas
kiekis traukiniy, susiduriama su susikertanciais marSru-
tais, todeél skirstymo keliai turi biiti jrengti tokioje vietoje
kur susikertan¢iyjy marSruty, su atvykstanciais ir i§vyks-
tanciais traukiniais, néra arba jy skai¢ius minimalus.

Skirstymo keliy naudingumui jvertinti, buvo atlikti
technologiniai skai¢iavimai. Buvo parinkta preliminari
skirstymo keliy vieta ir iSdéstymas. Skai¢iavimuose pri-
imta, kad i§ atvykimo-iSvykimo keliy iStraukiamas visas
sastatas; skirstymo keliy ieSmai yra centralizuoti; manev-
rai vykdomi su jjungtais vagony stabdZiais; i§ vieno trau-
kinio atkabinami 2 vagonai, kurie stovi skirtingose sasta-
to vietose. Visas procesas suskaidytas i smulkias operaci-
jas (marSruto paruo$imas, vagono grupiy itvirtinimas,

Literatura

manevrinio s3stato vaZziavimas, vagony atkabinimas ir
t. t.). Sudéjus visy operaciju technologinius laikus nusta-
tyta, kad laikas techniSkai netvarkingiems vagonams
atkabinti skirstymo keliuose yra 75,1 min., t. y. 9,9 min.
mazesnis nei vidutinis 2014 m. laikas vagonams atkabin-
ti. Esant tokiam paciam traukiniy srautui kaip 2014 m.
traukiniy prastova techniSkai netvarkingiems vagonams
atkabinti sumazéty beveik 10 min. vienam traukiniui.
Bendras prastovos laikas techniSkai netvarkingiems va-
gonams atkabinti, jrengus skirstymo kelius, pateiktas
3 lentelé¢je.

3 lentelé. Bendras prastovos laikas jrengus skirstymo kelius

Traukiniy Vidutinis Bendras Vidutinis Bendras
skaifius su  vieno trau-  prastovos vieno trau-  prastovos
bitinais kinio pras-  laikas per kinio pras-  laikas per
vagony tovos laikas metus vago- tovos laikas metus vago-
atkabinimais atkabinimui nams atka- ~ vagonams nams atka-
be skirstymo binti nesant  atkabinti binti esant
keliy (min.) skirstymo skirstymo skirstymo
keliy (val.)  keliuose keliams
(min.) (val.)
4925 trau- 85 6978 75,1 6164

kiniai

IS 3 lentelés matome, kad bendras prastovos laikas
per metus jrengus skirstymo kelyna sumaZzéja nuo
6 978 val. iki 6 164 val., kas sudaro 814 val. per metus
arba 2,2 val. per para papildomo laiko, kuris gali padidin-
ti maksimaly stoties pralaiduma iki 5 %.

ISvados

1. I8nagrinéjus Kenos geleZinkelio stoties technolo-
ginj procesg bei pralaiduma galima isskirti $ias problemi-
nes vietas:

— techniSkai arba komerciSkai netvarkingy vagony
atkabinimas (ilgai trunkantys manevravimo darbai);

— atvykimo ir iSvykimo keliy ilgiy trukumas (ilguyju
traukiniy veZimas, elektrifikavimas).

2. Irengus skirstymo kelyna galima sumaZinti te-
chniSkai netvarkingy vagony atkabinimo laikg apie 10 min.

3. SumaZinus atkabinimo laika vienam traukiniui
apie 10 min., Kenos geleZinkelio stoties pralaidumas
padidéty iki 5 %.

GeleZinkelio linijy pralaidumo ir stociy pajégumo apskaiciavimo instrukcija 224/E. AB ,Lietuvos geleZinkeliai“. Vilnius, 2007.

Kenos geleZinkelio stoties veiklos technologija. AB ,Lietuvos geleZinkeliai, 2014.

Kenos stoties knyga. AB ,Lietuvos geleZinkeliai®, 2013.

Techniniy manevravimo normy apskaiciavimo instrukcija 183/E. AB , Lietuvos geleZinkeliai“. Vilnius: Gelspa, 2003.

PatoGsineckas, /1. B. 2010. [Tyt moBbImeHus TpomyckHON CIIOCOOHOCTH y4acTKOB JKENIE3HOJOPOXKHOM CETH Ha OCHOBE MMHTAIIU-
OHHOTO MOJETUpOBaHUs, Mamemamuyni mawunu i cucmemu 2: 116-121.

[armoBanosa, Y. M. 2012. OcHOBHBIE HAIIPaBICHUS MOBBIMIEHNS! KOHKYPEHTOCIIOCOOHOCTH KETE3HOAOPOKHBIX TPAH3UTHBIX Tepe-
B030K 10 Tepputopun Poccuiickoit ®eneparmu, Becmuux AI'TY 1: 73-79. Cep.: DxoHOMUKA.



R.Krecius
Typewritten Text
1 priedo pabaiga




