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SANTRUMPOS 

BAS (Basic Ocean Freight) – konteinerio plukdymo kaina 

BAF (Bunker Adjustment Factor) – naftos kurso kitimo kaina 

BL (Bill of Lading) – jǌrinis konosamentas 

BVP – bendrasis vidaus produktas 

CAF (Currency Adjustment Factor) – valiutos kurso kitimo veiksnys 

CCFI (China Containerized Freight Index) – konteineriǐ transportavimo iš Kinijos indeksas 

DTHC (Destination terminal handling charges) – paskirties uosto terminalo mokesčiai 
DV (Dry Freight Container) – standartinis konteineris 

dwt (deadweight tonnage) – laivo talpumas tonomis 

EUR – euras 

ERS (Emergency Risk Surcharge) – gelbơjimo rizikos mokestis 

ES – Europos Sąjunga 

EXP (Export Service) – eksporto paslauga 

GRI (General Rates Increase) – kainǐ didơjumas 

FR (Flat rack Container) – konteineris skirtas vežti negabaritus 

HC (High Cube Container) – paaukštintas konteineris 

IMP (Import Service) – importo paslauga 

ISO (International Organization for Standardization) – Tarptautinơ standartǐ organizacija 

LSS (Low Sulphur surcharge) – sieros mažinimo mokestis 

PPS (Peak Season Surcharge) – piko sezono mokestis 

Pvz. –  pavyzdžiui 
RF (Refrigerated container) – konteineris su šaldymo Ƴranga 

TANK (Tank Container) – konteineris cisterna 

TEU (Twenty-foot equivalent unit) – dvidešimties pơdǐ konteinerio ekvivalentas 

t.y. – tai yra 

THC (Terminal handling charges) – terminalo mokesčiai 
USD – JAV doleris 

WTO – Pasaulinơ prekybos organizacija 
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ĮVADAS 

Temos aktualumas. Tarptautinơs prekybos apimtys šiandieniniame globaliame pasaulyje 

gana sparčiai auga ir atlieka itin svarbǐ vaidmenƳ kiekvienos šalies ekonominiame gyvenime, nes 

tarptautinơ prekyba skatina šaliǐ gamybos specializaciją, konkurencingumo didơjimą, naujǐ 

technologijǐ plơtrą, didinti savo ištekliǐ našumą ir taip plơsti bendrą gamybos apimtƳ. Globalizacijos 

sąlygomis tarptautinơs prekybos rinkoms atsiveria naujǐ galimybiǐ. Ʋmoniǐ tarptautinơs prekybos 

apimtys priklauso nuo bendro pasaulinơs prekybos lygio bei nuo specifiniǐ veiksniǐ, tokiǐ kaip 

turimǐ ištekliǐ kiekis, vidaus rinkos dydis ir pan. Besivystančios šalys ir toliau Ƴgyja vis didesnę 

rinkos dalƳ tarptautinơje prekyboje, nors ši tendencija gerokai sulơtơjo per pastaruosius kelerius metus 

(United Nations. 2014) 

Vienas pagrindiniǐ veiksniǐ, darančiǐ Ƴtaką tarptautinei prekybai ir jos srautams, yra 

transportas. Nuo jo sơkmingos veiklos priklauso, kaip sơkmingai veiks visa tarptautinơ tiekimo 

grandinơ. Tarptautiniǐ prekiǐ srautǐ augimas nuolatos didina transportavimo poreikƳ. Todơl kroviniǐ 

apimčiǐ kitimas bei  kroviniǐ transportavimo konteineriais rodikliai priklauso nuo globalios 

ekonomikos ir tarptautinơs prekybos plơtros. 

Tyrimai rodo, kad apie 80 proc. tarptautinơs prekybos kroviniǐ yra transportuojama jǌrǐ 

transportu. Tačiau tik mažuma kroviniǐ yra plukdomi industrine ir trampine laivyba. Apie 70 proc. 

visǐ jǌriniǐ kroviniǐ yra transportuojami konteineriniais laivais (Kjeldsen 2012). Todơl galima teigti, 

kad konteineriǐ transportavimas tapo neatsiejamas nuo tarptautinơs prekybos plơtros. Dơl šios 

priežasties atsiranda bǌtinybơ Ƴvertinti, kaip kroviniǐ srautai gali bǌti paveikti jǌriniǐ linijǐ ir jǐ  

taikomǐ veiksmǐ, kurie gali paveikti konteineriǐ transportavimo paklausą. 

Taigi, tarptautinơ prekyba yra ypač sudơtingas Ƴvairiǐ veiksniǐ tarpusavio sąveikos ir veiksmǐ 

kompleksas, apimantis rinkodarą, produktǐ kǌrimą, jǐ gamybą, pakavimą, paskirstymą bei 

pardavimą. 

Mokslinė problema 

Dabartinơ konteineriǐ transportavimo rinka pasižymi dideliu nepastovumu, todơl siekiant 

sureguliuoti srautus ir stabilizuoti kainos kitimą, ypač daug dơmesio turi bǌti skiriama paklausos ir 

pasiǌlos analizei. Kadangi jǌrǐ transporto veikla pasižymi dideliu cikliškumu, reikia numatyti 

priemones, kuriomis jǌrinơs linijos gali sukurti papildomą paklausą ir taip lanksčiau reaguoti Ƴ rinkos 

pokyčius. 

Pagrindinis tyrimo klausimas: Kokiomis priemonơmis jǌrinơs linijos gali paveikti arba sukurti 

paklausą konteineriǐ transportavimui? 

Baigiamojo darbo objektas –  konteinerinơs laivybos linijos. 
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Darbo tikslas - ištirti jǌriniǐ konteineriniǐ linijǐ sektoriǐ bei nustatyti jǐ Ƴtaką tarptautinơs 

prekybos srautams, pateikti problemǐ sprendimo bǌdus. 

Darbo uždaviniai: 
1. Išnagrinơti tarptautinơs prekybos sampratą ir atlikti ją veikiančiǐ veiksniǐ teorinę analizę. 

2. Atlikti tarptautinơs prekybos ir transportinio aptarnavimo sąsajǐ teorinę analizę. 

3. Išanalizuoti konteineriniǐ linijǐ Ƴtaką tarptautinơs prekybos srautams. 

4. Ištirti makroekonominiǐ rodikliǐ dinamiką. 

5. Išnagrinơti pasaulio konteineriǐ srautǐ kitimo dinamiką ir pateikti prognozes. 

6. Atlikti makroekonominiǐ rodikliǐ koreliacinę regresinę analizę. 

7. Pateikti tyrimo rezultatus bei argumentuotus sprendimus paklausos kǌrimui tobulinti. 

Darbo struktǌra 

Darbą sudaro trys dalys. Pirmojoje dalyje teoriniu lygmeniu analizuojama tarptautinơs 

prekybos samprata ir jos sąsajos su transportiniu aptarnavimu. Taip pat apžvelgiama transportavimo 

paklausą veikiantys veiksniai. Ʋvertinus jǌrǐ transporto cikliškumą, aptariamos transporto paklausos 

kǌrimo ir skatinimo galimybơs jǌrǐ transporte. Tyrimo dalyje atlikta makroekonominiǐ rodikliǐ  bei 

konteineriǐ srautǐ analizơ, pateikiami tyrimo rezultatai ir rezultatǐ interpretacija. Projektinơje dalyje 

yra pateikiamos galimos paklausos skatinimo priemonơs.  Darbe pateikta 39 paveikslǐ, 64 lenteliǐ ir 

4 priedai. 

Tyrimo metodai. Tyrimui atlikti buvo atlikta  literatǌriniǐ šaltiniǐ analizơ. Remiantis 

išnagrinơta literatǌra bei suformuluotu tyrimo tikslu analizuojami makroekonominiai rodikliai. Visi 

duomenys apdorojami taikant šiuos metodus: pateikiami grafiniǐ duomenǐ vaizdavimu, dinamikos 

eilutơmis, koreliacine ir regresine analize bei prognozavimą. 

 

 

 

 

  



10 

 

1. TARPTAUTINƠ PREKYBA IR JǋROS TRANSPORTAS 

1.1. Tarptautinơ prekybos ir transporto sąsajos 

1.1.1. Tarptautinės prekybos sąvoka 

Tarptautinis verslas tapo labai svarbus dabartiniame verslo pasaulyje. Be jo savo veiklos 

neƳsivaizduoja dauguma mǌsǐ šalies ir užsienio verslininkǐ (Langvienơ 2010). Langvienơs ir 

Sekliuckienơs knygoje (2010) Tarptautinis verslas pateikiamas toks tarptautinio verslo apibrơžimas : 

Tarptautinis verslas – tai bet kokia įmonės veikla už šalies ribų, ji apima importo ir eksporto 

procesus, gamybos, paslaugų teikimo ir prekių pardavimo veiksnius (Morrison 2009). Per 

pastaruosius dešimtmečius tarptautinƳ verslą plơtoti skatino didơjantis globalizacijos  tempas. Todơl 

Ƴmonơs vis dažniau organizuoja tarptautinę veiklą, o tai skatina tarptautinơs prekybos apimtis. 

Aurelija Burinskienơ (2009) savo straipsnyje Tarptautinė prekyba ir jos raidos tendencijos 

tarptautinę prekybą apibrežia, kaip sudơtingą socialinơs ekonomikos raidos reiškinƳ, pasižymintƳ 

dinamiškumu, besireiškiantƳ daugialypiais pokyčiais ir veikiamą tokiǐ procesǐ, kaip globalizacija, 

žiniǐ taikymas ekonomikoje, Europos Sąjungos raida ir plơtra. Autorơ teigia, kad „vis labiau 

intensyvơjantys globalizacijos procesai sudaro prielaidas globalioms rinkoms atsirasti, 

technologijoms išplisti. Išaugęs žiniǐ mastas skatina kurti produktus, turinčius didesnę intelektinę 

vertę, taikyti technologijas Ƴvairiose veiklos srityseį (Burinskienơ 2009). 

 

1 lentelė. Tarptautinơs prekybos sampratos ir dalyviai 

Tarptautinės prekybos apibrėžtys Tarptautinės prekybos dalyviai 

Veikla, kuri vyksta tarptautiniu mastu ir tarptautinơje 

aplinkoje. 
Tiek fiziniai asmenys (ǌkininkai, individualią veiklą 

vykdantys fiziniai asmenys, jǐ grupơs). 
Veikla, kurią vykdo subjektas. 

Veikla, sudaranti galimybiǐ subjektui gauti naudos. Tiek juridiniai asmenys (Ƴmonơs, Ƴmoniǐ grupơs, Ƴvairios 

valstybinơs, tarptautinơs valstybiǐ, verslo ir kitos 

organizacijos). 

Veikla, skirta produktams realizuoti bei jǐ realizavimo 

mastams didinti. 

Šaltinis: Burinskienơ 2009 

Taip pat teigiama, kad Europos Sąjungos raida ir plơtra padeda Ƴsitvirtinti laisviems prekiǐ, 

paslaugǐ, kapitalo ir darbo jơgos judơjimo principams, sudaro sąlygas didinti Europos Sąjungos 

Ƴmoniǐ konkurencingumą pasaulyje. B. Melnikas, E. Chlivickas et al. (2008).  pateikia tokƳ 

tarptautinơs prekybos apibrơžimą – „tai verslas, kada vienoje šalyje sukurtas produktas yra 

parduodamas pirkơjui ar vartotojui, esančiam kitoje šalyje, arba yra vartojamas kitoje šalyjeį. O M. 

Kazakevičius (2010) tarptautinę prekybą Ƴvardija, kaip prekybą prekơmis ir paslaugomis, kurios yra 

skirtos šalies, išskyrus prekơs kilmơs šalƳ, rinkai. Autorius teigia, kad tarptautinơ prekyba gana dažnai 

yra traktuojama, kaip tam tikra informacija apie prekiǐ eksportą ir importą. Tokiu požiǌriu tarptautinę 

prekybą analizuoja ir G. Rakauskienơ (2006) bei  D. Bernatonytơ (2009). Nors nơra vieningo 
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tarptautinơs prekybos apibrơžimo, bet galima teigti,  kad visgi tarptautinơs prekybos sampratos 

pagrindas išlieka tas pats – tai atitinkamos prekơs ir paslaugos, kuriomis yra prekiaujama Ƴ vieną ar 

kitą valstybę, t.y. už valstybơs gamintojos sienǐ. 

Taigi, tarptautinơs prekyba ir jos plơtra yra gyvybiškai svarbǌs elementai siekiant, kad šalies 

ǌkio veikla bǌtǐ orientuota Ƴ tarptautines rinkas, kadangi valstybơs tarptautinis konkurencingumas 

išryškơja Ƴmonơms konkuruojant pasauliniu mastu, išsiveržiant už nacionalinơs rinkos ribǐ 

(Kviklienơ, Smolenskienơ 2013). 

 

1.1.2. Tarptautinės prekybos plėtra 

 

Analizuojant tarptautinơs prekybos plơtros perspektyvas, išskirtinis dơmesys turơtǐ bǌti 

skiriamas prekiǐ pardavimui tarptautinơse rinkose. J. E. Stiglitz ir kiti teigia, kad plơtojant tarptautinę 

prekybą turơtǐ bǌti siekiama padidinti pardavimǐ apimtis, išplơsti prekiǐ asortimentą bei sukurti 

pridơtinę vertę (Stiglitz, Charlton 2006). Tarptautinơs prekybos aktyvesnơ plơtra buvo pastebơta po 

Antrojo pasaulinio karo. Manoma, kad plơtrą skatino pasaulinis transporto infrastruktǌrǐ 

formavimasis, nuolat mažơjančios kroviniǐ transportavimo išlaidos bei sustiprơjusi gamyba. Dơl šiǐ 

veiksniǐ Ƴtakos vis daugiau valstybiǐ buvo Ƴtraukiamos Ƴ tarptautinę prekybą, kurios apimtys 

skirtingose valstybơse skirtingais periodais nuolat kito. 

Sơkmingai veikiančios Ƴmonơs pastebơjo, kad norint  išgyventi ir klestơti reikia pasirinkti 

teisingą strategiją, politiką, priemones ir globaliai Ƴvertinti tarptautinƳ verslą: potencialius ir esamus 

klientus ir konkurenciją. (Palšaitis 2010) 

Kompanijos lygmenyje bendroji globalizacijos varomoji jơga apima : 

 Mažǐ gamybos ir tiekimo sąnaudǐ paiešką (žemơs, darbo jơgos ir medžiagos). 

 PoreikƳ išlaikyti vartotojǐ aptarnavimą tarptautiniu lygmeniu, kad bǌtǐ galima užtikrinti greitą 

vietinƳ tiekimą. 

 Naujǐ geografiniǐ rinkǐ paiešką. 

 Naujǐ mokymosi ir žiniǐ skleidimo galimybiǐ paiešką. 

2005 m. ES, JAV ir Kinijos importo ir eksporto apimtys kartu sudarơ trečdalƳ tarptautinơs 

prekybos apimčiǐ pasaulyje. Beveik pusę šiǐ apimčiǐ sudarơ ES tarptautinơ prekyba su pasauliu. A. 

Burinskienơ (2009) teigia, kad paskutiniuosius du dešimtmečius tarptautinơ prekyba pasaulyje gana 

sparčiai augo, o tai lơmơ besivystančios ekonomikos valstybơs, tarp kuriǐ pagrindinơs yra Kinija, 

Tailandas, Meksika, Indija, Turkija ir kitos. Apibendrinat galima teigti, kad tarptautinơs prekybos 

reikšmơ šiuolaikiniame globaliame pasaulyje nuolat didơja ir turi labai svarbią vietą Ƴmoniǐ veiklos 

rezultatams. 
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1.1.3. Tarptautinę prekybą lemiantys veiksniai 
 

Atliekant kroviniǐ srautǐ analizę, yra bǌtina nusistatyti pagrindinius veiksnius, kurie daro 

Ƴtaką tarptautinei prekybai. Šiuo metu ekonomikos teorijoje yra sutinkama daug Ƴvairiǐ diskusijǐ, 

kokie veiksniai ir kaip jie veikia tarptautinę prekybą. Vieni teigia, kad tarptautinę prekybą skatina 

technologiniai skirtumai. Tuo tarpu kiti tyrinơtojai išskiria šiuos veiksnius: darbo jơgą, kapitalą ir 

natǌralius išteklius. Tarptautinơ prekybos organizacija (WTO) savo 2013 metǐ  ataskaitoje išskiria 

šiuos pagrindinius veiksnius, kurie pateikiami 1 paveiksle. 

 

1 pav. Tarptautinę prekybą lemiantys veiksniai 
Šaltinis: WTO 2013 

 

Luanne Lohr (2001) atliko tyrimą siekdama išsiaiškinti, kokie veiksniai skatina tarptautinę 

prekybą. Autorơ nustatơ, kad labiausiai maisto produktǐ prekybą veikia prekiǐ kaina (kurią tiesiogiai 

veikia transportavimo kaina), prekiǐ kokybơ, kilmơs šalis ir socialiniai tikslai (Lohr. 2001). Apie 

tarptautinę prekybą lemiančius veiksnius taip pat rašơ Nunez ir Marquez (2010). Šie autoriai išskyrę, 

kad tarptautinę prekybą veikia: technologijos, transportas, rinkos dydis ir pajơgimai bei vartotojǐ 

skoniai (Nunez, Marquez. 2010). Apie transporto Ƴtaką tarptautinei prekybai kalbama Riker, 

Bloningen ir Wilson atliktuose tyrimuose. Šie autoriai nurodo, jog transportas savo kaina ir transporto 

galimybiǐ panaudojimu tiesiogiai veikia tarptautinơs prekybos srautus ir jǐ kiekius.  

J. E. Stiglitz ir kiti teigia, kad plơtojant tarptautinę prekybą turơtǐ bǌti siekiama padidinti 

pardavimǐ apimtis, išplơsti prekiǐ asortimentą bei sukurti pridơtinę vertę klientui (Stiglitz, Charlton 

2006). 

 

 

 

TarptautiŶė 
prekyba

Transportas

Energetiniai 
ištekliai

Technologijos

Investicijos

ValstyďiŶė 
politika ir 

investicijos

Demografiniai 
pasikeitimai
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2 lentelė. Ʋvairiǐ veiksniǐ Ƴtaka tarptautinei prekybai 
Veiksnys Įtaka tarptautinei prekybai 

Rinka ir jos pajơgimai Prekiǐ rinkǐ dydžiai, pajơgimai ir skirtumai tarp jǐ skatina plơsti tarptautinơs 

prekybos mąstą. Prekơs eksportuojamos Ƴ naujas rinkas, taip produktas tampa 

prieinamas didesniam vartotojǐ kiekiui. 

Demografiniai 

pasikeitimai 

Demografija yra viena pagrindiniǐ varomǐjǐ jơgǐ tarptautinei prekybai. 

Didelis darbuotojǐ kiekis skatina eksportuotoją labiau išnaudoti turimą darbo 

jơgą, o tai skatina gaminti ir eksportuoti daugiau. Jei importuotojas turi 

mažesnius darbo jơgos išteklius, darbuotojai gauna didesnes pajamas, todơl 

atsiranda didesnis importuojamǐ prekiǐ poreikis. 

Transportas Transportas per savo kainą ir galimybes vežti tam tikrą produktą tiesiogiai daro 

Ƴtaką sprendimui ar bus vykdoma tarptautinơ prekyba. Jis panaikina geografinƳ 

atstumą tarp rinkǐ. 

Energetiniai ištekliai ir 

resursai 

Dơl resursǐ netolygaus geografinio pasiskirstymo atsiranda poreikis prekiauti 

jais, kaip žaliavomis arba gaminti iš jǐ produktus ir eksportuoti.  Tarptautinę 

prekyba taip pat skatina žaliavǐ kainǐ svyravimai. 

Investicijos  Investicijos užtikrina verslo plơtrą ir naujǐ technologijǐ panaudojimą. Užsienio 

investicijos skatina valstybơs plơtrą, padidina konkurencinƳ pranašumą prieš 

regionines valstybes. Taip pat šis rodiklis rodo, kad valstybơ yra patraukli ir 

patikima partnerơ vykdyti veiklą. 

Technologijos  Atlikti tyrimai rodo, teigiamą ryšƳ tarp technologiniǐ inovacijǐ ir tarptautinơs 

prekybos. Technologijǐ lyderiǐ sukurti produktai padidina Ƴmonơs 

konkurencingumą, pateikiama aukštesnę kokybę turintis produktas, dơl to 

didơja jo vertơ klientui.  

Valstybinơs politika ir   

investicijos 

Politinis stabilumas ir tarpvalstybiniai susitarimai skatina vykdyti tarptautinę 

prekybą. Stabilumo nebuvimas didina riziką, dơl to valstybơ tampa nepatraukli 

tarptautiniams partneriams. Taip pat svarbu valstybơs vykdoma mokestinơ 

politika ir teisinis reguliavimas. Kartu politinis stabilumas ir investicijos Ƴ 

strateginius projektus didina valstybơs patrauklumą ir patikimumą. 
Šaltinis: WTO 2012, Cate, 2009. Zhou 2012. Ramos, 2009 

 

Taigi, kaip matome iš pateikto paveikslơlio ir lentelơs, sơkminga transporto (tiekimo 

grandinơs) veikla lemia tarptautinơs prekybos plơtrą. Transporto kaina daro Ƴtaką kroviniǐ kiekiui, 

maršrutui ir transporto rǌšies parinkimui. Tai lemia Ƴmoniǐ pasirinkimą vykdyti tarptautinę prekybą.  

Krovinio transportavimo sąnaudoms Ƴtaką daro daug Ƴvairiǐ veiksniǐ pvz. geografinơ šalie padơtis, 

transporto infrastruktǌra, krovinio transportavimo formalumai, konkurencija tarp transporto Ƴmoniǐ. 
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Šalia šiǐ svarbiǐ transporto elementǐ, kainą taip pat lemia ir krovinio fizines ir cheminơs savybes 

(WTO 2013). 

Apibendrinant galima teigti, kad pasaulyje vykstant globalizacijos procesams, daugumos 

Ƴmoniǐ veiklos plơtra ir netgi išlikimas labai priklauso nuo produkcijos realizavimo užsienio rinkose. 

Užsienio prekyba yra vienas iš rodikliǐ, kuris padeda Ƴvertinti, ne tik atskirǐ ǌkio šakǐ bei sektoriǐ ar 

Ƴmoniǐ, konkurencingumą, bet ir visos šalies konkurencingumą. Vienas pagrindiniǐ veiksniǐ 

lemiančiǐ tarptautinę prekybą yra transportas.  Krovinio transportavimo kaina dažnai lemia ar Ƴmonơ 

pradơs vykdyti tarptautinę prekybą. 

 

1.1.4. Transportas ir jo reikšmė  

 

Iš ankstesniuose skyriuose aptartǐ veiksniǐ tarptautinei prekybai pastebima, kad transportas 

yra itin svarbus tarptautinę prekybą lemiantis veiksnys. Klientams ir pardavơjams tampa svarbu 

panaikinti kliǌtis, esančias tarp prekơs gamintojo ir vartotojo. Šiam tikslui pasiekti yra sukurtos 

globalios transporto ir logistikos grandinơs, kuriǐ pagalba aptarnaujami klientai. Transportuojant 

produktą, svarbu turơti gerai veikiančią transporto sistemą. 

Knygoje Tarptautinio verslo transportinis aptarnavimas autorius R. Palšaitis pažymi du 

pagrindinius tarptautinei prekybai ir ekonomikai transporto veiklos sukuriamus privalumus. Tai –

naudingumas vietos ir laiko atžvilgiu. Naudingumas vietos atžvilgiu – yra vertơ, sukurta ar pridơta 

prie produkto vertơs, jei tą produktą galima nusipirkti ir suvartoti reikiamoje vietoje. Transporto ir 

logistinơ veikla yra tiesiogiai atsakinga už šƳ naudingumą, nes nuo jos priklauso ar prekơs veiksmingai 

„judơsį iš gamybos Ƴ vartojimo vietą. Naudingumas laiko atžvilgiu yra vertơ, sukuriama jei prekơs 

gaunamos reikiamu laiku. Yra nustatyta, kad visos logistinơs veiklos turi bǌti derinamos tarpusavyje, 

taip bus maksimaliai padidintas naudingumas ir sukuriama pridơtinơ vertơ klientui (Palšaitis 2011). 

 Globalizacija ir didơjanti geografinơ rinka organizacijoms leidžia pasiekti didesnƳ vartotojǐ 

kiekƳ, dơl to padidơja Ƴmonơs produktǐ paklausa. Norint užtikrinti padidơjusią produkto paklausą, 

transporto Ƴmonơs turi užtikrinti optimaliai ir efektyviai veikiančią tiekimo grandinơs veiklą. 

Transporto veikla siekiama užtikrinti pagrindinius keturis principus. Šie principai žinomi kaip 4R 

metodas.  Transportas turi užtikrinti pagrindinius 4R principus, kurie yra bǌtini, norint sơkmingai 

vykdyti tarptautinę prekybą: 

 Reikiamoj vietoj – siekiama panaikinti geografinę atskirtƳ ir sukurti vartotojui geografinę 

naudą. Krovinys yra transportuojamas iš ten, kur jis turi mažai  naudos Ƴ vietą, kur jo labai 

reikia. 

 Reikiama kaina – siekiama logistinơs grandinơs finansiniǐ sąnaudǐ minimizavimo. Dơl to 

sumažơs krovinio pardavimo savikaina. O tai leis padidinti prekiǐ paklausą. 
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 Reikiamu laiku – siekiama užtikrinti, kad krovinys bus pristatytas reikiamu laiku (tada kada 

atsiranda jo poreikis). Čia pasireiškia JUST IN TIME (pačiu laiku) principas. Laikas yra ypač 

svarbus aukštą vertę turinčiǐ ir laikui jautriǐ kroviniǐ vežimui. 

 Reikiamu kiekiu – krovinio kiekis yra toks, koks nustatytas kliento. Per didelis ar per mažas 

krovinio kiekis padidins produkto savikainą.  

Kiekviena logistinơ veikla pasireiškia tam tikru klientǐ aptarnavimo lygiu. Klientǐ 

aptarnavimo vaidmuo yra bene pats svarbiausias transportavimo procese. Pačios svarbiausios 

paslaugos charakteristikos klientui yra : 

 Patikimumas – klientas nori bǌti užtikrintas, kad krovinys atvyks reikiamu laiku, 

reikiamoje vietoje ir reikiamo kiekio. 

 Tranzito laikas šis charakteristika itin svarbi greitai gendantiems, temperatǌrinio rơžimo 

reikalaujantiems kroviniams. 

 Rinkos geografinis padengimas – galimybơ pasiǌlyti platǐ geografinƳ transporto tinklą, 

kartu užtikrinant durys – durys paslaugas. 

 Lankstumas – specialǌs siuntơjo ir gavơjo poreikiai, galimybơ transportuoti Ƴvairaus tipo 

produktus. 

 Dingusio ir pažeisto krovinio minimumas. 

 Galimybơ pasiǌlyti daugiau, nei bazinis paslaugǐ paketas. 

Atsižvelgiant Ƴ anksčiau išvardytus klientui svarbius duomenis yra parenkama transporto 

rǌšis. Transporto rǌšis dažniausiai parenkama Ƴvertinant tris pagrindinius faktorius: kaina, laikas ir 

saugumas. Jǌrǐ transportas labiausiai dominuojanti transporto rǌšis tarptautiniuose ir 

transkontinentiniuose vežimuose, tačiau oro transportas yra pati greičiausiai auganti transporto rǌšis. 

Geležinkeliǐ ir keliǐ transportu kroviniai dažniausiai vežami trumpais atstumais. Šios transporto rǌšis 

dažnai veikia, kaip pagalbinơs ir naudojamos privežti krovinius iki uosto. Dơl geografinio atstumo ir 

gamtiniǐ kliǌčiǐ, kitomis transporto rǌšimis transportuoti krovinius bǌna ganơtinai sudơtinga. Todơl 

dažniausiai naudojamas jǌrǐ transportas. 

Apibendrinus galima teigti, kad kiekviena transporto rǌšis turi savǐ privalumǐ. Tačiau 

tarptautinei prekybai aptarnauti dažniausiai naudojamas jǌrǐ transportas. Ši transporto rǌšis pasižymi 

maža transporto kaina ir dideliu Ƴkrovumu. Vienas didžiausiǐ šios rǌšies trǌkumǐ yra ilgas tranzito 

laikas. 

 

1.1.5. Transporto kainą lemiantys veiksniai 
 

Analizuojant tarptautinę prekybai Ƴtaką darančius veiksnius, kaip vienas pagrindiniǐ 

veiksniǐ buvo išskiriama transporto kaina. Dažnais atvejais nuo transporto kainos dydžio priklauso 
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pardavơjo ir kliento apsisprendimas vykdyti užsakymą.  Todơl turi bǌti skirtas išskirtinis dơmesys 

transporto kainą veikiančiǐ veiksniǐ išanalizavimui ir nusistatymui. Mokslininkai yra atlikę daug 

tyrimǐ skirtǐ išsiaiškinti, kas sudaro transporto kainą. Humelsas (2007) savo publikacijoje išskiria 

šiuos pagrindinius transporto kainą lemiančius veiksnius: svoris ir tǌris, degalǐ kaina, atstumas, 

globali rinkos tendencija, krovinio pakuotơ. Zarzoso ir Lehmann (2007) savo darbuose taip pat 

išskiria, jog transportavimo kainai Ƴtakos taip pat turi tranzito laikas ir šalis Ƴ kurią importuojama. Šie 

autoriai teigia, kad jǌriniǐ kroviniǐ vežimo kainą lemia, atstumas. Remianti Behar ir Venables 

atliktais tyrimais galima teigti, kad transporto kainą taipogi veikia naudojamos technologijos ir 

infrastruktǌra bei jos naujumas (Behar 2010).  3 lentelơje pateikiami dažniausiai literatǌroje Ƴvardinti 

veiksniai. 

 

3 lentelė. Transporto kainą veikiantys veiksniai 
 Humels Zarzoso ir 

Lehmann 

Behar ir 

Venables 

Micco ir 

Perez 

 

LUCAS ir 

BURGUET  

WTO 

Produktas      + 

Svoris ir tǌris + + + +   

Tranzito laikas   + +  + + 

Degalǐ kaina +  +   + 

Atstumas + + + + +  

Rinkos 

tendencija 

+     + 

Krovinio 

vienetas 

+ +  +   

Geografinơ 
padơtis 

 + +   + 

Infrastruktǌra   + + + + 

Technologijos   +   + 
Šalinis: Sudaryta autoriaus 

 

Iš 3 lentelơje pateiktos informacijos galima daryti išvadą, kad didžiausią Ƴtaką krovinio 

transportavimo kainai turi krovinio svoris ir tǌris, atstumas, tranzito laikas, infrastruktǌra, geografinơ 

padơtis (Behar 2010).  Alberto Behar savo straipsnyje Transport Cost and International Trade 

Ƴvertina svarbiausius transportavimo kainą lemiančius veiksnius ir išveda šią lygtƳ: 

=ܽ݊݅ܽ݇ ݋݉݅ݒܽݐݎ݋ݏ݊ܽݎ�  ݂ሺܽݏܽ݉ݑݐݏݐ, ,ݏ݅ݐė݀ܽ݌ ė݂݊݅ܽݎ݃݋݁݃ ,ܽݎūݐ݇ݑݎݐݏܽݎ݂݊݅ ,ݏėܾ�݈݉݅ܽ݃ ݏ݋ܾ�݇݁ݎ݌ ,ݏ݋݆݅݃݋݈݋ℎ݊ܿ݁ݐ ݈݀݁݃ܽų ݇ܽ݅݊ܽ, … ሻ 
 

Apibendrinant galima teigti, kad transporto kaina priklauso nuo daugelio tarpusavyje 

sąveikaujančiǐ veiksniǐ. Bene svarbiausi veiksniai transporto kainoje yra vežimo atstumas, tranzito 

laikas ir krovinio svorio bei tǌrio santykis. Tik išsamiai Ƴvertinus šiuos pagrindinius veiksnius yra 

pasirenkamas geriausias krovinio transportavimo bǌdas. 
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1.2. Jǌrǐ transportas ir jo specifika 

Jǌrǐ transportu yra vežama daugiau negu 80 proc. tarptautinơs prekybos kroviniǐ. 

Dažniausiai ši transporto rǌšis yra naudojama transportuoti krovinius ilgais maršrutais, tarp keliǐ 

kontinentǐ. Kroviniǐ apimtys jǌrǐ transporte nuolat didơja. Jungtiniǐ tautǐ organizacija atlikto 

tyrimą, kurio duomenimis iki 2020 metǐ kroviniǐ srautas vandens transportu padidơs 36 proc., o iki 

2033 metǐ kroviniǐ kiekis padvigubơs. (United Nations 2012) 

Jǌrǐ transporte yra išskiriami trys laivininkystơs tipai: industrinơ, trampinơ ir linijinơ laivyba. 

Industrinơje laivyboje krovinio savininkas kartu yra ir laivo savininkas. Jis kontroliuoja visas su laivu 

ir kroviniu susijusias operacijas. Trampinơ laivyba pasižymi nepastoviais krovinio transportavimo 

maršrutais. Jos savininkas ieško kroviniǐ ir keliauja jǐ pasiimti. Trečiasis tipas linijinơ laivyba. Šis 

laivybos tipas skirtas mažiems kroviniams plukdyti, dažniausiai vykdoma naudojant jǌrinius 

konteinerius. 

Linijiniu bǌdu uostus aptarnaujantys laivai turi reguliarǐ kelionơs maršrutą, kuriuo nuolat 

vykdo keliones. Taip pat šio tipo laivyboje yra iš anksto numatyti plaukimo grafikai ir uostai, Ƴ kuriuos 

turi Ƴplaukti laivas. Yra išskiriami keleri jǌrinơs laivybos bǌdai ir maršrutai. Pirmasis bǌdas, kai laivas 

aplanko tik du jǌrinius uostus (pvz. Klaipơda–Hamburgas arba Santos, Brazilija–Miami, JAV). 

Antrasis – kai laivas plaukia Ƴ keletą uostǐ. Vienas geriausiǐ pavyzdžiǐ yra konteineriniai laivai 

plaukiantys po Baltijos jǌrǐ uostus (Hamburgas–Sant-Peterburgas–Talinas–Ryga–Klaipơda–

Gdanskas). Tokiu bǌdu plaukiantis laivas dalƳ krovinio palieka uoste, o kitą dalƳ krovinio pasikrauna 

Ƴ laivo denƳ. Taip pat yra ir laivǐ, kurie nuolat keliauja aplink pasaulƳ (RTW round the world), šie 

laivai keliauja ratu po Ƴvairius kontinentus. Didžioji dalis laivǐ bǌtent plaukioja pagal linijinƳ 

plaukiojimo bǌdą. Šie laivai yra prisitaikę prie specifiniǐ maršrutǐ. Laivǐ dydis ir turima Ƴranga 

priklauso nuo transportuojamo krovinio, reikalingos Ƴrangos ir uostǐ esančiǐ laivo maršrute. Tokio 

tipo laivais gali pasinaudoti kiekviena Ƴmonơ, jei reikia tik sumokơti tam tikrą krovinio transportavimo 

tarifą (David 2006).  

Kaip jau žinome 80 proc. tarptautinơs prekybos kroviniǐ yra transportuojama jǌrǐ transportu. 

Tačiau tik mažuma kroviniǐ yra plukdomi industrine ir trampine laivyba. Apie 70 proc. visǐ jǌriniǐ 

kroviniǐ yra transportuojami konteineriniais laivais (Kjeldsen 2012). 

 Ši transporto rǌšis pagal pobǌdƳ tinka pervežti sunkiems, daug tǌrio užimantiems, mažą 

vertę turintiems kroviniams. Kuriuos galima efektyviai  krauti, naudojant mechaninę krovos Ƴrangą. 

Jǌrǐ transportas naudojamas, kai nelabai svarbus vežimo greitis ir nơra didelio pavojaus, kad   vežami 

kroviniai gali bǌti sugadinti ar pavogti (Palšaitis 2010). 

Privalumai: 

 Maži transportavimo tarifai. 

 Labai dideli našumas. 
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 Nenutrǌkstamas darbas visą parą. 

 Mažesnơ priklausomybơ nuo  nepalankiǐ gaminiǐ sąlygǐ. 

Trǌkumai 

 Gana maži greičiai. 

 Mažesnis eismo dažnis. 

 Pakrovimo ir iškrovimo laikas dơl didelio Ƴkrovimo gali neproporcingai padidinti 

bendrąjƳ vežimo laiką. 

Oren T. ir Andrew p. savo moksliniame darbe teigia, kad konteineriǐ plukdymas yra labai 

svarbi tiekimo grandinơs dalis. Konteineriǐ transportavimui apibrơžti jie pateikia Levinsono 

apibrơžimą. Konteineriǐ transportavimas – intermodalinio transportavimo metodas, kurio pagalba 

prekơs transportuojamos keičiant transporto rǌšƳ (geležinkeliai-jǌrǐ transportas, jǌrǐ transportas-

žemơs transportas ir kt.), nors prekơs nơra iškraunamos ar atidaromas transporto vienetas (konteineris) 

(Levinson 2006). 

Konteineris, kaip transportavimo tara, buvo sukurtas 1956 metais Amerikos transporto 

kompanijos Malcolm McLean. Pirmieji konteineriai Ƴ laivus buvo Ƴkeliami kartu su puspriekabe, 

tačiau norint sutaupyti vietos ir svorio laive, buvo nuspręsta Ƴ laivą kelti tik patƳ konteinerƳ  

(Tomlinson 2009). 

Mokslininkai atliko išsamius tyrimus ir nustatơ, kad kroviniǐ transportavimas konteineriuose 

pagreitino terminalo darbą beveik dvidešimt kartǐ, sumažơjo pakrovimo ir iškrovimo išlaidos, 

padidơjo krovinio saugumas. Toks padidơjęs transportavimo efektyvumas skatino verslą pradơti 

naudoti konteinerius (Frey, O. DeVogelaere, 2014). 

Tarptautinơ standartǐ organizacija (International Standards Organization (ISO)) yra 

nustačiusi standartą  šiems konteineriams. Standartuose nustatyti šie reikalavimai: 

 Konteineris turi bǌti gana tvirtas ir saugus pakartotiniam naudojimui; 

 Turi turơti galimybę transportuoti krovinius viena ar keliomis transporto 

rǌšimis neperkraunant krovinio; 

 Lengvai pakraunamas ir iškraunamas; 

 Atitikti ISO nustatytus matmenis. 

Klasikinis ISO standartas yra 20 pơdǐ (ft) konteineris. Šis konteineris yra 20 pơdǐ ilgio ir 8 

pơdǐ aukščio bei pločio. Konteineris yra ypač sandarus, turi dvejas duris konteinerio gale. Durys turi 

turơti specialǐ užrakto mechanizmą, kuris užrakina ir apsaugo krovinƳ. Vienas 20 pơdǐ konteineris 

yra prilyginamas 1 TEU (a twenty-foot equivalent unit) 40 pơdǐ konteineris bus prilyginamas 2 TEU. 
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Pagal šƳ matavimo vienetą yra matuojama ir konteineriniǐ linijǐ talpa. Šiuolaikiniai okeaniniai laivai 

gali transportuoti daugiau nei 18 tǌkst. TEU. 

Kadangi jǌriniais konteineriais transportuojama Ƴvairaus tipo kroviniai, todơl yra sukurti 

specialǌs konteineriai, skirti transportuoti tam tikrą produktǐ grupę. Kroviniams, kuriems reikalingas 

temperatǌros palaikymas, yra naudojami konteineriai su šaldymo Ƴranga. Skystiems kroviniams 

naudojama TANK tipo konteineriai-cisternos. Specialiai negabaritiniams kroviniams yra sukurti 

konteineriai, kuriuos galima pakrauti per konteinerio viršǐ arba kitaip uždơti ant konteinerio. Toliau 

pateiktoje 4 lentelơje, yra nurodyti Ƴvairiǐ konteineriǐ vidiniai matmenys. 

 

4 lentelė. Konteineriǐ vidiniai matmenys 

Konteinerio tipas Vidiniai matmenys Durų matmenys 

 Ilgis Plotis Aukštis Plotis Aukštis 

20 DV 

(STANDARD) 

 

5,898 m 2,352 m 2,393 m 2,340 m 2,280 m 

40 DV 

(STANDARD) 
12,032 m 2,352 m 2,393 m 2,340 m 2,280 m 

40 HC (HIGH 

CUBE) 
12,032 m 2,352 m 2,698 m 2,340 m 2,585 m 

20  FR (FLAT 

RACK) 
5,96 m 2,40 m 2,29 m   

40 FR (FLAT 

RACK) 

 

11,65 m 2,37 m 1,96 m   

20 RF (REEFER) 5,456 m 2,294 m 2,16 m 2,290 m 2,264 m 

40 RF (REEFER) 

 
11,59 m 2,288 m 2,40 m 2,290 m 2,569 m 

Šaltinis: (MSC) 
 

Konteineriǐ panaudojimas užsienio rinkose sumažina transportavimo kainą nuo 10 iki 20 

proc. ir pakelia klientǐ aptarnavimo lygƳ. Produkcijos konteinerizavimas gerokai supaprastino 

kroviniǐ vežimo tarifus.  

Sơkmingas transportavimo rinkos sistemos funkcionavimas sparčiai ekonomikos raidai yra 

bǌtinas. Kroviniǐ konteineriuose gausơjimas neatsiejamas nuo globalios ekonomikos ir pasaulinơs 

prekybos augimo. Todơl konteineriǐ naudojimas tarptautiniam vežimui yra ypač efektyvus, nes 

trumpinamas perkrovimo operacijǐ laikas ir sumažinama kaina, prekơs apsaugotos nuo sugadinimo 

ir vagysčiǐ. 

1.2.1. Pagrindiniai jǌrų transporto maršrutai 
 

Nuolat didơjantis poreikis aptarnauti pasaulinę tiekimo grandinę skatina konteineriǐ 

laivybos linijas nuolatos plơsti savo laivybos tinklą. Šiam tinklui keliami tam tikro dažnumo, 
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tvarkaraščiǐ patikimumo – vientisumo ir plačios geografinơs aprơpties reikalavimai. Laivybos linijos 

turi logiškai prisitaikyti prie Ƴvairiǐ rinkos tendencijǐ (Ducruet, Notteboom 2012). 

Konteineriǐ linijǐ darbas yra organizuojamas naudojantis dviejǐ tipǐ uostais. Jǌrǐ uostai yra 

skirstomi Ƴ regioninius (feederinius) ir paskirstymo centrus. Pirmojo tipo uostuose yra surenkami 

konteineriai iš aplinkiniǐ regionǐ. Konteineriniai laivai nơra dideli, dažniausiai galintys plukdyti 

nedidelius kiekius konteineriǐ. Šie laivai dažniausiai aptarnauja uostus rato formos maršrutu. Laivas 

paskirstymo centre yra Ƴkraunamas konteineriais, tada laivas keliauja per aplinkinius uostus, kuriuose 

atvykę konteineriai yra iškraunami, vietoj jǐ pakraunami nauji konteineriai. Pakrauti konteineriai yra 

plukdomi Ƴ paskirstymo centrą.  

 

 
2 pav. Regioniniǐ ir paskirstymo uostǐ tinklas Karibǐ jǌroje 

Šaltinis: University of Caen Basse-Normandie 

 

Paskirstymo centras yra svarbi konteineriǐ logistikos sistemos dalis. Jame dažniausiai 

aptarnaujami okeaniniai laivai, atvykę iš kitǐ kontinentǐ. Šie laivai pasižymi dideliu Ƴkrovimu. Tokio 

tipo laivai gali plukdyti daugiau nei 18 tǌkst. TEU. Konteineriai iš šiǐ laivǐ yra perkraunami Ƴ 

mažesnius feederinius laivus. Taip pat kroviniai, atvykę iš regioniniǐ uostǐ, yra kraunami Ƴ okeaninius 

laivus ir išsiunčiami Ƴ kitus kontinentus.  

Laivybos linijos, norơdamos efektyviau išnaudoti turimus laivǐ pajơgumus, turi planuoti ir 

analizuoti regioninę ekonomiką bei tarptautinę prekybą. Pagrindiniai veiksniai, kuriuos jǌrinơs linijos 

vertina rinkdamos feederinius ir paskirstymo centrus, yra: kroviniǐ kiekis, terminalo mokesčiai, 

prieplaukos infrastruktǌra, uosto geografinơ padơtis, galimybơ panaudoti feederinƳ laivą (Chang 

2008). 
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Dažniai okeaniniai laivai užsuka Ƴ kelis regioninius paskirstymo centrus, taip siekiama pilnai 

išnaudoti laivǐ Ƴkrovumą. Jǌrinơs linijos savo vykdomą veiklą vykdo keliais pagrindiniais maršrutais, 

kurie pateikiami 5 lentelơje. Kaip matyti, jǌrǐ transportu maršrutai aptarnauja pagrindinius 

tarptautinơs prekybos centrus. 

 

Maršrutas Aptarnaujama sritis 

Amerika-Azija Maršrutas tarp Azijos ir Amerikos regiono. Taip pat šiuo maršrutu 

aptarnaujamas ir Okeanijos regionas. 

Amerika-Europa Maršrutas tarp rytinơs Amerikos pakrantơs ir Europos 

Amerika-Artimieji Rytai Maršrutas jungia rytinę Amerikos pakrantę su Artimaisiais Rytais, 

Persǐ Ƴlanka. 

Šiaurơs Amerika-Pietǐ Amerika Maršrutas jungia rytinơs Amerikos pakrantơs ir Pietǐ Amerikos rytinę 

bei vakarinę pakrantę. 

Azija-Europa Šis maršrutas sujungia pagrindinius Azijos uostus su Viduržemio jǌra 

ir vakarine Europos dalimi. Šio maršruto laivai taip pat aptarnauja ir 

Arabijos pusiasalio šalis. 

Azija-Okeanija Sujungia pagrindinius Tolimǐjǐ rytǐ uostus su Australija ir šalia 

esančiomis valstybơmis. 
5 lentelė. Pagrindiniai konteineriǐ transporavimo maršrutai (kryptys) 

Šaltinis: Sudaryta darbo autoriaus 

 

Apibendrinant galima teigti, jog optimalus laivo maršruto parinkimas bei tinkamas 

paskirstymo ir regioniniǐ uostǐ parinkimas turi didelę Ƴtaką visai konteineriǐ plukdymo logistinei 

sistemai. Jǌrinơs linijos pasirinkdamos konteineriǐ paskirstymo ir regioninius centrus turi Ƴvertinti 

daug Ƴvairiǐ veiksniǐ, kurie lems visos sistemos efektyvumą. 

 

 

1.2.2.  Pagrindiniai konteinerių kainą sudarantys veiksniai 
 

Norint geriau suvokti konteineriǐ plukdymo  rinką ir veiksnius, turinčius Ƴtakos šiǐ paslaugǐ 

teikimui, yra svarbu išsamiai išanalizuoti, kas sudaro konteineriǐ plukdymo savikainą. Bendruoju 

požiǌriu ši rinka, kaip ir visos kitos, yra veikiama pasiǌlos ir paklausos dơsniǐ. Šios dvi tarpusavyje 

sąveikaujančios jơgos yra veikiamo daugybơs veiksniǐ. 

Kroviniǐ apimtys ir jǌrǐ transporto paslaugǐ paklausa dažnai nukenčia dơl tarptautinơje 

erdvơje vykstančios politikos, aplinkosaugos ir ekonominiǐ veiksniǐ. Tokie veiksniai, kaip 

tarptautinơs prekybos sankcijos, stichinơs nelaimơs ir klimatiniai reiškiniai, valstybinis reguliavimas 

ir dagalǐ kainǐ pokyčiai,  turi Ƴtaką lơtơjančiai pasaulio ekonomikai ir pasaulinei jǌrǐ transporto 

paklausai. Šie pokyčiai dažniausiai Ƴvyksta staiga ir netikơtai, dơl šios priežasties stipriai paveikiama 

jǌriniǐ paslaugǐ rinka.  
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Jǌrǐ transporto rinkoje pastebima tendencija, kad rinka dažnai yra perpildyta jǌriniǐ linijǐ 

pajơgumo. Pastatyti naują laivą užtrunka ne vienerius metus, nuo užsakymo pasirašymo iki pilnai 

Ƴrengto ir naudoti tinkamo laivo parengimo praeina keleri metai. Todơl jǌrinơms linijoms tampa 

sudơtinga lanksčiai reaguoti Ƴ staigius transporto paslaugos paklausos pokyčius. Atsiranda bǌtinybơ 

planuoti kroviniǐ kiekius, stebơti rinką ir jos tendencijas.  

Todơl jǌrǐ transportas yra labai cikliškas, nuosmukƳ seka staigus rinkos augimas, augimą 

keičia nuosmukis. Laivybos linijos ir kiti operatoriai augimo laikotarpiu stengiasi uždirbti kuo 

daugiau, pasiekti didelius pelnus, o nuosmukio laikotarpiu, stengiasi padengti minimalias veiklos 

išlaidas.  

Apskritai, transportavimo poreikis ir jǌrǐ transporto paslaugǐ teikimas sąveikauja vienas su 

kitu. Nors yra daugybơ veiksniǐ, turinčiǐ Ƴtakos pasiǌlos ir paklausos svyravimui, kroviniǐ 

transportavimo kainos kitimas  yra neišvengiamas. 

Jan Hoffmann (2009) atliko tyrimą, kaip atstumas, ekonomija, importo ir eksporto balansas, 

prekơs, konkurencija ir uosto infrastruktǌra veikia jǌrinio transporto kainą. Gauti rezultatai yra 

pateikiami 6 lentelơje. 

 

6 lentelė. Ʋvairiǐ veiskniǐ poveikis jǌrǐ transporto kainai 

Veiksnys Poveikis 

Atstumas Atstumo padidơjimas dvigubai sumažina jǌrǐ transporto kainą 15–20 proc. 

Ekonomija Transportuojant 10 000 tonǐ kroviniǐ vietoj 100 t krovinio vieneto vežimo kaina 
sumažơja 40–50 proc. „Post-Panamaxį tipo laivǐ panaudojimas vietoj „Panamaxį 

tipo laivo konteinerio plukdymo kainą sumažina 27 doleriais per toną.  

 

Importo ir eksporto 

balansas 

Konteineriǐ importo ir eksporto santykis lemia transporto kainą. Kuo skirtumas tarp 
jǐ didesnis, tuo didesnis skirtumas tarp importo ir eksporto transporto kainos. 

Prekơ ir jos vertơ Padidơjus prekơs vertei 1 proc. ,transporto ir draudimo kaina padidơja 0,3–0,4 proc. 

Konkurencija Konkurencija tarp laivybos linijǐ transportavimo kainą sumažina apie 12 proc. 
 

Uosto 

infrastruktǌra 

Geresnơ ir naujesnơ uosto infrastruktǌra sumažina transporto kainą 5 proc. 
 

Šaltinis: Hoffmann 2009 

 

Iš atlikto tyrimo duomenǐ matoma, kad daugelio Ƴvairiǐ veiksniǐ sąveika lemia jǌrinơs 

linijos sơkmingą darbą ir jos konkurencingumą. Konkurencinis pranašumas didina Ƴmonơs 

pelningumą ir veiklos sơkmingumą. Tačiau, norint Ƴvertinti konteineriǐ transporto kainą, svarbu 

išanalizuoti, jos sudedamąsias dalis. Pirkdamas jǌrǐ transporto paslaugą, klientas perka visą paslaugǐ 

paketą. 

Ʋ konteinerio transportavimo kainą yra Ƴtraukti šie mokesčiai: 
 

 SBF – mokestis apskaičiuojamas padauginus vidutinę konteinerio plukdymo kainą iǐ 

paklausos rodikliǐ. Taip pat ši rodiklis apima ir tranzito laiko bei balanso tarp importo ir eksporto 

rodiklius. 
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 LSS (Low Sulphur surcharge) – nuo 2015 metǐ sausio 1 d. tam tikruose regionuose yra 

nustatyta draudimas naudoti daug sieros emisijos Ƴ orą skleidžiančius laivus, todơl jǌrinơs linijos 

laivus turơjo modernizuoti ir pradơti naudoti naujo tipo degalus. Šiuo mokesčiu linija stengiasi, 

kompensuoti patirtas išlaidas. 

 IMP (import surcharge) – mokestis, mokamas už importo dokumentǐ sutvarkymą. 

 THC (terminal handling charges) – mokestis, mokamas už naudojimąsi uosto 

infrastruktǌra, konteinerio pakrovimą, iškrovimą ir dokumentǐ sutvarkymą. 

 B/L mokestis (Bill of lading fee)  – mokamas už jǌrinio važtaraščio išleidimą. Jeigu dơl 

nenumatytǐ priežasčiǐ reikia pakeisti, imamas papildomas mokestis. 

Už nestandartiniǐ konteineriǐ transportavimą yra imamas papildomas mokestis. Jǌrinio 

konteinerio su šaldymo Ƴranga transportavimo kainoje yra Ƴskaičiuota konteinerio šaldymo Ƴrangos 

Ƴjungimas išvykimo ir paskirties uostuose bei visos kelionơs metu. Taip pat jei yra naudojamas 

konteineris FR (FLAT RACK) ir krovinio matmenys išsikiša už konteinerio gabaritǐ, yra imamas 

papildomas mokestis. 

Apibendrinant šƳ skyriǐ galima teigti, kad konteineriniǐ linijǐ rinkoje šiuo metu vyksta didelơ 

konkurencija tarp laivybos linijǐ, ekspeditoriǐ ir kitǐ suinteresuotǐ šaliǐ. Todơl jǌrinơs linijos turi 

turơti galimybę pasiǌlyti mažiausią kainą rinkoje ir išlikti pelningai veikiančia Ƴmone, blogiausiu 

atveju patirti mažesniǐ nuostoliǐ nei konkurentai (United Nations. 2013). 

Siǌlant labai žemą kainǐ lygƳ trumpuoju periodu, tampa svarbu išsaugoti užimamas pozicijas 

rinkoje, laimơti kainǐ karą. Laivybos linijoms taip pat svarbus išbandymas tenka siekiant užtikrinti, 

pakankamus kroviniǐ kiekius, kurie užtikrintǐ pakankamą laivǐ vietos išnaudojimą.   

 

1.2.3.  Paklausa ir pasiǌla jǌrų transporto sektoriuje 

Laivybos linijos naudoja Ƴvairius rinkos mechanizmus, kuriais siekia reguliuoti pasiǌlą ir 

paklausą. Didžiausią Ƴtaką transportavimo paklausai sukuria prekiǐ paklausa tam tikrame regione. 

Dơl netolygaus gamtiniǐ ištekliǐ ir gamybos specializacijos pasiskirstymo atsiranda prekiǐ 

pasiskirstymo skirtumas. Viename regione prekiǐ yra labai daug (perteklius), o kitame regione 

trǌkumas (deficitas). Ankstesniuose skyriuose buvo aptarta, bǌtent šƳ skirtumą padeda panaikinti 

transporto veikla (Lun 2010). 

Lun savo knygoje Shipping and Logistics Management (2010) nagrinơja konteineriǐ 

transportavimo paslaugos pasiǌlą ir paklausą. Knygoje pateikiama jǌrǐ  transporto paklausą  

lemiančiǐ veiksniǐ schema (žr. 3 pav.). Bǌtent tokius pačius jǌrǐ transportavimo paklausą lemiančius 

veiksnius yra nustatęs ir Martin Stopford knygoje Maritime Economics (1997). Šalia šiǐ paklausą 

formuojančiǐ veiksniǐ Stopford išskiria ir pasiǌlos elementus: laivǐ skaičius, produktyvumas, statomi 

nauji laivai, kroviniǐ kainos. Visi šie veiksniai yra tiesiogiai susiję su transportu.  
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3 pav. Transportavimo paklausą lemiantys veiksniai 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Kaip jau minơta,  transportavimo paklausa priklauso nuo daugelio veiksniǐ. Jǌrǐ transportu 

vežamǐ kroviniǐ  kiekis yra vienas iš svarbiausiǐ veiksniǐ, veikiančiǐ jǌrǐ transporto paklausą. 

Kintančios kroviniǐ transportavimo jǌrǐ transportu apimtys gali lemti plukdymo paklausos pokyčius. 

Jei Ƴvyks kokiǐ nors veiksniǐ pokytis laivybos pramonơje, tai sukels paklausos kaitą ir paklausos 

kreivơ pasislinks (Lun 2010). Dơl paklausos kreivơs galimo poslinkio, galima teigti, kad 

transportavimo paklausa yra elastinga. Metaxas (1971) savo darbe The economics of tramp shipping 

padarơ tyrimą ir priơjome šiǐ išvadǐ: 

 Jǌrǐ transporto paslaugos elastingumas priklauso nuo siunčiamǐ prekiǐ jǌrǐ 

transportu elastingumo. 

 Kuo mažesnơ transportavimo išlaidǐ dalis produkto bendrosiose išlaidose, tuo labiau 

neelastinga transporto paklausa. 

 Jǌrǐ transporto paklausa bus elastingesnơ, jeigu jǌrǐ transportą bus galima pakeisti 

kita transporto rǌšimi. 

 Paklausa yra linkusi bǌti kainai  neelastinga trumpuoju laiku.  

Pasiǌla jǌrǐ transporte yra išreiškiama tonažo pasiǌla (maksimalus kiekis krovinio, kuris gali 

bǌti transportuojamas esant dabartiniam laivynui). Šis rodiklis yra tiesiogiai kontroliuojamas ir 

veikiamas keturiǐ jơgǐ: laivǐ savininkai, siuntơjai, bankai ir reguliavimo institucijos, kurios kuria 

reikalavimus laivams (Stopford. 1997). Viena didžiausiǐ problemǐ didinant pasiǌlą yra ilgai 

trunkantis laivǐ statymas. Laivǐ statyba yra planuojama kelieriems metams Ƴ priekƳ, todơl Ƴvykus 

staigiems rinkos pokyčiams rinka nespơja greitai sureaguoti Ƴ šiuos pokyčius. Pasiǌla tampa 

neelastinga. Stopford savo knygoje Maritime Economics (1997) pateikia paklausos neelastingumo 

pavyzdƳ (žr. 4 pav.). 

Politiniai 
veiksniai

Ekonominiai 
veiksniai

KroviŶių apiŵtys Atstumas 

Transportavimo 
kaina
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4 pav. Jǌros transportavimo cikliškumas  

Šaltinis: Stopford 1997 

 

Šiame grafike pateikiama kroviniǐ ir laivyno kitimo dinamika 1963-1996 metais. Kaip 

pastebima, nuo 1963 metǐ  iki 1979 metǐ tiek pasiǌlos, tiek ir paklausos augimo tempai nuolat augo, 

tačiau 1979 prasidơjus krizơ sumažino kroviniǐ srautą ir iki 1984 metǐ kroviniǐ srautai nuolat mažơjo. 

Tačiau laivǐ skaičius dar ketverius metus beveik nesikeitơ.  

Išanalizavus pateiktus duomenis galima teigti, kad jǌrǐ transporto pasiǌla nơra elastinga. 

Vadovaujantis šiame skyriuje išanalizuota medžiaga galima nubrơžti tokią pasiǌlos ir paklausos 

kreivę. Ją pateikia Lun ir Stopford. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

5 pav. Transportavimo paklausos ir pasiǌlos kreivơ 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 
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5 paveiksle pateiktos pasiǌlos ir paklausos kreivơs rodo, kaip keisis transportavimo kaina  

pasikeitus transportavimo paklausai. Paklausos kreivơ rodo kainą, kurią siuntơjas ar gavơjas sutinka 

mokơti už krovinio transportavimą. Paklausai padidơjus (pasislinkus Ƴ dešinę) transportavimo tarifai 

padidơs, pamažơjus (pasislinkus Ƴ kairę) transportavimo kaina mažơja. Pasiǌlos kreivơ rodo vežơjǐ 

pajơgumą tonomis už tam tikrą kainą. Susikirtimo taškas – tai siuntơjo ir vežơjo (jǌrinơs linijos) 

sutarimas, už kokią kainą bus vežamas krovinys.  

Stopford (1997) yra nustatęs pagrindinius veiksnius, lemiančius transportavimo kainą. 

Autoriaus sukurta schema yra pateikiama 1 priede. Schemoje yra nurodyta, kaip kiekvienas elementas 

veikia vienas kitą. 

  Apibendrinus šƳ skyriǐ galima teigti, kad jǌrǐ transporto paslauga yra stipriai veikiama 

pasiǌlos kiekio. Jǌrinơs linijos negali greitai reaguoti Ƴ staigǐ paklausos sumažơjimą. Todơl atsiranda 

didelis poreikis atrasti priemoniǐ, kaip minimaliomis išlaidomis padidinti paslaugos paklausą. 

 

1.2.4.  Cikliškumas jǌrų transporto sektoriuje 

Vykdant kroviniǐ transportavimą jǌrǐ transportu, labai svarbu ne tik paklausos ir pasiǌlos 

analizơ, kartu labai svarbu tinkamai Ƴvertinti verslo ciklus, galinčius paveikti kroviniǐ rinką. Stopford 

(1997) atliktas kroviniǐ rinkos tyrimas atskleidơ, kad rinka yra labai veikiama pasaulinơje 

ekonomikoje vykstančiǐ verslo ciklǐ.  

Konteineriǐ linijǐ veikla yra stipriai veikiama konkurencijos. Pernelyg didelis laivǐ  poreikis 

lemia laivǐ trǌkumą, kuris, savo ruožtu, padidina kroviniǐ transportavimo kainą. Kita vertus, per 

didelơ laivǐ pasiǌla lemia Ƴ kroviniǐ transportavimo kainos sumažinimą. Lun (2010) taip apibrơžia 

jǌrǐ transporto ciklo savybes: 

 Jǌrǐ transporto ciklas yra mechanizmas transportavimo rinkos pasiǌlai ir paklausai 

koordinuoti. 

 Visas verslo ciklas atrodo taip: pagyvơjimo (ekspansijos), pakilimo, nuosmukio 

(recesijos), depresijos (krizơs). 

 Nơra nustatytos taisyklơs, kiek truks kiekvienas ciklas. 

 Nơra sukurtos formulơs, galinčios nuspơti kito verslo ciklo apimtis (Lun 2010). 

Klovland (2008) atlikti empiriniai tyrimai rodo, kad verslo ciklai yra pagrindiniai veiksniai, 

lemiantys konteineriǐ transportavimo kainą trumpuoju laikotarpiu. Kita vertus, verslo ciklai 

dažniausiai yra neapibrơžti ir jǐ poveikis skirtingiems prekybos maršrutams turi ir skirtingą poveikƳ. 
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1.3. Problematikos formulavimas 

Atlikta Ƴvairiǐ literatǌros šaltiniǐ analizơ parodơ, kad jǌrǐ transporto paslaugos paklausa yra 

stipriai veikiama Ƴvairiǐ veiksniǐ. Ji pasižymi dideliu elastingumu ir cikliškumu. Dơl dažno paklausos 

svyravimo gali bǌti susiduriama su staigiu kroviniǐ srautǐ padidơjimu ir mažơjimu. Tokie nepastovǌs 

kroviniǐ srautǐ svyravimai sąlygoja dažną konteineriǐ transportavimo kainos kitimą. O kainos 

kitimas tiesiogiai veikia tarptautinơs prekybos apimtis. Dơl šios priežasties tampa a labai svarbu ištirti 

konteineriǐ transportavimo rinką, nustatyti priežastinius ryšius tarp transportavimo paklausos, 

konteineriniǐ linijǐ ir makroekonominiǐ rodikliǐ. Ʋvertinus šiuos elementus privalu atskleisti, kokiǐ 

veiksmǐ gali imtis jǌrinơs linijos, siekdamos stabilizuoti kainos kitimą ir tokiu bǌdu paskatinti 

transportavimo paslaugos paklausą.  
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2. EMPIRINIS KROVINIǏ SRAUTǏ IR JUOS LEMENČIǏ VEIKSNIǏ 

TYRIMAS 

2.1. Tyrimo metodologija 

Pirmojoje darbo dalyje buvo atlikta teorinơ konteineriǐ transportavimo kainą lemiančiǐ 

veiksniǐ analizơ, pateikiant Ƴvairiǐ Lietuvos ir užsienio teoretikǐ nuomones konteineriǐ 

transportavimo veiklos specifikos klausimais. Ši analizơ leido suprasti pagrindinius jǌriniǐ kroviniǐ 

transportavimą lemiančius veiksnius ir jǐ tarpusavio sąsajas. 

Tačiau teorinơje dalyje aptartos teorinơs analizơs nepakanka išsamiai ištirti konteineriǐ 

transportavimo paklausos kitimą. Todơl antrame skyriuje bus orientuojamasi Ƴ empirinius tyrimus.  

Tyrimo tikslas. Pagrindinis šios baigiamojo darbo dalies tikslas yra išanalizuoti kroviniǐ 

srautus lemiančius veiksnius, nustatyti priežasties ir pasekmơs ryšius tarp ekonominiǐ rodikliǐ ir 

transportuojamǐ kroviniǐ apimčiǐ bei nustatyti šiǐ priežasčiǐ Ƴtaką jǌriniǐ konteineriǐ transportavimo 

kainai. 

Tyrimo metodas. Remiantis išnagrinơta literatǌra bei suformuotu tyrimo tikslu, analizuojami 

makroekonominiai rodikliai. Visi duomenys apdorojami taikant šiuos metodus: 

 pateikiami grafiniǐ duomenǐ vaizdavimu; 

 dinamikos eilutơmis; 

 koreliaciją. Tai statistinis metodas, kuriuo tiriami atsitiktiniǐ dydžiǐ, turinčiǐ normalǐjƳ 

skirstinƳ, tarpusavio ryšiai generalinơje aibơje. Pats koreliacinơs analizơs metodas neatskleidžia ryšiǐ 

tarp reikšmiǐ atsiradimo priežasčiǐ, o tik kiekybiškai išmatuoja tǐ ryšiǐ stiprumą. 

 regresinę analizę. Tai statistinis metodas priklausomybiǐ tarp atsitiktiniǐ dydžiǐ 

matematinei išraiškai nustatyti ir jos parametrams analizuoti. 

 prognozavimas 

Visǐ pirma svarbu ištirti pagrindinius makroekonominius rodiklius analizuojant 2006–2014 

metǐ rodiklius, kurie geriausiai apibǌdina bendrą pasaulio, Europos ir Lietuvos ekonomikos situaciją. 

Taip pat aktualu ištirti pagrindinius konteineriǐ transportavimo rinkos rodiklius ir jǐ keleriǐ metǐ 

dinamiką. 

Norint nustatyti  priežasties ir pasekmơs ryšius tarp ekonominiǐ rodikliǐ ir transportuojamǐ 

kroviniǐ apimčiǐ, bus atliekama šiǐ rodikliǐ koreliacinơ ir regresinơ analizơs.  

Tyrimo duomenys. Kiekybiniams tyrimas atlikti reikalingi duomenys yra surinkti iš 

Lietuvos statistikos departamento, „Eurostatį ir Pasaulio banko duomenǐ baziǐ. 
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2.2. Kinijos ir Europos tarpusavio prekybos analizơ 

Kaip jau minơta teorinơje dalyje, kroviniǐ srautus stipriai veikia šaliǐ ekonomikos 

išsivystymo ir augimo lygis, todơl norint tinkamai Ƴvertinti kainą ir srautus lemiančius veiksnius reikia 

išanalizuoti šaliǐ augimo tempą. Vienas geriausiǐ rodikliǐ, atskleidžiančiǐ šaliǐ ekonominę padơtƳ. 

yra bendrasis vidaus produktas (BVP) ir BVP, tenkantis vienam gyventojui. 6 paveiksle pateikiami 

Kinijos BVP ir Europos Sąjungos 28 šaliǐ duomenys. 

 

6 pav. Kinijos ir Europos Sąjungos makroekonominiǐ rodikliǐ dinamika. 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Kaip matyti iš 6 paveiksle pateiktos diagramos, Kinijos BVP analizuojamu laikotarpiu 

nuolat didơjo. Didžiausias augimas buvo 2010 metais ir siekơ – 10 proc. 2012 metais BVP augimo 

tempai sulơtơjo, tačiau išliko ganơtinai didelis augimo tempas – 7,65 proc., o 2013 metais – 7,67 proc.  

O Europos Sąjungos BVP rodiklis augo nežymiai, per 2009–2013 metus BVP padidơjo tik 1,056 

proc. Toks lơtas Europos Sąjungos BVP augimas rodo, kad šalys sunkiai atsigauna po 2008–2009 

metǐ prasidơjusios pasaulinơs ekonominơs krizơs. 

6 paveiksle matoma, kad Kinijos BVP, tenkantis vienam gyventojui, kelerius metus nuolat 

auga. Gyventojǐ skaičius Kinijoje  analizuojamu laikotarpiu augo stabiliai – apie 0,005 proc. Tačiau 

rodiklio BVP vienam gyventojui tempai didơjo gerokai sparčiau. 2010 metais – 18 proc. 2011 m. – 

12 proc., vơliau rodiklio augimas mažơjo ir siekơ apie 11 proc.  Toks rodiklio nuolatinis didơjimas 
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rodo, kad vidutinis gyvenimo lygis šalyje kyla ganơtinai sparčiai. Ši ilgalaikơ BVP didơjimo 

tendencija atskleidžia, jog Kinijoje šiuo metu vyksta sparti ekonominơ pažanga.  

Tuo metu analizuojant Europos Sąjungos BVP vienam gyventojui galima pastebơti, kad jo 

augimo tempai yra gana maži. Mažą augimą lemia, nežymus BVP augimas analizuojamu laikotarpiu. 

Rodiklis per 2009–2013 metus padidơjo tik 0,05 proc., kai tuo pačiu metu Kinijos BVP vienam 

gyventojui didơjo – 82 proc. Toks mažas Europos Sąjungos rodiklio augimas tik patvirtina prielaidą, 

kad šalys susiduria su sunkumais ir lơtais ekonomikos augimo tempais. Dơl šios priežasties prastơja 

gyventojǐ pragyvenimo lygis ir vartojimas. 

Vienas svarbiausiǐ Kinijos BVP augimą veikiantis veiksnys yra šalies eksporto augimas. 

Todơl 7 paveiksle pateikiama Kinijos pramonơs produkcijos gamybos ir eksporto augimo statistika. 

 

7 pav. Kinijos pramonơs produkcijos ir eksporto apimčiǐ dinamika 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

7 paveiksle pateiktoje diagramoje aiškiai matoma, kad nuo 2009 metǐ tiek eksporto, tiek 

pramonơs produkcijos tempai Kinijoje nuolat didơjo. 2010 metais lyginant su praơjusiais metais buvo  

30,78 proc. eksporto augimas ir  19,94 proc. pramonơs produkcijos augimas. Toks  skirtumas tarp 

produkcijos importo ir gamybos rodo, kad didžiąją dalƳ produkcijos Kinija eksportavo Ƴ kitas šalis. 

2011 metais pramonơs produkcijos augimas buvo 0,028 proc. didesnis negu eksportas. Šis skirtumas 

tarp rodikliǐ atskleidžia, kad šalies gyventojǐ vartojimo lygis pagerơjo, o eksporto mąstai, dơl 

lơtơjančios pasaulio ekonomikos sumažơjo.  Po to ơjusiais metais tiek  pramonơs produkcijos augimas, 

tiek eksportas augo panašiais tempais, tačiau pramonơs produkcijos augimas viršijo bendrąjƳ eksportą. 

Toks kitimas rodo, kad vidaus vartojimas Kinijos rinkoje nuolat didơja. 

23075,61797

27677,23901

34111,71002

37254,56565

40558,51232

13331,95517

17436,08308

20897,97248
22483,52598

24405,33155

0

5000

10000

15000

20000

25000

30000

35000

40000

45000

2009 2010 2011 2012 2013

ϭϬ
Ϭ 

ŵ
lŶ

. J
AV

 d
ol

er
ių

PraŵoŶės produkĐija Bendras eksportas



31 

 

 

8 pav. Kinijos importo ir eksporto duomenys 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

Tiriant Kinijos ekonominę padơtƳ, aktualu Ƴvertinti importo ir eksporto apimtis analizuojamu 

laikotarpiu. Kinijos eksporto ir importo apimtys analizuojamu 2009–2013 metǐ laikotarpiu sparčiai 

augo. Per šiuos penkerius metus vidutiniškai importo apimtys didơjo – 19,26 proc., eksportas – 16,69 

proc. Didơjantis importas ir mažơjantis eksportas signalizuoja, kad šiuo  laikotarpiu didơjo Kinijos 

vidinis vartojimas, daugiau produkcijos pasiliko pačioje Kinijos rinkoje. Sparčiausiai importo ir 

eksporto apimtys didơjo 2009 metais. Šiais metais eksportas augo 30,78 proc., o importas – 36,61 

procentiniu punktu. Lyginant 2009 ir 2013 metǐ duomenis Kinija importavo prekiǐ 10 905 mln. USD 

daugiau negu 2009 metais. 2013 metais eksportuota prekiǐ daugiau nei 24 405 mln. USD, kas yra 

11 073 mln. USD daugiau negu 2009 metais. 

2.3. Lietuvos importo ir eksporto apimčiǐ analizơ 

Norint Ƴvertinti konteineriǐ kainos svyravimą lemiančius veiksnius, aktualu palyginti keleriǐ 

pastarǐjǐ metǐ duomenis. 9 paveiksle pateikiama informacija apie Lietuvos importo ir Klaipơdos jǌrǐ 

uosto iškrautǐ konteineriǐ kitimą 2007–2014 metais. 
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9 pav. Lietuvos importo ir iškrautǐ kroviniǐ augimo dinamika 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Tiriant Lietuvos importo dinamiką, pastebima augimo tendencija. Lyginant Lietuvos 

importo augimo tempus 2007–2014 metais pastebima, kad didžiausias importo sulơtơjimas buvo 2009 

metais. Dơl sparčiai augančios pasaulinơs ekonominơs krizơs ir sunkơjančios Lietuvos ekonominơs 

padơties, importas Lietuvoje sumažơjo – 37,93 proc. ir buvo pats mažiausias per 2007–2014 metus, 

tesiekơ 13 123 mln. Eurǐ. Didžiausias absoliutinis importo augimas nustatytas 2010 metais. 

Atsigaunant šalies ekonomikai importo augimas 2010 metais sudarơ 34,52 proc.. Gana didelis 

importo augimas buvo užfiksuotas ir 2011 metais: jis didơjo 5 172 mln. EUR (29,3 proc.) ir viršijo 

prieš-krizines importo apimtis.  

Lyginant 2007–2014 metǐ duomenis, galima daryti išvadą, kad Lietuvoje eksportas didơjo 

8 717 mln. EUR.  Remiantis atliktais skaičiavimais galima teigti, jog analizuojamu laikotarpiu prekiǐ 

importas išaugo – 48,94 procentiniais punktais, importo prieaugis svyravo nuo -37,93 proc. 2009 

metais iki 34,52 proc. 2010 metais. Vidutiniškai prekiǐ importas didơjo – 9,45 proc. per metus. Gauti 

rezultatai patvirtina didơjančias Lietuvos tarptautinơs prekybos apimtis. 
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10 pav. Lietuvos importo struktǌra, pagrindinơs 15 šaliǐ partneriǐ  

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

Siekiant tinkamai Ƴvertinti Lietuvos importo ir perkrautǐ kroviniǐ Klaipơdoje sąsajas yra 

aktualu Ƴvertinti Klaipơdos jǌrǐ uosto iškrautǐ konteineriǐ kiekƳ 2007–2014 metais. Lyginant 2007–

2014 metǐ Klaipơdos uosto iškrautǐ konteineriǐ duomenis, galima teigti, jog per šƳ laikotarpƳ kroviniǐ 

importas išaugo 63 372 TEU (38,33 proc.). Konteineriǐ importas stipriai priklauso nuo šalies importo 

apimčiǐ ir BVP augimo tempǐ, todơl 2009 metais sumažơjus importui 37,93 proc. ir šalies BVP 

14,814 proc., konteineriǐ importo kiekis taip pat sumažơjo 35,17 proc. (66 tǌkst. TEU). Po staigaus 

konteineriǐ importo smukimo sekơ kelerius metus trukęs spartus augimas. 2010 metais Klaipơdos 

uoste buvo perkrauta – 23 proc. daugiau kroviniǐ, o 2011 metais buvo užfiksuotas – 28,69 proc. 

augimas ir pasiektas prieš kriziniu laikotarpiu perkrautǐ konteineriǐ kiekis.  Nuo 2012 metǐ 

iškraunamǐ konteineriǐ augimo tempai sulơtơjo, tačiau stabiliai augo, 2013 metais užfiksuotas – 3,74 

proc. augimas, o 2014 metais – 13,39 proc. Didžiausias augimas analizuojamu laikotarpiu buvo 2007 

metais ir siekơ – 39,34 proc.  

Remiantis atliktais skaičiavimais galima teigti, kad nuo 2009 metǐ Klaipơdoje iškraunamǐ 

konteineriǐ kiekis nuolat didơjo. Analizuojamu laikotarpiu iškratǐ konteineriǐ apimtys didơjo 

vidutiniškai – 10,95 proc., o tai 13 755 TEU per metus.   
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Kaip jau minơta teorinơje dalyje, vienas pagrindiniǐ, transportavimo kainą lemiančiǐ 

veiksniǐ yra importo ir eksporto balansas. Todơl privalu tolimesniame tyrime išanalizuoti Lietuvos 

eksporto padơtƳ. Informacija pateikiama 7 lentelơje. 

 

7 lentelė. Lietuvos eksporto apimčiǐ dinamika 

 Metai 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

Eksportas (mln. 

EUR) 
12509 16077 11797 15651 20151 23047 24545 24401 

Eksporto metinis 

augimas (mln. 

EUR) 

1 247 3 568 -4 280 3 854 4 500 2 897 1 497 -144 

Eksporto 

augimas % 
11,07 28,52 -26,62 32,67 28,75 14,37 6,50 -0,58 

Konteinerių 

eksportas (TEU) 
156142 183947 125256 144250 187893 186986 201074 221521 

Konteinerių 

eksporto metinis 

augimas (TEU) 

43 161 27 805 -58 691 18 994 43 643 -907 14 088 20 447 

Konteinerių 

eksporto 

augimas % 

38,20 17,81 -31,91 15,16 30,26 -0,48 7,53 10,17 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Analizuojant 7 lentelơje pateiktus duomenis pastebima, kad Lietuvos eksporto apimtys taip 

pat kaip ir importo iki 2009 metǐ sparčiai augo 2007 metais 11 proc., 2008 metais – 28 proc. Tačiau 

prasidơjusi ekonominơ krizơ, sumažino vartotojǐ perkamąją galią, dơl to sumažơjo eksportas. Importo 

ir eksporto apimčiǐ sumažơjimas buvo lemtas neigiamo šalies BVP augimo ir mažơjančios gamybos. 

Per 2009 metus Lietuvos eksporto apimtys ženkliai sumažơjo – 26,62 proc. Nuo 2010 metǐ Lietuvos 

Ƴmonơs pradơjo orientuotis Ƴ prekiǐ eksportą, todơl per 2010 metus eksportas augo – 32,67 proc. ir 

beveik pasiekơ prieš krizinƳ lygƳ. Lietuvos eksportas sekančiais metais augo gana sparčiai –28,75 

proc. Vơliau eksporto augimo tempai lơtơjo, kol 2014 metais tapo neigimas – -0,58 proc. 

 Neigiamas eksporto augimas buvo lemtas keleto veiksniǐ. Visǐ pirma, dơl sudơtingǐ 

tarpusavio santykiǐ su Rusijos federacija, buvo uždraustas lietuviškos kilmơs prekiǐ eksportas Ƴ 

Rusijos federaciją. Dơl šio embargo Lietuvos pieno ir mơsos produkcijos gamintojai patyrơ dideliǐ 

nuostoliǐ ir turơjo persiorientuoti Ƴ kitas eksporto rinkas. DidelƳ poveikƳ lietuviškǐ prekiǐ eksportui Ƴ 

Rusiją turơjo ir Europos Sąjungos nustatyta sankcijos Rusijai. Taip pat vertơtǐ atkreipti dơmesƳ, kad 

lơtơjantis Europos Sąjungos šaliǐ ekonomikos augimas, mažino gyventojǐ gaunamas pajamas. Dơl 
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šios priežasties mažơjo Europos Sąjungos gyventojǐ vartojimas. Visi šie veiksniai lơmơ Lietuvos 

eksporto augimo tempǐ lơtơjimą. 

Lyginant 2007–2014 metǐ Lietuvos statistinius duomenis, eksportas Lietuvoje augo 95,06 

proc. tai sudaro 11 892 mln. EUR. Per analizuojamą laikotarpƳ vidutiniškai lietuviškǐ prekiǐ 

eksportas didơjo 11,83 proc. ~1 642 mln. EUR per metus. Atlikti skaičiavimai patvirtina prielaidą, 

kad lietuviškǐ prekiǐ eksporto apimtys sparčiai augo. 

Remiantis Lietuvos statistikos departamento duomenimis 7 lentelơje yra pateikiamas 

Klaipơdos uosto eksportuotǐ konteineriǐ krovos apimtys. Analizuojamu laikotarpiu eksportuojamǐ 

konteineriǐ krova Klaipơdoje didơjo vidutiniškai 13 567 TEU per metus, toks didơjimas sudaro 10,84 

proc. metinƳ augimą. Per 2007–2014 metus krova Klaipơdos uoste išaugo 65 379 TEU (41,87 proc.). 

Eksportuojamǐ kroviniǐ apimtys augo sparčiau negu importuojamǐ kroviniǐ. Norint geriau 

išanalizuoti Klaipơdos uosto eksportuojamǐ kroviniǐ dinamiką, pateikiamas 11 pav. grafikas. 

Iš 11 pav. pateiktos diagramos, galima pastebơti, kad Lietuvos eksporto augimo tempai ir 

Klaipơdos uosto eksportuotǐ kroviniǐ augimo tempai yra glaudžiai susiję. Nuo 2007 metǐ 

eksportuojamǐ konteineriǐ augimo tempai sparčiai mažơjo. Po žymaus nuosmukio sekơ dvejus metus 

trukęs augimas: 2010 metais eksportuojamǐ kroviniǐ kiekis didơjo – 15,16 proc., o 2011 metais – 

30,25 proc. Bǌtent šiais metais buvo pasiektas naujas Klaipơdos uosto krovos rekordas. Per 2013 

metus krova augo – 7,53 proc., o 2014 metais krovos augimo tempai dar padidơjo – 10,17 proc. Šiais 

metais Klaipơdoje buvo pakrauta 221 521 TEU konteineriǐ.  

 

11 pav. Lietuvos eksporto ir pakrautǐ konteineriǐ kitimo dinamika 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 
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Nors Lietuvos eksporto augimas 2014 metais sumažơjo, Klaipơdos uoste eksportuojamǐ 

kroviniǐ apimtys padidơjo. ŠƳ krovos padidơjimą lơmơ Lietuvos gamintojǐ persiorientavimas nuo 

Rusijos rinkos Ƴ kitas pasaulio šalis. Didelơ dalis Lietuvos pramonơs Ƴmoniǐ nusprendơ vietoje labai 

pelningos, tačiau rizikingos Rusijos rinkos daugiau dơmesio skirti naujǐ rinkǐ paieškai. Tai lơmơ 

didơjančius eksportuojamǐ kroviniǐ srautus Klaipơdos uoste. 

Labai svarbu nustatyti, kokius produktus eksportavo Lietuvoje veikiančios Ƴmonơs. Šiam 

tikslui pasiekti bus panaudota Lietuvos statistikos departamento pateikti Lietuvos eksporto 

duomenys. Tiriamaisiais metais buvo eksportuota prekiǐ daugiau nei 24361334,2 tǌkst. EUR, 

daugiausia buvo eksportuota naftos produktǐ – tai sudarơ ~17 proc. viso šalies eksporto. 

Toliau sekơ: chemikalai ir chemijos pramonơs gaminiai tai sudarơ 9,67 proc. šalies eksporto, maisto 

gaminiai – 9,62 proc., mašinos ir Ƴranga – 7,51 proc., žemơs ǌkio ir medžioklơs produktai – 6,58 proc., 

taip pat didelę dalƳ eksporto sudarơ baldai – 5,24 proc., elektros Ƴranga – 4,57 proc., kompiuteriai ir 

optiniai Ƴrengimai – 4,19 proc. Bǌtent šio tipo kroviniai labai dažnu atveju yra transportuojami jǌrǐ 

transportu. Kadangi tokiǐ produktǐ gamybai Lietuvoje nơra žaliavǐ, Ƴmonơs didelę dalƳ žaliavos ir 

medžiagǐ importuoja iš kitǐ Europos Sąjungos valstybiǐ arba siunčia krovinius iš Azijos regiono. 

Todơl tai yra potenciali rinka jǌrǐ transportui. 

Tiriant Lietuvos importo ir eksporto apimtis tampa svarbu palyginti šiǐ rodikliǐ augimo 

tempą su bendru Lietuvos ekonomikos augimu. Geriausiai šalies ekonominę padơtƳ apibǌdina šalies 

bendrasis vidaus produktas (BVP).  

 

12 pav. Lietuvos BVP, eksporto ir importo augimas 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 
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12 paveiksle pateikiama diagrama rodo, kaip keitơsi šalies BVP per 2007–2014 metus. 

Diagramoje aiškiai matyti, kad nuo 2007 iki 2009 metǐ BVP augimo tempai lơtơjo ir tapo neigiamas 

– 14,814 proc. lyginant su 2008 metais. Toks BVP mažơjimas ir neigiamas augimas buvo lemtas 

blogơjančios ekonominơs padơties pasaulyje. Nuo 2009 metǐ šalies bendrasis vidaus produktas 

tolygiai didơjo. 2010 metais BVP augo – 1,6 proc. 2011 m. – 6,115 proc. Vienas pagrindiniǐ šalies 

BVP augimą lemiančiǐ veiksniǐ buvo šalies eksporto apimčiǐ augimas. Nuo 2012 metǐ BVP kaip ir 

prekiǐ eksporto bei importo augimo tempai mažơjo. 2012 metais BVP augo – 3,83 proc. 2013 metais 

– 3,25 proc. Remiantis Lietuvos banko ir komerciniǐ Lietuvos bankǐ duomenimis 2015 metais 

planuojamas neženklus Lietuvos BVP augimas. Vidutiniškai per 2007–2014 metus šalies BVP 

produktas didơjo 2,085 proc.  

 

2.4. Konteineriǐ transportavimo apimčiǐ kitimo dinamika 

Norint ištirti konteineriǐ kainą lemiančius veiksnius svarbu Ƴvertinti, kaip keitơsi konteineriǐ 

plukdymo paklausa per 2008–2013 metus. Šiam tikslui pasiekti 13 paveiksle pateikiama pasaulio 

pagrindiniǐ konteineriǐ transportavimo centrǐ perkrautǐ konteineriǐ augimo dinamika.  

 

 

13 pav. Pagrindiniǐ konteineriǐ transportavimo centrǐ perkrautǐ TEU dinamika 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 
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Analizuojant 13 grafike pateiktą 2008–2013 metǐ Pasaulio Banko pateiktą informaciją, 

galima pastebơti, kad 2009 metais konteineriǐ transportavimo apimtys staigiai sumažơjo. Kinijoje 

perkrautǐ TEU kiekis sumažơjo 6,16 proc., Europos Sąjungoje – 13,33 proc., Hong Konge – 14,10 

proc., Singapǌre perkrautǐ TEU kiekis sumažơjo – 13,91 proc. Apibendrinant 2009 metus visame 

pasaulyje buvo perkrauta 8,5 proc. arba 43,977 mln. TEU mažiau konteineriǐ nei 2008 metais. Toks 

staigus konteineriǐ srautǐ mažơjimas buvo lemtas pasaulinơs ekonominơs krizơs, kuri prasidơjo 2008 

metai ir labiausiai pasireiškơ 2009 metais.  

Po staigiai sumažơjusiǐ kroviniǐ srautǐ 2009 metais sekơ gana spartus augimas 2010 metais. 

Sparčiausiai didơjo Kinijoje perkraunamǐ konteineriǐ kiekis, jis augo –19,75 proc. Taip pat sparčiai 

didơjo ir Pietǐ Korơjoje kraunamǐ konteineriǐ kiekis. Lyginant su 2010 metǐ ir 2011 metǐ statistikos 

duomenis pastebima, kad pasaulinis kroviniǐ srautas augo – 14,84 proc. Šio rodiklio augimas rodo, 

kad intensyvơja tarptautinơ prekyba, tarp Ƴvairiǐ pasaulio kontinentǐ ir atsigaunančios šaliǐ 

ekonomikos skatina vartojimą.  

Nuo 2010 metǐ perkraunamǐ konteineriǐ apimtys augo lơtesniais tempais. Kinijoje 2011 

metais buvo perkrauta 144,641 mln. TEU (11 proc. daugiau negu 2010 metais), 2012 metais, buvo 

užfiksuotas 10,65 proc. augimas, o 2013 metais – 8,76 proc. Dơl didơjančios Kinijos uostǐ krovos 

2011–2013 metais sumažơjo vieno pagrindiniǐ Tolimǐjǐ rytǐ konteineriǐ centro – Hong Kongo, 

perkrautǐ kroviniǐ kiekis. Per 2012 perkraunamǐ konteineriǐ kiekis sumažơjo – 5,19 proc., o 2013 

metais 3,3 proc. Europos Sąjungoje perkraunamǐ konteineriǐ apimtys per 2007–2013 metus augo – 

13,63 proc. 2013 metais Europos Sąjungos valstybơse buvo perkrauta 102,182 mln. TEU.  

Analizuojant 2007–2013 metǐ pasaulinơs konteineriǐ krovos statistika, galima teigti, kad 

per tiriamąjƳ laikotarpƳ perkrautǐ konteineriǐ kiekis išaugo – 32,93 procentiniais punktais, prieaugis 

svyravo nuo – 8,52 proc. (2009 metais) iki – 14,84 proc. (2010 m.). Šie kroviniǐ srautǐ svyravimai 

kiekvienais metais buvo skirtingi, tačiau atlikti skaičiavimai patvirtina faktą, kad konteineriǐ srautai 

sparčiai didơjo, vidutiniškai – 5,09 proc. per metus. Lyginant 2007–2013 metǐ statistiką, galima 

pastebơti, jog kroviniǐ srautai padidơjo 161,28 mln. TEU. 

Kaip jau minơta teorinơje dalyje, šalies ekonominơ padơtis ir jos augimas, stipriai lemia 

tarptautinơs prekybos apimtis ir kroviniǐ transportavimo srautus. Norint nustatyti kaip keitơsi 

pasaulinis BVP augimas ir kroviniǐ srautai 2008–2013 metais pateikiamas 14 paveikslơlis.  
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14 pav. Perkrautǐ TEU ir BVP kitimo grafikas 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

Pagal Pasaulio banko pateiktus statistikos duomenims, sudaryta BVP augimo apimčiǐ 

diagrama, kurios duomenys pateikiamos 14 paveiksle, galima pastebơti, kad transportuojamǐ 

konteineriǐ ir BVP augimas yra glaudžiai susijęs. Nuo 2008 metǐ prasidơjusi ekonominơ krizơ 

sumažino BVP augimą – 2,08 proc. dơl šio ekonomikos sulơtơjimo, transportuojamǐ kroviniǐ kiekis 

sumažơjo – 8,52 proc. Po nuosmukio sekęs BVP augimas 2010 metais, padidino ir transportuojamǐ 

kroviniǐ kiekƳ. Vơliau BVP augimo tempai sulơtơjo, 2011 metais – 2,79 proc., 2012 m. – 2,27 proc. 

visa tai lơmơ ir lơtơjančias kroviniǐ transportavimo apimtis.  

 

 

15 pav. BVP ir importo apimčiǐ augimo palyginimas 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 
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Gana glaudžiais augimo tempais pasižymơjo pasaulinis importo ir pasaulio BVP augimas. 

Išanalizavus 15 paveiksle pateiktus duomenis, galima teigti, jog BVP augimas palaipsniui didino ir 

importo apimtis. BVP kasmet vidutiniškai didơjo – 2,10 proc. Tuo tarpu importo augimo tempai buvo 

spartesni, nagrinơjamu laikotarpiu importo augimas vidutiniškai buvo – 3,67 procentiniais punktais 

per metus. 

 

2.5. Konteineriniǐ linijǐ pajơgumai 
Analizuojant konteineriniǐ linijǐ darbą svarbu nustatyti, kaip augo konteineriǐ 

transportavimo rinka 2000–2014 metais. Atliktame tyrime bus naudojama UNCTAD 2014 metais 

pateikta atskaita. Jos duomenys pateikiami 16 paveiksle. 

 

16 pav. Jǌrǐ transporto pajơgumai tǌkst. dwt. 

Šaltinis: UNCTAD 2014 

Kaip pastebima iš 16 paveiksle pateiktos diagramos konteineriǐ transportavimo rinka nuolat 

augo. Lyginant 2000–2008 metǐ jǌriniǐ linijǐ pajơgumas padidơjo daugiau nei – 5,5 karto. Toks 

staigus linijǐ pajơgumo didơjimas tik patvirtina, kad jǌriniǐ linijǐ veikla turi didelƳ potencialą ir 

ateityje turơtǐ dar labiau padidơti. Tačiau 2008 metais pasaulio ekonomika ištiko globali krizơ, kuri 

pristabdơ jǌriniǐ linijǐ plơtrą. 

Tiriant 2008–2011 metǐ jǌriniǐ linijǐ pajơgumus (dwt) galima pastebơti žymǐ sumažơjimą. 

Per šƳ laikotarpƳ jǌrinơs linijos savo pajơgumus sumažino 42 proc. Toks mažơjimas labiausiai buvo 

lemtas lơtơjančios tarptautinơs prekybos, vartojimo ir kiti makroekonominiǐ veiksniǐ. Taip pat jǌrinơs 
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linijos taikant modernias verslo valdymo strategijas pradơjo efektyviau naudoti turimus išteklius, 

todơl buvo priverstos atsisakyti dalies valdomos flotilơs. 

 

17 pav. Jǌrǐ transporto sudơtis pagal laivo tipą 

Šaltinis: UNCTAD 2014 

Konteineris, kaip transporto vienetas, buvo sukurtas gana neseniai, tačiau per trumpą laiką 

labai išpopuliarơjo ir užima vis svarbesnę vietą kroviniǐ transportavimui jǌrǐ transportu. 17 paveiksle 

yra pateikiama laivǐ tipǐ sudơtis 1980-2014 metais. Kaip matyti iš diagramoje pateiktǐ duomenǐ 

1980 metais didžioji dalis laivǐ buvo tanklaiviai ir sausa krǌviǐ suverstiniǐ kroviniǐ tipo laivai. 

Konteineriǐ laivai užơmơ tiktais 1.6 proc. visos rinkos. 

 Po dešimtmečio situacija pradơjo keistis. Didžiąją dalƳ laivyno ir toliau sudarơ tanklaiviai ir 

sausakroviai laivai. Laivǐ skirtǐ plukdyti konteinerius padidơjo iki 3,9 proc. Bơgant metams 

konteinerius plukdančiǐ laivǐ nuolat didơjo, tačiau laivǐ skirtǐ plukdyti generalinius krovinius nuolat 

mažơjo. Šis rinkos pokytis buvo lemtas to, kad vis daugiau ir Ƴvairesniǐ kroviniǐ buvo plukdoma 

konteineriais, todơl laivǐ plukdančiǐ generalinius krovinius nuolat mažơjo. 2014 metais pasaulinƳ 

laivyną sudarơ: 28,5 proc. tanklaiviǐ, 42,9 proc. sausakrǌviǐ-suverstiniǐ laivǐ, 12,8 proc. 

konteineriniǐ laivǐ ir 11,2 proc. kito tipo laivai. 

Norint geriau ištirti konteineriǐ transportavimo jǌrǐ transportu specifiką yra bǌtina nustatyti 

pagrindinius rinkos dalyvius ir jǐ sukuriama rinkos pasiǌlą bei ateities perspektyvas. Šiam tikslui 

pasiekti bus naudojama Alphaliner – tarptautinơs organizacijos nuolat stebinčios konteineriǐ 

transportavimo rinką ir analizuojančios jos pokyčius duomenys. Ši organizacija nuolat 

bendradarbiaudama su jǌrinơmis linijomis, uostais, valstybơs institucijomis, pateikia informaciją apie 

konteineriǐ linijǐ rodiklius.  
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Organizacija 2015 m. lapkričio mơnesƳ atliko tyrimą apie šiuo metu rinkoje naudojamǐ laivǐ 

talpumą TEU. Pagal šiuos duomenis jǌriniǐ linijǐ pajơgumas buvo – 19.191 tǌkst. TEU, jos valdơ –  

5979 laivus. Lyginant su 2014 metǐ tuo pačiu laikotarpiu, jǌriniǐ linijǐ pajơgumas padidơjo septyniais 

procentais arba 1253007 TEU.  

 

 

18 pav. Didžiausios laivybos linijos pagal TEU 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

18 paveiksle pateikia TOP 10 jǌriniǐ linijǐ, pagal plukdymo pajơgumus. Iš paveiksle 

pateiktos informacijos galima pastebơti, kad TOP 10 jǌrinơs linijos valdo apie 65–66 proc. rinkos. Jǐ 

valdomi laivai gali plukdyti daugiau nei – 12 700 tǌkst. TEU. Iš viso šios linijos valdo daugiau nei –  

2500 laivǐ, kai kitos likusios linijos valdo apie 2400 laivǐ.  

Jǌrinơs linijos siekdamos geriau išnaudoti laivǐ Ƴkrovumą, praplơsti maršrutǐ ir 

aptarnaujamǐ laivǐ kiekƳ ir taip efektyvinti savo veiklą jungiasi Ƴ jǌriniǐ linijǐ aljansus. Šiuose 

aljansuose, jǌrinơs linijos tarpusavyje dalinasi vietą tiek ant okeaniniǐ, tiek ir ant feederiniǐ laivǐ, 

geriau išnaudojant laivo pajegumus sumažinamos sąnaudos ir padidinamas konkurencinis 

pranašumas. Rinkoje šiuo metu veikia pagrindiniai keturi aljansai: 

 2M (Maersk, Mediterranean Shipping Co. MSC) 

 Ocean 3 (CMA-CGM, United Arab Shiping Co., China Shipping) 

 CKYHE (Cosco, K-line, Yang Ming, Hanjin, Evergreen) 
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 G6 (APL, MOL, Hyundai Merchant Marine, OOCL, NYK line, Hapag-Lloyd) 

 
 

19 pav. Jǌriniǐ aljansu pajơgumai 

Šaltinis: (sudaryta darbo autoriaus) 

 

Kaip galima pastebơti iš 19 paveiksle pateiktos diagramos, didžioji dalis rinkos priklauso 

2M aljansui kuris susikǌrơ 2014 metais. 2M aljansas turi 1078 laivus, kuriais gali plukdyti daugiau 

kaip – 5 690 tǌkstančius TEU tai yra didžiausias pajegumus turintis konteineriǐ jǌrinis aljansas. Šis 

aljansas pirmauja ir pagal naujǐ laivǐ užsakymus. Šiuo metu MSC ir Maersk jǌrinơs linijos yra 

užsakiusios 79 konteinerinius laivus. Šie laivai galơs plukdyti daugiau nei – 1025 tǌkst. TEU. Antrasis 

pagal dydƳ (TEU) yra G6 aljansas. G6 aljanso laivai gali plukdyti –  3485 tǌkst. TEU. Šios šešios 

jǌrinơs linijos valdo 617 laivǐ flotile. Pagal naujǐ užsakymǐ kiekƳ G6 aljansas atsilieka nuo savo 

konkurentǐ, šiuo metu aljanso partneriai yra užsakę 520 tǌkst. TEU.  

Atliekant jǌriniǐ linijǐ tyrimą yra bǌtina išanalizuoti, kiek naujǐ pajegumǐ gali pasiǌlyti 

jǌrinơs linijos. Remiantis Alphaliner atliktais tyrimais šio metu yra užsakyti 352 nauji konteineriǐ 

laivai, kurie bus pajơgǌs plukdyti daugiau nei 3 500 tǌkst. TEU. Toks didelis naujǐ užsakymǐ skaičius 

rodo, kad jǌrinơs linijos yra pasiruošusios investuoti Ƴ naujǐ laivǐ statybą. Visą tai atskleidžia, kad  

konteinerinơs linijos tikisi kroviniǐ vežamǐ konteineriai transportavimo augimo. Didžiausią naujǐ 

laivǐ užsakymą turi Šveicarǐ jǌrinơ linija MSC. Ši kompanija yra užsakiusi 45 naujus laivus, kurie 

galơs plukdyti 590 tǌkst. TEU. Nauji užsakymai sudaro 21,8 proc. esamo kompanijos laivyno. TruputƳ 

mažesnƳ naujǐ laisvǐ statybǐ skaičiǐ yra užsakiusi Maersk jǌrinơ linija. Ji yra numačiusi savo 

pajơgumus padidinti 435 tǌkst. TEU ir pastatyti 34 naujus laivus. Kitos kompanijos stipriai 

2M OCEAN 3 CHYHE G6 KITI

TEU 5.690.155 2.994.915 3.353.284 3.485.853 3.455.119
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didinančios savo laivyną yra Evergreen (41 laivas), COSCO (22 laivai, galintys plukdyti 337 tǌkst. 

TEU) ir CMA-CGM, kurie pasiruošę pastatyti 26 naujus laivus, galinčius plukdyti 295 tǌkst. TEU. 

 

2.6. Klaipơdos uosto krovos statistikos analizơ 

Konteineriǐ importo ir eksporto balansas yra vienas svarbesniǐ veiksniǐ lemiančiǐ 

konteinerio transportavimo kainą. Toliau esančiame 20 paveiksle pateikiama informacija apie 

mơnesines konteineriǐ krovos apimtis 2014 metais Klaipơdos uoste.  

Visǐ pirma svarbu pastebơti, kad Klaipơdos uoste 2014 metais konteineriǐ buvo perkrauta 

47450 TEU (11,78 proc.) daugiau negu 2013 metais. Analizuojamu laikotarpiu Klaipơdos uostas 

pakrovơ apie 10 proc. daugiau konteineriǐ negu 2013 metais. Konteineriǐ importas taip pat augo 

27003 TEU, o tai sudaro 13,39 proc. augimą. 

 

20 pav. 2014 metǐ Klaipơdos uosto konteineriǐ importo ir eksporto balansas 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Analizuojant 2014 metǐ Klaipơdos uosto statistiką galima pastebơti, jog 2014 metais buvo 

importuota 7141 TEU daugiau negu eksportuota iš uosto. Importas viršijo eksportą 7 mơnesius. 

Didžiausias skirtumas buvo liepos ir vasario mơnesiais. Eksportas iš Klaipơdos importą viršijo tik 

penkis 2014 metǐ mơnesius. Labiausiai išsiskyrơ eksportas 2014 metǐ gruodƳ, tą mơnesƳ buvo 

eksportuota 1381 TEU daugiau negu importuota. ŠƳ skirtumą galima paaiškinti tuo, jog metǐ 

pabaigoje dauguma gamybos ir prekybos Ƴmoniǐ stengiasi išnaudoti turimas atsargas, dơl artơjančiǐ 

švenčiǐ mažina gamybos apimtis. 
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Taip pat dauguma Ƴmoniǐ prieš šƳ laikotarpƳ Ƴmonơs stengiasi pasirǌpinti žaliavomis ir 

prekơmis didžiosioms šventơms. Dơl šios priežasties rugsơjo–spalio mơnesiais Klaipơdos uoste yra 

iškraunama daugiau konteineriǐ, negu pakraunama. Pastebima ir tendencija, kad kroviniǐ importas 

padidơja sausio–vasario, birželio–liepos mơnesiais. Išanalizavus šiuos duomenis galima teigti, kad 

importo ir eksporto balansas yra priklausomas nuo sezoniškumo. 

 

2.7. Konteineriǐ transportavimo tranzito laikas tarp Kinijos ir Europos uostǐ 

Baigiamojo darbo pirmojoje dalyje buvo pateikta daugelio autoriǐ nuomonơ, jog 

transportavimo kainą ir vežimo srautus lemia transportuojamas atstumas ir vežimo greitis. 8 lentelơje 

yra parodyti tranzito laikai tarp pagrindiniǐ uostǐ. 
 

8 lentelė. Konteineriǐ transportavimo tranzito laikas dienomis 

  Antverpe

nas 

Roterdama

s 

Hamburgas  Le 

Havre  

Klaipėda Ryga  Ust Luga  

Ningbo 25 29 29 31 41 41 37 

Shanghajus 28 28 32 29 43 41 38 

Hongkongas 24 26 28 28 42 40 38 

Qingdao 24 32 33 33 48 46 47 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Stebint 8 lentelơje pateiktus duomenis galima pastebơti, kad tarp Kinijos ir didžiǐjǐ Europos 

miestǐ tranzito laikai yra nuo 25 iki 33 dienǐ. TokƳ greitą tranzito laiką lemia tai, kad šie uostai yra 

konteineriǐ paskirstymo centrai ir Ƴ juos plaukia didieji okeaniniai laivai. Tranzito laikas tarp Kinijos 

ir pagrindiniǐ Baltijos jǌrǐ konteineriǐ uostǐ yra apie 40-48 dienos. Ʋ šiuos uostus plaukiama ilgiau, 

nes atsiranda perkrovimas kroviniǐ paskirstymo centruose. 

 

2.8. Konteinerio transportavimo kainos analizơ 

Siekiant Ƴvertinti veiksniǐ, lemiančiǐ konteineriǐ transportavimo kainos Ƴtaką svarbu 

nustatyti, kaip ši kaina kito vieneriǐ metǐ laikotarpiu. 21 paveiksle pateikiamos 2014 metǐ vidutinơs 

mơnesinơs konteineriǐ transportavimo kainos ir Klaipơdos jǌrǐ uosto krova atitinkamu laikotarpiu. 

21 paveiksle pateikti duomenys rodo maršruto Tolimǐjǐ Rytǐ pagrindiniai uostai – Klaipơda, 

kainos kitimo tendencijas. Nuo 2014 metǐ sausio vidutiniškai 20 pơdǐ (1 TEU) transportavimo kaina 

mažơjo 3,6 proc. Analizuojamu laikotarpiu didžiausias kainos mažơjimas buvo užfiksuotas spalio 

mơnesƳ 20-ties pơdǐ konteinerio transportavimo kaina sumažơjo 28,25 proc., 40-ties – 33,46 

procentinio punkto. 
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21 pav. 2014 m. konteineriǐ transportavimo kainos pokytis ir Klaipơdos uosto konteineriǐ krova 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

ŠƳ mažơjimą lơmơ tai, kad spalio mơnesƳ Kinijoje yra švenčiama savaitę trunkanti nacionalinơ 

šventơ. Dơl šios priežasties sumažơja gamybos apimtys ir kroviniǐ srautai. Po spalio mơnesio sekơ 

sparčiausias kainǐ didơjimas, transportavimo kaina augo – 23,94 proc. per 20 pơdǐ konteinerƳ.  

Remianti atliktais skaičiavimais galima teigti, kad per 2014 metus 20 pơdǐ konteinerio 

transportavimo kaina vidutiniškai mažơjo – 3,60 proc. per mơnesƳ, vidutinơ 2014 metǐ 20 pơdǐ 

konteinerio plukdymo kaina buvo 1636 USD, 40 pơdǐ – 2891 USD. Lyginant 2014 metǐ sausio ir 

gruodžio mơnesio kainas, pastebimas 41,92 proc. transportavimo kainos sumažơjimas. Nuo sausio iki 

gruodžio mơnesio 20 pơdǐ konteinerio transportavimo kaina sumažơjo 909 doleriais, 40 pơdǐ – 1 899 

JAV doleriais. 

Mažơjanti konteineriǐ transportavimo kaina gali bǌti nulemta, lơtơjančio pasaulio šaliǐ 

ekonomikos augimo ir mažơjančiǐ kroviniǐ srautǐ tarp analizuojamǐ miestǐ. Norint tiksliau nustatyti 

veiksnius, lơmusius kainǐ mažơjimą, taip pat reikia Ƴvertinti krovinio transportavimo kainos 

sudedamąsias dalis sausio ir gruodžio mơnesiais. Šiam tikslui pasiekti pateikiama 22 pav.. 
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22 pav. Konteineriǐ transportavimo (tik plukdymo) kainos sudơtis (EUR) 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

20 paveiksle pateiktame grafike naudojamos MAERSK pateiktos kainos 20 pơdǐ konteineriui 

maršrutu Tolimieji Rytai–Klaipơda, galiojusios nuo 2014 m. sausio 1 d. ir 2014 m. gruodžio 18 d. Iš 

pateikto grafiko galima pastebơti, kad didžiąją dalƳ krovinio transportavimo kainos sudaro BAS 

mokestis. Taip pat didesnę kainą 2014 metǐ sausƳ lơmơ didesnis SBF mokestis bei jǌriniǐ linijǐ 

taikytas PPS (Piko sezono mokestis). 

Siekiant ištirti konteinerio transportavimo kainą, reikia ištirti jos sudedamuosius elementus 

nuo siuntơjo iki gavơjo durǐ. 23 paveiksle yra pateikiama importo ir eksporto durys Kinija – durys 

Vilnius ir atvirkščiai 1x20DV, konteineriǐ transportavimui naudojant Yang Ming jǌrinę liniją (2015 

metǐ spalio kainos) 

 

23 pav. Konteineriǐ transportavimo durys-durys kainos sudơtis (EUR) 

Šaltinis: sudaryta autoriaus 
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Iš 23 paveiksle pateiktos informacijos galima pastebơti, kad didžiąją dalƳ konteinerio 

transportavimo kainos sudaro, krovinio plukdymas, eksportuojamiems kroviniams jis sudaro – 33,3 

proc. importuojamiems apie – 29 proc. kainos. Taip pat pastebơtina, kad terminalo mokesčiai sudaro 

gana dideles išlaidas visoje konteinerio transportavimo kainoje. 

Norint geriau išanalizuoti konteineriǐ transportavimo kainas ilguoju periodu, bus panaudotas 

Kinijos konteineriǐ transportavimo kainos indeksas (China Containerized Freight Index, CCFI). Šis 

indeksas plačiai naudojamas norint Ƴvertinti konteineriǐ transportavimo kainos pokyčius ir parengti 

ateities prognozes. 

Šis rodiklis sudaromas remiantis 16 jǌriniǐ linijǐ pateiktais konteineriǐ plukdymo tarifais ir 

apskaičiuojamas naudojant aritmetinƳ vidurkƳ ir jƳ prilyginant 1998 m. sausio 1 d. buvusioms 

konteineriǐ transportavimo kainoms, kurios yra prilyginamos 1000 taškǐ. Rodikliu apskaičiuoti 

duomenis teikia šios jǌrinơs linijos: CMA–CGM, COSCO Container Lines, China Shipping Container 

Lines, Hanjin Shipping, Hapag-Lloyd, Kline, Maersk, MOL, NYK, OOCL, PIL, Shanghai Hai Hua 

Shipping, Shanghai Jin Jiang Shipping, Sinotrans Container Lines, SITC Container Lines，Yang 

Ming Marine Transport Corp, Hamburg Süd (China) Limited. 

 

24 pav. CCFI indekso dinamika 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Iš 24 pav. pateiktos informacijos pastebima, kad nuo 2015 m. kovo mơnesio konteinerio 

transportavimo kaina staigiai mažơja ir šiuo metu yra mažiausia dvejǐ metǐ laikotarpiu. Taip pat 

pastebima, kad rugpjǌčio–rugsơjo mơnesiais transportavimo kaina didơjo. Šis didơjimas siejamas su 

prieškalơdiniu laikotarpiu ir didơjančiu kroviniǐ srautu bǌtent šiuo laikotarpiu. 
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2 priede pateikiama informacija, kaip keitơsi konteinerio transportavimo kaina vieneriǐ metǐ 

laikotarpiu. Iš priede pateiktǐ grafikǐ galima pastebơti, kad jǌrinio konteinerio transportavimo kaina 

keičiasi cikliškai. Dažniausiai mơnesio pradžioje jǌrinơs linijos tai GRI, vơliau kaina po truputƳ 

mažinama.  

2.9. Koreliacinơ analizơ 

Remiantis anksčiau aprašytais ir apskaičiuotais duomenimis, bus atliekama 

makroekonominiǐ ir kroviniǐ srautǐ koreliacinơ regresinơ analizơ. Koreliacinơ regresinơ analizơ bus 

atliekama naudojant „Microsoft Excelį programinę Ƴrangą. 

Visǐ pirma išanalizuosime pasaulio BVP ir importo augimo tarpusavio priklausomybę tarp 

atsitiktiniǐ dydžiǐ. 9 lentelơje pateikiama duomenǐ imtis. 
9 lentelė. BVP ir importo pokyčio duomenys 

Importo pokytis % (Y) BVP pokytis % (X) Importo pokytis % (Y) BVP pokytis % (X) 

12,80204732 4,256348 7,93301131 3,930103 

0,655084092 1,814349 2,87035154 1,480499 

3,600931068 2,05839 -10,952834 -2,07609 

5,961246222 2,793785 12,9945868 4,076883 

11,10885902 4,147847 7,27244884 2,785987 

7,84935818 3,574351 2,70184506 2,269473 

9,349195944 4,112015 2,89985987 2,294521 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Iš lentelơje pateiktǐ duomenǐ galima apskaičiuoti, jog imtƳ sudaro n = 14 nariǐ. 25 paveiksle 

pateikimas šiǐ koordinačiǐ sklaidos grafikas. 

 

25 pav. BVP ir importo imties duomenǐ sklaida 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 
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Koreliacijos koeficientas R gali Ƴgyti reikšmes nuo -1 iki +1. Jei r nuo x, y > 0, tai egzistuoja 

teigiamas koreliacinis ryšys ir reiškia, kad didơjant x, didơja ir y. Kai r nuo x, y < 0, egzistuoja 

neigiamas koreliacijos ryšys ir X didơjant, mažơja Y. 

Pagal 9 lentelơje pateiktus duomenis apskaičiuotas koreliacijos koeficientas R = 0,9719. 

Artima vienetui koreliacijos reikšmơ reiškia, kad egzistuoja labai stiprus ryšys tarp pasaulinio BVP 

ir importo augimo. Norint geriau Ƴvertinti tarpusavio ryšius, bus atliekama regresinơ analizơ. 

Naudojanti „Excelį programą yra sukuriamas tiriamǐ duomenǐ linijinis grafikas, kuris pateikiamas 

26 grafike. Šioje funkcijoje yra panaudojami imties duomenys ir programa apskaičiuoja regresinơs 

tiesinơs funkcijos koeficientus.  

 

26 pav. BVP ir importo augimo tiesinơ lygtis 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

 Kadangi buvo nustatyta, kad tarp BVP ir importo augimo yra stiprus koreliacinis ryšys, 

galima sudaryti regresinę tiesę atvaizduojančią importo augimo kaitą, keičiantis pasauliniam BVP 

augimo tempui. Atlikus skaičiavimus gaunama tokia regresinơ tiesinơ funkcija: 

 

y = 3,5588x - 4,0338                                                         (1) 

 

Remiantis ankščiau aptartais importo ir perkraunamǐ konteineriǐ kiekio augimo 

duomenimis, toliau bus skaičiuojama koreliacija ir priklausomybơs ryšiai tarp šiǐ dviejǐ rodikliǐ. 

Imties duomenys yra pateikiami 10 lentelơje. Iš lentelơje pateiktǐ duomenǐ galima apskaičiuoti, jog 

imtƳ sudaro n = 13 nariǐ 

 

 

y = 3,5588x - 4,0338

R² = Ϭ,ϵϰϰϴ
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10 lentelė. Importo augimo ir konteineriǐ kiekio augimo duomenys 

 

Importo pokytis % (X) Konteineriǐ srautas % (Y) Importo pokytis % (X) 

Konteineriǐ srautas % 

(Y) 

0,655084092 4,58278 2,87035154 5,376284 

3,600931068 12,07317 -10,952834 -8,5202 

5,961246222 12,73061 12,9945868 14,84045 

11,10885902 13,95224 7,27244884 8,342203 

7,84935818 11,17926 2,70184506 4,968818 

9,349195944 10,7593 2,89985987 5,582228 

7,933011309 17,53233   

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Pagal 10 lentelơje pateiktus duomenis apskaičiuotas koreliacijos koeficientas R = 0,911. 

Vienetui artima koreliacijos reikšmơ reiškia, kad egzistuoja labai stiprus ryšys tarp importo ir 

transportuojamǐ kroviniǐ augimo. Norint geriau Ƴvertinti tarpusavio ryšius bus atliekama regresinơ 

analizơ, kurio duomenys pateikiami 27 grafike.  

 

27 pav. Importo ir konteineriǐ kiekio augimo tiesinơ lygtis 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Remiantis pateiktu grafiku ir koreliacinơs analizơs rezultatais galima sudaryti tiesinơs 

funkcijos formule: 

y = 1,0088x + 3,7378                                                     (2) 

 

Sudarius teisinơs funkcijos formule galima apskaičiuoti konteineriǐ augimo tempus, 

keičiantis importo augimo tempams. Norint daugiau dơmesio skirti Lietuvos situacijos analizei, taip 

pat reikia Ƴvertinti Lietuvos importo ir Klaipơdoje iškrautǐ kroviniǐ augimo tarpusavio ryšius. Todơl 

11 lentelơje yra pateikiama importo ir konteineriǐ krovos duomenys. 
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11 lentelė. Lietuvos importo ir konteineriǐ kiekio augimo duomenys 

 

Importo pokytis % (X) Konteinerių srautas % (Y) 

15,446 39,342 

18,703 14,536 

-37,936 -35,167 

34,521 23,006 

29,301 28,697 

8,996 0,043 

5,340 3,743 

1,232 13,390 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

ImtƳ sudaro n = 8 nariǐ. Apskaičiuotas koreliacijos koeficientas R= 0,867 rodo, kad tarp šiǐ 

dvejǐ rodikliǐ yra stiprus koreliacinis ryšys. Siekiant išsamiau Ƴvertinti tarpusavio ryšius bus 

atliekama regresinơ analizơ, kurio duomenys pateikiami 28 grafike. 

 

 

28 pav. Lietuvos importo ir konteineriǐ kiekio augimo tiesinơ lygtis 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Atlikus skaičiavimus gaunama tokia regresinơ tiesinơ funkcija: 

Y = 0,8801x + 2,6309                                                   (3) 

Kaip pastebima atlikus koreliacinę analizę tarp šalies BVP, importo apimčiǐ ir 

importuojamǐ konteineriǐ kiekio yra susikǌrę labai artimi ryšiai. Dơl šios priežasties galima teigti, 

y = 0,8801x + 2,6309
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kad BVP pokytis lemia perkrautǐ kroviniǐ kiekio kitimą. Norit patvirtinti šią hipotezę bus atlikta 

pasaulio BVP ir perkrautǐ konteineriǐ koreliacinơ analizơ. 12 lentelơje yra pateikiami naudojami 

duomenys. 

 

12 lentelė. Pasaulio BVP ir konteineriǐ kiekio augimo duomenys 

Pasaulio BVP augimas % (X) Pasaulio perkrautų konteinerių augimas % 

(Y) 

1,480 5,376 

-2,076 -8,520 

4,077 14,840 

2,786 8,342 

2,269 4,969 

2,295 5,582 
Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Pagal 12 lentelơje pateiktus duomenis apskaičiuotas koreliacijos koeficientas R = 0,967. 

Artima vienetui koreliacijos reikšmơ reiškia, kad egzistuoja labai stiprus ryšys tarp pasaulio BVP 

augimo ir transportuojamǐ konteineriǐ augimo. Norint geriau Ƴvertinti tarpusavio ryšius bus atliekama 

regresinơ analizơ, kurio duomenys pateikiami 29 grafike.  

 

 

29 pav. Pasaulio BVP ir transportuotǐ konteineriǐ kiekio augimo tiesinơ lygtis 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Remiantis pateiktu grafiku ir koreliacinơs analizơs rezultatais galima sudaryti tiesinơs 

funkcijos formule: 

y = 3,5984x - 1,3976

R² = Ϭ,ϵϲϳ
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y = 3,5984x- 1,3976                                                     (4) 

Sudarius teisinơs funkcijos formule galima apskaičiuoti konteineriǐ augimo tempus, 

keičiantis pasaulio augimo tempams.  

Išsamiai atlikta koreliacinơ ir regresinơ makroekonominiǐ duomenǐ ir kroviniǐ srautǐ 

analizơ atskleidơ, kad vyrauja labai stiprǌs koreliaciniai ryšiai tarp  šalies BVP, importo ir perkrautǐ 

konteineriǐ augimo. Panaudojus koreliacinơs analizơs duomenis nustatyta regresiniai  ryšiai tarp šiǐ 

rodikliǐ.  

 

2.10. Konteineriǐ srautǐ prognozavimas 

Remiantis anksčiau aprašytais ir apskaičiuotais duomenimis, bus atliekama 

makroekonominiǐ ir kroviniǐ srautǐ prognozơ. Visǐ pirma atliekama pasaulio BVP augimo 

prognozơ. Duomenys gauti iš koreliacinơs ir regresinơs analizơs bus panaudoti apskaičiuoti importo 

ir konteineriǐ srautǐ apimtis. Prognozavimas bus atliekama naudojant „IBM SPSSį ir „Microsoft 

Excelį programinę Ƴrangą. 

Visǐ pirma prognozuojama pasaulio BVP augimas 2015–2025 metams. Gauti rezultatai 

pateikiami 3 priede, 30 paveiksle pateikiama BVP prognozơs dinaminơ eilutơ. 

 

30 pav. Pasaulio BVP prognozơ 2015-2025 metams 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Iš 30 paveiksle pateikto grafiko galima pastebơti, kad BVP augimas yra panašus Ƴ tiesinę 

kreivę. Remiantis suprognozuotomis BVP reikšmơmis yra apskaičiuojamas prognozuojamas metinis 

BVP pokytis procentais. Toliau panaudojant koreliacinơs ir regresinơs analizơs metu nustatyta BVP 
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ir importo augimo tiesine lygtimi apskaičiuojama prognozuojamas importo augimas proc. Gauti 

duomenys yra pateikti 31 paveiksle. Kitas žingsnis remiantis koreliacinơs analizơs tarp importo ir 

konteineriǐ srauto rezultatais sudaryta tiesinơs funkcijos formule apskaičiuoti prognozuojama 

konteinerio srautǐ augimą: 

y = 1,0088x + 3,7378                                                     (3) 

 

Pagal pateiktą lygtƳ (3) ir ankstesniame etape atliktais skaičiavimais apskaičiuojamas 

prognozuojamas metinis konteineriǐ srautǐ augimas. Šio etapo metu apskaičiuoti duomenys yra 

pateikiami 31 paveiksle. Šiame paveiksle taip pat pateikiama BVP, importo ir konteineriǐ srautǐ 

prognozơs 2015-2025 metams rezultatǐ diagrama.  

 

31 pav. Pasaulio BVP, importo ir konteineriǐ srautǐ augimo prognozơ 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

Toliau panaudojus konteineriǐ srautǐ augimo prognozơs duomenis yra apsiskaičiuojama 

konteineriǐ srautǐ metinis vidurkis – 6,13 proc. Taip pat remiantis „SPSSį prognozavimo 

duomenimis apskaičiuojamas plukdintǐ konteineriǐ srautas 2015–2025 metais. Skaičiavimus 

atspindinti 32 paveiksle pateiktas grafikas. Iš grafiko išsidơstymo galima pastebơti, kad konteineriǐ 

srautai didơja pagal tiesinę lygtƳ. 

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

BVP augimas % 3,20 3,10 3,01 2,92 2,84 2,76 2,69 2,62 2,55 2,49

Importo augimas % 7,37 7,01 6,68 6,37 6,07 5,79 5,53 5,28 5,04 4,81

KoŶteiŶerių kiekio augiŵas % 11,17 10,81 10,48 10,16 9,86 9,58 9,31 9,06 8,82 8,59
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32 pav. Konteineriǐ srautǐ augimo prognozơ naudojant „SSPSį programą 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

Kitas žingsnis patikrinti kaip remiantis koreliacinơs – regresinơs analizơs metu sudaryta 

tiesine lygtimi apskaičiuojamas konteineriǐ srautai ir ar ši atitinka „SPSSį prognozơs duomenis. 

Pagal atliktus skaičiavimus gauti duomenys pavaizduoti 33 paveiksle. Kaip galima pastebơti 

panaudojant tiesine lygtƳ prognozơ yra labiau optimistinơ nei SPSS programa atlikta prognozơ. 

Remiantis SPSS duomenimis 2025 metais 1 061 078 tǌkst. TEU, o panaudojant tiesioginơs lygties 

duomenis bus vežta 1 805 400 tǌkst. TEU. 

 

 

 

33 pav. Konteineriǐ srautǐ prognozơ naudojant regresinę lygtƳ 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 
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Atlikus prognozavimą galima pastebơti, kad BVP ir importo augimo tempai ir toliau augs, o 

šis augimas teigiamai veiks konteineriǐ transportavimo rinką. Pagal atliktą prognozę 2025 metais 

konteineriǐ srautas turơtǐ padvigubơti, todơl kroviniǐ transportavimas konteineriuose Ƴgys dar 

didesnę svarbą. 

 

2.11. Mokslinio projektavimo prielaidos 

Atlikti tyrimai atskleidơ, kad tarp kroviniǐ transportavimo srautǐ ir ekonomikos augimo yra 

stiprǌs koreliaciniai ir priežasties ryšiai. Ištyrus makroekonominius pasaulio ir šaliǐ rodiklius 

nustatyta, kad lơtơjanti pasaulio ekonomikos plơtra, lơtina ir tarptautinơs prekybos apimtis. Bǌtent dơl 

šios priežasties mažơja ir konteineriǐ transportavimo paslaugos augimo apimtys. Dơl nuolat kintančio 

konteineriniǐ kroviniǐ srauto, nuolat kinta ir transportavimo kaina. Todơl atsiranda problema, 

kroviniǐ importuotojǐ ir eksportuotojǐ patiriamǐ papildomǐ kroviniǐ transportavimo išlaidǐ. 

Padidơjusios išlaidos turi lemiamos Ƴtakos prekiǐ savikainai. 

Siekiant sumažinti dơl transportavimo kainos Ƴmoniǐ patiriamas išlaidas, bǌtina sukurti 

kompleksinƳ sprendimą leisiantƳ skatinti transporto paklausą ir numatyti tam tikras priemones, kurios 

leis daryti Ƴtaką transportavimo kainai bei kroviniǐ srautams.  
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3. KONTEINERIǏ LINIJǏ PAKLAUSOS IR PASIǋLOS TOBULINIMO 

PROJEKTAS 

Daugelis Ƴmoniǐ, vykdančiǐ tarptautinę prekybą, transportuoja krovinius jǌrǐ transportu ir 

nuolat susiduria su kintančiais ir nepastoviais konteineriǐ transportavimo tarifais, kurie sietini su 

kroviniǐ apimčiǐ kitimu, valiutos kursu, naftos kaina, atstumu, kuriuo transportuojama kroviniai, 

sezoniškumu ir pan. Sunkiai prognozuojami kroviniǐ transportavimo tarifai sukuria nestabilumą 

rinkoje, Ƴmonơs laukia ir delsia siǐsti krovinius tikơdamos gauti dar žemesnę transportavimo kainą, 

tačiau netikơtai pakilus tarifui Ƴmonơs bǌna priverstos siǐsti krovinius aukštesne kaina, taip 

susidurdamos su neplanuotomis išlaidomis ir nuostoliais. Nagrinơjamos temos analizơ atskleidơ 

egzistuojančias problemas juose – nuolat kintančios kainos, nuolat kintantis kroviniǐ srautas ir 

sezoniškumas. 

Šias problemas lơmơ tai, kad jǌrinio transportavimo pasiǌla nơra elastinga, lơtai reaguoja Ƴ 

paklausos pokyčius bei yra cikliška. Visos išvardintos priežastys skatina Ƴ visą konteineriǐ 

transportavimą veikiančius veiksnius žvelgti sistemos požiǌriu. Sisteminis požiǌris konteineriǐ 

transportavimo procese reiškia nuolatinę paklausos ir pasiǌlos analizę ir suderinimą, mažơjančias 

kroviniǐ transportavimo sąnaudas, tikslesnƳ ateities tarifǐ ir kroviniǐ srautǐ prognozavimą. Toks 

požiǌris suteikia galimybę, nuolatos gerinti visos sistemos rezultatus ir didinti jos efektyvumą. 

Ʋvertinus ankščiau aptartas problemas bus siekiama, sumažinti esamas problemas, todơl bus 

parengtas jǌriniǐ konteineriǐ transportavimo veiklos optimizavimo ir konkurencinio pranašumo 

skatinimo priemonơs. Šias priemones panaudojusios konteinerius transportuojančios jǌrinơs linijos 

galơs užtikrinti stabilumą nuolat kintančioje konteineriǐ transportavimo rinkoje ir paskatinti didesnius 

kroviniǐ srautus. Toliau šiame skyriuje bus aptartos šios priemonơs.  

 

3.1. Konteineriǐ transportavimo paklausos ir pasiǌlos modelis 

Laivybos linijoms svarbu užtikrinti nuolatinƳ laivǐ užpildymą ir efektyvǐ turimǐ ištekliǐ 

panaudojimą, todơl bǌtina Ƴ transportavimo schemą, pažiǌrơti kaip Ƴ sistemą elementǐ, nuo kuriǐ 

efektyvumo ir ekonomiškumo priklauso visos sistemos sơkmingas darbas. Svarbu Ƴvertinti daug 

Ƴvairiǐ rodikliǐ, galinčiǐ paveikti konteineriǐ transportavimo rinką. 

 Vienas iš bǌdǐ leisiančiǐ jǌrinơms linijoms lanksčiau reaguoti Ƴ konteineriǐ transportavimo 

rinkos pokyčius yra paklausos skatinimo ir palaikymo modelis. Kiekviena jǌrinơ linija turi savo 

specializaciją, todơl šis modelis gali kisti priklausomai nuo Ƴmonơs specifikos. Šis modelis leis 

pačioms jǌrinơms linijos adaptuoti šƳ modelƳ, priklausomai nuo Ƴmonơs vykdomos politikos. 34 

pateikiamas bendras konteineriǐ transportavimo rinkos modelis.  
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34 pav.  Konteneriniǐ linijǐ veiklos gerinimo modelis 

Šaltinis:  sudaryta darbo autoriaus 
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Teorinơje dalyje buvo išsamiai aptarta pagrindiniai tarptautinę prekybą skatinantys veiksniai 

ir jǐ santykis su transportavimu. Kaip jau buvo minơta ankstesniuose skyriuose, pagrindinis veiksnys 

nustatantis konteineriǐ transportavimo kainą yra balansas tarp pasiǌlos (kroviniǐ, kurie 

transportuojami jǌrǐ transportu) ir paklausos (jǌriniǐ linijǐ pajơgumo vežti tam tikrą kroviniǐ kiekƳ).  

Norint išsiaiškinti, ar sukurtas jǌrinơs linijos veiklos gerinimo modelis bus efektyvus, 

tikslinga išskaidyti anksčiau Ƴvardytus paklausą lemiančius rodiklius Ƴ smulkesnius elementus. 35 

paveiksle Ƴvardintǐ rodikliǐ išsami analizơ ir Ƴvertinimas leis laivybos linijai tinkamai Ƴvertinti rinkos 

galimybes ir taip susikurti konkurencinƳ pranašumą prieš kitas laivybos linijas. 

 

 

35 pav. Transportavimo pasiǌlą lemiantys veiksniai ir juos Ƴvertinantys rodikliai 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Apibendrinus 35 paveikslơlƳ galima teigti, kad Ƴvertinus šiuos rodiklius yra pastebimas jǐ 

tarpusavio ryšys, t.y. politiniai veiksniai lemia ekonominius, kurie tiesiogiai veikia kroviniǐ apimtis. 

Taigi, minơtieji rodikliai, leidžia nustatyti galimą kroviniǐ kiekƳ ir transportavimo paslaugos 

paklausą. Visa tai suteikia galimybę laivybos linijai Ƴvertinti esama ekonominę padơtƳ, esamus ir 

potencialius kroviniǐ kiekius bei prekybos kryptis.  

Tinkamai Ƴvertinus šiuos veiksnius laivybos linijai atsiras galimybơ nuspręsti, kokios 

strategijos ir kainodaros turi laikytis organizacija, kad gautǐ maksimaliai daugiausia naudos.  

Atstumas 

KroviŶių apiŵtys

TarptautiŶės prekyďos apiŵtys Jūra traŶsportuojaŵų kroviŶių apiŵtis

Ekonominiai veiksniai

Valiutos kursas BVP pokytis
Importo / 

eksporto apimtys
Importo ir 

eksporto balansas
Verslo ciklas SezoŶiškuŵas

Politiniai veiksniai 

Teisinis reguliavimas PolitiŶė apliŶka GeopolitiŶė padėtis
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Analizuojant konteineriǐ transportavimo paklausos elementus ir juos veikiančius veiksnius 

yra bǌtina Ƴvertinti ir esamą paslaugos pasiǌlą. Norint išsiaiškinti ar laivybos linijos sugeba aptarnauti 

esamus kroviniǐ srautus, taip pat Ƴvertinti jǐ galimybes prisitaikyti prie kintančiǐ rinkos sąlygǐ yra 

bǌtina išskaidyti pasiǌlos elementus Ƴ smulkesnes dalis. Pasiǌlos elementǐ išskaidymas pateikiamas 

36 paveiksle.  

 

 

36 pav. Transportavimo paklausą lemiantys veiksniai ir juos Ƴvertinantys rodikliai 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

36 paveiksle Ƴvardintǐ rodikliǐ išsami analizơ ir Ƴvertinimas leis laivybos linijai tinkamai 

Ƴvertinti rinkos galimybes ir taip susikurti konkurencinƳ pranašumą prieš kitas laivybos linijas. 

Tiriamojoje darbo dalyje atlikus koreliacinę analizę buvo nustatyta pasaulio bendrojo vidaus 

produkto augimo Ƴtaka jǌrǐ transporto kroviniǐ srautams. Dơl šios priežasties galima teigti, kad 

vežamǐ konteineriǐ kiekis ir jo kitimo dinamika turi svarbią reikšmę BVP augimo tempams. Norit 

patvirtinti šią hipotezę reikia patikrinti šiǐ nepriklausomǐ dydžiǐ koreliaciją. 13 lentelơje yra 

pateikiami naudojami imties duomenys. 

 

 

JūriŶės liŶijos veiklos geriŶiŵas

Strateginis valdymas Tinklo optimizavimas
KlieŶtų aptarŶaviŵo 

gerinimas

Esaŵų išteklių paŶaudojiŵas
Plukdytų koŶteiŶerių kitiŵo 

dinamika
Laivų apkrovuŵo 

koeficiantas
ToŶkiloŵetrė

JūriŶių laivų flotilė

Nurašyti laivai Naudojami laivai Nauji užsakyŵai 

Laivų sąviŶiŶkų ;iŶvestuotojųͿ strategiŶiai spreŶdiŵai

EkoŶoŵiŶė apliŶka Investavimo aplinka 
EkoŶoŵikos plėtros 

progŶozės Teisinis reguliavimas
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13 lentelė. Konteineriǐ kiekio augimo ir BVP augimo duomenys 

Pasaulio perkrautų konteinerių augimas % (X) Pasaulio BVP augimas % (Y) 

5,376 1,480 

-8,520 -2,076 

14,840 4,077 

8,342 2,786 

4,969 2,269 

5,582 2,295 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Pagal 13 lentelơje pateiktus duomenis apskaičiuotas koreliacijos koeficientas R = 0,967. 

Artima vienetui koreliacijos reikšmơ reiškia, kad egzistuoja labai stiprus ryšys tarp pasaulio BVP 

augimo ir transportuojamǐ konteineriǐ augimo. Siekiant geriau Ƴvertinti tarpusavio ryšius bus 

atliekama regresinơ analizơ, kurio duomenys pateikiami 37 grafike.  

 

 

37 pav. Pasaulio BVP augimo ir transportuotǐ konteineriǐ kiekio augimo koreliacinơ analizơ 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Remiantis pateiktu grafiku ir koreliacinơs analizơs rezultatais galima sudaryti tiesinơs 

funkcijos formulę: 

y =0,2687x -0,4352                                                  (4) 

Sudarius teisinơs funkcijos formule galima apskaičiuoti galimą BVP pokytƳ pasikeitus 

transportuojamǐ konteineriǐ augimo tempui. Todơl remiantis sudaryta tiesine lygtimi ir jos grafiku 

y = 0,2687x + 0,4352

R² = Ϭ,ϵϲϳ
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galima preliminariai apskaičiuoti galimus BVP kitimo tempus. Tiesinơ lygtis yra pateikiama 38 

paveiksle. 

 

 

38 pav. Pasaulio BVP augimo ir transportuotǐ konteineriǐ kiekio augimo tiesinơ lygtis 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Pagal pateiktą paveikslơlƳ galima daryti prielaidą, kad jǌrinơms linijoms tam tikromis 

priemonơmis skatinant paklausą ir efektyvinant savo veiklą, pavyktǐ stabilizuoti nuolatinƳ kainǐ 

pokytƳ ir Ƴgauti konkurencinƳ pranašumą tarp kitǐ jǌriniǐ linijǐ.  

Jǌrinơs linijos turi, kaip galima labiau optimizuoti savo logistinƳ tinklą, kas leis padidinti 

pajamas, sumažinti operacines išlaidas ir maksimizuoti pelną. Toliau bus pateikiami pasiǌlymai, kaip 

jǌrinơs linijos gali pagerinti savo veiklą ir taip padidinti kroviniǐ srautus. 

3.2. Jǌrinơs linijos veiklos gerinimo galimybơs 

Tokioje konkurencingoje rinkoje kaip konteineriǐ plukdymas, kiekviena jǌrinơ linija turi 

priimti tam tikrus jos veiklą ir rezultatus padơsiančius pagerinti sprendimus. Kaip ankstesnơse darbo 

dalyse buvo nustatyta, kroviniǐ srautai ir tarptautinơs prekybos mastai tiesiogiai veikia laivybos 

linijas, tai yra fundamentali taisyklơ. Tačiau nuolatinis rinkos kintamumas ir nepastovumas skatina Ƴ 

konteineriǐ transportavimo rinką žvelgti nauju požiǌriu, kad jǌrinơs linijos savo darbu ir veikla taip 

pat veikia prekybos apimtis ir BVP. 

 Taigi, tampa svarbu Ƴ standartinƳ pasiǌlos ir paklausos modelƳ Ƴtraukti tam tikras kryptis ir 

sritis, kurias gerindamos ir tobulindamos jǌrinơs linijos gali paskatinti didesnius kroviniǐ srautus, kas 

y = 0,2687x + 0,4352

R² = Ϭ,ϵϲϳ
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savo ruožtu padidintǐ tarptautinę prekybą ir BVP augimą. 39 paveiksle yra siǌlomos trys pagrindinơs 

veiklos gerinimo kryptys, kurias pagerinus linijos sukurs papildomą konteineriǐ transportavimo 

paklausą.  

 

39 pav. Konteineriǐ linijǐ veiklos gerinimo sritys 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

3.2.1. Strateginis laivybos linijos valdymas 

Vykdant konteineriǐ transportavimą tokioje nepastovioje ir konkurencingoje galimybơ 

pasiǌlyti žemesnes kainas už konkurentus ir išlaikyti pelningumą (arba bent jau sumažinti nuostolius) 

yra labai svarbu siekiant toliau vykdyti veiklą, Ƴgyti konkurencinƳ pranašumą ir klientams pasiǌlyti 

didesnƳ paslaugǐ paketą. 

 Trumpuoju laikotarpiu pasiǌlyti mažesnes konteineriǐ transportavimo kainas yra bǌtina 

norint labiau išplơtoti naujas rinkas arba išlaikyti esamas, kartu išlaikant pastovǐ konteineriǐ kiekƳ 

bei srautą. Todơl jǌrinơs linijos turi bǌti numačiusios papildomǐ finansavimo šaltiniǐ galimiems 

nuostoliams padengti. Naujǐ laivǐ Ƴsigijimas ir turơjimas yra vienas pagrindiniǐ bǌdǐ sumažinti 

veiklos sąnaudas ir pagerinti konteineriǐ transportavimo kainą bei patrauklumą 

 

14 lentelė. Konteineriǐ linijǐ veiklos gerinimo strateginơs kryptys 

Priemonė  Poveikis 

Strateginiai aljansai Išplečia geografinius maršrutus, efektyviau naudojami turimi ištekliai, 

sumažơja konteineriǐ transportavimo kaina, padažnơja išplaukimai 

Balansas tarp nuosavǐ 

ir čarteriniǐ laivǐ 

Mažesnis investicijǐ poreikis, sumažơjusios aptarnavimo išlaidos 

Finansavimas Skverbimasis Ƴ naujas rinkas, esamǐ rinkǐ išlaikymas 

Šaltinis: sudaryta darbo autoriaus 

 

Konkurencnis 
praŶašuŵas

Strateginis 
laivybos linijos 

valdymas

Tinklo 
optimizavimas

KlieŶtų 
aptarnavimo 

gerinimas
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Vienas geriausiǐ bǌdǐ jǌrinơms linijoms efektyvinti savo veiklą yra jungtis Ƴ strateginius 

jǌrinius aljansus. Ši strategija yra priimtina beveik kiekvienai jǌrinei linijai, kuri siekia efektyvinti 

savo veiklą, tačiau nenori pilno susijungimo su kitomis kompanijomis. Jǌrinơs linijos susijungusios Ƴ 

strateginius aljansus jǌrinơs linijos gali efektyviau panaudoti savo turimus išteklius. Taip pat 

dalindamasi su kitomis jǌrinơmis linijomis vietą laive, padidina laivo efektyvumą. Ʋ laivą pakraunama 

daugiau kroviniǐ, tokiu bǌdu sumažinamos operacinơs ir administravimo išlaidos. Jǌrinơs linijos 

plukdydamos krovinius pagrindiniais maršrutais, naudoja didesnius laivus Ƴ juos pakraunama daugiau 

krovinio(konteineriǐ), todơl transportavimo kaina sumažinama dar labiau.  

Prisijungus prie jǌrinio aljanso linija kartu išplečiama ir geografiniai maršrutai, nes dauguma 

jǌriniǐ linijǐ savo veiklą diferencijuoja pagal savo veiklą. Prisijungus Ƴ aljansą laivybos linijos gali 

kartu su kitomis aljanso narơmis užtikrinti didesnƳ srautą ir pasinaudoti partneriǐ jau sukurta 

infrastruktǌra. Tai sumažina išlaidas naujais infrastruktǌrai, dơl to gali sumažơti konteinerio 

transportavimo kaina. Turimi didesnius kroviniǐ srautai ir keliǐ linijǐ kartu vykdomos operacijos 

padidina plaukimo Ƴ mažesnius uostus patrauklumą.  

 Tačiau Ƴ jǌrinius aljansus susijungusios linijos praranda dalƳ kontrolơs ir lankstumo. Aljanso 

nariai turi prisitaikyti vieni prie kitǐ, kartu suderinti plaukimo grafikus, susitarti dơl laivo užpildymo 

ir kiekvienai linijai tenkančio vaidmens. Strateginiǐ aljansǐ kǌrimas tǌrơtǐ taip pat sudominti 

mažesnes (feederines linijas) jǐ susikooperavimas tam tikruose regionuose gali padidinti linijǐ 

konkurencingumą ir pagerinti rezultatus. 

 

3.2.2. Jǌrinės linijos tinklo optimizavimas 

Jǌrinơs linijos turi nuolatos peržiǌrơti kroviniǐ srautus ir tarptautinơs prekybos srautus. 

Tinkamai ištyrus, kokios kryptis turi daugiausiai potencialą linijos privalo daugiau dơmesio skirti tǐ 

maršrutǐ tobulinimui. Kartais labai didelis tačiau kartu ir labai konkurencingas srautas nesukuria 

tokios apyvartos ir pelningumo, kurƳ galơtǐ sukurti maršrutai su mažesniais kroviniǐ srautais. 

Pavyzdžiui labai konkurencingame Azija – Europa maršrutu plukdoma labai dideli konteineriǐ 

kiekiai ir konteineriniai laivai šia kryptimi yra apkrauti maksimaliai. Tačiau maršrutu Europa-Azija 

kroviniǐ srautas yra gerokai mažesnis, todơl okeaniniai laivai nơra išnaudojami 100 proc.  

Dơl šios priežasties jǌrinơs linijos turi kaip galima labiau optimizuoti savo veiklą, efektyviai 

panaudojant turimus išteklius sumažinti operacines išlaidas. Jǌriniǐ linijǐ sơkmingą veiklą lems, kaip 

efektyviai ir lanksčiai jie reaguos Ƴ nuolat kintančias rinkos sąlygas bei kaip prisitaikys prie nuolat 

kintančiǐ klientǐ poreikiǐ. Sritys, Ƴ kurias turi bǌti atkreipiamas dơmesys siekiant sukurti efektyvesnƳ 

tinklą yra šios:  
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• Efektyvesnis laivo Ƴkrovumo išnaudojimas ir naujesni laivai. Tai sumažintǐ išlaidas, nes 

didesni ir naujesni laivai sunaudoja mažiau degalǐ, juos aptarnauti reikia mažiau žmogiškǐjǐ ištekliǐ 

ir taip sumažina transportuojamǐ konteineriǐ kainą . 

• Tarifǐ ir išlaidǐ optimizavimas. Ieškoma bǌdǐ, kaip sumažinti išlaidas ar didinti 

pelningumą ir pajamas. Kaip jau minơta ankščiau, didesni laivai yra labiau efektyvesni pilnai 

išnaudojus jǐ Ƴkrovimą lyginant su mažesniais laivais. Atlikti mokslininkǐ tyrimai atskleidơ, kad 

efektyvus dideliǐ naujǐ konteineriniǐ laivǐ panaudojamas sumažina konteinerio transportavimo 

sąnaudas 20-40 proc.  

•  Vienas iš bǌdǐ padidinti konteineriǐ srautą yra pasiǌlyti greitesnius tranzito laikus tam 

tikromis kryptimis. Didelơ dalis jǌros transportu plukdomǐ kroviniǐ yra laikui jautrǌs, todơl siuntơjai 

ir gavơjai Ƴvertina tranzito laiką ir galimus vơlavimus.  

• Dar vienas galimas bǌdas sumažinti konteinerio transportavimo išlaidas yra lơtas 

plaukimas (slow steaming). Toks laivo plaukimo bǌdas reiškia, kad laivas plaukia greičiu lơtesniu, 

nei maksimalus plaukimo greitis. Šis bǌdas padeda sumažinti išlaidas degalams ir taip sutaupyti 

papildomǐ lơšǐ. Dabar toks plaukimo bǌdas yra taikomas daugumos jǌriniǐ linijǐ, ateityje reiktǐ dar 

labiau efektyvinti laivo plaukimo greitƳ. Šis plaukimo bǌdas turi vieną trǌkumą, dơl lơtesnio plaukimo 

pailgơja tranzito laikas. 

• Balansas tarp eksportuojamǐ ir importuojamǐ konteineriǐ (tuščios eigos mažinimas). 

Norint geriau panaudoti turimus resursus ir taip susikurti konkurencinƳ pranašumą svarbu užtikrinti, 

kad abiem plaukimo kryptimis bus pilnai išnaudojami laivo pajơgumai. Todơl jǌrinơs linijos turi 

stengtis pakrauti kuo didesnƳ konteineriǐ skaičiǐ. 

• Terminalo darbo organizavimas. Atlikta konteineriǐ transportavimo kainos struktǌros 

analizơ atskleidơ, kad didelę kainos dalƳ sudaro terminalo mokesčiai. Jǌrinơs linijos turi pritaikyti 

naujausias technologijas ir priemones, galinčias dar labiau pagerinti terminalo darbą ir taip 

minimizuoti išlaidas. Terminalo darbo optimizavimas padơtǐ eliminuoti potencialǐ laukimą trys. 

optimizavus terminalo darbą pagreitơtǐ konteineriǐ krova, laivui nebereiktǐ laukti kol bus iškrautas 

ir pakrautas laivas.  

• Intermodalinio transporto naudojimas. Atlikus kainos analizę pastebơta, kad didelơ dalis 

konteinerio transportavimo kainos sudaro konteinerio vežimas keliǐ transportu. Jǌrinơs linijos turi 

prisidơti prie intermodalinio tinklo plơtros ir siekti didžiąją dalƳ kroviniǐ vežti geležinkelio transportu. 

Taip pat jǌrinơs linijos turi prisidơti prie sausumos uostǐ kǌrimo. 
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3.3. Laukiama nauda 

Naujas požiǌris Ƴ konteineriǐ transportavimo paklausos ir pasiǌlos balansą bei laivybos linijǐ 

darbo optimizavima gali tapti reikšminga priemone, kuri leis padidinti jǌros transporto ir kartu jǌrinơs 

linijijos konkurencingumą ir suteiks galimybę klientamas pasiǌlyti aukštesnơs kokybes bei labiau jǐ 

poreikias atitinkančias konteineriǐ transportavimo paslaugas.  

Taip pat, taikant šias jǌrinơs linijos veiklą ir efektyvumą gerinančios priemones 

konteinerinơs linijos darbas ir konteineriǐ transportavimas taps sklandesni, o tai lems ir visos tiekimo 

grandinơs efektyvesnę veiklą. Pagrindinis poveikis analizuojamos konteineriǐ transportavimo srities 

bus pastebimas per padidơjusƳ transportuojamǐ konteineriǐ kiekƳ, pagreitơjusƳ konteineriǐ 

transportavimo laiką ir sumažơjusiais transportavimo tarifais. 

Dơl pagerơjusiǐ transportavimo sąlygǐ ir didơjančio konteineriǐ kiekiǐ, augtǐ tarptautinơs 

prekybos apimtys, o tai sąlygotǐ didơjančius BVP augimo tempus. 
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IŠVADOS IR PASIǋLYMAI 

1. Sơkmingas transportavimo rinkos sistemos funkcionavimas yra bǌtinas sparčiai ekonomikos 

raidai. Kroviniǐ konteineriuose gausơjimas yra neatsiejamas nuo globalios ekonomikos ir 

pasaulinơs prekybos augimo. 

2. Nuolat didơjant BVP ir augant globalios prekybos mastams didơja ir transportavimo poreikis, 

daugiausia transkontinentiniǐ vežimǐ vykdoma naudojant jǌrinius konteinerius. Todơl šis 

sektorius yra labai konkurencingas. 

3. Koreliacinơ ir regresinơ analizơ atskleidơ, kad tarp BVP, tarptautinơs prekybos, importo ir 

konteineriǐ srautǐ yra stiprǌs koreliaciniai ryšiai. Todơl kroviniǐ apimtys bei kroviniǐ 

transportavimo konteineriais rodikliai priklauso nuo globalios ekonomikos ir tarptautinơs 

prekybos plơtros. Sơkmingas jǌrinơs linijos darbas priklauso nuo efektyvios veiklos 

organizavimo. 

4. Prognozuojant BVP augimą ir konteineriǐ srautǐ kitimą pastebơta, kad pasaulinơs prekybos 

apimtys tebeauga ir linkusios toliau didơti. Kroviniǐ konteineriuose transportavimo jǌra 

svarba ir toliau išliks laibai didelơ. Laivybos linijos atsižvelgdamos Ƴ vis didơjančia jǌrǐ 

transporto paklausą, turi ieškoti galimybiǐ kaip efektyvinti savo veiklą. 

5. Laivybos linijoms svarbu užtikrinti nuolatinƳ laivǐ užpildymą ir efektyvǐ turimǐ ištekliǐ 

panaudojimą, todơl bǌtina Ƴ transportavimo schemą, žiǌrơti kaip Ƴ sistemą elementǐ, nuo kuriǐ 

efektyvumo ir ekonomiškumo priklauso visos sistemos sơkmingas darbas. Nuolatinis 

paklausos ir pasiǌlos analizavimas yra bǌtinas, siekiant Ƴgyti konkurencinƳ pranašumą. 

6. Jǌrinơs linijos siekdamos geriau išnaudoti laivǐ Ƴkrovumą, praplơsti maršrutǐ ir aptarnaujamǐ 

laivǐ kiekƳ ir taip efektyvinti savo veiklą jungiasi Ƴ jǌriniǐ linijǐ aljansus. Tokiu bǌdu, geriau 

išnaudojant laivo pajơgumas, sumažinamos sąnaudos ir padidinamas konkurencinis 

pranašumas.  

7. Nuolat kintanti konteineriǐ transportavimo kaina yra lemta lơtơjančio pasaulio šaliǐ 

ekonomikos augimo ir mažơjančiǐ bei nuolat kintančiǐ kroviniǐ srautǐ. Todơl jǌrinơs linijos 

turi vykdyti tam tikras priemones, kuriomis butǐ siekiama stabilizuoti nuolat kintančias kainas 

ir padidinti konteineriǐ srautus, tokiu budu skatinant tarptautinę prekybą. 

8. Tokioje konkurencingoje rinkoje, kaip konteineriǐ plukdymas, kiekviena jǌrinơ linija turi 

priimti tam tikrus jos veiklą ir rezultatus padơsiančius pagerinti kompleksinius sprendimus, 

kurie apimtǐ strateginƳ Ƴmonơs valdymą, tinklo optimizavimą ir klientǐ aptarnavimo gerinimą.  

9. Vienas geriausiǐ bǌdǐ jǌrinơms linijoms efektyvinti savo veiklą yra jungtis Ƴ strateginius 

jǌrinius aljansus. Jǌrinơs linijos susijungusios Ƴ strateginius aljansus jǌrinơs linijos gali 

efektyviau panaudoti savo turimus išteklius. Taip pat dalindamasi su kitomis jǌrinơmis 
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1 priedas: Konteineriǐ paklausos ir pasiǌlos schema 
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  2 priedas: Konteineriǐ transportavimo kainos kitimas 
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3 priedas: BVP prognozơ naudojant „SPSSį 
 
Time Series Modele 

Model Description 

 Model Type 

Model ID 1423601790326.9778 Model_1 Brown 

Model Summary 

Model Fit 

Fit Statistic Mean SE Minimum Maximum 

Percentile 

5 10 25 50 75 90 95 

Stationary R-

squared 
,315 . ,315 ,315 ,315 ,315 ,315 ,315 ,315 ,315 ,315 

R-squared ,994 . ,994 ,994 ,994 ,994 ,994 ,994 ,994 ,994 ,994 

RMSE 

1771609963

810,853 
. 

1771609963

810,853 

1771609963

810,853 

1771609963

810,853 

1771609963

810,853 

1771609963

810,853 

1771609963

810,853 

1771609963

810,853 

1771609963

810,853 

1771609963

810,853 

MAPE 4,521 . 4,521 4,521 4,521 4,521 4,521 4,521 4,521 4,521 4,521 

MaxAPE 15,488 . 15,488 15,488 15,488 15,488 15,488 15,488 15,488 15,488 15,488 

MAE 

1075021689

528,437 
. 

1075021689

528,437 

1075021689

528,437 

1075021689

528,437 

1075021689

528,437 

1075021689

528,437 

1075021689

528,437 

1075021689

528,437 

1075021689

528,437 

1075021689

528,437 

MaxAE 

7972988070

511,617 
. 

7972988070

511,617 

7972988070

511,617 

7972988070

511,617 

7972988070

511,617 

7972988070

511,617 

7972988070

511,617 

7972988070

511,617 

7972988070

511,617 

7972988070

511,617 

Normalized BIC 56,481 . 56,481 56,481 56,481 56,481 56,481 56,481 56,481 56,481 56,481 
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3 priedas: BVP prognozơ naudojant „SPSSį 

 

Number of Predictors 

Model Fit statistics Ljung-Box Q(18) 
 

Stationary R-squared Statistics DF Sig. 
 

0 ,315 29,299 17 ,032 
 

Number of Outliers 

0 

FORECAST 

 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 
2025 

Forecast 

8,08284793703501

90E+13 

8,3417470384

286400E+13 

8,8595452412

158860E+13 

9,1184443426

095100E+13 

9,6362425453

967550E+13 

9,8951416467

903770E+13 

1,0412939849

577622E+14 

1,0671838950

971244E+14 

1,0671838950

971244E+14 

1,0671838950

971244E+14 

1,0671838950

971244E+14 

UCL 

8,43834748440460

80E+13 

8,8695733874

392230E+13 

9,8034345287

369610E+13 

1,0300336421

349260E+14 

1,1345891889

632853E+14 

1,1892346510

806269E+14 

1,3028487891

743981E+14 

1,3616879826

263706E+14 

1,3616879826

263706E+14 

1,3616879826

263706E+14 

1,3616879826

263706E+14 

LCL 

7,72734838966543

00E+13 

7,8139206894

180580E+13 

7,9156559536

948110E+13 

7,9365522638

697600E+13 

7,9397920067

672900E+13 

7,8979367827

744840E+13 

7,7973918074

112620E+13 

7,7267980756

787810E+13 

7,7267980756

787810E+13 

7,7267980756

787810E+13 

7,7267980756

787810E+13 

 

For each model, forecasts start after the last non-missing in the range of the requested estimation period, and 

end at the last period for which non-missing values of all the predictors are available or at the end date of the 

requested forecast period, whichever is earlier. 
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4 priedas:  Konteineriǐ srautǐ prognozơ naudojant „SPSSį 
 

Time Series Modeler 

 

Model Statistics 

Model 

Number of 

Predictors 

Model Fit statistics Ljung-Box Q(18) 
 

Stationary R-

squared R-squared Statistics DF Sig. 

 

port-

Model_1 
0 ,731 ,976 . 0 . 

 

 

Model Statistics 

Model 

Number of 

Outliers 

port-Model_1 0 

        Forecast 

Model  2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 

port-Model_1 Forecast 6,8552883466

882540E+8 

7,1966966539

050650E+8 

7,5381049611

218750E+8 

7,8795132683

386860E+8 

8,2209215755

554970E+8 

8,5623298827

723070E+8 

8,9037381899

891190E+8 

9,2451464972

059300E+8 

9,5865548044

227410E+8 

9,9279631116

395520E+8 

1,0269371418

856362E+9 

1,0610779726

073173E+9 

UCL 7,3640213844

387870E+8 

7,7094457255

001400E+8 

8,0548389613

286600E+8 

8,4002018060

890760E+8 

8,7455349470

471910E+8 

9,0908390459

671390E+8 

9,4361147404

166980E+8 

9,7813626449

879200E+8 

1,0126583352

439727E+9 

1,0471777434

768475E+9 

1,0816945444

211960E+9 

1,1162087914

191847E+9 

LCL 6,3465553089

377210E+8 

6,6839475823

099900E+8 

7,0213709609

150900E+8 

7,3588247305

882970E+8 

7,6963082040

638040E+8 

8,0338207195

774760E+8 

8,3713616395

615390E+8 

8,7089303494

239390E+8 

9,0465262564

057550E+8 

9,3841487885

106290E+8 

9,7217973935

007640E+8 

1,0059471537

954499E+9 

 

For each model, forecasts start after the last non-missing in the range of the requested estimation period, and 

end at the last period for which non-missing values of all the predictors are available or at the end date of the 

requested forecast period, whichever is earlier. 


