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IVADAS

Baigiamojo darbo aktualumas. 2018 m. Jungtiniy Tauty ataskaitoje mokslininkai
sutiko, kad pasaulinés temperatiiros kilimo apribojimas iki ne daugiau kaip 1,5 °C padéty iSvengti
blogiausiy klimato padariniy ir iSlaikyti tinkamg gyvenimui klimatg. Ta¢iau, remiantis dabartiniais
nacionaliniais klimato planais, iki amZiaus pabaigos visuotinis atsilimas pasieks net 2,7 °C*. Todél
Europos Sajunga, prisiimdama atsakomybe jsipareigojo iki 2050 m. pasiekti poveikio klimatui
neutraluma. Siam tikslui pasiekti reikés transformuoti Europos visuomeng ir ekonomika, o tai turés
biiti ekonomiskai efektyvu, teisinga ir socialiniu poZiiiriu subalansuota?.

Siekiant jau 2019 m. jgyvendinti transformacija pateiktas komunikatas Europos zaliasis
kursas. Europos Zaliasis kursas — tai planas ir veiksmy gairés, kuriais vadovaudamasi ES realizuoja
savo uzmojus siekdama poveikio klimatui neutralumo. Plane pabréziama, kad visi ES veiksmai ir
politika turi atlikti tam tikrg vaidmen; siekiant uzsibréZzto tikslo, o nustatomos gairés dél teisékiiros
ir ne teisékiiros iniciatyvy padés ES pasiekti §j tiksla. Sie veiksmai susije su tokiais sektoriais kaip
pramoné, energetika ir finansai, judumas ir transportas®.

Kyla klausimas: kodé¢l transportas? Transporto sektoriuje iSmetamy terSaly kiekis ir toliau
didéja, o iskastinis kuras §iame sektoriuje yra vis dar pagrindinis energijos 3altinis*. Transportas
sudaro daugiau kaip ketvirtadalj viso Europos iSmetamo $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio,
daugiau nei puseg Sio kiekio iSmetamy terSaly sudaro keliy transportas. Transportas sunaudoja
trecdal] Europos Sajungos visos galutinés energijos. DidZioji Sios energijos dalis gaunama i§
naftos. Tai reiSkia, kad transporto sektoriuje sukuriama didel¢ ES iSmetamy Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy dalis ir jis prisideda prie klimato kaitos®.

Neigiamo transporto poveikio maZinimas yra svarbus Europos Zaliojo kurso tikslas.
Pagrindinés veiklos kryptys, jgyvendinant transporto sektoriaus neutralumg aplinkai, yra tvaresniy
transporto technologijy, degaly ir infrastruktiiros diegimas bei transporto perkélimas | maziausiai
tarSias ir efektyviausias transporto riisis. Manoma, kad mazai tarSus ir efektyvus transportas yra
elektrifikuotas transportas. ES siekia, kad iki 2030 m. keliuose vazinéty daugiau nei 30 min.
elektromobiliy — tai bty didziulis augimas, palyginus su $iuo metu Europos gatvése ir keliuose

vazinéjanéiais 2 mlin. tokiy susisiekimo priemoniy®. Norédama jgyvendinti §j siekj ES jvairiais

! Facts about the climate emergency, UNEP, ziliréta 2022 m. vasario 15 d., https://www.unep.org/explore-topics/climate-
action/facts-about-climate-emergency.

2 A European Green Deal®, Europos Komisija, zifiréta 2022 m. vasario 15 d., https://ec.europa.ew/info/strategy/priorities-2019-
2024/european-green-deal_en.

% lbid

4,Global EV Outlook 2021, International Energy Agency, Zitiréta 2022 m. vasario 15 d., https://www.iea.org/reports/global-ev-
outlook-2021/introduction#electric-vehicles-initiative.

5 Transportas“, Europos aplinkos agentiira, ziliréta 2022 m. vasario 16 d., https://www.eea.europa.eu/It/themes/transport/intro.

6 K. Taylor, ,EU to target 30 million electric cars by 2030“ Euractiv, zidréta 2022 m. vasario 16 d.,
https://www.euractiv.com/section/electric-cars/news/eu-to-target-30-million-electric-cars-by-2030-draft/.
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budais skatina elektrinio mobilumo augima: nuo automobiliy gamintojy spaudimo gaminti mazai
terSiancias transporto priemones iki visapusés jkrovimo infrastruktiros kiirimo.

Baigiamojo darbo naujumas. Elektromobiliy parkai sparciai pleciasi transporto
priemoniy rinkose. Automobiliy gamintojai skelbia vis ambicingesnius elektrifikavimo planus. 18
geriausiy pasaulio transporto priemoniy gamintojy i§ 20, pareiské ketinantys plésti lengvyjy
elektriniy transporto priemoniy gamybg. D¢l akumuliatoriy technologijy pazangos ir masiné
gamybos ir toliau maz¢ja elektromobiliy kaing, 0 ES vyriausybés dar labiau stiprina reguliavimo
priemones, kurios sudarys ekologisky transporto priemoniy pramonés klestéjimo salygas’.

Baigiamojo darbo iStyrimo lygis. Nepaisant $iy dieny elektromobiliy svarbos ir
aktualumo, elektromobiliy rinkos teisinio reguliavimo klausimas lietuviy mokslo Saltiniuose kol
kas nesulauké daug démesio. Taciau Lietuvos mokslininkai nagrinéjo daug kity aspekty, susijusiy
su elektromobiliais.

2011 m. pasirodé¢ V. AdomaviCiaus straipsnis, kuriame nagrinéjamos elektromobiliy
perspektyvos Lietuvoje. Tyrimo metu nustatyta, kad Lietuvoje pakeitus 1 min. iskastiniu kuru
varomy automobiliy j elektromobilius, Salies mastu vairuotojai sutaupyty apie 3—4 mird. lity, nes
nuvaziuoti 100 km elektromobiliu to meto salygomis vidutiniskai biity apie 5—7 kartus pigiau negu
benzinu varomu automobiliu. Skai¢iavimais jrodyta, kad elektromobiliy diegimas Lietuvoje
nesutrikdyty elektros energijos sistemos tinkly. Ir jau tada tyrime buvo patvirtinta, kad
elektromobiliy baterijas, naudojant mikrotinklus, bty galima jkrauti nestabilia véjo gaminama
energija.

2011 m. G. Zorskaite ir kt. straipsnyje pateiké galimas elektromobiliy integravimo ir
diegimo koncepcijas Lietuvos miestuose. Akcentuota, kad siekiant realizuoti sparty elektromobiliy
augima butinas apgalvotas ir jvertintas jkrovimo stoteliy tinklas. Straipsnyje pabréZziama, kad
elektromobiliy plétra priklauso nuo $alyje vykdomos politikos®.

J. Seskus ir kt. 2013 m. pasitelke anketing apklausa nagrinéjo kriterijus, kurie lemia
elektromobiliy naudojimo perspektyvas Lietuvoje. Tyrimo metu ekspertai nustaté, kad pagrindinis
Kriterijus, lemiantis elektromobilio jsigijima, yra jo kaina ir galimybé jj jkrauti namy salygomis.
Tyrime, respondenty nuomone, tinkamiausia priemoné didinant elektromobiliy pirkima yra jo
kainos mazinimas panaudojant valstybés mokamas kompensacijas®®.

Viename i$ naujesniy moksliniy tyrimy, atliktame 2019 m. P. Maciulio ir kt.,

nagrin¢jamas elektromobiliy panaudojimo plétra skatinanciy priemoniy efektyvumo vertinimo

7 ,,Global EV Outlook 2021%, supra note. 4.

8 V. Adomavicius, ,,Elektromobiliai ir jy plétros perspektyvos®, Kauno technologijos universitetas, (2011):118, http:/ltma.It/Itma-
darbai/LTMAmd-7-VA-Elektromob.pdf.

% G. Zorskaité, V. Duminyté ir G.-Mykolas Paliulis, ,,Electric car integration in Vilnius®, Environmental engineeting, Vilnius
Gediminas Technical University (2011): 1024, 1030, http://dspace.vgtu.lt/bitstream/1/1343/1/1024_1031_Zorskaite_G_other.pdf.
10 5 Seskus, V. Valifinas ir L. Levulyté, , Elektromobiliy naudojimo Lietuvoje perspektyvy tyrimas®, ,,Mokslas — Lietuvos ateitis*,
(2013): 275, 279, http://jmk.transportas.old.vgtu.lt/index.php/conference/2013/paper/viewFile/244/244-882-1-PB.pdf.
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modelis. Mokslininky teigimu, néra vieno budo, skatinanéio elektromobiliy rinkos plétra.
Skirtingose salyse ir miestuose jgyvendinimo patirtys ir skatinimo priemonés yra skirtingos. Todél
vis dar néra tinkamos elektromobiliy skatinimo priemoniy efektyvumo vertinimo sistemos, kuri
apibendrinty veiksmingumg, jvertinty finansiniy ir nefinansiniy skatinimo priemoniy
igyvendinimo sanaudas'®.

Vertingos informacijos gausu uzsienio mokslo $altiniuose — pradedant nuo elektromobiliy
istorijos iki dabartinés elektromobiliy rinkos analizés, nuo elektromobiliy gyvenimo ciklo
vertinimy iki elektromobiliy baterijy tobulinimo priemoniy.

R. Zhang ir S. Fujimori 2020 metais publikuotame straipsnyje, atskleidé transporto
elektrifikavimo vaidmen] dabartiniame klimato atSilimo kontekste. Tyrimu patvirtinta, kad
transporto elektrifikacija néra efektyvi mazinant klimato kaitag be CO2 mazinimo energetikos
srityje. Todél ir transporto sektorius, ir energetikos sektorius yra vienodai svarbiis svarstant
klimato neutralumo klausimus®2.

2021 m. mokslininkai J. Wellings, D. Greenwood ir S. R. Coles isanalizavo
elektromobiliy pramonés problemas, kurios turi jtakos elektromobiliy rinkai. Siame tyrime daug
démesio skiriama elektromobiliy baterijoms, nes, mokslininky nuomone, zaliavy iSgavimas ir
baterijy gamyba vis dar stabdo elektromobiliy pramong. Teigiama, kad aktuali ne tik pagrindiniy
zaliavy santalka konkreciose valstybése, bet ir jy kasybos metu i§naudojami zmonés®3.

Baigiamojo darbo problema. Mokslininkai sutaria dél elektromobilio naudos aplinkai:
sumazinta Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy emisija, oro tarSa, triukSmas ir priklausomybé nuo
naftos. Taciau, elektromobiliy rinkoje vis dar esama tam tikry problemy:

e Ar elektromobiliai iSliks neutralios aplinkai ir kartu konkurencingos transporto
priemoneés visa gyvenimo cikla — nuo zaliavy i§gavimo iki atlieky perdirbimo?

e Nepaisant spartaus augimo ES elektriniy transporto priemoniy rinka vis dar maza, o
infrastruktiiros tinklas ne visoje ES iSpléstas ir tankus.

e Didzioji dalis elektros kuria varomi elektromobiliai yra pagaminta i§ neatsinaujinanciy

elektros energijos Saltiniy.

11 P. Magiulis ir kiti, ,,Elektromobiliy panaudojimo plétrg skatinan¢iy priemoniy efektyvumo vertinimo modelis“, Energetika, 65,
4 (2020): 205, 206, 217, https://www.Ilmaleidykla.lt/ojs/index.php/energetika/article/view/4249.

12 R. Zhang ir S. Fujimori, ,,The role of transport electrification in global climate change mitigation scenarios®, Environmental
Research Letters, 15 (2020): 2, 9, https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/ab6658.

13 J. Wellings, D. Greenwood ir S. R. Coles ,,Understanding the Future Impacts of Electric Vehicles—An

Analysis of Multiple Factors That Influence the Market“, Vehicles, 3 (2021): 852, 865, 866, https://www.mdpi.com/2624-
8921/3/4/51.



Baigiamojo darbo objektas. Lengvyjy elektromobiliy rinkos* teisinis reguliavimas
Europoje ir Lietuvoje.

Baigiamojo darbo tikslas. Ivertinti elektromobiliy rinkos teisinj reguliavimg ES ir
Lietuvoje zaliojo kurso kontekste.

Baigiamojo darbo uzdaviniai:

1. Atskleisti Europos Zaliojo kurso tikslus ir siekius transporto srityje;

2. Pristatyti elektromobiliy samprata, rinkos tendencijas ir pokycius;

3. Isanalizuoti pagrindines klititis su kuriomis susiduria elektromobiliy rinka klimato
kaitos kontekste;

4.  Atskleisti elektromobiliy baterijy teisinj reguliavimg Europos Sgjungoje ir Lietuvoje;

5. Atskleisti elektromobiliy infrastruktiiros teisinj reguliavimg Europos Sajungoje ir
Lietuvoje.

Baigiamojo darbo metodai. Mokslinés literatiros analizés metodas pasitelktas
nagrinéjant mokslinés literatiiros Saltinius, taip pat jvairius mokslo darbus, susijusius su
elektromobiliy baterijy gamyba, iSeikvoty baterijy tvarkymu ir elektros energijos naudojimu Sioms
transporto priemonéms. Teisiniy dokumenty analizés metodas taikomas analizuojant tarptautinius
ir ES teisinius dokumentus, susijusius su Zaliojo kurso tikslais, elektromobiliy baterijomis ir
infrastruktiira. Taip pat $is metodas pravartus jstatymams, pojstatyminiams aktams, susijusiems su
importuojamomis elektromobiliy baterijomis ir infrastrukttra, analizuoti. Lyginamuoju metodu
tiriami mokslininky apibréZzimai aptariant elektromobiliy sampratg, nagrinéjamas Lietuvos ir
uzsienio teisés taikymas elektromobiliy baterijy ir infrastruktiiros srityje. Empirinis metodas
pasitelktas siekiant iSanalizuoti su ekspertais atlikta dalinés struktiiros interviu. Apibendrinimo
metodas taikytas iSvadoms formuluoti.

Siekiant atlikti kokybinj tyrimg parengti trys dalinés struktiiros interviu, kurie atlikti
tiesiogiai apklausiant ekspertus. Dél tokio informacijos rinkimo apsispresta siekiant objektyvumo,
tikslumo ir iSsamumo. Pokalbiai nebuvo grieztai formalizuoti, todél duomeny rinkimo mety
pokalbiai buvo kreipiami pageidaujama linkme. Siems dalinés struktiiros interviu pasirinkti
tirlamuoju poziliriu informatyvis respondentai.

Baigiamojo darbo struktira. Pirmoje darbo dalyje analizuojami ir aptariami ES teisés
aktai, kurie padeda atskleisti Europos Zaliojo kurso tikslg transporto sektoriuje. Antroje dalyje
aptariama elektromobilio samprata ir $iy transporto priemoniy rinkos tendencijos ir pokyciai,

nurodomi pagrindiniai elektromobiliy ir kuru varomy transporto priemoniy skirtumai,

* Siame darbe analizuojamos elektromobiliy baterijos ir infrastruktiira, kaip elektromobiliy rinkos aspektas.
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taip pat analizuojama, su kokiomis klititimis susiduria elektromobiliy rinka. Tre¢ioje darbo dalyje
atskleidziamos elektromobiliy baterijy tickimo j rinkg ir sutvarkymo teisinio reguliavimo ES ir
nacionalingje teiséje problemos, pateikiamas eksperty vertinimas ir Norvegijos pavyzdys.
Ketvirtoje dalyje atskleidziamos elektromobiliy infrastruktiiros teisinio reguliavimo ES ir
nacionalinéje teiséje problemos, pateikiama eksperty nuomoné, iliustruojama Nyderlandy
pavyzdziu.

Baigiamojo darbo ginamieji teiginiai:

1. Teisinis elektromobiliy baterijy reguliavimas trukdo jgyvendinti Europos zaliojo

kurso tikslus transporto sektoriuje.
2. Teisinis elektromobiliy infrastruktiiros reguliavimas nepadeda elektromobiliy rinkai

siekti Europos Zaliojo kurso tiksly.



SANTRUMPU SARASAS

ES — Europos Sajunga

SESV - Sutartis dél Europos Sgjungos veikimo
SESD — $iltnamio efekta sukelian¢ios dujos
TEN-T — transeuropinio transporto tinklas

ES ATLPS — apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema



1. EUROPOS SAJUNGOJE FORMUOJAMA TVARAUS TRANSPORTO POLITIKA
1.1 Europos Sajungos transporto politika

Transportas yra svarbus Europos Sgjungos (toliau — ES) ekonomikos sektorius, jame
sukuriama 7 % bendrosios pridétinés vertés ir apie 15 milijony darbo viety!*. Transportas tiesiogiai
veikia ES zmoniy gyvenimg ir uztikrina prekiy srautus vartotojams i§ 11 mln. jvairiausiy sri¢iy
gamintojy®®. Tai esminis veiksnys siekiant platesnio ekonomikos konkurencingumo pasaulyje.
Transportas — viena pirmyjy ES kuriamy politikos sriciy, aptarta Sutartyje dél Europos Sgjungos
veikimo VI antrastingje dalyje (toliau — SESV)*®. Svarbiausias prioritetas buvo bendros transporto
rinkos sukiirimas ir jos atvérimas. Tai suteiké galimybe uztikrinti laisvg kroviniy ir keleiviy
judéjimal’. Per kelis pastaruosius desimtmecius vezamy kroviniy ir keleiviy mastas itin iSaugo.
Prognozuojama, kad 2010-2050 m. keleivinis transportas padidés mazdaug 42 %, o kroviniy
vezimas — 60 %18,

Kartu su SESV buvo pradéta formuoti ir aplinkos apsaugos politika, kuria siekta Siy
tiksly:

a) islaikyti, saugoti, gerinti aplinkos kokybg;

b) racionaliai naudoti gamtos isteklius;

C) saugoti zmogaus sveikatg;

d) remti priemones, kuriomis biity sprendZiamos pasaulinés aplinkos problemos.

Be to, pabréziamas vienas pagrindiniy ES aplinkos politikos principy ,,ter§éjas moka®.
Sis principas reiskia, kad ter§¢jai apmoka taros i3laidas, susijusias su priemonémis, kuriy imamasi
siekiant uzkirsti tar$os sklidima ir iStaisyti jos padaryta zalg aplinkai ir visuomenei®®. Taigi, kuriant
ES transporto politikg ir jos veiklos kryptis, buvo biitina atsizvelgti | aplinkos apsaugos
reikalavimus.

Todél 1992 m. Europos Komisija priémé dokumenta Baltoji knyga, susijusj su tolesne

bendrijos transporto politikos raida. Dokumente laikomasi integruoto, daugiarti$io transporto

14 Pasitlymas kuriuo dél naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy i§metamo CO2 normy
sugrieztinimo atsizvelgiant j platesnius ES klimato srities uzmojus i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2019/631¢, Eur-lex,
zitréta 2022 m. vasario 10 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex%3A52021PC0556.

15 Siekiant sékmingo transporto sektoriaus Europos Sgjungoje. Uzdaviniai, kuriuos reikia iSspresti (Europos Sajungos leidiniy

biuras, 2018), https://www.eca.europa.eu/ListssECADocuments/LR_TRANSPORT/LR_TRANSPORT_LT.pdf.

16 Bendroji  transporto  politika.  Apzvalga“, Europos Parlamentas, Ziliréta 2022 m. sausio 15 d,

https://www.europarl.europa.eu/factsheets/It/sheet/123/bendroji-transporto-politika.-apzvalga.

7 Ibid.

18 Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council on transparent and predictable working conditions in the
European Union®, Eur-lex, 2022 m. sausio 23 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017SC0478&from=EN.

19 Europos Bendrijos Steigimo sutarties suvestiné redakcija®, Eur-lex, Zitiréta 2022 m. sausio 23 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/LT/TXT/PDF/?uri=CELEX:12006E/TXT&from=EN.
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poziiirio, grindziamo tvaraus judumo principu®®. Taip pat joje paskelbti transeuropinio transporto
tinklo planai?!. Véliau 2001 m. Baltojoje knygoje ,,Europos transporto politika iki 2010 m.: laikas
apsispresti buvo pasitilytas priemoniy rinkinys, kuris padéty panaikinti ekonomikos augimo ir
eismo srauto didéjimo sgsajg, prioritetg suteikiant gelezinkeliams ir laivybai. Buvo sickta sukurti
ekonominiu pozidriu veiksmingg ir aplinkg tausojancig bei visuomenei naudingg transporto
sistema.

Naujausi ES transporto politikos tikslai suformuoti tre¢iojoje Baltojoje knygoje 2011 m.
Jais siekiama sukurti bendra Europos transporto erdve, kurios transporto sistema biity
konkurencinga ir efektyviai naudoty isteklius. Sia sistema sickiama sumazinti 60 % i$metamy
terSaly kiekio. Siekiant $io tikslo ES buvo iskelti tokie uzdaviniai:

1) iki 2030 m. dvigubai sumazinti jprastiniy transporto priemoniy naudojimg miestuose, o
miesty centuose transportas turéty visiSkai neiSmesti CO.. Iki 2050 m. pasiekti, kad miestuose
nebelikty kuru varomy transporto priemoniy;

2) iki 2050 m. pasiekti 40 % aviacijoje naudojamo mazo anglies dioksido kiekio kuro, o
laivy bunkerinio kuro iSmetamg CO; kiekj sumazinti 40 % (jei imanoma — 50 %);

3) iki 2030 m. pasiekti, kad 30 % ilgesniu kaip 300 km atstumu keliais vezamy kroviniy
turéty buti vezama kity rasiy (pvz., traukiniais, laivais) transportu, o iki 2050 m. §j procentg
padidinti iki 50 %;

4) iki 2050 m. uzbaigti Europos greityjy traukiniy tinkla;

5) iki 2030 m. sukurti visu pajégumu veikiantj ir visg ES apimantj daugiariiSio transporto
TEN-T pagrindinj tinkla;

6) iki 2050 m. sujungti oro uostus su gelezinkeliy tinklu ir uztikrinti, kad visi pagrindiniai
jury uostai biity sujungti su krovininio gelezinkeliy transporto sistema;

7) iki 2020 m. Europoje jdiegti modernig oro eismo valdymo infrastruktiirg ir sukurti
bendra Europos aviacijos erdve. [diegti atitinkamas zemés ir vandens transporto valdymo sistemas.
Idiegti Europos pasaulinés navigacijos palydovy sistema;

8) iki 2020 m. sukurti daugiartiSio transporto informacijos, valdymo ir mokéjimo sistema;

9) iki 2050 m. uztikrinti beveik visiska keliy sauga;

10) siekti, kad principai ,,naudotojas moka* ir ,,ter§éjas moka* biity taikomi placiau?.

20 The future development of the common transport policy A global approach to the construction of a Communlty framework for
sustainable mobility COM(92) 494“, Eur-lex, ziuréta 2022 m. sausio 25 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:51992DC0494&from=EN.

21 White paper European transport policy for 2010: time to decide COM(2001) 370 final*, Eur-lex, Zitiréta 2022 m. sausio 25 d.,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52001DC0370&from=EN.

22 Baltoji knyga Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy

naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas. Briuselis, 2011.3.28 KOM(2011) 144 galutinis“, Eur-lex, zitréta 2022 m.
sausio 26 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=LT.
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Papildant 2011 m. Baltosios knygos tikslus, transporto srityje 2016 m. paskelbtas Europos
Komisijos komunikatas ,, Europos maZatarsio judumo strategija®. Siame veiksmy plane i§vardytos
priemonés, kuriomis biity pasiektas 60 % mazesnis Siltnamio efekta sukelianéiy dujy (toliau —
SESD) kiekis transporto sektoriuje:

1. Didesnis transporto sistemos veiksmingumas: siekiama maksimaliai iSnaudoti
skaitmenines technologijas, kurios pagerina transporto priemoniy saugumg, padidina jy
efektyvumg ir patrauklumg. Taip pat siekiama tobulinti keliy apmokestinimg, kuris biity
veiksmingas, teisingas ir labiau atspindéty principg ,.terS¢jas moka®. Siekiant jgyvendinti Sig
priemong, perziiirimos: Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB dél sunkiasvoriy
kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastruktiira ir Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2004/52/EB d¢l elektroniniy keliy rinkliavos sistemy sgveikumo
Bendrijoje. Dar viena aptarta priemoné — siekimas didinti daugiarti§j transporta. Su §ios priemonés
jgyvendinimu kei¢iami: reglamentas Nr. 913/2010 dél konkurencingo kroviniy vezimo Europos
gelezinkeliais tinklo ir reglamentas Nr. 1073/2009 dél bendryjy patekimo | tarptauting keleiviy
vezimo tolimojo susisiekimo ir miesto autobusais rinkg taisykliy.

2. Mazatar$é alternatyvioji transporto energija: siekiama didinti paZzangiy biodegaly,
atsinaujinanciy elektros energijos Saltiniy, vandenilio naudojimg. Taip pat, atsizvelgiant | Europos
standartizacijos organizacijas, siekiama vykdyti elektromobilumo standartizacija ir sgveikuma.

3. Mazatar$és ir netarSios transporto priemonés: siekiama dar labiau paspartinti nulinés
emisijos transporto priemoniy plétra. Dél to perzitrimi reglamentai, kuriais nustatomos lengvyjy
automobiliy ir furgony iSmetamy terSaly normos. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
1999/94/EB dé¢l vartotojy teisés gauti informacija apie degaly taupymga ir iSmetamyjy CO2 dujy
kiekj parduodant naujus keleivinius automobilius ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2009/33 d¢l skatinimo naudoti netarSias ir efektyviai energija vartojancias keliy transporto
priemones. Taip pat siekiama tobulinti transporto priemoniy iSmetamy terSaly matavimo ir
tikrinimo priemones?3,

2013 m. komunikate Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy
reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,Transportui — $vari energija. Europiné alternatyviyjy
degaly strategija®“ sieckiama priklausomyb¢ nuo naftos pakeisti alternatyviaisiais degalais.
Komunikate aptariama, kaip alternatyvieji degalai biity naudojami visose transporto rasyse,

pateikiami technologinés plétros sprendimai, aptariamas investicijy naudojimas?.

2 ,,Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
Europos mazatar$io judumo strategija COM(2016) 501 final*, Eur-lex, zitiréta 2022 m. sausio 27 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/It/TXT/?uri=CELEX%3A52016DC0501.

24 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
Transportui — §vari energija. Europiné alternatyviyjy degaly strategija COM(2013) 17 final®, Eur-lex, zitréta 2022 m. sausio 27 d.,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex%3A52013PC0017.
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2017-2018 m. tgsiant ,,Europos mazatarSio judumo strategija*, Europos Komisija priémé
tris judumo dokumenty rinkinius. Pirmuose dviejuose dokumentuose buvo pateikti pasitilymai dél
priimamy teisés akty ir iniciatyvy, kuriais jgyvendinama mazatarsio judumo strategija. Treciajame
dokumenty rinkinyje ,,Tvarus judumas Europoje: saugus, susietas ir netarSus® siekiama, kad
ateities judumo sistema biity saugi, netarsi ir automatizuota visiems ES pilie¢iams?®. Saugaus
mobilumo tiksla siekiama jgyvendinti pasitelkiant pazangias saugumo priemones, pvZ., haujose
transporto priemoneése jdiegti pazangia avarinio stabdymo sistemg. Be to, valstybéms naréms
padedama sistemingai nustatyti pavojingus keliy ruozus, ] kuriuos raginama nukreipti
finansavima. Svaraus mobilumo tikslo siekiama nustatant sunkiyjy transporto priemoniy
i¥metamo CO; standartus ir pateikiant baterijy veiksmy plang?®. Automatizuoto judumo tikslas
jgyvendinamas didinant moksliniy tyrimy ir inovacijy biudzeta.

Nors transportas jau 30 mety yra viena i§ pagrindiniy ES politikos sri¢iy, ta¢iau tik pries
12 mety buvo sutelktas démesys | tvary ir aplinkai saugy juduma. Transporto sektoriaus politika
apémé tris pagrindines sritis, kuriomis buvo siekiama mazinti SESD kiekj: mazai terSiancios

transporto priemonés, alternatyvioji transporto energija ir transporto sistemos efektyvumas.

1.2 Europos Sajungos Zaliojo kurso tikslai transporto sektoriuje

Ekonomiskai sékmingas ir perspektyvus transporto sektorius Siandien yra vienintelis ES
sektorius, kuriame i¥metamas SESD kiekis nuo 1990 m. vis didéjo. Sio sektoriaus Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy daugiausia iSmetama keliy transporto srityje — 73 %, jiry transporto ir aviacijos
sektoriuose i$metama atitinkamai 14 % ir 13 %, o gelezinkeliy — 0,4 % (tik dyzeliniy traukiniy)?®’.
2018 m. atlikus transporto iSoriniy kasty tyrima, iStyrus neigiama transporto poveikj aplinkai ir
sveikatai, pateikta tokia pagrindiné iSvada: transporto kasmetinis iSorinis sgnaudy dydis sudaro
apie 1000 mird. Eur. Sias i§laidas sumoka ne naudotojas ar ter$¢jas, o visuomené?®. Todél
neigiamas poveikis klimato kaitai ir visuomenei yra neatidéliotinai sprestinas transporto sektoriaus
uzdavinys.

Tarpvyriausybinés klimato kaitos komisijos rezultatai parod¢, kad nulinis iSmetamo CO>

kiekis pasauliniu mastu turi bti pasiektas mazdaug iki 2050 m. Todél ES 2018 m. komunikate

%5 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui
Tvarus judumas Europoje: saugus, susietas ir netarSus COM(2018) 293 final“, Eur-lex, zitiréta 2022 m. sausio 28 d., https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:52018DC0293&from=NL.

% Europe on the Move: Commission completes its agenda for safe, clean and connected mobility*, Europos Komisija, Zifiréta
2022 m. sausio 29 d., https://transport.ec.europa.eu/news/europe-move-commission-completes-its-agenda-safe-clean-and-
connected-mobility-2018-07-10_en.

27 Bendroji transporto politika. Apzvalga®, supra note, 16.

28 Wijngaarden, Lisanne van ir kt., ,,Sustainable transport infrastructure charging and internalisation of transport externalities*
(Luxembourg: Publications office of the European Union, 2019), https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/Oefedf2c-
a386-11e9-9d01-01aa75ed71al.
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.Svari miisy visy planeta. Strateginé klestintios, modernios ir konkurencingos neutralizuoto
poveikio klimatui Europos ekonomikos ateities vizija* paskelbé tiksla iki 2050 m. tapti neutralaus
poveikio klimatui visuomene?®. 2019 m. Europos Komisijos pasiiilytame veiksmy plane ,,Europos
zaliasis kursas“ (toliau — Europos Zaliasis kursas) neutralaus poveikio klimatui tikslas buvo
pakartotas. Komunikate pateikta ES augimo strategija, kurios siekis, kad Europa tapty teisinga ir
klestinia visuomene, pasizymincia tvariai iSteklius naudojancia, modernia ir konkurencinga su
kitomis pasaulio $alimis ekonomika. Sia strategija taip pat sickiama apsaugoti ir tausoti ES gamtinj
kapitalg, taip pat apsaugoti Zmoniy sveikatg ir gerove nuo su aplinka susijusios rizikos ir poveikio.

Kartu su Europos Zaliuoju kursu transporto srityje tesiami ir kartu keliami vis didesni
tikslai. PrieSingai nei formuojamoje politikoje ar strategijose, Sie tikslai tampa teisiniais
jsipareigojimais. Jie jtvirtinti Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) 2021/1119, kuriame
nustatyta poveikio klimatui neutralumo pasiekimo sistema.

Siekiant neutralizuoti poveikj klimatui, transporto sektoriuje nustatyti Sie tikslai:

1) iki 2050 m. 90 % sumazinti transporto i¥metamy tersaly kiekj3*3!;

2) iki 2030 m. 55 % sumazinti naujy lengvyjy automobiliy i§metamy terSaly kiekj, 50 %
sumazinti naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy ismetamy tersaly kiekj®;

3) iki 2035 m. pasiekti nulinj naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy vidutinj i§metamy terSaly kiekj®?;

4) sunkvezimiams ir kitoms sunkiosioms transporto priemonéms iSmetamo CO2 kiekj
privaloma sumazinti vidutinigkai: 15 % nuo 2025 m., ir 30 % nuo 2030 m.34,

Europos zaliajame kurse keliamas transporto tikslas — tapti tvariam ir iSmanesniam.
Igyvendinant §j tikslg reikés didinti: daugiarti§j transportg, automatizuotg ir pazangy juduma,
mokescius, alternatyviyjy degaly gamyba ir naudojimg, taip pat reikés kelti grieztesnius

reikalavimus jprastam transportui, ir kt.

29 Komisijos komunikatas Svari misy visy planeta Strateginé klestintios, modernios ir konkurencingos neutralizuoto poveikio
klimatui Europos ekonomikos ateities vizija Briuselis, 2018 11 28 COM(2018) 773 final®, Eur-lex, zitiréta 2022 m. sausio 28 d.,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/L T/TXT/?uri=CELEX:52018DC0773.

30 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
Europos zaliasis kursas COM(2019) 640 final,, Eur-lex, zitréta 2022 m. sausio 25 d, https://eur-
lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:b828d165-1c22-11ea-8c1f-01aa75ed71a1.0011.02/DOC_1&format=PDF.

81 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1119 2021 m. birZelio 30 d. kuriuo nustatoma poveikio klimatui
neutralumo pasiekimo sistema ir i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 401/2009 ir (ES) 2018/1999%, Eur-lex, zitiréta 2022 m.
sausio 28 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:32021R1119.

32 Pasiililymas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas kuriuo dél naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy iSmetamo CO2 normy sugrieztinimo atsizvelgiant j platesnius ES klimato srities uzmojus i§ dalies keiiamas
Reglamentas  (ES)  2019/63“, Eur-lex, zitréta 2022 m. sausio 29 d., https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/en/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0556.

3 bid.

34 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas kuriuo nustatomi naujy sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO2 Kiekio
standartai ir i§ dalies kei¢iami Europos Parlamento ir Tarybos reglamentai (EB) Nr. 595/2009 ir (ES) 2018/956 bei Tarybos
direktyva 96/53/EB Briuselis, 2019 m. geguzés 24 d. 2018/0143 (COD)“, Eur-lex, zitréta 2022 m. sausio 29 d.,
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-60-2019-INIT/It/pdf.
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Daugiarasio transporto didinimas

2018 m. duomenimis, 75 % ES vidaus kroviniy buvo pergabenama keliy transportu,
gelezinkeliais — 19 %, 0 tik 6 % — vidaus vandeny transportu. Keleiviy vezimo srities statistika
panasi. 2017 m. duomenimis, beveik 83 % ES vidaus keleiviy keliavo automobiliu, autobusu arba
troleibusu — 9 %, o0 8 % keliavo traukiniu®. Duomenys rodo, kad tiek keleiviy, tiek kroviniy
vezimui yra pasirenkamas tarSesnis keliy transportas.

DaugiartsSis vezimas — keleiviy arba kroviniy vezimas dviejy ar daugiau risiy
transportu®. Daugiarii§iame transporte derinamos jvairios transporto riisys isnaudojant kiekvienos
stiprybe ir taip sumazinant trikumy.

Igyvendinant daugiariSio vezimo sampratg, kKuriama transeuropinio transporto tinklo
(toliau — TEN-T) politika. Si politika skirta visos Europos geleZinkeliy linijy, keliy, vidaus
vandens keliy, jiry laivybos keliy, uosty, oro uosty ir gelezinkelio terminaly tinklui jgyvendinti ir
plétoti, taip sumazinant keliy transporto eksploatavimo lygi. 1996 m. Komisija paskelbé TEN-T
gaires, jomis numatydama TEN-T politikos plétojimo pagrindg. O 2013 m. buvo priimtas Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 dél Sajungos transeuropinio transporto
tinklo plétros gairiy. Reglamente pabréziama, kad TEN-T privalo uztikrinti efektyvy jvairiariisio
transporto naudojimg. Keleiviy ir kroviniy vezimui suteikti galimybe rinktis tvaresng transporto
rasj. Dél to transporto daugiarGsiskumas keleiviams ir naudotojams ekonominiu pozitiriu tampa
patrauklesnis®’. TEN-T padés jgyvendinti $iuos tvarumo tikslus:

a) plétojant daugiarisj transporta taip, kad buity uztikrinta, kad transportas bty tvarus ir
ekonomiskai efektyvus;

b) prisidedama prie degaly tiekimo saugumo uztikrinimo, iSorés sgnaudy mazinimo ir
aplinkos apsaugos tiksly jgyvendinimo;

c) ne véliau kaip iki 2050 m. buity pasiektas transporto priemoniy iSmetamo CO Kiekio
didelis sumazinimas®®.

Siekiant sukurti daugiarti§j transporta, biitina atsizvelgta j kylancias problemas: j keleiviy
ir kroviniy vezimo sauguma, poveikj klimato kaitai, galimy stichiniy ir Zmogaus sukelty nelaimiy

poveikj infrastruktiirai ir prieinamumg visiems transporto naudotojams®°.

3 Energy, transport and environment statistics 2020 edition (Luxembourg: Publications Office of the European Union, 2020),
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/11478276/KS-DK-20-001-EN-N.pdf/06ddaf8d-1745-76b5-838e-
013524781340?t=1605526083000.

3 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 dél Sagjungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy,
kuriuo panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES“, Eur-lex, ziaréta 2022 vasario 16 d., https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=celex%3A32013R1315.

37 1bid.

38 bid.

39 Siekiant sékmingo transporto sektoriaus Europos Sgjungoje. Uzdaviniai, kuriuos reikia iSspresti, supra note, 15.
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Automatizuoto ir pazangaus judumo didinimas

ES turi pasinaudoti automatizavimo ir skaitmeninimo galimybémis ir sukurti sprendimus,
kurie padéty susisiekimo sistemai spresti problemas, tokias kaip keliy eismo saugumas, energijos
vartojimo efektyvumas, eismo spiistys ir oro kokybé.

e Automatizavimas — kai bent kelios transporto priemonés funkcijos atlickamos
automatiskai, vairuotojui niekaip neprisidedant.

e Skaitmeninimas — keitimasis duomenimis tarp jvairiy transporto sistemos dalyviy, kad
bty galima tikruoju laiku suderinti paklausg ir pasiiila, taip efektyviau panaudojant isteklius.
Skaitmeninimas galéty padeéti sukurti sklandziai veikian€ig jvairiari§io transporto sistema,
sujungus visas transporto riisis j vieng*’.

Automatizavimas padeda sumazinti Zzmogaus klaidas, kurios yra didZiausias transporto
nelaimingy atsitikimy Saltinis. 2019 m. keliy eismo jvykiuose ES zuvo apie 22 tiikst. zmoniy: 44 %
7uvusiy asmeny buvo lengvyjy automobiliy vairuotojai arba keleiviai*!. Autonominéms transporto
priemonéms nebereikés vairuotojo, todel keliy eismo saugumas gerokai padidés, pvz.,
autonominés transporto priemonés tinkamai laikysis eismo taisykliy ir grei¢iau nei Zmonés
reaguos j aplinkybes*?. Svarby vaidmen;j siekiant $io tikslo vaidina ir intelektinés transporto
valdymo sistemos. Europos Komisija pripazino, kad sékmingas tokiy sistemy jdiegimas yra
svarbus visos ES transporto ateities dalis. Tokiy sistemy diegimas jau pradéjo vykti projekty
pagrindu. Pvz.: laivy eismo valdymo informacijos sistemos diegimo tikslas — didinti saugumag ir
sumazinti laivy avarijy poveikj aplinkai*.

Panaudojant skaitmenines technologijas galima sukurti iStisg jvairiariiS§io transporto
sistemg, kurioje visy rii§iy transportas integruotas j vienag sistema, uZztikrinancig galimybe
zmonéms sklandziai keliauti, vezti krovinius ir padedancia pritaikyti judumg visiems.

Mokesciu didinimas

Valstybés narés iki Siol taiko daug kenksmingy mokes¢io paskaty, pvz., subsidijas
iSkastiniam kurui. 2018 m. duomenimis, ES $aliy subsidijos iskastiniam kurui sudaré 50 mird. Eur.

I3 jy transportui skirta 11 mlrd. Eur*. ES sieks, kad subsidijos iskastiniam kurui buty panaikintos,

40 Siekiant sékmingo transporto sektoriaus Europos Sgjungoje. Uzdaviniai, kuriuos reikia isspresti, supra note, 15.

4 Road accident fatalities - statistics by type of vehicle“, Eurostat, ziréta 2022 m. vasario 3 d.
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Road_accident_fatalities_-_statistics_by_type_of vehicle.

42 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
Tvarus judumas Europoje: saugus, susietas ir netarSus COM(2018) 293 final*, supra note, 25.

43 Commission staff working document The implementation of the 2011 White Paper on Transport ,,Roadmap to a Single
European Transport Area — towards a competitive and resource-efficient transport system® five years after its publication:
achievements and challenges SWD (2016) 226 final“, Europos Komisija, zitréta 2022 m. vasario 5 d., Eur-
lex/transparency/documents-register/detail?ref=SWD(2016)226 &lang=It.

44 Final report, summary Energy costs, taxes and the impact of government interventions on investments*, Europos Komisija,
ziiréta 2022 m. vasario 14 d., https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/76c57f2f-174c-11eb-b57e-
0laa75ed71al/language-en.
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be kita ko, aviaciniams ir laivy degalams. Subsidijy iSkastiniam Kurui panaikinimas ne tik padéty
greiciau pereiti prie klimato atzvilgiu neutralaus aplinkai transporto, bet ir spresti energetinio
neefektyvumo problemas.

Jau 2021 m. pabaigoje Lietuvos vyriausybé priémé sprendimg laipsniskai atsisakyti
iSkastinio kuro subsidijy, 0 tarSiausiam iSkastiniam kurui buvo jvesta CO, dedamoji (eurais
isreiksta akcizy tarifo dalis), kuri kasmet didés* %6, Taciau ne visos 3alys, pvz., Lenkija, Vengrija,
pritaria tokiems ES sifilymams*’. Todél reikia bendro sutarimo, kad subsidijy panaikinimas
pasiekty rezultaty.

Nuo 2005 m. ES veikia apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistema (toliau — ES
ATLPS). Europos zaliojo kurso tikslas — j ES ATLPS jtraukti jiry sektoriy ir sumazinti aviacijos
sektoriui nemokamai padalijama ES apyvartiniy tarSos leidimy skaiciy.

Dauguma ES Saliy taiko mokesCius vezéjams uz naudojimagsi Saliy transporto
infrastruktiira, t.y. keliais. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 1999/62/EB dél
sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy apmokestinimo uz naudojimgsi tam tikra
infrastruktiira leidziama susigrazinti statybos, prieziiiros, remonto ir aplinkosaugos kastus,
uztikrinant sazininga konkurencija®®. Europos zaliojo kurso tikslas yra siekti, kad keliy
apmokestinimas biity veiksmingas. 2021 m. pasiektas susitarimas, kuris pakeis direktyva:

e atsisakyta ribotos trukmés vinjeCiy sunkiosioms transporto priemonéms
pagrindiniame TEN-T tinkle;

e bus galimybé sukurti bendrg sunkiosioms transporto priemonéms skirtg rinkliavy
sistema, kurioje buty susieti atstumu ir laiku grindziami elementai, 0 diferencijuojama pagal
iSmetamg CO> arba EURO klases;

e sunkiosioms transporto priemonéms iSoriniy kasty mokestis uz oro tar$g taps
privalomas®.

Apmokestinimas pagal atstumg ir jskai¢iavus oro tarSos iSlaidas, palyginti su dabar

galiojusiu apmokestinimu pagal laika, geriau atitinka naudojimo btidg ir skleidziama tar$a. O keliy

4 | Vyriausybé sutiko naikinti subsidijas tar§iausiam i¥kastiniam kurui“ Lietuvos Respublikos aplinkos ministerija, Zitiréta 2022
m. vasario 15 d., https://am.Irv.1t/It/naujienos/vyriausybe-sutiko-naikinti-subsidijas-tarsiausiam-iskastiniam-kurui.

46 Lietuvos Respublikos akcizy jstatymas 2001 m. spalio 30 d. Nr. Nr. IX-569%, LRD, ziréta 2022 m. vasario 14 d. https:/e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/ TAD/TAIS.154511/asr.

47 Subsidijos ikastiniam kurui: ar pasaulis ruosiasi jy kada nors atsisakyti?*, Europos Zinios, Zitiréta 2022 m. vasario 14 d.,
https://www.europoszinios.It/subsidijos-iskastiniam-kurui-ar-pasaulis-ruosiasi-ju-kada-nors-atsisakyti/.

48 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB 1999 m. birzelio 17 d. dél sunkiasvoriy kroviniy transporto priemoniy
apmokestinimo uz naudojimasi tam tikra infrastruktara®, Eur-lex, zitréta 2022 m. vasario 6 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A01999L.0062-20200801.

49 _Proposal for a Directive of the European Parliament and of the Council amending Directive 1999/62/EC on the charging of
heavy goods vehicles for the use of certain 2017/0114(COD) Brussels, 23 June 2021, Europos vadovy taryba, zitréta 2022 m.
vasario 15 d.,

https://www.consilium.europa.eu/en/documents-publications/public-register/public-register-
search/results/?WordsInSubject=&WordsInText=&DocumentNumber=9960%2F21&Interinstitutional Files=&DocumentDateFro
m=&DocumentDateTo=&MeetingDateFrom=&MeetingDateTo=&DocumentLanguage=EN&OrderBy=DOCUMENT_DATE+
DESC&ctl00%24ctl00%24cpMain%24cpMain%24btnSubmit=.
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naudotojy surinkti mokesc¢iai gali paspartinti ne tik infrastruktiiros diegima, bet ir inovacijy
kiirima.

Alternatyviyjy degaly gamybos ir naudojimo didinimas

2020 m. ES benzino ir dyzelino suvartojimas sumaz¢jo, taciau biodyzelino ir bioetanolio
suvartojimas sumazéjo maziau®C,

Alternatyvieji degalai — degalai arba energijos Saltiniai, kurie, tiekiant energija
transportui, bent i§ dalies pakeicia degalus, gaunamus i§ iSkastinés naftos $altiniy, ir kurie gali
prisidéti prie transporto dekarbonizacijos bei pagerinti transporto sektoriaus aplinkosauginj
veiksminguma. Prie alternatyviyjy degaly priskiriama, inter alia:

a) elektra;

b) vandenilis;

c) biodegalai;

d) sintetiniai degalai ir parafininis kuras;

e) dujinés ir suskystintos dujos, jskaitant biometang;

f) suskystintosios naftos dujos®?.

Pabréztina, kad ES skatino biodegaly gamyba i§ maistiniy kultiiry, ta¢iau moksliniai
tyrimai parodé, kad biokuras, gaminamas i§ maistiniy kulttiry, néra ekologiSkai veiksmingas.
Pirmiausia, javy auginimas biodegalams privercia miskus keisti j dirbamg zeme, taip netiesiogiai
prisidedant prie klimato kaitos. Antra, biodegaly gamyba i§ maistiniy kultiry kenkia
besivystandioms $alims, mazina $iy $aliy apsiriipinima maisty ir didina maisto kainas®.

Alternatyviaisiais degalais varomy transporto priemoniy rinka priklauso nuo didelio
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros prieinamumo, pavyzdziui, elektros jkrovos punkty. Jau
2014 m. Europos Komisijos pirmininkas J.-C. Junckeris teigé: ,,Kelionés Europoje elektrinémis
transporto priemonémis turéty nesiskirti nuo dabartiniy kelioniy — naudotis elektros jkrovos
punktais turi biiti taip pat paprasta, kaip jsipilti degaly“®.

Europos Zaliojo kurso tikslas — remti vieSyjy jkrovimo prieigy ir degaly papildymo taSky
jrengimg ten, kur vis dar yra jy trikumas, ypa¢ tolimojo nuotolio kelioniy reikméms ir reciau

apgyvendintose vietovese.

50 Biofuels®, Foreign Agricultural Service, Zifiréta 2022 m. vasario 19 d.,
https://apps.fas.usda.gov/newgainapi/api/Report/DownloadReportByFileName?fileName=Biofuels%20Annual_The%20Hague_
European%20Union_06-18-2021.pdf.

51 Europos Parlamento ir tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo*, Eur-lex, Zitiréta 2022
m. vasario sausio 19 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/L T/TXT/?uri=CELEX%3A32014L.0094.

52 EP naré: biodegalai turi biti ekologiskai veiksmingi ir nekonkuruoti su maistu, Europos Parlamentas, Zitiréta 2022 m. sausio
22 d., https://www.europarl.europa.eu/news/It/headlines/priorities/biodegalai/20130708STO16803/ep-nare-biodegalai-turi-buti-
ekologiskai-veiksmingi-ir-nekonkuruoti-su-maistu.

53 Infrastructure for charging electric vehicles: more charging stations but uneven deployment makes travel across the EU
complicated®, Europos audito rumai, Zitréta 2022 m. kovo 30 d.,
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR21_05/SR_Electrical_charging_infrastructure_EN.pdf.
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GrieZtesni reikalavimai jprastam transportui

2019 m. daugiausia buvo parduodama benzininiy automobiliy, kurie sudaré¢ 59 % visy
naujy registracijy, 0 dyzeliniai automobiliai sudaré 31 %. Vidutinis naujy lengvyjy automobiliy
iSmetamy tersaly kiekis pasieké 122,3 g CO2 /km®*, ta¢iau $is kai¢ius yra gan didelis, palyginti su
2020 m. tikslu —95 g CO, /km. Europos zaliojo kurso tikslas — taikyti grieztesnius iSmetamyjy oro
terSaly ir CO> standartus transporto priemonéms su vidaus degimo varikliu.

Europos Zaliasis kursas tesia jau ankS$¢iau transporto politikos formuojamus tikslus ir
uzdavinius. Taciau prieSingai nei Baltojoje knygoje aptarti tikslai, keliami transporto sektoriui,
Europos Zaliasis kursas apima platesnj spektra sri¢iy padésianéiy sparéiau mazinti imetama SESD
kiekj ne tiks transporto, bet ir energetikos sektoriuose. Tikslui jgyvendinti pasitelkiamas
daugiartiSio transporto, automatizuoto judumo, alternatyviyjy degaly gamybos ir naudojimo
didinimas bei grieztesni reikalavimai iskastiniu kuru varomoms transporto priemonéms. Europos
zaliajame kurse formuojami tikslai tampa teisiniais jsipareigojimais, Kurie jtvirtinti Europos
Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) 2021/1119, kuriame nustatyta poveikio Kklimatui

neutralumo pasiekimo sistema.

1.3 Teisés akty reformos transporto sektoriuje siekiant tarpinio 55 % tikslo

Kaip jau minéta ankstesniame skyriuje ,,Europos Sajungos Zaliojo kurso tikslai transporto
sektoriuje”, jgyvendinant Europos Zaligjj kursa, tarpinis Zingsnis iki 2030 m. yra sumazinti
iSmetamg Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy Kiekj iki 55 %. Pasirengimo jgyvendinti 55 % tikslg
(angl. Fit for 55) metu perzitrimi ir kei¢iami teisés aktai, siekiant juos suderinti su ES didesniu
klimato srities uZmoju. Teisés aktai apima pastaty, Zemés naudojimo ir miskininkystes,
energetikos ir transporto sektorius. Neatlikus §iy teisés akty pakeitimy, i§metamy SESD kiekis iki
2050 m. biity sumazintas tik 60 %°.

1.3.1 Direktyvos ES ATLPS reforma

ES ATLPS sistema leidzia apriboti SESD kiekj, kurj gali imesti daug energijos

suvartojantys pramonés sektoriai. Tai pirmoji pasaulyje tokios apimties anglies dioksido rinka,

54 EEA final data shows average car CO2 emissions in Europe kept increasing in 2019%, Green car congress, Zitiréta 2022 m.
sausio 18 d., https://www.greencarcongress.com/2021/06/20210602-eea.html.

%5 Pasiiilymas Europos parlamento ir Tarybos reglamentas kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2018/842, kuriuo,
prisidedant prie klimato politikos veiksmy, kad biity vykdomi jsipareigojimai pagal ParyZiaus susitarima, valstybéms naréms
nustatomi jpareigojimai 20212030 m. laikotarpiu sumazinti i$metamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy metinj kiekj COM(2021)
final®, Eur-lex, zitiréta 2022 m. sausio 13 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021PC0555&from=EN.
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kuri $iandien islicka didziausia®. Akcentuotina, kad dabar ES ATLPS taikoma junginiams CO,
N20 ir perfluorangliavandeniliy i$ $iy sektoriy:

a) elektros ir $ilumos gamybos;

b) daug energijos vartojanciy pramonés sektoriy (naftos perdirbimo gamykly, plieno
gamykly ir gelezies, aliuminio, kalkiy, metaly, cemento, stiklo, celiuliozés, keramikos, popieriaus,
kartono, rtigsciy ir biriy organiniy cheminiy medziagy gamybos);

c) komercinés aviacijos Europos ekonominéje erdvéje;

d) azoto, adipo, glioksilo riigities ir glioksalio medZiagy gamybos®’.

Apyvartiniy tarSos leidimy kiekis ribojamas pagal ES nustatytg lygj, o bendrovés gauna
arba perka apyvartinius tarSos leidimus. VirSutiné riba laikui bégant mazinama, kad iSmetamas
dujy kiekis mazety. ES ATLPS veiksminga priemoné¢ efektyviai Sumazinti iSmetamy terSaly kieki,
nes atlikti skai¢iavimai parodé, kad 2005-2019 m. jrenginiai, kuriems taikoma sistema, iSmetamy
terdaly kiekj sumazino 35 %°8. ES ATLPS jtvirtinta Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje
2003/87/EB, nustatanti Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijos leidimy sistemg Bendrijoje ir i$
dalies keicianti Tarybos direktyva 96/61/EB. Jau 2017 m. buvo imtasi reformuoti direktyva
siekiant sumazinti bent 43 % SESD kiekj iki 2030 m. Direktyva buvo i§ dalies pakeista j Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva 2018/410, kuria i$ dalies keic¢iama Direktyva 2003/87/EB,
siekiant ekonomiskai efektyviai dar labiau sumazinti iSmetamyjy terSaly kiekj ir paskatinti
investicijas j mazo anglies dioksido kiekio technologijas. Pagrindinis perzitros tikslas tada buvo
sukurti finansavimo priemong, kuri padéty sektoriams pereiti prie mazo anglies dioksido kiekio
technologijy:

¢ inovacijy fondas, kurio nemokami tarSos leidimais bus skiriami mazo anglies dioksido
kiekio inovacijoms ir atsinaujinanciy energijos iStekliy bei anglies dioksido surinkimo ir
saugojimo projekty sritims;

e modernizavimo fondas, 1éSos skiriamos tam, kad biity skatinamas energijos vartojimo

efektyvumas ir energetikos sektoriaus modernizavimas®.

5  Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijos leidimy sistema®, Eur-lex, zitréta 2022 m. vasario 17 d., https:/eur-
lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=LEGISSUM:128012.

57 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2003/87/EB 2003 m. spalio 13 d. nustatanti $iltnamio efekta sukelianc¢iy dujy emisijos
leidimy sistema Bendrijoje ir i$ dalies keicianti Tarybos direktyva 96/61/EB*, Eur-lex, zitiréta 2022 m. vasario 17 d., https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex%3A32003L0087.

5 _EU Emissions Trading System (EU ETS)“, Europos Komisija, Zifiréta 2022 vasario 17 d., https:/ec.europa.eu/clima/eu-
action/eu-emissions-trading-system-eu-ets_|t#ecl-inpage-683.

59 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/410 kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2003/87/EB siekiant ekonomigkai
efektyviai dar labiau sumazinti i8metamyjy terSaly kiekj ir paskatinti investicijas j mazo anglies dioksido kiekio technologijas ir
Sprendimas  (ES)  2015/1814“, Eur-lex, ziGréta 2022 m. vasario 15 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32018L0410.
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Europos komisijos tarnyby atlikta analizé atskleidé, kad 2018 m. atlikti direktyvos ir su
jasusijusiy teise akty pakeitimai nepadés pasiekti bendro 55 % tikslo. Todél 2021 m. liepos ménesj
Komisija pateiké pasitilymg naujiems direktyvos pakeitimams:

1) linijinis mazinimo koeficientas tampa 4,2 % (ankstesnis koeficientas — 2,2 %), kad
bendras sektoriy, kuriems taikoma ES ATLPS, iSmetamas terSaly kiekis iki 2030 m. bity
sumazintas 61 %;

2) i$plésti ES ATLPS, i ja jtraukiant jiiry transporta;

3) pradéti atskirai vykdyti apyvartiniy tarSos leidimy sistemg pastaty ir keliy transporto
sektoriams;

4) perzitréti rinkos stabilumo rezerva, kurio tikslas — automatiskai i§ rinkos pasalinti
leidimus, kurie yra pertekliniai ir mazina anglies dioksido kaing;

5) padidinti inovacijy (nuo 1,6 % iki 2,5 %) ir modernizavimo (nuo 2 % iki 2,5 %) fondy
1é3as®0 61:

6) sugrieztinti salygas nemokamy apyvartiniy taros leidimy gavimui. Sie leidimai
paskirstomi su sglyga, kad bus dedamos pastangos sumazinti priklausomybe¢ nuo iskastinio kuro
ir kad bus kuriamos mazo anglies dioksido kiekio technologijos. Nemokami apyvartiniai tarSos
leidimai taip pat palaipsniui neturéty bti dalijami sektoriams, kuriems taikoma anglies dioksido
nutekéjimo rizika®,

Sie pakeitimai turés reik§mingesnés jtakos transporto sektoriui. Planuojama, kad keliy
transportui ir pastatams jvedus apyvartiniy tarSos leidimy sistema, Sie sektoriai iSmetamy terSaly
kiekj sumazins 43 %. ES ATLPS papildymas keliy transporto sektoriumi gali padidinti tiek
degalus efektyviau naudojanciy transporto priemoniy, tiek netar$iy transporto priemoniy paklausa.
] ES ATLPS jtrauktas jiiry transportas papildyty ja 90 min. tony CO2%3. Nors kiekis néra didelis,
palyginti su kity sektoriy iSmetamu COy, ta¢iau $is sektorius bus paskatintas modernizuoti technikg

ir prisidéti prie inovatyviy sprendimy.

60 Pasifilymas Europos Parlamento ir Tarybos direktyva kuria i dalies kei¢iama Direktyva 2003/87/EB, nustatanti $iltnamio efektg
sukelian¢iy dujy emisijos leidimy sistema Sajungoje, Sprendimas (ES) 2015/1814 dél Sajungos Siltnamio efekta sukelianéiy dujy
apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos rinkos stabilumo rezervo sukiirimo ir veikimo ir Reglamentas (ES) 2015/757%, Eur-
lex, zitiréta 2022 m. vasario 17 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex%3A52021PC0551.

61 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/410 kuria i$ dalies kei¢iama Direktyva 2003/87/EB siekiant ekonomigkai
efektyviai dar labiau sumazinti i$metamyjy terSaly kiekj ir paskatinti investicijas j mazo anglies dioksido kiekio technologijas ir
Sprendimas (ES) 2015/1814, supra note, 59.

62 Europos Sajungos Taryba Pasirengimo jgyvendinti 55 % tiksla priemoniy rinkinys — Su pasirengimo jgyvendinti 55 % tiksla
teisékliros procedira priimamy pasitilymy rinkiniu susijusios pazangos apzvalga“, Europos Sajungos taryba, zitréta 2022 m.
vasario 15 d., https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13977-2021-INIT/It/pdf.

63 _Pasiiilymas Europos Parlamento ir Tarybos direktyva kuria i$ dalies kei¢iama Direktyva 2003/87/EB, nustatanti iltnamio efekta
sukelian¢iy dujy emisijos leidimy sistema Sajungoje, Sprendimas (ES) 2015/1814 dél Sajungos Siltnamio efekta sukelianciy dujy
apyvartiniy tarSos leidimy prekybos sistemos rinkos stabilumo rezervo sukiirimo ir veikimo ir Reglamentas (ES) 2015/757%, op.
cit.
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1.3.2 Pastangy pasidalijimo reglamento reforma

Prie SESD kiekio mazinimo turi prisidéti visi ekonomikos sektoriai, o pastangas turéty
déti visos ES valstybés narés. Todél 2018 m. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES)
2018/842, kuriuo, prisidedant prie klimato politikos veiksmy, kad biity vykdomi jsipareigojimai
pagal Paryziaus susitarima, valstybéms naréms nustatomi jpareigojimai 2021-2030 m. laikotarpiu
sumazinti iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy metinj kiekj, ir i§ dalies kei¢iamas
Reglamentas (ES) Nr. 525/2013, valstybéms naréms nustatytas privalomas tiesiogiai i§metamo
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio mazinimo tikslas sektoriuose, kuriuose netaikoma ES
ATLPS. Tikslas — 30 % sumazinti SESD kiekj, palyginti su 2005 m. Siuo metu jis taikomas:
transporto (iSskyrus aviacijg ir ne Sgjungos viduje vykdomga laivyba), pastaty, zemés tkio, atlieky
sektoriams, taip pat energijos ir produkty naudojimo metu iSmetamam su deginimu nesusijusiy
tersaly kiekiui®.

2021 m. Europos Komisija pateiké pasitilyma dél §io reglamento reformos, nes, remiantis
ataskaity duomenimis, sektoriy, kuriems Siuo metu taikomas pastangy pasidalijimo reglamentas,
bendras iSmetamy terSaly kiekis iki 2030 m. buity sumazintas 32 %. Norint jgyvendinti sieki 55 %
sumazinti visos ekonomikos mastu iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy kieki, Siuo
reglamentu valstybés narés iSmetama terSaly kiekj turéty sumazinti 40 %°%°.

Pabréztina, kad pastaty ir keliy transporto sektoriams padéjus taikyti ES ATLPS,
pastangy pasidalijimo reglamento taikymo sritis minétiems sektoriams nesumazés. Vien ES
ATLPS nepakanka, kad biity pasiektas sumazZinimo tikslas, reikia papildomos politikos, kuri
spartinty technologinius poky¢ius ir kurty biiting infrastruktiira®®. Todél ES ATLPS isplétimas

laikomas papildoma priemone, kuri padés pasiekti pastangy pasidalijimo reglamento tikslo.

1.3.3 Reglamento dél lengvyju automobiliy iSmetamo CO2 normy reforma

Naujy lengvyjy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamo anglies
dvideginio kiekio normos nustatytos Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) 2019/631,
kuriuo nustatomos naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy

iSmetamo CO2 normos (toliau siame skyriuje — reglamentas (ES) 2019/631). ISmetamo CO>

64 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/842 2018 m. kuriuo, prisidedant prie klimato politikos veiksmy, kad
biity vykdomi jsipareigojimai pagal ParyZziaus susitarima, valstybéms naréms nustatomi jpareigojimai 2021-2030 m. laikotarpiu
sumazinti iSmetamy Siltnamio efekta sukelianéiy dujy metinj kiekj, ir i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) Nr. 525/2013%, Eur-
lex, zitiréta 2022 m. sausio 25 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0842.

85 1bid.

66 _Pasifilymas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas kuriuo i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2018/842, kuriuo,
prisidedant prie klimato politikos veiksmy, kad biity vykdomi jsipareigojimai pagal Paryziaus susitarima, valstybéms naréms
nustatomi jpareigojimai 2021-2030 m. laikotarpiu sumazinti i$metamy $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy metinj kiekj COM(2021)
555 final“, supra note, 55.
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normos yra pagrindiniai CO2 kiekio mazinima keliy transporto sektoriuje skatinantys veiksniai®’.

Nustatomos normos skatina transporto priemoniy elektrifikavimg ir efektyvy elektros energijos
naudojimg. Taip pat §io reglamento tikslai padeda valstybéms naréms siekti savo tiksly pagal
Pastangy pasidalijimo reglamenta. Sio reglamento reformos tikslai:

a) prisidéti prie Europos zaliojo kurso tiksly mazinant keliy transporto iSmetamg CO>
kiekj;

b) teikti nauda pilieiams, kuri susijusi su geresne oro kokybe. Taip pat, esant CO2 normy
didéjimui, gamintojai bus priversti didinti netarSiy transporto priemoniy rinkg, dél to naudotojai
galés pigiau jsigyti minétas transporto priemones;

c) skirti daugiau démesio realiomis vairavimo salygomis iSmetamy terSaly kiekio
stebésenai;

d) skatinti netarsiy technologijy inovacijas®.

Priémus reglamento (ES) 2019/631 pakeitimus, nuo 2030 m. naujy lengvyjy
automobiliy — viso ES parko vidutinis iSmetamy terSaly kiekis turés buti 55 % mazesnis (dabar
galiojan¢iame reglamente — 37,5 %), o naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy — viso ES
parko vidutinis iSmetamy terSaly kiekis mazesnis 50 % (dabar galiojan¢iame reglamente —
31 9%)597°,

Su reglamento (ES) 2019/631 pakeitimais atsisakoma paskatos mechanizmo gaminti
visiskai ir mazai terSiancias transporto priemones. Pagal §] mechanizmg apskai¢iuojant gamintojo
specifinj vidutinj iSmetamy terSaly kiekj, visiS$kai ir mazai ter§ian¢ios transporto priemonés buvo
suskai¢iuojamos kelis kartus’*.

Akcentuotina, kad Sio reglamento (ES) 2019/631 pakeitimai nustato tikslus iki 2035 m.,
tai — naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy — Viso ES
parko vidutinis i§metamy tersaly kiekis 100 % maZesnis.”? Siuo punktu reikalaujama, kad iki

2035 m. visi nauji automobiliai ir furgonai biity netarsios transporto priemonés, o tai reiskia, kad

67 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regionu
komitetui Platesnis Europos 2030 m. klimato srities uzmojis Investavimas j neutralaus poveikio klimatui ateitj zmoniy labui
COM(2020) 562  final“, Eur-lex, ziGréta 2022 m. sausio 28 d.,  htips://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=CELEX:52020DC0562.

68 Pasiiilymas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas kuriuo dél naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy iSmetamo CO2 normy sugrieztinimo atsizvelgiant j platesnius ES klimato srities uzmojus is dalies keiciamas
Reglamentas (ES) 2019/63*, supra note, 32.

%9 1bid.

0 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/631, kuriuo nustatomi naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy i8metamo CO2 kiekio standartai ir panaikinami Reglamentai (EB) Nr. 443/2009 ir (ES) Nr.
510/2011%, Eur-lex, zitiréta 2022 m. sausio 27 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?2uri=CELEX%3A32019R0631
" Pasitilymas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas kuriuo dél naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy iSmetamo CO2 normy sugrieztinimo atsizvelgiant j platesnius ES klimato srities uzmojus is dalies keiciamas
Reglamentas (ES) 2019/63*, op. cit.

72 1bid.
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palaipsniui bus atsisakoma vidaus degimo variklio. Tokios Salys kaip Islandija, Lichtensteinas ir
Norvegija siiilo tokio tikslo siekti ne nuo 2035 m. 0 jau nuo 2030 m.”,

Reglamento (ES) 2019/631 poveikis iSmetamy terSaly kiekio maz¢&jimui néra tiesioginis,
nes transporto rinkg sudaro ne tik naujos transporto priemones, todél buvo suskubta priimti
drastiSkus sprendimus, kad buty uztikrintas ilgalaikis ir nuoseklus nulinés ir mazai terSaly

iSmetanciy transporto priemoniy naudojimas.

1.3.4 Alternatyviyju degaly infrastruktiiros direktyvos reforma

Visoje ES bendras elektros jkrovimo prieigy skaicius atitinka §iy transporto priemoniy
paklausa, taciau tarp valstybiy nariy iSryskéja infrastruktiiros diegimo tempo skirtumai. Dabar
daugiau nei 70 % visy vieSai prieinamy jkrovimo prieigy yra tik trijose valstybése narése:
Nyderlanduose, Vokietijoje ir Prancizijoje. Tokie Saliy skirtumai mazina elektromobiliy rinkos
augima’®,

ES bendra infrastruktiiros diegimo priemoniy sistema nustatyta Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvoje 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo. Igyvendinant
Sios direktyvos nuostatas, valstybiy nariy planai labai skiriasi. Jiems triiksta nuoseklumo ir darnos,
dél to dabartiniu diegimu neuztikrinama, kad ES biity sukurtas visapusis infrastruktiiros tinklas’,
0 prognozuojamas iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekis iki 2030 m. sumazéty tik
40 %', Todeél persvarstant, Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, sitiloma parengti nauja reglamentg dél
alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo. Reglamentu valstybéms naréms biity nustatomi
privalomi ir tiesiogiai taikomi jpareigojimai greiciau ir tiksliau plétoti netarSiy ir mazatarsiy
transporto priemoniy jkrovimo prieigy ir degaly pildymo infrastruktiiros tinkla. Reglamento
tikslai:

a) visose valstybése narése uztikrinti biting infrastruktirg, kad bity remiamas
alternatyviaisiais degalais varomy visy rii$iy transporto priemoniy naudojimas;

b) uztikrinti visiskg infrastruktiiros standartizavima, kad buty uZtikrintas sgveikumas;

3 _Comment on the Commission proposal for a Regulation of the European Parliament and of the

Council amending Regulation (EU) 2019/631 as regards strengthening the CO2 emission performance standards for new passenger
cars and new light commercial vehicles in line with the Union’s increased climate ambition — COM(2021) 556, European Free
Trade Association, ziuréta 2022 m. sausio 25 d., https://www.efta.int/sites/default/files/documents/eea/eea-efta-
comments/2021/EEA EFTA_Comment_on_strengthened CO2_emission_reduction_targets_for_new_passenger_cars.pdf.

74 Komisijos darbo dokumento poveikio vertinimas kartu su Pasiiilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél
alternatyviy degaly infrastruktiiros diegimo ir panaikinanti Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES*, Eur-lex, zitiréta
2022 m. vasario 18 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?2uri=CELEX:52021SC0631.

5 Komisijos ataskaita Buropos Parlamentui ir Tarybai dél Direktyvos 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastrukttiros
diegimo taikymo COM(2021) 103 final“, Eur-lex, ziaréta 2022 m. vasario 2 d., https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021DC0103&from=EN.
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C) pagerinti naudotojy informavima ir uztikrinti tinkamas mokéjimo galimybes’’.

Pasirenkant griez€iausig privaloma teising priemong¢ — reglamenta, nustatomi konkretiis
infrastrukttros ktrimo tikslai, pvz.: valstybés narés uztikrina, kad:

i. bty jrengtos vieSosios lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo prieigos atsizvelgiant
1 lengvyjy elektriniy transporto priemoniy naudojimo masta;

Ii. jy teritorijoje biity jrengtos vieSosios lengvyjy transporto priemoniy jkrovimo prieigos,
toms transporto priemonéms uztikrinan¢ios pakankama atiduodamaja galig’®.

Svarbu pabrézti, kad Sio reglamento nuostatas papildo Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2010/31/EB dél pastaty energinio naudingumo, Kurioje nustatomas minimalus privaciy,
elektra varomy transporto priemoniy, jkrovimo prieigy jrengimo skaicius’.

Teikiant pasiiilymg dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo reglamento
siekiama uZztikrinti, kad visoje ES biity prieinamas tankus ir pla¢iai naudojamas alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros tinklas. Sio tinklo uztikrinimas yra labai svarbus siekiant visapusiskai remti

mazai terSaly iSmetanciy transporto priemoniy naudojimg visoje ES.

1.3.5 Atsinaujinanciy energijos iStekliy direktyvos reforma

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinanciy istekliy energija nustatytas tikslas— iki 2030 m. 32 % energijos gauti i
atsinaujinanéiy energijos istekliy®®. Sia direktyva nustatoma bendra skatinimo naudoti
atsinaujinan¢iy istekliy energija sistema. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos (ES)
2018/2001 dél skatinimo naudoti atsinaujinanciy istekliy energija paskirtis:

a) nustatyti privaloma ES tiksla, kokig energijos dalj turi sudaryti atsinaujinanciy istekliy
energija iki 2030 m.;

b) pirma karta reglamentuoti pasigamintos energijos vartojima;

C) nustatyti taisykliy rinkinj elektros, Sildymo ir vésinimo bei transporto sektoriuose dél
atsinaujinanciy iStekliy naudojimo.

ES 2020 m. atsinaujinanti energija sudaré 22 % bendro suvartojamo energijos kiekio®.

Svarbu paminéti, kad 2020 m. tikslas buvo pasiektas 2 procentiniais punktais didesnis nei

7, Pasiiilymas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo, kuriuo panaikinama
Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES®, Eur-lex, ziuréta 2022 m. vasario 2 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/It/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559.

8 1bid.

" Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2010/31/ES dél pastaty energinio naudingumo®, Eur-lex, Zifiréta 2022 m. vasario 3
d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?2uri=CELEX%3A02010L0031-20210101.

80 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti atsinaujinan&iyjy iStekliy energija®, Eur-lex,
zitiréta 2022 m. vasario 10 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?2uri=CELEX%3A32018L.2001.

81 Renewable energy statistics“, FEurostat, Zfréta 2022 m. vasario 2 d., https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=Renewable_energy_statistics#Share_of renewable_energy_more_than_doubled_between_2004_and_
2019.
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planuota. Taciau S§io tikslo nepakanka, kad bty jgyvendintas ES neutralumas aplinkai. Todél
imamasi direktyvos minimos direktyvos perzitréjimo, kurio tikslas — grei¢iau ir efektyviau
padidinti atsinaujinancios energijos naudojimg siekiant, kad 40 % Sajungos bendrojo galutinio
energijos suvartojimo sudaryty atsinaujinanciy iStekliy energija.

2020 m. transporto sektoriuje atsinaujinanti energija sudaré 10,2 %%2. Palyginti su
2015 m., $is skaidius sieké tik 6 %83, Direktyvos (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinanciy istekliy energija perzitréjimas paskatins konkrecius pokycius ir transporto
sektoriuje:

e tickiamas toks atsinaujinanciy iStekliy degaly ir atsinaujinanciy iStekliy elektros
energijos Kiekis transporto sektoriui, kad iki 2030 m. tar$os SESD intensyvumas sumaZzéty bent
13 % (apima visas transporto riisis)®*. Dabar galiojandioje direktyvoje nurodoma, kad galutinio
energijos suvartojimo transporto sektoriuje atsinaujinanéiy iStekliy energijos procentiné dalis
sudaryty bent 14 0%5:

e pazangieji biodegalai ir biodujos iki 2030 m. sudaryty ne maziau kaip 2,2 % transporto
sektoriui tiekiamos energijos (jskaitant aviacijos ir laivybos sektorius)®®. Dabar galiojan¢ioje
direktyvoje nurodomas tikslas — 3,5 %;

¢ nustatomas mechanizmas, kuriuo skatinamas elektromobilumas. Pagal mechanizma
elektros gamintojai, tiekiantys atsinaujinanciy iStekliy elektros energija elektrinéms transporto
priemonéms, per vieSgsias jkrovimo prieigos gaus kreditus, kuriuos jie galés parduoti degaly
tiekéjams, o Sie savo ruoztu juos galés naudoti vykdydami degaly tiekéjy jpareigojimus;

¢ atsinaujinanciy iStekliy nebiologinés kilmés degalai iki 2030 m. sudaryty ne maZiau
kaip 2,6 % transporto sektoriui tiekiamos energijos ir 50 proc. atsinaujinanciy iStekliy energijos
dalies, susijusios su vandenilio suvartojimu pramonéje, jskaitant naudojima ne energetikos

reikmeéms®’.

82 Renewable energy statistics®, supra note, 81.

8 |bid.

84 Pasililymas Europos Parlamento ir Tarybos direktyva kuria dél skatinimo naudoti atsinaujinandiyjy istekliy energija i§ dalies
keic¢iama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001, Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1999
ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 98/70/EB ir panaikinama Tarybos direktyva (ES) 2015/652¢, Europos Komisija, zitiréta
2022 m. sausio 27 d., https://ec.europa.eu/transparency/documents-register/detail?ref=COM(2021)557 &lang=It.

8 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti atsinaujinan&iyjy istekliy energija*, supra note,
80.

87 Pasililymas Europos Parlamento ir Tarybos direktyva kuria dél skatinimo naudoti atsinaujinanciyjy istekliy energijg i$ dalies
kei¢iama Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001, Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2018/1999
ir Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 98/70/EB ir panaikinama Tarybos direktyva (ES) 2015/652*, op. cit.
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Palyginus pasitalymo ir dabar galiojancios direktyvos nuostatas, matyti, kad tikslai
sumazéjo. Taciau kartu su teikiamu pasiiilymu buvo pakeistos ir skai¢iavimo taisyklés, jomis
apskaiciuoti tikslai yra kur kas didesni nei palyginus su dabar galiojanciais tikslais®®.

Atsinaujinanéiy energijos $altiniy naudojimas padeda mazinti i¥metama SESD kieki,
Jvairinti energijos tiekimg ir mazinti priklausomybe nuo nepatikimos ir nestabilios iSkastinio kuro
rinkos. O atsinaujinanciais energijos iStekliais grindziamas keliy transporto elektrifikavimas turéty
teigiamo poveikio mazinant miesty oro tar$g ir triukSma, taip pat mazinant bendra transporto
sektoriui tenkantj CO; kiekj.

Europos Komisija pasinaudodama geresnio reglamentavimo principais, pasiilé
perziuréti ir atnaujinti ES teisés aktus, kad formuojama politika atitikty klimato srities tikslus

keliamus iki 2050 m. Kei¢iami teisés aktai spartins ir transporto sektoriaus pokycius.

2. ELEKTROMOBILIO VAIDMUO KLIMATO KAITOS KONTEKSTE
2.1 Elektromobilio samprata

Id¢ja vaziuoti elektra néra nauja. Pirmasis elektromobilis sukurtas dar 1898 m.
Ferdinando Porsche ir jis turéjo pranasumy palyginus su kitomis keliy transporto priemonémis.
Pirmiausia Sio elektromobilio vaziuokléje buvo maziau daliy, antra, jis kélé maZziau triukSmo,
vibracijos ir buvo lengviau vairuojamas. Taciau elektromobilis tapo neperspektyvus dél mazos
galios (maksimalus greitis — 25 km/h), nuvaziuojamo trumpo atstumo ir vis didesnio benzino
prieinamumo. DeSimtajame XX a. deSimtmetyje JAV automobiliy milziné ,,General Motors®
pateikeé rinkai elektromobilj, kurio rodikliai buvo daug geresni uz jo pirmtakus, démesj atkreip¢ ir
automobilio kompaktiskumas, kuris buvo vertinamas miestuose. 2011 m. kompanija ,,Mitsubishi*
buvo pirmoji, pardavusi 10 ttikst. elektromobiliy. Tais paciais 2011 m. ,,Nissan Leaf* aplenké
,.Mitsubishi ir tapo geriausiai parduodamu visy laiky elektromobiliu®®.

Mokslin¢je literatiroje minimi keli elektromobilio pavadinimai: elektriné transporto
priemoné (angl. electric vehicles — EV)® %, visigkai elektriné transporto priemoné (ang. pure

electric vehicles — PEV)% arba akumuliatoriné / bateriné elektriné transporto priemoné (angl.

8 Changes to the Renewable Energy Directive revision and ReFuel EU proposals: Greenhouse gas savings and costs in 2030,
Internacional council on clean transportation, zitréta 2022 m. sausio 27 d., https://theicct.org/sites/default/files/publications/red-
revision-refuel-eu-ghg-sept21.pdf.

89 Austrian Association for Advanced Propulsion Systems, Task 17 System Optimization and Vehicle Integration

For Enhanced Overall Vehicle Performance (Vienna, 2015), https://ieahev.org/publicationlist/Task_17_Final_Report/.

% Jonathan Coignard ir kt., ,,Clean vehicles as an enabler for a clean electricity grid“, Environmental Research Letters 13, 5 (2018):
1, https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/aabe97.

91 Abhishek Upadhyay ir kt., ,,Electric Vehicles over Contemporary Combustion Engines®, Earth and Environmental Science 635
(2021):2, https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1755-1315/635/1/012004/pdf.

92 Bukola Peter Adedeji, ,,Parametric Predictions for Pure Electric Vehicles*, World Electric Vehicle Journal 12/257 (2021) :1,
https://www.mdpi.com/2032-6653/12/4/257/htm.
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battery electric vehicle — BEV)® % %, Elektrinés transporto priemonés apibrézimas skamba taip:
transporto priemoné, varoma elektros variklio, kuriam sukaupta elektros energija perduoda
baterija®®. Tai visiskai nuo elektros priklausanti transporto priemoné. Baterija turi iSorinj
maitinimo $altinj ir reguliariai jkraunama. Kadangi $i transporto priemoné varoma elektra, ji yra
nulinés emisijos ir nekelia triuk§mo. Priklausomai nuo modelio, elektra nuvaziuotas atstumas yra
nuo 80 iki 400 km"’,

Siandiena nemaza transporto rinkos dalj uzima hibridinés elektrinés transporto
priemonés. Hibridinés elektrinés transporto priemongs turi kuru (benzinu arba dyzelinu) varoma
vidaus degimo variklj ir elektros energija, sukaupta baterijoje, varoma elektrinj variklj®®*°. Tai gi
elektromobilius galime skirstyti j penkias pagrindines grupes:

e visiskai elektrinés transporto priemonés (ang. Battery electric vehicles — BEV);

e jkraunamos hibridinés elektrinés transporto priemonés (angl. Plug-in Hybrid Electric
Vehicles — PHEV);

e nejkraunamos hibridinés elektrinés transporto priemonés (angl. Hybrid Electric
Vehicles — HEV);

e prailgintos kelionés elektrinés transporto priemonés (angl. Range-extended electric
vehicles — REEV);

e vandenilio kuro elementy elektrinés transporto priemonés (angl. Fuel cell electric
vehicles — FCEV).

Jeigu palygintume 2020 m. Europos aplinkos agentiros duomenis, visiskai elektrinés
transporto priemonés sudaré 6 % Visy parduoty naujy automobiliy, o jkraunamos hibridinés
elektrinés transporto priemonés — 5 %, nejkraunamos hibridinés elektrinés transporto priemonés —
net 12 %%,

Nejkraunamose hibridinése transporto priemonése elektrinis variklis atlieka pagalbing

funkcija, o baterija pakraunama veikiant vidaus degimo virikliui, stabdymo arba riedéjimo metu.

9 Nicolo Daina, Aruna Sivakumar, John W.Polak, ,,Modelling electric vehicles use: a survey on the methods*, Renewable and
Sustainable Energy Reviews 68, 1 (2017): 447-448, https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1364032116306566#!.

9 Maria Niestadt, Amalie Bjornavold, ,,Electric road vehicles in the European Union Trends, impacts and policies* Europos
parlamentas, ziuréta 2022 m. vasario 1 d.,
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2019/637895/EPRS_BRI(2019)637895_EN.pdf.

9 Matteo Muratori ir kt., ,,The rise of electric vehicles—2020 status and future expectations*, Progress in Energy 3,2 (2021): 1-2,
https://iopscience.iop.org/article/10.1088/2516-1083/abeOad/pdf.

% Deepali Puri , Leena G, ,,Efficiency and Green House Emission Response of Different Vehicles

Operating on Various Driving Cycles, IOP Conference Series: Materials Science and Engineering 1049 (2021): 1,
https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1757-899X/1049/1/012011.

97 Electric vehicles in Europe, (Europos aplinkos agentiira, Liuksemburgas, 2016),
https://www.eea.europa.eu/publications/electric-vehicles-in-europe.

9 Deepali Puri , Leena G, op. cit.

9 Electric vehicles in Europe, op. cit.

100 New registrations of electric vehicles in Europe®, European Environment Agency, Ziliréta 2022 m. sausio 29 d.,
https://www.eea.europa.eu/ims/new-registrations-of-electric-vehicles.
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Sia hibridizacijos technologija padidinamas degaly naudojimo efektyvumas taip sumazinant SESD
kiekius. Priklausomai nuo modelio, elektra nuvaziuotas atstumas yra nuo 0 iki 10 km.

Ikraunamose hibridinése transporto priemonése baterija gali biiti jkraunama lygiai taip
pat kaip nejkraunamose hibridinése transporto priemonése, taciau turi galimybe jkrovimo metu
naudoti ir iSorinj maitinimo Saltinj. Jkraunamose hibridinése transporto priemonése baterija yra
didesné, o tai leidzia nuvaziuoti nedidelius atstumus naudojant tik elektra. Vidaus degimo ir
elektros varikliai suprojektuoti veikti kartu arba atskirai®l 1%, Vidaus degimo variklis pradeda
veikti tada, kai baterija i$senka, reikia greito jsibégéjimo arba esant intensyviam oro vésinimui ar
$ildymui. Priklausomai nuo modelio, elektra nuvaZiuotas atstumas yra nuo 20 iki 85 km'%,
Sunkiasvorése jkraunamose hibridinése transporto priemonése dazniau veikia vidaus degimo
variklis, todél jy veikimas panasesnis j nejkraunamy hibridiniy transporto priemoniy*®,

Prailgintos kelionés elektrine transporto priemoné varoma elektriniu varikliu, taciau turi
ir vidaus degimo variklj, kuris atlieka elektros generatoriaus funkcija tiekdamas elektrg elektros
varikliui, arba jis naudojamas baterijos pakrovimui. Sio tipo transporto priemoné tiesiogiai varoma
tik elektra, todél vidaus degimo variklis yra mazesnis, taip sumazinamas transporto priemonés
svoris. Yra galimybé jkrovimo metu naudoti i$orinj maitinimo $altinj. Priklausomai nuo modelio
elektra galima nuvaziuoti nuo 70 iki 145 km'®,

Elektrinéje transporto priemonéje, varomoje vandenilio kuro elementais, skirtingai nei
pries tai aptartose transporto priemongs, elektra iSgaunama i§ vandenilio. Naudojant vandenilio
technologija nuvaziuotas atstumas yra ilgesnis, o kuro papildymas yra daug greitesnis, palyginti
su elektromobiliu. NuvaZiuotas atstumas — nuo 160 iki 500 km*% Tagiau i technologija yra dar
tik vystymosi etape.

Visiskai elektrinés transporto priemonés yra priklausomos nuo dabar besipleciancios
ikrovimo infrastrukttiros, hibridinéms transporto priemonéms §is kriterijus néra toks svarbus. Yra
trys pagrindiniai buidai, kaip jkrauti elektromobilj: jkrovimas i§ tinklo, akumuliatoriy keitimas ir
belaidis jkrovimas. Didzioji dauguma elektromobiliy naudotojy Europoje naudojasi jkrovimo i§
tinklo galimybe. Tai biidas, kai transporto priemoné prijungiama prie jkrovimo prieigos, naudojant
laida ir kistuka®®’. Jkrovimo prieigos skirstomos pagal galinguma: létas jkrovimas, greitas

ikrovimas ir itin greitas jkrovimas.

101 'Yagnesh Bapodra ir Udayakumar Rajamanickam, ,,A review on Hybrid Electric Vehicle and simulation on Hybrid Electric
Vehicle Drivetrain“ Earth and Environmental Science 663 (2021):3, https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1755-
1315/633/1/012007.

102 Laura A Roberson, John P Helveston, ,,Electric vehicle adoption: can short experiences lead to big change?*, Environmental
Research Letters 15/9 (2020):1-2, https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/aba715.

103 Electric vehicles in Europe, supra note, 97: 20.

104 Plug-In Hybrid Electric Vehicles®, Alternative Fuels Data Center, zidréta 2022 m. sausio 29 d.,
https://afdc.energy.gov/vehicles/electric_basics_phev.html.

105 Electric vehicles in Europe, op. cit.

106 |bid, 20

107 |bid, 25.
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e |étas jkrovimas — labiausiai paplites ir lengviausiai prieinamas. Jkrovimas trunka nuo 4
iki 14 val.;

e greitas jkrovimas — jkrovimo laikas trunka nuo 1 iki 2 val.;

e itin greitas jkrovimas — jkrovimo laikas trunka iki 30 min%,

Anks¢iau aptartuose skyriuose minima netarSios transporto priemonés sgvoka, toks
automobili daZniausiai prilyginamas elektromobiliui. Europos Parlamento ir Tarybos reglamente
(ES) 2019/631, kuriuo nustatomos naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy iSmetamo COz normos, ir kuriuo panaikinami reglamentai (EB) Nr.
443/2009 ir (ES) Nr. 510/201, apibrézta mazatar$és arba netar$ios transporto priemonés sgvoka:
lengvasis automobilis arba lengvoji komercing transporto priemoné, kuris, kaip apskaic¢iuota pagal
Reglamenta (ES) 2017/1151, per i$metimo vamzdj idmeta 0-50 g CO2/km*%,

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly
infrastruktiiros diegimo jtvirtinta $is elektromobilio sgvoka: elektromobilis — motoriné transporto
priemong, kurioje sumontuota jégos pavara, apimanti bent vieng ne iSorin¢ elektros masing —
energijos keitiklj su elektrine jkraunamgja energijos kaupimo sistema, kurig galima jkrauti i§
iSoréest1o,

Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 168/2013 dél dviraciy ir triraciy
transporto priemoniy bei keturraciy patvirtinimo ir rinkos prieziiiros hibridiné elektriné transporto
priemoné apibréziama taip: transporto priemoné, kuri tam, kad galéty mechaniskai judéti, gauna
energija 1§ abiejy $iy joje esanciy kaupiamos energijos ar galios Saltiniy:

a) sunaudojamy degaly;

b) akumuliatoriaus, kondensatoriaus, smagracio (generatoriaus) ar kito elektros energijos
ar galios kaupimo jtaiso. Si apibréztis taip pat apima transporto priemones, kurios gauna energija
1§ sunaudojamy degaly tik tam, kad bty i§ naujo jkrautas elektros energijos ar galios kaupimo
jtaisas!,

Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatyme Nr. XIV-196 yra jtvirtintos
elektromobilio ir hibridinés elektrinés transporto priemonés sgvokos, kurios perkeltos 1§ minéty

ES teisés akty, tatiau papildomai apibréZiama grynojo elektromobilio sgvoka — transporto

108 Elektromobilio baterijos jkrovimo lygiai“, Viskas apie elektrinj transportg, Zifiréta 2022 m. balandZio 20 d.,

https://elv.It/ikrovimo-stoteles/.

105 Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) 2019/631, kuriuo nustatomos naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy i§metamo CO2 normos, ir kuriuo panaikinami reglamentai (EB) Nr. 443/2009 ir (ES) Nr.
510/201%, Eur-lex, zitréta 2022 m. vasario 15 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?2uri=CELEX%3A32019R0631.
110 | Europos Parlamento ir tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo*, supra note, 51.

11 Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 168/2013 dél dviradiy ir triraciy transporto priemoniy bei keturradiy
patvirtinimo ir rinkos prieziaros®, Eur-lex, ziaréta 2022 m. sausio 29 d. https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32013R0168.
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priemon¢ be vidaus degimo variklio, kurioje energija mechaniniam judesiui atlikti tiekiama tik i$
elektros energijos kaupimo sistemos, kuri jkraunama i§ isorés!!2,

Isanalizavus Sias savokas matyti, kad ES ir Lietuvos nacionalinéje teis¢je elektromobilis
apima ne tik elektros energija varomg transporto priemong, bet ir i§ iSorés jkraunamas hibridines
elektrines transporto priemones, kurioms padeda veikti ir vidaus degimo varikliai. O toks sgvokos
apibrézimas, nesutampa su mokslinéje literatiiroje naudojamu elektromobilio savoka. Mokslinéje
literatiiroje nurodoma, kad jkraunamos hibridinés transporto priemonés — pereinamojo laikotarpio
technologijos, kurios padés paspartinti per¢jima prie grynyjy elektromobiliy. Jkraunamy hibridiniy
transporto priemoniy naudingumas aplinkai priklauso nuo vairavimo ir jkrovimo elgsenos bei
transporto priemonés technologiniy ypatybiy. Kuriant jkraunamy hibridy technologijas daugiau
démesio buvo skiriama degaly naudojimo efektyvumui, o ne visiSkai elektrinio rezimo veikimui.
Norit padidinti ios kategorijos elektromobiliy i§metamo SESD mazinimo potenciala, reikia
politikos, kuri skatinty visiskai elektrinio rezimo naudojima*®!!4 Taip pat pabréztina, kad Siai
dienai netarsi transporto priemoné, kuri prilyginama elektromobiliui néra ta, kuri visiskai neiSmeta
CO., kietyjy daleliy ar azoto oksidy. Taciau atkreiptinas démesys j tai, kad pagal Europos
Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/1161, kuria i$ dalies kei¢iama Direktyva 2009/33/EB
del skatinimo naudoti netarsias ir efektyviai energija vartojancias keliy transporto priemones, Nuo

2026 m. netarsia transporto priemone taps automobiliai, kurie visiskai nei§meta CO2 ir terSaly*®.

2.2 Elektromobiliy ir kuru varomuy transporto priemoniy skirtumai

Kalbant apie elektromobilius dazniausiai aptariami jy pranasumai. Elektromobilio
veikimo principas ir konstrukcija daug paprastesné nei iSkastiniu kuru varomy transporto
priemoniy. Elektromobilio variklis veikia efektyviau, palyginti su jprasto automobilio. Jis 90 %
energijos perduoda ratams, o jprastinis — 40 %6, Si transporto priemoné turi maZiau judanéiy
detaliy, jai nereikia dujy iSmetimo sistemos, filtry ir alyvos, o auSinimo sistema yra daug
paprastesne, del to elektromobiliy prieziiira daug paprastesné visg eksploatavimo laikg. Dél
elektrinio variklio Sie elektromobiliai veikia tyliai, o CO2 emisija vaziavimo metu yra nuliné (jeigu

kalbama apie keliong tik elektra)!!’,

12 Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymas Nr. XIV-196“, E-seimas, Zidréta 2022 m. sausio 30 d., https:/e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/0409¢c522915¢11eb998483d0ae31615c¢/asr.

113 Seshadri Srinivasa Raghavan, ,Influence of User Preferences on the Revealed Utility Factor of Plug-In Hybrid Electric
Vehicles®, World Electric Vehicle Journal 11/6:22, https://www.mdpi.com/2032-6653/11/1/6/htm.

114 Heejung Jung, ,,Fuel Economy of Plug-In Hybrid Electric and Hybrid Electric Vehicles: Effects of Vehicle Weight,
Hybridization Ratio and Ambient Temperature®, World Electric Vehicle Journal 11/31 (2020):1 https://www.mdpi.com/2032-
6653/11/2/31/htm.

115 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2019/1161, kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 2009/33/EB dél skatinimo
naudoti netarSias ir efektyviai energija vartojancias keliy transporto priemones*, Eur-lex, zitiréta 2022 m. vasario 15 d., https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32019L1161#ntr1-L_2019188LT.01012702-E0001.

116 Electric vehicles in Europe, supra note, 97.

17 Abhishek Upadhyay ir kt., supra note, 91:1.
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Esminis skirtumas tarp elektromobilio ir iSkastiniu kuru varomos transporto priemonés
yra potencialios (saugomos) energijos transformacija ]} kineting (judéjimo) energija.
Elektromobiliuose energija kaupiama chemine forma baterijose, o iSskiriama cheminés reakcijos
metu variklyje. Dél tokio elektromobilio veikimo néra deginami degalai, taigi ir oro tarSa CO3 ir
kitomis medZiagomis yra nuling!8 119,

Taciau mokslininkai pritaria nuomonei, kad reikia holistinio mastymo kalbant apie
elektromobilius. Tai reiskia, kad terSaly iSmetimas turi buti stebimas ir vertinamas visame
gyvenimo cikle nuo Zaliavy iki gamybos, nuo pirmo iki paskutinio nuvaziuoto kilometro, nuo
elektromobilio iSregistravimo iki perdirbimo. Pasitelkus gyvenimo ciklo vertinima (ang. Life
Cycle Assessment), jvertinamas iSmetamyjy terSaly kiekis per visg transporto priemonés
eksploatavimo laikg?®. 2021 m. Jungtiniy Tauty klimato kaitos konferencijoje buvo pabrézta
gyvenimo ciklo vertinimo svarba diegiant elektrines transporto priemones. Atliktas gyvenimo
ciklo vertinimas gali skatinti skaidrumg ir padéti suprasti tikraji elektromobiliy poveikj aplinkai,
taip pat padéti nustatyti tolesniy moksliniy tyrimy ir naujoviy diegimo taskus?.,

Taikant §j vertinimg elektromobiliai lyginami su iSkastiniu kuru varomais automobiliais,
atsizvelgiama | tiriamg regiong ir jame eksploatuojamas elektrines transporto priemones.

Gyvenimo ciklo vertinimg atliko nemaZzai mokslininky jvairiuose pasaulio regionuose. Vienas

naujausiy vertimy atliktas 2021 m. Tarptautinés §varaus transporto tarnybos.

118 Electric vehicles from life cycle and circular economy perspectives TERM 2018: Transport and Environment Reporting
Mechanism (TERM) repor (European Environment Agenc:2018), https://www.eea.europa.eu/publications/electric-vehicles-from-
life-cycle.

19 Are Electric Cars Really Greener?*, Youmatter, Zifiréta 2022 m. vasario 08 d., https://youmatter.world/en/are-electric-cars-
eco-friendly-and-zero-emission-vehicles-26440/.

120 | Going beyond Well-to-Wheel: Life Cycle Emissions*,The Natural & bio Gas Vehicle Association, Zifiréta 2022 vasario 01 d.,
https://www.ngva.eu/medias/going-beyond-well-to-wheel-life-cycle-emissions/.

121 Andy Extance, ,Life cycle assessments reveal electric vehicle roll out hazards, Youris, Zifiréta 2022 m. vasario 5 d.,
https://www.youris.com/mobility/ecovehicles/life-cycle-assessments-reveal-electric-vehicle-roll-out-hazards.kl.
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Europos kontekste tyrimas atskleidzia, kad elektromobiliai per visg savo gyvenimo ciklg

iSmeta maziau CO2 kiekio nei iskastiniu kuru varomos transporto priemonés (zr. 1 grafika):
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%% Metano pasaulinio atsilimo potencialas

* elektromobilis varomas elektra pagaminta i§ atsinaujinaniy energijos Saltiniy.
1 grafikas. Vidutinio dydzio transporto priemoniy varomu (iskastiniu kuru, gamtinémis dujomis,
elektra—iskastiniu kuru, tik elektra) SESD kiekis per gyvenimo cikla*?.

a) oficialus iSkastiniu kuru varomy automobiliy iS$metamo CO2 vidurkis yra dvigubai
mazesnis, palyginti su realiai iSmetamy CO; kiekiu. Vidutinis iskastiniu kuru varomy automobiliy
COz2 iSmetimas svyruoja nuo 245 iki 246 CO 2 g. ekv./km;

b) hibridiniai automobiliai per visag gyvenimo cikla iSmeta 20 % maziau CO2 nei
iSkastiniu kuru varomi automobiliai: 193 CO2 g. ekv./km;

C) automobiliai, kaip kurg naudojantys suslégtas gamtines dujas, iSmeta 11-19 % maziau
CO2 emisijos nei benzininiai automobiliai 218 CO> g ekv./km. Taciau, atsizvelgiant j pasulinio
atSilimo potencialg, gamtinémis dujomis varomi automobiliai iSmeta panaSy CO2 kiekj kaip ir
iSkastiniu kuru varomi automobiliai. Jtraukus metano pasaulinio atSilimo potenciala CO> Kiekis
per gyvenimo ciklg gamtinémis dujomis varomos transporto priemon¢s iSauga;

d) jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy CO> kiekis 25-31 % maZesnis
nei iSkastiniu kuru varomy automobiliy. Taciau butina atkreipti démes;j i tai, kokiu biidu varoma

transporto priemoné. Tik elektra ,BMW 225xe*“— 142-148 g CO2 ekv./km, ,Mitsubishi

122 G, Bieker, A global comparison of the life-cicle greenhouse gas emissions of combustion engine and electric assenger cars,
(Berlynas, 2021), https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/12/Global-LCA-passenger-cars-jul2021_0.pdf.
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Outlander« — 118-126 g CO> ekv./km. Taciau jei minéto modelio transporto priemonés vaziuoty
nejkraunamomis baterijomis, o tik iSkastiniu kuru, jy iSmetamas CO: kiekis virSyty benzinu
varomy automobiliy iSmetamg CO2 — 262—289 g CO> ekv./km;

e) gryny elektromobiliy iSmetamas CO2 Kiekis yra 63-69 % mazesnis nei benzininiy
automobiliy: 76-83 g CO2 ekv./km. To pac¢io modelio grynojo elektromobilio CO2 kiekis gali
skirtis priklausomai nuo $alyje naudojamy atsinaujinan¢iy energijos Saltiniy procento. Vokietijoje
iSmetamas CO> kiekis net 104 g CO> ekv./km didesnis nei vazinéjant grynaisiais elektromobiliais,
Jungtingje Karalystéje — 67 g CO2 ekv./km, Pranctzijoje — 49 g CO2 ekv./km, Italijoje — 69 g CO>
ekv./km arba Ispanijoje — 64 g CO2 ekv./km*?3,

Gyvenimo ciklo vertinimas 2020 m. buvo atliktas ir Lietuvos mastu pagal skirtingus
elektros energijos derinius. Remiantis 2015-2050 m. nacionalinés energetinés nepriklausomybés
strategija, 2020-2050 m. grynieji elektromobiliai 60-78 % maziau terSia nei benzinu varomos
transporto priemonés ir net nei grynieji elektromobiliai, kuriais buvo naudojamasi 2015 m. Taip
pat jie 45 % maziau terSia nei hibridinés elektrinés transporto priemongs ir tik 25 % maziau tersia
nei dyzelinu varomos transporto priemonés'?*,

Detaliau nagrinéjant gyvenimo ciklo etapus aiSkéja, kad elektromobiliai tam tikruose
etapuose iSmeta daugiau CO2 nei kuru varomos transporto priemonés. Automobiliy gyvenimo
ciklas skirstomas j tris etapus:

1) gamybos etapas — nuo zaliavy iSgavimo iki komponenty (detaliy) gamybos;

2) naudojimo etapas — kuro / energijos gamyba, jo transportavimas, saugojimas;

3) perdirbimo etapas — ismontavimas, perdirbimas ir $alinimas*?°.

Elektromobiliy gamybos etape reikia 70 % daugiau pirminés elektros energijos nei kuru
varomoms transporto priemonéms, o tai lemia ir didesnj CO; kiekj. Didziausig skirtumg tarp
elektromobiliy ir jprasty transporto priemoniy gamybos metu lemia baterijy gamybal?, Pvz., jei
elektromobilis naudoja 40 kWh baterija, tai Sios baterijos gamybos metu iSmestas CO2 kiekis
prilygsta dyzelinu varomos transporto priemonés iSmestam CO2 kiekiui, kurios degaly sagnaudos

yra’5 L 100 km, o nuvaziuotas atstumas apie 12 tikst. km*?’.

123 G, Bieker, supra note, 122: 121.

124 K amile Petrauskiené ir kt., ,,Comparative Environmental Life Cycle and Cost Assessment of Electric, Hybrid, and Conventional
Vehicles in Lithuania®, Sustainability 13, 2 (2021): 7-15, https://www.mdpi.com/2071-1050/13/2/957.

125 Francesco Del Pero, Massimo Delogua ir Marco Pierinia, ,,Life Cycle Assessment in the automotive sector: a comparative case
study of Internal Combustion Engine (ICE) and electric car”, Procedia Structural Integrity 12 (2018): 523,
https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S2452321618301690?token=3B74BCAE8B8F32F1CD2B7F0605F49FD6ACD0681D05
B71532672E2BF37A4A47 A6BFAA4FE80254A7802C8D577FF04C80B1&originRegion=eu-west-
1&originCreation=20220221213418.

126 G, Bieker, op. cit.

127 Analysis of the climate impact of lithium-ion batteries and how to measure it*, Transport & Environment, Zitiréta 2022 m.
vasario 16 d., https://www.transportenvironment.org/wp-content/uploads/2021/07/2019_11_Analysis_CO2_footprint_lithium-
ion_batteries.pdf.
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Nors aptartame Tarptautinés Svaraus transporto tarnybos atliktame tyrime nebuvo
jtrauktas elektromobiliy baterijy perdirbimo etapas, taciau kiti tyrimai rodo, kad elektromobiliy
baterijy perdirbimo procesas yra labai sudétingas ir reikalaujantis daug elektros energijos ir
cheminiy medziagy bei perdirbimo procese (priklausomai nuo pasirinkto perdirbimo biido)
susidaro didelé dalis pavojingy nuoteky ir dujy'?®.

ISnagrinéjus naujausius mokslinius tyrimus daroma iSvada, kad grynojo elektromobilio
naudojimas tiek ES tiek ir Lietuvoje sumazina net iki 70 % iSmetamo COz lyginant su iSkastiniu
kuru varomomis transporto priemonémis. Taciau minimas procentas priklauso nuo elektros
energijai gaminti Salyse naudojamy atsinaujinan¢iy energijos Saltiniy Kiekio. Taip pat svarbus
atsizvelgti | atskirus elektromobiliy naudojimo etapus. Elektromobiliy baterijy gamybos ir jy
perdirbimo metu CO: kiekis iSauga lyginant su kuru varomomis transporto priemonémis. Todél
toliau skyriuose aptariamos kylancios problemos tiek elektromobiliy baterijy gamybos ir

perdirbimo etapuose tiek naudojimo etape.

2.2.1 Elektromobiliy baterijy gamyboje kylan¢ios problemos

Siuo metu naudojamuose elektromobiliuose dazniausia baterija — li¢io jony'?°. Siy
baterijy gamyboje didziausias CO, i§metimas susijes su zaliavy isgavimu®®® Skai¢iuojama, kad
net tre¢dalis sunaudojamos energijos siejamas su medziagy gavyba ir perdirbimu, o like du

1381 Vienoje li¢io jony baterijoje galima rasti apie 8 kg li¢io, 35 kg

trecdaliai — su baterijy gamyba
nikelio, 20 kg mangano ir 14 kg kobalto'*?. Siy mineraly kiekis yra ribotas, o jy gamyba sutelkta
keliose Salyse, pvz., 60 % kobalto i§gaunama Demokratinéje Kongo Respublikoje, o li¢io gamyba
sutelkta Australijoje, Ciléje ir Argentinoje’®®. Tokia didel¢ randamy mineraly koncentracija
apsunkina tiekimo granding, o tai lemia didesnj COz kiekj. ES tiekia maziau nei 1 % zaliavy li¢io
baterijy reikméms. Lietuvoje naudingyjy iSkaseny telkiniai sudaro vos 4,3 % Salies teritorijos, o
minéty naudingyjy metaly nerandama.

Kobalto kasybos metu iSmetamas didelis kiekis radioaktyviyjy dulkiy, kurios sukelia
veéz], regéjimo Sirdies ir skydliaukés sutrikimus, taip pat neigiamai veikia ir aplinkos ekosistemas.

Mokslininky tyrimai atskleidé, kad kobalto gavybos metu sunaudota elektros energija yra

128 7 Zhou ir kt., ,,Comparative Life Cycle Assessment of Merging Recycling Methods for Spent Lithium Ton Batteries“, Energies,
14, 6263 (2021): 2-3, file:///C:/Users/Gintar%C4%97/Downloads/energies-14-06263-v2.pdf.

128 C. Iclodean ir kt., ,,Comparison of Different Battery Types for Electric Vehicles*, IOP Conference Series: Materials Science
and Engineerings 252 (2017): 1-2, https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1757-899X/252/1/012058/pdf.

130 Tulia Dolganova ir kt., ,,A Review of Life Cycle Assessment Studies of Electric Vehicles with a Focus on Resource Use®,
Resources 9, 32 (2020): 1-2, https://www.mdpi.com/2079-9276/9/3/32/htm.

181 Jason Porzio ir Corinne D. Scown, ,,Life-Cycle Assessment Considerations for Batteries and Battery Materials®, Advanced
Energy Materials (2021): 6-8, https://onlinelibrary.wiley.com/doi/full/10.1002/aenm.202100771.

182 Davide Castelvecchi, ,,ELECTRIC CARS: THE BATTERY CHALLENGE®, Springer Nature 596 (2021): 337,
https://media.nature.com/original/magazine-assets/d41586-021-02222-1/d41586-021-02222-1.pdf.

133 Tsisilile Igogo ir kt., Supply chain of raw materials USED in the manufacturing of light-duty vehicle lithium-ion batteries,
(Clean Energy Manufacturing Analysis Center, 2019), https://www.nrel.gov/docs/fy190sti/73374.pdf.
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didziausias j aplinka i§Smetamy terSaly $altinis'®*. Li¢io gavyboje yra sunaudojamas didelis kiekis
vandens, pvz., Cilés Atakamos dykumoje kasybos darbams yra sunaudojama 65 % regiono
vandens. Norint iSgauti 1 tong li¢io, reikia apie 125 tikst. litry vandens, o tai daro reikSminga
poveikj vietiniams tikiams ir ekosistemoms'®®. Australijoje ir Siaurés Amerikoje litis i$gaunamas
1§ uolieny naudojant chemines medziagas. Atlikto tyrimo metu nustatyta, kad naudojamos
cheminés medziagos turi neigiama poveikj vandens ekosistemoms net 200 km atstumu nuo li¢io
gavybos vietos'®. Taip pat nustatyta, kad iSgaunant litj i§ uolieny net 48 kartus daugiau i§metama
SESD nei i$gaunant btdu, kuris naudojamas Cilés Atakamos dykumoje.

2020 m. lic¢io jony baterijy gamyba ES sudaré tik 6 % pasaulio gamybos, o Kinijos —
77 %7, Licio jony baterijy gamyba skiriama j tris etapus: elektrody gamyba, elementy surinkimg
ir elementy apdaila. Siuose etapuose didZiausias energijos suvartojimas siejamas su tirpikliy
iSgarinimu ir elementy surinkimu sausoje patalpoje (daug energijos suvartojama patalpy drégmei
Salinti). Sie du procesai sudaro 80 % visos suvartojamos energijos baterijy gamybos etape®®,

Kadangi Kinija pirmauja baterijy gamyboje, svarbu atkreipti démesj ir j Sioje Salyje
naudojamg pirminés energijos Saltinj — anglj. Tiesioginis anglies naudojimas pramoniniams
objektams virsija gamtiniy dujy naudojima mazdaug keturis kartus'*® Kinija eksportuoja daugiau
nei 85 % kobalto i§ Demokratinés Kongo Respublikos, o li¢io atsargos pacioje Kinijoje 2018 m.

buvo 30 karty didesnés jei Jungtinése Amerikos Valstijose'*°

. Kinijos jmonés ne tik investuoja j
zaliavy iSgavimo procesus, bet ir | uzsienio jmones, kurios jvaldo naujas akumuliatoriy
technologijas*.

ES reaguodama | baterijy rinkos pokycius ir suprasdama baterijy poveikj neutralios

ekonomikos kiirime didina investicijas ir naujoves. 2017 m. Europos Komisija jkiir¢é Europos

134 Shahjadi Hisan Farjana, Nazmul Huda ir M.A. Parvez Mahmud, ,,Life cycle assessment of cobalt extraction process®, Journal
of Sustainable Mining 18 (2019):2-5,
https://reader.elsevier.com/reader/sd/pii/S2300396018301836?token=84044EF4AE1B31932D2CA762AC8CD6515912909D60C6
CE42673AEQ07CB4271B573A08FA0AFA08DA594F289132D5761D5E4&originRegion=eu-west-
1&originCreation=20220221224400.

135 Amit Katwala, ,, The spiralling environmental cost of our lithium battery addiction*, WIRED On Energy, Zifiréta 2022 m. vasario
3 d.,
https://www.wecanfigurethisout.org/ENERGY/Web_notes/Energy_Consumption/Greener_Cars_and_Trucks_Supporting_Files/S
piralling%20environmental%20cost%200f%200ur%20lithium%20battery%20addiction%20-%20WIRED%20UK%20-
%202018.pdf.

136 | bid.

187 Share of the global lithium-ion battery manufacturing capacity in 2020 with a forecast for 2025, by country*, Statista, Zitiréta
2022 m. vasario 23 d., https://www.statista.com/statistics/1249871/share-of-the-global-lithium-ion-battery-manufacturing-
capacity-by-country/.

138 Jason Porzio ir Corinne D. Scown, supra note 131: 13.

139 |bid.

140 Robert Rapier, ,,Why China Is Dominating Lithium-lon Battery Production®, Forbes, Zifiréta 2022 m. vasario 5 d.,
https://www.forbes.com/sites/rrapier/2019/08/04/why-china-is-dominating-lithium-ion-battery-production/?sh=3219aea33786.
141 Nathan Picarsic, ,,Risky business: the hidden costs of EV battery raw materials“, Automotive World Ltd, Zitiréta 2022 m. sausio
29 d., https://www.automotiveworld.com/articles/risky-business-the-hidden-costs-of-ev-battery-raw-materials/.
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baterijy aljansg, kurio tikslas sukurti novatoriSka, konkurencingg ir tvarig baterijy vertés

grandine'#?,

2.2.2 Elektromobiliy baterijuy perdirbimo metu kylancios problemos

Planuojama, kad iki 2030 m. elektromobiliy baterijy paklausa iSaugs 15 karty, taip pat
augs ir gyvenimo ciklg baigusiy baterijy kiekis*®. 11 milijony metriniy tony li¢io jony baterijy
eksploatavimo laikas baigsis nuo dabar iki 2030 m., o Siuo metu perdirbty baterijy procentas siekia
vos 5%+ 1% iy atlieky problema siekiama iSspresti jas panaudojant antra karta (pvz., mobiliose
energijos kaupimo sistemose, tokiose kaip lanksti greito jkrovimo prieiga) arba tinkamai
perdirbant ir taip atgaunant dalj naudingy medziagy, kurios sumazinty spaudimg pirminiam
medziagy tiekimui'®®. Zaliavy i§ mazy li¢io jony baterijy, pavyzdziui, mobiliyjy telefony,
atgavimo procesai i§ dalies jau jgyvendinami. Taciau transporto priemoniy akumuliatoriai yra
daug didesni, sunkesni ir galingesni, todél perdirbimo procesas tampa sudétingesnis ir kelia

147 Dauguma perdirbamy baterijy yra lydomos ir ekstrahuojamos aukstoje temperatiiroje.

188ukiy
Tokios operacijos atliekamos dideliuose komerciniuose objektuose, kurie sunaudoja labai daug
energijos. Tokiems jrenginiams reikia sudétingy filtry, skirty kenksmingiems terSalams,
susidarantiems lydymosi proceso metu, valyti. Ir, nepaisant dideliy sanaudy, Sios gamyklos
neatgauna visy vertingy medziagy. Todél, mokslininky teigimu, perdirbant li¢io jony
akumuliatorius ir atgaunant dalj naudingyjy medziagy, iSmestas CO2 Kiekis kai kuriais atvéjais
biity didesnis nei naudingas medziagas iSgaunant pirminiu bidu.

Biitina paminéti, kad elektromobiliy licio jony baterijy perdirbimas yra pradiniame etape,
vis dar vyksta moksliniai tyrimai, kuriy metu nagrinéjamas perdirbimo procesas. 2021 m. birzelio
mén. mokslininkai, tiriantys Faradéjaus instituto projekte li¢io jony akumuliatoriy perdirbima,
iSsprendé svarby i88tkj, susijusj su medziagy atgavimu. Naujasis metodas, kurio metu
pasitelkiamos ultragarso bangos vertingoms medziagoms atskirti nuo elektrody, yra §imtg karty
greitesnis, ekologiSkesnis ir uztikrina didesnj regeneruoty medziagy grynuma, dél to jos tampa

daug vertingesnémis!*®. Tagiau pastebéta, kad j perdirbimo procesa turi jsitraukti ir baterijy

142 »Buropean Battery Alliance®, Europos Komisija, zitiréta 2022 m. vasario 15 d.,

https://ec.europa.eu/growth/industry/strategy/industrial-alliances/european-battery-alliance_|It.

143 Electric Vehicle Outlook 2021%, Bloomberg NEF, Zitiréta 2022 m. vasario 1 d., https://bnef.turtl.co/story/evo-
2021/page/7/1?teaser=yes.

144 Mitch Jacoby, ,,It’s time to get serious about recycling lithium-ion batteries®, Chemical & Engineering News, Ziiiréta 2022 m.
vasario 1 d., https://cen.acs.org/materials/energy-storage/time-serious-recycling-lithium/97/i28.

145 Jason Porzio ir Corinne D. Scown, supra note, 131:14-15.

146 Tulia Dolganova ir kt., ,,A Review of Life Cycle Assessment Studies of Electric Vehicles with a Focus on Resource Use®,
Resources 9, 3 (2020): 13-15, https://www.mdpi.com/2079-9276/9/3/32/htm.

147 Richard Backhaus, ,,Battery Raw Materials - Where from and Where to?*, National Center for Biotechnology Information 123,
9 (2021), https://www.ncbi.nlm.nih.gov/pmc/articles/PMC8390110/.

148 | Faster, greener techhnique invented to improve recycling process for electric vehicle batteries®, Faraday Institution, Zitiréta
2022 m. vasario 1 d., https://www.faraday.ac.uk/faster-greener-technique-invented-to-improve-recycling-process-for-electric-
vehicle-batteries/.
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gamintojai, nes baterijy elementai, moduliai ir pakuoté turi biiti suprojektuoti taip, kad perdirbimas

vykty efektyviau.

2.2.3 Elektromobiliai ir atsinaujinanti elektros energija

Kaip minéta anksciau, jeigu elektromobiliai vaziuoty elektra, kuri biity gaunama i
atsinaujinan¢iy energijos Saltiniy, dar labiau sumazéty jy indélis | CO2 iSmetimg: 50 g CO»
ekv./km. Jungtiniy Amerikos Valstijy Energetikos departamento atliktame tyrime nustatyta, kad
iki 2050 m. elektros suvartojimas Salyje padidés 38 %, didzigja dalj augimo sudarys transporto
priemoniy elektrifikacija. O tai gali pratgsti iSkastinio kuro naudojima, nes elektros gaminamos i$
atsinaujinan¢iy energijos $altiniy gali nepakakti®®.

Atsinaujinanc¢iy iStekliy energija — energija i$ atsinaujinanciy neiSkastiniy istekliy: véjo,
saulés, vandenyny energija, aplinkos energija, geoterminiai, hidroterminiai iStekliai, hidroenergija,
biomasé, biodujos <...> 1. Skirtingai nuo visy kity kuro rii§iy, atsinaujinantys energijos 3altiniai,
naudojami elektrai gaminti, 2020 m. pasaulyje iSaugo beveik 7 %, Europos indélis buvo 26 GW,
Kinijos — 85 GW®,

2020 m. atsinaujinanti elektros energija sudaré tik 22 % ES suvartojamos energijos. Véjo
ir vandens energija sudar¢ daugiau nei du tre¢dalius elektros, pagamintos i§ atsinaujinanciy
Saltiniy: véjo — 36 %, vandens — 33 %. Likes tre¢dalis elektros pagaminamas i§ saulés energijos —
14 %, kietojo biokuro — 8 % ir kity atsinaujinanciy Saltiniy — 8 %. Saulés energija yra spar¢iausiai
augantis atsinaujinantis elektros $altinis, nes 2008 m. ji sudaré vos 1 %2, Lietuvoje didziausia
atsinaujinancios energijos iStekliy dalj 2019 m. sudaré kietasis biokuras — 78 %, véjo energija —
8,2 %, biodegalai — 4,8 % hidroenergija — 1,9 %, 0 saulés energija — tik 0,5 %3,

Didinat v¢jo jégainiy infrastruktiirg susiduriama su perdirbimo problemomis. Tokie véjo
turbinos komponentai kaip pamatai, bokStas perdirbami pagal nusistovéjusia praktika. Didziausig
susiriipinimg kelia turbinos menciy perdirbimas, nes Siam jégainés komponentui perdirbimo
technologijos vis dar kuriamos (dél mentéms naudojamy medziagy, pvz., stiklo pluosto).
Apskaiciuota, kad perdirbant véjo jégaine yra susigrgzinama net 90 % (fotovoltiniy ploksciy

perdirbime — 95 %) medziagy, kurias galima vél panaudoti gamybos etape'®*. Biitina paminéti,

149 Electric vehicles and renewable energy: a perfect match, Atlas renewable energy, Zifiréta 2022 m. vasario 2 d.,
https://www.atlasrenewableenergy.com/en/electric-vehicles-and-renewable-energy-a-perfect-match/.

150 | Lietuvos Respublikos atsinaujinanéiy istekliy energetikos jstatymas Nr. XI1-1375%, E-seimas, zifiréta 2022 m. vasario 23 d.,
https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.398874/asr.

151 Renewables 2020 Analysis and forecast to 2025%, International Energy Agency, zidréta 2020 m. vasario 5 d.,
https://www.iea.org/reports/renewables-2020?mode=overview.

152 Renewable energy statistics, supra note, 81.

153 Lietuvos aplinka, Zemés iikis ir energetika (2020 m. leidimas) Atsinaujinantys energijos istekliai“, Oficialios statistikos
portalas, zitréta 2022 m. vasario 6 d., https://osp.stat.gov.lt/lietuvos-aplinka-zemes-ukis-ir-energetika-
2020/energetika/atsinaujinantys-energijos-istekliai.

154 Jason Porzio ir Corinne D. Scown, supra note, 131.
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kad susigrazinus naudingas medziagas i§ perdirbimo proceso, jos tampa brangesnés nei pirminiu
biidu i§gaunamos medziagos.

Siandieng elektriné transporto priemoné yra viena perspektyviausiy technologiju,
leidzian¢iy sumazinti ismetama SESD kiekj. Tagiau tam tikri $ios transporto priemonés gyvenimo
ciklo etapai kelia susirtipinimg pvz., baterijy gamyba ir dél to augantis gamtiniy iStekliy poreikis,
kuris pasaulyje pasiskirstes labai nevienodai. Todél investicijos turéty biiti nukreipto ne tik |
elektromobiliy plétra, bet | naujy technologijy kiirima, kuris apimty ne tik baterijy gamyba, bet ir
jy perdirbima.

1.3 Tendencijos ir pokyc¢iai elektromobiliy rinkoje

Pasaulyje 2020 m. duomenimis vaziavo vir§ 10 mln. elektromobiliy. Palyginus su
2019 m., Sis skaicius i1Saugo 43 %. Tarptautinés energetikos agentiiros manymu, dabar gatvése
vazingja 16 mln. elektromobiliy. 2020 m. visy tipy automobiliy rinka sumazéjo dél ekonominiy
COVID-19 pandemijos padariniy, taciau elektromobiliy dalis iSaugo 70 %. 2020 m. didziausias
naujy elektromobiliy pardavimo augimas jvyko Europoje nuo 3,2 % iki 10 %. Europoje naujy
elektromobiliy parduota 1,4 min., Kinijoje — 1,2 mln., o Jungtinés Amerikos Valstijose — 295
tokst. Taciau 2021 m. elektromobiliy pardavimas drastiskai iSaugo: Kinijoje — 3,4 min.,
Europoje — 2,3 min., Jungtinése Amerikos Valstijose — 500 tokst. Daugumoje kity rinky
elektromobiliy pardavimai tiek neiSaugo, jie sudaro maziau nei 2 % visy pardavimy, 0 tokiose
besivystanciose 3alyse kaip Brazilija, Indija ir Indonezija parduota dalis vis dar nesiekia 1 %!,

2020 m. Europoje grynieji elektromobiliai sudaré 54 %, jkraunami hibridiniai
elektromobiliai — 46 % visy uzregistruoty elektromobiliy skaiciaus. Kinijoje S§is procentas
pasiskirstes kitaip: 80 % naujy elektromobiliy sudaro grynieji elektromobiliai. 2020 m.
Norvegijoje elektromobiliy parduota mazdaug trecdaliu daugiau nei 2019 m.— 75 % naujy
automobiliy pardavimy dalyje. Elektromobiliy pardavimy dalis bendrame transporto skaiciuje
Svedijoje virsijo 32 %, Olandijoje — 25 %, Vokietijoje — 14 %, Pranciizijoje — 11 %. Norvegijoje,
Olandijoje ir Pranciizijoje grynyjy elektromobiliy dalis didesné palyginti su jkraunamais
hibridiniais automobiliais®®.

Valstybiné jmoné ,,Regitra® duomenimis, iki 2022 m. (iki kovo 1 d.) Lietuvoje i§ viso

buvo uzregistruoti 43 660 elektromobiliai, tai beveik dvigubai daugiau nei iki 2020 m. (29 390

155 Global EV Outlook 2021%, supra note, 4.
156 |bid..
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vnt.). 12 % iki 2022 m. (iki kovo 1 d.) registruoty elektromobiliy sudaré grynieji elektromobiliai,
o like 88 % — jkraunami hibridiniai automobiliai®’.

2020 m. visame pasaulyje buvo galima rinktis i§ 370 elektromobiliy modeliy, tai 40 %
daugiau, palyginti su 2019 m. Europoje modeliy pasirinkimas iSaugo daugiau nei dvigubai, ta¢iau
Kinijoje iSlieka didZiausia elektromobiliy rinka pasaulyje. Kasmet grynuoju elektromobiliu galima
nuvaziuoti vis didesnj atstumg. 2020 m. grynojo elektromobilio vidutinis nuvaziuotas atstumas
buvo apie 350 km, palyginti su 2015 m., kai jis buvo 200 km. Jkraunamo hibridinio automobilio
nuvaziuotas vidutinis atstumas islieka panasus — apie 50 km?*%8,

2020 m. visame pasaulyje viesai pricinamy jkrovimo prieigy skai¢ius pasieké 1,3 min., i$
kuriy 30 % yra greitojo jkrovimo®®®. Tagiau dél COVID-19 pandemijos jkrovimo prieigy diegimas
sumazéjo 85 %. Palyginti su 2019 m. Europoje viesai pricinamomis jprastos galios jkrovimo
prieigomis, jy skaicius siekia 250 tukst., o pirmaujanti Salis yra Nyderlandai — 63 tiikst. VieSai
prieinamy didelés galios jkrovimo prieigy skai¢ius siekia 38 tiikst. %,

2022 m. duomenimis Lietuvoje veikia 360 vieSyjy ir pusiau vieSyjy elektromobiliy
ikrovimo prieigy'®® (pagal Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymo Nr. XIV-196 2 str.
pusiau vieSa jkrovimo prieiga yra i$ dalies vieSa elektromobiliy jkrovimo prieiga, kuri yra
prieinama operatoriaus nustatytu laiku nustatytoje teritorijoje ir jtraukta i VieSyjy ir pusiau vieSyjy
elektromobiliy jkrovimo prieigy informacine sistema)*?.

2020 m. vartotojai elektromobiliy pirkimui i§leido 105 mlrd. Eur. Tai yra 50 % daugiau
nei 2019 m. Vidutiné elektromobilio kaina iSaugo 6 %!, Remiantis automobiliy duomeny
analizés jmonés ,Jato Dynamics“ ataskaita, vidutiné naujo populiaraus elektromobilio kaina
Europoje svyruoja nuo 30 iki 90 tikst. Eur, o Kinijoje populiariausio elektromobilio kaina yra
beveik 18 tiikst. Eur'®*. Kinijoje mazas elektromobiliy kainas lemia didelé vyriausybés parama jy
plétrai. Taciau atkreiptinas démesys | tai, kad Kinijoje elektromobiliai kuriami pagal vieting

165

paklausa, todel neatitinka Europos saugos standarty™°. Numatoma, kad kainos ilgainiui mazés dél

baterijy gamybos kainos mazéjimo. Tikimasi, kad 2023 m. elektromobilio kaina Europoje

157 I8 viso jregistruoty M1 klasés lengvyjy automobiliy skai¢ius pagal pagrindines degaly rusis (iki 2022 m. kovo 1 d.)*, Regitra,
ziaréta 2022 m. kovo 31 d., https:/www.regitra.lt/lIt/paslaugos/duomenu-teikimas/statistika/transporto-priemones-
2?datayear=2020&dataquery=.

158 Global EV Outlook 2021%, supra note, 4.

159 Ibid.

160 |bid.

161 Elektromobiliy infrastruktiiros plétra®, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, ifiréta 2022 vasario 7 d.,
https://sumin.Irv.It/It/veiklos-sritys/kita-veikla/pletra-ir-inovacijos/elektromobiliu-infrastrukturos-pletra

162 | Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196%, supra note, 111.

163 | Global EV Outlook 2021, op. Cit.

164 Felipe Munoz, ,,Electric cars cost double the price of other cars on the market today*, JATO FLEX, Zitiréta 2022 m. vasario 8
d., https://staging.jato.d3z.uk/usa/electric-cars-cost-double-the-price-of-other-cars-on-the-market-today/.

165 |bid.

39



sumazés iki 16 tiikst. Eur'®®. Ekspertai mano, kad dél Sios priezasties elektromobiliai nuo 2023 iki
2025 m. taps masinio naudojimo transporto priemone.

Elektromobiliy rinka pastaraisiais metais sparciai auga. 2020 m. didziausias naujy
elektromobiliy pardavimo augimas jvyko Europoje, nuo 3 % iki 10 %. Europoje naujy
elektromobiliy parduota 1,4 mln., 0 tuo tarpu Kinijoje — 1,2 min., ta¢iau jau 2021 m. Kinija

pralenké Europa ir toliau iSlieka elektromobiliy rinkos lydere.

2.4 Elektromobiliy rinkos augimg skatinancios priemonés

ES tvarus judumas yra vienas i$ prioritety siekiant sumazinti visy transporto priemoniy
tarSg valstybése narése, o elektrinis mobilumas laikomas pagrindine priemone, kuri padéty jveikti
priklausomybe nuo ikastinio kuro'®’. Taigi per pastarajj deSimtmetj pagrindinése elektromobiliy
rinkose buvo jgyvendinama paramos politika $iy transporto priemoniy plétrai. Taciau tik
nedaugelyje ES 3aliy sékmingai uZtikrintas didelis elektromobiliy jsigijimo augimas. Siaurés
Europos regionas lieka lyderis elektromobiliy diegimo kontekste, jame elektromobiliy dalis yra

188 Nevienoda elektromobiliy pasiskirstyma Europoje vis

dvigubai didesné nei Europos vidurkis
dar lemia jkrovimo prieigy infrastruktiiros trikumas, elektromobiliy kainos, nepakankami
moksliniai tyrimai ir inovacijos, skirtos baterijy plétrai, taip pat visuomenés susidaryta iSankstiné
nuomoné ir abejonés dél elektromobiliy naudojimo®®. Todél elektriniy transporto priemoniy
augimg skatinancios priemones (Zr. 1 lentele) nukreiptos i problemas, su kuriomis susiduria

elektromobiliy rinka.

166 Big Ideas 2021%, ARK Investment Management LLC, ziGiréta 2022 m. vasario 8 d., https://research.ark-
invest.com/hubfs/1_Download_Files_ ARK-Invest/White_Papers/ARK%E2%80%93Invest_Bigldeas_2021.pdf.

167 F. Pollak ir kt., ,,Promotion of Electric Mobility in the European Union—Overview of Project PROMETEUS from the
Perspective of Cohesion through Synergistic Cooperation on the Example of the Catching-Up Region®, Sustainability 13(3), 26,
https://www.mdpi.com/2071-1050/13/3/1545.

168 M. Rajon Bernard, D. Hall ir N. Lutsey, ,,Update on electric vehicle uptake in European cities“, International Council on Clean
Transportation, zitiréta 2022 m. vasario 9 d., https://theicct.org/publication/update-on-electric-vehicle-uptake-in-european-cities/
169 F, Pollak ir kt., op. cit, 4 .
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1 lentelé. Elektromobiliy rinkos augima skatinanéios priemonés*®.

Taikoma politika Igyvendinimas

. . Mokesciy lengvatos
L . Finansiné nauda L
Paskata jsigyti elektromobilj Subsidijos

Nefinansiné nauda Kita nauda

Viesyjy arba privaciy / komerciniy jkrovimo prieigy

Infrastruktiiros plétros priemonés . .
finansavimas

Inovacijos ir plétra Parama moksliniams tyrimams ir inovacijoms

Gyventojy samoningumas Gyventojy samoningumo didinimo kampanijos ir reklama

Toliau placiau aptariamos pagrindinés ES Salyse naudojamos elektromobiliy rinka
spartinancios priemonés, kurios susijusios ne tik su elektromobiliy jsigijimu, infrastruktiiros plétra,
bet ir su gyventojy samoningumo didinimu.

Finansiné nauda — mokes¢iy lengvatos!’*:

e Transporto priemonés registracijos / nuosavybés mokestis. Beveik visose ES Salyse
taikomi transporto priemonés registracijos ir nuosavybés mokesCiai, kurie gali buti
diferencijuojami pagal apmokestinto automobilio iSmetamo CO kiekj. Elektromobiliui S$ie
mokesciai yra panaikinami, pvz., Norvegijoje, Danijoje, Austrijoje, Kroatijoje, arba sumazinami,
pvz., Suomijoje taikomas tik 5 % nuosavybés mokescio tarifas registruojant elektromobil;.

e Pridétinés vertés mokescio (toliau— PVM) lengvata. Norvegijoje elektromobiliy
pirkéjai visai atleidziami nuo PVM, o Bulgarijoje 30 % sumazinamas PVM, Austrijoje ir
Portugalijoje PVM netaikomas jmoniy jsigytiems elektromobiliams.

e Keliy mokestis. Norvegijoje pla¢iai taikomi keliy mokes¢iai, kurie elektromobiliams
yra sumazinami 75-90 %. Ispanijoje, priklausomai nuo regiono politikos, elektromobilio
savininkas visiskai atleidZziamas nuo keliy mokescio. Keliy mokestis elektromobiliams netaikomas
ir Nyderlanduose.

e |monés automobiliy mokestis. Kai kuriose Salyse elektromobiliams netaikomi jmoniy
18laidy mokesciai, pvz., Belgijoje, Latvijoje ar Pranciizijoje.

Finansiné nauda — subsidijos'":

e Subsidijos privaciam / vieSajam sektoriui elektromobiliy pirkimui. Bendra skatinimo

priemoniy verté vienam elektromobiliui jsigyti gali siekti nuo 1 tikst., pvz., Pranciizijoje, iKi

170 J. M. Cansino, A. Sinchez-Braza ir T. Sanz-Diaz, ,,Policy Instruments to Promote Electro-Mobility in the EU28: A
Comprehensive Review*, Sustainability, 10(7), 2507 (2018): 3, file:///C:/Users/Gintar%C4%97/Downloads/sustainability-10-
02507%20(4).pdf.

1 Alternatyvils  degalai  Europoje,  Europos  Komisija,  Zzilréta 2022 m. vasario 9  d,
https://www.eafo.eu/countries/portugal/1749/incentives.

172 | bid.
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9 tukst., pvz., Vokietijoje. Kai kuriose salyse subsidijy dydis skiriasi priklausomai nuo to, ar
jsigyjama hibridiné, ar grynai elektriné transporto priemoné.

Nefinansiné nauda'’>:

e Parkavimo mokesciai. Elektromobilio savininkui suteikiama teis¢ (visg arba nustatytg
laikg) nemokamai statyti automobilj apmokestintose automobiliy stovéjimo vietose. Pvz.,
Paryziaus, Lictuvos, Vengrijos, Danijos, Latvijos arba Vokietijos miestuose. Vokietijoje taip pat
taikoma automobiliy stovéjimo vietos rezervacija biitent elektromobiliams.

¢ Autobusy juostos naudojimas. Tam tikrose miesty vietose vie$ojo transporto juostomis
gali judéti ir elektromobiliai, tai taikoma, pvz., Lietuvoje ir Svedijoje.

Infrastruktiiros plétros priemonés!’*:

¢ Investicijos. Tokiy Saliy kaip Vokietijos vyriausybes skiria 1¢8y, siekdamos paspartinti
ikrovimo infrastruktiiros plétra ir atlikti mokslinius tyrimus, susijusius su baterijy gamyba.

e Subsidijos privaciam / vieSajam sektoriams. Imonés ar privatlis asmenys, norintys
rengti vieSgsias ar privacias jkrovimo prieigas, gauna subsidijas, kurios, pvz., Austrijoje siekia
nuo 600 Eur iki 15 tikst. Eur. Tokios subsidijos taikomos, pvz., Ispanijoje, Prancuzijoje,
Vokietijoje, Airijoje, Svedijoje ir Lietuvoje. Atskirose Salyse skiriamos subsidijos skiriasi pagal
ikrovimo prieigos galinguma.

Inovacijos ir plétra:

e ES 2011-2015m. vykdytas ,,Green eMotion™ projektas, kurio nariai, atéje is
pramonés, energetikos, elektromobiliy gamintojy, universitety ir mokslo institucijy bei
vyriausybiy, kiiré bendra sistema, kuri leisty masiskai diegti elektrini mobiluma Europoje. Projekte
buvo sujungtos nacionalings ir regionings elektrinio mobilumo iniciatyvos ir orientuotasi j bendros
ikrovimo infrastruktiiros kiirimg. Rezultatai parode¢, kad vieSosios jkrovimo prieigos yra privaloma
salyga tam, kad elektromobiliai tapty viena pagrindiniy transporto priemoniy Europoje. ES
finansavimas sieké 24 min. Eur™,

e 2011-2014 m. ES prisidéjo prie sistemos ,,Automobilis tinkle (angl. ,, Smart Vehicle-
to-Grid ) kurimo. Elektromobiliy jtraukimo j tinklg technologija leidzia elektromobilio
akumuliatoriy energija grazinti j elektros tinkg, kad buty subalansuoti energijos gamybos ir
vartojimo skirtumait’® 177,

e 2014-2020 m. ES vykdé¢ didziausig visy laiky moksliniy tyrimy ir inovacijy programa,

kurios finansavimas per 7 metus sudaré¢ beveik 80 mlrd. Eur. Pagal programg ,,Horizontas 2020

173 | Alternatyviis degalai Europoje®, supra note, 171.

174 1bid.

175 Green eMotion*, Europos Komisija, Zitiréta 2022 m. vasario 9 d., https:/trimis.ec.europa.eu/project/green-emotion

176 Vehicle-to-grid (V2G): everything you need to know®, Virta Global, ziiréta 2022 m. vasario 14 d.,
https://www.virta.global/vehicle-to-grid-v2g.

177 Smart Vehicle to Grid Interface*, Europos Komisija, Zitiréta 2022 m. vasario 14 d., https://cordis.europa.eu/project/id/284953.
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,Transporto i8Stkiui® buvo finansuojamas isteklius ir aplinkg tausojantis transportas, siekiama
didesnio judumo, maZzesniy spusciy, didesnio saugumo keliuose ir remiama Europos transporto
pramonés lyderysté pasaulyje. Programa ,,Horizontas 2020 taip pat buvo skirta remti geresnj
politikos formavima, kuris padéty inovacijy plétrai. 2014—2020 m. ,,Transporto i8Stikiui* skirtas 6
min. Eur biudzetas!’®,

e Siuo metu vykstantio projekto ,Elektrinis mobilumas +“ tikslas — finansuoti
mokslinius tyrimus ir inovacijas, skirtus elektrino mobilumo taikymui ir jgyvendinimui Europos
miesty ir priemiesCiy zonose. Be to, Siame projekte dalyvaujanciy $aliy vyriausybés skatinamos
bendradarbiauti ir dalytis informacija kuriant Salies transporto strategijg ir politikg. Abipusis
mokymasis ir keitimasis informacija yra esminis Sio projekto pagrindas, prisidedantis prie
veiksmingy ir maksimaliai suderinty nacionaliniy ir regioniniy nuostaty bei jstatymy
igyvendinimo'®,

e ES, reaguodama j COVID-19 pandemijos krizg, parengé Europos ekonomikos
gaivinimo plang ,,Next Generation EU®, kurio tikslas — tvaresné, labiau skaitmeniné ir atsparesné
Europa. Europos infrastrukttiros tinkly priemoné yra esminé¢ ES finansavimo priemoné, skirta
ekonomikai augti, darbo vietoms kurti ir konkurencingumui skatinti pasitelkiant tikslines
investicijas j infrastruktiira Europos lygmeniu. Biudzetas siekia 20,73 min. Eur*®, Finansavimu
bus siekiama paspartinti transporto, energetikos ir skaitmeningés infrastruktiiros tinklus.

Gyventojy samoningumo didinimas:

Visuomenés supratimas apie elektrines transporto priemones, jy pranaSumus ir teikiamas
paskatas yra labai svarbus veiksnys ple¢iant elektromobiliy parka!®l. ES nuo 2017 m. iki 2020 m.
vykdé ,PROMETEUS* projekta, kurio tikslas penkiuose ES regionuose skatinti elektrinj
mobiluma. Projekto metu buvo iSskirti Sie investavimo prioritetai: visuose ekonomikos sektoriuose
skatinti peréjima prie mazo CO: kiekio i$skirianciy technologijy, tvaraus transporto skatinimas ir
jo infrastruktiiros gerinimas, moksliniy tyrimy plétra ir inovacijy stiprinimas. Be minimy
investicijy, kiekviename regione buvo raSomos knygos ir vadovai rengiamos diskusijos mugés

parodos, kuriy tikslas didinti visuomenés Zinias ir susidoméjimg elektromobiliais®?.

178 ., What was Horizon 20207¢, Europos Komisija, ziliréta 2022 m. vasario 14 d.,
https://ec.europa.eu/programmes/horizon2020/en/h2020-section/smart-green-and-integrated-transport.

179 Electromobility+*, Europos Komisija, Ziliréta 2022 m. vasario 14 d., https://www.electricmobilityeurope.eu/about/.

180 The EU’s 2021-2027 long-term Budget and NextGenerationEU“, Europos Komisija, Zitiréta 2022 m. vasario 14 d.,
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/d3e77637-a963-11eb-9585-01aa75ed71al/language-en.

1811, Jin ir P. Slowik, ,,Literature review of electric vehicle consumer awareness and outreach activities®, International Council on
Clean Transportation, ziuréta 2022 m. vasario 14 d.,  https://theicct.org/sites/default/files/publications/Consumer-EV-
Awareness_ICCT_Working-Paper_23032017_vF.pdf.

182 ,Project good practices®, Prometeus Interreg Europe, ziuréta 2022 m. vasario 14 d.,
https://www.interregeurope.eu/prometeus/good-
practices/?tx_emgoodpractices_goodpracticessearch%5Bpage%5D=1&tx_emgoodpractices_goodpracticessearch%5Baction%5D
=index&tx_emgoodpractices_goodpracticessearch%5Bcontroller%5D=Search.
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Elektromobiliy augima skatinanciy priemoniy yra daug ir jvairiy, taciau elektromobiliy
pasiskirstymas Salyse iSlieka nevienodas. Skatinanti politika ir jos taikomi metodai yra labai
skirtingi. Tokiose Salyse kaip Estija, Lenkija ir Kroatija skatinanti priemon¢ yra tik viena arba jos
visai netaikomos. O pazvelgus atidZiau j Norvegija, matyti, kad $ioje Salyje skatinimo priemoniy

paketas yra gausus, pradétas naudoti dar 1990-yjy pradzioje'®®

. Vyriausybiy formuojama politika
yra ambicinga ir griezta. Pvz., Norvegijoje skiriama ne fiksuota subsidija elektromobilio
Isigijimui, ta¢iau PVM dydzio kompensacija, tod¢l Norvegijoje skatinama jsigyti brangesnj ir
galbiit daznai geresnj elektromobilj nei kitose Salyse. O tokia kompensacija gali siekti net 20 tiikst.
Eur. Todél saliy bendradarbiavimas ir dalijimasis gergja praktika yra labai svarbus didinat Saliy

elektromobiliy parka.

183 Norwegian EV policy*, Norsk elbilforening, Zioiréta 2022 m. vasario 14 d., https://elbil.no/english/norwegian-ev-policy/.
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3. ELEKTROMOBILIU BATERIJU TEISINIS REGULIAVIMAS EUROPOJE IR
LIETUVOJE

Apibendrinus pirmojo skyriaus literattirg, matyti, kad tiek ES, tiek atskiry valstybiy
vyriausybés deda daug pastangy plétoti elektrinio mobilumo principus transporto sektoriuje — nuo
teisinio reguliavimo kiirimo ir jo gerinimo iki subsidijy suteikimo elektrinio mobilumo i$plétimui.
IS duomeny, pateikty skyriuje ,,Tendencijos ir pokyc¢iai elektromobiliy rinkoje®, paaiskéjo, kad
elektromobiliy rinka auga bendrame transporto priemoniy parke, taciau elektrinio mobilumo plétra
susiduria su problemomis. Pagrindinés jy, iSskirtos Siame darbe, yra elektromobiliy baterijy
gamyba, iSeikvoty baterijy atlickos ir elektromobiliy infrastruktira. Todél tikslinga toliau aptarti

Siy sriciy teisinj reguliavimg ES teisés ir Lietuvos nacionalinés teisés lygiu.

3.1 Elektromobiliy baterijy pateikimo j rinkg teisinis reguliavimas ES

Vykstant peréjimui prie elektriniy transporto priemoniy elektromobiliy baterijos atsidaré
démesio centre dél dideliy zaliavy sgnaudy, jy tiekimo rizikos i ne ES $aliy, taip pat dél gamybos
metu susijusiy energijos poreikiy ir aplinkosaugos problemy. 2018 m. kartu su pirmame skyriuje
aptartu dokumenty rinkiniu ,,Tvarus mobilumas Europoje: saugus, prijungtas ir $varus® buvo
paskelbtas strateginis veiksmy planas dél baterijy. Jame skatinama laikytis tvarios baterijy vertés
grandings, kuri biity integruota j zieding ekonomika. Siekiama didinti naSios, saugios ir tvarios
baterijy elementy gamybos, paliekancios kuo mazesnj aplinkosauginj pédsaka, apimtis. Norédama
igyvendinti baterijy strategija Europos Komisija planuoja pateikti visy baterijy tvarumo
projektavimo ir naudojimo reikalavimus, kuriuos turés atitikti prie§ patekdamos j rinkg baterijos.
Dabar galiojanti 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/125/EB,
nustatanti ekologinio projektavimo reikalavimy su energija susijusiems gaminiams nustatymo
sistemg, netaikoma transporto priemonéms ir jy komponentams84185,

2009 m. Jungtiniy Tauty Europos ekonomikos komisija priémé taisykle — suvienodintas
bateriniy elektriniy transporto priemoniy patvirtinimo nuostatas atsizvelgiant j specifinius
reikalavimus dél konstrukcijos, funkcinés saugos ir vandenilio iSmetimo. Taisyklé taikoma
elektromobiliy, kuriy didziausias konstrukcinis greitis didesnis kaip 25 km/h, saugai Taisykléje
nustatytas atskiras elektromobiliy baterijy sertifikavimo budas ir pateikta daug testy, kuriuos turi

atitikti (pvz., Silumos smiigio, vibracijos, mechaninio smiigio, atsparumo ugniai testai) tik $io tipo

184 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2009/125/EB, nustatanti ekologinio projektavimo reikalavimy su energija susijusiems
gaminiams  nustatymo  sistema“, Eur-lex, Zitréta 2022 m. kovo 14 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32009L0125

185p_Van Tichelen, Preparatory Study on Ecodesign and Energy Labelling of rechargeable electrochemical batteries with internal
storage under FwC ENER/C3/2015-619- Lot 1, (European Commission, Brussels, 2019),
https://www.eceee.org/static/media/uploads/site-2/ecodesign/products/Batteries/ed_battery task_1_v29_final.pdf
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baterijos pries patekdamos j rinka'®. Ligio jony ir li¢io metalo baterijos klasifikuojamos kaip
pavojingos prekés, todél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2008/68/EB dél pavojingy
kroviniy vezimo vidaus keliais reikalaujama, kad pavojingy kroviniy vezimui biity taikomos $ios
tarptautinés sutartys ir taisyklés: Europos sutartis dél pavojingy kroviniy tarptautinio vezimo
keliais, Pavojingy kroviniy tarptautinio vezimo gelezinkeliais taisyklés, Europos sutartis dél
tarptautinio pavojingy kroviniy vezimo vidaus vandens keliais'®’. Pagal Jungtiniy Tauty pavojingy
kroviniy vezimo bandymy ir standarty vadova 3 dalies 38.3 skirsnj, prie§ gabenant li¢io jony
baterijas, jos turi i§laikyti testus, kad biity transportuojamos saugiai ir patikimai'®®. Baterijy
gamintojams taikomi sertifikavimo reikalavimai apima saugos reikalavimus ir jie menkai siejami
su aplinkos apsaugos reikalavimais. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2008/68/EB dél
pavojingy kroviniy vezimo vidaus keliais valstybéms naréms paliekama teisé reguliuoti ar drausti
pavojingy kroviniy vezima savo teritorijoje, pvz., remiantis aplinkos apsauga®.

Europos pramonei didinant baterijy gamybos pajégumus gali iSaugti priklausomybé nuo
ypac svarbiy zaliavy, pvz., kobalto ar li¢io. Todél 2011 m. Europos Komisijos komunikate buvo
paskelbtas pirmas ypa¢ svarbiy zaliavy sarasas. Siame sarase skelbiamos tos Zaliavos, kurios
svarbios ES ekonomikai, 0 jy tiekimui iskilusi rizika. Kobaltas buvo jtrauktas jau pirmame
paskelbtame sarase, litis — tik 2020 m.1%>1%1, 2020 m. komunikate ,,Svarbiy Zaliavy atsparumas:
didesnio saugumo ir tvarumo kelio nubrézimas® pabréziama, kad istekliy problema turi buti
sprendziama efektyvinant medziagy panaudojima, didinant pakartotinj jy naudojima, pakeiciant
svarbias Zaliavas | nekritines, ple€iant pacios ES svarbiy Zaliavy gavyba ir didinant diversifikuota

2

prieiga prie zaliavy rinkos pasaulyje’®?. Ty pa¢iy mety Europos pramonés strategijoje ir

komunikate ,,Naujas ziedinés ekonomikos veiksmy planas, kuriuo siekiama Svaresnés ir

186, Regulation No 100 of the Economic Commission for Europe of the United Nations (UNECE) — Uniform provisions concerning
the approval of battery electric vehicles with regard to specific requirements for the construction, functional safety and hydrogen
emission”, Europos Sajungos leidiniy biuras, ziaréta 2022 m. kovo 14 d., https://op.europa.eu/lt/publication-detail/-
/publication/f7a1317b-df64-49d5-ald5-efa800dfba02/language-en/format-PDF/source-252815792.

187 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/68/EB dél pavojingy kroviniy veZimo vidaus keliais®, Eur-lex, Zifiréta 2022 m.
kovo 15 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/It/ TXT/?uri=CELEX%3A32008L.0068.

188 Manual of Tests and Creteria“, Unece.org, zitréta 2022 m. kovo 15 d.,
https://unece.org/fileadmin/DAM!/trans/danger/publi/manual/Rev7/Manual_Rev7_E.pdf.

189 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/68/EB dél pavojingy kroviniy vezimo vidaus keliais“, op. cit.

190 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony
komitetui ,,Dél uzdaviniy, susijusiy birzos prekiy rinkomis ir zaliavomis, sprendimo* KOM(2011) 25 galutinis“, Eur-lex, zifiréta
2022 kovo 14 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52011DC0025.

191 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony
komitetui ,,2017 m. ES svarbiausiy Zaliavy sarasas COM(2017) 490 final“, Eur-lex, Ziaréta 2022 m. vasario 23d., https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52017DC0490.

192 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony
komitetui ,,Atsparumo, susijusio su svarbiausiosiomis zaliavomis, didinimas. Kaip siekti didesnio

saugumo ir tvarumo?* COM(2020) 474 f*, Eur-lex, ziuréta 2022 m. kovo 15 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX:52020DC0474.
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konkurencingesnés Europos“, akcentuojamas ziedinés ekonomikos kiirimas, kuri nustatys
tvarumo principus baterijoms ir skatins svarbiy antriniy Zaliavy naudojima*®,

2006 m. oficialiame ES leidinyje buvo paskelbta Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlicky (toliau
Siame skyriuje — direktyva 2006/66/EB). Tai yra vienintelis teisés aktas, skirtas tik baterijoms.
Direktyva 2006/66/EB panaikino 1991 m. kovo 18 d. 91/157/EEB direktyva dél baterijy ir
akumuliatoriy, turin¢iy tam tikry pavojingy medziagy. Esminis siy direktyvy skirtumas buvo tas,
kad 91/157/EEB direktyva dél baterijy ir akumuliatoriy, turin¢iy tam tikry pavojingy medziagy
buvo taikoma tik baterijoms, j kuriy sudétj jéjo gyvsidabrio, kadmio ir $vino. Direktyvoje
2006/66/EB teisinio reguliavimo apimtis iSpleCiama, ji taikoma visy rasiy baterijoms
nepriklausomai nuo tiirio, formos, svorio, medziagy, sudéties, naudojimo, iSskyrus tas, kurios
naudojamos su saugumo interesy apsauga ir skrydziais j kosmosg. Su Sios direktyvos priémimu
valstybés narés buvo jpareigotos imtis veiksmy, kad blity sumazintas baterijy neigiamas poveikis
aplinkai. Taip pat jpareigotos sukurti baterijy surinkimo ir $alinimo sistemas, pagrjstas principu

«194

Hter$éjas moka“~>*, 2013 m. ir 2018 m. direktyva buvo i$ dalies kei¢iama. Pagrindiniai pakeitimai

buvo susije su iSiméiy panaikinimu dél baterijy, kuriy sudétyje randamas kadmio ir gyvsidabrio,
taip pat su ES valstybiy teikiamomis baterijy atlieky ataskaitomis®® 1%,

Direktyvos 2006/66/EB 5 str. netiesiogiai jtvirtintas baterijy gamintojo skatinimas gerinti
bendrg baterijy ekologiskuma bet kuriame jy gyvenimo ciklo etape, t. y. nuo zaliavy gavybos iki
atlieky perdirbimo. Direktyvos 4 str. valstybéms naréms draudziama j rinka tiekti:

e visas baterijas, kuriy sudétyje yra straipsnyje nustatytas Kiekis gyvsidabrio;

e nesiojamas baterijas, kuriy sudétyje yra straipsnyje nustatytas kiekis kadmio®®’.

Kalbant apie elektromobiliy baterijose naudojamas pavojingas medZziagas direktyvos
2006/66/EB preambuléje nurodoma, kad pramoninés baterijos, skirtos automobiliams, turi atitikti
2000 m. rugséjo 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2000/53/EB dél eksploatuoti

netinkamy transporto priemoniy, ypac 4 str. reikalavimus. Europos Parlamento ir Tarybos

198 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony
komitetui ,,Naujas Ziedinés ekonomikos veiksmy planas, kuriuo siekiama $varesnés ir konkurencingesnés® COM(2020) 98 final®,
Eur-lex, ziuréta 2022 m. kovo 15 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?2uri=CELEX:52020DC0102.

194 7. Dobrowolskis1, ,t. Sutkowskis ir V. Danielakas, ,,Management of Waste Batteries and Accumulators: Quest of European
Union Goals®, Energies, 14, 6273 (2021): 3-5, https://www.mdpi.com/1996-1073/14/19/6273/htm.

195 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/849, kuria i§ dalies kei¢iamos direktyvos 2000/53/EB dél eksploatuoti
netinkamy transporto priemoniy, 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky ir 2012/19/ES dél
elektros ir elektroninés jrangos atlieky*, Eur-lex, zitréta 2022 m. kovo 18 d., https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2018/849/oj/lit.

19 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2013/56/ES, kuria i§ dalies kei¢iamos Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky nuostatos dél nesiojamy baterijy ir akumuliatoriy,
kuriy sudétyje yra kadmio ir kurie skirti naudoti bevieliuose elektriniuose jrankiuose, ir sagos formos elementy, kuriuose yra
nedidelis kiekis gyvsidabrio, pateikimo rinkai ir panaikinamas Komisijos sprendimas 2009/603/EB*, Eur-lex, zitiréta 2022 m. kovo
18 d., https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2013/56/0j/lit.

197 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky ir
Direktyvos 91/157/EEB panaikinimo®, Eur-lex, ziaréta 2022 m. kovo 19 d., https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2006/66/0j/lit.
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direktyvoje 2000/53/EB dél eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy 4 str. valstybés narés
uztikrina, kad transporto priemoniy komponentuose, Siuo atveju baterijose, nebiity gyvsidabrio,

kadmio arba $esiavalen¢io chromo®

. Minimy medziagy ir, pvz., li¢io jony naudojimg baterijose,
kobalto naudojimg reglamentuoja Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 1907/2006 dél cheminiy medziagy registracijos, jvertinimo, autorizacijos ir apribojimy.
Reglamento tikslas — uztikrinti Zmoniy sveikatos ir aplinkosaugos lygj. Reglamento nuostatos
grindziamos principu, pagal kurj gamintojas uZztikrina, kad gaminiams naudojamos cheminés
medZiagos neturéty neigiamo poveikio Zmoniy sveikatai ar aplinkai'®. Kobaltas paskelbtas kaip
didelj susirtpinimg kelianti medziaga, nes jis veikia Zmoniy sveikatg ir ekosistemas kaip
kancerogenas ir mutagenas, todél pagal reglamento nuostatas $i medziaga ilgainiui turéty biiti
pakeista ne tokia pavojinga®®.

Direktyvos 2006/66/EB 11 str. reikalaujama, kad gamintojai pagaminty prietaisus taip,
kad baterijy atliekas buty lengva ir saugu iSimti, todél pridedama instrukcija apie tokio proceso
atlikima. O direktyvos 2006/66/EB 21 str. gamintojas jpareigojamas pagamintas baterijas tinkamai
pazenklinti. Zenklinime baterijy sudétis nenurodoma, i$skyrus tuos atvejus, jei jose virsijamas
atitinkamas gyvsidabrio, kadmio arba Svino Kiekis. Tada S$iy medziagy buvimas paZymimas
atitinkamu cheminiu simboliu. Svarbiausias direktyvos 2006/66/EB tikslas apibréziamas 7 str., juo
siekiama auksto baterijy atlieky surinkimo ir perdirbimo lygio®®!. Viena i§ priezas¢iy, kodél
pagrindinis zvilgsnis nukreiptas j baterijy atlieky surinkimg ir tinkamg jy perdirbima, yra minima
aptartose strategijose: atgavus dalj naudingy medZiagy yra sumazinama priklausomybé nuo riboty
iStekliy. Taciau 2019 m. paskelbta Europos Komisijos ataskaita dél direktyvos 2006/66/EB
jgyvendinimo ir poveikio aplinkai bei vidaus rinkos veikimui atskleidé, kad perdirbimo lygis buvo
taikomas tik §vino-ragstiniy ir nikelio-kadmio baterijoms (111 direktyvos 2006/66/EB priedas b
9 dalis)?®. Tai reiskia, kad perdirbimo veiksmingumas yra nukreiptas tik j §vino ir kadmio
medziagas. | konkrefias naudingas medZiagas, tokias kaip litis, kobaltas, kurios jeina j
elektromobiliuose naudojamy liio jony baterijy sudétj, yra neatsizvelgiama. Taip pat 4 str.

minétos pavojingos cheminés medziagos buvo naudojamos ,.senyjy” tipy baterijose, taiau

198 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2000/53/EB dél eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy*, Eur-lex, Zifiréta 2022

m. kovo 19 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02000L0053-20050615.

199 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1907/2006 2006 m. gruodZio 18 d. dél cheminiy medZiagy registracijos,
jvertinimo, autorizacijos ir apribojimy (REACH), jsteigiantis Europos cheminiy medziagy agentiira, i§ dalies kei¢iantis Direktyva
1999/45/EB bei panaikinantis Tarybos reglamentg (EEB) Nr. 793/93, Komisijos reglamentg (EB) Nr. 1488/94, Tarybos direktyva
76/769/EEB ir Komisijos direktyvas 91/155/EEB, 93/67/EEB, 93/105/EB bei 2000/21/EB®, Eur-lex, zifiréta 2022 m. kovo 19 d.,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A02006R1907-20150601.

200 Cobalt*, ECHA, zioiréta 2022 m. kovo 19 d., https://echa.europa.eu/It/substance-information/-/substanceinfo/100.028.325

201 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky ir
Direktyvos 91/157/EEB panaikinimo®, supra note, 197.

202 Komisijos ataskaita Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui
dél 2006 m. rugséjo 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir
akumuliatoriy atlieky jgyvendinimo ir poveikio aplinkai bei vidaus rinkos veikimui ir panaikinancios Direktyva 91/157 /EEB
COM(2019) 166  galutinis“,  Eur-lex, zitréta 2022 m. kovo 20 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/en/TXT/?uri=CELEX:52019DC0166..
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Siandieng elektromobiliy baterijose naudojamas, pvz., kobaltas Sia direktyva nereglamentuojamas.
Pastebimas pavojingy medziagy naudojimo baterijose reguliavimo nenuoseklumas, nes jy
reguliavimas persidengia su kitais ES teisés aktais. Direktyvos 2006/66/EB jgyvendinimo
atskaitoje nurodoma, kad reguliavimas buvo veiksmingas vartotojams uztikrinant tik neSiojamy ir
automobiliams skirty baterijy zenklinimg. Baterijy sudéties nurodymas susijes su atitinkamomis
medZiagomis, nepaliekant galimybés informuoti apie kitas pavojingas medziagas baterijose?®,
Taip pat atkreipiamas démesys | tai, kad baterijy perdirbéjui arba pramoniniy baterijy naudotojui
triiksta informacijos apie baterijos sudétj ir savybeés, dél to kyla problemy perdirbimo procese?®.
Direktyvos tikslas, susij¢s su gaminiy projektavimu, kad baterijy atliekos baty saugiai ir lengvai
iSimamos, neturi apibrézty priemoniy ar uzdaviniy, tod¢l jis yra neaiskus.

2020 m. pabaigoje Europos Komisija pateiké pasitilyma dél reglamento, kuris panaikinty
direktyva 2006/66/EB. Teikiamame pasitilyme nustatyti sie pagrindiniai reikalavimai baterijy
gamintojams ir importuotojams:

e Nuo 2024 m. elektriniy transporto priemoniy baterijoms reikés pateikti anglies
pédsako deklaracija, pagal kurig nuo 2027 m. baterijos turés atitikti anglies pédsako
ribas. Sia priemone bus skatinama kuo labiau sumazinti anglies pédsaka per visa
baterijy gyvenimo ciklg.

e Elektriniy transporto priemoniy baterijy gamintojai nuo 2027 m. turés deklaruoti
baterijose esancio perdirbto kobalto, Svino, li¢io, nikelio kiekj. Nuo 2030 m.
nustatomas minimalus perdirbty medziagy kiekis: 12 % kobalto, 85 % $vino, 4 %
licio ir 4 % nikelio. Nuo 2035 m. perdirbty medziagy kiekis didinamas.

e Siekiant uZtikrinti atsakingy Zaliavy naudojima, baterijy importuotojai turés atlikti
treCiosios Salies patikrinimg per notifikuotgsias jstaigas.

e [traukiamas pramoniy baterijy pasas, kuriame pateikiama informacija, skirta
pakartotiniam baterijy panaudojimui arba perdirbimui.

e Sj reglamenta atitinkanéios baterijos Zenklinamos CE Zenklu, kuriuo gamintojas
nurodo, kad baterija atitinka taikomus reikalavimus2®®.

Teigiama, kad sitloma priemoné, reglamentas, uztikrins reguliavimo tikruma, Kkurio

reikia investicijoms j baterijy zieding ekonomika, taip pat uztikrins tvary baterijy zaliavy

203 Komisijos ataskaita Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui
dél 2006 m. rugséjo 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir
akumuliatoriy atlieky jgyvendinimo ir poveikio aplinkai bei vidaus rinkos veikimui ir panaikinancios Direktyva 91/157 /EEB
COM(2019) 166 galutinis*, supra note, 202.

204 EU Sustainability Legislation on Batteries: Batteries Directive revision RECHARGE Comments to EU Commission
stakeholder ~ consultation from*, Recharge, Ziuréta 2022 m. kovo 16 d., https://rechargebatteries.org/wp-
content/uploads/2020/05/Position-Paper RECHARGE-comments-to-the-Batteries-Directive-stakeholders-consultation-2020.pdf.
205 Pasililymas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas dél baterijy ir baterijy atlieky, kuriuo panaikinama Direktyva
2006/66/EB ir i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2019/1020 COM(2020) 798, Eur-lex, zitréta 2022 m. kovo 23 d., https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:52020PC0798.
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tickima?%. Sitilomai priemonei pritaria ,,Northvolt“ jmonés atstovai — tai pirmoji Europos baterijy
jimong, jsikiirusi Svedijoje. O 2021 m. gruodj minimoje jmonéje buvo surinkta pirmoji li¢io jony
baterija, skirta elektromobiliui. Atvirame jmonés laiske dél Europos baterijy reglamento teigiama,
kad greitas baterijy reglamento priémimas ir jgyvendinimas yra esminis veiksnys tvariam baterijy
gamybos pramonés jsik@irimui Europoje?®’. Svarbu pridurti, kad Svedijos vyriausybé pateiké nauja
nacionaling baterijy strategija, kurioje deklaruotas pagrindinis tikslas — tapti lyderiaujancia ES
valstybe nare kuriant tvarig baterijy vertés granding?®,

Apibendrinus Siame skyriuje pateikta teisinj reguliavimg, galima daryti iSvada, kad
galiojancios direktyvos 2006/66/EB teisinis reguliavimas nukreiptas j baterijy atlieky surinkima ir
perdirbima, nes keliama prielaida, jog medziagos, esancios baterijose, yra pagrindinis neigiamo
poveikio aplinkai Saltinis, o poveikis atsiranda tik eksploatacijos pabaigoje. Todél nuostatos,
susijusios su baterijy daromo poveikio gamybos metu mazinimu, Sioje direktyvoje ribotos. Taip
pat teigtina, kad direktyvos 2006/66/EB nuostatos, atsizvelgiant j pasikeitusias technologijas ir
prakting pazanga, néra tinkamos Europos Zaliojo kurso tikslui pasiekti. Dabar rengiamas baterijy
reglamentas, kuris pakeis direktyva 2006/66/EB, apskritai vertinamas teigiamai. Tac¢iau kai kuriy
eksperty nuomone, keliami reikalavimai yra per menki, o terminai per ilgi, kad per ateinancius

aStuonerius metus biity pasiekti tarpiniai Europos zaliojo kurso tikslai.

3.2 Elektromobiliy baterijy pateikimo j rinka teisinis reguliavimas Lietuvoje

Pagal SESV 288 str. direktyva néra tiesiogiai taikomas ES teisés aktas ir siekiant
uztikrinti jos veikima biitinos nacionalinés jgyvendinimo priemonés®®. Lietuva kaip ir kitos ES
valstybés narés ES teisés akty nuostatas integruoja nacionaliniu lygmeniu. ES teisés
suderinamumas gamintojams dél baterijy tiekimo, montavimo prietaisuose ir Zenklinimo
perkeliamas j Lietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijy ministro ir aplinkos ministro jsakyma
Nr. 4-117/D3-196 ,,D¢l baterijy ir akumuliatoriy tiekimo rinkai reikalavimy apraso patvirtinimo*
(toliau Siame skyriuje — Aprasas). Reguliavimas privalomas asmenims, kuriy veikla susijusi su
visy risiy baterijy gamyba, importu, tiekimu Lietuvos Respublikos rinkai, platinimu ir eksportu.
ApraSe vartojamos sgvokos suprantamos taip kaip jos apibréztos kituose Lietuvos Respublikos

210

teisés aktuose“™. Auksciausig teising galig turintis norminis teisés aktas — Lietuvos Respublikos

206 Pasililymas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas dél baterijy ir baterijy atlieky, kuriuo panaikinama Direktyva
2006/66/EB ir i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2019/1020 COM(2020) 798, supra note, 205.

207 An open letter on the FEuropean Battery Regulation, Northvolt, zidréta 2022 m. balandzio 18 d.,
https://northvolt.com/articles/an-open-letter/.

28 New strategy to put Sweden as front runner in battery value chain®, InnoEnergy, Zifiréta 2022 m. kovo 19 d.,
https://www.eba250.com/new-strategy-to-put-sweden-as-front-runner-in-battery-value-chain/?cn-reloaded=1.

209 | Europos Bendrijos Steigimo sutarties suvestiné redakcija®, supra note, 19

210 Lietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijy ministras ir aplinkos ministras jsakymas ,,Dél baterijy ir akumuliatoriy tiekimo
rinkai reikalavimy apraSo patvirtinimo Nr. 4-117/D3-196“, e-seimas, ziaréta 2022 m. kovo 20 d., https://e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.231499/asr.
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atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VI11-787LR (toliau Siame poskyryje — Jstatymas) — 2 str. 36 dalyje
apibrézia gamintojo savoka. Tai teisés akty nustatyta tvarka jregistraves savo veiklg asmuo, kuris
»<..> pirma kartg verslo tikslais tiekia baterijas ar akumuliatorius (jskaitant j prietaisus ar
transporto priemones jmontuotas baterijas) Lietuvos Respublikos rinkai, naudodamas bet kokias,
taip pat nuotolinio rysio, priemones <...>*?*, Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijos 2021 m.
duomenimis Lietuvoje nebuvo uzregistruoty baterijy gamintojy, taciau baterijy importuotojy.
Todél Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymo Nr. VIII-787LR 2 str. 38 dalyje apibrézta
ir importuotojo sgvoka: tai teisés akty nustatyta tvarka jregistraves savo veiklg asmuo, kuris ,,<...>
importuoja ir (ar) i§ kitos valstybés jveza ir pirmg kartg verslo tikslais tiekia baterijas ar
akumuliatorius (jskaitant j prietaisus ar transporto priemones jmontuotas baterijas) Lietuvos
Respublikos rinkai, naudodamas bet kokias, taip pat nuotolinio rysio, priemones. To pacio
straipsnio 64 dalyje apibréZziamas tiekimas Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo tikslais — j
Lietuvos Respublikos teritorija jvezty, pagaminty baterijy <...> perleidimas uz atlygj ar
nemokamai kitam asmeniui Lietuvos Respublikos teritorijoje arba sunaudojimui savoms
reikméms skirty daugiau kaip 5 baterijy vnt. <...> per kalendorinius metus*?'2, Apibendrinus
galima teigti, kad baterijy gamintojas ar importuotojas yra asmuo, kuris per kalendorinius metus j
Lietuvos Respublikos patiekia daugiau nei 5 vnt. baterijy. Svarbu pabrézti, kad baterijy gamintoju
ar importuotoju laikomas ir tas asmuo, kuris j Lietuvos Respublikos rinka pateikia transporto
priemones ir Kitus gaminius su jmontuotomis baterijomis.

Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymo Nr. VIII-787LR aStuntasis skirsnis
skiriamas baterijy atlieky tvarkymo ypatumams. Jame, kaip ir Direktyvos 2006/66/EB 4 str.,
apraSomas ribojimas dél pavojingy medziagy naudojimo: baterijy gamintojams draudZiama tiekti
Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo tikslais baterijas, kuriose virSijamas ekonomikos ir
inovacijy ministro nustatytas gyvsidabrio ir kadmio kiekis?'. Lietuvos Respublikos ekonomikos
ir inovacijy ministro jsakymas ,,Dél baterijy (galvaniniy elementy) ir akumuliatoriy, tiekiamy
Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo tikslai, gyvsidabrio ir kadmio ribojimo nustatymo* yra
derinamas, projekto Nr. 19-4298. Taciau atkreiptinas démesys ] tai, kad projekto derinimo laikas
buvo nurodytas nuo 2019-04-15 iki 2019-04-2221, Siandieng jsakymas dar negalioja.

Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR taip pat numato

draudima baterijy gamintojams ir importuotojams tiekti Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo

21 Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR*“, E-seimas, itréta 2022 m. kovo 20 d., https://e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/ TAD/TAIS.59267/asr.

212 |bid.

213 |bid.

214 Lietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijy ministras jsakymas ,,Dél baterijy (galvaniniy elementy) ir akumuliatoriy,
tiekiamy Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo tikslai, gyvsidabrio ir kadmio ribojimo nustatymo* projektas®, e-seimas, zitiréta
2022 m. kovo 21 d., https://e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/T AP/644ede605f5511e99684a7f33a9827ac?positioninSearchResults=7&searchModelUUID=281d
5f7f-cc23-40e2-8f91-b1ch65af76f7.
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tikslais baterijas ir akumuliatorius, kurie yra nepazenklinti?'®. Baterijy Zenklinimo tvarka nustatyta

Apraso ketvirtajame skyriuje. Jame, kaip ir direktyvos 2006/66/EB 21 str., nurodomi S§ie
zenklinimo reikalavimai: visos rinkai tiekiamos baterijos ir sudétinés baterijos turi buti
pazenklintos simboliu, nurodanciu, kad baterijy ir akumuliatoriy atliekas reikia surinkti atskirai ir
nesalinti su kitomis komunalinémis atlickomis; baterijos, kuriy sudétyje yra daugiau kaip
0,0005 % gyvsidabrio, 0,002 % kadmio ar 0,004 % S$vino, turi biiti pazenklintos atitinkamos
medziagos cheminiu simboliu — Hg, Cd ar Pb, nuo 2009 m. ant neSiojamyjy ir automobiliams
skirty baterijy ir akumuliatoriy turi biiti nurodoma jy talpa®'®. Tadiau i§samios $io reikalavimo
jgyvendinimo taisyklés nenurodytos. Baterijy montavimo tvarka nustatyta ApraSo treCiajame
skyriuje. Jame, kaip ir direktyvos 2006/66/EB 11 str., reikalaujama, kad rinkai tiekiamuose
prietaisuose baterijos turi biiti jmontuotos taip, kad baterijy ar akumuliatoriy atliekas biity galima
lengvai i$imti. Jei rinkai tiekiamy prietaisy vartotojai baterijy atlicky negali lengvai i$imti, tai
baterijos turi biiti jmontuotos taip, kad baterijy atlickas lengvai galéty iSimti prietaiso techning
priezitirg ir remontg atlickantis specialistas ar atlieky tvarkytojas, nepriklausomas nuo gamintojo.
Prie prietaisy su jmontuotomis baterijomis turi biiti pateikta instrukcija, kurioje nurodomas saugus
baterijos isémimas?'’ izitl

tarnyba, kuri uztikrina, kad baterijos, neatitinkancios apraso nuostaty, biity pasalintos i§ Lietuvos
Respublikos rinkos. Pazeid¢ apraSo reikalavimus asmenys atsako pagal Lietuvos Respublikos
administraciniy nusizengimy kodeksg ir Lietuvos Respublikos produkty saugos jstatymo nustatyta
tvarka?8,

Baterijy tarp jy ir, elektromobiliuose naudojamy baterijy tiekimg j rinka reglamentuoja
Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR ir Aprasas. O nuo 2019 m.
Lietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijy ministro jsakymas ,,Dél baterijy (galvaniniy
elementy) ir akumuliatoriy, tiekiamy Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo tikslai,
gyvsidabrio ir kadmio ribojimo nustatymo® vis dar derinimo etape. Todé¢l Siai dienai Lietuvoje
néra teisés akto, kuris reglamentuoty baterijy ir jose naudojamy pavojingy medZiagy ribojima.
Gamintojams ir importuotojam dabar galiojanciuose teise aktuose apibréziamos tik nuostatos
susijusios dél baterijy zenklinimo ir baterijy montavimo prietaisuose. Taciau kaip ir direktyvoje
2006/66/EB néra jtvirtinty nuostaty, kurios gamybos ar importavimo procese padéty mazinti

poveikij aplinkai ir padéty jgyvendinti Zaliojo kurso tikslus.

215 | Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR*, supra note, 211.

216 | ietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijy ministras ir aplinkos ministras jsakymas ,,Dél baterijy ir akumuliatoriy tiekimo
rinkai reikalavimy apra$o patvirtinimo Nr. 4-117/D3-196%, supra note, 210.

217 |bid.

218 |bid.
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3.3 Elektromobiliy baterijy atlieky tvarkymo teisinis reguliavimas Europoje

Pastebétina, kad baterijy gamybai reikalingy Zzaliavy gavyba ir iSeikvoty baterijy
perdirbimas yra tarpusavyje glaudziai susij¢ procesai pagal Ziedinés ekonomikos principa.
Aptartame Europos Komisijos komunikate ,,Naujas Ziedinés ekonomikos veiksmy planas, kuriuo
sickiama Svaresnés ir konkurencingesnés Europos* atlieky sektoriuje zvilgsnis nukreiptas j atlieky
prevencija, kai pazangiu produkty projektavimu, pakartotiniu naudojimu ir taisymu yra sumazintas
atliecky kiekis ir iStekliy naudojimas. Taip pat komunikate akcentuojamas geresnis atlieky
rasiavimas, didesné perdirbty medziagy dalis, atlieky srauty sauga ir Svara, kokybiSkas
perdirbimas?®, Kartu su veiksmy planu Europos Komisija plétos baterijy atlieky antrinio
perdirbimo standartus, kadangi siekiama perdirbti daugiau aukstos kokybés svarbiausiy zaliavy?%°.

Tarpvalstybiné sutartis, kuria reguliuojamas pavojingy atlieky, taip pat ir baterijy atlieky,
tarpvalstybinis vezimas, yra Bazelio konvencija dél pavojingy atlieky tarpvalstybiniy pervezimy
ir jy tvarkymo kontrolés. Si konvencija yra i§samiausias daugiasalis aplinkos apsaugos sutarimas
dél pavojingy ir kity atlieky, kuriuo siekiama apsaugoti zmoniy sveikata ir aplinkg nuo augancio
pavojingy atlieky kiekio susidarymo, pervezimo ir tvarkymo. Salys jsipareigoja, kad pavojingas
atliekas tvarkys ir Salins aplinkai saugiu biidu, maZzins pervezamy atlieky kiekj, tvarkys atliekas
kuo arciau jy susidarymo vietos ir uzkirs kelig atlieky susidarymui. Nors li¢io jony baterijy atliekos
konkreciai nejvardijamos konvencijos prieduose, tac¢iau daugelio Saliy nacionalinéje teis¢je Sio
tipo atliekos jvardijamos kaip pavojingos, tod¢l pagal konvencijos 1 str. b dalj licio jony baterijy
atliekoms taip pat taikomos Bazelio konvencijos nuostatos??: 222,

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei
baterijy ir akumuliatoriy atlieky (toliau Siame skyriuje — direktyva 2006/66/EB) 3 str.
elektromobiliuose naudojamos baterijos priskiriamos pramoniniy baterijy kategorijai. Skyriuje
,Elektromobiliy baterijy gamyboje kylanc¢ios problemos* nurodyta, kad pagal chemine sudétj jos
skiriamos kaip li¢io jony baterijos. Pramoniniy baterijy kategorijai priklauso visos baterijos, kurios
skirtos naudoti tik pramonéje ar profesin¢je aplinkoje arba naudojamos visy riisiy elektrinése
transporto priemoneése, taciau naudojamos ne transporto priemones paleidimui, apSvietimui ar

uzdegimui. Be pramoniniy baterijy, i$skiriamos Sios baterijy kategorijos: neSiojamos baterijos ar

219 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony
komitetui ,,Naujas ziedinés ekonomikos veiksmy planas, kuriuo siekiama Svaresnés ir konkurencingesnés* COM(2020) 98 final®,
supra note, 193

220 Komisijos atskaita Parlamentui, Tarybai, Europos centriniam bankui, Regiony komitetui ir Europos investicijy bankui ,,Dél
strateginio su baterijomis susijusio veiksmy plano jgyvendinimo. Strateginés baterijy vertés grandinés Europoje kiirimas
COM(2019) 176%, Eur-lex, Zitiréta 2022 m. kovo 22 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/HTML/?uri=CELEX:52019DC0176&from=EN.

221 Bazelio konvencija dél pavojingy atlieky tarpvalstybiniy perveZimy bei jy tvarkymo kontrolés®, Eur- lex, Zifiréta 2022 m. kovo
22 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex%3A21993A0216%2802%29.

222 5 innovators making the electric vehicle battery more sustainable®, World economic forum, Zitiréta 2022 m. kovo 23 d.,
https://iwww3.weforum.org/docs/WEF_Annex_Comparative_Analysis_of Legal_Frameworks_2020.pdf.
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akumuliatoriai, sagos formos elementai, automobiliams skirti baterijos ir akumuliatoriai.
Direktyvos 2006/66/EB 3 str. dalyje apibréziama baterijy atlicky sagvoka, pagal ja, baterijy ir
akumuliatoriy atliekos — bet kokia baterija ir akumuliatorius, kurie yra atliekos?*. Daroma
nuoroda j 2008 m. lapkri¢io 19 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvg 2008/98/EB dél atlicky
ir panaikinamos kai kurios direktyvos. Joje atliekos apibréziamos taip: tai medziaga ar objektas,
kurio turétojas atsikrato, ketina ar privalo atsikratyti (3 str.). Sioje direktyvoje taip pat jtvirtinimas
didesnis gamintojo atsakomybés principas, pagal kurj baterijy kuréjai, gamintojai, tvarkytojai,
pardavéjai, importuotojai yra atsakingi uz baterijy, kurias jie tiekia j rinka, atlieky tvarkyma (8
str.), nes jy tickiami gaminiai anksCiau ar véliau virs atliekomis. Finansuojant atlieky tvarkymo
kastus, kurie susij¢ su baterijy surinkimu, apdorojimu ir perdirbimu, garantuojamas baterijy atlicky
aukstas surinkimo ir perdirbimo procentas??*. Direktyvos 2006/66/EB preambuléje jtvirtinama,
kad, remiantis gamintojo atsakomybés principu, baterijy gamintojai ir kity gaminiy su jmontuota
baterija gamintojai yra atsakingi uz baterijy, kurias jie tiekia j rinka, atlieky tvarkyma. Kartu su
gamintojo atsakomybés prinCipo nuostatomis pramoniniy baterijy gamintojai arba jy vardu
veikiancios treCiosios Salys pagal direktyvos 2006/66/EB 8 str. 3 dalj neatsisako i§ galutiniy
vartotojy priimti pramoniniy baterijy atlieky nepriklausomai nuo jy cheminés sudéties ir kilmés.
Nepriklausomoms treciosioms Salims taip pat palickama galimybé surinkti pramoniy baterijy
atliekas. Surinkus pramoniy baterijy atlickas draudziama jas Salinti sgvartynuose arba deginti.
Taciau baterijy liekanos, kurios susidaré apdorojimo ir perdirbimo metu, gali buti Salinamos
sgvartynuose arba sudeginamos (14 str.)??. Baterijy apdorojimo ir perdirbimo sistemos turi biiti
diegiamos naudojant geriausius prieinamus btidus Zmoniy sveikatos ir aplinkos apsaugos srityje
(12 str.). Tam, kad buty pasiektas auksStas baterijy atlieky surinkimo ir perdirbimo lygis,
direktyvoje 2006/66/EB nustatomas minimalus valstybés narés surenkamas baterijy atlieky
procentas, kuris iki 2016 m. tur¢jo siekti 45 %, ir perdirbimo veiksmingumo procentas, kuris
nustatomas §ioms baterijoms: 65 % $vino ragstinéms, 75 % nikelio kadmio ir 50 % likusioms
(kitoms) baterijoms?2°.

Zvelgiant j statistika bendras visy $aliy surinktas baterijy atlieky kiekis virsija 45 % tiksla,
taciau pazvelgus | atskiry Saliy duomenis, paaiskéja, kad tokios Salys kaip Italija, Estija, Graikija,

Malta, Austrija ir Portugalija tikslo nejgyvendina®?’. Svarbu ir tai, kad baterijy atlieky surinkimo

223 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky ir
Direktyvos 91/157/EEB panaikinimo*, supra note, 197.
224 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2008/98/EB dél atlieky ir panaikinanti kai kurias direktyvas®, Eur-lex, zifiréta 2022
m. kovo 20 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A32008L0098.
225 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky ir
Direktyvos 91/157/EEB panaikinimo®, op. Cit.
226 | pid.
27 Waste statistics - recycling of batteries and accumulators®, FEurostat, Zzidréta 2022 m. kovo 21 d.,
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-
explained/index.php?title=File:Collection_rates_for_portable_batteries_and_accumulators,_2011%E2%80%932019 (%25_of sa
les).png.
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procentas apskai¢iuojamas naudojant tik neSiojamas baterijy atliekas, tod¢l surinkimo tikslas
direktyvoje 2006/66/EB buvo nustatytas tik nesiojamoms baterijoms??. Buvo daroma prielaida,
kad pramoniniy baterijy surinkimas bus spartus dél jy teigiamos rinkos vertés, taciau jrodymy
tokiai prielaidai néra??®. 2019 m. perdirbimo veiksmingumo, susijusio su atitinkamy medziagy
baterijomis, tiksla pasieké beveik visos valstybés narés?*°, tadiau perdirbimo veiksmingumo tikslas
neskatina didinti pramoniniy baterijy medziagy atgavimo lygio. Nes jgyvendinant perdirbimo
veiksminguma li¢io jony baterijy atliekos priskiriamos prie ,kity* baterijy kategorijos, konkretus
tikslas ir jgyvendinimo priemonés nejtvirtinamos, 0 tai kelia problemy sparciai augant
elektromobiliy baterijy atlieky kiekiui®®.

Pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2000/53/EB dél eksploatuoti netinkamy
transporto priemoniy 6 str. 3 dalj eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy sudedamosios
pavojingos dalys, vadinasi, ir baterijos, turi bati pasalinamos prie§ vykdant tolesnj apdorojima (6
str. 3 dalis). Pasalintos baterijos toliau tvarkomos pagal direktyvos 2006/66/EB reikalavimus kaip
pramoninés baterijy atliekos. Taciau Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2000/53/EB dél
eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy 7 str. 2 dalyje nustatomas ir eksploatuoti netinkamy
transporto priemoniy pakartotinis naudojimas ir perdirbimas pagal vidutinj transporto priemonés
svorj, kuris siekia 85 %%2. Atsizvelgiant j tai, kad elektromobiliy baterijy dalis transporto
priemonés svoryje yra didesné nei jprasty transporto priemoniy svoryje, pasiekti Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2000/53/EB dél eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy
tiksla gali nepakakti, nes ,kity“ baterijy (j jas jtraukiamos ir pramoninés baterijos) perdirbimo
efektyvumas siekia tik 50 %%,

Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2008/98/EB dél atliecky ir panaikinant kai
kurias direktyvas skatinama atlieky prevencijos ir tvarkymo srities teisés aktuose laikytis atlieky
hierarchijos, kurioje po atlieky prevencijos nurodomas pakartotinis atlieky naudojimas. Kaip
minéta ankstesnéje darbo dalyje Elektromobiliy baterijy perdirbimo metu kylan¢ios problemos,
li¢io jony baterijy perdirbimo proceso metu COz iSmetimas gali biiti pernelyg didelis, 0 baterija,
nebetinkama naudoti elektromobiliuose, dar turi apie 70 % pajégumo veikti toliau. Todél

228 Komisijos ataskaita Europos Parlamentui, Tarybai, Europos Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui
dél 2006 m. rugséjo 6 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir
akumuliatoriy atlieky jgyvendinimo ir poveikio aplinkai bei vidaus rinkos veikimui ir panaikinancios Direktyva 91/157 /EEB
COM(2019) 166 galutinis“, supra note, 202.

229 Commission staff working document on the evaluation of the Directive 2006/66/EC on batteries and accumulators and waste
batteries and accumulators and repealing Directive 91/157/EEC SWD(2019) 1300, Ec.europa, zitréta 2022 m. kovo 23 d.,
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/batteries/evaluation_report_batteries_directive.pdf.

230 | Waste statistics - recycling of batteries and accumulators, supra note, 227.

231 Commission staff working document on the evaluation of the Directive 2006/66/EC on batteries and accumulators and waste
batteries and accumulators and repealing Directive 91/157/EEC SWD(2019) 1300, op. cit.

232 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2000/53/EB dél eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy*, supra note, 198.
233 Commission staff working document evaluation of Directive (EC) 2000/53 of 18 September 2000 on end-of-life vehicles
SWD(2021) 60 final®, Eur-lex, zitréta 2022 m. kovo 21 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52021SC0060.
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atitinkamai apdorojus tokias baterijas, jos toliau gali veikti kaip energijos kaupikliai saugant
energija i§ saulés kolektoriy, véjo turbiny?3*. Direktyvoje 2006/66/EB néra specialiy nuostaty,
kurios buty susijusios Su pakartotiniu baterijy panaudojimu, o tai sumazinty poveikj aplinkai ir
padidinty atsinaujinanciy energijos Saltiniy naudojimo efektyvuma.

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1013/2006 dél atlieky vezimo
nustato atlieky vezimo procediirg ir kontrolés rezimag vezamoms atlieckoms tarp valstybiy nariy, i$
ir j Bendrija, tranzitu per Bendrija. Sis reglamentas skirtas suderinti Bendrijos atlieky pervezimo
priezitros ir kontrolés reikalavimus su Bazelio konvencija. Minimame reglamente baterijy atliekos
skirstomos pagal jy chemine sudétj’®®. Pagal chemine sudétj baterijy atlickos skirstomos ir
Europos Parlamento, ir Tarybos reglamente (EB) Nr.2150/2002 dél atlieky statistikos?®. Siy
reglamenty baterijy atlieky skirstymas nesutampa su direktyvoje 2006/66/EB esan¢iomis baterijy
kategorijomis. DidZiausia problema kyla dél to, kad tam tikros cheminés sudéties baterijy atliekos
gali priklausyti kelioms kategorijoms, kurios nustatytos direktyvoje 2006/66/EB. Sie teisés akty
nesutapimai padidina rizika, kad teikiamose ataskaitose dél baterijy atlicky atsiras klaidy, ir
neleidzia palyginti turimy duomeny.

Skyriuje ,,Elektromobiliy baterijy pateikimo | rinkg teisinis reguliavimas ES*
gamintojams ir importuotojams buvo pateikti pagrindiniai reikalavimai pasitilyme dél reglamento,
kuris panaikinty direktyva 2006/66/EB. Su Siuo pasitilymu pateikiami nauji tikslai ir uzdaviniai
baterijy atlieky surinkimo srityje:

e pateikiamas naujas baterijy klasifikavimas, kuriame elektromobiliy baterijos arba jy

atliekos priskiriamos atskirai kategorijai;

e kuriama nauja ataskaity teikimo sistema, kuri rinks informacijg apie elektra varomy
transporto priemoniy baterijas, jy perdirbimo kiekius;

e li¢io jony baterijy atlicky perdirbimo veiksmingumas iki 2025 m. turi pasiekti 65 %,
0 iki 2030 m. — 70 %j;

e suteikiama galimybé baterijy atlickas panaudoti pakartotinai, pakeitus paskirt
antrinio naudojimo baterijos bus laikomos naujais gaminiais, kurie bus pateikiami
rinkai ir turés atitikti gaminiui keliamus reikalavimus’,

Apibendrinus Siame poskyryje pateikty teisin} reguliavimg, galima daryti iSvada, kad

direktyvos 2006/66/EB reguliavimas nukreiptas ] dazniausiai buityje naudojamy neSiojamy

234 Elektromobiliy baterijy naudojimas®, Elv.It, zifiréta 2022 m. kovo 22 d., https:/elv.It/elektromobiliu-bateriju-naudojimas-ir-
perdirbimas/.

235 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1013/2006 dél atlieky veZimo®, Eur-lex, ziliréta 2022 m. kovo 22 d.,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex%3A32006R1013#ntr1-L_2006190LT.01005501-E0001.

236 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) nr. 2150/2002 dél atlieky statistikos*, Eur-lex, Zitiréta 2022 m. kovo 22 d.,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex%3A32002R2150.

237 Pasililymas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas dél baterijy ir baterijy atlieky, kuriuo panaikinama Direktyva
2006/66/EB ir is dalies keic¢iamas Reglamentas (ES) 2019/1020 COM(2020) 798 supra note, 205.
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baterijy atliecky surinkimg ir perdirbimg. Direktyvoje 2006/66/EB perdirbimo efektyvumas
netiesiogiai nukreiptas ] liCio jony baterijy atliekas, todél sparciai augant $iy atlieky kiekiui kyla
problema dél ne tik nesusigrazinty medziagy, bet ir dél medziagy patekimo j gamting aplinka.
Direktyvoje 2006/66/EB baterijy skirstymas skiriasi nuo kituose ES teisés aktuose
reglamentuojamo baterijy skirstymo, o tai sukelia neaiSkumy ir prieStaravimy. Direktyvoje
2006/66/EB iskeltas perdirbimo tikslas gali trukdyti pasiekti Europos Parlamento ir Tarybos
direktyvos 2000/53/EB dél eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy tikslag. Nors apdorojimo
ir perdirbimo sistemos kuriamos atsizvelgiant j zmoniy sveikata, aplinkos apsaugg ir technologijy

plétra, taCiau baterijy perdirbimas yra vis dar sudétingas ir didina CO2 iSmetima.

3.4 Elektromobiliy baterijy atlieky tvarkymo teisinis reguliavimas Lietuvoje

Europos statistikos ,,Eurostat duomenimis 2019 m. Lietuvoje neSiojamy baterijy
parduota 750 t., i§ jy surinkta 354 t., t. y. 47 % surinkimo lygis, kuris vir$ija Europos Parlamento
ir Tarybos direktyvoje 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy
atlieky (toliau Siame skyriuje — direktyva 2006/66/EB) nustatyta 45 % lygj. ,,Kity* baterijy atlieky,
tarp jy ir li¢io jony baterijy, perdirbimo efektyvumas Lietuvoje siekia 64 %, direktyvoje iSkeltas
tikslas — 50 %%,

Igyvendinamas teisés aktas, kuriuo nustatytas baterijy priskyrimas tam tikroms baterijy
risims, baterijy vartotojy informavimas, baterijy atlieky surinkimo sistemy organizavimas,
baterijy atlieky tvarkymas, neSiojamy baterijy ir akumuliatoriy atlieky surinkimo uzduodiy
vykdymo stebésenos reikalavimai ir tvarka, — Lietuvos Respublikos aplinkos ministro jsakymas
Nr. 625 ,,Dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky tvarkymo taisykliy
patvirtinimo* (toliau — Baterijy atlieky tvarkymo taisyklés). Baterijy atlieky tvarkymo taisyklése,
kaip ir direktyvoje 2006/66/EB, baterijos skirstomos j automobiliams skirtas, pramonines ir
nesiojamas®3. Taip pat taisykliy priede pateikiami baterijy rii§iy pavyzdziai (Zr. 2 lentele).

2 lentelé. Baterijy rasys ir jy pavydziai®*.

Automobiliams skirtos

.. Pramoninés baterijos Nesiojamos baterijos
baterijos

,Tai Svino rhgstinés, nikelio | ,,Tai $vino riigstinés, nikelio | ,,Tai sandarios baterijos, kurias
kadmio ir kitos baterijos, | kadmio, nikelio geleZies ir kitos | vartotojas galéty nesunkiai nesti

naudojamos automobilio | baterijos, skirtos naudoti tik | rankose  ir  kurios  néra
apSvietimui, starterio ar variklio | pramonéje ar profesionalioje | priskiriamos nei automobiliams,
paleidimui veikloje, arba naudojami visy | nei pramoninéms baterijoms.

238 Waste statistics - recycling of batteries and accumulators® supra note, 227.
239 | Lietuvos Respublikos aplinkos ministras jsakymas dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky tvarkymo

taisykliy patvirtinimo Nr. 625¢, E-seimas, zitiréta 2022 m. kovo 25 d., https://e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.157518/asr.
240 |bid.
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ruSiy  elektrinése  transporto
priemonése“. Pvz., baterijos,
naudojamos kaip avarinio ar
pagalbinio elektros energijos
tiekimo Saltiniai ligoninése, oro
uostuose ar biuruose.

Siai ragiai priskiriamos bet
kurios baterijos, kurias vartotojai
paprastai gali naudoti buityje*.
Pavyzdziui, baterijos, Kkurias
vartotojai ar specialistai naudoja
mobiliuosiuose telefonuose.

Nesiojamos baterijos skirstomos
] tris tipus:
e nejkraunamos

(vienkartinés) — cinko
anglies, Sarminés mangano ir
kt.;

e sagos formos elementai —
cinko oro, sidabro oksido ir
kt.;

e jkraunamos — nikelio
kadmio, nikelio metaly
hidridy ir li¢io jony.

Svarbu pridurti, kad Lietuvos Respublikos aplinkos ministro jsakymu Nr. 217 ,,Dél
atlieky tvarkymo taisykliy patvirtinimo* patvirtintose taisyklése baterijy atliekos skiriamos pagal
chemine baterijy sudétj: pvz., pramoninés Sarminés baterijos, taciau li¢io jony baterijos néra
isskiriamos?4!.

Lietuvos Respublikos atlieky, tarp jy ir baterijy, tvarkymo sistema, kaip direktyvoje
2006/66/EB pagrjsta gamintojo atsakomybés principu, organizuojama taikant ekonomines,
administracines ir informacines priemones. Sios priemonés jtvirtintos auk$&iausig teisine galia
turinéiame norminiame teises akte — Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatyme Nr. VIII-
787 (toliau $iame skyriuje — Jstatymas) 2*2. Kaip jau aptarta ankstesniame skyriuje, elektromobiliy
importuotojas, tiekdamas Lietuvos Respublikos rinkai elektromobilius su juose jmontuotomis
baterijomis, turi vykdyti gamintojo ir importuotojo pareigas, ne tik kylan¢ias dél transporto
priemoniy, bet ir dél juose jmontuoty baterijy. Baterijy atlieky tvarkymo sistemos dalyviy
pareigos:

e registruotis aplinkos ministro nustatyta tvarka (Lietuvos Respublikos Aplinkos
ministras jsakymas D1-291 ,,Dél gamintojy ir importuotojy registravimo taisykliy
patvirtinimo);

e organizuoti ir finansuoti baterijy ir akumuliatoriy atlieky surinkimo, apdorojimo ir

perdirbimo sistema;

241 Lietuvos Respublikos aplinkos ministras jsakymas dél atlieky tvarkymo taisykliy patvirtinimo Nr. 217%, E-seimas, Ziiiréta 2022
m. kovo 25 d., https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/ TAD/TAIS.84302/asr
242 Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR*, supra note, 211.
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e uztikrinti, kad visos baterijy atliekos biity apdorojamos ir perdirbamos pagal ES ir
Lietuvos Respublikos teisés aktuose nustatytus aplinkos apsaugos, visuomeneés
sveikatos saugos ir atlieky tvarkymo reikalavimus (Lietuvos Respublikos Aplinkos
ministro jsakymas D1-459 , D¢l Lietuvos Respublikos Aplinkos ministro 2003 m.
balandzio 14 d. jsakymo Nr. 184 ,.Dél Atlickas naudojanciy ar eksportuojanciy
jmoniy, turinCiy teis¢ iSduoti pazymas, sgraso sudarymo tvarkos apraso patvirtinimo*
patvirtinimo®);

e uztikrinti, kad buty pasiektas perdirbimo efektyvumas (Lietuvos Respublikos
vyriausybés nutarimas Nr. 1168 ,,.Dél gaminiy ir pakuociy atlieky naudojimo ir (ar)
perdirbimo uzduociy patvirtinimo);

e Sviesti ir informuoti visuomeng baterijy atlieky tvarkymo klausimais ir finansuoti
iSlaidas susijusias su informavimu (Lietuvos Respublikos Aplinkos ministras
jsakymas Nr. D1-554 | D¢l reikalavimy visuomenés Svietimui ir informavimui
atlieky, kurioms taikomas gamintojo ir importuotojo atsakomybés principas,
tvarkymo klausimais tvarkos apraso patvirtinimo*);

e tvarkyti baterijy apskaitg ir teikti apskaitos ataskaitas (Lietuvos Respublikos Aplinkos
ministras jsakymas Nr. D1-290 ,Dél gaminiy apskaitos ir atlieky tvarkymo
organizavimo veiklos ataskaity teikimo taisykliy patvirtinimo*)?*,

Baterijy gamintojui ir importuotojui palickama teisé rinktis, kaip jis vykdys nurodytas
pareigas:

e individualiai — organizuoja susidariusiy baterijy atlieky tvarkyma;

e kolektyviai — steigdami ir tapdami organizacijos dalyviais, joms paveda vykdyti

nustatytas pareigas®*+.

Jstatymo 34 str. 6 dalyje palickama galimybé pramoniniy baterijy gamintojams ir
importuotojams susitarti su galutiniais vartotojais dél kitokio atlieky tvarkymo finansavimo, ta¢iau
tokie susitarimai turi uztikrinti, kad pramoniniy baterijy atliekos bus surinktos ir sutvarkytos
laikantis teisés akty reikalavimy?#. Tagiau baterijy atlieky tvarkymo taisyklése nedetalizuojamas
kitas pramoniniy baterijy atlieky tvarkymo finansavimo biidas?*®. Taip pat kaip ir direktyvoje
2006/66/EB, [statymo 34'°str. 8 dalyje nurodoma, kad pramoniniy baterijy gamintojai ir
importuotojai privalo i§ vartotojy priimti bet kokios cheminés sudéties ir kilmés pramoniniy

baterijy atliekas. Palyginti Jstatymo 34%° str. 7 dalyje privaloma nesiojamy baterijy gamintojams

243 | Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR*, supra note, 211.

244 |bid.

245 |bid.

246 | Lietuvos Respublikos aplinkos ministras jsakymas dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky tvarkymo
taisykliy patvirtinimo Nr. 625%, supra note, 239.
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ir importuotojams organizuoti neSiojamy baterijy atliecky surinkimo sistemg, kad neSiojamy
baterijy atliekos i$ vartotojy biity priimamos nemokamai ir nereikalaujama pirkti naujy. Taip pat
Jstatymo 34%°str.9 dalyje automobiliams skirty baterijy ir akumuliatoriy gamintojai ir
importuotojai privalo organizuoti automobiliams skirty baterijy ir akumuliatoriy atlieky surinkimo
sistema, kad baterijy ir akumuliatoriy atliekos biity surenkamos nemokamai ir nebtty reikalaujama
pirkti nauja baterija ar akumuliatoriy?*’. Palyginus $ias Jstatymo 34 str. dalis matyti, kad
pramoniniy baterijy atlieky tvarkymo ir finansavimo sistema néra aiskiai apibrézta.

Baterijy atlieky tvarkymo taisyklés nurodo tik neSiojamy baterijy atlieky surinkimo
procentg, kuris kiekvienais metais skiriasi, kadangi yra apskai¢iuojamas dalijant neSiojamy
baterijy atlieky, surinkty per tuos kalendorinius metus, svorj i§ neSiojamy baterijy, Kurias
gamintojas ir (ar) importuotojas arba tiesiogiai parduoda galutiniams vartotojams, arba tiekia
kitiems asmenims, siekdamas parduoti juos galutiniams vartotojams Lietuvos Respublikos per
tuos kalendorinius metus ir ankstesnius dvejus kalendorinius metus, svorio vidurkio??®. Taigi
surinkimo procentas apskaiciuojamas tik nesiojamoms baterijoms. Vyriausybés nutarime Nr. 1168
,»Dél gaminiy ir pakuociy atlieky naudojimo ir (ar) perdirbimo uzduociy patvirtinimo* nustatomos
gamintojams ir importuotojams baterijy atlieky naudojimo ir (ar) perdirbimo uzduotys. Nuo
2021 m. turi biiti perdirbama 45 % surinkty galvaniniy elementy (baterijy) ir akumuliatoriy
atlieky?*°.

Gamintojai ir importuotojai, nevykdantys baterijy atlieky tvarkymo uzduociy, privalo
mokéti mokeséius, kurie nustatyti Lietuvos Respublikos Mokesc¢io uz aplinkos ter§img jstatyme
Nr. X111-3158 (toliau — Mokes¢io uz aplinkos terS§img jstatymas). Mokes¢io uz aplinkos terS§imag
gaminiais tarifas nurodomas akumuliatoriams (kombinuotosios nomenklatiiros kodas 8507) ir
galvaniniams elementams (baterijoms) (kombinuotosios nomenklatiiros kodas 8506), kurie buvo
tiekti Lietuvos Respublikos vidaus rinkai kaip atskiri gaminiai®®®. Todél tiektos Lietuvos
Respublikos pramoninés baterijos, jmontuotos j elektromobilius, néra mokes¢io objektas ir
Lietuvos Respublikos vyriausybés nustatytos perdirbimo uzduotys joms netaikomos. Tac¢iau pagal
licencijuotos Gamintojy ir importuotojy asociacijos pateiktus duomenis pramoniniy jmontuoty
baterijy, pateikty Lietuvos Respublikos rinkai, kiekis auga: 2019 m. - 136,310t., 2020 m. —
178,137 t., 2021 m. — 581,928 t?°!, Biitina atkreipti démes; | tai, kad pateikti pramoniniy baterijy

kiekiai — tiek i$ transporto priemoniy, tiek i§ elektros ir elektroninés jrangos. Todél dar viena

247 Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR*, supra note, 211.

248 | Lietuvos Respublikos aplinkos ministras jsakymas dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky tvarkymo
taisykliy patvirtinimo Nr. 625%, supra note, 239.

249 Lietuvos Respublikos vyriausybé nutarimas ,,Dél gaminiy ir pakuo¢iy atlieky naudojimo ir (ar) perdirbimo uZzduodiy
patvirtinimo* Nr. 1168%, E-seimas, Zitiréta 2022 m. kovo 26 d., https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.287397/asr.
20 Lietuvos Respublikos mokes¢io uz aplinkos ter§img jstatymas Nr. VIII-1183%, E-seimas, Ziliréta 2022 m. kovo 26 d., https://e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/ TAD/TAIS.80721/asr.

251 Pramoniniy baterijy pateikty j Lietuvos Respublikos rinka kiekis trijy mety laikotarpyje. Gamintojy ir importuotojy asociacija,
informacija gauta elektroniniu pastu, 2022 m. balandzio 6 d.
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kylanti problema dél elektromobiliy baterijy atlieky ta, kad néra tiksliy duomeny apie $iy baterijy
srautus.

Mokesc¢io uz aplinkos terSimg jstatyme ir Lietuvos Respublikos vyriausybés nutarime
Nr. 1168 ,,Dé¢l gaminiy ir pakuociy atlieky naudojimo ir (ar) perdirbimo uzduociy patvirtinimo*
neskiriamos baterijy rusys taip kaip skiriamos Baterijy atlieky tvarkymo taisyklése. Taciau
iSskiriamos baterijy ir akumuliatoriy sgvokos. Mokes¢io uz aplinkos terSimg jstatyme
akumuliatorius apibréziamas taip daugkartinis cheminis elektros srovés Saltinis, 0 galvaninis
elementas (baterija) — kaip vienkartinis nejkraunamas cheminis elektros srovés $altinis?®2. Nors
Istatymo 2 str. 23 dalyje baterija ir akumuliatorius néra iSskiriami kaip skirtingos sgvokos:
,.baterija ar akumuliatorius — vykstant cheminés energijos tiesioginei konversijai elektros energija
gaminantis Saltinis, susidedantis i§ vieno ar keliy pirminiy (vienkartiniy) ar antriniy (pakartotinai
jikraunamy) elementy“23,

Mokesc¢io uz aplinkos ter§img jstatymo 3 priede pateikti prekiy kodai pagal kombinuotaja
nomenklatirag, kurie papildo gaminiy, taip pat akumuliatoriy ir galvaniniy elementy,
identifikavimg. Ta¢iau kombinuotoji nomenklatira yra prekiy klasifikavimo priemoné, sukurta
taip, kad atitikty Bendrojo muity tarifo ir ES i$orés prekybos statistikos reikalavimus?>*. Bendrasis

25 Tai reigkia, kad tarifas

muity tarifas taikomas prekiy importui per iSorines ES sienas
priskiriamas tik ES importuojamos ir eksportuojamos prekéms, ir ne visada j Lietuvos Respublikos
rinkg importuojama baterija turés kombinuotosios nomenklattiros koda. Toks skirtingas baterijy
Klasifikavimas Mokesc¢io uz aplinkos ter§img jstatyme ir Baterijy atlieky tvarkymo taisyklése
gamintojams ir importuotojams uzkrauna papildoma administracing na$tg ir padidina rizika
netaisyklingai jvardyti tarSos mokesCio objekta, kuomet baterija importuojama kaip atskiras
gaminys.

Baterijy atlieky tvarkymo taisyklése nurodoma, kad gamintojai ir importuotojai turi
uztikrinti, kad jy organizuojamose baterijy atlieky surinkimo sistemose surinktos atliekos biity
perduotos tik toms jmonéms, kurios turi teis¢ tvarkyti Sias atliekas. Baterijy atliekas tvarkancios
jmonés turi laikytis reikalavimy, kuriuos nustato Jstatymas ir Lietuvos Respublikos aplinkos
ministro jsakymas Nr. 217 , Dél atlieky tvarkymo taisykliy patvirtinimo®?®®, Taigi gamintojams ir

importuotojams nekeliamos jmontuoty pramoniniy baterijy naudojimo ar perdirbimo uzduotys. O

252 Lietuvos Respublikos mokeséio uz aplinkos ter$§img jstatymas Nr. VIII-1183*, supra note, 250.
253 | Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR*, supra note, 211.

254 ,The Combined Nomenclature®, Ec.europa.eu, Ziliréta 2022 m. kovo 27 d.,
https://ec.europa.eu/taxation_customs/business/calculation-customs-duties/customs-tariff/combined-nomenclature_en
25 What is the Common Customs Tariff?*, Ec.europa.eu, zidréta 2022 m. kovo 27 d,

https://ec.europa.eu/taxation_customs/business/calculation-customs-duties/customs-tariff_en
26 Lietuvos Respublikos aplinkos ministras jsakymas dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky tvarkymo
taisykliy patvirtinimo Nr. 625%, supra note, 239.
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jmontuotos pramoninés baterijos pagal Lietuvos Respublikos Mokes¢io uz aplinkos terSima
istatyma néra mokescio objektas.

Transporto priemoniy gamintojai ir importuotojai gamintojo pareigas turi vykdyti ne tik
kaip importuoty baterijy gamintojai ir importuotojai, bet ir kaip eksploatuoti netinkamy transporto
priemoniy gamintojai ir importuotojai (pagal Jstatymo 34%str.), kadangi anks¢iau ar véliau
transporto priemoné tampa atlieckomis. Pareigos ir teisés dél Siy atlieky tvarkymo sistemos
kirimo — tokios pat kaip ir baterijy gamintojams ir importuotojams. Vykdydami nustatytas
pareigas, transporto priemoniy gamintojai ir importuotojai turi uztikrinti ne maziau kaip vienos
eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy priémimo vietos kiekvienoje apskrityje buvimg ir
organizuoti priimty eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy perdavima tokias atliekas
turin¢iam teise tvarkyti atlieky tvarkytojui. Pagal Jstatymo 34%str. 8 dalj eksploatuoti netinkamy
transporto priemoniy tvarkytojai privalo tvarkyti tokias atliekas pagal atlieky tvarkymo prioritetus
aplinkai ir visuomenés sveikatai saugiu biidu bei taikydami eksploatuoti netinkamy transporto
priemoniy tvarkymo geriausiai prieinamus gamybos biidus®®’. Transporto priemoniy gamintojams
ir importuotojams privalomos ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro jsakymu Nr. 710 ,,Dél
eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy tvarkymo taisykliy patvirtinimo® patvirtintos
taisyklés (toliau — eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy tvarkymo taisyklés). Jose
transporto priemoniy ir medziagy bei jrangos gamintojai privalo riboti pavojingy medziagy
naudojimg transporto priemonéje. Taip pat transporto priemonés turi biti projektuojamos ir
gaminamos atsizvelgiant | galimybe palengvinti eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy, jy
daliy ir medziagy iSmontavima, pakartotinj naudojima ir perdirbimg. O transporto priemoniy ir
medZiagy bei jrangos gamintojai turi siekti iSplésti perdirbty medziagy rinkg ir didinti j transporto
priemones integruojamy perdirbty medziagy kiekj?*®. Eksploatuoti netinkamas transporto
priemones apdorojancios jmonés turi apdoroti Sias atliekas taip, kad susidaryty kuo maziau atlieky
ir biity galima pakartotinai naudoti eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy dalis. Atliekos,
susidariusios vykdant apdorojimo veikla, turi biiti ri$iuojamos ir tvarkomos Lietuvos Respublikos
aplinkos ministro jsakymu Nr. 217 ,Dél atlieky tvarkymo taisykliy patvirtinimo* nustatyta
tvarka®?®. Darbe atkreipiamas démesys j tai, kad transporto priemonés gamintojui ir importuotojui
pagal [statymo 34*str. ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro jsakymo Nr.217 ,Dél
eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy tvarkymo taisykliy patvirtinimo* nuostatas
nekeliamos naudojimo ar perdirbimo uzduotys, o pagaminta arba importuota transporto priemoneé

pagal Mokescio uz aplinkos ter§ima jstatymo 4 str. néra mokescio objektas.

257 | Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo jstatymas Nr. VIII-787LR*, supra note, 211.

28 Lietuvos Respublikos aplinkos ministras jsakymas Nr. 710 Dél eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy tvarkymo
taisykliy patvirtinimo®, E-seimas, zitréta 2022 m. kovo 28 d., https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.229976

259 |bid.
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Baterijy atlieky tvarkymo taisykliy ir eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy
tvarkymo taisykliy reikalavimy kontrole vykdo Aplinkos apsaugos departamentas prie Aplinkos
ministerijos. Asmenys, pazeide minéty taisykliy reikalavimus, atsako vadovaujantis Lietuvos
Respublikos administraciniy nusizengimy kodekso 252 str. ir 255 str.?°,

Eksperto nuomone, pramoniy baterijy, taip pat ir elektromobiliy baterijy atlieky tvarkymo
sistema praktikoje neveikia. Pramoniniy baterijy gamintojams ir importuotojams netaikant jokios
atsakomybés uz Siy atlieky tvarkyma, gyvuoja Seséliné (juodoji) baterijy rinka. Didelé dalis
elektromobiliy baterijy yra eksportuojama j trecigsias pasaulio Salis, kuriose netaikomos grieztos
aplinkos apsaugos ir Zzmogaus saugos taisyklés. Tai 1§ dalies patvirtina ir atsakymai 1§ dviejy
didziyjy Lietuvos atlieky tvarkytojy, kurie priima ir tvarko baterijy atliekas. Vieno i$ jy teigimu,
praktikoje labai retai susiduriama su elektromobiliy baterijy atlickomis, 0 baterijy atlieky apskaita
vykdoma pagal atlieky kodus, todél tiksliy duomeny apie elektromobiliy baterijy atliekas negalima

pateikti.

2.5 Elektromobiliy baterijy atlieky tvarkymo teisinis reguliavimas. Norvegijos pavyzdys

2022 m. kovo ménesio duomenimis Norvegijoje 86 % naujai parduodamy transporto
priemoniy sudaré elektromobiliai®®!. Sis rodiklis lemia, kad Norvegija yra pasaulyje pirmaujanti
Salis pagal elektromobiliy skaiiy bendrame transporto parke. Didelis elektromobiliy parkas
skatina ir baterijy perdirbimo pramoneg.

Nors Norvegija néra ES naré¢, taciau ji Kaip ir Lietuva pritaiko ES direktyvy nuostatas
savo nacionalinéje teiséje. Todél baterijy direktyva taikoma ir Norvegijoje. Norvegijoje kaip ir
Lietuvos nacionalingje teiséje elektromobiliy baterijos priskiriamos pavojingoms atliekoms.
Pagrindinis dokumentas, reglamentuojantis atlieky tvarkyma Norvegijoje, yra Atlieky perdirbimo
ir apdorojimo taisyklés (sutrumpintai — atlieky reglamentas). Baterijy raiSys apibréziamos taip pat
kaip ir Lietuvos baterijy atlieky tvarkymo taisyklése (automobiliams skirtos baterijos vadinamos
$vino baterijomis)?2. Baterijy atlieky tvarkymo sistemoje dalyvauja baterijy importuotojai,
platintojai ir atlieky tvarkytojai. Norvegijos baterijy gamintojams ir importuotojams taip pat kaip
ir Lietuvoje taikomas gamintojo atsakomybés principas, taciau skirtingai nei Lietuvoje Sis

principas taikomas nuo pirmosios importuotos arba pagamintos baterijos?®3. Pagal gamintojo

260 | ietuvos Respublikos administraciniy nusizengimy kodekso patvirtinimo, jsigaliojimo ir jgyvendinimo tvarkos jstatymas Nr.
XI-1869¢, E-seimas, zitiréta 2022 m. kovo 27 d., https://e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/ TAD/b8d908c0215b11e58a4198cd62929h7alasr.

%61 Bilsalget i mars 2022, Opplysningsradet for veitrafikken, Zifiréta 2022 m. kovo 28 d., https://ofv.no/bilsalget/bilsalget-i-mars-
2022.

262 Regulations amending the regulations on recycling and treatment of waste (the waste regulations), Lovdata, Zifiréta 2022 m.
kovo 28 d., https://lovdata.no/dokument/LTI/forskrift/2012-10-24-989.

263 | This is the waste regulations for batteries*, Norsirk, Ziliréta 2022 m. kovo 29 d., https://norsirk.no/produsentansvar/lover-og-
regler/om-avfallsforskriften-for-batterier/.

63



atsakomybeés principg baterijy gamintojai ir importuotojai sudaro sutartis su jmone, kuri uztikrina
baterijy atlieky surinkimg, jy sutvarkymg ir taiko baterijy grazinimo schemg. Tokias jmones
patvirtina ir kontroliuoja Norvegijos aplinkos apsaugos agentiira. Baterijy platintojams kyla
pareiga priimti i§ vartotojy visas tos rusies baterijas, kuriomis prekiaujama. Surinktos baterijy
atliekos perduodamos jmonéms, kurios vykdo baterijy atlicky surinkima ir tvarkyma?4. Palyginus
veikiancias Lietuvos ir Norvegijos baterijy atlieky surinkimo sistemas, galima jvardyti pagrindinj
skirtuma — tai surinkimo lygis. Baterijy atlickas surenkancios ir tvarkancios jmonés turi kasmet
surinkti ne maziau kaip 95 % visy gamintojy ir importuotojy pateikty nejmontuoty pramoniniy ir

$vino baterijy ir jas sutvarkyti pagal galiojanéius teisés aktus®®®

. Nesiojamy nejmontuoty baterijy
surinkimo lygis turi siekti 30 %. O perdirbimo metu pasiekiamas 50 % kity, taip pat ir li¢io jony,
baterijy perdirbimo veiksmingumas pagal vidutinj svorj. J[montuoty j transporto priemones baterijy
gamintojams ir importuotojams néra privaloma tapti nariais jmoniy, kurios vykdo baterijy
grazinimo schemg. Tokie gamintojai ir importuotojai gali kurti savo graZzinimo schemas
vadovaudamiesi eksploatuoti netinkamy transporto priemoniy tvarkymo taisyklémis. Pagal jas
transporto priemoniy gamintojai ir importuotojai Kiekvienais metais turi uZtikrinti 95 %
sutvarkyma ty transporto priemoniy, kurios tapo atlickomis. I8 95 % sutvarkyto kiekio 85 % turi
biiti perdirbami, likusig dalj galima panaudoti energijos i§gavimui?®®. Pa¢iy kuriamas eksploatuoti
netinkamy transporto priemoniy grazinimo schemas i§ anksto patvirtina Norvegijos aplinkos

267 Apibendrinus galima teigti, kad Norvegijoje, priesingai nei Lietuvoje, baterijy atlieky

agentura
teisinis reguliavimas apima visas baterijy rtsis, o pramoniniy baterijy surinkimui taikomas kur kas
didesnis surinkimo lygis nei neSiojamuyjy baterijy.

Lietuvos Respublikos teisinéje bazéje yra aiskiai suformuluota nesiojamy baterijy atlieky
tvarkymo sistema, kadangi to reikalaujama direktyvoje 2006/66/EB. Taciau pramoniniy baterijy,
taip pat ir elektromobiliy baterijy atlieky tvarkymo sistema neaiski. Baterijy atlicky tvarkymo
teisinis reguliavimas yra painus ir nenuoseklus, kadangi baterijy skirstymas, nurodytas Baterijy
atlieky tvarkymo taisyklése, skiriasi nuo Mokesc¢io uz aplinkos terS§img jstatyme arba Lietuvos
Respublikos vyriausybés nutarime Nr. 1168 ,,Dél gaminiy ir pakuociy atlieky naudojimo ir (ar)
perditbimo uzduociy patvirtinimo*. Pramoniniy baterijy, jmontuoty i transporto priemones,
gamintojams ir importuotojams kyla pareiga pagal gamintojo atsakomybés principa, taciau
sutvarkymo uzduotis pagal Lietuvos Respublikos vyriausybés nutarima Nr. 1168 ,,Dél gaminiy ir
pakuociy atlieky naudojimo ir (ar) perdirbimo uzduociy patvirtinimo* S$iai baterijy rusSiai

netaikoma. Nors baterijos pagal Mokesc¢io uz aplinkos ter§img jstatyma yra mokes¢io objektas,

264 Regulations amending the regulations on recycling and treatment of waste (the waste regulations)*, supra note, 262.

265 Responsibility for discarded batteries®, Miljodirektoratet, zitréta 2022 m. kovo 28 d.,
https://www.miljodirektoratet.no/ansvarsomrader/avfall/Returordninger-avfall/batterier/.

266 Regulations amending the regulations on recycling and treatment of waste (the waste regulations)*, op. cit.

267 |bid.
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taCiau tik tos, kurios buvo tiektos j Lietuvos Respublikos vidaus rinkg kaip atskiri gaminiai,
nejeinantys ] kito gaminio sudétj. Kadangi pramoniniy baterijy atlieky surinkimo sistema néra
aiski, 0 pramoniniy baterijy gamintojams ir importuotojams nekeliamos sutvarkymo uzduotys ir
netaikoma mokestiné atsakomybeé, §is baterijy srautas néra tinkamai sutvarkomas. Siai dienai net
néra tiksliy duomeny apie j Lietuvos Respublikos rinkg i$leidZziama elektromobiliy baterijy kiekj.
Kadangi elektromobiliy rinka auga ir néra tinkamo pramoniniy baterijy atlicky tvarkymo teisinio
reguliavimo, kyla didelé¢ rizika, kad elektromobiliy baterijos vis dazniau pateks j gamting aplinka

arba bus tvarkomos nesivadovaujant nustatytais teisés aktais.
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4., ELEKTROMOBILIU INFRASTRUKTUROS TEISINIS REGULIAVIMAS
EUROPOJE IR LIETUVOJE

4.1 Elektromobiliy infrastruktiiros teisinis reguliavimas Europoje

Elektromobiliy rinkos augimas ir infrastruktiiros diegimo lygis yra tarpusavyje susij¢.
Siekiant tolesnio spartaus elektromobiliy rinkos augimo labai svarbu sukurti platy, tanky ir lengvai
naudojamg jkrovimo prieigy tinklg. Be elektromobiliy rinkos ir infrastruktiiros diegimo lygio
augimo, planuojama ir did¢janti elektros energijos paklausa. Atsinaujinancios elektros energijos
naudojimas yra svarbi priemoné, kuri padeda ne tik kompensuoti iSaugusia elektros paklausa
elektrifikacijos procese, bet ir sumazinti iSmetama SESD kiekj transporto sektoriuje.

Komunikate Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly
komitetui ir Regiony komitetui ,,Transportui — §vari energija. Europiné alternatyviyjy degaly
strategija“ 2013 m. ES priémé poziiirj, kuris pagrjstas visapusiu alternatyviyjy degaly kompleksu,
t.y. 1 strategija turi buti traukti visi alternatyviyjy degaly variantai: suskystintos naftos dujos,
suskystintos ir suslégtos gamtinés dujos, elektros energija, biodegalai (skystieji) ir vandenilis. O
norit pasiekti plataus masto alternatyviyjy degaly naudojimo reikia ne tik stabilios politikos
sistemos, bet ir privalomy infrastruktiiros jrengimo rodikliy?®®. Komunikate Europos Parlamentui,
Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,Europos
mazatarSio judumo strategija“ pritariama, kad elektromobilis tapty priimtinas gausiam vartotojy
ratui ir iSpopuliaréty, jkrovimo ir priezitiros infrastruktiira turi tapti placiai prieinama visoje
Europoje. Reikia déti dar daugiau pastangy siekiant palaikyti visos ES elektromobilumo paslaugy
rinkos kiirima, pvz., visoje Europoje aktualios informacijos apie jkrovimo prieigas teikimas.
Atkreipiamas démesys ] Komisijos rengiamg elektros energijos rinkos modelio pasiiilyma,
kuriame ne tik skatinamas jkrovimas, kai paklausa maza ar pasitla didel¢ ir elektros energija pigi,
bet taip pat biity sumazinta klii¢ly gaminant, saugant ir vartojant elektros energija i$
atsinaujinanc¢iyjy energijos istekliy. O tai padidinty galimybe naudoti savo pasigamintg elektros
energija transporto priemonéms jkrauti?®®. 2017 m. Komisijos komunikate Europos parlamentui,
Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui ,,Alternatyviyjy
degaly naudojimo didinimas. Vadovaujantis Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo 10 str. 6 dalj priimtas alternatyviyjy
degaly infrastrukturos diegimo veiksmy planas, kuriame pagal minétos direktyvos 10 str. 2 dalj
pateikiamas nacionaliniy politikos sistemy jvertinimas® pripazjstama, kad alternatyviaja energija

varomy transporto priemoniy yra per mazai, nes kyla problemy rinkoje jrengiant infrastruktiirg ir

268 K omisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
Transportui — §vari energija. Europiné alternatyviyjy degaly strategija COM(2013) 17 final®, supra note, 24.

269 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
Europos mazatarSio judumo strategija COM(2016) 501 final®, supra note, 23.
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ja naudojant, plétojant pazangy elektros tinklg. Norint i$spresti Sias problemas reikia veikiancios
politikos sistemos, kuri apimty ne tik ES ir nacionalinius, bet pasiekty regioninius ir vietos lygius.
Komunikate i$skiriamos pagrindinés infrastrukttros diegimo sritys: TEN-T ir miestai. Kaip
papildoma sritis aptariamas ir vartotojy jtraukimo didinimas, nuo kurio priklauso mazatarsio
judumo transporto priemoniy jsitvirtinimas rinkoje?’®. 2020 m. Komisijos komunikate Europos
Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
»Neutralaus poveikio klimatui ekonomikos stimuliavimas: ES energetikos sistemos integravimo
strategija® nurodytas efektyvus ir ekonomiskas budas, leidZiantis i§ esmés sumazinti ES
ekonomikos priklausomybe nuo iSkastinio kuro, tai — energetikos sistemos integravimas. Tai yra
energetikos sistemos veiklos kaip visumos planavimas, apimantis jvairius energijos nesiklius,
skirtingg infrastruktiirg ir vartojimo sektorius, tarp jy ir transporta. Pvz., prijungti prie tinklo
elektromobiliai ir namy tikiuose naudojamos baterijos gali padéti geriau valdyti skirstomuosius
tinklus, todél bus lengviau integruoti padidéjusig kintanciyjy atsinaujinanéiy istekliy energijos
gamybos dalj. Komunikate tarp pagrindiniy veiksmy iSskiriamas spartus elektromobiliy
infrastruktiiros diegimas ir uztikrintas naujy apkrovy integravimas?'?.

Ankstesnéje darbo dalyje aptarta Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES
dél alternatyviyjy degaly infrastruktiros diegimo (toliau Siame skyriuje — direktyva 2014/94/ES)
yra pagrindiné politikos priemoné jgyvendinant bendra alternatyviyjy degaly infrastrukttiros
diegimo ES priemoniy sistema?’%. Nors ji apima visy riisiy alternatyviyjy degaly infrastruktiira,
taiau ypa¢ apibréziami tam tikri minimaliis reikalavimai kurui, kuriam reikia atskiros
infrastrukttiros: elektros, dujy, vandenilio. Direktyva siekiama jveikti rinkos nepakankamumo
problema. Dél to nustatomi minimaliis reikalavimai alternatyviyjy degaly infrastruktiiros kiirimui,
kurie turi biiti jgyvendinami pasitelkiant valstybiy nariy nacionalines politikos sistemas®”>.

Direktyvos 2014/94/ES 2 str. apibréztas terminas ,,vieSoji jkrovimo prieiga® — jkrovimo
prieiga, kurioje tiekiami alternatyvieji degalai, kuriais naudotojai gali naudotis
nediskriminacinémis sglygomis. Sudarant galimybe naudotis prieigomis nediskriminacinémis
salygomis gali biiti taikomos tapatumo nustatymo, naudojimosi ir mokéjimo salygos®’.

Direktyvoje i§skiriama jprastos galios (ne didesné kaip 22 kW) ir didelés galios (didesné kaip

210 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
Alternatyviyjy degaly naudojimo didinimas. Pagal Direktyvos 2014/94/ES 10 straipsnio

6 dalj priimtas alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo veiksmy planas, kuriame pagal Direktyvos 2014/94/ES 10 straipsnio
2 dalj pateikiamas nacionaliniy politikos sistemy jvertinimas COM(2017) 652 final“, Eur-lex, zitiréta 2022 m. kovo 30 d.,
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/PDF/?uri=CELEX:52017DC0652&from=EN.

271 Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetui ir regiony komitetui
Neutralaus poveikio klimatui ekonomikos stimuliavimas: ES energetikos sistemos

integravimo strategija COM(2020) 299 final“, Eur-lex, zitréta 2022 m. kovo 30 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=CELEX:52020DC0299.

272 Infrastructure for charging electric vehicles: more charging stations but uneven deployment makes travel across the EU
complicated®, supra note, 53.

273 Buropos Parlamento ir tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo*, supra note, 51.

274 |bid.
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22 kW) jkrovimo prieigos. Pagrindiniai reikalavimai, susij¢ su elektromobiliy infrastruktiros
karimu, nurodyti direktyvos 2014/94/ES 4 str.:

e iki 2021 m. turéjo buti jrengtas tinkamas vieSyjy ikrovimo prieigy skaicius
uztikrinant, kad elektromobiliy naudotojai galéty sklandziai keliauti miestuose ir
priemiescCiuose arba tankiai apgyvendintose vietovése. Tinkamas skaiius nustatomas
atsizvelgiant ir | elektromobiliy skaiciy, kuris buvo nurodytas nacionalinése politikos
sistemose. O tai i§ viso ES — 800 tiikst. jkrovimo prieigy?’”;

e jeigu pirmoje dalyje reikalavimas nebuvo jgyvendintas, tai iki 2026 m. turi buti
jrengtas papildomas vieSyjy jkrovimo prieigy skaiCius bent esamame TEN-T
pagrindiniame tinkle;

e jrengtos arba atnaujinamos jprastos ir didelés galios jkrovimo prieigos turi atitikti
technines specifikacijas ir specialius nacionaliniu mastu galiojanéius saugos
reikalavimus;

e clektromobiliams jkrauti vieSosiose jkrovimo prieigose, jei tai techniSkai jmanoma ir
ekonomiskai pagrista, naudojamos pazangios matavimo sistemos;

e vieSosiose jkrovimo prieigose elektromobiliy naudotojams sudaroma ,,ad hoc* (lot.
Siuo atveju) tkrovimo galimybe nesudarant sutarties su atitinkamu elektros energijos
tiekéju arba operatoriumi;

e vieSyjy ikrovimo prieigy operatoriy paslaugy kainos turi buti pagristos, lengvai ir
aiskiai palyginamos, skaidrios ir nediskriminacinés?’®.

Pagal direktyvos 2014/94/ES 7 str. valstybés narés turi uztikrinti, kad transporto
priemoniy naudotojai gauty aktualia, nuoseklig ir aiSkia informacija apie tas motorines transporto
priemones, kurias galima nuolat jkrauti jkrovimo prieigose. Taip pat nurodoma, kad turint
duomenis apie vieSyjy jkrovimo prieigy geografing padétj, jie turi bati prieinami visiems
naudotojams viesSai ir nediskriminaciniu pagrindu. Tokie duomenys gali apimti informacijg apie
prieinamumg tikruoju laiku, istorine informacija ir informacija apie jkrovima?’’,

Nors direktyvos 2014/94/ES tikslas — koordinuoti ir remti valstybiy nariy elektros
jkrovimo infrastrukttros diegima, parengti nacionalinés politikos planai yra labai skirtingi. Pvz.,
pagal valstybiy nariy pateiktas prognozes, elektromobiliy dalis visame automobiliy parke 2030 m.
svyruoja nuo maziau nei 1 % iki daugiau kaip 40 %28, Direktyvoje 2014/94/ES elektromobilio

terminas, kaip jau buvo aptarta skyriuje ,,Elektromobilio samprata®, apima tiek grynuosius

275 Infrastructure for charging electric vehicles: more charging stations but uneven deployment makes travel across the EU

complicated®, supra note, 53.

276 | Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo®, supra note, 51

277 |bid.

278 Komisijos ataskaita Europos parlamentui ir Tarybai dél Direktyvos 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros
diegimo taikymo COM(2021) 103 final®, supra note, 75.
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elektromobilius, tick jkraunamas hibridines transporto priemones, taciau jy jkrovimo Kkiekiy
skaiCius skiriasi palyginus su grynaisiais elektromobiliais. Tyrimai parodé, kad jkraunamos
hibridinés transporto priemonés kraunamos keturis kartus maziau nei grynieji elektromobiliai®’.
Valstybés narés pacios nustaté vidutinj jkrovimo prieigy skaiciy, tenkant] elektromobiliams. Tik
direktyvos 2014/94/ES preambuléje pateikiama orientaciné nuoroda: bent viena jkrovimo priciga
10 elektromobiliy, taip pat atsizvelgiama j automobilio tipa, jkrovimo technologijg ir prieinamas
privacias jkrovimo prieigas.

Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr.1315/2013 dél Sajungos
transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy* néra jtraukta konkreciy nuostaty dél alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros. Reglamente kalbama apie bendrg alternatyviyjy degaly prieinamuma tinkle

ir nurodoma, kad keliy infrastruktiira gali apimti ir alternatyviojo kuro jkrovimo jrangg tinkle?®,

Jame nei$skiriamos jvairios alternatyviyjy degaly riisys ir nenustatytas jy prieinamumas?,

Kalbant apie terming ,,vieSoji jkrovimo prieiga“ paminétina, kad valstybés narés jj
apibrézé skirtingai. Dalis valstybiy vieSaja jkrovimo prieiga suprato kaip vie$oje vietoje esancig
ikrovimo prieiga, kuri neturi laiko ribojimy. Kitos narés iSskyré viesaja ir pusiau vie$aja ijkrovimo
prieiga. Pusiau vie$oji jkrovimo prieiga — ta, kuri prieinama tam tikru laiku ir kuriai yra taikomi
naudojimo apribojimai, pvz., ja galima naudotis tik prekybos centro darbo valandomis. Toks
nevienodas termino perkélimas j nacionaling teise¢ neleidzia jvertinti valstybiy nariy pateikty
duomeny ir jy palyginti®®?,

Direktyvoje 2014/94/ES neatsizvelgiama j tai, kad rinkoje yra daug platesnis jkrovimo
prieigy skirstymas. Pvz., Europos transporto ir aplinkos federacija savo tyrime apie jkrovimo
prieigy skai¢iy Europos Salims iSskiria keturias kategorijas: vienfaziai kintamosios srovés
jkrovikliai (3—7 kKW, elektromobilj jkrauna per mazdaug per 7—16 valandy), trifaziai kintamosios
srovés jkrovikliai (11-22 kW, elektromobilj jkrauna mazdaug per 2-4 valandas), greitieji
nuolatinés srovés jkrovikliai (50-100 KW, elektromobilj jkrauna per 30-40 minuéiy), itin greiti

nuolatinés srovés jkrovikliai (virs 100 KW, elektromobilj jkrauna per 10-20 minugiy ar maziau)?53,

279 |, Mathieu, Recharge EU how many charge points will Europe and its Member States need in the 2020s (European
Federation for Transport and Environment, 2020), https://www.transportenvironment.org/wp-
content/uploads/2021/07/01%202020%20Draft%20TE%20Infrastructure%20Report%20Final.pdf.

280 Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 1315/2013 dél Sajungos transeuropinio transporto tinklo plétros gairiy,
kuriuo panaikinamas Sprendimas Nr. 661/2010/ES*, supra note, 36.

281 | Audito Riimy specialioji ataskaita ES pagrindinis keliy tinklas: kelionés laikas sutrumpéjo, taciau tinklas dar neveikia visu
pajégumu®, Europos audito riimai, zitréta 2022 m. kovo 30 d.,
https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/SR20_09/SR_Road_network_LT.pdf.

282 Audito Rlimy specialioji ataskaita elektra varomy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiira. Jkrovimo sto¢iy padaugéjo,
bet nevienodas jy diegimas apsunkina keliones visoje ES®, Europos audito riimai, zitiréta 2022 m. kovo 30 d.,
https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/electrical-recharging-5-2021/It/.

283 |_, Mathieu, op.cit.
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Tad Siuo atzvilgiu yra svarbus ne tik laikas, bet ir jkrovimo punktui reikalinga elektros galia, nes
22 kW galia neprilygsta 100 kW galiai®®*,

Elektromobilio jkrovimo sistema apima daug subjekty (jkrovimo punkty operatorius,
judumo paslaugy teikéjus, pacius naudotojus, transporto priemoniy gamintojus ir tinklo
operatorius), kurie turi bendrauti tarpusavyje. Taciau Siuo metu néra suderintos tarptinklinio rysio
sistemos, kuri leisty naudotojams pagal vieng sutartinj susitarimg naudotis visais skirtingais ES
jkrovimo tinklais. Jkrovimo taskuose sitilomi ,,ad hoc* (lot. §iuo atveju) sprendimai apima
mokéjimus kredito kortelémis, iSankstinio mokéjimo kortelémis ar mokéejimus per specialias
tkrovimo taSky operatoriy programeéles. Naudoti kai kuriuos 1§ $§iy mokéjimo sprendimy yra labai
sudétinga, o kartais net nejmanoma (pvz., reikalinga isankstinio mokéjimo kortelé)?®®. Todél
reikalavimas, kad visuose vieSuosiuose jkrovimo punktuose biity numatyta ,,ad hoc* (lot. Siuo
atveju) jkrovimo galimybg, visoje ES jgyvendinamas labai jvairiai®®. Vaziuodami ilgus atstumus
elektromobiliy vartotojai ripinasi, ar pavyks rasti jkrovimo prieigg. Nors direktyvos 2014/94/ES
7 str. nurodoma, kad esant duomenims apie geografing jkrovimo punkty vieta jie turi buti
prieinami visiems vartotojams, ta¢iau nenurodoma, kur tokia informacija turi biti pateikiama®’.

Igyvendinant direktyvos 2014/94/ES nuostatas dél naudotojy informavimo pagal 7 str.
buvo priimtas Komisijos deleguotasis aktas — reglamentas (ES) 2018/732 dél alternatyviy degaly
vieneto kainy palyginimo bendros metodikos pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva
2014/94/ES. Jame nustatyta bendra alternatyviyjy degaly, tarp jy ir elektros, vienety kainy
palyginimo metodika®®®. Metodika naudojama net tik vartotojams informuoti, bet ir padidinti
degaly kainy skaidrumg. Be Sio reglamento Europos standartizacijos komitetas ir Europos
elektrotechnikos standartizacijos komitetas priemé standartus EN 16942 | Degalai. Tinkamumo
transporto priemonei identifikavimas. Vartotojui informuoti skirtas grafinis vaizdavimas® ir
EN 17186 ,,Transporto priemoniy ir infrastruktiiros suderinamumo nustatymas. Informacijos
vartotojams apie elektra varomy transporto priemoniy energijos tiekimg grafinis pateikimas®,
kuriy tikslas — teikti standartizuota informacija apie degaly atitiktis standartams?®®. Kad biity

jgyvendintas reikalavimas dél jkrovimo prieigos atitikties techninei specifikacijai, buvo priimtas

284 TInfrastructure for charging electric vehicles: more charging stations but uneven deployment makes travel across the EU
complicated®, supra note, 53.

285 Komisijos darbo dokumentas poveikio vertinimas kartu su pasitilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél
alternatyviy degaly infrastruktiiros diegimo ir panaikinanti Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES SWD(2021) 631
galutinis®, Eur-lex, ziaréta 2022 m. kovo 31 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52021SC0631.

286 Audito Riimy specialioji ataskaita elektra varomy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiira. Jkrovimo sto¢iy padaugéjo,
bet nevienodas jy diegimas apsunkina keliones visoje ES®, supra note, 282.

287 Komisijos darbo dokumentas poveikio vertinimas kartu su pasitilymas dél Europos Parlamento ir Tarybos reglamento dél
alternatyviy degaly infrastruktiiros diegimo ir panaikinanti Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES SWD(2021) 631
galutinis®, op cit.

288 Komisijos jgyvendinimo reglamentas (ES) 2018/732 dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2014/94/ES numatytos
bendros alternatyviyjy degaly vienety kainy palyginimo metodikos“, Eur-lex, ziGréta 2022 m. kovo 30 d., https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0732.

289 Komisijos ataskaita Europos parlamentui ir Tarybai dél Direktyvos 2014/94/ES dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros
diegimo taikymo COM(2021) 103 final®, supra note, 75.
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Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2019/1745, kuriuo papildomos ir i§ dalies kei¢iamos
Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2014/94/ES nuostatos dé¢l L kategorijos motoriniy
transporto priemoniy jkrovimo prieigy, elektros tieckimo nuo kranto vidaus vandeny laivams,
vandenilio tiekimo keliy transportui ir gamtiniy dujy tiekimo keliy ir vandens transportui ir
panaikinamas Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2018/674. Siame reglamente saveikumo
tikslais nustatoma, kad L kategorijos motoriniy transporto priemoniy jkrovimo prieigoms
jrengiamos jungtys aprasytos EN 62196-2 ir IEC 60884-1 standartuose®®. Direktyvos 2014/94/ES
jgyvendinimui buvo skiriamos dotacijos pagal Europos infrastruktiros tinkly priemone. ]
susitarimus d¢l dotacijy taip pat jtraukti pagrindiniai kokybiniai reikalavimai: naudos gavéjai turi
jrengti standartines nustatytas jungtis, uztikrinti atvirg prieiga 24 val. per para ir sudaryti galimybe
,,ad hoc* (lot. $iuo atveju) jkrauti transporto priemong?®.

Skyriuje ,,Atsinaujinanc¢iy energijos istekliy direktyvos reforma* aptarta, kad Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvoje (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti atsinaujinanciy iStekliy
energija siekiama, jog ne véliau kaip iki 2030 m. transporto sektoriuje galutiniame energijos
suvartojime atsinaujinanéiy iStekliy energija sudaryty bent 14 % (25 str. 1 dalis). Taip pat tikimasi,
kad iki 2030 m. elektromobilumas padés sudaryti didele atsinaujinanciy iStekliy energijos dalj
transporto sektoriuje. Tod¢l sickiama, kad nauja elektros paklausa Siame sektoriuje biity patenkinta
biitent atsinaujinanéiy istekliy energijos gamybos pajégumais (direktyvos preambulé 87)%%2.
Europos Komisijos poveikio vertinimo ataskaitoje dél direktyvos (ES) 2018/2001 nurodoma, kad
direktyvos nuostatos neskatina atsinaujinancios elektros energijos indélio bendroje procentinéje
atsinaujinanc¢iy Saltiniy dalyje. Valstybiy nariy transporto priemoniy kuro gamintojai dabartinj
tikslg pasiekia tiekdami kurg, kuriame yra dalis, kuri pagaminta i§ atsinaujinanciy energijos
Saltiniy?®®. Nes Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti
atsinaujinan¢iy iStekliy energija nustatyta, kad, siekiant 14 % batinosios procentinés
atsinaujinanciy energijos iStekliy dalies, 3,5 % turi sudaryti pazangieji biodegalai ir biodujos (25
str. 1 dalis), o 7 % turi sudaryti biodegalai ir skystieji bioproduktai, taip pat transporto sektoriuje
suvartojama biomasé, jeigu ji pagaminta i§ maistiniy ir pasariniy augaly. Nenustatytas joks

paramos mechanizmas, kuris uZztikrinty elektromobiliy infrastruktiiros operatoriy norg rinktis

2% Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2019/1745 kuriuo papildomos ir i§ dalies kei¢iamos Europos Parlamento ir Tarybos

direktyvos 2014/94/ES nuostatos dél L kategorijos motoriniy transporto priemoniy jkrovimo prieigy, elektros tieckimo nuo kranto
vidaus vandeny laivams, vandenilio tiekimo keliy transportui ir gamtiniy dujy tiekimo keliy ir vandens transportui ir panaikinamas
Komisijos deleguotasis reglamentas (ES) 2018/674“, Eur-lex, ziuréta 2022 m. kovo 30 d., https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/LT/TXT/?uri=CELEX:32019R1745.

291 Audito Riimy specialioji ataskaita elektra varomy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiira. Jkrovimo sto&iy padaugéjo,
bet nevienodas jy diegimas apsunkina keliones visoje ES®, supra note, 282.

292 Europos Parlamento ir Tarybos direktyva (ES) 2018/2001 dél skatinimo naudoti atsinaujinandiyjy istekliy energija, supra
note, 80.

293 Amendment to the Renewable Energy Directive (RED II)“, The European association for electromobility, Zidiréta 2022 m.
kovo 31 d., https://www.avere.org/wp-content/uploads/AVERE-Position-paper-Amendment-to-the-Renewable-Energy-Directive-
RED-II.pdf.
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atsinaujinancios elektros energijos tickimg elektromobiliams. O tai neskatina investicijy j
elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros plétra.

Apibendrinus Siame skyriuje pateikta informacija, daroma iSvada, kad direktyvos
2014/94/ES nuostatos néra aiSkios ir nuoseklios. Nors jgyvendinant $ig direktyva 2014/94/ES
buvo priimti reglamentai ir standartai, kurie padéjo pléstis alternatyviy degaly infrastruktirai,
taCiau ES valstybés narés nesukiiré vientiso ir tankaus elektromobiliy tinklo. ES politikoje
akcentuojamas daugiar@i§is jud¢jimas transeuropiniame transporto tinkle, taciau Europos
Parlamento ir Tarybos reglamente (ES) Nr. 1315/2013 dél Sgjungos transeuropinio transporto
tinklo plétros gairiy néra jtraukta konkre¢iy nuostaty dél elektromobiliy infrastruktiiros plétros. Be
to, kad nesukuriamas tankus ir vientisas elektromobiliy infrastruktiiros tinklas, jos naudojima
apsunkina neaiskus reguliavimas dél elektromobiliy jkrovimo prieigos geografinés padéties ir
atsiskaitymo formos. Elektromobiliy rinkos augimas ir tankus elektromobiliy infrastruktiiros
tinklas turéty padidinti atsinaujinanciy iStekliy energijos dalj transporto sektoriuje, taciau

direktyvos (ES) 2018/2001 nuostatos neskatina atsinaujinancios elektros energijos naudojimo.

4.2 Elektromobiliy infrastruktiiros teisinis reguliavimas Lietuvoje

Valstybinés jmonés ,Regitra“ duomenimis 2022 m. (iki kovo 1d.) M1 Kklasés
elektromobiliai sudaré tik apie 3 % (~44 tiukst.) bendro visy jregistruoty lengvyjy transporto
priemoniy skai¢iaus (visas ~1,6 min.), o grynieji elektromobiliai sudaro vos 11 % bendro
elektromobiliy parko (5 tikst.)?°*. 2020 m. duomenimis vienam Lietuvos gyventojui, kurio amzius
virsijo 18 mety, teko 0,7 automobilio?®> 2%,

Lietuvos Respublikos nacionalinéje energetikos ir klimato srities veiksmy plane 2021—
2030 m. iskeltas ambicingas tikslas. Siekiama, kad 2025 m. 10 % metiniy pirkimo sandoriy
(registruoty ir perregistruoty M1 klasés automobiliy) sudaryty elektromobiliai, o iki 2030 m. —
50 %. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos 2022 m. duomenimis dabar Lietuvoje veikia
360 vieSyjy ir pusiau viesyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy?®’. Lietuvos Respublikos
susisiekimo ministro patvirtintoje strategijoje ,,Lietuvos susisiekimo plétros iki 2050 m.
strategijoje” nurodoma, kad regionuose ir nuo centro labiau nutolusiose vietose elektromobiliy

tkrovimo infrastruktiros nepakanka. Tod¢l keliamas uzdavinys skatinti elektromobiliy jkrovimo

294 T8 viso jregistruoty M1 klasés lengvyjy automobiliy skai¢ius pagal pagrindines degaly rtisis (iki 2022 m. kovo 1 d.)“, supra
note, 157.

295 bid.

2% Lietuvos gyventojai (2020 m. leidimas)“, Oficialiosios statistikos portalas, zifiréta 2022 m. kovo 31 d.,
https://osp.stat.gov.It/lietuvos-gyventojai-2020/salies-gyventojai/gyventoju-skaicius-ir-sudetis.

297 Lietuvos Respublikos nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 m.*, Lietuvos Respublikos aplinkos
ministerija, zitiréta 2022 m. kovo 31
https://am.lIrv.It/uploads/am/documents/filessf KLIMATO%20K AITA/Integruotas%20planas/Final%20NECP.pdf.
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ir kity alternatyviyjy degaly infrastruktiros plétrg regionuose ir dar labiau didziuosiuose
miestuose, kad pavykty pasiekti uzsibréztus tikslus®.

Teigiama, kad transporto sektoriuje atsinaujinanéiy energijos iStekliy integracija
neefektyvi ir 1éta (atsinaujinanciy energijos istekliy dalis transporto sektoriuje 2017 m. — 4,29 %,
2018 m. — 4,33 %, 2020 m. — 4,33 %)%®. Atsinaujinandiy energijos 3altiniy dalies bendrame
galutiniame energijos suvartojime siekiama didinant jy dalj elektros energetikos, vésinimo,
Silumos ir transporto sektoriuose. Iki 2030 m. transporto sektoriuje atsinaujinanéiy energijos
iStekliy dalis turéty sudaryti 15 %, o iki 2050 m. — 50 %. Elektros sektoriuje, kuriame gaminama
elektromobilius varanti energija, atsinaujinanéiy energijos $altiniy dalis 2030 m. turéty sudaryti
45 %, 0 2050 m. — 100 %3%.

Alternatyviyjy degaly naudojimo transporto sektoriuje plétra, siekiant jgyvendinti
valstybés transporto, energetikos ir klimato kaitos politikos strateginius tikslus, nustato 2021 m.
priimtas Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymas Nr. XIV-196 (toliau Siame
skyriuje — Jstatymas). Sio Jstatymo tikslas — mazinti transporto sektoriaus poveikj klimato kaitai ir
aplinkos oro tarsai®®. Iki 2030 m. siekiant 15 % tikslo atsinaujinan¢iy energijos istekliy transporto
sektoriuje, bus didinama transporto sektoriaus energijos Saltiniy jvairové, biodegaly naudojimo
mastas, keliami reikalavimai vieSiesiems pirkimams ir skatinamas elektros energijos naudojimas
transporte, vykdoma alternatyviyjy degaly infrastruktiiros plétra. Jstatymo 22 str. jtvirtintas
Lietuvos Respublikos nacionalinéje energetikos ir klimato srities veiksmy plane iSkeltas tikslas
(zr. 3 lentele). Jame taip pat nustatyta, kad finansinés paramos priemonés jsigyjant elektromobilius
ir (ar) jrengiant arba atnaujinant jiems jkrauti reikalingg infrastruktiirg taikomos tol, kol lengvieji
ir lengvieji krovininiai elektromobiliai sudarys ne maziau kaip 10 % visy lengvyjy automobiliy
skai¢iaus®??.

3 lentelé. Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatyme iSkeltas tikslas dél registruojamy ir

perregistruojamy naujy ir (ar) naudoty elektromobiliy skaigiaus®®,

Iki 2025 m. Iki 2030 m.

M1* klasés elektromobiliy
skaiCius turi sudaryti metiniy 10 % 50 %
pirkimy sandoriy, %

2% Lietuvos susisiekimo plétros iki 2050 m. strategija“, Esinvesticijos.lt, Zzdréta 2022 m. kovo 31 d,
https://www.esinvesticijos.It/uploads/main/documents/files/Post%202020/Programos%20rengimas/Strategija%202050%20m_%
202020-12-07_Nr_%203-746(1).pdf.

29 | Lietuvos Respublikos nacionalinis energetikos ir klimato srities veiksmy planas 2021-2030 m.*, supra note, 297

300 |bidl.

301 Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196*, supra note, 111.

302 |bid.

303 |bid.
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N1**  klasés elektromobiliy
skaiCius turi sudaryti metiniy 30 % 100 %
pirkimy sandoriy, %

* ,M1 klasé — transporto priemoné keleiviams vezti, turinti ne daugiau kaip 8 sédimas vietas keleiviams
ir 1 sédimg vieta vairuotojui (lengvasis automobilis)*.

** N1 klasé¢ — transporto priemoné kroviniams veZzti, kurios techniskai leistina pakrautos transporto
priemonés (bendroji) masé ne didesné kaip 3,5 t (lengvasis krovininis automobilis)“3%4,

PrieSingai nei Europos Parlamento ir Tarybos direktyvoje 2014/94/ES dél alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros diegimo, Istatyme yra iSskiriamos grynojo elektromobilio ir hibridinés
transporto priemonés sgvokos, kurios aptartos skyriuje ,,Elektromobilio samprata®, taciau toliau
reglamentuojant elektromobiliy  jkrovimo infrastruktiros diegimg vartojamas bendras
elektromobilio terminas. Taip pat nurodomos S$ios elektromobiliy jkrovimo prieigos pagal
galinguma (Istatymo 2 str.):

e iprastos galios jkrovimo prieiga— jkrovimo prieiga, kurios elektromobiliui

perduodama elektriné galia yra ne didesné kaip 22 kW;

e vidutinés galios jkrovimo prieiga— jkrovimo prieiga, kurios elektromobiliui

perduodama elektriné galia yra didesné kaip 22 kW, bet ne didesné kaip 49 kW,

e didelés galios jkrovimo prieiga— jkrovimo prieiga, kurios elektromobiliui

perduodama elektriné galia yra didesné kaip 49 kW, bet ne didesné kaip 149 kW,

e labai didelés galios jkrovimo prieiga — jkrovimo prieiga, kurios elektromobiliui

perduodama elektriné galia yra didesné kaip 149 kW3,

Elektromobiliy jkrovimo prieigos pagal naudojimo galimybe [statyme skiriamos j
vieSgsias Ir pusiau vieSgsias ir privacias jkrovimo prieigas. Pusiau vieSoji jkrovimo prieiga turi
vietos ir laiko ribojimus, kuriuos nustato jkrovimo prieigos operatorius, Kitaip nei viesojoje
ikrovimo prieigoje. Privati jkrovimo prieiga yra prieinama tik konkreéiai fiziniy ir (ar) juridiniy
asmeny grupei (Jstatymo 2 str.)30°.

Istatyme jtvirtintas reikalavimas, kad iki 2030 m. Lietuvoje turi biiti jrengta 60 tikst.
elektromobiliy jkrovimo prieigy, i§ kuriy 6 tiikst. buty vieSyjy ir pusiau viesyjy elektromobiliy
jkrovimo prieigy. Igyvendinat §j tiksla i§skiriamos §ios pagrindinés 23 str. dalys:

e VieSosios ir pusiau viesSosios elektromobiliy didelés ir labai didelés galios jkrovimo

prieigos pirmiausia turi buti jrengiamos Lietuvos didziuosiuose miestuose ir

pagrindiniam transeuropiniam keliy tinklui priklausanciuose keliuose (23 str. 2 dalis);

304 _Lietuvos transporto saugos administracijos direktorius jsakymas ,,Dél motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby kategorijy
ir klasiy pagal konstrukcija reikalavimy patvirtinimo Nr. 2B-479“, E-seimas, zituréta 2022 m. kovo 31 d., https://e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.332547/asr.

305 Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196, supra note, 111.

306 |bid.
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e VieSosios didelés arba labai didelés galios jkrovimo prieigos turéty biti jrengtos Salia

valstybinés reik§més keliy ne didesniu kaip 50 km atstumu (23 str. 4 dalis);

e jprastos ir vidutinés galios jkrovimo prieigos jrengiamos didZiuosiuose miestuose

Salia daugiabuciy gyvenamyjy namy, sudarant galimybe elektromobiliy naudotojams
ikrauti elektromobilius visg parg (23 str. 5 dalis);

e nuo 2023 m. visose statomose ar rekonstruojamose degalinése turi biiti jrengta bent

viena vieSoji didelés arba labai didelés galios elektromobiliy jkrovimo prieiga, 0
gelezinkelio ir autobusy stotyse, jliry uoste ir 0ro uostuose turi biiti jrengta vieSoji
elektromobiliy jkrovimo stotelé®"’.

Dar vienas skirtumas, kuris i$skiriantis vidaus degimo variklius nuo elektromobiliy, yra
tas, kad vidaus degimo varikliai kuru pildomi ten, kur jie vaziuoja, 0 elektromobiliai, prieSingal,
turi bati jkraunami ten, kur praleidzia daugiausia laiko stovédami®®®. Todél Jstatymo 23 str.
6 dalyje Lietuvos Respublikos aplinkos ministro jsakymu D1-933 , D¢l statybos techninio
reglamento STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés reikSmeés keliai. Bendrieji reikalavimai®
patvirtinimo® nustatyti reikalavimai automobiliy stovéjimo aikstelems. Siuose reikalavimuose
statomy, rekonstruojamy, atnaujinamy ar kapitaliSkai remontuojamy gyvenamuyjy ir
negyvenamuyjy pastaty automobiliy stovéjimo aikstelés (nuo 5 ir daugiau automobiliy stovéjimo)
viety ne maziau kaip 20 % bendro privalomo automobiliy stovejimo viety turi biiti uztikrinta
galimybé jkrauti elektromobilius. Gyvenamyjy pastaty aikstelése likusiose vietose jrengiama
elektros tinkly infrastruktiira, kad prireikus biity uztikrinta galimybé jkrauti elektromobilius®®.
Verslo zurnalisto kalbinto jmonés ,,Inbalance” vadovo teigimu, tokia iniciatyva yra pagirtina,
taciau neuztenka tik plésti elektromobiliy infrastruktiirg gyvenamyjy namy automobiliy aikStelése,
svarbi ir elektros galia, kuri tiekiama elektromobiliui jkrauti. Daugeliu atveju elektromobiliy
jkrovimui renovuojamiems pastatams reikia didinti elektros jvado galig, o uz tai mokami
mokesciai. Kartais padidinti galios nejmanoma, nes laisvos galios néra, 0 renovuoti elektros
tinklus ar pastotes kainuoja desimtis tistan¢iy eury>°.

Igyvendinant Jstatymo 23 str. 18 dalj Lietuvos Respublikos energetikos ministro jsakymu

Nr. 1-22 ,,Dé¢l elektros jrenginiy jrengimo bendryjy taisykliy patvirtinimo* jkrovimo prieigos turi

307 Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196, supra note, 111.

308 | Ar tikrai jkrauti elektromobilius daugiabu¢iy kvartaluose yra misija nejmanoma®, Lietuvos nacionalinis radijas ir televizija,
ziréta 2022 m. kovo 31 d., https://www.lrt.lt/naujienos/eismas/7/1561290/ar-tikrai-ikrauti-elektromobilius-daugiabuciu-
kvartaluose-yra-misija-neimanoma.

309 Lietuvos Respublikos aplinkos ministras jsakymas ,,Dél statybos techninio reglamento STR 2.06.04:2014 ,,Gatvés ir vietinés
reik§més keliai. Bendrieji reikalavimai® patvirtinimo®, E-seimas, ziGréta 2022 m. kovo 31 d., https:/e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/ TAD/TAIS.413395/asr.

810 vV, Budzinauskas, ,,Daugiabuéiy kiemy laukia rimti poky¢iai: ruosiamasi elektromobiliy revoliucijai®, Delfi, Zifiréta 2022 m.
balandzio 1 d., https://www.delfi.lt/tvarilietuva/aplinka/daugiabuciu-kiemu-laukia-rimti-pokyciai-ruosiamasi-elektromobiliu-
revoliucijai.d?id=89251461https://www.delfi.lt/tvarilietuva/aplinka/daugiabuciu-kiemu-laukia-rimti-pokyciai-ruosiamasi-
elektromobiliu-revoliucijai.d?id=89251461.
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atitikti Lietuvos ir Europos patvirtintuose standartuose numatytus reikalavimus dél transporto
priemoniy jvady, jungéiy, matmeny suderinamumo ir sukei¢iamumo®!*, Jstatymo 23 str. 19 dalyje
jtvirtinta nuostata, kad jrengiant naujas viesgsias ir pusiau viesgsias elektromobiliy jkrovimo
prieigas, turi biiti jrengiamos pazangiosios matavimo sistemos steb&jimo ir kontrolés tikslais 312,
Jgyvendinat reglamentg (ES)2018/732 ,Dél alternatyviy degaly vieneto Kkainy
palyginimo bendros metodikos pagal Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES* ir
Istatymo 31 str. Lietuvos Respublikos energetikos ministro jsakymu Nr. 1-208 ,,Dél degaly kainy
paskaiciavimo ir skelbimo metodikos patvirtinimo* nustatoma alternatyviyjy degaly ir vidaus
degimo varikliy degaly palyginamyjy kainy apskaiciavimo ir skelbimo tvarka. Pagal $ig tvarka
Lietuvos energetikos agentira skelbia nuvaziuojat 100 km patiriamas vidutines i$laidas,

tenkancias elektrai, gamtinéms dujoms, 95 markés benzinui ir dyzelinui®!3

. Degaly palyginamasias
kainas mazmeninés prekybos degalais vietose skelbia vadovaudamosi Lietuvos Respublikos
energetikos ministro jsakymu Nr. 1-37 , D¢l degaliniy jrengimo ir eksploatavimo taisykliy
patvirtinimo®. Siame jsakyme nurodoma, kad degaly ir alternatyviyjy degaly palyginamasias
kainas skelbia degalinés, kuriose jrengta ne maziau kaip penkios degaly kolonéles®. Tagiau
internete néra galimybés rasti informacijos apie tai, kiek Lietuvoje yra degaliniy, kurios turi ne
maziau kaip penkias degaly kolonéles.

Istatymo 24 str. 1 dalyje reikalaujama i§ vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy
operatoriy sudaryti saglygas elektromobilj jkrauti neturint tiesioginés sutarties su elektros energijos
tiekéju ir (ar) elektromobiliy jkrovimo prieigos operatoriumi. Taip pat operatoriai turi sudaryti
galimybe uz elektromobilio jkrovimo paslauga atsiskaityti vietoje, neturint iSankstiniy specialiy
identifikacijos korteliy ar kity priemoniy®!®. Taciau pusiau vieSosiose jkrovimo stotelése
atsiskaitymo budas néra reglamentuojamas, o tai kelia papildomy nepatogumy elektromobiliy
vairuotojams. Informacijos, kokia dalj sudaro tik vieSosios arba tik pusiau vie$osios jkrovimo
prieigos, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija neskelbia.

Tam, kad biity galima naudotis ple¢iama jkrovimo prieigy infrastruktiira, reikia Zinoti,
kur yra vie$osios ir pusiau vie$osios jkrovimo prieigos. Todél pagal [statymo 25 str. vieSosios ir
pusiau vieSosios jkrovimo prieigos ir jy operatoriai privalo turéti unikalius identifikacijos kodus ir
biiti registruoti VieSyjy ir pusiau viesyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy informacinéje sistemoje.

Uz vieSyjy ir pusiau vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy informacing sistema atsakinga

811 | Lietuvos Respublikos energetikos ministro jsakymas ,,Dél elektros jrengimo bendryjy taisykliy patvirtinimo* Nr. 1-22%, E-
seimas, ziaréta 2022 m. kovo 31 d., https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.418124/asr.

812 | Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196%, supra note, 111

813 | Lietuvos Respublikos energetikos ministras jsakymas ,,Dél degaly palyginamyjy kainy apskai¢iavimo ir skelbimo metodikos
patvirtinimo* Nr. 1-208¢, E-tar, zilréta 2022 m. balandZio 1 d., https://www.e-
tar.It/portal/lt/legal Act/Oblacee00ef711ec9f09e7df20500045.

814 Lietuvos Respublikos energetikos ministras jsakymas ,,Dél degaliniy jrengimo ir eksploatavimo taisykliy patvirtinimo* Nr. 1-
37, E-seimas, zitréta 2022 m. balandzio 1 d., https://e-seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/TAD/TAIS.342132/asr .

315 | Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196, op. cit.
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valstybiné jmoné Lietuvos automobiliy keliy direkcija®®. Jos direktoriaus jsakymu (elektroninio
dokumento nuorasas) ,Dél vieSyjy ir pusiau vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy
informacinéje sistemoje registravimo tvarkos apraso patvirtinimo* patvirtintos taisyklés, kuriomis
nustatyta viesyjy ir pusiau vieSyjy jkrovimo prieigy ir jy operatoriy registravimo informacingje
sistemoje tvarka, taip pat reikalavimai informacinéje sistemoje tvarkomiems duomenims ir jy
teikimo tvarka. Informacingje sistemoje kaupiami S$ie statiniai duomenys: operatoriaus
identifikacijos kodas ir kontaktiné informacija, identifikacijos kodas, koordinatés, adresas,
tkrovimo galimybés (galia, jkrovimo standartai), jung€iy tipai (kisStukai, kiStukiniai lizdai,
indukcinés kilpos, kt.), darbo valandos, atsiskaitymo uz paslaugas btidai. Dinaminiai duomenys:
pasiekiamumo statusas (veikia / neveikia), uzimtumo statusas (laisva / uzimta), paslaugos kaina
(taikoma vartotojui be sutarties). Dinaminiai duomenys turi biiti atnaujinti ne re¢iau kas 5 minutes.
Keliy direkcija visus renkamus duomenis teikia vieSai interneto svetainéje www.eismoinfo.lt,
mobiliojoje programéléje ,,Eismoinfo*®!’. Biitina pabrézti, kad yra dar daug interneto svetainiy,
kurios teikia informacija apie jkrovimo prieigos geografing padétj, bet dinaminiy duomeny jose

nepateikiama: https://ignitison.lt/, https://autopildyk.lt, https://chargemap.com/,

https://www.plugshare.com/. Siandieng interneto svetainéje www.eismoinfo.lt i§ 360 viesyjy ir

pusiau vieSyjy jkrovimo prieigy galima rasti tik 80. Valstybinés jmonés Lietuvos automobiliy keliy
direkcijos informacijos teikimo specialistas nurodé, kad dabar yra kuriama nauja interneto
svetainé, kuri bus skirta skelbti informacija apie vieSyjy ir pusiau vieSyjy jkrovimo prieigy

duomenis, todél www.eismoinfo.lt néra iki galo pildoma®!8, Jstatymo 35 str. nurodomas terminas,

per kurj vieSyjy ir pusiau vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy operatoriai turi kreiptis dél
unikaliy identifikacijos kody priskyrimo, tac¢iau Valstybinés jmonés Lietuvos automobiliy keliy
direkcijos direktoriaus jsakyme nenurodytas informacijos perkélimas j interneto svetaing terminas.

Anksciau buvo aptarta, kad strategijoje elektromobiliy infrastruktiiros diegimas turéty
biti nukreipiamas ne tik j didZiuosius miestus, bet ir j regionus. Cia daugiausia poveikio turi
savivaldybése vykdoma politika. Istatymo 12 str. valstybinj valdyma vykdancioms savivaldybéms
pavesta skatinti naudoti elektromobilius vieSojo transporto, komunaliniy ir keleiviy vezimo ir Kitas
paslaugas teikian¢iose jmonése ir savivaldybés jstaigose. Savivaldybés institucijos taip pat nustato
lengvatines salygas elektromobiliy dalyvavimui eisme. JOS imasi priemoniy, kurios skatina

elektromobiliy infrastruktiiros jrengima ir sudaro tam palankias sglygas, taip pat rengia ir

316 | Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196%, supra note, 111.

817 Valstybinés jmonés Lietuvos automobiliy keliy direkcijos direktorius jsakymas ,,Dél viedyjy ir pusiau viesyjy elektromobiliy
jkrovimo prieigy informacingje sistemoje registravimo tvarkos apraso patvirtinimo®, Lietuvos automobiliy keliy direkcija, zitiréta
2022 m. balandzio 1 d., https://lakd.lIrv.It/uploads/lakd/documents/files/Paslaugos/stoteles/2021-08-16 _VE-150.pdf.

318 Informacija apie www.eismoinfo.lt dél jkrovimo prieigy infrastruktiiros suteikta telefonu, 2022 m. balandZio 1 d., tel. 8 523
29600.
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jgyvendina darnaus judumo miestuose ir atsinaujinanciy iStekliy naudojimo plétros plany
priemones®t®,

Pagal Istatymo 23 str. 11 dalj savivaldybés iki 2022 m. turéjo parengti arba atnaujinti
teritorijoje esanciuose vietinés reikSmeés keliuose iki 2030 m. numatomy jrengti vieSyjy ir pusiau
viesyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy planus, kuriuose turi biiti numatytos prioritetinés vietos
vieSosioms ir pusiau vieSosioms elektromobiliy jkrovimo prieigoms jrengti®®. Viesai prieinami
parengti ir suderinti jkrovimo prieigos planai savivaldybése skiriasi. Pvz., Ignalinos rajono
savivaldybés skelbiamame plane nurodytos tik koordinatés, zymincios jkrovimo stotelés vietg
(vizualiné prieigy i8déstymo schema)®?!. Varénos rajono savivaldybés tarybos 2021 m. gruodzio
28 d. sprendimu Nr. T-1X-825 patvirtintame jkrovimo prieigy plane informacijos pateikiama
daugiau: gatvés Nr., logistikos pagrindimas, koordinatés, jkrovimo prieigy skaicius tipas ir galia,
igyvendinimo metai®?2. Prie$ paskelbiant naujaja Istatymo redakcija savivaldybéms, kurian¢ioms
ir plétojan¢ioms viesajg elektromobiliy jkrovimo infrastruktiirg ir rengian¢ioms vietinés reik§més
keliuose iki 2030 m. numatomy jrengti vieSyjy ir pusiau vieSyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy
planus, buvo rekomenduojama vadovautis Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymu
Nr.3-173 (1.5 E) ,,Dél vieSosios elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros plétros gairiy
patvirtinimo® (toliau — Jkrovimo infrastruktiiros gairés). Taciau dabar galiojanc¢iy Jkrovimo
infrastruktiiros gairiy nuostatos neatnaujintos vadovaujantis [statymu, jos reguliuoja tik vieSyjy
ikrovimo prieigy jrengimg ir eksploatavimg. Nors [statymo projekto lydinciame dokumente
»AiSkinamasis raStas dél jstatymy projekty Reg. Nr. XII1P-5137- XIIP-5139* nurodyta, kad

jkrovimo infrastruktiiros gairés turi biiti pakeistas®?.

Atkreipiamas démesys | tai, kad
infrastruktiiros plétros gairése savivaldybéms sitiloma pagal galimybes taikyti jvairias
elektromobiliy ir jy infrastruktiros plétros ir skatinimo priemones miestuose ir priemieséiy
aglomeracijose, kuriose gyvena daugiau kaip 25 tukst. gyventojy. 2021 m. duomenimis tokiy
miesty, kurie atitikty §j Zmoniy skaiciy, buvo vos 1032,

Istatymo 23 str. 10 dalyje nurodoma, kad Energetikos ministerija su Susisiekimo

ministerija parengia ir patvirtina elektromobiliy naudojimo ir elektromobiliy jkrovimo

819 | Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196%, supra note, 111

320 |pid.

%21 Ignalinos rajono savivaldybés informacija“, Ignalinos rajono savivaldybé, zifiréta 2022 m. balandZio 1 d.,
https://www.ignalina.lt/doclib/uknbatyjpk2gpgqp4xwkwc7ujkayfjtu.

322 Savivaldybés taryba patvirtino VieSyjy ir pusiau viesyjy elektromobiliy jkrovimo prieigy Varénos rajono savivaldybéje plang*,
Varénos rajono savivaldybe, ziaréta 2022 m. balandzio 1 d., https://www.varena.lt/naujienos/savivaldybes-taryba-patvirtino-
viesuju-ir-pusiau-viesuju-elektromobiliu-ikrovimo-prieigu-varenos-rajono-savivaldybeje-plana/.

323 | Lietuvos Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymo, Lietuvos Respublikos atsinaujinanéiy iStekliy energetikos jstatymo NR.
X1-13752,4,5,6,7,8,9,11,12,32,36,37,39 ir 51 straipsniy pakeitimo jstatymo ir Lietuvos Respublikos gamtiniy dujy jstatymo
NR. VII1-1973 1 straipsnio pakeitimo jstatymo projekty aiSkinamasis rastas®, E-seimas, Zitréta 2022 m. balandzio 2 d., https://e-
seimas.Irs.It/portal/legal Act/It/ TAK/689d7680ec2011eab72ddb4al09dalb5?jfwid=-3u6wupxnp.

324 Lietuvos miestai pagal gyventojy skai¢iy“, Tech elektronika ir technologijos, Ziliréta 2022 m. balandzio 2 d.,
https://etech.lt/apzvalgos/visi-lietuvos-miestai-pagal-dydi/.
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infrastrukttiros plétros veiksmy plang, kuriuo ir turéty vadovautis savivaldybés, bet Sis planas dar
neparengtas. Sis plétros veiksmy planas svarbus, nes numato:

e clektromobiliy ir infrastrukttros tikslus ir prioritetines kryptis bei nustato tikslias

igyvendinimo priemones;

e planuojama elektromobiliy infrastrukttiros prieigy skaiciaus didéjima;

e prognozuojamg elektros energijos suvartojimg ir elektros tinkly plétos poreikius;

e rekomendacijas dél elektromobiliy naudojimo ir infrastruktiros plétros skatinimo,

kartu uztikrinant energijos tinkly panaudojima*?°.

Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerijos vyr. specialisto teigimu, plétros veiksmy
planas dar neparengtas. Parengus ir patvirtinus plang jis apims ir dabar galiojancias, bet
neatnaujintas Jkrovimo plétros gaires>?®. Pagal [statymo 35 str. plétros veiksmy planas turéjo biti
parengtas ir patvirtintas per sesis ménesius nuo [statymo jsigaliojimo dienos, o tai reiskia, kad iki
2021 m. lapkri¢io ménesio®?’,

Savivaldybiy tarybos, jgyvendindamos Istatymo 23 str. 15d., iki 2023 m. nustato ir
periodiSkai atnaujina mazos tarSos transporto zonas miestuose atsizvelgdamos j darnaus judumo
mieste planus ir valstybinio aplinkos oro monitoringo arba savivaldybés aplinkos oro monitoringo

328 Vis daugiau ES miesty jveda arba sugrieztina mazos tar$os

duomenis savivaldybiy teritorijose
zonas. Pagrindiné Siy zony paskirtis yra riboti labiausiai aplinka terSianciy transporto priemoniy
judéjima. O tai reiskia, kad transporto priemonés su tam tikru iSmetamyjy dujy CO- kiekiu negali
Jvaziuoti ] tam tikras zonas arba tokiy transporto priemoniy savininkas turi papildomai mokéti uz
jvaziavima, arba automobilj statyti leidziama trumpesniam laikui, arba renkama didesné rinkliava
uz stovéjima3%,

Miesty darnaus judumo planai rengiami vadovaujantis Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro jsakymu Nr. 3-108 (1.5 E) ,Dél darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy
patvirtinimo®. Siame plane turi biiti numatyta tvarka, kaip bus kuriama ir plétojama elektromobiliy
tkrovimo infrastruktiira, atlikta elektromobiliy parko ir jy jkrovimo infrastruktiiros plétros analizé

ir nurodytos skatinimo priemonés naudotis elektromobiliais. Darnaus judumo planas

rekomenduojamas miestams, turintiems daugiau kaip 25 tiikst. gyventojy ir kurorto statusa®>°.

325 | Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196, supra note, 111.
326 Informacija dél elektromobiliy infrastruktiiros plétros veiksmy plano suteikta Zodziu, 2022 m. kovo 29 d., tel., 852034696.
327 | Lietuvos Respublikos alternatyviy degaly jstatymas Nr. XIV-196%, op. cit.

328 |pid.
89  City bans are spreading in Europe Low-emission zones are spreading in response to the air quality crisis,
Transportenvironment, zitiréta 2022 m. balandzio 2 d., https://www.transportenvironment.org/wp-

content/uploads/2021/07/City%20bans%20are%20spreading%20in%20Europe_Report.PDF.
330 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministras jsakymas ,, Dél darnaus judumo mieste plany rengimo gairiy patvirtinimo* Nr. 3-
108 (1.5 E), E-tar, ziaréta 2022 m. balandzio 2 d., https://www.e-tar.It/portal/lt/legal Act/a80a7c10c97alle48aledbbad9d2aea36.
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Siuos planus yra parenge ir patvirting 20 Lietuvos miesty®3!

. Darnaus judumo plano stebéseng ir
igyvendinimg atlieka pacios savivaldybes.

2019 m. Aplinkos apsaugos institutas vykdé 60 savivaldybiy apklausg elektra varomo
transporto tema. Sioje apklausoje savivaldybéms buvo pateikti ie klausimai: Kokius veiksmus
inicijavo ir atliko dél Iéto ir greito jkrovimo stoteliy elektromobiliams infrastruktiiros vykdymo ir
plétros del lengvaty suteikimo elektromobiliy vairuotojams ir kity elektromobiliy naudojima
skatinan¢iy priemoniy? Kokiy veiksmy zadama imtis ateityje skatinant elektra varomy transporto
priemoniy naudojimg? Esant galimybei, praSyta trumpo mero komentaro apie ateities planus
skatinant elektromobiliy naudojima savo savivaldybeje®®2. Apibendrinus pateiktus atsakymus,
gautus i$ 38 savivaldybiy, galima daryti i§vada, kad vietos savivaldos ilgalaikio planavimo planai
yra labai skirtingi ir nenuosekliis. Dalis savivaldybiy — Akmenés rajono, Svenéioniy rajono,
Vilniaus rajono, Ignalinos rajono, Siauliy rajono, Prieny rajono, Kretingos rajono, Vilkaviskio
rajono savivaldybé — nebuvo | savo ilgalaikius planus jtraukusios elektromobiliy infrastruktiros
plétros. Dalis i§ paminéty savivaldybiy elektromobiliy infrastruktiiros plétros nevykdo, nes jy
savivaldybés aglomeracijoje negyvena daugiau kaip 25 tukst. gyventojy. Visy savivaldybiy
atsakymuose nenurodyta, kaip bus skatinamos teritorijoje veikiancios vieSojo transporto,
komunaliniy ir keleiviy vezimo paslaugas teikianc¢ios jmonés. Tik didZiyjy miesty savivaldybés
nurodé lengvatines priemones, skirtas elektromobiliy vairuotojams.

Lietuvos transporto sektoriuje atsinaujinanc¢iy istekliy dalj reglamentuoja 2011 m.
Lietuvos Respublikos atsinaujinanéiy iStekliy energetikos jstatymas Nr. XI-1375 (toliau —
Atsinaujinanciy iStekliy energetikos jstatymas). Pagrindinis Sio jstatymo uzdavinys yra siekti, kad
iki 2025 m. energijos gamybos i§ atsinaujinanciy iStekliy energijos dalis, palyginti su Salies
bendruoju galutiniu energijos suvartojimu, sudaryty ne maziau kaip 38 % ir tikimasi, kad §i dalis
palaipsniui augs. Atsinaujinanc¢iy istekliy energetikos jstatymo 1 str. 5 dalyje nustatyta, kad
atsinaujinanc¢iy iStekliy energijos dalis, palyginti su transporto sektoriaus galutiniu energijos
suvartojimu, visy rasiy transporte padidéty ne maziau kaip iki 15 % (2020 m. sudaré tik 5%).
Bendra biodegaly ir skystyjy bioprodukty dalis turi biiti ne didesné kaip 7 % transporto sektoriaus
galutinio energijos suvartojimo, o siektina biodegaly, pagaminty i§ zaliavy ir kity degaly, dalis
sudaryty ne maziau kaip 0,5 % transporto sektoriaus galutinio energijos suvartojimo3%®,
Atsinaujinanciy iStekliy energetikos jstatymo 7 skirsnyje nustatyta atsinaujinanciy istekliy
energijos gamybos ir naudojimo transporto sektoriuje plétra. 37 str. susijes su biodegaly ir skystyjy

bioprodukty tvarumo sistema, o 38 str.— su biodegaly ir skystyjy bioprodukty tvarumo ir

381 Darnaus judumo mieste planai®, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Zifiréta 2022 m. balandZio 2 d.,

https://sumin.Irv.It/It/veiklos-sritys/darnaus-judumo-mieste-planai.

332 Savivaldybiy apklausa elektra varomo transporto tema 2019, Aplinkos apsaugos institutas, Zitiréta 2022 m. balandzio 3 d.,
http://aai.lt/wp-content/uploads/2019/02/SAVIVALDY BI%C5%B2-APKLAUSA-2019-vasaris.pdf.

333 | Lietuvos Respublikos atsinaujinan¢iy istekliy energetikos jstatymas Nr. XI-1375%, supra note, 150.
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iSmetamyjy  Siltnamio efekta sukeliandiy dujy kiekio sumazéjimo kriterijais®®*. Taigi
Atsinaujinanciy iStekliy energetikos jstatymas, kaip ir aptarta direktyva (ES) 2018/200, neskatina
naudoti atsinaujinancios elektros energijos.

Eksperty nuomoné dél elektromobiliy infrastruktiiros kiekio iSsiskyré. Vieno i§ jy
teigimu, elektromobiliy jkrovimo prieigy, bent jau léto jkrovimo prieigy, Siai dienai uztenka,
taciau jis jzvelgia kita kylancig problema. Jo nuomone, reikéty susirtipinti tuo, ar sparciai daugéjat
elektromobiliy keliuose bus sklandziai tiekiama elektros energija. Kito eksperto nuomone,
Lietuvoje nepakanka elektromobiliy jkrovimo prieigy, o kad jkrovimas bity greitas, tokio
jkrovimo kaina prilygsta iSkastinio kuro kainoms. Jo teigimu, Lietuvos rajonuose taip pat triiksta
ikrovimo prieigy. D¢l naudojimosi elektromobiliy jkrovimo prieigomis eksperty nuomongés
sutapo. Jy nuomone, yra per daug skirtingy jkrovimo prieigy, kuriose veikimo ir atsiskaitymo
biidai taip pat yra jvairts. Todél prireikia nemazai laiko perprasti naujos jkrovimo prieigos veikimo

ir atsiskaitymo buda.

4.3 Elektromobiliy infrastruktiiros plétra Nyderlandy pavyzdys

2020 m. sausio duomenimis keleiviniy automobiliy parkas Nyderlanduose sieke beveik
8,7 min, is kuriy net 7,6 mIn. — privatiis automobiliai, 0 tai yra 0,5 automobilio, tenkanc¢io vienam
gyventojui, kurio amzius vir$ 18 mety3*®. 2022 m. bendras elektromobiliy parkas sudaré 399 tiikst.,
grynyjy elektromobiliy skaidius siekia 253 tiikst.>*® Taigi, priesingai nei Lietuvoje, grynieji
elektromobiliai sudaro net 63 % viso elektromobiliy parko. Iki 2030 m. Nyderlanduose turéty
atsirasti 1 min. 453 tiikst. elektromobiliy®*’. Nyderlandy vyriausybé laikosi pazangaus poziiirio dél
elektromobiliy ir jy jkrovimo infrastruktiiros®*®. Kaip buvo aptarta skyriuje ,,Tendencijos ir
pokyc¢iai elektromobiliy rinkoje”, Nyderlandai pirmauja kuriant ES elektromobiliy jkrovimo
infrastruktiira, 8 elektromobiliams tenka vienas viesai prieinamas jkrovimo taskas>®. Palyginti su
Lietuvos infrastruktira, 121 elektromobiliui tenka vienas jkrovimo taSkas. Nustatyta, kad

Nyderlandai buvo labiausiai pazengg infrastruktiiros ir technologijy diegimo srityje, po to —

334 Lietuvos Respublikos atsinaujinanéiy istekliy energetikos jstatymas Nr. XI-1375, supra note, 150.

335 Car fleet growing faster than population®, CBS, Zifiréta 2022 m. balandZio 3 d., https://www.cbs.nl/en-gb/news/2020/10/car-
fleet-growing-faster-than-population.

3%  Aantal geregistreerde elektrische voertuigen in Nederland*, Nederland Elektrisch, Zifiréta 2022 m. balandzio 2 d.,
https://nederlandelektrisch.nl/actueel/verkoopcijfers.

337 Commission staff working document Detailed Assessment of the Member States Implementation Reports on the National
Policy Frameworks for the development of the market as regards alternative fuels in the transport sector and the deployment of the
relevant infrastructure. Implementation of Art 10 (3) of Directive 2014/94/EU SWD(2021) 49 final®, Eur-lex, zitiréta 2022 m.
balandzio 2 d., https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:e6afa54f-8003-11eb-9ac9-
0laa75ed71a1.0001.02/DOC_4&format=PDF.

338 p, Nikolov, ,,The Full Guide to EV and EV charging incentives in the Netherlands®, Ampeco, Zifiréta 2022 m. balandZio 2 d.,
https://www.ampeco.com/blog/ev-and-ev-charging-incentives-in-the-netherlands/.

339 Commission staff working document Detailed Assessment of the Member States Implementation Reports on the National
Policy Frameworks for the development of the market as regards alternative fuels in the transport sector and the deployment of the
relevant infrastructure. Implementation of Art 10 (3) of Directive 2014/94/EU SWD(2021) 49 final®, op. cit
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Norvegija ir Svedija®*. 2020 m. buvo beveik 40 000 viedyjy jkrovimo stoteliy, apie 24 000 —
pusiau viesyjy jkrovimo stoteliy ir mazdaug 2 000 — greitojo jkrovimo stoteliy®*!. Be to,
apskaiciuota, kad privaciy jkrovimo tasky yra apie 150 tukst. Nyderlanduose planuojama, kad
2030 m. vieSyjy elektromobiliy jkrovimo tasky turéty buti apie 1 min. 826 tukst. Elektromobiliy
ir jkrovimo infrastruktiiros plétimas nukreiptas ] stipriausig Salies ekonominj regiong —
Amsterdamo metropoliteno regiong. Jj sudaro 32 savivaldybés, dvi provincijos. Si metropolija
veikia kaip vienas didelis miestas, joje vystoma ir bendra elektromobiliy infrastruktiira34?.
Nyderlanduose veikia nacionaliné jkrovimo infrastruktiiros ziniy platforma, kuri padeda
plétoti jkrovimo tinkg visoje Salyje. Ji padeda nustatyti aiSkias infrastruktiiros plétros gaires rinkos
dalyviams, taip pat ir savivaldybiy institucijoms. Sios gairés padeda sumazinti jkrovimo
infrastrukttros skirtumus ir pagerinti jos kokybe. Standarty, kurie apima reikalavimus nuo
jkrovimo infrastruktiiros planavimo iki naudojimo, pasitelkimas padeda greiciau ir efektyviau
plétoti jkrovimo tinka®*3. Nacionaliné jkrovimo infrastruktiiros Ziniy platforma vykdo bendrus
projektus, kurie leidzia sumazinti vieSyjy jkrovimo stoteliy jrengimo kaing. PrieSingai nei
Lietuvoje, Nyderlanduose veikia standartizuota atsiskaitymo sistema. Elektromobilio vairuotojas
naudoja kortele, kuri suteikia prieiga prie visy viesyjy ir pusiau viedyjy jkrovimo tasky®**. Veikia
atvirojo rySio standartas, leidZiantis visoms jkrovimo stoteléms perduoti jkrovimo metu kaupiama
informacijg, pvz., kiek suvartojama elektros energijos jkrovimo metu. Toks standartizavimas
uztikrina, kad skirtingy tiekéjy jkrovimo stotelés teikty duomenis vienai valdymo sistemai. Taip

pasiekiama didesnés jkrovimo stoteliy saveikos**.

Nyderlandy elektromobiliy vairuotojai
naudojasi interneto puslapiu https://oplaadpalen.nl/, kuriame nurodytos visos jkrovimo stotelés
visame pasaulyje. Apie jkrovimo stotelg teikiama tokia informacija: jung¢iy skaicius, jungties

tipas, jkrovimo galia, naudojamos elektros energijos tarifas. Nyderlandy valdzios nuomone,

340 The Netherlands is the world’s leader in EV adoption thanks to its taxation policies and EV charging infrastructure*, Global
VAT compliance, ziaréta 2022 m. balandzio 2 d., https://www.globalvatcompliance.com/globalvatnews/netheralnds-leading-in-
ev-roll-out/.

341 Number of public and semi-public charging stations for electric vehicles in the Netherlands from 2014 to 2020, Statista,
zitréta 2022 m. balandZio 2 d., https://www.statista.com/statistics/955066/public-and-semi-public-charging-stations-for-electric-
vehicles-in-netherlands/.

342 About the Metropolitan Region Amsterdam®, Metropoolregioamsterdam, Zidiréta 2022 m. balandZio 2 d.,
https://www.metropoolregioamsterdam.nl/about-mra/.

343 Clear-cut guidelines for municipal authorities and market players®, Nationaal Kennisplatform Laadinfrastructuur, Zitiréta 2022
m. balandzio 2 d., https://nkinederland.nl/clear-cut-guidelines-for-municipal-authorities-and-market-players/.

344 Techniek publieke laadpalen®, Nederland Elektrisch, zifiréta 2022 m. balandZio 2 d., https://nederlandelektrisch.nl/e-rijden-in-
mijn-gemeente/techniek-publieke-laadpalen.

345 What Is Open Charge Point Protocol (OCCP)?“, Emnify, Zifiréta 2022 m. balandZio 2 d., https://www.emnify.com/iot-
glossary/what-is-occp?utm_term=&utm_campaign=SEA-EN-EUR_EN-MC-DSA-NoFu-
DSA_Pilot&utm_source=google&utm_medium=cpc&hsa_acc=2935385868&hsa_cam=13920402211&hsa_grp=126181834538
&hsa_ad=552870760244&hsa_src=g&hsa_tgt=dsa-
1469053018052&hsa_kw=&hsa_mt=&hsa_net=adwords&hsa_ver=3&gclid=CjwKCAjwi6WSBhA-EiwA6Niok_hG-
W_2Fcn3N6gQNU87CanVOcem0_saQfinDsoXWPNhT61TDI7VIRoCrRAQAVD_BwWE.
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lankscios ir tarpusavyje sujungtos energijos sistemos yra bitinos norint ekonomiskai efektyviai
pereiti prie mazai CO> j aplinkg i$skirianc¢ios ekonomikos*®.

Igyvendinant 2019 m. klimato susitarima, iki 2030 m. bent 70 % elektros energijos bty
pagaminta i§ atsinaujinanéiy energijos Saltiniy (daugiausia i§ véjo ir saulés). Salyje siekiant
iSvengti elektros perkrovos piko valandomis, tam tikruose jkrovimo taskuose tam tikru laiku
siiloma skirtinga jkrovimo galia: daugiausia galios sitiloma nuo 21 val. iki 6:30 val.; jprasta galia
sitiloma nuo 6:30 val. iki 18 val.; maza galia sifiloma tarp 18 val. iki 21 val.**’. Taip pat veikia
jvairios organizacijos, kurios dalijasi informacija su Zmonémis, norinciais jsigyti elektromobilj,
taip pat su jj jau turingiais. Salyje veikia elektromobiliy naudojima ir jy infrastruktiira skatinan¢ios
finansinés priemonés. Pagrindinés Nyderlandy ir Lietuvos priemonés nurodytos 4 lenteléje.

4 lentelé. Pagrindiniy elektromobiliy rinkg skatinanciy priemoniy Nyderlanduose ir Lietuvoje

palyginimas (sudaryta darbo autoriaus).

Skaninanci . .
a,mnanc,los Nyderlanduose Lietuvoje
priemones
o Elektromobiliy vairuotojams | ¢  Automobiliy registracijos mokestis
Mokesciai netaikomi pirkimo ir transporto taikomas pagal iSmetama CO; kiekj
priemonés naudojimo mokes¢iai®®. (nuo 130 g/lkm CO)*%,
e 3 tukst. 350 Eur naujam | e 5 takst. Eur naujam
- elektromobiliui; elektromobiliui;
Subsidijos - _
s . o 2 tukst. Eur naudotam | o 2 tikst. 500 Eur naudotam
fiziniams asmenims . e
elektromobiliui elektromobiliui®°, elektromobiliui;
isigyti e 1 takst. Eur priemoka, jei
elektromobilio pirkéjas savo seng ir
tarSy automobilj atiduos utilizuoti.
o 5 takst. Eur naujam | e 4 takst. Eur naujam M1 arba N1
. elektromobiliui®®. klasés elektromobiliui;
Subsidijos _ .
uridiniams e 10 takst. Eur naujam M2 arba N2
J . klasés elektromobiliui;
asmenims _ . -
elektromobiliui e 1 tukst. Eur priemoka, jei
o elektromobilio pirkéjas savo seng ir
jsigyti 5 e .
tarSy automobilj atiduos
utilizuoti®2,

346 The Netherlands 2020, International Energy Agency, Ziliréta 2022 m. balandZio 2 d., https://www.iea.org/reports/the-
netherlands-2020.

347 Charging and parking electric vehicles*, City of Amsterdam, Zifréta 2022 m. balandio 2 d,
https://www.amsterdam.nl/en/parking/electric-charging/.

348 Everything You Need To Know About EV Incentives In The Netherlands®, Wallbox, Ziliréta 2022 m. balandzio 3 d.,
https://blog.wallbox.com/netherlands-ev-incentives/.

349 Automobiliy registracijos mokestis*, Regitra, Ziliréta 2022 m. balandZio 3 d., https://www.regitra.lt/automobiliu-registracijos-
mokestis.

350 Everything You Need To Know About EV Incentives In The Netherlands®, op. Cit.

31 Subsidies en Regelingen®, Nederland Elektrisch, Zifiréta 2022 m. balandZio 3 d., https://nederlandelektrisch.nl/subsidies-
financiering/subsidies-en-regelingen.

352 Elektromobiliy naudojimg skatinan¢ios priemonés, Lietuvos Respublikos susisiekimo ministerija, Zifiréta 2022 m. balandZio
3 d., https://sumin.Irv.It/It/veiklos-sritys/darnus-judumas/kita-veikla/pletra-ir-inovacijos/elektromobiliu-naudojima-skatinancios-
priemones.
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e Gyvenamyjy namy gyventojams,
norintiems savo kieme jsirengti
ikrovimo  stotelg,  suteikiama
konsultavimo subsidija, apmokama

Skaninancios . L
i i iki 75 % konsultavimo i$laidy;
priemongés . ) . :
. e imoneés, investuodamos I
elektromobiliy . _ ) .
ikrovimo infrastrukttiros plétra, gali
) . susigrazinti iki 36 % investicijy®®;
infrastrukttrai 5 g' 2 N r JQ.
plétoti e galioja nemokamas jkrovimo

stotelés jrengimas. Elektromobilio
vairuotojui ~ uztenka  pateikti
prasymag dél jkrovimo stotelés
jrengimo®*,

Nors Lietuvoje fiziniams ir juridiniams asmenims subsidijos jsigyjant elektromobil; lenkia
Nyderlanduose suteikiamas subsidijas, bet tas nepaskatina dar spartesnio $iy transporto priemoniy
isigijimo. Taciau Nyderlanduose elektromobilio savininkui uztenka pateikti praSyma dél jkrovimo
prieigos ir ji yra jrengiama, Lietuvoje subsidijos elektromobiliy infrastruktiiros plétrai netaikomos.

Istatymo jgyvendinamasis teisés aktas yra priimamas jstatymo pagrindu, taiau
iSnagrinéjus teisés aktus daroma i$vada, kad dabar galiojan¢ios Jkrovimo infrastruktiros gairés
negali uztikrinti tinkamo jstatymo normy veikimo, nes neatnaujintos pagal Istatymg. O
elektromobiliy jkrovimo infrastruktiros plétros veiksmy plano parengimas, kuris turéty apimti
Ikrovimo infrastruktiiros gairés, véluoja. Daugiau nei metus savivaldybés ir elektromobiliy
jkrovimo prieigy operatoriai neturi tinkamai parengto teisés akto, nurodancio elektromobiliy
jkrovimo prieigy jrengimo, eksploatavimo reikalavimus ir rekomendacijas. D¢l Sios priezasties
elektromobiliy jkrovimo tinklo nepakanka auganciai elektromobiliy rinkai, o tam pritaria ir dalis
eksperty. Svarbu ir tai, kad naujai parengtas jstatymo jgyvendinamasis teisés aktas nustatyty ne tik
tikslus, bet ir aiSkias infrastruktiiros plétros gaires rinkos dalyviams, taip pat padéty sumaZinti
jkrovimo infrastruktiiros skirtumus ir pagerinty jos kokybe. Gairés apimancios jkrovimo
infrastruktiiros planavimo ir naudojimo etapus padéty grei¢iau ir efektyviau plétoti elektromobiliy
infrastrukturos tinkg, o tai parodo pateiktas Nyderlandy pavyzdys. Norint turéti visoje Lietuvoje
tanky elektromobiliy jkrovimo prieigy tinklg nepakanka infrastrukttiros plétoti tik didziuosiuose
miestuose. Atlikus Aplinkos apsaugos instituto vykdytos apklausos metaanalize matyti, kad
Lietuvos savivaldybéms trikksta nuoseklumo vykdant elektromobiliy infrastruktiiros plétros
priemonés, o rekomendacija (aglomeracijose, kuriose gyvena daugiau kaip 25 takst. gyventojy),

kuria pasinaudoja savivaldybés trukdo elektromobiliy infrastruktiirai pléstis regionuose. Svarbu

38 Subsidy Charge point advice SEEH VVE“, Netherlands Enterprise Agency, zilréta 2022 m. balandzio 3 d.,
https://www.rvo.nl/subsidie-en-financieringswijzer/seeh-vve/subsidie-oplaadpuntenadvies/subsidie-oplaadpuntenadvies-seeh-vve
34 Everything You Need To Know About EV Incentives In The Netherlands®, supra note, 348.
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netik plésti elektromobiliy infrastruktiirg, bet ir ja pasinaudojant skatinti elektros energijos 18
atsinaujinanc¢iy Saltiniy naudojima, nes Atsinaujinanciy iStekliy energetikos jstatymo nuostatos

sutelktos tik j biodegalus kaip atsinaujinancius Saltinius.
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ISVADOS

1. Europos zaliasis kursas tgsia prie$ 12 mety Baltojoje knygoje suformuotus transporto
politikos tikslus ir uzdavinius, kurie susij¢ su tvariu ir aplinkai saugiu judumu. ISanalizavus
Europos Sajungos teisés aktus daroma i$vada, kad Europos zaliojo kurso tikslai transporto
sektoriui tampa ambicingesni ir apima daugiau sri¢iy, padésianciy sparciau ir tiksliau mazinti
iSmetamg Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekj. Tikslui jgyvendinti pasitelkiamas daugiariiSio
transporto, automatizuoto judumo, alternatyviyjy degaly gamybos ir naudojimo didinimas bei
grieztesni reikalavimai iSkastiniu kuru varomoms transporto priemonéms. Pagrindinis tikslas iki
2050 m. — 90 % sumazinti transporto sektoriaus i§metamy tersaly kiekj. Sis tikslas tampa teisiniu
isipareigojimu ES naréms. Jis jtvirtintas Europos Parlamento ir Tarybos reglamente (ES)
2021/1119, nustatan¢iame klimato neutralumo siekimo pagrindus. Lengvajam Kkeliy transportui
keliami S§ie tarpiniai tikslai: iki 2030 m. 55 % sumazinti naujy lengvyjy automobiliy iSmetamy
terSaly kiekj, 50 % sumazinti naujy lengvyjy komerciniy transporto priemoniy iSmetamy terSaly
kiekj, iki 2035 m. pasiekti nulinj naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy komerciniy
transporto priemoniy vidutinj iSmetamy tersaly kiekj.

2. ISanalizavus Europos Sajungos ir Lietuvos teisés aktus daroma iSvada, kad
elektromobilis apima ne tik elektros energija varomg transporto priemone, bet ir i§ iSorés
jkraunamas hibridines elektrines transporto priemones, kurioms padeda veikti ir vidaus degimo
varikliai, nors mokslinéje literatiiroje elektromobilis laikomas tik elektros energija varoma
transporto priemone. Prieita prie iSvados, kad jkraunamos hibridinés transporto priemonés bus
pereinamojo laikotarpio technologijos, padésianios paspartinti peréjima prie grynyjy
elektromobiliy. 2020 m. buvo stebimas naujy elektromobiliy pardavimo skaiciaus augimas 43 %,
palyginus su 2019 m. DidZiausias augimas — nuo 3 % iki 10 % — Europoje jvyko dél daugelio
valstybiy itraukiamy skatinimo priemoniy. Taciau, nepaisant Europoje vykstancio spartaus
elektromobiliy rinkos augimo, Kinija islieka elektromobiliy rinkos lydere.

3. Elektromobiliai naudojimo metu neisskiria terSaly, o viso naudojimo metu sumazina
net iki 70 % iSmetamo COg, palyginus su iSkastiniu kuru varomomis transporto priemonémis.
ISanalizavus moksling literatlirg prieita prie iSvados, kad elektromobiliai vis délto klimatui poveikij
daro: jj sukelia elektromobilio baterijy gamyba ir perdirbimas bei naudojimas, kai elektromobiliai
varomi elektra, gaunama i$ neatsinaujinanciy elektros energijos Saltiniy. Baterijy medziagy
kasybai, baterijy gamybai ir jy perdirbimui po naudojimo reikia daug elektros energijos, kurios
gamybos metu iSskiriama daug Siltnamio efekta sukelianciy dujy. Augant baterijy gamybai auga
gamtiniy iStekliy poreikis, kuris pasaulyje pasiskirstes labai nevienodai. Atsinaujinanti elektros
energija sudaro tik 22 % bendros ES suvartojamos energijos. Visi Sie elementai sumazina naudg

klimatui naudojant elektromobilius.
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4. ISanalizavus Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/66/EB dé¢l baterijy ir
akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky, darytina iSvada, kad Sio teisés akto
reguliavimas nukreiptas j baterijy atlieky surinkimg ir perdirbima, nes keliama prielaida, kad
medziagos, esanCios baterijose, yra pagrindinis neigiamo poveikio Saltinis aplinkai, o poveikis
atsiranda tik eksploatacijos pabaigoje. Tik vienas direktyvos straipsnis Europos Sajungos nares
ipareigoja gerinti bendra baterijy ekologiSkumg bet kuriame jy gyvenimo ciklo etape. Minimos
direktyvos nuostatos atsizvelgiant j pasikeitusias technologijas ir prakting pazanga néra tinkamos
ir suderintos su Europos zaliojo kurso siekiais. Lietuvos Respublika Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvos 2006/66/EB dél baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky
nuostatas yra integravusi ir nacionaliniu lygmeniu. Baterijy, taip pat ir elektromobiliuose
naudojamy baterijy, tiekimg ] rinka reglamentuoja Lietuvos Respublikos atlieky tvarkymo
jstatymas Nr. VIII-787LR ir Lietuvos Respublikos aplinkos ministro jsakymas Nr. 4-117/D3-196
D¢l baterijy ir akumuliatoriy tiekimo rinkai reikalavimy apraso patvirtinimo*. Ministro jsakymas
reguliuoja tiekiamy rinkai baterijy zenklinima ir baterijy montavimg prietaisuose. O nuo 2019 m.
Lietuvos Respublikos ekonomikos ir inovacijy ministro jsakymas ,,Dél baterijy (galvaniniy
elementy) ir akumuliatoriy, tiekiamy Lietuvos Respublikos vidaus rinkai verslo tikslais,
gyvsidabrio ir kadmio kiekio ribojimo nustatymo* vis dar yra derinamas. Todé¢l Siuo metu
Lietuvoje néra teisés akto, kuris reglamentuoty baterijy ir jose naudojamy pavojingy medziagy —
gyvsidabrio ir kadmio — kiekio ribojima.

5. ISanalizavus Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/66/EB dé¢l baterijy ir
akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky daroma iSvada, kad Sios direktyvos nuostatos
nukreiptos | dazniausiai buityje naudojamy neSiojamy baterijy atlieky surinkimg ir perdirbima.
Elektromobiliuose naudojamy li¢io jony baterijy perdirbimo efektyvumas netiesiogiai taikomas
Sioms baterijoms, todél ateityje esant tokiam reguliavimui gali kilti problema ne tik dél
nesusigrazinty naudingy medziagy, bet ir d¢l medZziagy patekimo j gamtine aplinka. Europos
Parlamento ir Tarybos direktyvos 2006/66/EB dé¢l baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir
akumuliatoriy atlieky problemos atsispindi ir Lietuvos nacionalinéje teiséje. Baterijy atlieky
reglamentavimas yra painus ir nenuoseklus, nes baterijy skirstymas, nurodytas Lietuvos
Respublikos aplinkos ministro jsakyme Nr. 625 ,D¢l baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir
akumuliatoriy atlieky tvarkymo taisykliy patvirtinimo®, skiriasi nuo skirstymo, nurodyto Lietuvos
Respublikos Mokesc¢io uz aplinkos terSimg jstatyme Nr. XII1-3158 arba Lietuvos Respublikos
vyriausybés nutarime Nr. 1168 ,,Dél gaminiy ir pakuociy atlieky naudojimo ir (ar) perdirbimo
uzduociy patvirtinimo®. Pramoniniy baterijy, kurioms priskiriamos ir elektromobiliy baterijos,
Jmontuoty ] transporto priemones, gamintojams ir importuotojams kyla pareiga pagal gamintojo

atsakomybés principg, taciau sutvarkymo uzduotis pagal Lietuvos Respublikos vyriausybés
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nutarimg Nr. 1168 ,,Dél gaminiy ir pakuociy atlieky naudojimo ir (ar) perdirbimo uzduociy
patvirtinimo® $iai baterijy riiSiai netaikoma. Nors baterijos pagal Lietuvos Respublikos Mokesc¢io
uz aplinkos ter§img jstatymg Nr. XIII-3158 yra mokescio objektas, taciau tik tos, kurios buvo
tiektos j Lietuvos Respublikos vidaus rinka kaip atskiri gaminiai, nejeinantys j kito gaminio sudét;.
Kadangi pramoniniy baterijy, atliecky surinkimo sistema néra aiSki, o pramoniniy baterijy
gamintojams ir importuotojams nekeliamos sutvarkymo uzduotys ir netaikoma mokestiné
atsakomybé, elektromobiliy baterijos néra tinkamai sutvarkomos. Suformavus 4 ir 5 iSvadas
pasitvirtino pirmasis ginamasis teiginys, kad baterijy teisinio reguliavimo ypatumai trukdo
1gyvendinti Europos zaliojo kurso tikslus transporto sektoriuje.

6. ISanalizavus Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2014/94/ES dél alternatyviyjy
degaly infrastruktiros diegimo daroma iSvada, kad Sios direktyvos nuostatos nepadeda sukurti
Europos Sajungos valstybés narése vientiso ir tankaus elektromobiliy infrastruktiiros tinklo. Be
Sios problemos, kyla ir daugiau problemy jau sukurtoje infrastruktiiroje dél elektromobiliy
ikrovimo prieigos geografinés padéties ir atsiskaitymo formos. Elektromobiliy rinkos augimas ir
tankus elektromobiliy infrastruktiiros tinklas turéty padidinti atsinaujinanciy iStekliy energijos dalj
transporto sektoriuje, taciau Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos (ES) 2018/2001 dél
skatinimo naudoti atsinaujinanciyjy iStekliy energija nuostatos neskatina atsinaujinancios elektros
energijos naudojimo.

7. Atlikus teisés akty analiz¢ daroma iSvada, kad Lietuvos Respublikos alternatyviyjy
degaly jstatymo Nr. XIV-196. jgyvendinamasis teisés aktas (Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro jsakymas Nr. 3-173 (1.5 E) ,,Dél vieSosios elektromobiliy jkrovimo infrastruktiros
plétros gairiy patvirtinimo®) negali uztikrinti tinkamo jstatymo normy veikimo, nes nebuvo
atnaujintas 2021 m. paskelbiant naujgja jstatymo redakcijg. D¢l to savivaldybés, kurioms jstatymu
buvo pavesta skatinti ir kurti teritorijy elektromobiliy infrastrukttros tinkla, neturi tinkamai
parengto teisés akto, kuriame nustatytas plétros tikslas, laukiami rezultatai ir elektromobiliy
jkrovimo prieigy jrengimo ir eksploatavimo reikalavimai ir rekomendacijos. O tai gali neigiamai
paveikti elektromobiliy infrastruktiros plétrg. Lietuvos Respublikos atsinaujinanciy iStekliy
energetikos jstatymo Nr. XI-137 nuostatos sutelktos tik | biodegalus kaip ] atsinaujinancius
Saltinius, todél Sis teisés aktas neskatina elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros operatoriy rinktis
energijos, kuri biity pagaminta i§ atsinaujinancios elektros energijos. Suformavus 6 ir 7 i$vadas
pasitvirtino antrasis ginamasis teiginys, kad elektromobiliy infrastruktiiros teisinis reguliavimas

nepadeda elektromobiliy rinkai siekti Europos zaliojo kurso tiksly.
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PASIULYMAI

1. Suvienodinti baterijy skirstyma Lietuvos Respublikos aplinkos ministro jsakyme Nr.
625 ,,Dé¢l baterijy ir akumuliatoriy bei baterijy ir akumuliatoriy atlieky tvarkymo taisykliy
patvirtinimo®, Lietuvos Respublikos mokescio uz aplinkos ter§img jstatyme Nr. XIII-3158 ir
Lietuvos Respublikos vyriausybés nutarime Nr. 1168 ,,Dél gaminiy ir pakuociy atlieky naudojimo
ir (ar) perdirbimo uzduociy patvirtinimo*.

2. Lietuvos Respublikos mokes¢io uz aplinkos terSimg jstatymo Nr. XI111-3158 4 str.
i1Splésti mokescio objekta, pridedant baterijas, kurios yra jmontuotos j transporto priemones.

3. Lietuvos Respublikos vyriausybés nutarime Nr. 1168 ,,Dél gaminiy ir pakuociy
atlieky naudojimo ir (ar) perdirbimo uzduociy patvirtinimo** nustatyti naudojimo ir (ar) perdirbimo
uzduotis ir toms baterijoms, kurios yra jmontuotos i transporto priemones.

4. Atnaujinus Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymg Nr. 3-173 (1.5 E)
,,Dél viesSosios elektromobiliy jkrovimo infrastruktiiros plétros gairiy patvirtinimo* pagal Lietuvos
Respublikos alternatyviyjy degaly jstatymo Nr. XIV-196 redakcijg. Ir minimame dokumente
panaikinti sililyma savivaldybéms pagal galimybes taikyti jvairias elektromobiliy ir jy
infrastruktiiros plétros miestuose ir priemiesCiy aglomeracijose, kuriose gyvena daugiau kaip 25

tukst. gyventojy.
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SANTRAUKA

Magistro baigiamojo darbo ,,Europos zaliasis kursas: elektromobiliy rinkos teisinis
reguliavimas* tikslas — jvertinti elektromobiliy rinkos teisinj reguliavimg ES ir Lietuvoje zaliojo
kurso kontekste. Siekiant Europos zaliojo kurso tikslo, poveikio klimatui neutralumo, zvilgsnis
kreipiamas ir i transporto sektoriy. Tai vienintelis sektorius, kurio iSmetamy terSaly kiekis nuo
1990 m. ir toliau didéja, o tai negrjztamai prisideda prie klimato kaitos. Didziausig Siltnamio efekta
sukelian¢iy iSmesty dujy dalj transporto sektoriuje sudaro keliy transportas, todél pertvarkant keliy
transportg siekiama jj perorientuoti | maziau tarSias ir efektyvesnes transporto priemones —
elektromobilius. Taciau pleciantis elektromobiliy rinkai vis dar kyla tam tikri klausimai, pvz.: ar
elektromobilis iSliks neutralus aplinkai ir kartu konkurencinga transporto priemoné visg gyvenimo
cikla — nuo zaliavy iSgavimo iki atlieky perdirbimo?

Pirmoje darbo dalyje atskleisti Europos zaliojo kurso tikslai ir siekiai transporto srityje.
Isanalizavus ES teisés aktus matyti, kad Europos zaliojo kurso iSkelti tikslai yra ambicingesni
palyginti su anks¢iau formuota politika. Tikslai turi paskatinti spartesnj peréjimg prie tvaresnio
mobilumo.

Antroje darbo dalyje analizuojant mokslinés literatiros medziaga aptariama
elektromobilio samprata ir pagrindiniai elektromobilio ir kuru varomos transporto priemonés
skirtumai. Skirtumai atskleidzia problemas, kylancias elektromobiliy gamybos, naudojimo ir
perdirbimo etapuose. ISanalizavus ES ir Lietuvos teisés aktus matyti, kad elektromobilis apima ne
tik elektros energija varoma transporto priemong, bet ir i§ iSorés jkraunama hibridine elektrine
transporto priemong, kuriai padeda veikti vidaus degimo variklis. Apzvelgus elektromobiliy rinkos
poky¢€ius daroma iSvada, kad elektromobiliy rinka auga. Prie Siy poky¢€iy prisidéjo darbe aptartos
ES valstybiy nariy sutelktos elektromobiliy rinkos augima skatinanc¢ios priemongs.

TreCioje darbo dalyje nagrinéjamas teisinis elektromobiliy baterijy tiekimo rinkai ir
iseikvoty baterijy perdirbimo reguliavimas Europos Sajungoje ir Lietuvoje. Sioje dalyje,
1Snagrinéjus Europos Sajungos ir Lietuvos teisés aktus, atskleidZziama, kad Europos ir Lietuvos
teisinis reguliavimas nukreiptas tik j baterijy atlieky surinkimg ir perdirbima, o nuostatos dél
baterijy daromo poveikio gamybos metu mazinimui labai ribotos. Teisinis elektromobiliy baterijy
atlieky tvarkymo reguliavimas nukreiptas tik j dazniausiai buityje naudojamy neSiojamy baterijy
atlieky surinkimg ir perdirbima.

Ketvirtoje darbo dalyje analizuojamas teisinis elektromobiliy infrastruktiiros
reguliavimas ne tik Europoje, bet ir Lietuvoje. Elektromobiliy rinkos augimas ir infrastruktiiros
diegimo lygis yra tarpusavyje susije. Sioje dalyje atskleidziama, kad Europos ir Lietuvos teisinis

reguliavimas nepadeda plésti tankaus ir vientiso elektromobiliy infrastruktiiros tinklo.
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SANTRAUKA ANGLU KALBA

The aim of the Master's thesis "European Green Deal: Legal Regulation of the Electric
Vehicle Market" is to evaluate the legal regulation of the electric vehicle market in the European
Union and Lithuania in the context of the Green Deal. For the purpose of the European Green
Deal, the effect of the climate neutrality, the focus is also directed to the transport sector. It is the
only sector since 1990 in with emissions continues to increase, which irreversibly contributes to
climate change. The largest contribution to the emissions of the greenhouse gases in the transport
sector is road transport, which is why the redevelopment of road transport strives to transfer it to
less polluting and more efficient vehicles - electric cars. However, as the electric car market
expands, these issues still arise, such as - will electric cars remain neutral and at the same time
competitive vehicle throughout the life cycle, from the extraction of raw materials to the recycling
of them?

The first part of the thesis reveals the goals and aspirations of the European Green Course
in the field of transport. Analyzing EU legislation shows that the goals set by the European Green
Course are more ambitious than the policies that are previously stated. The goals should encourage
faster transition to more sustainable mobility. In the second part of the thesis, by analyzing the
scientific literature, the concept of an electric vehicle is presented and the main differences
between electric vehicles and fuel-powered vehicles are presented. Differences reveal problems in
the production, use and recycling stages of electric cars. And after analyzing EU and Lithuanian
legislation, the electric car includes not only the electricity powered vehicle, but also a hybrid
electric vehicle, which can be plugged in to the power grid and recharged, there for helping the
internal combustion engine. After review of the electric car market changes, it is concluded that
the electric car market is growing. These changes, that were mentioned about in this thesis, were
contributed by the EU Member States, which implemented measures, that escalated the growth of
the electric car market. The third part of the thesis reveals the legal regulation of the electric car
battery supply market and the recycling of depleted batteries in the European Union and Lithuania.
In this part, the examination of the European Union and Lithuanian legislation reveals, that the
legal regulation of Europe and Lithuania is directing only to the collection and recycling of battery
waste, and the provisions on the impact of batteries on nature during production are very limited.
The legal regulation of electric car batteries is only directed at the collection and recycling of the
most commonly used portable batteries. The fourth part of the thesis reveals the legal regulation
of electric car infrastructure not only in Europe but also in Lithuania. The growth of the electric
car market and the infrastructure installation level are deeply related to one another. This part
reveals that the legal regulation of Europe and Lithuania does not help in the expansion of this

dense and seamless electric car infrastructure network.
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