Giedr¢ MILERYTE Upiy reiksmé Kauno
miesto gyvenime

1918—1940 m.

Jvadas

Kaunas nuo seno garsé¢jo kaip upiy
miestas. [sikiirus Nemuno ir Néries santakoje, upés buvo neatsiejama jo eko-
nominio ir kult@irinio gyvenimo dalimi. 1408 metais miestas gavo Magdebur-
go teise, o po Zalgirio miisio, kai kovos su kryZiuogiy ordinu jau buvo aprime,
prie svarbiy vandens keliy jsikiirgs miestas émé sparciai pléstis ir greitai tapo
gana stipriu Lietuvos Didziosios Kunigaikstystés prekybiniy centru. 1565 me-
tais Kaune jsik@iré pavieto seimeliai ir teismai, o 1843 metais miestas jgijo net
Rusijos gubernijos centro statusa. 1918 metais paskelbus Lietuvos valstybg ir
jos istoring sosting Vilniy uzgrobus Lenkijai, 1919-1940 metais Kaunui buvo
lemta tapti ne tik pagrindiniu Lietuvos miestu, bet ir Respublikos sostine.

XX a. pradzioje baigési laivybos epocha, buvo tiesiami gelezinkeliai, plen-
tai. Upés émé prarasti savo svarbg. Kokig vieta upés Kauno miesto gyvenime
uzémé tarp dviejy pasauliniy kary, kiek jos jtakojo ekonomika bei kultiirinj gy-
venima néra aiSku. Neabejotinai Nemuno ir Neries reik§mé laikinajai sostinei
turéjo bati pakankamai svarbi, todél $iuo darbu uZsibrézéme tiksla — apzvelgti,
kokia reik§me miesto gyvenime vaidino Nemunas ir Neris. Be to, reikia issi-
aiSkinti kaip Kauno kultirinis ir ekonominis gyvenimas buvo susijes su upémis
ir kokig reik§mg tai turéjo visuomenés gyvenime.

Tiesiogiai temg lie¢ianciy darby istoriografijoje, deja, néra. Atskirais klau-
simais apie miesto ir upiy gyvenima paraSyta nemazai. Apie urbanisting rai-
da rase P. Juozapavidius,' Nijole Luksionyte-Tolvaisiene,” daug informacijos

' P. Juozapavicius , Naujamiestis, Kaunas, 1980.
2 N. LukSionyte-Tolvaisiené, Kartofliskiy palivarko pédsakai naujamiestyje, Kauno istorijos
metrastis, t. 2, Kaunas, 2000.
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pateikta leidinyje ,Kauno architektiira“.? KaZiek apie Nemuno reikme uZsi-
miné J. K. Beleckas, aprasydamas to paties pavadinimo gatve®. Tiesiogiai apie
Lietuvos vandens kelius rag¢ T. Sulcas’, tadiau upiy reikmé bitent Kauno
miestui jo darbe neiSrySkéja. Svarbi darbui buvo ir D. Palukaicio studija apie
buriavima Kaune, kur yra Ziniy ir apie kitas vandens sporto $akas bei Kauno
jachtkluba.®

Zymiai daugiau informacijos pateikia 3altiniai, kuriuos galima skirstyti |
dvi grupes — lie¢ian¢ius miesto kultiirinj gyvenimg ir ekonomika. Prie pirmyjy
priskirtini Dr. Sestoko — Margirio bei G. Salvatori prisiminimai,” straipsniai,
skelbti to meto periodikoje.® Apie ekonominio miesto gyvenimo sasajas su upe-
mis nemazai informacijos yra Vytauto DidZiojo universiteto profesoriaus S.
Kolupailos knygose,” spaudoje'®.

Upiy reikSmé miesto
urbanistikai

Kauno raida tesési ilgus amzius. Sparty
augima keité sunkis politiniy ir ekonominiy nuosmukiy metai. Su miesto eko-
nomine gerove ypa¢ tampriai susijes ir jo urbanistinis planas. Nuozmiy kovy
pries kryziuocius metu XIV amzZiuje Neries ir Nemuno santakoje pastatyta pilis
buvo pirmasis mirinis statinys. XVI a. — XVII a. pirmoje puséje, kai prekyba,
amatai ir visa kultira i$gyveno pakilima, susiformavo miesto branduolys su
statiakampiu gatviy tinklu ir centru — Rotusés aikste.!’ XIX a. antrojoje puse-
je — XX a. pradzioje Kaunas buvo gubernijos centras su tvirtove, geometriskai
suplanuotu Naujamiesc¢iu. Iki tol Naujamiestj sudaré keletas trobesiy. Nijolés
Luksionytés — TolvaiSienés teigimu, kur dabar stovi apygardos teismas, buvo vo-
kieliy kapinés, o kur miesto sodas — kataliky kapinés. Dabartinés Laisvés Aléjos
viduryje stovéjo misko sargo medinis namelis <...> Prie dabartinio universiteto I-jy

3 Kauno architektiira,Vilnius, 1991.

4 J. K. Beleckas, Nuodémiy gatvé, Vilnius, 1990.

T. Sulcas, Lietuvos vidaus vandens keliai, Pirmasis nepriklausomos Lietuvos desimtmetis,
Kaunas, 1990.

6 D. Palukaitis., Buriavimas Kaune, Kaunas, 2000.

D. Salvatoris, Lietuva vakar ir Siandien, Vilnius, 1992; Sestokas — Margeris D., Amerikiecio
ispidziai Lietuvoje 1931, Kaunas, 1932.

Lietuvos Aidas, Lietuva, XX amZius, Rytas, Trimitas.

S. Kolupaila, Nemuno tyrinéjimy istorijos bruozai, Kaunas, 1934; to paties, Nemuno pa-
leidimas ties Kaunu, Kaunas, 1936; to paties, Nemuno kilpa, Kaunas, 1929; to paties, Ne-
munas, Kaunas, 1940; to paties, Narutis ir Neris, Kaunas, 1940; to paties, Miisy vandens
keliai, 1938; to paties, Lietuvos upiy monografija, 1932; to paties kartus su P. Avizoniu, 20
kelioniy po Kauno apskritj, 1937.

10 Darbas, Dienos naujienos, Lietuvos Aidas, Lietuva, Valstybés Zinios.

W Kauno architektira,Vilnius, 1991, p. 5.
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rimy (Mickeviciaus g.) buvo Kartofliskiy palivarkas. <...> Netoli Kartofliskiy,
kur dabar yra [gulos bagnycia, tuo metu buvo didelés pelkés ir medgiotojai eidavo
&a andiy Saudyti. Toliau visas rajonas iki Karmelity buvo apauges pusynu, o Ne-
muno krantas, kur dabar Kestucio gatve — lapuociais mediais."* Tadiau jau XIX
a. antroje puséje ¢ia sumiiryta nemazai gyvenamyjy namy ir administraciniy
pastaty, priemies¢iuose pastatyti tvirtovés fortai.

Iki XIX a. pabaigos, be abejonés, Nemunas buvo pagrindiné jo preky-
biné arterija, todél ir visas miesto gyvenimas telkési apie $ia upe. Nusistove-
jusia tvarkq pakeité XIX a. nutiesti plentai, padar¢ miesta svarbiu tranzitinio
sausumos transporto mazgu.'> 1843 m. Kaunui tapus gubernijos centru, su-
sirGipinta jo plétra, todél 1847 m. sudarytas miesto uzstatymo planas. Pagal jj
buvo likviduotos senosios kapinés teritorijoje tarp dabartinio Muzikinio teatro
ir Donelaidio gatvés. Statybos vyko ir Kartofliskiy palivarko bei Karmelity vie-
nuolyno'# valdy pakrastyje.”® Buvo i$planuotas Nikolajaus prospektas (Laisvés
aléja— G. M.), Provincijos (Kristijono Donelaic¢io ), Didzioji totoriy (Kestu-
¢io) bei kitos gatvés. Nikolajaus prospektas turéjo biti svarbiausia Naujamies-
&io gatve, aplink kuria gal¢jo telktis visas mieto gyvenimas.' Sis naujas miesto
planas taip pat buvo priezastimi, lémusia Nemuno reik§més mazéjima. Kaip
ir planuota, naujai uZstatytas Kaunas savo kultlirinj gyvenima vis intensyviau
émé telkti jau nebe pakrantése, todél nei§vengiamai upiy reik§meé kiek sumen-
ko. Taciau XIX a. 6-ojo desimtmecio viduryje Kauno uoste buvo perkrauta
apie 3,5 tiikst. laivy. Tai reiskia, kad upéje stovedavo $imtai laivy.".

Tiek Nemunas, tiek Neris, Kaunui tapus Lietuvos Respublikos sostine,
vaidino labai svarby vaidmenj visos $alies gyvenime. Prie Nemuno buvo jruos-
tas Ziemos uostas, kuris susidaré i§ sizuros Nemuno rankovés, tarp pirmiau buvu-
sios salos ir deSiniojo upés kranto; tai patogi garlaiviy ir baidoky Ziemojimo vieta.
Vasaros metu (ia biidavo gyvas judéjimas, i baidoky bidavo iskraunamos prekés,
misko medziaga.’® Tarpukariu buvo jrenginéjama $imtai metry krantiniy, veiké
remonto dirbtuvés, laivy statyklos, kuriose meistrai gamindavo laivus.

Dar 1919 m. prie miesto buvo prijungti priemiesciai: Vilijampolé, Ze-
mieji Sanéiai, dalis Aleksoto ir Zaliakalnis. Miesto teritorijai padidéjus, éme

12'N. Luksionyte-Tolvaisiené, Kartofliskiy palivarko pédsakai naujamiestyje, Kauno istorijos
metrastis, t. 2, Kaunas, 2000, p. 38.

13 Ten pat, p. 13.

14 Karmelity vienuolynas pastatytas XVIII a. pabaigoje, desinéje Nemuno upés pakrantéje.
XIX a. pr. tai buvo atoki nuo miesto vietové, Kaunakienio kaimas prie kelio j Jiezna. Visa
ansamblj supo auksta tvora su barokiniais vartais priesais j¢jima | baznycia. Besipleciantis
miestas ansamblj pasické XX a antroje puséje.Tuo metu nutiestos gatvés atskyré vienuoly-
na nuo bazny¢ios.

15 P. Juozapavicius, Naujamiestis, Kaunas, 1980, p. 1.

16 Ten pat, p. 2.

17§, Bulota, Senajj Kaung $imtmediais maitino ir garsino upés, Laikinoji sostiné, 2006 11 18,

p.7.
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kurtis naujos komercinés ir kulttirinés jstaigos, prekybos ir pramonés jmonés.
Pastarosios neretai savo vietg rasdavo $alia upiy. Prie Nemuno telkési daugybe
lentpjiiviy, alaus daryklos.!” 1926 m. kiek pakeistas miesto centras, nes pre-
kybos reik$mei sumazéjus, panaikintos dvi turgaus aikstés. Vietoje krantinéje
buvusio turgaus pastatyti Ugniagesiy riimai.

1931 metais statybos Kaune pasiekeé kulminacija — buvo intensyviai stato-
ma visose miesto dalyse.?’ Susir@ipinta ir atskirais miesto kvartalais. Architektas
A. Getneris nerimavo dél, pasak jo, miestg bjaurojancio uosto kvartalo sutvar-
kymo: Kiekvienam kaunielini yra Zinomas apleistas, netvarkingas uosto kvartalas;
ir turbiit, ne pirmq kartg kalbama apie to kvartalo sutvarkyma, taliau prie ais-
kiy uZsibrezimy neprieinama® Jis sitilé i§ miesto centro iSkelti visas pramonés
istaigas, sandélius j tam tikrus pramonés kvartalus, nes visos vandens pakrantés
turéty bt paliktos vieSam naudojimui. Uostg taip pat sialyta iskelti, palickant
jo vietoje tik vandens sporto centra: Palengva evakuoti pramonés istaigas, san-
deélius, dirbtuves ir t.t § tam tikrus pramonés kvartalus. <...> Vandens pakrastiai
miesto ribose apskritai turéty biiti palikti vieSam naudojimuisi — ar kaipo parkas,
ar apsodinty aléjy pavidalu. <...> Ubstas, kaipo pramonei reikalingas jrengimas
ir organiskai su ja suristas — teturéty ca biti tol, kol lieka Siam kvartale pramone.
Lskélus pramong | uZmiesty, ta pacia linkme turety biiti iskeltas ir uostas.**

I$ to galime daryti prielaida, jog tiesiogiai su prekyba susijgs miesto kvar-
talas nebuvo ivaizdus, jame telkési nemazai pramonés jmoniy, kuriy pajamas
didino biitent buvimas vandens keliy pasonéje, o modernéjanti visuomené vis
daugiau émeé kreipti démesj j estetika, nepaliekant vietos pelng nesancioms,
ta¢iau kartu neatitinkan¢ioms i$vaizdos standarty jmonéms, besitelkianc¢ioms
$alia miesto centro.

Taigi, Nemuno ir Neries santakoje jsikiirusio Kauno neatskiriama dalis
visais amziais buvo upés. Be abejonés, jy déka miestas iSaugo ir tapo svarbiu
ekonominiu centru ne tik Lietuvoje, bet ir visoje Abiejy Tauty Respublikoje.
Nesumenko vandens reik§mé miestui ir XVIII a. pab. keiciantis $alies politi-
nei priklausomybei. XIX a. jame plaukiojo $imtai laivy, kuriais atvyke Zmonés
gyvino miesto gyvenimg ir kélé ekonomika. Upiy reikmé sumazéjo Lietuvos
Respublikos laikais, kadangi iplétojus kitus susisiekimo kelius, Nemunas jau
nebebuvo pagrindiné arterija, o jgyvendinus XIX a. sudaryta plana, jj uzgoze
naujasis miesto centras, kuriame buvo sutelktas laikinosios sostinés kultarinis
gyvenimas.

18 B. Kviklys, Miisy Lietuva, t. 2, Boston, 1965, p. 278.

Y Kaunas. Gatviy planas, 1935, p. 3.

2 Kauno architektiira,Vilnius, 1991, p. 27.

2l A. Getneris, Kelios urbanistinés gairés ,uosto“ kvartalui planuoti, Naujoji Romuva,
1938 10 02, nr. 39, p. 715.

22 Ten pat, p. 716.
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Nemuno ir Neries jtaka
miesto ekonominiam
gyvenimui

Paskelbus nepriklausomybe, i§ vokieciy
okupacinés valdzios perimti vandens keliai buvo gerokai sunaikinti. Pirmojo
pasaulinio karo metu neprizitrimos prieplaukos, vagos laivybai buvo vargiai tin-
kamos.?> 1920 m. Lietuva rasé: Vandens keliy perdavimg Vokietiai visaip trukde,
neatsizvelgdami § grieztus Susisiekimo Ministerijos reikalavimus, todeél priemimas
vandens keliy nuo vokieliy valdzios prasidéjo pernai pabaigoje kovo ménesio, o pa-
sibaigé vos liepos ménesi.** To meto Kauno vandens sritj sudare dalis Nemuno ir
jo intakai: Neris, Nevézis, Dubysa ir kitos nedidelés upés. Taciau tik Nemunas,
Neris ir Nevezis tiko laivybai, kitos naudotos rasty plukdymui.?’

Siekiant kuo optimaliau panaudoti upes, niecko nelaukiant jos imtos gi-
linti. Pirmiausia susitelkta prie Nemuno. Tais paciais 1920 m. gilintas jo dug-
nas ties jplaukimu | Ziemos uosta. Pastarasis vokieciy pastatytas karo metu, gali
sutalpinti visq upés laivyng; wosto aiksté turi arti 500 metry, yra privazinojamieji
gelzkeliai platiomis ir siauromis vézémis, 3 pakeliamieji kranai: 1 garinis pajégos
iki 15 tony ir 2 motoriniai po 6 tona ir didelis plotas kroviniams sukrauti. Auks-
Gau uosto, prie kranto gelgkelio Sakos, apie 900 metry yra mediné prieplauka.
<...> Prie uosto yra nedideleés dirbtuvés. Nuo geguzes ménesio jose pataisyta dugnui
gilinti masina.*®

Taigi, nors ir ,paveldéjus” vandens kelius ne itin geros buklés, vis délto
padeétis buvo spardiai taisoma ir jau po mety prekybai plétotis mieste stengtasi
sudaryti kuo palankesnes salygas.

Dar po poros mety imta intensyviai riipintis Nemuno ir Neries kranty re-
guliavimu. Plenty ir Vandens keliy valdyba jau 1924 m. buvo suprojektavusi Ne-
muno pakrantés sutvirtinimo plang nuo Kanto gatvés iki gelezinkelio tilto, taciau
tuo metu vyriausybé $iems darbams lesy neturéjo.”” Tais paciais metais didelis
démesys skirtas ir Neries upei, kadangi buvo bitina sureguliuoti jos vagos gylj
sickiant i§vengti pavasariniy potvyniy. Planuota sutvirtinti visg kairjjj upés kran-
t3 miesto teritorijoje, kadangi, Miesto Valdybos sumanymu, prie Luksio gatveés
i§¢jimo j Nerj planuota pastatyti nuoteky valymo stotj. Sj svarby miesto raidai
plang 1924 m. lapkric¢io 28 diena buvo pakviesti svarstyti Lietuvos universiteto
Technikos fakulteto dekanas profesorius Pranas Jodelé, Susisickimo ministerijos

23 T, Sulcas, Lietuvos vidaus vandens keliai, Pirmasis nepriklausomos Lietuvos deSimtmetis,
Kaunas, 1990, p. 291.

24 Lietuvos vandens keliai, Lieruva, 1920 01 20, nr. 15, p. 3.

% Ten pat, p. 3.

26 Ten pat, p. 4.

%7 Nemuno ir Neries kranty reguliavimas, Lietuva, 1924 12 06, nr. 276, p. 3.
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atstovas Steponas Kolupaila, miesto burmistras Jonas Vileisis, inZinieriai Stepo-
nas Kairys, Andritinas, Ozinskis.?® Po pasitarimo buvo nutarta pradyti vyriausy-
bés finansines paramos, kadangi pats miestas savo [éSomis to padaryti negaléjo.
Atkreiptas démesys ir | Nemuno uosto problemas, kur nuspresta padaryti Nemu-
no vandeng bégancin ir Nemuno uoste, kur dabar susivenka is miesto visokiy sutry ir
nesvarumy, kurie ne tik utersia miestq, bet ir sudaro dvokimag.® Taigi besiriipin-
dami upiy reguliavimu, svarbiis miesto bendruomenés veikéjai ne tik sprendeé jy
problemas, bet nemazai démesio skyré ir miesto higienai bei estetikai.

3 desimtmedio pabaigoje, ypac 4 deSimtmetyje upiy reguliavimo darbai
buvo nuolat tesiami. Siems darbams reikéjo nemazai darbininky, kurie nuolat
tritisé stengdamiesi laivybg ir susisiekima padaryti kuo optimalesnius. 1935 m.
Lietuvos Aidas su patosu rase: Dideli darbai Kauno Ziemos uoste. Dirba apie
450 darbininky.?® Buvo smarkai ruostasi tolimesniam Nemuno reguliavimui,
todél Ziemos uoste remontuoti laivai bei pontonai. [renginéjamas naujas kran-
tinés ruozas nuo Karmelity baznycios iki Daukanto gatvés bei atnaujinamas
senasis — nuo Simono Daukanto iki Imanuelio Kanto gatvés. Visiems $iems
darbams buvo jdarbinti 450 buvusiy bedarbiy. Vadinasi, upés padéjo mazinti
nedarbinguma mieste, tuo padiu suteikdamos Seimoms pragyvenimo Saltinj.
Tokie veiksmai skatinti valdZios, kadangi vietoj turimy darba palengvinandiy
ar ji net atliekan¢iy jrenginiy naudota Zmogaus darbo jéga, kad daugiau be-
darbiy biity apriipinti apmokama veikla.?! Deja, Sie darbai buvo tik sezoniniai.
Nepaisant to, kiekvieng pavasarj | juos jtraukiami Simtai miesto gyventojy.
1935 m. vien prie misko medgiagos plukdymo per vasarg dirbo apie 1.000 £mo-
niy?*. 1936 m. pradzioje Darbas prane$é, jog uoste jau dirba 230 bedarbiy ir
dar planuojama priimti 270.% Reikia pastebéti, jog atlickami darbai buvo ga-
nétinai sunkds, kadangi reikéjo sutvarkyti atplukdytus rastus, o visa tai daryta
rankomis. Nepaisant to, tai buvo pakankamai veiksminga Kauno miesto darbo
birzos ir Vandens keliy rajono programa, pagal kurig daugelis Zmoniy galé¢jo
lengviau i$laikyti $eimas, mat per dieng galima buvo uzsidirbti nuo 3 iki 5 lity.
I§ viso darbininky algoms spalio—geguzés ménesiams skirta per 100 000 lity.>*
Baigus jvairius darbus, miestas jgijo apie 780 metry ilgio meding kranting, kuri
buvo pastatyta vandenyje, apie 4-6 metrus nuo kranto.?> Po mety sezoniniams
darbams vél priimta apie 400 darbininky, kuriy algoms skirta 900 000 licy.*®

28 Ten pat, p. 4.

2 Ten pat, p. 4.

3 Dideli darbai Kauno ziemos uoste, Lietuvos Aidas, 1935 04 13, nr. 86, p. 7.

31 Ten pat, p. 7.

32 Sig vasarg upémis nuplukdyta apie 110,000 kem. rasty, Lictuvos Aidas, 1935 11 14, nr.
276, p. 6.

33 Kauno uoste dirba 230 bedarbiy, Darbas, 1936 01 25, nr. 9, p. 2.

3 Darbai Kauno ziemos uoste, Darbas, 1936 05 14, nr. 54, p. 6.

% 1§ Nemuno atkariauta 25,000 kv. metry plotas, Lietuvos Aidas, 1936 05 14, nr. 222, p. 4.

3 Prie Nemuno pradéti dideli darbai, Darbas, 1937 06 15, nr. 65, p. 6.
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Be sezoniniy darby, upése nuolat plétesi laivyba. IS to, kad ir skurdZiai,
gal¢jo pragyventi nemazai zmoniy. Balys Bal¢itinas prisimindamas savo jaunys-
t¢ ra$é: Uostas davé duonos kasnj daugeliui to meto darbininky. Vienas jy buvo
ir mano tévas. <...> Nemunui iSneus ledus, nostas atbusdavo ir pradédavo savo
darbus. Baidokai su popiermalkemis leisdavosi pasroviui j Tilze, Klaipédq. Pa-
skui juos isplaukdavo garlaiviai: vieni — parvilkti pakrauty baidoky, kiti — veZti
keleiviy. Tada Ziemos woste susiburdavo darbininky artelés, kurios pakraudavo
arba iSkraudavo prekes rankomis ir karuciais. Prekés daugiausia buvo statybinés
medziagos, taip pat malkos, anglys, trasos <...>. O is Nemuno aukstupio ; Kauno
Ziemos wosty atplukdydavo sielius.>

Mediena Lietuvoje jau nuo seno buvo intensyviai plukdoma upémis. Taip
ji pasiekdavo ne tik Salies, bet ir uZsienio miestus ir duodavo nemenka pelna.
Sieliy plukdymas buvo labai populiarus, kadangi tai kainavo Zymiai pigiau nei
gabenti traukiniu. Nuo 1923 m. nuplukdyty sieliy skai¢ius nuolat buvo be-
maz vienodas (i§skyrus 1926 metus, kai padidéjus vandens keliy mokes¢iams
bei streikuojant garlaiviy tarnautojams?, jy skai¢ius kiek sumazéjo). 1923 m.
plukdyta apie 510 takstanciy, 1927 m. — apie 560 tikstanciy kvadratiniy met-
ry.%? Tki 1932 m. sieliai dar buvo plukdomi ir j patj Kauno miesta, tadiau veliau
plukdyti pro Kaung tik tranzitu.

Be sieliy, j Kaung ir i§ jo vandens keliais buvo gabenami jvairis kroviniai.
Tai daryta tick barzomis, tiek garlaiviais, ta¢iau pastarieji buvo labiau pritaikyti
keleiviy vezimui, todél barzomis | miestg ir i§ jo buvo pervezama gerokai dau-
giau kroviniy.*! Ypa¢ kroviniy gabenimas iSaugo 1924 m., kai oficialiai prie
Lietuvos buvo prijungtas Klaipédos krastas ir $alis pirma karta jgijo jiry uosta,
mat krovinius plukdyti upe buvo pigiausia. Darbas garlaiviuose taip pat buvo
ganétinai sunkus. 1936 m. Lietuvos Zinios rasé: pasitaiko, kad be pertraukos reikia
i$biiti darbe 60—70 valandy, kai garlaivis be pertraukos padaro Sen ir ten reisus. O
paprastai, tai garlaiviy tarnautojai esti darbe 15—16 valandy per parq. Tadiau jei
garlaivis ir stovi kokig dieng, pav., Kauno prieplaukoje, tai vis tick nuo garlaivio
negalima atsitraukti: tai pataisyti kq reikia, tai dazyti, tai valyti ir .62

Dar viena sritis, nefanti ekonominj pelng j valstybés izda, buvo keleiviy
vezimas. Navigacijai kasmet tesiantis vidutiniSkai 200 dieny, Nemunu, Nerimi
ir Nevéziu nuolat plaukiojo keletas garlaiviy. Jau 1919 m. Lieruva rasé, jog
garlaivis ,Ausra“ vezioja keleivius nuo Kauno iki Jurbarko.®> Tiesa, pastarasis

37 Ziemos uostas, Kauno tiesa, 1983 02 10, p- 5.

% Garlaiviy tarnautojy streikas, Rytas, 1926 08 21, nr. 187, p. 2.

3 T. Sulcas, Lietuvos vidaus ..., p. 294.

40 Laivy ir sieliy judéjimas Kauno uoste 1937 m. ménesiais, Kauno miesto statistikos metrastis
1937, Kaunas, 1938, p. 55.

41 Laivy judéjimas Kauno uoste 1938 m. ménesiais, Kauno miesto statistikos metrastis 1938,
Kaunas, 1939, p. 59.

42 [§ garlaiviy tarnautojy ir darbininky gyvenimo, Lietuvos Zinios, 1936 07 28, nr. 140, p. 7.

# Kronika, Lietuva 1919 04 20, nr. 83, p. 2.
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skirtas buvo tik Vandens Keliy skyriaus tarnautojams, tik likus viety, galé-
jo plaukti ir kiti asmenys. Tais paciais metais jsikirusi ,Lietuvos Laivininky
bendrové“* savo laivybos sezong pradéjo tik 1920 m. pradzioje,> kai jsigijo
keleta laivy tiek keleiviams, tiek prekéms gabenti. Pirmasis jos pirktas garlaivis,
pavadintas ,Rambynu®, kaunie¢iy buvo sutikras labai iskilmingai, su muzika.*6
Sio jvykio svarbg pazyméjo ne tik miesto gyventojai, bet ir valdzia. Ta proga
kalbas pasaké ministras pirmininkas Ernestas Galvanauskas, susisiekimo minis-
tras Voldemaras Carneckis, teisingumo ministras Liudas Noreika, banko direk-
torius Martynas Y¢as bei kiti visuomenei gerai zinomi veikéjai.?” Isigijus laivy,
ruozas Kaunas-Jurbarkas buvo vienintelis, kuriuos imta plaukioti reguliariai.

Nuo 1921 mety balandZio ménesio pradéjo plaukioti garlaiviai ,, Gedimi-
nas“, ,Pegasas® ir ,Lietuvaite“ upe aukstyn marsrutu Kaunas—Alytus.**Tadiau
jau 1924 m. $is ruozas buvo uzdarytas, kadangi atidarius gelezinkelio linija
Kaunas—Alytus, keleiviy skai¢ius garlaiviuose labai sumazéjo®’, mat gelezinke-
liu pasiekti tikslg tapo Zymiai grei¢iau. Siuo mardrutu plaukdamas laivas ilgai
uztrukdavo Bir$tono kilpose. Vis délto keliavimas upémis buvo pakankamai
populiarus, todél jau 1925 m. Kaune atidaryta nauwja prieplauka®® (tiksliau,
kiek sumoderninta senoji, jrengiant atskirus bagazo ir keleiviy skyrius). Ilgai-
niui, daugéjant keleiviy, o miestui pleciantis, prieplaukos administracija pasi-
prasé perkeliama j kitg vieta. PraSymas motyvuotas tuo, jog prieplauka, esanti
prie Vytauto baznyios, miestui sudaro tam tikry nepatogumy’', kadangi susi-
siekimas su ja eina per senamiestj, o tai labai apsunkina judéjima. 2velgiant i
ateit], prafyta prieplauka nukelti prie tuometinio Zaliojo tilto, kadangi noréta,
jog visy transporto rii$iy stotys biity netoli viena nuo kitos. 1936 m. garlaiviy
prieplauka vis délto buvo atidaryta prie gelezinkelio stoties, ta¢iau ji netapo
pagrindine, nes ir toliau naudotasi senaja. I§ naujosios prieplaukos, Ciurlionio
gatvés ir Juozapaviciaus prospekto kampe, laivai kursavo j SeredZiy, Jurbarka,
Babtus bei Vilkija.>?

Kasmert i§ vandens keliy ir uosty turéta apie 400 tikstandiy lity pajamy
(vélgi tenka iskirti 1926 metus, kai teuzdirbrta tik apie 300 tiikstanciy lity).>
1932 m. Dienos naujienos skelbé, kad garlaiviai Kaunan atvezé 302.000 Zmo-

4 Ten pat, p. 3.

4 Lietuvos laivininky bendrove, Lietuva, 1920 03 14, nr. 60, p. 3.

40 Kronika, Lietuva, 1920 03 28, nr. 71, p. 2.

47 Ten pat, p. 3.

8 Kronika, Lietuva, 1921 05 03, nr. 96, p. 3.

4 P. K. Linkevicius, Lietuvos vandens keliai, Lietuvos itkis, 1925, p. 417.

0 Trimitas, 1925 10 22, nr. 41, p. 1328.

5! Kauno garlaiviy prieplauka praso nukelti prie Zaliojo tilto, Lietuvos Aidas, 1935 10 12, nr.
235,p.7.

52 Ir garlaiviy prieplauka jau prie gelezinkelio stoties, XX amzius, 1936 08 03, nr. 35, p. 8.

53 T, Sulcas, Lictuvos vidaus ..., p. 294.
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niy.>* Kelionés upémis tarpukariu susilauké didelio susidoméjimo. Plaukta ne
tik tolimais marSrutais, tadiau ir | gretimas poilsines gyvenvietes — Lampédzius,
Kacergine, Zapyskj, Kulautuva.” Tai skatino vandens keliy pigumas.*®

Be laivybos, upés taip pat buvo labai svarbi vieta kurtis miesto jmonéms,
kadangi tai lengvino Zzaliavy ir prekiy gabenima. 1935 m. Nemuno ir Neries
pakrantése jsikiiré kelios pramonés jmonés — Tilmanso metalo gamyklos san-
déliai (prie Karmelity baznycios), kojiniy, alaus ir drobés fabrikai (Panemuné-
je), Vienybeés bravoras (Panemunéje), Lictuvos degtuky akciné bendrove (Vili-
jampoléje). > Lentpjiivés stovéjo abiejuose Nemuno ir Neries pusése, kadangi
lentoms pjauti naudodavo tik sieliais atplukdytus medzius. Nei traukiniais, nei
automobiliais rgsty neveZiojo.’® Pramonés gatvéje veike 1. B. Volfo-Engelman®
alaus darykla. Juozapavi¢iaus prospekte dirbo gelezies ir plieno jmoné ,Ko-
mercija“ bei dazy jmoné ,Dazolit“. Jonavos gatvéje, prie Neries, stovéjo laky
ir dazy dirbtuve ,Buzak“.> Tadiau, pasak S. Kolupailos, Kaunas nemeégsta Ne-
muno, gal dél dazny potvyniy nuostoliy: Nemuno krante nerasime naujesniy ir
dailesniy pastaty, nebent Ugniagesiy riimus.”°

Taigi upés ekonominis vaidmuo ne tik miesto, bet ir visos Salies mastu
buvo svarbus, kadangi kasmet jomis buvo pergabenami didziuliai kiekiai Zalia-
vy ir gatavos produkcijos. Cia dirbo daug nuolatiniy darbininky, kuriy gretas
kasmet papildydavo laikinai jdarbinti Zmonés, paspartindami upiy reguliavimo
bei uostuose vykdomus darbus. Kartu upés padédavo spresti miesto socialines
problemas, nes mazino bedarbyste. Salia Nemuno ir Neries telkési nemaza da-
lis pramonés jmoniy, kurioms tokia geografiné padétis leido lengviau plétoti
savo veikla.

Upiy reiksmé Kauno
kultiiriniam gyvenimui

Kad Nemunas uzémé svarbig vieta ne
tik Kauno miesto ekonominiame, bet ir kultiiriniame gyvenime, néra abejoniy.
Net ir su baime laukdami pavasariniy potvyniy, | $ig upg Zmonés Ziiiréjo su pa-
garba. Todél taip piktinosi Juozas Beleckas, kai $ios upés vardu buvo pavadinta
Mazoji Vilniaus gatvé (dabartiné Nemuno gatvé), tarpukariu garséjusi nuo-
démingu gyvenimu: Kiekvienas kaimas turi jgymiausiq pletkininke, kickvienas

>4 Garlaiviai Kaunan atvez¢ 302.000 zmoniy, Dienos naujienos, 1932 03 08, nr. 54, p. 3.
> Kauno 1938 m. tvarkarastis, Kaunas, p. 9.

56 Vandens keliai pigiausi, Lietuvos Aidas, 1936 05 13, nr. 219, p. 2.

57 Kaunas. Gatviy planas. 1935. (zemélapis).

58 Prieskario jvykiai vaiko akimis, Diena, 1996 08 31, nr. 204, p. 10.

5% Kaunas kiSenéje, 1936.

©0'S. Kolupaila, Nemunas..., p. 172.
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miestas turi savo durniy ir Zymiausiq gatve. Taip Zmonés sako. Lietuvos laikinoji
sostiné <...> turéjo vieng gatve, kurig Zinojo ne tik kauniskiai, bet ji buvo garsi ir
Zinoma visoj Lietuvoj ir kai kur uZsieninose. <...> Kauno miesto savivaldybé gatve
pavadino Nemuno gatve. Senis Nemunas, patylomis slinkdamas pagal jo garbei
skirtgjq garve, wyli. Tik pavasari, sulauzes nugara ledus, pyksta, isliejes vandeni
aukstiau j krantus.”!

Be upiy suteikiamy pragyvenimo Saltiniy, nemazai daliai miesto gyven-
tojy jos buvo ir labai mégiama laisvalaikio erdvé. ] Panemung pasivaikscioti,
paiskylauti ar tiesiog pasigrozéti gamta trauké ne tik studentai, bet ir to meto
Kauno elitas. Ypa¢ daug poilsiautojy sulaukdavo Panemunés papladimys, kurj
savo prisiminimuose minéjo ne vienas Kaung aplankes keliautojas. Mat pa-
starasis zaip sutvarkytas, kad vidury bendras, ir &ia visi turi biti su kostiumais,
desinéje tik moterims, o kairéj tik vyrams. Cia, Zinoma, kostiumas néra priva-
lomas. Todél, iSsivadave is drabuziy nelaisvés Zmonés, kaitina bei gaivina savo
kiing saulutés spindulinose.*> O rugpjiti bina dieny, kai papliadimius gulte nu-
gula daugybé abiejy lyciy poilsiautojy ir per tq skruzdelyng sunku praeiti.® Pa-
gal 1935 m. Kauno miesto burmistro Antano Merkio jsakyma mieste buvo
maudyklos: Neryje, Vilijampoles puséje, aukitiau Petro Vileisio tilto — vyrams,
moterims ir bendra; Neries ir Nemuno santakoje viena bendra; Aleksoto puséje,
ties Minkovskiy gatve, viena bendra; Karmelity pusiasaly viena bendra; Sanciuose,
pries Napoleono kalng: vyry, motery ir bendra; Panemunéje, prie misko, viena
bendra; Panemunéje, ties Vyciany kaimo Zeme — vyry, motery ir bendra.>* Mau-
dymosi laikas nustatytas nuo 8 iki 20 valandos.

Be poilsio, upés sutraukdavo Zmones ir per jvairias $ventes ar iskilmes,
kurios vykdavo pakrantése. Kaip jau minéta, svarbus miestie¢iams jvykis buvo
pirmojo , Lietuvos laivininky bendrovés® garvezio jsigijimas, kadangi ta proga
i prieplauky susirinko didelé Zmoniy minid®, nepaisant to, kad iskilmés vyko
antradienj.

Ypa¢ iskilmingai pazyméta buvo laivyno $venté 1924 metais. Jos iskil-
més, suruo$tos Miesto sode, pritrauké didziulj skai¢iy susidoméjusiy. Be abejo,
tam turéjo jtakos ir tai, kad prie $ventés organizavimo prisidéjo nemaza zy-
miy visuomenés veikéjy Zmony, pavyzdZiui, ponios Bistriené, Kairitkstiene,
Rackauskiené, Matulioniené, Petruliené, Vitkauskiené, Zukiené, Smetoniené,
Slezevidiené, Birziskiené ir kitos.

61 J. K. Beleckas, Nuodémiy gatvé, Vilnius, 1990, p. 5-6.

62 D, Seétokas-Margeris, Amerikieio..., p. 102.

9 D. Salvatoris, Lietuva vakar ir ..., p. 114.

4 Kauno miesto burmistro jsakymas 1935 06 12, Kauno apskrities archyvas, f. F.-219 ap. 1
b. 990 L. 6.

& Lietuva, 1920 03 28, nr. 71, p. 2.

0 Rytas, 1924 05 13, p. 108, p. 3.
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Kasdieninis upiy gyvenimas pagyvéjo nuo 1921 m., kai jsisteigé Lietuvos
jachtklubas,®” faktiskai gyvaves jau nuo 1919 m. ir telkes Kauno jaunima van-
dens sportui.®® Jo bistiné jsikiré Ziemos uosto teritorijoje.”? Faktiskai kick-
vienais metais klubo sezono atidarymo proga mieste buvo rengiamos $ventés.
Tadiau vis délto jspudingiausias minéjimas vyko jachtklubui 1932 m. $vendiant
savo 10 mety sukaktuves. Jame dalyvavo per 2000 Zmoniy, o Nemuno pakras-
Ciuose — dar keli titkstanciai”® Klubo keltas intensyviai dirbo vezdamas zmones
nuo kranto  sala.”! | $vente atvyko prezidentas Antanas Smetona, ministras
pirmininkas Juozas Ttbelis ir kiti valdZios atstovai. Renginio metu vyko bai-
dariy, motorlaiviy, garlaiviy varzybos. Konkuravo nérimo ir Suolio | vande-
nj meistrai.”> Taip pat surengtas laivy ir léktuvy miisis, kurio metu pastarieji
mété milty maisus | vandenyje plaukiancius laivus, taip imituodami bombar-
davima.”® Sia proga interviu daves klubo komandoras Antanas Sutkus teige,
jog jachtklubas jau tick iSaugo, sustipréjo, kad drgsiai gali lygintis su geriausiomis
uZsienio komandomis”* Vadinasi, per desimemetj klubas pakankamai i§popu-
liaréjo tarp miestieciy ir savo gretose turéjo nemenka skaiciy vandens sportu
besidominciy kauniediy.

Kitais metais savo naujajj sezong jachtklubas vél pasitiko iSkilmingai. Si
kartg renginyje nedalyvavo valdZios vyrai, taciau renginys sulauké pakankamai
daug ciliniy Zitirovy. Miestie¢iai mégo stebéti laivy, baidariy ar kity vandens
transporto priemoniy pasirodymus, kuriy ir §j karta netritko.”

Kad vandens sportas ir su juo susijusios $ventés buvo populiarios, galime
daryti i$vada vien jau i§ dalyvavusiyjy jachtklubo veikloje skaic¢iaus. 1932 m. jam
priklausé 172 asmenys’® (tais padiais metais pervadintas i Kauno jachtkluba.)
Treniruotasi irklavimo, plaukimo, vandens transporto valdymo srityse. Ple-
¢iant akiratj, klubas organizavo keliones j uzsienj.”” Vien per 1932 m. jrengtoje
¢iuozykloje buvo surengta vir$ 80 rungtyniy. Iki tol dar jvyko Sauliy plaukimo
varzybos, dalyvauta jvairiose regatose.”

1933 m. klubas surengé plaukimo varzybas Nevézio upéje ties Raudond-
variu, kuriose dalyvavo apie 200 Zmoniy. | renginj atvyko gana daug Zmoniy.
Tai gragi kaunieliams pramoga. Daugelis atvaZiavo automobiliais, motociklais

7 Vyriausybés Zinios, 1921 12 03, nr. 74, p. 4.

8 Lietuva, 1922 02 04, nr. 29, p. 3.

© D. Palukaitis, Buriavimas Kaune...p. 19.

70 Lietuvos jachtklubo sukaktuves, Dienos naujienos, 1932 09 19, nr. 213, p. 4.

/! Idomios iskilmés Nemuno saloj, Lietuvos Aidas, 1932 09 19, nr. 212, p. 2.

72 Lietuvos jachtklubo sukaktuves, Dienos naujienos, 1932 09 19, nr. 213, p. 4.

73 Tdomios iskilmés Nemuno saloj, Lietuvos Aidas, 1932 09 19, nr. 212, p. 2.

74 Lietuvos jachtkliibo desimtmetis, Lietuvos Aidas, 1932 09 16, nr. 210, p. 4.

7> Kauno Jacht-klubas pradéjo 11-tajj savo sezona, Lietuvos Aidas, 1933 05 15, nr. 108, p. 5.
76 Kauno Jacht-Kliibo 1932 mety veikimas, Lietuvos Aidas, 1933 02 20, nr. 41, p. 4.
77 Lietuvos jachtklubistai Stokholme, Lietuvos Aidas, 1932 08 16, nr. 184, p. 3.

78 Kauno Jacht-Kliibo 1932 mety veikimas, Lietuvos Aidas, 1933 02 20, nr. 41, p. 4.
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ir garlaiviais.”® Po renginio vyko geguziné, kurios metu grojo kariy didy or-
kestras.

Matyt, vien Kauno jachtklubo miestie¢iams nepakako. 1933 m. jsisteige
naujas Panemunés jachtklubas, kuris ketino atidaryti plaukimo mokykla, ruosé
sporto $vente.®’ Tai tik patvirtina fakta, jog vandens sportas tarpukario Kaune
buvo labai populiarus, su juo susijusiose $ventése miestie¢iai mielai lankydavosi
kaip Zitirovai ir kaip dalyviai.

81 sezono ati-

1936 m. Kauno jachtklubui peréjus Sauliy sajungos Zinion,
darymas nebuvo toks jspidingas. Tebuvo pakrikstytas naujas laivas ir Nemune
ivyko grazus vandens jégy paradas’? Tam, be abejonés, tur¢jo jtakos vos pries
kelias dienas Kariuomenés ir visuomenés dieno proga vykes milZiniskas val-
iy karnavalas Nemune tarp prieplaukos ir Vytauto DidZiojo tilto®. Pastarajam
ruostasi labai intensyviai. Sventés programa, atspausdinta Lietuvos Aide, ragino
dalyvius registruotis, gundé miestie¢ius dalyvauti karnavale, Zadédama nepa-
kartojama reginj.®* Matyt, reikia pripazinti, kad reginys i§ tiesy buvo jsptidin-
gas, mat $vente sugebéjo suburti apie 35 tikstancius ziarovy, kurie bariavosi
iSilgai pakrantés nuo Kanto gatvés iki Vytauto Didziojo tilto (apie 1,5 kilo-
metro).® Sventés metu penki iliuminuoti garlaiviai 3audé raketas ir $vieté pro-
zektoriais. Po to nuo prieplaukos atplauké daugybé papuosty laivy, baidariy
ir valteliy.®® Sventés tradicija siekta pakartoti ir kitais metais. Taciau mastai
jau buvo gerokai mazesni. Val¢iy karnavale dalyvavo apie 130 valéiy ir 4 iliu-
minuoti garlaiviai. Vienas motorlaivis buvo jrengtas kaip Sarvuotis.®” Svente
sudrumsté netikétai Nemune kilusi audra, kuri i§varté nemazai valéiy ir isbaide
didele dalj zitirovy, ta¢iau nepaisant visko, j karnavala buvo susirinke keliolika
tikstanciy Zzmoniy.®®

Be masiniy renginiy, nereikéty pamirsti ir pavieniy organizuoty kelioniy
upémis. Bene didziausias jy organizatorius tarpukario Kaune buvo profesorius
Steponas Kolupaila. Lietuvos, véliau Vytauto DidZiojo universiteto Techni-
kos fakulteto profesorius, hidrometrinio biuro ir energetikos komiteto narys,
tyrinédamas Lietuvos upes, inspektuodamas jy reguliavima, S. Kolupaila dar

79 ITdomios Kauno Jachtkliibo plaukimo rungtynés, Lietuvos Aidas, 1933 08 07, nr. 176,
p. 4.s.

80 Lietuvos Aidas, 1933 05 31, nr. 121, p. 5.

81 Trimitas, 1936 03 12, nr. 11, p. 264.

82 Kauno Jachtkliibas pradéjo vasaros sezona, Trimitas, 1936 05 25, nr. 22, p. 508

8 . Vai¢enonis, Kariuomenés ir visuomenés dienos $venté Kaune 19351938 metais, Kauno
istorijos metrastis, t. 1, Kaunas, 1998, p. 115.

84 Didysis susiartinimo $ventes karnavalas, Lietuvos Aidas, 1936 05 13, nr. 220, p. 3; Karis-
kos propagandos dienos programa Kaune, Lietuvos Aidas, 1936 05 14, nr. 222, p. 5.

8 J. Vaicenonis, Kariuomenés ir visuomenés .., p. 115-116.

8 Milziniskas valciy karnavalas, Lietuvos Aidas, 1936 05 17, nr. 227, p. 2.

87 Kariuomenés ir visuomenés dienos iskilmes, XX amzius, 1937 05 24, nr. 114, p. 2.

8 Ten pat, p. 2.
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rengdavo ir pazintines ar poilsines keliones vandeniu®®. DaZniausiai su juo j
keliones vykdavo nemazas skaicius studenty ar draugy. 1934-1940 m. jis va-
dovavo kelioms dideléms ekskursijoms baidarémis, kurias organizavo skautai.
Nemaza dalj savo kelioniy profesorius aprasé straipsniuose ar knygose, ragin-
damas visus keliauti po Lietuvg ir geriau ja pazinti.”® Kauniediai $ias keliones
labai mégo. 1934 m. organizuotos i§vykos metu baidarémis i§ Kauno j Alyty
i$plauké 116 zmoniy.”! Taip paciais metais rengtame Zygyje  Klaipeda plauke
96 asmenys, o 1935 m. organizuota i$vyka | Vilniaus krasta Nerimi sutrauke
162 zmones su 82 baidaremis.”” Profesorius gal¢jo didziuotis, jog jo ir bendra-
mindiy propaganda kuo daugiau keliauti po Lietuva baidarémis susilaukeé grei-
to ir plataus pritarimo. Automobiliai ir motociklai tuomet dar nebuvo pladiai
paplite (brangts), o kelionés baidarémis buvo pigios, leido pasiekti graziausius
gamtos kampelius.

Potvyniai

Dar vienas Kaunui ir jo gyventojams
svarbus veiksnys, susijes su upémis ir sulaukdaves didZiulio visuomenés déme-
sio, buvo pavasariniai potvyniai. Kauno senamiestis, jsikiires slénio Zemumoje,
Nemuno ir Neries ledonesio metu sulaukdavo didZiuliy potvyniy. Tarpukariu
vienas didesniy jy buvo 1926 metais. Potvynio metu, susigradus ledams upiy
santakoje, vanduo pakilo iki 6.62 (kovo 6 diena), o kovo 11 dieng — net iki
6.70 metry.” Taip apsemtas senamiestis i$buvo 6 dienas, kol galiausiai vanduo
émé sliigti. Vis délto pasekmés buvo sunkios — ledai sugriové Aleksoto tilta.?* Ji
pradéta atstatinéti 1927 m., o atidaré 1930 m., suteikus jam Vytauto DidZiojo
varda.”> SkaudZios potvynio pasckmés buvo ir Vilijampolés gyventojams. Neriai
sugriovus iki tol buvusj medinj tilta, gyventojai nebeturi arterialio susisiekimo su
Kaunu. Yra atsitikimy, kad norintieji atsickti Kaung pésciomis ar vaZivoti priversti
keliauti per Jonavg.”® Ispédamas S. Kolupaila rasé: be rimey priemoniy Kaunui
kasmet teks pavasari laukti netikéty nemalonumy, panasiy i siy mety potvyn.”’

8 J. Gimbutas, J. Danys, Steponas Kolupaila, Cikaga, 1974, p. 132.

9 S. Kolupaila, Nemuno tyrinéjimy istorijos bruozai, Kaunas, 1934; Nemuno paleidimas ties
Kaunu, Kaunas, 1936; Nemuno kilpa, Kaunas, 1929; Nemunas, Kaunas, 1940, Narutis ir
Neris Kaunas, 1940; Miisy vandens keliai, 1938; Lietuvos upiy monografija, 1932; kartus su
P. Avizoniu, 20 kelioniy po Kauno apskriti, 1937 ir t.t.

1 J. Gimbutas, J. Danys, Steponas ..., p. 135.

92 Ten pat, p. 136.

93 S. Kolupaila, Nemuno paleidimas ties Kaunu ir potvyniai, Kaunas, 1936, p. 48.

9% [liustruotoji Lietuva,1926 03 20, nr. 12, p. 94.

9 Kauno miestas, Kaunas, 1930, p. 34.

% Nemuno dabartinis stovis, Rytas, 1926 03 14.

97 S. Kolupaila, Nemuno paleidimas..., p. 48.
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Deja, specialiy prevenciniy priemoniy nebuvo imtasi ir porai mety praéjus.
Todél 1928 m., grésmingai artéjant potvyniui, jj stabdyti ketinta tiesiog sprog-
dinant ledus Nemune Zemiau Kauno.”® Vis delto nepavyko i$vengti skaudziy
padariniy ir tada. Vanduo sugriové 1916 m. vokiediy statyta Panemunés tilta,
kurio atstatymas kainavo 1 200 000 lity.”

1931 m. vanduo vél pakilo iki 6.68 metry, 1934 m. — iki 6.12 metry, o
1936 m. buvo sumustas tarpukario rekordas — kovo 14 d. vanduo sieké net
7.08 metro.'® Nors upése tuo metu ledas buvo ganétinai plonas, tadiau susida-
riusios ledy sangriidos vietomis sieké iki 2 metry. Potvynis padaré apie 4 mili-
jonus lity nuostoliy'®!. Ypa¢ skaudZiai nukentéjo pakranéiy lasnose gyvenanti

varguomené, todél 7adéta jsigyti ledlauz, %2

103

o mety pabaigoje pradéta intensyvi
apsauginiy pylimy statyba.

Potvyniy metu uoste Ziemojantys laivai pakildavo iki Maironio ir Kes-
tucio gatviy lygio, todél Laisvés aléjos parduotuves buvo galima pasiekti valti-
mis. 104 Kaip, beje, ir visa senamiestj, kuriame apsemtos budavo ne tik gatvés ar
aikstes, bet ir pastaty vidus. Daugiausiai turbiit nuo potvyniy kentéjo Vytauto
bazny¢ia, kurioje vanduo siekdavo langus.

Tadiau ne viskas buvo taip blogai. Kauniediai i§ $iy miesto nelaimiy suge-
bédavo pasidaryti pramoga. 1926 m. daugybé Zmoniy susirinko atsisveikinti su
Vilijampolés tiltu, o Aleksoto tilto grititj stebéjo tukstantiné minia, susibarusi
dabartinio Mindaugo prospekto vietoje bei kalne.

Taigi pavasariais Kaunas sulaukdavo ypa¢ didelio miestie¢iy susidoméji-
mo upémis, kadangi nemaza dalis gyventojy nerimavo dél savo namy ir turto,
valdzia suko galvas, kaip i$vengti milijoniniy nuostoliy, padaryty potvyniy
metu, o kai kurie smalsuoliai tiesiog mégavosi istorinémis tilty grities aki-
mirkomis.

kkk

Apibendrinant reikia pasakyti, jog upiy
reik§mé Kaunui visada buvo labai didelé. Isikiires santakoje, miestas neigven-
giamai buvo priklausomas nuo dviejy didZiausiy $alies upiy. Nesumenko upiy
vaidmuo ir Lietuvos Respublikos laikais, kai miesto gyvenime atsirado ir buvo
i$vystyti kiti susisickimo keliai. Zinoma, i$planavus Laisvés aléja, miestieciai

% Nemuno biiklé pavasariai artéjant, Lietuvos Aidas, 1928 02 13, nr. 11, p. 5.

9°S. Kolupaila, Nemunas..., p. 16-17.

100°S. Kolupaila, Nemuno paleidimas..., p. 48.

10V'S. Kolupaila, Nemuno paleidimas ties Kaunu ir potvyniai, Kaunas, 1936, p. 48.

192 Kauno miestas 7ada jsigyti ledlauzj, Lietuvos Zinios, 1936 07 14, nr. 128, p. 7.

103 Kaunui nuo potvynio apsaugoti pylimy statyba, Lietuvos Aidas, 1936 11 22, nr. 537, p. 3.
104 7iemos uostas, Kauno tiesa, 1983 02 10, p. 5.
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re¢iau rinkdavosi pakrantése, taciau $venciy metu aplink upes biriuodavosi
daugybé zmoniy. 1918-1940 metais ekonominé upiy reik§mé taip pat buvo
pakankamai intensyviai i$naudojama. Be to, Nemunu plaukiojo laivai, gabe-
nantys krovinius, pakrantése telkési nemaZai pramonés jmoniy, upiy pagalba
buvo stengiamasi susidoroti ir su socialinémis miesto problemomis: sieliy tvar-
kymas ir barzy aptarnavimas davé darbo nemazam skaiciui kaunieciy. Siltojo
sezono metu Kauno gyventojai turédavo kur pasivaikscioti ar pailséti. Vos pra-
déjus 3iltd orams, pakrantése pasirodydavo pirmieji iSkylautojai, o karStomis
vasaros dienomis paplidimius nuklodavo $imtai poilsiautojy.

Vis délto pavasariai kaunie¢iy laukti su nerimu, o daznai ir baime, kadan-
gi kasmetiniai potvyniai padarydavo daugybe Zalos. Tadiau ir jais gyventojai
kartais sugebédavo mégautis — minios Zmoniy susirinkdavo stebeti jsptdingy
ledonesiy.

Giedré Mileryté THE ROLE OF THE RIVERS IN
KAUNAS CITY LIFE IN 1918-1940

Abstract

Rivers always had an exceptional impor-
tance in the life of Kaunas city, situated at the junction of the Nemunas and
the Neris. On the other hand, at the end of the 19th century, the importance
of the rivers slightly decreased as railways and roads connecting the city with
the biggest centres of the empire were built. Still, hundreds of ships could be
seen at the riversides of the Nemunas and the Neris. After the proclamation of
Lithuanian independence, a new stage of coexistence of the city and the rivers
began. The rivers became extremely important for the provisional capital of
those times. Industrial enterprises started to establish at the riversides. Each
year, the state and the city received large income from the shipped cargo and
rafts. The winter harbour was also full of ships with people working in them.
Every year, the city government assigned money for fortification of embank-
ments. The cultural life of Kaunas concentrated at the riversides. For example,
a yacht club which popularized water sports was working in the winter har-
bour. The summer opening seasons organized by the club had a lot of par-
ticipants and spectators. Most probably the greatest water festival of Kaunas,
which attracted crowds of people, took place during the celebration of the
Army and Society Day. Water sports were also supported by individual per-
sons. Professor Steponas Kolupaila of the Lithuanian university (later VMU)
organized several canoe trips along the Nemunas and the Neris every year. In
spring, it was popular to leave the centre of the city and have a walk or to hike

KAUNO
ISTORIJOS 163
METRASTIS



STRAIPSNIAI

at the riversides of Panemune. In summer, big numbers of people spent their
days at the river beaches. On the other hand, rivers brought not only moments
of joy. In spring, severe floods caused big damages as the water would rise as
far as the Alley of Freedom. Ice-hummocks destroyed bridges. Nevertheless,
people made entertainment even from such disasters by watching the rivers
rage. In sum, both, the Nemunas and the Neris had considerable influence on
the Kaunas city life.

Gauta: 2008 05 09
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Priedas

VDU profesorius S. Kolupaila keliauja Nemunu
V. Raulinaiio farzas. (J. Gimbutas, J. Danys, Steponas Kolupaila, Cikaga, 1974, p. 133.)

Potvynio metu Jonavos gatvéje susidariusi ledy sangriida

(Savivaldybiy balsas, 1926, nr. 34, p. 15.)
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Minia, laukianti Aleksoto tilto gritities 1926 metais
(Iliustruotoji Lietuva, 1926 03 20, nr. 12, p. 95.)

Garlaivis ,, Littas” plaukia pro Kauno prieplauka
(VDUISC, F. 1, Ap. 9, B. 1973, 1.)
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VL A

Panemunés papladimys
(VDUISG, F. 1, Ap. 9, B. 1002, 42.)

[F oSN O

Garlaivis Kauno prieplaukoje
(VDUISC, F. 1, Ap. 9, B. 965, 15.)
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.
Kauno Ziemos uostas

(VDUISGC, F. 1, Ap. 9, B. 965, 23.)

Zlugtas prie Nemuno
(VDUISC, F. 1, Ap. 9, B. 992, 3.)
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