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SANTRAUKA

Marius K. (2017). Euro padékly vezimo technologinio proceso palyginamoji analizé.
Transporto logistikos inzinerija bakalauro baigiamasis darbas. Studijy programa 6531EX016 Lektor.
vadové Vida Jokubyniené. Klaipéda: Klaipédos valstybiné kolegija, Technologijy fakultetas,

Transporto inzinerijos katedra, 53 psl.

SUMMARY

Marius K. (2017). Euro pallet transport process comparative analysis. Bachelor’s thesis of
Transport Logistics Engineering. Study programme 6531EX016. Mentor lecturer. V. Jokubyniené.
Klaipeda: Klaipeda State College, Faculty of Technologies, Department of Transport Logistics
Engineering, 53 page.

In this work will be analyzed transportation of the EUR-Pallets. For the analysis were chosen
two road vehicles. The first one is Mercedes Benz Actros 1844 truck with a semi trailer which
capacity contains 840 piece of the EUR-Pallets, the second one is Mercedes Benz Actros 2544 double
pup truck which contains 1038 piece of the EUR-Pallets. To secure the load there will be used lashing
belts which are strength 500 daN. For the loading and unloading operations of the EUR-Pallets is used
sideloading method which is really convenient and easy way to handel this type of load.

The EUR-Pallets we are transporting on the international pendulum route Lithuania — Holland
throughout the road transport. The distance to one side is 1858,6 km. On this route driving time is 28
hours and 10 min. The total route time between TelSiai and Amsterdam contains 3 days 8 hours and 55
minutes. Based on engineering calculations we can see what is prime cost of each route by two
different vehicles. The prime cost for 1 km transportation by semi trailer is 0,58 Eur and by double
pup truck is 0,64 Eur. This research shows us that economy-priced transportation of the EUR-Pallets is
by using the semi trailer.

My recommendation for the economy-prised transportation of load are: to replace the fleet of
trucks to new models of Mercedes Benz Actros, economy and defensive driving trainings for truck
drivers to improve those skills and the companies should attract and keep good employees who knows

ghow to work good, because they are very important part for reducing of many costs.
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IVADAS

Pagrindiné transporto funkcija, tai zmoniy ar kroviniy perkélimas, transportavimas i§ vienos
vietos ] kitg. Transporto svarba Salies Tkio sistemai turi labai didele jtaka, kuriant materialines
vertybes, racionaliai iSdéstant respublikos teritorijoje gamybines jégas, jsisavinant gamtos turtus,
tenkinant gyventojy susisiekimo poreikius, keliant Zmoniy materialinio ir kultiirinio gyvenimo lygj,
stiprinant gamyba.

[vairiausiomis transporto priemonémis prekés gebenamos pradedant nuo vietiniy, baigiant
tarptautiniais marsrutais. Tarptautiniy gabenimy apimtis ir jy reikSmé nuolatos auga. Didziausias
uzdavinys logistikos jmonéms veZant krovinius — operacijy ekonomiSkumas, t.y. kroviniy gabenimas
kuo maZesne savikaina. Dabartinés rinkos sglygomis, orientuojantis j vartotojy poreikiy tenkinima,
kroviniy pervezimai reikalauja tiksliy skai¢iavimy ir aiSkaus planavimo. Todél visas transportavimo
procesas yra tvarkomas logistiniais principais, kalbant apie krovinio judéjimg nuo pradinio iki
galutinio tasko.

Kalbant apie kroviniy judéjima, Zinome, kad kroviniai didel¢ laiko dalj uZtrunka transporto
terminaluose. Prie viso §io proceso pagreitéjimo ypac yra prisidéjes padéklas (labai populiarus ir
patogus krovinio gabenimo ir sandéliavimo jtaisas). Atsiradus padéklams, darbas pakraunant ar
iSkraunant krovinj, laiko atzvilgiu sumazéjo deSimteriopai. Kalbant apie kroviniy sandéliavimg ir
transportavimg, be Sio jtaiso butu tikrai labai sunku iSsiversti. Todél su juo susiduriame bet kurioje
jmoneje, sandelyje, parduotuvéje ir bet kur kitur.

Lietuvoje tikrai ne viena jmoné gamina jvairius padéklus, ir eksportuoja j jvairias Salis.
Kadangi gamyboje konkurencija yra labai didelé, kiekviena firma stengiasi paletés gamybos kastus
padaryti kuo mazesnius ir jg parduoti gaunant kuo didesnj pelng. Taigi gerai organizuotas bet kokio
krovinio vezimas (Siuo atveju Euro padéklai) padeda maziausiomis iSlaidomis 1S tasko A j taSka B
nugabenti krovinj uz maziausig savikaing.

Kiekviena jmoné vykdo veikla ir tikisi i$ tos veiklos gauti kuo didziausig pelng. Tai sékmingo
verslo bei jmonés islikimo ir vystimosi salyga. Didzioji dalis gaunamy pajamy i$ verslo priklauso nuo
to, kaip imoné siekia bendry tiksly, pasirenka zaliavas, medZiagas, jrengimus, priemones.

Todél yjmonés svarbiausias uzdavinys yra efektyvus iStekliy panaudojimas. Svarbiausias tikslas
kuo maziausiomis sgnaudomis pasiekti geriausig rezultatg. Tuo paciu metu jmoné savo veiksmams gali
ir turi daryti jtakg aplinkai, stebéti Siy veiksniy padarinius ir atitinkamai reaguoti j susidariusig padét;.
Siuo metu ypaé yra svarbios ekologinés problemos, kurias kaip Zinome tikrai didele dalj sukialia
automobiliy transportas.

Baigiamgjame darbe nagrin¢jamas efektyvus transporto priemonés jkrovimo i$naudojimas,

transporto priemonés parinkimo Kriterijai, krovinio tvirtinimas, reikiami dokumentai, krovinio
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gabenimo finansiniai aspektai ir t.t. Euro padéklai bus gabenami i§ TelSiy (Lietuva) | Amsterdama
(Olandija). Siam darbui parenkamas realus mar§rutas tam, kad efektyviai buty iSanalizuota
informacija. Pagal pasirinktg darbo temg analizuosime Euro padékly pakrovima, krovinio formavima
ant padéklo ir geriausiai tinkamos transporto priemonés parinkimg. Norint $j krovinj pervezti
maziausiomis i$laidomis reikia efektyviai iSnaudoti automobilio priekabos (puspriekabés) turj, bei

parinkti tinkama transporto priemong.

Darbo objektas — Euro padéklai.
Darbo tikslas — Atlikti Euro padékly vezimo technologinio proceso palyginamaja analize.
UZdaviniai:

Charakterizuoti gabenamg krovinj;

Parinkti transporto junginius;

Sudaryti racionaly marsrutg kroviniui vezti;

[Sanalizuoti pakrovino iSkrovimo darbus bei parinkti tvirtinimo priemones;

Apskaiciuoti pervezimo savikaing ir atlikti palyginamaja analize.
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1. TECHNOLOGINIO PROCESO TEORINE ANALIZE
1.1. Kroviniu klasifikavimas, paketavimas, markiravimas, manipuliaciniai

zenklai

Pagal Baublj (2002) kroviniais vadinami visi daiktai nuo jy priémimo momento gabenti iki
iteikimo krovinio gavéjui. Kroviniai klasifikuojami pagal tas jy savybes, kurios nusako jvairias jy
vezimo ir saugojimo procesy puses, t.y. pagal pakrovimo - iskrovimo biida, taros risj, masg, gabaritus,
siuntos dydj, specifinius pozymius, pavojingumg ir transporto priemoniy jkrovumo panaudojima.
Kroviniai ] transporto priemones kraunami, o taip pat i§ jy iSkraunami, jvairiai: mechanizuotu biidu
arba rankomis, priklausomai nuo kroviniy specifiniy savybiy, jpakavimo risies, dydzio, svorio ir t.t.

Pagal Urbong (2004) krovinys — daiktas, kurj reikia pervezti i§ priémimo vietos j jteikimo
vietg. Tai paruostos iSsiysti (gabenti) zaliavos, kuras, gatavi gaminiai, kurie atsizvelgiant ] agregating
bukle, yra jpakuoti, nejpakuoti arba supilti 1 tam tikras talpas. Kroviniai ] transporto priemones
kraunami, bei iSkraunami jvairiais biidais, priklausomai nuo kroviniy specifiniy ypatybiy, pakuotés
rusies, dydzio, svorio ir pan. Krovinys ] paskirties vieta privalo biiti nugabentas nepazeistas ir
tinkamomis jam transporto priemonémis. Todél krovinio tipas yra vienas svarbiausiy veiksniy
parenkant transporto priemones, jy eksplotacijos sglygos, krovos biidas.

Baublys (2002) ir Urbonas (2004) krovinius klasifikuoja taip:

1. Pagal pakrovimo - iskrovimo bidg: vienetinius, suverstinius ir piltinius.

2. Pagal taros rai§j kroviniai veZzami: taroje, konteineriuose ir be taros.

3. Pagal vienos krovininés vietos mas¢ kroviniai skiriami: vienetinius, normalios masés,
padidintos masés ir sunkiasvorius.

4. Pagal gabaritus kroviniai bana: leistini veZzti bendrojo naudojimo Kkeliais ir
stambiagabaritiniai.

5. Pagal siuntos dydj: mazy partijy, vidutiniy partijy ir masiski.

6. Pagal specifinius pozymius, kuriuos reikalinga jvertinti ruo$iant, saugant, kraunant, vezant ir
iSkraunant, kroviniai skiriami j greitai gendancius, pavojingus, antisanitarinius.

7. Pagal pavojingumo laipsnj kroviniai skiriami j keturias grupes:

» Nepavojingi

» Pavojingi pagal gabaritus
» Dulkantys arba karsti

» Pavojingi.
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8. Pagal transporto priemoniy jkrovimo panaudojimg kroviniai skiriami j keturias jkrovimo
koeficientus: pirma grupé — 1,0; antra grupé — 0,71 — 0,99; trecia grupé — 0,51 — 0,70 ir ketvirta grupé
-0,41-0,0

Ipakavimas — pagrindiniy ir pagalbiniy medziagy konstrukcinis derinys, suteikiantis galimybe
apsaugoti krovinj vezimo ir krovimo metu, palengvinti krovos darbus, apsaugoti aplinkg ir Zmones nuo
ipakuoty medziagy poveikio, taip pat juos reklamuoti. Pakuoté yra neatsiejama vezimo proceso dalis.
Pakuoté leidzia racionaliau i$naudoti krovos jrangg bei transporto priemong. Kuo stambesnis krovos
vienetas yra suformuojamas, tuo maziau krovos operacijy reikia atlikti su krovinio tona. Tai ir laiko ir
resursy panaudojimo ekonomija. Sustambintas krovos vienetas vadinamas paketu. Pakety formavimui
naudojamos paketavimo priemonés, tai yra padéklai (paletés) ir tvirtinimo priemonés. Paketo
formavimas yra atsakinga operacija, nuo kurios priklauso paketo maseé, forma, krovinio kokybiniy —
kiekybiniy savybiy i§saugojimas.

Transportiné pakuoté, taip pat ir pakuoté, kuri patenka su preke vartotojui, turi atitikti tam
tikrus reikalavimus: apsaugoti nuo Salutiniy poveikiy, racionalizuoti pakrovimo ir iSkrovimo darbus,
informuoti pirkéja. Pakuoté turi buti patvari, ji turi apsaugoti nuo: deformacijos, trynimosi,
i§sibarstymo, korozijos, puvimo, galimo pavojingy medziagy pasklidimo ir aplinkos uzterSimo. Kad
krovinys nebiity iSgrobstytas, apsaugai naudojamos specialios pakuotés su pasléptomis
mikroschemomis ar imagnetintais davikliais, taip pat gali biiti naudojamos ryskios spalvos ir kt.

Vezamo krovinio pakuotéje masé isreiSkiama neto ir bruto masémis (neto - tik krovinio maseé,
bruto — krovinio masé su tara). Gabenant krovinius mokama uz bruto mase. Pakuoté gali buti Zimima,
t.y. vezant vienetinius krovinius dideliais atstumais ant krovinio raSomi specialiis Zenklais ir uzraSai.
Zyméjimas biina prekinis, kurj atlieka jmoné¢ gamintoja — nurodo savo pavadinima ir krovinio raij;
krovinys — dazniausiai nurodomas krovinio siuntéjas ir gavéjas, iSsiuntimo ir pristatimo punkty
pavadinimai, krovinio masé ir taris; vezimo zZyméjimas — nurodomas viety kiekis krovinio partijoje,
prekinio vezimo dokumento, pagal kurj priimtas krovinys, numeris; specialus Zyméjimas, atlickamas
krovinio siuntéjo, — tai nurodymai, kaip elgtis krovinj vezant, saugant ir pan.

Manipuliaciniai zenklai — vaizdai, apibudinantys ypatingas kroviniy savybes, ir kaip reikia
elgtis pakraunant, iskraunant, saugant. Siy Zenkly raSymas yra standartizuotas. Zyméjimas atlicka
informacing pakuotés funkcija. LeidZiama naudoti perspéjamuosius uZraSus, jei nejmanoma,
manipuliaciniais Zenklais reikia nurodyti, kaip elgtis su kroviniu. Manoma, kad manipuliaciniai
zenklai turéty biiti kuriami remiantis K. Jungo teorija, simboliai turi buti aiSkus ir atpazystamas

asmens, nepriklausomai nuo jo i$silavinimo ar profesinés padéties (zr. 1 pav) (Bazaras, 2010).
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SN

1pav. Manipuliaciniai Zenklai

Kroviniy paketavima, markiravimg apibiidina taip, kad vezant krovinj jpakuotg taroje, jo masé
iSreiSkiama dvejopai: neto — krovinio mase ir bruto — krovinio masé su tara.

Parenkant taros ru§} bitina jvertinti tai, kad mokama uZ krovinio veZima ir uZ bruto mase,
todel, pakuojant krovinius ] sunkig tara, didéja vezimo i$laidos.

Priklausomai nuo medziagos, i§ kurios pagaminta tara, ji biina medin¢, metaling, stikling,
keramiking, plastmasing, tekstiling, popieriné ir t.t. Pagal standumo laipsnj — standi (déz¢, stating),
pusiau standi (pintin€) ir minksta (maisai, rySuliai, elastingi apvalkalai).

Vezant vietinius krovinius dideliais atstumais jie marSiruojami. Markiravimas — specialiy
uzrasy ir zenkly raSymas ant krovinio. Mar§iruojama dazais, klijuojant popierines etiketes, pritvirtinant
zymines lenteles (Baublys, 2002).

Markiravimas skiriamas j: prekinj, krovininj, veZzimo ir specialy. Prekinj markiravimg atlieka
jmoné gamintoja; ¢ia nurodoma krovinio riSis ir jmonés pavadinimas. Krovininis markiravimas
nurodo i§siuntimo ir, pristatymo punkty pavadinimus, o taip pat krovinio siuntéja ir gavéja. Cia taip
pat gali buti nurodyta krovinio masé ir turis. Vezimo markiravimas nurodo viety kiekj krovinio
partijoje ir prekinio vezimo dokumento numerj, pagal kurj krovinys priimtas vezti. Specialus
markiravimas pateikia specialius nurodymus kaip elgtis su kroviniu vezant, saugant ir atliekant
krovimo-iskrovimo darbus, tai yra ant krovinio uzdedami specialtis Zenklai arba pieSiniai. Krovininj ir
specialy markiravimg atlieka krovinio siuntéjas.

Krovinio siunté¢jas privalo pasalinti taros pazeidimus, nustatytus atliekant iSoring apzitra.
Atiduodant vezti nedidelio kiekio krovinius, siuntas reikia stambinti suriSant arba jpakuojant i}
atitinkamg tara, véliau, formuojant transporto paketus i§ atskiry kroviniy viety. Siuntéjas privalo
markiruoti targ ir vienetinius krovinius, kur nurodomi manipuliaciniai Zenklai bei pagrindiniai,
papildomi ir informaciniai uzrasai.

Manipuliaciniai Zenklai — tai vaizdai, rodantys ypatingas kroviniy savybes ir kaip su jais elgtis
pakraunant, iSkraunant, saugant (“Atsargiai stiklas®, “Bijo drégmés®, “VirSus nevartyti“ ir t.t.).
Manipuliaciniy Zenkly raSymg reglamentuoja tam tikri standartai arba produkcijos normatyviné-
techniné¢ dokumentacija. Pagrindiniuose uZrasuose nurodoma: krovinio gavéjo pilnas pavadinimas,
siuntimo stoties pilnas pavadinimas, sutrumpintas kelio pavadinimas, trupmena: skaitiklyje - vietos

eiles numeris, vardiklyje — krovinio viety skaicius siuntoje.
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Sie duomenys nurodomi: kai jvairiy rasiy kroviniai veZami vieno tipo taroje arba vienos rasies
kroviniai — jvairiy tipy tarose (neleidziama sumaiSyti rasis siunciant vieno tipo krovinius); vezami
jrengimy komplektai, kurie bus perkraunami kelyje; kai viename vagone vezamos smulkios ir mazo
tonazo siuntos. Automatizuojant perkrovimo ir sandéliy operacijas kroviniy adresai ant taros uzraSomi
masiny skaitomais Srifty kodais.

Papildomuose uzrasuose nurodoma: krovinio gavéjo pilnas pavadinimas; siuntéjo punkto,
stoties ir kelio pavadinimas; gelezinkelio markiravimas, iSreikStas trupmena, kurios skaitiklyje
raSomas eilés numeris i§ kroviniy priémimo i$siuntimo knygos, o per bruksnj — viety skaicius,
vardiklyje raSomas — iSsiuntimo stoties kodas.

Informaciniuose uzrasuose nurodoma: krovinio vietos masé (bruto ir neto kg) ; krovinio vietos

gabaritai (cm nurodomas ilgis, plotis, aukstis arba skersmuo ir aukstis) (Garalis, 2003).

1.2. Transporto priemonés ir jy parinkimo Kkriterijai

Logistikos sistemoje pagrindinés transporto rasys tai: gelezinkeliy transportas, automobiliy
transportas, oro ir vandens transportas bei vamzdynai. Kiekvienos rasies ekonominé ir techniné
struktiira skirtingos ir gali uztikrinti skirtingo lygio transportavimo paslaugas.

Kiekvienos rasies svarbg liudija statistiniai duomenys, kiek kickvienos rasies transportu
pristatyta kroviniy. IS naujausiy duomeny Lietuvoje automobiliy transportas pergabena apie 50%,
gelezinkeliy apie 35%, o likusieji(oro, vandens ir vamzdynai) apie 15%. Automobiliy transportas yra
labai svarbus kiekvienos firmos logistikos sistemoje. Sunkvezimiai, pradedant nuo maZziausiy
autobusiuky ir baigiant dideliais vilkikais, yra naudojami beveik visoms logistikos operacijoms.
Lietuvos automagistraliy tinklas padeda automobiliais pasiekti visas $alies vietas, taip automobiliy
transportas gali suteikti kokybiSkas transportavimo paslaugas visiems kroviniy siuntéjams.

Pagrindinis autotransporto pranaSumas Yyra pristatyti krovinius ir keleivius j bet kurig vieta.
Krovininio autotransporto neriboja krovinio buvimo vieta. Automobiliai turi galimybe pasiekti bet kurj
krovinio siuntéja ar gavéja, gerai iSplétotais keliy tinklais. Siuo metu egzistuojanti technika padeda
sutrumpinti pristatymo laika, palyginus su gelezinkeliy ar vandens transportu. Daznai autotransportu
pervezama gatava produkcija trumpais atstumais. Tai tekstilés gaminiai, odos pramonés dirbiniai,
metalinés detalés, prietaisai, buitinés paskirties prekés, maisto produktai bei daugelis kity prekiy.

Autotransportu gabenamy prekiy jpakavimas gali buti ne toks tvirtas kaip veZzamy gelezinkeliu,
nes pneumatinés padangos ir gana tobula stabdymo sistema sudaro galimybes pervezti krovinius
saugiai bei minkStai. Specialiy pervezimy saugumas konkreciame marSrute priklauso nuo

transportuotojo veiksniy (Christauskas 2005).
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Krovininiy automobiliy techniniui vystimuisi didele dalj prideda jkrovimo didéjimas. Be
abejo, didesnio jkrovumo automobiliai ekonomiSkesni. Jais pasiekiamas didesnis iSdirbis ir mazéja
kroviniy vezimo savikaina, bei jtakoja maZesnj vairuotojy poreikj. Taciau ne visada ir ne visur
efektyvis tik didelio jkrovimo automobiliai. Keliy transporto patyrimas rodo, kad reikalingi jvairios
keliamosios galios ir paskirties automobiliai.

Krovininiy automobiliy pasirikimg lemia Sie pagrindiniai faktoriai: krovinio rasis, jo fizinés ir
bei mechaninés savybés ir vezimy organizavimo metodai. Atitinkamai derinant Siuos faktorius, gali
buiti parenkamas racionaliausias automobilio tipas ir jo jkrovumas.

Pagal kroviniy fiziniy-mechaniniy savybiy grupavimg galima nustatyti automobilio paskirt].
Kietiems kompaktiskos formos kroviniams naudojami bortiniai, biriems — savivar¢iai automobiliai, o
skysti bei dujiniai kroviniai vezami autocisternomis. Keliy transportas veza jvairiausiy rasiy Krovinius
su skirtingais tiriniais ir svoriais. Todél uztikrinti racionaly automobiliy panaudojima, vadovaujantis
vien tik fizinémis-mechaninémis kroviniy savybémis, praktiskai labai sunku. Taciau galima pasiekti
gana gery rezultaty, jei automobiliy tipas ir jy ikrovumas bus parenkami priklausomai nuo gamybos ir
vartojimo salygy, stunc¢iamy kroviniy partijos dydzio.

Automobiliy jkrovimo racionaly iSnaudojimg labai apsprendzia siunciamy kroviniy partijos
dydis, vezimy organizavimo metodai. Taigi tiems patiems kroviniams skirtingo transportavimo ilgiui
ir kiekiui gali bati naudojami skirtingo tipo automobiliai. Miestuose pervezimo kiekiai yra mazi ir
atstumai trumpi, todél naudojami mazo jkrovimo automobiliai, o tarpmiestiniais ar tarptautiniais
marSrutais vilkikai su pusprickabémis, autotraukiniai.

Optimaly parka sudaro ne tik racionalus automobiliy jkrovumas, bet taip pat ir atitinkama jy
specializacija. Nors specializuoty automobiliy panaudojimas Siek tiek pabrangina vezimy savikaing,
taciau Sios iSlaidos su kaupu padengia ekonomijg, gaunamg zymiai sumazinus kroviniy krovimo ir
jpakavimo islaidas, o taip pat sutrumpinus kroviniy pristatymo gavéjams laika.

Racionaly automobiliy parkg lemia ne tik jo struktira pagal jkrovima, kébulo tipg bei kitas
modifikacijas. Svarby vaidmenj formuojant racionaly parka vaidina automobiliy naudojimo laikas
(amortizacinis amzius). Statistiniai duomenys rodo, kad Salies krovininiy automobiliy parke 40%
eksploatuojamy sunkvezimiy yra 10 ir daugiau mety senumo. Tokia automobiliy naudojimo laiko
strukttira labai neigiamai atsiliepia parko eksploatavimo rodikliams. Be to automobiliy eksploatacijos
laikas dirbtinai ilginamas juos po kelis kartus kapitaliai remontuojant, tam isleidziama daug papildomy
materealiniy darbo ir piniginiy iStekliy.

Pagal jkrovima automobiliai yra skirstomi | 5 grupes: ypa¢ maZo jkrovimo — iki 0,5 t; mazo
ikrovimo — nuo 0,5 iki 2 t; vidutinio jkrovimo — nuo 2 iki 8 t; didelio jkrovimo — nuo 8 iki 16 t; ypac

didelio jkrovimo — virs 16 t.
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Vilkikai skirstomi j dvi grupes: automobilius-vilkikus (prie jy kabinamos priekabos); balninius
(kabinamos puspriekabés).

Savivarciai kébulai statomi ant automobiliy skirty iSver¢iamiems ir biriems kroviniams vezti
bei mechanizuotai iSkrauti. Jie klasifikuojami:

1) Pagal iskrovimo principg  tris grupes: su paveréiamais kébulais — krovinys i§ver¢iamas; su
bunkeriniais kébulais — krovinys iSkraunamas nuozulniomis plokStumomis, kurias sudaro bortai arba
dugnas; su priverstiniu iSstimimu — krovinys i§stumiamas sraigtu ir pan.

2) Pagal iSvertimo btida: su priverstiniu i$vertimu; su i$vertimu krovinio jégos pagalba.

3) Pagal iSvertimo kryptj: su iSvertimu atgal; su iSvertimu j vieng pusg¢; su iSvertimu j bet kurig
puse 1§ dviejy pusiy; su iSvertimu ] bet kurig 1§ trijy pusiy; su kébulo pakélimu prie§ iSverciant

(Baublys, 2005; Vasiliauskas, 2005; Minalga, 2004).

1.3. Kroviniy tvirtinimas ir pakrovimo iSkrovimo organizavimas

Kroviniy tvirtinimo efektyvumas priklauso nuo krovinio rasies. Kroviniy tvirtinimas prasideda
nuo teisingo, prekiy transportavimui pritaikyto krovinio jpakavimo, tinkamo pakrovimo, sukrovimo j
kriivg ir pritvirtinimo. Transportuoti galima tik gerai jpakuotas ir tinkamai pritvirtintas prekes.
Krovinius galima tvirtinti Siais budais:

Kinematiniu — kai krovinys kraunamas tiesiogiai ir nepaliekant jokiy skyliy prie kroviniy
patalpos riby (pvz. Priekinés sienos, Sony). Kinematinis krovinio jungimas XL puspriekabéms
laikomas ypac efektyviu krovinio tvirtinimo metodu.

Jei tai del krovinio strukturos nejmanoma, kKinematinis jungimas galimas naudojant jtempimo
dirzus ir pagalbines priemones.

Dinaminiu — kai krovinys tvirtinamas zemai, padidinama krovinio svorio jéga ir tokiu budu
uztikrinamas didesnis krovinio saugumas. Pavyzdiui tai pasiekiama tvirtinant prie grindy jtempimo
dirzais.

Kombinuotu — kai krovinys tvirtinamas kombinuotai, kombinuojami kinematinio ir dinaminio
tvirtinimo budai. Krovinys, kraunamas prie priekinés sienos ir kinematiskai bei dinamiskai tvirtinamas
jtempimo dirZais. Sis krovinio tvirtinimo metodas daznai naudojamas praktikoje.

Norint tinkamai pritvirtinti krovinj reikalingas pakankamas tvirtinimo priemoniy (jtempimo
dirzy, tvirtinimo strypy, kampy apsaugy, neslystanciy kiliméliy) kiekis ir nepriekaistinga jy bikle.

[tempimo dirzai — tai priemoné skirta krovinio pritvirtinimui prie transporto priemonés, kad
krovinys nejudéty ir iSlaikyty forma. Krovinj tvirtinant Zemai, didé¢ja sunkio jéga ir krovinys geriau

pritvirtinamas.
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Pagrindinis skirstymas:
Trumpos terkslés sverto jtempimo jéga — apie 350 daN (kg)
Ilgos terkslés sverto jtempimo jéga — apie 500 daN (kg)
Itempimo jégos efektyvumas i§ esmés priklauso nuo to, su kokia jéga jtempimo dirzas
jtempiamas terkSlés pagalba. Todél tik jtempimo jégos matavimo prietaisu galima nustatyti

efektyviausig jtempimo jéga.

2 pav. Itempimo dirzas ir jtempimo jégos matavimo prietaisas

Tali pat tvirtinant krovinius naudojamos pagalbinés priemonés (tvirtinimo strypai, neslystantys
kilimé¢liai, kampy apsaugos). Tvirtinimo strypai sutvirtina krovinj jj jremiant. Neslystantys kiliméliai
didina trinties koeficienta. Kampy apsaugos ne tik apsaugo krovinj ir jtempimo dirzg, bet taip pat
tolygiai paskirsto jtempimo jéga.

Pagal atlickamy darby rusis punktai skirstomi j krovimo ir iSkrovimo. Pagal atliekamy darby
charakter] punktai biina pastoviis, reguliariai dirbantys ilga laikg ir laikini, kur darbai atlickami
reguliariai, tac¢iau yra sezoninio pobudzio arba atlieckami nenutriikstamai, taciau palyginti neilgai, nes
véliau punktas organizuojamas kitoje vietoje (pvz: statybos objekty sandéliai) pagal paskirt] punktai
skirstomi j universalius, skirtus plataus asortimento kroviniams ir specializuotus atskiriems kroviniams
ir kroviniy grupéms.

Punktuose yra postai, kuriuose atlieckamos kroviniy priémimo, apdorojimo (parinkimo,
risiavimo), iSsiuntimo ir dokumenty jforminimo operacijos. Kroviniy krovimo vietose jrengti
jrengimai skirti kroviniy apdorojimui, svérimui ir saugojimui; jrengtos tarnybinés ir buitinés patalpos.
Postai grupuojami vienoje arba keliose aikStelése. Kiekvienos aikStelés ribose postai sudaro darby

fronta.
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Postuose iSdés¢ius automobilius Sonu — sutrumpéja manevravimas. Toks iSdéstymas geriausiai

tinka vilkikams su priekabomis. Tac¢iau prie tokio iSdéstymo labai padidéja krovimo darby frontas ir

kartu tam reikalingas ilgis. Cia krovimo fronto plotis nedidelis (Zr. 2 pav. a)

Galinis automobiliy i§déstymas naudojamas placiai, kadangi jis sutrumpina darby frontg, taciau

krovimas, esant tokiam iSdéstymui, nepatogus ir nenasus, kadangi kraunama tik per uzpakaling kébulo

dalj (zr. 2 pav. b)

Automobiliy i§déstymas pakopomis leidzia krauti per bortg ir uzpakaling kébulo dalj, tai

palengvina ir pagreitina darba (zr. 2 pav. c).

b

AL

3 pav. Krovimo frontai; a — Soninis, b — galinis, ¢ — laiptuotas

Norint racionaliai organizuoti krovos darbus reikia:

— teisingai apskaiciuoti krovos jrangos nasuma;

— nustatyti reikiamg krovos jrenginiy kiekj;

— suderinti krovos jrangos bei transporto priemoniy darbo grafikus.

D¢l didéjan¢iy kroviniy apdorojimo apiméiy, ypa¢ smulkiy siunty, krovos terminalams

reikalinga didesné krovos jrenginiy jvairové. Jy biina jvairaus pobtdzio (zr. 1 lentelg).

1 lentelé

Krovos jrenginiy jvairove

Taikoma sandélio krovos vieneto
formavimui, pakrovimo ir

iSkrovimo darbams

Taikoma rasiavimui ir

komplektavimui

Kélimo-transportavimo jranga

(naudojama transportuoti)

Hidrauliniai veziméliai

Rankiniai veziméliai

Hidrauliniai veziméliai

Elektrinis transportas

Hidrauliniai veziméliai

Elektrinis transportas

Hidrauliniai stalai

Autokrautuvai Elektrinis transportas Autokrautuvai
Konvejeriai Konvejeriai Konvejeriai
Kranai

Béginés transporto priemonés
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Pakrovimo ir iSkrovimo metu draudziama vaiks¢ioti pasaliniams zmonéms. Vykstant krovos
darbams turétu buti jspéjamasis zenklas. Jai krovos darbai atlickami naktj, tai aikStel¢je turi buti
jrenktas geras apSvietimas, kad bty galima atlikti krovos darbus. Krautuvu gali dirbti (vaziuoti) tik tie
asmenys, kurie tam pasirengg ir turi rastiSkg jgaliojimg. Krautuvo vairuotojas yra visiSkai atsakingas
uz saugaus vaziavimo biudo pasirinkimg ir krovimg. Krautuvo vairuotojas privalo dévéti saugia

avalyne (Baublys, 2003; Urbonas, 2004; Minalga, 2004).

1.4. MarSruto organizavimo principai

Zinant pasaulio prekybos tinkla, bei didziule rinka, apimandia atokiausius kampelius,
suprantama, jog norint nuvezti krovinius ] reikiamg vieta dazniausiai nepakanka vienos risies
transporto. Taigi organizuojant krovinio gabenimg reikia pasiriipinti keliy raiSiy transportu — keliy,
gelezinkeliy, oro, vidaus ir jiiry vandeny. Visy transporto jmoniy paslaugas transportavimo grandingje
reikia suderinti taip, kad vezimo procesas biity sklandus, be pertriikiy ir ekonomiskas.

Atliekant vezimus svarby vaidmenj vaidina transporto priemonés jud€jimo organizavimas
(marSrutizacija), kadangi nuo teisingo marsruto parinkimo priklauso naudinga rida, o kartu ir veZimy
efektyvumas.

Pagal Vasiliauska (2013) marsrutu yra vadinamas transporto priemonés judéjimo kelias vezant
krovinj. Visuose marSrutuose atlickamas vezimo procesas susideda iS tokiy pasikartojanciy elementy:

— transporto priemonés pateikimas;
— pakrovimas;

— krovinio vezimas;

— i8krovimas.

Kiekviena vaziuoté prasideda tuSCios transporto priemonés pateikimu. Atliekant vezimus
galima i8skirti kelis tipinius transport0 proceso organizavimo variantus:

» vienkartinis ar daugkartinis vezimas vienu automobiliu dalyvaujant tam paciam
stuntéjui ir gaveéjui (mikrosistema);

» vienkartinis ar daugkartinis vezimas vienu automobiliu dalyvaujant tam paciam
siuntéjui ir gavejui, tik atgal automobilis grjzta pakrautas (itin maZa sistema);

» pirmo ar antro varianto pasirinkimas panaudojant ne vieng, o kelias transporto

priemones (maza sistema).
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Visi trys variantai atitinka Svytuokling pervezimo organizavimo sistema:

4 pav. Svytuokliné marsruto organizavimo sistema

Svytuokliniai mar§rutai — tai marsrutai, kuomet automobilio kelias tarp dviejy krovos punkty
ne vieng kartg pasikartoja. Jie biina:
a) su atgaline tuséia eiga (p <0,5);
b) su atgaline ne pilnai naudinga rida (0,5 <p <1);

¢) su atgaline naudinga rida (B = 1).

& g3y
20

5 pav. Ziediné marSruto organizavimo sistema

Ziediniame marsrute automobilis daro kelis sustojimus pas siuntéjus ir gavéjus. Ziediniai — tai
marsrutai, kai automobilis vaziuoja uzdaru kontiiru, jungianciu kelis tiekéjus ir kelis gavéjus. Atskiras
ziedinio marsSruto variantas yra paskirstymo (surinkimo) marsrutas. Judant tokiu marSrutu vykdomas
palaipsnis automobilio pakrovimas ir iSkrovimas.

Norint, kad transportavimo operacijos vykty sklandziai viena po kitos, biitina kuo tiksliau
suderint] jy laika, tinkamai parinkti krovos priemones, tarpinius krovinio perdavimo punktus, tokius
kaip jliry uostai, oro uostai, konteineriy terminalai, sandéliai, pateikti uzsakymus transporto jmonéms
ir pasiriipinti sutvarkyti reikiamga teising dokumentacijg.

Transporto rii$iy ir jy deriniy parinkimas priklauso ne tik nuo geografiniy aplinkybiy ir
transporto rasies tinkamumo vezamam kroviniui. Taip pat svarbus yra krovinio gabenimo komercinis
potencialas, priklausantis nuo transportavimo kasty. Reikia i$siaikinti, ar transportavimo kasty dydis
veikia produkto paklausa rinkoje. Atsizvialgiant  tai parenkamos tinkamiausios transporto priemonés
ir jy deriniai.

Labai vertingy kroviniy transportavimo kastai gali biiti ir didesni, 0 maZesnés vertés kroviniy
transporto kasStai gali bati apriboti pardavimo galimybes ir realizavimo sritj. Daugelj prekiy, ypac
maisto, dél jy natiiraliy savybiy nelengva transportuoti. Tafiau parinkus tinkamy riisiy transportg ir

gerai suorganizavus vezimo darbus, tokias prekes galima realizuoti jvairiose pasaulio rinkose.
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Vezant krovinius daug démesio reikia skirti vairavimo ir poilsio rezimui. Kartais vairuotojams
tenka jprastag darbo dienos trukme prailginti keliomis valandomis, kad pasiekty kelionés tiksla. Jy
darbas yra susijes su didesne fizine ar protine jtampa, o tai gali turéti nepageidaujamy pasekmiy tiek
darbdaviui, tiek paciam vairuotojui, ar kitiems eismo dalyviams.

Pagrindinés sutrumpintos darbo ir poilsio laiko savokos:

Savaité — laiko tarpas nuo pirmadienio 00.00 valandy iki sekmadienio 24.00 valandos;

PR — pertrauka;

BDL — buvimo darbe laikas;

KTL — kity darby laikas;

KVL — kasdienio vairavimo laikas;
KPL — kasdienio poilsio laikas;
KSL — kassavaitinio poilsio laikas;
KOL — kompensuojamas laikas.

KVL trukmé negali vir§yti 9 valandy. KVL trukmé gali bati prailginta iki 10 valandy 2 kartus
bet kurig savaite. KVL trukmé per savaite negali virSyti 56 valandy. Bendra vairavimo trukmé per dvi
savaites paeiliui negali virSyti 90 valandy.

Vairuotojas gali vairuoti transporto priemone nepertraukiamai 4,5 valandos, po kuriy turi bti
pertrauka. Pertrauka negali buti trumpesné kaip 45 minutés. Si 45 min. Pertrauka gali bati pakeista ne
trumpesnia kaip 15 minuciy pertrauka, po kurios sekty ne trumpesné kaip 30 min. Pertrauka. Per Sias
pertraukas vairuotojas negali atlikti jokio kito darbo. Pertraukos nelaikomos KPL.

Vairuotojas privalo pasinaudoti KPL, per kiekviena 24 valandy laiko tarpg po prie§ tai
pasinaudoto KPL ar KSL laikotarpio pabaigos vairuotojas turi pasinaudoti kitu KPL. Kaip alternatyva,
KPL laikotarpis gali biiti suskirstytas j du laikotarpius, kai pirmas yra maziausiai 3 valandy
nepertraukiamas laikotarpis, 0 antras — maziausiai 9 valandy nepertraukiamas laikotarpis. Tarp bet
kuriy dviejy KSL laikotarpiy vairuotojas gali pasinaudoti daugiausia trimis sutrumpintomis iki 9
valandy kasdienio poilsio laikotarpiais.

KSL laikotarpis prasideda ne véliau kaip po SeSiy 24 valandy laiko tarpy nuo pasinaudoto KSL
laikotarpio pabaigos. Per bet kurias dvi paeiliui einanéias savaites vairuotojas turi pasinaudoti
maziausiai: dviem normaliais kassavaitinio poilsio laikotarpiais (po 45 min.); arba vienunormaliu
kassavaitinio poilsio laikotarpiu (45val.) ir vienu sutrumpintu kassavaitinio poilsio laikotarpiu
(maziausiai 24 val.).

Taigi norint gerinti ir tobulinti logistinius procesus, reikia sekti technikos naujoves , iSbandyti

naujus susisiekimo kelius, susipaZinti su naujomis transportavimo galimybémis, kelti darbuotojy
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kvalifikacija. Taip bus galima konkuruoti tarptautinéje rinkoje ir pasitlyti uzsakovams visada

tinkamus modernius transportavimo variantus.

1.5. Savikainos skai¢iavimas

Keliy transporto produkcijos savikaina — tai pinigais iSreikStos keliy transport sgnaudos,
tenkanc¢ios transport darbo (produkcijos) vienetui. | savikaing jskaitoma gamyboje sunaudoty
medziagy, degaly, atsarginiy daliy verté, gamybos priemoniy nusidevéjimas, tai pat darbo uzmokestis,
atskaitymai socialiniam draudimui, sgnaudos, susijusios su gamybos valdymu bei aptarnavimu
(Palsaitis, 2003).

Savikaina gali biti skai¢iuojama jvairiai — tai priklauso nuo apskaitos politikos ir valdymo

tiksly — 1 metams, 1 ménesiui, 1 kilometrui, 1 marSrutui arba jo daliai.

Vieno km savikaina apskai¢iuojama:

(1)
Cia:

Sm — vieno kilometro savikaina (sgnaudos, tenkancios vienam nuvaziuotam kilometrui),

S — visos uzsakymo vykdymo sgnaudos (pilnoji uzsakymo savikaina),

L - bendra visy automobiliy rida.

Degaly sagnaudos vezimy savikainoje sudaro apie 20 % visy sgnaudy (Palsaitis, 2003).
Metinés degaly sanaudos paskaiciuojamos:

S, = N, xLxP,
100 (2)
Cia:
Ng — pagrindiné degaly norma 100 km.
L — bendra metiné rida.

P4 — degaly 1 litro kaina, Eur.

AdBlue yra labai grynas 32,5 % karbamido tirpalas, naudojamas sunkvezimiuose su dyzeliniais

varikliais tam, kad blity maZziau kenkiama aplinkai.
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AdBlue sanaudos:

N i X LXPyyg

100 (3)

SAdB -

Add blue (5 — 7% nuo sunaudoty degaly kiekio litrais arba 1,5 litro/ 100 km)

Vezimy savikainoje sagnaudos tepalams ir kitoms eksplotacinéms medziagoms sudaro apie 1 %.
Taupyti tepalus draudziama, nes prie$ laika gali susidevéti atskiros detalés. Laiku ir kokybiskai tepant
agregatus ir detales, labai pailgeja automobilio eksplotacijos laikas ir sumazéja remonto savikaina
(Pal3aitis, 2003).

Sanaudos tepalams ir kt. eksploataciniams skysc¢iams:

_PtxnxL

S
t It

(4)
¢ia:

Pt - vieno litro tepaly kaina, Eur;

n — vienam pakeitimui reikalingas tepaly kiekis, 1;

It — tepaly pakeitimo daznumas, km;

L - bendra metin¢ visy automobiliy rida, km.

Vilkiko vienam tepaly pakeitimui reikia 28 1. Tepalai kei¢iami kas 50000km.

Sgnaudos padangoms remontuoti ir atstatyti vezimy savikainoje sudaro apie 3 % (PalSaitis,
2003).

Sanaudos padangy remontui ir atstatymui:

prnxka
p_l—

P (5)

¢ia:

Pp — vienos padangos kaina, Eur;

n — raty skai¢ius automobilyje, vnt;

I, — konkrecios markés padangy max rida, km;
L — bendra visy automobiliy rida, km;

k — koeficientas, jvertinantis restauruoty padangy panaudojima — (0,7 —0,9).
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Transporto priemoniy nusidévéjimas:

Taikant tiesiogiai proporcinga (tiesinj) metoda, metiné nusidévéjimo suma apskaiiuojama

pagal formule:

Vi-V,
T ©)

Cia:

Sam — metiné nusidévéjimo suma, Eur;

V1 — ilgalaikio materialiojo turto jsigijimo verté, Eur;

V> — ilgalaikio materialiojo turto likvidaciné verté, Eur (nuo 1 Eur iki 10 proc. automobilio
vertés be PVM);

T - naudojimo laikas, metais (pagal Pelno mokes¢io jstatymo priedg — 4 m).

Aplinkos terSimo mokestis:

M=QXTX|Xk (7)

Cia:

M — mokétinas mokestis uz aplinkos ter§img i§ mobiliy tarSos Saltiniy (Eur);

Q — mobiliuose tarSos Saltiniuose Lietuvos Respublikoje per mokestinj laikotarpj sunaudotas
atitinkamos rusies degaly kiekis (t), jskaitant ir uzsienyje jsigytus, bet Lietuvoje sunaudotus degalus.
Tuo atveju, kai degaly kiekio apskaita vykdoma tiirio vienetais — litrais, kiekis i$ tirio vienety j maseés
vienetus perskai¢iuojamas taikant perskai¢iavimo koeficientg: benzinui — 0,75; dyzelinui — 0,84 ir
suskystintoms naftos dujoms — 0,54;

T — mokescio tarifas (Eur/t), nustatytas Lietuvos Respublikos mokesc¢io uz aplinkos terSima
istatymo 5 priedélyje;

I — mokestinio laikotarpio indeksavimo koeficientas;

k — mokescio uz aplinkos ter§img i§ mobiliy tarSos Saltiniy tarify koregavimo koeficientas,

nustatytas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2000 m. sausio 18 d.

Vezimy savikaina turi didele reik§Sme, nustatant vezimy kainas, jvertinant jmonés ir jos
padaliniy tikinés veiklos rezultatus, priimant jvairius valdymo sprendimus. Imoniy ar jstaigy vadovai,
zinodami savikaing, gali lengviau nustatyti paslaugos kaina, planuoti pelna, o jei pardavimo kaina

mazesné uz savikaing — nuspresti negaminti produkcijos ar nebeteikti paslaugy.

Klaipédos Valstybiné Kolegija, 2017 19



Marius Kulevicius Euro padékly vezimo technologinio proceso palyginamoji analizé

2. TECHNOLOGINE DALIS EURO PADEKLU VEZIMO
TECHNOLOGINIO PROCESO PALYGINAMOJI ANALIZE

2.1. Imonés apibudinimas bei kroviniy jvairoveé

X Imoné veza krovinius nuosavu transportu ir ekspedijuoja. Nuo 1995 m. jmoné sékmingai
dirba tarptautinio kroviniy pervezimo rinkoje. Pradéjusi savo veiklg nuo 10 automobiliy, ji nuolat auga
ir pleciasi ne tik apimtimi, bet ir savo darbuotojy kompetencija. Per dvidiasimt du savo veiklos metus
imoné savo darbu jrodé patikimg ir saugy kroviniy gabenima tarptautiniais marsrutais ir iSaugo iki 400
darbuotojy ir 250 krovininiy automobiliy.

Imon¢ priklauso Lietuvos nacionalinei vez¢jy automobiliais asociacijai LINAVA, dalyvauja
tarptautinése parodose Rusijoje, Kazachstane, Vokietijoje, o verslo rizikos kreditoriy vertinama ypac
palankiai.

Patikimumas:

v ,,X” imon¢ - patikimas vezejas su ilgamete patirtimi tarptautiniy pervezimy rinkoje.

v Nuosavas autoparkas suteikia galimybe perveZti krovinius be tarpininky ir taip sutaupyti laikg
ir pinigus, greitai ir efektyviai atlikti uzduotis.

v Sekimo sistema leidzia teikti aktualig informacijg apie vilkiko buvimo vietg.

Patirtis:

v Per 22 darbo metus sukaupta patirtis padeda profesionaliai dirbti ir kompetentingai iSspresti
i8kilusias problemas.
v Didziuojamés ilgalaikiu bendradarbiavimu ir auganc¢iu uzsakovy skai¢iumi, tarp kuriy zinomos

Rusijos ir Europos jmonés.

v Su klientais bendrauja rusiskai, angliSkai, vokiSkai, pranciiziSkai, ispaniskai, lenkiskai ir
italiskai.

Operatyvumas:

v Strateginé¢ vieta Lietuvoje suteikia galimybe operatyviai pervezti krovinius tarp Vakary

Europos ir NVS saliy.

v Ekspedicijos skyrius gali grei¢iau surasti pageidaujamg masinos tipg jvairesnémis pervezimy

Kryptimis.

v' Vilkiky remonto dirbtuvés garantuoja, kad masinos bity techniSkai tvarkingos ir operatyviai
reaguoja ] kelyje pasitaikiusias problemas.

Paslaugos:

Kroviniy gabenimas keliais:

v Nuosavu keliy transportu veza pilnus krovinius.
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v' Teikia muitinés tarpininky paslaugas ES teritorijoje.

v Civilinés atsakomybés draudimas pagal CMR konvencijos reikalavimus uztikrina gabenamy
kroviniy sauguma.

Apskaiciuoja kroviniy pervezimo kainas pageidaujamu marsrutu.

Riipinasi krovinio pervezimu nuo jo i§siuntimo iki pristatymo vietos.

Kasdien suteikia i§samig informacija apie transportavimo eigg ir tikslig kroviniy buvimo vieta.

DN N NN

Bet kuriuo metu yra pasiruosg¢ atsakyti j visus klausimus, susijusius su krovinio pervezimu.

Autoservisas:

Atlieka krovininiy automobiliy patikrinimg ir remontg.
Atstato raty geometrija.

Aptarnauja variklj (Mercedes Benz).

D N N NN

Montuoja, balansuoja ratus, remontuoja padangas.

Patalpy nuoma:

<

Nuomoja patalpas ofisams 1186m?
v Nuomoja sandélius 5400m?

Didzioji dalis vez¢jo vezamy kroviniy yra pastovis (kroviniai veZami nuosavu transportu).
Firmos finansinj stabilumg jtakojg padarytos ilgalaikés sutartys su firmomis, kurios naudojasi tik Sios

jmonés autotransportu ir jos teikiamomis paslaugomis. O visi Kiti lik¢ pervezimai yra atsitiktiniai.

m |lgalaikes sutartys

| Atsitiktiniai vezimai

6 pav. Jmonés pervezimai

Imoné gabena jvairios paskirties krovinius: nuo zaliavy, maisto produkty, higienos priemoniy

iki baldy, buitinés technikos ir gamybiniy jrengimy.
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Zaliavos Maisto Buitiné Baldai Gamybiniai
produktai technika jrenginiai

7 pav. Imonés vezamy kroviniu pasiskirstymas 2016 m.

Imonés vazamy kroviniy pasiskirstymo diagramoje, matome, kad kroviniai pasiskirste
netolygiai. Didziaja dalj kroviniy sudaro zaliavos (40 %), po to rikiuojasi maisto produktai (25%), o
toliau visi likusieji buitiné technika (20%), baldai (10%) ir gamybiniai jrenginiai (5%).

Zaliavy pasiskirstymas jmonéje 2016 metais.

m Padéklai
B statybinés medziagos
= metalinés konstrukcijos

= Kiti.

8 pav. Zaliavy pasiskirstymas

Zitirint j zaliavy pasiskirstymo diagrama, matome, kad visos Zaliavos pasiskirs¢iusios mazdaug
tolygiai. Daugiausia statybinés medziagos (30%), maziausiai padéklai (20%), o metalinés

konstrukcijos ir Kiti po 25 %.
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2016 metais transporto kompanija iSvezé 22 500 kroviniy, kas sudaré 34 milijony eury
apyvartg. Daugiausia veza i$ Italijos, Vokietijos, Nyderlandy, Belgijos j Rusijg (iki pat Novosibirsko),

Baltarusijg ir Kazachstana.

2.2. Vezamo krovinio charakteristika

Euro padéklai gaminami pagal EPAL licencijg ir yra periodiskai tikrinami SGS (pasaulyje
lyderiaujanti  testavimo ir tikrinimo kompanija) inspektoriy, remiantis  grieztomis kokybés
procediiromis. Visi Euro padéklai yra pazymeti specialiu kokybés kontrolés metaliniu Zymekliu su
EPAL kokybés Zenklu, o jei padéklai remontuoti — EPAL remonto vinimi. Euro padéklai priklauso
padékly mainy sistemai.

Padéklo medienos drégnumas 18 — 22 proc. jie apdoroti karStyje pagal ISPM 15/IPPC
reikalavimus ir yra su tai patvirtinan¢iu zyméjimu. Padékly mediena atitinka visas standarto UIC
435.2 normas ir reikalavimus. ISmatavimai 1200 x 800 x 144 mm. Padéklo svoris 25 kg. Krovinio
svoris apie 2490 kg. Taciau priklausomai nuo krovinio iSdéstymo, padéklas gali atlaikyti net nuo 1000
kg iki 4000 kg.

22
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|
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oo | oo | w5 | s o 145 3625 | 3625 145
f ! f | | [ |
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9 pav. Euro paletés Zyméjimas ir matmenys

Euro padéklai priskiriami pramonés kroviniy risiai. Jy biina vienkartinio ir daugkartinio

naudojimo. Pagal pakrovimo - iskrovimo buida Euro padéklai priskiriami vieniatiniams kroviniams,
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nes jy negalima pakrauti ir iSkrauti suverstinai. Taip pat jie ir ne skystas krovinys, kurj buty galima
vezti cisternoje.

Euro padéklai pagal taros rtsj galima skirti j dvi grupes, jos gali biiti vezamos konteineriuose ir
be taros. Siuo atveju Euro padéklai bus gabenami puspriekabéje, todél jos bus gabenamos be taros.

Pagal vienos krovininés vietos mas¢ savo krovinj priskiréiau prie vietiniy normalios masés.
Prie vietiniy normalios masés kroviniy priskiriami kroviniai, kurie sveria nuo 250 kg iki 500 tony.

Pagal gabaritus Euro padéklai yra leidziami vezti bendro naudojimo keliais, nes jy né vienas i$
aukscio, plocio ir ilgio gabarity nevirsija leistiny normy ir jiems nereikia specialiy leidimy ir palydy,
kaip stambiagabaritiniams kroviniams.

Pagal siuntos dydj savo krovinj priskir¢iau prie vidutiniy partijy. Viduting partija yra nuo 5 iki
30 tony. Kroviniy partija — tai jo kiekis pateikiamas veZzti tuo paciu metu, tuo paciu adresu ir pagal
vieng vezimo - ekspedicin] dokumenta.

Pagal specifinius pozymius, kuriais reikia jvertinti ruoSiant, saugant, kraunant, vezant ir
iSkraunant euro paletes priskir¢iau prie nepavojingy.

Pagal pavojingumo laipsnj Euro padéklai priskiriami prie nepavojingy kroviniy, nes jos
priklauso pramonés prekéms. Nepavojingiems kroviniams taip pat priskiriamos statybinés medziagos,
maisto produktai.

Pagal transporto priemoniy jkrovimo panaudojimg savo krovinj priskir¢iau antrai grupei.
Antrai grupei priklauso Kroviniai, kuriy jkrovimo panaudojimo koeficientas yra nuo 0, 71 iki 0,99.

Mano krovinio naudingumo koeficientas yra 0,9 vezant su 24t. puspriekabe.

10 pav. Padékly formavimas
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Euro padéklai ant padékly formuojami veréiant viena vienaip kita kitaip (zr. 7 paveikslas).
Taip formuojamos padékly kravos kuriy aukstis priklauso nuo priekabos ar pusprickabés aukscio.

Vienas ir tas pats krovinys kaip Siuo atveju Euro padéklai yra vezami kiekvieng ménesj
nevienodais kiekiais. Sis krovinys vezamas j Amsterdama (Olandija). Vezimy apimtys kiekviena

ménesi skiriasi, tai Sitg skirtumg parodysiu lenteléje ir diagramoje.

2 lentelé
Krovinio srautas j Amsterdama (Olandija)

Krovini Sausis Vasaris Kovas Balandis Geguzé Birzelis

0
pa_vadl- Qi P n Q| Pl n|Qt| Ptkm |n| Qt|Ptkm |n| Qt | Ptkm | n Q P,tkm | n
nimas tkm t m t

EUr0 1 46 | 7325| 2 | 46| 7325 | 2 | 92 | 14650 | 4| 115| 18312| 5| 115 | 18313 | 5| 138| 21975 | 6
padéklai
Krovini Liepa Rugpjttis Rugséjis Spalis Lapkritis Gruodis
0
pavadi- P, Q Q| Ptk Q,

nimas Qit tkm n t Ptkm | n| Qt | Ptkm |n t m n|Qt|Ptkm|n ¢ P,tkm | n
Elfro. 92 14650| 4 | 69 | 10988 | 3| 69 10988 | 3| 46| 7325| 2 | 46 7325 | 2|46 | 7325 | 2
padéklai

cia:

Q — krovinio Kiekis, t;

P — kroviniy apyvarta, t km;

n — vaziuocCiy skaicius.

Q - paskaiCiuojamas vaziuoc¢iy skaiCius padauginamas i§ 23 tony, nes j jmonés automobilj
vidutiniskai telpa 918 vienety euro paleCiy kuriy viena sveria 25 kilogramus, viename automobilyje
krovinio svoris biity 23 tonos.

P - paskai¢iuojama sudedant visy vaziuoCiy atlikty per ménesj j Olandija kilometrus, vienos
vaziuotés rida su kroviniu Klaipéda-Amsterdamas-Klaipéda 3662,5 km.

Paskaiciuosiu viduting vezimo apimtj (Qvid.) ir viduting kroviniy apyvarta (Pvid), per puse
mety:

Quid = (46+46+92+115+115+138+92+69+69+46+46+46) / 12 = 68.3 t.

Pvida = (7325+7325+14650+18312+21975+14650+10988+10988+7325+7325+7325) / 12 =
10682,3 tkm.
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Netolygumo koeficientas:
NnQ = Qmax/ Qvid (8)

NnP = Pmax / Pvid (9)
Cia:
Qmax — maksimali pervezimo apimti, t;

Pmax - maksimali kroviniy apyvarta, tkm;

Mno = 138/68,3~2
nne = 21975/ 10682,3 =~ 2,1

11 pav. Kroviniy srautai

IS Sios diagramos galima daryti i§vadg, kad Olandijoje Euro padékly paklausa didZiausia yra
pradedant kovu ir baigiant liepa. Sitai tendensijai tikriausiai jtakos turi padidéje géliy pardavimai,
iSaugusios statybos darby apimtys ir Kiti sezoniniai darbai. Tai pat, matant, kad daugiausiai vaziuo¢iy
padaroma Siltuoju mety laiku, tai reiSkia mazesnes degaly sgnaudas, negu toks pat kiekis buty

pasiskirstes didesniais pervezimais Ziemos ménesiais.

2.3. Transporto junginiy parinkimas

Gabenant krovinius per jvairias valstybes, susiduriama su daugybe apribojimy, kurie jtakoja
parenkant transporto priemong. Gabenant krovinius tarptautiniais marSrutais, transporto priemonés
parinkima salygoja uZsienyje esancios gamybos vietos, sandéliy iSdéstymas ir uZsienio Salies
susisiekimo infrastruktiira. Nuo jos priklauso krovinio vezimas, jo pristatymas ] paskirties vieta,

visiSkai iSsaugotg ir laiku. MarSrutui yra parinktas automobiliu transportas, atsizvelgiant ] jo
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privalumus ir trukumus tai yra ekonomiSkiausias gabenimas. Maksimali leidziama transporto
priemones bendroji masé yra 40t.

Sprendimas renkantis transporto priemone priklauso nuo krovinio charakteristiky. Svarbu, kad
visi kriterijiai bty apsvarstyti prie$ priimant sprendimg. Yra trys pagrindinés kriterijy grupés, i kurias
ypac svarbu atkreipti démesj: efektyvumas (gebéjimas kuo geriau atlikti transportavimo funkcijas),
ekonomiskumas (degaly, tepaly ir kt. sanaudos) ir papildoma jranga.

Vezant tokj krovinj kaip Euro padéklai didziausiag démesj reikia atkreipti j pusprickabés (ar
junginio) talpuma, kad tinkamai iSnaudotume Krovinio privalumg (jkrovimo panaudojimo koeficientas
yra nuo 0, 71 iki 0,99). Taigi tinkamas pakrovimas ir pasiektas didziausias jkrovimo koeficientas
stpriai jtakoja pervezimo savikaing.

Kadangi, mano, darbas palyginamoji analizé¢ bus parenkamos dvi transporto priemon¢s. Tai —
sunkvezimis su puspriekabe 92,89 m3 (zr. 7 pav.) ir autotraukinys 114,38 m3(zr. 8 pav.).

3 lentele

Sunkvezimio su puspriekabe techniniai duomenys

Kriterijus Mercedes-Benz Actros 1844 2012 m.
Variklio galia (kw) | 320
Degaly bako talpa 1400

()

Eurostandartas Euro5

Bendroji masé (kg) | 6630

Kriterijus Schmitz Semitrailer Curtainsider 2011

[Soriniai gabaritinia | 13720x2830x2550
matmenys (mm)
Vidaus gabaritiniai | 13620x2750x2480
matmenys (mm)
Kébulo tipas puspriekabe
Bendroji masé (kg) | 6970

13720
13620

1362mx2,48mx2.75m = 92,89 m’

D N i S S S P S P P U S S O S P s

12 pav. Sunkvezimis su pusprieckabe
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4 lentele

Autotraukinio techniniai duomenys

Kriterijus Mercedes-Benz Actros 2544 2011 m.

Variklio galia (kw) | 320

Degaly bako talpa 1450

(1)

Eurostandartas Euro5

Bendroji masé (kg) | 9000

Kriterijus Wielton PC2SP 2011

ISoriniai gabaritinia | 7470x3000x2550 8300x3080x2550
matmenys (mm)

Vidaus gabaritiniai | 7370x2920x2480 8200x3000x2480
matmenys (mm)

Kébulo tipas priekaba

Bendroji masé (kg) | 5000

13 pav. Autotraukinys

Pasirinkti vieni populiariausiy kroviniy gabenimo markiy automobiliai — Mercedes-Benz
Actros. Pasaulinio lygio jvertinimas, geras matomumas per platy stiklg ir puikiai iSdéstytus galinio
vaizdo veidrodélius, iSorinis skydelis puikiai apsaugo nuo saulés, aerodinaminiai priekiniy Zibinty
korpusai, prie kuriy papildomai galima tvirtinti apsaugas. Vilkikai atitinka ,,Euro 5° standartus.
Transporto priemonés apripinta satelitine jranga ir mobiliu rySiu, kuriy pagalba, bet kada galima
pateikti informacija apie automobilio ir krovinio biivimo vietg. Kabinoje yra: daiktadéz¢é, miegamojo
vieta, biuras, valgomasis. Sioje kabinoje apgalvotai i¥déstytas ir suprojektuotas prietaisy skydas, kad
bet kokioje situacijoje vairuotojui biity nesunku pastebéti reikiama informacija vairuotojui yra
suteiktos visos salygos geram darbui ir poilsiui.

Tokiy parametry automobiliai parikti dél to, kad marSrutas Lietuva — Olandija yra gana
tolygus, geros biiklés magistraliniai keliai, kalnuoty vietoviy néra, todél taip pat nereikalingas galingas

automobilis. Siekiant dar labiau pagerinti komforta ir efektyvumga vilkikuose jmontuotos automatinés
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pavary dézés, kuriuose idiegtos elektroninés sistemos, kurios parenka optimaliausig pavara, bet
kokioje situacijoje, dél to sumazéja kuro sgnaudos ir Zymiai pageréja vairavimo komfortas. Dél to,
kad pavary nereikia perjungti rankiniu bidu automatinés pavary dézés uztikrina ir aukstesnj saugos
lygi. Tai pat yra jdiegta selektyvaus katalizatoriaus technologija tam, kad biity jvykdyti Euro 5
emisijos standartai. SCR technologija yra paprasta, patikima ir efektyvi. SCR technologija —
kenksmingy medziagy valymo technologija po kuro sudegimo, todé¢l uztikrinamas optimalus variklio

degimas.

2.4. Krovinio tvirtinimas, pakrovimo i§krovimo organizavimas ir asiy

apkrovos

Kelionés metu vairuotojas privalo reguliariai tikrinti krovinio pritvirtinimg. Kiekvienu
konkrec¢iu atveju parenkama krovinio isdéstymo schema atsizvelgus | krovinio tipa, svori,
pasiskirstyma automobilyje, targ ir kébulo gabaritinius matmenis. Krovinys turi buti iSdéstomas

kroviniy skyriuje pagal Siuos reikalavimus:

1. Krovinys turi buti padedamas per visg krovinio skyriaus grindy plota kuo tolygiau, kiek galima
Zemiau.

2. Krovinio svorio centras turi biiti kuo ar¢iau kroviniy skyriaus i$ilginés simetrijos aSies linijos,
krovinys turi biiti atremiamas ] kroviniy skyriaus priekinj bortag arba kabinos apsauging
konstrukcijg, taip pat j kroviniy skyriaus Soninius bortus.

3. Krovinys tvirtinamas taip, kad transporto priemonei judant jis neatsilaisvinty.

Vezamas krovinys Euro padéklai, kurj tvirtinsime dirzais i$ Sony kickvieng padékly eile.

Padéklai atitinkamai puspriekabéje formuojami po 28 Euro padéklus, tai atitinka 700 kg. O
autotraukinyje po 30 Euro padékly, tai atitinka 750 kg ir 31 Euro padékla, tai atitinka 775 Kg.

Kiekvienas padéklas bus tvirtinamas dvejomis plastikinémis juostomis, o visas krovinys dirzais (Zr. 9

pav.).

14 pav. Tvirtinimo dirzas
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Skaiciuojama judéjimo kriptis nukreipta inercijos jégai:

F, = s i (10)
Y7 2

Cia:

Fv — tvirtinimo jéga (visy tempimo elementy apspaudimo jéga, tempianti tiesiai, kuri reikalinga
visam kroviniui tvirtinti) ;

f — tvirtinimo veiksnys (krovinio Sony ir galinés pusés tvirtinimo veiksnys 0,5 Fg, atitinkamai
priekinés pusés — 0,8 Fy) ;

u - trinities koficiantas;

Fg — krovinio svoris vienos paletés, daN.

Judéjimo kriptis nukreipta inercijos jéga:

= _08-03 775

y —— =426daN (11)
0,3 2
I Sonus ir atgal nukreipta inercijos jéga:
F,=22703 775 _o710an (12)
0,3 2

Paskaiciavus krovinj veikiancias jegas kroviniui pritvirtinti tikrai pakaks 500 daN tvirtumo
dirzy. O dirzy skaiCius priklauso nuo padékly eiliy skaiciaus. Pvz. Jeigu puspriekabéje 15 eiliy, tai
dirzy reikia 15, o autotraukinyje 17 eiliy, tai dirzy reikia 17.

Krovinys pakraunamas ir iSkraunamas per prickabos Sonus, tai greiCiausias ir patogiausias

biidas. Siems darbams naudojami $akiniai krautuvai HYSTER FORTENS H 3.0 FT varomi dujomis.
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5 lentelé

Krautuvo charakteristikos

Modelis Kélimo galia, kg Kélimo aukstis, metrais Kuro tipas

H3.0FT | 3000 iki 5,215 Dujos

15 pav. Sakinis krautuvas HYSTER FORTENS H 3.0 FT

Hyster Fortens grupé simbolizuoja proverzj krautuvy gamyboje ir dizaine. Jis prasideda
jsipareigojimu uztikrinti auksc¢iausig kokybe ir patikimuma, pagaminti geriausig savo klasé¢je produkta.
Siekiant kiek jmanoma labiau patobulinti §ig krautuvy grupe, Hyster itin daug investavo j geriausius
tyrimus ir tik auksc¢iausios kokybés detales, kurios montuojamos j krautuva.

Be to, gamybai naudojamos moderniausios sistemos, kurios uztikrina iSskirting Hyster kokybe.
Sie griezti gamybos procesai uztikrina Zemiausius krautuvy naudojimo kastus, ilgaamziskuma,

vairuotojo patoguma ir neprilygstama naSuma.

Pakrovus krovinj biitina apskaiciuoti leistingsias aSiy apkrovas ar nevir§ijamas leistinas asiy
apkrovimas.

Dabar apskaic¢iuosiu sunkvezimio su puspriekabe asiy apkrovas.
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B ! A

L AF)

Krot-"irua‘ﬂ-'orii M

gty = iy T N

B

Priclkiné atis ! Varomasis tiltas Rl
I B
T3 F

16 pav. Sunkvezimio su puspriekabe asiy apkrovy schema

Apskaiciuoju trijy asiy apkrova:

R1=R2=R3 (13)
T3=R1+R2+R3 (14)
T3 =B/ (A + B) X M + Tuscios puspriekabés masé (15)
T3 =5249/ (2838 + 5249) x 21000 + 6970 = 20600 kg.
20600 / 3 = 6867 kg.
Vilkiko balno apkrova:
F=A/(A+B)xM (16)
F =2838 /(2838 + 5249) x 21000 = 7370 kg.
Varomojo tilto apkrova:
Var. tilt. = D / (C + D) x F + tust. vilk. var. a$. apkr. (17)
Var. tilt. = 3300 / (675 + 3300) x 7370 + 1850 = 7968 kg.
Vairavimo asies apkrova:
Vair. a8. = C/( C + D) x F + tust. vilk. vair. a$. apkr. (18)
Vair. as. = 675/ (675 + 3300) x 7370 + 5050 = 6300 kg.
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Dabar apskai¢iuosiu autotraukinio asiy apkrovas.

: al \],bll
o

|
| l
| l
.\ 5 i Prickabos apkrova
Priekabos kablio aplkrova

17 pav. Autotraukinio asiy apkrovy schema

Apskai¢iuoju vairuojamosios ir varanciyjy asiy apkrovas:
ZMA =0
GXa,—Ry,XL=0

RB — G>za1 — 120(;(5);(;1-797 — 8813 kg

SMg = 0
GXb +R,xL=0

GXb 12000%1735
=& = 3187 kg.
L 6532

Ry

Apskaiciuoju prickabos kablio ir priekabos asiy apkrovas:
Masé priekabos = (tus¢ios prickabos masé + krovinio masé¢) — 10% (tenka ant kablio)
Kablio apkrova 10% nuo bendros priekabos masés
Kablio apkrova = (5000 + 13950) — 90% = 1895 kg.
Priekabos aSies apkrova = (tus¢ios prickabos masé + krovinio masé) — 10% (tenka ant kablio)

Priekabos asies apkrova = (5000 + 13950) — 10% = 17055 kg.

2.5. MarsSruto sudarymas

Euro padéklai yra vezami tarptautiniu mar$rutu Lietuva (Telsiai) — Lenkija — Vokietija —
Olandija(Amsterdamas) keliy transportu. Automobilis i§vyks i§ Klaipédos, atvyks j pasikrovimo

punktg TelSiuose ir pasikrovus Euro padéklus iSvykstama j Amsterdamg. Atstumas j vieng puse
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gaunasi 1858,6 km, o j abi 3717,2 km. Nuliné rida (AT] — pasikrovimo punktas TelSiai) yra 85,6 km.

Marsrutg sudariau programa ,,AutoRoute 2001 .

Telsiai Lk Amsterdamas

ATI L,

11 pav. Marsruto schema

Krovinys veZzamas $vytuokliniu marsrutu (zr. 11pav.). Taciau praktiskai §vytuoklinis marsrutas
daznai derinamas su ziediniu marSrutu. Tai lemia geografinés salygos, keliy tinklas, parduotuviy
prekiy asortimentas ir dydis, teritorinis jy iSdéstymas ir kt.

6 lentele

Krovinio vezimo atstumas pervaziuojant atskiras Salis

Salis Atstumas (km.)
Lietuva 271,2
Lenkija 778,7

Vokietija 555,1
Olandija 168,6
Viso: 1858,6

Sestoje lenteléje matome kiek kilometry nuvaziuos krovinys atskirose valstybése. Didziausius

atstumus reikés vaziuoti Lenkijoje ir Vokietijoje.

7 lentelé

Vairuotojo vairavimo laikas,bei nuvaziuotas atstumas.

Dienos NuvaZiuotas atstumas Vairavimo laikas
(km.)
1 539,5 9 val. 00 min.
2 542,4 9 val. 00 min.
3 691,1 9 val. 00 min.
4 85,6 1 val. 10 min.
Viso: 1858,6 28 val. 10 min.
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Marsrute Lietuva — Lenkija — Vokietija — Olandija vairuotojo vairavimo laikas yra 28 val. ir

10 min.

Visas uztrunkamas marSruto laikas paskaic¢iuojamas vadovaujantis Paulausko (2003) pateikta
metodika. T — laikas;
T=T1+ T2+ T3+ T4 (19)
T1- vaziavimo laikas auto keliais;
T1=S: Vuid (20)
T1=1858,6 :60 =30,97 h

¢ia:
Vyid- Vidutinis greitis (vidutinis i§ AutoRout specializuotos programos);

S- nuvaziuotas kelias;
T»- butinas poilsio laikas ( poilsio laikas 11 val. Po 9 val. vairavimo);
To=11:9xT, (21)

T2=11:9x30,97=37,85h

T3z —sieny kirtimo laikas ( vidutiniSkai jmanomos dvi valandos );

T3 = val. x sieny skai¢iaus (22)
T3 =1x3=3h
T4 — papildomas laikas ( 10% );
T4=0,1 x T1 (23)

T4=0,1x30,97 =9,097 h

T=30,97 +37,85+ 3 + 9,097 = 80,92 h

Suzinome, kad iki Amsterdamo atvyksime per 3 dienas 8 valandas ir 55 minutes.
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2.6. Savikainos skai¢iavimas

Vairuotojy darbo apmokéjimas:
Vieno vairuotojo atlyginimas 380x1,3 = 494 Eur./mén. (29)
Metinis uzmokestis vienam vairuotojui sudarys:
12 x 494 = 5928 Eur./mén.
Dabar paskai¢iuosime vienos vaziuotés uzmokestj. Per ménesj galima atlikti keturias
vaziuotes. Pirmu atveju atlickamos 44 vaz. Kitu 36 vaz.
1var. = (494 : 4) x 44 = 5434 Eur.
2 var. = (494 : 4) x 36 = 4446 Eur.

Socialinio draudimo mokes¢iai i§ darbdavio 168y sudaro 30,98 % nuo viso paskai¢iuoto darbo
uzmokescio, nes nebuvo jokiy mirtiny arba sunkiy nelaimingy atsitikimy:
1 var. = 5434 x30,98% =1683,5Eur.
2 var. = 4446 x 30,98% =1377,4 Eur.
Garantinio fondo mokescio sgnaudos sudaro 0,2 % nuo viso paskai¢iuoto darbo uzmokescio:

5434 % 0,2% =10,9Eur.

1 var.

2 var. = 4446 x0,2% =8,9 Eur.
Metinés degaly sagnaudos paskai¢iuojamos:

_Ndede

S
d 100

, (25)
Cia:

Ng¢ — pagrindiné degaly norma 100 km.

L — bendra metin¢ rida.

Metinis pervezimo kiekis 37000 vnt., viena vaziuote pervezama 840 vnt.

37000 : 840 = 44 vaziuotés.

L; =44 x3717,2 = 163556,8

Metinis pervezimo kiekis 37000 vnt., viena vaziuote pervezama 1038 vnt.

37000 : 1038 = 36

L, =36 x3717,2 = 133819,2
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Pd —degaly 1 litro kaina, Eur. (0,73Eur. Be PVM)

Sy, = 28X163ig’g'8x°'79 = 36178,8Eur./m
S,, = 28X133ié§'zxo'79 =29600,8 Eur./m
AdBlue sanaudos:
S,y = N pgg X LX Pyyg | (26)

100
Add blue (5 — 7% nuo sunaudoty degaly kiekio litrais arba 1,5 litro/ 100 km)

1,5%x163556,8x 0,43

SAdBl = 100
15%x133819,2x 0,43

S = =863,1Eur.
AdB2 100

=1054,9 Eur.

Sanaudos tepalams ir kt. eksploataciniams skysciams.

_PtxnxL

S
t It

(27)

¢ia:

Pt - vieno litro tepaly kaina, Eur;

n — vienam pakeitimui reikalingas tepaly kiekis, 1;
It — tepaly pakeitimo daznumas, km;

L - bendra metiné visy automobiliy rida, km.

Vilkiko vienam tepaly pakeitimui reikia 28 1. Vilkikui ,,Mercedes Benz naudosime Tranself EP

alyva. Vienas litras tepaly — alyvos Tranself EP 80W90 (Mineralinis) kainuoja 4,9 Eur. be PVM 4,05
Eur. Tepalai kei¢iami kas 50000km.

_ 4,05x 28x163556,8

a =370,9 Eur./m
50000

s, 4,05x28x133819,2 _ 3035Eur./m
50000
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Sanaudos padangy remontui ir atstatymui

prnxka
P:|—
p

(28)

Cia:

Pp — vienos padangos kaina, Eur;

n — raty skaicius automobilyje, vnt;

lo — konkrecios markés padangy max rida, km;
L — bendra visy automobiliy rida, km;

k — koeficientas, jvertinantis restauruoty padangy panaudojimg — (0,7 — 0,9).

Bridgestone padanga kainuoja 272,82 Eur be PVM 225,47. Abu transporto junginiai turi po 12

padangy.
S, - 225,47 x12x163556,8x0,8 _ 3540.2 Eur./m
100000
S, = 22547 x12x133819,2x0,8 _ 2896.5 Eur./m
100000
Dienpinigiai:

Dienpinigiai Lietuvoje vienam vairuotojui yra mokama 5,7 Eur.

Spp =T,,s X Npp (29)
¢ia:
N s — LRV nustatyta dienpinigiy norma konkrecioje $alyje;

T,,s — uzsakymo laikas dienomis.

Vienos vaziuotés sagnaudos skai¢iuojamos:
Spp =6x5,7=34,2Eur.

Dabar kiekvienam variantui:

1var. = 34,2 x 44 = 1504,8 Eur.

2 var. = 34,2 x 36 = 1231,2 Eur.
Keliy mokestis uzsienio Salyse:
Lenkijoje vienjeté metams kainuoja 2600zloty.

2600x0,8: 3,4528 = 602,4 Eur (30)
1var.=(602,4:12:4) x 44 =552,2 Eur.
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2 var. = (602,4 : 12 : 4) x 36 = 451,8 Eur.
Vokietijoje 0,214 Eur. uz 1 km.
1 var. =555,1 x 2 x 44 x 0,214 = 10453,6 Eur.
2 var. =555,1 x 2 x 36 x 0,214 = 8553 Eur.
Olandijoje vinjete metams kainuoja 1250 Eur.
1var. =(1250:12:4) x 44 = 1145,8 Eur.
2 var. = (1250: 12 : 4) x 36 = 937,5 Eur.
Lietuvoje vinjete metams kainuoja 753 Eur.
1var. = (753 :12:4) x 44 =690 Eur.
2 var. = (753:12:4) x 36 =564,8 Eur.
Bendra keliy mokesciy:
1 var. =552,2 + 10453,6 + 1145,8 + 690 = 12841,6 Eur.
2 var. = 451,8 + 8553 + 937,5 + 564,8 = 10507 Eur.
Rysiai vienam vairuotojui 30 Eur./mén.
12x30 =360 Eur. (31)
1var.=(360:12:4) x44 =330 Eur.
2 var. =(360: 12 :4) x 36 =270 Eur.
Plovykloms skirta 100 Eur. automobiliui ménesiuli.
12 x100 =1200 Eur./m (32)
1var. =(1200: 12 : 4) x 44 = 1100 Eur.
2 var. = (1200: 12 : 4) x 36 =900 Eur.
Techninés apzitiros, atsarginés dalys automobiliui 1000 Eur.
1var. =(1000: 12 : 4) x 44 =917 Eur.
2 var. = (1000: 12 : 4) x 36 = 750 Eur.
Transporto priemoniy nusidévéjimas:
Taikant tiesiogiai proporcingg (tiesinj) metodg, metiné nusidévéjimo suma apskaiiuojama
pagal formule:
V, -V,

Sam = 33
= (33

éia: Sam — metiné nusidévejimo suma, Eur;

V1 — ilgalaikio materialiojo turto jsigijimo verté, Eur;

V. — ilgalaikio materialiojo turto likvidaciné verté, Eur (nuo 1 Eur. iki 10 proc.
automobilio vertés be PVM);

T - naudojimo laikas, metais (pagal Pelno mokescio jstatymo prieda — 4 m).
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S = w = 24750Eur.

Sums = m = 28500 Eur.

Automobiliy, kroviniy ir vairuotojy draudimo sgnaudos:
J Casco — 1800 Eur/m.
1var. =(1800: 12 :4) x 44 = 1650 Eur.
2 var. = (1800 : 12 : 4) x 36 = 1350 Eur.
o Civilinés atsakomybés: 1000 Eur/m.
1var. = (1000 : 12 : 4) x 44 = 917 Eur.
2 var. = (1000 : 12 : 4) x 36 = 750 Eur.
J CMR: 435 Eur/m.
1var.=(435:12:4) x 44 = 398,8 Eur.
2var.=(435:12:4)x 36 = 326,3 Eur.

Mokesciy sgnaudos, susijusios su automobiliy eksploatavimu:

Uz LR jregistruotas transporto priemones (savininky mokestis) 750 Eur.
1var.=(750:12:4) x 44 =687,5 Eur.
2var.=(750:12:4) x 36 =562,5 Eur.

LR jregistruoty transporto priemoniy savininky naudotojo mokestis 460 Eur.
1var.=(460:12:4) x 44 =421,7 Eur.

2 var. = (460: 12 :4) x 36 = 345 Eur.

Aplinkos terSimo mokestis:
M=QxTxIxk (34)

¢ia: M — mokétinas mokestis uz aplinkos ter§ima i§ mobiliy tarSos Saltiniy (EUR);

Q — mobiliuose tarSos Saltiniuose Lietuvos Respublikoje per mokestinj laikotarpi
sunaudotas atitinkamos ruSies degaly kiekis (t), iskaitant ir uzsienyje isigytus, bet Lietuvoje
sunaudotus degalus. Tuo atveju, kai degaly kiekio apskaita vykdoma tiirio vienetais — litrais, kiekis 1§
tiirio vienety | masés vienetus perskaiiuojamas taikant perskai¢iavimo koeficienta: benzinui — 0,75;
dyzelinui — 0,84 ir suskystintoms naftos dujoms — 0,54;

T — mokescio tarifas (EUR/t), nustatytas Lietuvos Respublikos mokescio uz aplinkos
terSimg jstatymo 5 priedélyje;

| — mokestinio laikotarpio indeksavimo koeficientas;

k — mokescio uz aplinkos ter§img i§ mobiliy tarSos Saltiniy tarify koregavimo koeficientas,

nustatytas Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2000 m. sausio 18 d.
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Ql=271,2x2x44x0,28%x0,84 =5613,2/1000 = 5,61.
M1=56x8x1119x1=501Eur.
Q2=271,2x2x36x0,28x0,84 = 4592,6/1000 = 4,61.
M2=4,6x8x1119x1=412Eur.

Dokumenty tvarkymo sgnaudos:

Metams visiems dokumentams sutvarkyti mazdaug prireiks 350 Eur.
1var.=(350:12:4) x 44 =320,8 Eur.
2 var. = (350:12:4) x 36 = 262,5 Eur.

8 lentele
Sunkvezimio su puspriekabe sgnaudos
Eil. Sanaudy straipsniai Sanaudos, Lyginamasis
Nr. EUR svoris, %
1.1 Tiesioginés sanaudos, i$ viso: 60158,5 70,19
1.1.1. | Degalai (pagal jmonéje patvirtintas normas) 36178,8 30,1
Add Blue (5 — 7 % nuo sunaudoty degaly kiekio, litrais) 1054,9 0,9
1.1.2. | Darbo sqgnaudos:
e vairuotojy atlyginimai >MMA x 1,3), 5434 12,7
e socialinio draudimo jmokos (I11-30,98; 11-31,40; 1-31,7 %), 1683,5 3,9
e garantinio fondo mokestis (0,2%). 10,9 0,02
1.1.3. | Komandiruotéje patirtos sqnaudos:
e dienpinigiai (pagal LRV patvirtintas normas), 1504,8 11,1
o  keliy mokesciai , 12841,6 11,01
o plovyklos, dezinfekavimas, mokamos aikstelés 1100 0,3
e Rysiai. 330 0,15
1.2. Netiesioginés sanaudos, i$ viso: 34024 29,81
1.2.1. | Automobiliy ir puspriekabiy nusidévéjimo sqnaudos 24750 21,3
1.2.2. | Automobilio eksploatavimo sgnaudos:
e tepalai ir kt. eksploatacinés medziagos 370,9 0,3
e techninés apziliros, atsarginés dalys automobiliui 917 0,4
e padangos 3540,2 3
1.2.3. | Automobiliy, kroviniy ir vairuotojy draudimo sgnaudos:
e Kasko, 1650 0,8
e Civilinés atsakomybés 917 1,2
e CMR 398,8 0,35
1.2.4. | Mokesciy sqnaudos, susijusios su automobiliy eksploatavimu.:
e Uz LR jregistruotas transporto priemones (kasmetinis, iki TA) 687,5 0,6
e LR jregistruoty transporto priemoniy savininky ar valdytojy 4217 0,4
naudotojo mokestis (naudotojo mokestis)
e  Aplinkos ter§imo (i§ mobiliy tarSos Saltiniy) 50,1 0,3
1.2.5. | Uzsakymy tvarkymo ir vykdymo prieziiiros sgnaudos:
Licencijy, leidimy, TIR carnet ir kt. dokumenty jsigijimo sqnaudos 320,8 0,3
I$ viso sgnaudy (pilnoji uZsakymo savikaina): 94182,5 100
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S~ 1338192

Cia:

Sim — vieno kilometro savikaina (sgnaudos, tenkan¢ios vienam nuvaziuotam kilometrui),

S — visos uzsakymo vykdymo sanaudos (pilnoji uzsakymo savikaina),

L - bendra visy automobiliy rida.

9 lentelé
Autotraukinio sagnaudos
Eil. Sanaudy straipsniai Sanaudos, Lyginamasis
Nr. EUR svoris, %
1.1 Tiesioginés sanaudos, i$ viso: 49204,4 70,19
1.1.1. | Degalai (pagal imonéje patvirtintas normas) 29600,8 30,1
Add Blue (5 — 7 % nuo sunaudoty degaly kiekio, litrais) 863,1 0,9
1.1.2. | Darbo sqgnaudos:
e vairuotojy atlyginimai >MMA x 1,3), 4446 12,7
e socialinio draudimo jmokos (I11-30,98; 11-31,40; 1-31,7 %), 1377,4 3,9
e garantinio fondo mokestis (0,2%). 8,9 0,02
1.1.3. | Komandiruotéje patirtos sqnaudos:
o dienpinigiai (pagal LRV patvirtintas normas), 1231,2 11,1
e  keliy mokesdiai , 10507 11,01
e plovyklos, dezinfekavimas, mokamos aikstelés 900 0,3
e Rysiai. 270 0,15
1.2. Netiesioginés sanaudos, i$ viso: 36087,5 29,81
1.2.1. | Autotraukinio nusidévéjimo sqnaudos 28500 21,3
1.2.2. | Automobilio eksploatavimo sqnaudos:
e tepalai ir kt. eksploatacinés medZiagos 303,5 0,3
e techninés apziliros, atsarginés dalys automobiliui 750 0,4
e padangos 2896,5 3
1.2.3. | Automobiliy, kroviniy ir vairuotojy draudimo sgnaudos:
e  Kasko, 1350 0,8
e Civilinés atsakomybés 750 1,2
¢ CMR 326,3 0,35
1.2.4. | Mokesciy sqnaudos, susijusios su automobiliy eksploatavimu:
e Uz LR jregistruotas transporto priemones (kasmetinis, iki TA) 562,5 0,6
e LR jregistruoty transporto priemoniy savininky ar valdytojy 345 0,4
naudotojo mokestis (naudotojo mokestis)
e  Aplinkos terSimo (i§ mobiliy tarSos Saltiniy) 41,2 0,3
1.2.5. | Uzsakymy tvarkymo ir vykdymo prieziiiros sgnaudos:
Licencijy, leidimy, TIR carnet ir kt. dokumenty jsigijimo sqnaudos 262,5 0,3
IS viso sanaudy (pilnoji uZsakymo savikaina): 85291,9 100
Vieno km savikaina apskai¢iuojama:
Skm = E’
L (35)
94182,5 0.58
Sim~ 1635568 >0 Fur
85291,9
=0,64 Eur.
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1 km. savikainos kitimas nuo pervezamo Kkiekio
1050

1000 /
950 /
900

850 7

800 T T T T T T T 1
0,57 0,58 0,59 0,6 0,61 0,62 0,63 0,64 0,65

18 pav. Savikainos kitimas

Siame grafike matome, kaip kinta savikaina nuo pervezamo kiekio. Pervezant didesnj kieki,
kaip $j kartg 1038 vnt. Euro padékly savikaina yra 64 eur/ct uz kilometra. O vezant 840 vnt. tik 58

eur/ct uz kilometra. Taigi atlikti skaiCiavimai parodé, kad ekonomiskesnis variantas yra vezti su

puspriekabe.
10 lentele
Automobiliy kriterijy palyginimo lentele
Kriterijus Automobilis su puspriekabe Autotraukinys
Pervezamas kiekis 840 vnt. 1038 vnt.
Vaziuociy skaicius 44 vaz. 36 vaz.
1 km. savikaina 0,58 eur/ct 0,64 eur/ct
Nusidevéjimas per metus 24750 eur. 28500 eur.
Pilnos uzsakymo sgnaudos 94,182,5 eur. 85291,9 eur.
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2.7. Krovinio vezimo dokumentai

Dazniausiai pasitaikantis gaiSinantis vairuotojus tarptautiniuose reisuose veiksnys yra
neteisingas, nepilnas ar visiskas reikalingy dokumenty neturé¢jimas. Tai gali buti ir paso pamirSimas, ir
neteisingai uzpildyti muitinés dokumentai, ir t.t. Todél yra naudingas iSsamus dokumenty sarasas.

Vairuotojo dokumentai:

Pasas, vizos, vairuotojo pazyméjimas, sveikatos ziniy paziméjimas, sveikatos draudimo
polisas, elgesio su kroviniu instrukcijos.

Transporto priemonés dokumentai:

Transporto priemonés techninés apzitiros pasas, transporto priemones savininko identifikavimo
dokumentas.

Transporto priemonés draudimo dokumentai:

Civilinés atsakomybés draudimas, Zalia transporto priemonés draudimo kortelé, transporto
priemonés draudimas (transporto priemones draudimas apima transporto priemoniy Kasko draudima,
automobilio papildomos jrangos draudimg, vairuotojy draudima nuo nelaimingy atsitikimy auto jvikio
metu).

Taip pat gali biiti reikalaujama:

Dokumenty patvirtinan¢iy, ar transporto priemoné¢ yra reikiama jranga, dokumenty,
patvirtinanciy, kad transporto priemon¢ atitinka ekologinius reikalavimus.

Krovinio dokumentai:

CMR vaztarastis, TIR knygelé, saskaita — faktiira.

Vaztarastyje turi biiti nurodyti tokie duomenys:

v’ vaZtara$éio sura§ymo vieta ir data;
siuntéjo pavadinimas ir adresas;
vez¢jo pavadinimas ir adresas;
krovinio priémimo vieta ir data bei jo pristatymo vieta;

gavéjo pavadinimas ir adresas;

AN N N

krovinio r@iS§ies nustatytas Zyméjimas, jo jpakavimo budas, o veZant pavojingus

Krovinius - jo pavojingumo klas¢ ir numeris;

(\

krovinio viety skaiius, jy i8déstymo ypatumai ir numeriai;

<

krovinio bruto masé ar kitais matavimo vienetais i$reikStas krovinio kiekis;

v' su vezimu susije mokéjimai (mokestis uz vezima, papildomi mokéjimai, muitinés
mokesciai ir rinkliavos bei kiti mokéjimai, imami nuo sutarties suraSymo iki krovinio
pristatymo momento);

v' muitinés formalumams atlikti ir kitos reikiamos instrukcijos;
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v" nurodymas, kad vezama nepriklausomai nuo visy iSlygy, remiantis $ios Konvencijos
nuostatomis.

Prireikus vaztaraStyje gali ir tiiri bati nurodyti ir kiti duomenys (pvz. nurodymas, kad perkrauti
draudziama ir kt.).

Vienas vaztaras¢io (CMR) egzemplioriy lieka siuntéjui, o kiti du vez¢jui. Krovinio pakrovima
stebi vairuotojas ir vaztarastyje fiksuoja visus pazeidimus, tam kad jeigu gavéjas bus nepatenkintas
gautu kroviniu, vezéjas galétu jrodyti tai, kad krovinio sugadinime kaltas siuntéjas.

Vezéjas priimdamas krovinj privalo patikrinti:

1) ar uzpildytas krovinio vaztarastis (CMR);
2) ar krovinys néra pazeistas.
Jei gaveéjas patenkintas krovinio biikle ir nepareiskia pretenzijy vezeéjui, jis pasiraSo abejose

vaztaraS¢io egzemplioriuose (CMR) ir iSkrauna krovin;.
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3. EURO PADEKLU VEZIMO TECHNOLOGINIAI SPRENDIMAI

Norint pasiekti gery jmonés darbo rezultaty, reikia ieSkoti naujy vezimy technologiniy
sprendimy. Kalbant apie Siuos sprendimus noréciau iSskirti du. Tai biity autoparko atnaujinimas ir
darbuotojy kvalifikacijos kélimas bei jy lojalumas jmonei.

Kalbant apie autoparko atnaujinima, noréCiau pasitlyti naujajj Mercedes Benz Actros

automobilj.

19 pav. Naujasis Mercedes Benz Actros

,,Kupinas inovacijy ir emocijy. Draugiskesnis aplinkai nei kiti vilkikai. DidZiausias komfortas,
vairavimo dinamika ir ekonomiSkumas. Auksc¢iausia medziagy ir gamybos kokybe. Jau nekalbant apie
jspudingg iSvaizda. Taciau be Siy privalumy, svarbiausias aspektas yra tai, kiek ilgai buvo bandomas
naujasis sunkvezimis. Tai yra pirmasis 1§ pagrindy sukurtas sunkvezimis remiantis Sukiu
,Sunkvezimiai, kuriais verta pasitikéti“. Be kity dalyky, tai reiSkia, kad Actros buvo bandomas 2600
valandy vé€jo tunelyje, variklis testuotas 50 milijjony kilometry specialia jranga ir 20 milijony
kilometry kelyje*.

Ka gauname jsigij¢ naujajj Mercedes Benz Actros:
> Zenkliai maZesnés kuro sanaudos.
Pasirenkant Euro V varianta degaly sanaudos yra mazdaug 6% maZesnés nei ankstesniame
modelyje, 0 Euro VI versijoje degaly sgnaudos yra mazdaug 3 % mazesnés.
» Inovatyvus komfortas.
,»,Ispidinga GigaSpace kabina suteikia visiSkai naujg prasme¢ Zodziui ,.erdve™: 11,6 kubiniy
metry, lygios grindys, 2.13 metry aukstis ir daugiau nei 900 litry vietos daikty laikymui.

Interjero koncepcijos esmé yra aiskiai atskirti jaukia poilsio zong panaudojant spalvas bei
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geometrines formas. AukStos kokybés medziagos, komfortabili vairuotojo vieta su
pasirenkama masazine kéde (nuo 2012 m.), lova, suteikianti namy patoguma,
multifunkcinis vairas, patrauklios informacinés technologijos, asimetriskos stogo
daiktadézés — ir dar daug kity detaliy, sukurty specialiai naujajam Actros®.

» Didziausia likutiné verté rinkoje.

» Mazesnés eksploatacinés iSlaidos.

Techninés priezitros ir remonto iSlaidos taip pat sumazéjo. Apibendrinant, bet kurios
emisijos kategorijos Actros modelio iSlaidos eksploatavimui yra juntamai mazesnés
lyginant su konkurentais.

» Didziausias serviso tinklas Europoje.

Nauji standartai nustatyti ir Actros varikliams. Naujoji BlueEFFICIENCY Power varikliy karta
atranda galios ir Euro VI standarto kompromisg. Pirmasis naujyjy varikliy Seimos narys Mercedes-
Benz OM 471 Sesiy cilindry, vienos eilés, iSvystantis nuo 310 kW (421 AG) iki 375 kW (510 AG).

Siekiant patenkinti grieztus Euro VI reikalavimus emisijai, Mercedes-Benz sukiiré sudétinga
iSmetamyjy dujy kontrolés sistemg, kurig sudaro SCR technologija su AdBlue be suspausto oro
jpurskimo, aus$inamas iSmetamyjy dujy recirkuliacija (EGR) ir kietyjy daleliy filtru. Varikliai pasizymi
pavyzdingu ekonomiskumu, yra isskirtinio ilgaamziskumo, techninés priezitiros intervalais iki 150.000
kilometry.

Kalbant apie vairuotojy kvalifikacija, noréiau pasitlyti vairuotojy mokymo kursus
,,EkonomiSkesnis vairavimas“. Kvalifikuoti vairuotojai daro didziul¢ jtakg degaly naudojimo
efektyvumui. Sio mokymo kurso metu didZiausias démesys skiriamas sumaniam vairavimui ir degaly
taupymui.

Tai pat ,manau, kad visoms jmonés iSlaidoms turi didel¢ vairuotojy kaita. Ypa¢ paskutiais
metais iSlieka tokia tendensija, kad patyre vairuotojai nori didesnio atlyginimo, o jo negave keicia
darboviete. O dazniausiai ] jo vietg ateina tikrai maziau patirties turintys vairuotojai. Taigi maziau
patirties turintys vairuotojai kelia didesne rizika:

Padaryti avarijg (didesnés draudimo i8laidos);

Neekonomiskas vairavimas (didesnés kuro sgnaudos);

Neprofesionalus sistemy naudojimas ( didesnés techninio aptarnavimo islaidos).
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ISVADOS

Euro padékly vezimo technologinio proceso palyginamajai analiziai atlikti, buvo pasirinktos
dvi transporto priemonés. Pirmoji tai — Mercedes Benz Actros 1844 sunkvezimis su puspriekabe,
antroji tai — Mercedes Benz Actros 2544 autotraukinys. SunkveZzimis su pusprieckabe gali gabenti 840
vnt. Euro padékly, o autotraukinys — 1038 vnt.

Gabenamas krovinys Euro padéklai. Sis krovinys priskiriamas pramonés kroviniy rasiai. Jy
biina vienkartinio ir daugkartinio naudojimo. Pagal pakrovimo - iskrovimo biida Euro padéklai
priskiriami vieniatiniams kroviniams, nes jy negalima pakrauti ir iSkrauti suverstinai. Taip pat jie ir ne
skystas krovinys, kurj biity galima vezti cisternoje. Euro padéklai pagal taros ras§j galima skirti j dvi
grupes, jos gali biiti vezamos konteineriuose ir be taros. Siuo atveju Euro padéklai bus gabenami
puspriekabéje ir autotraukinyje, todél jos gabenamos be taros. Euro padéklai ant padékly formuojami
ver¢iant viena vienaip Kita kitaip. Taip formuojamos padékly kravos kuriy aukstis priklauso nuo
priekabos ar puspriekabeés aukscio.

Krovinys tvirtinamas dirzais. PaskaiCiavus krovinj veikiancias jegas, kroviniui pritvirtinti
pakako 500 daN tvirtumo dirzy. O dirzy skaiCius priklauso nuo padékly eiliy skaiCiaus. Jeigu
puspriekabéje 15 eiliy, tai dirzy reikia 15, o autotraukinyje 17 eiliy, tai dirzy reikia 17. Euro padéklai
pakraunami ir iSkraunami per Soninj fronta, tai tikrai patogus ir greitas biidas atlikti krovimo darbus
tokiam kroviniui.

Euro padéklai yra vezami tarptautiniu Svytuokliniu marSrutu Lietuva (TelSiai) — Lenkija —
Vokietija — Olandija (Amsterdamas) keliy transportu. Automobilis iSvyks i§ Klaipédos, atvyks j
pasikrovimo punktg TelSiuose ir pasikrovus Euro padéklus iSvykstama j Amsterdamg. Atstumas j
vieng puse yra 1858,6 km. Marsrute Lietuva — Lenkija — Vokietija — Olandija vairuotojo vairavimo
laikas yra 28 val. ir 10 min. Visas uZztrunkamas marSruto laikas iki Amsterdamo 3 dienas 8 valandas ir
55 minutes.

Atlikus inzinerinius skai¢iavimus gavome, kad sunkvezimio su pusprickabe 1 km. savikaina
yra 0,58 eur/ct., o autotraukinio 1 km savikaina yra 0,64 eur/ct. I§ Sios informacijos, galime, daryti
iSvada, kad ekonomiskesnis biidas yra vezti su puspriekabe.

Norint krovinj vezti ekonomiskiau sitilyCiau atnaujinti autotransportg j naujesnius Mercedes
Benz Actros automobilius, vairuotojams tobulinti ekonomiSko vairavimo jgudZius ir jmonéms islaikyti

profesionalius savo darbg iSmanancius vairuotojus, kurie lemia tikrai nemaza dalj islaidy.
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