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VADAS 

 
Nors aviacijai pasaulyje jau daugiau nei 100 met , karybos istorijai ir žmonijos raidai tai 

naujas ir modernus sociokult rinis reiškinys. Civilin  aviacija pakeit  žmogaus galimybes 

keliauti ir tapo svarbia transporto r šimi, o karo aviacija per du pasaulinius karus atsiskleid  

kaip nauja moderni karini  paj g  r šis. Neatsitiktinai oro paj gos tapo vienu iš svarbiausi  

didži j  valstybi  galios svert , naudojama aktyviai gynybai ir konfliktams spr sti bei 

politiniam spaudimui daryti. Lak no paruošimas kainuoja milijonus, ta iau b tent karo aviacijos 

pasiekimai leido žmonijai pakilti  kosmos , o t  pirmieji padar  karo lak nai bandytojai. 

Nuo pat aviacijos atsiradimo lak nui buvo keliami dideli sveikatos ir išsilavinimo 

reikalavimai. Rizikingas darbas ver ia nuolat lavinti praktinius ir teorinius g džius. Skraidymas 

brangiais orlaiviais ugdo atsakomyb s ir pasididžiavimu, savo veikla, jausm . Tai neabejotinai 

formavo ir formuoja karo lak n  gyvensen , savit  pasaul ži r , tradicijas, elgesio normas, 

kurios skiriasi nuo kit  kariški  ir visuomen s. Lak nai d l šios priežasties apie savo darb  

sako: tai ne tarnyba, o gyvenimo b das (VDU ER 2582 1/II–1), kur prasideda aviacija – 

baigiasi kariuomen  (VDU ER 2582 1/II–3).  

Dabartin s Lietuvos karo aviacijos strukt r , veiklas, lak n  gyvensen  lemia ne tik šiai 

profesijai b dingi reikalavimai, bet ir m s  šalies socialinis, ekonominis, geopolitinis, istorinis, 

kult rinis kontekstas. Šalies miestuose Kaune, Šiauliuose, Panev žyje tarpukaryje rengti 

kariniai aerodromai tapo sud tine Lietuvos aviacijos istorijos dalimi. Jie kartu su ia 

dislokuotomis karin mis oro paj gomis (net okupacin mis) veik  ši  miest  urbanistin  pl tr , 

socialin  ir kult rin  miesto aplink , sudar  s lygas civilin s ir m g jiškos aviacijos atsiradimui, 

skatino netoli aerodrom  gyvenan i  jaunuoli  nor  skraidyti. Motyvuotas profesijos 

pasirinkimas, karo aviacijos lak no tarnybos specifika, dar  ir daro tak  gyvenamos vietos, 

b sto pasirinkimui, šeimos sociokult rinei aplinkai, pom giams.  

 

Tiriamoji problema: karo aviacijos lak n  tarnybos ir veiklos santykis su socialine ir 

kult rine XX a. pabaigos – XXI a. pradžios aplinka. 

Hipotez : karo aviacijos lak n  XX a. pabaigos XXI a. pradžios veiklai ir gyvensenai takos 

turi ne tik tarnyba, Lietuvos karo aviacijos istorija ir tradicijos, bet ir glaudžios s sajos su 

šiuolaikin s visuomen s gyvensenos ypatumais, lemian iais tiriamos grup s integravim si  

m s  šalies socialin  ir kult rin  gyvenim . Ta iau svarbiausias veiksnys, formuojantis lak n  

tarnybos ir gyvensenos socialinius ir kult rinius bruožus, yra aviacijos specifika. 
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Objektas: Lietuvos karo aviacijos lak n  veikla ir gyvensena XX a. pabaigoje – XXI a. 

pradžioje. 

Tikslas: analizuojant Lietuvos karo lak n  veikl  ir gyvensen , nustatyti savitumus ir raiškos 

visuomen je formas, išskirti b dingiausius lak n  veiklos ir gyvensenos bruožus bei atskleisti j  

ypatumus XX a. pabaigos – XXI a. pradžios socialiniame ir kult riniame kontekste. 

  

Uždaviniai: 

1. Aptarti karo aviacij  ir lak n  gyvensen  veikian ius istorin , geopolitin , teisin , 

ekonomin  ir kult rin  kontekstus; 

2. Išanalizuoti Lietuvos karo lak n  tarnybos socialinius ir kult rinius bruožus ir j  tak  

tiriamos grup s veiklai ir gyvensenai; 

3. vertinti karo aviacijos socialin  ir kult rin  santyk  su miestais ir priemies iais bei šio 

santykio raiškos formas; 

4. Išanalizuoti lak n  kasdienos, laisvalaikio socialinius ir kult rinius bruožus, 

formuojan ius gyvensen .  

 

Aktualumas ir naujumas. Mokslo darb  Lietuvos kariuomen s ir aviacijos istorijai 

analizuoti šiandien jau  yra palyginti nemažai. Tai visiškai nenuostabu, nes m s  šalies karo 

aviacija tarpukariu ir dabartinu laikotarpiu žmoni  skai iumi bei technika nebuvo ir n ra didel , 

tod l ji istorik  išgvildenta detaliai. Pamin tini Gy io Ramoškos „Lietuvos aviacija“ (Ramoška 

2009), Algirdo Gamziuko „Aviacija Lietuvoje 1919 – 1940“ (Gamziukas 1993) ir „Du 

dešimtme iai padangi  sargyboje“ (Gamziukas 2012). Algimanto Liekio „Lietuvos karo aviacija 

1919 – 1940“ (Liekis 1999) ir „Sparnuotoji Lietuva“ (Liekis 2008), Waldemaro Rezmerio 

„Litewskie Lotnictwo Wojskowe 1919 – 1940“ („Lietuvos karin  aviacija 1919 – 1940“) ( 

Rezmer 1999).  

Nepaisant to, tyrim  apie lak n , kaip savitos visuomen s grup s veikl  ir gyvensen , n ra, 

tod l ši disertacija yra pirmasis Lietuvoje kariški  grup s veikl  ir gyvensen  etnologiniu 

poži riu kompleksiškai analizuojantis darbas.  

Šio pob džio tyrimas tapo galimas tik demokratin je, nepriklausomoje šalyje, kurioje 

kariuomen  yra atvira visuomenei. Dabar apie j  galima sužinoti kariškuose internetiniuose 

puslapiuose, leidžiamuose žurnaluose, viešuose kariški  pasisakymuose, moksliniuose 

tyrimuose.  karinius dalinius leidžiami žurnalistai, rengiamos švent s kariuomen s ir 

visuomen s suartinimui, kariškiai kartu su šalies gyventojais dalyvauja kuriant ir aukl jant 

jaun j  kart .  
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Neži rint min t  aplinkybi , tenka pasteb ti, kad tyrimo sud tingum  ir ypa  duomen  

kaupim , l m  kariška statutin  aplinka, kurios reikalavim  ir tvarkos prival jo laikytis ne tik 

respondentai, bet ir disertacijos autorius.  

Darbas aktualus, kadangi analizuojant lak n  gyvensen  etnologiniu poži riu, siekiama ištirti 

b dingiausius lak n  veiklos ir gyvensenos bruožus. Darbe gvildenama, kaip Lietuvos karo 

aviacijos lak n  gyvensenos socialiniai ir kult riniai ypatumai siejasi su pasirinktos profesin s 

veiklos specifika ir lak n  gyvenam ja aplinka miestuose ir priemies iuose. Siekiant suvokti 

šios grup s socialin  ir kult rin  aplink , aptariami ir lak n  gyvensen  veikiantys kontekstai: 

istorinis, geopolitinis, teisinis, ekonominis ir kult rinis kontekstas. 

Disertacijoje tiriama karo aviacijos lak n  grup  statistiškai yra labai maža, sudaranti vos 

0,0044 procento šalies gyventoj . Nors lak n  tarnyba išoriškai yra lyg ir gerai matoma, ta iau 

visuomenei bemaž visai nežinoma ši  kariški  kasdienyb , j  šeim  aplinka, santykis su 

visuomene bei su tuo susij  socialiniai ir kult riniai tiriamos lak n  grup s veiklos ir 

gyvensenos bruožai. Autorius, tirdamas ši  tem  ir skelbdamas mokslines publikacijas (Griškus 

2009; 2011a.; 2011b.; 2012; 2013; 2014), pasteb jo, kad lak n  veikla ir gyvensena glaudžiai 

susijusi ne tik su tarnyba ir darbo aplinka, kas yra visiškai suprantama, bet ir su Lietuvos 

miestais ir j  priemies iais, šalia kuri  sik r  kariniai aerodromai.  ši  miest  gyvenim  ir 

praeityje, ir dabar silieja ir lak nai. Kompleksinis nedidel s kariški  grup s tyrimas tampa 

reikšmingas ir visos m s  šalies žmoni  gyvensenos kult rini  ir socialini  proces  kaitos 

kontekste. B tent tokia bendruomen  tampa ir visuomen s analiz s instrumentu ( epaitien  

2013: 80).  

Šios specifin s grup s tyrimas leidžia suvokti ir m s  šalies šiuolaikin s gyvensenos 

problemas, naujomis žvalgomis praturtinti kariuomen s ir socialini  grupi  tyrimus. Darbas 

gal t  pad ti ir ruošiant šalies kariuomen s, karo aviacijos strategijos ir strukt ros gaires bei 

sprendžiant pilietin s visuomen s k rimo problemas. 

 

Ginamieji teiginiai:  

1. Lietuvos karo aviacij  supanti aplinka suformavo tik m s  šaliai b ding  karo lak n  

veikl  ir gyvensen , kuri , be kit  veiksni , lemia ir politinis Vakar  – Ryt  valstybi  bei 

karini  ir politini  blok  paribys; 

2. Lak n  gyvensenos savitum  lemia ir su j  tarnyba susij  socialiniai bei kult riniai karo 

aviacijos veiklos ypatumai; 

3. Karo lak n  veikla ir gyvensena istoriškai, kult riškai, socialiai, geografiškai glaudžiai 

susijusi su miestais ir priemies iais. 
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 4. Lak n  šeim  tradicijos, nors ir nulemtos tarnybos ypatum , daugiausia perimtos iš t v , 

o laisvalaikio pom giai ir formos glaudžiai siejasi su tarnybos poreikiais. 

 

Metodai. Lauko tyrimo metodai: steb jimas, interviu (strukt ruotas, nestrukt ruotas) 

pokalbis, tyr jo dienoraš i  pildymas, vaizdin s medžiagos rinkimas (nuotraukos, filmai) 

Surinktos medžiagos analizei naudoti metodai: lyginamasis, aprašomasis, etnografin s 

medžiagos duomen  analiz s, vizualinis tyrimo metodas.  

 

Disertacijos strukt ra 

Disertacij  sudaro vadas, tyrim  apžvalga, keturios dalys, išvados, šaltini  ir literat ros 

s rašas bei priedai.  

vade keliama tirimoji problema, nurodomas tyrimo objektas, apibr žiamas tikslas, 

formuluojami uždaviniai, aptariami pasirinkti metodai, apžvelgiami šaltiniai ir literat ra, 

pristatoma kokiomis teorin mis prieigomis vadovaujasi tyr jas.  

I dalyje aptariama karo lak n  veikla bei aplinka, daranti tak  karo aviacijos lak n  tarnybai 

ir gyvensenai. Nagrin jamoms kariškoms strukt roms ypa  svarbus istorinis kontekstas, 

leidžiantis pažvelgti  priežastis, suformavusias Lietuvos aviacijos pareig n  socialinius 

santykius bei tradicijas. vertinamas svarbus karybai ir kariškai gyvensenai geopolitinis, teisinis 

bei ekonominis kontekstas. Gvildenama, kaip lak n  veiklai ir kasdienybei daro tak  ir 

kult rin s aplinkyb s. 

II dalis. Karo aviacijos tarnyba – viena iš svarbiausi  faktori , formuojan i  tiriamos grup s 

tapatum  ir lemianti lak no gyvensen . Tod l šioje dalyje analizuojamos tarnybos pasirinkimo 

priežastys, lak n  išsilavinimas, geb jimai, elgsenos ir pasaul ži ros savitumui. Tiriami lak n  

socialiniai santykiai su visuomene ir kitomis kariuomen s paj gomis, kaip svarb s faktoriai, 

veikiantys ir respondent  kasdienyb . vertinami ir kiti veiksniai, b tent, lak n  bendravimo 

ypatumai, j  naudojami simboliai, takos elgesiui ir bendravimui. Nagrin jamos ir 

susiklos iusios tiriamos lak n  grup s tradicijos.  

III dalis. Karo aviacija glaudžiai susijusi su Kauno, Šiauli , Panev žio miestais ir ia 

rengtais kariniais aerodromais, šiuose miestuose gyvena lak nai, gausu ir aviacini  objekt . 

Tod l šioje dalyje gvildenama aviacijos reikšm  ši  miest  raidai, jos raiškos formos, aptariama 

pagrindinio aviacijos infrastrukt ros objekto – aerodromo santykis su socialine ir kult rine 

miesto aplinka. Gvildenamos aviacijos švent s, kaip svarbi aviacijos miesto tradicij  ir miesto 

kult ros dalis. 
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IV dalyje analizuojama tarnybos taka gyvenamos vietos, b sto pasirinkimui, šeimos 

socialinei ir kult rinei aplinkai. Nagrin jami lak n  pom giai ir laisvalaikis. Analiz  vykdoma 

bendrame XX a. pabaigos – XXI a. pradžios socialiniame ir kult riniame kontekste.  

Darbo pabaigoje pateikiamos disertacijos išvados. Skelbiamas šaltini  ir literat ros s rašas, 

pridedami reikalingi priedai.  

 

Teorin s ir metodologin s prielaidos bei svarbiausios s vokos  

Darbo pagrindinis terminas, kuris suponuoja teorines ir metodologines prieigas, yra 

gyvensena. Autoriaus nuomone, termino aptarimas b tinas, norint apsibr žti tyrimui reikalingas 

lak n  gyvensenos socialines ir kult rines ribas. Š  termin  naudoja sociologai, etnologai, 

antropologai ir archeologai, ta iau jis apibr žiamas skirtingai. Anot sociolog s Donatos 

Petružyt s, šis uždavinys (apibr žti – aut. past.) yra komplikuotas, nes esama daug artim  

prasm  turin i  termin  – gyvensena, gyvenimo b das, gyvenimo stilius, kasdienis gyvenimas 

(Petružyt  2009: 8). 

Visuotin je lietuvi  enciklopedijoje rašoma: Gyvensena, gyvenimo b das, požymi  b ding  

visuomen s, tautos socialinio sluoksnio, klas s grup s ar individo veiklai, konkre iomis 

istorin mis s lygomis, visuma. Apima darb , visuomenin  ir politin  veikl , materialini  bei 

dvasini  poreiki  tenkinim , buit , laisvalaikio praleidim , t. p. elgesio normas ir taisykles. 

Gyvensena leidžia kompleksiškai tirti žmoni  gyvenimo ir veiklos pagrindines sferas (Stanaitis 

2004: 723). 

Sociolog  Rozalina Rivkina teigia, kad gyvensena – tai skirtingo socialinio aktyvumo 

veiksni  visuma, ekonomin , darbin  veikla, užsi mimai nam  kyje, buitiniai reikalai, 

išsilavinimo siekimas ir sav s lavinimas, laisvalaikio praleidimo formos, kult rin  aplinka, 

sveikatos palaikymo b dai, dalyvavimas šalies politin je veikloje, gyvenamos vietos poky iai ir 

t. t. Visi šie veiksniai yra glaudžiai susij  tarpusavyje ir vieno pakitimas kei ia ir kitus. Darbo 

pob džio ar šeimynin s pad ties pasikeitimas kei ia žmoni , su kuriais bendraujama, rat  ir 

poilsio b dus (  2001: 32). 

Ar nas Sverdiolas, perfrazuodamas Clifford  Gerttz , knygos „Kult r  interpretavimas“ 

vadin je dalyje rašo: Gyvensena – tai esmiškai simbolin  veiksena b tent ta prasme, kad 

veiksmai visada turi reikšm . Kitaip sakant ne tik pati daugiau mažiau pastovi gyvensena, bet ir 

visiškai konkretus gyvenimo vyksmas – prasmingas ir skaitytinas tekstas (Sverdiolas 2005: IX).   

Analizuojant gyvensen  kaip diskurs , svarbu pažvelgti  gyvensenos semantines prasmes, 

kurios leist  apibr žti kult rines lak n  gyvensenos ribas. Gyvensenos terminas angl , rus , 

vokie i  kalbose daugiau atitinka gyvenimo b do termin . Pavyzdžiui, lietuviškas gyvensenos 

terminas angliškai gali b ti ver iamas kaip maner (b das, metodas, manieros), way (b das), 
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mode (mada, paprotys) of life/living (gyvenimas, gyvenimo b das). Kartais kaip gyvensenos 

termino atitikmuo naudojamas angliškas žodis lifestyle, tiesiogiai ver iant jo reikšm  – 

gyvenimo stilius. Kai kurie mokslininkai naudoja termin  way of life, pavyzdžiui, Cliffordas 

Geerttzas savo knygoje „The interpretation of cultures“ („Kult r  interpretavimas“)(Geertz 

1973), Luisas Wirthas „Urabanism as way of life“ („Urbanizacija kaip gyvenimo b das“) (Wirth 

1938). Žodis gyvensena (gyvenimo b das)  vokie i  kalb  ver iamas Lebensstil terminu, 

pažodžiui gyvenimo stilius arba lebensweise – gyvenimo b das. iš vokie i  kalbos lebensstil, 

lebensweise ver iama ir kaip gyvenimo b das. Rus  kalboje naudojamas terminas   

(gyvenimo b das).  

Gyvensena suvokiama kaip prasminga žmogaus egzistencijos kryptis. Pastarojo termino 

vartojimas taip pat susij s su darbe pasirinktos teorin s prieigos kryptimi. Geografas bei 

sociologas Stasys Vaitek nas teigia: gyventojai šiuolaikin je geosistemoje yra vienas 

sud tingiausi  strukt r  atpaž stam  iš aktyvios kryptingos, galin ios spar iai keistis veiklos, 

racionalios socialin s evoliucijos, bandym  kitas socialines ir gamtines strukt ras pritaikyti 

savo egzistavimo patogumui (Vaitek nas 2006: 13). Gyventojo terminas artimas kitam žodžiui, 

– gyvenimas, kuris lietuvi  kalbos žodyne turi 4 reikšmes: 1. Buvimas, egzistavimas (pavyzdžiui, 

prasid jo kitoks gyvenimas. Iš jau didel  gyvenimo, mokykl  (išprusau, susid r s su 

sunkumais)). Gyvenimo patyrimas. (Kuriame nauj  gyvenim ). 2. Geras buvimas (Vaikams ia 

gyvenimas geras oras, šviežias maistas. 3. Amžius (Jis vis  gyvenim  mok si. Ilgas gyvenimas). 

4. Gyvenamoji vieta, buvein , sodyba (M s  gyvenimas prie vieškelio) (http://dz.lki.lt).  

Paskutin , ketvirtoji semantin  reikšm  svarbi teoriškai ir metodalogiškai. Š  termin  kaip 

atskir , lokal , erdvin  strukt rin  ir laikin  objekt  aptar  Auksuol  epatien  knygoje 

„Gyvenimo etnografija: vietos, strukt ros ir laikas. Besikei ianti Lietuva XX amžiuje“ 

( epaitien  2013). Ji rašo: Žodis gyvenimas ( ia ir toliau paryškinta autor s. – A. G.) 

Žemaitijoje ir Vidurio Lietuvoje (kai kur sakoma duba) reiškia atskir , maždaug valako dydžio 

valstie io k  kartu su sodyba, ir jis to kio žmon ms yra visas pasaulis, unikalus ekonomin mis, 

technologin mis, socialin mis simbolin mis prasm mis ir materialiniais pavidalais. Gyvenimas 

– tai paveld jimu perduodamas vienetas, vientisa ir dalijama visuma. Kita vertus, gyvenimas – 

tai laiku apibr žiamas, besikei iantis žmogaus amžius ir visa tai, kas žmog  supa ir apgaubia, 

kas vyksta ir nevyksta, kas kei iasi ir yra nekintama, k  žmogus prasmina ir kas j  prasmina. 

Gyvenimas tai integrali besikei ianti laike strukt ra ir s voka ( epaitien  2013: 79).  

A. epaitien s gyvenimo s voka kaip teorin  mintis, nelaikoma gyvensenos termino 

sinonimu, bet darbe teoriškai padeda analizuoti gyvensen  formuojan ius veiksnius, suprantant 

juos kaip visum , kuri kinta priklausomai nuo poky i  socialin je, kult rin je, ekonomin je 
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politin je lak n  aplinkoje ir atskleidžia lak n  gyvensenos socialinius, istorinius bei 

kult rinius bruožus.  

Gyvenimo s voka (kuri, anot A. epaitien s, pasižymi etnografiniu talpumu ir tikslumu) kaip 

erdv s ir laiko suvokimo bei kaip teorin s minties id ja darbe naudojama, siekiant nustatyti 

lak n  gyvensenos ribas ir aplink , taip pat aptariant lak n  gyvensenos model  kaip socialin  ir 

kult rin  fakt  bei vyksm . Kita svarbi teorin  mintis, kad gyvensena (gyvenimo b das) 

aptariama kaip s moningas, planuojamas procesas, priklausomas nuo žmogaus pasirinkimo 

(pavyzdžiui, pasirinkta tarnyba, gyvenama vieta) ir stichiškas, nenusp jamas procesas, kai 

individo (bendruomen s) elgsenai tak  daro nuo jo nepriklausantys veiksniai. Veikdami 

tarpusavyje, šie procesai sukuria tvirtas sekas, konkre ius gyvenimiškos veiklos tipus, kurie 

formuoja apibendrintus dominuojan ius, empiriškai fiksuojamus asmenyb s, šeimos bruožus, 

darbo motyvacij , sav s tapatinimo b dus, suvokim  ir santyk  su supan iu pasauliu, kuris 

išsikristalizuoja  real  visuomen s gyvenimo b d . Anot sociolog  Andrejaus Vozmitelio ir 

Galinos Osad iajos, Pagrindiniai gyvenimo b do bruožai tampa tipiškais visuomen s bruožais 

( ,  2009: 62). Neatsitiktinai šie mokslininkai gyvenimo b d  laiko svarbia 

charakteristika, atskleidžian ia ir jos tak  šalies gerovei ( ,  2010: 17). Ši  

b dingiausi  bruož  atskleidimas, anot D. Petružyt s, padeda suformuoti ir gyvensenos model  

(Petružyt  2009: 77), o tiriant bendruomen  kaip visum , priart ti prie visuomen s. 

Šiuo atžvilgiu sid m tinas ir etnologo Vaciaus Miliaus straipsnyje „Kasdienyb s darb  

pasiskirstymas Lietuvos kaime XIX a. antroje pus je – XX a. pirmoje pus je“ randamas 

gyvenimo apib dinimas. Nors jis skirtas valstie io, žemdirbio bei gyvuli  augintojo veiklai, 

nusakomai trimis žodžiais – gyvenimas – tai darbas (Milius 2005: 28), ta iau tinka ir 

disertacijos tyrimui, nes dalies lak n  nuomone aviacija – tai gyvenimo b das, kuris yra 

neatskiriamas nuo darbo.  

A. Vozmitelis ir G. Osad aja straipsnyje, „Gyvenimo b das teoriniai – metodologiniai 

analiz s pagrindai“ („   -   “) 

( ,  2009) pabr žia, kad gyvenimo b das – ne tik žmoni  suvokiamas, bet ir 

stichiškas procesas. Jie taip pat pastebi, kad bendros žmoni  gyvenimo formos tampa ir tipiškais 

bendruomen s bruožais. Sociologas Igoris Turovas publikacijoje „Miestietiška gyvensena – 

teorinis aspektas“ („   :  “) teigia, kad gyvensena – 

sud tingas ir daugiaplanis procesas, ir išskiria darbo bei gyvenimo veiklos svarb  žmogaus 

gyvensenai (  1995).  

Kasdienyb s terminas naudojamas, apib dinant karo lak n  kasdienin  veikl  taryboje ir 

namuose. Anot A. epaitien s, kasdienyb  yra empirin  kategorija, o esminiai politiniai 

socialiniai poky iai, pastaruosius pora dešimtme i , kelia klausimus, kaip ši  dien  išš ki  
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šviesoje atrodo kasdienis žmogaus pasaulis, ar yra koks ryšys ir s veika tarp visuomen je 

vykstan i  bendr j  proces  ir žmogaus kasdienyb s ( epaitien  2005: 11). Panaudodama 

Peterio L. Bergerio ir Thomaso Lukmanno ia ir dabar termin , kuris yra ši  dien  kasdienyb s 

studij  metodologinis pagrindas, mokslinink  teigia, kad tai padeda ap iuopti žmones supant  

pasaul , kuriame pinasi darbas, politika, verslas, linksminimasis, šeima, religija, lavinimasis, 

socialin  pad tis, estetika ar moral . Tik šitaip galima priart ti prie veiksni , lemian i  tokios 

tvarkos savitum  ( epaitien  2005: 15). Panašius veiksnius, dran ius tak  žmoni  kasdienybei, 

nurodo ir A. Vozmitelis, analizuodamas sovietin s ir postsovietin s Rusijos kasdien  gyvenim  

(  2012). 

Sociologas Reijo Savolainen teigia, kad gyvenimo b do (gyvensenos) terminas n ra nuoseklus, 

jis kiek gilesnis nei gyvenimo stiliaus terminas ir labiau apibr žia kasdienius žmogaus veiklos 

elementus ir pagrindinius j  poreikius, susijusius su socialiniais ir kult riniais veiksniais 

(Savolainen 1995: 262–263). M s  tyrime gyvenimo stiliaus s voka nors ir nenaudojama, bet 

reikia pabr žti, kad jos teorinius svarstymus b tina tur ti galvoje kaip svarbius m s  tyrimui ir 

analizuojamos gyvensenos teoriniam apsibr žimui. Šios s vokos pradininku laikomas austr  

psichologas Alfredas Adleris, kuris man , kad žmogaus gyvenimo stilius lemia m s  elges . 

Visus labai asmeniškus poži rius ir atitinkam  gyvenimo b d  A. Adleris pavadino gyvenimo 

stiliumi (Adler 2003). Disertacijos tyrimui svarbi ir sociologo Anthony Giddenso mintis, kad 

socialiniam gyvenimui tampant atviresniu bei gaus jant veiklos kontekst , gyvenimo stiliaus 

rinkimasis darosi vis reikšmingesnis, formuojant asmens tapatum  ir kasdien  jo veikl  

(Giddens 2000: 106–180). 

Iš pateikt  apibr žim  ir j  sampratos išryšk ja, kad gyvensena – visuma socialini  veiksni , 

atspindin i  žmogaus, grup s ar visuomen s gyvenam  aplink . Jos strukt rai b tina darbo ir 

kasdienyb s analiz , planuojami ir stichiniai faktoriai. Analizuojant gyvensen , svarbu tirti ir 

kult r , kuri ne tik atskleidžia, bet ir formuoja bei palaiko žmogaus bei grup s gyvensenos 

specifik  išryškinan ius bruožus. Nors gyvensena apima daug socialinio aktyvumo veiksni , 

ta iau tyrin jant karo aviacijos lak n  tarnybos ir kasdienos aplink , labai svarbus ir istorinis 

aspektas.  

Kult ra ir gyvensena yra artimi ir savo bruožais persipyn  terminai. Kult ra daugelio 

mokslinink  teorijose suvokiama kaip kompleksin  visuma, apimanti žinias, tik jimus, menus, 

moral , teis , papro ius ir visus sugeb jimus bei pro ius, kuriuos žmogus gyja kaip 

visuomen s narys. Kult ra vertinama kaip visuma, kaip element  rinkinys – objekt , id j , 

elgesio b d  kompleksas. Tyrin jant kult r , b tinas istoriškumas ir istorinis lyginamasis 

metodas ( iubrinskas 2007: 29–82). 
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Kult ra – neatsiejama nuo vertybinio ir normatyvinio lygmens, ji n ra tik mechaniška 

sankaupa to, k  žmonija suk r  per vis  istorij . Tai yra gyvenimo b do ir norm  bei vertybi  

formavimo per mimo galia, sukurianti elgesio kodeksus, žmoni  socialum  ir jungim si  

bendruomenes bei visuomenes, tiksling  s veik , dialog  ir kitas žmogiškojo samb vio formas. 

Tik galiojan i  konvencij , kriterij  skonio ir norm  d ka galima identifikuoti atskirus darinius 

kaip kult ros objektus (Donskis 2007: 224–225).  

Dar vienas disertacijoje naudojamas terminas – grup . Analizuojama viena socialin  ir 

profesin  grup , kurios pagrindinis tarpusavio jungiantis ryšys – tarnyba, skraidant orlaiviais 

karo aviacijoje. Tarnyba šio tyrimo atveju itin svarbi, nes A. Giddenso žodžiais tariant, darbas 

smarkiai s lygoja kiekvieno žmogaus gyvenimo šansus ir tai reikia suprasti kaip potencialaus 

gyvenimo stiliaus galimyb , bet darbas jokiu b du n ra visiškai atskirtas nuo aib s pasirinkim , 

o darbo ir darbin s aplinkos rinkimasis sud tingo modernaus darbo pasidalijimo s lygomis yra 

pagrindinis gyvenimo stiliaus orientacij  elementas (Giddens 2000: 108). 

Ankstesni autoriaus atlikti tyrimai (Griškus 2009; 2011a; 2011b; 2012; 2013; 2014) 

atskleidžia, kad karo aviacijos lak n  bendruomen  galima laikyti subkult rine grupe, o karo 

aviacij  – sociokult riniu fenomenu, reiškiniu, kurio sud tin  dalis – lak n  gyvensena ir yra šio 

tyrimo objektas. Kaip teigia Egidija Ramanauskait , kult rinis fenomenas – yra ne prastas, 

išskirtinis kult ros reiškinys, nurodantis analizuojamam laikotarpiui, regionui ar pan. b dingus 

požymius (Ramanauskait  2002: 175), o j  kult rin  pasirinkim  apriboja išoriniai faktoriai: 

aplinka, materialiniai dalykai, technologijos, socialin s institucijos, ekonomin s ir politin s 

sistemos <...> j  simbolin s formos aptariamos istoriniame raidos kontekste (ten pat: 28) Šios 

formos turi tradicin s visuomen s bendravimo princip  – bendruomeniškum , siejam  su 

poreikiu siekti kult rinio individualumo, išsiskirti savo bendrij  iš aplinkos, j  sureikšminti 

(Ramanauskait  2004: 12). Šios teorin s minties apibr žtis ir suvokimas reikalingas, aptariant 

ši  dien  Lietuvos karini  oro paj g  lak nus supan i  aplink , t. y. tyrimo kontekst , kuris 

padeda atskleisti Lietuvos karo aviacijos specifik  formuojan ius bruožus, taip pat ir lak n  

gyvensenos savitum  m s  šalies kult ros kontekste. Tod l darbe s voka grup , tiriama grup  

vartojama visiems karo aviacijos eskadrili  lak nams apib dinti.  

Terminas aviacijos švent s apib dina irgi ženkl  lak n  veiklos ir gyvensenos kult rin  

požym . Aviacijos švent s svarbios lak n  gyvensenos, j  santykio su visuomene tyrimui, nes 

tai – karo aviacijos istorijos ir tradicij  reprezentavimo, taip pat ir savotiška atsakaitos forma, 

panaudojant valstyb s l šas (VDU ER 2582 4/V–2). Šven i  analiz  padeda pažvelgti  švent , 

kaip  aviacijos socialini  ir kult rini  bruož  tvirtinim  mieste, taip pat ir kaip  kariškos 

institucijos bei savivaldos bendradarbiavim  ir miesto tradicij  k rim . 
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T  teigia ir šven i  tyrin tojai. Miesto kult rinio gyvenimo apraiškos yra festivaliai ir 

masin s švent s, lemian ios miesto vaizd , gerinan ios gyvenimo kokyb  bei sudaran ios 

palankias s lygas verslui (Laužikien  2006: 108). Švent  mieste yra ir tradicij  puosel jimo 

vietos, vaizdžio formavimo, savos kult ros tvirtinimo forma (  2013).  

Aviacijos s vokos. Karin s oro paj gos, karo aviacija, karin  aviacija – s vokos, dažnai 

naudojamos visuomen je ir neretai suprantamos kaip sinonimai. Ta iau šiame tyrime jiems 

teikiamos skirtingos reikšm s.  

Karin s oro paj gos (KOP) yra viena iš Lietuvos kariuomen s dali . Šiuo metu jas sudaro 

štabas ir vadovyb  Kaune bei Aviacijos baz  Šiauliuose, kur dislokuoti visi Lietuvos karo 

orlaiviai. Aleksote (Kaune) ir Nemirsetoje, šalia Palangos, veikia du paieškos ir gelb jimo 

postai. ia budi karini  oro paj g  sraigtasparniai su gulomis.  

Karin ms oro paj goms taip pat priklauso:  

Ginkluot s ir technikos remonto depas Šiauliuose;  

Oro gynybos batalionas (OGB) Radviliškyje;  

Oro erdv s steb jimo ir kontrol s valdyba (OSKV) Kaune. Šios valdybos sud tyje yra ir 

radiolokaciniai postai Prienuose, Neringoje, Šilut je, Ignalinoje, Šiauliuose ir Vilkaviškyje.  

Karo aviacija – istorinis, reguliarios kariuomen s paj g  dalies pavadinimas, Lietuvoje 

dažnai naudojamas istorik  ir aviatori . Nors teoriškai Karin s oro paj gos gali egzistuoti ir be 

orlaivi , visgi, anot aviacijos istoriko Algirdo Gamziuko, svarbiausia KOP dalis yra karo 

aviacija – kariuomen s daliniai, jiems keliam  uždavini  gyvendinimui pagrindine priemone 

naudojantys sunkesnius už or  valdomus orlaivius (Gamziukas 2012: 5).  

Šiuo metu Karo aviacij  sudaro:  

Transporto l ktuv  eskadril  (TLE);  

Sraigtasparni  eskadril  (SE);  

Lengv j  atakos l ktuv  grandis (LALG).  

Visos jos, kaip sakyta, dislokuotos Šiauliuose. B tent šios Karini  oro paj g  strukt ros 

dalies lak n  veikla ir gyvensena ir yra disertacijos tyrimo objektas.  

Terminu lak nas apib dinami visi gulos nariai – skraidantis personalas. Sraigtasparni  

eskadril je, tai – gulos vadas, pirmas pilotas, antras pilotas – navigatorius, borto technikas, 

gelb tojas bei kartais su gula skrendantis medikas. Transporto l ktuvo gul  sudaro pirmas ir 

antras pilotai bei borto operatorius. Lengvaisiais atakos l ktuvais skraido tik pilotai (kartais du).  

Norint išskirti respondent  tarnybos specifik , disertacijoje dar naudojami terminai pilotas, 

lak nas – gelb tojas, lak nas – borto technikas, arba kaip sinonimas lak nai (pilotai) ir kitas 

skraidantis personalas. 
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Aptariant istorin  literat r , naudojamas terminas – asas. Juo jau Pirmojo pasaulinio karo 

metais buvo vadinami lak nai, numuš  5 priešo l ktuvus. V liau, Antrojo pasaulinio karo 

metais, asais m  vadinti numušusius 10 ir daugiau l ktuv .  

 

Etnografin s medžiagos rinkimo metodai, specifika ir pagrindiniai šaltiniai 

Lietuvos karo aviacijos kaip sociokult rinio fenomeno tyrimo program  autorius vykd  jau 

nuo 2007 m. Iki 2009 m. buvo analizuojamos Sraigtasparni  eskadril s kaip socialin s grup s 

tradicijos bei šios bendruomen s kult ra (Griškus 2009). Nuo 2009 m. iki 2011 m. tyrimas 

ap m  ir Transporto l ktuv  eskadril  bei Lengv j  atakos l ktuv  grand  (Griškus 2011). 2011 

– 2015 m. buvo kompleksiškai tiriama vis  min t  trij  Lietuvos karo aviacijos sud tini  dali  

– Transporto l ktuv  eskadril s, Sraigtasparni  eskadril s ir Lengv j  atakos l ktuv  grandies 

– lak n  grup , jos veikla, tradicijos, papro iai, tarnybos ir gyvensenos ypatumai. 

Nuo 2007 m. autorius kartu rinko vairi  vaizdin  medžiag  (nuotraukas, video, informacij  

spaudoje), steb jo lak n  tarnybos aplink , kasdienin  gyvenim , dom josi j  laisvalaikiu, 

pom giais. 2007 – 2009 m. ir 2009 – 2011 m. atliktos lak n  apklausos ap m  ne tik tradicij , 

simbolikos, bet ir elgesio, pasaul ži ros, laisvalaikio praleidimo, tarpusavio bendravimo formas. 

Naudojant Vytauto Didžiojo universiteto Kult r  tyrimo centro parengt  klausimyn  

„Visuomen  ir gyvenimo stiliai“, buvo apklausta 20 respondent , kurie sudaro 20,22 proc. 

dabartin s tiriamos lak n  bendruomen s. Iš j  75 proc. pilotai, 20 proc. borto technikai – borto 

operatoriai, 5 proc. gelb tojai. Klausimynas tyrimo metu tikslintas, kadangi d l bendravimo su 

kariškiais ypatum  klausim  kiekis respondentams nuolat kito – sumaž jo nuo 80 iki 38 

klausim 1.   

Tai sudar  prielaidas tolimesnei šios kariškos profesin s bendruomen s tyrimui. Kadangi 

daugelis anketose pateikt  atsakym  bakalauro (Griškus 2009) ir magistro (Griškus 2011) 

darbuose analizuoti nebuvo, tod l jie dabar gvildenami disertacijoje.  

Pirmieji ketveri tyrimo metai pad jo giliau siskverbti  tiriam  aplink . vairiapusis 

informacijos rinkimas, tiriamos grup s ir jos aplinkos steb jimas leido geriau suprasti kariškos ir 

aviacin s aplinkos specifik . Tyrimo pradžioje užmegzti santykiai su Sraigtasparni  eskadril s 

lak nais sudar  s lygas pamatyti mažos, uždaros kariškos grup s ir asmenin  gyvenim , lankytis 

j  namuose, bendrauti su j  šeimos nariais. Tai leido steb ti juos iš vidaus, kai tyr jas 

nelaikomas svetimu ir tampa nematomu (vadinamasis steb jimas dalyvaujant). Daugelio 

respondent  pasitik jimas, j  išsam s atsakymai, papildymai ir pataisymai leido analizuoti šios 

bendruomen s veikl  ir gyvensen  gana objektyviai.  

1Klausimynas publikuojamas leidinyje „Grup s ir aplinkos“, 1. Kaunas: Vytauto Didžiojo universitetas, 2009, p. 
307. 
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Atsirad s abipusis supratimas galino gauti informacijos, kuri n ra slapta, bet d l suprantam  

priežas i  neviešinama. Ši aplinkyb  buvo labai svarbi, analizuojant lak n  gyvensenos 

aspektus. Svarbiomis buvo ir lak n  nuotraukos iš mokym  ir misij  bei leidimas susipažinti su 

vieno lak no asmeniniu to meto dienoraš iu, fiksuojan iu jo praleist  laik  misijoje 

Afganistane.  

Asmenin s pažintys ir noras bendradarbiauti pad jo užmegzti tyrimui reikalingus santykius ir 

su užsienio šali  kariais ir lak nais, taip pat apklausti dalies m s  lak n  žmonas, surinkti 

informacij  apie j  šeimos buit , tradicijas, poži r   vyr  profesij . Ta iau teko patirti, kad nuo 

2014 m. prasid j s konfliktas Ukrainoje apsunkino medžiagos rinkim , tod l apklausiant kit  

eskadrili  lak nus, pasteb ta, kad kai kurie respondentai informacij  pateik  itin lakoniškai (tai 

gali b ti ir žmogaus b do bruožas), arba dalies duomen  visai nepateik .  

Svarbus tyrimui buvo ir disertacijos autoriaus atstovaujamos staigos2 bendradarbiavimas 

visuomenin se ir pilietin se akcijose kartu su karin mis oro paj gomis, sudarantis s lygas 

steb ti lak nus jiems ne prastoje aplinkoje. Respondent  m stymo, elgsenos analizei buvo 

renkami duomenys ir susirašin jant el. paštu, bendraujant telefonu, skyp‘u. Duomenys nuolat 

buvo fiksuojami tyrimo dienoraštyje. Jame gaut  informacij  papildydavo vair s faktai iš 

kariuomen s, lak n  ir kit  žmoni  pasisakymo televizijoje, per radij , spaudoje. 

Siekiant disertacijoje išanalizuoti Lietuvos karo aviacijos lak n  veikl  ir gyvensen  

kompleksiškai, 2011 – 2015 m. interviu ir anketavimu buvo apklausti dar 54 respondentai, kurie 

sudaro 60 proc. tiriamos grup s. Iš j  68,52 proc. – pilotai. 18,52 proc. borto technikai ir 

operatoriai. 12,96 proc. gelb tojai. 

Tad iš viso 2007 – 2015 m. apklausti 74 Lietuvos karo aviacijos lak nai, sudarantys 80,22 

proc. šios grup s. Iš apklaust j  lak n  skai iaus 72,43 proc. yra pilot , 19,59 proc. borto 

technik  ir borto operatori , 7,98 proc. gelb toj . 

Svarbi  informacij  sudaro ir 33 respondent  (lak n  žmon , užsienio lak n , kit  Karini  

oro paj g  karinink , aviatori ), susijusi  su tiriama bendruomene, apklausos.  

Tyrimui taip pat panaudota Delfi internetin je svetain je keltas S. Dariaus ir S. Gir no 

aerodromo ir Jungtini  Amerikos Valstij  ambasados bendras video reportažas Pasakojimai 

apie aviacij : Lietuvos ir JAV pilot  istorijos. Jame Lietuvos karini  oro paj g  (10 pilot ), 

civilin s ir sportin s aviacijos (6 pilotai) bei Jungtini  Amerikos Valstij  NATO misijos 

Europoje pilotai (14 pilot ) pasakoja apie priežastis, paskatinusias pasirinkti aviatoriaus 

profesij , lak no darbo specifik , motyvacij , savit  m stym  bei sunkiausi  etapo dal  tampant 

2Autorius nuo 2010 m. dirba Mažosios Lietuvos Jurbarko krašto kult ros centre, kuris ugdymo procese, kartu su 
Smalinink  Lidijos Meškaityt s mokykla, bendradarbiauja su Lietuvos kariuomen s, karini  oro paj g  
Sraigtasparni  eskadrile. 
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lak nu – mokslus (http://www.delfi.lt/video/auto/pasakojimai-apie-aviacija-lietuvos-ir-jav-

pilotu-istorijos).  

Siekiant išsiaiškinti karinio aerodromo tak  miest  pl tros procesams, kalb tasi su Lietuvos 

miest  savivaldybi  10 pareig n : architektais, urbanistais bei vieš j  ryši  specialistais. Savo 

nuomon  apie miest  pl tros procesus ir karo aviacijos bei aerodrom  reikšm  miesto socialinei 

ir kult rinei raidai tyrimo metu išsak  Kauno miesto savivaldyb s urbanistikos ir architekt ros 

bei Šiauli  ir Panev žio miest  savivaldybi  architekt ros ir urbanistikos skyri  ved jai, kuri  

nuomon s buvo svarbios, gretinant atsaking  pareig n  teiginius su ši  miest  strateginiuose 

dokumentuose pateikiama informacija.  

 

1 lentel  

Apklausti pateik jai 

 

 

Domintis visuomen s nuomone, dalyvaujant Aviacijos švent se, lankantis mokyklose, tirta, 

kaip visuomen s atstovai vertina Lietuvos karines oro paj gas. Apklausti dar 126 respondentai, 

daugiausia aviacijos ir miest  šven i  ži rovai. Siekiant užfiksuoti lak n  vykdomos 

švie iamosios veiklos ypatumus, naudojami ir 62 moksleivi  apklaus  Jurbarko rajone 

duomenys. Visuomen s atstov  ir moksleivi  nuomon s pad jo geriau suvokti karo aviacijos 

specifiškum , jos atspindžius ne tik suaugusi j , bet ir mokyklinio amžiaus vaik  s mon je. 

Pasteb ta, kad lak n  socialin  ir kult rin  veikla ugdymo staigose, galimyb  visuomenei ir 

               Amžius 
 
Pateik jai 

Iki 20  21 – 30 31 – 40 41 – 50 51 – 60 Virš 60 Iš 
viso 

Pilotai   5 31 7 9  52 
Borto technikai, 
borto operatoriai 

 1 10 1 2  14 

Gelb tojai   6 2   8 
Užsienio šali  
lak nai, orlaivi  
technikai 

 3 7    10 

Kiti KOP kariškiai    6    6 
Kariškiai     2   2 
Aviatoriai      2 2 
Lak n  šeimos 
nariai 

 2 11    13 

Visuomen s 
atstovai: suaug , 
moksleiviai 

62 27 24 12 1  126 

Savivaldybi  
pareig nai 

 1 4 3 2  10 

Iš viso 62 39 99 27 14 2 243 
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ypa  jaunuomenei lankytis veikian iuose karo aviacijos objektuose, orlaivi  dalyvavimas 

švent se pastebimai kei ia ir visuomen s nuomon  apie aviacij .   

Lak n  tarnybos ir gyvensenos ypatumai bei visuomen s nuomon  buvo nuolatos fiksuojama 

moksliniame dienoraštyje.  

Iš viso 2007 – 2015 m. tyrimo laikotarpiu apklausti 243 pateik jai (1 lentel ). Apklausos 

metu buvo surinkti gaus s nauji duomenys, galinantys tiriam  disertacijoje problem  gvildenti 

kuo vairiapusiškiau. Šie duomenys buvo parank s ir gretinimui su jau paskelbtuose darbuose 

randamais faktais.  

 

2 lentel   

Surinkti tyrimo duomenys 

Duomen  r šis    Skai ius    Apimtis 
Anketos 264 550 psl. 
Interviu 120 60 val. 
Pokalbiai telefonu 900 67 val. 
Bendravimas skyp‘u 135 22,5 val. 
El. laiškai 200 300 psl. 
Nuotraukos 2000 2000 vnt 
Dienoraš iai 3 270 psl. 
Kiti dokumentai 
(rengini , šven i  scenarijai, straipsni , apdovanojim , 
kopijos, diplomai, pad kos, tarnyb  reglamentuojantys 
dokumentai) 

200 500 psl. 

Steb ti renginiai 150 450 val. 
Steb ta veikla (lankytasi  tarnybos vietose, steb ti bud jimai 
dalyvauta mokymuose, stovyklose) 

500 1500 val. 

Steb ta gyvensena 500 2000 val. 
Iš viso 4972 1620 psl. 

2000 vnt. 
4103,5 val. 

 

Analizuojant karišk  specifik , pasinaudota ir šios srities interneto svetaini  duomenimis: 

Lietuvos krašto apsaugos ministerijos interneto svetaine (http://www.kam.lt), Lietuvos 

kariuomen s ordinariato internetine svetaine (http://www.ordinariatas.lt) Generolo Jono 

Žemai io karo akademijos internetine svetaine (http://www.lka.lt) bei Lietuvos kariuomen s 

internetine svetaine (http://kariuomene.kam.lt). Pastarosios svetain s naudota informacija tik 

apie karin s oro paj gas (http://kariuomene.kam.lt/lt /kariuomenes_struktura/ 

karines_oro_pajegos.html).  

Kiti svarb s aviacin s informacijos šaltiniai, tai – Lietuvos aerodrom  ir aeroklub  bei 

užsienio šali  karini  oro paj g  svetain s: Tarptautinio Šiauli  oro uosto internetin  svetain  

(http://www.siauliai-airport.com/lt), Panev žio aeroklubo svetain  (http://www.aeroklubas.lt), 
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stros aviaparko internetin  svetain  (http://www.aviapark.lt/lt), Roj n  aerodromo internetin  

svetain  (http://www.zmoguspaukstis.lt), Alytaus aeroklubo internetin  svetain  

(http://www.aeroalytus.lt), S. Dariaus ir S. Gir no aerodromo internetin  svetain  

(http://aleksotasair.lt.), Lietuvos aviacijos muziejaus svetain  (http://www.lam.lt), Vokietijos 

karini  oro paj g  internetin  svetain  (http://www.luftwaffe.de), JAV karini  oro paj g  

svetain s The Official Home Page of the U.S. Air Force (http://www.af.mil/), United States Air 

Force http://www.airforce.com), Rusijos karini  oro paj g  svetain  (http://army.lv/ru/Voenno-

vozdushnie-sili- Rossii-segodnya-i-zavtra), Plieno sparn  interneto svetain  

(http://www.plienosparnai.lt).   

Gvildenant teisin  karo aviacijos kontekst  ir lak n  veiklos klausimus, pasitelkti oficial s 

dokumentai: Nacionalinio saugumo strategija (2002), Lietuvos gynybos politikos baltoji knyga 

(2006), Lietuvos karin  doktrina (2010), NATO šali  gynybos ir strategin  koncepcija (2010), 

Lietuvos karin  strategija (2012), Lietuvos kariuomen s vizija (2012), Lietuvos parlamentini  

partij  susitarimas d l gynybos politikos 2012-2016 (2012), Lietuvos respublikos aviacijos 

statymas (2000), taip pat ir kiti teis s aktai, reguliuojantys karin  aviacij  ir transport  

(http://www.kam.lt/lt/teisine_informacija karine aviacija _ir_ transporta.html). 

Siekiant atskleisti karo aviacijos tak  miest  pl trai, socialinei ir kult rinei specifikai, 

ekonominiams poky iams, išanalizuoti Šiauli , Kauno, Panev žio miest  savivaldybi  

strateginiai dokumentai: Šiauli  miesto esamos b kl s analiz , rengiant 2015 – 2024 m. 

strategin  pl tros plan  (2015), Kauno miesto strateginis pl tros planas (2015), Panev žio miesto 

strateginis pl tros planas (2013), Panev žio rajono strateginis pl tros planas (2015), Šiauli  

miesto bendrasis planas (2009), Kauno miesto bendrasis planas (2011), Panev žio miesto 

bendrasis planas (2008), Panev žio rajono bendrasis planas (2008), Šiauli  tolygaus turizmo 

galimybi  studija (2011), Kauno turizmo infrastrukt ros studija (2012), Panev žio miesto 

turizmo pl tros 2006–2010 m programa (2005), Šiauli  tolygaus turizmo galimybi  studija 

(2011), Kauno miesto kult ros pl tros galimybi  studija (2015), Kauno miesto kult ros 

sektoriaus taka regiono savitumui (2012), Panev žio miesto kult ros pl tros galimybi  studija 

(2012). 

Rašant disertacij , naudotasi ir Lietuvos statistikos departamento svetain s informacija 

(http://db1.stat.gov.lt), taip pat Youtube interneto svetaine (https://www.youtube.com), joje 

patalpintais straipsniais ir kita, susijusia su karo aviacija, informacija.  

Disertanto darbas kult ros administravimo srityje, bendradarbiavimas su Jurbarko miesto 

pl tros klausimus sprendžian iais specialistais, dalyvavimas darbo grup se, rengiant rajono 

pl tros strategij , pad jo suvokti dabartin  šalies žmoni  gyvensenos situacij  bei analizuoti 

lak n  aplinkoje vykstan ius procesus. Dirbant kult ros centre, tenka organizuoti ir steb ti 
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vairias šventes. Tai svarbi praktin  patirtis, sudaranti s lygas lyginti aviacijos šven i  ir lak n  

tradicij  tak  lak n  gyvensenai, s sajas su ši  dien  Lietuvos sociokult rine aplinka, miesto 

kult ra. Svarb s buvo ir autoriaus atlikti etnologiniai tyrimai Jurbarko rajone, Viešvil je, 

analizuojant ši  dien  miestelio tradicijas, šeimos šventes, leidžiantys duomenis palyginti su 

lak n  kasdienyb s ir j  šeimos gyvenimu.  

Autoriaus nuomone, visa ši steb jimo ir praktinio darbo patirtis pad jo suformuluoti ne tik 

empirinius, bet ir teorinius disertacijoje gvildenamus klausimus.  

 

Tyrin jim  apžvalga   

Aviacijos etnologiniai tyrimai. Lietuvos karo aviacijos tradicijos Lietuvoje iki 2009 m. 

etnologiniu poži riu buvo menkai tyrin ta sritis. Išanalizuota tik aviacijos istorija. J  daugiausia 

gvildeno istorikai ir patys aviatoriai. 

Pirmieji etnologinio pob džio tyrimai atlikti autoriaus 2009 ir 2011 m. Vytauto Didžiojo 

universiteto etnologijos bakalauro („Sraigtasparni  eskadril : socialin s grup s tyrimas“; 

Griškus 2009) ir etnin s kult ros magistro („Aviacini  tradicij  k rimas Lietuvos karin se oro 

paj gose po nepriklausomyb s atk rimo“; Griškus 2011a) darbuose. Juose buvo analizuota 

Lietuvos karini  oro paj g  ir Lietuvos kariuomen s tradicij  raida, socialin s ir istorin s j  

atsiradimo priežastys. 

T siant prad tus etnologinius karo aviacijos tyrin jimus, Lietuvos mokslo žurnaluose ir 

kituose leidiniuose paskelbti ir disertanto moksliniai straipsniai. Straipsnyje „Aukštaitijos didieji 

miestai – Lietuvos karo aviacijos istorijos ir tradicij  lopšys“ (Griškus 2011b) aptariama 

Lietuvos aviacijos istorija, nagrin jamos Lietuvos karo aviacijos tradicijos, j  raida 

didžiuosiuose Aukštaitijos miestuose: Kaune, Šiauliuose ir Panev žyje (Griškus 2011c). Kitoje 

2012 m. publikacijoje „Iš miesto  kaim : Lietuvos karo aviacijos lak n  gyvensenos 1991 – 

2012 m. kaita“ gvildenamos lak n  k limosi  užmies ius priežastys (Griškus 2012). Lak n  

tradicij  t stinumas analizuotas 2013 m. straipsnyje „Lietuvos karo aviacijos tradicijos 1991 – 

2012 m.: t stinumo ir inovacij  problemos“ (Griškus 2013). Lak n  tapatumo klausimai 

gvildenti 2014 m. straipsnyje „Ribos tarp „savo“ ir „kito“ ši  dien  Lietuvos karo aviacijoje“ 

(Griškus 2014).  

Lauros Grici t s Šiauli  universiteto istorijos bakalauro darbe „S. Dariaus ir S. Gir no 

kultas: raida ir ištakos“ (2011) nagrin jamos priežastys, d l kuri  Steponas Darius ir Stasys 

Gir nas tapo ne tik šalies nepriklausomyb s ir aviacijos simboliais, bet ir sud tine kai kuri  

aviacijos tradicij  dalimi, tod l š  darb  galima iš dalies laikyti ir etnologinio pob džio tyrimu. 

Gintautas Deksnys knygoje „Kilkime...“ (Deksnys 2014) aptaria aviacijos šventes nuo nuo j  

atsiradimo iki ši  dien . 
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Daugiau Lietuvos karo aviacijos problemas gvildenan i  etnologini  tyrim  m s  šalyje n ra. 

Kadangi Lietuvos karo lak n  dalis savo karjer  prad jo sovietin se DOSSAF sukarintuose 

aviacijos klubuose, o išsilavinim  gijo Rusijos aviacijos mokyklose, disertacijos tyrimui 

aktual s ir šios šalies karišk  aviacin  aplink  analizuojantys darbai.  

Straispni  rinkinyje „Šiuolaikinis miesto folkloras“ („   “) 

(2003) folkloristo Michailo Matlino straipsnyje „Karini  mokykl  folkloras“ („  

 “), nagrin jamos ir kai kurios Uljanovsko (Rusija) karo mokykl  tradicijos. 

Viena minim  mokykl  – aukštoji civilin s aviacijos mokykla, kurios aprašomose kult rin se 

formose randama panašum  su Lietuvos karini  oro paj gose egzistuojan iais šiuolaikiniais 

papro iais bei elgesio normomis (  2003). Kitame, fokloro tyr jos Natalijos Livanovos 

darbe „Parašiutinink  folkloras“ („  “) (  2003) aptariamas 

šios r šies aviatori  folkloras, o kartu su juo susijusios tradicijos bei prietarai. Lyginant ši  

straipsni  duomenis su ši  dien  Lietuvos aviacijos realijomis, galima teigti, kad Rusijos ir 

Lietuvos aviacijos folkloras išryškina tas pa ias, šiai sri iai b dingas problemas.  

Karo aviacijos tyrimams reikšminga ir norveg  kariškio, moksl  daktaro Johno Andreaso 

Olseno knyga „Europos karini  oro paj g  galia: išš kiai ir galimyb s („European Air Power: 

Challenges and opportunities“) (Olsen 2014), nagrin janti 8 Europos valstybi  – Pranc zijos, 

Vokietijos, Turkijos, Jungtin s Karalyst s bei Šiaur s šali  (Norvegijos, Danijos, Švedijos ir 

Suomijos) karin se oro paj gose esam  pad t  bei perspektyvas. Tyrimo rezultai svarb s, 

analizuojant Lietuvos karo lak n  gyvensenos ir veiklos pob d  bendrame NATO kontekste.  

Aptartuose negausiuose etnologinio pob džio karo aviacijos tyrimuose akivaizdu, kad 

neži rint ideologini  poži ri   karyb , politik  ir karo aviacij  skirtum , karo aviacija ir jos 

personalas vertinamas kaip sociokult rinis fenomenas, turintis savas tradicijas ir bendrus savitus 

bruožus. 

Tyrin jant ši  dien  Lietuvos karo lak n  veikl  ir gyvensen , svarbus W. Kaschubos 

teorinis poži ris, teigiantis, kad istorija vis labiau „ sik nija m s  dabartyje“ (Kaschuba 2003: 

23). Tod l be etnologijos tyrim , autoriaus disertacijai svarb s istorik  mokslo darbai apie 

Lietuvos kariuomen s ir aviacijos istorij . Aviacijos istorik  darbai tampa ne tik šaltiniu, bet ir 

tyrimo rankiu, atsakant  keliamus klausimus. Istorijos tyrimai padeda lak no pasaul ži ros, 

elgsenos, gyvensenos, laisvalaikio praleidimo form , tradicij , o taip pat ir Lietuvos aviacijos 

savitumo bei raidos tendencij  analizei.  

Istoriko Vytauto Les iaus darbas „Lietuvos kariuomen  1918 – 1920“ (Les ius 1998), 

suteikia informacijos apie šalies kariuomen s k rim si, vardina skirting  ginklo r ši  

atsiradimo s lygas, jo straispnis „Lietuvos kariuomen s organizavimo, dislokavimo ir 

ginkluot s poky iai 1938 – 1940 m“(Les ius 2009), pristato tarpukario kariuomen s strukt r , 
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dislokacijos vietas. Algimanto Liekio monografijoje „Lietuvi  karyba ir ginkluot  (iki 1940 

m.)“ (Liekis 2002) aptariama ne tik ankstesn , bet ir tarpukario Lietuvos ginkluot . Knygoje 

d mesys skiriamas ir šalies aviacijai. Jono Vai enonio „Lietuvos kariuomen  valstyb s politinio 

gyvenimo verpetuose (1927–1940)“ (Vai enonis 2004) gvildenama karininkijos, taip pat ir karo 

lak n , dalyvavimo šalies valdyme klasimai. Jono Užurkos knygoje „Lietuvos kariuomen s 

atk rimas 1988 – 1991“ (Užurka 2004) pateikti faktai liudija ir apie kai kuri  sovietines armijos 

strukt ros ir tradicij  per mim . Istoriko Arvydo Anušausko redaguotas darbas „Lietuva 1940 – 

1990“ (Anušauskas 2007) ir šio mokslininko tyrimas „Sovietin  kariuomen  Lietuvoje“ 

(Anušauskas 2007) atskleidžia priežastis, kurios formavo aviacijos centrus Kaune, Vilniuje ir 

Panev žyje. Gintauto Surgailio redaguota knyga „Lietuvos krašto apsaugos ministrai ir 

kariuomen s vadai II“ (Surgailis 2008) pristato asmenybes, vadovavusias šalies kariuomenei 

tarpukariu ir 1990 m. atk rus nepriklausomyb . 

Algirdo Ažubalio, Rolandos Kazlauskait s – Markelien s, Audron s Petrauskait s ir 

Broniaus Puzinavi iaus 2007 m. monografijoje „Karo pedagogika Lietuvoje 1918 – 1940“ 

(Ažubalis, Kazlauskait  – Merkelien , Petrauskait , Puzinavi ius 2007), analizuojama 

tarpukario karinink  rengimo ir j  ugdymo sistema. Straipsni  rinkinyje „Šiuolaikin s 

visuomen s vertybin s orientacijos ir Lietuvos kariuomen “ analizuojamos kariški  

pilietiškumo problemos, kariuomenei keliami uždaviniai, karinink  vertybin  sistema (Genzelis, 

Žigaras, Kazlauskait  – Merkelien , Petrauskait  2008).  

Apžvelgti Lietuvos kariuomen s istorij  ir dabart  gvildenantys darbai padeda atskleisti naujo 

socialinio sluoksnio – Lietuvos kariški  atsiradimo s lygas, priežastis, specifik , tarpukariu ir 

dabar. Tai ypa  svarbu ir m s  tyrimui, kadangi karo lak nai visada buvo profesional s kariai, 

kuri  didel  dal  sudaro karininkai.  

Analizuojant lak n  gyvensen , reikšmingi aviacij  tyrin jan i  istorik  darbai. Algirdas 

Gamziukas knygoje „Aviacija Lietuvoje 1919 – 1940“ (Gamziukas 1993) aptaria tarpukario 

aviacij . Algimantas Liekis monografijoje „Lietuvos karo aviacija 1919 – 1940“ (Liekis 1999), 

be istorini  fakt , skelbia ir dokument  kopijas, archyvinius išraš  apie tarpukario lak nus, 

orlaivius, aerodromus. Remdamasis Lenkijos, Rusijos ir ekijos archyv  duomenimis, 

Mikalojaus Koperniko universiteto Tor n je (Lenkija) profesorius Waldemaras Rezmeris 

knygoje „Litewskie Lotnictwo Wojskowe 1919 – 1940“ („Lietuvos karo aviacija 1919 – 1940“) 

(Rezmer 1999) pateikia išsami  Lietuvos karin s aviacijos istorij  ir aptaria Raudonosios 

Armijos aviacijos dislokavimo laikotarp  Lietuvoje iki 1940 m. rugpj io 25 d. Algimantas 

Liekis monografijoje „Sparnuotoji Lietuva“ (Liekis 2008) apžvelgia lietuviškos aviacijos 

priešsistor  iki 1919 met .  Gytis Ramoška knygoje „Lietuvos aviacija“ (Ramoška 2009) 

analizuoja 1919 – 2009 m. aviacijos istorij .  
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Gvildenant lak n  pasaul ži r , vertybes, elgsen  svarb s ir lak n  asmenybes 

atskleidžiantys darbai. Lak nas ir žurnalistas Edmundas Ganusauskas knygoje „Lemties kilpa“ 

(Ganusauskas 1996) pristato lietuvi  lak n , skraidžiusi  sovietme iu, likimus. Tarpukario 

lak no Antano Navai io darbe „Karo lak nai kovoj  d l Lietuvos laisv s“ (Navaitis 2003) 

rašoma apie pokario rezistencijoje dalyvavusius aviatorius. Steponas Ge as knygoje „Steponas 

Darius kariuomen je ir Lietuvos sporte“ (Ge as 2005) atskleidžia šio transatlantinio lak no 

visuomenin  veikl , jam gyvenant Kaune.  

Itin didel  d mes  aviatoriai ir istorikai skiria aviacijos generolo, konstruktoriaus Antano 

Gustai io asmenybei. Šis žmogus prisid jo ne tik prie šalies aviacijos k rimo, bet ir 

sociokult rin s lak n  aplinkos formavimo. Ši asmenyb  ir jo veikla išgvildenta Algirdo 

Gamziuko „Antanas nor jo b ti ore“ (Gamziukas 1997) bei autori  kolektyvo – Jono Stank no, 

Mar s Baublyt s, Algirdo Gamziuko, Gedimino Zemlicko knygoje „Gyvenimas skrydžiui“ 

(Satnk nas, Baublyt , Gamziukas, Zemlickas 1999). 

Lyginant ši  dien  ir tarpukario lak n  veikl , svarb s tarpukario lak n  Leonardo Pesecko 

(Peseckas 1992), Simo Stanai io (Stanaitis 1992), Juozo Namiko (Namikas 1993), Jono 

Pyragiaus (Pyragius 1993), Jono Mik no (Mik nas 1994), Vytauto Dovydai io (Dovydaitis 

1994), Stasio Baipšio (Baipšys 1995), Viktoro Ašmensko (Ašmenskas 2012) ir Prano Hiksos 

(Hiksa 2014) atsiminimai. Šiuose darbuose ne tik aprašomi vykiai, bet ir analizuojama istorin , 

politin  situacija Lietuvoje. Taip pat nemažai informacijos suteikia ir Nijol s Dari t s – 

Maštarien s „Darius ir Gir nas“ (Dari t  – Maštarien  1990) bei Gražinos Sviderskyt s knyga 

apie lak n  Romuald  Marcink  „Uragano kapitonas“ (Sviderskyt  2004). Min tuose darbuose 

pateikiama informacija apie priežastis, nul musias tarnybos karo avaicijoje pasirinkim , lak n  

laisavalaik , pom gius, šeim .    

Rengiant disertacij , naudotasi ir atkurtos Lietuvos karo aviacijos istorij  aprašan iais 

darbais. Tai A. Gamziuko „Padang s sargyboje. Lietuvos karini  paj g  dešimtme iui“ 

(Gamziukas 2003), „Lietuvos kariuomen s karin s oro paj gos“ (Gamziukas 2007), „Padangi  

vy iai“ (Gamziukas 2008), „Lietuvos karin  aviacija 1990 – 2009“ (Gamziukas 2009) „Du 

dešimtme iai padang s sargyboje. Lietuvos karin s oro paj gos 1992 – 2012“ (Gamziukas 

2012). Šiuose leidiniuose pateikiama statistika apie dabartines Lietuvos karines oro paj gas, 

detalizuojami strukt ros poky iai, pristatomi lak nai ir svarbiausi vykiai. Atsargos karo lak no 

Eugenijaus Raubicko knygoje „Ženklas ant munduro“ (Raubickas 2005) pateikiama aviacijos 

apdovanojim  1932 – 2004 m. istorija.  

Disertacijos tyrimams svarb s ir kit  šali  autori  darbai apie aviacijos istorij . Apie Pirmaj  

pasaulin  kar , vokie i  lak nus, j  kovos pasiekimus, numuštus priešininkus rašo Norman‘as 

Frenks‘as, Frenk‘as Beili‘s, Rasell‘as Gest‘as knygoje „Pirmojo pasaulinio karo vokie i  asai“ 
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(„     “) ( , ,  2006). Šio laikotarpio 

lak n  gyvenimo atsiminimai užfisuoti ir garsiausio Pirmojo pasaulinio karo vokie i  aso 

Manfredo fon Rightofeno autbiografin je knygoje „Raudonasis baronas“ („  “) 

( 2003).  

Lemtingas karo aviacijos raidai buvo Antrasis pasaulinis karas. Analizuojant karo pradžios 

situacij  Lietuvoje ir Pabaltijyje, svarbios Marko Solonino knygos „Nauja katostrofos versija 

1941“ („   1941“) (  2010) ir „Kita katastrofos versija 

1941. Stalino sakal  žlugimas“ (    1941.  „  

“) (  2011). Jose nurodoma Soviet  s jungos kariuomen s ir karo aviacijos 

dislokacijos vietos visame Pabaltyje ir Lietuvoje. Knygose aiškinamos Stalino sakal  žlugimo 

priežastys, Sovietin s kariuomen s ir karo aviacijos pasitraukimas iš m s  šalies, aptariamos 

aviacijos funkcijos karo metu. Apie rus  karo lak nus, sovietin s aviacijos strukt r , rašo 

Tomas Polak‘as ir Christoper‘is Shores‘as knygoje „Stalino asai. Pergali  ir pralaim jim  

statisitika“ („  .    “) ( ,  2006).  

Svarb s ir pranc z  lak no Fransua De Žofro prisiminimai apie vykius Lietuvoje 

„Normandija – Nemunas“ (De Žofr 1985). Nors leidinys išleistas sovietme iu, bet jame 

atskleidžiama pranc z  aviacin  aplinka ir veiklos specifika. Atmetant ideologinius soviet  

propogandos momentus tekste, bei analizuojant antro pasaulinio karo lak n  sociokult rin  

aplink , svarbiais darbais reikia laikyti sovietme iu išleistus Antro pasaulinio karo lak no 

Aleksandro Presniakovo memuarus „Virš Baltijos bang “ („   “) 

(  1979) bei Taryb  S jungos aviacijos vado maršalo Konstantino Veršinino 

biografij  (Kiseliovas 1988). Apie riteriškas kovas danguje, kurios prilyginamos Pirmo 

pasaulinio karo dvikovoms, rašo rus  istorikas Michailas Žirochovas knygoje „Asai virš 

tundros“ („   “) (  2011).  

Daug vietos istorikai skiria nacistin s Vokietijos lak nams ir j  l ktuvams. Nors šios šalies 

kariuomen  Antrajame pasauliniame kare patyr  pralaim jim , bet luftvaf  (luftwaffe – oro 

paj gos, vok.) daugelio aviatori  ir istorik  vertinama kaip itin aukšto profesinio lygio karo 

aviacija. Reichmaršalo Hermano Geringo, buvusio Pirmojo pasaulinio karo aso, vadovaujamos 

oro paj gos tapo išskirtiniu karininkijos ir visuomen s sluoksniu. Per trump  laik  suformuota 

karo aviacijos lak n  rengimo sistema, l ktuv  gamyba, ištobulinta kovos technika leido 

mažesn ms savo skai iumi paj goms ilg  laik  karaliauti ore bei išlaikyti pagarb  visuomen je.  

Šie faktoriai formavo skirting  nei kit  kariuomen s r ši  lak n  pasaul ži r , elgesio 

normas, sociokult rin  tarnybos aplink  bei kiek leido karo s lygos – laisvalaik  ir kasdienyb . 

Tai patvirtina ir daugyb  istorik  publicist  išleist  knyg  apie vokie i  lak nus, ypa  rus  

kalba. Juose pagrindinis d mesys skiriamas vokie i  ir soviet  aviacijos techninei, personalo, 
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strukt ros, atlikt  karo veiksm  analizei. B tina pasteb ti, kad darbuose negvildenami 

ideologiniai klausimai, nors tai buvo ypatingai svarbu ruošiant kariškius kariniams veiksmams.  

Analizuojant dabarties lak n  gyvensen , istorin  karo laikotarpio litert ra disertantui pad jo 

suvokti, istorin , kult rin , socialin  karo aviacijos raidos kontekst . Tod l dal  naudotos 

literat ros reikia pamin ti. Pirmiausia, tai – Aleksandro Kling s knyga apie legendinius 

Blickrygo simboliu laikomus vokie i  šturmo l ktuvus Junkers – 87 Štuka ir šios r šies 

aviacijos specifik  ( -87. Stuka  .) (  2011). Apie lak nus, skraidžiusius 

min tais l ktuvais, rašo ir rus  aviacijos istorikas Michailas Zemfirovas knygoje „Luftvaf s 

asai. Šturmo aviacija“ („  .  ) (  2005). Šio tyr jo 

kituose darbuose analizuojama ir kitos r šies vokie i  aviacija. Tai knygos apie Luftvaf s 

naktinius („  .  “ (  2001) bei dieninius („  

.  “ (  2003) lak nus, taip pat ir apie bomboneši  

aviacij  "  .  ." ( : 2003). Svarbi ir 

Reymond‘o Toliver‘io bei Trevor‘o Constable biografin  knyga apie geriausi  Antro pasaulinio 

vokie i  lak n  Erich  Hartman  „Šviesiaplaukis Vokietijos riteris“ (Toliver, Constable 2014). 

Kit  Europos šali  aviacijos ir dalyvavimo Antrame pasauliniame kare istorija aprašyta jau 

min to rus  aviacijos istoriko Michailo Zemfirovo knygoje „Antro pasaulinio karo asai. 

Luftvaf s s jungininkai. Vengrija. Rumunija. Bulgarija. Kroatija. Slovakija. Ispanija“(„  

  .  . . . . . 

. “) (  2003).  

Autoriaus žiniomis, tokio pob džio leidinius, ypa  rus  kalba, skaito vos vienas kitas 

aviatorius, tod l jie ženklesn s takos tiriamos karo lak n  grup s poži riams neturi. Labiau 

m gstamos autobiografinio pob džio knygos lietuvi  kalba. 

Lietuvos gynybos ir saugumo politikos klausimai reikšmingi, aptariant karišk , geopolitin  

bei socialin  kontekst . Kadangi m s  šalis yra paribys tarp Vakar  ir Ryt  bei buferin  NATO 

zona, svarb s ir šiuos bei panašius klausimus gvildenantys darbai. J rat s Novagrockien s 

straipsnyje „Kariuomen s transformacija XXI amžiuje: Lietuvos atvejis“ (Novagrockien  2005) 

analizuojami m s  šalies gynybos poky iai – per jimas nuo visuotin s iki kolektyvin s gynybos 

NATO sud tyje bei kario profesijos pob džio kaita. Martyno Zapolskio straipsnyje „NATO 

transformacijos scenarijai“ (Zapolskis 2010) atskleidžiamos Lietuvos perspektyvos ir galimyb s 

aljanso sud tyje. K stutis Paulauskas publikacijoje „NATO šiandien: pasiklyd  

transformacijoje“ (Paulauskas 2010) analizuoja aljanso evoliucij  ir raidos perspektyvas bei 

Lietuvos ind l , formuojant bendr  gynybos koncepcij . Egd no Ra iaus straipsnyje „Lietuva 

NATO misijoje Afganistane: tarp idealizmo ir pragmatizmo“ (Ra ius 2010) atskleidžiami m s  

šalies kariuomen s dalyvavimo karin se misijose ypatumai. Bertos Jasiuk nait s straipsnis 
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„Nauj j  kar  koncepcija: pagr stumo klausimas“ (Jasiuk nait  2011) padeda suvokti 

šiuolaikinio kario, kaip visuomen s nario, socialinius ir kult rinius asmenyb s poky ius, 

lyginant su ansktesn miu laikotarpiu. 

Lyginant m s  šalies kariuomen  ir karo aviacij  su kit  šali , ypa  didži j  valstybi  

kariškomis strukt romis, j  veiklos principais, svarb s šie darbai: Deivido Šlekio 

„Amerikietiškos kariavimo tradicijos svarba ir keliamos problemos“ (Šlekys 2008), Daivio 

Petrai io „Rusijos Ginkluotoj  paj g  reforma 2005 – 2015 m.“ (Petraitis 2011), Virginijaus 

Puga iausko „Rusijos karin  doktrina ir praktin s realijos (Puga iauskas 2011), Karolio Aleksos 

„JAV karin s transformacijos poveikis Šiaur s kor jos gynybos politikai“ (Aleksa 2011), 

Vaidoto Urbelio „Išmaniosios gynybos pasekm s Mažosioms aljanso valstyb ms“ (Urbelis 

2013) bei „Maž j  valstybi  reikšm  NATO“ (Urbelis 2014).  

Disertacijoje analizuojamiems karo lak n  hierchijos klausimams, santykiams su visuomene 

buvo naudingas J. Novagrockien s straipsnis „Kario profesijos vaizdis Lietuvoje: kari , 

visuomen s ir jaunimo poži ris“ (Novagrockien  2010), R. Kazlauskait s – Merkelien s, A. 

Petrauskait s publikacija „Pilietin  visuomen  ir nacionalinis saugumas: teorin  problemos 

apžvalga“ (Kazlauskait  – Merkelien , Petrauskait  2011) bei G. Deksnio monografija 

„Pasitik jimo kult ros link. Lietuvos kariuomen s vaizdžio formavimo galimyb s“ (Deksnys 

2011).  

Gyvensena. Tyrim  apie Lietuvos socialini , profesini  grupi  gyvensen , kaip visum  

analizuojan i , kasdienyb s, veiklos, socialinius, kult rinius klausimus n ra daug. Artim  savo 

teoriniu modeliu galime laikyti sociolog s Donatos Petružyt s disertacij  „Atliek  rink j  

gyvensena: Kariotiški  s vartyno studija“ (Petružyt  2009). Tai kito  socialinio sluoksnio 

žmoni  grup s tyrimas. Joje analizuojama atliek  rink j  s vartyne gyvensena kaip socialinis 

reiškinys, susij s su istorine, ekonomin  ir socialine aplinka. Autor  dom josi j  darbu ir 

gaunamu už atliekas uždarbiu, kasdieniu gyvenimu ir buitimi, laisvalaikiu, taip pat atliek  

rink j  socialine organizacija, sveikata ir mirtingumu. Aptariami atliek  rink j  tipai ir renkami 

daiktai bei priežastys, d l ko renkamos atliekos. vertinama ir urbanizacijos taka, istorinis 

kontekstas, atliek  rink j  statusas visuomen je. Darbu bandoma išskirti charakteringiausius 

atliek  rink j  gyvensenos bruožus ir suformuoti j  gyvensenos „model “ (ten pat: 77). Nors ši 

socialin  grup  yra visuomen s paribyje, ji gerbia ir vertina savo pasirinkt  gyvenimo b d : 

Atliek  rink jai gerbia save už tai, kad renkasi „juod “ rank  darb  ir nesusivilioja kitomis 

alternatyvomis. Jiems tai priimtinesnis pasirinkimas, nei elgetauti, sitraukti  nusikalstamas 

veiklas ar tapti socialini  išmok  gav jais (ten pat: 130). Darbe atliek  rink jai aprašomi kaip 

atskiras gyventoj  sluoksnis. Pastebima, kad j  gyvensen  formuojantys veiksniai yra darbas, 

poilsis, gyvenama aplinka, pom giai.  
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Kitas darbas, taip pat susij s su visuomen s paribyje atsid rusiais žmon mis – sociolog  

parengta monografija „Varguomen : gyvensena ir vertyb s“ (Vosyli t  2004). Jos redaktor  

Anel  Vosyli t , kartu su kitomis sociolog mis Vida Kasperavi iene, Gražina Maniukaite ir 

Elena Kocai analizuoja varget  socialin  sluoksn , socialin s tvarkos bruožus bei tipus ir 

vaidmenis miesto ir kaimo bendruomen se, j  gyvenimo s lygas, socialini  ryši  sistemas, taip 

pat ir vargetos, kaip asmenyb s ypatumus bei vertybines nuostatas.  

Lietuvos dešini j  skinhed  uždar  bendruomen  savo disertacijoje tyr  Tadas Kavolis 

(Kavolis 2014). Jis vertino šios jaunimo grup s veiklos ideologij , veiklos formas, ryšius su 

kitomis panašiomis grup mis. Autorius nustat , kad Lietuvos dešini j  skinhed  grup se galima 

aptikti nacionalizmo, rasinio nacionalizmo, rasizmo, šovinizmo ir neonacizmo id j , kurios gali 

b ti skirtingai pasiskirst  tarp tos pa ios grup s nari . Šios grup s veikloje nustatyti ir 

vyriškosios kult ros požymiai, kurie b dinga ir disertacijoje aptariamai karo lak n  

bendruomenei. Autorius pastebi, kad jos nari  sitraukimui  ši  aplink  tur jo reikšm s ne tik 

šeimos, bet ir visuomen s gyvenimo vertyb s bei pastar j  dešimtme i  politiniai vykiai.  

Tiriant lak n  šeimos gyvensen  bei tradicijas, svarbi buvo ir Stasio Ylos knyga „Lietuvi  

šeimos tradicijos“ (Yla 1985) bei Angel s Vyšniauskait s, Petro Kalniaus, Rasos Paukštyt s – 

Šaknien s „Lietuvi  šeima ir papro iai“ (Vyšniauskait , Kalnius, Paukštyt  – Šaknien  2008) ir 

Rasos Ra i nait s – Paužuolien s monografijos „Lietuvi  šeima vertybi  sankirtoje“ 

(Ra i nait  – Paužuolien  2012). Pastaroji knyga reikšminga ir tuo, kad aptariam tarpukario 

inteligentija, kuriai priklaus  ir lak nai. 

Santykis su miestu – neatsiejamas lak n  gyvensenos kontekstas, tod l disertacijai svarb s ir 

socialinius, urbanistinius bei kult rinius miest  ir piemies i  poky ius  ( iužas 1999; Daukšas 

2004; Ra i nait  2004; Ra i nait  – Paužuolien  2007; 2009; 2014), taip pat ir miest  

kult rinio tapatumo klausimus gvildenantys darbai (Krukauskien  2002; Butkus 2011; 

Ka erauskas 2011; Samalavi ius 2013). Tur ti galvoje ir Didžiosios Britanijos urbanisto 

Charlies Landry miesto kult ros raid  apib dinantys teiginiai (Landry 2005).  

Pasitelkti ir miest  šventes gvildenantys straipsniai. Tai – Liutauro Kraniausko „Šven i  ir 

miesto erdv s santykis: trij  Klaip dos miest  šven i  sociologija“ (Kraniauskas 2011), Nijol  

Laužikien s „J ros švent s taka Klaip dos miesto vystymuisi“ (Laužikien  2006), Giedr s 

Barkauskait  „Tradiciškumas miesto švent se“ (Barkauskait  2013), taip pat ir 2013 m. Lietuvos 

edukologijos universiteto išleisto rinkinio „Švent s šiuolaikiniame mieste“ medžiaga 

(  2013;  2013;  2013;  2013;  2013).  

Svarbus aspektas, susij s su lak n  gyvensena – dalies lak n  pasirenkama gyvenama vieta 

už miesto. Tod l remtasi ir gyvensenos kaitos procesus ir su jais susijusias socialines, kult rines 

bei urbanistines problemas tirian iais darbais (Adel 1999; Hall 2002; Milerius, Tornau, 
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Dranseika, 2009; Cirtautas 2010; Gražulevi i t  – Vilenišk , Vitkuvien , Ažukait  2012). 

Atkreiptas d mesys ir  užmies io bei neurbanizut  vietovi  pl tros problemoms skirtus 

tyrin jimus (Lazeravaite Raupelien , Perkumien  2006; Jasaitis 2006; 2008; Jasaitis, Šurkuvien  

2006; Jankuvien , Jasaitis 2009; Luobikien , Butkevi ien  2010; Apanavi ius 2011; 2012).  

Visi šie aptarti darbai svarb s disertacijoje keliam  klausim  nagrin jimui. 
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I. LIETUVOS KARO AVIACIJOS  

LAK N  VEIKLOS KONTEKSTAI 

 

Lietuvos karo aviacijos lak n  veiklos tyrimas parod , kad ji yra sud tinga, priklausanti nuo 

daugelio aplinkybi  – technikos, infrastrukt ros, žmoni , j  profesinio lygio ir nuo ši  veikl  

supan ios aplinkos. D l sud tingumo, tiriamos karo aviacijos lak n  grup s veikl  galima 

laikyti kompleksiniu reiškiniu, kurio bruožai yra kaip kontekstas arba š  reiškin  formuojantis 

faktorius, lemiantis karo lak n  veiklos savitum .  

Tyrimas parod , kad lak n  veiklai svarbiausi yra istorinis, geografinis ir geopolitinis, 

ekonominis, socialinis bei kult rinis kontekstai. Tod l gvildenant istorin  kontekst , b tina 

vertinti, kaip istoriniai vykiai paveik  lietuvišk  karo aviacij , taip pat ir tai, koki  tak  jai 

padar  pa i  aviatori  dom jimas istorija. Geografin  ir geopolitin  šalies pad tis lemia šalies 

gynybos politikos gaires. Karini  institucij  funkcionavimui, j  strukt rai bei dydžiui svarbus ir 

ekonominis veiksnys. Socialinis ir kult rinis kontekstas, supantis karo lak nus – faktorius, 

veikiantis tarnybos pob d  ir kasdienos gyvensen . 

B tina pasteb ti, kad Karo aviacija nuo jos atsiradimo pradžios funkcionavo šalia miest , o 

lak nai buvo sud tin  miest  gyventoj  dalis, tod l ši aplinka irgi yra reikšmingas lak n  

veiklos kontekstas. 

 

I. 1. Karo aviacijos strukt ra ir lak n  veikla  

Pasaulio karo aviacijos strukt ra. Lietuvos karo aviacijos veiklos kontekstas. Karo 

aviacijos pagrindinis principas ir uždavinys – koviniai veiksmai ore, sausumos kariuomen s ir 

karini  j r  paj g  palaikymas. Norint geriau suvokti Lietuvos karo aviacijos lak n  veiklos 

pob d , b tina j  palyginti su pasaulio karo aviacijos strukt ra ir svarbiausiomis funkcijomis. 

Toliau aptariant pasaulin s karo aviacijos kontekst , remiamasi didži j  karini  valstybi  – 

JAV, Rusijos, Kinijos, Vokietijos, Pranc zijos, Didžioji Britanijos aviacini  paj gum  

pavyzdžiais, susiformavusiais pagal istorin  kar  patirt  ir dabarties poreikius.  

Karo aviacija pasaulyje skirstoma vairiai. 

1) Pagal funkcijas: 

Sm gio aviacija – taktini  naikintuv  aviacija antžeminiams (j r ) taikiniams priešo taktin je 

ir artimiausioje operatyvin je gilumoje naikinti; gali naikinti priešo oro taikinius, atlikti 

žvalgyb  iš oro ir spr sti kitus uždavinius.  

Bomboneši  aviacija skirta antžeminiams, re iau – antvandeniniams taikiniams naikinti 

aviacin mis bombomis; ginkluota bombonešiais. 
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Šturmo aviacija skirta vairiems antžeminiams (antvandeniniams) taikiniams naikinti 

taktin je ir artimiausioje operatyvin je priešo kariuomen s rikiuot s gilumoje, skrendant 

mažame ir labai mažame aukštyje; ginkluota šturmo l ktuvais. 

Naikintuv  aviacija – skirta kovai su priešo aviacija, ginkluota naikintuvais. 

Transporto aviacija – skirta kariuomenei, ginkluotei, degalams, maisto produktams ir kitoms 

priemon ms skraidinti, sužeistiesiems ir ligoniams evakuoti, taip pat oro desantams; ginkluota 

transporto l ktuvais. 

Žvalgybos aviacija – žvalgybai iš oro atlikti; ginkluota žvalgybos l ktuvais. 

Specialioji aviacija – aviacijos daliniai, skirti specialioms užduotims; ginkluoti specialiaisiais 

l ktuvais ir sraigtasparniais (sanitariniai, transporto, koregavimo, papildymo degalais ir kt.). 

2) Pagal orlaivi  tip : 

Vandens aviacija (paprastai j r  paj g ) – daliniai, ginkluoti vandens l ktuvais. 

Sraigtasparni  aviacija– aviacijos daliniai, ginkluoti sraigtasparniais. 

Bepilot  aviacija – aviacijos daliniai, ginkluoti bepilo iais orlaiviais. 

3) Pagal priklausomyb : 

Armijos aviacija – arba sausumos paj g  aviacijos tiesiogin s armijos (sausumos paj g ) 

paramos aviacija, priklauso sausumos paj goms. 

Laivyno aviacija priešo laivyno paj goms ir j r  transporto priemon ms naikinti, laiv  

grupuotei j roje dengti, žvalgybai iš oro j roje ir kt. užduotims atlikti, priklauso laivynui j r  

paj goms. 

Oro erdv s gynybos aviacija – svarbioms kryptims, rajonams ir objektams nuo oro priešo 

dengti, priešo puolimo iš oro priemon ms didžiausiu galimu nuotoliu nuo dengiam  objekt  

naikinti. Kai kuriose šalyse tai atskira ginkluot j  paj g  r šis. 

4) Pagal veikimo nuotol  ir vaidmen  karo veiksmuose: 

Strategin  aviacija, kartais, tolimoji aviacija – kariniams objektams tolimajame priešo 

užnugaryje, žemyn  ir vandenyn  (j r ) karo veiksm  teatruose naikinti, operatyvinei ir 

strateginei oro žvalgybai atlikti. 

Taktin  aviacija – operatyviniams taktiniams uždaviniams atlikti s veikaujant su sausumos 

paj gomis, laivynu ir savarankiškai. 

Laivyno aviacija: 

Bazin  aviacija dislokuota kranto (baziniuose) aerodromuose, o ne l ktuvnešiuose ar kituose 

laivuose. prastai ginkluota didelio nuotolio l ktuvais, ginkluotais torpedomis, gilumin mis 

bombomis ir valdomosiomis raketomis. 
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Laiv  aviacija dislokuota ne l ktuvneši  tipo laivuose, kurie neturi pakilimo tako. J  orlaiviai 

yra sraigtasparniai ir vertikalaus (trumpo) kilimo ir t pimo l ktuvai. Seniau dažni buvo nuo 

laivo  vanden  nuleidžiami vandens l ktuvai. 

L ktuvneši  aviacija bazuojasi laivuose, turin iuose kilimo ir t pimo takus (l ktuvnešiuose,  

kreiseriuose ir kt.)  

Sociologas Manuelis Casteells‘as trilogijos „Informacijos amžius Ekonomika, visuomen  ir 

kult ra“ pirmojoje knygoje „Tinklaveikos visuomen s raida“, remdamasis savo atliktais 

tyrimais, kalba apie žaibiškus karus ir vien  pagrindini  ginkl  – karo aviacij . JAV karines oro 

paj gas jis vardina kaip geriausiai paruoštas ir apginkluotas pasaulyje (Castells 2005: 444–446). 

Šis aviacijos bruožas lemia lak n  tarnybos intensyvum  bei rizik . Finansiniai didži j  šali  

resursai leidžia lak nams daug skraidyti. Jie dažnai dalyvauja misijose, kur vyksta kariniai 

konfliktai, lak nai skraido moderniais orlaiviais, dalyvauja tiesioginiuose koviniuose 

veiksmuose. Šie dalykai formuoja karo lak no pasaul ži r . Lak no priklausymas galingiausiai 

pasaulio aviacijai daro j  labiau savimi pasitikin iu kariu, save išskirian iu iš kit . Neatsitiktinai 

Lietuvos lak nai, gr ž  iš misij  pastebi, kad amerikie iai prieš kitus jau iasi pasik l  (VDU ER 

2582 5/II–2013).  

Kaip sakyta, Lietuvos karo aviacij  sudaro Transporto l ktuv , Sraigtasparni  eskadril s ir 

Lengv j  atakos l ktuv  grandis. Kariški  terminais sakant, m s  šalis turi tik transporto, 

specialiosios arba sraigtasparni  aviacijos paj gumus. Lengvieji atakos l ktuvai atlieka daugiau 

mokomojo pob džio skrydžius, tod l juos klasifikuoti – priskirti prie naikintuv  ar šturmo 

aviacijos, b t  sud tinga, nepaisant to, šiais l ktuvais skraidan ius lak nus kolegos vadina 

faiteriais3. Lyginant su didži j  šali  aviacija, m s  oro paj gos yra nedidel s. Kadangi jos 

kuriamos vos 20 met , nat ralu, kad iškyla ekonomini , strategini  problem . Ši situacija veikia 

ne tik lak n  tarnybos specifik , formuoja veiklos savitum . Tod l vienas svarbiausi  

šiandienin s Lietuvos valstyb s saugumo aspekt  yra šalies integracija  NATO karines 

strukt ras, kolektyvin s gynybos ir aviacijos kaip sud tini  paj g  bendroje aljanso strukt roje 

stiprinimas.  

Toliau aptariant karo aviacijos kontekst , b tina pabr žti, kad ši tarnyba Lietuvoje atlieka ir 

civilines funkcijas. Viena toki  – paieškos ir gelb jimo darbai, kuriuos didesn se valstyb se 

vykdo civilin s aviacijos tarnybos. Lietuvos ekonomin  ir politin  situacija leidžia išlaikyti tik 

gana siaur  reikaling  aviacijos paj gum  spektr , tai formuoja ir karišk  funkcij  dubliavim  

su civiliniais poreikiais.  

Lietuvos krašto apsaugos gynybos politikos specialistas Vaidotas Urbelis straipsnyje 

„Išmaniosios gynybos koncepcijos pasekm s mažosioms Aljanso valstyb ms“ vertindamas 

3Fighter (angl. k.) – naikintuvas. 
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Lietuvos, kaip mažos valstyb s situacij , vardina politikos ir karybos problemas, su kuriomis 

susiduria mažos valstyb s. Tai – nesugeb jimas tur ti pilno karini  paj g  spektro ir 

negal jimas savarankiškai j  panaudoti kitose pasaulio valstyb se. Jo nuomones saugumo 

garantas yra kolektyvin s gynybos susitarimai (Urbelis 2013: 11). Mažos valstyb s nuo pat 

pradži  turi vertinti karini  paj gum  pl tros galimybes ir koncentruotai stiprinti atskiras 

paj gas, reikalingas bendrai NATO sistemai ir savo šalies poreikiams.  

Lietuvos karo aviacijos lak n  veikla. Tiriant Lietuvos karo lak n  tarnybos veikl , 

naudotasi lak n  steb jimais tarnybos metu, apklausos duomenimis bei oficialia Lietuvos 

kariuomen s svetain s informacija. Pastarojoje rašoma: Karin ms oro paj goms yra keliamos 

šios užduotys ir tikslai: vykdyti paieškos ir gelb jimo darbus; vykdyti ligoni  bei donor  organ  

pervežim ; užtikrinti nepertraukiam  oro erdv s virš Lietuvos ir jos išskirtin s ekonomin s 

zonos steb jim ; vykdyti oro gynyb  virš valstybin s reikšm s ir rizikos objekt ; kartu su 

kitomis Baltijos šalimis užtikrinti priiman ios šalies param  NATO paj goms vykdan ioms oro 

policijos misij  Baltijos šalyse; sudaryti tinkamas s lygas s junginink  kariuomenei jud ti per 

Šiauli  karin  aerodrom ; užtikrinti kari , krovini  bei ypatingai svarbi  asmen  

transportavim . Vykdant šalies tarptautinius sipareigojimus bei juos gyvendinant, statym  

nustatyta tvarka teikia pagalb  policijai ir vietinei civilinei valdžiai 

(http://kariuomene.kam.lt/lt/kariuomenes_struktura/karines_oro_pajegos/kop 

_uzdaviniai_ir_veikla). 

 Karini  oro paj g  puslapyje išvardinta Lietuvos karo lak n  veikla susijusi su skraidymu ir 

pasiruošimu jam. Tyrimas parod , kad skraidymas užima gana trump  tarnybos laik . Kitu laiku 

vyksta vair s mokymai, dokumentacijos pildymas, bud jimai, t. y. pasiruošimas skrydžiui su 

numatyta užduotimi. Menkai pastebima veikla – karišk  dokument , tvark  analizavimas, 

dalyvavimas rikiuot se ir t. t.  

Gilinantis  tiriamos lak n  grup s veiklos specifik  paaišk jo, kad ji labiausiai priklauso nuo 

technikos, t. y. nuo naudojamo orlaivio tipo. Sraigtasparnio geb jimas kaboti ore, skristi pirmyn, 

atgal,  šonus bei nusileisti be pakilimo tako, formuoja šias eskadril s funkcijas: darb  su 

specialiomis ir sausumos paj gomis, gaisr  gesinim , donor  organ  pervežim , gelb jimo 

darbus j roje ir sausumoje, pagalb  vidaus strukt r  tarnybomis, aplinkos apsaugos tarnyboms, 

svarbi  valstyb s ir kariuomen s asmen  skraidinim , krovini  gabenim . Taip pat išryšk jo, 

kad iki 2015 m. visi sraigtasparni  eskadril s lak nai skraid  tik daugiafunkciniais rusiškais 

sraigtasparniais Mi-8. sigijus naujus, pranc ziškus sraigtasparnius Eurocopter AS365 Dauphin, 

eskadril je vyko tam tikri strukt riniai poky iai, kurie, be jokios abejon s, tur s takos ir 

tiriamos grup s veiklos pob džiui. 
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Transporto l ktuvai skirti kroviniams, žmon ms (kariškiams) gabenti. Eskadril s lak nai 

skraido lengvo svorio rusiškais AN-2, ekiškais L-410 ir moderniais vidutinio dydžio taktiniais 

itališkais transporto C27J Spartan l ktuvais. Lengvaisiais l ktuvais dažniausiai vykdomos 

užduotys Lietuvoje: padedama kovinio šaudymo, parašiutinink  treniruot se, transportuojami 

kroviniai. Naujieji l ktuvai naudojami tarptautiniams skrydžiams. Skraidinami kariai su 

amunicij   vietas, kur m s  šalies ar NATO paj gos dalyvauja karin se operacijose, šie l ktuvai 

naudojami ir vairiose kitose misijose.  

Lengv j  atakos l ktuv  grandies lak nai skraido mokomaisiais/lengvaisiais atakos 

l ktuvais. Pagrindin  j  paskirtis, anot lak n , treniruoti ir palaikyti naikintuv  valdymo 

karinink  ir oro atak  vadov  pasirengim , ruoštis vykdyti oro policijos funkcijas, atakas  

žem s taikinius ir kovin  manevravim  (VDU ER 2582 2/I–3). Grandis yra reikšminga savo 

vykdomomis užduotimis kaip NATO nar , tai stiprina pasitik jim  Lietuva, kaip strategiškai 

svarbia ir rimta partnere, taip pat reikšminga bendradarbiaujant su visuomene (VDU ER 2582 

2/I–2). Pastarosios grandies veikla yra mokomojo, pob džio, ta iau tyrimo metu nustatyta, kad 

jos veikl  apsunkina menkas orlaivi  skai ius.  

Sraigtasparni  ir transporto l ktuv  eskadril s atlieka funkcijas, susijusias su karin mis ir 

civilin mis reikm mis, tod l šios r šies nauji orlaiviai papildo šalies karini  oro paj g  aviacij . 

Lengv j  atakos l ktuv  ateities perspektyvos n ra aiškios. Orlaiviai sigyti prieš stojant  

NATO, jie skirti mokymams ir atlikti tikr  kovini  bud jim  negali. Šia funkcij  Lietuvoje 

atlieka NATO oro policijos misijos naikintuvai. Ateityje, pasibaigus skraidymo resursams, šios 

grandies gali ir visiškai nelikti.  

Kaip parod  tyrimas, lak n  skraidymas tam tikros r šies orlaiviais, ši  orlaivi  galimyb s 

lemia ir m s  šalies KOP aviacijos strukt r  bei tikslus. Tai reikšmingas faktorius socialiniams 

lak n  santykiams tarnyboje ir už jos rib . Orlaivis tampa lak no tapatumo simboliu, 

formuojan iu bendruomeniškumo, tradicij  specifik  (Griškus 2011; 2014). 

Lietuvos karo aviacija, lyginant su didži j  valstybi  turimomis karin mis oro paj gomis, yra 

nedidel  ir gali vykdyti tik specifin  – logistinio bei aptarnaujamo pob džio karo aviacijos 

veikl . Siekiant taupyti šalies l šas jos kartu su kariškomis atlieka ir civilines paieškos ir 

gelb jimo funkcijas. Turimi paj gumai yra reikšminga NATO karin s strukt ros dalis, pagal 

aljanso poreikius ir special  paruošim  galinti integruotai dalyvauti karin se misijose su kitomis 

šalimis.  

 

I. 2. Svarbiausi lak n  tarnybos kontekstai 

Istorin s aplinkyb s. Praeitis neatsiejama nuo dabarties poky i . Neatsitiktinai 1988–1989 

m. perestroikos ir S j džio jud jimo metu atgijo prieškario Lietuvos 1918-1940 m. istorinis 
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mentalitetas ir stereotipai. Šiuo laikotarpiu tautinis atgimimas sugr žino dešimtme ius 

draudžiam  istorij  (Ramanauskait  2004: 47). Kilo didelis susidom jimas tarpukario istorija, 

kariuomene, politini  veik j  biografijomis (Berenis 2006: 18). Tai dar  tak  visuomenei, 

subrendo ir savos kariuomen s atk rimo id ja. Neatsitiktinai su nepriklausomyb s id jomis 

siejosi ir aviacijos tradicij  t sa. Tarpukario aviacija ir jos pasiekimai tapo pagrindu, atkuriant ir 

Lietuvos karo aviacij . Nepriklausomyb  paskatino tarpukario lak n  atsiminim  pakartotin  

leidim , nauj  knyg  rašym , istorijos analizavim . Atsirado galimyb s detaliau sužinoti 

Lietuvos ir pasaulio aviacijos istorij . Ši daugeliui nauja informacija tapo reikšminga, 

formuojant ir ši  dien  lak no pasaul ži r , nes istorijos žinojimas ir istorini  dat  min jimas 

kariuomen je ir visuomen je laikomas ne tik kario dvasios ugdymu, bet ir jos stiprinimu.  

Lietuvos karo aviacijos ir bendros m s  šalies aviacijos raidos laikotarpiai neatsiejami nuo 

XX a. Europos ir pasaulio politini  vyki . Aviacijos istorikai A. Gamziukas (Gamziukas 1997), 

A. Liekis (Liekis 1999), G. Ramoška (Ramoška 2009) ir W. Rezmeris (Rezmer 1999) savo 

darbuose 1919 – 1940 m. laikotarp  išskiria kaip svarbiausi  Lietuvos aviacijos raidos etap . Iš 

ši  autori  darb  aišk ja, kad tuometin  civilin , m g jiška bei sportin  aviacija formavosi karo 

aviacijos takoje. Kitas svarbus Lietuvos karo aviacijos istorik  darbuose išskiriamas etapas – 

atkurtos Nepriklausomos Lietuvos 1991 – 2015 m. laikotarpis.  

Vokie i  okupacijos laikotarpio (1941 – 1944 m). dauguma aviacijos istorik  visai neišskiria, 

Ta iau šiuos okupacijos metus, aptardamas lietuvišk  sportin  aviacij , mini G. Ramoška 

(Ramoška 2009: 98). Lietuvos istorikas Andrejus Stoliarovas, aptardamas lietuvi  formuotes 

Vokietijos ginkluotose paj gose remdamasis vairiais šaltiniais užsimena, kad lietuviai tarnavo, 

Luftwaff s daliniuose (Stoliarovas 2008: 99). Tai gal jo b ti aptarnaujamo pob džio 

strukt riniai vienetai. Visgi  šiuos faktus der t  žvelgti kritiškai, nes dokumentini  rodym , 

istorik  darb , kad lietuviai lak nai b t  kov si Luftwaff s sud tyje, disertantui rasti nepavyko. 

Tyrimo metu nustatyta, kad Lietuvos karo aviacijos lak nai mano, jog dabartiniai m s  lak n  

100, 500, 1000 valand  skraidymo pamin jimai yra susij  ir su karo laikotarpio patirtimi (VDU 

ER 2582 5/I–2012). Aptariamu laikotarpiu ne tik lak nai, bet ir karin s strukt ros fiksavo 

numuštus l ktuvus, kovinius skrydžius. Išryšk jo savitos l ktuv  žym jimo, lak n  sutikimo ir 

pagerbimo po s kming  ir jubiliejini  skrydži  ceremonijos. Jos aprašomos istorik  darbuose 

(  2003; ,  2006;  2005; Toliver, Constable 2014). 

Lietuvos karo aviacija buvo sunaikinta per pirm j  sovietin  1940 – 1941 m. okupacij . Apie 

tai daug raš  aviacijos istorikai (Gamziukas 1997; Liekis 1999; Ramoška 2009). Žvelgiant  j  

darbus, ši  pirm j  okupacij  iš dalies galima b t  laikyti ir atskiru etapu, ta iau m s  tyrime ji 

priskiriama visam sovietme io laikotarpiui. Soviet  valdžia po II pasaulinio karo Lietuvoje 

neleido ne tik jokios karin s, bet griežtai kontroliavo ir kuriam  sportin  aviacij  (Ramoška 
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2009: 100 – 119; Dovydaitis 1994: 77 – 90). Prasid jus politiniam SSRS šeštojo dešimtme io 

atšilimui, Rusijos aviacijos civilin se ir karo mokyklose leista studijuoti ir Lietuvos SSR 

pilie iams (Ramoška 2009: 157). Nors ir kontroliuojama sukarintos DOSSAF organizacijos, 

Lietuva neužilgo tapo viena iš pirmaujan i  sportin je aviacijoje, netgi Aviacijos sporto 

respublika (Ramoška 2009: 120). Buv  kariniai Lietuvos aerodromai prapl sti – pastatyti nauji 

pastatai, ia dislokuoti soviet  kariniai orlaiviai.  

Reikia pasteb ti, kad nacistinei Vokietijai ir Soviet  s jungai valdant šal , Lietuvos karo 

aviacijos infrastrukt ra buvo pritaikyta ši  karini  oro paj g  poreikiams, bet tuo metu 

s kmingai funkcionavo m g jiška lietuviška aviacija, gars jusi sportinink  ir konstruktori  

pasiekimais. Sovietme iu lietuviai tarnavo Soviet  s jungos karin se oro paj gose, o dalis j , 

atk rus nepriklausomyb , prisid jo prie šalies aviacijos atgaivinimo. Tyrimo metu pasteb ta, 

kad okupacin s kariuomen s naudojami šalies teritorijoje esantys aerodromai ir infrastrukt ra 

buvo glaudžiai susijusi su m g jiškos, sportin s aviacijos veikla, skraidantys kariniai orlaiviai ir 

civiliniai orlaiviai, kaip matysime toliau, skatino pasirinkti lak no specialyb . B tent šis etapas 

d l min t  politini  vykiu suformavo savitus socialinius ir kult rinius Lietuvos karo aviacijos 

bruožus. 

Remiantis istorik  darbais, disertanto pasteb jimais galima išskirti istoriniam kontekstui 

reikšmingiausius šiuos keturis Lietuvos karo aviacijos raidos laikotarpius:  

1) tarpukario Lietuvos Respublikos, 1919 – 1940 m.;  

2) nacistin s Vokietijos okupuotos Lietuvos, 1941 – 1944 m.; 

3) Soviet  S jungos okupuotos Lietuvos, 1940 – 1941 ir 1944 – 1990 m.;  

4) atkurtos Lietuvos Respublikos, 1990 – 2015 m. 

Tarpukario laikotarpis labai svarbus ir reikšmingas ne tik praei iai, bet ir šiandienai. Kaune, 

Šiauliuose ir Panev žyje prad j  veikti Lietuvos karo aviacijos aerodromai tapo ir 1991 m. 

atkurt  KOP sud tine dalimi4. Lak n  tarnybos aplink , be kit  veiksni , šiandien daug kuo 

lemia tarpukario aviacijos istorin s datos, nusipelniusi  to laikotarpio lak no asmenybi  

amžinimas, tradicij  – orlaivi  šventinimo, aviacijos šven i  ir kt. t stinumas. Tarpukaryje 

naudoti aviaciniai simboliai ir ženklai, – v liava, lak n  antsiuvai su paukš io sparnais, tamsiai 

m lyna uniforma, Vy io kryžius ant orlaivio, – naudojami ir ši  dien  Karin se oro paj gose. 

Vokie i  okupacijos metais dar labiau tvirtinti Kauno, Panev žio bei Šiauli  aerodromai irgi 

laikytini m s  šalies aviacijos istorijos dalimi. Nors žini  apie š  laikotarp  n ra daug, bet jis, 

Lietuvos karo lak n  sociokult rinei aplinkai, irgi svarbus. M s  šalis buvo karo veiksm  zona. 

4Šiauli  Zokni  aerodromas KOP nuosavybe tapo 1995 m. Panev žio Pajuos io aerodromu KOP naudojosi nuo 
1993.iki 2006 m. ia veik  antroji Aviacijos baz . Kauno S. Dariaus ir S.Gir no aerodromas karin s aviacijos 
reikm ms naudojamas epizodiškai, pagal KOP poreikius. 2016 m. ten bus kurtas antrasis KOP paieškos ir 
gelb jimo postas. 
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Atliekant tyrim  pasteb ta, kad šiandien Lietuvoje populiari literat ra apie Luftwaff s lak nus, 

vokie i  aviacij . B tina pabr žti, kad tai siejama išskirtinai su aviacijos techniniais ir 

strukt riniais elementais, lak n  biografijomis. Taip pat sitikinta, kad aviatori  aplinkoje karo 

laikotarpio vokie i  aviacija kaip strukt ra laikoma pavyzdine ir priešpastatoma sovietinei. 

Nevengiama klausytis ir vokie i  lak n  dain  arba karo marš  (VDU ER 2582 5/I–2011, 

2012). V lgi reikia pabr žti, kad tai susij  ne su ideologiniais, bet aviaciniais elementais, 

kadangi lak nai klauso ir net tam tikromis progomis padainuoja rusiškas aviacines dainas (VDU 

ER 2582 5/I–2011). 

Sovietin s okupacijos laikotarpis, kurio metu Lietuva nors ir netur jo savo karo aviacijos, 

taip pat yra min tinas faktorius, nes jo metu veik  aerodromai, buvo pl tojama sportin  aviacija, 

o karo lak nai buvo rengiami Rusijos aviacijos mokyklose. 

Atk rus nepriklausomyb , karin s oro paj gos buvo sukurtos žmoni , kurie aviacijos 

mokslus prad jo DOSSAF skraidymo klubuose Lietuvoje, o baig  Rusijos aviacijos mokyklose. 

T  patvirtina atkurtos karo aviacijos pirm j  lak n  atsiminimai. Matai, kaip yra, tai sud tingas 

dalykas. Kažkada, kai mes k r m šit  aviacij , aš pats nuo pat suk rimo dienos. Mes – ia 

Remigijus [Daujotis], mano pirmas vadas leitenantas Antanas Jucius dabartinis KOP štabo 

viršininkas. Visi tie A. Leita – starl jus5, E. Mažeikis – starl jus, D. Guzas – leitenantas, 

Jurgelevi ius, tada buvo majoras. Nuo tuo laik  mes susib r m vien tik aviatoriai ir tikrai buvo 

toks atskira formuot , tokia didžiul  didžiul  šeima. Buvo kolektyvas pasakiškas (VDU ER 2582 

4/I–3).  

Šie lak nai, nors ir baig  Rusijos aviacijos mokyklas, dom damiesi tarpukario istorija (VDU 

ER 2582 5/I–2009), t s  senas ir k r  naujas Lietuvos karo aviacijos tradicijas. Gal ir ne per 

kukliausiai skamb t  iš man s, bet stengiausi suprasti, ko reik t  išlipus iš Mal no 

[sraigtasparnio]. Per ilgus gyvenimo ir darbo Mal n  aviacijoje metus jau iau, kad kažko tr ko. 

Tod l atsiradus progai (tap s grandies, eskadril s vadu), prad jau aktyviai ieškoti priemoni  ir 

b d . Jei bandy iau ieškoti pradžios, tai ne taip paprasta vardinti. Man s dažnai klausia ir 

paprastai atsakau, kad net pats nepasteb jau, kaip ir kada viskas prasid jo (VDU ER 2582 

2/III–2 ). Beje, pastarojo respondento iniciatyva bei aktyviai k rybos procese dalyvaujant 

kolegoms, atsirado savitos krikštyn  pamainos perdavimo tradicijos (VDU ER 2582 5/I–2009). 

Visi keturi išvardinti aviacijos istorijos raidos etapai, skirtingai formavo dabartinius 

socialinius ir kult rinius karo aviacijos bruožus. 

Geopolitin  pad tis. Lietuva yra palyginti nedidel  šalis, kurios plotas 65 300 km², turinti 

šiuo metu apie 3 mln. gyventoj . M s  šalis ribojasi su Rusijos Federacija, Lenkija, Baltarusija, 

5Rus  kalba staršij leitenant – vyresnysis leitenantas, trumpinys starlej. 
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Latvija. Maža teritorija lemia ir dabartin s aviacijos infrastrukt ros išd stym : aviacijos baz  

Šiauliuose, paieškos ir gelb jimo postus Kaune ir Nemirsetoje, aptarnaujan ius civilin  ir karin  

aviacij , suteikian ius pagalb  kitoms šalies institucijos. Šitoks karini  oro paj g  objekt  

išsid stymas daro tak  ir lak n  gyvenam  viet  pasirinkimui, kadangi atstumai m s  šalyje, 

respondent , dažnai važin jan i   tarnybos vietas iš kit  miest  ir gyvenam j  vietovi , 

pasteb jimu, juokingai maži (VDU ER 2582 4/I–15).  

Lietuvos, Latvijos ir Estijos panaši geografin , politin , ekonomin  pad tis nul m  ir NATO 

oro policijos, sik rusios Šiauliuose, bendrai saugomos teritorijos status . Tod l ia itin dažnai 

vyksta ir tarptautiniai kariniai karo aviacijos mokymai, kuri  baz  – Zokni  karo aerodrome.  

Šalies geografin  pad tis ir politin  situacija visada buvo reikšminga Lietuvos žmoni  

gyvensenai. Geografin  ir politin  pad tis paskatino carin s Rusijos kariuomen s fort  Kaune 

statym , kaip Rusijos imperijos vakarini  sien  gynybos tvirtinim . Pasienio ribos su Vokietija 

irgi l m , kad 1940 m., iškart po sovietin s okupacijos, Panev žyje sik r  Soviet  S jungos 

šiaur s vakar  fronto KOP Štabas, Panev žio miškuose – viso šiaur s vakar  fronto štabas 

(  2011: 79). Po karo sovietme iu Kremliaus vadovyb  savo strateginiuose karo 

planuose Lietuv  vertino ne tik ekonominiu, bet geopolitiniu bei kariniu poži riu (Tininins 

2007: 436). Planuota, kad vykdant karin  ekspansij   Vakar  Europ , labai praverst  Lietuvoje 

išpl totas keli  tinklas, kuris nul m  išskirtin  Lietuvos susisiekimo pad t  tarp kit  sovietini  

respublik  (Pe iulis 2010: 117). Sovietme iu Šiauliai netgi buvo uždaras strateginis karinis – 

aviacinis miestas, vadinamoji balta d m   Soviet  S jungos žem lapyje.  

Geografin  ir politin  Lietuvos pad tis ir atk rus nepriklausomyb  išliko labai svarbi karo 

aviacijos pl trai. Svarbiausiuoju objektu tapo Zokni  aerodromas, pastatytas dar tarpukario 

Lietuvoje, naudotas karo metu vokie i  reikm ms, sovietme iu rekonstruotas, o vykdant NATO 

oro policijos misij  – dar kart  pertvarkytas. D l šios priežasties sumenko Kauno ir Panev žio 

aerodrom  reikšm , nes ne tik infrastrukt ros, bet geografiniu poži riu karo aviacijos baz s ir 

ypa  NATO oro policijos kurdinimui Šiauliai buvo parankesni.  

Šalies politin s krypties pasirinkimas ir stojimas  NATO ir ES lemia šalies ir karini  paj g  

veiklos gaires. Karini  oro paj g  funkcijose atsirado integravimosi  NATO prioritetai 

(Lietuvos karin  strategija 2012: 27; Lietuvos karin  doktrina 2010: 13). Tai tur jo reikšm s ir 

šalies gynybin s sistemos pakeitimui, kai pereinama nuo visuotin s bes lygiškos teritorin s 

gynybos prie kolektyvin s. Lietuvos parlamentini  partij  pasirašytame susitarime d l Lietuvos 

gynybos politikos 2012 – 2016 m. sutariama d l svarbiausi  Lietuvos politikos kryp i , d l 

s veikos su NATO ir ES valstybi  paj gomis, planuojant kasmet tolygiai didinti krašto 

apsaugos sistemai skirtas l šas, siekiant, kad b t  skirtas 2 proc. šalies BVP (Politini  partij  

susitarimas 2012).  
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Priimtas sprendimas pirkti vakarietiškus karinius orlaivius tiesiogiai susij s su vakarietiškos 

rangos sisavinimu, lak n  inovaciniais mokymais, vakarietišk  kult rini  element  atsiradimu 

lak n  gyvensenoje, strukt riniais ir karjeros poky iais. Vis  pirma, tai prapl t  m s  kari  

akirat , privert  pasitemt truput l , s lyginai tas lygis pakilo <...> Tas susikirtimas dviej  blok , 

nes mes gav  nepriklausomyb , labai daug atsineš m iš ryt  bloko. Kas lie ia aviacij , kas 

lie ia dokumentacij , visa ta tvarka buvo paremta ryt  bloko tvarka. Aš nesakau, kad ji buvo 

bloga, ir nesakau, kad ji buvo gera. Tiesiog tai buvo tvarka. Dabar toj sankirtoj su NATO, 

susid r  dvi tvarkos ir m stymai... Ir kartais mes nesugeb jom susitvarkyti, nes mes norim 

jud ti link NATO link vakar , norim perimti ir j   m stym , j  tvarkas (VDU ER 2582 4/I–15).  

Šalies geografin  pad tis ir šiandien yra labai svarbus veiksnys, formuojantis karo aviacijos 

geopolitin  kontekst . Istorinis paribys tarp ryt  ir vakar  nul m  karo aviacijos objekt  

atsiradim  tam tikrose vietose ir j  išlikim  iki ši  dien . Šios priežastys lemia ne tik lak n , bet 

ir šalies gyventoj  gyvensenos savitum . Tai reikšminga ir politin s krypties pasirinkimui, kai 

Lietuva tapo ES ir NATO nare.  

Teisinis kontekstas. Kariškis ne tik pakl sta valstyb s statymams, bet ir savo organizacijos 

teisin ms normoms. Jos pasižymi griežta subordinacija, paklusnumu. Kariuomen s teisin  

sistema yra vienokia taikos laikotarpiu ir kitokia – karo metu.  Kadangi Lietuva priklauso 

NATO, tai m s  šalies statymai turi b ti suderinti su šio karinio bloko juridine sistema.   

Dainius Žalimas, aptardamas teisin  Lietuvos keli   NATO pastebi, kad siekiant tapti aljanso 

nare, vienas iš svarbiausi  dalyk , neminimas viešumoje ir mažai tyrin t  mokslinink , yra 

teisini  šalies akt  pritaikymas, siekiant integruotis  NATO. Kaip pavyzd  jis pateikia Lietuvos 

Respublikos Tarptautini  operacij , pratyb  ir karinio bendradarbiavimo rengini  statymo 

pri mimo klausim , nes jo turinyje tilpo visa Lietuvos respublikos naryst s NATO perspektyva. 

Šiuo teisiniu aktu buvo siekiama apibr žti šali , galin i  dalyvauti suteikiant karin  pagalb  

m s  šaliai, teisiniai aspektai. Juo taip pat buvo grindžiamas tikslas išbraukti iš galim  gyn j  

s rašo tuometin s NVS (Neprisijungusi  valstybi  s jungos) paj gas. Tai buvo sud tinga 

laikme io problema, nes reik jo tikinti ne tik teisininkus ir politikus, atsirado dilema keisti ar 

interpretuoti Lietuvos respublikos konstitucij  (Žalimas 2014: 80–81).  

Juridin  baz  pagrindžia karišk  veiksm  teisingum , ir formuoja savivok , kad m s  šalies 

kariuomen  yra NATO sud tin  dalis. 

Kitas teisinis aspektas, formuojantis šios grup s sociokult rin  aplink  – tai teisin s normos, 

reguliuojan ios kariški  elgsen  tarnyboje. Šiais teisniais aktais nusakoma paj g , karišk  

vienet , atskir  kari  elgesys. Šie statymai apibr žia hierarchij  ir karišk  subordinacij , 

pagrist  ne tik pareigomis, bet ir laipsniais. Tod l daugeliui žmoni  žodis kariuomen  asocijuosi 
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su tvarka, disciplina, pavaldumu ir vyrišku gyvenimu. Karo lak n  situacija dar sud tingesn , 

nes j  darb  bei veikl  nustato aviacijos taisykl s bei aviacin s teisin s normos.  

Ekonominis kontekstas. vertinant ekonomin  kontekst , b tina išskirti šiuos aspektus: šalies 

ekonomin  situacij , aviacijos technologij , lak n  paruošimo didelius kaštus, lak n  socialines 

garantijas ir atlyg . 

Aviacija – brangi kariuomen s r šis. Ekonomisto Art ro Vito pateiktais 2011 m. 

duomenimis, lak no parengimas valstybei kainavo 100 000 Lt. (http://web.vu.lt/ef/a.vitas 2011). 

Viena iš svarbiausi  priežas i  didel s orlaivi  kainos. Kaip pavyzd  galima pateikti, kad nauj  

Karini  oro paj g  sraigtasparni  „Eurocopter“ AS365N3 „Dauphin“ sigijimas, sisavinimas 

bei j  aptarnavimas Lietuvai atsieis apie 52 mln. eur . Tai – bendra projekto vert .  ši  kain  

yra skai iuotas trij  sraigtasparni  sigijimas, visa reikalinga ranga, pilot  ir šiuos 

sraigtasparnius aptarnaujan io personalo mokymas, taip pat trej  met  garantinis aptarnavimas 

(http://www.kam.lt/lt/naujienos 2015). Aviacijos ekonomines s naudas didina aptarnaujan io 

personalo paruošimas, infrastrukt ros prieži ra, modernizavimas ir kita. Žinodami tai, aviatoriai 

vaizdžiai apib dina savo vert . Jie teigia: lak no paruošimas kainuoja tiek, kiek jo svoris auksu 

(VDU ER 2582 5/1–2010) arba pasakojama kad: JAV lak nui pakliuvus  nelaisv , vadovyb  

rizikuoja sausumos ar speciali j  paj g  kari  gyvyb mis, kad j  išgelb t . Amerikonas, net 

nesumirks s – paguldys 20-30 pestinink , kad išgelb ti vien  lak n . Tod l, kad lak no 

paruošimas kainuoja labai brangiai, o paruošimas pechotos yra s lyginai pigus (VDU ER 2582 

4/1–3).  

Lietuvos atveju, kaip jau buvo sakyta aukš iau, labai svarbu, jog m s  šalis priklauso NATO 

bei ES. Lietuva, kaip ES nar , priklauso ekonominei erdvei, kuri vadovaujasi laisvosios rinkos 

konkurencijos ir prekybos liberalizavimo pasauliniu mastu principais <...> tolygi regiono 

ekonomin  raida užtikrina bendr j  valstyb s saugum , o ryškus jo svyravimas gali tur ti takos 

valstyb s saugumo ir gynybos politikai (Lietuvos karin  doktrina 2010: 13).  

Tod l ekonomin  situacija, finansai lemia galimyb  tur ti tam tikrus aviacinius paj gumus, 

vykdyti numatytas karini  oro paj g  funkcijas. D l l š  stygiaus Lietuva gali sigyti tik 

minimaliai reikaling  kiek  orlaivi . Tai apriboja karo aviacijos veikl , kei ia jos strukt r . D l 

šios priežasties sumaž jusi galimyb  skraidyti, savaime suprantama, mažina ir karo lak no 

profesijos pasirinkimo motyvacij . Žinomas ekonominis veiksnys, jog mažosios valstyb s, 

lyginant su didžiosiomis, neišvengiamai turi numatyti žymiai didesnes, atsižvelgiant  gyventoj  

skai iaus proporcij , j  administracines ir išlaikymo išlaidas (Urbelis 2013: 15). Šis faktas daro 

tak  ir Lietuvos karini  oro paj g  santykinai mažesniam lak n  ir palyginti dideliam 

aptarnaujan io personalo skai iui. T  pastebi ir respondentai (VDU ER 2582 4/I–3, 5, 8, 25). 
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B tina tur ti galvoje, kad karo aviacijos lak nams valstyb  teikia geras socialines garantijas, 

o j  gaunami gana nemenki atlyginimai daro tak  ne tik tarnybos motyvacijai, bet ir gyvensenos 

kokybei. Skiriama tarnybin  uniforma, padengiamos mokym  išlaidos. Lak no žmonos teigimu, 

visada sakiau, kad šeim  išlaiko Karin s oro paj gos, tod l su derama pagarba ži riu  

vyro darb  (VDU ER 2582 4/III–3). Kad tai b dinga karo aviacijai, patvirtina ir istorik  

darbai. Tarpukario Lietuvoje lak nams valdžia taip pat mok davo gana didelius atlyginimus, 

buvo išmokami priedai traum  atveju, žuvus lak nui – kompensacijos šeimai (Liekis 1999: 

194–195).  

Ta iau tyrimas parod , kad karo lak n  atlyginimai visgi už skraidan i j  civilin je 

aviacijoje mažesni. Anot respondent , pasitaik  atvej , kai d l ši  priežas i  karo lak nai paliko 

tarnyb  ir per jo dirbti  civilines aviakompanijas (VDU ER 2582 5/1–2014). Didesnius 

atlyginimus gauna tik dalyvaujantys karin se misijose lak nai.  

Taigi, ekonomin s Lietuvos galimyb s nulemia ir s lygas tur ti aviacinius paj gumus. Esama 

situacija lemia Karini  oro paj g  veiklos funkcijas, strukt r . Šie faktoriai tiesiogiai susij  su 

lak n  veiklos pob džiu tarnyboje, jie daro tak  ir lak n  tradicijoms, gyvenamos vietos 

pasirinkimui.  

Kult rinis kontekstas. Karo lak n  veiklai turi takos ir m s  tautos kult ros raidos 

ypatumai. Daugiau nei pus  amžiaus truk s okupacinis laikotarpis ir buvimas Soviet  S jungos 

sud tyje paliko ne tik rusiškos, bet ir sovietin s kult ros relikt . Pasikeitus politinei situacijai, 

atsiv rus sienoms, Lietuvai stojus  NATO ir ES, šalyje prad jo daug ti vakarietiškos kult ros 

bruož . Jie pastebimi ir karo aviacijos lak n  aplinkoje. Vietoje anks iau lak nams privalomos 

rus  kalbos, dabar bendravimui tapo b tina angl  kalba, kuria gana gerai kalba 98 proc. 

respondent . Pasikeit  ir bendradarbiavimo kryptis. Karin s aviacijos veikla nukreipta  Vakar  

standartus, bendraujama su ši  šali  lak nais, perkama nauja vakarietiška aviacin  ranga ir 

orlaiviai.  

Tyrimas parod , kad karo aviacijoje pastebima stipr janti vakarietiška kult rin  taka. 

Rusiškos tradicijos buvo drastiškos, vakarietiškos civilizuotos. Pas mus susimaiš  ir gavosi 

labai geras derinukas, bet, manau, vakarietiškos tuoj prad s imt virš  ir liks tik sant r s 

pasis d jimai prie alaus, o užpakalio spardymas savotiškai žavus6 (VDU ER 2582 1/1–5). 

Dviej  kult r  susid rim  puikiai iliustruoja sraigtasparni  eskadril s lak no parašyta žinut : 

Rytoj atboj, sugedo Mal nas [sraigtasparnis], sorry... (VDU ER 2582 5/I–2009). 

Aviacijos tradicijoms neabejotin  tak  daro ir kariuomen s kult ra. Kaip ir kariuomen je, 

aviacijos strukt r  bei hierarchij  padeda apibr žti ženkl  – simboli  sistema. Ji naudojama kaip 

komunikacijos priemon . Kariuomen je daugelis vyki , dat , ceremonij  yra ritualizuotos, 

6Mokymo centruose po pirmojo savarankiško skrydžio naujokui visi jo skryd  steb j  lak nai spiria  užpakal . 
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gausu vairi  simbolini  veiksm . Nors jos apibr žiamos norminiais aktais, egzistuoja ir 

neoficialios, atskleidžian ios karo lak n  bendruomenei b dingus bruožus. Svarbus, 

analizuojant lak n  veikl , ir religinis aspektas, nes krikš ionyb  yra sud tin  m s  šalies 

kult ros dalis, kariuomen s sud tyje funkcionuoja ordinariatas, kuris aktyvai dalyvauja 

kariuomen s renginiuose, ceremonijose. 

Karo aviacijos lak n  tradicijos išsiskiria aviacin s simbolikos gausa. Aviacin s kult ros 

k rimui ir puosel jimui takos tur jo istorija, kariškos strukt ros, tarnybos funkcijos, veiklos 

pob dis bei socialin  ir kult rin  aplinka. Ta iau tyrimo duomenimis, svarbiausia priežastis, 

formuojanti šias tradicijas – noras skraidyti. Šitoks aviacinio kult rinio pasaulio konstravimas 

susij s su savos tapatyb s tvirtinimu. Išvardinti bruožai neabejotinai formuoja Lietuvos karo 

aviacijos kult rin  aplink .  

Aptariant istorin  kontekst , išryšk ja keturi skirtingi aviacijos raidos etapai : tarpukario 

Lietuvos Respublikos, 1919 – 1940 m.;  nacistin s Vokietijos okupuotos Lietuvos, 1941 – 1944 

m.; Soviet  S jungos okupuotos Lietuvos, 1940 – 1941 ir 1944 – 1990 m.;  atkurtos Lietuvos 

Respublikos, 1990 – 2015 m., kurie suformavo dabartin  socialin , kult rin  aviacijos situacij  

Lietuvoje ir padar  tak  dabartiniai aviacijos strukt rai. Analizuojant lak n  veikl , b tina 

atsižvelgti  geopolitin  kontekst , pabr žiant  Lietuvos kaip paribio tarp Vakar  ir Ryt  status . 

Teisin  aplinka, kariškos, aviacin s, NATO, ES, Lietuvos juridin s normos daro tak  lak n  

veiklai, elgsenai, tradicijoms. Ekonomin  šalies situacija apibr žia šalies karini  oro paj g  

galimybes ir strategines gaires. Kult rinis kontekstas formuoja ir socialinio elgesio tarnyboje, 

šeimoje normas bei tradicijas, atskleidžia bendrus sociokult rinius Lietuvos karo aviacijos 

bruožus.  
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II. KARO LAK N  TARNYBOS  

KARIN SE ORO PAJ GOSE YPATUMAI 

 
Kiekviena grup  turi savitus elgsenos bruožus, kuriuos lemia šalies žmoni  gyvensenos 

savitumas ir jai artima aplinka, susijusi su grup s sociokult riniu gyvenimu. Lak n  tarnybos 

pasirinkimo priežas i , išsilavinimo, j  geb jimo, elgsenos ir m stymo, santyki , tradicij  ir 

naudojam  simboli  tyrimas leidžia vertinti ir pa ios karo lak n  tarnybos išskirtinum  bei 

glaudžias s sajas su sociokult rine aplinka.  

 

II. 1. Tarnybos pasirinkimo priežastys ir aplinkos taka 

Lak n  tarnybos forma – skraidymas, stereotipiškai visuomen je suvokiamas kaip 

pavojingas užsi mimas. Aviatoriai ši  nuomon  stengiasi paneigti, sakydami, kad automobili  

avarijose ž sta daugiau žmoni  nei aviakatastrofose (VDU ER 2582 5/I–2009). Kad skraidymas 

tikrai rizikingas užsi mimas, patvirtina ir aviacinis folkloras, kur  disertantas jau nagrin jo savo 

darbuose. Paskai iuota, kad iš surinkt  aviacini  anekdot  net du tre daliai siejasi su mirties 

tema. Pavyzdžiui: gula su jumis atsisveikina. Laimingo jums skrydžio (VDU ER 2582 3).  – 

Žeme,... žeme, ia pirmas! Baig si degalai, aukštis 1 km, k  daryti?!!- Pirmas,...pirmas,... ia 

žem ! Kartokit paskui mane: „T ve m s , kuris esi danguje...(VDU ER 2582 3). Tai irgi 

užuomina, kad j  darbas susij s su rizika ir s kmingam užduoties atlikimui reikalingos žinios, 

geb jimai ir tam tikros b do savyb s. Šie faktoriai, kartu su kitomis aplinkyb mis, formuoja 

lak no elgsenos ir m stymo ypatybes bei socialinius santykius ir kult rin  aplink .  

Tarnybos pasirinkimo priežastys. Vyresn s kartos aviatoriai pabr žia, kad j  laikais visi 

berniukai nor jo b ti lak nais arba kosmonautais (http://www.delfi/ Pasakojimai apie aviacij . 

–Lietuvos ir JAV-pilot  istorijos 2015). Tod l Lietuvos karo aviacijos lak n  tarnyba ir jos 

pasirinkimo priežastys yra reikšmingas faktorius, vertinant tiriamos grup s savitum , veiklos ir 

netgi gyvensenos ypatybes.  

2011 – 2015 m. renkant medžiag  buvo analizuojama, d l koki  priežas i  lak nai pasirinko 

savo profesij . Kadangi orlaivyje skiriasi ne tik skraidan io personalo funkcijos, bet ir 

išsilavinimas bei kariniai laipsniai, tod l pilot , borto technik , borto operatori  ir gelb toj  

profesijos pasirinkimo priežastys gvildenamos, jas aptariant atskirai.  
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1 paveikslas. Aviatori  profesijos pasirinkimo priežastys 2011 – 2015 m. apklausos duomenimis, 

proc. N=60 

 

Kaip parodyta 1 paveiksle, 33,33 proc. apklaust  aviatori  su aviacija susipažino irgi 

vaikyst je bei jaunyst je. Analizuojant respondent  atsakymus pagal j  atliekamas funkcijas, 

išryšk jo, jog aviacin je aplinkoje užaugo net 25 proc. pilot  ir 6,67 proc. borto technik . Jie 

gana anksti prad jo skraidyti, nes skatino artimi žmon s: senelis patrauk  skraidyti. Tiesiog 

visados nor jau skraidyti. Prad jau nuo vaikyst s. Nuo 9 met  (VDU ER 2582 4/I–31). 

Daugiau d l t vo. T vas irgi skraid . Klube DOSSAF. Aš nuo 10 met  prad jau skraidyt, tais 

pirmais mažiukais, vadinamai kalakutais (VDU ER 2582 4/I–26). Nuo vaikyst s ži r jau  

dang , aviamodeliai, sklandymas, lak n  mokykla – atrodyt  viskas nuoseklu(VDU ER 2582 

4/I–44). Šitoki  ankstyv  patirt  reik t  vardinti kaip itin reikšming  lak n  sociokult rinei 

aplinkai, kadangi tapdami lak n  bendruomen s nariais, karininkais, jie t sia iš savo artim j  

perimtas ankstesni  kart  tradicijas, netgi m stymo ir elgesio elementus.  

Kita dalis, 15 proc. lak n , iš j  11,67 proc. pilot  ir 3,33 proc. borto technik  teig , kad tai 

buvo svajon : vaikyst je virš t višk s skraidydavo daug l ktuv , t v  pasakojimai apie 

Lituanikos skryd , noras pamatyti t višk  iš oro. Apie kit  profesij  neprisimenu, kad b iau 

kada pagalvoj s (VDU ER 2582 4/I–37). Aviacij  pasirinkau tod l, kad kitaip negal jo net b ti, 

o karo aviacija, kad taip likimas sud liojo. Karo aviacija gavosi nety ia. Tiesiog labai m gstu, 

m gau aviacij  (VDU ER 2582 4/I–11). Atrenkant lak nus, reikalingos ne tik žinios, bet ir gera 

sveikata. Siekimas tapti lak nu – tai vaikyst s ir jaunyst s svajoni  išsipildymas, paskatin s 
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surasti m gstam  darb , stiprina ne tik atliekamo darbo kokyb , motyvacij  tobul ti tarnyboje 

bet ir sav s tapatinim si su profesija (Griškus 2014). 

Iš 1 paveikslo taip pat matome, kad 11,67 proc. dabartini  pilot , baigdami mokyklas, 

susidom jo šia profesija, kaip išskirtine ir perspektyvia, tod l tikslingai pasirinko studijas 

Antano Gustai io aviacijos institute,  kur  stoti visada yra dideli konkursai: nor jau išbandyti 

nauj  srit  (VDU ER 2582 1/I–10), atrod  perspektyvi (VDU ER 2582 4/I–45). Tai aš prie 

automobili  nuo 5 met , technikos žmogus. Ir ieškant kur stoti lankstinukuose pama iau, kad 

yra aviacijos institutas. Nors iki 16 met  net nežinojau, kad toks yra. Mama sako, kad 

adrenalino tau reikia (VDU ER 2582 4/I–21). 

Likusioji lak n  dalis, net 16,67 proc. apklaust  lak n , studijuodami Generolo Jono Žemai io 

Lietuvos karo akademijoje ir planuodami tapti sausumos karini  paj g  karininkais, sutiko 

pakeisti veiklos profil  ir po papildom  moksl  AGAI tapo karo lak nais. Pasitaik  galimyb  

pakeisti profesij  (VDU ER 2582 4/I–14). Tokios neišnaudoti galimyb s...(VDU ER 2582 4/I–

17). IV kurse, paragino valdžia skraidyt, o prieš tai nieko nežinojau ir joki  ryši  netur jau. 

Sprendimas. Pasitaik  galimyb  pabandžiau – gavosi (VDU ER 2582 4/I–6).  

Karo aviatoriaus profesijos patrauklum  bei perspektyvas atsiskleid  faktas, kad net 18,33 

proc. apklaust  respondent , pasitaikius galimybei, tarnybos pob d  pakeit . Šie aviatoriai – tai 

sraigtasparni  eskadril s borto technikai, gelb tojai bei transporto eskadril s borto operatoriai, 

turintys seržant  laipsnius. Iš j  11,66 proc. sudaro sraigtasparni  eskadril s gelb tojai. 

Pastarieji profesijos kaitos aplinkybes vardina šitaip: buvau apsauginiu, baz j. Ir tekdavo 

atvažiuoti ia dar tuo metu. Atsirado vieta pasi l . Pasirod  domu (VDU ER 2582 4/I–9). Taip 

susiklost  aplinkyb s nuo 1998 m. po kariuomen s. Gelb toju tapau, kai k r si gelb jimo ir 

paieškos postai (VDU ER 2582 4/I–7). Kita dalis respondent  – 1,66 proc. sraigtasparni  

eskadril s borto technik  ir 5 proc. transporto l ktuv  eskadril s borto operatori , tapti 

aviatoriais nors ir nesvajojo, bet d l savo pasirinkimo irgi nesigaili: pagal specialyb  esu 

informatik  pabaig s. Gyvenime niekados negalvojau, kad kariuomen je tarnausiu ir 

skraidysiu. Bet taip pasi lymas po pasi lymo ir esu ia (VDU ER 2582 4/I–34). Respondent  

pasirinkim , atsiradus galimybei tapti skraidan io personalo nariu, l m  ir palankus visuomen s 

poži ris  lak no profesij : kieta profesija (VDU ER 2582 1/III–8.) Man vyriška specialyb  yra 

lak nas <...>. Man nesuprantama, fizikiniai d sniai.<...>Jo ir kažkod l, ne d lto, kad su 

uniforma, ne d lto kad kariškis. Bet kaip pam stai, lak nas... Man net ir moter  stiuardesi  

darbas yra nerealus. Jis yra ant žemiškas. Man patinka ta tvarka, j  laikysena ir j  tvirtumas 

b tent. ....Kaip sako, gal tokio ir sp džio yra sindromas. <...> Bet ten turb t viskas d l to, kad 

ne ant žem s (VDU ER 2582 4/V–5). 
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 klausimus neatsak  tik 5 proc. respondent , iš j  3,33 proc. pilot , 1,67 proc. borto 

technik , borto operatori . Apklausos duomenys taip pat parod , kad karo aviacijos lak n  

grup s pagrindas yra pilotai, turintys karinink  laipsnius ir atliekantys vadovaujan ias pareigas 

orlaivyje, eskadril je, aviacijos baz je, KOP‘e. Nuo j  poži rio, m stymo ir elgesio daugiausiai 

priklauso ir vis  Karin se oro paj g  bendruomeniškumas. Kiti aviatoriai d l savo profesijos, 

išsilavinimo, karinio laipsnio ir veiklos pob džio turi mažesn  poveik  tiriamai grupei, ta iau jie 

irgi yra pilnateisiai karo aviatori  bendruomen s nariai. 

Sraigtasparnio borto technikas – Lietuvos karo aviacijoje dažniausiai seržanto laipsn  turintis 

lak nas. Nors jis ir neatlieka vadovaujan i  funkcij  eskadril je, KOP sistemoje7, ta iau, kaip 

parodyta 2 paveiksle, visgi 6,67 proc. borto technik  jaunyst je dom josi aviacija ar su ja buvo 

gerai susipažin . Vieni iš j  skraidymo patirties gijo anksti: vaikyst s svajon  dirbti aviacijoj, 

gyvenau 100 m. nuo aerodromo. Turiu piloto m g jo licencij  jau nuo 13 m. Lak nu [pilotu 

A.G.] nesiekiau tapti (VDU ER 2582 4/I–36). Kitiems borto technikams pasirenkant aviacij , 

svarbus buvo gyvenimas šalia aerodromo: taip gavosi. Aš kažkada nor jau, skraidyt. Bet 

kažkaip užsimiršo. D l sveikatos, d l aki ... T pimo takas buvo per namo stog  Il -76 

skraidydavo8. Gal ne d l to. Bet man apskritai aviacija patikdavo. Kokios vykdavo aviacijos 

švent s, travindavau t vus, kad važiuot pasiži r t (VDU ER 2582 4/I–13). Nuo pradini  klasi  

patiko aviacija, užaugau miestelyje, kuris netoli Pajuos io aerodromo, tiesiog miestelis buvo 

apie 8 km. iki kilimo t pimo tako, aviaciškai sakant „tiesiojoje“. Tarybiniais laikais tiesiai virš 

kiemo t pimui užeidin davo IL-76. Jie b davo ant tiek žemai, kad gal jome ži r ti smulkesnes 

l ktuvo dalis. L ktuvui t piant dreb davo nuo vibracijos namo langai, kartais atsigulus miegoti, 

su sese ir broliu traukdavau juos  žaidim , tipo bud davome, kiekvienas tur davo neužmigti 

kažkok  laiko tarp  ir skai iuodavome kiek l ktuv  nutupia. O l ktuvai t pdavo vienas po kito 

“konvejeriu“. Daug takos ir dav  gyvenimas šalia aviacijos (VDU ER 2582 4/I–57).  

Apklausa taip pat parod , kad tarp borto technik 9 yra ir toki , kurie jaunyst je apsisprend  

tapti l ktuv  technikais ir baig  technik  mokykl  Rusijoje. Atk rus Lietuvos karines oro 

paj gas, jie tapo sraigtasparnio borto technikais (VDU ER 25824/I–35). Šiems respondentams, 

kaip ir pilotams, vaikyst je supusi aviacin  aplinka taip pat buvo labai svarbi, paskatinusi 

pasirinkti profesij . Prie susidom jusi  aviacija, reikia priskirti ir vien  gelb toj , kur  pasirinkti 

tarnyb  sudomino brolis, dirb s gelb toju sraigtasparni  eskadril je.  

Apklausos duomenys bei apibendrinti j  rezultatai atskleid  tiriamos karo aviacijos lak n  

grup s nari  anksti atsiradus  poreik  skraidyti ir dom tis aviacija. Šis poreikis buvo 

7Išskyrus retas išimtis, kada šios specifikos lak nai pakli va tarnauti  štab . Užimti aukštesnes pareigas reikalingas 
karininko laipsnis. 
8IL 76 – transporto, krovininis soviet  kariuomen s l ktuvas. 
9Technikas, specialistas atliekantis orlaivio technin  prieži r  ant žem s. 
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gyvendintas, jis suformavo specifinio lak n  m stymo ir elgesio pagrindus. Nuosekliai 

planuojant savo ateit  susieti su aviacija, apsisprend  dauguma – net 60 proc. abiej  apklaus  

respondent . Skraidyti nuo jaunyst s planavo 48,34 proc. pilot , 10 proc. borto technik  ir 1,66 

proc. gelb toj . Tyrimas taip pat atskleid , kad aviacijos specifika ir jos patrauklumas tapo 

svarbiu faktoriumi, pasirenkant specialyb , o dalies lak n  atveju – ir gyvenimo b d , nes kai 

kuri  j  manymu, tai ne tarnyba, tai gyvenimo b das (VDU ER 2582 2/I–1).  

Tyrimo metu išryšk jo ir tai, kad dauguma skraidan io personalo, tiesiogiai nedalyvaujan io 

orlaivio valdyme (borto technikai, borto operatoriai, gelb tojai), iš pradži  pasirinko tarnyb  

krašto apsaugoje, tapdami kariais, o tarnauti  aviacij  per jo v liau. Tai galime laikyti analogija 

lak nams, pasirinkusiems ši  specialyb  karo akademijoje. Tik tina, tikslingai pasirenkan i  

aviatoriaus keli  procentas b t  dar didesnis, jei karo orlaiviuose skraidyt  tik juos valdantis 

personalas, kaip, pavyzdžiui, yra Lietuvos lengv j  atakos l ktuv  grandyje ar užsienio 

naikintuv  eskadril se.  

Motyvuotas analizuojamos grup s nari  profesijos pasirinkimas bei faktai, kad lak nai, prieš 

tai neketin  tarnauti aviacijoje, staigiu savo karjeros pos kiu visiškai nesiskundžia, o atvirkš iai 

– yra patenkinti, tampa svarbia karo aviacijos tarnybos ypatybe, kuri tiesiogiai siejasi su lak n  

išslavinimu, profesiniu tobul jimu, geb jimais bei kult rine tarnybos aplinka.  

Stebint tiriam  grup , taip pat buvo sitikinta, kad tikslingai aviacij  pasirinkusi  ir baigusi  

aviacijos mokslus lak n , kuri  daugum  sudaro turintys karininko laipsn  pilotai, iniciatyva 

kuriamos tradicijos, aplinka, skatinamas vairios simbolikos naudojimas (gaminami vair s 

lipdukai, marškin liai). Šie aviatoriai gerai išmano ir aviacijos istorij . Nors tikslingai lak nais 

tapusi  pilot  yra beveik penkis kartus daugiau, ta iau ir tarp s moningai pasirinkusi  tarnyb  

aviacijoje yra ir nemaža dalis kito skraidan io personalo. Tai itin svarbu, palaikant aviatori  

grup s bendruomeninius santykius bei tradicijas. 

Kilm s vietovi  ir aviacijos zon  s sajos. Kaip paaišk jo, išanalizavus lak n  tarnybos 

pasirinkimo priežastis, viena iš j  – gyvenimas netoli aerodromo. Apklaustas sraigtasparni  

eskadril s pilotas savo aviacin s patirties pradži  vardina jau nuo tada, kai vietoj vaikyst s 

žaidim  savo kieme pasirinko aerodrom : kai pirm  kart  atvažiavau su dvira iu  aerodrom . 

Kai mama nesulaukdavo pareinant, žinodavo, kur jo ieškoti. Vaikydavo su diržu po aerodrom . 

Kada kukur zninkas kyla, kad neb gtum m arba po parašutininkais nelystum m. Jeigu dingo 

vaikai, tai aerodrome ant tvoros s di, eikit ir parsiveskit arba kaimynka eidavo... sivaizduoji 

kokia laim  b davo, jeigu leisdavo l ktuv  nuplaut. Pavyzdžiui sklanduk  plauna, o tu tykini 

ratais, vaikš ioji. – Te kempin  plauk. – Vauuuu!. Aš l ktuv  ploviau!!!!!! Arba parašiut  sud t. 

Kai tau kokie 8 metai. 1-2 klas je ant dvira i  ir ušli, kur  aerodrom . Kriauši  žinodavom kur 

nusifyrint tose pa iose Stetišk se. Prisidedi sterbl j ir s di, ir griauži, ir ži ri, kuris gražiau 
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nusileido (VDU ER 2582 4/I–25). Kito respondento pasteb jimu, lak nai  klausim  kod l 

skraido, turi standartinius atsakymus: yra, aišku realiai standartiniai atsakymai, nuo vaikyst s 

aerodrome...(VDU ER 2582 4/I–1).  

Tod l tiriant karo aviatori  profesijos pasirinkimo priežastis ir pasteb ta, kad tam takos 

tur jo ir šeimos aviacin  aplinka, toliau buvo dom tasi, kuriose Lietuvos vietov se respondentai 

gim  ir užaugo. Šie duomenys svarb s, atskleidžiant ne tik profesinio pasirinkimo motyvus, bet 

ir lak n  kilm s viet  s sajas su aviacine aplinka. 

 
2 paveikslas. Respondent  kilm s vietos, proc. N=60.  

 

Tyrimo metu nustatyta, kad lak nai kil  iš 22 šalies rajon . Išryšk jo ir atskiros vietov s, 

kuriose dauguma lak n  gim  ir užaugo. Kaip parodyta 2 paveiksle, tai daugiausia stambiausi  

Lietuvos karo arba civilin s aviacijos aerodrom  zonos: Šiauli  miestas ir rajonas – 20 proc., 

Panev žio miestas ir rajonas – 18,33 proc., Vilniaus miestas – 11,66 proc., Kauno miestas – 10 

proc., Marijampol s miestas 3,33 proc. Alytaus miest , K daini  rajon  ir Šilut  kaip savo 

kilm s vietoves nurod  tik po 1,66 proc. respondent . Visos šios aviatori  kilm s vietov s 

susijusios su karo arba civilin s aviacijos takos zonomis, ia veik  ir dar tebeveikia ne tik karo 

ir civilin s aviacijos, bet ir m g jiško skraidymo aerodromai. Be ši , su aviacija susijusi  

vietovi , 28,33 proc. lak n  kil  iš Akmen s, Birž , Ignalinos, Jurbarko, Lazdij , Mažeiki , 

Rokiškio, Kelm s, Radviliškio, Pasvalio rajon  bei Elektr n , Druskinink , Birštono miest . 

Dar 3,33 proc. savo kilm s vietov s nenurod . 

Respondent  apklaus  duomenys byloja, kad net 68,34 proc. karo aviacijos lak n  gim  ir 

užaugo su aviacine aplinka susijusiose vietov se. 33,33 proc. vis  respondent  nurod , kad 

viena iš priežas i  tapti lak nu buvo šalia esantys aerodromai ir virš gyvenamos vietos dažnai 

skraidantys l ktuvai, sraigtasparniai, sklandytuvai. Be aukš iau cituot  iš karo aviacijos zon  
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kilusi  lak n  pasakojim , t  pat  teigia ir iš Marijampol s miesto ir rajono kil  lak nai. Jie 

sak , kad su aviacija susipažino jau vaikyst je, vienas iš j  min jo, kad  skraidymo pamokas 

Marijampol je vykdavo iš Kazl  R dos. Alytuje užaug s lak nas prisimena: gyvenau 100 m. 

nuo Alytaus aerodromo (VDU ER 2582 4/I–36). Ta iau reikia tur ti galvoje, kad daugiausia iš 

aerodrom  takos zon  kilusi  respondent  gim  ir užaug  keturiuose didžiausiuose šalies 

miestuose – Vilniuje, Kaune, Šiauliuose ir Panev žyje arba kil  iš artim  šiems miestams 

vietovi . B tent šie miestai savaime yra ir kit , neb tinai su aviacija susijusi  profesij  traukos 

centrai.  

Tyrimo metu taip pat nustatyta, kad n ra nei vieno lak no, kilusio iš Klaip dos, Palangos 

Kretingos rajono, nors civilinis Palangos aerodromas buvo svarbus aviacijai ir sovietme iu. 

Tod l galima pasteb ti, kad karin s aviacijos objektai, pasirenkant profesij  gal jo tur ti 

didesn , nei civilin s aviacijos objektai, reikšm . 

Tad apibendrinant 2 paveiksle pateiktus analiz s duomenis, galima kelti prielaid , kad 

Šiauli , Panev žio, Kauno aerodromai ir karin s aviacijos baz s, taip pat ir Vilniaus civilin s 

aviacijos aerodromas sovietme iu gal jo daryti tak  tiriamos karo aviacijos lak n  tarnybos 

pasirinkimui. B tina atkreipti d mes , kad net 96,66 proc. lak n  yra gim  sovietme iu, o 91,66 

proc. j , paskelbus nepriklausomyb , tur jo 5 ir daugiau met . Tad sovietme io laikotarpio 

aviacij  ir jos objektus jie prisimena palyginti gerai.  

Marijampol s, Alytaus ir K daini  aerodrom  veikla, nors ir ne tokia ženkli, taip pat gal jo 

tapti lak n  profesijos pasirinkimo priežastimi. Šitaip manyti ver ia ir bendra tiriamos lak n  

grup s kilm s vietovi  statistika, pagal kuri  neatsirado nei vieno, kilusio iš Klaip dos miesto ir 

rajono, taip pat ir iš Palangos bei jos apylinki , kur istoriškai karo aviacijos objekt  nebuvo.  

Taigi, tyrimas atskleid , kad nors dauguma lak n  kil  iš didži j  Lietuvos miest , bet viena 

iš profesijos pasirinkimo priežas i  reik t  laikyti ir aviacines zonas, kurios susiformavo šalia 

karini  Kauno, Šiauli , Panev žio aerodrom . 

 

II. 2. Lak n  išsilavinimas ir geb jimai 

Kiekvienai profesijai reikalingos tam tikros žinios ir b dingi geb jimai. Lak no profesija yra 

itin sud tinga, žinias reikia nuolat papildyti, tod l apklausti pateik jai išsilavinimo pl tros 

specifik  apib dina kaip mokym si vis  gyvenim  (VDU ER 2582 5/I–2011). Išsilavinimas, jo 

lygis, žini  pl tra yra svarbi ne tik lak n  tarnybai, bet j  supan iai sociokult rinei aplinkai. Tai 

lemia motyvuot , profesionalaus kariškio poži r , kur  pabr ž  ir apklausti kiti Karini  oro 

paj g  pareig nai (VDU ER 2582 2/III–4; VDU ER 2582 5/I–2011). Poreik  tobul ti formuoja 

darbas su specifine technika, taip pat ir kariškas tarnybos pob dis.  
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Karo lak n  išsilavinimo taka tarnybos aplinkai. Nuo pat šios profesijos atsiradimo 

lak nas yra profesionalus karys10, baig s reikiamus mokslus ir turintis skraidymui b tinus 

geb jimus bei fizines savybes. Renkant medžiag  pradiniame 2007 – 2011 m. lak n  grup s 

tyrimo etape, keletas respondent , pabr ždami karo lak no specialyb s skirtum , lyginant su 

sausumos kariuomene, atkreip  d mes , kad sud tingos s lygos tapti lak nais buvo nustatomos 

ir tarpukario bei sovietme io aviatoriams (VDU ER 2582 1/I–1). D l ši  priežas i  b tina 

peržvelgti ir istorinius faktus, kurie pastar j  šimtmet  formavo ne tik visai karo aviacijai 

b dingus lak n  atrankos kriterijus, bet ir atsakomybe, tarpusavio supratimu grindžiamus 

socialinius santykius, taip pat ir nerašytas elgesio normas, tradicijas, pasaul ži r .  

Tarpukario Lietuvos aviacijoje didesn  dal  skraidan io personalo sudar  karininkai, nors 

buvo ir puskarininki .  mokom j  eskadril  buvo priimami tik baigusieji karo mokykl  ir 

turintys karininko laipsn . 1923 m. rugs jo 21 d. instrukcijoje – sakyme d l Aviacijos 

apr pinimo kadrais rašoma: karininkais Aviacijon gali b ti skiriami tik tarnauti joje 

pageidaujantys ir pratarnav  ne mažiau vienerius metus, gerai atestuoti, turintys bendr  mokslo 

cenz  ne mažiau 8 klas ms gimnazijos arba tolygios mokyklos. Išbandymui fizinio tinkamumo 

Aviacijos tarnybai tokie karininkai komandiruojami iš dalies išbandymui. Pasirodžiusieji 

tinkamai paliekami Aviacijoje ir sakymu Kariuomenei perkeliami, o netinkami gr žinami  savo 

dalin . Komandiruot  išbandymams t siasi ne daugiau vieno m nesio. Mobilizacijos skyrius, 

gav s žinias iš pašaukt j  naujok  tarpo Aviacijai pirmoje eil je reikaling  skai i  geriausi  

dailidži , beljori , virintoj , šaltkalvi . Jeigu iš naujok  kas turi atestatus apie aviacin  

specialyb , tokie b tinai skiriami Aviacijon. Bendrai naujokai, ne specialistai, skiriami 

Aviacijon stipresni ir žvalesni. Taip pat statyme rašoma, kad gerai atestuoti, pratarnav  ne 

mažiau vienerius metus Aviacijoje, gali b ti aviacijos viršininko leisti mokytis skraidyti. 1924 m. 

išleistame aviacijos statute 4 paragrafe rašoma: Svarbiausi  aviacijos branduol  sudaro 

karininkai, surinkti iš vairi  kariuomen s dalini   mokom j  eskadril  ir s kmingai baig  

aviacijos moksl . Pastaboje – mokytis leidžiama ir kareiviams iki 25 met , bet tik baigusiems ne 

mažiau 6 gimnazijos klases (Liekis 2008: 36–37, 40). Tarpukario lak nas Stasys Baipšys savo 

prisiminimuose rašo: patekti  aviacij  buvo nelengva. Mažiausias koks niekniekis fizin je 

strukt roje, ar dvasinio komplekso nepilnas išsivystymas ir jau netinkamas (Baipšys 1995: 6). 

To laikotarpio Lietuvos karo aviacijos lak n  aukšt  išsilavinim  ir kvalifikacij  atspindi ir j  

geb jimas konstruoti l ktuvus. Karo lak nas J. Dobkevi ius suk r  DOBI -1, DOBI – 2, DOBI 

– 3. Deja, bandydamas vien  iš savo l ktuv , žuvo. Karo aviacijos viršininkas, brigados 

10Sausumos paj gose, j r  paj gose kartu su kariškio specialyb  pasirinkusiais (esant šauktini  kariuomen j) 
tarnauja privalomosios tarnybos kariai. Nuo karo aviacijos atsiradimo XX a. pradžioje pasaulyje sitvirtino nuostata, 
kad lak nu gali b ti tik profesional s kariškiai, sudarantys ilgalaikes sutartis. Privalomos tarnybos kariai prie 
orlaivi  tarnauja kaip apsaugos, tiekimo personalas. Jie prastai aviacin s bendruomen s nariais nelaikomi. 
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generolas, inžinierius A. Gustaitis sukonstravo net 10 modifikacij  ANBO l ktuv , kurie sudar  

nemaž  dal  šalies aviacijos, o paskutin  modifikacija ANBO VIII savo savyb mis buvo labai 

artima garsiajam Antrojo pasaulinio karo vokie i  šturmo l ktuvui JU-87 Stuka. Savo l ktuv  

V-1 gaminti buvo prad j s ir karo lak nas Vsevolodas Šenbergas.  

Modern jant aviacijos technikai, atranka dar labiau griežt jo. Sud tingesnes nei kit  

specialybi  aviacijos studij  s lygas ir reikalavimus gerai prisimena vyresn s kartos lak nai. 

Ypa  sud tingi reikalavimai buvo keliami, stojant  Rusijos aviacijos mokyklas: reik jo 

geležin s sveikatos, begalinio noro ir „smegen “ (http://www.delfi/ Pasakojimai apie aviacij . – 

Lietuvos ir JAV-pilot  istorijos 2015). 

Buvo sunku stot. Konkursas didžiulis. Dabar Lietuvoj taip pat sunku <...> dabar institute 

kvotos  n ra po daug 12 – 14 žmoni . Tuo metu buvo konkursas labai didelis apie 20 žmoni   

vien  viet . Iš pirmo karto. Pirmiausiai sveikata, po to profesin  atranka, labai stipri b davo. Iš 

pradži  praeidavai medicinin  atrank , paskui eidavai profesin  atrank  <...>. Ten viskas ir 

m stymas ir psichologija. Judesiai, koordinacija. Ten ne vien  dien , ten savait  trunka (VDU 

ER 2582 4/I–16). Kad atrankos kriterijai lak nams panaš s ir visose šalyse, liudija šis JAV karo 

aviacijos lak no pasakojimas: sunkiausia kelio dalis, siekiant tapti pilotu, buvo mokymasis – per 

trump  laik  turi sisavinti didel  kiek  informacijos. Kaip tada atrod  – tam gali prireikti viso 

gyvenimo. Mes net juokaudavome, kad tai tas pats, kaip gerti vanden  iš ugniagesi  žarnos 

(http://www.delfi/ Pasakojimai apie aviacij . –Lietuvos ir JAV-pilot  istorijos 2015). 

Lietuvos karin se oro paj gose tarnaujantys pilotai taip pat privalo baigti sud tingas studijas, 

o prieš tai – praeiti itin griežtas atrankas. Ten konkursas nemažas, gal 70 buvo atrinkt , kuri  

sveikata leido ir pan., o pri m  tik 24 (VDU ER 2582 4/I – 2). J  teigimu, tai ne tik dideli, 

konkursai, bet ir sud tingos studijos. Lak nai baig  š  institut  [Antano Gustai io aviacijos 

institut  A.G.], teigia, kad neužtenka vien stoti, reikia daug pastang  ir pabaigti, bet ir dirbti ši 

darb  (VDU ER 2582 5/I–2013).  

Baig  mokslus ir gij  patirties lak nai – pilotai tarnauja gulos vadais, o jaunesni, ypa  

dideliuose orlaiviuose, skrenda kaip navigatoriai – antrieji pilotai. Vadas skrydžio ir tarnybos 

metu atsako už orlaiv  ir gul . Visi pilotai, kaip ir tarpukaryje bei sovietme iu, yra karininkai. 

Jie sudaro 60 proc. tiriamos lak n  grup s. Pilotai (karininkai) taip pat dirba KOP ir krašto 

apsaugos administraciniame aparate, užsienio atstovyb se, vadovauja Karo aviacijos bazei ir 

Karin ms oro paj goms. B tent jie formuoja Karini  oro paj g  strategij  ir politik , priima 

aviacijai svarbius sprendimus. Šiai pareigybei b tinas aukštasis aviacinis išsilavinimas. Pilotai 

yra baig  Rusijos aviacijos mokyklas, VGTU Antano Gustai io aviacijos institut  ir bendr  

AGAI program , ruošiant lak nus kartu su Generolo J. Žemai io Lietuvos karo akademija. 
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Sraigtasparni  borto technikams, kurie sudaro 10 proc. tiriamos grup s, reikalingas 

inžinerinis arba techninis išsilavinimas bei bendras techninis išprusimas. Šie gulos nariai 

dalyvauja paleidžiant sraigtasparnio varikl , stebi orlaivio parametrus skrydžio metu, atlieka 

kitus techninius darbus orlaivyje. Lietuvoje specialios mokyklos, ruošian ios borto technikus 

sraigtasparniams, n ra. Nors Antano Gustai io aviacijos institutas ruošia aviacin s elektronikos, 

aviacin s mechanikos, aviacini  elektros rengim  specialistus (Liekis 2008: 617–620), ta iau 

tik 3,33 proc. iš apklaust j  ši  lak n  – borto technik  baig  šiuos mokslus. Tod l Karin se 

oro paj gose sukurta speciali mokymo sistema, kur žini  pagrindus lak nai gyja mokydamiesi 

skraidyti bei praktiškai dirbdami su specialiais treniruokliais užsienyje (VDU ER 2582 5/1–

2011). Oficialaus borto techniko mokymo n ra. Mes patys. Vienintelis – Kremen iugo 

skraidymo koledžas, nacionalinio aviacijos universiteto (Ukraina). „Kruti“11 d stytojai ir 

praktikai, ir teoretikai (VDU ER 2582 4/I–3).  

Su šia mokymo staiga susij  ir pagrindiniai sraigtasparni  eskadril s borto technik  bei 

pilot  mokymai, skraidant MI-8 modifikacijos sraigtasparniais. prastai jie rengiami Ukrainoje, 

bet šiuo metu d l temptos pad ties mokymai perkelti  Vengrij . Borto technik  mokym  

priži ri eskadril s borto technikas (grandies vadas) ir dar vienas, patirt  turintis šios srities 

specialistas. Be j  patikrinimo ir sprendimo savarankiškai skraidyti naujokas nepradeda.  

Transporto l ktuv  borto operatoriai savo g džius gyja tarnybos metu, lankydami vairius 

kursus, dirbdami praktiškai.  

Gelb tojai – tai gulos nariai, atliekantys gelb jimo darbus ir tiesiogiai nedalyvaujantys 

orlaivio valdyme. Ši pareigyb  Lietuvos karin se oro paj gose suformuota d l vykdom  

paieškos ir gelb jimo operacij  sraigtasparniais. Gelb tojams  aviacinis išsilavinimo cenzas n ra 

nustatytas, bet reikalingi kiti, daugiau  fizines savybes orientuoti, geb jimai. Gelb tojai 

ruošiami pa ioje KOP sistemoje.  

Tiriant lak n  išsilavinim , apklausos duomenimis sudarytas 3 paveikslas, kuriame 

išskiriami du lygiai: bendras išsilavinimas ir specialusis aviacinis išsilavinimas, gytas šio 

pob džio mokyklose.  

 

11 Rus  kalba  – kietas. 
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3 paveikslas. Lak n  išsilavinimas, proc. N=60 

  

Pagal mokymosi laik  ir viet  lak nus galima sugrupuoti  4 grupes. Pirmoji grup  – lak nai, 

sovietme iu baig  aukšt sias ir aukštesni sias karines mokyklas (pilotai ir borto technikai); 

antroji – baig  Vilniaus Gedimino universiteto Antano Gustai io aviacijos institut  (pilotai ir 

borto technikai); tre iosios grup s lak nai baig  bendr  Generolo Jono Žemai io Lietuvos karo 

akademijos mokymo program  kartu su Antano Gustai io aviacijos institutu (pilotai); ketvirtoji 

grup  – Karini  oro paj g  strukt roje pagal specialias mokymo programas paruošti lak nai 

(borto technikai, borto operatoriai, gelb tojai). 

Iš 3 paveiksle pateikt  duomen  matyti, kad 30 proc. lak n  baig  Antano Gustai io 

aviacijos institut . Didžioji j  dalis – 26,67 proc. tapo pilotais, kiti 3,33 proc. – borto technikais. 

Dar 30 proc. pilot  aukštojo mokslo diplom  gijo, baigdami Generolo Jono Žemai io karo 

akademij  , kur pagal speciali  papildom  program , vykdom  kartu su AGAI, gavo piloto 

išsilavinim . Tiriamos grup s 11,67 proc. nari  baig  aviacijos mokyklas Rusijoje: Zasovo, 

Krasnij Kuto civilin s aviacijos mokyklas, Armavirovo aukšt j  karo aviacijos mokykl , Kirovo 

karin s aviacijos technin  mokykl , Sum , Viaznik  aviacijos centrus. Tai – vyresniosios kartos 

lak nai. Šios Rusijos aviacijos mokyklos ne visos yra aukštosios. Dalis j  laikytinos 

specialiosiomis ir atitiko tuometinius technikumus. Šiose specialiosiose mokyklose studijav  10 

proc. pilot  bei borto technik  m s  šalies aukšt sias mokyklas baig , jau tarnaudami Lietuvos 

karin se oro paj gose. Jas papildomai baig  6,67 proc. respondent .  
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Kita lak n  dalis, 18,33 proc. – borto technikai, borto operatoriai, gelb tojai (4 grup ), 

kuriems orlaivio pilotavimui b tinas išsilavinimas n ra privalomos, – baig  techninio pob džio 

Lietuvos aukšt sias mokyklas (universitetus, kolegijas). 

Apibendrinant duomenis apie Lietuvos aviatori  išsilavinim , matome, kad net 90 proc. 

apklaust  respondent  turi aukštojo mokslo diplomus. Išsilavinimo lyg  ir lak n  suvokim , kad 

mokslas ir žinios b tinos tarnyboje, patvirtina ir faktas, kad tarp pilot  yra ir 5 proc. papildomai 

gijusi  magistro kvalifikacin  laipsn , o 3,33 proc. respondent  šiuo metu dar tebestudijuoja 

magistro studijose. 

Žemesniojo lygio išsilavinimo staigas yra baig  tik palyginti maža tiriamos grup s dalis – 10 

proc. apklaust j  Iš j  3,33 proc. aukštesni sias, 1,67 proc. speciali sias, 5 proc. vidurines 

mokyklas. Pagal specifik  – tai gelb tojai ir vienas borto technikas. Ta iau jie visi atlieka 

atsakingas užduotis.  

Apklausos apie karo aviacijos lak n  išsilavinim  analiz s duomenys atskleid , kad neži rint 

to, jog svarbiausias funkcijas tiriamoje lak n  grup je atliekantiems pilotams aukštasis 

išsilavinimas yra b tinas, o kitiems – n ra griežtai privalomas, mokslo žini , aukštojo 

išsilavinimo svarb  suvokia ir kiti skraidan io personalo atstovai. Pavyzdžiui, tarnaudami karo 

aviacijoje gelb tojai gijo netgi aplinkosaugos, turizmo specialybes. Jie mano, kad dar nei 

vienam nepamaiš  aukštasis (VDU ER 2582 4/I–9).  

Analizuojant tiriamos grup s išsilavinim , išaišk jo domus ukrainie i  tautyb s borto 

techniko atvejis. Šis lak nas d l gyvenimišk  aplinkybi  baig s tik vidurin  mokykl , ta iau 

gij s didel  profesin  patirt  – sovietme iu jam teko dirbti Šiauli  karin je aviacijos gamykloje, 

lankyti daugyb  aviacini  kurs , atlikti daug praktini  darb  (VDU ER 2582 4/I–3). Darbu gyt  

kvalifikacij  ir žinias atskleidžia ir jo svarbus statusas eskadril je. Respondentas dalyvauja 

ruošiant borto technikus, nuo jo sprendimo netgi priklauso, ar naujai ruošiamas lak nas (borto 

technikas), skrisdamas su gula, gal s užduotis atlikti savarankiškai. Šis lak nas Lietuvos 

karin se oro paj gose tarnauja beveik nuo pat j  k rimo, puikiai išmano ne tik bendrus 

aviacijos, aviatori  sociokult rin s aplinkos principus, bet domisi ir Lietuvos aviacijos istorija. 

Pateiktas pavyzdys rodo, kad motyvuotas poži ris  m gstam  darb  ir nuolatinis savo g dži  

lavinimas yra svarbus ir vertinamas karo aviacijos lak n  grup je bruožas.  

Lak n  išsilavinimo tyrimas taip pat atskleid , kad išsilavinimas lemia ir lak n  elgsenos 

ypatumas. Pavyzdžiui, 8,33 proc. respondent  apklausos metu pasteb jo, kad tarnybos metu 

bendraujant su išsilavinusiais žmon mis, kei iasi ir j  elgsena, netgi gyvenimo b das. Nuolat 

dirbant tarp proting  ir išsilavinusi  žmoni  kei iasi ir mano paties m stymas ir elgesys. Norisi 
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sekti vyresni j  koleg  p domis (VDU ER 2582 4/I–55). At jo pas mus vienas „raspezdalas“ 12, 

dabar jau pasidar  kult ringas, vadinasi aplinka aukl ja (VDU ER 2582 4/I–3). Kad lak n  

bendruomen  išsilavinusi ir viešumoje elgiasi pavyzdingai, pastebi ir visuomen . Stovyklos 

moksleiviams „Sakale, l k“ metu, dirbusius su vaikais lak nus mokyklos mokytoja vertino 

teigiamai: atvažiavo kareivukai, tvarkingai, padar  tvark , joki  keiksmažodži , mandagiai 

(VDU ER 2582 5/I–2012).  

Kitas klausimas, kuris buvo nagrin jamas tyrime – kaip išsilavinimas takoja lak n  veiklos 

socialin  ir kult rin  aplink . Kalbant apie lak n  veiklos socialin  ir kult rin  aplink , kaip 

parod  tyrimas, didžiausi  poveik  jai daro mažiausioji 10 proc. grup  – vyresniosios kartos 

lak nai, baig  aviacijos mokslus tuometin je Soviet  S jungoje. Vieni j  baig  Rusijos 

aukšt sias civilines arba karo, kiti – tik speciali sias aviacijos mokyklas. Remiantis apklaust  

lak n  pasakojimu (VDU ER 2582 2/III–2) ir paskelbtais darbais, galima teigti, kad Rusijoje 

profesij  gijusi  lak n  taka nuo pat Lietuvos karo aviacijos atk rimo ligi šiol didel  tod l, 

kad tose mokyklose buvo gausu vairi  tradicij , susijusi  su tarnybos specifika, formuojan i  

šios srities kariški  mentalitet  bei elgesio normas (  2003; Adams 1993).  

Tyrimo metu taip pat sitikinta, kad Lietuvos karini  oro paj g , atsiradusi  tik po 

nepriklausomyb s atk rimo, tradicijos sukurtos, perimant ir panaudojant sovietini  laik  

elementus, o visos naujov s gytos jau besimokant AGAI, v liau perimtos ir iš kit  šali  lak n  

(Griškus 2011a, 2013). Taip pat akivaizdu, kad karo aviacijos tradicijos ir elgesio normos 

labiausiai priklauso nuo aukš iausios kvalifikacijos lak n , b tent, pilot . Tyrimo metu 

nustatytus šiuos lak n  tradicij  kilm s ir raidos ypatumus patvirtina ir aviacijos istorik  darbai. 

Juose taip pat didžiausias d mesys skiriamas lak nams – pilotams, jie laikyti pagrindiniais 

tradicij  k r jais ir herojais (  2003; ,  2003). Tyrimas parod , kad šios 

tradicijos tikrai perimtos iš pilot , nes su borto technikais, gelb tojais tam tikros vedimo 

ceremonijos atliekamos tik retsykiais. Taip pat pasteb ta, kad krikštyn  ritualai, nors ir turi kai 

kuri  bendr  bruož , kiekvienoje skraidan ioje grup je yra skirtingi (Griškus 2009; 2011a). 

Vadinasi, iš pilot  perimtos tradicijos buvo pl tojamos ir taikomos kitoms skraidan iojo 

personalo grup ms. 

Antrosios – AGAI absolvent  – grup s veiklos ir tradicij  pob dis nuo pirmosios – Rusijoje 

gijusi  išsilavinim  lak n  grup s niekuo nesiskiria. Tyrimas parod , kad jie nat raliai per m  

vyresni j  lak n  tarnybos santyki  normas, jas papildydami daugiausia iš studij  AGAI ir 

bendravimo su užsienio šali  lak nais patirtimi.  

Ta iau analizuojant tre iosios – Lietuvos karo akademijoje ir AGAI išsilavinim  gijusi  

lak n  – grup s veiklos specifik , sitikinta, kad j  žinios ir mokymo institucijoje gauta 

12Iš rus  kalbos kil s žargonas, kuriuo apib dinams negražiai šnekantis, besikeikiantis žmogus. 
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socialin  ir kult rin  patirtis labiausiai siejasi ne su aviacijos, bet su sausumos paj g  tvarka ir 

elgesio normomis. Lak nai ateina  eskadriles, baig  specialias programas, kuri  tikslas parengti 

b ri  vadus. Ugdyti vado lyderio savybes, vertybes <...>, nes  s kmingai baig s p stinink  

b rio vado karin  turi geb ti vadovauti b riui, išmanyti m šio vedimo eig  

(http://www.lka.lt/lt/karinis-rengimas). Lak n , baigusi  aviacijos mokymo staigas, nuomone, 

tai kertasi su esminiais aviacijos principais – kolektyviškumu ir bendruomeniškumu. 

Respondent  manymu, karo akademij  baig  lak nai savo m stymu pirmiausiai yra kariai, o tik 

paskui aviatoriai (VDU ER 2582 5/I–2014, 2015).  

Šis Karo akademijos absolvent  m stymo ir elgsenos ypatumas siejamas ir su kita problema, 

apie kuri  lak nai kalb jo gana atvirai. Pabr žta (šis faktas tyrimo dienoraštyje ir apklausos 

anketose užfiksuotas net 14 kart ), kad KOP sistemoje tarnauja vis daugiau su aviacija tiesiogiai 

nesusijusi  karinink , o štabuose dirba daug sausumos paj g  karinink , planuojan i  aviacijos 

veikl . Šiuos klausimus interviu metu ir asmeniniuose pokalbiuose vardijo ne tik pilotai, bet ir 

didžioji dalis sraigtasparni  eskadril s borto technik , taip pat ir kai kurie gelb tojai, taigi 

respondent  iškelta problema, akivaizdu, šiandien yra aktuali ir neišspr sta. 

Min ta situacija daro tak  ir lak n  grup s sociokult rinei aplinkai, nes Karin se oro 

paj gose skraidantis personalas sudaro tik 9 proc. vis  kariški  (Jankien  2011), tod l 

neatsitiktinai dalis lak n  nuomon  apie kitus kariškius, tarnaujan ius KOP sistemoje, gana 

kritiška. Paskutiniu laiku, kada m s  šlovingoji akademija prikep  leitenant , ir kada nežinojo 

kur juos d ti. Ir prasid jo t  invazija, piechotos pas mus. Kurie ateina pas mus, aš nieko nenoriu 

pasakyti blogo apie žmones, bet jie taip išaukl ti, taip išmokyti. J  tikslas, aš karys, miltari ga, 

k  aš turiu padaryti. Aš turiu šaudyti kietai, aš turiu b gioti kietai, maskuotis, visk  k  juos 

mokino akademijoje. Ir jie šit  bando diegti aviacijoje. Viskas, bet tai aviacijoje netinka. 

Pavyzdžiui man reikia su ekipuote praeiti 8 km ar 20 km. Bet kam man to reikia vaikinai? Bet 

juk jeigu karas? Kas mano pareigybiniuose nuostatuose parašyta... Ne, buvo parašyta? Aliarmo 

atveju turiu b gti prie borto, paruošti j  skrydžiui, paruošti j  su priskirtu techniku ir laukti 

pilot . Tod l, jie gauna užduot  ir b ga prie tam tikro borto [orlaivio]. Dabar kraštinis aliarmas 

man gr žus. Raunu tiesia prie mal no. Ir stoviu, prie mal no nieko n ra. Aliarmas, karas, 

aerodrome nieko n ra. Pasirodo visi rauna  ginkl  sand l , gauna ginklus, turi vis b ti su 

taktin m kuprin ms. Viskas tam žmogui kuris m nes  s d s miškuose (VDU ER 2582 4/I–3). J  

nuomone, reikia, kad poži ris  žmog  šiek tiek pasikeist .  pat  aviatori . Nes p stininkai 

valdo. Kaip sakau mankurt  kalv  Lietuvos karo akademija. Truput l  jie nesuvokia kas yra 

aviacija<...>. ia ateina tokie žmon s jie nesupranta kaip ia vikšrinis gali važiuoti, o kam tam 

mal nui naujos ment s. Taigi nesul žo ment s, vos ne tegu skrenda. Aš manau kad prie to 

kryptingai ateisim. Ateis daugiau dirbti pechotos ir prie šito prives. Jie nesuvokia. Pasiži r k 
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kiek pas mus štabe buratin  s di. Moka žygiuot, m tyt granatas ir kamuol  varytis laisvalaikiu. 

O kad sraigtai stovi – jiems nusišikt. Kad pramušt kažkok  remont , ten  ateit  planuot kažk , 

jie ateina „aledromas, aledromas“ (VDU ER 2582 4/I – 8). 

Pasakodami, lak nai pabr žia, kad aviacijoje orlaiviui ir jo prieži rai, gulos pasirengimui 

atlikti b tinas funkcijas reikalinga speciali tvarka, kuri b dinga tik aviacijai ir j  reikia išmanyti. 

Orlaivis negali skristi, jeigu d l atsiradusios problemos kyla bent menkiausias tarimas. Lak nai 

ruošiami skraidyti, o ne atlikti sausumos paj goms numatomas funkcijas. D l ši  priežas i  

lak nai prieš sausumos kariškius, tarnaujan ius karin se oro paj gose, nusiteik  gana atsainiai. 

Jie vardija tai kaip karo aviacijos sociokult rini  poky i  tendencijas. Kitokios tvarkos 

stipr jimas, kuri  pagal savo išsilavinim  ir gyt  kompetencij  KOP sistemoje stengiasi diegti 

ia tarnaujantys sausumos paj g  karininkai, mažina lak n  pasaul ži ros, elgsenos savitum  ir 

kei ia j  tarnybos socialin  bei kult rin  situacij .  

Tyrimo metu respondentai tvirtino, kad lak nams b dingos savitos elgesio ir bendravimo 

normos, netgi gana liberali tvarka. Tuo tarpu sausumos kariški  tvarka, j  nuomone, ne visiškai 

atitinka aviacinius poreikius ir daug kur netgi prieštarauja poži riui  karini  oro paj g  

pareig nams b ding  hierarchij  ir pan. Pateik jai pažym jo, kad maž jant karo aviacijoje, kaip 

jie sak , aviaciniam mentalitetui, šitai ilgainiui gali tapti netgi pa ios karo aviacijos nykimo 

priežastimi. Min tos problemos pasekme galima vardinti ir spaudoje bei lak n  aplinkoje 

vykstan i  diskusij  apie tai, kad naujus sraigtasparnius ir vykdomas paieškos ir gelb jimo 

funkcijas, pavyzdžiui, iš Karini  oro paj g  planuoja perimti Vidaus reikal  ministerijos 

pasienio tarnyba.  

Krašto apsaugos sistemoje reiškiamos mintys, kad Lietuvos kariuomen s apr pinimui netgi 

pigiau samdyti kit  šali  sraigtasparnius nei sigyti savus (VDU ER 2582 5/I–2013, 2015) 

(http://www.tv3), irgi parodo KOP lak n  b tin  aviacinio išsilavinimo bei bendro karo 

aviacijos veiklos princip  vyravimo poreik .  

Tyrimas taip pat atskleid , kad baig  aviacijos mokyklas pilotai yra labiau motyvuoti, 

turintys bendr  aviacijos suvokim 13, nes šios staigos susik rusios ir savit , susijusi  su 

aviacija, kult rin  aplink . Pilotams tampant ir aviacijos strukt r  vadais, tik tina, kad KOP 

pl tros kryptyse vyraus aviacijos, o ne sausumos paj g  tvarka. Tod l apibendrinant 

respondent  nuomones, tapo akivaizdu, kad Lietuvos karo aviacijos sistemai lak nus b tina 

ruošti ne Karo akademijoje, o Antano Gustai io aviacijos institute.  ši  mokymo staig  stoja 

žmon s, skraid  jaunyst je ir susipažin  su šia sritimi. Institute vyrauja aviacin  aplinka, 

daugelis d stytoj  buv  lak nais arba yra artimai su aviacija susij  žmon s (Liekis 2008: 529–

552). Reikia pasteb ti, kad šalies sausumos paj g  kariški  integracija  Karini  oro paj g  

13Termin  naudoja lak nai. Tai technikos, strukt ros, istorijos, tradicij  ir kit  reikšming  aspekt  suvokimas.  
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strukt ras susijusi su šalies kariški  paruošimo sistema, siauru karo aviacijos veiklos spektru. 

D l šios priežasties m s  mažoje šalyje yra palyginti mažai skraidžiusio personalo, galin io 

dirbti aviacijos štabuose. Tai taip pat yra svarbi priežastis, lemianti socialinius ir kult rinius 

poky ius Lietuvos karo aviacijoje.  

Lak n  profesinis tobul jimas. Dabartin mis s lygomis karys savo tarnybos metu ne visada 

turi galimyb  iki galo realizuoti teorines žinias. Kariška tobul jimo sistema, skirtingai nuo 

daugelio civili  specialybi , sudaryta iš teorini  ir praktini  mokym . Karo aviacijos lak n  

profesinis tobul jimas išsiskiria iš kit  tuo, kad tai ne tik nauj  žini  ir g dži  gijimas, bet ir 

nuolatinis sen j  kartojimas. B tent tai ir yra išskirtinis karo aviacijos tarnybos bruožas. Aš, kas 

lie ia technik , j  gerbiu ir mokinuosi <...>. Pakol tu nesuprasi kas vyksta, tu nesuprasi, tu 

neišmoksi nieko. Buvo vienas toks vaikinas, mes iš jo band m 4 metus padaryti borto technik . 

Jis band  išmokti atmintinai. Bet tai trumpas dalykas. Jeigu išmokai ir supratai tai pastoviai 

reikia pakartoti. Jam buvo nuostabus dalykas, kod l aš s džiu ir skaitau RLE 14. Aš t  knyg  

moku atmintinai, bet aš j  kas m nes , 2 kartus  m nes  praži riu. Ir v l aš save pagaunu, kad 

kažko tai nežinau (VDU ER 2582 4/I–3).  

Norint atskleisti lak n  profesinio tobul jimo ypatumus, b tina išskirti šiuos j  mokymo 

tarnyboje aspektus:  

1. ši  dien  technologij  poky iai, ver ia savinti ir nauj  ginkluot  bei rang , tokie 

mokymai b dingi visoms institucijoms, organizacijoms;  

2. kariuomen s sistema pagr sta kariškais laipsniais, susijusiais su karjeros galimyb mis. 

Aukštesniam laipsniui gauti reikalingos papildomos žinios, kurios gyjamos tarnyboje bei 

mokantis; 

3. kariškai strukt rai b tini nuolatiniai mokymai, bendradarbiaujant su kitomis paj gomis 

arba kit  šali  kariuomen mis, siekiant išmokti koordinuoti karinius veiksmus karo metu. Tokie 

mokymai atskleidžia karišk  mokym  aspektus;  

4. skraidymo kokybei itin svarbus nuolatinis lavinimas, tai reikšmingas ir išskirtinis karo 

aviacijos tobul jimo bruožas. 

Nuolatinis žini  atnaujinimas, mokymasis vis  gyvenim  (VDU ER 2582 5/I–2012, 2013) 

atskleidžia bendruomen s elgsenos savitum , kur  formuoja tarnyba. Šie bruožai pastebimi ir 

respondent  kasdieniame gyvenime, kai stengiamasi tobul ti: mano skaitymai susij  su 

investicija  save (VDU ER 2582 4/I–15).  

Nauj  technologij  sisavinimas, profesini  geb jim  lavinimas, susij s su kiekvieno orlaivio 

specifika ir atliekamomis funkcijomis. M s  šalies atveju, tai mokymai, susij  su skraidymu, 

14      –8T (Sraigtasparnio MI-8T valdymo vadovas.) 
Sutrumpintai RLE ( ). 
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skrydžio saugumu, mokymu skraidyti naujo tipo orlaiviais. Lak nai apmokomi naudotis ir 

sausumos kari  ginkluote. Šie mokymai suaktyv ja, ruošiantis  misijas. Pavyzdžiui, vykstant  

Afganistan , gelb tojai perkvalfikuojami  borto šaulius (VDU ER 2582 5/I–2013). Kadangi 

Lietuvos karo aviacijoje vykdyti aktyvi  kovini  veiksm  nesiruošiama15, mokymai n ra 

kovinio pob džio. Sraigtasparni  eskadril s lak nai dažniausiai treniruojasi išb ti po vandeniu, 

naudotis gelb jimo valtimis. Respondentai apklaus  metu vardindami kursus, mini: drinkidrila, 

išnaras16, taip pat ir tarptautinius mokymus „Baltic Bikini“. Prie mokym  reikia priskirti ir 

lak n  persikvalifikavim  skraidyti kitos modifikacijos orlaiviais (pavyzdžiui nuo sraigtasparnio 

MI – 8T ant MI – 8MTV), kur pirminis pasiruošimas vyksta specialiuose mokymosi centruose. 

Nuo pastar j  skiriasi gelb toj  mokymai. Iš j  reikalaujama didesnio fizinio paruošimo, 

privaloma pabaigti ir nar , paramedik  kursus. Praktiniai gelb toj  g džiai gyjami, du kartus 

per m nes  budint greitosios pagalbos ligonin se.  

Lak n  laipsni  k limo sistema susijusi ne tik su s kminga tarnyba, bet ir su mokymais 

tarnybos metu. Kariškiams karinink  laipsniai suteikiami, baigus karo mokyklas, AGAI 

absolventams – tik po speciali  kurs  karo akademijoje. Kariškiai kapitono laipsniui gauti 

privalo baigti tarptautinius Kapiton  kursus17, kurie prastai vyksta angl  kalba. Lak nai kartu 

su kitais šalies karininkais siun iami  JAV, Estij . Kursai vyksta ir Lietuvoje, Vilniuje. Siekiant 

dar aukštesnio laipsnio, lak nai siun iami  užsienio šali  karo akademijas, stažuotes. 

Karjeros galimyb s neretai susijusios su skraidymo laiko maž jimu. Jeigu sausumos 

kariškiui pasi lymas tarnauti štabe skamba kaip karjeros virš n s pasiekimas ir sakoma: 

„Pagaliau“, lak nas, sužinoj s apie paskyrim   štab , kelia klausim : „Kod l? K  blogo 

padariau? (VDU ER 2582 2/III–6). Lak nui dažnai sunku apsispr sti, ar jam sulaukus 38 – 40 

met  toliau tarnauti iki majoro laipsnio ir skraidyti iki 55 met , ar kopti karjeros laiptais aukštyn 

ir dirbti administracin  darb . Motyvuoti lak nai, turintys visumin  aviacijos suvokim  bei 

formuojantys bendruomen s kult rin  aplink , karjeros neretai nesiekia. D l šios priežasties  

KOP sistem  dažniausiai ateina tarnauti sausumos paj g  kariškiai. 

Kariniai mokymai, karini  veiksl  koordinavimo mokymai – tai pasiruošimas vykdyti 

trumpalaikes ir ilgalaikes karines užduotis užsienyje kartu su kit  šali  kariškomis strukt romis 

bei Lietuvos sausumos, j r  specialiosiomis paj gomis Lietuvoje. Pavyzdžiui, išgyvenimo 

mokymai Portugalijoje, skraidymas kalnuose Kroatijoje (VDU ER 2582 5/I–2012, 2013). 

15 Lietuvos karo aviacija net misijose atlieka tik transportavimo, mokom sias operacijas, tiesioginiuose koviniuose 
veiksmuose nedalyvauja.   
16 Angl dinghy drill  – mokymai  su gelb jimo valtimis. J  metu treniruojamais iš vandens su ranga lipti  
gelb jimo valt . Išnaromis vadinami mokymai  vandens telkiniuose, treniruojantis su narais profesionalais.  
17  juos siun iami visu paj g  karininkai. 
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Lak n  veiklos, j  elgsenos ir m stymo bruožus taip pat formuoja skraidymo g dži  

lavinimas, kuris susideda iš teorin s literat ros skaitymo ir praktini  g dži  tobulinimo. 

Lak nai savo mokslus tarnaujant apib dina šitaip: kr va vairi  aviacini  kurs  (VDU ER 2582 

4/I–42).  

Ta iau svarbiausias darbo g dži  lavinimas yra skraidymas. Nesant iškvietim , sistemini  

mokym  bud jimo tarnybos metu lak nai atlieka planinius skrydžius, kurie yra b tini 

profesionalumo, geb jim  palaikymui ir j  tobulinimui. Per menkas skraidym  kiekis mažina ir 

geb jimus, pasitik jim  savo j gomis bei veiklos motyvacij . Valandos, praleistos ore – tai ne 

tik lak n  patirties vizitin  kortel , bet ir tradicijos, susijusios su skraidyt  valand  skai iaus 

pamin jimu. Ta iau, lak n  teigimu, ne visas ekstremalias situacijas skrendant galima išbandyti 

ore (VDU ER 2582 5/I–2013), tod l tam numatomos nuolatin s treniruot s su orlaiv  

imituojan iais treniruokliais. Lietuva šios rangos visiems orlaivi  tipams neturi, tod l lak nai 

siun iami  užsienio mokymo centrus. Transporto l ktuv  „Spartan“ lak nai mokomi Italijoje, 

lengv j  atakos l ktuv  – ekijoje, sraigtasparni  skraidantis personalas, kaip jau buvo min ta 

– Ukrainoje, Vengrijoje, netgi Singap re ir Pranc zijoje (VDU ER 2582 /I–2013, 2014, 2015). 

Lak nai dalyvauja ir darbin se konferencijose, rengiamose Švedijoje, Estijoje ir Latvijoje (VDU 

ER 2582 5/I–2011, 2012, 2013, 2014, 2015).  

Su praktiniais ir teoriniais mokymais susijusios ir komandiruot s, išvykos, bendravimas su 

užsienio šali  specialistais bei kit  paj g  kariškiais. Kartu tai angl  kalbos lavinimas, 

geb jimas komunikuoti, pažinti kit  šali  kult r . Tarptautinis bendravimas prisideda prie 

aviacini  tradicij  pl tros, aviacinio folkloro – anekdot , posaki , dain  sklaidos. Svarbios ir 

asmenin s pažintys su kit  šali  kariškiais, palaikomi ryšiai su jais.  

Karo lak n  tobul jim  daugiausiai lemia j  tarnybos specifika. Daugiausiai kvalifikacij  

kelia karininkai, nes tai susij  ir su j  karjeros galimyb mis ir vadovaujamo administruojamo 

pob džio funkcijomis. Kvalifikacijos k limas, be teorini  žini  gilinimo ir profesini  g dži  

ugdymo, reikšmingas ir bendram kult riniam lak n  išprusimui, j  elgesio bei m stymo 

specifikai. Tai ryšku iš šitokio respondento pasisakymo: realiai gal iau dirbti ir sisavinti bet 

kuri  srit , kuri man yra domi, nematau problem . Ilgalaikis studijavimas, žini  palaikymas 

išmok  nesunkiai sisavinti informacij , susisteminti j , sud lioti  lentynas ir lengvai 

pasinaudoti. D l to bet kuri  srit  galim   sisavinti, daug grei iau  negu prieš 10 met , negu 

prieš mokantis (VDU ER 2582 4/I–15). 

Elena Kocai pasteb jo, kad asmenys, turintys aukštesn  išsimokslinim  sudaro mažiausi  

bedarbi  dal , nes sugeba be didesnio vargo papildyti profesines žinias, persikvalifikuoti ir taip 

sitraukti  darbo rink  (Kocai 2004: 60, 69, 93-94). Karo aviacijos lak n  išsilavinimo 

nuolatinis tobul jimas, nauj  žini  pl tra ir praktini  g dži  tvirtinimas yra visiškai 
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suprantamas kaip vienas iš svarbiausi  tiriamos grup s s kmingos veiklos faktori , nes b tent 

išsilavinimas ir žinios daugiausiai lemia geb jim  prisitaikyti prie supan ios aplinkos. Karo 

lak n  profesinio tobul jimo sistemos savitumu reikia laikyti teorinius ir praktinius mokymus, 

susijusius tarnybai reikaling  geb jim  palaikymu, aukštesnio laipsnio suteikimu karininkams, 

skraidymo g dži  lavinimu.  

Tarnybos taka lak n  elgesiui ir m stymui. Siekiant išsiaiškinti karo aviacijos lak n  

išsilavinimo, geb jim , profesinio tobul jimo bei j  darbo specifikos reikšm , šiems kariškiams 

kaip asmenyb ms, 2011 – 2015 m. tyrimo metu jiems buvo pateiktas klausimas ir apie tarnybos 

specifikos tak  j  elgesiui bei m stymui. 

 
4 paveikslas. Tarnybos taka lak n  elgesiui ir m stymui, proc. N=60. 

 

Kaip parodyta 4 paveiksle, respondentai mano, kad tarnyba daro teigiam  poveik  j  elgesiui 

ir m stymui, taip nurod  net 85 proc. pateik j . Ir tik 11,67 proc. respondent  man , kad tarnyba 

j  elgesiui ir m stymui takos nedaro. Dar 1,67 proc. teig , kad nežino, 1,66 proc. mano, kad 

kažkoki  tak  turi.  

Svarbi lak nui savyb  – geb jimas numatyti du žingsnius  priek . Š  bruož  jie vardino, kaip 

savit  m stymo b d  b ding  šios profesijos atstovams. Respondentai paaiškino ir esm . Aišku, 

lak nai ne visi vienodi. Lak no, biški kitoks m stymas. Lak nas turi biški žingsn   priek  

galvoti. Tas kuris to neturi, n ra geras lak nas. T  reikia diegti. Nes dažnai reikia skristi, 

daryti, ant klaidos ribos. Turi žinoti, kaip tu darysi, kaip tu išsisuksi. Taip ir gyvenime. Kažk  

darydamas, kad ir malkas kapodamas, galvoji, biški  priek . Gal platesnis, ir biški priek  (VDU 

ER 2582 4/I–8). Šis g dis nat raliai pritaikomas ir kasdieniame gyvenime: m stymas, visada 
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m stai du žingsnius  priek . Neleki sta ia galva. Ži ri, galvoji, analizuoji, skrendi analizuoji. 

Taip pat važiuoji [mašina A.G.] kaip sakant, važiuoji – dega raudona, atleidi b g  ir 

paskai iuoji sekundes, kad nereikt  b gio; atjungti ritiesi, kad ant žalios pataikytum ir dar 

vertini, kad ir tos mašinos prad s jud ti, netgi kad ten žioplys s di (VDU ER 2582 4/I–25). Ši  

savyb  atsakymuose nurod  32,5 proc. respondent . 

Taip pat 15 proc. karo aviacijos lak n  atsak , jog tarnybos taka jiems leidžia priimti ir 

netik tus, ta iau b tinus sprendimus. Pabr žta, kad norint gerai skraidyti, reikia tur ti dar du, 

tris atsarginius sprendimus prieš atliekant, bet kok  sud tingesn  veiksm  (VDU ER 2582 4/I–

37).  

Apklaust  lak n  atsakymai iš esm s sutampa su karo lak n  atsiminimuose bei istorik  

darbuose randamais faktais, kad karo metu lak nais asais tapdavo tik bebaimiai, puikios 

reakcijos ir dažnai nestandartinio m stymo lak nai. Jie oro dvikovose geb davo blaiviai vertinti 

situacij  ir išvengti ž ties. JAV sraigtasparnio UH-60 Blak Hawks piloto teigimu, sunkiausia 

dalis tampant pilotu yra išmokti m styti kaip pilotui. Daugeliu atvej  mes kaip asmenyb s 

galvojam skirtingai nei lak nai. Pilotai iš mano asmenin s patirties, sugeba galvoti grei iau, 

atlikti daugiafunkcinius veiksmus, sugeb ti ignoruoti intuicij , kuri dažnai sako, kad kažkas 

negerai su l ktuvu, ar kad kažk  reikia sutvarkyti. Turi išmokti perlipti per tuos dalykus, prad ti 

save kontroliuoti ir vadovautis ne tuo k  matai, k  jauti (http://www.delfi/ Pasakojimai apie 

aviacij . Lietuvos ir JAV-pilot  istorijos 2015). 

Šiuos atsakymus bei j  analiz  papildo surinkti apklausos duomenys, kurie paaiškina 

priežastis, lemian ias karo lak n  tarnybos tak  j  elgesio normoms, tradicijoms bei 

bendruomeniškumui.Atsakydami  klausim  apie priežastis, lemian ias tarnybos tak  j  elgesiui 

ir m stymui, respondentai paaiškino, kad tarnybos pob dis pirmiausia daro tak  j  elgesio 

savyb ms, susijusioms su tvarka, tikslumu, taip pat ugdo atsakomyb s jausm , supratim , kaip 

elgtis viešoje vietoje. Prisiži ri save, tokios tvarkos veda, vis tiek negali sau leisti, keiktis kaip 

papuol , kur papuol , kad paskui sakyt  ži r k kaip atrodo karini  oro paj g  žmon s (VDU 

ER 2582 4/1–9). Gal tiesiog, daugiau atsakomyb s kažkokios (VDU ER 2582 4/1-34). 

Atsakingumas, vis tiek yra, negali b t kaip aeroklubo lak niokas, save turi pastatyti aukš iau. 

Vis  lak n  panašus m stymas, poelgiai (VDU ER 2582 4/1-10). 

Nors šiems elgesio bruožams takos turi bendra kariška tvarka, ta iau respondentai nurod , 

kad tur jo takos ir aviacija, kur s kming  skryd  lemia ne vien tik tvarka, bet ir tikslumas, taip 

pat ir strukt rinis m stymas, numatyt  instrukcij  laikymasis: paskui v lgi kas paimta iš 

aviacijos – niekada neišm tysiu instrument . M gstu, kad viskas sud liota  vien  viet  <...>. 

Nuo pat vaikyst s, mano t vukas techniku buv s sak , kad negalima nieko išm tyti. Tas dalykas 

orlaivyje gali nukristi, kur nereikia (VDU ER 2582 4/1–3). 
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Kaip kit  svarbi  priežast , respondentai nurod  juos supan i  psichologiškai palanki  darbo 

aplink , kuri reikšminga j  elgesiui darbe. Tai – bendravimas su išsilavinusiais žmon mis, 

aviaciniai dalykai, m gstamas darbas: geri žmon s bendradarbiai, paprasta bendraut. Malonu  

darb  ateit. Protingi (VDU ER 2582 4/I–13).  

Pilotai ir borto technikai teig , kad jie tarnyboje gijo papildom  žini , kas taip pat daro tak  

j  elgsenai. Atsakymuose kaip svarbi priežastis nurodomas ir geras techninis išprusimas, 

b tinumas nuolatos dom tis technika. Iš esm s takoja, kažkur lyginimui pasakai techninius 

dalykus, žodyn  panaudoji <....>. Nes džiu skaityti knyg  apie Senek , bet s du k  nors krapštyt 

(VDU ER 2582 4/1–1). T  patvirtina ir steb jimo met  užfiksuoti duomenys bei lak n  

laisvalaikio praleidimo analiz . Tarnyboje pabaigti paramedik  kursai ir praktika ligonin se 

gelb tojams suteikia medicinos žini , kurias jie panaudoja praktikoje. Pavyzdžiui, stovyklos 

Smalininkuose metu lak nai – gelb tojai ved  pirmosios pagalbos mokymus (VDU ER 2582 

5/I–2012 – 2014). 

Kitas bruožas, kur  vardina visas skraidantis personalas, yra tas, kad tarnyba karo aviacijoje 

skatina prisiži r ti sveikat , tinkam  laik  skirti sportui: vis  sri i  darbai turi tam tikr  

taisykli , apribojim . Pas mus turi truput l  sveikat  [priži r ti], su ja negali elgtis kaip nori, 

galb t kol jaunas apie tai negalvoji, reikia pasportuot ir prisiži r t, jeigu nori išlikt šioje srityje, 

negali žaisti ir su poilsiu. Ir alus ir yra kiek  gali paimti, kad rytoj b tum žvalus (VDU ER 2582 

4/1–2).  

Svarbus ir pasaulio pažinimas, kuris kei ia poži r   aplink . Kelion s ir skrydžiai ple ia 

akirat , bendrauji su kitais žmon mis, matai kult r , didina tolerancij  (VDU ER 2582 4/I–15). 

Respondentai taip pat nurod , kad tarnybos metu gytos žinias svarbios ne tik j  elgesiui ir 

m stymui darbo metu, bet praver ia ir asmeniniame gyvenime. Medicinos žinios labai pad jo 

realiam gyvenime. Gimin s daktaras (VDU ER 2582 4/I–23).  

Elgesys ir m stymas yra itin svarb s karo aviacijos lak nams, nes tyrimo metu nustatyta, jog 

dauguma respondent  skraido orlaiviais, kuriuos valdo ne vienas pilotas, o visa gula. Tod l j  

atsakymuose ypa  pabr žiami bendravimo ypatumai tarnybos metu. Tai vis  pirma, koviniai 

bud jimai vyksta savait , nori adaptuotis kad savait  gyveni su gula, ir turi spr sti klausimus, 

su darbu ir gyvenimu. Sutvirt ji psichologiškai, gauni psichologini  g džiu (VDU ER 2582 

4/1–30). Lak nai pažym jo, kad skrydžio metu itin svarbu psichologin  pusiausvyra, geb jimas 

išlikti ramiam ekstremaliomis s lygomis, savo veiksmais ir kalba neparodyti paniekos kartu 

skrendantiems (VDU ER 2582 5/I–2008).  

Savit  karo aviacijos lak n  mentalitet  patvirtina ir šis lak no pasakojimas: mes ruošiam s 

misijai. Nusiun ia mus  Nemen in , ir ten vienas iš t  dalyk  psichologinis paruošimas. Pas 

mus atvažiuoja docent  iš Kauno klinik . Mes s dim dvylika snuki  ir ji pradeda kažk . Ir 
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klausia po kiek laiko m s , o ko j s ia atvažiavote. Mes – ruoštis misijai,  kar . Ir taip tartina 

pasidar , k  mes nestabil s ar k ... Aš, sako ji, daug išleidau misij , PAG‘ini , mentovsk  [karo 

policija], spec 18 [spec paj gos], j s kažkaip iškrentat iš konteksto, t. y. bendravimu, intelektu, 

humoro jausmu, bendrai išsilavinimu, bendru išprusimu. J s iškrentat iš konteksto, j s turb t iš 

aviacijos? Psicholog  tai pasteb jo per 15 minu i  su mumis pabendravus. Kad visai ne tie 

vaikinai, ne ta prasta kariuomen . Jos buvo kokios 4 – 5 paskaitos po dvi valandas, ir ji taip 

pabaigoj sak : vyrai, man taip malonu dirbti, aš ia atvažiuodavau su vyrais pab ti, 

pabendrauti, nu ir prie to pa io ji dar  eksperimentus. Ji ne mus ruoš , bet kažk  sau dar  

(VDU ER 2582 4/I–3).  

Šis pasakojimas atkleidžia, kad skraidymas ir jo metu pasitaikan ios sud tingos, rizikingos 

situacijos ugdo geb jim  koordinuoti emocijas, numatyti kelet  žingsni   priek , priimti skubius 

sprendimus, dirbti komandoje. Tai, be jokios abejon s, suformuoja ir lak n  psichologin  

pusiausvyr .  

 

3 lentel   

Lak nams reikalingos savyb s, respondent  nurodytos ir apib dintos savarankiškai 

Pilotas  Aviacijos karininkas Borto technikas Gelb tojas 
Noras skraidyti Turintis ar tur j s ryš  su 

skraidymais 
Technikos ir 
aviacijos žinios 

B ti fiziškai stipriam, 
ištvermingam 

Sugeb jimas greitai 
priimti teisingus 
sprendimus 

Karybos g džiai  Atsakingumas, 
kruopštumas 

Mok ti gerai plaukti, 
nebijoti gylio, atviro 
vandens 

Matematikos 
g džiai 

Nuolatinis patirties, 
g dži  tobulinimas 

S žiningumas Nebijoti aukš io, b ti 
emociškai stabiliam 

Gera atmintis Nebijoti b ti neteisiam, 
pripažinti savo klaidas 

Humoro jausmas Dirbti komandoje 

Gera sveikata, 
sportiškumas  

Siekti harmonijos 
kolektyve 

B ti draugiškam, 
lengvai pritapti prie 
kolektyvo 

Geb ti priimti b tinus 
sprendimus 

Dr sa, 
komunikabilumas 

B ti pavyzdžiu kitiems    

 Ištverm , kantryb , 
komunikabilumas  

  

 

Atsakym  apie tarnybos tak  lak n  elgesiui ir m stymui duomenys buvo tikrinami ir 

steb jim  metu, neformaliai bendraujant su lak nais, filmuojant, fotografuojant, vedant 

dienorašt . Pasteb ta, kad pilotams priimant bet kokius sprendimus, b dinga greita orientacija, 

18PAG misija - 2005 m. biržel  prad ta ir daugiau nei aštuonerius metus trukusi didžiausia ir pirmoji savarankiška 
tarptautin  Lietuvos misija, kurios metu m s  šalis vadovavo NATO tarptautini  saugumo paramos paj g  Goro 
provincijos atk rimo grupei Afganistane. Tai buvo bendras kari  ir civili  projektas: Lietuva drauge su kitomis 
užsienio šalimis pad jo Afganistano valdžiai pl sti tak  Goro provincijoje, užtikrinti saugum  ir sudaryti tinkamas 
s lygas provincijai atkurti.  
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taip pat konkretumas, tikslumas, technini  dalyk  išmanymas, dom jimas aviacija. Panašiais 

bruožais pasižymi ir patyr  borto technikai. Gelb tojai daugiau d mesio skiria fiziniams 

geb jimams, turi praktini  g dži  suteikiant pirm j  medicinos pagalb .  

Taip pat 2015 m. atliktas ir eksperimentas. Iš 4 asmen  susidedan iai budin iai sraigtasparnio 

gulai buvo pateikta užduotis savarankiškai vardinti ir apib dinti svarbiausius savos gulos 

nario bruožus bei aviacijos karininko, vado savybes (VDU ER 2582 5/I–2015). Šiuo 

eksperimentu nor ta patikrinti viso aukš iau išd styto poskyrio svarbiausius teiginius, 

sitikinant, ar jie siejasi su pa i  tiriamos grup s nari  pareikšta nuomone. 

Kaip matome 3 lentel je, respondent  atsakymuose išvardinti bruožai iš esm s sutampa su 

anks iau šiame skyriuje pateiktais duomenimis. Respondentai išskyr  šias pamatines savybes: 

pilotams – nor  skraidyti, borto technikams – dom tis ir išmanyti technik  bei aviacij , visiems 

bendrai – geb ti dirbti komandoje, lengvai pritapti prie kolektyvo, siekti harmonijos kolektyve, 

pažinti savo pavaldinius, išskirstyti užduotis.  

Lak n  geb jimai atsiskleidžia, jiems taip pat patiems išskiriant ir apib dinant elgesio 

normas, kurias išugd  ir suformavo tarnyba karo aviacijoje. Atsakymuose pabr žiama, kad 

lak nui b tinas ir humoro jausmas, kur  iliustruoja ir šis j  pasisakymas: tur ti humoro jausm , 

neb ti abstinentu, ištverm  kantryb , susikaupimas, komunikabilumas ir t.t. seksualumas aišku 

(VDU ER 2582 5/I–2015). 

Taigi, apklausos ir eksperimento metu išvardintos karo aviacijos lak n  savyb s laikytinos 

išskirtiniais bruožais, reikšmingais j  elgesiui tarnyboje ir kult riniai aplinkai, nes skraidymas 

komandoje sujungia skirting  veiklos profili  išsilavinimo lak nus, atliekan ius vien  užduot . 

Šios savyb s tampa ir b dingomis elgesio normomis, formuojan iomis lak n  

bendruomeniškum  bei tradicijas.  

Tyrimo metu nustatyta, kad respondent  nuomone, norint tapti lak nu, reikalinga gera 

sveikata, psichologinis pasiruošimas, žinios. Taip pat paaišk jo, kad net 90 proc. dabartini  

Lietuvos karo aviacijos lak n  yra baig  aukšt sias mokyklas. Svarbiausia personalo grandis 

karo aviacijoje pilotai – aviacijos karininkai, sudarantys tiriamoje grup je daugum . Tai 

žmon s, nuo kuri  savybi  ir g dži  priklauso strateginiai tarnybos dalykai, tarnybos pob dis 

ateityje ir socialin  bei kult rin  aplinka. Šiems karininkams b tinas ne tik aviacinis 

išsilavinimas, bet, respondent  teigimu, ir visuminis aviacijos suvokimas. Aviacin  mentalitet , 

tradicijas bei elgesio normas grup je formuoja lak nai, baig  Rusijos aviacijos mokyklas ir 

Antano Gustai io instituto absolventai. Išskirtiniu karo aviacijos lak n  veiklos bruožu reikia 

laikyti pastov  teorin  ir praktin  tobul jim , kuris susij s su skraidymo g dži  pilotams ir visai 

gulai palaikymu. Tarnybos aplinka, jos pob dis formuoja ir lak no geb jim  dirbti komandoje, 
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skrendant ir atliekant užduotis. Tarnyba karo aviacijoje, respondent  nuomone, taip pat 

suformuoja ir j  elgesio normas viešumoje, lemia tvarkingum , drausmingum .  

 

II. 3. Bendruomeniškumas, simboliai, religija, tradicijos tarnyboje 

Organizacijos kult ra – vertybi  sistema, kuria organizacija vadovaujasi ir jos nariai j  

pripaž sta. Ši kult ra veikia organizacijos nari  elges , atspindi istorij , netgi susiklos iusius 

mitus ir išreiškiama tradicijomis, ceremonijomis, ritualais ir simboliais. Kult ra jos nariams 

suteikia bendrumo jausm , sustiprina sipareigojim  organizacijai ir jos misijai, padeda 

išsiaiškinti ir nustatyti elgesio standartus. Puosel jamos bendros vertyb s gali b ti pagrindas, 

vienijantis organizacijos narius, taip pat ir pagrindinis motyvacijos bendrai veiklai šaltinis 

(Dubauskas 2006: 19–25).   

Vienas iš svarbi  kult rini  aspekt , atskleidžian i  lak n  tarnybos ypatumus – 

bendruomen  ir jos išskirtiniai bruožai. Bendruomen , identifikuodama save, naudoja vairius 

ženklus, simbolius, kurie atskleidžia jos tapatum , susiklos iusias tradicijas. Bendruomen , jos 

simboliai, tradicijos bei kiti glaudžiai tarpusavyje susij  kult riniai požymiai, kaip parod  

tyrimas, atkleidžia ir lak n  tarnybos kult rinius ypatumus.  

Bendruomeniškumas. Bendruomen  – tai žmon s, turintys bendr  gyvensenos b do bruož , 

darb , interes , simboli  ar kitais požymiais susij  vienas su kitu. Bendruomen  <...> vienija 

bendra socialin  sistema ir strukt ra (Savoniakait  2011a: 55–57), jungia bendri idealai, elgesio 

normos, moralin s taisykl s, stilius skonis, estetin s paži ros (Mažeikis 2009: 30). Benedictas 

Andersonas apib dina ir sivaizduojamas bendruomenes, kurias sukuriamos, save tapatinant su 

tam tikrais objektais ir vienu laiku b nant mintimis su kitais, kurie save irgi tapatina su tuo 

pa iu objektu: Bendruomenes reikia skirti ne pagal tai, ar jos dirbtin s ar tikros, bet pagal tai, 

kaip jos sivaizduojamos (Anderson 1999: 22).  

Bendri tikslai, interesai, elgesio normos ir tradicijos formuoja ir tiriamos lak n  grup s 

lak n  bendruomeniškumo bruožus. M s  atveju reikšminga s lyga, sudaranti s lygas 

bendruomen s dydžiui ir pob džiui – kariuomen s ir karini  oro paj g  strukt ra bei turimi 

resursai. T  gerai rodo karo aviacijos lak no posakis: kur parsideda aviacija – baigiasi 

kariuomen  (VDU ER 2582 1/I–1). 

Lak n  bendravimas tarnyboje, kaip jau buvo aptarta, glaudžiai susij  su darbo specifika: 

skrydžiu komandoje, skirting  laipsni , išsilavinim , amžiaus ir specifikos lak n  artimu 

bendravimu. Šitoks bendravimo pob dis skrydžio ir tarnybos (bud jimu) metu sukuria lak n  

gerus santykius. Žmoni  ratas, su kuriais bendraujama, tampa bendrus tikslus, id jas, 

generuojanti visuma, kuri naudoja tik jai b dingus simbolius. Šioje artimoje aplinkoje 
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formuojasi savita elgsena ir m stymas. Tai skatina ir neoficiali  tradicij  atsiradim , sukuria 

savit  aplink .  

Karin s organizacijos strukt ra, funkcijos ir misijos patyr  ne vien  politini , socialini , 

ekonomini  ir istorini  poky i  veikiam  transformacij . Ta iau esmin  karini  paj g  paskirtis 

-  šalies, nam , moter , pagyvenusi  žmoni , vaik  gynyba nekito. Ši  funkcij  d l tam tikr  

fiziologini  ypatum  atlikdavo suaug  vyrai. Tod l karin s organizacijos tapatumas formavosi 

vyriškojo tapatumo pagrindu (Kazlauskait –Merkelien , Petrauskait  2013: 154). Neatsitiktinai 

beveik išskirtinai vyriška ir tiriama lak n  bendruomen ,  kuri  tik 2015 m. planuoja silieti ir 

moteris. Nors baigusi AGAI b simoji lak n  šiuo metu dar yra tik mokomoje grandyje, bet 

lak n  poži ris  j  jau skeptiškas (VDU ER 2582 5/I–2013, 2015). Kad moteriai karo aviacijoje 

ne vieta, buvo užfiksuota ir ankstesniuose autoriaus tyrimuose (Griškus 2009). Moterys karo 

lak n s – retas reiškinys ir kit  šali  karo aviacijoje. Tik II Pasaulinio karo metu Soviet  

S jungoje buvo sukurti keli moter  lak ni  pulkai, ta iau iškart po karo jie buvo išformuoti. 

Skraidymas ne tik apsprendžia svarbiausius bendruomen s bruožus, bet per lak n  tapatum  

atskleidžia ir šios bendruomen s išskirtinum . Kaip jau buvo min ta, lak nai gana skeptiškai 

vertina neskraidant  personal , tarnaujant  karin se oro paj gose ir tiesiogiai nesusijus  su 

skraidymu (išskyrus l ktuv  technikus ir štabuose dirban ius anks iau skraidžiusius kolegas). 

Tyrimo metu paaišk jo, kad KOP tarnaujantys sausumos kariškiai netgi nepagarbiai vadinami 

raudonkepuriais (sakoma: j  vis daugiau ir daugiau), taip pat vartojamas ir p stininkams 

taikomas posakis: p stininkai, jiems aviacijoje tarnauti gerai, tik kam tie l ktuvai reikalingi 

(VDU ER 2582 5/I–2011). Pasteb tas tiriamos lak n  grup s poži ris  kitus kariškius, lak nus 

nuo kartu su jais tarnaujan i , ta iau neskraidan i  KOP kariški  atskiria, padaro juos 

svetimais. Anot Jolantos Kuznecovien s, šitaip br žiama skirtis savas – svetimas, nenorint kit  

sileisti  savo aplink  (Kuznecovien  2008: 89). 

Ta iau lak n  nuomon s, kas priklauso j  pa i  bendruomenei, tyrimo metu išsiskyr . Tod l 

aiškinantis š  klausim , tolimesniu tyrimu dom tasi, k  karo aviacijos lak nai laiko 

bendruomene ir pagal kokius požymius j  apibr žia.  
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5 paveikslas. Lak n  nuomon , k  jie laiko grupe ir bendruomene, proc. N=60 

 

Iš 5 paveiksle pateikt  apklausos analiz s duomen  matyti, kad respondentai kaip 

bendruomen  suvokia savo eskadril  ar grand  – skraidan i  grup . Apie tai patvirtino visi 100 

proc. lak n . Ta iau aiškinantis išsamiau, j  nuomon s išsiskyr . Didžiausioji lak n  dalis, net 

80 proc., kaip vien  bendruomen  vardino tik skraidan ius, o 20 proc. respondent  aviacine 

bendruomene laiko visas Karines oro paj gas,  kurias eina ir neskraidantys kariškiai. Vadinasi, 

s vok  bendruomen  tiriamos lak n  grup s nariai suvokia ne tik kaip skirtingai vardijamos 

grup s, bet ir jos apimties bei tarnybos funkcij  prasme.  

Iš lak n  bendruomene skraidan i  grup  vardijusi  lak n  atsakym  paaišk jo, kad jiems 

bendruomen s požymiai yra ne tik skraidymas, bet ir savitas šios grup s lak n  m stymas, 

elgesys, tradicijos ir naudojama simbolika. Dar buvo pabr žta, jog ši  lak n  bendruomen  iš 

kit  išskiria ne tik tarnybos pob dis, poži ris  darb , bet ir gyvenimo b das, laisvalaikis, 

pom giai (VDU ER 2582 4/I–10, 11, 25, 37).  

Jei apibr ždami lak n  bendruomen , 80 proc. respondent  nurod  bemaž vienodus jos 

požymius, tai antr j  nuomon  pareiškusi  20 proc. pateik j  apib dinimai buvo žymiai 

vairesni, nuo bendruomen s atskiriantys Karin se oro paj gose tarnaujan ius sausumos 

kariškius. Pateikta vairi  požymi , svarstym  bei komentar : kad KOP bendruomen  – ia dar 

sud tingiau, ar tai bendruomen  nežinau, ia kaip statybininkai.  tuos renginius, galb t štabas 

atskirai dalyvauja OGB, (Oro gynybos batalionas. – A.G.) aišku, jie priklauso karin ms oro 

paj goms, bet jie ten v l atskirai, nors kaip kas vot sivaizduoja, kad jie mums priklauso (VDU 

ER 2582 4/1–32). KOP bendruomen  – negalima imti vis . Jie ateina iš „vilk “ 
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[mechanizuotoji p stinink  brigada Geležinis vilkas]; jie nepritampa, jie savo taisykles nori 

vest, kurios su aviacija nesusijusios ir su jais kovoji. Jie at j   t  aerodrom  nepritampa. <...> 

Yra aviacin  bendruomen  KOP‘e ir ne aviacin  bendruomen . Tie kurie skraido, kurie budi ar 

nebudi, vis tiek priklauso tai bendruomenei. Karo medicinos dalis, technikai, yra žmoni , kurie 

normaliai priklauso. Ir paži ros vienodos, bet jie tarnauja šalia bet n ra bendruomen . (VDU 

ER 2582 4/I–8).  

Taigi, suvokimas, kokiai bendruomenei karo lak nai priklauso, yra svarbus ir lak n  

tapatumo raiškos požymis. Kaip mini lak nai, tai yra moralinis suvokimas. T  patvirtina ir 

tolesnis naudojamos simbolikos tyrimas, kadangi simboli  k rimas ir puosel jimas neatsiejamas 

nuo noro palaikyti sav  identitet  (Savoniakait  2002: 39).  

Tod l siekiant išsiaiškinti lak n  naudojamus simbolius, kurie leist  nubr žti ribas tarp sav  

ir kit , 2007 – 2011 m. respondent  buvo prašoma j  pa i  pamin ti kelet  svarbiausi  

simboli , b ding  aviacijai, j  eskadrilei ir vardyti svarbiausias ši  simboli  reikšmes (VDU 

ER 2582 1/I) (VDU ER 2582 2/I).  

Atsakym  analiz  parod , kad lak nai savo tapatumui pabr žti naudoja daugiausia su aviacija 

susijusius simbolius. Respondentai pamin jo net 53 šitokius simbolius, kuriuos pagal lak n   

pasakymus suskirst me  penkias grupes: lak n  apranga ir jos detal s, orlaiviai, orlaivi  dalys, 

istoriniai ir mitologiniai simboliai, Karini  oro paj g  ženklai ir apdovanojimai, dvasiniai 

simboliai, buitiniai daiktai bei kt.  

Iš 4 lentel je pateiktos lak n  išvardintos simboli  analiz s matyti, kad reikšmingiausiu 

simboliu, išskirian iu karo aviacijos lak n  iš aplinkos, respondentai laiko aprang  ir aprangos 

detales. T  nurod  daugiausia, 18,86 proc. respondent . Atsakymuose išvardintos ne tik 

uniformos, bet ir po tarnybos nešiojamos lak n  striuk s, kepuraites, marškin liai. Šiais 

simboliais siekiama parodyti, ne tik kokiu orlaiviu skraidoma, bet ir kad priklausoma karin ms 

oro paj goms.      

 Antroje ir tre ioje vietoje atsid r  vairiomis formomis ant v liav , lak n  r b , antsiuv , 

ženkliuk  vaizduojami orlaiviai ir j  dalys – sparnai, propeleris, sraigtas. Šiuos simbolius 

nurod  po 16,98 proc. respondent , pabr ždami, kad juos nešiojantis asmuo priklauso eskadrilei 

arba karo aviacijai. Šie simboliai naudojami ne tik tarnybos vietoje, bet ir nam  aplinkoje, netgi 

lak n  automobiliuose.  
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4 lentel   

Lak n  naudojami aviacijos simboliai 

Simboli  r šis Simboliai Proc. Simbolio reikšm  
Lak n  
apranga ir jos 
detal s 

Skraidan io personalo 
uniformos, 
marškin liai su simbolika, 
antsiuvai, kepurait s 

18,88 Priklausymas karo arba civilinei 
aviacijai, skraidymas tam tikru 
orlaiviu 

Orlaivis Orlaivis, emblemos 
simbolizuojan ios orlaivio tip  

16,98 Priklausymas eskadrilei, 
grandžiai, pabr žiant, kad ženklo 
savininkas yra lak nas 

Orlaivi  dalys Sparnai, propeleris, sraigtas 16,98 Skraidymas, aviacija 

Istoriniai, 
mitologiniai 

Leonardo Da Vin i eskizai, 
Ikaras 

15,64 Pabr žiama, kad skraidoma 
sraigtasparniu, ženklo savininkas  
lak nas 

Ženklai, 
apdovanojimai 

Vy io kryžius, Plieno sparnai 
(apdovanojimas), kiti garb s 
ženklai 

11,32 Lak nas priklauso Karin ms oro 
paj goms, Karo aviacijai 

Dvasiniai Avanti ra, rizika, pavojus 11,32 Kitoks nei tradicinis m stymas 
Kiti (kartais 
naudojami ant 
buities daikt )  
 

KOP užrašas, dangus, paukštis 
( vaizuojami ar užrašomi ant 
puodeli   kaklaraiš i  laikikli , 
rašymo priemoni  laikrodži , 
cigare i  d kl ) 

8,88 Priklausymas karo arba civilinei 
aviacijai, skraidymas tam tikru 
orlaiviu 

 

Lak nai savo atsakymuose taip pat išskyr  ir istorinius bei mitologinius simbolius. Juos 

nurod  15,64 proc. pateik j . Paaišk jo, kad lak n  tapatumui itin svarb s Leonardo Dar Vin i 

eskizai, parodantys sraigto sukim si arba vaizduojantys skrydžio simboliu laikom  Ikar . 

Neatsitiktinai Lietuvos karin se oro paj gose gulos vado skiriamasis ženklas – mažas metalinis 

Ikaras, segamas  kombinezono atlap .  

Svarb s ir vair s apdovanojimai, kuriuos nurod  11,32 proc. respondent . Jie irgi parodo 

lak no priklausomyb  karin ms oro paj goms. Respondentai klausiant j  apie simbolius, 

pamin jo, kad yra ir neap iuopiami simboliai, t  nurod  irgi 11,32 proc. lak n . J  nuomone tai 

– avanti ra, rizika, pavojus (VDU ER 2582 1/I–7). Nors respondentai tai vardina kaip 

simbolius, bet juos reikia laikyti žmogaus b do bruožais, kurie priskiriami šiai profesijai.   

Paskutin je lentel s grafoje išvardinti ir vair s kiti simboliai (8,88 proc.), besisiejantys su 

aviacija. Jais gali b ti KOP užrašas, dangus, paukštis, pažymint, kad irgi priklausoma karo 

aviacijai, karin ms oro paj goms. Jie vaizduojami ar užrašomi ant puodeli  kaklaraiš i  

laikikli , rašymo priemoni  laikrodži , cigare i  d kl . Jais irgi siekiama parodyti, kad 

priklausoma karinei aviacijai arba aviacijai, kartais pabr žiama ir kokiu orlaiviu skraidoma.  

Norint geriau suvokti lak n  vartojam  simboli  prasmes, apklausos duomenimis buvo 

sudarytas 6 paveikslas. 
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6 paveikslas. Lak n  naudojam  simboli  reikšm s, proc. N=60 

 

Susumavus atsakym  duomenis išryšk jo, kad daugiausiai, net 62,75 proc. naudojam  

simboli  tiesiogiai susij  su aviacija. Ši  simboli  reikšm : aš – aviatorius, aš lak nas. 19,61 

proc. respondent  atsakym  parodo, kad jiems svarb s simboliai pabr žiantys kokiu orlaiviu jie 

skraido. Kiek mažiau 17,64 proc. naudojam  simboli  patikslina, kad asmuo yra ne bet koks, o 

karo lak nas.  

Be ši  pa i  lak n  nurodyt  simboli , tyrimo duomenimis nustatyta, kad aviacijos 

simbolikoje dažnai naudojami ir paukš i  sparnai bei patys paukš iai. Paukš io simbolis 

svarbus ir reikšmingas pasakose, legendose ir dainose. Neatsitiktinai ir aviacijos tyrin tojai 

dažnai savo darbus pradeda nuo žmogaus svajon s skraidyti kaip paukštis (Liekis 1999: 7; 

Deksnys: 2014: 13).  

Tyrimo duomenys parod , kad naudodami tam tikrus ženklus kaip simbolius, pateik jai save 

tapatina su lak nais, ta iau dar siekia išskirti ir savo profesijos, kaip karo lak no pob d , taip pat 

apibr žti ir orlaivio tip , kuriuo jie skraido. Šitai visai suprantama, nes karo lak no profesija ir 

orlaivio tipas yra neatsiejami dalykai. 

Aviacijos simbolik  taip pat galima laikyti viena iš daugelio priežas i , atspindin i  šios 

profesijos patrauklum . Svarb  vaidmen  Lietuvoje populiarinant aviacij  suvaidino S. Dariaus 

ir S. Gir no skrydis, tap s netgi m s  šalies nepriklausomyb s simboliu, kultu (Grici t  2011). 

Simboliai yra tapatumo raiškos dalis, formuojanti lak n  grup s tradicijas, sudaranti kult ros 

bruož  formavimo pagrind . Anot Irmos Šidiškien s, tapatumas n ra vienalytis reiškinys, tai 
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labiau neapibr žtas kompleksas vairi  dalyk , kuriuo jis reiškiasi (Šidiškien  2007). Lak n  

bendruomen s tapatum , be aukš iau išvardint  ir analizuot  požymi , formuoja ir d vimi 

drabužiai, folkloras, kalba. Kaip buvo parodyta 4 lentel je, po tarnybos, dažnai kartu su 

civiliniais drabužiais, lak nai d vi uniformines striukes, nešioja ir eskadril je gautus laikrodžius 

su aviacine simbolika. Vienas respondentas ne tarnybos metu naudojam  simboli  paskirt  

paaiškino šitaip: manau, viena iš pagrindini  reikšmi  yra pastoviai žinoti, kas tu esi, k  darai. 

Taip pat parodyti aplinkiniams žmon ms, kad tu neabejingas aviacijai (VDU ER 2582 4/I–2). 

Tod l skraidymo aprang  lak nai laiko itin svarbiu j  tapatyb s simboliu, nurodan iu, kad „aš 

esu kariškis, priklausau Karin ms oro paj goms ir esu lak nas“.  

Tiriamos grup s tapatumui reikšmingos ir jos nari  m gstamos dainos. Apklausti lak nai 

pirmiausia išskyr  Teisu io Maka ino ir Stasio Žlibino XX a. 7 – 8 dešimtmetyje populiari  

estradin  dain  „Berniukai“, taip pat ir tarpukario dainas „ANBO“, „Eskadril  pakilo aukštai“. 

Nors Lietuvoje tostai n ra itin populiar s, ta iau j  buvo galima išgirsti, stebint lak nus 

neoficialioje aplinkoje. Tostai taip pat siejasi su tiriamos grup s tapatumu. Populiariausias tostas  

– Kad nusileidim  skai ius sutapt  su pakilim  skai iumi (VDU ER 2582 3/III). 

Profesinis žargonas yra dar viena iš šios grup s tapatumo išraišk . Jis suprantamas tik šios 

grup s nariams, tokiais žodžiais pažymimos individualios subkult rin s k rybos sferos bei 

technologijos (Ramanauskait  2004: 174). Lak nai šiandien nors dar vis vartoja nemažai rusišk  

termin , pavyzdžiui, pravakas, naliotas, zapravk 19, bet jau atsiranda ir anglišk  faiteris, 

eklistas20. Svarb s žodžiai, kuri  žargonu nepavadinsi, ta iau turintys kitokias nei prasta 

prasmes ir reiškiantys savojo aš susiejim  su skrydžiu. Iš tyrimo paaišk jo, kad lak n  

kasdienin je tarnyboje prastas žodis „paskutinis“ nevartojamas, vietoj jo sakoma „kraštinis“. 

Kaip paaiškino pateik jai, tai prietaras, kad skrydžiai b t  s kmingi. Sraigtasparni  eskadril s 

lak n  kalboje, pavyzdžiui, pabr žiant sraigtasparnio sugeb jim  kaboti ore, dažnai vartojamas 

ir žodis kyboti ar kaboti vietoj užtrukti, nejud ti. Be jokios abejon s, žargon  ir kitoki  nei 

prasta prasmi  žodžiais prisodrinta lak n  kalba taip pat yra tiriamos grup s tapatumo požymis, 

padedantis jos nariams sav  informacij  atskirti nuo kitos.  

Svarbia sav s identifikavimo priemone laikomi ir užrašai ant marškin li . Užrašas Flay for 

food; (skraidau už maist ), deklaruoja, kad lak nui svarbiausias yra skraidymas. Tai sutampa ir 

su jau aptartais grup s darbo principais. Kitu užrašu No runaway no problem (n ra aerodromo, 

n ra problem , Sraigtasparni  pilot  posakis) pabr žiamas sraigtasparnio privalumas – 

19Pravakas – dešin je s dintis pilotas (pravyj rus  k.  – dešinys). Naliotas – sulietuvintas rusiškas žodis, reiškiantis 
išskraidyt , vieno pakilimo laik . Zapravk  – kuro pylimas. Zapravit rus  k. – pilti kuro. Sakoma: išskraid  
zapravk . 
20 Faiteris – naikintuvo lak nas. Angl  k. fighter – naikintuvas, eklistas – orlaivio reikiamos rangos patikrinimo 
lapas. Angl  k. check list – tikrinimo lapas. 
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galimyb  leistis bet kurioje vietoje. Taip sakant siekiama išryškinti sraigtasparnio pranašumus 

prieš kitus orlaivius, pabr žiama ir lak no profesin  atskirtis. Min ti pasakymai išryškina lak no 

pagrindin  vertyb  – skryd  arba savojo aš –  sraigtasparnio piloto – išskirtinum . Tai iliustruoja 

ir autoriui padovanoti marškin liai (tokius turi ir dovan  teik s lak nas), ant kuri  šalia 

humoristinio paveiksl lio, vaizduojan io sraigtasparnio pilot , užrašyti žodžiai Helicopter pilots 

are different21 ir paaiškinimas, kod l jie kitokie.  

Naudojam  simboli  analiz  atskleidžia, kad lak nas savo tapatum  labiausiai siekia 

išreikšti, naudodamas simbolius, susijusius su orlaiviu, kuriuo skraido. Taip tarsi patvirtinamas 

kiekvieno orlaivio išskirtinumas ir lak no specifiniai geb jimai. Tuo pa iu, jis taip pat pabr žia 

savo priklausym  ir lak n  bendruomenei.

Karo lak n  tradicijos. Vienas akivaizdžiausi  organizacijos kult ros aspekt  yra 

ceremonijos ir ritualai. Ceremonijos yra standartizuota ir pasikartojanti veikla, naudojama tam 

tikromis progomis, siekiant paveikti organizacijos nari  elges  ir supratim . Ritualai yra 

ceremonij  sistema. Organizacijos kult ros išoriniai elementai, išlaik  laiko bandym , tampa 

tradicijomis, kurios turi didel  tak  organizacijos kult rai ir pa ios organizacijos t stinumui 

(Dubauskas 2006: 25). Tai sustiprina bendruomeniškum , kuris itin svarbus organizacijos 

tikslams bei jos nari  motyvacijai. 

Tyrimas parod , kad karo aviacijos lak nai kaip bendruomen  turi nusistov jusias savo 

elgesio normas ir tradicijas. Kaip jau buvo sakyta, lak n  tarnybos specifik , socialinius 

santykius lemia skraidymas tam tikros r šies orlaiviais. B tent skraidymas ir su juo susij  

santykiai daro tak  ir tradicijoms, kurios irgi yra svarbios tiriamos lak n  grup s 

bendruomeniškumo požymis. 

Kariškoje oficialioje terminologijoje tradicijos suprantamos kaip karin s tradicijos, military 

traditions,   – istoriškai kariuomen je ir laivyne susiklos iusios ir 

perduodamos iš kartos  kart  taisykl s, papro iai ir kari  elgesio normos, susijusios su 

pavyzdingu kovos, užduo i  vykdymu, karo tarnybos jimu. Karin s tradicijos yra: meil  

t vynei, ištikimyb  kario priesaikai, pagarba vadui ir jo gynimas m šyje, dr sa, pasiaukojimas 

ir kt. Be bendr j  karini  tradicij , dar yra ginkluotoj  paj g  r ši , karini  dalini , laiv  

tradicijos. Karin s tradicijos – svarbi kari , patriotinio aukl jimo ir kovinio ugdymo priemon . 

Dar dalinio švent , karin s ceremonijos, karinio dalinio istorija (www.lka.lt/ Karybos 

enciklopedinis žodynas) . 

Iš pateikto apibr žimo akivaizdu, kad karin s tradicijos siejamos su kariška aplinka, 

kariuomen s tikslais ir funkcijomis bei valstybingumo stiprinimu. Ta iau tyrimo metu pasteb ta, 

kad KOP lak n  tradicijos karišk  tradicij  apibr žim  atitinka tik iš dalies. J  specifika susijusi 

21 Sraigtasparni  pilotai yra kitokie (angl  k.). 
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ne tik su kariuomene, karo aviacija, bet ir su lak n  kasdienybe. Nors šven iamos oficialios 

valstybin s ir kariuomen s švent s, ta iau labai svarbi vieta tenka ir lak n  bendruomen s 

tradicijoms.  

Siekiant tiriamos karo aviacijos lak n  grup s tradicijas ištirti nuodugniau ir jas palyginti su 

vis  KOP tradicijomis, vis  trij  karo aviacijos r ši  – sraigtasparni  ir transporto l ktuv  

eskadrili  bei lengv j  atakos l ktuv  grandies – lak nams buvo pateiktas vienodas klausimas, 

prašant šias tradicijas išvardinti jiems patiems.  

Sraigtasparni  eskadril s lak nai savo atsakymuose išvardijo šias tradicijas: 

 savarankiško skrydžio metin s,  

 prirašymas – at jimas  tarnyb ,  

 pirmas bud jimas,  

 laipsnio suteikimas,  

 leidimas skraidyti ir atlikti gelb jimo darbus virš sausumos,  

 apvalus skrydžio valand  skai ius pamin jimas (1000, 5000 ir t. t.),  

 apdovanojim  pamin jimas,  

 pamainos perdavimas,  

 gelb tojo pirmas „ištrauktas“ nukent jusysis,  

 KOP dienos min jimas,  

 Aviacijos baz s diena,  

 Kariuomen s dienos min jimas,  

 skrydžio per Atlant  pamin jimas,  

 gimimo dienos pamin jimas.  

Transporto l ktuv  eskadril je minimos šios tradicijos:  

 pirmasis savarankiškas skrydis,  

 persimokymas skraidyti kit  tip  orlaiviu,  

 pareig , laipsni  pak limas,  

 100 valand  surinkimas,  

 licencij  išsilaikymas,  

 lak no rango suteikimas,  

 vedimas  gulos vadus,  

 licencijos gavimas,  

 vedimo  rikiuot ,  

 pirma komandiruot ,  

 Aviacijos diena,  

 KOP k rimo diena,  
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 Aviacijos baz s diena, 

 gimimo dienos pamin jimas.  

Lengv j  atakos l ktuv  grandies lak n  tradicijos:  

 pirmas savarankiškas skrydis,  

 kiekvieno aukštesnio laipsnio gavimas,  

 lak n  rang  suteikimas,  

 apdovanojim  suteikimas,  

 Baz s diena,  

 KOP k rimo diena,  

 gimimo dienos pamin jimas (VDU ER 2582 1/I; VDU ER 2582 2/I). 

Atsakym  analiz  parod , kad Lietuvos karo lak n , nors ir skraidan i  skirtingais orlaiviais, 

tradicijos daugmaž panašios. Jas galima b t  suskirstyti  šešias grupes. Tai – valstybin s, 

kariuomen s, karo aviacijos, asmenin s ir kalendorin s švent s bei kitos karo aviacijos 

tradicijos. Prie lak n  atsakym  prid jus dar ir tyrimo metu atlikto steb jimo duomenimis KOP 

minimas valstybines šventes, sudaryta 5 lentel , kurioje pateiktos Lietuvos karo lak nams 

b dingiausios šešios tradicij  r šys. 

Pateiktoje 5 lentel je matyti, kad vyrauja su karo aviacijos tarnyba susijusios, ta iau svarbios 

valstybin s ir kariuomen s, kalendorin s švent s ir kitos tradicijos. Visos šios švent s 

šven iamos daugiausia oficialiai, joms b dingi ir su aviacija susij  elementai.  

Valstybin s švent s. Iš lak n  atsakym , pokalbi  su jais ir ši  šven i  steb jimo akivaizdu, 

kad Vasario 16 – osios, Kovo 11 – osios ir Liepos 6 – osios šven i  progomis lak nai ir kiti 

KOP atstovai dalyvauja viešuose visuomen s renginiuose, vadai sveikina savo personal  

internetiniuose puslapiuose, kariai aplankomi tarnybos metu. Šios datos visada minimos ir 

misijose. ia lak nus aplanko KOP, kariuomen s vadai, Lietuvos politikai. Afganistane lak nai 

 sve ius kviesdavosi ir kit  šali  karini  paj g  atstovus (VDU ER 2582 5/II–2013, 2014).  

 

5 lentel   

Karo aviacijos lak n  tradicijos ir j  pob dis 

 Tradicijos  Oficialios Neoficialios Aviaciniai 
elementai 

Valstybin s 
švent s 

Dažniau oficialiai Kartais neoficialiai B dingi 

Kariuomen s 
švent s 

Dažnai oficialiai Kartais neoficialiai Beveik visada  

Karo aviacijos  
švent s 

Dalis ši  tradicij  
šven i  yra 
oficialios 
 

Dalis ši  tradicij  yra 
neoficiali . Kartais b na 
oficiali ir neoficiali dalis 

Privalomi 
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 Tradicijos  Oficialios Neoficialios Aviaciniai 
elementai 

KOP tradicijos Minimos oficialiai Kartais b na neoficiali dalis B dingi  
Kalendorin s 
švent s 

Oficialiai minimos 
tarnybos metu 

Tarnybos metu neoficialiai Pasitaiko aviacini  
element  

Asmenin s 
švent s 

 Dažniau neoficialiai Dažnai aviacinio 
pob džio 

 

Valstybini  šven i  datos minimos ir tarnybos metu. Kaip pavyzd  galime pateikti tok  

steb t  atvej . Nemirsetoje, gelb jimo poste budinti gula 2013 m. liepos m n. 6 d. Mindaugo 

kar navimo dien  21 val., atsiliepdama  raginim  visai Lietuvai kartu sugiedoti himn , 

apsivilko skraidymo kombinezonus (nors nesant kovinei pareng iai, kariška apranga 

neprivaloma) ir kartu su poilsiautojais sugiedojo valstyb s himn . Po ceremonijos gulos lak nai 

poilsiautoj  vaikus pavaišino pyragu (VDU ER 2582 5/I–2014).  

Kariuomen s švent s. Lapkri io 23 diena – Lietuvos kariuomen s diena. Ji visada minima 

oficialiai. Dažnai vyksta bendri kariuomen s renginiai, kuriuose dalyvauja ir KOP atstovai. 

Juose beveik visuomet naudojama aviacin  simbolika, siekiant paryškinti karo aviacij , kaip 

sud tin  ir reikšming  kariuomen s strukt ros dal  (pavyzdžiui, iškilminga rikiuot  vyksta šalia 

orlaivi ). Kaip kitoki  kariuomen s dienos min jimo form , kuri  irgi teko steb ti, galima 

vardinti jau trejus metus Jurbarko rajone, Smalininkuose, L. Meškaityt s pagrindin je 

mokykloje organizuojam  kariuomen s dienos min jim . Švent s metu visuomet dalyvauja 

KOP Sraigtasparni  eskadril s, su kuria mokykl  sieja bendradarbiavimo sutartis, lak nai, tod l 

švent je vyrauja aviacijos tematika (VDU ER 2582 5/I–2012, 2013, 2014).  

Karo aviacijos švent s. Tai – Karo aviacijos dienos min jimas (kovo 12 d.), žuvusi  KOP 

lak n  min jimo metin s (kovo 26 d.), Karini  oro paj g  (birželio 18 d.), Aviacijos baz s 

diena (birželio 12), tarpukario lak n  gimimo ar mirties min jimo datos. Ši  šven i  metu 

organizuojamos parodos, vyksta iškilmingos rikiuot s, rengiamos, konferencijos, koncertai. 

Šven i , min jim  tikslas – priminti KOP bendruomenei istorij , ugdyti pilietiškum .  

Karini  oro paj g  tradicijos. Reikšmingiausias – pirmojo savarankiško skrydžio, kuris savo 

kult rine ir dvasine aplinka aviacijoje prilyginamas tikroms krikštynoms, antram gimtadieniui, 

min jimas: kiekvieno piloto gyvenime svarbiausias pirmasis savarankiškas skrydis. Eskadril je 

taip pat pirmas ir svarbiausias etapas savarankiškas skrydis, nes niekas n ra skraid s 

sraigtasparniu prieš tai. Taigi, krikštyn  tradicija lak no gyvenime, užima ypating  viet , nes 

po j  sakoma, kad gim  naujas lak nas. (VDU ER 2582 1/I–5). Iš dešimties t kstan i  valand  

ore didži j  dal  atskraidžiau instruktoriumi. Tod l man didžiausi  džiaugsm  kelia momentas, 

kai žmogus dar visai nesenai netur j s supratimo apie skryd , atlieka pirm j  savarankišk  
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skryd . Visada primenu savo mokiniams, kad pirmo savarankiško skrydžio dien  prisimint  kaip 

gimtadien  (VDU 2582 4/I–37). 

Ši  tradicij  galima laikyti pagrindine aviacin s kult ros dalimi, turin ia s saj  su vyriškomis 

iniciacijos apeigomis, s kminga integracija  bendruomen  bei socializacija (T  2009). 

Sraigtasparni  eskadril je jaun  lak n  krikštynos savitai ritualizuotos, kiekvienas momentas 

turi savo simbolik  ir prasm , susijusi  su skrydžiu, orlaiviu. Pavyzdžiui, bu iuojamas 

sraigtasparnis, tuo simboliškai prisiekiant ištikimyb  orlaiviui; eskadril s kolegos 

pakrikštytajam suteikia slapyvard , pabr ždami pri mim   savo b r ; atliekamos vandens 

apeigos, metant naujai gimus  lak n   vandens telkin  arba j  aplaistant. Šiais simboliniais 

veiksmais lak nas priimamas  bendruomen . Panašios ir kit  KOP lak n  krikštyn  tradicijos, 

visuomet turin ios ritualo požymi . 

Ritual  prasmingumas ir karnavališkumas s lygoja šios tradicijos formavim si per daugiau 

nei 10 met . Tai – bendruomeniškum  sutvirtinanti tradicija, kuri  laikyti neoficialia galime tik 

s lyginai, nes prastai joje dalyvauja ir KOP Aviacijos baz s vadai, kvie iami žiniasklaidos 

atstovai. Tradicijos reikšm , pavyzdžiui, patvirtina ir steb tose Lengv j  atakos l ktuv  

grandies lak n  krikštynose dalyvavusio Aviacijos baz s vado tradicinis spyris naujokams  

užpakal  (VDU ER 2582 5/I–2010).  

Prie ši  tradicij  galima priskirti ir iškilmingas rikiuotes, išlyd jimo  misijas ceremonijas, 

kurios vyksta l ktuv  angaruose arba lauke šalia orlaivi . Aviacijos baz s vad  pasikeitimo 

ceremonija, kurioje dalyvauja visas baz s personalas, vyksta aviacin je aplinkoje, o ceremonijos 

kulminacija tampa stilizuoto l ktuvo šturvalo perdavimas naujam vadui. 

Kalendorin s švent s. Dažniausiai minimos pagrindin s katalikiškos švent s. J  min jim  

lemia lak n  tarnyba, susijusi su bud jimu ir misijomis. Paieškos ir gelb jimo postuose šven i  

metu sudarytos s lygos budin ius lak nus aplankyti j  šeimos nariams. Budin ios gulos ar 

kariai, dalyvaujantys misijose, šias šventes šven ia koleg  tarpe. Tyrimo metu pasteb ta, kad 

šventiniuose neoficialiuose min jimuose be kit  aviacini  element , skamba ir daina 

„Berniukai“ (VDU ER 2582 5/I–2010, 2014). 

Asmenin s švent s. Su karjera, patirtimi ir aukštesne kvalifikacija susijusios tradicijos, anot 

lak n , paminimos suorganizuojant pirtel , baliuk , nueinant pažaisti bouling . Kiek ryškesn  – 

aukštesnio karinio laipsnio suteikimo tradicija. Net ir oficialiai suteiktas laipsnis karinink  

papro iu laistomas neoficialioje aplinkoje, vaišinant kolegas, o j  gav s privalo išgerti piln  

stiklin  degtin s (kartais b na stikliukas) su d tu laipsnio ženklu. Vaiš mis ne tik pabr žiamas 

naujo žmogaus vedimas  bendruomen , statuso pasikeitimas. Jos sustiprina ir kolektyvo 

bendruomeniškum . 



76 

Šven iami ir gimtadieniai, sveikinama tarnyboje. Lak nai tokiomis progomis savo 

bendradarbiams dovanoja nuotraukas su orlaiviais, orlaivi  modelius, marškin lius su aviacine 

simbolika ir kt.   

Tyrim  metu buvo pasteb tas ir vis  min t  šven i  bei tradicij , taip pat ir lak n  

kult rin s aplinkos karnavališkumas, kuris parodo šios tiriamos grup s kaip bendruomen s 

santykius, elgsen  ir mentalitet . Karnavalin  elgsena b dinga daugeliui j  neoficiali  tradicij , 

karnavalin s aplinkos gausu tarnybos vietose. Bud jimo postuose, eskadril s patalpose galima 

rasti ir užraš , nuotrauk , daikt , kurie, griežtai ži rint, kariškos tvarkos standart  neatitinka. 

Dažnai iškre iami vair s, ta iau nepikti pokštai.  

Gelb jimo postuose ant poilsio kambari  dur  klijuojami užrašai su vairiomis nuotraukomis 

ar kolegas pašiepian iomis mintimis: pavyzdžiui Milžino paunksm  (užrašas ant gelb toj  

poilsio kambario, kuriame gyvena gelb tojas šia pravarde). Vieno karininko butas, kuriame 

lak nai nakvoja, b dami Šiauliuose, vadinamas Smauglynu (nuo krikštyn  metu gauto vardo 

Smauglys). Gausu dviprasmišk  tekst , pavyzdžiui, ant kompiuterio užrašyta Volios (valios. – 

A. G.) ugdymo aparatas. Internete naršai – vali  ugdai, ant tualeto dur  – kompiuterin , ant 

valgyklos – Laimos smukl  (nuo vir jos vardo). Tualete ant pisuaro (tik tina, sugedusio) 

užklijuotas užrašas: Achtung. Nesišlapinti, neplauti galvos, nekarpyti nag , neskusti barzdos. 

Feltfebelio privati valda.  

Dalis užraš  ir juokeli  suprantami, tik žinant karo lak n  aplink . Kaip sak  respondentas: 

Mes nepasakojame anekdot , bet darome juos (VDU 2582 1/I–3). Tai atskleidžia tik 

aviatoriams b ding  aplink , artim , nesusijus  su kariška laipsni  sistema, bendruomen s nari  

glaudžius santykius, savit  humoro jausm , kur  apib dindami lak no bruožus, mini 

respondentai. Ši  aplink  lemia ir rizikingas darbo pob dis, taip pat ir laisvalaikis. 

Taigi galima pasteb ti, kad tiriama karo aviacijos lak n  grup  kaip bendruomen  savo  

naudojamais simboliais bei tradicijomis iš kit  kariuomen s r ši  išsiskiria. Skirtingumus, be 

kit  veiksni , daugiausia lemia susij s su skraidymu ir bud jimais tarnybos pob dis. 

Religija kariuomen je ir karo aviacijoje. Religija karo aviacijoje (taip pat kariuomen je), 

persipina ir su lak no kasdienybe, nes kariškose strukt rose dvasin  personalo gyvenim  palaiko 

dvasininkai – kapelionai22. Šios institucijos funkcijos apima ne tik moralin , psichologin  kario 

(lak no), bet ir jo šeimos palaikym . Ypatingai tai svarbu misij  metu. Karo kapelionai 

atlikdami religines apeigas dalyvauja kariškose ir šeimos švent se.  

22Kapelionas (lot. capellanus < capella – koply ia) – katalik  ir anglikon  bažny iose — dvasininkas, atliekantis 
liturgines funkcijas priva iose ir viešose koply iose, kuriam paskirta uždaros bendruomen s ar tam tikros tikin i j  
grup s, neturin ios klebono, nuolatin  ganytojiška globa (http://www.zodziai.lt). Jie skiriami ligonin ms, kariniams 
daliniams, ugniagesi  komandoms, policijai, mokykloms, tolimojo plaukiojimo laivams (j reivi  ir keleivi ), 
kal jimams, emigrant  bendruomen ms, draugijoms ir kt. 
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Karo kapelionams prastai suteikiamas ne žemesnis, kaip kapitono, vyriausiam kapelionui – 

majoro laipsnis (http://www.ordinariatas.lt). Iš istorijos žinome, kad kariuomen s ir kari  

gyvenimas jau daugel  šimtme i  itin ritualizuotas, karo žygius nuolat lyd davo religin s 

apeigos, šventik  palaiminimai. Kaip rašo istorikas Vytautas Leš ius: ypating  reikšm  kario 

gyvenime tur jo gilios religin s prasm s vykis – priesaika. Kreipdamasis  diev  ir 

kariuomen s dalies garb s simbol  v liav , jaunasis kareivis pasižad davo (Leš ius 1998: 187). 

1918 m. suk rus Lietuvos kariuomen  ir per vis  tarpukar  kapelionai dirbo nauding  bei 

reikaling  darb . Tarpukario Lietuvos kariuomen je po vien  karo kapelion  tur jo ir kitos 

konfesijos bei religijos – evangelikai reformatai, evangelikai liuteronai, sentikiai, sta iatikiai ir 

žydai. Karo kapelion  darbo svarb  kariuomen je liudija faktas, jog okupav  m s  šal  sovietai, 

tuoj pat ši  institucij  panaikino, visus karo kapelionus atleido iš tarnybos, o jau 1940 m. liepos 

6 d. kariuomen je steig  vadinam j  Politin  valdyb  (http://www.ordinariatas.lt/istorija).  

Atk rus Lietuvos nepriklausomyb , kapelionatas buvo atkurtas ir tapo sud tine kariškos 

bendruomen s ir strukt ros dalimi. Lietuvos kariuomen s kari  religiniais reikalais tarnybos 

metu ir po jos, kitaip dar vadinama sielovada, užsiima Lietuvos kariuomen s Ordinariatas 

(Lietuvos Respublikos Kariuomen s ordinariato statutas; http://www.ordinariatas.lt/. Jis r pinasi 

kari , taip pat civili , dirban i  vairiose kariuomen s institucijose, karo akademij  student  bei 

j  šeim  nari  sielovada. Kapelionai pasireng  pad ti ir ne katalikams – kitoms konfesijoms ar 

religijoms priklausantiems kariuomen s žmon ms – kad ir jiems b t  suteikti atitinkami 

religiniai patarnavimai. 2004 m. po restauracijos pašventinta Šv. Ignoto bažny ia Vilniuje yra 

pagrindin  Ordinariato bažny ia – Ordinariato katedra, ia nuolat meldžiamasi už Lietuvos 

kariuomen  ir jos žmones, ypa  už tuos, kurie tarnauja tarptautin se taikos palaikymo misijose, 

ia formuojasi tai, k  bendrai galima b t  vardinti karišku dvasingumu.  

Lietuvos Karini  oro paj g  kapelionas – majoras. dr. Virginijus Veilentas. Jam priklauso 

visi strukt riniai KOP vienetai bei Šiauli  ir Panev žio gul  kapelionatai. V. Veilentas pats yra 

lak nas, turi lak no licencij , tarnybos metu visuomet d vi lak no aprang  – skraidymo 

kombinezon . Jo teigimu, lak n  sielos ypatingos, nes tas laikas, kur  jie praleidžia skraidydami 

danguje, ne siskaito  gyvenimo trukm  (VDU ER 2582 5/I–2012). 

Kapelionas veikia ne tik pagal pareigas, bet ir pagal susiklos iusias tradicijas. Tyrimo metu 

buvo steb ta, kaip KOP kapelionas dalyvauja KOP švent se ir iškilmingose rikiuot se. 

Kapelionas visuomet atlieka nauj  ir po kapitalinio remonto gr žint  orlaivi  šventinimo 

apeigas. Kartais jos vardinamos netgi kaip l ktuv  krikštynos. Ši tradicija, kai net l ktuvams 

buvo parenkami krikštat viai, gyvavo ir tarpukaryje (Gamziukas 1997: 75), ji atgaivinta ir 

dabartin s Lietuvos karin se oro paj gose. sigijus transporto l ktuvus Spartan, iškilming  
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ceremonij  metu orlaivius pašventino kapelionas, jiems suteikti Lietuvos Didži j  kunigaikš i  

Gedimino, Algirdo, Vytauto vardai.   

KOP kapelionas dalyvauja ir atidengiant memorialines lentas aviatoriams. Kaip ir tarpukariu, 

jis palaimina aviacijos šventes, kurias organizuoja Karin s oro paj gos. Tyrimo metu steb ta, 

kai aviacijos švent s „Kilkime...“ vykusios 2007 m. Karm lavos oro uoste, metu palaiminimo 

ceremonij  KOP kapelionas mjr. V. Veilentas atliko, skrisdamas netgi specialiai prisitvirtin s 

ant l ktuvo stogo (VDU ER 2582 5/I–2013).  

Kita svarbi karo kapeliono veikla – lak n  sielovada. Ji susideda iš tiesioginio bendravimo su 

kariškiais, KOP misijose – tarnaujan i  lankymo ir bendravimo su jais. Kapelionas prastai laiko 

ir pamaldas už aviatorius, išvykstan ius  misijas. Jose dalyvauja ne tik lak nai, bet ir j  

artimieji. Pamald  pabaigoje kiekvien  išvykstant  kar  kapelionas palaimina atskirai (VDU 

2582 5/1–2013). Taip pat laikomos pamaldos KOP min tin  dat  ir kariuomen s dien  proga.  

Kapeliono veikla siekiama sutvirtinti lak n  dvasines vertybes, pad ti sunkiais gyvenimo ar 

tarnybos momentais, sakralizuoti kariškas ceremonijas, gilinti tradicijas, suteikiant joms dvasin  

pagrind . Religin  veikla labai svarbi dvasinio, motyvacinio pagrindo kariuomen je ugdytoja. 

Tod l religingumas tarnyboje tiesiogiai siejasi ir su lak n  dvasiniu gyvenimu šeimoje.  

Kaip atskleid  tyrimas, religija yra sud tin  lak no aplinkos tarnyboje ir namuose dalis, 

formuojanti lak n  veiklos ir gyvensenos specifik . Asmeniniai religiniai sitikinimai yra 

reikšmingi misij  metu. Jie ne tik stiprina psichologiškai, bet ir pelno kit  religij  atstov  

pagarb . Pavyzdžiui, tarnaujant Afganistane, kaip pasakojo lak nai, vietos gyventoj  

afganistanie i  nuomone, blogiausia yra netikintis žmogus (VDU ER 2582 5/II–2014).  

Karo aviacijos lak n  kult rin  aplink  reikia laikyti svarbiu šios grup s išskirtinumo 

bruožu, atskleidžian iu grup s bendruomeniškum , tapatinim si su savo profesija, siekiant tai 

pabr žti ir viešumoje, naudojant simbolius tarnyboje ir kasdienoje. Reikšminga ir tradicij , 

kuri  dalis suformuotos kariškos aplinkos, gausa, kuri pabr žia lak n  priklausym  aviatori  

bendruomenei. Svarbiausiu ši  tradicij  bruožu reikia laikyti jaun  lak n  krikštyn  apeigas, 

atlikus pirm  savarankišk  skryd  ir pabr žiant, kad gim  naujas lak nas, taip pat ir tai, kad tik 

išmokus valdyti orlaiv , bendruomen  papild  naujas narys. Karo aviacijos kult rin s aplinkos 

specifik  atskleidžia ir kapelion  veikla, psichologiškai sutvirtinanti lak n  elgsen , bendraujant 

ir atliekant apeigas. 

 

II. 4. Visuomen s poži ris  aviacij  ir aviatori  poži ris  save  

Tiriant lak n  veikl , buvo svarb s ne tik karo aviacijos lak n  tarpusavio santykiai, j  

bendravimas su kit  kariuomen s paj g  atstovais, bet ir ryšiai su visuomene. Gilinantis  šiuos 

klausimus, siekta atkleisti tokius lak n  veiklos ypatumus, kuriuos galima laikyti tiriamos 
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grup s socialiniu statusu. Bendriausia prasme socialin  status  galime apibr žti kaip individo 

arba grup s visuomenin  pad t , susijusi  su tam tikromis teis mis ir pareigomis 

( 1994: 659). 

Lietuvos kariuomen s Baltojoje knygoje23 rašoma: Kariuomen  yra sudedamoji ir 

neatsiejama visuomen s dalis (Lietuvos kariuomen s Baltoji knyga 2006: 56). Iš šitokio 

apibr žimo tur t  b ti aišku, kad kariuomen  ir visuomen  neatsiejamos, ta iau tikrov je to 

n ra. Kariuomen  kaip specifin  visuomen s strukt ra buvo ir visuomet daugeliu atvej  bus 

uždara, atsiribojusi nuo tiesiogini  ryši  su visuomene. Šitai akivaizdu ir karini  paj g  atstov  

viešuose pareiškimuose. Tyrimo metu stebint kariuomen s, tiksliau – karini  oro paj g  

sociokult rin  aplink , nustatyta, kad vieš  šven i  ir kitoki  rengini  metu kariški  

pasisakymuose nuolatos naudojama s voka – kariuomen s ir visuomen s suartinimas. Tai 

parodo, kad kariškiai, taip pat ir karo lak nai, sprendžiant pagal j  atstov  viešus pasisakymus, 

pripaž sta, jog jie sudaro kiek kitoki  visuomen s dal . Ta iau neži rint šito, tiriamos specifin s 

visuomen s grup s veikla iš tikr j  nukreipta  visuomen , kuri  kariškiai pagal konstitucij  ir 

statymus privalo ginti ir apsaugoti nuo vairi  gr smi .  

Kariška veikla taikos metu, žvelgiant visuomen s atstov  akimis, nuo kit  institucij  veiklos 

niekuo nesiskiria – karišk  visuomen  pastebi ir atskiria tik iš uniformos. Ta iau karo ar kitokios 

gr sm s atveju kariuomen s veikla pasikei ia iš esm s, ji tampa valdžios, j gos, netgi prievartos 

rankiu, kuris skirtas šalies ir jos pilie i  gynybai. Kariai yra verti pagarbos ne d l to, kad kitus 

žudo, o d l to kad patys eina už kitus mirti (Deksnys 2011: 27).  

Karin  strukt ra, kaip organizacija, visgi vaidina svarb  vaidmen  valstyb s politiniame ir 

visuomeniname gyvenime, tod l kariškiai visuomet buvo sud tinis, reikšmingas ir savitas 

socialiniu poži riu visuomen s sluoksnis. Tarpukario Lietuvoje jie buvo laikomi inteligentijos 

sluoksniu, didelis d mesys buvo skiriamas ne tik karinink  mokymui, bet ir j  lavinimui bei 

aukl jimui (Petrauskait  2006), jie išsiskyr  savo garb s kodeksu, jo gynimo taisykl mis 

(Stoliarovas 2012) 

Visuomen s poži ris. Suvokimas, kas iš tikr j  yra kariškis, iš esm s pasikeit  ir, reikia 

pripažinti, gerokai suprast jo sovietin s okupacijos metu, kai m s  šalyje buvo dislokuota 

Soviet  S jungos kariuomen . Tada miestuose ir miesteliuose apsigyveno rusakalbiai kariškiai. 

J  Lietuvos visuomen  savos visuomen s dalimi nelaik  ir niekados to nepripažino. Nors jie 

gyveno izoliuotai, bet m s  šalies gyvenime, kad ir netiesiogiai, dalyvavo, pavyzdžiui, 

balsuodami rinkimuose, ta iau sukurdami tik neigiam  kario kaip okupanto vaizd .  

23Dokumentas, pristatantis Europos Komisijos si lomus veiksmus vairiose srityse. Lietuvos gynybos "Baltoji 
knyga" yra šviet jiško pob džio leidinys lietuvi  ir angl  kalbomis, skirtas visuomenei, politikams ir gynybos 
ekspertams.
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Kariškio vaizdis atk rus nepriklausomyb , nors ir nelengvai, visuomen s akyse v l atkurtas. 

Tas pasakytina ir apie karo aviacij . Nors pasitaiko niekinan i  ir pašaipi  atsiliepim , 

straipsni , susijusi  su šalies karo aviacija, bet visuomen s apklausos visgi rodo teigiamus 

poslinkius. Vilmorus 2015 met  sausio 16 – 23 dienomis atlikto tyrimo duomenimis, žmon s 

labiausiai pasitiki ugniagesiais ir gelb tojais (92,2 proc.), antroje vietoje – Lietuvos kariuomene 

(46 proc.), tre ioje vietoje – švietimu (45, 4 proc.) (http://www.vilmorus.lt).  

Tod l tyrimo metu siekta sitikinti, k  visuomen s atstovai šiandien žino apie Lietuvos 

karines oro paj gas, kaip jas vertina. 

 
7 paveikslas. Apklaust  visuomen s atstov  nuomon  apie Lietuvos karines oro paj gas, proc. N=66 

 

Buvo apklausti 66 respondentai, iš j  81,81 proc. kalbinti aviacijos šven i  metu: Kaune 

2013 m, Šiauliuose 2012 m. bei Kariuomen s ir visuomen s suartinimo švent je Klaip doje 

2013 (dalyvavo karin s oro paj gos). Dar 18,18 proc. pateik j  apklausti anketomis paštu. 

Surinkti duomenys ir j  analiz  atskleid , kad apklausti visuomen s atstovai apie m s  šalies 

karo aviacij , deja, žino gana nedaug arba neatsižvelgiant  šalies ekonominius, žmoni  resursus, 

politin  situacij , istorij , šalies dyd , j  intuityviai lygina su Rusijos, JAV, Vokietijos, 

Pranc zijos ir kit  didži j  valstybi  oro paj gomis.  

Daugiausiai – 46,97 proc. respondent  Lietuvos karo aviacij  vertina sarkastiškai, naudoja 

stereotipin  visuomen je paplitus  posak  apie vien  Lietuvos kariuomen s l ktuv  (VDU ER 

2582 5/I – 2011, 2012, 2013). Respondentai mano, kad skraidoma senais orlaiviais, su ironija 

teigia, kad oro paj gas reikia didinti: išpl st reikia, vargšus<...> palyginti su Amerikos vienu 

l ktuvnešiu, tai vienas tas l ktuvnešis stipresnis nei m s  tos paj gos., buvo du l ktuvai, dabar 
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kiek žinau vienas, ir tas mokomasis (VDU ER 2582 4/II–5/1). Technika tai labai sena 

[respondentas tai pasako juokdamasis. – A. G.] (VDU ER 2582 4/II–5/2). Buvo du l ktuvai, 

dabar kiek žinau vienas, ir tas pats mokomasis (VDU ER 2582 4/II– 2/2).   

Kaip parodyta 7 paveiksle, 27,27 proc. respondent  vardino, kad apie dabartin  Lietuvos 

karo aviacij  neturi informacijos arba jos turi mažai: nežinau, nelabai, k  ten žinau, dirba savo 

darb  ir tiek (VDU ER 2582 4/II–7/2). Kadangi dauguma respondent  buvo apklausiami 

aviacijos švent se, tai žmon s teig , kad j  atvykimo tikslas ir buvo sužinoti apie karo aviacij : 

nežinome. Dabar pla iau ir susipažinsime (VDU ER 2582 4/II–9/3).  

25,76 proc. vertina teigiamai. Iš respondent  atsakym  matome, kad yra susipažin  su 

Lietuvos aviacija. Jie šalies lak nus laiko profesionalais, dirban ias savo darb , realiai 

vertindami galimybes: manau, kad tikrai dirba profesionaliai pagal savo finansavim , 

galimybes padedami NATO puikiai saugo Baltijos šalis, visi kvalifikuoti (VDU ER 2582 4/II–

10/2). Žinau, kad yra tokios ir girdisi apie jas tik tada, kai nukelia k  nuo ledo, ar kokius 

organus transplantacijai nugabena (VDU ER 2582 1/III–5). Ži rint pasauliniu mastu – 

silpnokos, pagal nedidel s Lietuvos kariuomen s standartus, manau Lietuvos mastu susitvarko 

(VDU ER 2582 1/III–3).  

Nors ši apklausa laikytina tik žvalgom ja ir  visos visuomen s nuomon  nepretenduojan ia, 

visgi jos rezultatai rodo aiškias tendencijas. Akivaizdu, kad didžiausi  tak  tokiam sarkastiškam 

poži riui padar  pus s šimtme io Lietuvos okupacija. Sunaikinus Lietuvos aviacij , pasienyje 

su vakarais buvo sutelktos didel s karin s paj gos (tarp j  ir aviacija), rekonstruoti aerodromai. 

Svetimos kariuomen s buvimas šalyje l m  neigiam  poži r   kariškius. Svarbi priežastis, ši  

dien  televizijos galimyb s, informacin  sklaida apie karinius konfliktus. Dar viena priežastis – 

visuomen  karo aviacij  suvokia, kaip orlaivius apginkluotus naikinam ja ginkluote 

(naikintuvai, koviniai sraigtasparniai). Tai parodo, kad visuomenei tr ksta informacijos, kuri 

pabr žt  svarbias m s  šalies karo aviacijos logistin s, kit  karini  paj g  aptarnavimo, 

apr pinimo funkcijas veikiant, kartu su partneriais NATO sud tyje. Svarbus faktas, kad karo 

aviacijos švent s, kur demonstruojami karini  oro paj g  orlaiviai, j  galimyb s sutraukia daug 

ži rov , o besilankan i  vienas iš tiksl  susipažinti patiems, supažindinti vaikus. Šalies 

kariuomen s atvirumas (galimos ekskursijos), pilietišk  iniciatyv  skatinimas. Visuomen s ir 

kariuomen s suartinimo šven i  organizavimas prisideda prie visuomen s švietimo.  

Apklausos metu bendraujant su žmon mis paaišk jo, jog užfiksuotas teigiamas ir pagarbus 

poži ris  lak n  (90 proc.), jo profesij , tampa savotiška priešprieša kiek menkinan iam 

poži riui  karo aviacij  kaip institucij . Respondentai kalb dami apie lak nus, išskiria juos 

žavint  psichologin  pasiruošim , vali , geb jimus, adrenalino poreik : stiprios valios žmon s 

(VDU ER 2582 1/III–2), adrenalino fanatikai ir labai gab s žmon s (VDU ER 2582 1/III–4). 
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Neteko susidurt, bet šiaip manau psichologiškai tvirti žmon s (VDU ER 2582 1/III–5). 

Respondentas, buv s šauktiniu kariuomen je, pasteb jo: na neteko bendrauti nei su vienu 

lak nu, bet tarnaujant krašto apsaugoje teko matyti ne vien  iš j , tai vyrai, kurie, tvirtai žengia 

ant žem s, visada pasitemp , tvarkingom uniformom, jau iasi kažkoks skirtumas tarp j  ir 

sausumos vad  (VDU ER 2582 1/III–3). 

Respondent  atsakymuose jau iamas ir žav jimasis šia profesija: Man aviacija primena 

vaivorykšt , nes tai sritis, turinti daug spalv . Ji gelbsti gyvybes arba jas naikina, tai sunkus 

darbas, bet ir fantastiškas pom gis, ji gali kelti didžiul  baim  arba begalin  džiaugsm , pajutus 

svaiginant  aukšt ... Ir visos šios spalvos ryškios, tobulai deran ios tarpusavyje. Nei vienos 

negali išmesti. Gali m gti aviacij  arba ne, bet abejing  ji nepalieka...(VDU ER 2582 5/I–

2015).  

Kaip pasteb ta, aptariant apklausos duomenis, karin s oro paj gos, kaip ir kariuomen , viena 

iš savo funkcij  laiko bendravim  su visuomene, tod l teigiamas lak no vaizdis KOP itin 

svarbus. Lak nai dalyvauja edukaciniuose, kult riniuose renginiuose, daugiausiai mokyklose, 

kariniais orlaiviais atskrenda  vairias šventes, organizuojamos ekskursijos Aviacijos baz je, 

KOP štabe. Svarb  reprezentacin  vaidmen  atlieka aviacijos švent s. B tent šia veikla siekiama 

pristatyti Lietuvos karo aviacij , informuoti visuomen  ir keisti žmoni  poži r . Pavyzdžiui, 

KOP Aviacijos baz s duomenimis, 2006 – 2013 m. skirting  r ši  KOP orlaiviai dalyvavo 65 

vairaus pob džio renginiuose bei akcijose Lietuvoje ir užsienyje, o vien tik 2014 m. aviacijos 

baz je lank si net 114 ekskursij  (VDU ER 2582 5/IV–1).  

Smalinink  Lidijos Meškaityt s ir Jurbarko Vytauto Didžiojo pagrindin s mokyklos 

moksleivi  2013 m. apklausos duomenys (VDU ER 2582 6) atskleid , kad KOP 

bendradarbiavimas su visuomen s organizacijomis, galimyb  aplankyti karinius objektus, taip 

pat ir organizuojamos švent s iš tikr j  daro tak  visuomen s nuomonei.  

Tyrimo tikslas buvo išsiaiškinti jaunosios kartos – 12 ir 14 met  amžiaus moksleivi  – 

poži r   karo lak nus ir  Lietuvos karo aviacij . Tyrime dalyvavo 57 moksleiviai 64,91 proc. 

jurbarkie i , 35,09 proc. smalininkie i . Jiems pirmiausia buvo surengtos ekskursijos, kuri  

metu jurbarkie iai aplank  Kauno aviacijos muziej , KOP Paieškos gelb jimo post , bendravo 

su budin ia sraigtasparnio gula, apži r jo angar , sraigtasparn . Smalininkie iai lank si Šiauli  

aviacijos baz je. Svarbus faktas, kad mokykla nuo 2012 m. bendradarbiauja su Karini  oro 

paj g  Sraigtasparni  eskadril s lak nais. Jie taip pat apži r jo šios baz s objektus, orlaivius. 

Po ekskursij  buvo atlikta moksleivi  apklausa. Jurbarkie i  pirmiausia klausta, kokios jiems 

iš viso surengtos ekskursijos labiausiai buvo simintinos. Iš kit  lankyt  viet  (vandens parko, 

žvaki , dvira i  muziejaus, Akropolio) 24,56 proc. atsakiusi j  išskyr  aviacijos objektus. 

Moksleivi  toliau klausiant, ar jie nor t , kad mokykla su karo lak nais bendradarbiaut  
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pastoviai, net 49 proc. atsak  teigiamai. Tokiais pat klausimais apklausti Smalinink  moksleiviai 

pareišk  irgi teigiam  nuomon . Net 75 proc. j  lak n  veikl  vertino labai gerai, 15 proc. 

teigiamai, ir tik 10 proc. atsak , kad jiems vis tiek. Moksleiviai paaiškino: viskas patinka. Iš j  

galime išmokti draugiškumo ir pagarbos, patinka daug užsi mim  tobul ji kaip asmenyb  (VDU 

ER 2582 6/ I–48). 

Aviacijos šven i  dalyvi  ir moksleivi  apklausos duomenys rodo, kad KOP 

bendradarbiavimas su visuomene prisideda prie teigiamos nuomon s apie karo aviacij  

formavimo. Iš moksleivi  atsakym  taip pat matyti, kad bendradarbiavimas patinka ne tik 

berniukams, bet ir mergait ms. Mokytojai ši  patirt  irgi vertino teigiamai, kaip labai tr kstamos 

vyriškos kult ros visuomen je ir švietimo sistemoje užpildym  (VDU ER 2582 5/I–1012). 

Tiesioginis bendravimas su visuomene formuoja ir naujus santykius, net tradicijas. Kaip pavyzd  

galima laikyti Sraigtasparni   eskadril s lak n  bendradarbiavim  su Smalinink  L. Meškaityt s 

pagrindine mokykla. Jau tapo tradicija rugs jo 1-osios dienos ir paskutinio skambu io proga 

lankytis švent je, kartu su mokyklos personalu ir moksleiviais min ti ir šv sti Kariuomen s 

dien 24.  

Apibendrinant galima teigti, kad tyrimas parod , jog karo aviacija, kaip institucija, Lietuvoje 

vertinama kaip maža, kuri  reikia pl sti, ta iau lak n  profesijos yra gerbtina ir domi. 

Pasteb ta, kad pagarbiai lak nus vertina žmon s, tiesiogiai bendrav  su jais. Lak n  

dalyvavimas visuomen s veikloje atskleidžia šios profesijos ind l , kei iant visuomen s 

nuomone apie save. Susidom jim  lak no veikla taip pat galime laikyti vienu iš faktori , 

skatinan i  jaunus žmones skraidyti ir pasirinkti lak no profesij .  

Lak n  poži ris  save. Analizuojant lak n  tarnybos, j  grup s savitumo bruožus, svarbus 

ir lak n  poži ris  save, taip pat suvokimas, kuo jie skiriasi nuo kit  kariški . Sav s vertinimas 

yra viena iš teorini  nuostat , apibr žianti tapatum , kai tiriamas individas, kuris savo bruožus 

sieja su grupe, bendruomene, tauta, institucija (Savoniakait  2011b: 389). Tai, Anthony’o 

Giddenso nuomone, b tent ir yra savimon s identitetas (tapatumas) (Giddens 2005: 44)25. 

Apklausiami respondentai pabr ž  kad jie iš kit  visuomen s nari  save išskiria per simbolius, 

ženklus, elges , m stym  nurodydami su kuo save tapatina. T  rodo 2007 – 2011 m. apklausos 

duomenys, pagal kuriuos net 75 proc. respondent  nuomone, lak nai skiriasi iš pilkos žmoni  

mas s (VDU ER 2582 1/I–6). Dažnai tai matosi iš d vim  r b  ar tam tikr  ženkl , prisegt  ant 

j , taip pat bendraujant apie vairius artimus aviacijai dalykus (VDU ER 2582 1/I–2).  

24Kariuomen s dienos proga mokykloje lak nai veda pamokas moksleiviams, vyksta koncertas, skirtas šiai dienai 
(dalyvauja programoje ir lak nai), organizuojams krepšinio turnyras Sraigtasparni  eskadril s steigtai taurei 
laim ti. 
25A. Giddensas išskiria du identitetus: socialin  ir savimon s (Giddens 2005: 44). 
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Panašus poži ris išryšk jo, lak nams vertinant ir savo skirtingum  nuo kit  kariuomen s 

paj g , ypa  sausumos, su kuri  kariškiais jie dažniausiai susiduria. Tod l savaime suprantama, 

kad kariška ženklinimo sistema, r bai leidžia save tapatinti su savo grupe. Ypa  tai padeda 

lak nams, kuri  apranga (kombinezonai, odin s striuk s, m lyna išeigin  uniforma) skiriasi nuo 

kit  paj g .  Tyrimo metu nustatyta, kad skirtumus atskleidžia ir lak n  ir sausumos paj g  

kariški  bendravimo tarnybos metu skirtumai. Sausumos kariuomen je, respondent  lak n  

nuomone, laikomasi griežtos kariškos, statutu apibr žtos tvarkos, kur labai svarbi hierarchija ir 

pavaldumas pagal laipsnius. Karo aviacijoje, be šito, sitvirtinusi ir žymiai liberalesn  nuostata, 

kai pavaldumas pagal karišk  hierarchij  n ra toks svarbus, ypa  skrydži  metu – pirmoje 

vietoje b na grupinis bendravimas ir gulos nari  susiklausymas.  

T  patvirtina šis respondento pasakojimas: Mes atskrendam  tašk  pas p stininkus. Išlipam 

mes trise. Aš – borto technikas, aš dedu zagluškes [Rus. užsandarinimus. – A. G.] ant motoro. 

Pravakas [dšin je s dintis, antrasis pilotas] išlipa majoras – kojines [uždengimus] ant PVD26 ik 

uždeda. O ten pas p stininkus jau visai pizdec [rus keiksmažodis, reiškiantis, kad yra labai 

blogai]. viena šniurk  [juostel ] ant antpe i  – jau dievas. O jeigu žvaigžd  su d bais [su 

žuolais] – tai Jie nelabai supranta. Man buvo mokomajam pulke, kažk  tai tur jom vežti 

[skraidinti]. Lak nai eina su tom juodom striuk m odin m ir nebuvo joki  skiriam j  ženkl . Ir 

vadas su pravaku nu jo  štab . O aš ia sutinku draugel  po mokym , o jis polkanas 

[pulkininkas] – o sveikas, – sveikas, tfum po rukam, [sumuša rankomis] kaip tu ia? Ai, gerai. 

Kaip tu – irgi. Ras, eina pulkininkas leitenantas. Šito polkano druganas [pulkininko draugas]. 

Kas ia? Ai, ia mes mokymuose buvom kartu. Ai, zdarov [Rus. sveikas. – A. G.]. Ai, papizdeli 

papizdeli i razošlis [papliurp me ir išsiskirst me. Rus. žargonas. – A. G.]. Ir jie nu jo  štab . O 

ten štabo keliukas. Ir kurilka [r kymo vieta]. S di trys kapitonai, r ko. Ir ži ri, ten mes už 

dešimt metr  šnekam s. Pas juos matosi [laipsniai], o pas mane nesimato. Aš einu  kurilk , jie 

duch ir atsistojo [atidav  pagarb ]. Labai aš juk geras žmogus [juokiasi], s d kit, r kykit. O aš 

taip galvoju, dabar atsiseg iau striuk , o aš viršila tik. Bet aš tik striuk  daugiau užsegiau. O 

jie, matai, supranta jau taip, jeigu su palkanu šneki, tai tu mažiausiai majoras. Jeigu tu palkanui 

gali per pet  trinktelti. Dar kažk  (VDU ER 2582 4/II–2). Respondento pasakojime atsiskleidžia 

karo lak nams b dingas elgesys, formuojamas gulos bendravimo skrydžio metu, sukuriantis 

artimesnius santykius nei sausumos paj gose. Ši  situacij  trumpai ir taikliai apibendrino 

gelb tojas: Matai, ia yra bendravimas, nesusij s su atitinkamoms komandom, o susij s su 

supratimu (VDU ER 2582 1/II–2 ). Lak nai tapatinasi su savo grupe išryškindami savo 

socialinius ir kult rinius bruožus. Taip pat tyrimo metu nustatyta, kad lak nai save atskiria ir 

26Vamzdelis, per kur   prietaisus patenka dinaminis sl gis. 
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nuo karin se oro paj gose tarnaujan io neskraidan io personalo, ta iau išskiria l ktuv  

technikus ir štabuose dirban ius anks iau skraidžiusius lak nus, juos vertindami kaip aviatorius.  

Tyrimo metu užfiksuoti respondent  pasteb jimai parod  ir karo aviacijos specifik , kuri  

lemia skirtingus laipsnius turin ius kariški  skraidymas vienoje guloje, kitokios užduotys ir 

kitas bendravimas<...> tod l, kad labai daug žmoni , užiman i  skirtingas pareigas, turintys 

skirtingus laipsnius, skirtingo amžiaus „daro“, vien  bendr  kažkok  reikal  <...> plius šitas, 

nuolatinis, va toks gyvenimas – kartu, bendravimas – kartu, užduo i  vykdymas – kartu, jis 

kažkaip suartina  ir dingsta tos ribos, kurios yra... sausumos kariuomen je... Taip pat svarbus ir 

skrydžio metu tiesioginis bendravimas, nenaudojant kariuomenei prast  kreipini : sivaizduok, 

kad tamsta vade ar galiu kreiptis, tamsta puskarininki prašau. Tamsta vade mums blogai ir t.t. 

Viskas yra sutrumpinta....<...>. Sausumos kariuomen je seržantas ir vyr. seržantas, tarp j  yra 

skirtumas ir rimtas skirtumas. Pas mus skrenda vot, polkanas vadu, majoras antra, o ia aš 

seržantas, bet vot viena gula. Jau suspenduojami visi laipsniai. Rikiuot je mes vis, bet 

gyvenime darbe jau n ra toki . Ir m s  laikais aš vad  galiu pavadinti Antoška, arba dar 

kažkas. Tarkim pas mus vardai. Mes daugiausia vienas  kit  kreipiam s vardais (VDU ER 

2582 4/I–3).  

Apklausti karo aviacijos lak nai teig , kad skirtingas nuo sausumos kariški , bendravimas ir 

pasitik jimas jiems b tinas, nes nuo mažiausios kiekvieno gulos nario klaidos priklauso vis  

likimas. Apib dindami gulos vienyb s pagrind , respondentai min jo tarpusavio pagarb , 

karini  laipsni  neegzistavim , draugyst , supratim  (VDU ER 2582 1/II–3). Šie bruožai, kaip 

nurod  lak nai, b dingi ir kit  šali  karo aviacijai: matai, viso pasaulio aviacija nesiskiria savo 

santykiais, savo subtilia subordinacija. Nu vot nueini pas amerikon   pechot  – „žopa“27. Visai 

kiti žmon s. Aš galiu pasakyti – jie bus be ženkl , aš pasakysiu. Aš galiu pasakyti, mes pas tuos 

pa ius amerikonus buvome, pas tuos pa ius pranc zus buvome, buvom pas britus ir aš tau 

pasakysiu, kad mes at jom pas aviatorius. Ten technikai, lak nai – nesvarbu. M stymas kitoks. 

Bendravimas kitoks, savotiška subordinacija. Nemoku paaiškinti, bet šeštu jausmu jau iu, kad 

pas savo chebr  atvariau (VDU ER 2582 4/I–3).  

Tyrimas taip pat parod , kad pavyzdžiui, Sraigtasparni  eskadril je bendravimas tarp 

viršinink  ir pavaldini  n ra formalus ir ne skrydži  metu. Galima buvo pasteb ti, kad šie 

dažnai vienas  kit  kreipiasi vardu arba šaukiniu – pravarde. Pavyzdžiui, seržantas gelb tojas 

prašo gulos vado kapitono leidimo nuvažiuoti  parduotuv . Jis kreipiasi paprastai: Eliga, ar aš 

galiu porai minu i  nuvažiuoti iki parduotuv s. Net grandinio laipsn  turintis borto technikas 

gali nat raliai pasišaipyti iš kolegos gulos vado kapitono pravard s ar elgesio subtilybi . Be 

27 Rus. žargonu – subin , užpakalis. 
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oficialumo apsieinama netgi bud jimo patalpose. Pradžioje at jus žmogui su aukštesniu laipsniu 

 j  kreipiamasi laipsniu, bet paskui nat raliai pereinama prie vardo (VDU ER 2582 5/I–2014). 

Nors pokalbi  su visuomen s atstovais metu sitikinta, kad išoriškai karo aviacijos lak n  

tarnyba atrodo vienalyt , ta iau jos viduje visgi egzistuoja socialiniai ir kult riniai riboženkliai, 

br žiantys ir atskirais orlaiviais skraidan i  lak n  tapatum . Šie riboženkliai jiems padeda 

atskirti skraidan iuosius nuo neskraidan i j  kariški . Lak nams, pavyzdžiui, savi yra tik 

lak nai, o ne likusieji neskraidantys kariškiai. Šis faktorius formuoja ir nerašytas tiriamos karo 

aviacijos lak n  grup s vidaus taisykles bei bendravimo specifik .  

Tyrimo metu pasteb ta, kad ne tik Lietuvos, bet ir kit  šali  karo aviacijoje nusistov jusi ir 

tam tikra hierarchija: pirmiausiai yra naikintuv  lak nai, paskui transporto, o tik po to – 

sraigtasparni . T  labai aiškiai nurod  ir respondentai: tai vot visur visada, pradedant nuo 

tarybin s aviacijos, baigiant Zanzibaro aviacija. Visur naikintojai, nors jie ir su šluotom 

skraido, bet kad jie vadinasi naikintojai, tai jie skaito save goluboj krovju (m lyno kraujo) <...> 

Nors tarkim, Lietuvos aviacijoje, jie per metus priskraido mažiau, negu mes priskaidom per 

dien . Bet jie vot tokie. Mes tai niekas... Visur taip b davo iš pradži . Ir pasaulyje taip eina, iš 

pradži  naikintojai, pakui transportai, o mal nininkai kažkur ten apa ioje (VDU ER 1/II–2).  

Ši neoficiali hierarchija, respondent  teigimu perimta iš sovietme io, nors tai b dinga ir kit  

šali  karo aviacijai. Borto technikas, sovietme iu 15 m. priži r j s naikintuvus ir gyven s ši  

pilot  aplinkoje, prisimena: priklaus  nuo orlaivio tipo. Transportin se eskadril se ir 

sraigtasparni  eskadril se, techninis personalas ir skraidantis personalas gyveno daug 

draugiškiau nei naikintuvais. Naikintuvuose buvo kastos <...>.Netgi buvo tokie atsitikimai, 

Andižane kaip tarnavau, maist  kaip duodavo, žmonos stovi eil je. Pavyzdžiui, eina, piloto 

žmona ir lenda be eil s. Ko gi aš ia stov siu eil je kartu su technik  žmonomis. O pas 

sraigtasparnius ir technikus draugiškai (VDU ER 2582 4/1–35). Lietuvos aeroklubo prezidentas 

savo prisiminimuose irgi rašo, kad ir aeroflote sovietme iu buvo sluoksniavimasis: Tuški  

(l ktuvai TU -124, Tu – 134) pilotai iš aukštai ži r jo  lengvamotori  l ktuv  pilotus, k  jau 

kalb ti apie dreban iu nuo vibracijos balsu kalban ius sraigtasparni  pilotus (Mažintas 2012).  

    Ta iau tyrimo metu sitikinta, kad apklausti lak nai šios hierarchijos nepabr žia ir kokio nors 

pastebimo savos grup s išskirtinumo iš kit  karini  oro paj g  nenurodo. Ir nors iš respondent  

pasisakym  matome, kad tam tikras susiskirstymas tarp skraidan i  skirtingais l ktuvais visgi 

yra, ta iau pabr žiama, kad tai tokie patys žmon s, užsiimantys panašia veikla: aviaciniu 

poži riu, tai visi tokie patys lak nai, ta pati aerodinamika, tas pats skrydžio planavimas, ant tos 

pa ios šakos s dim (VDU ER 2582 1/I–5).  

Taigi, kaip parod  tyrimas, visuomen s poži ris  Lietuvos karo aviacij  šiandien gana 

skeptiškas. Tik tina, jog galioja stereotipai d l menkos šalies aviacijos, ji lyginama su 
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sovietme iu arba televizijoje matoma informacija. Ta iau kartu išryšk jo, kad skirtingai nuo 

poži rio  Lietuvos karo aviacij , lak n  profesija vertinama su pagarba, o patys lak nai save 

išskiria net tik iš visuomen s, bet ir iš kit  kariuomen s r ši . Taip pat nustatyta, kad lak n  

bendruomen  prastos kariškos hierarchijos laikosi gana menkai, tod l galima kalb ti netgi apie 

tam tikr  tiriamos lak n  grup s tarnybos demokratiškum , kuris kit  kariuomen s r ši  veiklai 

neb dingas. Visi šie faktoriai lemia karo lak n  veiklos specifik . 

B tina pasteb ti, kad lak n  žargone, folklore, tradicijose, socialiniuose santykiuose 

pastebimas sovietin s karo aviacijos palikimas. Tai visiškai suprantama, nes kaip min ta, 

atkuriant Lietuvos karo aviacij , dauguma lak n  buvo baig  Rusijos aviacijos mokyklas, 

skraidymo centrus, skraidyti išmok  DOSAAF sistemoje. Šios kartos respondentai savo 

atsakymuose pabr žia iškirtin , draugišk  atmosfer , motyvuotum , mini sukurtas naujas arba 

perkurtas ir lietuviškai aplinkai pritaikytas, tradicijas. Dalis toki  lak n  šiuo metu dar 

tebetarnauja. stojimas  NATO l m  vakarietišk  karišk  standart  diegim , angl  kalbos 

naudojim  komunikavimui. Galima daryti prielaidas, kad ateityje, kei iantis lak n  kartoms, 

sovietin s kariuomen s kult rinis palikimas visgi išnyks.   
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III. LIETUVOS KARO AVIACIJA MIEST  IR PRIEMIES I  

KULT RINIAME IR SOCIALINIAME KONTEKSTE 
 

Miestas yra integruot   socialini  santyki  forma ir simbolis miestas kaip maksimalios 

bendruomenin s galios ir kult ros koncentracijos taškas (Mumford 1986: 104). Miestas – teisin  

miesto status  turintis teritorijos apgyvendinimo sistemos elementas, kokybiniais ir kiekybiniais 

požymiais ryškiai išsiskiriantis iš aplinkos <...> Poindustrin se, labiau industrializuotose šalyse, 

miestus juosia pla ios priemies i  zonos, glaudžiai susijusios su miestu, bet turin ios kaimo 

gatv s status  <...> Urbanizacijos ir gyvensenos kaitos procesai mažina miesto ir kaimo 

gyvenvie i  skirtumus, tod l j  sampratos tampa daugiau santykin s (Vanagas 2004: 50). 

Miestai ir priemies iai yra miestietiškos kult ros terp  – ne tik fizin  bei socialin  strukt ra, bet 

ir žmoni  elgesio, socialin s kontrol s id j  rinkinys (Wirth 1938: 10). Miestas iš esm s skiriasi 

nuo kaimo tuo, kad mieste gyvenantis žmogus dažniausiai nepaž sta kaimyn . Aktyv jan i  

globali  tak  fone intensyv s urbanizacijos procesai, ankš iau b dingi vien išsivys iusioms 

šalims, dabar pastebimi daugelyje region . Nepaisant ši  tendencij , politiniuose ir 

akademiniuose sluoksniuose diskusija apie miest  ir jo artimosios aplinkos santyk  vyksta jau 

bene šimtmet  (Hall 2002). Problemiškas ir priemies io apib dinimas. Anot German Adell, 

vyraujanti priemies io, kaip miesto ir kaimo aplinkos dichotomija (t. y. atskyrimas. – A. G.) yra 

neperspektyvi, o galiausiai sukelia ir problem  (Adell 1999). Pastaruoju metu Lietuvoje irgi 

pastebima gyventoj  migracija iš miesto  užmiest . Neretai jau b na sunku tiksliai apibr žti, kur 

baigiasi miestas ir prasideda kaimas. Užmies iuose gaus ja ilgalaikiam šeimos savaitgalio 

poilsiui skirt  pastat  be rengini  (Jasaitis 2014: 52). Radikaliai kei iasi ir b sto s voka – vis 

daugiau neblogai uždirban i  žmoni  stengiasi persikelti iš daugiabu i   sodybas, skirtas 

gyventi vienai šeimai, puikiai suvokdami naujas tiek poilsio, tiek vaik  ugdymo galimybes. 

Pastebimos ir neigiamos tendencijos, kai naujose gyvenviet se mažu iuose sklypuose chaotiškai 

statomi vairaus stiliaus gyvenamieji namai (Jasaitis 2008: 20–21), taip pat pasteb ta, kad 2000 

– 2006 m. kaime sumaž jo sodyb  plotas ir pastat  skai ius – neretai iki vieno vienintelio 

gyvenamojo namo. Iš ši  apibr žim  miest  galima suvokti kaip nevienalyt , sunkiai 

apibr žiam , kintant  laike ir erdv je reiškin .  

Kalb ti apie aviacij  miesto kult ros, gyvensenos ir pl tros kontekste manoma d l dviej  

priežas i . Pirmoji – šiuo metu didžioji Lietuvos žmoni  dalis gyvena miestuose. Statistikos 

departamento duomenims 2011 m. miestuose gyveno 66,7 proc., kaime 33,3 proc. gyventoj  

(http://www.stat.gov.lt). Antroji priežastis – lak no profesija pagal savo pob d  yra miestietiška. 

Taigi karo lak nai nuo pat aviacijos atsiradimo tapo sud tine miest  ir priemies iu gyventoj  
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dalimi. Aviacin s infrastrukt ros atsiradimas prisid jo prie miest  pl tros kryptingumo, 

formavo j  priemies ius, vienaip ar kitaip veik  žmoni  socialinius santykius, k r  istorij .  

Analizuojant lak n  gyvensen , taip pat susiduriama su pasteb tais gyvenamos vietos kaitos 

procesais. 2011 – 2015 met  tyrim  metu pasteb ta, kad net penki sraigtasparni  eskadril s 

lak nai miesto gyvenim  pakeit   nuosavo namo ir užmies io aplink . Kadangi nemaža dalis 

respondent  jau senokai daugiabu iuose negyvena, o kita j  dalis, be but  mieste, dar turi 

sodybas arba leidžia laisvalaik  sode, b tina detaliau apžvelgti šiuos procesus kaip svarbi  

lak n  gyvensenos dal .  

Žvelgiant  to meto nuotraukas bei žem lapius, teritorijos aplink aerodrom  atrodo ne kaip 

Kauno priemiestis, o kaip užmiestis, kaimas. V liau, d l karo aviacijos takos, išaugo Kauno 

miesto Aleksoto priemies io, tapusio aviatori  ne tik darbo, bet ir gyvenam ja vieta, reikšm . 

Netoli aerodromo – Aleksote ir Fredoje, apsigyveno ir didel  dalis lak n  su šeimomis. Nors 

daugelis pirm j  lak n  buvo kil  iš kaimo, tarp j  buvo ir aukšto rango kariški , toki  kaip 

carin s Rusijos aviacijos generolas, v liau Lietuvos aviacijos vadas (1920-1927) Juozas 

Kraucevi ius bei pirmojo lietuviško l ktuvo konstruktorius J. Dobkevi ius.  

Analizuojant karo aviacijos santyk  su miestu b tina aptarti  svarb  jos infrastrukt ros 

element   aerodrom  bei aviacijos šventes. 

 

III. 1. Lietuvos karo aviacijos aerodromai istorijos perspektyvoje 

Karo aviacija, kaip min ta, net tik lak nai ir orlaiviai, bet ir aptarnaujanti infrastrukt ra. 

Labai svarbus šios sistemos elementas yra aerodromas. Š  objekt  reikia laikyti pagrindiniu ryšio 

su miestu elementu, kurio strukt ra kito ir vyst si kartu su aviacijos poreikiais bei šalia esan iais 

miestais darydami taka ši  istorijai, urbanistinei pl trai, kult rai, netgi tapatumui. 

Aerodromo s voka n ra vienareikšmiška. „Karybos žodyne“ aerodromas (angl. airfield, rus. 

a ) apibr žiamas kaip žem s ar vandens paviršiaus plotas (su statiniais ir renginiais), 

tinkamas orlaiviams kilti, t pti, manevruoti, priži r ti. Pagal paskirt  aerodromas b na civilinis 

ir karinis. Civilinis aerodromas skiriamas pagal naudojimo trukm   nuolatinis ir laikinasis; 

pagal dang  – dirbtin s dangos ir gruntinis. Karinis aerodromas skiriamas pagal kovin  

paskirt  – pagr. (nuolat aviacijos vienetams dislokuotis), operatyvinis (aviacijos grupuot ms 

sudaryti ir kovos veiksmams vykdyti), išsklaidymo (laikinai aviacijos vienetams išsid styti), 

užnugario (aviacijos vienetams sudaryti, orlaivi  guloms rengti, aviacinei technikai remontuoti 

ir kt.), paj g  laipinimo (išlaipinimo) ir krovini  krovimo (iškrovimo)  transporto orlaivius. 

Aerodrome rengiami  stacionarieji renginiai ir statiniai, o kilimo ir t pimo takai, vairavimo 

takeliai ir orlaivi  stov jimo aikštel s turi dirbtin  dang . (http://www.lka.lt/Karybos žodynas).  
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Nors pirmiesiems orlaiviams užteko lygaus pievos lauko, ta iau aerodromams rengti buvo 

ieškoma viet , atitinkan i  bent kelet  reikalavim . Tai l m  ir kariški strateginiai poreikiai. 

Atsargos karo aviacijos majoras, besidomintis aviacijos istorija E. Raubickas pastebi, kad  

pirmojo pasaulinio karo metais aerodromai paprastai neb na vien tik tai lauke. Kiekvienam 

aerodromui yra priskirtas tam tikras kiekis žmoni . Tuos žmones reikia pamaitinti, pavalgydinti. 

Svarbiausi dalykai – apgyvendinimas ir vandens kiekis. Jeigu rengiamas aerodromas, 

rengimas šalia dvaro pastat , tai yra dvaras polivarkas, ir šalia dvaro pastat  kad dvaro 

pastatuose galima b t  atlikti prieži r , pastatyti palapines, arba šalia apsaugoti l ktuvai, 

pamiegoti pavalgyti (VDU ER 2582 4/V–1). Ilgainiui, did jant poreikiams, modern jant, 

aviacija tapo sud tinga buvusio pakilimo ir nusileidimo ploto, vadinamu aerodromu, 

infrastrukt ra. Ji dažniausiai rengta šalia miest . 

Istorin s, karin s, gamtin s aplinkyb s nul m , kad svarbiausieji karo aviacijos aerodromai 

Lietuvoje XX a. pirmoje pus je buvo kurti Kauno, Šiauli  ir Panev žio priemies iuose. Net 

sunaikinus Lietuvos karo aviacij  1940 m., jais naudojosi Soviet  s jungos, o v liau nacistin s 

Vokietijos karin s oro paj gos. Tod l ne tik jie, bet ir j  istorija tapo sud tine lak n  

gyvensenos dalimi, nulemian ia gyvenamos vietos pasirinkim , aviacini  tradicij  k rim  ir 

palaikym . 

Karinis aerodromas Kaune. Istorija ir dabartis. XX a. pradžioje Kaunas buvo vienas iš 

svarbiausi  carin s Rusijos ryt  gynybos bastion . ia buvo pastatyta tvirtov , aplink miest  

išd styti fortai. Aukštojoje Panemun je, tuo metu buvusioje už miesto rib , 1913 m. rengtas 

Kauno tvirtov s aerodromas ir keturios nusileidimo aikštel s, pastatyti angarai, steigtas carin s 

Rusijos oreivystes b rys. Pirmo pasaulinio karo metu vokie iams okupavus Kaun  ir jo 

apylinkes, greta Aleksoto, irgi buvusio užmiestyje, netoli Veiveri  plento, pastatytas Dirižabli  

angaras, v liau – kariuomen s aerodromas bei angarai l ktuvams. rengti ir sand liai, dirbtuv s, 

kareivin s, ginklin s ir kita aerodromui b tina infrastrukt ra. Atk rus nepriklausomyb , 1919 m 

sausio 30 d. Lietuvos kariuomen je Kaune, inžinerin s kuopos sud tyje, steigtas ir aviacijos 

b rys, kuris v liau pertvarkytas  batalion  ir kurdintas šalia Aleksote esan io angaro ir 

Aukštutin je Fredoje. Netrukus steigiama ir aviacijos mokykla. Iš Kauno aerodromo  kov  su 

bolševikais bei bermontininkais (buvusio carin s armijos generolo Pavelo Bermonto – Avalovo 

vadovaujama vadinamoji Vakar  savanori  armija, kovojusi prieš Lietuvos kariuomen ) ir 

lenkais pradeda skraidyti ir Lietuvos karo lak nai. Aplink aerodrom  ple iama infrastrukt ra. 

Stipr jant valstybei, Lietuvos karo aviacija ple iasi – ji perorganizuojama  atskiras paj gas ir 

vadinama oro laivynu, v liau karo aviacija. 

Suk rus karišk  aviacijos strukt r , reišk si ir inžineriniai lak n  sugeb jimai. Kaune jau 

tre iame dešimtmetyje buvo sukonstruojami pirmieji lietuviški l ktuvai Dobi (konstruktorius 
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lak nas vyr. leitenantas J. Dobkevi ius) v liau ANBO (konstruktorius – Aviacijos viršininkas, 

brigados generolas A. Gustaitis) (Ramoška 2009: 40–42).  

Šis laikotarpis tapo neatsiejama Kauno miesto ir aviacijos istorijos dalimi, tur jusia takos 

Kauno miesto ir Karo aviacijos tradicij  puosel jimui, organizuojam  rengini  ir šven i  

specifikai. Tod l ir ši  dien  Kaun  aviatoriai bei aviacijos istorikai visiškai pelnytai vadina 

Lietuvos karo aviacijos lopšiu (Deksnys 2014: 125). D l ši  priežas i , atk rus 

nepriklausomyb , aviatori  iniciatyva Aleksoto gatv ms buvo suteikti tarpukario lak n  Prano 

Gudyno, Juozo Kumpio, Jurgio Dobkevi iaus, Stepono Dariaus ir Stasio Gir no, Antano 

Gustai io, Felikso Vaitkaus vardai, o buv s Veiveri  plentas šiandien vadinasi Lak n  plentu. 

D l karo aviacijos takos formavosi ir Lietuvos civilin  aviacija. Šalia karin s aviacijos, 

Kauno aerodrome, prad ti vykdyti ir civilin s aviacijos skrydžiai, o 1921 m. liepos 26 d. buvo 

atidaryta oro linija Karaliau ius – Kaunas. V liau civilin s aviacijos l ktuvai prad jo skraidyti ir 

 Palang . Remiant ir palaikant karo aviacij , 1927 m. Kaune kuriamas Lietuvos aeroklubas. Jo 

viena iš funkcij  – mokyti sklandyti ir skraidyti b simuosius karo lak nus.  

D l tinkam  technini  s lyg  (pakilimo ir nusileidimo takai, administraciniai pastatai, 

sand liai, keli  sistema, šalia esantis miestas) aerodromas 1940 m. buvo užimtas SSRS 

Raudonosios Armijos aviacijai. Prasid jus karui, soviet  aviacija buvo sunaikinta ir ia 1941 m. 

sik r  nacistin s Vokietijos Luftwaf s paj gos. Aerodromas buvo rekonstruotas, pastatyti 

angarai, remonto dirbtuv s. Sovietme iu Aleksote veik  tik civilinis aerodromas (dabar 

buvusiuose civilin s aviacijos aerouosto patalpose sik r s Lietuvos aviacijos muziejus), šalia jo 

nuo 1956 m. buvo dislokuotas karini  sraigtasparni  pulkas, veik  sraigtasparni  remonto 

mon . Nemenk  šio mikrorajono gyventoj  dal  tuo metu sudar  rusakalbiai kariškiai – 

civilin s aviacijos bei sraigtasparni  remonto mon s darbuotojai.  

Šalia Kauno Karm lavoje karo metu buvo rengtas lauko aerodromas, kuris buvo naudojamas 

sovietin s aviacijos poreikiams (http://pamirsta. lt/raketine-baze-karmelavoje) 

http://www.plienosparnai. Lt) v liau beveik toje pa ioje vietoje kurta soviet  kariuomen s 

raketin  baz . O 1988 m tenai rengtas Karm lavos civilinis oro uostas.  

Atk rus nepriklausomyb , 2001 m. Fredoje rengtas Antrasis paieškos ir gelb jimo postas, 

kuriame nuolat budi Sraigtasparni  eskadril s gula. Kauno senamiestyje sik r s Karini  oro 

paj g  štabas. Šiuo metu, Karm lavoje veikia Karini  oro paj g  Oro erdv s steb jimo ir 

kontrol s valdyba, kuriame kurtas trij  Baltijos valstybi  karinis vienetas, bendras valdymo ir 

pranešim  centras BVPC (CRC - Control and Reporting Centre), vykdantis NATO oro gynybos 

operacij  funkcijas Baltijos šali  regione. 

Aerodromas atlieka ir karines funkcijas, juo naudojasi KOP paieškos ir gelb jimo tarnyba. 

Kaune, veikia ir sraigtasparnius remontuojan ios mon s „Helisota“ bei „Avia Baltika“, kur 
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remontuojami kariniai ir civiliniai sraigtasparniai. Šias mones lak nai vadina sen  lak n   

pensionatu, mat iš j   pensij , jie gali sidarbinti b tent šiose mon se (VDU ER 2582 4/I–10). 

Šie objektai veikia d l ia anks iau sukurtos infrastrukt ros – netgi dabartin s sraigtasparni  

remonto gamyklos atsirado sovietini  gamykl  pagrindu. Gamyklos prisideda prie aviacin s 

aplinkos mieste formavimo, ia dirba ir gyvena dalis aviatori .  

Kauno aviacinei erdvei reikšmingas taip pat palyginti netoli, Prien  rajone, sik r s Poci n  

aerodromas. ia veikia skraidymo centras, skrydžius vykdo Kauno parašiutinink  klubas, 

Kauno apskrities aviacijos sporto klubas, su aviacija susijusios mon s UAB „Termikas“, UAB 

„Sportin  aviacija ir Ko“, UAB „Nerka“, Kauno aeroklubas bei Lietuvos orlaivi  savinink  ir 

pilot  asociacijos orlaiviai.  

Kaune ir netoli jo gyvena dalis tarnaujan i  karin se oro paj gose lak n . Veikiantys su karo 

ir civiline aviacija susij  objektai suk r  Kauno aviacin  zon , kuri formavosi d l šioje vietov je 

sutelkt  žmogišk j  resurs , j  poreiki . Nat ralu, kad šalia aerodromo k r si ir kitos mon s 

bei staigos, aviacijos klubai. Pavyzdžiui, dabartiniai karo lak nai laisvalaikiu skraido arba dirba 

instruktoriais aviacijos klubuose, aktyviai dalyvauja ir kitoje susijusioje su aviacija veikloje. 

Veikiantys objektai kartu su istoriniais objektais ne tik sudar  s lygas skraidyti aviacinei 

bendruomenei, bet ir skatina aviacini  tradicij  puosel jim , formuoja Kauno miesto aviacin  

tapatum .  

Kaip matome iš istorijos apžvalgos, Lietuvos aviacija tarpukariu atsirado ir susiformavimo 

kaip atskira ginkluot s r šis, dislokuota Kauno mieste ir Aleksoto priemiestyje. T  l m  rus  ir 

vokie i  kariuomeni  infrastrukt ros palikimas ir Kauno kaip laikinosios sostin s statusas. D l 

šios priežasties dabartinis S. Dariaus ir S. Gir no aerodromas (vardas suteiktas 1993 m.) 

tarpukariu buvo svarbiausiu šalies karin s ir civilin s aviacijos centras Lietuvoje. Kaune, 

Aleksote sik r  ir karo aviacijos administravimo, mokymosi tarnybos, remonto dirbtuv s ir 

kitos karo aviacijai reikalingos tarnybos. Kauno aerodrome vykdavo didžiausios aviacijos 

švent s, miesto kapin se iškilmingai buvo laidojami lak nai, j  kapavietes pažymint kryžiumi iš 

propeleri .  Kaun  1933 m. planavo parskristi transatlantiniai lak nai S. Darius ir S. Gir nas, o 

patyrus aviakatastrof , jie iškilmingai pargabenti  Laikin j  sostin  ir ia palaidoti. Kaip 

žinome iš istorijos, tai buvo itin reikšmingas vykis šalies visuomen s ir Kauno gyvenime, 

suformav s Dariaus ir Gir no, kaip didvyri  kult  Lietuvoje (Grici t  2011). 

Neatsitiktinai pagrindinis Kauno aviacijos simbolis yra buv s karinis aerodromas, pavadintas 

ši  lak n  vardu, kuris KOP vieš j  ryši  specialisto kpt. Gintauto Deksnio nuomone, 

seniausias Europoje aerodromas. Jis n ra nei civilinis, nei karinis. Jis yra aerodromas istorin s 

reikšm s. Jis yra su praktine panauda. Praktiškai galima sakyti, k  aš dabar matau ir jau iu tai 

yra vienas iš kult ros židini , esan i  Kaune, nes jis turi savo atskir  strategij , turi savo 
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filosofij , turi kertinius akmenis, ant kuri  remiasi m s  karo aviacijos istorija.<...> Tai yra 

pulsuojantis kult ros objektas. Tai tiesiogin  panauda n dienos kult ros pl trai. Ateityje, anot 

respondento, šis aerodromas bus interaktyvus kult rinis objektas, per kur  reikia formuoti 

aviacin  kult r  istorij , t stinum . Kažkiek praktin  nauda. Galb t sportin  aviacija, kažkokie 

tai renginiai. Erdv , kur miestas gali ruošti šventes (VDU ER 2582/V–2).  

S. Dariaus ir S. Gir no aerodromo reikšm  miestui ir aviatori  bendruomenei itin didel , nes 

šiame mieste gyvena nemažai ir sportin s m g jiškos aviacijos lak n  bei aviacijos veteran . 

Ta iau tyrimo metu paaišk jo, kad 2008 m. Kauno politik  bei verslinink  iniciatyva buvo 

siekiama dal  aerodromo privatizuoti.  ši  diskusij  buvo traukta ir Aleksoto bendruomen , 

atseit, ia apsigyvenusiems naujakuriams trukdo triukšmas.(http://www.alfa.lt). Tyrimo metu 

domintis šiuo klausimu, aviatoriai paaiškino, kad kažkam buvo reikalingos didel s, neužstatytos 

teritorijos mieste, žem  (VDU ER 2582 5/I–2012 , 2013).  

Aviacin  bendruomen  šiems politik  ir verslinink  užma ioms nenusileido ir aktyvi  

lak n , ypa  atsargos majoro, S. Dariaus ir S. Gir no aerodromo direktoriaus Eugenijaus 

Raubicko d ka, siekiant išsaugoti aerodromo vientisum  bei istorin  ir funkcin  paskirt , buvo 

steigta viešoji staiga „S. Dariaus ir S. Gir no aerodromas“, o aerodromui suteiktas 

paveldosaugos objekto statusas, neleidžiantis vykdyti su paveldosaugos departamentu 

nesuderint  darb , taip pat ir privatizuoti žem s. Aerodromas, apsuptas aviacini  istorini  ir 

veikian i  objekt  (Aviacijos muziejaus, lak n  memorialo) yra patrauklus skraidantiems, 

skatina ir aviacinio turizmo galimybes. ia veikia moto skraidykli , aviamodeliuotoj  klubai. 

D l šios ir kit  išvardint  priežas i  Kaunas dažnai vadinamas Lietuvos aviacijos lopšiu. ia, 

gyvenan i  ir dirban i  bei skraidan i  aviatori  iniciatyva, siekiama š  status  išlaikyti ir 

šiandien.  

Šiauli  aerodromas. Istorija ir dabartis. Pirmo pasaulinio karo metais vokie iai prie Šiauli  

buvo pastat  Dirižablio angarus. Buv s karo lak nas, aviacijos istorijos tyrin tojas E. 

Raubickas, remdamasis savo surinkta medžiaga teigia, kad jie gal jo b ti prie Gink n  arba prie 

Zokni  dvaro. Respondentas mano, kad prie dvaro 1919 m. buvo ir bermontinink  aerodromas. 

1920 m. iš ia skraid  Lietuvos aviatoriai (VDU ER 2582 4/V–1). 1924 m. Zokni  dvaro 

laukuose buvo nusileid  karo lak n  Simas Stanai io ir Leonardo Pesecko pilotuojami l ktuvai.  

Šiauli  miestas nuo carin s Rusijos laik  buvo ir yra vienas svarbiausi  transporto – 

geležinkelio, automobili  kelio – mazg , tod l nusprendus pl sti Lietuvos karo aviacij , 

neatsitiktinai pasirinkti šalia šio miesto esantys Zokniai. Jau 1931 m. ia kurta antroji aviacijos 

baz . Kadangi iki Antrojo pasaulinio karo Lietuvoje betonini  pakilimo ir nusileidimo tak  

nebuvo, svarbi tokio pasirinkimo priežastis – žvyr tas dvaro lauk  gruntas. ia buvo pastatyti 

du angarai (šiandien vienas j  vadinamas generolo Antano Gustai io vardu) ir 1932 m. iš Kauno 
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perkelta karo aviacijos ketvirtoji, 1933 m. – tre ioji eskadril , 1935 m. – penktoji naikintuv  

eskadril , o 1936 m. Zokniuose sik r  bomboneši  grup s štabas (Ramoška 2009: 64.). Zokniai 

tapo svarbiu Lietuvos karo aviacijos centru, ia 1934 m. atidaryta ir Zokni  gulos karinink  

ramov . Šiauli  miesto savivaldyb s Architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved jos nuomone, 

b tent šis laikotarpis buvo svarbiausias: aerodromui svarbiausia buvo pradžia tarpukariu, kad 

aviacijai buvo padovanoti dvaro laukai, kad rengti aerodrom  (VDU ER 4/V–9). 

Vokie i  okupacijos metais Zokniuose buvo dislokuoti perkeliami  Rytus, o v liau ir 

besitraukiantys Luftwaf s pulkai. Vokietijos okupacijos metais buvo rengtas betoninis pakilimo 

ir nusileidimo takas. Šis svarbus inžinerinis sprendimas prisid jo prie tolesnio Šiauli  aviacinio 

kult rinimo, t stinumo ir pl tot s. Antrosios sovietin s okupacijos metu jau 1944 m. Zokniai 

tapo fronto aerodromu, o po karo jame sik r  37-osios aviacijos armijos daliniai. 1950 – 1957 

metais sovietin  karin  valdžia vykd  aerodromo išpl timo darbus,  aerodrom  perkeliama 

strategin  aviacija. rengti du nauji pakilimo ir nusileidimo takai, vienas j  – 3,5 km ilgio ir 80 

m plo io su 1,5 m storio skaldos ir žvyro bei 40 cm storio betono danga. V liau rengtas ir 

tre iasis takas naikintuvams, taip pat sunki j  bomboneši  pylimai ir radiolokacinio l ktuv  

steb jimo aikštel s, sumontuoti nauji angarai naikintuvams, pastatyta nauja l ktuv  remonto 

gamykla, kurioje dirbo 1015 šiaulie i .   

Šiauli  aerodromas 1955 m. tapo vienu iš šeši  SSRS teritorijoje, kur buvo dislokuoti 

naujausi tolimosios aviacijos bombonešiai Miasiš ev M-4. J  palydai dislokuotas vienas 

geriausi  karo aviacijos naikintuv  pulk , tur j s 53 naikintuvus MIG-23. V liau juos pakeit  

MIG-27.  Šiaulius 1960 m. perkeltos radioelektronin s kovos ir žvalgybin s aviacijos l ktuv  

AN-12 ir TU-126 eskadril s, transportin s aviacijos l ktuv  IL-76 dalinys. Netoli Zokni  buvo 

rengta ir požemin  atomini  bomb  saugykla, aerodrom  apsupo keli raketini  bazi  žiedai.  

Šiauliai neužilgo tapo uždaru miestu, kuriam galiojo ypatingas režimas, o informacija apie 

ia dislokuotas sovietines karines oro paj gas viešai skelbiama nebuvo. T  patvirtino ir Šiauli  

miesto Architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved ja: aerodromo nebuvo žem lapiuose. 1984 m. 

miesto bendrajame plane, toje vietoje kur yra aerodromas – balta d m . Ir dabar Šiauli  

gyventojai dažnai j  vadina Zokni  vardu, nes š  vard  naudojo sovietai siekdami nusl pti 

Šiauli  miesto pavadinim  (VDU ER 2582 4/V–9). 

Apklausto dabartinio Lietuvos karo aviacijos lak no teigimu, Zokni  aerodrome buvo 

dislokuoti trys pulkai, veik  l ktuv  remonto gamykla, šalia buvo sik r s karinink  miestelis, 

kurio pagrindin  gatv  ir dabar vadinasi garsaus rus  lak no Valerijaus kalovo vardu (VDU 

ER  2582 5/1–2011). Sovietme io laikotarpis ir kitiems šiaulie iams siejasi su karini  l ktuv  

keliamu triukšmu ir oro tarša. Aš senas šiaulietis. Labai gerai prisimenu, kokiais tempais ir 

kokiais garsais drebindavo Šiaulius sovietiniai naikintuvai. Labai dažnai ruošdavo visokius 
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manevrus, kuri  metu kildavo  or , ne po vien , kaip dabar, bet po tris gretomis, ir nedideliais 

intervalais. Skrisdavo tokiomis kryptimis, kokiomis tik nor davo. Labai dažnai or  

sudrebindavo, stipr s sprogimai, kurie atsirasdavo, viršijant garso greiti. O kiek žalos atneš  

aplinkiniams laukams išlaistomas kuras. Tai kažkod l apie tai neprisimenama 

(http://www.snaujienos.lt). 

Karinio Zokni  aerodromo pl tra, sovietme iu išplatintas pakilimo takas buvo svarbiausios 

priežastys ne tik ia steigiant Lietuvos karini  oro paj g  Aviacijos baz , bet ir nul musios 

NATO oro policijos misijos dislokavim  ir dabartin  miesto status  NATO žem lapyje. Anot 

apklausto aviacijos lak no, viena iš priežas i , d l ko NATO vadovyb  pasirinko Šiaulius, buvo 

tai, kad Zokni  aerodromas vienintelis iš vis  Baltijos aerodrom  tur jo dvigub  nusileidimo 

tak  (VDU ER 2582 4/I–3). Šio miesto Architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved ja teig , kad 

aerodromas buvo pritaikytas bet kokiems orlaiviams. Sovietme iu buvo padaryta, kad gal t  

leistis daugkartiniai kosminiai laivai Buran (VDU ER 2582 4/V–9). Tai rodo Šiauli  aerodromo 

karin  ir valstybin  strategin  reikšm , kuri  nul m  paribio tarp Vakar  ir Ryt  geografin  

pad tis. D l ši  priežas i  ir dabartin s Lietuvos karo aviacija sukoncentruota Šiauliuose, o 

Šiauliai tapo Lietuvos karo aviacijos centru, nors Karini  oro paj g  štabas yra Kaune. 

 Šiauliai tapo ir pagrindiniu m s  šalies kariuomen s transporto mazgu. Iš ia skraidinami 

kariai ir amunicija  karines misijas, Šiauli  karinis aerodromas priima ir  Lietuv  atvykstan ius 

kit  šali  karius bei technik . Zokni  aerodromo technin s galimyb s 1993 m. galino steigti ir 

mon  „Tarptautinis Šiauli  oro uostas“, sik rusi  greta Aviacijos baz s.  

Ši  dien  kariuomen s vadovyb s poži ris, kad kariuomen  turi b ti atvira visuomenei, 

lemia tai, kad KOP Aviacijos baz  ir NATO oro policijos misija tapo ir visuomen s traukos 

objektu. Kariai priima ekskursijas, patys noriai dalyvauja Lietuvos visuomen s kult riniame ir 

socialiniame gyvenime.  

Šiauli  apylink se dar veikia ir Šiauli  aeroklubas ( sik r s gretimame – Radviliškio rajone, 

Raudondvaryje), netoli Šiauli , Joniškio rajone, yra Barysi  aerodromas, jame nuo 1993 m. iki 

1995 m. veik  pirmoji aviacijos baz  (Ramoška 2009: 158).  

Panev žio aerodromas. Istorija ir dabartis. Panev žyje pirmojo pasaulinio karo metais, apie 

1916 – 1917 m., buvo pastatytas Dirižablio angaras, bet jis Lietuvos kariuomen s reikalavim  

neatitiko (VDU ER 2582 4/V–1). Ši priežastis l m , kad kur  laik  aviacinis gyvenimas šiame 

mieste nevyko. Tik 1936 m. vasario m n. buvo patvirtintas Pajuos io aerodromo k rimo 

projektas. Nuo 1939 m. sausio 27 d. Pajuos io aerodrome jau veik  Lietuvos kariuomen s Karo 

aviacijos baz . Joje buvo dislokuota II-osios (žvalgybos) grup s vadaviet , taip pat 6-oji ir 8-oji 

eskadril s l ktuvai ANBO-IV, ANBO-41.  
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Soviet  kariuomenei okupavus Lietuv , 1940 – 1941 m. aerodrome buvo dislokuoti soviet  

9-tasis greit j  bomboneši  pulkas (l ktuvai SB-2) ir 238-tas aviacinis naikintuv  pulkas 

(l ktuvai I-153 „ aika“).  

1941 m. birželio 26 d. aerodrom  už m  Vokietijos kariuomen s daliniai. Vokietijos 

okupacijos metais aerodromas buvo sutvarkytas ir prapl stas. Vietoj gruntinio kilimo ir t pimo 

tako buvo paklota betonin  danga. Sovietme iu ia buvo dislokuotas transporto l ktuv  pulkas. 

Kaip prisimena keli respondentai, kaime, virš kurio buvo pakilimo ir nusileidimo juosta, 

leidžiantis IL N-76 l ktuvui, dreb davo langai (VDU ER 2582 4/I–13) (VDU ER 2582 4/I–57).  

Kaip ir Kaune bei Šiauliuose, taip ir Panev žyje tarpukaryje sukurta infrastrukt ra buvo 

naudojama vokie i  okupacijos metais ir sovietme iu. Po Antrojo pasaulinio karo Pajuos io 

aerodrome buvo dislokuotas soviet  128-asis bomboneši  aviacijos pulkas (l ktuvai IL-28), 

kuris v liau reorganizuotas  128- j  karin s transporto aviacijos pulk  (l ktuvai AN-12, IL-

76M). 

Pasinaudojant esama infrastrukt ra, 1993 m. Pajuos io aerodrome prad ta formuoti Lietuvos 

kariuomen s Karini  oro paj g  Antroji aviacijos baz . Joje buvo dislokuotos dvi eskadril s – 

naikintuv  ir transporto. 2000 m. KOP Antroji aviacijos baz  buvo reorganizuota: transporto 

l ktuvai AN-26 bei mokomieji naikintuvai L-39 iškelti. Tuo metu iš Šiauli   KOP Antr j  

aviacijos baz  Pajuostyje buvo perkelti KOP Pirmosios aviacijos baz s sraigtasparniai ir j  

gulos, kurie buvo dislokuoti iki 2006 m. Sraigtasparni  eskadril s gretas, kuriose buvo nemažai 

šiaulie i , nat raliai papild  panev žie iai. Baz s buvimas Panev žyje l m , kad ia šiuo metu 

gyvena ir 15 proc. lak n , tarnaujan i  Šiauliuose. Nors 2006 m. Pajuos io aerodrome veikusi 

Antroji aviacijos baz  buvo panaikinta, ta iau šalia Panev žio veikia trys civiliniai aerodromai: 

Stetiški , Roj n  ir stros. 

Karin  aviacija Panev žyje susijusi ir su civiline aviacija. 1930 m. rugs jo 29 d. Panev žyje 

buvo kurtas Lietuvos aeroklubo skyrius. 1937 – 1939 m. ruden  aeroklubas buvo nutrauk s 

veikl . Dar kart  veikla nutr ko, prasid jus okupacijai ir karui.  

Ta iau tyrimo metu sitikinta, kad karin  aerodrom  uždarius, aviacin  veikla šiame mieste 

pastebimai sumenko. T  teig  ne tik apklausti pateik jai, bet patvirtino ir Panev žio miesto bei 

rajono strategini  dokument  analiz , kur aviacija, kaip svarbus elementas miesto ir rajono 

pl tros kontekste visiškai ne vardinama (Panev žio miesto strateginis pl tros planas 2013; 

Panev žio rajono strateginis pl tros planas 2015). Nesant karin s aviacijos, ta iau likus šiame 

mieste gyventi dabartiniams lak nams, dalyvaujantiems ir aeroklub  veikloje, sportin  ir 

m g jiška aviacija kol kas gyvuoja, bet ateityje, nesant karinio aerodromo bei civilinio oro 

uosto, tik tina, kad ir ji susilpn s.  
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Kauno, Šiauli  ir Panev žio aviacini  miest  status  nul m  j  kaip transporto mazg , 

karini  objekt  vieta galimuose (ir, karo metu realiuose) kariuomen s jud jimo keliuose. T  

patvirtina karini  žem lapi  tyrimai (  2011: 96), aviacijos istorik  ir ši  miest  

urbanistikos specialist  nuomon s (2582 4/V–1), šitokia min t  miest  pad tis vertinta ir 

miest  strateginiuose dokumentuose. Pavyzdžiui, Kauno miesto bendrajame 2013 – 2023 m. 

plane rašoma, jog didel s reikšm s tur jo tai, kad Kaunas 1879 m. buvo paskelbtas I klas s 

Rusijos karine tvirtove. Jam imta taikyti specialius nuostatus, uždrausta statyti aukštesnius negu 

2 aukšt  naujus namus. Tai iš dalies nul m  jo provincial  vaizd . 1882 m. prad ta fort , 

baterij , tvirtinim  statyba, nutiesti keliai tvirtov s reikm ms, jie tur jo didel s reikšm s 

tolesnei mieto raidai. <...> Kaunas tapo ne tik Rusijos karine tvirtove, bet ir komunikacij  

mazgas bei pramon s centras (Kauno bendrasis planas 2011: 14–15). 

Sukurta infrastrukt ra sudar  s lygas civilinei aviacijai atsirasti, netoli j  k r si m g jiški 

aviacijos klubai, aerodromai v liau atsirado muziejai, memorialiniai objektai – lak n  

paminklai, kapin s.  

Kiti Lietuvos miestai ir j  aviacijos istorija. Aukš iau aptarti aviacijos raidai svarb s miestai 

tokiais tapo tod l, kad jie visi buvo išsid st  šalia kariuomen s jud jimo keli  iš vakar   rytus 

arba atvirkš iai. Reikšmingi tam buvo ir kiti transporto mazgai (geležinkelio, plent ) bei su jais 

susijusi infrastrukt ra (dvarai, vanduo, statiniai), kurie palaipsniui, pateik j  teigimu, apaugo 

tam b tinais statiniais bei kitais rengimais. Tod l ia formavosi ir savita aviacijos kult ra. 

Aptariant karo aviacijos santyk  su miestais, svarbu trumpai pažvelgti ir  miestus, kurie 

Lietuvos karo aviacijos, kiti sovietin s buvo planuojami arba buvo tam tikri svarb s aviacijos 

taškai.  

K dainiai. Nepriklausomyb s kov  metais prie K daini  dvaro buvo karinis aerodromas, iš 

kurio Lietuvi  lak nai skrisdavo  front  (VDU ER 2582 4/V–1). Netoli gyvenam  kvartal  po 

Antrojo pasaulinio karo pastatytas soviet  karinis aerodromas. ia buvo dislokuotas transporto 

aviacijos pulkas.  

Kazl  R da. Soviet  karinis aerodromas rengtas 1975 – 1977 m. Suvalkijos miškuose. 1994

– 2000 m. ia veik  Lietuvos kariuomen s Karini  oro paj g  Tre ioji aviacijos baz . Dabar 

pastatai ir aerodromas apleistas, kartkart mis vyksta šoninio slydimo varžybos.  

Palanga. ia 1937 m. prad jo veikti tarptautinis Palangos oro uostas. Jame mok si skraidyti 

ir tuometini  Lietuvos karini  oro paj g  lak nai. Kaip min ta, 1939 m. Lietuvoje buvo 

atidarytas pirmasis reguliarus oro maršrutas Kaunas – Palanga. 1940 – 1963 m. oro uostu 

naudojosi Soviet  S jungos karin s oro paj gos, 1963 m. jis tapo civiliniu vidaus oro uostu. 

1991 m. Palangos oro uostas registruotas kaip Valstyb s mon s status  turinti mon , 1997 m. 

stojo  vien  didžiausi  tarptautini  aviacijos organizacij  ACI (Airports Council International). 
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Netoli Palangos, buvusioje Nemirsetos sovietin je priešl ktuvin s gynybos baz je, veikia 

karin ms ir civilin ms reikm ms skirtas Pirmasis paieškos ir gelb jimo postas, kuriame nuolat 

budi gula su sraigtasparniu.  

Alytus. Aerodromas prad tas kurti 1939 m. buvusi  ulon  kareivini  vietoje. 1940 m. darbus 

baig  sovietin  okupacin  valdžia, ir t  pa i  met  pabaigoje jame jau buvo dislokuota sovietin  

eskadril . 1944 m. Alytaus aerodrome buvo dislokuotas ir kov  veiksmus vykd  naikintuv  

pulkas „Normandija-Nemunas“.  

Vilnius. Kirtim  aerodromu (dabartinis Vilniaus oro uostas, anks iau lenkiškai vadintas 

Parubanok) okupacijos metais naudojosi lenk , vokie i , soviet  aviacijos. Po karo ia veik  

civilinis Aerofloto oro uostas. Atgavus nepriklausomyb  jis tapo pagrindiniu Šalies oro uostu. 

Tai nul m  ir Vilniaus kaip šalies sostin s statusas. Sostin s statusas l m  Vilniaus Gedimino 

technikos universiteto Gustai io aviacijos institutas (AGAI) k rim  (1993). Šalia Vilniaus 

esantis Kyviški  aerodromas skirtas ruošti b simus pilotus, dar vienas – Paluknio aerodromas 

Trak  rajone ir šalia sik rusi gyvenviet . Paluknio aerodrome veikia Vilniaus aeroklubas.  

Su aviacija susijusi  miest  bei aviacijos objekt  apžvalga taip pat atskleid , kad 

pagrindinius karo aviacijos zonas reikia laikyti Kaun , Šiaulius, Panev ž , kadangi šiuose 

miestuose tarpukariu, sovietme iu ir atk rus nepriklausom  Lietuv , buvo dislokuota karin  

aviacija. Šiuo metu aviacija sukoncentruota Šiauliuose, Kaune veikia tik paieškos ir gelb jimo 

postas ir KOP štabas, bei retkar iais S. Dariaus ir S. Gir no aerodromu pasinaudoja NATO 

sraigtasparniai. Ta iau neži rint bendrum , jau nuo tarpukario šiuose miestuose susidar  

skirtinga aplinka. Kit  penki  miest , kuriuose kur  laik  veik  kariniai aerodromai, nors j  

istorija ir dabartin  situacija n ra itin svarbi m s  tyrimui, aviacin s aplinkos analiz  

atskleidžia, kad karinio aerodromo atsiradimas nelieka be p dsako bet kokio miesto 

socialiniame ir kult riniame gyvenime.  

 

III. 2. Aerodromo taka miestui ir gyventojams 

Karinis aerodromas, kaip šalia miesto veikiantis didelis ir strategiškai svarbus objektas, daro 

tak  ir miesto gyvensenai. Tobul jant technikai ir ilg jant nusileidimo bei pakilimo erdvei, 

aerodromo prieži rai, l ktuv  remontui, skrydži  koordinavimui prireikdavo vis daugiau 

vairaus pob džio rangos ir specialist . Šios priežastys l m  finansinius, urbanistinius miesto 

pl tros aspektus, kurie daro taka socialines ir kult riniams miesto ypatumams. 

Investicijos ir finansai.  Kaip parod  tyrimas, per pastar j  šimtmet  svarbiausi  Lietuvos 

karini  aerodrom  vietos Kaune, Šiauliuose ir Panev žyje nekito. Net karo metu, kai 

atsitraukianti kariuomen  sunaikindavo aerodrom  pastatus, išsprogdindavo pakilimo ir 

nusileidimo takus, toje pa ioje vietoje v l iš naujo buvo atkuriama sunaikinta infrastrukt ra ir 
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v l buvo dislokuojama aviacija. Tai rodo, kad aerodromui rengti reikalinga ne tik tinkama šalia 

miesto esanti erdv , bet ir didel s investicijos, kurios b davo taupomos, stengiantis atstatyti kiek 

manoma daugiau sunaikint  objekt , kad nereik t  kurti nauj . Aerodromo infrastrukt rai 

rengti b tinas l š  kiekis, tiesiogiai priklauso nuo valstyb s keliam  strategini  tiksl  ir 

galimybi . Kadangi Lietuva yra paribyje tarp Vakar  ir Ryt , b tent tai nul m  ir dideles 

tarpukario, ir ypa  – sovietin s valdžios investicijas, rengiant net keturis didelius karinius 

nuolat funkcionuojan ius aerodromus Kaune, Šiauliuose, Panev žyje, K dainiuose, bei vien  

atsargin  – desantavimui Kazl  R doje.  

Investicijos  karin  aerodrom  ne tik atskleidžia jo strategin  reikšm , bet ir prisideda prie 

vietov s kult rinio tapatumo formavimo bei kult rin s aplinkos specifikos. Analizuojant karinio 

aerodromo tak  miestui, atskirai aptarsime Kauno, Šiauli  ir Panev žio atvejus. 

Kaunas. Didžiausi  tak  tarpukario Kauno pl trai ir jo raidai padar  karinis aerodromas, tuo 

metu stambiausias valstybin s reikšm s strateginis objektas, kurio infrastrukt rai ir 

funkcionavimui buvo skiriamos didel s l šos. Karinis aerodromas buvo pirmasis aviacinis 

objektas, kurio d ka atsirado civilin  ir sportin  aviacija. Tai pabr ž  apklaustas miesto 

savivaldyb s Urbanistikos ir architekt ros skyriaus ved jas, jo reikšm   miestui šiandien 

nebejotina (VDU ER 2582 4/V–8). T  patvirtina savivaldyb s dokumentai ir urbanistikos 

specialist  pasteb jimai. Kauno miesto strategijoje numatomas S. Dariaus ir S. Gir no 

aerodromo modernizavimas, kuris siejasi su turizmo infrastrukt ros ir rekreacijos Kaune 

gerinimu. Strategijos 1.3.1.9 punkte vardinami planuojami darbai: atnaujintas kilimo ir t pimo 

takas, ried jimo takai, orlaivi  stov jimo aikšteli  dirbtin s dangos. Atstatyti ir aviacinio 

turizmo poreikiams pritaikyti: Eskadrili  personalo pastatai, medinis angaras, Susisiekimo 

ministerijos angaras (Kauno miesto strateginis pl tros planas 2015: 13). Taip pat reikšmingas 

miesto ekonominei naudai strategijos 1.3.2.9 punktas, skirtas Kauno miesto pasiekiamumo oro 

transportu didinimui (Kauno miesto strateginis pl tros planas 2015: 16). 

Aerodromo, kaip svarbaus miestui objekto ekonomin  naud  mato ir Kauno turizmo 

infrastrukt ros studijos reng jai, teigdami, kad kult rinis turizmas yra reikšmingas miesto 

ekonominei gerovei: kult rin s programos S. Dariaus ir S. Gir no aerodrome organizavimas 

skatint  turist  dom jim si aerodromo veikla ir pad t   miest  pritraukti juos. Miestas tapt  

patrauklesne aviacinio turizmo m g j  susib rimo vieta. Šiuo metu S. Dariaus ir S. Gir no 

aerodromas naudojamas sportinei ir turizmo aviacijai. Aerodrome teikiamos aktyvaus poilsio 

paslaugos (skrydžiai oro balionu, pramoginiai. akrobatiniai ir apžvalginiai skrydžiai l ktuvu ir 

kt.), ia priimami ir aptarnaujami mažais l ktuvais atskrendantys aviaciniai turistai (Kauno 

miesto turizmo infrastrukt ros studija 2012: 111). Šiame dokumente minima, kad turizmo 

pl trai reikšmingi ir istoriniai objektai, tarp kuri  kaip svarb s vardinami ir aviaciniai: 
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pavyzdžiui, tai, kad Lietuvos aviacijos muziejaus rinkiniuose kaupiami technikos eksponatai, 

kuri  didžioji dalis yra Lietuvos aviacijos istorijos paminklai (Kauno miesto turizmo 

infrastrukt ros studija 2012: 26). Pateiktuose dokumentuose atsispindi aerodromo panaudojimo 

miesto poreikiams ir ekonominei gerovei planai ir gair s.  

Kauno miesto savivaldyb s Urbanistikos ir architekt ros skyriaus ved jas, teigdamas, kad 

miestui yra b tinas aerodromas pamin jus ir Karm lavos civilin  oro uost  ir jo naud . 

Ypatingai apie 2000 metus  Kaun  prad jus skraidyti pigi  skrydži  kompanijai Ryanar, 

pasijaut  ženklus Kauno viešbu i  ir senamies io atsigavimas (VDU ER 2582 4/V–8). 

Ekonomin  šio civilinio Karm lavos (Kauno) aerodromo naud  patvirtina Kauno turizmo 

strateginiai dokumentai: Kauno tarptautinis oro uostas yra antras pagal dyd  ir svarb  

tarptautinis oro uostas Lietuvoje. Oro transportas yra pagrindin  susisiekimo priemon  tarp 

Kauno ir Europos, ypa  Vakar  Europos šali  bei kit  pasaulio valstybi . Kadangi kelion  oro 

transportu yra patogiausia ir užimanti mažiausiai laiko, ši kelion s r šis yra populiari tarp 

užsienio turist . Kauno tarptautinis oro uostas yra svarbus skatinant turizmo pl tr  Kauno 

mieste ir formuojant Kauno, kaip turizmui patrauklaus miesto vaizd . Galimyb  tiesiogiai iš 

vairi  Europos šali  ir Rusijos pasiekti Kaun  (Kauno miesto turizmo infrastrukt ros studija 

2012: 12).   

Nors civilinio aerodromo taka miesto gyvenimui n ra tyrimo objektas, bet jo reikšm  

miestui b tina aptarti, kadangi tai turi s ly io tašk  su karo aviacija. Kaip min ta Karm lavoje 

karo metu ir po karo veik  karinis aerodromas, v liau miestelyje rengta raketin  baz . Kauno 

miesto poreikiai, l m  kad 1988 m. civilin  aviacija iš Aleksoto buvo perkelta  Karm lav . 

Civilinis oro uostas bei Kaune veikian ios orlaivi  remonto mon s, KOP štabas, KOP OESKV 

darbo vietos lak nams sudaran ios galimyb  kei iant darb  nekeisti, gyvenamos vietos. Civilin  

oro uost  karini  veiksm  atveju galima išnaudoti ir kariškiems tikslams arba Karo aviacijos 

švent ms. Pavyzdžiui 2007 m Karini  oro paj g  organizuota aviacijos švent  „Kilkime...“ d l 

ribot  S. Dariaus ir S. Gir no aerodromo galimybi  vyko Karm lavos oro uoste, turin iame 

ilgiausi  be apribojim  veikiant  kilimo ir nusileidimo tak  (Deksnys 2014: 124) 

Kauno atveju, civilinio oro uosto ir buvusio aerodromo buvimas viename mieste reikšmingas 

kariniu strateginiu tuo pa iu ir ekonominiu poži riu. Jie ir šiandien išlieka svarb s galintys 

pagal poreikius priimti ne tik civilinius, bet ir karinius orlaivius.  

Šiauliai. Sovietme io Zokni  karo aviacijos aerodromas buvo itin svarbus SSRS vakarin s 

dalies strateginis objektas, kurio funkcionavimui nemaža dalis l š  tekdavo ir Šiauli  miestui, 

d l ko ne tik aerodromas, bet netgi ir pats miestas, kaip sakyta, buvo paverstas uždaru kariniu 

objektu. Kaip teig  Šiauli  Architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved ja, aerodromas strateginis 

objektas visais laikais: tarpukariu, sovietme iu ir dabar. Valstybin s reikšm s. Buvo pritaikytas, 
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bet kokiems orlaiviams. Ir dabar pritaikyta arteriniams skrydžiams (VDU ER 2582 4/V–9). 

Tod l karinis aerodromas yra neatsiejama ši  dien  Šiauli  miesto dalis, lemiantis ne tik 

investicijas, bet turintis takos netgi ir socialinio bei kult rinio gyvenimo savitumui.  

Rusijos artumas, atk rus nepriklausomyb  l m , kad b t  dar kart  renovuojamas ir NATO 

poreikiams pritaikytas Zokni  karinis aerodromas. 2004 m. Lietuvai tapus NATO nare ir 

nusprendus, kad Šiauliuose bus dislokuota oro policijos misija, buvo rekonstruotas ir ši  dien  

poreikiams pritaikytas Zokni  aerodromas. Pagrindinio tako atnaujinimui 47 mln. lit  buvo 

skirta iš NATO Saugumo investicij  programos. Dar 8,5 mln. lit  KAM sumok jo iš biudžeto 

asignavim . Atnaujinta 280 000 m² ploto 3,5 km. ilgio ir 45 m. plo io kilimo ir t pimo tako 

danga, jo galuose rengtos papildomos 13 500 m.² ploto betono dangos forsažo aikštel s, 

išasfaltuota 144 000 m.² baz s teritorijos, rengti privažiavimo takai, atnaujintos drenažo 

sistemos. Atnaujintas Zokni  aerouostas atitinka ne tik ICAO, bet ir specialiuosius NATO 

reikalavimus. Rekonstruoto aerodromo apskraidym  ir sertifikavim  atlik  specialistai 

pripažino j  geriausiu visoje Ryt  Europoje. Sertifikatas pirm  kart  oro uosto istorijoje 

išduotas ilgam laikui – 5 metams“. Svarbus epizodas, kad šiuos darbus atliko Lietuvos mon s. 

NATO l šomis rekonstruotas Zokni  oro uostas, taip pat sutvarkyta gyvenviet s infrastrukt ra, 

atsirado nauj  darbo viet  (Skaist  2009)  

Atk rus nepriklausomyb , tai buvo vienintelis pavyzdys, kai aerodromo rekonstrukcijai 

skirtos l šos tiesiogiai ir netiesiogiai veik  ir Šiauli  miesto ekonomin  situacij  Tai patvirtina 

šie duomenys. Nuo 1994 m. veikia savivaldyb s mon  „Tarptautinis Šiauli  oro uostas“, 

atliekantis civilines transportavimo funkcijas. staiga orlaivi  aptarnavimo veiklai vykdyti 

naudoja karinio aerodromo infrastrukt r , nes Šiauli  oro uosto savininkas ir priži r tojas yra 

Lietuvos kariuomen . Tod l pirmenyb  naudotis aerodromu suteikiama karini  orlaivi  

skrydžiams (http://www.siauliai-airport.com/lt). Objekto svarb  atskleidžia ir Šiauli  miesto 

esamos b kl s analiz , rengiant 2015 – 2024 m. strategin  pl tros plan 28. Dokumente pateiktoje 

statistin je informacijoje teigiama, kad pervežimo rodikliai mon je „Tarptautinis Šiauli  oro 

uostas“ per 2007 – 2013 met  laikotarp  padid jo nuo 932 iki 5512 ton  (Šiauli  miesto esamos 

b kl s analiz  2015: 193–194). Prognozuojama, jog s kmingai vystant ši  srit  2020 m. 

tarptautiniame Šiauli  oro uoste gal t  b ti perkrauta 15 525 t krovini , o 2035 m 30 306 t 

(Šiauli  miesto esamos b kl s analiz  2015: 196). Dokumente teigiama, kad neženkli  krovini  

dal  sudaro NATO kariniai kroviniai (1 proc.). Visgi apibendrinama, kad S  Tarptautinio Šiauli  

oro uosto pajam  strukt roje dominuoja karini  (NATO, oro policijos misij ) orlaivi  

aptarnavimas, krovini  ir keleivi  antžeminis aptarnavimas, neaviacin s paslaugos (Šiauli  

28Projektas „2015-2024 m. strateginio pl tros plano rengimas“. Šiauli  miesto esamos b kl s analiz . II etapo 
ataskaita. (http://edem.siauliai.lt/Miesto%20strateginis%20planas667. Ži r ta 2015.12.10)
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miesto esamos b kl s analiz  2015: 195). Išvardinti faktai tai tiesiogin  ekonomin  nauda 

miesto gyvensenos gerinimui.  

Šio objekto ekonomin  naud  miestui, pasak Architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved jos, 

atskleidžia faktas, kad jis Šiauliuose sujungtas su pramoniniu parku (VDU ER 2582 4/V–9). 

Karinio aerodromo svarb  patvirtina ir Šiauli  tolygaus turizmo galimybi  studijoje pateikiama 

apibendrinanti informacija: Šiauliai žinomi kaip pramon s miestas, kurio vienas iš išskirtinumo 

– ia esantis karinis – civilinis Šiauli  oro uostas. Šie išvardinti aspektai bei tai, kad miestas yra 

strategiškai patogioje geografin je pad tyje, sudaro palankias s lygas verslo, turizmo vystymui 

(Šiauli  tolygaus turizmo galimybi  studija 2011: 16). Karinio aerodromo reikšm  miestui 

Šiauli  Architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved ja apibendrino šitaip: ekonomin  nauda ta, 

kad kariuomen  padeda išlaikyti tai, ko negal t  padaryti civilin  valdžia. Vien tai kad, 

kariškiai išlaiko aerodrom , yra didžiul  ekonomin  nauda. Vien išlaikymas teigiamas dalykas. 

Civilinis oro uostas neišsilaikyt  vienas. B t  per didel  našta miestui. A i  Dievui, polifoninis 

variantas geras, m s  miestui, su tokiu gyventoj  skai iumi, labai geras dalykas. Lietuva per 

maža tur ti tiek aerodrom . Ir mums Ryga per arti. Mes turime išnaudoti savo potencial  VDU 

ER 2582 4/II–9). 

Investicijos  b tin  karišk  infrastrukt r , kaip parod  tyrimas, dav  naud  ir Šiauli  miesto 

paslaug  sektoriaus sri iai. 2004 m. dislokavus NATO oro policijos misij , jai koordinuoti 

reik jo specialist . Pirm sias misijas aptarnaudavo atvykstan i  šali  kariai, kuriuos v liau 

pakeit  paruošti m s  šalies reikiam  sri i  specialistai (VDU ER 2582 5/I–2013, 2014).  

Atvyk   Šiaulius, NATO paj g  kariškiai apsigyvendavo viešbu iuose. Jiems buvo 

reikalingos geros gyvenimo s lygos, taip pat ir pramogos. Tai, kaip sakyta, paskatino ir 

aptarnaujan io sektoriaus atsigavim  Šiauliuose. Nors oficiali  duomen  apie šiuos poky ius 

n ra, ta iau viešbu i  savininkai, žurnalistai, vietos savivaldos atstovai tyrimo metu pasteb jo, 

kad pastovaus NATO paj g  kontingento gyvenimas sudar  galimybes išgyventi, paskatino kai 

kurias investicijas, tapo vienu iš Šiauli  miesto ekonomin s naudos garantu29. Kad Šiauliams 

NATO oro policijos misijos buvimas yra naudingas ir daro tak  miesto gyvensenai, pastebi ir 

gyventojai: tiesiogin  ekonomin , politin  ir kult rin  [naud . – A. G.]. Susitinka, pasimuša, 

pinig  kiek atsivežama, komandiruotpinigi  prageriama (VDU ER 2582 4/II–8). Jie suvokia, 

29Pavyzdžiui, Jankauskien  L. Koki  naud  NATO kariai atneša Šiauliams. LRT televizijos naujien  tarnyba, 
.2014-03-28 http://www.lrt.lt/naujienos/ekonomika/4/39691 (Ži r ta 2015.10.10), Jurgelaitis R. NATO misija: ir 
ekonomin  nauda, ir r pes iai. Kauno diena" 2005 m. birželio 3 d. (http://www.delfi.lt/news/daily/lithuania/nato-
misija-ir-ekonomine-nauda-ir-rupesciai.d?id=6822740 Ži r ta 2015.10.10) Viešbu i  darbuotojai mato NATO 
kari  socialin  gyvenim  2015-08-25 (http://etaplius.lt/viesbuciu-darbuotojai-mato-nato-kariu-socialini-gyvenima 
ži r ta 2015.10.10) 
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kad aerodromo renovacija paskatino kit  šali  kariški  atvykim  bei civilinius skrydžius. Ne tik 

lak nai, savivaldos specialistai, žiniasklaida, bet ir eiliniai miesto gyventojai mato, kad 

Šiauliuose gyvenantys užsienio šali  kariškiai atneša finansin  naud  aptarnavimo sektoriui. 

Politine prasme šiaulie iai realiai suvokia, kad jie tikrai priklauso NATO. Šiaulie iai pastebi ir 

atvykstan i  NATO kari  vieš  elges  bei kult rinius poky ius. Pavyzdžiui, pirm j  misij  

metu kariškiai siveldavo  muštynes su vietiniu jaunimu. Dabar tas nefiksuojama, pastebimas 

korektiškas elgesys viešose vietose, viešbu iuose. NATO misijos kariai dalyvauja Aviacijos 

švent se, bendrauja su mokyklomis, vaik  namais priima, ekskursijas.  

Ekonom  naud  aptarnavimo sektoriui patvirtina ir Šiauli  miesto esamos b kl s analiz , 

rengiant 2015 – 2024 m. strategin  pl tros plan . Joje rašoma, kad Šiauli  m. savivaldyb je 

apgyvendinimo infrastrukt ra kiekybiniu aspektu kei iasi. 2005 m. mieste veik  13 

apgyvendinimo staig  (10 viešbu i , 1 motelis, 1 nakvyn s namai, 1 privatus apgyvendinimo 

sektorius), 2014 m. apgyvendinimo paslaug  rink  papild  4 viešbu iai, 1 nakvyn s namai ir 1 

privatus apgyvendinimo sektorius (viso staig  18). 2014 m. Šiauli  m. savivaldyb je 

apgyvendinimo staigos suteik  134,1 t kst. nakvyni . 2010 – 2013 m. laikotarpyje turist  

skai ius kasmet b davo panašus, t. y. vidutiniškai suteikta apie 87 t kst. nakvyni , ta iau 2014 

m. pakilo 38 proc. – iki 134,1 t kst. Šiauli  m. savivaldyb  buvo populiari ne tik tarp Lietuvos 

gyventoj , bet ir tarp užsienie i . Didžiausias užsienie i  srautas buvo jau iamas 2014 m. (91 

t kst. nakvyni  tik užsienie iams) (Šiauli  miesto esamos b kl s analiz  2015: 28).  

Viešbu i  skai iaus did jimas užfiksuotas ir Šiauli  tolygaus turizmo galimybi  studijoje, 

kurioje pateikiama informacija, kad apgyvendinimo staig  skai ius did jo iki 2008 m ir pasiek  

24 (Šiauli  regione) (Šiauli  tolygaus turizmo galimybi  studija 2011: 61–65). Šie skai iai 

patvirtina žiniasklaidos ir respondent  pasteb jimus d l karo aviacijos ekonomin s naudos 

miestui. 

Šiauli , kaip svarbiausio Lietuvos karin s aviacijos centro status  lemia ia sik rusi 

Aviacijos baz  ir budinti NATO oro policijos misija. 2012 met  duomenimis (kit  met  

statistika jau nepateikiama) ia buvo 76 apdraustieji darbuotojai (http://rekvizitai.vz.lt/imone/ 

Lietuvos_ kariuomenes_ kariniu_oro_pajegu_aviacijos_baze). Tai reiškia, kad ši institucija 

suteik  darb  Šiauli  miesto ir ia atvykusiems tarnauti kit  Lietuvos miest  gyventojams. 

Tyrimo metu paaišk jo, kad Šiauliuose ir jo apylink se gyvena net 53,33 proc. respondent , 

kurie sudaro 35,56 proc. vis  Lietuvos karo aviacijos lak n . Pasteb ta, kad šio profesijos 

žmon s netik perka butus, bet ir statosi nuosavus namus. Tai galime laikyti taip pat netiesiogine 

nauda miestui. 

Tiesiogin s NATO investicijos tvarkant aerodrom , jo pritaikymas šalies kariniams ir miesto 

civiliniams poreikiams, išlaikant aerodrom  iš kariuomen s l š , aptarnaujamo sektoriaus 
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poreiki  padid jimas aptarnaujant atvykstan ius kariškius, darbo vietos, yra reikšminga 

ekonomin  ne tik miestui, bet ir regionui.  

Panev žys. Kiek kitokia pad tis susiklost  Panev žyje. Šiame mieste Lietuvos karin s oro 

paj gos n ra dislokuotos ir tai nenumatyta ateityje. Analizuojant situacij  užfiksuota, kad 

Panev žio miesto savivaldyb  buvus  karin  Pajuos io aerodrom  planuoja išnaudoti tik verslo, 

turizmo ir sporto poreikiams. Panev žio miesto pl tros strateginio plano 1.2.3.1 punkte rašoma, 

kad numatoma: parengti studij  d l Pajuos io teritorijos panaudojimo verslo ir sportinio 

turizmo reikm ms. Planuojama, jog ateityje bus parengta studija d l aviacinio turizmo pl tros, 

didinant aerodrom  pritaikym  turizmui ir rekreacijai; suformuotas aviacinio sporto 

kompleksas (Panev žio miesto strateginis pl tros planas 2013: 10).  

Tyrimo metu Panev žio miesto savivaldyb s Architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved jas 

pasteb jo, kad aerodromas praktin s nei socialin s, nei kult rin s, nei ekonomin s naudos 

neduoda. Urbanistin s takos kaip ir n ra, kadangi šis objektas yra šalia miesto. Šiuo metu jis 

neatlieka aviacini  funkcij , o ir anks iau, kad ia buvo dislokuotos Lietuvos karin s oro 

paj gos 1993 – 2006 m., miestas nejuto takos. Nes kariškiai net sovietme iu gyveno atskirai 

šalia aerodromo. Neigiam  karo aviacijos tak  sovietme iu padar  karin s aviacijos gamykla 

Skaistakalnyje. Pastaroji itin sugadino vietov s kraštovaizd  ( VDU ER 2582 4/V – 11).  

Kitas savo konkre i  pareig  vardinti nesutik s šios savivaldyb s pareig nas paaiškino, kad 

ta vietov  n ra miestas, o aerodromas yra miestelyje – Dambavoje. Tod l kažkokios tai takos 

n ra, gal Dambavos miesteliui kažkada tur jo (VDU ER 4/V–10). Dar vienas atsakingas 

Panev žio miesto savivaldyb s pareig nas kalb tis šia tema visiškai atsisak , kadangi nemato 

perspektyvos (VDU ER 2582 5/I–2016). Šie faktai sutampa su Panev žio miesto ir rajono 

savivaldybi  strategini  dokument  analiz s duomenimis, kur aviacijos infrastrukt ros 

išnaudojimo galimyb s vardijamos, kaip sakyta, gana menkai (Panev žio miesto rajono 

strateginis pl tros planas 2013; Panev žio rajono strateginis pl tros planas 2015).  

Šalia Panev žio miesto esan io Pajuos io aerodromo ekonomin  nauda nunykus. Tuo tarpu 

Šiauli  karinio aerodromo pritaikymas šalies gynybos pareikiamas yra ekonomiškai naudingas  

miesto ekonominei gerovei aptarnavimo sektoriui. Kauno miesto savivaldyb  S. Dariaus ir S. 

Gir no aerodrom   planuoja  išnaudoti  turizmui miesto švent ms. Apibendrinant reikia 

pasteb ti, kad karinis veikianti aerodromas kaip parod  Šiauli  atvejis yra tiesiogin  ir 

netiesiogin  ekonomin  nauda miestui.  

Urbanistiniai aspektai. Karinis aerodromas, kaip sakyta, yra stambus infrastrukt ros 

objektas, darantis tak  ir miesto urbanistinei pl trai, jos kryptims. Ta iau tyrimo metu buvo 

sitikinta, kad šis objektas, kaip ir tarpukaryje, taip ir šiandien, lieka tarsi miesto užribyje. 

Apklausti urbanistikos specialistai karin  aerodrom  vardijo kaip nestrukt rin  miesto element : 
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Karinis aerodromas savo dydžiu „iškrenta“ iš aplinkini  miesto teritorij  konteksto. Jo 

teritorija gali užimti kelis kvartalus, tod l nusižengiama prastai miesto strukt rai (VDU ER 

2582 4/V–7). Aerodromas yra didelis mazgas ir jisai susij s su triukšmu. Pliusas – geras 

susisiekimas. Aerodromas turi savo apsaugos zonas, jos yra sanitarin s, jos tuo specifin s, kas 

juose negali b ti gyvenam  nam . (VDU ER 2582 4/V–6). 

Ir iš tikr j , analizuojant ir lyginant miest , prie kuri  kariniai aerodromai dar tarpukaryje 

buvo kurti, planus, nustatyta, kad Šiauli  (Šiauli  miesto bendrasis planas 2009) ir Panev žio 

(Panev žio miesto bendrasis planas 2008; Panev žio rajono bendrasis planas 2008) miestai savo 

ribomis jau „atsir m “  aerodrom , keisdami netgi miesto pl tros krypt . Besiple iantis Kauno 

miestas istorin  Kauno aerodrom  „apsupo“ (Kauno miesto bendrasis planas 2011), tuo beje 

sukeldamas jau aukš iau min tas papildomas socialines ir urbanistines problemas. Pasteb ta, 

kad ši  miest  architekt rai ir urbanistikai aerodromai turi daugiau bendr  bruož  nei 

išskirtinumo. 

Kaunas. Kaunas skiriasi nuo kit  dviej  analizuojam  miest  tuo, kad ia atskirai veikia du 

aerodromai: Karm lavos civilinis oro uostas ir buv s karinis, dabar S. Dariaus ir S. Gir no, kuris 

dalinai naudojamas kariškiems poreikiams (2015 pastatytas KOP paieškos ir gelb jimo postas, 

pagal poreikius ia leidžiasi NATO kariniai orlaiviai). D l pastarojo Kauno miesto urbanistikos 

specialist  nuomon  ne visai sutampa, bet tai tik patvirtina, kad jis yra svarbus miesto 

infrastrukt ros objektas. Kauno miesto savivaldyb s Urbanistikos ir architekt ros skyriaus 

specialist  tyrimo metu labai aiškiai pasak , kad aerodromas miesto teritorijoje (Kauno atvejis) 

<....> trukdo miestui  <....> Aleksoto atveju, tai neišnaudotos dykviet s miesto centre (VDU ER 

2582 4/V– ). Tuo tarpu Urbanistikos ir architekt ros skyriaus ved jo teigimu, aerodromas, koks 

jis beb t , yra miesto kolorit  atitinkantis objektas. Jo nuomon  d l naudos miestui 

vienareikšmiškai teigiama. Visi didieji miestai turi savo aerodromus. Tai transporto objektas, 

kuris, kaip ir laivai, ir traukiniai, bei automobiliai, sudaro miesto infrastrukt ros sistem  (VDU 

ER 2582 4/V–8). Nusileidimo zonose, vadinamoje „petelišk je“, neleidžiami aukštybiniai 

pastatai, Kauno S. Dariaus ir S. Gir no aerodromo atveju, ši juosta yra nuo Akademijos iki 

Šan i  (VDU ER 2582 4/V–8).  

B tent tai atsispindi ir Kauno miesto bendrajame plane, kuriame aptartos ir gamtin s 

aplinkyb s formavusios Aleksoto pl tr : Pietin  miesto dalis (kairiajame Nemuno krante) 

pl tojosi žymiai mažiau. Joje nebuvo nei tokio masto daugiabu i  gyvenam j  rajon , nei 

pramon s teritorij  statybos, tai daugiausia nul m  gamtin  aplinka – Nemuno up  ir jos sl ni  

šlaitai, kaip kli tys, padaran ios pl tr   ši  miesto dal  žymiai brangesn  (Kauno miesto 

bendrasis planas 2011: 20). Taigi, pagal š  dokument  galima spr sti, kad aerodromas neigiamos 

takos miesto pl trai nedar . Tik urbanistikos ir architekt ros skyriaus ved jo nuomone, toje 
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vietov je [aerodromas] suformavo kiek kitoki  architekt r , kadangi nusileidimo takai yra 

vienas laikinas šiaur s piet , kitas pagrindinis rytai – vakarai. Nusileidimo zonos matosi 

žem lapyje ir architekt roje. L ktuvams yra tokia petelišk  nusileidimui ir už jimui. Šan iuose 

ir dabartin je Akademijoje dar tarpukariu stov jo gaudytuvai. Reiškiasi, ia gavosi aviacin s 

zonos, buvo galima statyti tik žema ks ius pastatus (VDU ER 2582 4/V–8). Panašias zonas turi 

ir Karm lavos (Kauno) oro uostas. Jis, kaip ir S. Dariaus ir S. Gir no aerodromas, nurodomas 

kaip svarbus miesto pl trai objektas.

Taigi, mieste atsid r s aerodromas, akivaizdu, miesto infrastrukt rai daro teigiam  tak . 

Min tos Kauno miesto savivaldyb s urbanistikos specialist s nuomone, d l m s  šalies 

finansini  galimybi , taip pat ir miesto valdžios poži rio, nesant miest  ribose vis  ši  Lietuvos 

aerodrom , miestai b t  pl t si visiškai kitaip: nesant aerodromams, šie miestai neb t  taip 

spar iai pl t si. Neb t  pritrauk  tiek vietini , tiek užsienio investicij . Automatiškai gyventoj  

skai ius neb t  taip spar iai aug s. Aerodrom  teritorijoje grei iausiai b t  suplanuoti 

pramoniniai ar gyvenamieji kvartalai (VDU ER 2582 4/V–5).  

Šiauliai išsiskiria tuo, kad karinis ir civilinis aerodromas yra vienas infrastrukt ros objektas 

miesto kontekste, tod l urbanistiniu poži riu jo taka miestui sukoncentruota vienoje vietoje. 

Dubliuotas funkcijas atliekantis aviacijos objektas atlieka oro transporto mazgo funkcijas, 

gerindamas miesto susiekimo galimybes išnaudojant aviacij . Tai patvirtina ir miesto 

strateginiai dokumentai: Šiauli  miesto savivaldyb s projekte „2015 – 2024 m. strateginio plano 

rengimas. Šiauli  miesto esamos b kl s analiz . II ataskaita“ šiam objektui skiriami net 4 

puslapiai. Dokumente pristatoma aviacin s infrastrukt ros analiz , jo ateities perspektyvos ir 

galimyb s, bei taka miesto transporto tinklo poky iams. Plane rašoma, kad Tarptautinio Šiauli  

oro uosto perspektyvos yra labiau siejamos su krovini  pervesimais. <...> rekomenduojamo 

rengti terminalo plotas yra 3.700 m2, tod l planuojamas reikalingos teritorijos terminalo 

infrastrukt rai dydis gal t  b ti apie 80 ar . Pažym tina, kad preliminariu vertinimu, teritorijos 

(apie 50 ha) <...> 2011 m. parengtas „Tarptautinio Šiauli  karinio oro uosto teritorijos ir jos 

prieig  Šiauli  mieste (Lietuvos kariuomen s Karini  oro paj g  Aviacijos baz ) detalusis 

planas”, pagal kur  vykdomas sklandus teritorijos sisavinimas (Šiauli  miesto esamos b kl s 

analiz . II ataskaita“ 2015 m. 192–196).   

Kaip ir Kauno atveju Šiauli  miesto Architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved jo nuomone, 

šis aviacijos objektas daro tak  ne tik miesto pl trai, bet ir architekt rai. Negalimi aukšti 

pastatai. Kadangi aerodromas paribyje rajono. Šiauli  rajono teritorijoje šalia jo negalima 

galvoti apie aukštybinius statinius, apie v jo j gaines. Aerodromo pakilimo – nusileidimo zona 

eina per tris savivaldybes: Šiauli  miesto, Šiauli  rajono ir Radviliškio rajono. Ži rint  planin  

strukt r , aerodromas užima ženkli  miesto teritorij . Tai nacionaliniam saugumui svarbi 
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teritorija. Miestui gal tai n ra gerai, bet tai aplink aerodrom  saugumo zona 1,5 km, kitur keli 

šimtai metr  (VDU ER 2582 4/V–9). Aerodromas ir su juos susijusios skraidymo zonos užima 

svarbia miesto dal , sukurdamas karin  ir logistin  miesto mazg . 

Panev žys. Panev žys perk lus aviacijos baze  Šiaulius, neteko karinio aviacijos miesto 

statuso visgi aerodromas šalia miesto išliko. Svarbus akcentas tai, kas šis aviacijos objektas n ra 

miesto sud tin  dalis ir priklauso Panev žio rajono savivaldybei. Tod l Karin s aviacijos 

išk limas iš Pajuos i  aerodromo, kaip parod  tyrimas, takos Panev žio miesto tolimesnei 

urbanistinei raidai bemaž neturi. Bendrajame plane ir miesto pl tros strateginiame plane 2014 – 

2020 metams, kaip jau buvo min ta, nurodoma, jog aerodromas traukiamas tik kaip ekonomin  

naud  (turizmas, verslas) ir miesto urbanistin  pl tr  lemiantis objektas. Apklaustas šio miesto 

savivaldyb s pareig nas kitoki  aerodromo išnaudojimo galimybi  irgi nemato (VDU ER 2582 

5/I–2016). Visgi šalia miesto esant  Stetiški  aerodrom  ( rengtas sovietme iu), kuriame 

sik r s Panev žio aero klubas bei rajone veikian ius Roj n  bei stro aerodromus reikia laikyti 

karinio aerodromo, DOSSAF sistemos palikim . 

Urbanistiniu poži riu dideli kariniai aerodromai suformuoja miesto pl tros kryptis, 

mikrorajono architekt r  keli  infrastrukt r . 

Neigiami aerodrom  bruožai. Triukšmas ir oro tarša. Analizuojant karo aviacijos santyk  su 

miestais, pasteb tos ir problemos, kurias sukelia karinio aerodromo buvimas mieste. Apklausti 

urbanistikos specialistai kaip vien  iš toki  neigiam  aspekt , pirmiausia vardina triukšm : 

Karin  aviacija sukelia daug garso ne tik aerodromo ribose, bet ir aplinkin se teritorijose 

(VDU ER 2582 4/V–7). Tik šios problemos skirtingos d l šiuose miestuose dislokuotos karin s 

aviacijos kiekio ir skraidan i  civilin s aviacijos l ktuv . Šiauliuose šiuo metu sutelktas 

didžiausias kiekis Karin s aviacijos, Kaune (Aleksote) budi tik vienas KOP sraigtasparnis su 

gula, o aerodromas  daugiausiai naudojamas m g jiškos aviacijos poreikiams, jame tik 

retkar iais atvyk   mokymus nusileidžia NATO paj g  sraigtasparniai. Panev žys su šiomis 

problemomis nesusiduria. Triukšmas ir tarša vardinamos, kaip šalia aerodromo gyvenan i  

žmoni  gyvensenos kokyb  neigiamai lemiantys veiksniai. Nors tai n ra tyrimo objektas, ir 

nusiskundim  nepavyko užfiksuoti daug, bet siekiant atskleisti aviacijos tak  miestui trumpai 

apžvelgsime dabartin  situacij  ir j  palyginsime su sovietme iu. 

Kaunas. Šiame mieste daugiau užfiksuota, kad problemos kyla d l civilin s aviacijos 

skraidymo S. Dariaus ir S. Gir no aerodrome ir vieno budin io sraigtasparnio, kuris tik 

retkar iais kyla nakt 30 (VDU ER 2582 5/I–2013). Pamin tinas kaip pavyzdys konfliktas d l 

Kauno S. Dariaus ir S Gir no aerodromo, kurio dal  verslininkai, politik  remiami, siek  

privatizuoti argumentuodami, kad tai kelia triukšm  aplinkiniams (VDU ER 2582 5/I–2013). 

30Autoriaus užfiksavo, kad naktiniai skraidymai Kaune b na ne kiekvien  savait .  
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Kauno miesto Urbanistikos ir architekt ros skyriaus ved jas, teigia kad triukšmas yra sud tin  

miesto kolorito dalis, ir niekas neketina keisti j  [aerodrom ] vietos, prie to turi taikytis ia 

gyvenantys (VDU ER 2582 4/V–8). Šio skyriaus urbanistikos specialist  gyvenanti Aleksote, 

pastebi, kad žmones neapdairiai pasirenka gyvenama viet  Aleksote: žmon s susivokia nusipirk  

sklypus prie aerodromo tik v liau. Pastatyti brang s namai, blokuoti Fredos miestelyje. Nu 

kartai vaikas miegodamas balkone pabunda. Bet sako aleksotiškiai jie pripranta, negirdi. Bet 

vert  j  vert  nenukrito, nes gražiai pastatyta Žmogus atvažiav s nevertino, jis atvažiavo jam 

patiko, aplinka (VDU ER 2582 4/V–6). Apie ši  problem  panašiai kalba ir lak nai, min dami, 

jog sulaukia neigiam  visuomen s atsiliepim  d l triukšmo, kur  kelia Kaune paieškos ir 

gelb jimo poste budintis sraigtasparnis.  

Šiauliai. Šio miesto gyventojai šiuo metu Lietuvoje susiduria su gausiausiai skraidan ia 

karine aviacija. Daugiausia triukšmo kelia budintys NATO viršgarsiniai naikintuvai, kurie 

dažnai kyla treniruo i  skrydžiams iš karinio miesto aerodromo. Kalbinti šiaulie iai teig , kad 

b tent j  skraidymas sukelia žmon ms neigiam  reakcij : kai danguje skraido, tai visiems per 

nervus eina. Daugum  nervina. (VDU ER 2582 4/II–1/2). Neigiama taka triukšmas erzina, 

nervina, bet gal yra toki  kurie džiaugiasi (VDU ER 2582 4/II–6/2). Skundžiasi triukšmu ir 

gyvenantys šalia Zokni  aerodromo Šiauli  gyventojai. Tai beje kelia lak n  nuostab : 

Nusiperka sklypus ir reiškia pretenzijas, o juk ia aerodromas daug seniau, nei jie gyvena. 

(VDU ER 2582 5/I–2011). sigyja pigiau namus, o paskui pyksta d l triukšmo (VDU ER 2582 

5/I–2011, 2012). Tod l, kaip parod  tyrimas, triukšmo ir kitas su aplinkos tarša susijusias 

problemas pirmiausia tur jo spr sti miest  savivaldybi  urbanistikos skyriai, gal b ti, netgi 

žvalgiai ribodami nauj  statyb  pl tr  ir su tuo susijus  gyventoj  skai iaus prie aerodrom  

augim . Nes kartais žurnalist  viešai keliamos su kariniais aerodromais susijusios problemos 

kenkia Karini  oro paj g  vaizdžiui. Kita vertus, tyrimas taip pat parod , kad iš tikr j  šios 

problemos n ra jau tokios didel s. Užfiksuota vos keletas apie jas rašan i  straipsni , kurie 

platesnio rezonanso nei spaudoje, nei visuomen je nesuk l . Iš toki  pamin tinas 2010 m. 

internetin je svetain je publikuotas Linos Jurevi i t s straipsnis „Naikintuvai kenkia Šiaulie i  

sveikatai“. Jo autor , remdamasi docent s Valentinos Vilutien s tyrimo rezultatais teigia, kad 

kildami ir t pdami naikintuvai viršija nustatyt  maksimal  triukšmo lyg  ir kenkia ne tik Zokni  

gyventoj  sveikatai, bet ir, pavyzdžiui, pietiniame miesto rajone gyvenantiems šiaulie iams 

(Jurevi i t  2010) Kitas toks straipsnis – Astos Volkovait s „Naikintuv  riaumojimo valdžia 

negirdi“ (Volkovait  2011). Ši  straipsni  itin mažas komentar  skai ius (vos 2 ir 10) rodo, kad 

problema iš tikr j  n ra tokia jau ir svarbi. Tai daugiau tik su pašaipa susijusios žinut s, 

pavyzdžiui, lauk tuos NATO triukšmadarius – mieste kariniam aerodromui ne vieta. 

(http://balsas.tv3.lt). 
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Kad situacija n ra tokia bloga kaip sovietme iu, atskleidžia pirmojo min to straipsnio 

skaitytojo komentaras: Jau nebe pirm  kart , tenka išgirsti nusiskundimus, d l neva tai 

kenksmingus garsus sveikatai, kuriuos sukelia NATO naikintuvai. Mano supratimu, ne tiek 

garsas kenksmingas, kiek atskir  asmen  neapykanta NATO kariniai organizacijai. Atskiri 

asmenys inicijuojami buvusi  okupant  palikuoni , vis kartoja ir kartoja, t  pa i  pasak l  

(http://www.snaujienos).  

T  patvirtina ir istoriko A. Anušausko pateikta informacija, kurioje pabr žiama, kad sovietin  

kariuomen  nesprend  ekologini  problem  ir elg si kaip jiems naudingiau: K daini , Kauno, 

Šiauli , Panev žio kariniai aerodromai buvo išd styti, neatsižvelgiant  poveik  aplinkini  

gyventoj  sveikatai. Šiauli  aerodromo zonoje atmosferos tarša naftos produktais viršijo 

leidžiamas normas 5 kartus, triukšmo lygis skraidant virš miesto buvo viršijamas 5 – 12 kart , 

gruntiniai vandenys buvo užteršti naftos produktais. D l užterštumo Šiauliuose 1987-1988 m. 

buvo daugiau onkologini , kv pavimo tak  susirgim , gimt  yd  nei vidutiniškai Lietuvoje 

(atitinkamai 301 ir 270 onkologini  susirgim ). M ginimai iškelti šias problemas susidurdavo 

su atkaliu kariški  pasipriešinimu <...> K dainiuose, vos du kilometrai nuo gyvenam j  nam , 

buvo dislokuotas 600-t  transporto aviacijos pulko reaktyvini  l ktuv  IL -76 karinis 

aerodromas. L ktuvai kilo ir leidosi per miesto centr  vos 100 – 200 m. aukštyje 2 – 3 kartus 

per savait  ir daugiausia nakties metu. Nustatyti triukšmo lygiai, o miesto centre iki 25 kart . 

Aerodromui nebuvo sukurta apsaugin  sanitarin  zona ir miesto centro oras buvo teršiamas 

l ktuv  išmetamomis degal  atliekomis (Anušauskas 2007: 559).  

Tyrimas parod , kad lyginant su sovietme iu, kai m s  teritorijoje buvo apie 180 nuolat 

dislokuot  orlaivi , dabartinis skai ius, kartu su NATO naikintuvais ir retsykiais atskrendan iais 

kit  šali  kariniais orlaiviais, svyruoja nuo 10 iki 20 ir yra beveik 10 kart  mažesnis. Tad galima 

teigti, kad visuomen  su tokiomis didel mis problemomis ir žala, koki  dar  sovietme iu šalia 

miest  sik r  aerodromai, šiandien nesusiduria. 

Kaip pasteb ta  triukšmas yra sud tin  miesto kolorito dalis ir dabartiniai aerodromai n ra 

labai neigiamai žmoni  gyvenimo kokybe veikiantys objektai. Tai patvirtina Kauno ir Šiauli  

miesto strateginiai dokumentai, kuriuose pateiktuose tyrimuose aerodromai kaip triukšmo ir 

užterštumo objektai niekur ne vardinami (Šiauli  miesto esamos b kl s analiz . II etapo 

ataskaita, 2015; Kauno bendrasis planas, 2011). Tod l, kaip parod  tyrimas, triukšmas ir 

aplinkos tarša yra išlik s nuo sovietinio laikotarpio stereotipas, kartais panaudojamas žurnalist  

ar kit  suinteresuot  grupi  savo interesams spr sti.  

Karinis aerodromas laikomas triukšmo ir taršos objektu. Kaip parod  tyrimas, šiuo metu tai 

n ra reikšminga problema, lyginant su Sovietiniu laikotarpiu. Kiek daugiau jau iamas NATO 
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naikintuv  triukšmas Šiauliuose, bet ir jis yra kontroliuojamas bendrais savivaldyb s ir kariški  

susitarimais.  

Socialiniai poky iai, susij  su aerodromu, labiausiai jau iami šalia šio objekto d l min to 

triukšmo. Nemalon s poj iai daro tak  b st , sklyp  kainoms. Tai susij  ir su tam tikro 

gyventoj  sluoksnio apsigyvenimu. Aerodromas yra didelis mazgas <... > manau, kad žmoni  

gyvenimo kokybei turi neigiam  reikšm , kadangi tai susij  su triukšmu (VDU ER 2582 4/V–6). 

Nat ralu, kad šalia aerodrom  visada k r si žmon s, kuri  darbas ir veikla buvo tiesiogiai 

susijusi su aviacija. Tarpukariu prie aerodrom  buvo steigiama ir aptarnavimo baz , remonto 

dirbtuv s, kur dirbo kariškai ir civiliai specialistai. ia k r si lak nai su savo šeimomis, kiti 

nuomojo kambarius pas vietinius gyventojus. Lak n  s slumui tai dar  didel  tak , nes Kaunas, 

kaip sakyta, buvo pagrindinis tarpukario aviacijos centras.  

Sovietme iu min t  miest  aerodromuose buvo dislokuota okupacin  aviacija. Šalia 

apgyvendinti ia kitatau iai kariškiai. Dabartin je, nepriklausomoje Lietuvoje sukoncentravus 

šalies oro paj gas Šiauliuose ir ten dislokavus NATO oro policijos misij  nemažai aviatori  

gyvena Šiauliuose arba Šiauli  rajone. Dabartin  susisiekimo galimyb s, privataus b sto 

sigijimo klausimai ir kita  sudaro s lygas  gyventi neb tinai šalia aerodromo. 

Kaunas. Kalbinta Kauno miesto savivaldyb s Urbanistikos ir architekt ros skyriaus 

darbuotoja pastebi, kad Aleksotas, visados skait si prastas, nesiskait , tarp t  prestižini  rajon , 

nors urbanistiniu poži riu niekuo nesiskiria nuo Žaliakalnio <...>. Viena iš vardinam  

problem , b tent aerodromas ir b tent mal nsparni  [sraigtasparni . – A. G.] triukšmas (VDU 

ER 2582 4/V–5). Prisimindama savo vaikyst , sak , kad šiame mikrorajone didžioji dalis 

gyventoj  sovietme iu buvo rusakalbiai: sovietme iu tam tikros dalys buvo sukoncentruotos, 

b tent lak n  ir kariški  <...> Kaip jie atsirado taip jie su šeimomis išnyko <... > tie kurie liko 

žmon s, savo gyvenim  baig  tam tikrame alkoholio lygmenyje, tiesiog nežinau kod l. Prie 

dabartin s Helisotos buvo vadinami kariški  namai. Daugelis kariški  Helisotos darbuotojai 

(VDU ER 2582 4/V–5). Taigi, sovietme iu ia gyven  aviatoriai buvo ženkli Kauno miesto 

Aleksoto mikrorajono gyventoj  dalis, formavusi specifin  gyvensen , netgi ionykš i  žmoni  

santykius, nes vietiniai  ia atsik lusius svetimtau ius žvelg  su nepasitik jimu.  

Šiauliai Sovietme iu aerodromuose sik r  okupacin s kariuomen s aviacija. Buvo vykdoma 

personalo rotacija. Ji paskatino ir speciali  gyvenam j  rajon  kariškiams, lak nams atsiradim , 

pavyzdžiui, šalia Zokni  aerodromo. Sovietme iu, Šiauliuose pastatytoje aviacijos remonto 

gamykloje dirbo 1015 šiaulie i , o 1988 m. aerodrome bei su juo susijusiuose daliniuose bei 

mon se dirbo ir tarnavo net apie 25 000 žmoni . Socialiniams poky iams mieste takos tur jo ir 

tai, kad karin s infrastrukt ros aptarnavimui  Lietuv , kaip sakyta, atvykdavo kitakalbiai 

gyventojai. Šiauliet , dabartin  šio miesto savivaldyb s Architekt ros ir urbanistikos skyriaus 
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ved ja, prisimena: Anks iau pas mus buvo daug rusakalbi . Karinis miestas. Kitokia miesto 

strukt ra. Daug karinink . Viskas buvo Soviet  S junga. Viskas buvo j . Nesikaitydavo jie su 

mumis (VDU ER 2582 4/V–9).  

Kadangi Baltijos respublikos sovietme iu buvo gerai ekonomiškai išsivys iusios, ia 

stengdavosi tarnyb  pabaigti dalis kariški : Tarybiniais laikais Šiauliai buvo aukso miestas. 

Lietuva buvo aplamai beveik kaip užsienis, plius miestelis nedidelis, tylus. Juk Šiauliuose 

tarybiniais laikais, buvo ramu. Nebuvo „bespariadk “ kaip Kaune, Vilniuje, Panev žyje. 

Šiauliai buvo tykus gražus miestelis. Reik jo tur ti paž stam , kad gal tum  Šiaulius atvykti. 

Tie, kurie išeidavo  pensij , tai pasilikdavo gyvent. Kada buvo paskelbta nepriklausomyb , 

daug išvyko, bet paskui daug ir gr žo (VDU ER 2582 4/I–3). Tod l ir dabar Šiauliuose šalia 

aerodromo gyvena nemažai rusakalbi . Šie žmon s, tur dami technin  išsilavinim  bei didel  

profesin  patirt , siliejo  Lietuvos gyvenim , pri m  m s  šalies pilietyb  (VDU ER 2582 4/I–

3). 

Kaip parod  tyrimas, Šiauliuose dislokuotos Aviacijos baz s taka lak n  gyvenamos vietos  

pasirinkimui taip pat juntama. Kaip ir ankš iau, taip ir dabar aplink veikian i  karo aviacijos 

baz  skatinama kurtis ir gyventi ia tarnaujan ius ir dirban ius žmones. Ta iau taip pat 

pasteb ta, kad skirtingai nuo aptarnaujan io personalo, susisiekimo galimyb s ir kiti aptarti 

Lietuvos karini  oro paj g  strukt ros ir veiklos bruožai pa ius lak nus šalia aerodromo 

apsigyventi neskatina. Jie dažniausiai renkasi butus mieste arba gyvenamus namus už miesto. 

Ta iau užfiksuota, kad yra lak n , kurie nor jo sikurti ir sik r  šalia aerodromo. Jiems tai yra 

vienas iš gyvenamos vietos pasirinkimo faktori : aš ieškojau aplink aerodrom . Pasisek  (VDU 

ER 2582 4/I–25). 

Kitas reikšmingas karinio aerodromo buvimo aspektas, tiesiogiai susij s su socialiniai 

poky iais, tai – Lietuvos karini  oro paj g  kariški  ir NATO misijos kari  dalyvavimas Šiauli  

miesto ir j  apylinki  visuomeniniame gyvenime. Kariškiai lankosi mokyklose, vaik , seneli  

namuose, vairiomis kitomis paramos formomis siekia pad ti vietos bendruomen ms, staigoms 

bei vizit  metu supažindinti su Lietuvos KOP ir NATO tikslais, veikla 

(http://kariuomene.kam.lt)31. Žmon s pastebi, kad jie lankosi mokyklose, ten pranešin ja apie 

savo darb , ten NATO buvo atvažiav . Kad buvo ir lietuviai, ir vokie iai NATO atvažiav . 

domu buvo (VDU ER 2582 4/II–1/2). Skirtingai nuo sovietme io, aerodromas ir ypatingai 

31Pavyzdžiui pranešimas „Aviacijos baz s kariai dalinosi Kal d  šiluma Šiauli  miesto k diki  namuose“ KOP 
naujienos, 2014.12.19.http://kariuomene.kam.lt/lt/kariuomenes_struktura/karines_oro_pajegos/kariniu_oro 
_pajegu_ 
naujienos/kop_2014_metai/siauliu_kudikiu_namams_nato_kariu_ir_policininku_dovanos.html?pbck=0(ži r ta 
2015.10.10) 
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NATO paj g  naikintuvai tampa edukaciniu objektu, kur  lanko ne tik moksleivi , bet ir 

suaugusi  ekskursijos.  

Tyrimo metu Šiauliuose taip pat pasteb ta, kad sutvarkius Zokni  aerodrom  ir jame 

dislokavus Lietuvos karines oro paj gas bei NATO oro policijos misij , pakito ir žmoni  

elgsena viešojoje erdv je. Šiaulietis lak nas, prisimindamas NATO policijos misijos pradži , 

pastebi: aš labai toli nuo to dalyko. Bet atvažiuoja pakankamai daug užsienie i , pakankamai 

didelis b rys. Pa ioj pradžioj aišku buvo blogai, pa ioj pradžioj jie atvykdavo pas mus kaip  

tre i  šal , kaip  banan  respublik . Bet pa ios pirmos trys misijos, kai jie gaudavo d don nuo 

m s  vyriok . Paskui nutar   t  dalyk  ži r ti kitaip, ne kaip  banan  respublik , bet kaip 

normal  subjekt  koalicijos, kaip  normali  šal . Pasikeit  j  m stymas, j  elgesys. Dabar 

vyriokai kult ringai vaikšto po „kaba iokus“. Žmon s [šiaulie iai.– A. G.] kiti iš tokio savotiško 

mentaliteto, nori b ti neblogesni. Prasipl t  lauko kavin s. Lauko kavin se nepamatysi, 

sumaž jo toki  „pasidelk “ prie alaus su keiksmažodžiais. Daugiau matosi ir vyriokai s di 

arbatyt  geria, arba vynelio bokaliuk  pasi m , ar cigariuk  traukia. Kitas respondentas 

pamin jo, kad Zokniuose sumaž jo nusikalstamumas, kai ia atsirado Lietuvos karo aviacijos 

baz  (VDU ER 2582 4/I – 5). Iš pradži  net buvo skiriama daugiau d mesio sutvarkyti miest , 

juk užsienie iai atvažiuoja. Pradžioj galvojo, kad bus kaip rusai, kažkokie tai okupantai. Mato, 

kad ia viešbu i  reikia, pastato. Jie vaikšto, gal geriau, gatves tvarko (VDU ER 2582 4/I–8). 

Panev žys. Tarpukariu rengus aerodrom , lak nai siliejo  Panev žio gyventoj  tarp . 

Sovietin s okupacijos metais kariškiai buvo sud tin  Panev žio gyventoj  dalis. Jiems centre 

buvo pastatyti daugiabu iai namai iš kur autobusu juos veždavo  tarnyb . Kiti daugiausiai 

viengungiai gyveno dalinio teritorijoje esan iame bendrabutyje, prisimena Panev žyje užaug s 

ir dabar ia gyvenantis lak nas (VDU ER 2582 5/I – 2015) Šeštame dešimtmetyje jaun  

entuziast  d ka atkurtas aviacijos klubas ir rengtas aerodromas bei baz  Stetišk se tapo 

galimybe skraidyti daugeliui miesto jaunuoli .  Kaip teigia aeroklubo svetain  daugelis 

aeroklubo mokymo staigoje paruošt  jaunuoli  baig  aviacijos mokyklas ir s kmingai t sia 

karjer  civilin je ar karo aviacijoje. Aeroklubo narys Vytautas Lap nas 1989 m. tapo Europos 

akrobatinio skraidymo empionu, o Gintautas Butnorius 2007 m. tapo dvivie i  sklandytuv  

klas s Europos empionu (http://www.aeroklubas.lt/images/apie/apie.php)  Panev žio raj. 1996 

m Vytauto Lap no kurtas stros aerodromas. ia veikia vienintelis Lietuvoje l ktuv  muliaž  

muziejus po atviru dangumi. Eksponuojami kariniai naikintuvai, mokomieji naikintuvai bei 

sraigtasparniai, naudoti apie 1980 metus. (http://www.aviapark.lt/l). Kitame Panev žio raj. 

sik rusiame Roj n  aerodrome veiki mal nsparni  mokykla „Žmogus paukštis“.  

Karo aviacijos ir aktyvi  m g jiškos aviacijos veikl  reikia laikyti viena iš priežas i , kad net 

18,33 proc. respondent  kil  iš Panev žio aviacin s zonos.  
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Karinis aerodromas mieste ypatingai sovietme iu d l keliamo triukšmo, ia dislokuot  

svetimtau i  kariški  suformuodavo ir prastesnio mikrorajono kaip pavyzdžiui Aleksotas 

vaizd . Šiuose miestuose apsigyvendavo nemažai kitatau i  kurie keit  etnin  miesto sud t . 

Šiuo metu aktyvai naudojamas Šiauli  karinis aerodromas daro teigiam  socialin  tak . NATO 

paj g  kariškai dalyvauja visuomeniniame gyvenime.  

Kult riniai ypatumai. Karinis aerodromas, priklausomai nuo jo atliekam  funkcij  vienaip ar 

kitaip turi takos ir miesto tapatumui. Apklausti Kauno, Šiauli  bei Jurbarko savivaldybi  

urbanistikos specialistai pabr ž , kad karinis aerodromas – tai teigiamas miesto vaizdžio 

formavimas. Miestai, turintys karinius aerodromus, susikuria stipresn  strategini  centr  vaizd  

karo aviacijos aspektu. Didesnis miesto saugumas <...> d l karo aviacijos dislokacijos mieste. 

Karo aviacija grei iau gali reaguoti  iškilusi  gr sm  saugumui (VDU ER 2582 4/V–7). 

Ta iau tyrimo metu analizuotuose Kauno, Šiauli  ir Panev žio miest  savivaldybi  

strateginiuose dokumentuose apie kult rin  aviacijos tak  miest  tapatumui neužsimenama. 

Nors Kaunas, kaip aptar me, turi daug karo aviacijos kult rini , istorini  bei veikian i  objekt , 

Kauno miesto kult ros pl tros galimybi  studijoje kaip kult rinis objektas minimas tik Lietuvos 

aviacijos muziejus. O tarp svarbiausi  miesto rengini  aviacijos švent s net ne vardinamos 

(Kauno miesto kult ros pl tros galimybi  studija 2015). 

Kaunas. Kalbinto Kauno miesto urbanistikos ir architekt ros skyriaus ved jo nuomone, 

aviacija šimtu procent  svarbi miesto kult rinei spalvai (VDU ER 2582 4/V–8). Ypatingai tai 

susij  su Kauno miesto aviacijos istorija kuri ne tik atskleidžia karo aviacijos tak  miesto 

kult rai, bet  ir pati per istorinius objektus, renginius atskleidžia aviacin  miesto tapatum .  

Pavyzdžiui tarpukariu lak nai tapo Kauno, laikinosios sostin s, inteligentijos dalimi, jie 

reišk si ir kaip aktyv s visuomen s veik jai. Iš JAV kilusio karo aviacijos lak no, aktyvaus 

sportininko Stepono Dariaus d ka prad tas žaisti krepšinis, futbolas, beisbolas, ledo ritulys, 

pastatytas stadionas. Lak n  komandos dalyvavo vairiose varžybose. Lak nai atstovavo šal , 

žaisdami netgi Lietuvos futbolo rinktin je, jie aktyviai dalyvavo ir motociklizmo jud jime 

(Bružas 2012; Ge as 2005; Liekis 1999; Sviderskyt  2004).  

Kadangi daugelis lak n  gyveno Kaune, ia gausu memorialini  viet , susijusi  su 

tarpukario karo aviacija. Panemun s kapin s išsiskiria Propeleri  kryžiais, Aukšt j  Šan i  

kari  kapin se palaidoti ne tik S. Dariaus ir S. Gir no bet ir lak no bandytojo Rimanto 

Stankevi iaus palaikai (VDU ER 2582 5/I–2008). Kauno mieste, namus, kur gyveno tarpukario 

lak nai kapitonas Pranas Hiksa (K. Donelai io g. 5), kapitonas Steponas Darius (Lak n  pl. 44), 

majoras Antanas Stašaitis (Lak n  pl. 55), brigados generolas konstruktorius Antanas Gustaitis 

(Lak n  pl. 44) ir kt., žymi memorialin s lentos.  
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Šie istoriniai objektai tapo sud tine Karini  oro paj g  organizuojam  šven i  dalimi. 

Lapkri io 1 dien  ant žuvusi  lak n  kap  visuomet degamos žvakut s. Memorialin s lak nams 

skirtos lentos atidengiamos minint reikšmingas karo aviacijai datas. Šiose renginiuose dalyvauja 

ne tik Karini  oro paj g , miesto savivaldyb s atstovai, lak n  artimieji ir aviatoriai, bet ir 

visuomen .  

Kaun  galima laikyti netgi lak n  S. Dariaus ir S. Gir no miestu, kadangi b tent ia 

daugiausiai pl tojosi j  veikla, kaip sakyta, 1933 m.  Kaun  iš JAV jie skrido savo 

paskutiniuoju skrydžiu. 

Tod l 1993 m. liepos 17 d., minint lak n  ž ties 60- sias metines, prie žuolyno atidengtas 

S. Dariaus ir S. Gir no paminklas, o tuometin je Kauno medicinos akademijoje, A. 

Mickevi iaus g. 9 požemiuose, prie lifto šachtos, kurioje buvo pasl pti S. Dariaus ir S. Gir no 

palaikai, rengta S. Dariaus ir S. Gir no ekspozicija.  

1997 m. rugs jo 8 d. šalia S. Dariaus ir S. Gir no sporto centro atidengtas paminklinis akmuo 

Steponui Dariui, 1998 gruodžio 22 Kauno 4-ajai vidurinei mokyklai (nuo 2002 m. gimnazija) 

suteiktas Stepono Dariaus ir Stasio Gir no vardas. Aleksote, S. Dariaus ir S. Gir no aerodrome 

vykusios aviacijos švent s metu atidengtas memorialinis akmuo, žymintis lak n  sutikimo viet .  

2003 m. liepos 11 d. Lietuvos aviacijos muziejuje, S. Dariaus ir S. Gir no aerodrome 

(Veiveri  g. 132), atidaryta didžioji muziejaus sal , su rengta ekspozicija, skirta šiam skrydžiui 

amžinti. Atminimo kriptoje eksponuojami S. Dariaus ir S. Gir no karstai, kuriuose žuv  

didvyriai pargabenti  Lietuv , nuotraukos, dokumentai. Šalia kriptos stovi V. Kensgailos 

sukurta „Lituanicos" replika. Karo muziejuje patalpinti Lituanikos liku iai. 

(http://www.kaunas.lt)( http://www.lam.lt/lt).  

žuolyno sporto kompleksas 1992 pavadintas S. Dariaus ir S. Gir no sporto centru. 2000 m. 

lapkri io 17 d. S. Dariaus ir S. Gir no aerodromo teritorijoje atidengtas memorialas karo 

aviacijos lak nams atminti (http://aleksotasair.lt).

Kadangi Steponas Darius buvo Lietuvos karo aviacijos lak nas, Karini  oro paj g  štabas 

bendradarbiauja su Kauno S. Dariaus ir S. Gir no gimnazija (VDU ER 2582 4/V–2) Vietos, 

susijusios su šiais lak nais, tampa lankytinais objektais.  

Istorin  S. Dariaus ir S. Gir no aerodromo aplinka skatina organizuoti ir vairias aviacijos 

šventes, susijusias su miesto aviacijos istorija: S. Dariaus ir S. Gir no skrydžiu, Lietuvos 

aeroklubo (LAK) k rimu, aerodromo jubiliejumi. Šitaip neužmirštama Lietuvos aviacijos 

istorija, deramai prisimenamas ir jo vokiškas bei sovietinis laikotarpis. Aerodromo direktoriaus 

d ka tvarkomos vokie i  angar  vietos, ekskursij  metu supažindinama su šio aerodromo 

istorija (VDU ER 2582 5/I–2013).  
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Aviacijos istorija gaivinama ir kitoje Kauno aviacin je zonoje. Karm lavoje 2007 m. vyko 

Aviacijos švent  „Kilkime...“ skirta karini  oro paj g  atk rimo 15 – osioms metin ms pamin ti 

(Deksnys 2014: 127–135). domias ekskursijas po istorin  S. Dariaus ir S. Gir no aerodrom  

veda buv s karo lak nas, dabartinis aerodromo direktorius E. Raubickas. 

Šiauli  miestas, kiek mažiau turi  kult rini  ženkl  susijusi  su aviacija nei Kaunas. Miesto 

architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved ja pastebi, kad istorin  atmintis mieste išsaugota, 

gatv s šalia aerodromo yra gatv s, pavadintos aviatori  Motiekai io, Vaitkaus, Stankevi iaus 

vardais bei Lak n  gatv . Miesto savitumui, anot jos, reikšminga, kad Šiauliuose palaidotas 

pirmasis 1918 m. žuv s.  Lietuvos karo lak nas Juozas Kumpis. Yra iš propeleri  pastatytas 

kryžius (VDU ER 2582 4/V–9).  

Kult rin  aerodromo svarb  aptar me, analizuodami miest  s sajas su aviacijos istorija. 

Ta iau b tina pabr žti, kad aerodromas reikšmingas ne tik kaip vieta, kur vyksta skraidymai, 

techniniai aptarnavimo darbai, bet ir kur formuojasi tradicijos. Karinis Zokni  aerodromas, 

pavyzdžiui, yra atviras ir j  galima aplankyti visiems besidomintiems. 2012 m. organizuojant 

aviacijos švent  „Plieno sparnai“, dien  prieš švent  buvo numatyta žiniasklaidos diena. Buvo 

apži rima šventei paruošta ekspozicija, bendraujama su organizatoriais, kariškiais bei KOP ir 

aviacijos baz s vadais (VDU ER 2582 5/I–2012). Tokias galimybes sudaro ir Šiauli  aviacijos 

baz , kuri taip pat priima ekskursijas.  J  metu aplankoma ne tik Lietuvos karini  oro paj g  

Aviacijos baz , apži rima jos infrastrukt ra, šalies kariniai orlaiviai, bet itin domimasi ir NATO 

paj g  naikintuvais bei užsienio šali  lak n  tarnyba Lietuvoje.  

Panev žys. Šiame mieste pagrindinis karinis aerodromas neatlieka tiesiogini  funkcij .  

Kad tarpukariu ir sovietme iu ia buvo dislokuota Karo aviacija primena tik istorija, stros avai 

parke sik r s 1980 met  orlaivi  muliaž  muziejus, žuvusi  sovietini  lak n  memorialai 

(gerokai apgadinti) rajono m g jiškos aviacijos aerodromuose organizuojamos aviacijos švent . 

Paradoksalu, bet tai, kas k l  socialines problemas miestui tampa ir lankytinais objektai 

.Panev žietis respondentas, sraigtasparni  eskadril s lak nas, per pastaruosius metus kelet  

kart  irgi ved  ekskursijas, kurias visuomenei organizavo „Panev žio karin s kraštotyros 

klubas“, „Plieno sparn “ bei „Antro pasaulinio karo“ internetini  svetaini  k r jai (VDU ER 

2582 5/I–2014). 

Kaip aviacija tampa miesto tapatumo kult rine dalimi galime laikyti Alytaus atvej . Mieste  

karo metu buvo dislokuota pranc z  eskadril  „Normandija Nemunas“. Iš ia pranc z  lak nai 

beveik 2 m nesius kildavo karin ms operacijoms prieš fašistin  Vokietij  (De Žofras: 1985). 

Šiuo metu Atidengtas paminklinis akmuo, skirtas šiai legendinei pranc z  eskadrilei atminti, 

rengtas muziejus, lankosi pranc z  delegacijos, rengiamos aviacijos švent s. Taip pat pastatyta 

stela pranc z  lak nui Rože Savažui, kurio dukra ir an k  šiandien gyvena Alytuje 
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(http://www.alytus-tourism.lt/). Aerodromas funkcionalus ir šiandien, yra išlik s senasis 

aerouosto pastatas, angarai, pakilimo takas. Šiuo metu jis priklauso Alytaus aeroklubui. 

Kazl  R dos karinis aerodromas nors ir uždarytas, šiandien naudojamas baikeri  švent ms, 

ia vyksta automobili  šoninio slydimo slalomo varžybos. Šiuo aerodromu susidom jo 

Formul s – 2 lenktyni  organizatoriai ir d l to derasi su Kazl  R dos savivaldybe.  

Karinis aerodromas kaip didelis miesto pakraštyje esantis objektas formuoja miesto pl tros 

kryptis, aplinkin  architekt r , transporto infrastrukt r . Veikiantis aerodromas kaip parod  

Šiauli  atvejis, tai tiesiogin  ir netiesiogin  ekonomin  nauda miestui. Sovietme iu d l šios 

priežasties ia gyvendavo kitatau iai kariškiai su šeimomis. Kariniai aerodromai l m , kad šalia 

arba vietoj j  atsirast  ir civiliniai oro uostai, kuri  išlaikymui naudojamos kariuomen s l šos. 

Sovietme iu ir atk rus nepriklausomyb  aplink aviacijos centrus sukurta nemažai darbo viet  

(DOOSAF aeroklubai, gamyklos), kas irgi dar  tak  ši  miest  raidai. Tuo laikotarpiu gyvav  

aeroklubai taip pat savaip puosel jo aviacines tradicijas ir kartu išsaugojo galimyb  skraidyti. 

Užsi mimai ir praktin  veikla kai kuriems b simiems lak nams buvo vienintel  galimyb  gyti 

piloto licencij . S kmingai skraid  aeroklubuose, jie v liau gal davo stoti mokytis  DOSSAF – 

pusiau sukarintas SSRS skraidymo mokyklas. Šiuo keliu  Lietuvos karines oro paj gas, atk rus 

nepriklausomyb , at jo nemažai lak n .  

Deja, aerodrom  takos miestams kult riniai bruožai savivaldybi  kult rin s veiklos 

strategijose visai neužfiksuoti arba pamin ti tik minimaliai. Kituose dokumentuose ši pl tra 

numatoma kartu su aviacijos raida, kuri rodo, kad ši sritis yra irgi svarbi miest  kult rinei 

specifikai. Panev žio atvejis atskleid , kad uždarius karin  aerodrom  ir nesant civilinio oro 

uosto, aviacin  veikla susilpn ja miestas praranda galimybe b ti oro transporto mazgu. Kartu 

nyksta ir su aviacija susijusi miesto socialin  bei kult rin  aplinka. Sunykus dideliam ir 

svarbiam objektui, miestas praranda ir dal  savo pl tros galimybi , netgi regiono centro status . 

Reikšminga priežastis aviacin s aplinkos formavimuisi yra ta, kad visose šiose aptartose 

vietose buvo sukurta b tina aviacijai infrastrukt ra. Jos pl tr  skatino kariniai poreikiai: 

pirmiausia karo metu, paskui sovietme iu, Lietuvai tapus paribio su Vakarais ir Rytais sritimi.  

Nors aerodromas laikomas triukšmo, taršos objektu, jis yra miesto specifik  ir kolorit  

atspindintis miesto strukt ros elementas. Išvardintus d menis galime laikyti ir miesto aviacin  

tapatum  išryškinan iais faktais. Tarpukario ir net sovietme io aviacijos materialus ir 

nematerialus palikimas tampa miesto istorijos sud tine dalimi. Išskirtiniu šiuo atveju reikia 

laikyti Kaun , kaip karo aviacijos lopš . Jame dabartini  Karini  oro paj g  aviatori  

pastangomis aktyviai puosel jama istorin  atmintis, ia gausu ir istorini  aviacijos objekt . 

Reikia pasteb ti, kad aerodromo teritorija išnaudojama ir kaip erdv  organizuoti dideles šventes, 

festivalius. Senuose, nenaudojamuose aerodromuose vyksta neoficialios automobilinink  
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lenktyn s, baikeri  suvažiavimai, festivaliai. Šiems festivaliams išnaudojamas ir veikiantys 

aerodromai. Aerodromai tampa svarbios aviacijos kult rin s raiškos formos – Aviacijos šven i  

– vieta. 

 

III. 3. Aviacijos švent s – jungiamoji karo aviacijos ir miesto tradicij  grandis 

Tiriant kult rinius karo aviacijos raiškos b dus mieste, paaišk jo, jog greta kit  veiklos b d , 

svarbiausias vaidmuo atitenka aviacijos švent ms. Jos dažnai tampa neatsiejama aviatori  

bendruomen s gyvensenos ir miesto kult rinio gyvenimo dalimi. Tai visiškai nenuostabu, nes 

miestuose ir priemies iuose rengiam  aviacijos šven i  bruožai formavosi jau tarpukariu. J  

metu daug d mesio b davo skiriama ir aviacijos istorijai bei lak n  visuomeninei ir kult rinei 

veiklai. Dabartini  šven i  tradicijos ši  krypt  pl toja, o pa i  šven i  tematik  ženkliai 

praple ia bendradarbiavimas su NATO šali  karo aviacijos paj gomis. 

Remdamasis istoriniais dokumentais, aviacijos šventes, j  atsiradimo priežastis, 

organizavimo tradicijas savo apybraižoje „Kilkime... (Lietuvos karo aviacijos šven i  

apybraižos) yra apraš s ir apibendrin s KOP vieš j  ryši  vyr. specialistas, kapitonas G. 

Deksnys (2014). Jis pažymi, jog Karo aviacijos švent s – karin s aviacijos raiškos b dai ir 

formos išlaik  istorin  kariuomen s tradicij  perimamum  ir t stinum  (Deksnys 2014: 9). Karo 

aviacijos švent s, dar vadintos Karo aviacijos dienomis, 1921 – 1939 m. ženkliai prisid jo prie 

pozityvaus Lietuvos valstyb s vaizdžio formavimo visuomen je. Didesn s švent s vykdavo 

Kaune, mažesn s – Zokni  aerodrome. G. Deksnio teigimu: 1929 – 1940 metais surengtos 44 

švent s, o jas steb jo 35 000 ži rov , j  buvo paskraidinta 2 500 keleivi . Aktyv s šven i  

dalyviai buvo Lietuvos karo aviacijos kariai, demonstrav  pažangiausi  nacionalin  aviacin  

technik  (Deksnys 2014: 10). Vienu iš šios švent s privalum  buvo tai, kad pagrindinis reginys 

vykdavo ore ir ži rovai iš bet kurios vietos žem je gal davo steb ti lak n  meistriškum . Prie 

l ktuv  taip pat buvo galima prieiti, juos apži r ti, pabendrauti su lak nais.  

To laikotarpio renginiai visuomet prasid davo pamaldomis angare, kuriose dalyvaudavo 

šalies vadovai, kariuomen s vadai, karo aviacijos atstovai su šeimomis. Toliau viskas vykdavo 

aerodrome – buvo apži rimi l ktuvai, grodavo orkestras. Prezidentas pasveikindavo lak n  ir 

mechanik  rikiuotes. Aerodrome rengdavo ložes valstyb s vadovams, užsienio delegacij  

atstovams, kad šie gal t  steb ti aviacijos program  ore. Kartu buvo rengiamos mug s, 

atrakcionai, loterijos. Buvo galima laim ti netgi paskraidym  l ktuvu. 1921 m. angare 

suvaidinta komedija „Žil  galvon – velnias uodegon“. Iki vidurnak io vykdavo šokiai ir 

žaidimai. Švent  pasibaigdavo kviestini  sve i  vakariene Aviacijos karinink  ramov je. Kitais 

atvejai buvo rodomi filmai.  
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Švent se buvo siekiama parodyti naujus l ktuvus, lak n  sugeb jimus. Buvo 

demonstruojamos netgi oro kautyn s, siekiama vairi  rekord . Šven i  metu b davo teikiami 

apdovanojimai lak nams, aviacijos kurs  baigimo pažym jimai (Deksnys 2014). Kiek v liau 

aviacijos šven i  sudedam ja dalimi tapo parašiutinis sportas. Renginiuose dažnai vartota ir 

valstybin  simbolika – ore išskleidžiamos Lietuvos v liavos, lak nai skraidydavo A ir S raidži  

rikiuot je, pagerbdami šalies prezident  Antan  Smeton . Šven i  metu buvo renkami pinigai  

Lietuvos ginkl  fond . 1937 m. švent s metu kartu vyko ir sporto varžybos. 

Taigi tarpukariu aviacijos švent s buvo tap  miesto kult rin s aplinkos dalimi. Jau tuomet 

valdžia suprato, kad per šventes galima pristatyti šalies gynybai skirt  aviacij , reprezentuoti 

miest . Tyrimas parod , kad tarpukaryje prad tas ir puosel tas tradicijas t sia ir dabartiniai KOP 

vadovai. Apklausti KOP vieš j  ryši  specialistai pažym jo: Aviacijos švent s tikslinis 

valstyb s l š  panaudojimas ataskaitos forma per aviacijos šventes <...> Per šventes lak nai 

tarpukaryje, ir dabar turi šimtaprocentines maksimalias galimybes saviraiškai, pademonstruoti 

savo profesinius g džius(VDU ER 2582 4/V–2).  

Ta iau taip pat tapo akivaizdu, jog dabartin s aviacijos švent s d l Lietuvos ekonomini  

s lyg , m s  mažos šalies gynybini  paj gum  n ra vienalyt s. Aviacijos šven i  metu neb na 

vien tik civilin  aviacija. Bendradarbiavimas yra. Neb na vien tik civilin  aviacija arba tik 

karin  aviacija. Norint, kad b t  tik karin , reikia tur ti didel  karin  baz . Kariniai numeriai 

rodomi tik tokiose valstyb se, kur yra didžiul s paj gos – tai JAV, Rusija. Jos gali eil  numeri  

atlikti vien tik kariškomis paj gomis. M s  atveju mes bendraujame su visuomene. Dal  sudaro 

civilin s aviacijos, dal  karin s aviacijos. Toks akivaizdus bendradarbiavimas yra „Plieno 

sparnai“ (kariuomen s ir aviacijos 2012 m. švent . – A. G), teigia vienas iš aviacijos šven i  

organizatori  (VDU ER 2582 4/V–1).  

Analizuojant ši  dien  aviacijos šventes ir siekiant vertinti  j  specifik , galima išskirti tris 

šitoki  šven i  r šis:  

1) aviacijos švent s, skirtos Lietuvos karo aviacijos istorijai; švent se, kaip sud tin  dalis, 

dalyvauja ir civilin s bei sportin s aviacijos atstovai;  

2) aviacijos švent s, skirtos sportinei m g jiškai aviacijai; j  pagrind  sudaro šios r šies 

orlaivi  pasirodymas, bet kaip svarbus akcentas, dalyvauja ir karo aviacija;  

3) visuomen s ir kariuomen s suartinimo ir kitos švent s; karo aviacija dalyvauja minimaliai.  

Aviacijos švent s, skirtos Lietuvos karo aviacijai. Ši  šven i  pagrindinis organizatorius ir 

koordinatorius yra Karin s oro paj gos. Renginiuose pristatoma aviacijos istorija, kaip sud tin  

j  dalis, traukiama ir civilin  bei sportin  aviacija. Lietuvai tapus NATO nare, renginiuose 

pastoviai dalyvauja ir šios koalicijos karini  oro paj g  atstovai. Nors šios švent s siejamos su 
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tarpukario aviacijos tradicijomis, jos šiandien rengiamos re iau (tarpukaryje švent s vykdavo 

kiekvienais metais), paminint tik reikšmingas datas.  

Pirmoji tokio pob džio švent , atk rus Nepriklausomyb , vyko 1999 m. Karm lavos oro 

uoste. Ji buvo skirta Lietuvos Karini  oro paj g  7 met  ir Karo aviacijos 80 met  jubiliejui. 

Švent je dalyvavo Lietuvos, Lenkijos KOP ir sportin s aviacijos atstovai (Deksnys 2014). 2007 

m. tame pa iame Karm lavos oro uoste organizuota aviacijos Švent  „ Kilkime..., skirta 

Lietuvos karini  oro paj g  15 met  k rimo metin ms ir Lietuvos Aeroklubo 80-me io 

pamin jimui32. Vienas iš švent s tiksl  – visuomenei priminti Kauno, kaip Lietuvos aviacijos 

lopšio, status . Šioje švent je dalyvavo Lietuvos, Latvijos, Danijos Estijos, Pranc zijos, 

Lenkijos, Ispanijos karini  oro paj g  atstovai. Orlaiviai skraid , taip pat buvo galima juos 

apži r ti ant žem s, pabendrauti su lak nais. Grojo KOP orkestras, parašiutininkai leidosi su 

KOP ir Lietuvos v liavomis. Švent , skrisdamas ant l ktuvo viršaus, pašventino KOP 

kapelionas. Buvo pristatyti ir Lietuvos karini  oro paj g  orlaiviai (buvo demonstruojama 

žvalg , parašiutinink  ir Lietuvos KOP paj g  bendros programos). Viena švent s dalis buvo 

skirta bendradarbiavimui su NATO. Sportin s m g jiškos aviacijos pasirodymui truko žymiai 

trumpiau (Deksnys 2014; VDU ER 4/V–2). 

Tyrimo metu sitikinta, kad nors Karini  oro paj g  aviacijos švent s nuo 2007 m. 

organizuojamos kas penkeri metai, ta iau j  vieta bei pob dis, skirtingai nuo tarpukario šven i , 

dar n ra nusistov j s. Švent s siejamos tik su istoriniu karo aviacijos miestu Kaunu ir dabartiniu 

pagrindiniu karin s aviacijos aerodromu Zokniuose, Šiauli  mieste. Ši  šven i  svarbiausias 

tikslas – pristatyti visuomenei Lietuvos karines oro paj gas ir NATO partnerius. Ta iau, kaip 

min ta, d l m s  šalies ribot  resurs  ir finansini  galimybi , siekiant pritraukti kuo daugiau 

ži rov , jose dalyvauti kvie iami ir m g jiškos ir sportin s aviacijos atstovai, rengiamos ir kit  

kariuomen s r ši  ekspozicijos. Nors švent se d l to apjungiama bendra kariška ir sporto 

tematika, ta iau vyrauja aviacijos tema. Švent s neatsiejama dalis – saviveiklinink  ir 

profesionali  muzikant  pasirodymai – atspindi bendras n dienos miesto šven i  tradicijas. 

Aviacijos švent s, skirtos sportinei m g jiškai aviacijai. J  programos pagrind  sudaro šios 

r šies orlaivi  pasirodymas. Švent je beveik visada, kaip svarbus renginio akcentas, dalyvauja ir 

karo aviacijos lak nai, kartais ir kit  kariuomen s r ši  atstovai (VDU ER 2582 5/I–2013). 

Švent s tematikai naudojami istoriniai aviacijos faktai, kaip pavyzdžiui: Dariaus ir Gir no 

skrydžio per Atlant  pamin jimas 2013 m. Kaune, Aviacijos švent  „Alytus ore“, Normandijos 

– Nemuno eskadril s 70-me iui. Alytaus aerodromo 75 – me iui , Alytaus aeroklubo 55 – 

me iui  (http://www.aeroalytus.lt) 

32Lietuvos aeroklubas buvo kurtas 1927 metais Kaune. Jo k r jai buvo karo aviacijos karininkai. 
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Švent s, kaip sakyta, dažnai skiriamos Dariaus ir Gir no žygdarbiui ir Kauno aerodrome 

tradiciškai vyksta liepos viduryje, minint skrydžio dat . Ši  šven i  pagrindinis organizatorius – 

Lietuvos aeroklubas (LAK) ir Vš  „Dariaus ir Gir no aerodromas“. Svarbiais akcentais 

renginyje tampa lak n  kapo pagerbimas, Lituanicos replikos skrydis bei visuomet rengiamas 

koncertas. Švent je pasirodo sportin s m g jiškos aviacijos, dalyvauja ir karini  oro paj g  

atstovai. Pavyzdžiui 2013 m., švent s, skirtos Dariaus ir Gir no skrydžio per Atlant  90-ies 

met  jubiliejui, metu skraid  NATO misij  atliekantys Pranc zijos KOP lak nai su naikintuvais 

Mirage ir Aleksoto paieškos ir gelb jimo karini  oro paj g  sraigtasparnis. Švent  steb jo per 

30 t kstan i  žmoni  (VDU ER 2582 5/I–2013).  

Aeroklub  organizuojamose švent se dažniausiai dalyvauja vietos aviatoriai bei kolegos iš 

kit  aeroklub , atskrenda ir karini  oro paj g  orlaiviai. Dažniausiai tai b na sraigtasparniai. 

Tyrimo metu nustatyta, kad  šias aviacijos šventes ži rovai irgi renkasi noriai, nes juos 

traukia ne vien tik sportin s ir karin s aviacijos, bet ir meno kolektyv  pasirodymai (VDU ER 

2582 5/I–2013). Tod l ir šios švent s jungia ir pl toja aviacijos, taip pat ir karo, bei miesto 

kult ros tradicijas. 

 Visuomen s ir kariuomen s suartinimo ir kitos švent s. Tarpukaryje prad ta Visuomen s ir 

Kariuomen s suartinimo švent  (Sirutavi ius 2001) vyksta antr j  geguž s savaitgal . Renginiai, 

skirtingai nuo aviacijos šven i , organizuojami vairiose šalies miestuose. Dažnai greta kitos 

karin s technikos pristatoma ir karo aviacija.  

Šiauliuose 2012 m. švent  „Kariuomen s ir visuomen s vienyb s diena. Kariuomen s ir 

visuomen s švent  ir tarptautinis aviacijos šou „Plieno sparnai“ pirm  kart  vyko kariniame 

Zokni  aerodrome. Ji buvo siejama su Kariuomen s ir visuomen s diena, kuri dar laikoma ir 

partizan  pagerbimo diena. Tod l oficiali pradžia vyko Minai iuose, pagerbiant partizanus, o 

kulminacija – Zokni  aerodrome. Aviacijos šou pavadinimas ir jos logotipas – garbingiausio 

Lietuvos karo lak n  apdovanojimas33. Prieš švent  dideli plakatai buvo užkabinti ant ženkl , 

važiuojant  Šiaulius, taip pat švent s vietoje prie aerodromo vart . Organizatoriai ir savanoriai 

d v jo marškin lius su šiuo simboliu. Kadangi tai buvo pirmoji Karini  oro paj g  

organizuojama švent  šiame mieste, organizatori  tikslas buvo šiaulie iams ir atvykstantiems 

pristatyti Šiaulius kaip karo aviacijos miest  (VDU ER 2582 5/I–2012; VDU ER 2582 4/II–4).  

Kartu su Lietuvos karin mis oro paj gomis savais orlaiviais tuomet skraid  ir Vokietijos, 

ekijos, Lenkijos, Estijos bei Latvijos karo lak nai. Veik  gausi vis  karini  paj g  r ši  

technikos ekspozicija. Švent je taip pat dalyvavo akrobatinio skraidymo grup  iš Lenkijos 

33Apdovanojimas „Plieno sparnai“ steigtas 1932 m. Jis skirtas vertinti pasižym jusius karo lak nus. 
Apdovanojimas teikiamas ir atk rus Lietuvos karines oro paj gas. Šis apdovanojimas itin vertinamas lak n . 
Lak nai j  taip pat vardina ir kaip aviacijos simbol .  
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„Bialo Czerwone Iskry“ (Baltai raudonos kibirkštys) ir m s  lak nai akrobatai Jurgis Kairys bei 

Eltonas Meleckis. Pasirod  ir Šiauli  miesto bei rajono saviveiklininkai, renginio pabaigoje 

koncertavo grup s SKAMP ir Katedra (VDU ER 2582 4/II–3; VDU ER 2582 5/I–2012; Plieno 

sparn  švent s lankstinukas 2012). Švent  organizatori  teigimu sutrauk  apie 50 t kstan i  

ži rov  (VDU ER 2582 4/II–5 ). 

Šven i  s sajos su miest  kult ros tradicijomis. Tyrimo metu pasteb ta, kad ne vien tik 

aviacijos švent s, bet b tent karo aviacijos dalyvavimas miest  ir kariuomen s švent se tampa 

reikšmingu vis  ši  šven i  traukos elementu. Pavyzdžiui, 2013 m. steb toje Klaip doje 

surengtoje „Kariuomen s ir visuomen s vienyb s dienos“ švent je sraigtasparnio pasirodymas 

virš uosto ir jo dalyvavimas parodomojoje operacijoje sutrauk  mini  žmoni   uosto krantin . 

2013 m. Smalininkuose vykusioje švent je „Lietuvninkais esame mes gim ...“, skirtoje 

Klaip dos sukilimo dalyviams Steponui Dariui ir savanoriams aviatoriams bei skrydžiui per 

Atlant  pamin ti, sraigtasparnio skrydis, gelb jimo programos demonstravimas ir galimyb  iš 

arti apži r ti orlaiv , buvo pagrindiniai švent s akcentai (VDU ER 2582 5/I–2013).  

D l ši  priežas i  Karini  oro paj g  vadovyb  dažnai net mažesn ms švent ms skiria 

sraigtasparn . Aviacijos baz s duomenimis, nuo 2006 m. iki 2013 m. Karini  oro paj g  

orlaiviai 54 kartus dalyvavo vairiose švent se ir renginiuose Lietuvoje (vidutiniškai 4, 15 karto 

per metus) ir 7 kartus užsienyje. Sraigtasparniai MI-8 net 37 kartus dalyvavo vairiuose tokio 

pob džio renginiuose Lietuvoje (VDU ER 2582 4/II–4). 

Anot KOP vieš j  ryši  specialisto, dažnai režisuojan io tokio pob džio renginius, ši  

šven i  patrauklumas yra tas, kad jeigu vienas renginyje gali verstis per galv ,  j  gali ateiti tik 

keli šimtai ži rov , tai aviacijoje be dideli  aviacijos technikos atradim  susirenka ži rovai. 

Pernai metuose buvau Mažeikiuose, gražiai tvarkingai sud liota iš to, kas m s  Lietuv l je yra. 

Aviacijos švent , žmoni  daug. Nuleidom sraigtasparn  – minimalesnio dalyko neturim, m s  

kariai parod  galimybes (VDU ER 2582 4/V–2). 

Švent  Šiauliuose, dalyvaujant karo aviacijai, kaip sakyta, 2012 m. sutrauk  apie 50 

t kstan i  ži rov , koncertavo miesto ir rajono saviveiklos ir kiti kolektyvai, veik  Šiauli  

regiono bendruomeni  ekspozicija ir prekyba (Plieno sparnai, lankstinukas 2012; VDU ER 2582 

5/I–2013). Organizatoriai pasakojo, kad d l bendradarbiavimo buvo tartasi su miesto ir rajono 

savivaldyb mis, kult ros staigomis, policija, komunalin mis tarnybomis (VDU ER 2582 4/II–

4). Tod l kariuomen s ir aviacijos švent  kariniame Zokni  aerodrome nat raliai peraugo  

Šiauli  miesto švent .  

Kad ši švent  yra svarbi miestui ir bendra visiems, pasteb jo ir miesto valdži  atstovavusios 

dvi Šiauli  miesto savivaldyb s darbuotojos (  klausimus atsakin jo kartu, papildydamos viena 

kit ): aš manau, kad ši švent  yra labai reikšminga, Šiauliai yra išskirtiniai, turi didel  
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aerouost . Kaip Klaip da turi j r  uost , ir j ros švent , taip Šiauliai turi aviacijos švent . 

Ankstesn s švent s buvo mažesnio, vietinio lygio. Šiemet ji organizuojama pirm  kart  su 

kariuomene. Ne tai, kad kariuomen  organizuoja, o visuomen  stebi bet yra tas sujungimas 

kariuomen  – visuomen  (VDU ER 2582 4/II–11/2). 

Šiauli  architekt ros ir urbanistikos skyriaus ved ja pabr ž , kad aviacijos švent se taip pat 

galima išnaudoti save identifikuojant. Kaip sakoma, tobulybei rib  n ra, mes jos 

neišnaudojame. Galb t tr ksta energijos, gal pasitik jimo savimi (VDU ER 2582 4/V–9) 

Švent  Šiauliuose buvo pla iai aprašyta žiniasklaidoje, daug informacijos (nuotrauk , vaizdo 

raš ) pateikta internete. Tiriant ši  informacij , paaišk jo, kad  Yutube internetin  svetain  

buvo kelti net 23 trumpi filmai (VDU ER 2582 5/I–2012). Tod l visiškai suprantama, kad 

kariuomen s, dalyvaujant ir karo aviacijai, šventei siekiant tapti Šiauli  miesto tapatumo 

simboliu, miesto savitum  formuojan ia tradicija, b tina t sti tokios švent s organizavim , j  

tobulinti, kad aviacijos švent  tapt  žinomas ir m giamos Šiauli  miest  reprezentuojantis 

renginys, kokia yra, pavyzdžiui, J ros švent  Klaip doje. B tent t  teig  ir min tos Šiauli  

miesto savivaldyb s atstov s, pristatin jusios Šiauli  miesto savivald  atskiroje palapin je. 

Siekiant išsiaiškinti aviacijos švent s s sajas su miesto kult ros tradicijomis, tyrimui buvo 

pasirinkta 2012 m. Šiauliuose surengtos min tos švent s „Kariuomen s ir visuomen s vienyb s 

diena. Kariuomen s ir visuomen s švent  ir tarptautinis aviacijos šou „Plieno sparnai“ 

pagrindin  dalis, b tent, aviacijos šou kariniame Zokni  aerodrome.  

 
8 paveikslas. Ži rov  nuomon  apie 2012 m. aviacijos švent  „Plieno sparnai“ proc. N=42 
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Steb j  š  regin  ži rovai, 42 respondentai, papasakojo savo sp džius, iš kuri  išryšk jo ir 

pa ios švent s pob džio bei jos reikšm s vertinimas. Pateik jai buvo nuo 10 m. iki 50 m. 

amžiaus, vyr  ir moter  skai ius daugmaž apylygis. Apklausos duomenys pateikti 8 paveiksle.  

Iš apklausos analiz s paaišk jo, kad švent je „Plieno sparnai“ dalyvavusi  ži rov  nuomon  

apie š  Zokni  aerodrome vykus  karo aviacijos rengin  buvo itin palanki: teigimai j  vertino net 

97, 45 proc. respondent . Tik 6,55 proc. netur jo savos nuomon s, ta iau neigiamai apie švent  

nepasisak . Kaip parodyta 8 paveiksle, iš teigiamai vertinusi  32,78 proc. ši  aviacijos švent  

laik  pramoga, tiek pat j  siejo su kariuomen s ir aviacijos veiklos viešinimu, 14,75 proc. man , 

kad švent  – puiki reklama miestui, 8,2 proc. teig , jog šitokia švent  pritraukia žmones, o 4,92 

proc. atsak , kad jiems švent je smagu.  

Iš švent  kaip pramog  vertinusi  32,78 proc. pasisakym  paaišk jo, jog apie švent  

Nuomon  gera, kuo daugiau šven i  tuo geriau (VDU ER 2582 4/II–2/2). Labai gera, didel  

reikšm , domu ia viskas (VDU ER 2582 4/II–3/2).  

Švent  kariuomen s ir aviacijos veiklos viešinimu vardij  32,78 proc. sak , kad Šiauliuose 

galima daug sužinoti apie kariuomen  ir karo aviacij : Labai didel , galima susipažinti su 

technika, gal biškut  gaunasi ir propaganda, d l kariuomen s ir apskritai jos reikalingumo 

(VDU ER 2582 4/II–4/2). Švent je lankosi d l to, kad juos domina aviacija, nori susipažinti su 

orlaiviais, kad tai yra nenuobodi švent : šiaip domu l ktuvai; domim s aviacija nes labai 

domim s l ktuvais, aš skaitau, domiuosi, ateityje nor iau ultra lengvu l ktuv liu paskraidyti 

(VDU ER 2582 4/II–3/2). Apklaustieji su aviacija nor jo supažindinti ir vaikus: nor jom 

susipažinti su l ktuvais, parodyti kariuomen s atributik  vaikui (VDU ER 2582 4/II–12/2).  

Rengin  kaip reklam  miestui ir traukos centr  vertin  ži rovai pasteb jo, kad tokia švent  

skatina ir turizm : daug turist , žmon s susiburia,  konkre ius dalykus, domu ia viskas (VDU 

ER 2582 4/II–3/2). Manau, gerai,<...>bet kokiu atveju, bet kokiu mastu Šiauliai, kaip miestas 

pasidar  pramog , kaip atvažiuoja žiopliai. Ankš iau reikia prad t. Tokios švent s populiarios 

visur (VDU ER 2582 4/II–8/2). Dar kiti teig : Nežinau, neturiu nuomon s, smagu ir tiek (VDU 

ER 2582 4/II–4/2).  

Iš 8 paveiksle pateikt  analiz s duomen  matyti, kad didžioji savus sp džius papasakojusi  

ži rov  dalis – 64,66 proc. aviacijos švent  laik  prasta švente, jos specifiniu renginiu 

ne vardijo, nors kaip sakyta, pati švent  buvo skirta kariuomen s ir visuomen s suart jimui. 

Kariuomen s ir karo aviacijos veiklos viešinimu švent  pavadino tik tre dalis – 32,79 proc. 

apklaust  ži rov . Ta iau akivaizdu, kad aviacijos šou ir jiems padar  sp d . Šie ži rovai 

atkreip  d mes , kad švent s pob dis yra kitoks nei prast  šven i : didel  švent , ne banali 

švent . Ne tai, kad kr va palapini  ir tiek. Norisi susipažinti su technika. Smagu linksma 

miestie iams (VDU ER 2582 4/II/25/2). Atraktyvi švent  (VDU ER 2582 4/II–24/2), Didžiul  
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švent  ir miestui turizmo prasme, juk atvažiuoja ne tik iš Lietuvos, bet ir užsienio (VDU ER 

2582 4/II–10). Tod l bemaž ketvirtadalis ži rov  – 22,77 proc. Zokni  aerodrome surengt  

aviacijos švent  susiejo su Šiauli  miesto vaizdžiu, jie nurod , kad šitoks renginys gerai 

reklamuoja miest  ir pritraukia ži rovus bei turistus. 

Tod l galima teigti, kad 2012 m. Šiauliuose surengta kariuomen s ir aviacijos švent  „Plieno 

sparnai“ buvo reikšminga ne tik karo aviacijos, bet ir šio miesto kult ros tradicij  pl trai.  

Aviacijos švent mis karin s oro paj gos siekia pristatyti savo veikl . Lietuvoje šiuo metu 

galime išskirti tris aviacijos šven i  r šis: Karini  oro paj g  organizuojamos švent s, 

m g jiškos aviacijos švent s; Visuomen s ir kariuomen s suartinimo švent s, kuriose dalyvauja 

karo aviacija. D l šalies mažumo, ekonomin s situacijos kariškose švent se dalyvauja m g jiška 

aviacija, kartais pasitelkiamos ir kitos kariuomen s paj gos. Kaip partneriai renginiuose 

dalyvauja NATO orlaiviai ir lak nai.  m g jiškos ir sportin s aviacijos šventes kaip akcentas 

kvie iami karini  oro paj g   orlaiviai. Dom jim si švent mis atskleidžia ir dalyvaujan i  

žmoni  skai ius. Šiuos renginius reikia laikyti ir miesto, kuriame jie vyksta, švent mis. 
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IV. KARO AVIACIJOS LAK N  GYVENSENA:  

NAMAI, ŠEIMA,  LAISVALAIKIS 
 

Netiesa, kad kar  galima parengti kareivin se. Karys gimsta šeimoje, tobul ja mokykloje, 

br sta visuomen je (Eidukaitis 2001: 1). Šitaip savo knygoje „Vienišos vilk s vaikai. Kario 

dienoraštis“ kariškius apib dino buv s karo lak nas Vytautas Eidukaitis. Respondent  darbin s 

aplinkos analiz  atskleid  karo lak n  veiklos specifik  formuojan ius faktorius, j  m stym  ir 

elgsen . Ta iau darbo veikla yra tik viena gyvensenos, kuri susideda iš dviej  dali  – darbo ir 

kasdienos, pusi  ( epaitien  2005;  2012). Tod l nat ralu, kad laisvas laikas, 

šeima, šeimos tradicijos formuoja žmog  kaip asmenyb , jo vertybi  sistem , daro tak  

elgsenai darbe bei visuomen je. Šioje dalyje aptarsime lak n  šeimos kasdieninio gyvenimo 

bendrus bruožus, išanalizuosime tarnybos tak  gyvenamai aplinkai, gyvenamos vietos ir b sto 

pasirinkimui, šeimos socialinei elgsenai, tradicijoms, laisvalaikiui bei gvildensime dabartinio 

gyvenimo b do pasirinkimo priežastis.  

 

III. 1. Lak no tarnybos taka gyvenamos vietos ir b sto pasirinkimui,  

šeimos gyvensenai 

Tarnybos taka gyvenamajai vietai. Aerodromas visada buvo pagrindinis objektas lemiantis 

lak n  gyvenamos vietov s pasirinkim . Lyginant tarpukar , sovietmet  ir dabartin  situacij  

skiriasi atstumas nuo darbo iki gyvenamos vietos bei gyvenamas b stas, jo nuosavyb . 

Analizuojant aviacijos istorik  darbus, tarpukario lak n  atsiminimus pasteb ta, kad tuo 

laikotarpiu nemaža dalis aviatori  gyveno Aleksote: jaunesni nuomodavo butus, aukštesnio 

rango karininkai tur jo nuosavus bustus, dar kita dalis gyveno ir mieste (Baipšys 1995; 

Gamziukas 1997; Liekis 1999, Stanaitis 1992). Tai patvirtina ir memorialin s lentos ant nam  

kuriuose gyveno lak nai Kaune (VDU ER 2582 – 2013). Tuo tarpu Sovietme iu šalia 

aerodrom  arba mieste, kariški  šeimoms gyventi kaip buvo min ta karin  vadovyb  stat  

gyvenam  nam  kvartalus, kurie vieno lak no teigimu buvo vadinami kalovkomis. ia gyveno 

lak nai, technikai, aerodrom  aptarnaujantis personalas34 (VDU ER 2582 – 2015). Šiauliuose 

sovietiniams aviatoriams šalia aerodromo V. kalovo gatv je rengtas kariškas miestelis. Kaune 

lak nai gyveno Alekso mikrorajone jiems pastatytuose namuose. Panev žyje tarnaujantys 

aviatoriai gyveno daugiabu iuose miesto centre. Soviet  s jungoje, kariškiai dažnai buvo 

kilnojami iš vieno dalinio  kit , tod l gyvenamas butas buvo tarsi laikinas bendrabutis 

atvykstan iojo šeimai. Dabartin  situacija visiškai kitokia, lak nai b stu r pinasi patys 

34 Legendinio rus  lak no Valerijaus kalovo vardu. Šiauliuose šis kvartalas buvo V. kalovo gatv je. 
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sigydami ar nuomodami, atsižvelgiant ne tik  tarnybos viet , bet ir kitus su tarnybos specifika 

ir šeimos poreikiais susijusius dalykus.  

Skirtingai nuo tarpukario ir sovietme io, šiandien šalia aerodromo esan iuose 

gyvenamuosiuose rajonuose ar priemies iuose lak n  gyvena palyginti nedaug. Jie daugiausiai 

sikuria miestuose, priemies iuose, užmies io vietov se arba mažai kuo susijusiose su aviacija 

gyvenviet se. Dauguma lak n  gyvena  Šiauliuose ir Šiauli  rajone, kit  gyvenamosios vietos 

yra, Kelm je, Panev žyje, Kaune, Vilniuje, Klaip doje, Palangoje bei užmies io vietovi  

gyvenviet se. Tod l gyvenamosios vietos pasirinkimas ir šio pasirinkimo aplinkyb s taip atrod  

svarbios, aiškinantis tiriamos grup s gyvensenos ypatumus. Siekiant išanalizuoti tarnybos tak  

respondent  gyvensenai, pirmiausia buvo gilinamasi  klausim , kaip lak n  gyvenamoji vieta 

siejasi su j  tarnyba. 

Siekiant vertinti tarnybos ir karo aviacijos infrastrukt ros tak  lak n  gyvensenai ir 

atsižvelgiant  istorin  aviacijos infrastrukt ros Lietuvoje apžvalg , sudarytas 9 paveikslas, 

kuriame nurodomos atskiros dar nuo tarpukario susidariusios ir sovietme iu gyvavusios 

aviacin s zonos. Nors j  dalis šiandien karin  paskirt  prarado, ta iau nor ta sitikinti, ar jos dar 

vis siejasi su karo aviacijos lak n  gyvenamomis vietomis. 

 
9 paveikslas. Lak n  gyvenamosios vietos karo aviacijos zonose, proc. N=60 

 

Kaip parod  tyrimas, Šiauli  aviacin je zonoje gyvena net 55 proc. respondent : iš j  43,33 

proc. Šiauli  mieste, 10 proc. Šiauli  priemies iuose arba šalia miesto esan iose gyvenviet se, 

1,66 proc. Kelm s mieste, esan iame už 45 km nuo Šiauli . Didžiausi  respondent  skai i , 

gyvenan i  Šiauliuose, lemia transporto l ktuv  eskadril s ir lengv j  atakos l ktuv  lak nai, 
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kuriems ši zona yra tarnybos vieta ir kurie sudaro 31,66 proc. respondent  skai iaus. Jie gyvena 

Šiauliuose ir aplink Šiaulius, nes j  tarnyba susijusi su skraidymu tik iš Zokni  aerodromo. Nors 

Sraigtasparni  eskadril s tarnyba, yra Zokniuose, Nemirsetoje ir Kaune, visgi dalis lak n  

šeimos b stus sigij  Šiauli  aviacin je zonoje. Taigi, tarnyba Šiauli  aviacin je zonoje, kaip 

parod  tyrimas, šiandien yra svarbiausia lak n  gyvenamosios vietos pasirinkimo ir traukos 

priežastis.  

Žymiai mažiau – 15 proc. respondent  gyvena netoli Panev žio arba Panev žio rajone. Nors 

kaip sakyta, Pajuos io aerodromo karin  veikla yra nutr kusi, ta iau ir šiandien Panev žio 

aviacin je zonoje gyvena daugiausiai Sraigtasparni  eskadril s lak nai, kuri  tarnybos pob dis 

susij s bud jimu paieškos ir gelb jimo postuose bei tarnyba Zokniuose. Labai menka karo 

aviacijos lak n  dalis – vos 6,66 proc. sik r  netoli Nemirsetos esan io pirmojo paieškos ir 

gelb jimo posto. Dar 5 proc. respondent  gyvena Kaune arba Kauno rajone. Taip pat paaišk jo, 

kad 10 proc. respondent  gyvena Vilniuje, nors sostin je, kaip jau buvo sakyta anks iau, 

šiandien n ra nei vieno karo aviacijos objekto. Jie iš Vilniaus nuolat vyksta  savo tarnybos viet  

Šiauliuose. Dalis jaun , nevedusi  lak n  (8,33 proc.) pastovios gyvenamos vietos neturi. 

B dami tarnyboje, jie gyvena nuomojamuose butuose, o savaitgaliais ir laisvu laiku gr žta pas 

t vus  j  namus. Šie lak nai apklausos metu sak , kad j  gyvenimo b das ir vieta yra 

nenusakoma: Pastovios n ra. Dar nieko nesirinkau. Gyvenu ir tiek (VDU ER 2582 4/I–36).  

Taigi akivaizdu, kad karo aviacijos lak nai šiandien gyvena net devyniuose – Vilniaus, 

Kauno, Klaip dos, Šiauli , Panev žio, Palangos, Jonavos, Kelm s, Kretingos miestuose ir 

rajonuose. Tai visai nenuostabu, nes dabartin s galimyb s, – lak nai turi nuosavus 

automobilius, – ir palyginti nedidel  Lietuvos teritorija leidžia sigyti b stus ir toliau nuo darbo 

vietos,  tarnyb  vykstant iš kit  gyvenam j  vietovi , tod l dalies lak n  gyvenamoji vieta su 

tarnyba aviacijos baz se nesusijusi.  

Ta iau pateikti duomenys visgi rodo, kad tarnybos vieta yra reikšminga priežastis, lemianti ir 

gyvenamos vietov s pasirinkim , nes gyvenan i  Šiauli , Panev žio, Nemirsetos ir Kauno karo 

aviacin se zonose respondent  skai ius sudaro net 81,66 proc. Tod l tyrimo metu toliau buvo 

domimasi šitokio pasirinkimo priežastimis. 

Iš 10 paveikslo matyti, kad 46, 96 proc. lak n  gyvenamos vietos pasirinkim  l m  j  

dabartin  ir ne taip senai buvusi tarnybos vieta. Tai savaime suprantamas dalykas, kadangi 

vienintel  veikianti šiuo metu Lietuvos karo aviacijos baz , kaip sakyta, yra Šiauliuose, tod l ia 

gyvena 43,93 proc. lak n . Tarnybos viet , kaip priežast , nurod  ir 3,03 proc. sraigtasparni  

eskadril s respondent , kurie apsigyveno netoli Nemirsetoje rengto paieškos ir gelb jimo posto 

Klaip doje, Palangoje bei Kretingos rajone. Dar 7,58 proc. lak n  liko gyventi buvusioje 
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tarnybos vietoje Panev žyje, nes iki 2006 m. ten veik  antroji karo aviacijos baz , kurioje jie 

tarnavo.  

 
10 paveikslas. Gyvenamosios vietos pasirinkimo priežastys, proc. N=60 

 

Matome, kad net 60,57 proc. lak n  gyvenamos vietos pasirinkim , be Šiauli , skaitant ir 

7,58 proc. apsigyvenusi  Panev žio bei 3,03 proc. Nemirsetos karo aviacin je zonoje, l m  

tarnyba. Dalis lak n  – 12,13 proc. savo pasirinkim  gyventi Šiauliuose (7,58 proc.) ir 

Panev žyje (4,59 proc.) dar grindžia tuo, kad tai jiems gimtieji miestai, kur turi draug , 

paž stam , gimini : pagrindinis dalykas – prieraišumas. Man sunku pakeisti aplink . Pagrinde, 

kad šeima ir draugai. Esu patriotas. takojo, kad ia dirbu, bet visada ia ir nor jau. 

Nenor iau niekur kitur gyventi. Mielas miestas (VDU ER 2582 4/I–4).  

Ta iau tyrimo metu paaišk jo ir visiškai priešingos nei tarnyba gyvenamosios pasirinkimo 

priežastys, b tent, šeimynin s aplinkyb s. Jas nurod  25,76 proc. apklaust j . Lak n  tarnybos 

specifika ir nepastovi darbo vieta, dažnos komandiruot s lemia, kad 19,7 proc. respondent  

gyvenama vieta pasirinko žmonos gimt  miest , tuo pat metu atsižvelgiant  jos galimybes 

dirbti, siekti karjeros. Gyvenamosios vietos pasirinkimui takos tur jo ir 6,06 proc. lak n  bei j  

šeim  finansin s galimyb s.  

Šitaip teigusi  respondent  nuomone, gyvenamos vietos pasirinkimui reikšminga tampa ne 

darbo vieta, bet jos nepastovumas. Ilg  laikotarp  d l darbo specifikos [komandiruo i ] žmonai 

nebuvo skirtumo kur man s n ra: ar Vilniuje, ar Panev žyje, ar Šiauliuose, o išeigines 

leisdavau Vilniuje (VDU ER 2582 4/I–42). Kadangi respondent  teigimu  darb  važin ti vis 

tiek toli tenka (VDU ER 2582 4/I–22), tod l renkantis kur gyventi, atsižvelgta ir  antros pus s 
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darb  (VDU ER 2582 4/I–32). Tarnybos specifika lemia didesn  buities darb  kr v  žmonai 

priži rint vaikus, tvarkant nam  aplink : žmonai reikia laikyti keturis nam  kampus (VDU ER 

2582 4/I–42). Šis pasirinkimas sudaro palankesnes buitines s lygas žmonai priži rint vaikus, 

nesant vyro namuose, pasitelkti  pagalb  artimus ir paž stamus žmones. Tai ypa  b dinga 

sraigtasparni  eskadril s lak n  šeimoms.  

Pasteb tina, kad ir netoli nuo Nemirsetos baz s gyvenantys lak nai (min ti 3,03 proc.) 

gyvenam j  viet  rinkosi ne vien tik d l šalia esan ios tarnybos vietos, bet ir d l žmon  darbo 

Palangoje bei Klaip doje. Šios priežastys, kaip parod  tyrimas, buvos svarbios ir 

panev žie iams. 2006 m. uždarius antr j  aviacijos baz , Panev žyje gyvenantys lak nai vyksta 

 tarnybos vietas Šiauliuose, Kaune, Nemirsetoje. Kadangi Panev žyje jie turi sigij  b stus, o 

žmonos – pastovius darbus, tod l nekei iama ir gyvenamoji vieta.  

Išryšk jo ir finansin s gyvenamosios vietos pasirinkimo aplinkyb s, kurias, kaip min ta, 

nurod  6,33 proc. respondent . Jos daugiausia susijusios su aukš iau aptartomis galimyb mis 

statytis nuosav  nam , sigyti but , pasirenkant patogi  gyvenimui viet .  

Iš kit  aplinkybi  – 7,57 proc. atsakym , buvo nurodytas ir noras gyventi šalia aerodromo: 

Nusprend me statytis. Labai nor josi ar iau aerodromo. Bet ten labai brangu. <...> tod l, kad 

aerodromas traukia, ar iau aviacinio kažkokio daikto. Nor josi ar iau Aleksoto aerodromo, bet 

galiausiai ia gavosi. Pasiži r jau, kad iš jimo taškas gaunasi jeigu iš Aleksoto išeini, jeigu 

skrenda [kolegos su sraigtasparniais.– A. G.], tai tiesiai virš mano namo (VDU ER 2582 4/–10), 

gyvensiu netoli Karm lavos aerouosto. Pas mane jeigu pagal tam tikr  schem  užeidin t, matosi 

l ktuvai. Aukštokai, bet matosi. Mane tas džiugina (VDU ER 2582 4/I–22). Dar vienas lak nas 

sik r  prie Stetiški  aerodromo Panev žyje. Jo, aš ieškojau aplink aerodrom , ale biški 

šustresnis rajonas ir žmon s normalesni, ne buduliai kokie nors susirenka, išasfaltuota viskas. Ir 

centras du km(VDU ER 2582 4/I–25). Gyvenam  nam  šalia šio aerodromo turi pasistat s dar 

vienas jo kolega. Šis aviacinis objektas, nors ir triukšmingas, nebuvo neigiamu faktoriumi, 

šeimai priimant š  sprendim .  

Net iš jusiems  pensij  sovietme io lak nams, anot vieno respondento, gyventi šalia 

aerodromo yra svarbu. Tikriausiai tai susij  su j , kaip aviatori  tapatybe, kuri  senieji lak nai 

brangina. Senieji aviatoriai jie sveikina, kad išsaugojom aerodrom . Jiems tas aerodromas 

namai. Išsaugojom šiek tiek infrastrukt r , t  žibalo kvap  sudegusio, biški garselio. Jie 

sveikina š  dalyk , pagarbiai ži ri  t  dalyk  kai mus mato su uniforma (VDU ER 2582 4/I–3).  

Apibendrinant reikia pasteb ti, kad lak n  gyvenamosios vietos ir j  pasirinkimas labiausiai 

susij s su aviacin mis zonomis t. y. Šiauli , Kauno, Panev žio, Klaip dos (Nemirseta), Vilniaus 

miestais ir rajonais. Kitas svarbus aspektas yra tai, kad tarnyba Lietuvos karin se oro paj gose 

sudaro s lygas palyginti s sliam šeimos gyvenimui. Maži atstumai ir pastovios tarnybos vietos 
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sudaro galimyb  planuoti gyvenamo b sto sigijim , derintis ir prie žmonos darbo. D l to 

lak nai anks iau nei kiti kariškai gali prad ti formuoti s sli  šeimos gyvenam  aplink . Tas 

pasakytina bemaž apie visus tirtos karo aviacijos lak n  grup s pateik jus, nes iš vieno štabo  

kit  perkelin jami tik aukštus karinius laipsnius turintys kariškiai. Bet ir tai nesudaro esmini  

problem  šeimai. 

Tarnybos taka gyvenamo b sto pasirinkimui. Gyvenama vieta, b stas lemia ir žmogaus 

gyvensen . Tod l analizuojant lak n  gyvenam  aplink  siekta pažvelgti  ne tik  gyvenam  

vietove, bet ir  žmogaus b st , kuris taip pat padeda atskleisti, žmogaus poreikius jo gyvenimo 

b d , finansines galimybes, socialin  elges  šeimoje, geb jimus, pom gius, laisvalaik . B stas – 

vienas iš svarbiausi  žmogaus poreiki , jo rengimo kokyb  atspindi priklausym  vienai ar kitai 

socialiniai klasei. Butas, namas apsaugo žmog  nuo gamtos negand , leidžia pl toti jo savast  

(Vosyli t  2004: 37).  

Lietuvos karo lak nai vieni turi nuosavus, kiti (jaunesni) nuomoja butus, treti – gyvena savo 

namuose mieste arba užmiestyje, dar kiti laisvalaikio praleidimui sigijo užmies io sodybas, 

kolektyvinius sodus. Renkant medžiag  apie Lietuvos karo lak n  gyvensen , užfiksuota 

tendencija  vietoj gyvenimo daugiabutyje sigyti (pasistatyti) nuosav  nam . Iš gyvenimiškos 

praktikos žinoma, kad nuosavo namo pasirinkimas reiškia s slesn  gyvenimo b d , erdvesn  

aplink , didesnius finansus reikalingus namo sigijimui jo prieži rai bei papildom  darb  kiek , 

priži rint buit . Žinant kariškos tarnybos specifik , kuri susijusi su komandiruot mis, bud jimu, 

misijomis, tai reiškia, kad lak nui išvykus, buities darbai, vaik  prieži ra tenka žmonai. 

Analizuoti šiuos klausimus n ra disertacijos uždavinys, ta iau nagrin jant lak n  gyvensen , 

visa tai reikia laikyti j  šeimos kasdienos bruožu.  

Iš teorin s literat ros pasteb ta, kad k limasis gyventi  priemies ius susij s su dabartiniais 

gyvenimo kaitos procesai, kurie n ra nauji nei Vakar  pasaulyje, nei ši  dien  Lietuvoje. T  

teigia ir šiandienini  miesto bei kaimo s saj  klausimus tyrin jantys mokslininkai. Sociologas 

Manuelis Castellsas rašo, kad naujoji vidurin  Europos profesional  klas  yra draskoma noro 

m gautis ramiu nuobodžiu priemies i  gyvenimo komfortu ir karštligiško, ta iau pernelyg 

brangiai kainuojan io miesto gyvenimo jaudulio. Šeim , kuriose abu sutuoktiniai dirba, 

gyvenamojo b sto viet  dažnai lemia santykis tarp j  darbovie i  erdvinio išsid stymo (Castells 

2005: 396). Ši  dien  modernizacijos, urbanizacijos procesai, suteikiantys galimyb  pasiekti net 

toliau esan i  darbo viet , daro tak  ir Lietuvos žmoni  gyvenamai aplinkai. Anot atoki  

užmies io vietovi  gyvensen  tyrusio J. Jasai io, sutvarkyti keliai ir internetin s galimyb s 

sumažina ne tik ekonomin , bet ir kult rin  miesto ir kaimo atskirt  (Jasaitis 2014: 73). Kai 

kurie žmon s, vietoj gyvenimo bute, keliasi  užmiest , sigydami nam , sodyb . Tik skirtingai 

nuo ankstesni  laik , žem s kiu jie neužsiima arba tai daro minimaliai. Vis daugiau kaimišk  
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vietovi  gyventoj , tur dami nuosav  nam  ir žem s, renkasi miestietišk  gyvenim  – neaugina 

net daržo.  

Galimyb  sigyti nuosav  nam , užmies io sodyb  parodo ir tiriamos karo aviacijos lak n  

grup s finansines galimybes. Nors lak nai yra kariškos sistemos, kuriai b dinga rotacija, 

atstovais, ta iau jie turi galimybes pasirinkti palyginti gana s sl  šeimos gyvenam  b d . Tai 

galima laikyti m s  mažos šalies karo aviacijos tarnybos taka. Nuosavas namas, sodyba, 

kolektyvinis sodas kartu yra ne tik gyvenimo b das, bet ir galimyb  praleisti laisvalaik .  

Analizuojant šiuos klausimus, pirmiausia buvo domimasi, kokioje – miesto ar užmies io 

vietov je šiandien gyvena lak nai, kokiame b ste jie sik r .  

 
11 paveikslas. Lak n  gyvenamoji vieta ir miesto bei užmies io gyvensenos s sajos, proc. N=60 

 

Kaip parodyta 11 paveiksle, didžioji respondent  dalis, net du tre daliai – 69,99 proc. gyvena 

butuose mieste, mažesnioji, tre dalis – 30,01 proc. nuosavuose namuose mieste ir užmiestyje . 

Paaišk jo, kad bemaž pus  lak n  – 45 proc. savame bute gyvena vien tik miestietišk  

gyvenim , netur dami jokio, net mažiausio užsi mimo užmiestyje. Respondentai šitokios 

gyvensenos pasirinkimo priežastis aiškina taip: gerai kai po darbo išsitiesti ant sofos ir niekuo 

nesir pinti. Kai tuo tarpu aplink nam  reik s eiti ratais (VDU ER 2582 4/I–34). Tikslingai buvo 

pasirinktas miesto pakraštys, nors ir daugiabu iai. Man nepatinka triukšmas, miesto 

centras.<...> Prie namo aš galvoju, kad reikia daug laiko praleisti, tai galvoju t  laik  skirti 

kažkam kitam.<...>Šiaip tai nenor iau dirbti (VDU ER 2582 4/I–11).  

Respondent  pasisakymai atskleidžia, kad jiems geriau gyventi bute, nes nuosavas namas – 

tik papildomi darbai. Kiti gyvenim  name suvokia kaip per daug sud ting  šiam konkre iam 

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

Gyvena bute Gyvena bute.
kin pagalba
t vams,
gimin ms

Gyvena bute.
Turi sod , k ,

sodyb

Gyvena bute.
Statosi nam

Gyvena name
mieste,

priemiestyje

Gyvena name
užmiestyje



132 

gyvenimo laikotarpiui, kai d l darbo tenka daug keliauti, neb ti namuose ir visk  palikti dirbti 

žmonai. Dar kiti neatsisako galimyb s tur ti nuosav  nam  ateityje: tinkamas pasi lymas. 

Proseneli  butas. Kol kas patenkintas. Bet tolimesniame gyvenime noriu savo namo (VDU ER 

2582 4/I–21). Visi nori gyventi name, bet aš dirbu, komandiruot s pastoviai, namuose kaip ir 

n ra. Vaikai, dar tik mokykl . Jaunesnioji  daržel , kaip vežiot, kaip aukl t. Gal ateityje, jeigu 

leis galimyb s (VDU ER 2582 4/I–32).  

Apklausti 8,33 proc. respondentai mini, kad nors ir gyvena bute, ta iau dažnai b na kaime 

pas t vus, uošvius, tod l galimyb s sigyti sodyb , sod  ar nam  šiuo metu nesvarsto: gaunasi, 

kad mes turime kaim , nes uošviai gyvena kiškai, Skuodo rajone. Nuvažiuojam gan dažnai. 

Uošvis mir , tai vienas iš žmonos broli  užsi m  gr dus auginti (VDU ER 2582 4/I–32). 

Žmonos t vai turi sodyb , mano t vai turi sod  už Šiauli , tad padirbti žem s kio darbus 

kartais tenka. Gyvuli  nei vieni nei kiti neturi (VDU ER 2582 4/I–38). sitikinta, kad 

dalyvavimas tokiuose darbuose yra tik pagalba giminai iams, savo vaik  supažindinimas su 

kaimišku gyvenimu, kaime užaugint  produkt  naudojimo galimyb s, buvimas gamtoje. 

Dar 11 proc. lak n , gyvendami butuose, savo laik  po tarnybos, ypa  vasaros sezono metu, 

tikslingai skiria žemdirbiškiems užsi mimams, kiškiems darbams kaimiškoje sodyboje. 

Šitokius respondentus galima suskirstyti  turin ius sod  ir  turin ius sodybas: gyvenu bute, bet 

turiu sod  kuriame yra daržas, šiltnamis (VDU ER 2582 4/I–9, 39). sigyjamos sodybos už 

miesto rib , šeimos poilsiui gamtoje: sodyba skirta poilsiui, darž  veisti dar neprad jau, gyvuli  

neauginu (VDU ER 2582 4/I–42).  

Kaip matome 11 paveiksle, 16,66 proc. respondent  gyvena nuosavuose namuose, mieste ar 

priemiestyje. Užmies io vietov se gyvenantys 13,33 proc. pateik j  irgi atsak  panašiai, jie 

sodina daržovi , augina ir vaismedžius: kuklus daržas ir šiltnamis (VDU ER 2582 4/I–44). Kol 

kas tik pievel . Turiu kelias obelis. Ateities planuose yra šiltnamis, manau žmona irgi pritaria 

šiam reikalui. Bet kai vaikai paaugs. Vis tiek d l sav s (VDU ER 2582 4/I–27).  

Tyrimo metu taip pat buvo klausiama – ar butuose gyvenantys respondentai planuoja pakeisti 

aplink , statytis nam . 10 proc. respondent  vardino, kad planuoja, 6,66 proc. – d l amžiaus ir 

sukurto gyvenimo b do, ne. Dar 5 proc. butuose gyvenan i  respondent  nurod , kad nuosav  

nam  jau statosi arba turi nusipirk  namo statybai sklyp .  

Taigi, galima teigti, kad lak nai savo gyvensen  sieja ne vien tik su miestu, bet ir su 

gyvenimu už miesto. Daržas, darbas prie nuosavo namo, be kita ko, atskleidžia ir j  geb jimus 

bei poreikius. Prie nam  arba kolektyviniuose soduose rengiami šiltnamiai, auginamos 

daržov s savo stalui, ši veikla yra tam tikras užsi mimas ir alternatyva miestietiškam gyvenimo 

b dui. Tai buvo pasteb ta lankantis lak n  namuose ir stebint j  gyvenam j  aplink , šitai 

atsispindi ir pa i  pateik j  atsakymuose: gyvenu Šiauli  rajone Aukštel s kaime. Jinai kaip 
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gyvenviet . ia ji modernesn  aplinkui tik gyvenamieji namai. Ne tas kaimas, kaip tradicinis 

<...>Nu aš gyvenau mieste ir bute, o dabar tiesiog aš m gstu darb , ir noriu dirbti ir man 

patinka dirbti, o prie namo darbo netr ksta (VDU ER 2582 4/I–27). 

Gyvenamosios vietos tyrimo duomen  analiz  parod , kad Lietuvos karo aviacijos lak nai 

šiandien turi gana geras gyvenimo ir buities s lygas, kurios leidžia rinktis – gyventi bute ar 

sigyti nuosav  nam . Šie gyvensenos bruožai atspindi ir poreikius tur ti žem s nuosavyb , 

užsiauginti savo daržovi , po temptos darbo savait s leisti laik , dirbant kio darbus. Tai daryti 

skatina j  gyvenimiška patirtis, tarnybos suteikiamos finansin s ir socialin s galimyb s, darbo 

specifika bei šio laikotarpio gyvensenos kaitos tendencijos.  

Kaip parod  tyrimas, nors didesn  dalis lak n  gyvena butuose, bet nemažai j  tikisi 

palankiai susiklos ius aplinkyb ms sigyti ar pasistatyti nuosav  nam . Tai atskleidžia ir 

respondent  nuosavo b sto sigijimo seka. Kaip teigia respondentai, jaunas lak nas, vos prad j  

tarnyb , dažniausiai nuomoja but  netoli darboviet s arba tame pat mieste. V liau, suk r s 

šeim , jis jau pradeda galvoti apie nuosav  b st . Pateik jai, pasakodami apie savo nuosav  

nam  sigijimo aplinkybes, sak , kad sigyti nam  užmiestyje juos paskatino ekonomin  m s  

šalies pad tis. Nor josi pab gti iš buto, tapo nesuprantami kai kurie mokes iai ir nor josi savo 

kampo (VDU ER 2582 4/I–10). Tuo metu kai nusprendžiau, buvo šeima, buvo vaikas. Tur jau 

dviej  kambari  but  mieste pa iam. Paskui buvo tas burbulas nekilnojamoj rinkoj. Sprendžiau, 

nes man reik jo didesnio buto. But  buvo kosmin s kainos. Paskai iavau, kad šeimynine ranga 

statytis ta pati kaina. Taip ir gavosi pagal kain  (VDU ER 2582 4/I–26). Gavosi, kai gr žau iš 

Afganistano. Buvau kelis litus užsidirb s. Atsibodo gyventi uošvijoj. Prad jau ieškoti pirkti but . 

Kadangi buvo but  kain  virš n , ne pirkau. D l to pasiskai iau, sukalkuliavau, kad man išeina 

namas. Tod l nusprend m surizikuoti ir pabandyt pastatyti, ir pavyko (VDU ER 2582 4/I–33). 

Pasteb tina ir tai, kad beveik visi apklausti naujai pasistat  namus lak nai didži j  darb  dal  

atliko patys arba artim j  ir draug  padedami. Dalies respondent  apsisprendimui takos tur jo 

ir bendradarbi  gyvenimas užmiestyje, savame name, j  patarimai, dalykin  ir darbin  pagalba. 

Tod l lak n  aplinkoje nesvetimos kalbos apie statyb  ir namo rangos darbus. Kaip sak  patys 

lak nai, jiems darbas prie savo kio patinka, tik reikia nebijoti papildom  pastang , sukuriant 

tinkam  aplink . Neatsitiktinai 36,66 proc. respondent  laisvalaikio praleidimo form  vardina 

darb  prie namo, kyje ar sode.  

Nors patys respondentai daržininkyste užsiima tik minimaliai, – dažniau nuosavame sklype 

statomas tik namas, – ta iau keletas lak n  planuoja tur ti ir kinuk , kaip mažas dirbtuv les 

l ktuv liams, motociklams: rengin ju nam . Bus kinis, ne kinis, ten mano bus, motociklams, 

l ktuvams, pincikliuškoms (VDU ER 2582 4/I–25). Neretai statomas didesnis garažas ne tik 

automobiliui, bet ir motociklui. Pasteb tina, kad jaunyst je gyta žemdirbiška patirtis l m , kad 
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jie užmiestyje statosi šiltnam , sodina darž  ne tik d l madingu tapusio ekologiško maisto (VDU 

ER 2582 4/I–2, 10, 25), bet ir tod l, kad darbas ir eksperimentavimas darže yra savotiška 

laisvalaikio praleidimo forma (VDU ER 2582 4/I–3, 8).  

Lak n  gyvensenos kaitos poky iai patvirtina užmies i  apgyvendinimo ir poreiki  

problematik , atskleidžiant ir kaimišk  m s  šalies gyventoj  patirt . Tyrimo metu pasteb ta, 

kad dalis pateik j , nors ir tur dami akivaizdžiai miestietišk  profesij , gyvendami mieste, 

mielai kuria savo gyvenam  erdv  už miesto. Kaip jau buvo sakyta, jie atlieka ne tik aplinkos 

tvarkymo, bet ir namo rengimo darbus.  

Tarnybos taka šeimos gyvenimui. Kaip žinoma, kariškio ir jo šeimos gyvenimas nuo 

daugelio kit  profesij  šeim  gyvenimo skiriasi. Š  skirtum  gana gerai apib dino žurnalist  

Giedr  Buitvytien : Kariški  žmonos turi b ti stiprios moterys: vyr  darbo diena trunka 

neribot  laik , jie dažnai ilgam laikui išvyksta. Juos gali bet kada perkelti  kit  miest  ar net 

šal . Ištikima žmona kartu su vaikais turi irgi krautis lagaminus. O kur dar pavojai, tykantys per 

tarptautines misijas, pratybas, mokymus. Namai, atžalos, pirkiniai, remontas – viskas ant j  

vien  pe i . Tod l pa ioms karjer  daryti n ra kada. Jos išmoksta neverkšlenti, nieko iš anksto 

neplanuoti, ir žinoma, kantriai lauti (Buitvytien  2006).  

Vilija Andriškevi ien , buvusio Lietuvos kariuomen s vado Jono Andriškevi iaus žmona, 

kurios vyras kelet  dešimtme i  dirbo soviet  armijoje, o paskui daugiau nei 15 m. – Lietuvos 

kariuomen je, prisimena: Lietuvos kariuomen je tarnauti labai lengva. Jei ir reikia pervažiuoti  

kit  miest , tai menka b da, nes atstumai nedideli. O kai reik davo su mažais vaikais bastytis po 

vis  Soviet  S jung , traukiniais, m s  dukterims Ingridai ir Linai yra tek  ir ant radiatori , ir 

ant stalo, ir ant grind  miegoti, tai tikrai buvo sunku (Buitvytien  2006).  

Kad dabartin s s lygos Lietuvoje yra palankesn s lak no šeimai, patvirtina šis sovietme io 

aviacijoje tarnavusio respondento pasteb jimas: n ra sud tinga ia prisitaikyt. N ra šalis didel . 

Tarkim sovietin j sistemoj rotuodavo iš vieno kampo  kit . Reik davo vežtis daiktus. Dabar 

galima važiuoti  darb  iš Kauno  Vilni  (VDU ER 2582 4/I–18). 

Sud tingiau prie nuolatin s vietos kaitos prisitaikyti sausumos paj g  ar KOP paj g  

aptarnaujan iam personalui. Apklaustas KOP karininkas teig , kad kariuomen je kaip ir visame 

pasaulyje b dinga rotacija. Ilgai neišb na vienose pareigose, profesinis kilimas jis visada turi 

b ti <...> važiavimas kitur ir kilimas pareigose,<...> tai tikrai takoja ir gerb v , tai k  jeigu aš 

atsikeliu  kit  miest  tai aš juk namo nestatysiu. Tai kol kas apie joki  privatin  nuosavyb  

jaunam žmogui negalima galvoti<... > K  jie gali daryti jeigu nežino. Jis pabus ia 5 metus. 

Užsitarnaus t  aukštesn  karin  laipsn  karjeroj ir toliau <...> ir taip nežinomyb . Paskui 

žinoma matosi, kad vyresnieji karininkai, prieš tarnybos pabaig  formuoja savo s slumo 

koncepcij , dauguma leidžia sigyti nuosavyb  ir perka, statosi namus (VDU ER 2582 4/V–2). 
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Kad šitokios problemos kyla ne tik Lietuvos lak nams, patvirtino ir JAV karini  oro paj g  

lak nas (VDU ER 2582 /I–2014). 

Aukš iau pateikt  tyrim  duomenys atskleid , kad lak no tarnyba daro tak  gyvenamos 

vietos, b sto pasirinkimui, socialinei ir kult rinei gyvensenos aplinkai. Ta iau kartu išryšk jo, 

kad lak no šeimos socialiniai santykiai nuo lak no tarnybos, kaip kad buvo sovietme iu, n ra 

visiškai priklausomi. Tas pasteb ta su žmonos darboviet mis susijusiomis lak n  

gyvenamosiomis vietomis ir motyvacija, jas pasirenkant. Skirtingai nuo sovietme io, kada 

kariški , taip pat ir lak n  žmonos savo darbovietes rinkdavosi, daugiausia taikydamosi prie 

tarnaujan i  vyr  lak n , šiandien jos darbovietes su lak n  tarnybos vietomis sieja žymiai 

menkiau, arba ir visiškai nesieja. Žmonos turi savo darbus, užsi mimus, pom gius ir nemano, 

kad vien tik vyro darbas šeimai yra svarbiausias: didžiuojuosi savo vyru, jo profesija, man 

malonu, kad jis lak nas, ta iau tai nereiškia, kad jo darbas atsakingesnis, nešantis daugiau 

garb s nei jo žmonos ar juo labiau garbingesnis už kitas vyro ar t vo pareigas. Savo vyr  

labiau vertinu už jo asmenines, b do savybes, o ne d l to kad jis lak nas. Kad vyras keist  

darb  nenor iau (VDU ER 2582 4/III–5). 

Ta iau tyrimo metu sitikinta, kad komandiruot s, dažnas lak n  nebuvimas namuose 

formuoja ir šeimos santykius, bendravimo b dus, tradicijas. Lak no veiklos, gyvenamo b sto 

pasirinkimo priežas i  tyrimas, be jau aukš iau pateikt  duomen , atkleid  ir kintan io bei 

nereguliaraus j  darbo grafiko pob d , tod l dažniausiai, pateik j  teigimu, prie tarnybos 

karin se oro paj gose pob džio tenka taikytis lak n  šeimos nariams. Tod l gvildenant tarnybos 

takos šeimos gyvensenai problem , papildomai dar buvo bendraujama ir su lak n  žmonomis, 

tirti j  pa i  atsiliepimai. Lak n  žmonos atsak   šiuos klausimus: Kaip J s  šeima prisitaiko 

prie vyro tarnybos pob džio? J s  poži ris  vyro darb ? Ar nor tum t kad vyras keist  

darb ?  

Atsakymai parod , kad  visas šias problemas lak n  žmonos žvelgia gana supratingai, 

nors tai apsunkina šeimos buit , santykius. Jos teigia, kad yra pripratusios ir prisitaiko prie 

esam  s lyg : esam pripratusios (VDU ER 2582 4/III–1). Prisitaikom. Planuojam s 

atostogas, išvykas, šventes pagal vyro darbo grafik  (VDU ER 2582 4/III–2). Toleruoju tok  

vyro darb . Niekada nekilo d l to joki  rimtesni  svarstym  ar priekaišt  (VDU ER 2582 

4/III–11). Tarnyba kariuomen je turi sav  niuans , o tarnyba karin se oro paj gose... 

Sunkiai, bet prisitaikau (VDU ER 2582 4/III–7). vertinant lak n  žmon  atsakymus, tapo 

akivaizdu, kad šeimos santykiams bei netgi iš dalies vyro darbo pakeitimui lak n  tarnybos 

pob dis tak  visgi daro. Nor jau, kad keist  ir džiaugiuosi, kad pakeit . Tok  mano nusistatym  

l m  ne išankstinis priešiškumas kariuomenei ar aviacijai, o labai konkret s neigiami 

žmogišk j  ištekli  valdymo pavyzdžiai KOP baz je (VDU ER 2582 4/III–3).  
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Palyginimui paklausti vieni lak nai teig  irgi panašiai, sakydami, kad jau nuo pat bendro 

gyvenimo pradžios j  žmonos žinojo, koks bus ištek jusi  už lak n  gyvenimas, kiti man , kad 

nors ir sunkiai, bet jos prie d l šitokio gyvenimo lydin i  sunkum  prisitaiko: yra dien  kai 

papyksta (VDU ER 2582 4/I–2), pad sauja (VDU ER 2582 4/I–30), tyliai, gal kartais slapta ir 

keikia ( VDU ER 2582 4/I–44).  

Ta iau tirtos lak n  grup s šeimose pasitaik  ir skyryb , nors ir labai mažai (turimomis 

žiniomis, tik trys). Kaip parod  tyrimas, joms takos tur jo ne tik asmeninio pob džio 

priežastys, bet ir žmon  ne visiškai palankus poži ris  lak no tarnyb , menkesn s galimyb s 

daryti karjer  savarankiškai ir kita. Apklaustas išsiskyr s lak nas apie sav  šeimynin  gyvenim  

pasak : žmona nepriprato – išsiskyr m. Draug  priprato – gyvenam (VDU ER 2582 4/I–23).  

Ta iau neži rint šito, lak n  žmonos pasteb jo, kad j  šeim  gana temptas gyvenimas, vyr  

komandiruot s, išvykos, turi ir teigiam  pusi . Sugr ž , lak nai stengiasi daugiau b ti su šeima, 

lengviau taikosi prie žmon  poreiki : per ilgesn  išsikyrimo laik  labiau pasiilgstama (VDU ER 

2582 4/III–12). Pavyzdžiui, net 20 proc. respondent  lak n  vardino, kad buvimas su šeima, 

kelion s yra j  laisvalaikio praleidimo forma. O suk rus šeim , pom giai, susij  su aviacija, 

nustumiami  antr  plan : na kol vaik  nebuvo, buvo viena, dabar – kita (VDU ER 2582 4/I–

11). 

Tarnyba takoja ir šeimos elges , išmoko tolerancijos ir pagarbos vienas kito darbui. Taip pat 

tyrimo metu pasteb ta, kad su šiomis problemomis susiduria toli gražu ne visi lak nai. Reikia 

išskirti lengv j  atakos l ktuv  grandies ir transporto l ktuv  eskadril s lak nus, nes j  

tarnybos vietos su ilgesn mis išvykomis susijusios gana menkai. Tod l j  šeim  santykiuose 

nereikalingas atskiras prisitaikymas (VDU ER 2582 4/I–56).  

Nors komandiruot s, vairios misijos normal  šeimos gyvenimo ritm  kei ia, daro tak  

šeimos gyvensenai, planams, santykiams, šven i  šventimui, ta iau neži rint ši  problem , 

lak n  šeimose, kaip parod  pokalbiai su j  žmonomis, vyro profesija gerbiama, ja 

didžiuojamasi. Šitoks poži ris  karo lak n  tarnyb , akivaizdu, palaiko šeimos santykius 

bei vertybi  sistem , perteikiam  vaikams. T  patvirtina ir lak n  žmon  pasisakymai: mes 

didžiuojam s tur dami t t  ir vyr  lak n ! (VDU ER 2582 4/III–11). Su derama pagarba 

ži riu  vyro darb  (VDU ER 2582 4/III–2). Tikrai nenor iau, kad vyras keist  darb , tai 

jo pasirinkimas ir svajoni  profesija (VDU ER 2582 4/III–8). Numirt  jis be aviacijos (VDU 

ER 2582 4/III–3). Pagarba vyro specialybei net didžiavimasis j  atsispindi ir buitin je aplinkoje 

naudojama aviacine simbolika.  

Lietuvos karo lak n , šeimos gyvenimui, laisvo laiko planavimui tak  daro tarnybos 

pob dis: komandiruot s, bud jimai darbo grafiko pakitimai. Tod l žmonai tenka dažniau 

r pintis vaikais buitimi. Tarnyba Lietuvos karin se oro paj gose sudaro galimybes planuoti 
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žymiai s slesn  gyvenimo b d , kadangi aviacijos objekt , kuriose jie atlieka tarnyb , n ra m s  

šalyje daug. D l galimyb s pasirinkti pastovi  gyvenam  viet , finansini  resurs  dažnai 

statomas (perkamas) nuosavas namas. Š  pasirinkim  lemia ir dabartin  gyvensenos kaitos 

mada, koleg  pavyzdžiai ir kitos aplinkyb s. 

 

IV. 2. Lak n   šeim  tradicijos  

Šeima – tai pati mažiausia socialin  bendrija, kiekvienos visuomen s, tautos pagrindas, 

praeities pažinimo ir ateities prognozavimo šaltinis (Vyšniauskait  2008: 13). Ji yra istoriškai 

kintantis fenomenas, kuris absorbuoja visuomen je vykstan ias istorines, socialines, 

ekonomines ir politines permainas ir kartu daro visuomen s raidai tam tikr  tak  (Kalnius 2011: 

379). XIX a. pabaigoje – XX a. pradžioje Lietuvoje buvo paplitusi dviej  kart  šeima. Terminu 

šeimyna buvo vadinami šeimos nariai, giminai iai, tarnai. Valstietiškoje visuomen je šeima ir 

šeimyna buvo suvokiami kaip neatskiriami socialiniai strukt riniai dariniai ( epaitien . 2013: 

371–379). Dabar žmon s šiuos abu žodžius neretai naudoja kaip sinonimus. Svarbiausi šeimos 

poky iai, anot P. Kalniaus, prasid jo po II pasaulinio karo, lietuviams spar iai prad jus migruoti 

 miestus. Tuo metu jaunosios kartos poži ris  šeim  kito, did jo autonomiškumas ir jau XX a. 

6 – 7 dešimtme iais tarp lietuvi  sigal jo mažos nuklearizuotos šeimos dydžio idealas (Kalnius 

2008: 210). R. Ra i nait  – Paužuolien , aptardama šeimos vertybi  transformacijas 

postmodernioje visuomen je pastebi, kad šiuo metu vis aktyviau si lomos šeimos vairov s 

išraiškos, kei iasi tradicinis šeimos supratimas ir terminas. Šeimos apibr žimas palengva 

kei iamas  partneryst s termin , tradicin  šeimos samprata  – „tradicin “ partneryst s 

doktrin  (Ra i nait  – Paužuolien  2012: 171). Savaime suprantama, kad kintant šeimai, kinta ir 

šeimos bei bendruomen s tradicijos, jas takoja ir sutuoktini  socialinis statusas visuomen je, 

veiklos pob dis. Prie šeim , kuri  darbo pob dis formuoja savit  sociokult rin  elgsen , reikia 

priskirti ir kariški  šeimas.  

Tod l analizuojant karo aviacijos lak n  gyvensen  ši  dien  sociokult riniame kontekste, 

buvo domimasi ne tik j  dabartiniu gyvenimu, bet ir lak n  vaikyst s, paauglyst s šeim  

tradicijomis, religingumu, karo aviacijos tarnybos socialini , kult rini  ypatum  taka lak n  

gyvensenai.  

Lak n  šeimos tradicijos. Ieškant lak n  sociokult rin s aplinkos išskirtini  ir bendr  su 

visuomene bruož , kaip svarbus elementas, tirtos lak n  šeimos švent s. Buvo renkami ir 

analizuojami duomenys apie šeimos šventes, šv stas lak n  t v  namuose ir j  dabartin se 

šeimose, šeimos nari  dalyvavimas KOP paj g , eskadrili  organizuojamuose renginiuose, taip 

pat vertintos ir turin ios aviacini  element  lak n  šeimos tradicijos. Aptartas ir religinis 
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šeimos tradicij  aspektas, kadangi kaip min ta, Karin s oro paj gos turi savo kapelion , kurio 

veikla susijusi ne tik su lak n  sielovada bet ir karišk  tradicij  palaikymu.  

 Religinis aspektas. Pirmiausia buvo dom tasi lak n  ir j  t v  šeim  religin mis 

tradicijoms, taip pat ir apie priklausym  religin ms konfesijoms. Užfiksuota, kad didži j  

tiriamos grup s daugum  sudaro katalikai – 98 proc. Vienas ukrainie i  tautyb s respondentas 

užaugo šeimoje, kur t vas buvo ateistas, jo teigimu – komunistas, o motina, nors ir tarnavo 

sovietme io kariškoje sistemoje, lank  cerkv . Šioje šeimoje buvo minimos ir kai kurios 

religin s sta iatiki  švent s. Dar dvejose šeimose vienas iš t v  buvo ukrainie i , kitoje– rus   

kilm s. Šiais abiem atvejais abu respondentai save laiko lietuviais katalikais. Atsakyme, 

apib dindamas savo religinius sitikinimus, kil s iš Birž  respondentas pamin jo, kad jo šeimoje 

vienas t v  buvo katalikas, kitas – reformatas. Jis pats save nurod  tik kaip krikš ion . 

Apklausos duomenys pateikti 12 paveiksle. Jie atskleidžia, kad 50 proc. respondent  save 

laiko tikin iais, pamin dami, kad j  šeima, kurioje jie užaugo, buvo religinga. Religingumas 

dažnai buvo ugdomas vieno arba abiej  t v  iniciatyva, o kartais j  skatindavo mo iut s. Mama 

nuo sen  laik  religinga, t vas tai ne. Esu krikštytas. Šiaip tai mama daug versdavo eit versdavo 

 bažny i . Dabar apsiženij s su savo žmona, tai ji irgi labai m g ja eiti  bažny i , tai tenka 

apsilankyti. Katalikiška šeima (VDU ER 2582 4/I–4). Kaip mo iut  atvažiuodavo tai 

užpirdolindavo visus, <...> Šiaip tai gal davai prasisukt, bet jeigu babc  b davo tai jau 

reik davo eiti  bažny i  (VDU ER 2582 4/I–25).  

 
12 paveikslas. Religingumas lak n  t v  namuose, proc. N=60 
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Kiek mažesn  dalis – 41,67 proc. save ir savo t v  šeimas laik  tikin iomis, bet 

nepraktikuojan iomis. Ši riba atsakymuose s lygin , nes suvokimas, kiek žmogus tikintis, kaip 

išaišk jo tyrimo metu, yra labai individualus. T  rodo respondent  atsakymai: tos tradicijos 

buvo, šv sdavome visas šventes, nueidavom  bažny i , ta prasme žinojau kas yra, nebuvo ta 

šeima kuri buvo kiekvien  savaitgal  (VDU ER 2582 4/I–1). Na kad labai religinga, tai 

nepasaky iau, bet visos tos tradicin s švent s tai taip. Aukl jimas buvo toks pareiga, sakymai, 

Kal dos, K i  vakarien ,  bažny i , krikštytas, pirma komunija. Taip kad griežtai, kiekvien  

sekmadien  ne (VDU ER 2582 4/I–2). 

Ir tik 8,33 proc. apklaust j  mano, kad šeimos, kuriose jie augo, buvo nereligingos. Ta iau ir 

jie, kaip parod  tyrimas, dalyvauja visose tarnybos metu karo kapeliono atliekamose apeigose ir 

pripaž sta ši  apeig  reikšm  lak n  tarnybos s kmei.  

Analizuojant religijos tak  lak n  gyvensen , toliau buvo tiriamas dabartini  lak n  šeim  

religingumas. Kaip rodo 13 paveiksle pateikti duomenys, atsakymai  tris klausimus – religinga, 

netikinti ir ne itin tikinti – pasiskirst  bemaž apylygiai. 33,33 proc. respondent  savo šeimas 

laiko religingomis, tiek pat – netikin iomis, o 33,34 proc. teigia, kad j  šeimos ne itin 

religingos.  

 

13 paveikslas. Dabartini  lak n  šeim  religingumas, proc. N=60 
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ne tik religijos lak n  tarnyboje ir kasdienyb je santyk , bet ir pa i  lak n  religingum . 35 

proc. lak n  šeimose vestuvi , krikšto sakrament  suteik  KOP kapelionas: vestuv se, 

krikštynose dalyvavo KOP kapelionas (VDU ER 2582 4/I–40). M s  dukryt  <...> krikštyti 

prieš 3 metus buvo paprašytas KOP kapelionas. domi detal  – kapelionas  ceremonij  atskrido 

su savo l ktuv liu, su Cessna! (VDU ER 2582 4/III–11). Dar 5 proc. respondent  apgailestavo, 

kad tokios galimyb s tuokiantis nebuvo. Jie sak , kad jeigu vestuv s vyk  dabar, kapelionas 

tikrai dalyvaut . Tradicij , susijusi  su kariškomis religin mis apeigomis, populiar jimo ženklu 

galime laikyti ir jauno lak no teigin , kad ateityje jo vestuv se ir krikštynose tikrai dalyvaus 

KOP kapelionas: ateity vestuvi , vaik  krikštyn  apeigas nor siu, kad atlikt  KOP kapelionas 

(VDU ER 2582 4/I–39). Svarbus faktas, kad kapelionas dalyvauja ir lak n  laidotuvi  

apeigose35. Bendras religingumas ir kapeliono dalyvavimas šeimos švent se atliekant 

reikšmingas sakralias apeigas rodo KOP strukt roje veikian io ordinariato tak  lak no 

gyvensenai ir šeimos tradicij  specifikai. Tai  taip pat reikia laikyti simboliniu veiksmu 

pabr žian iu lak no tapatinam si su karo aviacija.  

Švent s lak n  šeimoje. Siekiant išskirti analizuojamos grup s šeimos kult rin s aplinkos 

specifika analizuotos  lak n  šeimos švent s jiems augant ir dabartin je šeimoje.  

 
14 paveikslas. Švent s lak n  t v  namuose, proc. N=60 

 

Iš 14 paveikslo matyti, kad net 90 proc. respondent  svarbiausiomis švent mis vardino 

Kal das ir Velykas, 50 proc. lak n  dar pamin jo K ias, o kiti Kal das ir K ias apib dina 

vienu pavadinimu – Kal d  švent s. Taip pat sitikinta, kad daugelio lak n  šeimose šv stos 

35Turima galvoje 2015 m. mirusio Sraigtasparni  eskadril s lak no – gelb tojo laidotuves (VDU ER 2582 5/I-
2015). 
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gimimo dienos – 73,33 proc. atsakym . Nemažai respondent  (35 proc.) pamin jo ir 

vardadienius, jas siedami ir su krikš ioniškais šventais vardais Petras, Antanas, Ona, Janina: nu 

vot Petrin s, t tis pas mus Peras, tai jas ir šv sdavom. Labiau nei Jonin s. Sveikindavo mane ir 

t t  [respondento vardas Petras] (VDU ER 2582 4/I–12). Šv sdavom Jonin s, kadangi mama 

Janina (VDU ER 2582 4/I–57).  

Vardo dienos populiarumas atskleidžia s sajas su Lietuvos kaimo kult ra, kadangi kaime 

buvo šven iamos tik vardo dienos. Pavyzdžiui, sovietme iu užaug s lak nas (tyrimo metu jis 

buvo 53 m. amžiaus) prisimena, kad j  šeimoje šv sdavo tik vardadienius: vardadienius, 

gimtadieniai nebuvo šven iami. Gimtadien  prad jau šv sti nuo kariuomen s (VDU ER 2582 

4/I–8). Dar 20,66 proc. respondent  kaip šeimos šventes min jo ir Naujuosius metus. 

Tyrimo metu pateik jai visoms švent ms apib dinti dažnai naudojo šiuos apibendrinan ius 

pavadinimus: tradicin s – kalendorin s, tradicin s ir šeimos švent s, pagrindin s švent s. Tai, 

j  suvokimu, yra svarbiausios m s  dien  šeimos švent s, šven iamos pagal kalendori . 

Kadangi tiriamos grup s amžius yra nuo 25 iki 54 met , tai dalies lak n  vaikyst , o kit  ir 

jaunyst  pra jo sovietme iu. Visi šie respondentai min jo, kad j  šeimose buvo šven iamos 

Velykos, Kal dos, K ios, pridurdami, kad tai buvo draudžiamos švent s. Gimimo dienos 

populiarumas sutampa ir su kit  mokslinink  minimomis bei sovietme iu atsiradusiomis 

naujomis šeimos švent mis (Kalnius 2008: 515–530).  

Tyrimo metu paaišk jo, kad 10, 23 proc. respondent  tarp jiems svarbi  šven i  t v  

namuose min jo ir valstybines šventes. Išskirtos šios švent s: Nepriklausomyb s dienos, 

kariuomen s dienos min jimas, rugs jo 1 – oji. Respondentai teig , kad j  vaikyst je 

sovietme iu Lietuvos Respublikos valstybines šventes šv sti namuose nors ir bijota, ta iau apie 

šalies valstybingumui svarbias datas jie vis vien sužinojo iš giminai i : valstybin s buvo 

minimos, nes t vukas buvo patriotas, senelis iš t vuko pus s nesitrauk   Amerik , protingas 

buvo tai j  saugumie iai tamp . Senelis dirbo švietimo ministerijoje [nepriklausomos Lietuvos]. 

Baig s teis  (VDU ER 2582 4/I–10). Tur jau senelio d d , jis buvo iš t vo pus s, jis buvo 

susij s su politika ankš iau, tas mane st m jo, jis man rodydavo vaikui žem lapius, kokia 

Lietuva buvo iki Juodosios J ros, kad Amerika yra. Vienas brolis Amerikoje vienas gyvena, 

Argentinoje, dar ir dabar tas iš jo pus s mane, vasario 16, kovo 11 d. jo paskatino šv sti. Nors 

iš kaimietiškos pus s šeimos tas nelabai buvo (VDU ER 2582 4/I–1). 

Šie respondent  pasisakymai atskleidžia, kad daliai lak n  tai buvo svarbios švent s, 

formavusios j  pilietines nuostatas, patriotiškum . Dar 8,33 proc. respondent  prie svarbi  

šven i  priskiria ir atlaidus: Žolini , Baltramiejaus, Roko. Jie vykdavo miesteliuose, kur gyveno 

respondentai. Per juos susirinkdavo gimin s, paž stami arba lak no šeima važiuodavo susitikti 

su gimin mis. Kad gimin  vaidino svarb  vaidmen  šeimoje, patvirtino ir 6,66 proc. 
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respondent . Prie svarbi  šven i  jie priskyr  b tent gimin s susib rimus, kurie dažniausiai 

vykdavo pas senelius. 

Apklausiant, kaip svarbios šeimos švent s pamin tos ir krikštynos bei vestuv s. 

Kadangi tarp tiriamos grup s nari  yra ir slaviškos kilm s respondent  (abu arba vienas iš 

t v ), jie vardino ir savas šventes. 3,33 proc. prisimena, kad buvo šven iami senieji rus  

Naujieji metai. Respondentas, užaug s sovietinio karo lak no šeimoje, pasakoja, kad ši švent  

buvo ne kas kita kaip užsl ptos rusiškos Kal dos. Tai buvo svarbi švent , kuri  šv sdavo 

kariškiai lak nai ir net jo t vas, kuris šiaip jau buvo ateistas (VDU ER 2582 4/I–3). 

Respondentai pamini ir slaviškas religines šventes Troic , Nikolaj ugodnik bei Soviet  

S jungoje laikytas valstybin s reikšm s švent mis ir datomis Geguž s pirm j  bei aviacijos 

dien . 

Pateikti duomenys ir j  analiz  rodo, kad lak nams augant, religin s švent s buvo sud tin  

šeimos tradicij  dalis, jungianti šeim , skatinanti bendrauti su gimin mis, taip pat nuo vaikyst s 

suformavusi lak n  poži r   religij  ir šeimos tradicijas. Iš atsakym  išryšk jo, kad Kal dos, 

K ios, Velykos, Naujieji metai, gimimo dienos lak n  t v  namuose buvo svarbios šeimos 

švent s, padariusios tak  ir dabartin ms lak n  šeimos tradicijoms. Pastebimi ir ši  šven i  

religiniai aspektai, b tent, lankymasis bažny ioje, dalyvavimas atlaiduose, malda namuose. 

Siekiant lak n  šeimos gyvensen  išgvildenti nuodugniau, toliau buvo tirta, kokios šven i  

tradicijos puosel jamos dabartin se lak n  šeimose, kaip jos perimtos iš t v  nam . 

  
15 paveikslas. Dabartin s lak n  šeimos švent s, proc. N=60 
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Iš 15 paveikslo akivaizdu, kad net 95 proc. respondent , kaip ir ankstesniame tyrimo etape, 

domintis švent mis t v  namuose, pirmiausia išskyr  Kal das ir Velykas, jas apib dindami 

sak , kad tai didžiosios tradicin s, kalendorin s švent s. Tod l galima teigti, kad ši  šven i  

tradicijos lak n  šeimose perimta iš t v . Ta iau žymiai mažiau, tik 37,38 proc. lak n  atskirai 

vardijo K ias, tuo tarpu apie ši  švent  t v  namuose pasisak , kaip buvo parodyta 14 

paveiksle, 50 proc. pateik j . Lak n  šeimose per pus , lyginant su t v  namais, sumaž jo 

gimimo dienos populiarumas, j  šven ia tik 37,38 šeim . Lyginant su 14 paveiksle pateiktais 

duomenimis, irgi per pus  sumaž jo Nauj j  met  švent s svarba – pamin jo tik 10,8 proc. 

lak n . Labai menkai pamin tos Jonini , Žolin s švent s – po 2,77 proc., ta iau užfiksuotos 

naujos, b tent, Motinos ir T vo dienos švent s – irgi po 2,7 proc. atsakym .  

Be viso šito, lyginant t v  namuose šv stas ir dabartini  lak n  šeimos šventes, krenta  akis 

dar vienas skirtumas, net 34 proc. išaugusi valstybini  dat  min jimo reikšm . Ji t v  namuose 

tesiek  tik virš 10 proc., o lak n  šeimose sudaro 54,05 proc. Analizuojant š  skirtum  reikia 

pasteb ti, kad dalies lak n  pirmieji vaikyst s metai pra jo sovietme iu, kada šias datas min ti 

buvo draudžiama, nors keletas respondent  pamini, kad ir tuo metu šeimose vyravo patriotin s 

nuotaikos. Pasikeitus politiniai situacijai ši  respondent  paauglyst s laikotarpis buvo jau 

nepriklausomoje Lietuvoje. Užfiksuota, kad tik keletas j  paminimi valstybini  šven i  

min jim  šeimoje. Patys lak nai dalyvaudami renginiuose, švent se, stovyklose su vaikais vien  

iš savo veikos kryp i  laiko pilietiškumo ugdym   (VDU ER 2582 5/I – 2013). Tod l padid jusi 

valstybini  šven i  šventimo procent  galimas sieti ne tik su nepriklausomyb s atgavimu, bet ir 

su šios institucijos veiklos politika, kada valstybin s švent s tampa sud tine Karini  paj g  

tradicij , lak no tarnybos dalimi. D l šios priežasties jos nat raliai tampa ir  šeimos 

tradicijomis.  

Tyrimo metu nustatyta, kad lak n  oficialus dalyvavimas valstybin se švent se tampa 

svarbiu vykiu ir j  šeimoms, ypa  vaikams. Valstybini  dat  pamin jimo renginiuose 

dalyvaujantys lak nai visada kvie ia dalyvauti ir savo šeimos narius: jei tenka dalyvauti 

paraduose ar visuomen s ir kariuomen s švent se, visada kvie iu savo šeimos narius ateiti 

sudalyvauti, pab ti (VDU ER 2582 4/I–39). Jei t tis dalyvauja eisenoje, šeima eina jo palaikyti, 

steb ti (VDU ER 2582 4/III–5). Jeigu vyras neb na išvyk s, sausio 13-osios išvakar se 

vykstame prie Seimo, kur susitinkame ir kai kuriuos savo bi iulius bei gimines. Vasario 16 ir 

kovo 11 progomis ne kart  esam lip   Gedimino kaln , patriotines dainas susirenkam dainuoti 

su folkloro ansamblio Vilkiau inis nariais arba vyro daining ja gimine (VDU ER 2582 4/III–

11). Per valstybines šventes, V liavos dien  (sausio 1 d.), Vasario 16 d., Kovo 11 d., 

Kariuomen s dien  (lapkri io 23 d.) visa šeima dalyvaujame renginiuose mieste (v liavos 
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pak limo ceremonija, karin  rikiuot  ir pan.), bet namie kaip nors specialiai nešven iame (VDU 

ER 2582 4/III–3). 

Tyrimas parod , kad valstybin s švent s lak n  šeimoje yra itin svarbios, jos minimos net ir 

tada, kai lak nas tarnyboje organizuojamuose renginiuose d l svarbi  priežas i  netgi 

nedalyvauja – b na komandiruot se, karin se misijose ir kt.  Valstybin s švent s svarbios ir 

lak n  vaik  ugdymui: Valstybines šventes paminim dalyvaudami mieste rengiamuose 

renginiuose, aiškindami vaikams švent s prasm  (VDU ER 2582 4/III–2) kartais, bet ne visada 

paminime valstybines šventes, ta iau visada pasakome vaikui, kad šiandiena nepriklausomyb s 

ar kokia kita valstybin  švent  ir papasakojame kas t  dien  atsitiko (VDU ER 2582 4/I–38).  

Siekiant išsiaiškinti, kaip lak n  šeimos nariai dalyvauja Karini  oro paj g  bei eskadrili  

organizuojamuose renginiuose, buvo dar atskirai apklausti 25 lak nai ir 13 j  žmon . Didžioji 

respondent  dalis, 78,38 proc. teig , kad j  šeimos šiuose renginiuose dalyvauja, iš j  35,13 

proc. retai. Ta iau 21,62 proc. iš apklaust j  respondent  pamin jo, kad šeimos nariai tokiuose 

renginiuose visai nedalyvauja. Jie nurod , kad problem  sudaro vyr  tarnybos vieta Šiauliuose, 

tuo tarpu šeimos gyvena Vilniuje ar Kaune. takos turi ir žmonos darbas, šeimos tarpusavio 

susitarimai, tod l kartais ši  laim  paliekame t iui (VDU ER 2582 4/III–12).  

Viena iš reikšmingiausi  šeimos šven i  – vestuv s. Tyrimo metu užfiksuota, kad 16,66 

proc. tiriamos grup s respondent  vestuv se buvo ir aviacini  element . Jaunuosius tuok  KOP 

kapelionas, lak nai buvo apsivilk  išeigin  uniform , skraid  l ktuvai, vyko foto sesijos 

aerodrome arba paieškos ir gelb jimo poste prie orlaivi , kolegos dovanojo susijusias su aviacija 

dovanas. Aviacinei specifikai pabr žti buvo naudojami ir kiti elementai. Pavyzdžiui, vienas 

sraigtasparni  eskadril s lak nas kvietimams  vestuves netgi pagamino medinius senoviškus 

l ktuv lius, ant kuri  buvo užrašyti sve i  vardai (VDU ER 2582 5/I–2012).  

Disertantui 2008 m. pa iam teko dalyvauti ir steb ti lak no vestuves, kuriose aviacini  ir 

karišk  element  buvo itin daug. B tent šias vestuves savo anketoje lak no žmona aprašo šitaip: 

pagal vestuvi  tem  ir tradicijas vyras d v jo Lietuvos karininko vakarin  uniform . Nuotaka ir 

jos atributika (apranga, g li  puokšt s ir kt.) atitiko Karini  oro paj g  principus ir spalvas. 

Vestuvi  ceremonijoje dalyvavo kariai (kolegos lak nai ir kit  padalini  kariai), kurie kardais 

pagerb  išeinan i  iš bažny ios por . Beje, bažny ia taip pat priskirta Lietuvos kariuomen s 

Kauno gulai (“Soboras”).Panaudotas „Excalibur Phaeton“ automobilis kabrioletas 

atitinkantis tarpukario dvasi . Tiltas per kur  buvo nešama nuotaka – Simono Daukanto (Kauno 

p s i j ) – arba “Kairio tiltas”, nes tai pirmasis Lietuvoje iš tilt  po kuriuo 1996-07-04 

Valstyb s dienos proga lak nas J. Kairys pirm  kart  pasaulyje legaliai praskrido po p s i j  

tiltu. V liau, 2000-09-02 praskrido aukštyn ratais (“Ultra skrydis”). Ceremonijai vykstant 

Kauno Nemuno saloje, pjaustant KOP simbolika papuošt  jaun j  tort  tarpukario karininko 
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kardu, vestuvi  dalyvius pagerb  I-ojo pasaulinio karo patrankos š viai su asistuojan iais 

šarvais ir skydais pasipuošusiais kariais. Taip pat pagarbos skryd  atliko Kauno aeroklubo 

l ktuvas. Vestuvi  liudininkais buvo KOP AB Sraigtasparni  eskadril s vadas (tuo metu) – kpt. 

A. Trasauskas. Vakarin  vestuvi  dalis vyko Kauno karinink  ramov je, kur sveikinimo žod  

tar  tuometinis Kauno karinink  klubo vadovas mjr. Reutas (VDU ER 2582 4/III–7).  

Taigi, šioje vestuvi  ceremonijoje buvo panaudoti ne tik šiuolaikiniai, bet ir su tarpukariu 

susij  simboliai, b tent, automobilis ir kardas. Kadangi tarpukaryje lak nai savo vestuvi  proga 

d v davo kariškas uniformas, tai ir dabartiniai lak nai šitai laiko vienu iš aviacini  simboli , 

siedami j  su tarpukario aviacijos tradicijomis (VDU ER 2582 5/I–2011).  

Tyrimo metu sitikinta, kad d v ti paradines uniformas ir naudoti aviacin  bei karišk  

atributik  per lak n  vestuves skatina ir Karini  oro paj g  vadovyb . Disertantas 2013 m. buvo 

pakviestas dalyvauti KOP vieš j  ryši  skyriaus organizuotose parodomose viešose vestuv se 

Pažaislio vienuolyno kiemelyje. Tuok si KOP štabo karininkas. J  metu grojo KOP orkestras, 

buvo pristatoma KOP paj g  karininko uniforma, ore kelet  garb s rat  apskrido atsargos 

majoras, S. Dariaus ir S. Gir no aerodromo direktorius E. Raubickas. Švent s vietoje buvo 

eksponuojamos nuotraukos apie aviacij , sve iams – ži rovams buvo si lomas netgi aviacini  

pavadinim  meniu (VDU ER 2582 5/I–2013).  

Tyrimo metu gaut  duomen  analiz  galina teigti, kad karo aviacijos lak n  šeimos švent s 

XXI a. pradžioje atspindi Lietuvos šeimos tradicijas. Vyrauja iš t v  perimtos švent s, ta iau 

lak nams tapus kariškiais, padažn jo valstybini  šven i  min jimas. Tai susij  su karišk  

strukt r  dalyvavimu, minint valstybines šventes. Apklausos parod , kad lak n  šeimos 

dalyvauja ir KOP bei Aviacijos baz s renginiuose švent se, taigi šeimos švent s nat raliai 

susilieja su tarnyboje rengiam  šven i  tradicijomis. Taip pat užfiksuota, kad tiriamos grup s 

šeimos tradicijoms b dingi ir aviaciniai elementai, kurie rodo pagarb  lak no, vyro ir šeimos 

t vo pasirinktai profesijai. Tai laikytina itin stipriu akstinu, formuojan iu aviacines tradicijas 

tarnyboje ir šeimoje. Išryšk jo, kad lak n  šeimos religingumas, be t v  šeim  tradicij , 

nemažai susij s ir su KOP kapeliono veikla. Turint galvoje, kad iš respondent  atsakym  

akivaizdu, jog šventes savo dabartin se šeimose jie šven ia tokias, kaip ir t v  namuose, galima 

pasteb ti bendr  šeimos tradicij  t stinum . 

Lietuvos karo lak n  šeimos švent s atspindi m s  šalies šven iamas šventes. Lyginant 

lak n  vaikyst s ir dabarties šeimos tradicijas pasteb tas išaug s valstybini  šven i  

pamin jimas, kur  reikia sieti ne tik su nepriklausomyb s atgavimu, bet ir su tarnyba.  Kitas 

išskirtinis bruožas –aviacini  element  panaudojimas vestuvi , krikštyn  metu.  

Aviacijos simbolika namuose. Lankantis lak n  namuose pasteb ta, kad juose gausu 

nuotrauk , suvenyr  su orlaiviais, vaik  žaisl , taip pat laisvu nuo tarnybos metu d vimi 
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marškin liai su aviacine simbolika ir kt. Užfiksuota, kad šitokio pob džio simbolikos yra net 

66,66 proc. respondent , daugiausia aviacijos mokyklas baigusi  pilot  ir borto technik  

namuose. B tent šie asmenys, kaip parod  tyrimas, yra labai motyvuoti ir savo aviacin  

tapatum  vertinantys lak nai. Taip pat išaišk jo, jog 33,3 proc. respondent  namuose toki  

daikt  neturi. Tai – daugiausia gelb tojai ir borto operatoriai, nors yra ir pilot . Iš to galima 

daryti išvad , kad aviacin  simbolika namuose laikytina svarbiu savo tapatum  pabr žian i  

lak n  ne tik tarnybos, bet ir gyvensenos atributu. Lak nai savo tapatum , akivaizdu, siekia 

išsaugoti ne tik darbe, bet ir buityje. 

Užfiksuota, kad lak n  namuose aviacin  simbolika yra gana skirtinga. Vienur ant sien  

kabo paveikslai, nuotraukos su orlaiviais, lentynose ar knyg  spintose sustatyti l ktuv  

modeliai, laikrodžiai su sraigtasparniu ar l ktuvu ciferblate, o kitur – tik vienas kitas aviacinis 

simbolis. Anot apklaustos lak no žmonos: namuose vienintelis atributas liudijantis, kad vyras 

lak nas, tai eskadril s kolektyvo dovanotas suvenyras su sraigtasparniu (VDU ER 2582 4/III–

12). Kiti respondentai pažym jo: kelios nuotraukos ant sienos (VDU ER 2582 4/I–58); 

Laikrodis su sraigtasparniu ciferblate (VDU ER 2582 4/I – 60); Paveikslai r bai, knygos, 

modeliai (VDU ER 2582 4/I-59); Nuotrauk  su l ktuvais pilnos sienos. Kabo medinis propeleris 

(VDU ER 2582 4/III–12).  

Simboliai – svarb s lak nui daiktai, dovanos: yra nuotrauka su sraigtasparniu Mi-8, kur  

padovanojo vyro kolegos per vestuves. Taip pat turime Aviacijos baz s padovanot  r mint  

nuotrauk , kur visas laimingas vyras s di už šturvalo sraigtasparnyje (VDU ER 2582 4/III–11). 

Tyrimo metu nustatyta, kad lak nai vestuvi , gimtadieni  proga savo kolegoms teikia 

dovanas su aviacine simbolika. Ryškiausiu simboliu laikoma orlaivio, kuriuo skraidoma, 

nuotrauka. Lak n  kolekcijas papildo ir oficialios dovanos, gautos iš KOP vadovyb s, suvenyrai 

su kit  šali  aviacijos ženklais, parsivežti iš tarptautini  mokym , misij . Tai – puodeliai, 

smulk s pakabukai prie rakt  ir t. t. (VDU ER 2582 5/I–2013). Ta iau ši  daikt  kiekis kartais 

priklauso ne tik nuo lak no noro, bet ir nuo žmonos poži rio: n ra, nors vyras ir nor t . 

Sutar me, kad j  vieta darbe, tad visus paveikslus, kalendorius ir pan. su aviacine simbolika jis 

nešasi  darbo kabinet  (VDU ER 2582 4/III – 3). Taip pat tyrimo metu pasteb ta, kad lak nai 

ant savo automobili  neretai lipdo lipdukus su orlaivio kuriuos skraido atvaizdu. 

L ktuvai, sraigtasparniai, lyginant su automobiliais ir kitokio pob džio žaislais, n ra itin 

dažna prek  parduotuvi  lentynose. Bet respondent  vaikai beveik visada j  turi. Lak nai ir j  

žmonos teig , kad žaislus perka nat raliai, nes vaikams ir patiems lak nams jie patinka: s nui 

patinka l ktuv liai, sraigtasparniai, tod l kartais drabužius, žaislus perkame su aviacija, bet 

nesame karštligiški fanai (VDU ER 2582 4/III–2). S naus netgi mašin l s „skraido“ (VDU ER 

2582 4/I–60). Lak nai, nupirk  elektra valdomus sraigtasparnius savo arba artim j  vaikams, 
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juos pirmiausia išbando patys (VDU ER 2582 5/I–2013). Perka tokius žaislus ir dukroms: perka 

tokius žaislus, bet m s  dukros jais nežaidžia. Tad visi l ktuv  modeliukai dulka ant lentynos 

(VDU ER 2582 4/III–3).  

Kiti svarb s atributai –  marškin liai, kepurait s, rakt  pakabukai. Pastaruosius turi visi 

lak nai, nat raliai suvokdami, kaip prast  tarnybos atributik . Marškin liai d vimi sportuojant, 

bud jimo metu, j  nevengiama nešioti ir po tarnybos. Kadangi ši  dien  technin s galimyb s 

leidžia ant gaminio užrašyti užraš  ar nupiešti paveiksl l , tai marškin liai, kepurait s 

gaminamos vairiomis progomis, b nant, misijose, mokymuose, aviacijos šven i  proga ir 

b tinai su aviacijos simbolika. Šitokie daiktai tampa dovana, suvenyru, lauktuv mis ar netgi 

reklama. Tai patvirtina ir lak n  žmon  pasisakymai, kad šie r bai namuose atsiranda savaime: 

r b  su aviacine simbolika irgi neperku – nei sau, nei dukroms, nei vyrui. Tiesa, vyras turi kit  

(bendradarbi  ir pan.) jam dovanot  r b  su aviacine simbolika (VDU ER 2582 4/III– ).  

Šitaip lak n  iniciatyva kasdien je aplinkoje, mašinoje, namuose atsiranda ženklai, 

patvirtinantys jo su aviacija susijusi  tapatyb . Lak nai mano, kad žmogui, kuris didžiuojasi 

savo darbu, tai yra labai svarbu, nes ir kasdieniame gyvenime stengiamasi parodyti savo status , 

pabr žti, kad tas asmuo daro tai, kas jam patinka ir kad jis yra vertintas. Savo išskirtinum  

pabr žia tuo, kad jis turi tai, ko kitas negali tur ti (VDU ER 2582 1/I–5). Manau, viena iš 

pagrindini  reikšmi  yra žinoti, kas tu esi, k  darai, taip pat parodyti aplinkiniams žmon ms, 

kad tu neabejingas aviacijai (VDU ER 2582 1/I–2). 

Simboliu vis dažniau tampa ir kariškos lak n  uniformos elementai, netgi pati uniforma. 

Kaip parod  tyrimas, neretai lak nai j  d vi vestuvi  metu po truput  tampanti tradicija karin se 

oro paj gose.  Aviacin s simbolikos buityje tyrimas leidžia teigti, kad ja tvirtinamas lak n  

tapatumas, o pati simbolika yra svarbus faktorius respondent  kasdienyb je, šeimos ir nam  

aplinkoje. 

 

IV. 3. Lak n  laisvalaikis ir pom giai 

Pagrindinis lak no tarnybos laikas teoriškai atitinka LR Darbo kodekso reikalavimus. 

Skirtumas tik tas, kad komandiruot se, misijose laisvas laikas leidžiamas ne nam  aplinkoje, o 

atskirai nuo šeimos. Ta iau ir b damas su šeima, karo lak nas bet kuriuo metu gali b ti 

pašauktas vykdyti užduot . Gyvenantis toliau kariškis savo asmeninio laiko dal  priverstas skirti 

vykimui  tarnybos viet . Tod l toliau nuo tarnybos vietos gyvenan i  lak n  laisvas laikas 

dažnai nesutampa su šeimos ritmu. Sunku, kai vyras b na komandiruot se, prie j  šeima 

taikosi kaip manoma (VDU ER 2582 4/III–6).  

Žmogaus laikas po darbo yra skirtas poilsiui, bui iai. Dažnai buities darbai suvokiami kaip 

laisvo laiko praleidimas, ši  veikl  vardinant kaip tam tikr  poils  nuo darbo. Ta iau be buities 
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darb , svarb s ir pom giai, rengini  lankymas ir kiti užsi mimai, kuri  analiz  leidžia vertinti 

tiriamos lak n  grup s platesnius socialinius ir kult rinius interesus. 

Tiriant lak n  laisvalaikio pom gius, dom tasi, kaip respondentai yra integruoti  bendr  

m s  šalies XXI a. pradžios visuomen s gyvenim , tod l analizuoti kult rinio ir socialinio 

pob džio klausimai. Toliau buvo tiriami ir kiti, labiau su buitimi ir lak n  specialiuoju techniniu 

išsilavinimu bei j  tarnybos specifika susij  laisvalaikio pom giai.  

Renginiai. Apklausiant lak nus apie m gstamus renginius, pirmiausia buvo domimasi, ar jie 

lanko teatr , oper , filharmonij , kitus viešus renginius? Apibendrinant atsakymus apie 

respondent  ir j  šeimos nari  lankym si kult riniuose renginiuose, paaišk jo, kad renginiai 

m gstami, juose lankosi net 92,33 proc. respondent . Renginiuose nesilanko arba j  nem gsta 

tik labai maža tiriamos grup s dalis – vos 7,66 proc. lak n . Iš apklaust j  51,92 proc. 

respondent  teig , kad vairiuose renginiuose lankosi pagal galimybes, 13,46 proc. retai, o 26,92 

proc. sak , kad lanko dažnai. Turint galvoje didel  renginius lankan i  pateik j  dal , net 92,33 

proc., galima pagr stai teigti, kad tiriama karo aviacijos lak n  grup  vykstan iais kult ros ir 

kitais viešais renginiais domisi ir juos lanko labai aktyviai.  

 
16 paveikslas. Lak n  m gstamiausi renginiai, proc. N=60 

 

Kaip matome 16 paveiksle, iš išvardint  meno ir koncertini  rengini  r ši  m gstamiausi yra 

teatro spektakliai, juos lanko net 57,14 proc. pateik j . Vieni teatr  lanko dažnai (16,32 proc.), 

kiti – re iau (40,82 proc.). Šiuo poži riu itin išsiskiria panev žie iai, iš kuri  net 90 proc. 

m gsta lankyti teatr , o vienas tame mieste gyvenantis lak nas netgi baig s šio teatro studij . Be 
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jokios abejon s, panev žie i  pom g  nul m  Panev žio Juozo Miltinio dramos teatro sukurta 

aplinka. 

Iš apklausos taip pat akivaizdu, kad lak nai m gsta ir koncertus – 10,20 proc., taip pat ir 

viešus renginius – 14,08 proc. respondent . Operos ir baleto spektaklius m gsta tik 8,16 proc. 

pateik j  (4 stulpelis), o kino teatr  tiriama lak n  grup  bemaž nelanko, apie tai pasisak  vos 

2,04 proc. apklaust j  (5 stulpelis). Iš atsakym  taip pat paaišk jo, kad akademin s muzikos 

renginius lak nai ne itin m gsta, ta iau irgi lankosi juose kartu su žmonomis – šitoki  išvyk  

iniciator mis. Vienas respondentas netgi pamin jo, kad dažniausiai klausosi fortepijono 

muzikos, nes šiuo instrumentu skambina jo žmona (VDU ER 2582 4/I–35). 7,7 proc. 

respondent   n ra aktyv s rengini  lankytojai. Apklausos duomen  analiz  leidžia teigti, kad 

tiriamos lak n  grup s laisvalaikio kult riniai interesai gana plat s: lankomi vair s renginiai, 

švent s, teatras. 

Knygos. Tyrimo metu buvo dom tasi, ar lak nai m gsta skaityti ir kokio pob džio knygas jie 

dažniausiai skaito. Paaišk jo, kad lak nai skaito palyginti daug, tai teig  net 82,5 proc. 

apklaust j . Ir tik 17,5 proc. lak n  prisipažino, kad skaityti nem gsta. Ta iau kad skaityti 

m gt  labai, pamin jo tik 3,85 proc. respondent : knygos – tai pom gis (VDU ER 2582 4/I 14, 

35) labai m gstu skaityti (VDU ER 2582 4/I–14). Kiti 28,85 proc. teig , kad skaito, bet pagal 

poreik , ir ne itin dažnai, o dar tiek pat – 28,85 proc. sak , kad knygas skaityti m gsta.  

 
17 paveikslas. Lak n  dažniausiai skaitoma literat ra, proc. N=60 

 

Iš 17 paveiksle pateikt  apklausos duomen  matyti, kad lak nai labiausiai – 19,23 proc. 

domisi istorine ir karine tematika. Dar 13,46 proc. pateik j  skaito istorines knygas apie 
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aviacij , tod l jas galima priskirti ir prie pirmosios temos. Kartu sud jus, akivaizdu, kad istorine 

tematika domisi net 32, 69 proc. tiriamos grup s nari . Kaip jau buvo sakyta, 17,5 proc. 

respondent  pabr ž , kad nors ir nem gsta knyg , bet technin  literat r , kuri yra b tina s lyga 

siekiant išlaikyti savo kvalifikacij , tobul jant, skaito. Jeigu išmokai, tai pastoviai reikia 

pakartoti. <...> Aš t  knyg  (sraigtasparnio MI – 8 technines instrukcij . – A. G.) moku 

atmintinai, bet aš j  kas m nes  2 kartus  m nes  praži riu. Ir v l aš save pagaunu, kad kažko 

tai nežinau. Žmogus, kuris nesupranta, jam ne domu skaityti (VDU ER 2582 4/I–3). Tiek pat, 

irgi 17,5 proc. respondent  pamin jo, kad skaito mokom j , saviugdai skirt  literat r .  

Taigi, technin s, istorin s, karin s, aviacin s ir saviugdai skirtos literat ros skaitymas 

parodo, kad šis užsi mimas lak nui yra suvokiamas ne tik kaip laisvalaikio užsi mimas, bet ir 

kaip tobulinamasis.  

Iš apklausos duomen  taip pat matyti, kad knygos skaitomos ir poilsiui, nes m gstama 

populiarioji grožin  – 9,62 proc., mokslin  fantastika ir klasikine tapusia grožin  literat ra – po 

5,78 proc. respondent : Dostojevskis, pasaulin  klasika. Hugo, Sent Egziuperi (VDU ER 2582 

4/I–14).  

Dalis lak n  dar skaito knygas apie motociklus bei politin  literat r  – po 1,92 proc. 

atsakym . Nors pateikti apklausos duomenys rodo, kad skaito didžioji respondent  dalis, bet 

atsakydami  klausimus lak nai mini, kad su knyga, išskyrus kelet  respondent , daug laiko 

nepraleidžia. Skaitau tik iš reikalo, toki  kaip pramogai ne... Gal toki  darbin  literat r . 

Dabar nežinau, kaip ten bus jeigu patvirtins su tais eurokopteriais [nauji sraigtasparniai], tai 

v l laukia kr vos informacijos (VDU ER 2582 4/I–32). Taigi, apklausos duomen  analiz  

leidžia teigti, jog lak n  interesai šiuo poži riu yra plat s, ir nors aiškiai vyrauja su profesija 

susijusi istorin , technin  bei populiarioji mokslin  literat ra, ta iau tematikos prasme ji yra 

gana vairi, o knyg  skaitymas vieniems yra poilsio forma, kitiems – priemon  tobul ti.  

Televizija. Tyrimo duomenys rodo, kad televizija svarbi net 84,33 proc. respondent . Ta iau 

16,67 proc. lak n  nurod , kad namuose televizoriaus neturi arba beveik jo neži ri: TV 

praktiškai neži riu (VDU ER 2582 4/I–16). Aš televizoriaus neži riu, turiu, nebent pavarg s 

gr žti, išsidrebi, k  rodo, t  rodo (VDU ER 2582 4/I–26). Jau 3 metus gyvename be 

televizoriaus. Ir esame baisiai laimingi. Nes dabartin  televizija, n ra, kas man labai domu. 

Yra internetas... (VDU ER 2582 4/I–15). Šitai visiškai suprantama, nes dabartiniame 

internetini  technologij  amžiuje televizorius, norint ži r ti filmus, sužinoti žinias, visiškai 

neb tinas, užtenka kompiuterio, interneto, nam  kino rangos.  

Siekiant sužinoti kas, ži rint televizijos programas, respondentus labiausiai domina, j  buvo 

klausiama, kokias laidas ir filmus jie m gsta. 
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Iš 18 paveiksle pateikt  tyrimo duomen  matome, kad daugiausiai yra ži rimi filmai – 38,96 

proc., po to – informacin s žini  – 34,62 proc. ir dokumentin s laidos – 29,92 proc. atsakym . 

Iš 38,96 proc. m gstan i  filmus, 15,38 proc. ži ri istorinius ir filmus apie kar , 15,38 proc. 

lak n  teigia, kad m gsta vairius filmus, 9,62 proc. – komedijas. Atsakiusiems 29,92 proc. 

respondentams labiau patinka dokumentiniai filmai, publicistika, švie iamosios laidos.  

Šitai, kaip ir knyg  skaitymo atveju, irgi galima susieti su saviugda, naujos informacijos 

sisavinimu, lavinimu ir naujomis žiniomis.  

 
18 paveikslas. Lak n  m gstamos TV laidos, filmai, proc. N=60 

  

Humoro laidas m gsta 9,62 proc., fantastik  ir sport  per televizij  ži ri po 7,69 proc. 

pateik j . Ta iau išaišk jo, kad aviacin  tematika domina tik 3,85 proc., tiek pat respondent  

ži ri ir muzikines laidas.  

Apibendrinant tyrimo duomenis apie televizijos reikšm  lak n  gyvenimui, galima pasteb ti, 

kad ji kitokia, nei skaitant knygas. Jei anuo atveju akivaizdžiai vyravo siekis gauti su lak no 

profesija susijusi  istorini  ir technini  žini , lavintis ir pl sti savo kaip specialisto 

kompetencij , tai ži r dami televizijos programas, karo aviacijos lak nai daugiausia tenkina 

savo kult rin  ir bendr  informacin  poreik . Žinios apie profesij  ia užima itin neženkli  viet .  

Taigi, akivaizdu, kad televizija, skirtingai nuo knyg , lak nams yra daugiausia tik pasyvaus 

poilsio ir jo metu gaunamos informacijos bei emocinio ir kult rinio pasitenkinimo priemon . 

Muzika. Neži rint to, kad apklausti karo aviacijos lak nai teig , jog muzikines televizijos 

laidas ži ri gana menkai, vis vien j  dar buvo atskirai teirautasi ir apie muzik . Iš apklausos 
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duomen  išryšk jo, kad muzika iš tikr j  yra m gstama, jos klausomasi itin dažnai. M gstama 

klausytis per radij  skamban ios muzikos, jos raš , lankomi ir koncertai. 

  
19 paveikslas. Lak n  m gstama muzika, proc. N=60 

 

Kaip matome 19 paveiksle, muzik  m gsta net 98,33 proc. apklaust  lak n . Kad jos 

nem gsta, nurod  tik labai menka dalis – vos 1,67 proc. respondent . Šitokia teigiam  atsakym  

gausa rodo, kad muzika tiriamos grup s veikloje ir gyvensenoje yra nepaprastai svarbi. Žinoma, 

pateik j  pom giai pagal muzikos pob d  skiriasi, tai yra visiškai nat ralu, nes kaip mat me iš 

ankstesni  apklausos duomen , rezultatai bet kokiu tiriamu klausimu visuomet b na skirtingi.  

Nors net 48,34 proc. apklaust j  teig , kad jiems patinka vairi muzika, ta iau likusieji 51,66 

proc. m gstamus muzikos žanrus nurod . Pasisakiusieji, kad jiems patinka vairi muzika, teig : 

Neturiu jokio konkretaus atlik jo. Gal pasakysiu, taip, jeigu aš kažkur keliauju, klausau vietin s 

muzikos, kad prisiliest prie tos kult ros. Kada lauk m s dukros ir kartais klaus me Mocart , gal 

neilgai, pusvaland  per por  savai i . simeti, koki  radijo stot . Neskiriu tam labai daug laiko 

(VDU ER 2582 4/I–15).  

Iš 19 paveikslo pateiktos duomen  analiz s matyti, kad iš nurodyt  muzikos r ši  

m gstamiausias yra rokas, jo klauso ir ši  muzik  m gsta 25 proc. lak n : klausau vairi , bet 

labiausiai rok  (VDU ER 2582 4/I–43) rokas, sunkus rokas (VDU ER 2582 4/I–4) teising  – 

rokelis (VDU ER 2582 4/I–43).  

Toliau lak n  muzikiniai skoniai pasiskirst  šitaip: 6,33 proc. teig , kad m gsta lietuvišk , 5 

proc. – rami ; tarp popsuchos ir vidutin s muzikos, teisinga muzika (VDU ER 2582 4/I–11), taip 

pat 5 proc. – popmuzik : Popsas. VDU ER 2582 4/I–32). Dar 3,33 proc. pateik j  sak , jog 
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m gsta elektronin , tiek pat – senas dainas, šiuolaikin ; VDU ER 2582 4/I–23), rusišk  muzik . 

Ir tik 1,67 proc. lak n  nurod , jog jiems patinka ir klausosi klasikin s muzikos. 

Iš respondent  atsakym  apie m gstamas muzikos r šis akivaizdu, kad lak nai daugiausia 

klausosi ir vertina per radij  nuolat skamban i  pramogin  muzik , jos klausosi ir turi savo 

nuomon  apie jos vairov . Klasikin  muzik  m gsta tik nedidel  lak n  dalis. 

Beje, net 5 proc. apklaust j  lak n  min jo, kad jie patys laisvalaikiu m gsta groti gitara, 

l pine armonik le, o 3,33 proc. nurod , kad muzika yra j  pom gis. Tod l neatsitiktinai vienam 

iš muzikuojan i  Sraigtasparni  eskadril s lak n  krikštyn  metu buvo suteiktas slapyvardis 

Maestro (VDU ER 2582 V/I–2009). 

Apibendrinant apklausos apie muzikos reikšm  lak n  laisvalaikiui duomenis, b tina 

pabr žti, kad lak nai, nors muzikos ir klausosi dažnai, ta iau jos kaip laisvalaikio praleidimo 

formos visgi ne vardina. Nors jie klausosi vairaus žanro muzikos, dažniausiai per radijo stotis, 

turi ir savo m gstam  muzik , atlik jus, ta iau vis  r ši  muzika jiems yra daugiausia tik kaip 

nat ralus fonas, j  temptos kasdienyb s palydov , be kurios, kaip mat me iš apklausos 

rezultat , tiriamos lak n  grup s nariai savo veiklos ir poilsio ne sivaizduoja.  

Kiti laisvalaikio pom giai. Tyrimo metu buvo domimasi ir kitais lak n  pom giais. Iš 20 

paveiksle pateikt  tyrimo duomen  analiz s matyti, kad tarp kit  lak n  laisvalaikio pom gi  

labai svarbus yra sportas. J  nurod  net 46,66 proc. respondent , taigi bemaž pus  tiriamos 

grup s nari . Iš atsakym  paaišk jo ir populiariausios sporto šakos, tai – krepšinis, futbolas, 

tinklinis, b giojimas, plaukimas, darbas su treniruokliais. Krepšinis, grupiokas yra sub r s 

krepšinio komand . Žaidžiu 3 metai (VDU ER 2582 4/I–4) Dažnai ruden  žiem  sportuoju 

(VDU ER 2582 4/I–7).  

Sportas lak n  laisvalaikio pom giu nurodytas neatsitiktinai, nes jis tiesiogiai siejasi ir su 

tarnyba. Kaip žinoma, viena svarbiausi  lak no darbo s lyg  yra gera sveikata ir fizinis 

pasirengimas, tad sportas kaip pom gis lak n  kasdienin  gyvenim  ir tarnyb  susieja nat raliai. 

T  pabr ž  ir vienas pateik jas: m gstu su kolektyvu tinklin  pažaist, neb tinai, kad dirbi,...>nes 

reikia pasportuot ir prisiži r t jei nori b ti šioje srityje (VDU ER 2582 4/I–2). Sporto reikšm  

buvo svarbi ir Lietuvos karo aviacijos istorijoje, sportas buvo neatsiejama kariško gyvenimo 

dalis.  

Nemaža lak n  dalis, kaip parodyta 20 paveiksle, savo laisvalaik  sieja ir su aviacija. Š  

pom g  nurod  net 35 proc. pateik j . Išaišk jo, kad karo lak nai ir laisvu nuo tarnybos metu 

aktyviai domisi dalykais, susijusiais su j  profesija, ta iau tai vardina tik pom giu, kadangi jie 

yra kitokio, nei j  tiesioginis darbas, pob džio.  
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20 paveikslas. Kiti lak n  laisvalaikio pom giai ir hobis N=60 

  

Pom gi , susijusi  su aviacija, kaip nurod  pateik jai, spektras gana platus: skraidymas 

aeroklubuose, modeli  gaminimas, nuosav  skraidymo aparat  tvarkymas, dom jimasis 

aviacijos istorija, aviacini  internetini  svetaini  k rimas, aviacini  daikt  kolekcionavimas. 

Aviamodeliai, aviacija. Aviacija iš tikr j , iš vairi  pusi  (VDU ER 2582 4/I–11). Savaime 

suprantama, seni pom giai aviacija, aviamodelizmas. Man patinka maž  l ktuv li  

plastmasines kopijas daryti (VDU ER 2582 4/I–22). Skraidymas (VDU ER 2582 4/I–25). 

Atsakymuose nurodytas ir laisvalaikio darbas aeroklube (VDU ER 2582 4/I–2). Vieni lak nai 

laisvu nuo tarnybos metu ten dirba instruktoriais, kiti – m gsta skraidyti mažaisiais l ktuv liais, 

visa tai vardindami kaip laisvalaikio pom gius. Hobis aviacija, akrobatinis skraidymas (VDU 

ER 2582 4/I–31) Nuo mano darbo padeda pails ti pasiskraidymas l ktuv liu. Mano mažoji, 

nežinau ar jai pasisek  ar našta, jau kilo  or , kai jai buvo 1,5 m nesio (VDU ER 2582 4/I–15). 

Keletas lak n  turi netgi sigij  sklandytuv , skraidykl , mažus l ktuv lius. Vienas lak nas savo 

namuose turi gausi  aviacini  knyg  bibliotek , keletas j  min jo, kad savo prie savo namo 

kiniame pastate nor t  sirengti dirbtuv les – garaž  skraidymo priemon ms laikyti ir tvarkyti.  

Atsakym  apie su aviacija susijusi  pom gi  analiz  leidžia teigti, jog aviacin  aplinka 

tarnyboje ir namuose ne tik stiprina lak n  kaip profesionalum , bet ir parodo, kad skraidymas 

jiems iš tikr j  yra malonus užsi mimas. Tod l visiškai nenuostabu, kad tarnyboje prastus 

sraigtasparnius, transporto ir kitus l ktuvus šie lak nai laisvalaikiu kei ia  mažuosius 

l ktuv lius, sklandytuvus ar netgi skraidykles, tuo kompensuodami kitokio skraidymo tr kum .  
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Kaip ir visi žmon s, lak nai laisvalaikiu dirba prie savo nam , sodyb , ar šiaip leidžia laik  

su šeima. Tyrimo metu 35 proc. respondent  min jo, kad jie dirbti nam  kio darbus (3 

stulpelis) m gsta: ne tik k  nors remontuoti ar meistrauti, bet ir eksperimentuoti darže. Jeigu 

paim iau vasaros met , visas laisvalaikis yra sode. Ten padirbt, kažk  pasodint kažk  užauginti 

pamatyti rezultat  po dvidešimt dien , pvz. kaip užauga ridis liai. <...> Dabar bandau padaryt 

agrasto med  (VDU ER 2582 4/I–3). Neišskir iau, kažk . Mes auginam pomidorus, viena s kla 

– litas, kiek paži ri, kiek ten sueina...Vienas dalykas žinai, k  valgai, antras dalykas 

paeksperimentuoji. Nugeni, paži ri, kas išeina. Pats susikonstravau priekab , gal savikaina ir 

didesn , bet turim, k  turim... (VDU ER 2582 4/I–8). Kadangi dar turiu, daug darb  prie namo, 

atsipalaiduoju dirbdamas. Kol kas mano namas – hobis (VDU ER 2582 4/I–27). Vienas 

tiriamos grup s lak n  savo kyje kaime augina netgi elnius – danielius.  

Lak nams taip pat patinka aktyvus poilsis gamtoje, žvejyba, važin jimasis dvira iais, 

plaukiojimas baidar mis, slidin jimas. Šitaip teig  28,33 proc. respondent : m gstu žuvauti 

(VDU ER 2582 4/I–16); Man patinka miške, patinka  gamt  (VDU ER 2582 4/I–8); 

Slidin jimas, dvira iai, baidar s, kelion s (VDU ER 2582 4/I44). Dar 6,66 proc. lak n  

vardino, kad j  laisvalaikio pom gis yra nardymas. 

D mes  respondentai laisvalaikiu skiria ir savo šeimai. 20,83 proc. lak n  teig , kad jiems 

svarbus praleistas laikas su šeima, išvykos, buvimas namuose su šeima (VDU ER 2582 4/I–47). 

Vaikai (VDU ER 2582 4/I–42). Gal daugiau pab nam su žmona. Tai ryšium, kad mes savait  

b nam atskirai Daugiau su žmona pakeliaut. S di šiandien  mašin  važiuoji  Latvij  400-500 

km. Bet abudu. Pom giai susij  su kelion ms (VDU ER 2582 4/I–1). Pom g  keliauti su šeima, 

kaip laisvalaikio form  vardino 13,33 proc. respondent . Nors neretai naudojamasi turizmo 

moni  paslaugomis, itin dažnai lak nai su savo šeimos nariais keliauja nuosavais automobiliais 

arba net priva iais lengvaisiais l ktuvais. 

Nemaža respondent  dalis savo laisvalaik  skiria vairiai kitai technikai. 16,63 proc. 

respondent  laisvalaikio pom giu nurod  motociklus, 10 proc. lak n  atsak , kad jie m gsta 

tvarkyti vairi  technik : senus automobilius ir motociklus (8 stulpelis). Be jokios abejon s, 

šioks pom gis susij s su j  techniniu išsilavinimu ir asmeniniais sugeb jimais: O iš taip hobi  

domi , garaže atk lin ti mašinas, padaryti kažk  gražaus iš jau pasmerkto daikto (VDU ER 

25282 4/I–57). 

Motociklus 2009 – 2011 m. tyrimo duomenimis tur jo vos keli lak nai, 2015 m. juos buvo 

sigij  jau 18,33 proc. respondent , ir kaip sakyta, 16,67 proc. tai vardino kaip pom g . Lak nai 

važin ja moderniais Honda, Yamaha, baikeri  žargonu vadinamai ioperiais, taip pat 

sportiniais, turistiniais motociklais. Tarp lak n  populiar s ir seni motociklai IŽ, Dnepr, Minsk, 
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BMW, Jawa. Vienas pateik jas netgi pamin jo, kad d l savo pom gio jis lavina lenk  kalbos 

g džius – šia kalba skaito žurnalus apie motociklus (VDU ER 2582 4/I–10). 

Motociklai, lak n  teigimu, jiems siejasi su Lietuvos aviacijos istorija (VDU ER 2582 5/I – 

2008, 2009). Tarpukario nuotraukose matome karo aviacijos lak nus, pozuojan ius su 

motociklais prie l ktuv . Kad lak nai tikrai buvo aktyv s motociklininkai, patvirtina ir 

Rimantas Bružas knygoje „Bikerstory.Lt Lietuvos motociklizmo istorija 1918 – 1940 m“ 

(Bružas 2012). Autorius rašo, kad lak nai tarpukariu tur j  galimyb  gauti beprocentines 

paskolas ir buvo sigij  net 46 motociklus (Bružas 2012: 29). Motociklais jie vykdavo  darb , 

važin davo po tarnybos teritorij . Tai buvo ir laisvalaikio praleidimo priemon , išreiškianti j  

veržl  b d . Karo aviacijos lak n  apranga tur jo takos netgi motociklinink  vaizdžiui, kuris 

išliko ir iki m s  dien : motociklist  aprang  neabejotinai takojo aktyviausi to meto 

motociklizmo propaguotojai ir populiarintojai lak nai, iš kuri  aprangos perimtos ir iki šiolei 

pla iai paplitusios lak n  stiliaus striuk s, akiniai ir kepur s <...> Tiesa, kalbant apie pirm j  

motociklinink  aprang ,<...> negalima atmesti, jog pilot  apranga tarp motociklinink  

išpopuliar jo ir d l aukšto lak n  visuomeninio statuso ir dr si  pramuštgalvi  reputacijos 

(Bružas 2012: 63). 

Aktyvi  lak n  veikl , propaguojant motociklus ir svar  ind l   šio reiškinio pl tojim  

Lietuvoje patvirtina tai, kad 1928 m. motocikl  varžybose iš 13  start  stojusi  lenktyninink  5 

buvo karo aviacijos lak nai.  

Tarpukariu itin populiarus buvo nuo 1931 m. rengiamas automobili  ir motocikl  ralis 

„Aplink Lietuv “. M gindami atkurti šias tarpukario tradicijas, nuo 2012 m tiriamos lak n  

grup s nariai laisvalaikiu prad jo rengti panašias motocikl  keliones „Aplink Lietuv “. 

Dalyviams, vieno iš lak n  užsakymu, buvo pagaminti sertifikatai – nuotraukos su užrašu 

Aplink Lietuv . Sraigtasparni  eskadril  2012 m. (VDU ER 2582 5/I–2012). Nor dami dar 

labiau pabr žti s sajas su praeities raliu, 2013 m. ir 2014 m. sraigtasparni  eskadril s lak nai 

keliavo senais motociklais IŽ, Jawa, Dnepr, BMW. J  palaikymo komanda ralio dalyvius lyd jo 

moderniais motociklais. Ta proga buvo pagaminti marškin liai su užrašu 1000 km. ralis po 

Lietuv . Oldtimer run 2014 ir su Lietuvos žem lapio kont rais ir motociklu. Kelion s metu 

specialiai buvo d vimi seni ano meto motociklinink  – lak n  akiniai.  

Motociklizmo ir aviacijos s sajas šiandien liudija ir aerodromuose neretai rengiami baikeri  

suvažiavimai. Pavyzdžiui, 2012 m. Dariaus ir Gir no aerodrome Kaune vyko „Bike show 

Milenium“, 2011 m. ir 2012 m. Kazl  r dos aerodrome – „Royal rally“ švent . Organizatoriai 

steng si, kad švent se b t  kuo daugiau aviacini  element . Tod l 2011 m. baikeri  švent s 

dalyviai lank si ir Kauno karo lak n  memoriale, pagerb  žuvusi  ir mirusi  lak n  atminim . 

Virš susirinkusi  planin  skryd  atliko ir KOP sraigtasparnis (VDU ER 2582 5/I–2012). Baikeri  
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suvažiavimas 2013 m. buvo surengtas Zokni  kariniame aerodrome, aplankyti ir NATO oro 

policijos misij  atliekantys pranc z  lak nai.  

Motociklinink  švent se savo laisvalaikio metu, nurodydami tai kaip pom g , nuolatos 

dalyvauja ir tiriamos grup s lak nai, taip pat KOP tarnaujantys kariai, j  šeim  nariai. Rengini  

metu vyksta vairios improvizuotos varžybos, o nugal tojai apdovanojami prizais, pagamintais 

iš nenaudojam  motocikl  detali  bei suvenyrai su KOP atributika. Sraigtasparni  eskadril s 

lak nai ant savo motocikl  visuomet b na užsiklijav  lipdukus su sraigtasparniu – šitaip 

pabr žiama priklausomyb  eskadrilei (VDU ER 2582 5/I–2013).  

Dauguma lak n  laisvalaikio pom gi  susij  su tarnybos pob džiu ir j  poreikiais. 

Literat ros skaitymas, film , ži rim  laid  tematika parodo, kad šios priemon s labiausiai 

naudojamos informacijai gauti, sav s lavinimui ir tobulinimui. Išvardindami savo pom gius ir 

laisvalaikio praleidimo formas, respondentai dažniausiai mini sport , kuris itin svarbus, 

palaikant ger  sveikat  ir lak nui b tin  fizin  pasirengim . Respondent  tapatyb  atskleidžia ir 

j  laisvalaikio aviaciniai pom giai (juos vardino net 35 proc. respondent ) skraidyti kitokio tipo 

nei tarnyboje priemon mis. Tyrimo metu išryšk jo ir pom gis važin ti motociklais, kur  patys 

respondentai sieja su aviacijos istorija. Šios laisvalaikio formos jungia lak n  kasdienin  

gyvenim  ir tarnyb , patvirtindamos respondent  dažnai kartojam  teigin , kad aviacija – tai ne 

tarnyba, bet gyvenimo b das. Nemaža dalis respondent  savo laisvalaik  leidžia aktyviai 

dirbdami, keliaudami. Išryšk ja ir tai, kad beveik visi poilsio b dai yra aktyv s, susij  su 

naujomis žiniomis, darbu, veikla.  

Tod l karo aviacijos lak nus pagr stai galima vertinti kaip žingeidži  ir aktyvi  visuomen s 

grup , pilnai integruot   m s  šalies socialin  ir kult rin  gyvenim .  
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IŠVADOS 

 
1. Lietuvos karo aviacijos socialin  ir kult rin  situacij  l m  m s  šalies geopolitin , b tent, 

paribio tarp Vakar  ir Ryt  pad tis, kuri apsprend  iki šiol naudojam  aviacijos objekt  

atsiradim . Kariškos, aviacin s, NATO, ES bei Lietuvos juridin s normos šiandien nustato 

lak n  veiklos ir elgesio standartus, daro tak  ir tradicijoms. Ekonomin  šalies situacija 

apibr žia šalies karini  oro paj g  galimybes ir strategines gaires. Kult rinis kontekstas 

formuoja ir socialinio elgesio tarnyboje, šeimoje normas bei tradicijas, atskleidžia bendrus 

sociokult rinius Lietuvos karo aviacijos bruožus. Šios aplinkyb s suformavo Lietuvos karo 

aviacijos galimybes vykdyti daugiausiai logistinio bei aptarnaujamo pob džio veikl , susijusi  

su civilin mis visuomen s reikm mis bei dalyvavim  NATO strukt roje.  

2. Lak n  profesijos pasirinkimui svarbi  tak  padar  aviacin  aplinka. Dauguma lak n  

užaugo Šiauli , Panev žio, Kauno, Vilniaus miestuose ir šalia j , kur sovietme iu veik  

didžiausi Lietuvoje kariniai aerodromai, karin s aviacijos baz s bei civiliniai oro uostai. Dalis 

lank  aviacijos klubus, kit  apsisprendim  tapti lak nu l m  ir šeimos nariai aviatoriai, perteik  

ankstesni  kart  tradicijas, m stymo ir elgesio elementus. 

3. Tiriant lak n  kvalifikacij , nustatyta, kad 90 proc. respondent  gij  aukšt j , re iau – 

aukštesn j  išsilavinim . Svarbiausia personalo grandis karo aviacijoje, – pilotai – aviacijos 

karininkai, sudarantys tiriamoje grup je daugum . Jie tampa Aviacijos baz s, KOP vadais, 

užima kitas aukštas pareigas štabuose, nuo j  priklauso KOP strategija, strukt ros formavimo 

vizija, personalo politika tradicijos. Tyrimas atskleid , kad baig  aviacijos mokyklas pilotai yra 

labiau motyvuoti, turintys bendr  aviacijos suvokim  (lyginant su baigusiais bendr  aviacijos 

instituto ir karo akademijos program ). Norint išsaugoti aviacin  m stym , elgesio normas, 

tradicijas, lak nus b tina ruošti ne Karo akademijoje, o Antano Gustai io aviacijos institute, 

kuriame vyrauja aviacin  aplinka, daugelis d stytoj  buv  lak nais arba yra artimai su aviacija 

susij  žmon s  

4. Karo aviacijos lak n  kult rin  aplinka yra svarbus šios grup s išskirtinumo bruožas, 

atskleidžiantis bendruomeniškum , tapatinim si su savo profesija naudojant simbolius, 

išsiskiriant savitomis elgesio taisykl mis. Reikšminga ir tradicij , kuri  dalis suformuotos 

kariškos aplinkos, gausa, pabr žianti lak n  priklausym  aviatori  bendruomenei. Svarbiausiu 

ši  tradicij  bruožu reikia laikyti jaun  lak n  krikštyn  apeigas, atlikus pirm  savarankišk  

skryd  ir akcentuojant, kad gim  naujas lak nas. Karo aviacijos kult rin s aplinkos specifik  

atskleidžia ir kapeliono veikla, psichologiškai sutvirtinanti lak n  elgsen , bendraujant ir 

atliekant apeigas.  
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5. Svarbi lak n  tarnybos ir gyvensenos aplinka – miestai. Lietuvos miestuose – Kaune, 

Šauliuose ir Panev žyje, be bendrum , jau nuo tarpukario formavosi skirtinga aviacin  aplinka. 

Tyrimas parod , kad b tent karinis, o ne civilin s aviacijos aerodromas yra pagrindinis, santykio 

su kiekvienu šiuo miestu, objektas. Aerodromas lemia investicijas, miesto pl tros kryptis, šalia 

aerodromo esan i  mikrorajon  išsid stym  ir gyventoj  sud t , taip pat ir miesto tapatum  bei 

kult rin  aplink . Tarpukario ir net sovietme io aviacijos materialus ir nematerialus palikimas 

tampa miesto istorijos sud tine dalimi. Investicijos  karinio aerodromo infrastrukt r , kaip 

parod  ištirtas Šiauli  atvejis, paskatino ir šio miesto ekonomikos atsigavim . Tuo tarpu 

Panev žyje uždarius karin  aerodrom  ir nesant civilinio oro uosto, aviacin  veikla susilpn jo, 

miestas prarado galimyb  b ti oro transporto mazgu, sumaž jo pl tros galimyb s. Analizuojant 

kult rinius aviacijos raiškos b dus mieste, nustatyta, kad svarbiausias vaidmuo tenka 

aerodromuose rengiamoms aviacijos švent ms, kurios dažnai tampa neatsiejama aviatori  

bendruomen s gyvensenos ir miesto kult rinio gyvenimo dalimi.  

6. Lak n  gyvenamosios vietos ir j  pasirinkimas labiausiai susij s su aviacin mis zonomis t. 

y. Šiauli , Kauno, Panev žio, Klaip dos (Nemirseta), Vilniaus miestais ir rajonais. Kitas 

svarbus aspektas yra tai, kad tarnyba Lietuvos karin se oro paj gose sudaro s lygas palyginti 

s sliam šeimos gyvenimui. Maži atstumai ir nuolatin s tarnybos vietos sudaro galimyb  planuoti 

gyvenamo b sto sigijim , derintis ir prie žmonos darbo. Lak nai anks iau nei kiti kariškiai gali 

prad ti formuoti s sli  šeimos gyvenam  aplink . D l galimyb s pasirinkti nuolatin  gyvenam  

viet , finansini  resurs  dažnai statomas (perkamas) nuosavas namas. Š  pasirinkim  lemia ir 

dabartin  gyvensenos kaitos mada, koleg  pavyzdžiai ir kitos aplinkyb s.  

7. Lietuvos karo lak n  šeimos švent s atspindi m s  šalies šven iamas šventes. Lyginant 

lak n  vaikyst s ir dabarties šeimos tradicijas pasteb tas išaug s valstybini  šven i  min jimas, 

kur  reikia sieti ne tik su nepriklausomyb s atgavimu, bet ir su tarnyba. Kitas išskirtinis bruožas 

– aviacini  element  panaudojimas vestuvi , krikštyn  metu. Lak no tarnybos tak  

kasdienybei atskleidžia aviacin  simbolika namuose: r bai, žaislai, suvenyrai. Tai svarbus 

faktorius, formuojantis respondent  kasdienyb , šeimos nam  aplink , šeimos tapatyb , 

susijusi  su aviacija.  

8. Tyrimo metu gaut  duomen  analiz  galina teigti, kad karo aviacijos lak n  šeimos 

švent s XXI a. pradžioje atspindi Lietuvos šeimos tradicijas. Vyrauja iš t v  perimtos švent s, 

ta iau lak nams tapus kariškiais, padažn jo valstybini  šven i  min jimas. Tai susij  su karišk  

strukt r  dalyvavimu, minint valstybines šventes. 

9. Dauguma lak n  pom gi  susij  su tarnybos pob džiu, kiek mažiau su asmeniniais 

poreikiais. Skaitomos literat ros, ži rim  film , laid  tematika parodo, kad šios priemon s 

naudojamos informacijai gauti, sav s lavinimui ir tobulinimui. Iš pom gi  ir laisvalaikio 
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praleidimo form  respondentams svarbiausias yra sportas, svarbus palaikant b tin  lak nui 

fizin  pasirengim . Tapatyb  atskleidžia aviaciniai pom giai – skraidymas kitokio tipo nei 

karin s aviacijos orlaiviai priemon mis. Š  pom g  vardino 35 proc. respondent . Išryšk jo ir 

pom gis važin ti motociklais, kur  patys respondentai sieja su aviacijos istorija. Min tos 

laisvalaikio formos jungia lak n  kasdienin  gyvenim  ir tarnyb , patvirtindamos teigin , kad 

aviacija ne tarnyba, bet gyvenimo b das. Nemaža dalis respondent  savo laisvalaik  leidžia 

aktyviai dirbdami, keliaudami. Analiz  rodo, kad beveik visi lak n  poilsio b dai yra aktyv s, 

susij  su naujomis žiniomis, darbu, veikla. Remiantis tyrimo duomenimis, lak nus galima 

vardinti kaip žingeidži  ir aktyvi  grup , integruot   šiuolaikin  visuomen .  

 

Disertacijoje naudotos santrumpos 

AGAI – Antano Gustai io aviacijos institutas 

KOP – Karin s oro paj gos  

LALG – Lengv j   atakos l ktuv  grandis  

OGB – Oro gynybos batalionas  

OESKV – Oro erdv s steb jimo ir kontrol s valdyba.  

SE – Sraigtasparni   eskadril   

TLE – Transporto l ktuv  eskadril   
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PRIEDAI 
 
Klausimynas Nr. 1, 2007 – 2009 m. 
 
1. vardinkite Jums svarbiausi  draug  grup / bendrij / kult rin  aplink / subkult r , su kuria 
siejate save arba kurioje dalyvaujate?( kaip vadinate savo tarnyb ) 
2.J s  vardinta draug  grup / bendrija/ kult rin  aplinka/ subkult ra yra susijusi su: 
(pabraukite visus tinkamus atsakymus) 
Laisvalaikiu 
Profesija 
Užsi mimu  
Studijomis 
 Pasaul ži ra 
Religija 
 Filosofija 
Asmens tapatybe  
Pom giais   
Kita 
3. Ar J s esate  tik vardintos grup s dalyvis ar ir pats stengiat s individualiai pristatyti 
aviacijos / eskadril s kult r ? (pabraukite tinkam  atsakym ) 
Aš dalyvauju grup je  
Aš individualiai pristatau kult r   
Kita ( rašykite)  
4. Kaip atskiriate skraidan ius žmones, dirban ius aviacijoje nuo neskraidan i , nesusijusi  su 
aviacija? 
5. Kaip atskiriate lak nus „ fanatikus“ nuo „ne fanatik “? 
6.Kiek procent  dirban i j  eskadril je yra aviacijos „fanatikai“? 
Kiek procent  eskadril s pilot  „fanatikai“? 
Ar J s  fanatikas? 
7. Kokios pagrindin s id jos/pasaul ži ra/nuostatos vienija: 
 žmones dirban ius aviacijoje,  
 lak nus,  
eskadril ,  
gul .  

8.Kokios id jos/ pasaul ži ra/ nuostatos Jums asmeniškai yra svarbiausios? 
9. Kuo skiriasi J s  asmenin s id jos/ pasaul ži ra/ nuostatos/ ar gyvenimo b das nuo kit  
grup s( eskadril s) nari ? 
10. Kokias temas dažniausiai aptariate bendraudami grup je(eskadril je) ? 
11. Kokiais klausimais (id jomis) eskadril s nariai yra vieningiausi? 
12.Kaip dažnai namuose kalbate apie: 
 eskadril  
 skraidym   
 aviacij ? 
13.Kiek laiko skiriate  informacijai, reikalams susijusiais: 
 su tarnyba? - su sraigtasparniais?  
 su aviacija?  
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14.Kokio tai pob džio reikalai ir informacija? Ar tai darote specialiai, ar Jus sudomina tik 
atsitiktin  informacija? 
15. Ar dažnai, ne tarnybos metu galvojate apie skraidym ? 
16. Kiek laisvo laiko skiriate eskadril s reikalams? Kiek laisvo laiko skiriate aviacijai? 
17. Kokia j s  hobi? 
18. J s  poži ris  politik ? 
19. Ar turite pom gi  susijusi  su aviacija? Jei taip tai pakomentuokite. 
20. K  J s prastai veikiate  tarnybos metu ( kokius darbus dirbate, kaip ilsit s laisvu nuo darbo 
metu)  
21. Kaip pakli ti  eskadril / karin s oro paj gas? 
22. Kod l prad jote skraidyti? Kaip papuol te  eskadril . Ar svajojai (nor jai) skraidyti 
sraigtasparniu? 
23. Ar yra kokie nors apribojimai siekiant tapti grup s nariu? (Prašome pabraukti Jums tinkant  
atsakym ):  
Amžius 
Lytis 
Socialinis statusas 
Finansin  pad tis 
Religija   
Išsilavinimas 
Tautyb  
Politin s paži ros 
Kitas atsakymas 
N ra joki  apribojim  norint tapti grup s nariu 
J s  komentarai:  
24. Poži ris  moter  aviacijoje, karin se oro paj gose. Ar moterys gal t  valdyti sraigtasparn ? 
 
vaizdis ir tapatyb  

25. Ar eskadril s nariai/ lak nai turi jiems b ding  aprangos stili . Jei taip prašome nurodyti 
svarbiausius elementus:  
J s  komentaras:  
26. vardinkite kelet  svarbiausi  simboli  b ding  aviacijai 
 27. Ar eskadril s nariai stengiasi išsiskirti  ženklais ar simboliais iš aplinkini ? Kokiais? 
28. Ar  šie simboliai yra  naudojami tik Lietuvoje, ar juos naudoja ir kit  šali  skraidantieji? 
29. Kokios svarbiausios ši  simboli  reikšm s? 
30. Ar Jums reikia pakeisti savo vard  tampant grup s nariu? (Ar suteikiama 
pravard /slapyvardis?) 
Kas suteikia? Pagal kokius kriterijus? 
Komentarai. 
Koks J s  slapyvardis (pravard ), jo atsiradimo istorija? 
31. Koks specifinis (išsiskiriantis) elgesys b dingas dirbantiems aviacijoje? 
a. kalba arba slengas. Pavyzdžiai: 
b).Pasisveikinimas ar kreipimasis. Pavyzdžiai: 
c).K no kalba ir gestai. Pavyzdžiai: 
d).Maistas ir g rimai Pavyzdžiai: 
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Bendravimas su visuomene 
32.Kaip J s apib dintum te save nepaž stamam bendraamžiui? 
33.Kaip J s apib dintum te grup  (eskadril ) supan i  'pla i j  visuomen '? (neskraidan ius) 
34.Kaip J s apib dintum te eskadril  bendraamžiui, kolegai ar kitiems aplinkiniams? Kokia 
jos paskirtis, atliekamos funkcijos? 
35. J s  nuomone, kokia eskadril s reikšm  visuomenei, valstybei?  Kok  ji daro poveik  
aplinkiniams? Apib dinkite. 
36. Kaip aplinkiniai apib dint  J s  grup ? 
37.K  kitos kariuomen s r šys galvoja apie lak nus? 
38.K  kitos kariuomen s r šys galvoja apie “mal nininkus”? 
39.K  kiti skraidntys civil je ir karin je aviacijoje galvoja apie skraidan ius sraigtasparni  
eskadril je? 
40.Su kuriomis kariuomen s r šimis, valstyb s tarnybomis, visuomen s grup mis j s  gyvenimo 
b das, darbas, pasaul ži ra  yra giminingiausia? 
41. Su kiek žmoni , kurie n ra grup s nariai, J s asmeniškai palaikote artimus ryšius? 
(Pabraukite Jums tinkant  atsakym ) 
Aš nepalaikau joki  artim  ryši  . 
1 
2-3 
4-6 
7-10 
11-ir daugiau 
 
Muzika ir kitos meno r šys   
42.Koki  muzik / ar kit  meno r š  J s asmeniškai labiausiai m gstate? 
Kokia tematika dominuoja? 
43.Kaip J s apib dintum te šios muzikos ar kito meno esm  žmogui, kuris niekada n ra 
susid r s su min ta k ryba? 
44.Kokie yra J s  m giamiausi muzikantai/ menininkai? ( rašykite žemiau) 
Lietuvoje:  
Užsienyje  
45. kokius m gstate ži r ti filmus? 
 
tampos grup je ir su aplinka 

46. Ar b na koki  nors nesutarim  tarp grup s nari ?  
a). Jei taip, tai kokios t  nesutarim  pagrindin s priežastys? 
b) Jei taip, tai kaip J s dažniausiai sprendžiate kilusius nesutarimus? 
47.Ar J s  asmenin s id jos/ pasaul ži ra / vertyb s skiriasi nuo kit  grup s nari ?  
a)Jei taip, tai kuo J s  asmenin s id jos/ pasaul ži ra / vertyb s skiriasi nuo kit  grup s nari ? 
b) vardinkite tris pagrindines tampas/ nesutarimus, kurie kyla grup s viduje. 
 (Išd stykite juos pagal svarb ). 
vertinkite ši  tamp / nesutarim  stiprum  dešimtbal je skal je:   

Pirma tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Antra  tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Tre ia  tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
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48. vardinkite tris pagrindines tampas/ nesutarimus, kurie kyla tarp eskadril s ir kit  grupi  
(tarnyb )? (Išd stykite atsakymus pagal svarb ): 
vertinkite J s  aukš iau pamin t  tamp  stiprum  dešimtbal je skal je : 

Pirma tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Antra  tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Tre ia  tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
49. vardinkite vien , dvi kitas grupes (gali b ti karin s strukt ros, vidaus reikal  ministerijos, 
visuomenin s organizacijos), kurios Jums asmeniškai yra mažiausiai priimtinos:   
Kod l  Jums nepriimtinos? 
50. Ar skiriasi J s  grup s id jos/ pasaul ži ra/ nuostatos nuo pla iosios visuomen s vertybi ?   
  Jei taip, tai kuo skiriasi J s  grup s id jos/ pasaul ži ra/ nuostatos nuo pla iosios 
visuomen s vertybi ? 
51. vardinkite tris pagrindines tampas/ nesutarimus, kurie kyla tarp J s  grup s ir 'pla iosios 
visuomen s'? (Išd stykite atsakymus pagal svarb ): 
vertinkite J s  pamin t  tamp / nesutarim  stiprum  dešimtbal je skal je? 

Pirma tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Antra  tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
Tre ia  tampa:  0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 
52. Kokias visuomen s reakcijas Jums yra tek  patirti  b nant lak nu nariu?  
Tarnaujant sraigtasparni  eskadril je? 
Besimokant?  
53. Kaip/ kokiu vardu J s  grup  (eskadril ) vadina aplinkiniai? 
54. Ar esate tur j  koki  nors problem /nesutarim  bendraujant su oficiali  valstybini  
institucij  atstovais? Jei taip tai koki ? 
55. vertinkite ir pakomentuokite kaip  skraidan ius sraigtasparniais pristato žiniasklaida.( 
ypatingai respublikiniai laikraš iai, televizija. Parašome vertinti balais nuo -5 iki +5 (- reiškia 
neigiamai, 0 neutraliai, + teigiamai) Paryškinkite arba pabraukite. 
-5  -4  -3  -2  -1  0  +1  +2  +3  +4  +5 
56. vertinkite ir pakomentuokite kaip J s  eskadril  pristato žiniasklaida. Parašome vertinti 
balais nuo -5 iki +5 (- reiškia neigiamai, 0 neutraliai, + teigiamai) 
-5  -4  -3  -2  -1  0  +1  +2  +3  +4  +5 
57. vertinkite ir pakomentuokite kaip  lak nus pristato žiniasklaida. Parašome vertinti balais 
nuo -5 iki +5 (- reiškia neigiamai, 0 neutraliai, + teigiamai) 
-5  -4  -3  -2  -1  0  +1  +2  +3  +4  +5 
58. vertinkite ir pakomentuokite  kaip  aviacij  pristato žiniasklaida. Parašome vertinti balais 
nuo -5 iki +5 (- reiškia neigiamai, 0 neutraliai, + teigiamai) 
-5  -4  -3  -2  -1  0  +1  +2  +3  +4  +5 
 
Grup s vidiniai santykiai 
59. Su kiek grup s nari  J s palaikote artimus ryšius? (Prašome pabraukti Jums tinkamiausi  
atsakym )  
1 
2 - 3 
4 - 5 
6 - ir daugiau 
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60.Kaip J s prastai bendraujate grup je? (Prašome vertinti atsakymus pagal svarb ):  
2. bendraujame tiesiogiai 
5. kiti b dai 
4. internetu  
1. telefonu  
3. grup s renginiuose/ švent se/ vakar liuose 
61. D l koki  priežas i , J s  nuomone, grup s nariai kartais palieka grup  (eskadril ). 
62. Ar didžiuojat s, kad skraidote „mal nu“? 
63. Ar nor tum t pereiti  kitas KOP r šis („transportus“, „ naikintojus“)  ar civilin  aviacij ?  
Kokios priežastys tai gal t  nulemti. Kiek kart  reik t  padidinti atlyginim  kad paliktum 
aviacij , sraigtasparnius? 
Tradicijos 
64. Kokios  švent s ir datos minimos sraigtasparni  eskadril je? 
65. Kokie etapai pažymimi piloto, borto mechaniko, gelb tojo  tarnyboje? Kaip? 
66.J s  pirmas savarankiškas skrydis ir  jo šventinimo ritualas?(trumpai)  
67. Koki   dain  laikote savo  himnu? Kaip dažnai j  klausote, dainuojate. 
68. Ar jau iamas per jimas  nuo rusišk  tradicij  prie vakarietišk  Lietuvos aviacijoje? 
69.Kaip jums svarb s aviaciniai “ženkliukai”, ar juos nešiojate laisvalaikiu, buityje? 
70. Kokie anekdotai dažniausia pasakojami  tarnybos metu (kokia kalba)?  
Išsilavinimas 
Kiek laiko eskadril je. 
Tarnybin s pareigos 
Gyvenamoji vieta 
Gimimo vieta 
Amžius  
 Užsienio kalbos, vertinkite savo žinias:( pvz.:  suprantu, susikalbu, kalbu laisvai ir t.t.)  
 Angl  k. 
Rus  k.  
Kitos. 
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Klausimynas Nr. 2, 2009 – 2015 m. 
 
1. Kaip  savo tarnyb  (darb ) vadinate tarpusavyje? 
2. Su kuo dar susijusi j s  tarnyba: (pabraukite visus tinkamus atsakymus) 
Laisvalaikiu 
Profesija 
Užsi mimu  
Studijomis 
 Pasaul ži ra 
Filosofija 
Asmens tapatybe  
Pom giais 
Kita 
3. Kaip atskiriate skraidan ius žmones, dirban ius aviacijoje nuo neskraidan i , nesusijusi  su 
aviacija? 
4.  Ar yra lak n  „fanatik “? Kiek daug teko sutikti? 
5. Kokios pagrindin s id jos, pasaul ži ra, nuostatos vienija:  
6. Kokios id jos, pasaul ži ra, nuostatos Jums asmeniškai yra svarbiausios? 
7. Kokias temas dažniausiai aptariate bendraudami eskadril je ? 
8. Kaip dažnai namuose kalbate apie: 
 eskadril , 
 skraidym ,  
 aviacij ? 
9. Kiek laiko  ne darbo metu skiriate  informacijai, reikalams susijusiais: 
 su tarnyba, stengiuosi tarnybos reikalus atlikti darbo metu arba po darbo, bet ne namuose. 
su aviacija?  
10. Kokio tai pob džio reikalai ir informacija? Ar tai darote specialiai, ar Jus sudomina tik 
atsitiktin  informacija?  
11. Ar dažnai, ne tarnybos metu galvojate apie skraidym ? 
12. Kokia j s  hobi? Ar turite pom gi  susijusi  su aviacija? Kaip leidžiate laisv  laik ?  
13. Kod l prad jote skraidyti? Kaip papuol te  eskadril . Ar svajojote  skraidyti dabartiniu 
orlaiviu? 
14. Poži ris  moter  aviacijoje, karin se oro paj gose ? 
 
vaizdis ir tapatyb  

15. Ar eskadril s nariai ne tarnybos metu stengiasi išsiskirti apranga, ženklais ar simboliais iš 
aplinkini ? Kokiais? 
16. vardinkite kelet  svarbiausi  simboli  b ding  aviacijai, eskadrilei? Kokios svarbiausios 
ši  simboli  reikšm s? 
17. Ar Jums reikia pakeisti savo vard  tampant eskadril s  nariu? (Ar suteikiama pravard , 
šaukinys?) 
 Kas suteikia? Pagal kokius kriterijus? 
Komentarai.  
Koks J s  slapyvardis (pravard ), jo atsiradimo istorija?  
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18. Koks specifinis (išsiskiriantis) elgesys b dingas eskadril s lak nams? 
a) kalba, posakiai.  Pavyzdžiai:  
b).Pasisveikinimas ar kreipimasis. Pavyzdžiai:  
c).Maistas ir g rimai. Pavyzdžiai:  
 
Bendravimas su visuomene 
19. Kaip J s apib dintum te eskadril  bendraamžiui, kolegai ar kitiems aplinkiniams? Kokia 
jos paskirtis, atliekamos funkcijos? 
20. J s  nuomone, kokia eskadril s reikšm  visuomenei, valstybei?  Kok  ji daro poveik  
aplinkiniams? Apib dinkite.  
21.K  kitos kariuomen s r šys galvoja apie lak nus?J s  eskdaril ? 
22. K  kitos KOP eskadril s galvoja apie j s  eskdril  
23. J s  poži ris  Lietuvos KOP transporto l ktuvus  ir jais skraidan ius vyrus? Kaip j s juos 
vadinate? 
 24. J s  poži ris  Lietuvos KOP sraigtasparnius  ir j  gulos narius? Kaip juos vadinate? 
25. Su kiek žmoni , kurie n ra grup s nariai, J s asmeniškai palaikote artimus ryšius? 
(Pabraukite Jums tinkant  atsakym ) 
Aš nepalaikau joki  artim  ryši  . 
1 
2-3 
4-6 
7-10 
11-ir daugiau 
 
Muzika ir kitos meno r šys   
26.Koki  muzik  ar kit  meno r š  J s asmeniškai labiausiai m gstate? 
27. Kokie yra J s  m giamiausi muzikantai/ menininkai? ( rašykite žemiau) 
Užsienyje:  
28. Kokius m gstate ži r ti filmus? 
 
tampos grup je ir su aplinka 

29. Ar b na koki  nors nesutarim  tarp grup s nari ?  
a) Jei taip, tai kokios t  nesutarim  pagrindin s priežastys?  
b) Jei taip, tai kaip J s dažniausiai sprendžiate kilusius nesutarimus? 
 30. vardinkite tris pagrindines tampas, nesutarimus, kurie kyla grup s viduje. (Išd stykite juos 
pagal svarb ).  
31. vardinkite tris pagrindines tampas, nesutarimus, kurie kyla tarp eskadril s  ir kit  tarnyb , 
eskadrili ? (Išd stykite atsakymus pagal svarb ).  
32. vardinkite tris pagrindines tampas, nesutarimus, nesusipratimus kurie kyla tarp J s  
grup s ir 'pla iosios visuomen s'? (Išd stykite atsakymus pagal svarb ).Nekyla 
33. Kokias visuomen s reakcijas Jums yra tek  patirti  b nant lak nu ?  
34. Kaip J s  tarnyb  (eskadril ) vadina aplinkiniai? Kit  eskadrili  nariai, štabo 
darbuotojai?(ne tik oficialus pavadinimas) 
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35. Kaip j s  nuomone žiniasklaida pristato: 
Karines oro paj gas,- 
J s  eskadril .  
 
Grup s vidiniai santykiai 
36. Su kiek grup s nari  J s palaikote artimus ryšius? (Prašome pabraukti Jums tinkamiausi  
atsakym )  
1 
2 - 3 
4 - 5 
6 - ir daugiau 
37. Kaip J s prastai bendraujate grup je? (Prašome vertinti atsakymus pagal svarb ):  
bendraujame tiesiogiai visada 
kiti b da 
internetu  
 telefonu kai reikia 
grup s renginiuose, švent se, vakar liuose stengiuosi dalyvauti visuose 
38. D l koki  priežas i , J s  nuomone, grup s nariai kartais palieka grup  (eskadril )? 
39. Ar didžiuojat s, kad skraidote b tent tokiu orlaiviu? 
40. Ar nor tum t pereiti  kitas KOP r šis   ar civilin  aviacij ? Kokios priežastys tai gal t  
nulemti. Kiek kart  reik t  padidinti atlyginim  kad paliktum savo darb ?  
 
Tradicijos 
41. Kokios švent s  ir datos, aviacijos tradicijos minimos  pažymimos   J s   eskadril je? Kaip? 
42. Kokie etapai pažymimi( yra svarb s) eskadril s lak no tarnybos metu? 
43. Ar buvo pažym tas J s  pirmas savarankiškas skrydis eskadril j? Jeigu taip tai kaip?  
44. Koki   dain  laikote aviacijos  himnu? Ar patinka  muzikiniai k riniai apie aviacij ? 
45. J s   nuomone ko Lietuvos Karin se oro paj gose daugiau „vakarietiškumo“ ar 
„rusiškumo“?  
46. Apie k  dažniausiai pasakojami  anekdotai  tarnybos metu? Kokia kalba? 
47. Pateikite bent  su skraidymu arba tarnyba  susijus  posak .  
 
Vardas pavard :  
Gyvenamoji vieta:  
Gimimo vieta:  
Amžius:  
Kiek laiko eskadril je:  
Užsienio kalbos, vertinkite savo žinias:( pvz.:  suprantu, susikalbu, kalbu laisvai ir t.t.)  
 Angl  k.:  
Rus  k.:  
Kitos.: 
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Klausimynas Nr. 3, 2009 – 2015 m. 
 

Ankstesnis gyvenimo etapas ir  aplinka 
1. Kur gim te ir užaugote? (Šeimos sud tis) 
2. Ar gyvenote miestietiškai ar kaimiškai? ( Kelinta karta gyvenate mieste? ) 
3. Ar tekdavo vaikyst je b ti pas senelius „tikrame“ kaime? (Ar  j s  seneliai gyveno kiškai?   
ar t vai tur jo sod ?) 
4. Kokias tradicijas puosel jo j s  šeima?  
             a) buvo religinga  
              b) nebuvo religinga   
5. Kokios švent s buvo minimos šeimoje, tarp gimini , tarp šeimos draug  (valstybin s, šeimos, 
tradicin s kalendorin s)? 
 
Dabartinis gyvenimas 
6. J s  dabartin  gyvenamoji vieta? (Miestas ar priemiestis?  nurodykite  tiksliai) 
 7. Apib dinkite dabartin  savo šeim  
8. Kod l  pasirinkote šia gyvenam  viet ? 
      a) takojo j s  darbas  
      b) finansin s galimyb s  
      c) kita  
9.  Ar esate patenkintas savo pasirinkta gyvenama vieta?  Kaimynais? (Ar keistum te gyvenimo 
b d  esant galimybei? Kaip?) 
10. Jeigu gyvenate sodyboje, nuosavame name ar  turite darž ,  auginate  gyvuli ? 
11.Kolie santykiai su kaimynais  
a) Kvie iate  sve ius,  
b)  kreipiat s tik reikalui esant  
c) sveikinat s  
d) žinote kaimyn  profesijas, iš kur kaimynai kil   
e)daugelio net nepažystate (galima pakomentuoti pla iau) 
12. Ar kaimynai žino kokia j s  profesija?  (Kaimyn  poži ris  j s  specialyb )?  
 
Apie save (Darbas, išsilavinimas, pom giai, patirtys) 
13. Apib dinkite savo darb  ? 
14. Kod l pasirinkote ši  profesij ? 
15. J s  dabartin s pareigos?  Karinis laipsnis? 
16. Kiek met  „aviacijoje“? Kiek met  karin se oro paj gose? 
17. Kaip J s  šeima prisitaiko prie J s  tarnybos pob džio? 
18. J s  išsilavinimas?  
19. Kur baig te mokslus? (kaip sigijote dabartin  specialyb ?) 
20. Kokius dar papildomus mokslus (kursus) baig te tarnaudami karin se oro paj gose? 
21. Ar planuojate mokytis toliau? 
22. Kur dar gal tum te dirbti su  turimu patirties bagažu ir išsilavinimu jeigu staiga išeitum te iš 
karini  oro paj g ? 
23. Koki  tak   j s  darbas (specialyb )   daro   J s   gyvensenai (gyvenimo b dui), poelgiams, 
mastymui?  
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24. J s  pom giai? (hobi, darbai, užsi mimai kurie padeda atsipalaiduoti? K  dažniausia 
veikiate po darbo?) 
25. Ar esante bendraujantis žmogus, ar bendraujate daugiau tik su savo kolegomis ar ir kitais 
žmon mis? 
26. Ar m gstate skaityti knygas ? Kokias? 
27. Kikius ži rite filmus  televizijos laidas, (programas) m gstate ži r ti?  
28. Koki  muzik  klausote? 
29. Ar lankote teatr , oper , filharmonij ? 
30. Kokiom kalbom kalbate? 
 
J s  nuomon   
31.Kod l kaip kurie žmon s keliasi  kaim , stengiasi sigyti nam  darž ? 
32. Ar Jums svarbu bendruomeniška aplinka? Bendros švent s su kaimynais, artimi santykiai? 
33. J s  poži ris  gyvenvietes susijusias su profesija? 
3. Kokie Lietuvos miestai istoriškai susij  su aviacija? (kod l buvo pasirinkti b tent šie miestai? 
Kokia J  ateitis? 
33. Kokius mokslus  (koki  specialybi  atsiradim ) j s  nuomone skatina karini  Lietuvos 
karin s oro paj gos (KOP), NATO misija? 
34. Kokia KOP ateitis J s  nuomone? (Ar b tina Lietuvos KOP modernizacija ir pl tra? 
Atsakym  paaiškinkite?) 
35. Ar Lietuvos KOP, karo aviacijos lak nus, SE galima laikyti bendruomene, 
36. Kas Jums svarbiau  
a) kult ros globalizacijos procesai (populiarioji kult ra) 
b) tradicin s šalies vertyb s 
37  Kokia J s  nuomone m s  šalies kult ra  
a) miestietiška 
b) kaimietiška 
38  Koks gyvenimo b das Jums priimtinas miesto ar kaimo?  
39.  Ar save laikote miesto ar kaimo žmogumi? 
Vardas pavard : 
Tarnybin s pareigos: 
Gyvenamoji vieta: 
Gimimo vieta: 
Amžius:  
 
Telefono numeris: 
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Klausimynas Nr. 4, lak n  žmonoms, 2012 – 2014 m.  
 

 
1. Kokas šventes šven iate šeimoje? Ar šven iate valstybines šventes su šeima? 
 
 
2. Ar šeima dalyvauja švent se, renginiuose, vakaron se, kurias organizuoja karin s oro 

paj gos, kariuomen , eskadril  ? Gal priklausote karinink  žmon  „Birut s“ draugijai?   
 
 
3. Ar J s  vestuv se, vaik  krikštynose religines apeigas atliko KOP kapelionas? 
 
  
4. Ar J s  vestuv se buvo aviacini  element  (kariška apranga, kolegos su kardais, tortas su 

orlaiviu ir t.t. )? Jei taip išvardinkite.  
 
 
5. Ar J s  namuose matomose vietose yra paveiksl , nuotrauk  su orlaiviais ar kitoki  ženkl  

rodan i , kad J s  vyras tarnauja Karin se oro paj gose (yra lak nas) ? 
 
  
6. Ar perkate vaikams žaislus susijusius su aviacija. Ar perkate sau, vaikams, vyrui  r bus su 

aviacine simbolika, ženklais?  
7.  Kaip J s  šeima prisitaiko prie vyro tarnybos pob džio? J s  poži ris  vyro darb ? 
Ar nor tum t kad vyras keistu darb ? 
 
8. Ar žinote, kad yra aviacijos diena?  
9. Ar sveikinate vyr  kariuomen s dienos proga, aviacijos dienos proga? 
 
Vardas pavard : 
Specialyb , užsi mimas, išsilavinimas 
Gimimo vieta: 
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Klausimynas Nr. 5, moksleiviams, 2011 – 2015 m.  
 

1. Kokios ekskursijos ar išvykos su klase  buvo simitinos? Kur? 
2. Kur dar nor tum te nuvykti? 
3. Ar esate su klase buv s Šiauliuose? 
4. Kas išvykoje  Šiaulius buvo simintina? 
5. Ar  lank t s  karin s aviacijos objektuose?  Kokiuose? 
6. Kas patiko, sudomino ? 
7. Ar yra tek  b ti aviacijos muziejuje? 
8. Kas  patiko, sudomino? 
9. Ar teko lankytis aviacijos švent je? 
10. Jeigu taip, kas labiausiai patiko? 
11. Su kuo nor tum te, kad j s  mokykla bendradarbiaut  ir draugaut  (b t  partneriai)?  

Išskirkite 3 labiausiai pageidautinas organizacijas  skai iais did jan ia tvarka. 1, 2, 3. 
Vytauto Didžiojo universitetas (gali b ti ir kitas  universitetas) 

Motorizuotas p stinink  batalionas (sausumos kariuomen ) 

Karo lak nais  (Karin s oro paj gos) 

Medicinos mone ( pvz.: Jurbarko ligonin ) 

Jurbarko kult ros centras ( gali b ti kita kult ros staiga) 

Karin s j r  paj gos 

J r  laivininkyst s mon  

Baikeri  klubas 

Lietuvos  filharmonija 

Lietuvos televizija  

Gaisrin   

Policija  

Pasienio užkarda 

Verslo mon  

Kita  (galite rašyti savo nuoži ra) 
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NUOTRAUKOS 

 

 

 

1. Pamainos simbolinis pasikeitimas misijoje Afganistane prie afganistanie i  sraigtasparnio, kuriuo, 
Lietuvos lak nai mok  skraidyti Afganistano lak nus. Pamainos vadai perduoda simbolin  m lyn  

v liav l  su sraigtasparniu. Kandaharas. 2013.09.08. Majoro Eligijaus Rukšnai io asmeninis archyvas. 

 

 

2. Misijos Afganistane metu. Lietuvos karini  oro paj g  gelb tojas prie kulkosvaidžio (misijos metu 
perkvalifikuotas  borto šaulius). Kandaharas. Afganistanas. 2011.11.02. Seržanto Alberto Lapavi iaus 

asmeninis archyvas. 
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3. Lak n , išvykstan i   misij  Afganistane, palaiminimo ceremonija Šiauli  Šv. Ignaco Lojolos 
bažny ioje 2013.05.27. Apeigas atlieka KOP kapelionas mjr. dr. V. Veilentas. Fotografavo Arvydas 

Griškus. 

 

 

 

4. „Baltic Bikini“ tarptautiniai mokymai Latvijoje. Juose dalyvauja vis  eskadrili   lak nai. Orlaivio 
kabinos imitacija nardinama  vanden , imituojant avarij . Liepoja, 2011.07.26. Arvydo Griškaus 

archyvas. 



192 

 

 

5. Lengv j  atakos l ktuv  lak n  krikštynos. Šiauliai, Zokni  aerodromas. Aviacijos baz s karininkas 
atlieka vedimo ritual  jaunam lak nui. 2009.07.01. Kapitono Kazimiero Chomi enkos archyvas. 

 

 

 

6. Lengv j  atakos l ktuv  lak n  krikštynos. Šiauliai, Zokni  aerodromas. Atlik s savarankišk  skryd , 
„naujas“ lak nas b gioja  su koleg  pagamintais sparnais po aerodrom . Kadangi d l savo garso L-39 
vadina švilpukais, jis burnoje laiko švilpuk , ant galvos užsid j s tarpukario lak n  skraidymo šalm . 

Atsuktuvas ant kaklo technik  priži rin i  l ktuv  ant žem s dovana – „kad  sugedus orlaiviui j  
pasitaisyt “ (šie lak nai skraido be techninio personalo). 2009.07.01. Kapitono Kazimiero Chomi enkos 

archyvas. 
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7. Sraigtasparni  eskadril s jauno lak no krikštynos. Bu iuojamas sraigtasparnis. Panev žys, Pajuos io 
aerodromas 2006 m. Fotografavo kapitonas Rytis Svaldenis. 

 

 

 

8. Sraigtasparni  eskadril s lak n  ž ties metin s. Lak nai dega žvakutes ant 2003 m. žuvusio mjr. 
Alvido Brazlausko kapo. 2007.03.26. Fotografavo kapitonas Rytis Svaldenis. 
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9. S. Dariaus ir S. Gir no aerodromas miesto plane. Kauno miesto maketas Akropolio prekybos centre. 
2013.08.05. Fotografavo Arvydas Griškus. 

 

 

 

10. Aviacijos švent s „Kilkime...“ palaiminimas. Ant l ktuvo KOP kapelionas mjr. dr. Virginijus 
Veilentas. Kaunas. Karm lavos oro uostas. 2007,06.16. Andriaus Vaitkevi iaus nuotrauka. 
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11. Aviacijos švent s „Plieno sparnai“ reklama važiuojant  Šiaulius. 2012.05.25. Fotografavo Arvydas 
Griškus. 

 

 

 

12. Aviacijos švent je „Plieno sparnai“ tarp žmoni  ir orlaivi  – Lietuvos ir NATO karo lak nai. 
Šiauliai, Zokni  karinis aerodromas. 2012.05.26. Fotografavo Arvydas Griškus. 
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13. Lietuvos himnas liepos 6 dien  Nemirsetos paieškos ir gelb jimo poste. Lak nai ir poste 
poilsiaujantys KOP strukt ros žmon s su šeimomis 2013.07.06. Fotografavo Arvydas Griškus. 

 

 

 

14. Karo lak no vestuvi  tortas. Kaunas, 2008.08.02. Kapitono Gintauto iuoderio archyvas. 
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15. Karo lak no kvietimai  vestuves. Kaunas, 2009.06.08. Arvydo Griškaus archyvas. 

 

 

 

16. Sraigtasparni  eskadril s lak no vestuvi  fotosesija Kauno paieškos ir gelb jimo poste. 2012.08.04. 
Kapitono Gedimino Puišio asmeninis archyvas. 
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17. Sraigtasparniais papuošti laikrodžiai. Šiauliai. Sraigtasparni  eskadril s patalpos. 2009 m. 
Fotografavo Arvydas Griškus. 

 

 

 

18. Sraigtasparni  eskadril s lak nas su marškin liais, ant kuri  pavaizduotas sraigtasparnis. 
Ekskursija Liepojoje. 2008.07.15. Arvydo Griškaus archyvas. 
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19. Lak no s naus žaisl  lentyna. Kaunas. 2013.01.25 Fotografavo Arvydas Griškus. 

 

 

 

20. Sraigtasparnio lak no tatuiruot  2013.07.13. Jurbarkas. Fotografavo Arvydas Griškus. 
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21. Sraigtasparni  eskadril s lak n  organizuotas sen  motocikl  ralis aplink Lietuv . Remontuojamas 
senas BMW motociklas. Lak nas apsivilk s marškin lius, pagamintus šiai kelionei. 2014.07.17. 

Jurbarkas. Fotografavo Arvydas Griškus. 

 

 

 

22. Sraigtasparni  eskadril s lak n  organizuotas sen  motocikl  ralis aplink Lietuv . Lak nai išvyksta 
iš autoriaus kiemo. 2014.07.17. Jurbarkas. Fotografavo Arvydas Griškus. 
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23. KOP baikeri  neformalus suvažiavimas. Nuotrauka atminimui. Kaunas, lak n  memorialas, 
praskrendant sraigtasparniui. 2011.08.13. Kaunas. Arvydo Griškaus archyvas. 

 

 

 

24. Sraigtasparnio simbolis ant lak no mašinos. 2012.08.02. Nemirseta. Fotografavo Arvydas Griškus. 
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25.  Transporto L ktuvo C – 27 J „Spartan“ pašventinimo ceremonija Zokni  kariniame aerodrome. 
Šventina KOP kapelionas majoras dr. Virginijus Veilentas. 2009.10.21. Fotografavo Antanas Gedrimas. 

 

 

 

26. Transporto L ktuvo C – 27 J „Spartan“ pašventinimo ceremonija Zokni  kariniame aerodrome. 
L ktuvui suteiktas Vytauto vardas. Kalba Karini  oro paj g  vadas brigados generolas Art ras Leita. 
2009.10.21. Po sk iu stovi Krašto apsaugos ministr  Rasa Juknevi ien , greta Lietuvos kariuomen s 

vadas generolas leitenantas Arvydas Pocius. Fotografavo Antanas Gedrimas. 

 

 





 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Arvydas GRIŠKUS 

 
LIETUVOS KARO AVIACIJOS LAKŪNŲ VEIKLA IR 
GYVENSENA XX a. PABAIGOS – XXI a. PRADŽIOS 
 SOCIALINIAME IR KULTŪRINIAME KONTEKSTE 

 
Daktaro disertacija 

 
Spausdino – Vytauto Didžiojo universitetas 

(S. Daukanto g. 27, LT-44249 Kaunas) 
Užsakymo Nr. K16-031. Tiražas 15 egz. 2016 05 16. 

Nemokamai. 
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