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IVADAS

Nors aviacijai pasaulyje jau daugiau nei 100 mety, karybos istorijai ir Zzmonijos raidai tai
naujas ir modernus sociokultiirinis rei$kinys. Civiliné aviacija pakeité zmogaus galimybes
keliauti ir tapo svarbia transporto riiSimi, o karo aviacija per du pasaulinius karus atsiskleidé
kaip nauja moderni kariniy pajégy riiSis. Neatsitiktinai oro pajégos tapo vienu i§ svarbiausiy
didziyjy valstybiy galios sverty, naudojama aktyviai gynybai ir konfliktams spresti bei
politiniam spaudimui daryti. Lak@ino paruos$imas kainuoja milijonus, taciau biitent karo aviacijos
pasiekimai leido zmonijai pakilti  kosmosa, o ta pirmieji padaré karo lakiinai bandytojai.

Nuo pat aviacijos atsiradimo lak@inui buvo keliami dideli sveikatos ir iSsilavinimo
reikalavimai. Rizikingas darbas verc¢ia nuolat lavinti praktinius ir teorinius jgtidzius. Skraidymas
brangiais orlaiviais ugdo atsakomybés ir pasididziavimu, savo veikla, jausma. Tai neabejotinai
formavo ir formuoja karo lakliny gyvensena, savita pasaulézilira, tradicijas, elgesio normas,
kurios skiriasi nuo kity kariskiy ir visuomenés. Laktinai dél Sios priezasties apie savo darba
sako: tai ne tarnyba, o gyvenimo budas (VDU ER 2582 1/11-1), kur prasideda aviacija —
baigiasi kariuvomené (VDU ER 2582 1/11-3).

Dabartinés Lietuvos karo aviacijos struktiira, veiklas, lakiiny gyvenseng lemia ne tik Siai
profesijai budingi reikalavimai, bet ir miisy Salies socialinis, ekonominis, geopolitinis, istorinis,
kultiirinis kontekstas. Salies miestuose Kaune, Siauliuose, Panevézyje tarpukaryje jrengti
kariniai aerodromai tapo sudétine Lietuvos aviacijos istorijos dalimi. Jie kartu su dcia
dislokuotomis karinémis oro pajégomis (net okupacinémis) veiké $iy miesty urbanisting plétra,
socialing ir kult@iring miesto aplinka, sudaré salygas civilinés ir mégejiskos aviacijos atsiradimui,
skatino netoli aerodromy gyvenanc¢iy jaunuoliy norg skraidyti. Motyvuotas profesijos
pasirinkimas, karo aviacijos laktino tarnybos specifika, daré ir daro jtakg gyvenamos vietos,

biisto pasirinkimui, Seimos sociokultiirinei aplinkai, pomégiams.

Tiriamoji problema: karo aviacijos lakiiny tarnybos ir veiklos santykis su socialine ir
kult@irine XX a. pabaigos — XXI a. pradzios aplinka.

Hipotezé: karo aviacijos lakiing XX a. pabaigos XXI a. pradzios veiklai ir gyvensenai jtakos
turi ne tik tarnyba, Lietuvos karo aviacijos istorija ir tradicijos, bet ir glaudzios sasajos su
Siuolaikinés visuomenés gyvensenos ypatumais, lemianciais tiriamos grupés integravimasi j
misy Salies socialinj ir kulttrinj gyvenimg. Taciau svarbiausias veiksnys, formuojantis lakiiny

tarnybos ir gyvensenos socialinius ir kulttirinius bruozus, yra aviacijos specifika.



Objektas: Lietuvos karo aviacijos lakiiny veikla ir gyvensena XX a. pabaigoje — XXI a.
pradzioje.

Tikslas: analizuojant Lietuvos karo lakiiny veiklg ir gyvenseng, nustatyti savitumus ir raiSkos
visuomengje formas, iSskirti buidingiausius laktiny veiklos ir gyvensenos bruozus bei atskleisti jy

ypatumus XX a. pabaigos — XXI a. pradzios socialiniame ir kultiiriniame kontekste.

UZdaviniai:

1. Aptarti karo aviacija ir lakiiny gyvenseng veikianCius istorinj, geopolitinj, teisinj,
ekonominj ir kultiirinj kontekstus;

2. I8analizuoti Lietuvos karo lakiiny tarnybos socialinius ir kultlirinius bruozus ir jy jtaka
tiriamos grupés veiklai ir gyvensenai;

3. Ivertinti karo aviacijos socialinj ir kultiirinj santykj su miestais ir priemiesCiais bei $io
santykio raikos formas;

4. ISanalizuoti lakfiny kasdienos, laisvalaikio socialinius ir kultirinius bruozus,

formuojancius gyvensena.

Aktualumas ir naujumas. Mokslo darby Lietuvos kariuomenés ir aviacijos istorijai
analizuoti Siandien jau yra palyginti nemazai. Tai visiS$kai nenuostabu, nes miisy Salies karo
aviacija tarpukariu ir dabartinu laikotarpiu zmoniy skaic¢iumi bei technika nebuvo ir néra didelé,
todél ji istoriky iSgvildenta detaliai. Paminétini Gy¢io Ramoskos ,,Lietuvos aviacija“ (Ramoska
2009), Algirdo Gamziuko ,,Aviacija Lietuvoje 1919 — 1940“ (Gamziukas 1993) ir ,.Du
desimtmeciai padangiy sargyboje‘ (Gamziukas 2012). Algimanto Liekio ,,Lietuvos karo aviacija
1919 — 1940 (Liekis 1999) ir ,,Sparnuotoji Lietuva“ (Liekis 2008), Waldemaro Rezmerio
,Litewskie Lotnictwo Wojskowe 1919 — 1940 (,Lietuvos kariné aviacija 1919 — 1940%) (
Rezmer 1999).

Nepaisant to, tyrimy apie lakiiny, kaip savitos visuomenés grupés veikla ir gyvensena, néra,
todél i disertacija yra pirmasis Lietuvoje kariskiy grupés veikla ir gyvensena etnologiniu
pozitriu kompleksiskai analizuojantis darbas.

Sio pobiidzio tyrimas tapo galimas tik demokratingje, nepriklausomoje 3alyje, kurioje
kariuvomené yra atvira visuomenei. Dabar apie ja galima suzinoti kariSkuose internetiniuose
puslapiuose, leidziamuose Zurnaluose, vieSuose kariskiy pasisakymuose, moksliniuose
tyrimuose. | karinius dalinius jleidziami zurnalistai, rengiamos Sventés kariuomenés ir
visuomengés suartinimui, kariskiai kartu su Salies gyventojais dalyvauja kuriant ir aukléjant

jaunaja karta.



Nezitrint minéty aplinkybiy, tenka pastebéti, kad tyrimo sudétingumg ir ypa¢ duomeny
kaupima, 1émé kariSka statutiné aplinka, kurios reikalavimy ir tvarkos prival¢jo laikytis ne tik
respondentai, bet ir disertacijos autorius.

Darbas aktualus, kadangi analizuojant lakiiny gyvenseng etnologiniu poziiiriu, siekiama istirti
biidingiausius lakiiny veiklos ir gyvensenos bruozus. Darbe gvildenama, kaip Lietuvos karo
aviacijos lakiiny gyvensenos socialiniai ir kultliriniai ypatumai siejasi su pasirinktos profesinés
veiklos specifika ir lakiiny gyvenamaja aplinka miestuose ir priemiesciuose. Siekiant suvokti
Sios grupés socialing ir kulttiring aplinka, aptariami ir lakiingy gyvenseng veikiantys kontekstai:
istorinis, geopolitinis, teisinis, ekonominis ir kultiirinis kontekstas.

Disertacijoje tiriama karo aviacijos lakiny grupé statistiskai yra labai maza, sudaranti vos
0,0044 procento Salies gyventojy. Nors lakiiny tarnyba iSoriskai yra lyg ir gerai matoma, taciau
visuomenei bemaz visai nezinoma $iy kariskiy kasdienybé, jy Seimy aplinka, santykis su
visuomene bei su tuo susij¢ socialiniai ir kultliriniai tiriamos lakiiny grupés veiklos ir
gyvensenos bruozai. Autorius, tirdamas $ig temg ir skelbdamas mokslines publikacijas (Griskus
2009; 2011a.; 2011b.; 2012; 2013; 2014), pastebéjo, kad lakiiny veikla ir gyvensena glaudziai
susijusi ne tik su tarnyba ir darbo aplinka, kas yra visi§kai suprantama, bet ir su Lietuvos
miestais ir jy priemiesciais, Salia kuriy jsikiir¢ kariniai aerodromai. | §iy miesty gyvenima ir
praeityje, ir dabar jsilieja ir lakinai. Kompleksinis nedidelés kariskiy grupés tyrimas tampa
reikSmingas ir visos miisy Salies zmoniy gyvensenos kultliriniy ir socialiniy procesy kaitos
kontekste. Biitent tokia bendruomené tampa ir visuomenés analizés instrumentu (Cepaitiené
2013: 80).

Sios specifinés grupés tyrimas leidzia suvokti ir misy Salies Siuolaikinés gyvensenos
problemas, naujomis jzvalgomis praturtinti kariuomenés ir socialiniy grupiy tyrimus. Darbas
galéty padéti ir ruosiant Salies kariuomenés, karo aviacijos strategijos ir struktiiros gaires bei

sprendziant pilietinés visuomenés kiirimo problemas.

Ginamieji teiginiai:

1. Lietuvos karo aviacija supanti aplinka suformavo tik misy Saliai biidingg karo lakiiny
veiklg ir gyvensena, kurig, be kity veiksniy, lemia ir politinis Vakary — Ryty valstybiy bei
kariniy ir politiniy bloky paribys;

2. Laktiny gyvensenos savitumg lemia ir su jy tarnyba susij¢ socialiniai bei kulttriniai karo
aviacijos veiklos ypatumai;

3. Karo lakiiny veikla ir gyvensena istoriskai, kulttriskai, socialiai, geografiskai glaudziai

susijusi su miestais ir priemiesciais.



4. Lakiiny Seimy tradicijos, nors ir nulemtos tarnybos ypatumy, daugiausia perimtos i§ tévy,

o laisvalaikio pomégiai ir formos glaudziai siejasi su tarnybos poreikiais.

Metodai. Lauko tyrimo metodai: stebéjimas, interviu (struktiiruotas, nestruktiiruotas)
pokalbis, tyréjo dienoras¢iy pildymas, vaizdinés medziagos rinkimas (nuotraukos, filmai)
Surinktos medziagos analizei naudoti metodai: lyginamasis, apraSomasis, etnografinés

medziagos duomeny analizés, vizualinis tyrimo metodas.

Disertacijos struktiira

Disertacijg sudaro jvadas, tyrimy apzvalga, keturios dalys, iS§vados, Saltiniy ir literatiiros
sarasas bei priedai.

Ivade keliama tirimoji problema, nurodomas tyrimo objektas, apibréziamas tikslas,
formuluojami uzdaviniai, aptariami pasirinkti metodai, apzvelgiami S$altiniai ir literatlra,
pristatoma kokiomis teorinémis prieigomis vadovaujasi tyréjas.

1 dalyje aptariama karo laktiny veikla bei aplinka, daranti jtaka karo aviacijos lakiiny tarnybai
ir gyvensenai. Nagrinéjamoms kariskoms struktiroms ypa¢ svarbus istorinis kontekstas,
leidziantis pazvelgti | priezastis, suformavusias Lietuvos aviacijos pareigiiny socialinius
santykius bei tradicijas. Jvertinamas svarbus karybai ir kariskai gyvensenai geopolitinis, teisinis
bei ekonominis kontekstas. Gvildenama, kaip lakiiny veiklai ir kasdienybei daro jtaka ir
kultorinés aplinkybés.

11 dalis. Karo aviacijos tarnyba — viena i§ svarbiausiy faktoriy, formuojanciy tiriamos grupés
tapatuma ir lemianti lakiino gyvensena. Todél Sioje dalyje analizuojamos tarnybos pasirinkimo
priezastys, laktiny i$silavinimas, gebéjimai, elgsenos ir pasaulézitros savitumui. Tiriami laktiny
socialiniai santykiai su visuomene ir kitomis kariuomenés pajégomis, kaip svarbiis faktoriai,
veikiantys ir respondenty kasdienybe¢. Ivertinami ir kiti veiksniai, butent, lakiny bendravimo
ypatumai, jy naudojami simboliai, jtakos elgesiui ir bendravimui. Nagrinéjamos ir
susiklosciusios tiriamos lakiiny grupés tradicijos.

I dalis. Karo aviacija glaudziai susijusi su Kauno, Siauliy, Panevézio miestais ir ¢ia
jrengtais kariniais aerodromais, $iuose miestuose gyvena lakiinai, gausu ir aviaciniy objekty.
Todél sioje dalyje gvildenama aviacijos reikSmé §iy miesty raidai, jos raiskos formos, aptariama
pagrindinio aviacijos infrastruktiiros objekto — aerodromo santykis su socialine ir kultlirine
miesto aplinka. Gvildenamos aviacijos Sventés, kaip svarbi aviacijos miesto tradicijy ir miesto

kultaros dalis.



IV dalyje analizuojama tarnybos jtaka gyvenamos vietos, biisto pasirinkimui, $eimos
socialinei ir kultiirinei aplinkai. Nagrinéjami lakiiny pomeégiai ir laisvalaikis. Analiz¢ vykdoma
bendrame XX a. pabaigos — XXI a. pradzios socialiniame ir kult@iriniame kontekste.

Darbo pabaigoje pateikiamos disertacijos iSvados. Skelbiamas $altiniy ir literatiros sarasas,

pridedami reikalingi priedai.

Teorinés ir metodologinés prielaidos bei svarbiausios savokos

Darbo pagrindinis terminas, kuris suponuoja teorines ir metodologines prieigas, yra
gyvensena. Autoriaus nuomone, termino aptarimas biitinas, norint apsibrézti tyrimui reikalingas
lakiiny gyvensenos socialines ir kultiirines ribas. Sj terming naudoja sociologai, etnologai,
antropologai ir archeologai, tafiau jis apibréziamas skirtingai. Anot sociologés Donatos
Petruzytes, Sis uzdavinys (apibrézti — aut. past.) yra komplikuotas, nes esama daug artimg
prasme turinciy terminy — gyvensena, gyvenimo biidas, gyvenimo stilius, kasdienis gyvenimas
(Petruzyté 2009: 8).

Visuotinéje lietuviy enciklopedijoje raSoma: Gyvensena, gyvenimo biidas, poZymiy biidingy
visuomenés, tautos socialinio sluoksnio, klasés grupés ar individo veiklai, konkreciomis
istorinémis sqlygomis, visuma. Apima darbq, visuomening ir politing veiklg, materialiniy bei
dvasiniy poreikiy tenkinimq, buiti, laisvalaikio praleidimg, t. p. elgesio normas ir taisykles.
Gyvensena leidZia kompleksiskai tirti Zmoniy gyvenimo ir veiklos pagrindines sferas (Stanaitis
2004: 723).

Sociologé Rozalina Rivkina teigia, kad gyvensena — tai skirtingo socialinio aktyvumo
veiksniy visuma, ekonomin¢, darbiné¢ veikla, uzsiémimai namy tkyje, buitiniai reikalai,
i§silavinimo siekimas ir saves lavinimas, laisvalaikio praleidimo formos, kultliriné aplinka,
sveikatos palaikymo buidai, dalyvavimas Salies politinéje veikloje, gyvenamos vietos poky¢iai ir
t. t. Visi Sie veiksniai yra glaudziai susij¢ tarpusavyje ir vieno pakitimas keicia ir kitus. Darbo
pobiidzio ar Seimyninés padéties pasikeitimas keiia Zmoniy, su kuriais bendraujama, ratg ir
poilsio biidus (PeBkrHa 2001: 32).

Ariinas Sverdiolas, perfrazuodamas Clifforda Gerttza, knygos ,Kultlry interpretavimas®
jvadinéje dalyje raso: Gyvensena — tai esmiSkai simboliné veiksena biitent ta prasme, kad
veiksmai visada turi reiksme. Kitaip sakant ne tik pati daugiau maZiau pastovi gyvensena, bet ir
visiskai konkretus gyvenimo vyksmas — prasmingas ir skaitytinas tekstas (Sverdiolas 2005: IX).

Analizuojant gyvenseng kaip diskursa, svarbu pazvelgti | gyvensenos semantines prasmes,
kurios leisty apibrézti kulttrines lakiny gyvensenos ribas. Gyvensenos terminas angly, rusy,
vokieciy kalbose daugiau atitinka gyvenimo biido terming. Pavyzdziui, lietuviskas gyvensenos

terminas angliskai gali biiti ver¢iamas kaip maner (buidas, metodas, manieros), way (biudas),
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mode (mada, paprotys) of life/living (gyvenimas, gyvenimo buidas). Kartais kaip gyvensenos
termino atitikmuo naudojamas angliskas Zodis [ifestyle, tiesiogiai verciant jo reikSmé —
gyvenimo stilius. Kai kurie mokslininkai naudoja terming way of life, pavyzdziui, Cliffordas
Geerttzas savo knygoje ,,The interpretation of cultures” (,,Kultiry interpretavimas®)(Geertz
1973), Luisas Wirthas ,,Urabanism as way of life“ (,,Urbanizacija kaip gyvenimo biidas*) (Wirth
1938). Zodis gyvensena (gyvenimo biidas) j vokiegiy kalba vertiamas Lebensstil terminu,
pazodziui gyvenimo stilius arba lebensweise — gyvenimo biidas. i§ vokieCiy kalbos lebensstil,
lebensweise verCiama ir kaip gyvenimo biidas. Rusy kalboje naudojamas terminas oopa3 srcusnu
(gyvenimo budas).

Gyvensena suvokiama kaip prasminga Zmogaus egzistencijos kryptis. Pastarojo termino
vartojimas taip pat susijes su darbe pasirinktos teorinés prieigos kryptimi. Geografas bei
sociologas Stasys Vaitekiinas teigia: gyventojai Siuolaikinéje geosistemoje yra vienas
sudétingiausiy struktiiry atpazjstamy is aktyvios kryptingos, galincios sparciai keistis veiklos,
racionalios socialinés evoliucijos, bandymy kitas socialines ir gamtines struktiras pritaikyti
savo egzistavimo patogumui (Vaitekiinas 2006: 13). Gyventojo terminas artimas kitam zodziui,
— gyvenimas, kuris lietuviy kalbos Zodyne turi 4 reikSmes: /. Buvimas, egzistavimas (pavyzdziui,
prasidéjo kitoks gyvenimas. ISéjau didele gyvenimo, mokyklg (iSprusau, susidires su
sunkumais)). Gyvenimo patyrimas. (Kuriame naujq gyvenimg). 2. Geras buvimas (Vaikams cia
gyvenimas geras oras, $viezias maistas. 3. Amzius (Jis visq gyvenimg mokési. llgas gyvenimas).
4. Gyvenamoji vieta, buveiné, sodyba (Misy gyvenimas prie vieskelio) (http://dz.1ki.lt).

Paskuting, ketvirtoji semantiné reik§mé svarbi teorikai ir metodalogiskai. Sj terming kaip
atskira, lokaly, erdvinj struktirinj ir laikinj objekta aptaré Auksuolé¢ Cepatiené knygoje
,»Gyvenimo etnografija: vietos, struktiiros ir laikas. BesikeiCianti Lietuva XX amziuje*
(Cepaitiené 2013). Ji raso: Zodis gyvenimas (Gia ir toliau paryskinta autorés. — A. G.)
Zemaitijoje ir Vidurio Lietuvoje (kai kur sakoma duba) reiskia atskirg, mazdaug valako dydzio
valstiecio tikj kartu su sodyba, ir jis to itkio Zmonéms yra visas pasaulis, unikalus ekonominémis,
technologinémis, socialinémis simbolinémis prasmémis ir materialiniais pavidalais. Gyvenimas
— tai paveldéjimu perduodamas vienetas, vientisa ir dalijama visuma. Kita vertus, gyvenimas —
tai laiku apibréziamas, besikeiciantis Zmogaus amzius ir visa tai, kas Zzmogy supa ir apgaubia,
kas vyksta ir nevyksta, kas keiciasi ir yra nekintama, kq Zzmogus jprasmina ir kas jj jprasmina.
Gyvenimas tai integrali besikeicianti laike struktiira ir sqvoka (Cepaitiené 2013: 79).

A. Cepaitienés gyvenimo savoka kaip teoriné mintis, nelaikoma gyvensenos termino
sinonimu, bet darbe teoriskai padeda analizuoti gyvenseng formuojancius veiksnius, suprantant

juos kaip visuma, kuri kinta priklausomai nuo pokyciy socialinéje, kultiirinéje, ekonomingje



politingje lakiny aplinkoje ir atskleidzia lakliny gyvensenos socialinius, istorinius bei
kult@irinius bruozus.

Gyvenimo savoka (kuri, anot A. Cepaitienés, pasizymi etnografiniu talpumu ir tikslumu) kaip
erdvés ir laiko suvokimo bei kaip teorinés minties idéja darbe naudojama, siekiant nustatyti
lakiiny gyvensenos ribas ir aplinka, taip pat aptariant lakiing gyvensenos modelj kaip socialinj ir
kulttirinj faktg bei vyksmg. Kita svarbi teoriné mintis, kad gyvensena (gyvenimo biidas)
aptariama kaip samoningas, planuojamas procesas, priklausomas nuo zmogaus pasirinkimo
(pavyzdziui, pasirinkta tarnyba, gyvenama vieta) ir stichiSkas, nenuspéjamas procesas, kai
individo (bendruomenés) elgsenai jtaka daro nuo jo nepriklausantys veiksniai. Veikdami
tarpusavyje, Sie procesai sukuria tvirtas sekas, konkrecius gyvenimiskos veiklos tipus, kurie
formuoja apibendrintus dominuojancius, empiriskai fiksuojamus asmenybés, Seimos bruozus,
darbo motyvacija, saves tapatinimo budus, suvokimg ir santykj su supanciu pasauliu, kuris
i$sikristalizuoja j realy visuomenés gyvenimo biidg. Anot sociology Andrejaus Vozmitelio ir
Galinos Osad¢iajos, Pagrindiniai gyvenimo biido bruozai tampa tipiskais visuomenés bruozais
(Bo3murens, Ocamguast 2009: 62). Neatsitiktinai Sie mokslininkai gyvenimo biidg laiko svarbia
charakteristika, atskleidziangia ir jos jtaka $alies gerovei (Bosmurens, Ocaguas 2010: 17). Siy
buidingiausiy bruozy atskleidimas, anot D. Petruzytés, padeda suformuoti ir gyvensenos modelj
(Petruzyté 2009: 77), o tiriant bendruomene kaip visuma, priartéti prie visuomenés.

Siuo atzvilgiu jsidémétinas ir etnologo Vaciaus Miliaus straipsnyje ,.Kasdienybés darby
pasiskirstymas Lietuvos kaime XIX a. antroje puséje — XX a. pirmoje puséje” randamas
gyvenimo apibiidinimas. Nors jis skirtas valstieio, zemdirbio bei gyvuliy augintojo veiklai,
nusakomai trimis zodZziais — gyvemimas — tai darbas (Milius 2005: 28), taCiau tinka ir
disertacijos tyrimui, nes dalies lakiiny nuomone aviacija — tai gyvenimo bidas, kuris yra
neatskiriamas nuo darbo.

A. Vozmitelis ir G. Osadcaja straipsnyje, ,,Gyvenimo budas teoriniai — metodologiniai
analizés pagrindai“ (,,00pa3 JKH3HU TEOPETHKO-METOJOJOTMYECKAE OCHOBBI aHamm3a™
(Bosmurens, Ocamuas 2009) pabrézia, kad gyvenimo budas — ne tik Zmoniy suvokiamas, bet ir
stichiSkas procesas. Jie taip pat pastebi, kad bendros Zzmoniy gyvenimo formos tampa ir tipiskais
bendruomenés bruozais. Sociologas Igoris Turovas publikacijoje ,,MiestietiSka gyvensena —
teorinis aspektas (,,['opojickoit 00pa3 KU3HU: TeopeTHYeCKHui actekT ) teigia, kad gyvensena —
sudétingas ir daugiaplanis procesas, ir iSskiria darbo bei gyvenimo veiklos svarba zmogaus
gyvensenai (Typos 1995).

Kasdienybés terminas naudojamas, apibtidinant karo lakliny kasdiening veikla taryboje ir

namuose. Anot A. Cepaitienés, kasdienybé yra empiring kategorija, o esminiai politiniai
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Sviesoje atrodo kasdienis zmogaus pasaulis, ar yra koks rySys ir sqveika tarp visuomenéje
vykstanciy bendryjy procesy ir fmogaus kasdienybés (Cepaitiené 2005: 11). Panaudodama
Peterio L. Bergerio ir Thomaso Lukmanno cia ir dabar terming, kuris yra $iy dieny kasdienybés
studijy metodologinis pagrindas, mokslininké teigia, kad tai padeda apCiuopti zmones supantj
pasaulj, kuriame pinasi darbas, politika, verslas, linksminimasis, Seima, religija, lavinimasis,
socialiné padétis, estetika ar moralé. Tik Sitaip galima priartéti prie veiksniy, lemianciy tokios
tvarkos savituma (Cepaitiené 2005: 15). Panasius veiksnius, dranéius jtaka zmoniy kasdienybei,
nurodo ir A. Vozmitelis, analizuodamas sovietinés ir postsovietinés Rusijos kasdienj gyvenima
(BosemuTens 2012).

Sociologas Reijo Savolainen teigia, kad gyvenimo biido (gyvensenos) terminas néra nuoseklus,
jis kiek gilesnis nei gyvenimo stiliaus terminas ir labiau apibrézia kasdienius zmogaus veiklos
elementus ir pagrindinius jy poreikius, susijusius su socialiniais ir kultGriniais veiksniais
(Savolainen 1995: 262-263). Miisy tyrime gyvenimo stiliaus sagvoka nors ir nenaudojama, bet
reikia pabrézti, kad jos teorinius svarstymus biitina turéti galvoje kaip svarbius misy tyrimui ir
analizuojamos gyvensenos teoriniam apsibrézimui. Sios sgvokos pradininku laikomas austry
psichologas Alfredas Adleris, kuris mané, kad Zzmogaus gyvenimo stilius lemia miisy elges;.
Visus labai asmeniSkus poziGrius ir atitinkama gyvenimo biidg A. Adleris pavadino gyvenimo
stiliumi (Adler 2003). Disertacijos tyrimui svarbi ir sociologo Anthony Giddenso mintis, kad
socialiniam gyvenimui tampant atviresniu bei gauséjant veiklos konteksty, gyvenimo stiliaus
rinkimasis darosi vis reikSmingesnis, formuojant asmens tapatumg ir kasdien¢ jo veikla
(Giddens 2000: 106—180).

I8 pateikty apibrézimy ir jy sampratos iSryskéja, kad gyvensena — visuma socialiniy veiksniy,
atspindin¢iy Zmogaus, grupés ar visuomenés gyvenama aplinka. Jos struktiirai bitina darbo ir
kasdienybés analizé, planuojami ir stichiniai faktoriai. Analizuojant gyvensena, svarbu tirti ir
kultora, kuri ne tik atskleidzia, bet ir formuoja bei palaiko zmogaus bei grupés gyvensenos
specifikg iSryskinancius bruozus. Nors gyvensena apima daug socialinio aktyvumo veiksniy,
taCiau tyrinéjant karo aviacijos lakiiny tarnybos ir kasdienos aplinka, labai svarbus ir istorinis
aspektas.

Kultiira ir gyvensena yra artimi ir savo bruozais persipyn¢ terminai. Kultlira daugelio
mokslininky teorijose suvokiama kaip kompleksiné visuma, apimanti zinias, tikéjimus, menus,
morale, teise, paproCius ir visus sugebéjimus bei jprocius, kuriuos zmogus jgyja kaip
visuomenés narys. Kultiira vertinama kaip visuma, kaip elementy rinkinys — objekty, idéjy,
elgesio budy kompleksas. Tyringjant kultlira, bitinas istoriSkumas ir istorinis lyginamasis

metodas (Ciubrinskas 2007: 29-82).
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Kultiira — neatsiecjama nuo vertybinio ir normatyvinio lygmens, ji néra tik mechaniska
sankaupa to, ka zmonija sukiiré per visa istorija. Tai yra gyvenimo biido ir normy bei vertybiy
formavimo perémimo galia, sukurianti elgesio kodeksus, zmoniy socialumg ir jungimasi ]
bendruomenes bei visuomenes, tikslingg sgveika, dialoga ir kitas zmogiskojo sambiivio formas.
Tik galiojan¢iy konvencijy, kriterijy skonio ir normy déka galima identifikuoti atskirus darinius
kaip kultiiros objektus (Donskis 2007: 224-225).

Dar vienas disertacijoje naudojamas terminas — grupé. Analizuojama viena socialiné ir
profesiné grupe, kurios pagrindinis tarpusavio jungiantis rySys — tarnyba, skraidant orlaiviais
karo aviacijoje. Tarnyba §io tyrimo atveju itin svarbi, nes A. Giddenso Zzodziais tariant, darbas
smarkiai sqlygoja kiekvieno Zmogaus gyvenimo Sansus ir tai reikia suprasti kaip potencialaus
gyvenimo stiliaus galimybe, bet darbas jokiu biidu néra visiskai atskirtas nuo aibés pasirinkimy,
o darbo ir darbinés aplinkos rinkimasis sudétingo modernaus darbo pasidalijimo sqlygomis yra
pagrindinis gyvenimo stiliaus orientacijy elementas (Giddens 2000: 108).

Ankstesni autoriaus atlikti tyrimai (Griskus 2009; 2011a; 2011b; 2012; 2013; 2014)
atskleidzia, kad karo aviacijos lakiiny bendruomene galima laikyti subkultiirine grupe, o karo
aviacija — sociokulttriniu fenomenu, reiskiniu, kurio sudétiné dalis — lakiiny gyvensena ir yra $io
tyrimo objektas. Kaip teigia Egidija Ramanauskaité, kultirinis fenomenas — yra nejprastas,
isskirtinis kultiiros reiskinys, nurodantis analizuojamam laikotarpiui, regionui ar pan. budingus
pozymius (Ramanauskaité 2002: 175), o jy kultirinj pasirinkimq apriboja isoriniai faktoriai:
aplinka, materialiniai dalykai, technologijos, socialinés institucijos, ekonominés ir politinés
sistemos <...> jy simbolinés formos aptariamos istoriniame raidos kontekste (ten pat: 28) Sios
formos turi tradicinés visuomenés bendravimo principg — bendruomeniskumq, siejamq su
poreikiu siekti kultirinio individualumo, issiskirti savo bendrijq is aplinkos, jg sureiksminti
(Ramanauskaité 2004: 12). Sios teorinés minties apibréztis ir suvokimas reikalingas, aptariant
$iy dieny Lietuvos kariniy oro pajégy lakiinus supancig aplinka, t. y. tyrimo konteksta, kuris
padeda atskleisti Lietuvos karo aviacijos specifika formuojanéius bruozus, taip pat ir lakiiny
gyvensenos savitumg musy Salies kultiiros kontekste. Todél darbe savoka grupé, tiriama grupé
vartojama visiems karo aviacijos eskadriliy lakiinams apibtidinti.

Terminas aviacijos Sventés apibiidina irgi Zenkly lakiiny veiklos ir gyvensenos kultiirinj
pozymyj. Aviacijos Sventés svarbios lakliny gyvensenos, jy santykio su visuomene tyrimui, nes
tai — karo aviacijos istorijos ir tradicijy reprezentavimo, taip pat ir savotiska atsakaitos forma,
panaudojant valstybés lésas (VDU ER 2582 4/V-2). Svenéiy analiz¢ padeda pazvelgti j $vente,
kaip | aviacijos socialiniy ir kultliriniy bruozy jtvirtinima mieste, taip pat ir kaip | kariskos

institucijos bei savivaldos bendradarbiavima ir miesto tradicijy kiirimg.
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Ta teigia ir SvenCiy tyrinétojai. Miesto kultiirinio gyvenimo apraiskos yra festivaliai ir
masinés Sventés, lemiancios miesto jvaizdj, gerinancios gyvenimo kokybe¢ bei sudarancios
palankias salygas verslui (Lauzikiené 2006: 108). Sventé mieste yra ir tradicijy puoseléjimo
vietos, jvaizdzio formavimo, savos kultiiros jtvirtinimo forma (A6pamosa 2013).

Aviacijos sqvokos. Karinés oro pajégos, karo aviacija, kariné aviacija — savokos, daznai
naudojamos visuomenéje ir neretai suprantamos kaip sinonimai. Taciau Siame tyrime jiems
teikiamos skirtingos reik§mes.

Karinés oro pajégos (KOP) yra viena i3 Lietuvos kariuomenés daliy. Siuo metu jas sudaro
Stabas ir vadovybé Kaune bei Aviacijos bazé Siauliuose, kur dislokuoti visi Lietuvos karo
orlaiviai. Aleksote (Kaune) ir Nemirsetoje, Salia Palangos, veikia du paieskos ir gelbéjimo
postai. Cia budi kariniy oro pajégy sraigtasparniai su jgulomis.

Karinéms oro pajégoms taip pat priklauso:

Ginkluotés ir technikos remonto depas Siauliuose;

Oro gynybos batalionas (OGB) Radviliskyje;

Oro erdvés stebéjimo ir kontrolés valdyba (OSKV) Kaune. Sios valdybos sudétyje yra ir
radiolokaciniai postai Prienuose, Neringoje, Silutéje, Ignalinoje, Siauliuose ir Vilkaviskyje.

Karo aviacija — istorinis, reguliarios kariuomenés pajégy dalies pavadinimas, Lietuvoje
daznai naudojamas istoriky ir aviatoriy. Nors teoriSkai Karinés oro pajégos gali egzistuoti ir be
orlaiviy, visgi, anot aviacijos istoriko Algirdo Gamziuko, svarbiausia KOP dalis yra karo
aviacija — kariuvomenés daliniai, jiems keliamy uzdaviniy jgyvendinimui pagrindine priemone
naudojantys sunkesnius uz orq valdomus orlaivius (Gamziukas 2012: 5).

Siuo metu Karo aviacija sudaro:

Transporto léktuvy eskadrilé (TLE);

Sraigtasparniy eskadrilé (SE);

Lengvyjy atakos léktuvy grandis (LALG).

Visos jos, kaip sakyta, dislokuotos Siauliuose. Bitent Sios Kariniy oro pajégy struktiiros
dalies laktiny veikla ir gyvensena ir yra disertacijos tyrimo objektas.

Terminu lakiinas apibiidinami visi jgulos nariai — skraidantis personalas. Sraigtasparniy
eskadriléje, tai — jgulos vadas, pirmas pilotas, antras pilotas — navigatorius, borto technikas,
gelbétojas bei kartais su jgula skrendantis medikas. Transporto 1éktuvo jgula sudaro pirmas ir
antras pilotai bei borto operatorius. Lengvaisiais atakos léktuvais skraido tik pilotai (kartais du).

Norint i8skirti respondenty tarnybos specifikg, disertacijoje dar naudojami terminai pilotas,
lakiinas — gelbétojas, lakiinas — borto technikas, arba kaip sinonimas lakinai (pilotai) ir kitas

skraidantis personalas.
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Aptariant istoring literatlira, naudojamas terminas — asas. Juo jau Pirmojo pasaulinio karo
metais buvo vadinami laktinai, numus¢ 5 prieso léktuvus. Véliau, Antrojo pasaulinio karo

metais, asais éme vadinti numususius 10 ir daugiau leéktuvy.

Etnografinés medZiagos rinkimo metodai, specifika ir pagrindiniai $altiniai

Lietuvos karo aviacijos kaip sociokultirinio fenomeno tyrimo programg autorius vykdé jau
nuo 2007 m. Iki 2009 m. buvo analizuojamos Sraigtasparniy eskadrilés kaip socialinés grupés
tradicijos bei Sios bendruomenés kulttra (Griskus 2009). Nuo 2009 m. iki 2011 m. tyrimas
apeéme ir Transporto léktuvy eskadrile bei Lengvyjy atakos léktuvy grandj (Griskus 2011). 2011
— 2015 m. buvo kompleksiskai tiriama visy minéty trijy Lietuvos karo aviacijos sudétiniy daliy
— Transporto léktuvy eskadrilés, Sraigtasparniy eskadrilés ir Lengvyjy atakos léktuvy grandies
— laktiny grupé, jos veikla, tradicijos, paprociai, tarnybos ir gyvensenos ypatumai.

Nuo 2007 m. autorius kartu rinko jvairig vaizding medziaga (nuotraukas, video, informacija
spaudoje), stebéjo laktny tarnybos aplinkg, kasdieninj gyvenimg, doméjosi jy laisvalaikiu,
pomégiais. 2007 — 2009 m. ir 2009 — 2011 m. atliktos lakiiny apklausos apémé ne tik tradicijy,
simbolikos, bet ir elgesio, pasauléziiiros, laisvalaikio praleidimo, tarpusavio bendravimo formas.
Naudojant Vytauto Didziojo universiteto Kultiry tyrimo centro parengta klausimyna
»Visuomené ir gyvenimo stiliai“, buvo apklausta 20 respondenty, kurie sudaro 20,22 proc.
dabartinés tiriamos laktiny bendruomeneés. IS jy 75 proc. pilotai, 20 proc. borto technikai — borto
operatoriai, 5 proc. gelbétojai. Klausimynas tyrimo metu tikslintas, kadangi dél bendravimo su
kariSkiais ypatumy klausimy kiekis respondentams nuolat kito — sumazéjo nuo 80 iki 38
klausimy'.

Tai sudaré prielaidas tolimesnei Sios kariskos profesinés bendruomenés tyrimui. Kadangi
daugelis anketose pateikty atsakymy bakalauro (Griskus 2009) ir magistro (Griskus 2011)
darbuose analizuoti nebuvo, todél jie dabar gvildenami disertacijoje.

Pirmieji ketveri tyrimo metai padéjo giliau jsiskverbti | tiriamg aplinka. Jvairiapusis
informacijos rinkimas, tiriamos grupés ir jos aplinkos stebé&jimas leido geriau suprasti kariskos ir
aviacinés aplinkos specifikg. Tyrimo pradzioje uzmegzti santykiai su Sraigtasparniy eskadrilés
lakiinais sudaré salygas pamatyti mazos, uzdaros kariskos grupés ir asmeninj gyvenima, lankytis
jy namuose, bendrauti su jy Seimos nariais. Tai leido stebéti juos i§ vidaus, kai tyréjas
nelaikomas svetimu ir tampa nematomu (vadinamasis stebé¢jimas dalyvaujant). Daugelio
respondenty pasitikéjimas, jy iSsamis atsakymai, papildymai ir pataisymai leido analizuoti Sios

bendruomenés veikla ir gyvenseng gana objektyviai.

'Klausimynas publikuojamas leidinyje ,,Grupés ir aplinkos*, 1. Kaunas: Vytauto DidZiojo universitetas, 2009, p.
307.
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Atsiradgs abipusis supratimas jgalino gauti informacijos, kuri néra slapta, bet dél suprantamy
priezas¢iy nevieSinama. Si aplinkybé buvo labai svarbi, analizuojant lakiiny gyvensenos
aspektus. Svarbiomis buvo ir lakiiny nuotraukos i$§ mokymy ir misijy bei leidimas susipazinti su
vieno lakiino asmeniniu to meto dienorasciu, fiksuojanciu jo praleista laika misijoje
Afganistane.

Asmeninés pazintys ir noras bendradarbiauti padéjo uzmegzti tyrimui reikalingus santykius ir
su uzsienio $aliy kariais ir lakiinais, taip pat apklausti dalies musy laking Zmonas, surinkti
informacija apie jy Seimos buitj, tradicijas, pozilirj j vyry profesija. Taciau teko patirti, kad nuo
2014 m. prasidéjes konfliktas Ukrainoje apsunkino medziagos rinkima, todél apklausiant kity
eskadriliy lakiinus, pastebéta, kad kai kurie respondentai informacijg pateiké itin lakoniskai (tai
gali biiti ir zmogaus btido bruozas), arba dalies duomeny visai nepateikeé.

Svarbus tyrimui buvo ir disertacijos autoriaus atstovaujamos jstaigos” bendradarbiavimas
visuomeninése ir pilietinése akcijose kartu su karinémis oro pajégomis, sudarantis sglygas
stebéti lakinus jiems nejprastoje aplinkoje. Respondenty mastymo, elgsenos analizei buvo
renkami duomenys ir susirasin¢jant el. pastu, bendraujant telefonu, skyp ‘u. Duomenys nuolat
buvo fiksuojami tyrimo dienoraStyje. Jame gauta informacijg papildydavo jvairiis faktai i§
kariuvomengés, laktiny ir kity zmoniy pasisakymo televizijoje, per radija, spaudoje.

Siekiant disertacijoje iSanalizuoti Lietuvos karo aviacijos lakiiny veikla ir gyvenseng
kompleksiskai, 2011 — 2015 m. interviu ir anketavimu buvo apklausti dar 54 respondentai, kurie
sudaro 60 proc. tiriamos grupés. I§ jy 68,52 proc. — pilotai. 18,52 proc. borto technikai ir
operatoriai. 12,96 proc. gelbétojai.

Tad i§ viso 2007 — 2015 m. apklausti 74 Lietuvos karo aviacijos lakiinai, sudarantys 80,22
proc. $ios grupés. 1§ apklaustyjy laktiny skaiéiaus 72,43 proc. yra piloty, 19,59 proc. borto
techniky ir borto operatoriy, 7,98 proc. gelbétojy.

Svarbig informacija sudaro ir 33 respondenty (lakiiny Zzmony, uzsienio lakiiny, kity Kariniy
oro pajégy karininky, aviatoriy), susijusiy su tiriama bendruomene, apklausos.

Tyrimui taip pat panaudota Delfi internetinéje svetainéje jkeltas S. Dariaus ir S. Giréno
aerodromo ir Jungtiniy Amerikos Valstijy ambasados bendras video reportazas Pasakojimai
apie aviacijq: Lietuvos ir JAV piloty istorijos. Jame Lietuvos kariniy oro pajégy (10 piloty),
civilinés ir sportinés aviacijos (6 pilotai) bei Jungtiniy Amerikos Valstijy NATO misijos
Europoje pilotai (14 piloty) pasakoja apie priezastis, paskatinusias pasirinkti aviatoriaus

profesija, lakiino darbo specifika, motyvacijg, savita mastyma bei sunkiausig etapo dalj tampant

?Autorius nuo 2010 m. dirba MaZosios Lietuvos Jurbarko krasto kultiiros centre, kuris ugdymo procese, kartu su
Smalininky Lidijos Meskaitytés mokykla, bendradarbiauja su Lietuvos kariuomenés, kariniy oro pajégy
Sraigtasparniy eskadrile.
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lakinu — mokslus (http:/www.delfi.lt/video/auto/pasakojimai-apie-aviacija-lietuvos-ir-jav-

pilotu-istorijos).

Siekiant issiaiskinti karinio aerodromo jtakg miesty plétros procesams, kalbétasi su Lietuvos

miesty savivaldybiy 10 pareigliny: architektais, urbanistais bei vieSyjy rysiy specialistais. Savo
nuomong¢ apie miesty plétros procesus ir karo aviacijos bei aerodromy reikSme¢ miesto socialinei
ir kultiirinei raidai tyrimo metu i$saké Kauno miesto savivaldybés urbanistikos ir architekttiros
bei Siauliy ir Panevézio miesty savivaldybiy architektiiros ir urbanistikos skyriy vedéjai, kuriy
nuomonés buvo svarbios, gretinant atsakingy pareigliny teiginius su $iy miesty strateginiuose

dokumentuose pateikiama informacija.

1 lentelé
Apklausti pateikéjai
Amzius | 1ki20 | 21-30 |31-40 [41-50 |51-60 | Virs60 |18

Viso

Pateikéjai

Pilotai 5 31 7 9 52

Borto technikai, 1 10 1 2 14

borto operatoriai

Gelbéetojai 6 2 8

Uzsienio Saliy 3 7 10

lak@inai, orlaiviy

technikai

Kiti KOP karigkiai 6 6

Kariskiai 2 2

Aviatoriai 2 2

Laktiny Seimos 2 11 13

nariai

Visuomenes 62 27 24 12 1 126

atstovai: suauge,

moksleiviai

Savivaldybiy 1 4 3 2 10

pareigiinai

1§ viso 62 39 99 27 14 2 243

Domintis visuomenés nuomone, dalyvaujant Aviacijos Sventése, lankantis mokyklose, tirta,
kaip visuomenés atstovai vertina Lietuvos karines oro pajégas. Apklausti dar 126 respondentai,
daugiausia aviacijos ir miesty SvenCiy zilirovai. Siekiant uZzfiksuoti lakiiny vykdomos
$vieCiamosios veiklos ypatumus, naudojami ir 62 moksleiviy apklausy Jurbarko rajone
duomenys. Visuomeneés atstovy ir moksleiviy nuomonés padé¢jo geriau suvokti karo aviacijos
specifiSkuma, jos atspindzius ne tik suaugusiyjy, bet ir mokyklinio amziaus vaiky sgmonéje.
Pastebéta, kad laktiny socialiné ir kultiriné veikla ugdymo jstaigose, galimybé visuomenei ir
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ypac¢ jaunuomenei lankytis veikianCiuose karo aviacijos objektuose, orlaiviy dalyvavimas
Sventése pastebimai kei€ia ir visuomenés nuomong apie aviacija.

Lakiiny tarnybos ir gyvensenos ypatumai bei visuomenés nuomoné buvo nuolatos fiksuojama
moksliniame dienorastyje.

IS viso 2007 — 2015 m. tyrimo laikotarpiu apklausti 243 pateikéjai (1 lentelé). Apklausos
metu buvo surinkti gausiis nauji duomenys, jgalinantys tiriamg disertacijoje problema gvildenti
kuo jvairiapusiskiau. Sie duomenys buvo parankis ir gretinimui su jau paskelbtuose darbuose

randamais faktais.

2 lentelé
Surinkti tyrimo duomenys
Duomenuy risis Skaicius Apimtis
Anketos 264 550 psl.
Interviu 120 60 val.
Pokalbiai telefonu 900 67 val.
Bendravimas skyp ‘u 135 22,5 val.
El. laiskai 200 300 psl.
Nuotraukos 2000 2000 vnt
Dienoras¢iai 3 270 psl.
Kiti dokumentai 200 500 psl.

(renginiy, $venciy scenarijai, straipsniy, apdovanojimy,
kopijos, diplomai, padékos, tarnyba reglamentuojantys

dokumentai)

Stebéti renginiai 150 450 val.

Stebéta veikla (lankytasi tarnybos vietose, stebéti budéjimai 500 1500 val.

dalyvauta mokymuose, stovyklose)

Stebéta gyvensena 500 2000 val.

IS viso 4972 1620 psl.
2000 vnt.

4103,5 val.

Analizuojant kariska specifika, pasinaudota ir Sios srities interneto svetainiy duomenimis:
Lietuvos krasto apsaugos ministerijos interneto svetaine (http://www.kam.It), Lietuvos
kariuvomenés ordinariato internetine svetaine (http://www.ordinariatas.lt) Generolo Jono
Zemaitio karo akademijos internetine svetaine (http://www.lka.lt) bei Lietuvos kariuomenés
internetine svetaine (http://karinvomene.kam.lt). Pastarosios svetainés naudota informacija tik
apie  karinés  oro  pajégas (http://kariuvomene kam.lt/It ~ /kariuomenes_struktura/
karines_oro_pajegos.html).

Kiti svarblis aviacinés informacijos S$altiniai, tai — Lietuvos aerodromy ir aerokluby bei
uZzsienio $aliy kariniy oro pajégy svetainés: Tarptautinio Siauliy oro uosto internetiné svetainé

(http://www.siauliai-airport.com/It), Panevézio aeroklubo svetainé (http://www.aeroklubas.lt),
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[stros aviaparko internetiné svetainé (http://www.aviapark.It/It), Rojliny aerodromo internetiné
svetainé  (http://www.zmoguspaukstis.It),  Alytaus  aeroklubo internetiné  svetainé
(http://www.aeroalytus.It), S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo internetiné¢ svetainé
(http://aleksotasair.lt.), Lietuvos aviacijos muziejaus svetainé (http://www.lam.lt), Vokietijos
kariniy oro pajégy internetiné svetainé (http://www.luftwaffe.de), JAV kariniy oro pajégy
svetainés The Official Home Page of the U.S. Air Force (http://www.af.mil/), United States Air
Force http://www.airforce.com), Rusijos kariniy oro pajégy svetainé (http://army.lv/ru/Voenno-
vozdushnie-sili- Rossii-segodnya-i-zavtra), Plieno sparny interneto svetainé
(http://www.plienosparnai.lt).

Gvildenant teisinj karo aviacijos kontekstg ir lakiny veiklos klausimus, pasitelkti oficialtis
dokumentai: Nacionalinio saugumo strategija (2002), Lietuvos gynybos politikos baltoji knyga
(2006), Lietuvos kariné doktrina (2010), NATO S$aliy gynybos ir strateginé koncepcija (2010),
Lietuvos kariné strategija (2012), Lietuvos kariuomenés vizija (2012), Lietuvos parlamentiniy
partijy susitarimas dél gynybos politikos 2012-2016 (2012), Lietuvos respublikos aviacijos
istatymas (2000), taip pat ir kiti teisés aktai, reguliuojantys karing aviacija ir transporta
(http://www.kam.lt/It/teisine_informacija karine aviacija _ir_transporta.html).

Siekiant atskleisti karo aviacijos jtaka miesty plétrai, socialinei ir kultdirinei specifikai,
ekonominiams poky¢iams, iSanalizuoti Siauliy, Kauno, Panevézio miesty savivaldybiy
strateginiai dokumentai: Siauliy miesto esamos biiklés analizé, rengiant 2015 — 2024 m.
strateginj plétros plana (2015), Kauno miesto strateginis plétros planas (2015), Panevézio miesto
strateginis plétros planas (2013), Panevézio rajono strateginis plétros planas (2015), Siauliy
miesto bendrasis planas (2009), Kauno miesto bendrasis planas (2011), Panevézio miesto
bendrasis planas (2008), PanevéZio rajono bendrasis planas (2008), Siauliy tolygaus turizmo
galimybiy studija (2011), Kauno turizmo infrastruktiiros studija (2012), Panevézio miesto
turizmo plétros 2006-2010 m programa (2005), Siauliy tolygaus turizmo galimybiy studija
(2011), Kauno miesto kultiros plétros galimybiy studija (2015), Kauno miesto kulttros
sektoriaus jtaka regiono savitumui (2012), Panevézio miesto kultiiros plétros galimybiy studija
(2012).

Rasant disertacija, naudotasi ir Lietuvos statistikos departamento svetainés informacija
(http://dbl.stat.gov.1t), taip pat Youtube interneto svetaine (https://www.youtube.com), joje
patalpintais straipsniais ir kita, susijusia su karo aviacija, informacija.

Disertanto darbas kultiiros administravimo srityje, bendradarbiavimas su Jurbarko miesto
plétros klausimus sprendziandiais specialistais, dalyvavimas darbo grupése, rengiant rajono
plétros strategija, padéjo suvokti dabarting Salies zmoniy gyvensenos situacija bei analizuoti

laktiny aplinkoje vykstancius procesus. Dirbant kultiros centre, tenka organizuoti ir stebéti
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jvairias §ventes. Tai svarbi praktiné patirtis, sudaranti salygas lyginti aviacijos $venciy ir lakiiny
tradicijy jtaka laktiny gyvensenai, sasajas su Siy dieny Lietuvos sociokultirine aplinka, miesto
kultiira. Svarbiis buvo ir autoriaus atlikti etnologiniai tyrimai Jurbarko rajone, Viesviléje,
analizuojant $iy dieny miestelio tradicijas, Seimos Sventes, leidziantys duomenis palyginti su
lakiiny kasdienybés ir jy Seimos gyvenimu.

Autoriaus nuomone, visa §i stebéjimo ir praktinio darbo patirtis padéjo suformuluoti ne tik

empirinius, bet ir teorinius disertacijoje gvildenamus klausimus.

Tyrinéjimy apZvalga

Aviacijos etnologiniai tyrimai. Lietuvos karo aviacijos tradicijos Lietuvoje iki 2009 m.
etnologiniu poziliriu buvo menkai tyrinéta sritis. ISanalizuota tik aviacijos istorija. Jg daugiausia
gvildeno istorikai ir patys aviatoriai.

Pirmieji etnologinio pobuidzio tyrimai atlikti autoriaus 2009 ir 2011 m. Vytauto Didziojo
universiteto etnologijos bakalauro (,,Sraigtasparniy eskadrilé: socialinés grupés tyrimas®;
Griskus 2009) ir etninés kultiros magistro (,,Aviaciniy tradicijy kiirimas Lietuvos karinése oro
pajégose po nepriklausomybés atkiirimo®; GriSkus 2011a) darbuose. Juose buvo analizuota
Lietuvos kariniy oro pajégy ir Lietuvos kariuomenés tradicijy raida, socialings ir istorinés jy
atsiradimo priezastys.

Tesiant pradétus etnologinius karo aviacijos tyrin€jimus, Lietuvos mokslo Zurnaluose ir
kituose leidiniuose paskelbti ir disertanto moksliniai straipsniai. Straipsnyje ,,Aukstaitijos didieji
miestai — Lietuvos karo aviacijos istorijos ir tradicijy lopSys* (GriSkus 2011b) aptariama
Lietuvos aviacijos istorija, nagrin¢jamos Lietuvos karo aviacijos tradicijos, jy raida
didziuosiuose Aukstaitijos miestuose: Kaune, Siauliuose ir Panevézyje (Griskus 2011c). Kitoje
2012 m. publikacijoje ,,IS miesto j kaimg: Lietuvos karo aviacijos lakiiny gyvensenos 1991 —
2012 m. kaita® gvildenamos lakiiny kélimosi j uzmiescius priezastys (Griskus 2012). Lakiiny
tradicijy testinumas analizuotas 2013 m. straipsnyje ,,Lietuvos karo aviacijos tradicijos 1991 —
2012 m.: testinumo ir inovacijy problemos® (Griskus 2013). Lakiiny tapatumo klausimai
gvildenti 2014 m. straipsnyje ,,Ribos tarp ,,savo™ ir ,kito” iy dieny Lietuvos karo aviacijoje
(Griskus 2014).

Lauros Gricitités Siauliy universiteto istorijos bakalauro darbe ,,S. Dariaus ir S. Giréno
kultas: raida ir iStakos* (2011) nagrinéjamos priezastys, dél kuriy Steponas Darius ir Stasys
Girénas tapo ne tik Salies nepriklausomybés ir aviacijos simboliais, bet ir sudétine kai kuriy
aviacijos tradicijy dalimi, todél §j darba galima i$ dalies laikyti ir etnologinio pobtdzio tyrimu.
Gintautas Deksnys knygoje ,,Kilkime...“ (Deksnys 2014) aptaria aviacijos §ventes nuo nuo jy

atsiradimo iki Siy dieny.
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Daugiau Lietuvos karo aviacijos problemas gvildenanéiy etnologiniy tyrimy misy $alyje néra.

Kadangi Lietuvos karo lakiiny dalis savo karjera pradé¢jo sovietinése DOSSAF sukarintuose
aviacijos klubuose, o issilavinimg jgijo Rusijos aviacijos mokyklose, disertacijos tyrimui
aktualis ir Sios Salies kariskg aviacing aplinkg analizuojantys darbai.

Straispniy rinkinyje ,,Siuolaikinis miesto folkloras® (,,CoBpeMeHHBIiI TOPOACKO#H HOTBKIOP™)
(2003) folkloristo Michailo Matlino straipsnyje ,,Kariniy mokykly folkloras® (,,®onbkiop
BOCHHBIX yumimil ‘), nagringjamos ir kai kurios Uljanovsko (Rusija) karo mokykly tradicijos.
Viena minimy mokykly — aukstoji civilinés aviacijos mokykla, kurios aprasomose kultlirinése
formose randama panaSumy su Lietuvos kariniy oro pajégose egzistuojanciais Siuolaikiniais
paprociais bei elgesio normomis (Matiuu 2003). Kitame, fokloro tyréjos Natalijos Livanovos
darbe ,,Parasiutininky folkloras®“ (,,®onbkmop mapamroructoB®) (JIuBanosa 2003) aptariamas
Sios rusies aviatoriy folkloras, o kartu su juo susijusios tradicijos bei prietarai. Lyginant Siy
straipsniy duomenis su Siy dieny Lietuvos aviacijos realijomis, galima teigti, kad Rusijos ir
Lietuvos aviacijos folkloras iSryskina tas pacias, Siai sri¢iai budingas problemas.

Karo aviacijos tyrimams reikSminga ir norvegy kariSkio, moksly daktaro Johno Andreaso
Olseno knyga ,,Europos kariniy oro pajégy galia: isstukiai ir galimybés (,,European Air Power:
Challenges and opportunities®) (Olsen 2014), nagrinéjanti 8 Europos valstybiy — Pranciizijos,
Vokietijos, Turkijos, Jungtinés Karalystés bei Siaurés Saliy (Norvegijos, Danijos, Svedijos ir
Suomijos) karinése oro pajégose esamg padétj bei perspektyvas. Tyrimo rezultai svarbis,
analizuojant Lietuvos karo lakiiny gyvensenos ir veiklos pobtidj bendrame NATO kontekste.

Aptartuose negausiuose etnologinio pobtidzio karo aviacijos tyrimuose akivaizdu, kad
nezitrint ideologiniy poziiiriy j karyba, politikg ir karo aviacijg skirtumy, karo aviacija ir jos
personalas vertinamas kaip sociokultiirinis fenomenas, turintis savas tradicijas ir bendrus savitus
bruozus.

Tyringjant $iy dieny Lietuvos karo lakiiny veiklg ir gyvensena, svarbus W. Kaschubos
teorinis poziiiris, teigiantis, kad istorija vis labiau ,,jsikinija misy dabartyje” (Kaschuba 2003:
23). Todél be etnologijos tyrimy, autoriaus disertacijai svarblis istoriky mokslo darbai apie
Lietuvos kariuomenés ir aviacijos istorijg. Aviacijos istoriky darbai tampa ne tik Saltiniu, bet ir
tyrimo jrankiu, atsakant j keliamus klausimus. Istorijos tyrimai padeda lakiino pasauléZitiros,
elgsenos, gyvensenos, laisvalaikio praleidimo formy, tradicijy, o taip pat ir Lietuvos aviacijos
savitumo bei raidos tendencijy analizei.

Istoriko Vytauto LesCiaus darbas ,,Lietuvos kariuomené¢ 1918 — 1920 (LesCius 1998),
suteikia informacijos apie S$alies kariuomenés kirimasi, jvardina skirtingy ginklo rasiy
atsiradimo salygas, jo straispnis ,Lietuvos kariuomenés organizavimo, dislokavimo ir

ginkluotés pokyciai 1938 — 1940 m*“(Lescius 2009), pristato tarpukario kariuomeneés struktiira,
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dislokacijos vietas. Algimanto Liekio monografijoje ,,Lietuviy karyba ir ginkluoté (iki 1940
m.)* (Liekis 2002) aptariama ne tik ankstesné, bet ir tarpukario Lietuvos ginkluoté. Knygoje
démesys skiriamas ir Salies aviacijai. Jono Vaicenonio ,,Lietuvos kariuomené valstybés politinio
gyvenimo verpetuose (1927-1940)“ (Vai¢enonis 2004) gvildenama karininkijos, taip pat ir karo
lakiiny, dalyvavimo Salies valdyme klasimai. Jono Uzurkos knygoje ,,Lietuvos kariuomenés
atktirimas 1988 — 1991 (Uzurka 2004) pateikti faktai liudija ir apie kai kuriy sovietines armijos
struktiiros ir tradicijy perémimg. Istoriko Arvydo Anusausko redaguotas darbas ,,Lietuva 1940 —
1990“ (Anusauskas 2007) ir $io mokslininko tyrimas ,,Sovietiné kariuomené Lietuvoje*
(Anusauskas 2007) atskleidzia priezastis, kurios formavo aviacijos centrus Kaune, Vilniuje ir
Panevézyje. Gintauto Surgailio redaguota knyga ,Lietuvos krasto apsaugos ministrai ir
kariuvomenés vadai II* (Surgailis 2008) pristato asmenybes, vadovavusias Salies kariuomenei
tarpukariu ir 1990 m. atkiirus nepriklausomybe.

Algirdo Azubalio, Rolandos Kazlauskaités — Markelienés, Audronés Petrauskaités ir
Broniaus Puzinavi¢iaus 2007 m. monografijoje ,,Karo pedagogika Lietuvoje 1918 — 1940
(Azubalis, Kazlauskait¢é — Merkeliené, Petrauskaité, Puzinavi¢ius 2007), analizuojama
tarpukario karininky rengimo ir jy ugdymo sistema. Straipsniy rinkinyje ,.Siuolaikinés
visuomenés vertybinés orientacijos ir Lietuvos kariuomené” analizuojamos kariskiy
pilietiSkumo problemos, kariuomenei keliami uzdaviniai, karininky vertybiné sistema (Genzelis,
Zigaras, Kazlauskaité — Merkeliené, Petrauskaité 2008).

Apzvelgti Lietuvos kariuomenés istorijg ir dabartj gvildenantys darbai padeda atskleisti naujo
socialinio sluoksnio — Lietuvos kariskiy atsiradimo salygas, priezastis, specifika, tarpukariu ir
dabar. Tai ypa¢ svarbu ir miisy tyrimui, kadangi karo lakiinai visada buvo profesionaliis kariai,
kuriy didele dalj sudaro karininkai.

Analizuojant lakiiny gyvensena, reikSmingi aviacijg tyrinéjanciy istoriky darbai. Algirdas
Gamziukas knygoje ,,Aviacija Lietuvoje 1919 — 1940 (Gamziukas 1993) aptaria tarpukario
aviacija. Algimantas Liekis monografijoje ,,Lietuvos karo aviacija 1919 — 1940 (Liekis 1999),
be istoriniy fakty, skelbia ir dokumenty kopijas, archyvinius iSrasy apie tarpukario laktinus,
orlaivius, aerodromus. Remdamasis Lenkijos, Rusijos ir Cekijos archyvy duomenimis,
Mikalojaus Koperniko universiteto Tortnéje (Lenkija) profesorius Waldemaras Rezmeris
knygoje ,,Litewskie Lotnictwo Wojskowe 1919 — 1940 (,,Lietuvos karo aviacija 1919 — 1940%)
(Rezmer 1999) pateikia iSsamig Lietuvos karinés aviacijos istorija ir aptaria Raudonosios
Armijos aviacijos dislokavimo laikotarpj Lietuvoje iki 1940 m. rugpjucio 25 d. Algimantas
Liekis monografijoje ,,Sparnuotoji Lietuva®“ (Liekis 2008) apzvelgia lietuviskos aviacijos
priessistor¢ iki 1919 mety. Gytis Ramoska knygoje ,Lietuvos aviacija® (Ramoska 2009)

analizuoja 1919 — 2009 m. aviacijos istorija.
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Gvildenant lakiiny pasaulézitirg, vertybes, elgseng svarblis ir lakiing asmenybes
atskleidziantys darbai. Laktinas ir zurnalistas Edmundas Ganusauskas knygoje ,,.Lemties kilpa“
(Ganusauskas 1996) pristato lietuviy lakiiny, skraidziusiy sovietmeciu, likimus. Tarpukario
lakfino Antano Navaicio darbe ,,Karo lakiinai kovoje dél Lietuvos laisvés® (Navaitis 2003)
raSoma apie pokario rezistencijoje dalyvavusius aviatorius. Steponas Gecas knygoje ,,Steponas
Darius kariuvomenéje ir Lietuvos sporte” (Gecas 2005) atskleidzia Sio transatlantinio lakiino
visuomenine veikla, jam gyvenant Kaune.

Itin didelj démesj aviatoriai ir istorikai skiria aviacijos generolo, konstruktoriaus Antano
Gustai¢io asmenybei. Sis Zmogus prisidéjo ne tik prie 3alies aviacijos kirimo, bet ir
sociokultirinés lakiny aplinkos formavimo. Si asmenybé ir jo veikla iSgvildenta Algirdo
Gamziuko ,,Antanas noréjo buti ore” (Gamziukas 1997) bei autoriy kolektyvo — Jono Stankiino,
Marés Baublytés, Algirdo Gamziuko, Gedimino Zemlicko knygoje ,,Gyvenimas skrydziui*
(Satnkiinas, Baublyté, Gamziukas, Zemlickas 1999).

Lyginant $iy dieny ir tarpukario lakiny veikla, svarbiis tarpukario lakiiny Leonardo Pesecko
(Peseckas 1992), Simo Stanaic¢io (Stanaitis 1992), Juozo Namiko (Namikas 1993), Jono
Pyragiaus (Pyragius 1993), Jono Mikéno (Mikénas 1994), Vytauto Dovydai¢io (Dovydaitis
1994), Stasio Baipsio (BaipSys 1995), Viktoro ASmensko (ASmenskas 2012) ir Prano Hiksos
(Hiksa 2014) atsiminimai. Siuose darbuose ne tik aprasomi jvykiai, bet ir analizuojama istoriné,
politiné situacija Lietuvoje. Taip pat nemazai informacijos suteikia ir Nijolés Darittés —
Mastarienés ,,Darius ir Girénas“ (Dariiité — Mastariené 1990) bei Grazinos Sviderskytés knyga
apie lakiing Romualda Marcinky ,,Uragano kapitonas® (Sviderskyté 2004). Minétuose darbuose
pateikiama informacija apie priezastis, nulémusias tarnybos karo avaicijoje pasirinkimg, lakiiny
laisavalaikj, pomégius, Seima.

Rengiant disertacija, naudotasi ir atkurtos Lietuvos karo aviacijos istorija apraSanciais
darbais. Tai A. Gamziuko ,,Padangés sargyboje. Lietuvos kariniy pajégy deSimtmeciui®
(Gamziukas 2003), ,,Lietuvos kariuomenés karinés oro pajégos™ (Gamziukas 2007), ,,Padangiy
vyciai“ (Gamziukas 2008), ,Lietuvos kariné aviacija 1990 — 2009* (Gamziukas 2009) ,,.Du
deSimtmeciai padangés sargyboje. Lietuvos karinés oro pajégos 1992 — 2012“ (Gamziukas
2012). Siuose leidiniuose pateikiama statistika apie dabartines Lictuvos karines oro pajégas,
detalizuojami struktiiros poky¢iai, pristatomi lakiinai ir svarbiausi jvykiai. Atsargos karo lakiino
Eugenijaus Raubicko knygoje ,,Zenklas ant munduro® (Raubickas 2005) pateikiama aviacijos
apdovanojimy 1932 — 2004 m. istorija.

Disertacijos tyrimams svarbis ir kity Saliy autoriy darbai apie aviacijos istorija. Apie Pirmajj
pasaulinj kara, vokieciy lakiinus, jy kovos pasiekimus, numustus prieSininkus raso Norman‘as

Frenks‘as, Frenk‘as Beili‘s, Rasell‘as Gest‘as knygoje ,,Pirmojo pasaulinio karo vokieciy asai*
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(,.FepmancKue achl mepBoii MuUpOBOIl BoiHBI) (Ppenkc, Beitmm, [ect 2006). Sio laikotarpio
lakiny gyvenimo atsiminimai uzfisuoti ir garsiausio Pirmojo pasaulinio karo vokieciy aso
Manfredo fon Rightofeno autbiografinéje knygoje ,,Raudonasis baronas®“ (,,Kpacuuii 6apon‘)
(Puxtroden 2003).

Lemtingas karo aviacijos raidai buvo Antrasis pasaulinis karas. Analizuojant karo pradzios
situacijg Lietuvoje ir Pabaltijyje, svarbios Marko Solonino knygos ,,Nauja katostrofos versija
1941 (,,HoBas xpononoruskaractpodsr 1941) (Comonnn 2010) ir ,Kita katastrofos versija
1941. Stalino sakaly zlugimas* ([Ipyrast xpononorust karactpodsr 1941. [Tanenue ,,cTanmHCKAX
cokonoB®) (Cononun 2011). Jose nurodoma Soviety sajungos kariuomenés ir karo aviacijos
dislokacijos vietos visame Pabaltyje ir Lietuvoje. Knygose aiskinamos Stalino sakaly zlugimo
priezastys, Sovietinés kariuomenés ir karo aviacijos pasitraukimas i§ misy Salies, aptariamos
aviacijos funkcijos karo metu. Apie rusy karo lakiinus, sovietinés aviacijos struktiirg, raso
Tomas Polak‘as ir Christoper‘is Shores‘as knygoje ,,Stalino asai. Pergaliy ir pralaiméjimy
statisitika“ (,,Acpl Ctanuna. Ctratuctuka modexn n mopoxxennii*) (ITomak, [lloyp3s 2006).

Svarbiis ir pranciizy lakiino Fransua De Zofro prisiminimai apie jvykius Lietuvoje
,Normandija — Nemunas“ (De Zofr 1985). Nors leidinys isleistas sovietmegiu, bet jame
atskleidziama pranciizy aviaciné aplinka ir veiklos specifika. Atmetant ideologinius soviety
propogandos momentus tekste, bei analizuojant antro pasaulinio karo lakiiny sociokultiiring
aplinkg, svarbiais darbais reikia laikyti sovietmeciu iSleistus Antro pasaulinio karo lakiino
Aleksandro Presniakovo memuarus ,,Vir§ Baltijos bangy“ (,Hax Bommamm Bantuxu™)
(ITpecusixoB  1979) bei Taryby Sajungos aviacijos vado marSalo Konstantino Versinino
biografija (Kiseliovas 1988). Apie riteriSkas kovas danguje, kurios prilyginamos Pirmo
pasaulinio karo dvikovoms, rafo rusy istorikas Michailas Zirochovas knygoje ,,Asai virs
tundros® (,,Acsl Hax TyHApOI) (Kupuxos 2011).

Daug vietos istorikai skiria nacistinés Vokietijos laktinams ir jy Iéktuvams. Nors Sios Salies
kariuomené Antrajame pasauliniame kare patyré pralaiméjimg, bet lufivafé (luftwaffe — oro
pajégos, vok.) daugelio aviatoriy ir istoriky vertinama kaip itin auksSto profesinio lygio karo
aviacija. ReichmarSalo Hermano Geringo, buvusio Pirmojo pasaulinio karo aso, vadovaujamos
oro pajégos tapo isskirtiniu karininkijos ir visuomenés sluoksniu. Per trumpg laika suformuota
karo aviacijos lakiiny rengimo sistema, léktuvy gamyba, iStobulinta kovos technika leido
mazesnéms savo skai¢iumi pajégoms ilga laikg karaliauti ore bei iSlaikyti pagarbg visuomenéje.

Sie faktoriai formavo skirtinga nei kity kariuomenés rasiy lakiny pasauléZiiira, elgesio
normas, sociokultiiring tarnybos aplinkg bei kiek leido karo salygos — laisvalaikj ir kasdienybe.
Tai patvirtina ir daugybé istoriky publicisty iSleisty knygy apie vokieCiy lakiinus, ypa¢ rusy

kalba. Juose pagrindinis démesys skiriamas vokieciy ir soviety aviacijos techninei, personalo,
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struktiiros, atlikty karo veiksmy analizei. Butina pastebéti, kad darbuose negvildenami
ideologiniai klausimai, nors tai buvo ypatingai svarbu ruoSiant kariSkius kariniams veiksmams.

Analizuojant dabarties lakiiny gyvensena, istorin¢ karo laikotarpio literttira disertantui padéjo
suvokti, istorinj, kultlirinj, socialinj karo aviacijos raidos konteksta. Todél dalj naudotos
literatliros reikia paminéti. Pirmiausia, tai — Aleksandro Klingés knyga apie legendinius
Blickrygo simboliu laikomus vokiediy §turmo léktuvus Junkers — 87 Stuka ir $ios riidies
aviacijos specifikag (FOukepc-87. Stuka B 6010.) (Kmmure 2011). Apie lakunus, skraidziusius
minétais léktuvais, raSo ir rusy aviacijos istorikas Michailas Zemfirovas knygoje ,,Luftvafés
asai. Sturmo aviacija“ (,,Acsl Jliopreadde. IITypMosas aBuamms) (3emdupos 2005). Sio tyréjo
kituose darbuose analizuojama ir kitos risies vokieCiy aviacija. Tai knygos apie Luftvafés
naktinius (,,Acer JlroptBadde. Hounbie uctpedurenu (3emdupon 2001) bei dieninius (,,Acbl
JroprBadpde. JueBnue ncrpedbutenu (3emepupon 2003) laktnus, taip pat ir apie bombonesiy
aviacija "Acel JloptBadde. bombapaupoBounas asuanms." (3embupon: 2003). Svarbi ir
Reymond‘o Toliver‘io bei Trevor‘o Constable biografiné knyga apie geriausia Antro pasaulinio
vokieciy lakiing Erichg Hartmang ,,Sviesiaplaukis Vokietijos riteris“ (Toliver, Constable 2014).
Kity Europos $aliy aviacijos ir dalyvavimo Antrame pasauliniame kare istorija aprasyta jau
minéto rusy aviacijos istoriko Michailo Zemfirovo knygoje ,,Antro pasaulinio karo asai.
Luftvafés sajungininkai. Vengrija. Rumunija. Bulgarija. Kroatija. Slovakija. Ispanija“(,,Acs
BTOpOi MupoBo# BoitHbl. Coroznuku Jlropteadde. Benrpus. Pymbinus. bonrapus. Xopsarusi.
Cnosakus. cnanns®) (3emdupos 2003).

Autoriaus Zziniomis, tokio pobudzio leidinius, ypa¢ rusy kalba, skaito vos vienas kitas
aviatorius, todél jie zenklesnés jtakos tiriamos karo lakliny grupés poziiiriams neturi. Labiau
mégstamos autobiografinio pobtidzio knygos lietuviy kalba.

Lietuvos gynybos ir saugumo politikos klausimai reikSmingi, aptariant kariska, geopolitinj
bei socialinj konteksta. Kadangi miisy Salis yra paribys tarp Vakary ir Ryty bei buferiné NATO
zona, svarblis ir $iuos bei panaSius klausimus gvildenantys darbai. Juratés Novagrockienés
straipsnyje ,,Kariuomenés transformacija XXI amziuje: Lietuvos atvejis*“ (Novagrockiené 2005)
analizuojami misy Salies gynybos pokyciai — peréjimas nuo visuotings iki kolektyvinés gynybos
NATO sudétyje bei kario profesijos pobtidzio kaita. Martyno Zapolskio straipsnyje ,,NATO
transformacijos scenarijai“ (Zapolskis 2010) atskleidziamos Lietuvos perspektyvos ir galimybés
aljanso  sudétyje. Kestutis Paulauskas publikacijoje ,NATO Siandien: pasiklyde
transformacijoje* (Paulauskas 2010) analizuoja aljanso evoliucijg ir raidos perspektyvas bei
Lietuvos indélj, formuojant bendra gynybos koncepcijg. Egdiino Raciaus straipsnyje ,,Lietuva
NATO misijoje Afganistane: tarp idealizmo ir pragmatizmo® (Racius 2010) atskleidziami miisy

Salies kariuomenés dalyvavimo karinése misijose ypatumai. Bertos Jasiukénaités straipsnis
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»Naujyjy kary koncepcija: pagrijstumo klausimas® (Jasiukénaité 2011) padeda suvokti
Siuvolaikinio kario, kaip visuomenés nario, socialinius ir kultdirinius asmenybés pokycius,
lyginant su ansktesnémiu laikotarpiu.

Lyginant musy Salies kariuomene ir karo aviacija su kity Saliy, ypa¢ didziyjy valstybiy
kariskomis struktiiromis, jy veiklos principais, svarbiis &e darbai: Deivido Slekio
Amerikietikos kariavimo tradicijos svarba ir keliamos problemos* (Slekys 2008), Daivio
Petraicio ,,Rusijos Ginkluotojy pajégy reforma 2005 — 2015 m.“ (Petraitis 2011), Virginijaus
Pugaciausko ,,Rusijos kariné doktrina ir praktinés realijos (Pugaciauskas 2011), Karolio Aleksos
LJAV karinés transformacijos poveikis Siaurés koréjos gynybos politikai (Aleksa 2011),
Vaidoto Urbelio ,,I8maniosios gynybos pasekmés Mazosioms aljanso valstybéms® (Urbelis
2013) bei ,,Mazyjy valstybiy reik§mé NATO® (Urbelis 2014).

Disertacijoje analizuojamiems karo lakiiny hierchijos klausimams, santykiams su visuomene
buvo naudingas J. Novagrockienés straipsnis ,,Kario profesijos jvaizdis Lietuvoje: kariy,
visuomenés ir jaunimo pozitris* (Novagrockiené 2010), R. Kazlauskaités — Merkelienés, A.
Petrauskaités publikacija ,,Pilietiné visuomené ir nacionalinis saugumas: teoriné problemos
apzvalga™ (Kazlauskaité — Merkeliené, Petrauskaité 2011) bei G. Deksnio monografija
»Pasitikéjimo kultiros link. Lietuvos kariuomenés jvaizdzio formavimo galimybés® (Deksnys
2011).

Gyvensena. Tyrimy apie Lietuvos socialiniy, profesiniy grupiy gyvenseng, kaip visumag
analizuojanciy, kasdienybés, veiklos, socialinius, kulttrinius klausimus néra daug. Artima savo
teoriniu modeliu galime laikyti sociologés Donatos Petruzytés disertacijg ,,Atlieky rinkéjy
gyvensena: KariotiSkiy savartyno studija“ (Petruzyte¢ 2009). Tai kito socialinio sluoksnio
zmoniy grupés tyrimas. Joje analizuojama atlieky rinkéjy savartyne gyvensena kaip socialinis
reiskinys, susijgs su istorine, ekonominé ir socialine aplinka. Autoré doméjosi jy darbu ir
gaunamu uz atliekas uzdarbiu, kasdieniu gyvenimu ir buitimi, laisvalaikiu, taip pat atlieky
rinkéjy socialine organizacija, sveikata ir mirtingumu. Aptariami atlieky rinkéjy tipai ir renkami
daiktai bei priezastys, dél ko renkamos atliekos. [vertinama ir urbanizacijos jtaka, istorinis
kontekstas, atlieky rinkéjy statusas visuomenéje. Darbu bandoma isskirti charakteringiausius
atlieky rinkéjy gyvensenos bruozus ir suformuoti jy gyvensenos ,,modelj* (ten pat: 77). Nors §i
socialiné grupé yra visuomenés paribyje, ji gerbia ir vertina savo pasirinkta gyvenimo biuida:
Atlieky rinkéjai gerbia save uz tai, kad renkasi ,,juodq‘ ranky darbq ir nesusivilioja kitomis
alternatyvomis. Jiems tai priimtinesnis pasirinkimas, nei elgetauti, jsitraukti j nusikalstamas
veiklas ar tapti socialiniy ismoky gavéjais (ten pat: 130). Darbe atlieky rinkéjai aprasomi kaip
atskiras gyventojy sluoksnis. Pastebima, kad jy gyvensena formuojantys veiksniai yra darbas,

poilsis, gyvenama aplinka, pomégiai.
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Kitas darbas, taip pat susijes su visuomenés paribyje atsidiirusiais Zmonémis — sociology
parengta monografija ,,Varguomené: gyvensena ir vertybes® (Vosylitite 2004). Jos redaktoré
Anelé Vosylitte, kartu su kitomis sociologémis Vida Kasperaviciene, Grazina Maniukaite ir
Elena Kocai analizuoja vargety socialinj sluoksnj, socialinés tvarkos bruozus bei tipus ir
vaidmenis miesto ir kaimo bendruomenése, jy gyvenimo salygas, socialiniy rysiy sistemas, taip
pat ir vargetos, kaip asmenybés ypatumus bei vertybines nuostatas.

Lietuvos desiniyjy skinhedy uzdarg bendruomeng savo disertacijoje tyré Tadas Kavolis
(Kavolis 2014). Jis jvertino Sios jaunimo grupés veiklos ideologija, veiklos formas, rySius su
kitomis panaSiomis grupémis. Autorius nustaté, kad Lietuvos deSiniyjy skinhedy grupése galima
aptikti nacionalizmo, rasinio nacionalizmo, rasizmo, Sovinizmo ir neonacizmo idéjy, kurios gali
bati skirtingai pasiskirste tarp tos paGios grupés nariy. Sios grupés veikloje nustatyti ir
vyriSkosios kultliros pozymiai, kurie budinga ir disertacijoje aptariamai karo lakiiny
bendruomenei. Autorius pastebi, kad jos nariy jsitraukimui j $ig aplinka turéjo reikSmés ne tik
Seimos, bet ir visuomenés gyvenimo vertybés bei pastaryjy deSimtmeciy politiniai jvykiai.

Tiriant lakiiny Seimos gyvenseng bei tradicijas, svarbi buvo ir Stasio Ylos knyga ,,Lietuviy
Seimos tradicijos® (Yla 1985) bei Angelés VySniauskaités, Petro Kalniaus, Rasos Paukstytés —
Saknienés ,,Lietuviy Seima ir papro¢iai* (Vysniauskaité, Kalnius, Paukstyté — Sakniené 2008) ir
Rasos Racitinaités — Pauzuolienés monografijos ,Lietuviy Seima vertybiy sankirtoje®
(Racitnaité — Pauzuoliené 2012). Pastaroji knyga reikSminga ir tuo, kad aptariam tarpukario
inteligentija, kuriai priklausé ir laktinai.

Santykis su miestu — neatsiejamas lakiiny gyvensenos kontekstas, todel disertacijai svarbis ir
socialinius, urbanistinius bei kultiirinius miesty ir piemies¢iy pokyéius (Ciuzas 1999; Dauksas
2004; Racitnaité 2004; Racitnaité — Pauzuoliené 2007; 2009; 2014), taip pat ir miesty
kulttrinio tapatumo klausimus gvildenantys darbai (Krukauskiené 2002; Butkus 2011,
Kacerauskas 2011; Samalavic¢ius 2013). Turéti galvoje ir Didziosios Britanijos urbanisto
Charlies Landry miesto kultiros raidg apibtidinantys teiginiai (Landry 2005).

Pasitelkti ir miesty §ventes gvildenantys straipsniai. Tai — Liutauro Kraniausko ,,Svenéiy ir
miesto erdvés santykis: trijy Klaipédos miesty Svenciy sociologija* (Kraniauskas 2011), Nijolé
Lauzikienés ,Jiros Sventés jtaka Klaipédos miesto vystymuisi® (Lauzikiené 2006), Giedrés
Barkauskaité ,, TradiciSkumas miesto Sventése” (Barkauskaité 2013), taip pat ir 2013 m. Lietuvos
edukologijos universiteto iSleisto rinkinio ,,Sventés Siuolaikiniame mieste“ medziaga
(Abpamona 2013; I'puuenko 2013; Manukosa 2013; Cenaxosa 2013; 3omorosa 2013).

Svarbus aspektas, susijes su lakiiny gyvensena — dalies lakiiny pasirenkama gyvenama vieta
uz miesto. Todél remtasi ir gyvensenos kaitos procesus ir su jais susijusias socialines, kultiirines

bei urbanistines problemas tirianciais darbais (Adel 1999; Hall 2002; Milerius, Tornau,
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Dranseika, 2009; Cirtautas 2010; Grazulevi¢itté — Vileniské, Vitkuviené, Azukaité 2012).
Atkreiptas démesys ir | uzmies¢io bei neurbanizuty vietoviy plétros problemoms skirtus
tyringjimus (Lazeravaite Raupeliené, Perkumiené 2006; Jasaitis 2006; 2008; Jasaitis, Surkuviené
20006; Jankuvieng, Jasaitis 2009; Luobikiené, Butkevic¢iené 2010; Apanavicius 2011; 2012).

Visi §ie aptarti darbai svarbiis disertacijoje keliamy klausimy nagrinéjimui.
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L LIETUVOS KARO AVIACLJOS
LAKUNU VEIKLOS KONTEKSTAI

Lietuvos karo aviacijos laktiny veiklos tyrimas parodé, kad ji yra sudétinga, priklausanti nuo
daugelio aplinkybiy — technikos, infrastruktiiros, zmoniy, jy profesinio lygio ir nuo Sig veikla
supancios aplinkos. D¢l sudétingumo, tiriamos karo aviacijos lakiing grupés veikla galima
laikyti kompleksiniu reiSkiniu, kurio bruozai yra kaip kontekstas arba §j reiskinj formuojantis
faktorius, lemiantis karo laktiny veiklos savituma.

Tyrimas parodé, kad lakiiny veiklai svarbiausi yra istorinis, geografinis ir geopolitinis,
ekonominis, socialinis bei kultiirinis kontekstai. Todé¢l gvildenant istorinj konteksta, bitina
jvertinti, kaip istoriniai jvykiai paveiké lietuviska karo aviacija, taip pat ir tai, kokia jtaka jai
padaré paciy aviatoriy doméjimas istorija. Geografing¢ ir geopolitiné Salies padétis lemia Salies
gynybos politikos gaires. Kariniy institucijy funkcionavimui, jy struktiirai bei dydziui svarbus ir
ekonominis veiksnys. Socialinis ir kultlirinis kontekstas, supantis karo laktinus — faktorius,
veikiantis tarnybos pobudj ir kasdienos gyvensena.

Biitina pastebéti, kad Karo aviacija nuo jos atsiradimo pradzios funkcionavo $alia miesty, o
lakiinai buvo sudétiné miesty gyventojy dalis, todél §i aplinka irgi yra reikSmingas lakiiny

veiklos kontekstas.

I. 1. Karo aviacijos struktiira ir lakiiny veikla

Pasaulio karo aviacijos struktira. Lietuvos karo aviacijos veiklos kontekstas. Karo
aviacijos pagrindinis principas ir uzdavinys — koviniai veiksmai ore, sausumos kariuomenes ir
kariniy jury pajégy palaikymas. Norint geriau suvokti Lietuvos karo aviacijos lakiiny veiklos
pobudj, butina jj palyginti su pasaulio karo aviacijos struktiira ir svarbiausiomis funkcijomis.
Toliau aptariant pasaulinés karo aviacijos konteksta, remiamasi didziyjy kariniy valstybiy —
JAV, Rusijos, Kinijos, Vokietijos, Pranciizijos, Didzioji Britanijos aviaciniy pajégumy
pavyzdziais, susiformavusiais pagal istoring kary patirtj ir dabarties poreikius.

Karo aviacija pasaulyje skirstoma jvairiai.

1) Pagal funkcijas:

Smiigio aviacija — taktiniy naikintuvy aviacija antZeminiams (jiiry) taikiniams prieso taktinéje
ir artimiausioje operatyvinéje gilumoje naikinti; gali naikinti prieSo oro taikinius, atlikti
zvalgyba 1§ oro ir spresti kitus uzdavinius.

Bombonesiy aviacija skirta antZeminiams, refiau — antvandeniniams taikiniams naikinti

aviacinémis bombomis; ginkluota bombonesiais.
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Sturmo aviacija skirta jvairiems antzeminiams (antvandeniniams) taikiniams naikinti
taktingje ir artimiausioje operatyvinéje prieSo kariuomenés rikiuotés gilumoje, skrendant
mazame ir labai mazame aukstyje; ginkluota Sturmo Iéktuvais.

Naikintuvy aviacija — skirta kovai su prieso aviacija, ginkluota naikintuvais.

Transporto aviacija — skirta kariuomenei, ginkluotei, degalams, maisto produktams ir kitoms
priemonéms skraidinti, suZeistiesiems ir ligoniams evakuoti, taip pat oro desantams; ginkluota
transporto 1éktuvais.

Zvalgybos aviacija — zvalgybai i3 oro atlikti; ginkluota Zvalgybos lektuvais.

Specialioji aviacija — aviacijos daliniai, skirti specialioms uzduotims; ginkluoti specialiaisiais
léktuvais ir sraigtasparniais (sanitariniai, transporto, koregavimo, papildymo degalais ir kt.).

2) Pagal orlaiviy tipa:

Vandens aviacija (paprastai jiiry pajégy) — daliniai, ginkluoti vandens léktuvais.

Sraigtasparniy aviacija— aviacijos daliniai, ginkluoti sraigtasparniais.

Bepiloté aviacija — aviacijos daliniai, ginkluoti bepilociais orlaiviais.

3) Pagal priklausomybe:

Armijos aviacija — arba sausumos pajégy aviacijos tiesioginés armijos (sausumos pajégy)
paramos aviacija, priklauso sausumos pajégoms.

Laivyno aviacija prieSo laivyno pajégoms ir jiiry transporto priemonéms naikinti, laivy
grupuotei jiiroje dengti, zvalgybai i$ oro juroje ir kt. uzduotims atlikti, priklauso laivynui jiiry
pajégoms.

Oro erdvés gynybos aviacija — svarbioms kryptims, rajonams ir objektams nuo oro prieso
dengti, prieSo puolimo i§ oro priemonéms didziausiu galimu nuotoliu nuo dengiamy objekty
naikinti. Kai kuriose $alyse tai atskira ginkluotyjy pajégy rasis.

4) Pagal veikimo nuotolj ir vaidmen;j karo veiksmuose:

Strateginé aviacija, kartais, tolimoji aviacija — kariniams objektams tolimajame prieSo
uznugaryje, zemyny ir vandenyny (jury) karo veiksmy teatruose naikinti, operatyvinei ir
strateginei oro zvalgybai atlikti.

Taktiné aviacija — operatyviniams taktiniams uzdaviniams atlikti sgveikaujant su sausumos
pajégomis, laivynu ir savarankiskai.

Laivyno aviacija:

Baziné aviacija dislokuota kranto (baziniuose) aerodromuose, o ne Iéktuvnesiuose ar kituose
laivuose. [prastai ginkluota didelio nuotolio l¢ktuvais, ginkluotais torpedomis, giluminémis

bombomis ir valdomosiomis raketomis.
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Laivy aviacija dislokuota ne 1éktuvnesiy tipo laivuose, kurie neturi pakilimo tako. Jy orlaiviai
yra sraigtasparniai ir vertikalaus (trumpo) kilimo ir tipimo léktuvai. Seniau dazni buvo nuo
laivo j vandenj nuleidziami vandens léktuvai.

Léktuvnesiy aviacija bazuojasi laivuose, turin¢iuose kilimo ir tiipimo takus (Iéktuvnesiuose,
kreiseriuose ir kt.)

Sociologas Manuelis Casteells‘as trilogijos ,,Informacijos amzius Ekonomika, visuomen¢ ir
kultiira“ pirmojoje knygoje ,,Tinklaveikos visuomenés raida“, remdamasis savo atliktais
tyrimais, kalba apie zaibiskus karus ir vieng pagrindiniy ginkly — karo aviacija. JAV karines oro
pajégas jis jvardina kaip geriausiai paruostas ir apginkluotas pasaulyje (Castells 2005: 444-446).
Sis aviacijos bruozas lemia lakiiny tarnybos intensyvuma bei rizika. Finansiniai didziyjy 3aliy
resursai leidzia lakfinams daug skraidyti. Jie daznai dalyvauja misijose, kur vyksta kariniai
konfliktai, laktinai skraido moderniais orlaiviais, dalyvauja tiesioginiuose koviniuose
veiksmuose. Sie dalykai formuoja karo lakiino pasauléziiira. Lakiino priklausymas galingiausiai
pasaulio aviacijai daro jj labiau savimi pasitikinéiu kariu, save iSskirianciu i$ kity. Neatsitiktinai
Lietuvos lakiinai, griz¢ i§ misijy pastebi, kad amerikieciai pries kitus jauciasi pasikéle (VDU ER
2582 5/11-2013).

Kaip sakyta, Lietuvos karo aviacijg sudaro Transporto 1éktuvy, Sraigtasparniy eskadrilés ir
Lengvyjy atakos léktuvy grandis. Kariskiy terminais sakant, miisy Salis turi tik transporto,
specialiosios arba sraigtasparniy aviacijos pajégumus. Lengvieji atakos léktuvai atlieka daugiau
mokomojo pobudzio skrydzius, todél juos klasifikuoti — priskirti prie naikintuvy ar $turmo
aviacijos, buty sudétinga, nepaisant to, Siais 1éktuvais skraidancius lakiinus kolegos vadina
Jaiteriais’. Lyginant su didziyjy Saliy aviacija, misy oro pajégos yra nedidelés. Kadangi jos
kuriamos vos 20 mety, natiiralu, kad iskyla ekonominiy, strateginiy problemy. Si situacija veikia
ne tik lakling tarnybos specifika, formuoja veiklos savituma. Todél vienas svarbiausiy
Siandieninés Lietuvos valstybés saugumo aspekty yra Salies integracija | NATO karines
struktiiras, kolektyvinés gynybos ir aviacijos kaip sudétiniy pajégy bendroje aljanso struktiiroje
stiprinimas.

Toliau aptariant karo aviacijos konteksta, buitina pabrézti, kad §i tarnyba Lietuvoje atlieka ir
civilines funkcijas. Viena tokiy — paieSkos ir gelb&jimo darbai, kuriuos didesnése valstybése
vykdo civilinés aviacijos tarnybos. Lietuvos ekonominé ir politiné situacija leidzia iSlaikyti tik
gana siaurg reikalingy aviacijos pajégumy spektra, tai formuoja ir karisky funkcijy dubliavima
su civiliniais poreikiais.

Lietuvos krasto apsaugos gynybos politikos specialistas Vaidotas Urbelis straipsnyje

»I8maniosios gynybos koncepcijos pasekmés mazosioms Aljanso valstybéms® vertindamas

3Fighter (angl. k.) — naikintuvas.
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Lietuvos, kaip mazos valstybés situacijg, jvardina politikos ir karybos problemas, su kuriomis
susiduria mazos valstybés. Tai — nesugebéjimas turéti pilno kariniy pajégy spektro ir
negaléjimas savarankiskai jy panaudoti kitose pasaulio valstybése. Jo nuomones saugumo
garantas yra kolektyvinés gynybos susitarimai (Urbelis 2013: 11). Mazos valstybés nuo pat
pradziy turi jvertinti kariniy pajégumy plétros galimybes ir koncentruotai stiprinti atskiras
pajégas, reikalingas bendrai NATO sistemai ir savo Salies poreikiams.

Lietuvos karo aviacijos lakiiny veikla. Tiriant Lietuvos karo lakiiny tarnybos veikla,
naudotasi lakiiny steb¢jimais tarnybos metu, apklausos duomenimis bei oficialia Lietuvos
kariuvomeneés svetainés informacija. Pastarojoje raSoma: Karinéms oro pajégoms yra keliamos
Sios uzduotys ir tikslai: vykdyti paieskos ir gelbéjimo darbus; vykdyti ligoniy bei donory organy
pervezimg, uztikrinti nepertraukiamg oro erdvés virs Lietuvos ir jos iSskirtinés ekonominés
zonos stebéjimq; vykdyti oro gynybq virs valstybinés reiksmés ir rizikos objekty; kartu su
kitomis Baltijos Salimis uztikrinti priimancios Salies paramg NATO pajégoms vykdancioms oro
policijos misijq Baltijos Salyse; sudaryti tinkamas sqlygas sqjungininky kariuomenei judéti per
Siauliy  karinj aerodromgq; uztikrinti kariy, kroviniy bei ypatingai svarbiy asmeny
transportavimq. Vykdant Salies tarptautinius jsipareigojimus bei juos jgyvendinant, jstatymy
nustatyta  tvarka  teikia  pagalbg  policijai  ir  vietinei  civilinei  valdziai
(http://kariuvomene.kam.lt/It/kariuvomenes_struktura/karines_oro_pajegos/kop
_uzdaviniai_ir_veikla).

Kariniy oro pajégy puslapyje iSvardinta Lietuvos karo lakiiny veikla susijusi su skraidymu ir
pasiruoSimu jam. Tyrimas parod¢, kad skraidymas uzima gana trumpa tarnybos laika. Kitu laiku
vyksta jvairlis mokymai, dokumentacijos pildymas, budéjimai, t. y. pasiruoSimas skrydziui su
numatyta uzduotimi. Menkai pastebima veikla — karisky dokumenty, tvarky analizavimas,
dalyvavimas rikiuotése ir t. t.

Gilinantis ] tiriamos lakiiny grupés veiklos specifika paaiskéjo, kad ji labiausiai priklauso nuo
technikos, t. y. nuo naudojamo orlaivio tipo. Sraigtasparnio gebéjimas kaboti ore, skristi pirmyn,
atgal, | Sonus bei nusileisti be pakilimo tako, formuoja Sias eskadrilés funkcijas: darba su
specialiomis ir sausumos pajégomis, gaisry gesinima, donory organy pervezimg, gelbéjimo
darbus juroje ir sausumoje, pagalbg vidaus struktiiry tarnybomis, aplinkos apsaugos tarnyboms,
svarbiy valstybés ir kariuomenés asmeny skraidinimg, kroviniy gabenima. Taip pat iSryskéjo,
kad iki 2015 m. visi sraigtasparniy eskadrilés lakfinai skraide tik daugiafunkciniais rusiskais
sraigtasparniais Mi-8. [sigijus naujus, pranciiziSkus sraigtasparnius Eurocopter AS365 Dauphin,
eskadriléje jvyko tam tikri struktfiriniai pokyciai, kurie, be jokios abejonés, turés jtakos ir

tiriamos grupés veiklos pobtidziui.
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Transporto 1éktuvai skirti kroviniams, zmonéms (kariskiams) gabenti. Eskadrilés lakiinai
skraido lengvo svorio rusiskais AN-2, ¢ekiSkais L-410 ir moderniais vidutinio dydzio taktiniais
italiskais transporto C27J Spartan 1éktuvais. Lengvaisiais léktuvais dazniausiai vykdomos
uzduotys Lietuvoje: padedama kovinio Saudymo, parasiutininky treniruotése, transportuojami
kroviniai. Naujieji léktuvai naudojami tarptautiniams skrydziams. Skraidinami kariai su
amunicijg ] vietas, kur miisy Salies ar NATO pajégos dalyvauja karinése operacijose, Sie lektuvai
naudojami ir jvairiose kitose misijose.

Lengvyjy atakos léktuvy grandies lak@inai skraido mokomaisiais/lengvaisiais atakos
lektuvais. Pagrindiné juy paskirtis, anot lakiiny, tremiruoti ir palaikyti naikintuvy valdymo
karininky ir oro ataky vadovy pasirengimg, ruostis vykdyti oro policijos funkcijas, atakas j
zemés taikinius ir kovinj manevravimg (VDU ER 2582 2/1-3). Grandis yra reiksminga savo
vykdomomis uzduotimis kaip NATO naré, tai stiprina pasitikéjimq Lietuva, kaip strategiskai
svarbia ir rimta partnere, taip pat reiksminga bendradarbiaujant su visuomene (VDU ER 2582
2/1-2). Pastarosios grandies veikla yra mokomojo, pobiuidzio, taciau tyrimo metu nustatyta, kad
jos veikla apsunkina menkas orlaiviy skaicius.

Sraigtasparniy ir transporto léktuvy eskadrilés atlieka funkcijas, susijusias su karinémis ir
civilinémis reikmémis, todél $ios ruisies nauji orlaiviai papildo Salies kariniy oro pajégy aviacija.
Lengvyjy atakos léktuvy ateities perspektyvos néra aiSkios. Orlaiviai jsigyti prie§ stojant j
NATO, jie skirti mokymams ir atlikti tikry koviniy budéjimy negali. Sia funkcija Lietuvoje
atlicka NATO oro policijos misijos naikintuvai. Ateityje, pasibaigus skraidymo resursams, $ios
grandies gali ir visiSkai nelikti.

Kaip parodé tyrimas, lakiiny skraidymas tam tikros riiSies orlaiviais, $iy orlaiviy galimybés
lemia ir misy Salies KOP aviacijos struktiira bei tikslus. Tai reikSmingas faktorius socialiniams
lakiny santykiams tarnyboje ir uz jos riby. Orlaivis tampa lakiino tapatumo simboliu,
formuojanciu bendruomeniskumo, tradicijy specifika (Griskus 2011; 2014).

Lietuvos karo aviacija, lyginant su didZiyjy valstybiy turimomis karinémis oro pajégomis, yra
nedidele ir gali vykdyti tik specifing — logistinio bei aptarnaujamo pobtidzio karo aviacijos
veikla. Siekiant taupyti Salies léSas jos kartu su kariSkomis atlieka ir civilines paieSkos ir
gelbéjimo funkcijas. Turimi pajégumai yra reikSminga NATO karinés struktiiros dalis, pagal
aljanso poreikius ir specialy paruosima galinti integruotai dalyvauti karinése misijose su kitomis

Salimis.

I. 2. Svarbiausi lakiiny tarnybos kontekstai
Istorinés aplinkybés. Praeitis neatsiejama nuo dabarties pokyciy. Neatsitiktinai 1988—1989

m. perestroikos ir Sajiidzio judéjimo metu atgijo prieskario Lietuvos 1918-1940 m. istorinis
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mentalitetas ir stereotipai. Siuo laikotarpiu tautinis atgimimas sugrqzino desimtmecius
draudziamgq istorijg (Ramanauskaité 2004: 47). Kilo didelis susidomé¢jimas tarpukario istorija,
kariuomene, politiniy veikéjy biografijomis (Berenis 2006: 18). Tai daré jtaka visuomenei,
subrendo ir savos kariuomenés atkiirimo idéja. Neatsitiktinai su nepriklausomybés idéjomis
siejosi ir aviacijos tradicijy tasa. Tarpukario aviacija ir jos pasiekimai tapo pagrindu, atkuriant ir
Lietuvos karo aviacijg. Nepriklausomybé paskatino tarpukario lakiiny atsiminimy pakartoting
leidima, naujy knygy raSyma, istorijos analizavimg. Atsirado galimybés detaliau suzinoti
Lietuvos ir pasaulio aviacijos istorijag. Si daugeliui nauja informacija tapo reik$minga,
formuojant ir Siy dieny lakiino pasauléZziiira, nes istorijos zinojimas ir istoriniy daty min¢jimas
karivomengéje ir visuomenéje laikomas ne tik kario dvasios ugdymu, bet ir jos stiprinimu.

Lietuvos karo aviacijos ir bendros musy Salies aviacijos raidos laikotarpiai neatsiejami nuo
XX a. Europos ir pasaulio politiniy jvykiy. Aviacijos istorikai A. Gamziukas (Gamziukas 1997),
A. Liekis (Liekis 1999), G. Ramoska (Ramoska 2009) ir W. Rezmeris (Rezmer 1999) savo
darbuose 1919 — 1940 m. laikotarpj i$skiria kaip svarbiausig Lietuvos aviacijos raidos etapa. I$
$iy autoriy darby aiskéja, kad tuometiné civiliné, mégéjiska bei sportiné aviacija formavosi karo
aviacijos jtakoje. Kitas svarbus Lietuvos karo aviacijos istoriky darbuose iSskiriamas etapas —
atkurtos Nepriklausomos Lietuvos 1991 — 2015 m. laikotarpis.

Vokieciy okupacijos laikotarpio (1941 — 1944 m). dauguma aviacijos istoriky visai neisskiria,
Taciau Siuos okupacijos metus, aptardamas lietuviskg sporting aviacijg, mini G. Ramoska
(Ramoska 2009: 98). Lietuvos istorikas Andrejus Stoliarovas, aptardamas lietuviy formuotes
Vokietijos ginkluotose pajégose remdamasis jvairiais Saltiniais uzsimena, kad lietuviai tarnavo,
Luftwaffés daliniuose (Stoliarovas 2008: 99). Tai galéjo biiti aptarnaujamo pobiidzio
struktliriniai vienetai. Visgi | Siuos faktus deréty zvelgti kritiSkai, nes dokumentiniy jrodymuy,
istoriky darby, kad lietuviai laktinai biity kovesi Lufiwaffés sudétyje, disertantui rasti nepavyko.
Tyrimo metu nustatyta, kad Lietuvos karo aviacijos laklinai mano, jog dabartiniai miisy lakiiny
100, 500, 1000 valandy skraidymo paminéjimai yra susij¢ ir su karo laikotarpio patirtimi (VDU
ER 2582 5/1-2012). Aptariamu laikotarpiu ne tik lak@inai, bet ir karinés struktiiros fiksavo
numustus léktuvus, kovinius skrydzius. ISryskéjo savitos léktuvy zyméjimo, laktiiny sutikimo ir
pagerbimo po sékmingy ir jubiliejiniy skrydziy ceremonijos. Jos aprasomos istoriky darbuose
(Bemdupos 2003; [Monak, [lloyp3 2006; 3emdupos 2005; Toliver, Constable 2014).

Lietuvos karo aviacija buvo sunaikinta per pirmaja sovieting 1940 — 1941 m. okupacijg. Apie
tai daug ra$¢ aviacijos istorikai (Gamziukas 1997; Liekis 1999; Ramoska 2009). Zvelgiant j jy
darbus, $ig pirmaja okupacija i§ dalies galima buty laikyti ir atskiru etapu, taciau miisy tyrime ji
priskiriama visam sovietmecio laikotarpiui. Soviety valdzia po II pasaulinio karo Lietuvoje

neleido ne tik jokios karinés, bet grieztai kontroliavo ir kuriamg sporting aviacija (Ramoska
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2009: 100 — 119; Dovydaitis 1994: 77 — 90). Prasidéjus politiniam SSRS S$estojo deSimtmecio
atSilimui, Rusijos aviacijos civilinése ir karo mokyklose leista studijuoti ir Lietuvos SSR
pilieCiams (Ramoska 2009: 157). Nors ir kontroliuojama sukarintos DOSSAF organizacijos,
Lietuva neuzilgo tapo viena i§ pirmaujanéiy sportinéje aviacijoje, netgi Aviacijos sporto
respublika (Ramoska 2009: 120). Buve kariniai Lietuvos aerodromai praplésti — pastatyti nauji
pastatai, ¢ia dislokuoti soviety kariniai orlaiviai.

Reikia pastebéti, kad nacistinei Vokietijai ir Soviety sajungai valdant $alj, Lietuvos karo
aviacijos infrastruktira buvo pritaikyta Siy kariniy oro pajégy poreikiams, bet tuo metu
sekmingai funkcionavo mégé¢jiska lietuviska aviacija, garséjusi sportininky ir konstruktoriy
pasiekimais. Sovietmeciu lietuviai tarnavo Soviety sajungos karinése oro pajégose, o dalis jy,
atktirus nepriklausomybe, prisidéjo prie Salies aviacijos atgaivinimo. Tyrimo metu pastebéta,
kad okupacinés kariuomenés naudojami Salies teritorijoje esantys aerodromai ir infrastrukttira
buvo glaudZiai susijusi su mégéjiskos, sportinés aviacijos veikla, skraidantys kariniai orlaiviai ir
civiliniai orlaiviai, kaip matysime toliau, skatino pasirinkti laktino specialybg. Bitent Sis etapas
dél minéty politiniy jvykiu suformavo savitus socialinius ir kultiirinius Lietuvos karo aviacijos
bruozus.

Remiantis istoriky darbais, disertanto pastebé¢jimais galima iSskirti istoriniam kontekstui
reikSmingiausius $iuos keturis Lietuvos karo aviacijos raidos laikotarpius:

1) tarpukario Lietuvos Respublikos, 1919 — 1940 m.;

2) nacistinés Vokietijos okupuotos Lietuvos, 1941 — 1944 m.;

3) Soviety Sajungos okupuotos Lietuvos, 1940 — 1941 ir 1944 — 1990 m.;

4) atkurtos Lietuvos Respublikos, 1990 — 2015 m.

Tarpukario laikotarpis labai svarbus ir reikSmingas ne tik praei€iai, bet ir Siandienai. Kaune,
Siauliuose ir Panevézyje pradéje veikti Lietuvos karo aviacijos aerodromai tapo ir 1991 m.
atkurty KOP sudétine dalimi®. Laktiny tarnybos aplinka, be kity veiksniy, Siandien daug kuo
lemia tarpukario aviacijos istorinés datos, nusipelniusiy to laikotarpio lakiino asmenybiy
jamzinimas, tradicijy — orlaiviy $ventinimo, aviacijos Svenciy ir kt. testinumas. Tarpukaryje
naudoti aviaciniai simboliai ir Zenklai, — véliava, lakliny antsiuvai su paukscio sparnais, tamsiai
mélyna uniforma, Vy¢io kryzius ant orlaivio, — naudojami ir §iy dieny Karinése oro pajégose.

Vokiegiy okupacijos metais dar labiau jtvirtinti Kauno, Panevézio bei Siauliy aerodromai irgi
laikytini miisy Salies aviacijos istorijos dalimi. Nors ziniy apie §j laikotarpj néra daug, bet jis,

Lietuvos karo laktiny sociokulttrinei aplinkai, irgi svarbus. Misy $alis buvo karo veiksmy zona.

*Siauliy Zokniy aerodromas KOP nuosavybe tapo 1995 m. PanevéZio Pajuos¢io aerodromu KOP naudojosi nuo
1993.iki 2006 m. Cia veiké antroji Aviacijos bazé. Kauno S. Dariaus ir S.Giréno aerodromas karinés aviacijos
reikméms naudojamas epizodiskai, pagal KOP poreikius. 2016 m. ten bus jkurtas antrasis KOP paieskos ir
gelbéjimo postas.
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Atliekant tyrimg pastebéta, kad Siandien Lietuvoje populiari literatiira apie Luftwaffés laktnus,
vokie¢iy aviacija. Bitina pabrézti, kad tai siejama iSskirtinai su aviacijos techniniais ir
struktiiriniais elementais, laktiny biografijomis. Taip pat jsitikinta, kad aviatoriy aplinkoje karo
laikotarpio vokie¢iy aviacija kaip struktiira laikoma pavyzdine ir prieSpastatoma sovietinei.
Nevengiama klausytis ir vokieciy lakiiny dainy arba karo marSy (VDU ER 2582 5/1-2011,
2012). Veélgi reikia pabrézti, kad tai susij¢ ne su ideologiniais, bet aviaciniais elementais,
kadangi lakiinai klauso ir net tam tikromis progomis padainuoja rusi$kas aviacines dainas (VDU
ER 2582 5/1-2011).

Sovietinés okupacijos laikotarpis, kurio metu Lietuva nors ir neturéjo savo karo aviacijos,
taip pat yra minétinas faktorius, nes jo metu veiké aerodromai, buvo plétojama sportiné aviacija,
o karo lak@inai buvo rengiami Rusijos aviacijos mokyklose.

Atkiirus nepriklausomybe, karinés oro pajégos buvo sukurtos zmoniy, kurie aviacijos
mokslus pradéjo DOSSAF skraidymo klubuose Lietuvoje, o baigé Rusijos aviacijos mokyklose.
Ta patvirtina atkurtos karo aviacijos pirmyjy lakiiny atsiminimai. Matai, kaip yra, tai sudétingas
dalykas. Kazkada, kai mes kiirém Sitqg aviacijg, as pats nuo pat sukiivimo dienos. Mes — cia
Remigijus [Daujotis], mano pirmas vadas leitenantas Antanas Jucius dabartinis KOP Stabo
virSininkas. Visi tie A. Leita — starléjus’, E. Mazeikis — starléjus, D. Guzas — leitenantas,
Jurgelevicius, tada buvo majoras. Nuo tuo laiky mes susibiirém vien tik aviatoriai ir tikrai buvo
toks atskira formuoté, tokia didziulé didziulé Seima. Buvo kolektyvas pasakiskas (VDU ER 2582
4/1-3).

Sie lakiinai, nors ir baige Rusijos aviacijos mokyklas, domédamiesi tarpukario istorija (VDU
ER 2582 5/1-2009), tes¢ senas ir kiiré naujas Lietuvos karo aviacijos tradicijas. Gal ir ne per
kukliausiai skambéty iS manes, bet stengiausi suprasti, ko reikéty islipus is Malino
[sraigtasparnio]. Per ilgus gyvenimo ir darbo Maliiny aviacijoje metus jauciau, kad kazko tritko.
Todél atsiradus progai (tapes grandies, eskadrilés vadu), pradéjau aktyviai ieskoti priemoniy ir
biidy. Jei bandyciau ieskoti pradzios, tai ne taip paprasta jvardinti. Manes daznai klausia ir
paprastai atsakau, kad net pats nepastebéjau, kaip ir kada viskas prasidéjo (VDU ER 2582
2/1II-2 ). Beje, pastarojo respondento iniciatyva bei aktyviai kiirybos procese dalyvaujant
kolegoms, atsirado savitos krik§tyny pamainos perdavimo tradicijos (VDU ER 2582 5/1-2009).

Visi keturi iSvardinti aviacijos istorijos raidos etapai, skirtingai formavo dabartinius
socialinius ir kultdirinius karo aviacijos bruozus.

Geopolitiné padétis. Lietuva yra palyginti nedidelé Salis, kurios plotas 65 300 km?, turinti

$iuo metu apie 3 min. gyventojy. Miisy Salis ribojasi su Rusijos Federacija, Lenkija, Baltarusija,

SRusu, kalba starsij leitenant — vyresnysis leitenantas, trumpinys starlej.
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Latvija. Maza teritorija lemia ir dabartinés aviacijos infrastrukttiros iSdéstyma: aviacijos baze
Siauliuose, paieskos ir gelbéjimo postus Kaune ir Nemirsetoje, aptarnaujanéius civiling ir karing
aviacija, suteikianGius pagalba kitoms 3alies institucijos. Sitoks kariniy oro pajégy objekty
i$sidéstymas daro jtaka ir lakiingy gyvenamy viety pasirinkimui, kadangi atstumai musy Salyje,
respondenty, daznai vazinéjanciy i tarnybos vietas i§ kity miesty ir gyvenamuyjy vietoviy,
pastebéjimu, juokingai mazi (VDU ER 2582 4/1-15).

Lietuvos, Latvijos ir Estijos panasi geografiné, politiné, ekonominé padétis nulémé ir NATO
oro policijos, jsikiirusios Siauliuose, bendrai saugomos teritorijos statusa. Todél ¢ia itin daznai
vyksta ir tarptautiniai kariniai karo aviacijos mokymai, kuriy bazé¢ — Zokniy karo aerodrome.

Salies geografiné padétis ir politiné situacija visada buvo reikiminga Lietuvos Zmoniy
gyvensenai. Geografiné ir politiné padétis paskatino carinés Rusijos kariuomenés forty Kaune
statyma, kaip Rusijos imperijos vakariniy sieny gynybos tvirtinimg. Pasienio ribos su Vokietija
irgi 1émé, kad 1940 m., iSkart po sovietinés okupacijos, Panevézyje jsikliré Soviety Sajungos
Siaurés vakary fronto KOP Stabas, Panevézio miskuose — viso Siaurés vakary fronto $tabas
(Comonmn 2011: 79). Po karo sovietmeciu Kremliaus vadovybé savo strateginiuose karo
planuose Lietuvg vertino ne tik ekonominiu, bet geopolitiniu bei kariniu pozinriu (Tininins
2007: 436). Planuota, kad vykdant karing ekspansijg j Vakary Europq, labai praversty Lietuvoje
isplétotas keliy tinklas, kuris nulémé isskirting Lietuvos susisiekimo padétj tarp kity sovietiniy
respubliky (Pe¢iulis 2010: 117). Sovietme&iu Siauliai netgi buvo uzdaras strateginis karinis —
aviacinis miestas, vadinamoji balta démé Soviety Sgjungos zemélapyje.

Geografiné ir politiné Lietuvos padétis ir atkiirus nepriklausomybe isliko labai svarbi karo
aviacijos plétrai. Svarbiausiuoju objektu tapo Zokniy aerodromas, pastatytas dar tarpukario
Lietuvoje, naudotas karo metu vokie¢iy reikméms, sovietmeciu rekonstruotas, o vykdant NATO
oro policijos misijg — dar kartg pertvarkytas. Dél Sios priezasties sumenko Kauno ir Panevézio
aerodromy reik§mé, nes ne tik infrastruktiiros, bet geografiniu pozitiriu karo aviacijos bazes ir
ypa¢ NATO oro policijos jkurdinimui Siauliai buvo parankesni.

Salies politinés krypties pasirinkimas ir jstojimas j NATO ir ES lemia 3alies ir kariniy pajégy
veiklos gaires. Kariniy oro pajégy funkcijose atsirado integravimosi i NATO prioritetai
(Lietuvos kariné strategija 2012: 27; Lietuvos kariné doktrina 2010: 13). Tai turéjo reikSmés ir
Salies gynybinés sistemos pakeitimui, kai pereinama nuo visuotinés besalygiskos teritorinés
gynybos prie kolektyvinés. Lietuvos parlamentiniy partijy pasiraSytame susitarime dél Lietuvos
gynybos politikos 2012 — 2016 m. sutariama dé¢l svarbiausiy Lietuvos politikos krypciy, dél
sgveikos su NATO ir ES valstybiy pajégomis, planuojant kasmet tolygiai didinti krasto
apsaugos sistemai skirtas 1éSas, siekiant, kad biity skirtas 2 proc. Salies BVP (Politiniy partijy

susitarimas 2012).
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Priimtas sprendimas pirkti vakarietiS§kus karinius orlaivius tiesiogiai susijes su vakarietiSkos
irangos jsisavinimu, lakiiny inovaciniais mokymais, vakarietisky kulttiriniy elementy atsiradimu
lakiiny gyvensenoje, struktiiriniais ir karjeros pokyciais. Visy pirma, tai praplété miisy kariy
akiratj, priverté pasitemt truputélj, sqlyginai tas lygis pakilo <...> Tas susikirtimas dviejy bloky,
nes mes gave nepriklausomybe, labai daug atsinesém is ryty bloko. Kas liecia aviacijg, kas
liecia dokumentacijq, visa ta tvarka buvo paremta ryty bloko tvarka. AS nesakau, kad ji buvo
bloga, ir nesakau, kad ji buvo gera. Tiesiog tai buvo tvarka. Dabar toj sankirtoj su NATO,
susidiré dvi tvarkos ir mgstymai... Ir kartais mes nesugebéjom susitvarkyti, nes mes norim
Jjudeéti link NATO link vakary, norim perimti ir jy mastymgq, jy tvarkas (VDU ER 2582 4/I-15).

Salies geografiné padétis ir §iandien yra labai svarbus veiksnys, formuojantis karo aviacijos
geopolitinj kontekstg. Istorinis paribys tarp ryty ir vakary nulémé karo aviacijos objekty
atsiradima tam tikrose vietose ir jy ilikimg iki iy dieny. Sios priezastys lemia ne tik lakiiny, bet
ir Salies gyventojy gyvensenos savituma. Tai reikSminga ir politinés krypties pasirinkimui, kai
Lietuva tapo ES ir NATO nare.

Teisinis kontekstas. Kariskis ne tik pakliista valstybés jstatymams, bet ir savo organizacijos
teisinéms normoms. Jos pasizymi griezta subordinacija, paklusnumu. Kariuomenés teisiné
sistema yra vienokia taikos laikotarpiu ir kitokia — karo metu. Kadangi Lietuva priklauso
NATO, tai miisy Salies jstatymai turi biiti suderinti su Sio karinio bloko juridine sistema.

Dainius Zalimas, aptardamas teisinj Lietuvos kelig ] NATO pastebi, kad siekiant tapti aljanso
nare, vienas i§ svarbiausiy dalyky, neminimas vieSumoje ir mazai tyrinéty mokslininky, yra
teisiniy Salies akty pritaikymas, siekiant integruotis § NATO. Kaip pavyzd; jis pateikia Lietuvos
Respublikos Tarptautiniy operacijy, pratyby ir karinio bendradarbiavimo renginiy jstatymo
priémimo klausima, nes jo turinyje tilpo visa Lietuvos respublikos narystés NATO perspektyva.
Siuo teisiniu aktu buvo siekiama apibrézti $aliy, galin¢iy dalyvauti suteikiant karine pagalba
musy $aliai, teisiniai aspektai. Juo taip pat buvo grindziamas tikslas iSbraukti i§ galimy gynéjy
sgraso tuometinés NVS (Neprisijungusiy valstybiy sgjungos) pajégas. Tai buvo sudétinga
laikmecio problema, nes reikéjo jtikinti ne tik teisininkus ir politikus, atsirado dilema keisti ar
interpretuoti Lietuvos respublikos konstitucijq (Zalimas 2014: 80-81).

Juridiné bazé pagrindzia kariSky veiksmy teisinguma, ir formuoja savivoka, kad misy Salies
kariuomené yra NATO sudétiné dalis.

Kitas teisinis aspektas, formuojantis $ios grupés sociokultiiring aplinka — tai teisinés normos,
regulivojan¢ios kariskiy elgsena tarnyboje. Siais teisniais aktais nusakoma pajégu, karisky
vienety, atskiry kariy elgesys. Sie jstatymai apibrézia hierarchija ir kariska subordinacija,

pagristg ne tik pareigomis, bet ir laipsniais. Todél daugeliui zmoniy zodis karivomené asocijuosi
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su tvarka, disciplina, pavaldumu ir vyrisku gyvenimu. Karo lakliny situacija dar sudétingesné,
nes juy darba bei veikla nustato aviacijos taisyklés bei aviacinés teisinés normos.

Ekonominis kontekstas. Ivertinant ekonominj konteksta, biitina iSskirti §iuos aspektus: Salies
ekonoming situacija, aviacijos technologijy, laktiny paruosimo didelius kastus, lakiiny socialines
garantijas ir atlygj.

Aviacija — brangi kariuomenés riiSis. Ekonomisto Artiiro Vito pateiktais 2011 m.
duomenimis, lakiino parengimas valstybei kainavo 100 000 Lt. (http://web.vu.lt/ef/a.vitas 2011).
Viena i§ svarbiausiy priezas¢iy didelés orlaiviy kainos. Kaip pavyzdj galima pateikti, kad naujy
Kariniy oro pajégy sraigtasparniy ,,Eurocopter AS365N3 ,,Dauphin® jsigijimas, jsisavinimas
bei jy aptarnavimas Lietuvai atsieis apie 52 mln. eury. Tai — bendra projekto verté. | Sig kaing
yra jskaiCiuotas trijy sraigtasparniy jsigijimas, visa reikalinga jranga, piloty ir Siuos
sraigtasparnius aptarnaujancio personalo mokymas, taip pat trejy mety garantinis aptarnavimas
(http://www.kam.lt/lIt/naujienos 2015). Aviacijos ekonomines sagnaudas didina aptarnaujancio
personalo paruosimas, infrastruktiiros prieziiira, modernizavimas ir kita. Zinodami tai, aviatoriai
vaizdziai apibiidina savo vertg. Jie teigia: lakiino paruosimas kainuoja tiek, kiek jo svoris auksu
(VDU ER 2582 5/1-2010) arba pasakojama kad: JAV lakinui pakliuvus j nelaisve, vadovybé
rizikuoja sausumos ar specialiyjy pajégy kariy gyvybémis, kad jj isgelbéty. Amerikonas, net
nesumirksés — paguldys 20-30 pestininky, kad isgelbéti vieng laking. Todél, kad lakiino
paruosimas kainuoja labai brangiai, o paruosimas pechotos yra sqlyginai pigus (VDU ER 2582
4/1-3).

Lietuvos atveju, kaip jau buvo sakyta auksciau, labai svarbu, jog miisy Salis priklauso NATO
bei ES. Lietuva, kaip ES naré, priklauso ekonominei erdvei, kuri vadovaujasi laisvosios rinkos
konkurencijos ir prekybos liberalizavimo pasauliniu mastu principais <..> tolygi regiono
ekonominé raida uztikrina bendrgjj valstybés saugumq, o ryskus jo svyravimas gali turéti jtakos
valstybés saugumo ir gynybos politikai (Lietuvos kariné doktrina 2010: 13).

Todél ekonominé situacija, finansai lemia galimybe turéti tam tikrus aviacinius pajégumus,
vykdyti numatytas kariniy oro pajégy funkcijas. Dél 1éSy stygiaus Lietuva gali jsigyti tik
minimaliai reikalingg kiekj orlaiviy. Tai apriboja karo aviacijos veikla, keicia jos struktiirg. Dél
Sios priezasties sumazéjusi galimybé skraidyti, savaime suprantama, mazina ir karo lakiino
profesijos pasirinkimo motyvacijg. Zinomas ekonominis veiksnys, jog mazosios valstybés,
lyginant su didziosiomis, neiS§vengiamai turi numatyti zymiai didesnes, atsizvelgiant | gyventojy
skai¢iaus proporcija, ju administracines ir i§laikymo i3laidas (Urbelis 2013: 15). Sis faktas daro
jtaka ir Lietuvos kariniy oro pajégy santykinai mazesniam lakiiny ir palyginti dideliam

aptarnaujancio personalo skaiciui. Ta pastebi ir respondentai (VDU ER 2582 4/1-3, 5, 8, 25).
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Bitina turéti galvoje, kad karo aviacijos lakiinams valstybé teikia geras socialines garantijas,
0 ju gaunami gana nemenki atlyginimai daro jtaka ne tik tarnybos motyvacijai, bet ir gyvensenos
kokybei. Skiriama tarnybiné uniforma, padengiamos mokymy islaidos. Lakiino Zzmonos teigimu,
visada sakiau, kad Seimq islaiko Karinés oro pajégos, todél su derama pagarba Ziiriu j
vyro darbg (VDU ER 2582 4/II1-3). Kad tai biidinga karo aviacijai, patvirtina ir istoriky
darbai. Tarpukario Lietuvoje lakiinams valdzia taip pat mokédavo gana didelius atlyginimus,
buvo iSmokami priedai traumy atveju, zuvus lakiinui — kompensacijos Seimai (Liekis 1999:
194-195).

Taciau tyrimas parodé, kad karo lakliny atlyginimai visgi uz skraidanciyjy civilinéje
aviacijoje mazesni. Anot respondenty, pasitaiké atvejy, kai dél $iy priezas¢iy karo lakiinai paliko
tarnyba ir peréjo dirbti j civilines aviakompanijas (VDU ER 2582 5/1-2014). Didesnius
atlyginimus gauna tik dalyvaujantys karinése misijose laktinai.

Taigi, ekonominés Lietuvos galimybés nulemia ir sglygas turéti aviacinius pajégumus. Esama
situacija lemia Kariniy oro pajégy veiklos funkcijas, struktiira. Sie faktoriai tiesiogiai susije su
lakiiny veiklos pobudziu tarnyboje, jie daro jtaka ir lakiiny tradicijoms, gyvenamos vietos
pasirinkimui.

Kultiirinis kontekstas. Karo lakiiny veiklai turi jtakos ir miisy tautos kultGros raidos
ypatumai. Daugiau nei pus¢ amziaus trukes okupacinis laikotarpis ir buvimas Soviety Sajungos
sudétyje paliko ne tik rusiskos, bet ir sovietinés kultiiros relikty. Pasikeitus politinei situacijai,
atsivérus sienoms, Lietuvai jstojus | NATO ir ES, Salyje pradéjo daugéti vakarietiskos kulttros
bruozy. Jie pastebimi ir karo aviacijos lakiiny aplinkoje. Vietoje anks¢iau lakiinams privalomos
rusy kalbos, dabar bendravimui tapo biitina angly kalba, kuria gana gerai kalba 98 proc.
respondenty. Pasikeité ir bendradarbiavimo kryptis. Karinés aviacijos veikla nukreipta j Vakary
standartus, bendraujama su $iy $aliy lakiinais, perkama nauja vakarietiska aviaciné jranga ir
orlaiviai.

Tyrimas parodé, kad karo aviacijoje pastebima stipréjanti vakarietiSka kultdiriné jtaka.
Rusiskos tradicijos buvo drastiskos, vakarietiskos civilizuotos. Pas mus susimaisé ir gavosi
labai geras derinukas, bet, manau, vakarietiskos tuoj pradés imt virsy ir liks tik santiriis
pasisédéjimai prie alaus, o uZpakalio spardymas savotiskai Zavus® (VDU ER 2582 1/1-5).
Dviejy kultiiry susidirima puikiai iliustruoja sraigtasparniy eskadrilés lakiino parasyta zinuté:
Rytoj atboj, sugedo Maliinas [sraigtasparnis], sorry... (VDU ER 2582 5/1-2009).

Aviacijos tradicijoms neabejoting jtaka daro ir kariuomenés kultara. Kaip ir kariuomenéje,
aviacijos struktiirg bei hierarchijg padeda apibrézti Zenkly — simboliy sistema. Ji naudojama kaip

komunikacijos priemoné. Kariuomenéje daugelis jvykiy, daty, ceremonijy yra ritualizuotos,

®Mokymo centruose po pirmojo savarankisko skrydzio naujokui visi jo skrydj stebéje lakiinai spiria j uzpakalj.
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gausu jvairiy simboliniy veiksmy. Nors jos apibréziamos norminiais aktais, egzistuoja ir
neoficialios, atskleidzian¢ios karo lakliny bendruomenei budingus bruozus. Svarbus,
analizuojant laktiny veikla, ir religinis aspektas, nes kriks¢ionybé yra sudétiné musy Salies
kulttros dalis, kariuomenés sudétyje funkcionuoja ordinariatas, kuris aktyvai dalyvauja
kariuomenés renginiuose, ceremonijose.

Karo aviacijos laktiny tradicijos iSsiskiria aviacinés simbolikos gausa. Aviacinés kultliros
klirimui ir puoseléjimui jtakos turéjo istorija, kariSkos struktiiros, tarnybos funkcijos, veiklos
pobiidis bei socialiné ir kultiriné¢ aplinka. Taciau tyrimo duomenimis, svarbiausia priezastis,
formuojanti $ias tradicijas — noras skraidyti. Sitoks aviacinio kultiirinio pasaulio konstravimas
susijes su savos tapatybés jtvirtinimu. I$vardinti bruozai neabejotinai formuoja Lietuvos karo
aviacijos kultiiring aplinka.

Aptariant istorinj konteksta, iSrySkéja keturi skirtingi aviacijos raidos etapai : tarpukario
Lietuvos Respublikos, 1919 — 1940 m.; nacistinés Vokietijos okupuotos Lietuvos, 1941 — 1944
m.; Soviety Sajungos okupuotos Lietuvos, 1940 — 1941 ir 1944 — 1990 m.; atkurtos Lietuvos
Respublikos, 1990 — 2015 m., kurie suformavo dabarting socialing, kultiiring aviacijos situacija
Lietuvoje ir padaré jtaka dabartiniai aviacijos struktiirai. Analizuojant lakiiny veiklg, biitina
atsizvelgti  geopolitinj konteksta, pabréziantj Lietuvos kaip paribio tarp Vakary ir Ryty statusa.
Teisiné aplinka, kariskos, aviacinés, NATO, ES, Lietuvos juridinés normos daro jtaka lakiiny
veiklai, elgsenai, tradicijoms. Ekonominé Salies situacija apibrézia Salies kariniy oro pajégy
galimybes ir strategines gaires. Kultirinis kontekstas formuoja ir socialinio elgesio tarnyboje,
Seimoje normas bei tradicijas, atskleidzia bendrus sociokultirinius Lietuvos karo aviacijos

bruozus.
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II. KARO LAKUNU TARNYBOS
KARINESE ORO PAJEGOSE YPATUMAI

Kiekviena grupé turi savitus elgsenos bruozus, kuriuos lemia Salies Zmoniy gyvensenos
savitumas ir jai artima aplinka, susijusi su grupés sociokultiiriniu gyvenimu. Lakiiny tarnybos
pasirinkimo priezascCiy, iSsilavinimo, jy gebéjimo, elgsenos ir mgstymo, santykiy, tradicijy ir
naudojamy simboliy tyrimas leidzia jvertinti ir pacios karo lakiiny tarnybos isskirtinuma bei

glaudzias sasajas su sociokulttirine aplinka.

1I. 1. Tarnybos pasirinkimo prieZastys ir aplinkos jtaka

Lakiingy tarnybos forma — skraidymas, stereotipiSkai visuomenéje suvokiamas kaip
pavojingas uzsiémimas. Aviatoriai $ig nuomon¢ stengiasi paneigti, sakydami, kad automobiliy
avarijose zZiista daugiau zmoniy nei aviakatastrofose (VDU ER 2582 5/1-2009). Kad skraidymas
tikrai rizikingas uzsiémimas, patvirtina ir aviacinis folkloras, kurj disertantas jau nagrinéjo savo
darbuose. Paskaiciuota, kad i§ surinkty aviaciniy anekdoty net du trecdaliai siejasi su mirties
tema. Pavyzdziui: Jgula su jumis atsisveikina. Laimingo jums skrydzio (VDU ER 2582 3). —
Zeme,... Zeme, ¢ia pirmas! Baigési degalai, aukstis 1 km, kg daryti?!!- Pirmas,...pirmas,... ¢ia
zeme! Kartokit paskui mane: ,, Téve miisy, kuris esi danguje... (VDU ER 2582 3). Tai irgi
uzuomina, kad jy darbas susijes su rizika ir sékmingam uzduoties atlikimui reikalingos Zinios,
gebéjimai ir tam tikros biido savybés. Sie faktoriai, kartu su kitomis aplinkybémis, formuoja
lak@ino elgsenos ir mastymo ypatybes bei socialinius santykius ir kultiiring aplinka.

Tarnybos pasirinkimo prieZastys. Vyresnés kartos aviatoriai pabrézia, kad jy laikais visi
berniukai noréjo biti lakiunais arba kosmonautais (http://www.delfi/ Pasakojimai apie aviacija.
—Lietuvos ir JAV-piloty istorijos 2015). Todel Lietuvos karo aviacijos lakliny tarnyba ir jos
pasirinkimo priezastys yra reik§mingas faktorius, jvertinant tiriamos grupés savituma, veiklos ir
netgi gyvensenos ypatybes.

2011 — 2015 m. renkant medziaga buvo analizuojama, dé¢l kokiy priezas¢iy lakiinai pasirinko
savo profesijg. Kadangi orlaivyje skiriasi ne tik skraidanCio personalo funkcijos, bet ir
iSsilavinimas bei kariniai laipsniai, todél piloty, borto techniky, borto operatoriy ir gelbétojy

profesijos pasirinkimo priezastys gvildenamos, jas aptariant atskirai.
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1 paveikslas. Aviatoriy profesijos pasirinkimo priezastys 2011 — 2015 m. apklausos duomenimis,

proc. N=60

Kaip parodyta 1 paveiksle, 33,33 proc. apklausty aviatoriy su aviacija susipazino irgi
vaikystéje bei jaunystéje. Analizuojant respondenty atsakymus pagal jy atliekamas funkcijas,
iSryskéjo, jog aviacingje aplinkoje uzaugo net 25 proc. piloty ir 6,67 proc. borto techniky. Jie
gana anksti pradéjo skraidyti, nes skatino artimi Zmonés: senelis patrauké skraidyti. Tiesiog
visados noréjau skraidyti. Pradéjau nuo vaikystés. Nuo 9 mety (VDU ER 2582 4/1-31).
Daugiau dél tévo. Tévas irgi skraide. Klube DOSSAF. AS nuo 10 mety pradéjau skraidyt, tais
pirmais maziukais, vadinamai kalakutais (VDU ER 2582 4/1-26). Nuo vaikystés Ziaréjau j
dangy, aviamodeliai, sklandymas, lakiiny mokykla — atrodyty viskas nuoseklu(VDU ER 2582
4/1-44). Sitokia ankstyva patirtj reikéty jvardinti kaip itin reikiminga lakiiny sociokultiirinei
aplinkai, kadangi tapdami lakiiny bendruomenés nariais, karininkais, jie tesia i§ savo artimyjy
perimtas ankstesniy karty tradicijas, netgi mastymo ir elgesio elementus.

Kita dalis, 15 proc. lakiiny, i jy 11,67 proc. piloty ir 3,33 proc. borto techniky teigé, kad tai
buvo svajoné: vaikystéje virs téviskés skraidydavo daug léktuvy, tévy pasakojimai apie
Lituanikos skrydj, noras pamatyti téviske is oro. Apie kitq profesijq neprisimenu, kad biiciau
kada pagalvojes (VDU ER 2582 4/1-37). Aviacijq pasirinkau todél, kad kitaip negaléjo net biiti,
o karo aviacija, kad taip likimas sudéliojo. Karo aviacija gavosi netycia. Tiesiog labai mégstu,
mégau aviacijg (VDU ER 2582 4/I-11). Atrenkant laktinus, reikalingos ne tik Zinios, bet ir gera

sveikata. Siekimas tapti lakiinu — tai vaikystés ir jaunystés svajoniy iSsipildymas, paskatings
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surasti mégstamg darba, stiprina ne tik atlickamo darbo kokybg, motyvacijg tobuléti tarnyboje
bet ir saves tapatinimasi su profesija (Griskus 2014).

IS 1 paveikslo taip pat matome, kad 11,67 proc. dabartiniy piloty, baigdami mokyklas,

susidoméjo Sia profesija, kaip iSskirtine ir perspektyvia, todél tikslingai pasirinko studijas
Antano Gustai¢io aviacijos institute, j kurj istoti visada yra dideli konkursai: noréjau isbandyti
naujg sritj (VDU ER 2582 1/1-10), atrodé perspektyvi (VDU ER 2582 4/1-45). Tai as prie
automobiliy nuo 5 mety, technikos zmogus. Ir ieskant kur stoti lankstinukuose pamaciau, kad
yra aviacijos institutas. Nors iki 16 mety net nezinojau, kad toks yra. Mama sako, kad
adrenalino tau reikia (VDU ER 2582 4/1-21).
Likusioji lakiiny dalis, net 16,67 proc. apklausty lakiiny, studijuodami Generolo Jono Zemaicio
Lietuvos karo akademijoje ir planuodami tapti sausumos kariniy pajégy karininkais, sutiko
pakeisti veiklos profilj ir po papildomy moksly AGAI tapo karo lakiinais. Pasitaiké galimybé
pakeisti profesijg (VDU ER 2582 4/1-14). Tokios neisnaudoti galimybés... (VDU ER 2582 4/1-
17). IV kurse, paragino valdzia skraidyt, o pries tai nieko nezinojau ir jokiy rysSiy neturéjau.
Sprendimas. Pasitaiké galimybé pabandziau — gavosi (VDU ER 2582 4/1-6).

Karo aviatoriaus profesijos patraukluma bei perspektyvas atsiskleidé faktas, kad net 18,33
proc. apklausty respondenty, pasitaikius galimybei, tarnybos pobiidj pakeité. Sie aviatoriai — tai
sraigtasparniy eskadrilés borto technikai, gelbétojai bei transporto eskadrilés borto operatoriai,
turintys serzanty laipsnius. IS jy 11,66 proc. sudaro sraigtasparniy eskadrilés gelbétojai.
Pastarieji profesijos kaitos aplinkybes jvardina Sitaip: buvau apsauginiu, bazéj. Ir tekdavo
atvaziuoti ¢ia dar tuo metu. Atsirado vieta pasiilé. Pasirodé jdomu (VDU ER 2582 4/1-9). Taip
susiklosté aplinkybés nuo 1998 m. po kariuomenés. Gelbétoju tapau, kai kiirési gelbéjimo ir
paieskos postai (VDU ER 2582 4/1-7). Kita dalis respondenty — 1,66 proc. sraigtasparniy
eskadrilés borto techniky ir 5 proc. transporto léktuvy eskadrilés borto operatoriy, tapti
aviatoriais nors ir nesvajojo, bet dél savo pasirinkimo irgi nesigaili: pagal specialybe esu
informatikq pabaiges. Gyvenime niekados negalvojau, kad kariuvomenéje tarnausiu ir
skraidysiu. Bet taip pasiilymas po pasiiulymo ir esu ¢ia (VDU ER 2582 4/I-34). Respondenty
pasirinkima, atsiradus galimybei tapti skraidancio personalo nariu, lémé ir palankus visuomenés
pozitris j lakiino profesija: kieta profesija (VDU ER 2582 1/111-8.) Man vyriska specialybé yra
lakiinas <...>. Man nesuprantama, fizikiniai désniai.<...>Jo ir kazkodél, ne délto, kad su
uniforma, ne délto kad kariskis. Bet kaip pamgstai, lakiinas... Man net ir motery stiuardesiy
darbas yra nerealus. Jis yra ant zemiskas. Man patinka ta tvarka, jy laikysena ir jy tvirtumas
biitent. ....Kaip sako, gal tokio ir jspidzio yra sindromas. <...> Bet ten turbiit viskas dél to, kad

ne ant Zzemés (VDU ER 2582 4/V-5).
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I klausimus neatsaké tik 5 proc. respondenty, i§ jy 3,33 proc. piloty, 1,67 proc. borto
techniky, borto operatoriy. Apklausos duomenys taip pat parodé, kad karo aviacijos lakiiny
grupés pagrindas yra pilotai, turintys karininky laipsnius ir atliekantys vadovaujancias pareigas
orlaivyje, eskadriléje, aviacijos bazéje, KOP‘e. Nuo jy pozilirio, mastymo ir elgesio daugiausiai
priklauso ir visy Karinése oro pajégy bendruomeniskumas. Kiti aviatoriai dél savo profesijos,
i$silavinimo, karinio laipsnio ir veiklos pobiidZio turi mazesnj poveikj tiriamai grupei, taciau jie
irgi yra pilnateisiai karo aviatoriy bendruomenés nariai.

Sraigtasparnio borto technikas — Lietuvos karo aviacijoje dazniausiai serzanto laipsnj turintis
lakiinas. Nors jis ir neatlicka vadovaujanéiy funkcijy eskadriléje, KOP sistemoje’, tagiau, kaip
parodyta 2 paveiksle, visgi 6,67 proc. borto techniky jaunystéje doméjosi aviacija ar su ja buvo
gerai susipazing. Vieni i§ jy skraidymo patirties jgijo anksti: vaikystés svajoné dirbti aviacijoj,
gyvenau 100 m. nuo aerodromo. Turiu piloto mégéjo licencijq jau nuo 13 m. Lakiinu [pilotu
A.G.] nesiekiau tapti (VDU ER 2582 4/1-36). Kitiems borto technikams pasirenkant aviacijg,
svarbus buvo gyvenimas Salia aerodromo: taip gavosi. AS kazkada noréjau, skraidyt. Bet
kazkaip uzsimirso. Dél sveikatos, dél akiy... Tupimo takas buvo per namo stogg Il -76
skraidydavo®. Gal ne dél to. Bet man apskritai aviacija patikdavo. Kokios vykdavo aviacijos
Sventés, travindavau tévus, kad vaziuot pasiziurét (VDU ER 2582 4/1-13). Nuo pradiniy klasiy
patiko aviacija, uzaugau miestelyje, kuris netoli Pajuoscio aerodromo, tiesiog miestelis buvo
apie 8 km. iki kilimo tapimo tako, aviaciskai sakant ,, tiesiojoje . Tarybiniais laikais tiesiai virs
kiemo tiupimui uzeidinédavo IL-76. Jie bidavo ant tiek Zemai, kad galéjome jziuréti smulkesnes
léktuvo dalis. Léktuvui tiapiant drebédavo nuo vibracijos namo langai, kartais atsigulus miegoti,
su sese ir broliu jtraukdavau juos j Zaidimgq, tipo budédavome, kiekvienas turédavo neuzmigti
kazkokj laiko tarpq ir skaiciuodavome kiek léktuvy nutupia. O léktuvai tiapdavo vienas po kito
“konvejeriu“. Daug jtakos ir davé gyvenimas Salia aviacijos (VDU ER 2582 4/1-57).

Apklausa taip pat parodé, kad tarp borto techniky’ yra ir tokiy, kurie jaunystéje apsisprendé
tapti léktuvy technikais ir baigé techniky mokykla Rusijoje. Atkiirus Lietuvos karines oro
pajégas, jie tapo sraigtasparnio borto technikais (VDU ER 25824/1-35). Siems respondentams,
kaip ir pilotams, vaikystéje supusi aviaciné aplinka taip pat buvo labai svarbi, paskatinusi
pasirinkti profesija. Prie susidoméjusiy aviacija, reikia priskirti ir vieng gelbétojg, kurj pasirinkti
tarnybg sudomino brolis, dirbgs gelbétoju sraigtasparniy eskadriléje.

Apklausos duomenys bei apibendrinti jy rezultatai atskleidé tiriamos karo aviacijos lakiiny

grupés nariy anksti atsiradusj poreikj skraidyti ir dométis aviacija. Sis poreikis buvo

"Isskyrus retas isimtis, kada ios specifikos lakiinai paklifiva tarnauti j $tabg. Uzimti aukstesnes pareigas reikalingas
karininko laipsnis.

¥IL 76 — transporto, krovininis soviety kariuomenés léktuvas.

Technikas, specialistas atliekantis orlaivio techning prieziiira ant Zemeés.
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igyvendintas, jis suformavo specifinio laking mastymo ir elgesio pagrindus. Nuosekliai
planuojant savo ateitj susieti su aviacija, apsisprendé¢ dauguma — net 60 proc. abiejy apklausy
respondenty. Skraidyti nuo jaunystés planavo 48,34 proc. piloty, 10 proc. borto techniky ir 1,66
proc. gelbétojy. Tyrimas taip pat atskleidé, kad aviacijos specifika ir jos patrauklumas tapo
svarbiu faktoriumi, pasirenkant specialybe, o dalies lakliny atveju — ir gyvenimo biida, nes kai
kuriy jy manymu, fai ne tarnyba, tai gyvenimo biidas (VDU ER 2582 2/I-1).

Tyrimo metu iSrySkéjo ir tai, kad dauguma skraidancio personalo, tiesiogiai nedalyvaujancio
orlaivio valdyme (borto technikai, borto operatoriai, gelbétojai), i§ pradziy pasirinko tarnyba
krasto apsaugoje, tapdami kariais, o tarnauti j aviacija per¢jo véliau. Tai galime laikyti analogija
lakfinams, pasirinkusiems $ig specialybg¢ karo akademijoje. Tikétina, tikslingai pasirenkanéiy
aviatoriaus kelig procentas buity dar didesnis, jei karo orlaiviuose skraidyty tik juos valdantis
personalas, kaip, pavyzdziui, yra Lietuvos lengvyjy atakos léktuvy grandyje ar uzsienio
naikintuvy eskadrilése.

Motyvuotas analizuojamos grupés nariy profesijos pasirinkimas bei faktai, kad lakiinai, pries
tai neketing tarnauti aviacijoje, staigiu savo karjeros posiikiu visiSkai nesiskundzia, o atvirksciai
— yra patenkinti, tampa svarbia karo aviacijos tarnybos ypatybe, kuri tiesiogiai siejasi su lakiiny
i$slavinimu, profesiniu tobuléjimu, gebéjimais bei kultiirine tarnybos aplinka.

Stebint tiriamg grupe, taip pat buvo jsitikinta, kad tikslingai aviacija pasirinkusiy ir baigusiy
aviacijos mokslus lakiiny, kuriy daugumg sudaro turintys karininko laipsnj pilotai, iniciatyva
kuriamos tradicijos, aplinka, skatinamas jvairios simbolikos naudojimas (gaminami jvairlis
lipdukai, marskinéliai). Sie aviatoriai gerai i§mano ir aviacijos istorijg. Nors tikslingai lakiinais
tapusiy piloty yra beveik penkis kartus daugiau, taciau ir tarp sgmoningai pasirinkusiy tarnybg
aviacijoje yra ir nemaza dalis kito skraidancio personalo. Tai itin svarbu, palaikant aviatoriy
grupés bendruomeninius santykius bei tradicijas.

Kilmés vietoviy ir aviacijos zony sgsajos. Kaip paaiSkéjo, iSanalizavus lakiiny tarnybos
pasirinkimo priezastis, viena i§ jy — gyvenimas netoli aerodromo. Apklaustas sraigtasparniy
eskadrilés pilotas savo aviacinés patirties pradzig jvardina jau nuo tada, kai vietoj vaikystés
zaidimy savo kieme pasirinko aerodroma: kai pirmq kartg atvaziavau su dviraciu j aerodromg.
Kai mama nesulaukdavo pareinant, zinodavo, kur jo ieskoti. Vaikydavo su dirzu po aerodromaq.
Kada kukurizninkas kyla, kad nebégtumém arba po parasutininkais nelystumém. Jeigu dingo
vaikai, tai aerodrome ant tvoros sédi, eikit ir parsiveskit arba kaimynka eidavo... [sivaizduoji

kokia laimé budavo, jeigu leisdavo léktuvg nuplaut. Pavyzdziui sklandukq plauna, o tu tykini

Kai tau kokie 8 metai. 1-2 klaséje ant dviraciy ir usli, kur j aerodromgq. Kriausiy zinodavom kur

nusifyrint tose paciose Stetiskése. Prisidedi sterbléj ir sédi, ir griauzi, ir Ziiri, kuris graZiau
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nusileido (VDU ER 2582 4/1-25). Kito respondento pasteb¢jimu, laktinai j klausima kodél
skraido, turi standartinius atsakymus: yra, aisku realiai standartiniai atsakymai, nuo vaikystés
aerodrome...(VDU ER 2582 4/1-1).

Todél tiriant karo aviatoriy profesijos pasirinkimo priezastis ir pastebéta, kad tam jtakos
turéjo ir Seimos aviaciné aplinka, toliau buvo domeétasi, kuriose Lietuvos vietovése respondentai
gimé ir uzaugo. Sie duomenys svarbis, atskleidziant ne tik profesinio pasirinkimo motyvus, bet

ir laktiny kilmés viety sgsajas su aviacine aplinka.
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2 paveikslas. Respondenty kilmés vietos, proc. N=60.

Tyrimo metu nustatyta, kad lakiinai kile i§ 22 Salies rajony. ISryskéjo ir atskiros vietovés,
kuriose dauguma lakiiny gimé ir uzaugo. Kaip parodyta 2 paveiksle, tai daugiausia stambiausiy
Lietuvos karo arba civilinés aviacijos aerodromy zonos: Siauliy miestas ir rajonas — 20 proc.,
Panevézio miestas ir rajonas — 18,33 proc., Vilniaus miestas — 11,66 proc., Kauno miestas — 10
proc., Marijampolés miestas 3,33 proc. Alytaus miesta, Kédainiy rajona ir Silute kaip savo
kilmés vietoves nurodé tik po 1,66 proc. respondenty. Visos Sios aviatoriy kilmés vietovés
susijusios su karo arba civilinés aviacijos jtakos zonomis, ¢ia veiké ir dar tebeveikia ne tik karo
ir civilinés aviacijos, bet ir mégéjisko skraidymo aerodromai. Be $iy, su aviacija susijusiy
vietoviy, 28,33 proc. lakiiny kilg i§ Akmenés, Birzy, Ignalinos, Jurbarko, Lazdijy, Mazeikiy,
Rokiskio, Kelmés, Radviliskio, Pasvalio rajony bei Elektrény, Druskininky, Bir§tono miesty.
Dar 3,33 proc. savo kilmés vietovés nenurodé.

Respondenty apklausy duomenys byloja, kad net 68,34 proc. karo aviacijos lakliny gimé ir
uzaugo su aviacine aplinka susijusiose vietovése. 33,33 proc. visy respondenty nurodé, kad
viena i§ priezas¢iy tapti lakiinu buvo Salia esantys aerodromai ir vir§ gyvenamos vietos daznai

skraidantys 1éktuvai, sraigtasparniai, sklandytuvai. Be auksciau cituoty i§ karo aviacijos zony
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kilusiy laktiny pasakojimy, ta patj teigia ir i§ Marijampolés miesto ir rajono kilg laktnai. Jie
sake, kad su aviacija susipazino jau vaikystéje, vienas i§ jy minéjo, kad j skraidymo pamokas
Marijampoléje vykdavo i§ Kazly Riidos. Alytuje uzauges lakiinas prisimena: gyvenau 100 m.
nuo Alytaus aerodromo (VDU ER 2582 4/1-36). Taciau reikia turéti galvoje, kad daugiausia i§
aerodromy jtakos zony kilusiy respondenty gime¢ ir uzauge keturiuose didziausiuose Salies
miestuose — Vilniuje, Kaune, Siaulivose ir PanevéZyje arba kile i§ artimy $iems miestams
vietoviy. Bitent Sie miestai savaime yra ir kity, nebiitinai su aviacija susijusiy profesijy traukos
centrai.

Tyrimo metu taip pat nustatyta, kad néra nei vieno lakiino, kilusio i§ Klaipédos, Palangos
Kretingos rajono, nors civilinis Palangos aerodromas buvo svarbus aviacijai ir sovietmeciu.
Todél galima pastebéti, kad karinés aviacijos objektai, pasirenkant profesija galéjo turéti
didesneg, nei civilinés aviacijos objektai, reikSme.

Tad apibendrinant 2 paveiksle pateiktus analizés duomenis, galima kelti prielaidg, kad
Siauliy, Panevézio, Kauno aerodromai ir karinés aviacijos bazés, taip pat ir Vilniaus civilinés
aviacijos aerodromas sovietmec¢iu galéjo daryti jtaka tiriamos karo aviacijos lakiiny tarnybos
pasirinkimui. Bitina atkreipti démesj, kad net 96,66 proc. lakiiny yra gime¢ sovietmeéiu, o 91,66
proc. juy, paskelbus nepriklausomybe, turéjo 5 ir daugiau mety. Tad sovietmecio laikotarpio
aviacijg ir jos objektus jie prisimena palyginti gerai.

Marijampolés, Alytaus ir Kédainiy aecrodromy veikla, nors ir ne tokia Zenkli, taip pat galéjo
tapti lakiiny profesijos pasirinkimo priezastimi. Sitaip manyti veréia ir bendra tiriamos lakiiny
grupes kilmes vietoviy statistika, pagal kurig neatsirado nei vieno, kilusio i§ Klaipédos miesto ir
rajono, taip pat ir i§ Palangos bei jos apylinkiy, kur istoriskai karo aviacijos objekty nebuvo.

Taigi, tyrimas atskleidé, kad nors dauguma lakiiny kilg i§ didZiyjy Lietuvos miesty, bet viena
i§ profesijos pasirinkimo priezasciy reikeéty laikyti ir aviacines zonas, kurios susiformavo Salia

kariniy Kauno, Siauliy, Panevézio aecrodromy.

II. 2. Lakiiny i$silavinimas ir gebéjimai

Kiekvienai profesijai reikalingos tam tikros zinios ir budingi gebéjimai. Laktino profesija yra
itin sudétinga, Zinias reikia nuolat papildyti, todél apklausti pateikéjai iSsilavinimo plétros
specifikg apibidina kaip mokymgsi visq gyvenimg (VDU ER 2582 5/1-2011). Issilavinimas, jo
lygis, ziniy plétra yra svarbi ne tik lakiiny tarnybai, bet ja supanciai sociokultiirinei aplinkai. Tai
lemia motyvuota, profesionalaus kariskio pozitrj, kurj pabrézé ir apklausti kiti Kariniy oro
pajégy pareigiinai (VDU ER 2582 2/11I-4; VDU ER 2582 5/1-2011). Poreikj tobuléti formuoja

darbas su specifine technika, taip pat ir kariskas tarnybos pobudis.
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Karo lakiiny iSsilavinimo jtaka tarnybos aplinkai. Nuo pat Sios profesijos atsiradimo
lakiinas yra profesionalus karys'’, baiges reikiamus mokslus ir turintis skraidymui bitinus
gebéjimus bei fizines savybes. Renkant medziagg pradiniame 2007 — 2011 m. laktiny grupés
tyrimo etape, keletas respondenty, pabrézdami karo lakiino specialybés skirtumg, lyginant su
sausumos kariuomene, atkreipé démesj, kad sudétingos salygos tapti lakiinais buvo nustatomos
ir tarpukario bei sovietmecCio aviatoriams (VDU ER 2582 1/I-1). D¢l §iy priezasCiy butina
perzvelgti ir istorinius faktus, kurie pastargjj Simtmetj formavo ne tik visai karo aviacijai
buidingus lakiiny atrankos kriterijus, bet ir atsakomybe, tarpusavio supratimu grindziamus
socialinius santykius, taip pat ir neraSytas elgesio normas, tradicijas, pasaulézitira.

Tarpukario Lietuvos aviacijoje didesng dalj skraidanéio personalo sudaré karininkai, nors
buvo ir puskarininkiy. | mokomaja eskadril¢ buvo priimami tik baigusieji karo mokykla ir
turintys karininko laipsnj. 1923 m. rugs¢jo 21 d. instrukcijoje — jsakyme dél Aviacijos
apripinimo kadrais raSoma: karininkais Aviacijon gali buti skiriami tik tarnauti joje
pageidaujantys ir pratarnave ne maziau vienerius metus, gerai atestuoti, turintys bendrq mokslo
cenzq ne maziau 8 klaséms gimnazijos arba tolygios mokyklos. Isbandymui fizinio tinkamumo
Aviacijos tarnybai tokie karininkai komandiruojami is dalies isbandymui. Pasirodziusieji
tinkamai paliekami Aviacijoje ir jsakymu Kariuomenei perkeliami, o netinkami grgzinami j savo
dalinj. Komandiruoté isbandymams tesiasi ne daugiau vieno ménesio. Mobilizacijos skyrius,
gaves Zinias iS paSauktyjy naujoky tarpo Aviacijai pirmoje eiléje reikalingg skaiciy geriausiy
dailidziy, beljoriy, virintojy, Saltkalviy. Jeigu is naujoky kas turi atestatus apie aviacing
specialybe, tokie bitinai skiriami Aviacijon. Bendrai naujokai, ne specialistai, skiriami
Aviacijon stipresni ir Zvalesni. Taip pat jstatyme raSoma, kad gerai atestuoti, pratarnave ne
maziau vienerius metus Aviacijoje, gali biti aviacijos virsininko leisti mokytis skraidyti. 1924 m.
isleistame aviacijos statute 4 paragrafe rasoma: Svarbiausiq aviacijos branduolj sudaro
karininkai, surinkti is jvairiy kariuomenés daliniy | mokomgjq eskadrile ir sékmingai baige
aviacijos mokslg. Pastaboje — mokytis leidzZiama ir kareiviams iki 25 mety, bet tik baigusiems ne
maziau 6 gimnazijos klases (Liekis 2008: 36-37, 40). Tarpukario lakiinas Stasys Baipsys savo
prisiminimuose raso: patekti j aviacijq buvo nelengva. MazZiausias koks niekniekis fizinéje
struktiiroje, ar dvasinio komplekso nepilnas issivystymas ir jau netinkamas (Baipsys 1995: 6).

To laikotarpio Lietuvos karo aviacijos lakiiny auksta iSsilavinimga ir kvalifikacija atspindi ir jy
gebéjimas konstruoti léktuvus. Karo lakiinas J. Dobkevicius sukiiré DOBI -1, DOBI — 2, DOBI

— 3. Deja, bandydamas vieng i§ savo léktuvy, Zuvo. Karo aviacijos virSininkas, brigados

%Sausumos pajégose, jiiry pajégose kartu su kariskio specialybe pasirinkusiais (esant $auktiniy kariuomenéj)
tarnauja privalomosios tarnybos kariai. Nuo karo aviacijos atsiradimo XX a. pradzioje pasaulyje jsitvirtino nuostata,
kad lakinu gali buti tik profesionaliis kariskiai, sudarantys ilgalaikes sutartis. Privalomos tarnybos kariai prie
orlaiviy tarnauja kaip apsaugos, tiekimo personalas. Jie jprastai aviacinés bendruomenés nariais nelaikomi.
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generolas, inzinierius A. Gustaitis sukonstravo net 10 modifikacijy ANBO Iéktuvy, kurie sudaré
nemaza dalj Salies aviacijos, o paskutiné modifikacija ANBO VIII savo savybémis buvo labai
artima garsiajam Antrojo pasaulinio karo vokiecCiy Sturmo léktuvui JU-87 Stuka. Savo l1éktuva
V-1 gaminti buvo pradéjes ir karo lakiinas Vsevolodas Senbergas.

Modernéjant aviacijos technikai, atranka dar labiau grieztéjo. Sudétingesnes nei kity
specialybiy aviacijos studijy sglygas ir reikalavimus gerai prisimena vyresnés kartos lakiinai.
Ypac¢ sudétingi reikalavimai buvo keliami, stojant j Rusijos aviacijos mokyklas: reikéjo
gelezinés sveikatos, begalinio noro ir ,,smegeny * (http://www.delfi/ Pasakojimai apie aviacijg. —
Lietuvos ir JAV-piloty istorijos 2015).

Buvo sunku jstot. Konkursas didZiulis. Dabar Lietuvoj taip pat sunku <...> dabar institute
kvotos néra po daug 12 — 14 zmoniy. Tuo metu buvo konkursas labai didelis apie 20 Zmoniy j
vienq vietq. IS pirmo karto. Pirmiausiai sveikata, po to profesiné atranka, labai stipri biidavo. Is
pradziy praeidavai medicining atrankq, paskui eidavai profesing atrankq <...>. Ten viskas ir
mgstymas ir psichologija. Judesiai, koordinacija. Ten ne vieng dieng, ten savaite trunka (VDU
ER 2582 4/1-16). Kad atrankos kriterijai lakinams panasiis ir visose Salyse, liudija Sis JAV karo
aviacijos lakiino pasakojimas: sunkiausia kelio dalis, siekiant tapti pilotu, buvo mokymasis — per
trumpq laikq turi jsisavinti didelj kiekj informacijos. Kaip tada atrodé — tam gali prireikti viso
gyvenimo. Mes net juokaudavome, kad tai tas pats, kaip gerti vandenj is ugniagesiy zZarnos
(http://www.delfi/ Pasakojimai apie aviacijg. —Lietuvos ir JAV-piloty istorijos 2015).

Lietuvos karinése oro pajégose tarnaujantys pilotai taip pat privalo baigti sudétingas studijas,
o0 pries§ tai — praeiti itin grieztas atrankas. Ten konkursas nemazas, gal 70 buvo atrinkty, kuriy
sveikata leido ir pan., o priemé tik 24 (VDU ER 2582 4/1 — 2). Jy teigimu, tai ne tik didell,
konkursai, bet ir sudétingos studijos. Lakunai baige Sj institutq [Antano Gustailio aviacijos
instituta A.G.], feigia, kad neuztenka vien jstoti, reikia daug pastangy ir pabaigti, bet ir dirbti si
darbg (VDU ER 2582 5/1-2013).

Baige mokslus ir jgije patirties lakinai — pilotai tarnauja jgulos vadais, o jaunesni, ypac
dideliuose orlaiviuose, skrenda kaip navigatoriai — antrieji pilotai. Vadas skrydzio ir tarnybos
metu atsako uz orlaivj ir jgula. Visi pilotai, kaip ir tarpukaryje bei sovietmeciu, yra karininkai.
Jie sudaro 60 proc. tiriamos lakiiny grupés. Pilotai (karininkai) taip pat dirba KOP ir krasto
apsaugos administraciniame aparate, uzsienio atstovybése, vadovauja Karo aviacijos bazei ir
Karinéms oro pajégoms. Bitent jie formuoja Kariniy oro pajégy strategija ir politika, priima
aviacijai svarbius sprendimus. Siai pareigybei biitinas aukstasis aviacinis i$silavinimas. Pilotai
yra baige Rusijos aviacijos mokyklas, VGTU Antano Gustai¢io aviacijos instituta ir bendra

AGALI programg, ruosiant lakiinus kartu su Generolo J. Zemaicio Lietuvos karo akademija.
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Sraigtasparniy borto technikams, kurie sudaro 10 proc. tiriamos grupés, reikalingas
inzinerinis arba techninis i$silavinimas bei bendras techninis i$prusimas. Sie jgulos nariai
dalyvauja paleidziant sraigtasparnio variklj, stebi orlaivio parametrus skrydzio metu, atlicka
kitus techninius darbus orlaivyje. Lietuvoje specialios mokyklos, ruosian¢ios borto technikus
sraigtasparniams, néra. Nors Antano Gustai¢io aviacijos institutas ruosia aviacinés elektronikos,
aviacinés mechanikos, aviaciniy elektros jrengimy specialistus (Liekis 2008: 617-620), taciau
tik 3,33 proc. i§ apklaustyjy Siy lakiiny — borto techniky baige Siuos mokslus. Todél Karinése
oro pajégose sukurta speciali mokymo sistema, kur ziniy pagrindus lakiinai jgyja mokydamiesi
skraidyti bei praktiskai dirbdami su specialiais treniruokliais uzsienyje (VDU ER 2582 5/1-
2011). Oficialaus borto techniko mokymo néra. Mes patys. Vienintelis — Kremenciugo
skraidymo  koledas, nacionalinio aviacijos universiteto (Ukraina). , Kruti“'" déstytojai ir
praktikai, ir teoretikai (VDU ER 2582 4/1-3).

Su $ia mokymo jstaiga susije¢ ir pagrindiniai sraigtasparniy eskadrilés borto techniky bei
piloty mokymai, skraidant MI-8 modifikacijos sraigtasparniais. [prastai jie rengiami Ukrainoje,
bet Siuo metu del jtemptos padéties mokymai perkelti i Vengrija. Borto techniky mokyma
specialistas. Be jy patikrinimo ir sprendimo savarankiskai skraidyti naujokas nepradeda.

Transporto léktuvy borto operatoriai savo jgidzius jgyja tarnybos metu, lankydami jvairius
kursus, dirbdami praktiskai.

Gelbétojai — tai jgulos nariai, atliekantys gelb&jimo darbus ir tiesiogiai nedalyvaujantys
orlaivio valdyme. Si pareigybé Lietuvos karinése oro pajégose suformuota dél vykdomy
paieskos ir gelbéjimo operacijy sraigtasparniais. Gelbétojams aviacinis iSsilavinimo cenzas néra
nustatytas, bet reikalingi kiti, daugiau j fizines savybes orientuoti, gebéjimai. Gelbétojai
ruosiami pacioje KOP sistemoje.

Tiriant laktny iSsilavinimg, apklausos duomenimis sudarytas 3 paveikslas, kuriame
iSskiriami du lygiai: bendras iSsilavinimas ir specialusis aviacinis iSsilavinimas, jgytas Sio

pobudzio mokyklose.

" Rusy kalba kpymoi — kietas.
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AGAI Akademija, AGAI kursai Rusijos aviacijos Lietuvos universitetai, Aukstesniosios,
mokyklos kolegijos vidurinés mokyklos
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M Pilotai W Borto technikai/borto operatoriai M Gelbétojai

3 paveikslas. Lakiiny issilavinimas, proc. N=60

Pagal mokymosi laikg ir vietg lakiinus galima sugrupuoti | 4 grupes. Pirmoji grupé — lakiinai,
sovietmeciu baige aukstasias ir aukStesnigsias karines mokyklas (pilotai ir borto technikai);
antroji — baige Vilniaus Gedimino universiteto Antano Gustai¢io aviacijos institutg (pilotai ir
borto technikai); tre¢iosios grupés lakiinai baige bendra Generolo Jono Zemai&io Lietuvos karo
akademijos mokymo programg kartu su Antano GustaiCio aviacijos institutu (pilotai); ketvirtoji
grupé — Kariniy oro pajégy struktiiroje pagal specialias mokymo programas paruosti lakiinai
(borto technikai, borto operatoriai, gelbétojai).

IS 3 paveiksle pateikty duomeny matyti, kad 30 proc. lakiiny baige Antano Gustai¢io
aviacijos instituta. DidZioji jy dalis — 26,67 proc. tapo pilotais, kiti 3,33 proc. — borto technikais.
Dar 30 proc. piloty aukstojo mokslo diploma jgijo, baigdami Generolo Jono Zemaigio karo
akademijg , kur pagal specialia papildoma programa, vykdoma kartu su AGAI, gavo piloto
iSsilavinima. Tiriamos grupés 11,67 proc. nariy baige aviacijos mokyklas Rusijoje: Zasovo,
Krasnij Kuto civilinés aviacijos mokyklas, Armavirovo aukstgja karo aviacijos mokykla, Kirovo
karinés aviacijos techning mokykla, Sumy, Viazniky aviacijos centrus. Tai — vyresniosios kartos
lakiinai. Sios Rusijos aviacijos mokyklos ne visos yra aukstosios. Dalis jy laikytinos
specialiosiomis ir atitiko tuometinius technikumus. Siose specialiosiose mokyklose studijave 10
proc. piloty bei borto techniky miisy Salies aukstasias mokyklas baigé, jau tarnaudami Lietuvos

karinése oro pajégose. Jas papildomai baigé 6,67 proc. respondenty.
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Kita laktiny dalis, 18,33 proc. — borto technikai, borto operatoriai, gelbétojai (4 grupé),
kuriems orlaivio pilotavimui biitinas i§silavinimas néra privalomos, — baigé techninio pobtidzio
Lietuvos aukstgsias mokyklas (universitetus, kolegijas).

Apibendrinant duomenis apie Lietuvos aviatoriy iSsilavinimg, matome, kad net 90 proc.
apklausty respondenty turi aukstojo mokslo diplomus. ISsilavinimo lygj ir laktiny suvokima, kad
mokslas ir zinios biitinos tarnyboje, patvirtina ir faktas, kad tarp piloty yra ir 5 proc. papildomai
igijusiy magistro kvalifikacinj laipsnj, o 3,33 proc. respondenty $iuo metu dar tebestudijuoja
magistro studijose.

Zemesniojo lygio i§silavinimo jstaigas yra baige tik palyginti maZa tiriamos grupés dalis — 10
proc. apklaustyjy IS jy 3,33 proc. aukStesnigsias, 1,67 proc. specialigsias, 5 proc. vidurines
mokyklas. Pagal specifikg — tai gelbétojai ir vienas borto technikas. Taciau jie visi atlieka
atsakingas uzduotis.

Apklausos apie karo aviacijos lakiiny iSsilavinimg analizés duomenys atskleidé, kad neZzitirint
to, jog svarbiausias funkcijas tiriamoje lakiiny grupéje atliekantiems pilotams aukstasis
i§silavinimas yra bitinas, o kitiems — néra grieztai privalomas, mokslo ziniy, aukstojo
i$silavinimo svarbg suvokia ir kiti skraidancio personalo atstovai. Pavyzdziui, tarnaudami karo
aviacijoje gelbétojai jgijo netgi aplinkosaugos, turizmo specialybes. Jie mano, kad dar nei
vienam nepamaisé aukstasis (VDU ER 2582 4/1-9).

Analizuojant tiriamos grupés iSsilavinimg, iSaiskéjo jdomus ukrainieCiy tautybés borto
techniko atvejis. Sis lakiinas dél gyvenimisky aplinkybiy baiges tik viduring mokykla, tatiau
igijes didele profesing patirtj — sovietmeéiu jam teko dirbti Siauliy karinéje aviacijos gamykloje,
lankyti daugybe aviaciniy kursy, atlikti daug praktiniy darby (VDU ER 2582 4/I-3). Darbu jgyta
kvalifikacijg ir zinias atskleidzia ir jo svarbus statusas eskadriléje. Respondentas dalyvauja
ruosiant borto technikus, nuo jo sprendimo netgi priklauso, ar naujai ruoSiamas lakiinas (borto
technikas), skrisdamas su jgula, galés uzduotis atlikti savarankiskai. Sis lakinas Lietuvos
karinése oro pajégose tarnauja beveik nuo pat jy jktrimo, puikiai iSmano ne tik bendrus
aviacijos, aviatoriy sociokultirinés aplinkos principus, bet domisi ir Lietuvos aviacijos istorija.
Pateiktas pavyzdys rodo, kad motyvuotas poziliris ] mégstamg darbg ir nuolatinis savo jgudziy
lavinimas yra svarbus ir vertinamas karo aviacijos laktiny grupéje bruozas.

Lakiiny i8silavinimo tyrimas taip pat atskleidé, kad iSsilavinimas lemia ir lakiiny elgsenos
ypatumas. Pavyzdziui, 8,33 proc. respondenty apklausos metu pasteb¢jo, kad tarnybos metu
bendraujant su iSsilavinusiais zmonémis, keiciasi ir jy elgsena, netgi gyvenimo budas. Nuolat

dirbant tarp protingy ir issilavinusiy zmoniy keiciasi ir mano paties mgstymas ir elgesys. Norisi
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sekti vyresniyjy kolegy pédomis (VDU ER 2582 4/1-55). Atéjo pas mus vienas ,, raspezdalas “ %,

dabar jau pasidaré kultiringas, vadinasi aplinka aukléja (VDU ER 2582 4/1-3). Kad lakiiny
bendruomené iSsilavinusi ir vieSumoje elgiasi pavyzdingai, pastebi ir visuomené. Stovyklos
moksleiviams ,,Sakale, 1ék* metu, dirbusius su vaikais laktinus mokyklos mokytoja jvertino
teigiamai: atvaziavo kareivukai, tvarkingai, padaré tvarkg, jokiy keiksmaZodziy, mandagiai
(VDU ER 2582 5/1-2012).

Kitas klausimas, kuris buvo nagrinéjamas tyrime — kaip issilavinimas jtakoja laktiny veiklos
socialing ir kultiiring aplinka. Kalbant apie lakiiny veiklos socialing ir kultiring aplinka, kaip
parodé¢ tyrimas, didziausig poveiki jai daro maziausioji 10 proc. grupé — vyresniosios kartos
lakiinai, baige aviacijos mokslus tuometinéje Soviety Sgjungoje. Vieni jy baigé Rusijos
aukstasias civilines arba karo, kiti — tik specialigsias aviacijos mokyklas. Remiantis apklausty
laktiny pasakojimu (VDU ER 2582 2/I1I-2) ir paskelbtais darbais, galima teigti, kad Rusijoje
profesija jgijusiy lakiiny jtaka nuo pat Lietuvos karo aviacijos atkiirimo ligi Siol didelé todél,
kad tose mokyklose buvo gausu jvairiy tradicijy, susijusiy su tarnybos specifika, formuojanéiy
Sios srities kariSkiy mentalitetg bei elgesio normas (Matiun 2003; Adams 1993).

Tyrimo metu taip pat jsitikinta, kad Lietuvos kariniy oro pajégy, atsiradusiy tik po
nepriklausomybés atk@irimo, tradicijos sukurtos, perimant ir panaudojant sovietiniy laiky
elementus, o visos naujoves jigytos jau besimokant AGAI, véliau perimtos ir i kity Saliy lakiiny
(Griskus 2011a, 2013). Taip pat akivaizdu, kad karo aviacijos tradicijos ir elgesio normos
labiausiai priklauso nuo auks¢iausios kvalifikacijos lakiiny, biitent, piloty. Tyrimo metu
nustatytus Siuos lakfiny tradicijy kilmés ir raidos ypatumus patvirtina ir aviacijos istoriky darbai.
Juose taip pat didziausias démesys skiriamas laklinams — pilotams, jie laikyti pagrindiniais
tradicijy karéjais ir herojais (3emdupor 2003; Ionak, [lloyp3 2003). Tyrimas parodé, kad Sios
tradicijos tikrai perimtos i§ piloty, nes su borto technikais, gelbétojais tam tikros jvedimo
ceremonijos atliekamos tik retsykiais. Taip pat pastebéta, kad krikStyny ritualai, nors ir turi kai
kuriy bendry bruozy, kiekvienoje skraidancioje grupéje yra skirtingi (Griskus 2009; 2011a).
Vadinasi, i§ piloty perimtos tradicijos buvo plétojamos ir taikomos kitoms skraidanciojo
personalo grupéms.

Antrosios — AGAI absolventy — grupés veiklos ir tradicijy pobtidis nuo pirmosios — Rusijoje
igijusiy iSsilavinima lakliny grupés niekuo nesiskiria. Tyrimas parodé¢, kad jie natiiraliai perémé
vyresniyjy lakiiny tarnybos santykiy normas, jas papildydami daugiausia i§ studijy AGAI ir
bendravimo su uzsienio Saliy lak@inais patirtimi.

Taciau analizuojant treciosios — Lietuvos karo akademijoje ir AGAI iSsilavinima jgijusiy

laktiny — grupés veiklos specifika, jsitikinta, kad jy zinios ir mokymo institucijoje gauta

I3 rusy kalbos kilgs Zargonas, kuriuo apibiidinams negraziai $nekantis, besikeikiantis zmogus.
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socialiné ir kulttiriné patirtis labiausiai siejasi ne su aviacijos, bet su sausumos pajégy tvarka ir
elgesio normomis. Lakiinai ateina j eskadriles, baige specialias programas, kuriy tikslas parengti
biriy vadus. Ugdyti vado lyderio savybes, vertybes <..>, nes sékmingai baiges péstininky
bario vado karinj turi gebéti vadovauti buriui, iSmanyti musio vedimo eigq
(http://www.lka.lt/It/karinis-rengimas). Lakiiny, baigusiy aviacijos mokymo jstaigas, nuomone,
tai kertasi su esminiais aviacijos principais — kolektyviskumu ir bendruomeniskumu.
Respondenty manymu, karo akademijg baige lakiinai savo mastymu pirmiausiai yra kariai, o tik
paskui aviatoriai (VDU ER 2582 5/1-2014, 2015).

Sis Karo akademijos absolventy mastymo ir elgsenos ypatumas siejamas ir su kita problema,
apie kurig laktinai kalbéjo gana atvirai. Pabrézta (Sis faktas tyrimo dienorasStyje ir apklausos
anketose uzfiksuotas net 14 karty), kad KOP sistemoje tarnauja vis daugiau su aviacija tiesiogiai
nesusijusiy karininky, o Stabuose dirba daug sausumos pajégy karininky, planuojanciy aviacijos
veikla. Siuos klausimus interviu metu ir asmeniniuose pokalbiuose jvardijo ne tik pilotai, bet ir
didzioji dalis sraigtasparniy eskadrilés borto techniky, taip pat ir kai kurie gelbétojai, taigi
respondenty iSkelta problema, akivaizdu, Siandien yra aktuali ir nei§spresta.

Minéta situacija daro jtakg ir lakGiny grupés sociokultirinei aplinkai, nes Karinése oro
pajégose skraidantis personalas sudaro tik 9 proc. visy kariskiy (Jankiené 2011), todél
neatsitiktinai dalis lakfiny nuomon¢ apie kitus kariskius, tarnaujancius KOP sistemoje, gana
kritiska. Paskutiniu laiku, kada miisy slovingoji akademija prikepé leitenanty, ir kada nezinojo
kur juos déti. Ir prasidéjo tq invazija, piechotos pas mus. Kurie ateina pas mus, as nieko nenoriu
pasakyti blogo apie Zmones, bet jie taip iSaukléti, taip ismokyti. Jy tikslas, as karys, miltaritiga,
kq as turiu padaryti. AS turiu Saudyti kietai, a$ turiu bégioti kietai, maskuotis, viskq kq juos
mokino akademijoje. Ir jie Sitq bando jdiegti aviacijoje. Viskas, bet tai aviacijoje netinka.
Pavyzdziui man reikia su ekipuote praeiti 8 km ar 20 km. Bet kam man to reikia vaikinai? Bet
Juk jeigu karas? Kas mano pareigybiniuose nuostatuose parasyta... Ne, buvo parasyta? Aliarmo
atveju turiu bégti prie borto, paruosti ji skrydziui, paruosti jj su priskirtu techniku ir laukti
piloty. Todél, jie gauna uzduotj ir béga prie tam tikro borto [orlaivio]. Dabar krastinis aliarmas
man grizus. Raunu tiesia prie malino. Ir stoviu, prie malino nieko néra. Aliarmas, karas,
aerodrome nieko néra. Pasirodo visi rauna j ginkly sandélj, gauna ginklus, turi vis biiti su
taktinéem kuprinéms. Viskas tam zmogui kuris ménesj sédés miskuose (VDU ER 2582 4/1-3). Jy
nuomone, reikia, kad poziuris j Zmogy Siek tiek pasikeisty. I patj aviatoriy. Nes péstininkai
valdo. Kaip sakau mankurty kalvé Lietuvos karo akademija. Truputélj jie nesuvokia kas yra
aviacija<...>. Cia ateina tokie Zmonés jie nesupranta kaip cia viksrinis gali vaziuoti, o kam tam
malianui naujos mentés. Taigi nesuliizo mentés, vos ne tegu skrenda. AS manau kad prie to

kryptingai ateisim. Ateis daugiau dirbti pechotos ir prie Sito prives. Jie nesuvokia. Pasiziiirék
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kiek pas mus Stabe buratiny sédi. Moka zygiuot, métyt granatas ir kamuolj varytis laisvalaikiu.
O kad sraigtai stovi — jiems nusisikt. Kad pramust kazkokj remontg, ten j ateitj planuot kazkg,
Jie ateina ,,aledromas, aledromas* (VDU ER 2582 4/1 - 8).

Pasakodami, lakiinai pabrézia, kad aviacijoje orlaiviui ir jo priezilirai, jgulos pasirengimui
atlikti biitinas funkcijas reikalinga speciali tvarka, kuri bidinga tik aviacijai ir jq reikia iSmanyti.
Orlaivis negali skristi, jeigu dél atsiradusios problemos kyla bent menkiausias jtarimas. Laktinai
ruosiami skraidyti, o ne atlikti sausumos pajégoms numatomas funkcijas. Dél $iy priezasciy
lak@inai pries sausumos kariskius, tarnaujancius karinése oro pajégose, nusiteike gana atsainiai.
Jie jvardija tai kaip karo aviacijos sociokultiriniy pokyciy tendencijas. Kitokios tvarkos
stipréjimas, kurig pagal savo iSsilavinimg ir jgyta kompetencija KOP sistemoje stengiasi jdiegti
¢ia tarnaujantys sausumos pajégy karininkai, mazina lakiiny pasauléziiros, elgsenos savituma ir
keicia jy tarnybos socialing bei kultiiring situacija.

Tyrimo metu respondentai tvirtino, kad lakiinams biidingos savitos elgesio ir bendravimo
normos, netgi gana liberali tvarka. Tuo tarpu sausumos kariskiy tvarka, jy nuomone, ne visiskai
atitinka aviacinius poreikius ir daug kur netgi prieStarauja poziliriui j kariniy oro pajégy
pareigiinams biidingg hierarchijg ir pan. Pateikéjai pazyméjo, kad mazéjant karo aviacijoje, kaip
jie saké, aviaciniam mentalitetui, Sitai ilgainiui gali tapti netgi pacios karo aviacijos nykimo
priezastimi. Minétos problemos pasekme galima jvardinti ir spaudoje bei lakiiny aplinkoje
vykstancig diskusija apie tai, kad naujus sraigtasparnius ir vykdomas paieskos ir gelbé¢jimo
funkcijas, pavyzdziui, i§ Kariniy oro pajégy planuoja perimti Vidaus reikaly ministerijos
pasienio tarnyba.

Krasto apsaugos sistemoje reiskiamos mintys, kad Lietuvos kariuomenés apriipinimui netgi
pigiau samdyti kity Saliy sraigtasparnius nei jsigyti savus (VDU ER 2582 5/1-2013, 2015)
(http://www.tv3), irgi parodo KOP lakiiny biiting aviacinio iSsilavinimo bei bendro karo
aviacijos veiklos principy vyravimo poreikj.

Tyrimas taip pat atskleidé, kad baige aviacijos mokyklas pilotai yra labiau motyvuoti,
turintys bendrq aviacijos suvokimg', nes $ios jstaigos susikiirusios ir savita, susijusia su
aviacija, kultiiring aplinka. Pilotams tampant ir aviacijos struktiiry vadais, tikétina, kad KOP
plétros kryptyse vyraus aviacijos, o ne sausumos pajégy tvarka. Todél apibendrinant
respondenty nuomones, tapo akivaizdu, kad Lietuvos karo aviacijos sistemai lak@inus bitina
ruosti ne Karo akademijoje, o Antano Gustaicio aviacijos institute. | §ig mokymo jstaiga stoja
zmong¢s, skraid¢ jaunystéje ir susipazing su Sia sritimi. Institute vyrauja aviaciné aplinka,
daugelis déstytojy buve laktinais arba yra artimai su aviacija susij¢ zmonés (Liekis 2008: 529—

552). Reikia pastebéti, kad Salies sausumos pajégy kariskiy integracija i Kariniy oro pajégy

PTerming naudoja lakinai. Tai technikos, struktiiros, istorijos, tradicijy ir kity reik§mingy aspekty suvokimas.
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struktiiras susijusi su Salies kariskiy paruoS§imo sistema, siauru karo aviacijos veiklos spektru.
D¢l Sios priezasties miisy mazoje Salyje yra palyginti mazai skraidziusio personalo, galincio
dirbti aviacijos Stabuose. Tai taip pat yra svarbi priezastis, lemianti socialinius ir kultiirinius
poky¢ius Lietuvos karo aviacijoje.

Lakiiny profesinis tobuléjimas. Dabartinémis salygomis karys savo tarnybos metu ne visada
turi galimybe iki galo realizuoti teorines zinias. Kariska tobul¢jimo sistema, skirtingai nuo
daugelio civiliy specialybiy, sudaryta i teoriniy ir praktiniy mokymy. Karo aviacijos lakiiny
profesinis tobul¢jimas issiskiria i§ kity tuo, kad tai ne tik naujy ziniy ir jgiidziy igijimas, bet ir
nuolatinis senyjy kartojimas. Bltent tai ir yra iSskirtinis karo aviacijos tarnybos bruozas. A4S, kas
liecia technikq, jg gerbiu ir mokinuosi <...>. Pakol tu nesuprasi kas vyksta, tu nesuprasi, tu
neisSmoksi nieko. Buvo vienas toks vaikinas, mes is jo bandém 4 metus padaryti borto technikg.
Jis bandé ismokti atmintinai. Bet tai trumpas dalykas. Jeigu ismokai ir supratai tai pastoviai
reikia pakartoti. Jam buvo nuostabus dalykas, kodél as sédziu ir skaitau RLE . AS tq knygq
moku atmintinai, bet as jq kas ménesj, 2 kartus j ménesj praziuriu. Ir vél as save pagaunu, kad
kazko tai nezinau (VDU ER 2582 4/1-3).

Norint atskleisti lakiiny profesinio tobuléjimo ypatumus, butina i$skirti Siuos jy mokymo
tarnyboje aspektus:

1. 8iy dieny technologijy pokyc¢iai, ver¢ia jsavinti ir nauja ginkluot¢ bei jranga, tokie
mokymai biidingi visoms institucijoms, organizacijoms;

2. kariuomenés sistema pagrjsta kariskais laipsniais, susijusiais su karjeros galimybémis.
Aukstesniam laipsniui gauti reikalingos papildomos zinios, kurios jgyjamos tarnyboje bei
mokantis;

3. kariSkai strukt@irai bltini nuolatiniai mokymai, bendradarbiaujant su kitomis pajégomis
arba kity Saliy kariuomenémis, siekiant iSmokti koordinuoti karinius veiksmus karo metu. Tokie
mokymai atskleidzia karisky mokymy aspektus;

4. skraidymo kokybei itin svarbus nuolatinis lavinimas, tai reik§mingas ir i$skirtinis karo
aviacijos tobuléjimo bruozas.

Nuolatinis Ziniy atnaujinimas, mokymasis visq gyvenimg (VDU ER 2582 5/1-2012, 2013)
atskleidzia bendruomenés elgsenos savituma, kurj formuoja tarnyba. Sie bruozai pastebimi ir
respondenty kasdieniame gyvenime, kai stengiamasi tobuléti: mano skaitymai susije su
investicija j save (VDU ER 2582 4/1-15).

Naujy technologijy jsisavinimas, profesiniy geb¢jimy lavinimas, susij¢s su kiekvieno orlaivio

specifika ir atliekamomis funkcijomis. Misy Salies atveju, tai mokymai, susij¢ su skraidymu,

" Pyrkosodcmeo no aémmoti oxcnnomayuu eepmonema MH-8T (Sraigtasparnio MI-8T valdymo vadovas.)
Sutrumpintai RLE (PJID).
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skrydzio saugumu, mokymu skraidyti naujo tipo orlaiviais. Lakiinai apmokomi naudotis ir
sausumos kariy ginkluote. Sie mokymai suaktyvéja, ruosiantis j misijas. Pavyzdziui, vykstant i
Afganistang, gelbétojai perkvalfikuojami j borto Saulius (VDU ER 2582 5/1-2013). Kadangi
Lietuvos karo aviacijoje vykdyti aktyviy koviniy veiksmy nesiruodiama'’, mokymai néra
kovinio pobiidzio. Sraigtasparniy eskadrilés lakiinai dazniausiai treniruojasi iSbuti po vandeniu,
naudotis gelb¢jimo valtimis. Respondentai apklausy metu vardindami kursus, mini: drinkidrila,
iSnaras'®, taip pat ir tarptautinius mokymus ,,Baltic Bikini. Prie mokymy reikia priskirti ir
laktiny persikvalifikavima skraidyti kitos modifikacijos orlaiviais (pavyzdziui nuo sraigtasparnio
MI - 8T ant MI — 8MTYV), kur pirminis pasiruoS§imas vyksta specialiuose mokymosi centruose.
Nuo pastaryjy skiriasi gelbétojy mokymai. IS jy reikalaujama didesnio fizinio paruo§imo,
privaloma pabaigti ir nary, paramediky kursus. Praktiniai gelbétojy jgiidziai jgyjami, du kartus
per ménesj budint greitosios pagalbos ligoninése.

Lakiiny laipsniy kélimo sistema susijusi ne tik su sékminga tarnyba, bet ir su mokymais
tarnybos metu. KariSkiams karininky laipsniai suteikiami, baigus karo mokyklas, AGAI
absolventams — tik po specialiy kursy karo akademijoje. Kariskiai kapitono laipsniui gauti
privalo baigti tarptautinius Kapitony kursus'’, kurie jprastai vyksta angly kalba. Lakiinai kartu
su kitais Salies karininkais siunc¢iami j JAV, Estija. Kursai vyksta ir Lietuvoje, Vilniuje. Siekiant
dar aukstesnio laipsnio, lakiinai siunc¢iami j uzsienio Saliy karo akademijas, stazuotes.

Karjeros galimybés neretai susijusios su skraidymo laiko mazéjimu. Jeigu sausumos
kariskiui pasiiilymas tarnauti Stabe skamba kaip karjeros virsunés pasiekimas ir sakoma:
,, Pagaliau*, lakiinas, suzinojes apie paskyrimq j Stabq, kelia klausimgq: ,,Kodél? Kq blogo
padariau? (VDU ER 2582 2/111-6). Laktinui daznai sunku apsispresti, ar jam sulaukus 38 — 40
mety toliau tarnauti iki majoro laipsnio ir skraidyti iki 55 mety, ar kopti karjeros laiptais aukstyn
ir dirbti administracinj darbg. Motyvuoti laktinai, turintys visuminj aviacijos suvokimg bei
formuojantys bendruomenés kultiiring aplinka, karjeros neretai nesiekia. D¢l Sios priezasties |
KOP sistemg dazniausiai ateina tarnauti sausumos pajégy kariskiai.

Kariniai mokymai, kariniy veiksly koordinavimo mokymai — tai pasiruoS$imas vykdyti
trumpalaikes ir ilgalaikes karines uzduotis uzsienyje kartu su kity $aliy karisSkomis strukttromis
bei Lietuvos sausumos, jiiry specialiosiomis pajégomis Lietuvoje. Pavyzdziui, i§gyvenimo

mokymai Portugalijoje, skraidymas kalnuose Kroatijoje (VDU ER 2582 5/1-2012, 2013).

' Lietuvos karo aviacija net misijose atlieka tik transportavimo, mokomasias operacijas, tiesioginiuose koviniuose
veiksmuose nedalyvauja.

' Angl dinghy drill — mokymai su gelbéjimo valtimis. Jy metu treniruojamais i§ vandens su jranga jlipti j
gelbéjimo valtj. ISnaromis vadinami mokymai vandens telkiniuose, treniruojantis su narais profesionalais.

1 juos siun&iami visu pajégy karininkai.
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Laktiny veiklos, jy elgsenos ir mastymo bruozus taip pat formuoja skraidymo jgudziy
lavinimas, kuris susideda i§ teorinés literatiros skaitymo ir praktiniy jgiidziy tobulinimo.
Lakiinai savo mokslus tarnaujant apibudina Sitaip: kritva jvairiy aviaciniy kursy (VDU ER 2582
4/1-42).

Taciau svarbiausias darbo jgidziy lavinimas yra skraidymas. Nesant iSkvietimy, sisteminiy
mokymy budéjimo tarnybos metu lakiinai atlicka planinius skrydzius, kurie yra butini
profesionalumo, gebéjimy palaikymui ir jy tobulinimui. Per menkas skraidymy kiekis mazina ir
gebéjimus, pasitikéjimg savo jégomis bei veiklos motyvacija. Valandos, praleistos ore — tai ne
tik laktiny patirties vizitiné kortelé, bet ir tradicijos, susijusios su skraidyty valandy skaiciaus
pamingjimu. Taciau, lakliny teigimu, ne visas ekstremalias situacijas skrendant galima isbandyti
ore (VDU ER 2582 5/1-2013), todél tam numatomos nuolatinés treniruotés su orlaivj
imituojanciais treniruokliais. Lietuva Sios jrangos visiems orlaiviy tipams neturi, todél laktinai
siunc¢iami | uzsienio mokymo centrus. Transporto 1éktuvy ,,Spartan® lakiinai mokomi Italijoje,
lengvyjy atakos lektuvy — Cekijoje, sraigtasparniy skraidantis personalas, kaip jau buvo minéta
— Ukrainoje, Vengrijoje, netgi Singapiire ir Pranciizijoje (VDU ER 2582 /1-2013, 2014, 2015).
Lakiinai dalyvauja ir darbinése konferencijose, rengiamose Svedijoje, Estijoje ir Latvijoje (VDU
ER 2582 5/1-2011, 2012, 2013, 2014, 2015).

Su praktiniais ir teoriniais mokymais susijusios ir komandiruotés, iSvykos, bendravimas su
uzsienio Saliy specialistais bei kity pajégy kariskiais. Kartu tai angly kalbos lavinimas,
gebéjimas komunikuoti, pazinti kity Saliy kulttirg. Tarptautinis bendravimas prisideda prie
aviaciniy tradicijy plétros, aviacinio folkloro — anekdoty, posakiy, dainy sklaidos. Svarbios ir
asmeninés pazintys su kity Saliy kariSkiais, palaikomi rysiai su jais.

Karo lakiiny tobuléjimg daugiausiai lemia jy tarnybos specifika. Daugiausiai kvalifikacija
kelia karininkai, nes tai susij¢ ir su jy karjeros galimybémis ir vadovaujamo administruojamo
pobiidzio funkcijomis. Kvalifikacijos kélimas, be teoriniy ziniy gilinimo ir profesiniy jgudziy
ugdymo, reik§mingas ir bendram Kkultiriniam lakiiny iSprusimui, jy elgesio bei mastymo
specifikai. Tai rySku i§ $itokio respondento pasisakymo: realiai galéciau dirbti ir jsisavinti bet
kurig sritj, kuri man yra jdomi, nematau problemy. llgalaikis studijavimas, Ziniy palaikymas
iSmoké nesunkiai jsisavinti informacijq, susisteminti jq, sudélioti j lentynas ir lengvai
pasinaudoti. Dél to bet kurig sritj galimq jsisavinti, daug grei¢iau negu pries 10 mety, negu
pries mokantis (VDU ER 2582 4/1-15).

Elena Kocai pasteb¢jo, kad asmenys, turintys aukstesnj issimokslinimg sudaro maziausig
bedarbiy dalj, nes sugeba be didesnio vargo papildyti profesines Zinias, persikvalifikuoti ir taip
sitraukti j darbo rinkg (Kocai 2004: 60, 69, 93-94). Karo aviacijos lakiiny iSsilavinimo

nuolatinis tobuléjimas, naujy ziniy plétra ir praktiniy jgidziy tvirtinimas yra visiskai
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suprantamas kaip vienas i§ svarbiausiy tiriamos grupés sékmingos veiklos faktoriy, nes biitent
iSsilavinimas ir zinios daugiausiai lemia gebéjima prisitaikyti prie supancios aplinkos. Karo
lakiiny profesinio tobuléjimo sistemos savitumu reikia laikyti teorinius ir praktinius mokymus,
susijusius tarnybai reikalingy gebéjimy palaikymu, aukstesnio laipsnio suteikimu karininkams,
skraidymo jgiidziy lavinimu.

Tarnybos jtaka lakiiny elgesiui ir mgstymui. Sickiant iSsiaiskinti karo aviacijos lakiiny
i$silavinimo, gebéjimy, profesinio tobuléjimo bei jy darbo specifikos reik§me, Siems kariskiams
kaip asmenybéms, 2011 — 2015 m. tyrimo metu jiems buvo pateiktas klausimas ir apie tarnybos

specifikos jtaka jy elgesiui bei mastymui.
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4 paveikslas. Tarnybos jtaka lakiiny elgesiui ir mgstymui, proc. N=60.

Kaip parodyta 4 paveiksle, respondentai mano, kad tarnyba daro teigiama poveikj jy elgesiui
ir mastymui, taip nurodé net 85 proc. pateikéjy. Ir tik 11,67 proc. respondenty mané, kad tarnyba
ju elgesiui ir mastymui jtakos nedaro. Dar 1,67 proc. teige, kad nezino, 1,66 proc. mano, kad
kazkokig jtaka turi.

Svarbi lakiinui savybé — gebéjimas numatyti du Zingsnius j priekj. Si bruoza jie jvardino, kaip
savita mastymo biidg biidinga Sios profesijos atstovams. Respondentai paaiskino ir esme. Aisku,
lakiinai ne visi vienodi. Lakiino, biski kitoks mgstymas. Lakiinas turi biski Zingsnj j priekj
galvoti. Tas kuris to neturi, néra geras lakiinas. Tq reikia jdiegti. Nes daznai reikia skristi,
daryti, ant klaidos ribos. Turi Zinoti, kaip tu darysi, kaip tu issisuksi. Taip ir gyvenime. Kazkq
darydamas, kad ir malkas kapodamas, galvoji, biski j priekj. Gal platesnis, ir biski priekj (VDU

ER 2582 4/1-8). Sis jgidis natiiraliai pritaikomas ir kasdieniame gyvenime: mgstymas, visada
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mastai du Zingsnius | priekj. Neleki stacia galva. Ziiri, galvoji, analizuoji, skrendi analizuoji.
Taip pat vaziuoji [masina A.G.] kaip sakant, vaziuoji — dega raudona, atleidi bégj ir
paskaiciuoji sekundes, kad nereikty bégio; atjungti ritiesi, kad ant Zalios pataikytum ir dar
jvertini, kad ir tos masinos pradés judéti, netgi kad ten Zioplys sédi (VDU ER 2582 4/1-25). Sia
savybe atsakymuose nurodé 32,5 proc. respondenty.

Taip pat 15 proc. karo aviacijos lakiiny atsaké, jog tarnybos jtaka jiems leidzia priimti ir
netikétus, taciau butinus sprendimus. Pabrézta, kad norint gerai skraidyti, reikia turéti dar du,
tris atsarginius sprendimus pries atliekant, bet kokj sudétingesnj veiksmg (VDU ER 2582 4/1-
37).

Apklausty lakiiny atsakymai i§ esmés sutampa su karo lakiiny atsiminimuose bei istoriky
darbuose randamais faktais, kad karo metu lakiinais asais tapdavo tik bebaimiai, puikios
reakcijos ir daznai nestandartinio mastymo laktinai. Jie oro dvikovose gebédavo blaiviai vertinti
situacijg ir iSvengti zities. JAV sraigtasparnio UH-60 Blak Hawks piloto teigimu, sunkiausia
dalis tampant pilotu yra iSmokti mgstyti kaip pilotui. Daugeliu atvejy mes kaip asmenybés
galvojam skirtingai nei lakiinai. Pilotai is mano asmeninés patirties, sugeba galvoti greiciau,
atlikti daugiafunkcinius veiksmus, sugebéti ignoruoti intuicijq, kuri daznai sako, kad kazkas
negerai su léktuvu, ar kad kazkq reikia sutvarkyti. Turi iSmokti perlipti per tuos dalykus, pradéti
save kontroliuoti ir vadovautis ne tuo kq matai, kq jauti (http://www.delfi/ Pasakojimai apie
aviacijg. Lietuvos ir JAV-piloty istorijos 2015).

Siuos atsakymus bei jy analize papildo surinkti apklausos duomenys, kurie paaiskina
priezastis, lemiancias karo lakiiny tarnybos jtaka jy elgesio normoms, tradicijoms bei
bendruomeniskumui.Atsakydami j klausima apie priezastis, lemiancias tarnybos jtaka jy elgesiui
ir mastymui, respondentai paaiSkino, kad tarnybos pobudis pirmiausia daro jtaka jy elgesio
savybéms, susijusioms su tvarka, tikslumu, taip pat ugdo atsakomybeés jausma, supratima, kaip
elgtis vieSoje vietoje. Prisiziiiri save, tokios tvarkos jveda, vis tiek negali sau leisti, keiktis kaip
papuolé, kur papuolé, kad paskui sakyty ziurék kaip atrodo kariniy oro pajégy zmonés (VDU
ER 2582 4/1-9). Gal tiesiog, daugiau atsakomybés kazkokios (VDU ER 2582 4/1-34).
Atsakingumas, vis tiek yra, negali but kaip aeroklubo lakuniokas, save turi pastatyti auksciau.
Visy lakiiny panasus mgstymas, poelgiai (VDU ER 2582 4/1-10).

Nors Siems elgesio bruozams jtakos turi bendra kariska tvarka, taciau respondentai nurodé,
kad tur¢jo jtakos ir aviacija, kur sékminga skrydj lemia ne vien tik tvarka, bet ir tikslumas, taip
pat ir struktirinis mastymas, numatyty instrukcijy laikymasis: paskui vélgi kas paimta is
aviacijos — niekada neismétysiu instrumenty. Mégstu, kad viskas sudéliota j vieng vietq <...>.
Nuo pat vaikystés, mano tévukas techniku buves saké, kad negalima nieko ismétyti. Tas dalykas

orlaivyje gali nukristi, kur nereikia (VDU ER 2582 4/1-3).
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Kaip kitg svarbig priezastj, respondentai nurodé juos supancia psichologiskai palankig darbo
aplinka, kuri reikSminga jy elgesiui darbe. Tai — bendravimas su iSsilavinusiais Zmonémis,
aviaciniai dalykai, mégstamas darbas: geri Zzmonés bendradarbiai, paprasta bendraut. Malonu j
darbg ateit. Protingi (VDU ER 2582 4/1-13).

Pilotai ir borto technikai teige, kad jie tarnyboje igijo papildomy ziniy, kas taip pat daro jtaka
jy elgsenai. Atsakymuose kaip svarbi priezastis nurodomas ir geras techninis iSprusimas,
butinumas nuolatos dométis technika. Is esmés jtakoja, kazkur lyginimui pasakai techninius
dalykus, zodyng panaudoji <....>. Nesédziu skaityti knygq apie Senekq, bet sédu kq nors krapstyt
(VDU ER 2582 4/1-1). Ta patvirtina ir stebéjimo mety uzfiksuoti duomenys bei lakiiny
laisvalaikio praleidimo analizé. Tarnyboje pabaigti paramediky kursai ir praktika ligoninése
gelbétojams suteikia medicinos ziniy, kurias jie panaudoja praktikoje. Pavyzdziui, stovyklos
Smalininkuose metu lakiinai — gelbétojai vedé pirmosios pagalbos mokymus (VDU ER 2582
5/1-2012 — 2014).

Kitas bruozas, kurj jvardina visas skraidantis personalas, yra tas, kad tarnyba karo aviacijoje
skatina prisizitiréti sveikata, tinkama laika skirti sportui: visy sriciy darbai turi tam tikry
taisykliy, apribojimy. Pas mus turi truputélj sveikatq [priziiréti], su ja negali elgtis kaip nori,
galbiit kol jaunas apie tai negalvoji, reikia pasportuot ir prisiziirét, jeigu nori islikt Sioje srityje,
negali Zaisti ir su poilsiu. Ir alus ir yra kiek gali paimti, kad rytoj bitum zZvalus (VDU ER 2582
4/1-2).

Svarbus ir pasaulio pazinimas, kuris kei¢ia pozitrj | aplinka. Kelionés ir skrydziai plecia
akirati, bendrauji su kitais zmonémis, matai kultirq, didina tolerancijg (VDU ER 2582 4/1-15).
Respondentai taip pat nurodé, kad tarnybos metu jgytos Zinias svarbios ne tik jy elgesiui ir
mastymui darbo metu, bet pravercia ir asmeniniame gyvenime. Medicinos Zinios labai padéjo
realiam gyvenime. Giminés daktaras (VDU ER 2582 4/1-23).

Elgesys ir mastymas yra itin svarbis karo aviacijos laklinams, nes tyrimo metu nustatyta, jog
dauguma respondenty skraido orlaiviais, kuriuos valdo ne vienas pilotas, o visa jgula. Todél jy
atsakymuose ypac pabréziami bendravimo ypatumai tarnybos metu. Tai visy pirma, koviniai
budéjimai vyksta savaite, nori adaptuotis kad savaite gyveni su jgula, ir turi spresti klausimus,
su darbu ir gyvenimu. Sutvirtéji psichologiskai, jgauni psichologiniy jgiidziu (VDU ER 2582
4/1-30). Lakiinai pazyméjo, kad skrydzio metu itin svarbu psichologiné pusiausvyra, gebéjimas
iSlikti ramiam ekstremaliomis salygomis, savo veiksmais ir kalba neparodyti paniekos kartu
skrendantiems (VDU ER 2582 5/I-2008).

Savitg karo aviacijos lakiiny mentalitetg patvirtina ir Sis lakiino pasakojimas: mes ruosiamés
misijai. Nusiuncia mus j Nemencing, ir ten vienas is ty dalyky psichologinis paruosimas. Pas

mus atvaziuoja docenté is Kauno kliniky. Mes sédim dvylika snukiy ir ji pradeda kazkq. Ir
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klausia po kiek laiko miisy, o ko jis ¢ia atvaziavote. Mes — ruostis misijai, j karq. Ir taip jtartina
pasidaré, kg mes nestabilits ar kq... A3, sako ji, daug isleidau misijy, PAG ‘iniy, mentovsky [karo
policija], specy'® [spec pajégos], jis kazkaip iSkrentat is konteksto, t. y. bendravimu, intelektu,
humoro jausmu, bendrai issilavinimu, bendru isprusimu. Jis iskrentat is konteksto, jis turbiit is
aviacijos? Psichologé tai pastebéjo per 15 minuciy su mumis pabendravus. Kad visai ne tie
vaikinai, ne ta jprasta karivomené. Jos buvo kokios 4 — 5 paskaitos po dvi valandas, ir ji taip
pabaigoj saké: vyrai, man taip malonu dirbti, as cia atvaZiuodavau su vyrais pabiiti,
pabendrauti, nu ir prie to pacio ji daré eksperimentus. Ji ne mus ruosé, bet kazkq sau daré
(VDU ER 2582 4/1-3).

Sis pasakojimas atkleidzia, kad skraidymas ir jo metu pasitaikan¢ios sudétingos, rizikingos
situacijos ugdo gebéjima koordinuoti emocijas, numatyti keleta zingsniy j priekj, priimti skubius
sprendimus, dirbti komandoje. Tai, be jokios abejonés, suformuoja ir lakiiny psichologing

pusiausvyra.

3 lentelé

Laktinams reikalingos savybés, respondenty nurodytos ir apibuidintos savarankiskai

Pilotas Aviacijos karininkas Borto technikas Gelbétojas

Noras skraidyti Turintis ar turéjes rySj su  Technikos ir Biti fiziskai stipriam,
skraidymais aviacijos zinios iStvermingam

Sugebéjimas greitai Karybos jgiidziai Atsakingumas, Mokeéti gerai plaukti,

priimti teisingus kruopstumas nebijoti gylio, atviro

sprendimus vandens

Matematikos Nuolatinis patirties, Saziningumas Nebijoti aukscio, biti

jgudziai jgtdziy tobulinimas emociskai stabiliam

Gera atmintis Nebijoti buti neteisiam,  Humoro jausmas Dirbti komandoje
pripazinti savo klaidas

Gera sveikata, Siekti harmonijos Biti draugiskam, Gebéti priimti butinus

sportiSkumas kolektyve lengvai pritapti prie  sprendimus

kolektyvo
Drasa, Biti pavyzdziu kitiems
komunikabilumas

Istverme, kantrybe,
komunikabilumas

Atsakymy apie tarnybos jtakg lakiiny elgesiui ir mastymui duomenys buvo tikrinami ir
stebéjimy metu, neformaliai bendraujant su lakiinais, filmuojant, fotografuojant, vedant

dienorastj. Pastebéta, kad pilotams priimant bet kokius sprendimus, btidinga greita orientacija,

8PAG misija - 2005 m. birzelj pradéta ir daugiau nei astuonerius metus trukusi didziausia ir pirmoji savarankiska
tarptautiné Lietuvos misija, kurios metu misy Salis vadovavo NATO tarptautiniy saugumo paramos pajégy Goro
provincijos atkfirimo grupei Afganistane. Tai buvo bendras kariy ir civiliy projektas: Lietuva drauge su kitomis
uzsienio Salimis padéjo Afganistano valdziai plésti jtaka Goro provincijoje, uztikrinti sauguma ir sudaryti tinkamas
salygas provincijai atkurti.

62



taip pat konkretumas, tikslumas, techniniy dalyky iSmanymas, doméjimas aviacija. PanaSiais
bruozais pasizymi ir patyr¢ borto technikai. Gelbétojai daugiau démesio skiria fiziniams
gebéjimams, turi praktiniy jgtidziy suteikiant pirmgjg medicinos pagalba.

Taip pat 2015 m. atliktas ir eksperimentas. I§ 4 asmeny susidedanciai budinciai sraigtasparnio
igulai buvo pateikta uzduotis savarankiskai jvardinti ir apibiidinti svarbiausius savos jgulos
nario bruozus bei aviacijos karininko, vado savybes (VDU ER 2582 5/1-2015). Siuo
eksperimentu noréta patikrinti viso auk$¢iau iSdéstyto poskyrio svarbiausius teiginius,
isitikinant, ar jie siejasi su paciy tiriamos grupés nariy pareikSta nuomone.

Kaip matome 3 lentel¢je, respondenty atsakymuose iSvardinti bruozai i§ esmés sutampa su
anksCiau Siame skyriuje pateiktais duomenimis. Respondentai iSskyré $ias pamatines savybes:
pilotams — norg skraidyti, borto technikams — dométis ir i§manyti technika bei aviacijg, visiems
bendrai — gebeti dirbti komandoje, lengvai pritapti prie kolektyvo, siekti harmonijos kolektyve,
pazinti savo pavaldinius, i$skirstyti uzduotis.

Laktny gebéjimai atsiskleidzia, jiems taip pat patiems iSskiriant ir apibudinant elgesio
normas, kurias iSugdé ir suformavo tarnyba karo aviacijoje. Atsakymuose pabréziama, kad
lak@inui biitinas ir humoro jausmas, kurj iliustruoja ir $is jy pasisakymas: turéti humoro jausmg,
nebiiti abstinentu, istvermé kantrybé, susikaupimas, komunikabilumas ir t.t. seksualumas aisku
(VDU ER 2582 5/1-2015).

Taigi, apklausos ir eksperimento metu iSvardintos karo aviacijos lakiiny savybés laikytinos
iskirtiniais bruozais, reik§mingais jy elgesiui tarnyboje ir kulttriniai aplinkai, nes skraidymas
komandoje sujungia skirtingy veiklos profiliy issilavinimo lak@inus, atliekancius vieng uzduot;.
Sios savybés tampa ir biidingomis elgesio normomis, formuojangiomis lakiiny
bendruomeniskuma bei tradicijas.

Tyrimo metu nustatyta, kad respondenty nuomone, norint tapti lakiinu, reikalinga gera
sveikata, psichologinis pasiruoS$imas, zinios. Taip pat paaiskéjo, kad net 90 proc. dabartiniy
Lietuvos karo aviacijos lakiiny yra baige aukstasias mokyklas. Svarbiausia personalo grandis
karo aviacijoje pilotai — aviacijos karininkai, sudarantys tiriamoje grupéje dauguma. Tai
zmonés, nuo kuriy savybiy ir jgiidziy priklauso strateginiai tarnybos dalykai, tarnybos pobudis
ateityje ir socialiné bei kultiriné aplinka. Siems karininkams biitinas ne tik aviacinis
i$silavinimas, bet, respondenty teigimu, ir visuminis aviacijos suvokimas. Aviacinj mentaliteta,
tradicijas bei elgesio normas grup¢je formuoja lakiinai, baige Rusijos aviacijos mokyklas ir
Antano GustaiCio instituto absolventai. ISskirtiniu karo aviacijos lakiiny veiklos bruozu reikia
laikyti pastovy teorinj ir praktinj tobuléjima, kuris susijes su skraidymo jgidziy pilotams ir visai

igulai palaikymu. Tarnybos aplinka, jos pobuidis formuoja ir lakiino gebéjima dirbti komandoje,
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skrendant ir atliekant uzduotis. Tarnyba karo aviacijoje, respondenty nuomone, taip pat

suformuoja ir jy elgesio normas vieSumoje, lemia tvarkinguma, drausminguma.

11. 3. Bendruomeniskumas, simboliai, religija, tradicijos tarnyboje

Organizacijos kultiira — vertybiy sistema, kuria organizacija vadovaujasi ir jos nariai ja
pripazjsta. Si kultira veikia organizacijos nariy elgesj, atspindi istorija, netgi susiklos¢iusius
mitus ir iSreiSkiama tradicijomis, ceremonijomis, ritualais ir simboliais. Kultira jos nariams
suteikia bendrumo jausma, sustiprina jsipareigojima organizacijai ir jos misijai, padeda
iSsiaiskinti ir nustatyti elgesio standartus. Puosel¢jamos bendros vertybés gali buti pagrindas,
vienijantis organizacijos narius, taip pat ir pagrindinis motyvacijos bendrai veiklai Saltinis
(Dubauskas 2006: 19-25).

Vienas i§ svarbiy kultiriniy aspekty, atskleidzianc¢iy lakiny tarnybos ypatumus -
bendruomené ir jos iSskirtiniai bruozai. Bendruomené, identifikuodama save, naudoja jvairius
zenklus, simbolius, kurie atskleidzia jos tapatuma, susiklosciusias tradicijas. Bendruomené, jos
simboliai, tradicijos bei kiti glaudziai tarpusavyje susij¢ kultiiriniai pozymiai, kaip parode
tyrimas, atkleidzia ir lakiiny tarnybos kultiirinius ypatumus.

BendruomeniSkumas. Bendruomené — tai zmonés, turintys bendry gyvensenos biido bruozy,
darby, interesy, simboliy ar kitais pozymiais susij¢ vienas su kitu. Bendruomeng <...> vienija
bendra socialiné sistema ir struktiira (Savoniakaité 2011a: 55-57), jungia bendri idealai, elgesio
normos, moralinés taisyklés, stilius skonis, estetinés pazitiros (Mazeikis 2009: 30). Benedictas
Andersonas apibiidina ir jsivaizduojamas bendruomenes, kurias sukuriamos, save tapatinant su
tam tikrais objektais ir vienu laiku blinant mintimis su kitais, kurie save irgi tapatina su tuo
paciu objektu: Bendruomenes reikia skirti ne pagal tai, ar jos dirbtinés ar tikros, bet pagal tai,
kaip jos jsivaizduojamos (Anderson 1999: 22).

Bendri tikslai, interesai, elgesio normos ir tradicijos formuoja ir tiriamos lakiiny grupés
lakting bendruomeniskumo bruozus. Miusy atveju reikSminga salyga, sudaranti salygas
bendruomenés dydziui ir pobudziui — kariuomenés ir kariniy oro pajégy struktiira bei turimi
resursai. Ta gerai rodo karo aviacijos lakiino posakis: kur parsideda aviacija — baigiasi
kariuomené (VDU ER 2582 1/1-1).

Lakiiny bendravimas tarnyboje, kaip jau buvo aptarta, glaudziai susij¢ su darbo specifika:
skrydziu komandoje, skirtingy laipsniy, iSsilavinimy, amziaus ir specifikos lakiiny artimu
bendravimu. Sitoks bendravimo pobidis skrydzio ir tarnybos (budéjimu) metu sukuria lakiiny
gerus santykius. Zmoniy ratas, su kuriais bendraujama, tampa bendrus tikslus, idéjas,

generuojanti visuma, kuri naudoja tik jai biidingus simbolius. Sioje artimoje aplinkoje
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formuojasi savita elgsena ir mastymas. Tai skatina ir neoficialiy tradicijy atsiradima, sukuria
savitg aplinka.

Karinés organizacijos strukttra, funkcijos ir misijos patyré ne vieng politiniy, socialiniy,
ekonominiy ir istoriniy poky¢iy veikiamg transformacija. Tac¢iau esminé kariniy pajégy paskirtis
- 3alies, namy, motery, pagyvenusiy zmoniy, vaiky gynyba nekito. Sia funkcijg dél tam tikry
fiziologiniy ypatumy atlikdavo suauge vyrai. Todé¢l karinés organizacijos tapatumas formavosi
vyriskojo tapatumo pagrindu (Kazlauskaité—Merkeliené, Petrauskaité 2013: 154). Neatsitiktinai
beveik iSskirtinai vyriska ir tiriama lakiing bendruomeng, i kurig tik 2015 m. planuoja jsilieti ir
moteris. Nors baigusi AGAI biisimoji lakiiné Siuo metu dar yra tik mokomoje grandyje, bet
lakiiny pozitiris ] j3 jau skeptiSkas (VDU ER 2582 5/I-2013, 2015). Kad moteriai karo aviacijoje
ne vieta, buvo uzfiksuota ir ankstesniuose autoriaus tyrimuose (Griskus 2009). Moterys karo
lakiinés — retas reiskinys ir kity Saliy karo aviacijoje. Tik II Pasaulinio karo metu Soviety
Sajungoje buvo sukurti keli motery lakiiniy pulkai, ta¢iau iskart po karo jie buvo isformuoti.

Skraidymas ne tik apsprendzia svarbiausius bendruomenés bruozus, bet per lakiiny tapatuma
atskleidzia ir Sios bendruomenés iSskirtinuma. Kaip jau buvo minéta, lakiinai gana skeptiskai
vertina neskraidantj personalg, tarnaujantj karinése oro pajégose ir tiesiogiai nesusijusj su
skraidymu (i$skyrus léktuvy technikus ir Stabuose dirbancius ankséiau skraidziusius kolegas).
Tyrimo metu paaiskéjo, kad KOP tarnaujantys sausumos kariskiai netgi nepagarbiai vadinami
raudonkepuriais (sakoma: jy vis daugiau ir daugiau), taip pat vartojamas ir péstininkams
taikomas posakis: péstininkai, jiems aviacijoje tarnauti gerai, tik kam tie léktuvai reikalingi
(VDU ER 2582 5/1-2011). Pastebétas tiriamos laktiny grupés pozitiris j kitus kariskius, laktinus
nuo kartu su jais tarnaujanciy, taCiau neskraidanc¢iy KOP kariSkiy atskiria, padaro juos
svetimais. Anot Jolantos Kuznecovienés, Sitaip bréziama skirtis savas — svetimas, nenorint kity
isileisti j savo aplinka (Kuznecoviené 2008: 89).

Taciau lakiingy nuomonés, kas priklauso jy paciy bendruomenei, tyrimo metu i$siskyré. Todél
aiSkinantis §j klausima, tolimesniu tyrimu dométasi, ka karo aviacijos lakiinai laiko

bendruomene ir pagal kokius pozymius ja apibrézia.
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5 paveikslas. Lakiiny nuomoné, kq jie laiko grupe ir bendruomene, proc. N=60

I8 5 paveiksle pateikty apklausos analizés duomeny matyti, kad respondentai kaip
bendruomeng suvokia savo eskadrilg ar grandj — skraidan¢ia grupg. Apie tai patvirtino visi 100
proc. laktiny. Taciau aiskinantis i§samiau, jy nuomonés iSsiskyré. Didziausioji lakiny dalis, net
80 proc., kaip vieng bendruomeng jvardino tik skraidancius, o 20 proc. respondenty aviacine
bendruomene laiko visas Karines oro pajégas, j kurias jeina ir neskraidantys kariskiai. Vadinasi,
savoka bendruomené tiriamos lakiing grupés nariai suvokia ne tik kaip skirtingai jvardijamos
grupés, bet ir jos apimties bei tarnybos funkcijy prasme.

IS lakiiny bendruomene skraidancia grupe jvardijusiy lakiing atsakymy paaiskéjo, kad jiems
bendruomenés pozymiai yra ne tik skraidymas, bet ir savitas Sios grupés lakiiny mastymas,
elgesys, tradicijos ir naudojama simbolika. Dar buvo pabrézta, jog Sia lakiiny bendruomene i$
kity isskiria ne tik tarnybos pobudis, poziliris | darbg, bet ir gyvenimo budas, laisvalaikis,
pomégiai (VDU ER 2582 4/1-10, 11, 25, 37).

Jei apibrézdami lakiing bendruomeng, 80 proc. respondenty nurodé bemaz vienodus jos
pozymius, tai antrgja nuomon¢ pareiskusiy 20 proc. pateikéjy apibiidinimai buvo Zymiai
ivairesni, nuo bendruomenés atskiriantys Karinése oro pajégose tarnaujancius sausumos
kariskius. Pateikta jvairiy pozymiy, svarstymy bei komentary: kad KOP bendruomené — cia dar
sudeétingiau, ar tai bendruomené nezinau, cia kaip statybininkai. | tuos renginius, galbiit Stabas
atskirai dalyvauja OGB, (Oro gynybos batalionas. — A.G.) aisku, jie priklauso karinéms oro
pajégoms, bet jie ten vél atskirai, nors kaip kas vot jsivaizduoja, kad jie mums priklauso (VDU

ER 2582 4/1-32). KOP bendruomené — negalima imti visq. Jie ateina is , vilky"
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[mechanizuotoji péstininky brigada Gelezinis vilkas]; jie nepritampa, jie savo taisykles nori
jvest, kurios su aviacija nesusijusios ir su jais kovoji. Jie atéje j tq aerodromq nepritampa. <...>
Yra aviaciné bendruomené KOP ‘e ir ne aviaciné bendruomené. Tie kurie skraido, kurie budi ar
nebudi, vis tiek priklauso tai bendruomenei. Karo medicinos dalis, technikai, yra zmoniy, kurie
normaliai priklauso. Ir paziiiros vienodos, bet jie tarnauja Salia bet néra bendruomené. (VDU
ER 2582 4/1-8).

Taigi, suvokimas, kokiai bendruomenei karo lakiinai priklauso, yra svarbus ir lakiiny
tapatumo raiskos pozymis. Kaip mini lakiinai, tai yra moralinis suvokimas. Ta patvirtina ir
tolesnis naudojamos simbolikos tyrimas, kadangi simboliy kiirimas ir puoseléjimas neatsiejamas
nuo noro palaikyti savg identitetg (Savoniakaité 2002: 39).

Todél siekiant i$siaiskinti lakiiny naudojamus simbolius, kurie leisty nubrézti ribas tarp savy
ir kity, 2007 — 2011 m. respondenty buvo praSoma jy paciy paminéti keleta svarbiausiy
simboliy, budingy aviacijai, jy eskadrilei ir jvardyti svarbiausias $iy simboliy reik§mes (VDU
ER 2582 1/1) (VDU ER 2582 2/I).

Atsakymy analizeé parodé, kad lakiinai savo tapatumui pabrézti naudoja daugiausia su aviacija
susijusius simbolius. Respondentai paminéjo net 53 $itokius simbolius, kuriuos pagal lakiiny
pasakymus suskirstéme j penkias grupes: lakliny apranga ir jos detalés, orlaiviai, orlaiviy dalys,
istoriniai ir mitologiniai simboliai, Kariniy oro pajégy zenklai ir apdovanojimai, dvasiniai
simboliai, buitiniai daiktai bei kt.

IS 4 lenteléje pateiktos lakiiny iSvardintos simboliy analizés matyti, kad reikSmingiausiu
simboliu, i$skirian¢iu karo aviacijos lakiing i$ aplinkos, respondentai laiko aprangg ir aprangos
detales. Ta nurodé daugiausia, 18,86 proc. respondenty. Atsakymuose iSvardintos ne tik
uniformos, bet ir po tarnybos neSiojamos lakiny striukés, kepuraites, marskinéliai. Siais
simboliais siekiama parodyti, ne tik kokiu orlaiviu skraidoma, bet ir kad priklausoma karinéms
0ro pajégoms.

Antroje ir treCioje vietoje atsidiiré jvairiomis formomis ant véliavy, lakiiny riiby, antsiuvy,
zenkliuky vaizduojami orlaiviai ir jy dalys — sparnai, propeleris, sraigtas. Siuos simbolius
nurodé po 16,98 proc. respondenty, pabrézdami, kad juos nesSiojantis asmuo priklauso eskadrilei
arba karo aviacijai. Sie simboliai naudojami ne tik tarnybos vietoje, bet ir namy aplinkoje, netgi

laktiny automobiliuose.
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4 lentelé

Lakiiny naudojami aviacijos simboliai

Simboliy rasis Simboliai Proc. Simbolio reik§mé
Lakiiny Skraidancio personalo 18,88  Priklausymas karo arba civilinei
apranga ir jos  uniformos, aviacijai, skraidymas tam tikru
detalés marskinéliai su simbolika, orlaiviu
antsiuvai, kepuraités
Orlaivis Orlaivis, emblemos 16,98  Priklausymas eskadrilei,
simbolizuojancios orlaivio tipa grandziai, pabréziant, kad zenklo
savininkas yra lakiinas
Orlaiviy dalys ~ Sparnai, propeleris, sraigtas 16,98  Skraidymas, aviacija
Istoriniai, Leonardo Da Vinci eskizai, 15,64 Pabréziama, kad skraidoma
mitologiniai Ikaras sraigtasparniu, Zenklo savininkas
laktinas
Zenklai, Vy¢io kryzius, Plieno sparnai 11,32 Lakunas priklauso Karinéms oro
apdovanojimai  (apdovanojimas), kiti garbés pajégoms, Karo aviacijai
zenklai
Dvasiniai Avantitira, rizika, pavojus 11,32 Kitoks nei tradicinis mastymas
Kiti (kartais KOP uZzrasas, dangus, paukstis 8,88 Priklausymas karo arba civilinei
naudojami ant ( vaizuojami ar uZraSomi ant aviacijai, skraidymas tam tikru
buities daikty) puodeliy kaklaraisciy laikikliy, orlaiviu
ra§ymo priemoniy laikrodziy,
cigare¢iy dékly)

Laktinai savo atsakymuose taip pat iSskyré ir istorinius bei mitologinius simbolius. Juos
nurodé 15,64 proc. pateikéjy. Paaiskéjo, kad lakiiny tapatumui itin svarbiis Leonardo Dar Vin¢i
eskizai, parodantys sraigto sukimasi arba vaizduojantys skrydzio simboliu laikoma Ikara.
Neatsitiktinai Lietuvos karinése oro pajégose jgulos vado skiriamasis zenklas — mazas metalinis
Ikaras, segamas | kombinezono atlapa.

Svarbis ir jvairlis apdovanojimai, kuriuos nurodé 11,32 proc. respondenty. Jie irgi parodo
lakiino priklausomybe karinéms oro pajégoms. Respondentai klausiant jy apie simbolius,
pamingjo, kad yra ir neapciuopiami simboliai, ta nurodé irgi 11,32 proc. lakiiny. Jy nuomone tai
— avantilra, rizika, pavojus (VDU ER 2582 1/I-7). Nors respondentai tai jvardina kaip
simbolius, bet juos reikia laikyti zmogaus biido bruozais, kurie priskiriami $iai profesijai.

Paskutingje lentelés grafoje iSvardinti ir jvairas kiti simboliai (8,88 proc.), besisiejantys su
aviacija. Jais gali buti KOP uzraSas, dangus, paukstis, pazymint, kad irgi priklausoma karo
aviacijai, karinéms oro pajégoms. Jie vaizduojami ar uzrasomi ant puodeliy kaklaraisciy
laikikliy, raSymo priemoniy laikrodziy, cigareCiy dékly. Jais irgi siekiama parodyti, kad
priklausoma karinei aviacijai arba aviacijai, kartais pabréziama ir kokiu orlaiviu skraidoma.

Norint geriau suvokti lakiiny vartojamy simboliy prasmes, apklausos duomenimis buvo

sudarytas 6 paveikslas.
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6 paveikslas. Lakiiny naudojamy simboliy reiksmés, proc. N=60

Susumavus atsakymy duomenis iSrySkéjo, kad daugiausiai, net 62,75 proc. naudojamy
simboliy tiesiogiai susije su aviacija. Siy simboliy reikimé: as — aviatorius, as lakinas. 19,61
proc. respondenty atsakymy parodo, kad jiems svarbiis simboliai pabréziantys kokiu orlaiviu jie
skraido. Kiek maziau 17,64 proc. naudojamy simboliy patikslina, kad asmuo yra ne bet koks, o
karo lakiinas.

Be Siy paciy lakiing nurodyty simboliy, tyrimo duomenimis nustatyta, kad aviacijos
simbolikoje daznai naudojami ir pauk$¢iy sparnai bei patys paukséiai. Paukséio simbolis
svarbus ir reik§mingas pasakose, legendose ir dainose. Neatsitiktinai ir aviacijos tyrinétojai
daznai savo darbus pradeda nuo zmogaus svajonés skraidyti kaip paukstis (Liekis 1999: 7;
Deksnys: 2014: 13).

Tyrimo duomenys parodé, kad naudodami tam tikrus zenklus kaip simbolius, pateikéjai save
tapatina su lak@inais, taCiau dar siekia iSskirti ir savo profesijos, kaip karo lakfino pobidi, taip pat
apibrézti ir orlaivio tipa, kuriuo jie skraido. Sitai visai suprantama, nes karo lakiino profesija ir
orlaivio tipas yra neatsiejami dalykai.

Aviacijos simbolika taip pat galima laikyti viena i§ daugelio priezasciy, atspindinciy Sios
profesijos patrauklumg. Svarby vaidmenj Lietuvoje populiarinant aviacija suvaidino S. Dariaus
ir S. Giréno skrydis, tapes netgi miisy Salies nepriklausomybés simboliu, kultu (Gricitité 2011).

Simboliai yra tapatumo raiskos dalis, formuojanti laktiny grupés tradicijas, sudaranti kulttros

bruozy formavimo pagrinda. Anot Irmos Sidikienés, tapatumas néra vienalytis reiskinys, tai
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labiau neapibréztas kompleksas jvairiy dalyky, kuriuo jis reidkiasi (Sidiskiené 2007). Lakiiny
bendruomenés tapatuma, be auk$ciau iSvardinty ir analizuoty pozymiy, formuoja ir dévimi
drabuziai, folkloras, kalba. Kaip buvo parodyta 4 lenteléje, po tarnybos, daznai kartu su
civiliniais drabuziais, lakiinai dévi uniformines striukes, nesioja ir eskadriléje gautus laikrodzius
su aviacine simbolika. Vienas respondentas ne tarnybos metu naudojamy simboliy paskirtj
paaiskino Sitaip: manau, viena is pagrindiniy reikSmiy yra pastoviai Zinoti, kas tu esi, kq darai.
Taip pat parodyti aplinkiniams zmonéms, kad tu neabejingas aviacijai (VDU ER 2582 4/1-2).
Todél skraidymo apranga lakiinai laiko itin svarbiu jy tapatybés simboliu, nurodanciu, kad ,,a$
esu kariskis, priklausau Karinéms oro pajégoms ir esu lakiinas®.

Tiriamos grupés tapatumui reikSmingos ir jos nariy mégstamos dainos. Apklausti lakiinai
pirmiausia i§skyré Teisu¢io Makagino ir Stasio Zlibino XX a. 7 — 8 desimtmetyje populiarig
estrading daing ,,Berniukai®, taip pat ir tarpukario dainas ,,ANBO®, , Eskadrilé pakilo aukstai*.
Nors Lietuvoje tostai néra itin populiarGs, taciau jy buvo galima iSgirsti, stebint lakiinus
neoficialioje aplinkoje. Tostai taip pat siejasi su tiriamos grupés tapatumu. Populiariausias tostas
— Kad nusileidimy skaicius sutapty su pakilimy skaic¢iumi (VDU ER 2582 3/1II).

Profesinis zargonas yra dar viena i§ Sios grupés tapatumo iSraisky. Jis suprantamas tik Sios
grupés nariams, tokiais zodziais pazymimos individualios subkultirinés kuirybos sferos bei
technologijos (Ramanauskaité 2004: 174). Lakiinai Siandien nors dar vis vartoja nemazai rusisky
terminy, pavyzdziui, pravakas, naliotas, zapravké", bet jau atsiranda ir anglisky faiteris,
Ceklistas™. Svarbiis 7odZiai, kuriy Zargonu nepavadinsi, tatiau turintys kitokias nei jprasta
prasmes ir reiSkiantys savojo as susiejima su skrydziu. IS tyrimo paaiskéjo, kad laktiny
kasdieninéje tarnyboje jprastas zodis ,,paskutinis* nevartojamas, vietoj jo sakoma ,krastinis®.
Kaip paaiSkino pateikéjai, tai prietaras, kad skrydziai buty sékmingi. Sraigtasparniy eskadrilés
lakiiny kalboje, pavyzdziui, pabréziant sraigtasparnio sugebéjima kaboti ore, daznai vartojamas
ir zodis kyboti ar kaboti vietoj uztrukti, nejudéti. Be jokios abejonés, zargony ir kitokiy nei
iprasta prasmiy zodziais prisodrinta lakiiny kalba taip pat yra tiriamos grupés tapatumo pozymis,
padedantis jos nariams savg informacija atskirti nuo kizos.

Svarbia saves identifikavimo priemone laikomi ir uzrasai ant marSkinéliy. UzraSas Flay for
food;, (skraidau uz maistg), deklaruoja, kad laktinui svarbiausias yra skraidymas. Tai sutampa ir
su jau aptartais grupés darbo principais. Kitu uzrasu No runaway no problem (néra aerodromo,

néra problemy, Sraigtasparniy piloty posakis) pabréziamas sraigtasparnio privalumas —

Pravakas — desinéje sédintis pilotas (pravyj rusy k. — desinys). Naliotas — sulietuvintas rusiskas Zodis, reiikiantis
i§skraidyta, vieno pakilimo laika. Zapravké — kuro ipylimas. Zapravit rusy k. — jpilti kuro. Sakoma: iSskraidé
zapravke.

2 Faiteris — naikintuvo lakiinas. Angly k. fighter — naikintuvas, Ceklistas — orlaivio reikiamos jrangos patikrinimo
lapas. Angly k. check list — tikrinimo lapas.
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galimybé leistis bet kurioje vietoje. Taip sakant siekiama iSrySkinti sraigtasparnio pranasumus
pries kitus orlaivius, pabréziama ir lakiino profesiné atskirtis. Minéti pasakymai iSrySkina lakiino
pagrinding vertybe — skrydj arba savojo as — sraigtasparnio piloto — iSskirtinumg. Tai iliustruoja
ir autoriui padovanoti marskinéliai (tokius turi ir dovang jteikes lakiinas), ant kuriy Salia
humoristinio paveikslélio, vaizduojancio sraigtasparnio pilota, uzraSyti zodziai Helicopter pilots
are different” ir paaiskinimas, kodél jie kitokie.

Naudojamy simboliy analizé atskleidzia, kad lakiinas savo tapatumg labiausiai siekia
iSreiksti, naudodamas simbolius, susijusius su orlaiviu, kuriuo skraido. Taip tarsi patvirtinamas
kiekvieno orlaivio i$skirtinumas ir lakiino specifiniai gebéjimai. Tuo paciu, jis taip pat pabrézia
savo priklausymg ir lakiny bendruomenei.

Karo lakiiny tradicijos. Vienas akivaizdziausiy organizacijos kultiros aspekty yra
ceremonijos ir ritualai. Ceremonijos yra standartizuota ir pasikartojanti veikla, naudojama tam
tikromis progomis, siekiant paveikti organizacijos nariy elgesj ir supratimg. Ritualai yra
ceremonijy sistema. Organizacijos kultiros iSoriniai elementai, iSlaike laiko bandyma, tampa
tradicijomis, kurios turi didel¢ jtaka organizacijos kultlirai ir pacios organizacijos tgstinumui
(Dubauskas 2006: 25). Tai sustiprina bendruomeni$kumg, kuris itin svarbus organizacijos
tikslams bei jos nariy motyvacijai.

Tyrimas parodé, kad karo aviacijos lakiinai kaip bendruomené turi nusistovéjusias savo
elgesio normas ir tradicijas. Kaip jau buvo sakyta, lakiiny tarnybos specifika, socialinius
santykius lemia skraidymas tam tikros riiSies orlaiviais. Butent skraidymas ir su juo susije
santykiai daro jtaka ir tradicijoms, kurios irgi yra svarbios tiriamos lakliny grupés
bendruomeniskumo pozymis.

Kariskoje oficialioje terminologijoje tradicijos suprantamos kaip karinés tradicijos, military
traditions, 6Ooeevie mpaouyuu — istoriSkai kariuomenéje ir laivyne susiklosciusios ir
perduodamos is kartos j kartq taisyklés, paprociai ir kariy elgesio normos, susijusios su
pavyzdingu kovos, uzduociy vykdymu, karo tarnybos éjimu. Karinés tradicijos yra: meilé
tévynei, istikimybé kario priesaikai, pagarba vadui ir jo gynimas miusyje, drgsa, pasiaukojimas
ir kt. Be bendryjy kariniy tradicijy, dar yra ginkluotojy pajégy risiy, kariniy daliniy, laivy
tradicijos. Karinés tradicijos — svarbi kariy, patriotinio aukléjimo ir kovinio ugdymo priemoné.
Dar dalinio sventé, karinés ceremonijos, karinio dalinio istorija (www.lka.lt/ Karybos
enciklopedinis Zodynas) .

Is pateikto apibrézimo akivaizdu, kad karinés tradicijos siejamos su kariska aplinka,
kariuvomenés tikslais ir funkcijomis bei valstybingumo stiprinimu. Taciau tyrimo metu pastebéta,

kad KOP lakiiny tradicijos karisky tradicijy apibrézima atitinka tik i§ dalies. Jy specifika susijusi

2! Sraigtasparniy pilotai yra kitokie (angly k.).
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ne tik su kariuomene, karo aviacija, bet ir su lakiiny kasdienybe. Nors $venc¢iamos oficialios
valstybinés ir kariuomenés Sventés, taCiau labai svarbi vieta tenka ir lakiiny bendruomenés
tradicijoms.

Siekiant tiriamos karo aviacijos lakiiny grupés tradicijas iStirti nuodugniau ir jas palyginti su
visy KOP tradicijomis, visy trijy karo aviacijos riiS§iy — sraigtasparniy ir transporto léktuvy
eskadriliy bei lengvyjy atakos léktuvy grandies — lakiinams buvo pateiktas vienodas klausimas,
prasant Sias tradicijas iSvardinti jiems patiems.

Sraigtasparniy eskadrilés lakiinai savo atsakymuose iSvardijo $ias tradicijas:

savarankisko skrydzio metinés,

prirasymas — atéjimas j tarnybq,

pirmas budéjimas,

laipsnio suteikimas,

leidimas skraidyti ir atlikti gelbéjimo darbus virs sausumos,
apvalus skrydzio valandy skaicius paminéjimas (1000, 5000 ir t. t.),
apdovanojimy paminéjimas,

pamainos perdavimas,

gelbétojo pirmas ,,istrauktas *“ nukentéjusysis,

KOP dienos minéjimas,

Aviacijos bazés diena,

Kariuomenés dienos minéjimas,

skrydzio per Atlantg paminéjimas,

gimimo dienos paminéjimas.

Transporto léktuvy eskadriléje minimos Sios tradicijos:
pirmasis savarankiskas skrydis,
persimokymas skraidyti kity tipy orlaiviu,
pareigy, laipsniy pakélimas,

100 valandy surinkimas,
licencijy issilaikymas,
lakiino rango suteikimas,
jvedimas j jgulos vadus,
licencijos gavimas,
jvedimo j rikiuote,
pirma komandiruoté,
Aviacijos diena,

KOP jkiirimo diena,
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Aviacijos bazés diena,
gimimo dienos paminéjimas.
Lengvyjy atakos Iéktuvy grandies lakiiny tradicijos:
pirmas savarankiskas skrydis,
kiekvieno aukstesnio laipsnio gavimas,
lakiiny rangy suteikimas,
apdovanojimy suteikimas,
Bazés diena,
KOP jkiirimo diena,
gimimo dienos paminéjimas (VDU ER 2582 1/I; VDU ER 2582 2/1).

Atsakymy analizé parodé, kad Lietuvos karo lakiiny, nors ir skraidanciy skirtingais orlaiviais,
tradicijos daugmaz panaSios. Jas galima buty suskirstyti i SeSias grupes. Tai — valstybinés,
kariuvomenés, karo aviacijos, asmeninés ir kalendorinés Sventés bei kitos karo aviacijos
tradicijos. Prie laktiny atsakymy pridéjus dar ir tyrimo metu atlikto steb&jimo duomenimis KOP
minimas valstybines S§ventes, sudaryta 5 lentele, kurioje pateiktos Lietuvos karo lakiinams
buidingiausios $esios tradicijy rasys.

Pateiktoje 5 lenteléje matyti, kad vyrauja su karo aviacijos tarnyba susijusios, taciau svarbios
valstybinés ir kariuomenés, kalendorinés Sventés ir kitos tradicijos. Visos Sios Sventés
Svenc¢iamos daugiausia oficialiai, joms biidingi ir su aviacija susij¢ elementai.

Valstybinés sventés. 1§ lakiiny atsakymy, pokalbiy su jais ir Siy Svenéiy stebéjimo akivaizdu,
kad Vasario 16 — osios, Kovo 11 — osios ir Liepos 6 — osios §venciy progomis lak@inai ir kiti
KOP atstovai dalyvauja vieSuose visuomenés renginiuose, vadai sveikina savo personalg
internetiniuose puslapiuose, kariai aplankomi tarnybos metu. Sios datos visada minimos ir
misijose. Cia lakiinus aplanko KOP, kariuomenés vadai, Lietuvos politikai. Afganistane lakiinai

1 svecius kviesdavosi ir kity Saliy kariniy pajégy atstovus (VDU ER 2582 5/11-2013, 2014).

5 lentele
Karo aviacijos lakiiny tradicijos ir jy pobudis
Tradicijos Oficialios Neoficialios Aviaciniai
elementai
Valstybinés Dazniau oficialiai Kartais neoficialiai Badingi
Sventés
Kariuvomenés  Daznai oficialiai Kartais neoficialiai Beveik visada
Sventes
Karo aviacijos  Dalis $iy tradicijy Dalis 8iy tradicijy yra Privalomi
Sventés $venciy yra neoficialiy. Kartais biina

oficialios oficiali ir neoficiali dalis
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Tradicijos Oficialios Neoficialios Aviaciniai

elementai
KOP tradicijos Minimos oficialiai Kartais biina neoficiali dalis Budingi
Kalendorinés ~ Oficialiai minimos Tarnybos metu neoficialiai Pasitaiko aviaciniy
Sventés tarnybos metu elementy
Asmenineés Dazniau neoficialiai Daznai aviacinio
Sventés pobidzio

Valstybiniy Svenciy datos minimos ir tarnybos metu. Kaip pavyzdj galime pateikti tokj
stebéta atvejj. Nemirsetoje, gelbéjimo poste budinti jgula 2013 m. liepos mén. 6 d. Mindaugo
kartinavimo dieng 21 val., atsiliepdama | raginima visai Lietuvai kartu sugiedoti himna,
apsivilko skraidymo kombinezonus (nors nesant kovinei parengéiai, kariSka apranga
neprivaloma) ir kartu su poilsiautojais sugiedojo valstybés himna. Po ceremonijos jgulos lakiinai
poilsiautojy vaikus pavaisino pyragu (VDU ER 2582 5/1-2014).

Kariuomenés Sventés. Lapkri¢io 23 diena — Lietuvos kariuomenés diena. Ji visada minima
oficialiai. Daznai vyksta bendri kariuomenés renginiai, kurivose dalyvauja ir KOP atstovai.
Juose beveik visuomet naudojama aviaciné simbolika, siekiant parySkinti karo aviacija, kaip
sudéting ir reik§mingg kariuomenés struktiiros dalj (pavyzdziui, iSkilminga rikiuoté vyksta Salia
orlaiviy). Kaip kitokig kariuomenés dienos minéjimo forma, kurig irgi teko stebéti, galima
jvardinti jau trejus metus Jurbarko rajone, Smalininkuose, L. Meskaitytés pagrindinéje
mokykloje organizuojama kariuomenés dienos minéjima. Sventés metu visuomet dalyvauja
KOP Sraigtasparniy eskadrilés, su kuria mokykla sieja bendradarbiavimo sutartis, lakinai, todél
Svent¢je vyrauja aviacijos tematika (VDU ER 2582 5/1-2012, 2013, 2014).

Karo aviacijos sventés. Tai — Karo aviacijos dienos min¢jimas (kovo 12 d.), zuvusiy KOP
lakiing minéjimo metinés (kovo 26 d.), Kariniy oro pajégy (birzelio 18 d.), Aviacijos bazés
diena (birzelio 12), tarpukario lakiiny gimimo ar mirties mingjimo datos. Siy $venciy metu
organizuojamos parodos, vyksta iskilmingos rikiuotés, rengiamos, konferencijos, koncertai.
Svenéiy, minéjimy tikslas — priminti KOP bendruomenei istorija, ugdyti pilietiskuma.

Kariniy oro pajégy tradicijos. ReikSmingiausias — pirmojo savarankisko skrydzio, kuris savo
kulttrine ir dvasine aplinka aviacijoje prilyginamas tikroms krik§tynoms, antram gimtadieniui,
minéjimas: kiekvieno piloto gyvenime svarbiausias pirmasis savarankiskas skrydis. Eskadriléje
taip pat pirmas ir svarbiausias etapas savarankiskas skrydis, nes niekas néra skraides
sraigtasparniu pries tai. Taigi, krikstyny tradicija lakino gyvenime, uzima ypatinga vieta, nes
po jy sakoma, kad gimé naujas lakinas. (VDU ER 2582 1/1-5). IS desimties tikstanciy valandy
ore didZigjq dalj atskraidZiau instruktoriumi. Todél man didZiausiq dZiaugsmq kelia momentas,

kai Zmogus dar visai nesenai neturéjes supratimo apie skrydj, atlieka pirmgjj savarankiskq
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skrydj. Visada primenu savo mokiniams, kad pirmo savarankisko skrydzio dieng prisiminty kaip
gimtadienj (VDU 2582 4/1-37).

Sia tradicija galima laikyti pagrindine aviacinés kultiiros dalimi, turin¢ia sasajy su vyriskomis
iniciacijos apeigomis, sékminga integracija | bendruomeng bei socializacija (Tamaer 2009).
Sraigtasparniy eskadril¢je jauny lakiiny krikStynos savitai ritualizuotos, kiekvienas momentas
turi savo simbolikg ir prasme, susijusig su skrydziu, orlaiviu. Pavyzdziui, buciuojamas
sraigtasparnis, tuo simboliskai prisiekiant iStikimybe orlaiviui; eskadrilés kolegos
pakrikstytajam suteikia slapyvardj, pabrézdami priémima | savo birj; atlickamos vandens
apeigos, metant naujai gimusj lakiing j vandens telkinj arba jj aplaistant. Siais simboliniais
veiksmais lak@inas priimamas j bendruomeng. Panasios ir kity KOP laktiny krikstyny tradicijos,
visuomet turin¢ios ritualo pozymiy.

Ritualy prasmingumas ir karnavaliSkumas salygoja Sios tradicijos formavimasi per daugiau
nei 10 mety. Tai — bendruomeniskumg sutvirtinanti tradicija, kurig laikyti neoficialia galime tik
salyginai, nes jprastai joje dalyvauja ir KOP Aviacijos bazés vadai, kvieCiami ziniasklaidos
atstovai. Tradicijos reikSme, pavyzdziui, patvirtina ir stebétose Lengvyjy atakos lektuvy
grandies lakiiny krikStynose dalyvavusio Aviacijos bazés vado tradicinis spyris naujokams j
uzpakalj (VDU ER 2582 5/1-2010).

Prie $iy tradicijy galima priskirti ir iSkilmingas rikiuotes, i§lydéjimo j misijas ceremonijas,
kurios vyksta léktuvy angaruose arba lauke Salia orlaiviy. Aviacijos bazés vady pasikeitimo
ceremonija, kurioje dalyvauja visas bazés personalas, vyksta aviacinéje aplinkoje, o ceremonijos
kulminacija tampa stilizuoto léktuvo §turvalo perdavimas naujam vadui.

Kalendorinés sventés. Dazniausiai minimos pagrindinés katalikiskos Sventés. Jy minéjima
lemia lakiiny tarnyba, susijusi su budéjimu ir misijomis. Paieskos ir gelbéjimo postuose §venciy
metu sudarytos salygos budinius laktnus aplankyti jy Seimos nariams. Budincios jgulos ar
kariai, dalyvaujantys misijose, Sias Sventes Svencia kolegy tarpe. Tyrimo metu pastebéta, kad
$ventiniuose neoficialiuose minéjimuose be kity aviaciniy elementy, skamba ir daina
»Berniukai“ (VDU ER 2582 5/1-2010, 2014).

Asmeninés Sventés. Su karjera, patirtimi ir aukstesne kvalifikacija susijusios tradicijos, anot
lakiiny, paminimos suorganizuojant pirtele, baliukg, nueinant pazaisti boulinga. Kiek rySkesné —
aukstesnio karinio laipsnio suteikimo tradicija. Net ir oficialiai suteiktas laipsnis karininky
paprociu laistomas neoficialioje aplinkoje, vaiSinant kolegas, o ji gaves privalo iSgerti pilng
stikling degtinés (kartais btina stikliukas) su jdétu laipsnio zenklu. Vaisémis ne tik pabréziamas
naujo zmogaus jvedimas ] bendruomeng, statuso pasikeitimas. Jos sustiprina ir kolektyvo

bendruomeniskuma.
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Sven¢iami ir gimtadieniai, sveikinama tarnyboje. Lakiinai tokiomis progomis savo
bendradarbiams dovanoja nuotraukas su orlaiviais, orlaiviy modelius, marSkinélius su aviacine
simbolika ir kt.

Tyrimy metu buvo pastebétas ir visy minéty Svenciy bei tradicijy, taip pat ir lakiiny
kulttrinés aplinkos karnavaliSkumas, kuris parodo Sios tiriamos grupés kaip bendruomenés
santykius, elgseng ir mentalitetg. Karnavaliné elgsena buidinga daugeliui jy neoficialiy tradicijy,
karnavalinés aplinkos gausu tarnybos vietose. Budéjimo postuose, eskadrilés patalpose galima
rasti ir uzrasy, nuotrauky, daikty, kurie, grieztai zitirint, kariSkos tvarkos standarty neatitinka.
Daznai iskrec¢iami jvairiis, tac¢iau nepikti pokstai.

Gelbéjimo postuose ant poilsio kambariy dury klijuojami uzrasai su jvairiomis nuotraukomis
ar kolegas paSiepianCiomis mintimis: pavyzdziui Milzino paunksmé (uzrasas ant gelbétojy
poilsio kambario, kuriame gyvena gelbétojas Sia pravarde). Vieno karininko butas, kuriame
lakiinai nakvoja, budami Siauliuose, vadinamas Smauglynu (nuo krikstyny metu gauto vardo
Smauglys). Gausu dviprasmisky teksty, pavyzdziui, ant kompiuterio uzrasyta Volios (valios. —
A. G.) ugdymo aparatas. Internete narsai — valig ugdai, ant tualeto dury — kompiuteriné, ant
valgyklos — Laimos smuklé (nuo viréjos vardo). Tualete ant pisuaro (tikétina, sugedusio)
uzklijuotas uzrasas: Achtung. Nesislapinti, neplauti galvos, nekarpyti nagy, neskusti barzdos.
Feltfebelio privati valda.

Dalis uzrasy ir juokeliy suprantami, tik zinant karo lakiiny aplinkg. Kaip saké respondentas:
Mes nepasakojame anekdoty, bet darome juos (VDU 2582 1/I-3). Tai atskleidzia tik
aviatoriams biidinga aplinka, artima, nesusijusj su kariska laipsniy sistema, bendruomenés nariy
glaudzius santykius, savita humoro jausma, kurj apibidindami lakiino bruozus, mini
respondentai. Sig aplinka lemia ir rizikingas darbo pobiidis, taip pat ir laisvalaikis.

Taigi galima pastebéti, kad tiriama karo aviacijos lakiiny grupé kaip bendruomené savo
naudojamais simboliais bei tradicijomis i§ kity kariuomenés riisiy iSsiskiria. Skirtingumus, be
kity veiksniy, daugiausia lemia susij¢s su skraidymu ir budéjimais tarnybos pobudis.

Religija kariuomenéje ir karo aviacijoje. Religija karo aviacijoje (taip pat kariuomengje),
persipina ir su lakiino kasdienybe, nes kariskose strukttrose dvasinj personalo gyvenima palaiko
dvasininkai — kapelionai**. Sios institucijos funkcijos apima ne tik moralinj, psichologinj kario
(laktno), bet ir jo Seimos palaikyma. Ypatingai tai svarbu misijy metu. Karo kapelionai

atlikdami religines apeigas dalyvauja kariSkose ir Seimos Sventése.

2K apelionas (lot. capellanus < capella — koply¢ia) — kataliky ir anglikony bazny&iose — dvasininkas, atliekantis
liturgines funkcijas privaciose ir vieSose koplyc¢iose, kuriam paskirta uzdaros bendruomenés ar tam tikros tikin¢iyjy
grupés, neturincios klebono, nuolatiné ganytojiska globa (http://www.zodziai.lt). Jie skiriami ligoninéms, kariniams
daliniams, ugniagesiy komandoms, policijai, mokykloms, tolimojo plaukiojimo laivams (jureiviy ir keleiviy),
kaléjimams, emigranty bendruomenéms, draugijoms ir kt.
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Karo kapelionams jprastai suteikiamas ne Zzemesnis, kaip kapitono, vyriausiam kapelionui —

majoro laipsnis (http://www.ordinariatas.It). IS istorijos zinome, kad kariuomenés ir kariy

gyvenimas jau daugelj Simtmeciy itin ritualizuotas, karo zygius nuolat lydédavo religinés
apeigos, Sventiky palaiminimai. Kaip raSo istorikas Vytautas LeScius: ypatingq reiksme kario
gyvenime turéjo gilios religinés prasmés jvykis — priesaika. Kreipdamasis | dievg ir
kariuvomenés dalies garbés simbolj véliavg, jaunasis kareivis pasizadédavo (Les¢ius 1998: 187).

1918 m. sukirus Lietuvos kariuomeng ir per visa tarpukarj kapelionai dirbo naudinga bei
reikalinga darba. Tarpukario Lietuvos kariuomenéje po viena karo kapeliona turéjo ir kitos
konfesijos bei religijos — evangelikai reformatai, evangelikai liuteronai, sentikiai, staciatikiai ir
zydai. Karo kapeliony darbo svarba kariuomenéje liudija faktas, jog okupave miisy $alj sovietai,
tuoj pat Sig institucija panaikino, visus karo kapelionus atleido i§ tarnybos, o jau 1940 m. liepos
6 d. kariuomenéje jsteigé vadinamaja Politing valdyba (http://www.ordinariatas.lt/istorija).

Atkirus Lietuvos nepriklausomybe, kapelionatas buvo atkurtas ir tapo sudétine kariSkos
bendruomenés ir strukttros dalimi. Lietuvos kariuomenés kariy religiniais reikalais tarnybos
metu ir po jos, kitaip dar vadinama sielovada, uzsiima Lietuvos kariuomenés Ordinariatas
(Lietuvos Respublikos Kariuomenés ordinariato statutas; http://www.ordinariatas.lt/. Jis riipinasi
kariy, taip pat civiliy, dirban¢iy jvairiose kariuomenés institucijose, karo akademijy studenty bei
ju Seimy nariy sielovada. Kapelionai pasirengg padéti ir ne katalikams — kitoms konfesijoms ar
religijoms priklausantiems kariuomenés zmonéms — kad ir jiems buty suteikti atitinkami
religiniai patarnavimai. 2004 m. po restauracijos pasventinta Sv. Ignoto bazny¢ia Vilniuje yra
pagrindiné Ordinariato baznyc¢ia — Ordinariato katedra, ¢ia nuolat meldziamasi uz Lietuvos
kariuomeng ir jos Zmones, ypac¢ uz tuos, kurie tarnauja tarptautinése taikos palaikymo misijose,
¢ia formuojasi tai, kg bendrai galima bty jvardinti kariSku dvasingumu.

Lietuvos Kariniy oro pajégy kapelionas — majoras. dr. Virginijus Veilentas. Jam priklauso
visi struktiiriniai KOP vienetai bei Siauliy ir Panevézio jguly kapelionatai. V. Veilentas pats yra
lak@inas, turi lakino licencija, tarnybos metu visuomet dévi lakiino aprangg — skraidymo
kombinezona. Jo teigimu, lakiiny sielos ypatingos, nes tas laikas, kurj jie praleidzia skraidydami
danguje, nejsiskaito j gyvenimo trukme (VDU ER 2582 5/1-2012).

Kapelionas veikia ne tik pagal pareigas, bet ir pagal susiklosCiusias tradicijas. Tyrimo metu
buvo stebéta, kaip KOP kapelionas dalyvauja KOP S$ventése ir iskilmingose rikiuotése.
Kapelionas visuomet atliecka naujy ir po kapitalinio remonto grazinty orlaiviy Sventinimo
apeigas. Kartais jos jvardinamos netgi kaip lektuvy krikstynos. Si tradicija, kai net léktuvams
buvo parenkami krikstatéviai, gyvavo ir tarpukaryje (Gamziukas 1997: 75), ji atgaivinta ir

dabartinés Lietuvos karinése oro pajégose. Isigijus transporto léktuvus Spartan, iskilmingy
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ceremonijy metu orlaivius pasventino kapelionas, jiems suteikti Lietuvos DidZiyjy kunigaikséiy
Gedimino, Algirdo, Vytauto vardai.

KOP kapelionas dalyvauja ir atidengiant memorialines lentas aviatoriams. Kaip ir tarpukariu,
jis palaimina aviacijos Sventes, kurias organizuoja Karinés oro pajégos. Tyrimo metu stebéta,
kai aviacijos Sventes ,,Kilkime...“ vykusios 2007 m. Karmélavos oro uoste, metu palaiminimo
ceremonijg KOP kapelionas mjr. V. Veilentas atliko, skrisdamas netgi specialiai prisitvirtings
ant léktuvo stogo (VDU ER 2582 5/1-2013).

Kita svarbi karo kapeliono veikla — lakiiny sielovada. Ji susideda i$ tiesioginio bendravimo su
kariskiais, KOP misijose — tarnaujanciy lankymo ir bendravimo su jais. Kapelionas jprastai laiko
ir pamaldas uz aviatorius, i§vykstan¢ius j misijas. Jose dalyvauja ne tik laktnai, bet ir jy
artimieji. Pamaldy pabaigoje kiekviena iSvykstantj karj kapelionas palaimina atskirai (VDU
2582 5/1-2013). Taip pat laikomos pamaldos KOP minétiny daty ir kariuomenés dieny proga.

Kapeliono veikla siekiama sutvirtinti lakiiny dvasines vertybes, padéti sunkiais gyvenimo ar
tarnybos momentais, sakralizuoti kariskas ceremonijas, gilinti tradicijas, suteikiant joms dvasinj
pagrinda. Religiné veikla labai svarbi dvasinio, motyvacinio pagrindo kariuomenéje ugdytoja.
Todél religingumas tarnyboje tiesiogiai siejasi ir su lakiny dvasiniu gyvenimu $eimoje.

Kaip atskleidé tyrimas, religija yra sudétiné lakiino aplinkos tarnyboje ir namuose dalis,
formuojanti lakiiny veiklos ir gyvensenos specifika. Asmeniniai religiniai jsitikinimai yra
reikSmingi misijy metu. Jie ne tik stiprina psichologiskai, bet ir pelno kity religijy atstovy
pagarba. Pavyzdziui, tarnaujant Afganistane, kaip pasakojo laklinai, vietos gyventojy
afganistanieCiy nuomone, blogiausia yra netikintis zmogus (VDU ER 2582 5/11-2014).

Karo aviacijos lakiiny kultiiring aplinkg reikia laikyti svarbiu Sios grupés isskirtinumo
bruozu, atskleidZian¢iu grupés bendruomeniskuma, tapatinimasi su savo profesija, siekiant tai
pabrézti ir vieSumoje, naudojant simbolius tarnyboje ir kasdienoje. ReikSminga ir tradicijy,
kuriy dalis suformuotos kariskos aplinkos, gausa, kuri pabrézia lakiiny priklausyma aviatoriy
bendruomenei. Svarbiausiu $iy tradicijy bruozu reikia laikyti jauny lakiiny krikstyny apeigas,
atlikus pirmg savarankiska skrydj ir pabréziant, kad gimé naujas laktinas, taip pat ir tai, kad tik
iSmokus valdyti orlaivj, bendruomen¢ papildé naujas narys. Karo aviacijos kultirinés aplinkos
specifikg atskleidzia ir kapeliony veikla, psichologiskai sutvirtinanti lakiiny elgseng, bendraujant

ir atliekant apeigas.

1I. 4. Visuomenés poZziiiris i aviacija ir aviatoriu poZiiiris i save
Tiriant lakiiny veikla, buvo svarbiis ne tik karo aviacijos lakliny tarpusavio santykiai, jy
bendravimas su kity kariuomenés pajégy atstovais, bet ir rysiai su visuomene. Gilinantis i Siuos

klausimus, siekta atkleisti tokius lakiiny veiklos ypatumus, kuriuos galima laikyti tiriamos
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grupés socialiniu statusu. Bendriausia prasme socialinj statusq galime apibrézti kaip individo
arba grupés visuomening padeétj, susijusiq su tam tikromis teisémis ir pareigomis
(Cmesnep1994: 659).

Lietuvos kariuomenés Baltojoje knygoje® rafoma: Kariuomené yra sudedamoji ir
neatsiejama visuomenés dalis (Lietuvos kariuomenés Baltoji knyga 2006: 56). IS Sitokio
apibrézimo turéty biiti aisku, kad kariuomené ir visuomené neatsicjamos, taciau tikrovéje to
néra. Kariuomené kaip specifiné visuomenés struktiira buvo ir visuomet daugeliu atvejy bus
uzdara, atsiribojusi nuo tiesioginiy rysiy su visuomene. Sitai akivaizdu ir kariniy pajégy atstovy
viesuose pareiskimuose. Tyrimo metu stebint kariuomenés, tiksliau — kariniy oro pajégy
sociokultliring aplinka, nustatyta, kad vieSy Svenéiy ir kitokiy renginiy metu kariskiy
pasisakymuose nuolatos naudojama savoka — kariuomenés ir visuomenés suartinimas. Tai
parodo, kad kariskiai, taip pat ir karo lakiinai, sprendziant pagal jy atstovy vieSus pasisakymus,
pripazjsta, jog jie sudaro kiek kitokig visuomenés dalj. Tadiau neZitirint $ito, tiriamos specifinés
visuomeneés grupés veikla is tikryjy nukreipta | visuomene, kuria kariskiai pagal konstitucijg ir
istatymus privalo ginti ir apsaugoti nuo jvairiy grésmiy.

Kariska veikla taikos metu, Zvelgiant visuomenés atstovy akimis, nuo kity institucijy veiklos
niekuo nesiskiria — kariskj visuomené pastebi ir atskiria tik i§ uniformos. Taciau karo ar kitokios
grésmes atveju kariuomenés veikla pasikeiCia i§ esmés, ji tampa valdzios, jégos, netgi prievartos
jrankiu, kuris skirtas Salies ir jos pilieCiy gynybai. Kariai yra verti pagarbos ne dél to, kad kitus
Zudo, o dél to kad patys eina uz kitus mirti (Deksnys 2011: 27).

Karin¢ strukttira, kaip organizacija, visgi vaidina svarby vaidmenj valstybés politiniame ir
visuomeniname gyvenime, todél kariskiai visuomet buvo sudétinis, reikSmingas ir savitas
socialiniu pozitiriu visuomenés sluoksnis. Tarpukario Lietuvoje jie buvo laikomi inteligentijos
sluoksniu, didelis démesys buvo skiriamas ne tik karininky mokymui, bet ir jy lavinimui bei
aukléjimui (Petrauskaité 2006), jie iSsiskyré savo garbés kodeksu, jo gynimo taisyklémis
(Stoliarovas 2012)

Visuomenés poZiaris. Suvokimas, kas i§ tikryjy yra kariskis, i§ esmés pasikeité ir, reikia
pripazinti, gerokai suprastéjo sovietinés okupacijos metu, kai misy Salyje buvo dislokuota
Soviety Sajungos kariuomené. Tada miestuose ir miesteliuose apsigyveno rusakalbiai kariskiai.
Jy Lietuvos visuomené savos visuomenés dalimi nelaiké ir niekados to nepripazino. Nors jie
gyveno izoliuotai, bet misy Salies gyvenime, kad ir netiesiogiai, dalyvavo, pavyzdziui,

balsuodami rinkimuose, taciau sukurdami tik neigiama kario kaip okupanto jvaizdj.

23Dokumentas, pristatantis Europos Komisijos sitilomus veiksmus jvairiose srityse. Lietuvos gynybos "Baltoji
knyga" yra Sviet¢jisko pobtidzio leidinys lietuviy ir angly kalbomis, skirtas visuomenei, politikams ir gynybos
ekspertams.
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Kariskio jvaizdis atkiirus nepriklausomybe, nors ir nelengvai, visuomenés akyse vél atkurtas.
Tas pasakytina ir apie karo aviacija. Nors pasitaiko niekinanciy ir paSaipiy atsiliepimy,
straipsniy, susijusiy su Salies karo aviacija, bet visuomenés apklausos visgi rodo teigiamus
poslinkius. Vilmorus 2015 mety sausio 16 — 23 dienomis atlikto tyrimo duomenimis, Zmonés
labiausiai pasitiki ugniagesiais ir gelbétojais (92,2 proc.), antroje vietoje — Lietuvos kariuomene
(46 proc.), trecioje vietoje — Svietimu (45, 4 proc.) (http://www.vilmorus.It).

Todél tyrimo metu siekta jsitikinti, kg visuomenés atstovai Siandien zino apie Lietuvos
karines oro pajégas, kaip jas vertina.

50
45

40

Klaidinga, stereotipiné informacija Neturi informacijos Susipazine. Teigiamas pozilris

M proc.

7 paveikslas. Apklausty visuomenés atstovy nuomoné apie Lietuvos karines oro pajégas, proc. N=66

Buvo apklausti 66 respondentai, i§ ju 81,81 proc. kalbinti aviacijos Svenciy metu: Kaune
2013 m, Siaulivose 2012 m. bei Kariuomenés ir visuomenés suartinimo $ventéje Klaipédoje
2013 (dalyvavo karinés oro pajégos). Dar 18,18 proc. pateikéjy apklausti anketomis pastu.
Surinkti duomenys ir jy analizé atskleidé, kad apklausti visuomenés atstovai apie miisy Salies
karo aviacija, deja, Zino gana nedaug arba neatsizvelgiant j $alies ekonominius, zmoniy resursus,
politing situacijg, istorija, Salies dydj, ja intuityviai lygina su Rusijos, JAV, Vokietijos,
Prancuzijos ir kity didziyjy valstybiy oro pajégomis.

Daugiausiai — 46,97 proc. respondenty Lietuvos karo aviacija vertina sarkastiskai, naudoja
stereotipinj visuomenéje paplitusj posakj apie vieng Lietuvos kariuomenés léktuvg (VDU ER
2582 5/1 — 2011, 2012, 2013). Respondentai mano, kad skraidoma senais orlaiviais, su ironija
teigia, kad oro pajégas reikia didinti: isplést reikia, vargsus<...> palyginti su Amerikos vienu

léktuvnesiu, tai vienas tas léktuvnesis stipresnis nei miisy tos pajégos., buvo du léktuvai, dabar
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kiek zinau vienas, ir tas mokomasis (VDU ER 2582 4/11-5/1). Technika tai labai sena
[respondentas tai pasako juokdamasis. — A. G.] (VDU ER 2582 4/11-5/2). Buvo du léktuvai,
dabar kiek zinau vienas, ir tas pats mokomasis (VDU ER 2582 4/11- 2/2).

Kaip parodyta 7 paveiksle, 27,27 proc. respondenty jvardino, kad apie dabarting Lietuvos
karo aviacija neturi informacijos arba jos turi mazai: nezinau, nelabai, kq ten Zinau, dirba savo
darbg ir tiek (VDU ER 2582 4/11-7/2). Kadangi dauguma respondenty buvo apklausiami
aviacijos Sventése, tai zmonés teigé, kad jy atvykimo tikslas ir buvo suzinoti apie karo aviacija:
nezinome. Dabar placiau ir susipazinsime (VDU ER 2582 4/11-9/3).

25,76 proc. vertina teigiamai. IS respondenty atsakymy matome, kad yra susipazing su
Lietuvos aviacija. Jie Salies lakinus laiko profesionalais, dirbancias savo darba, realiai
ivertindami galimybes: manau, kad tikrai dirba profesionaliai pagal savo finansavimg,
galimybes padedami NATO puikiai saugo Baltijos Salis, visi kvalifikuoti (VDU ER 2582 4/I1—-
10/2). Zinau, kad yra tokios ir girdisi apie jas tik tada, kai nukelia kq nuo ledo, ar kokius
organus transplantacijai nugabena (VDU ER 2582 1/1II-5). Ziirint pasauliniu mastu —
silpnokos, pagal nedidelés Lietuvos kariuomenés standartus, manau Lietuvos mastu susitvarko
(VDU ER 2582 1/11-3).

Nors §i apklausa laikytina tik Zvalgomaja ir j visos visuomenés nuomone nepretenduojancia,
visgi jos rezultatai rodo aiSkias tendencijas. Akivaizdu, kad didziausia jtaka tokiam sarkastisSkam
poziiiriui padaré pusés Simtmecio Lietuvos okupacija. Sunaikinus Lietuvos aviacija, pasienyje
su vakarais buvo sutelktos didelés karinés pajégos (tarp jy ir aviacija), rekonstruoti aerodromai.
Svetimos kariuomenés buvimas Salyje lémé neigiama pozidirj  kariSkius. Svarbi priezastis, Siy
dieny televizijos galimybés, informaciné sklaida apie karinius konfliktus. Dar viena priezastis —
visuomené karo aviacija suvokia, kaip orlaivius apginkluotus naikinamagja ginkluote
(naikintuvai, koviniai sraigtasparniai). Tai parodo, kad visuomenei triksta informacijos, kuri
pabrézty svarbias musy Salies karo aviacijos logistinés, kity kariniy pajégy aptarnavimo,
apripinimo funkcijas veikiant, kartu su partneriais NATO sudétyje. Svarbus faktas, kad karo
aviacijos Sventés, kur demonstruojami kariniy oro pajégy orlaiviai, jy galimybés sutraukia daug
zitirovy, o besilankanéiy vienas i§ tiksly susipazinti patiems, supazindinti vaikus. Salies
kariuvomenés atvirumas (galimos ekskursijos), pilietisky iniciatyvy skatinimas. Visuomenés ir
kariuvomenés suartinimo §venciy organizavimas prisideda prie visuomenés $vietimo.

Apklausos metu bendraujant su zmonémis paaiskéjo, jog uzfiksuotas teigiamas ir pagarbus
poziiiris j lakiing (90 proc.), jo profesija, tampa savotisSka prieSpriesa kiek menkinanciam
pozitiriui } karo aviacija kaip institucija. Respondentai kalbédami apie lakuinus, iSskiria juos
zavintj psichologinj pasiruo$ima, valia, gebéjimus, adrenalino poreikj: stiprios valios Zmonés

(VDU ER 2582 1/II1-2), adrenalino fanatikai ir labai gabiis zmonés (VDU ER 2582 1/111-4).
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Neteko susidurt, bet Siaip manau psichologiskai tvirti zmonés (VDU ER 2582 1/I1I-5).
Respondentas, buves Sauktiniu kariuomenéje, pastebejo: na neteko bendrauti nei su vienu
lakiinu, bet tarnaujant krasto apsaugoje teko matyti ne vienq is jy, tai vyrai, kurie, tvirtai Zengia
ant Zemés, visada pasitempe, tvarkingom uniformom, jauciasi kazkoks skirtumas tarp jy ir
sausumos vady (VDU ER 2582 1/111-3).

Respondenty atsakymuose jauciamas ir zavéjimasis Sia profesija: Man aviacija primena
vaivorykste, nes tai sritis, turinti daug spalvy. Ji gelbsti gyvybes arba jas naikina, tai sunkus
darbas, bet ir fantastiskas pomégis, ji gali kelti didziule baime arba begalinj dziaugsmgq, pajutus
svaiginantj aukstj... Ir visos Sios spalvos ryskios, tobulai derancios tarpusavyje. Nei vienos
negali iSmesti. Gali mégti aviacijq arba ne, bet abejingy ji nepalieka... VDU ER 2582 5/1-
2015).

Kaip pastebéta, aptariant apklausos duomenis, karinés oro pajégos, kaip ir kariuomené, viena
i§ savo funkcijy laiko bendravimg su visuomene, todél teigiamas lakiino jvaizdis KOP itin
svarbus. Laktnai dalyvauja edukaciniuose, kultiriniuose renginiuose, daugiausiai mokyklose,
kariniais orlaiviais atskrenda j jvairias Sventes, organizuojamos ekskursijos Aviacijos bazéje,
KOP stabe. Svarby reprezentacinj vaidmen; atlieka aviacijos $ventés. Biitent $ia veikla siekiama
pristatyti Lietuvos karo aviacijg, informuoti visuomene ir keisti zmoniy pozitrj. Pavyzdziui,
KOP Aviacijos bazés duomenimis, 2006 — 2013 m. skirtingy riiSiy KOP orlaiviai dalyvavo 65
jvairaus pobudzio renginiuose bei akcijose Lietuvoje ir uzsienyje, o vien tik 2014 m. aviacijos
bazéje lankési net 114 ekskursijy (VDU ER 2582 5/IV-1).

Smalininky Lidijos Meskaitytés ir Jurbarko Vytauto Didziojo pagrindinés mokyklos
moksleiviy 2013 m. apklausos duomenys (VDU ER 2582 6) atskleid¢, kad KOP
bendradarbiavimas su visuomenés organizacijomis, galimybé aplankyti karinius objektus, taip
pat ir organizuojamos $ventés i§ tikryjy daro jtaka visuomenés nuomonei.

Tyrimo tikslas buvo iSsiaiSkinti jaunosios kartos — 12 ir 14 mety amziaus moksleiviy —
pozitrj | karo lakiinus ir j Lietuvos karo aviacijg. Tyrime dalyvavo 57 moksleiviai 64,91 proc.
jurbarkieciy, 35,09 proc. smalininkieCiy. Jiems pirmiausia buvo surengtos ekskursijos, kuriy
metu jurbarkieciai aplanké Kauno aviacijos muziejy, KOP Paieskos gelb¢jimo posta, bendravo
su budingia sraigtasparnio jgula, apZiiiréjo angara, sraigtasparnj. Smalininkie¢iai lankési Siauliy
aviacijos bazéje. Svarbus faktas, kad mokykla nuo 2012 m. bendradarbiauja su Kariniy oro
pajégy Sraigtasparniy eskadrilés lak@inais. Jie taip pat apzitiréjo Sios bazés objektus, orlaivius.

Po ekskursijy buvo atlikta moksleiviy apklausa. Jurbarkie¢iy pirmiausia klausta, kokios jiems
i§ viso surengtos ekskursijos labiausiai buvo jsimintinos. I§ kity lankyty viety (vandens parko,
zvakiy, dvirac¢iy muziejaus, Akropolio) 24,56 proc. atsakiusiyjy iSskyré aviacijos objektus.

Moksleiviy toliau klausiant, ar jie noréty, kad mokykla su karo lakiinais bendradarbiauty
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pastoviai, net 49 proc. atsaké teigiamai. Tokiais pat klausimais apklausti Smalininky moksleiviai
pareiské irgi teigiamg nuomong. Net 75 proc. jy lakiny veikla jvertino labai gerai, 15 proc.
teigiamai, ir tik 10 proc. atsake, kad jiems vis tiek. Moksleiviai paaiskino: viskas patinka. IS jy
galime ismokti draugiskumo ir pagarbos, patinka daug uzsiémimy tobuléji kaip asmenybé (VDU
ER 2582 6/ 1-48).

Aviacijos SvenCiy dalyviy ir moksleiviy apklausos duomenys rodo, kad KOP
bendradarbiavimas su visuomene prisideda prie teigiamos nuomonés apie karo aviacija
formavimo. I§ moksleiviy atsakymy taip pat matyti, kad bendradarbiavimas patinka ne tik
berniukams, bet ir mergaitéms. Mokytojai $ig patirtj irgi vertino teigiamai, kaip labai trukstamos
vyriSkos kultliros visuomenéje ir Svietimo sistemoje uzpildyma (VDU ER 2582 5/1-1012).
Tiesioginis bendravimas su visuomene formuoja ir naujus santykius, net tradicijas. Kaip pavyzdj
galima laikyti Sraigtasparniy eskadrilés lakiiny bendradarbiavima su Smalininky L. Meskaitytés
pagrindine mokykla. Jau tapo tradicija rugséjo 1-osios dienos ir paskutinio skambuéio proga
lankytis $ventéje, kartu su mokyklos personalu ir moksleiviais minéti ir Svesti Kariuomenés
diena®*.

Apibendrinant galima teigti, kad tyrimas parodé, jog karo aviacija, kaip institucija, Lietuvoje
vertinama kaip maza, kurig reikia plésti, taciau lakiiny profesijos yra gerbtina ir jdomi.
Pastebéta, kad pagarbiai laklinus vertina zmonés, tiesiogiai bendrave su jais. Lakiiny
dalyvavimas visuomenés veikloje atskleidzia Sios profesijos indélj, keiCiant visuomenés
nuomone apie save. Susidoméjima laktino veikla taip pat galime laikyti vienu i§ faktoriy,
skatinanciy jaunus zmones skraidyti ir pasirinkti lakiino profesija.

Lakiiny poZiuris j save. Analizuojant lakiiny tarnybos, jy grupés savitumo bruozus, svarbus
ir lakiiny pozitiris | save, taip pat suvokimas, kuo jie skiriasi nuo kity kariskiy. Saves vertinimas
yra viena i§ teoriniy nuostaty, apibrézianti tapatuma, kai tiriamas individas, kuris savo bruozus
sieja su grupe, bendruomene, tauta, institucija (Savoniakait¢ 2011b: 389). Tai, Anthony’o
Giddenso nuomone, batent ir yra savimonés identitetas (tapatumas) (Giddens 2005: 44)%.
Apklausiami respondentai pabrézé kad jie i§ kity visuomenés nariy save i$skiria per simbolius,
zenklus, elgesj, mastyma nurodydami su kuo save tapatina. Tq rodo 2007 — 2011 m. apklausos
duomenys, pagal kuriuos net 75 proc. respondenty nuomone, lakiinai skiriasi is pilkos Zmoniy
masés (VDU ER 2582 1/1-6). Daznai tai matosi is dévimy riuby ar tam tikry Zenkly, prisegty ant
Jju, taip pat bendraujant apie jvairius artimus aviacijai dalykus (VDU ER 2582 1/1-2).

**Kariuomenés dienos proga mokykloje lakiinai veda pamokas moksleiviams, vyksta koncertas, skirtas iai dienai
(dalyvauja programoje ir lakiinai), organizuojams krepSinio turnyras Sraigtasparniy eskadrilés jsteigtai taurei
laiméti.

»A. Giddensas i§skiria du identitetus: socialinj ir savimonés (Giddens 2005: 44).
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Panasus pozitris i$ryskéjo, lakinams vertinant ir savo skirtinguma nuo kity kariuomenés
pajégy, ypac sausumos, su kuriy kariSkiais jie dazniausiai susiduria. Tod¢l savaime suprantama,
kad kariska Zenklinimo sistema, riibai leidzia save tapatinti su savo grupe. Ypac tai padeda
lakfinams, kuriy apranga (kombinezonai, odinés striukés, mélyna iSeiginé uniforma) skiriasi nuo
kity pajégy. Tyrimo metu nustatyta, kad skirtumus atskleidzia ir lakiiny ir sausumos pajégy
kariskiy bendravimo tarnybos metu skirtumai. Sausumos kariuomenéje, respondenty lakiiny
nuomone, laikomasi grieztos kariskos, statutu apibréztos tvarkos, kur labai svarbi hierarchija ir
pavaldumas pagal laipsnius. Karo aviacijoje, be $ito, jsitvirtinusi ir Zymiai liberalesné nuostata,
kai pavaldumas pagal kariSka hierarchija néra toks svarbus, ypa¢ skrydziy metu — pirmoje
vietoje blina grupinis bendravimas ir jgulos nariy susiklausymas.

Ta patvirtina Sis respondento pasakojimas: Mes atskrendam | taskq pas péstininkus. Islipam
mes trise. AS — borto technikas, as dedu zagluskes [Rus. uzsandarinimus. — A. G.] ant motoro.
Pravakas [d§inéje sédintis, antrasis pilotas] islipa majoras — kojines [uzdengimus] ant PVD*® ¢ik
uzdeda. O ten pas péstininkus jau visai pizdec [rus keiksmazodis, reiSkiantis, kad yra labai
blogai]. viena sniurké [juostele] ant antpeciy — jau dievas. O jeigu zZvaigzdé su ditbais [su
azuolais]| — tai Jie nelabai supranta. Man buvo mokomajam pulke, kazkq tai turéjom vezti
[skraidinti]. Lakinai eina su tom juodom striukém odiném ir nebuvo jokiy skiviamyjy zZenkly. Ir
vadas su pravaku nuéjo j Stabg. O as cia sutinku draugelj po mokymy, o jis polkanas
[pulkininkas] — o sveikas, — sveikas, tfum po rukam, [sumusa rankomis] kaip tu cia? Ai, gerai.
Kaip tu — irgi. Ras, eina pulkininkas leitenantas. Sito polkano druganas [pulkininko draugas].
Kas cia? Ai, ¢ia mes mokymuose buvom kartu. Ai, zdarov [Rus. sveikas. — A. G.]. Ai, papizdeli
papizdeli i razoslis [papliurpéme ir i$siskirstéme. Rus. zargonas. — A. G.]. Ir jie nuéjo j Stabq. O
ten Stabo keliukas. Ir kurilka [rikymo vieta]. Sédi trys kapitonai, riko. Ir Ziuri, ten mes uz
desimt metry Snekamés. Pas juos matosi [laipsniai], o pas mane nesimato. AS jeinu j kurilkq, jie
duch ir atsistojo [atidavé pagarba)]. Labai as juk geras Zmogus [juokiasi], sédékit, rukykit. O as
taip galvoju, dabar atsisegciau striuke, o as virsila tik. Bet as tik striuke daugiau uzsegiau. O
Jjie, matai, supranta jau taip, jeigu su palkanu Sneki, tai tu maziausiai majoras. Jeigu tu palkanui
gali per petj trinktelti. Dar kazkq (VDU ER 2582 4/I1-2). Respondento pasakojime atsiskleidzia
karo lakiinams budingas elgesys, formuojamas jgulos bendravimo skrydzio metu, sukuriantis
artimesnius santykius nei sausumos pajégose. Sig situacija trumpai ir taikliai apibendrino
gelbétojas: Matai, cia yra bendravimas, nesusijes su atitinkamoms komandom, o susijes su
supratimu (VDU ER 2582 1/II-2 ). Lakinai tapatinasi su savo grupe isrySkindami savo

socialinius ir kultirinius bruozus. Taip pat tyrimo metu nustatyta, kad laktinai save atskiria ir

**Vamzdelis, per kurj j prietaisus patenka dinaminis slégis.
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nuo karinése oro pajégose tarnaujanCio neskraidancio personalo, tadiau isskiria léktuvy
technikus ir Stabuose dirbancius anksciau skraidziusius lakiinus, juos vertindami kaip aviatorius.

Tyrimo metu uzfiksuoti respondenty pastebéjimai parodé ir karo aviacijos specifika, kurig
lemia skirtingus laipsnius turin¢ius kariskiy skraidymas vienoje jguloje, kitokios uzduotys ir
kitas bendravimas<...> todél, kad labai daug Zmoniy, uzimanciy skirtingas pareigas, turintys
skirtingus laipsnius, skirtingo amzZiaus , daro*, vieng bendrq kazkokj reikalg <...> plius Sitas,
nuolatinis, va toks gyvenimas — kartu, bendravimas — kartu, uzduociy vykdymas — kartu, jis
kazkaip suartina ir dingsta tos ribos, kurios yra... sausumos kariuomenéje... Taip pat svarbus ir
skrydzio metu tiesioginis bendravimas, nenaudojant kariuomenei jprasty kreipiniy: jsivaizduok,
kad tamsta vade ar galiu kreiptis, tamsta puskarininki prasau. Tamsta vade mums blogai ir t.t.
Viskas yra sutrumpinta....<...>. Sausumos kariuvomenéje serzantas ir vyr. serzantas, tarp jy yra
skirtumas ir vimtas skirtumas. Pas mus skrenda vot, polkanas vadu, majoras antra, o cia as
serzantas, bet vot viena jgula. Jau suspenduojami visi laipsniai. Rikiuotéje mes vis, bet
gyvenime darbe jau néra tokiy. Ir musy laikais a5 vadq galiu pavadinti Antoska, arba dar
kazkas. Tarkim pas mus vardai. Mes daugiausia vienas j kitq kreipiamés vardais (VDU ER
2582 4/1-3).

Apklausti karo aviacijos lakiinai teigeé, kad skirtingas nuo sausumos kariskiy, bendravimas ir
pasitikéjimas jiems biitinas, nes nuo maziausios kiekvieno jgulos nario klaidos priklauso visy
likimas. Apibiidindami jgulos vienybés pagrinda, respondentai minéjo tarpusavio pagarba,
kariniy laipsniy neegzistavimg, draugyste, supratima (VDU ER 2582 1/11-3). Sie bruozai, kaip
nurod¢ lakiinai, biidingi ir kity Saliy karo aviacijai: matai, viso pasaulio aviacija nesiskiria savo
santykiais, savo subtilia subordinacija. Nu vot nueini pas amerikony j pechotq — ,,Zopa“*’. Visai
kiti zmonés. AS galiu pasakyti — jie bus be Zenkly, as pasakysiu. AS galiu pasakyti, mes pas tuos
pacius amerikonus buvome, pas tuos pacius prancizus buvome, buvom pas britus ir as tau
pasakysiu, kad mes atéjom pas aviatorius. Ten technikai, lakiinai — nesvarbu. Mgstymas kitoks.
Bendravimas kitoks, savotiska subordinacija. Nemoku paaiskinti, bet Sestu jausmu jauciu, kad
pas savo chebrq atvariau (VDU ER 2582 4/1-3).

Tyrimas taip pat parodé, kad pavyzdziui, Sraigtasparniy eskadrilé¢je bendravimas tarp
vir§ininky ir pavaldiniy néra formalus ir ne skrydziy metu. Galima buvo pastebéti, kad Sie
daznai vienas ] kitg kreipiasi vardu arba Saukiniu — pravarde. Pavyzdziui, serzantas gelbétojas
praso jgulos vado kapitono leidimo nuvaziuoti j parduotuve. Jis kreipiasi paprastai: Eliga, ar as
galiu porai minuciy nuvaziuoti iki parduotuvés. Net grandinio laipsnj turintis borto technikas

gali natiiraliai pasiSaipyti i§ kolegos jgulos vado kapitono pravardés ar elgesio subtilybiy. Be

" Rus. zargonu — subiné, uzpakalis.
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oficialumo apsieinama netgi budéjimo patalpose. Pradzioje atéjus zmogui su aukstesniu laipsniu
1 Ji kreipiamasi laipsniu, bet paskui natitraliai pereinama prie vardo (VDU ER 2582 5/1-2014).

Nors pokalbiy su visuomenés atstovais metu jsitikinta, kad iSoriskai karo aviacijos laktiny
tarnyba atrodo vienalyté, taciau jos viduje visgi egzistuoja socialiniai ir kultiiriniai ribozenkliai,
bréziantys ir atskirais orlaiviais skraidan¢iy lakiiny tapatuma. Sie riboZenkliai jiems padeda
atskirti skraidancCiuosius nuo neskraidanCiyjy kariskiy. Lakiinams, pavyzdziui, savi yra tik
lakiinai, o ne likusieji neskraidantys kariskiai. Sis faktorius formuoja ir neraytas tiriamos karo
aviacijos lakiiny grupés vidaus taisykles bei bendravimo specifika.

Tyrimo metu pastebéta, kad ne tik Lietuvos, bet ir kity Saliy karo aviacijoje nusistovéjusi ir
tam tikra hierarchija: pirmiausiai yra naikintuvy lakiinai, paskui transporto, o tik po to —
sraigtasparniy. Ta labai aiskiai nurodé ir respondentai: fai vot visur visada, pradedant nuo
tarybinés aviacijos, baigiant Zanzibaro aviacija. Visur naikintojai, nors jie ir su Sluotom
skraido, bet kad jie vadinasi naikintojai, tai jie skaito save goluboj krovju (mélyno kraujo) <...>
Nors tarkim, Lietuvos aviacijoje, jie per metus priskraido maziau, negu mes priskaidom per
dieng. Bet jie vot tokie. Mes tai niekas... Visur taip biidavo is pradziy. Ir pasaulyje taip eina, is
pradziy naikintojai, pakui transportai, o malinininkai kazkur ten apacioje (VDU ER 1/11-2).

Si neoficiali hierarchija, respondenty teigimu perimta i§ sovietme¢io, nors tai budinga ir kity
Saliy karo aviacijai. Borto technikas, sovietme¢iu 15 m. priziiir¢j¢s naikintuvus ir gyvenes Siy
piloty aplinkoje, prisimena: priklausé nuo orlaivio tipo. Transportinése eskadrilése ir
sraigtasparniy eskadrilése, techninis personalas ir skraidantis personalas gyveno daug
draugiskiau nei naikintuvais. Naikintuvuose buvo kastos <..>.Netgi buvo tokie atsitikimai,
Andizane kaip tarnavau, maistqg kaip duodavo, Zmonos stovi eiléje. Pavyzdziui, eina, piloto
zmona ir lenda be eilés. Ko gi as cia stovésiu eiléje kartu su techniky Zmonomis. O pas
sraigtasparnius ir technikus draugiskai (VDU ER 2582 4/1-35). Lietuvos aeroklubo prezidentas
savo prisiminimuose irgi raso, kad ir aeroflote sovietmeciu buvo sluoksniavimasis: TuSkiy
(léktuvai TU -124, Tu — 134) pilotai i$ aukstai zitréjo | lengvamotoriy léktuvy pilotus, kg jau
kalbéti apie drebanciu nuo vibracijos balsu kalbancius sraigtasparniy pilotus (Mazintas 2012).

Taciau tyrimo metu jsitikinta, kad apklausti laktinai Sios hierarchijos nepabrézia ir kokio nors
pastebimo savos grupés iSskirtinumo i§ kity kariniy oro pajégy nenurodo. Ir nors i§ respondenty
pasisakymy matome, kad tam tikras susiskirstymas tarp skraidanciy skirtingais 1éktuvais visgi
yra, taciau pabréziama, kad tai tokie patys zmonés, uzsiimantys panaSia veikla: aviaciniu
poziiriu, tai visi tokie patys lakinai, ta pati aerodinamika, tas pats skrydzio planavimas, ant tos
pacios Sakos sédim (VDU ER 2582 1/1-5).

Taigi, kaip parodé tyrimas, visuomenés poziliris i Lietuvos karo aviacija Siandien gana

skeptiskas. Tikétina, jog galioja stereotipai dél menkos Salies aviacijos, ji lyginama su
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sovietmeciu arba televizijoje matoma informacija. Taciau kartu iSrys$kéjo, kad skirtingai nuo
poziiirio j Lietuvos karo aviacija, lakiny profesija vertinama su pagarba, o patys lakiinai save
iSskiria net tik i§ visuomengs, bet ir i§ kity kariuomenés rasiy. Taip pat nustatyta, kad lakiiny
bendruomené jprastos kariSkos hierarchijos laikosi gana menkai, todél galima kalbéti netgi apie
tam tikra tiriamos lakiiny grupés tarnybos demokratiSkumy, kuris kity kariuomenés rasiy veiklai
nebiidingas. Visi Sie faktoriai lemia karo lakiiny veiklos specifika.

Bitina pastebéti, kad lakiiny zargone, folklore, tradicijose, socialiniuose santykiuose
pastebimas sovietinés karo aviacijos palikimas. Tai visiSkai suprantama, nes kaip minéta,
atkuriant Lietuvos karo aviacija, dauguma lakiiny buvo baige Rusijos aviacijos mokyklas,
skraidymo centrus, skraidyti i$mok¢ DOSAAF sistemoje. Sios kartos respondentai savo
atsakymuose pabrézia iskirting, draugiSska atmosfera, motyvuotuma, mini sukurtas naujas arba
perkurtas ir lietuviSskai aplinkai pritaikytas, tradicijas. Dalis tokiy lakiiny Siuo metu dar
tebetarnauja. [stojimas | NATO lémé vakarietiSky kariSky standarty jdiegima, angly kalbos
naudojima komunikavimui. Galima daryti prielaidas, kad ateityje, keiciantis lakiiny kartoms,

sovietines kariuomenés kultiirinis palikimas visgi iSnyks.
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III. LIETUVOS KARO AVIACIJA MIESTU IR PRIEMIESCIU
KULTURINIAME IR SOCIALINIAME KONTEKSTE

Miestas yra integruoty socialiniy santykiy forma ir simbolis miestas kaip maksimalios
bendruomeninés galios ir kultiros koncentracijos taskas (Mumford 1986: 104). Miestas — teisinj
miesto statusq turintis teritorijos apgyvendinimo sistemos elementas, kokybiniais ir kiekybiniais
pozymiais rySkiai issiskiriantis is aplinkos <...> Poindustrinése, labiau industrializuotose Salyse,
miestus juosia placios priemiesciy zonos, glaudZiai susijusios su miestu, bet turincios kaimo
gatvés statusq <..> Urbanizacijos ir gyvensenos kaitos procesai mazina miesto ir kaimo
gyvenvieciy skirtumus, todél jy sampratos tampa daugiau santykinés (Vanagas 2004: 50).
Miestai ir priemiesciai yra miestietiSkos kultiros terpé — ne tik fiziné bei socialiné struktiira, bet
ir zmoniy elgesio, socialinés kontrolés idéjy rinkinys (Wirth 1938: 10). Miestas i§ esmés skiriasi
nuo kaimo tuo, kad mieste gyvenantis zmogus dazniausiai nepazjsta kaimyny. Aktyvéjanciy
globaliy jtaky fone intensyviis urbanizacijos procesai, anks¢iau biidingi vien i$sivysciusioms
Salims, dabar pastebimi daugelyje regiony. Nepaisant $iy tendencijy, politiniuose ir
akademiniuose sluoksniuose diskusija apie miestg ir jo artimosios aplinkos santykj vyksta jau
bene Simtmetj (Hall 2002). Problemiskas ir priemies¢io apibiidinimas. Anot German Adell,
vyraujanti priemiescio, kaip miesto ir kaimo aplinkos dichotomija (t. y. atskyrimas. — A. G.) yra
neperspektyvi, o galiausiai sukelia ir problemy (Adell 1999). Pastaruoju metu Lietuvoje irgi
pastebima gyventojy migracija i§ miesto j uzmiestj. Neretai jau biina sunku tiksliai apibrézti, kur
baigiasi miestas ir prasideda kaimas. UzmiesCiuose gauséja ilgalaikiam Seimos savaitgalio
poilsiui skirty pastaty be jrenginiy (Jasaitis 2014: 52). Radikaliai keiciasi ir biisto sgvoka — vis
daugiau neblogai uzdirbanc¢iy zmoniy stengiasi persikelti i§ daugiabuciy | sodybas, skirtas
gyventi vienai $eimai, puikiai suvokdami naujas tiek poilsio, tiek vaiky ugdymo galimybes.
Pastebimos ir neigiamos tendencijos, kai naujose gyvenvietése mazuciuose sklypuose chaotiskai
statomi jvairaus stiliaus gyvenamieji namai (Jasaitis 2008: 20-21), taip pat pastebéta, kad 2000
— 2006 m. kaime sumazéjo sodyby plotas ir pastaty skaiius — neretai iki vieno vienintelio
gyvenamojo namo. I§ S§iy apibrézimy miesta galima suvokti kaip nevienalytj, sunkiai
apibréziama, kintantj laike ir erdvéje reiskin;.

Kalbéti apie aviacijg miesto kultliros, gyvensenos ir plétros kontekste jmanoma dél dviejy
priezaséiy. Pirmoji — Siuo metu didzioji Lietuvos zmoniy dalis gyvena miestuose. Statistikos
departamento duomenims 2011 m. miestuose gyveno 66,7 proc., kaime 33,3 proc. gyventojy
(http://www.stat.gov.It). Antroji prieZastis — lakiino profesija pagal savo pobtidj yra miestietiska.

Taigi karo laktinai nuo pat aviacijos atsiradimo tapo sudétine miesty ir priemies¢iu gyventojy
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dalimi. Aviacinés infrastruktiiros atsiradimas prisidéjo prie miesty plétros kryptingumo,
formavo jy priemiescius, vienaip ar kitaip veiké Zmoniy socialinius santykius, kiiré istorija.

Analizuojant lakliny gyvensena, taip pat susiduriama su pastebétais gyvenamos vietos kaitos
procesais. 2011 — 2015 mety tyrimy metu pastebéta,_kad net penki sraigtasparniy eskadrilés
lak@inai miesto gyvenima pakeité | nuosavo namo ir uzmiescio aplinka. Kadangi nemaza dalis
respondenty jau senokai daugiabuciuose negyvena, o kita jy dalis, be buty mieste, dar turi
sodybas arba leidzia laisvalaikj sode, butina detaliau apzvelgti Siuos procesus kaip svarbig
laktiny gyvensenos dalj.

Zvelgiant j to meto nuotraukas bei zemélapius, teritorijos aplink aerodroma atrodo ne kaip
Kauno priemiestis, o kaip uzmiestis, kaimas. Véliau, dél karo aviacijos jtakos, iSaugo Kauno
miesto Aleksoto priemiescio, tapusio aviatoriy ne tik darbo, bet ir gyvenamaja vieta, reikSme.
Netoli aerodromo — Aleksote ir Fredoje, apsigyveno ir didel¢ dalis lakiiny su Seimomis. Nors
daugelis pirmyjy lakiing buvo kile i§ kaimo, tarp jy buvo ir auksto rango kariskiy, tokiy kaip
carinés Rusijos aviacijos generolas, véliau Lietuvos aviacijos vadas (1920-1927) Juozas
Kraucevicius bei pirmojo lietuvisko Iéktuvo konstruktorius J. Dobkevicius.

Analizuojant karo aviacijos santykj su miestu biitina aptarti svarby jos infrastruktiiros

elementg aerodromg bei aviacijos Sventes.

III. 1. Lietuvos karo aviacijos aerodromai istorijos perspektyvoje

Karo aviacija, kaip minéta, net tik lak@inai ir orlaiviai, bet ir aptarnaujanti infrastruktiira.
Labai svarbus $ios sistemos elementas yra aerodromas. Sj objekta reikia laikyti pagrindiniu rysio
su miestu elementu, kurio strukttira kito ir vystési kartu su aviacijos poreikiais bei Salia esanciais
miestais darydami jtaka §iy istorijai, urbanistinei plétrai, kultiirai, netgi tapatumui.

Aerodromo sgvoka néra vienareikSmiska. ,,Karybos zZodyne® aerodromas (angl. airfield, rus.
aspoopom) apibréziamas kaip Zemés ar vandens pavirsiaus plotas (su statiniais ir jrenginiais),
tinkamas orlaiviams kilti, tipti, manevruoti, priziuréti. Pagal paskirtj aerodromas biuna civilinis
ir karinis. Civilinis aerodromas skiriamas pagal naudojimo trukme — nuolatinis ir laikinasis,
pagal dangg — dirbtinés dangos ir gruntinis. Karinis aerodromas skiriamas pagal koving
paskirti — pagr. (nuolat aviacijos vienetams dislokuotis), operatyvinis (aviacijos grupuotéms
sudaryti ir kovos veiksmams vykdyti), issklaidymo (laikinai aviacijos vienetams isSsidéstyti),
uznugario (aviacijos vienetams sudaryti, orlaiviy jguloms rengti, aviacinei technikai remontuoti
ir kt.), pajégy jlaipinimo (islaipinimo) ir kroviniy krovimo (iskrovimo) j transporto orlaivius.
Aerodrome jrengiami stacionarieji jrenginiai ir statiniai, o kilimo ir tipimo takai, vairavimo

takeliai ir orlaiviy stovéjimo aikstelés turi dirbting dangq. (http://www.lka.lt/Karybos zodynas).
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Nors pirmiesiems orlaiviams uzteko lygaus pievos lauko, taciau aerodromams jrengti buvo
ieSkoma viety, atitinkanciy bent keleta reikalavimy. Tai lémé ir kariski strateginiai poreikiai.
Atsargos karo aviacijos majoras, besidomintis aviacijos istorija E. Raubickas pastebi, kad
pirmojo pasaulinio karo metais aerodromai paprastai nebiina vien tik tai lauke. Kiekvienam
aerodromui yra priskirtas tam tikras kiekis zmoniy. Tuos zmones reikia pamaitinti, pavalgydinti.
Svarbiausi dalykai — apgyvendinimas ir vandens kiekis. Jeigu jrengiamas aerodromas,
jrengimas Salia dvaro pastaty, tai yra dvaras polivarkas, ir Salia dvaro pastaty kad dvaro
pastatuose galima bity atlikti prieZiirg, pastatyti palapines, arba Salia apsaugoti léktuvai,
pamiegoti pavalgyti (VDU ER 2582 4/V-1). Ilgainiui, didéjant poreikiams, modernéjant,
aviacija tapo sudétinga buvusio pakilimo ir nusileidimo ploto, vadinamu aerodromu,
infrastrukttra. Ji dazniausiai jrengta Salia miesty.

Istorinés, karinés, gamtinés aplinkybés nulémé, kad svarbiausieji karo aviacijos aerodromai
Lietuvoje XX a. pirmoje puséje buvo jkurti Kauno, Siauliy ir Panevézio priemies¢iuose. Net
sunaikinus Lietuvos karo aviacija 1940 m., jais naudojosi Soviety sgjungos, o véliau nacistinés
Vokietijos karinés oro pajégos. Todél ne tik jie, bet ir jy istorija tapo sudétine lakiing
gyvensenos dalimi, nulemianéia gyvenamos vietos pasirinkimg, aviaciniy tradicijy kiirimg ir
palaikyma.

Karinis aerodromas Kaune. Istorija ir dabartis. XX a. pradzioje Kaunas buvo vienas i$
svarbiausiy carinés Rusijos ryty gynybos bastiony. Cia buvo pastatyta tvirtove, aplink miesta
i8déstyti fortai. Aukstojoje Panemunéje, tuo metu buvusioje uz miesto riby, 1913 m. jrengtas
Kauno tvirtovés aerodromas ir keturios nusileidimo aikstelés, pastatyti angarai, jsteigtas carinés
Rusijos oreivystes biirys. Pirmo pasaulinio karo metu vokieCiams okupavus Kaung ir jo
apylinkes, greta Aleksoto, irgi buvusio uzmiestyje, netoli Veiveriy plento, pastatytas Dirizabliy
angaras, véliau — kariuomenés aerodromas bei angarai léktuvams. [rengti ir sandéliai, dirbtuvés,
kareivinés, ginklinés ir kita aerodromui bitina infrastruktiira. Atksirus nepriklausomybe, 1919 m
sausio 30 d. Lietuvos kariuomenéje Kaune, inzinerinés kuopos sudétyje, jsteigtas ir aviacijos
birys, kuris véliau pertvarkytas j bataliong ir jkurdintas Salia Aleksote esancio angaro ir
Aukstutinéje Fredoje. Netrukus jsteigiama ir aviacijos mokykla. IS Kauno aerodromo j kova su
bolsevikais bei bermontininkais (buvusio carinés armijos generolo Pavelo Bermonto — Avalovo
vadovaujama vadinamoji Vakary savanoriy armija, kovojusi prie§ Lietuvos kariuomeng) ir
lenkais pradeda skraidyti ir Lietuvos karo lakiinai. Aplink aerodroma pleCiama infrastrukttra.
Stipréjant valstybei, Lietuvos karo aviacija pleciasi — ji perorganizuojama j atskiras pajégas ir
vadinama oro laivynu, véliau karo aviacija.

Suktirus kariska aviacijos struktiira, reiSkési ir inzineriniai lakiing sugeb¢jimai. Kaune jau

treCiame deSimtmetyje buvo sukonstruojami pirmieji lietuviski léktuvai Dobi (konstruktorius
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lak@inas vyr. leitenantas J. Dobkevicius) véliau ANBO (konstruktorius — Aviacijos virSininkas,
brigados generolas A. Gustaitis) (Ramoska 2009: 40-42).

Sis laikotarpis tapo neatsiejama Kauno miesto ir aviacijos istorijos dalimi, turéjusia jtakos
Kauno miesto ir Karo aviacijos tradicijy puoseléjimui, organizuojamy renginiy ir $vencéiy
specifikai. Tod¢l ir Siy dieny Kaung aviatoriai bei aviacijos istorikai visiSkai pelnytai vadina
Lietuvos karo aviacijos lopSiu (Deksnys 2014: 125). D¢l S8iy priezascCiy, atkdirus
nepriklausomybe, aviatoriy iniciatyva Aleksoto gatvéms buvo suteikti tarpukario lakiny Prano
Gudyno, Juozo Kumpio, Jurgio Dobkevi¢iaus, Stepono Dariaus ir Stasio Giréno, Antano
Gustaicio, Felikso Vaitkaus vardai, o buves Veiveriy plentas Siandien vadinasi Lakiiny plentu.

Dél karo aviacijos jtakos formavosi ir Lietuvos civiling aviacija. Salia karinés aviacijos,
Kauno aerodrome, pradéti vykdyti ir civilinés aviacijos skrydziai, o 1921 m. liepos 26 d. buvo
atidaryta oro linija Karaliauc¢ius — Kaunas. Véliau civilinés aviacijos léktuvai pradéjo skraidyti ir
i Palangg. Remiant ir palaikant karo aviacija, 1927 m. Kaune jkuriamas Lietuvos aeroklubas. Jo
viena i$ funkcijy — mokyti sklandyti ir skraidyti bisimuosius karo laktinus.

Dél tinkamy techniniy salygy (pakilimo ir nusileidimo takai, administraciniai pastatai,
sandéliai, keliy sistema, Salia esantis miestas) aerodromas 1940 m. buvo uZzimtas SSRS
Raudonosios Armijos aviacijai. Prasidéjus karui, soviety aviacija buvo sunaikinta ir ¢ia 1941 m.
isikiiré nacistinés Vokietijos Lufiwafés pajégos. Aerodromas buvo rekonstruotas, pastatyti
angarai, remonto dirbtuvés. Sovietmeciu Aleksote veiké tik civilinis aerodromas (dabar
buvusiuose civilinés aviacijos aerouosto patalpose jsikiirgs Lietuvos aviacijos muziejus), Salia jo
nuo 1956 m. buvo dislokuotas kariniy sraigtasparniy pulkas, veiké sraigtasparniy remonto
imoné. Nemenka §io mikrorajono gyventojy dalj tuo metu sudaré rusakalbiai kariSkiai —
civilinés aviacijos bei sraigtasparniy remonto jmonés darbuotojai.

Salia Kauno Karmélavoje karo metu buvo jrengtas lauko aerodromas, kuris buvo naudojamas
sovietines aviacijos poreikiams (http://pamirsta. It/raketine-baze-karmelavoje)
http://www.plienosparnai. Lt) véliau beveik toje pacioje vietoje jkurta soviety kariuomenés
raketiné bazé. O 1988 m tenai jrengtas Karmélavos civilinis oro uostas.

Atkiirus nepriklausomybe, 2001 m. Fredoje jrengtas Antrasis paieskos ir gelbéjimo postas,
kuriame nuolat budi Sraigtasparniy eskadrilés jgula. Kauno senamiestyje jsikiires Kariniy oro
pajégy $tabas. Siuo metu, Karmélavoje veikia Kariniy oro pajégy Oro erdvés stebéjimo ir
kontrolés valdyba, kuriame jkurtas trijy Baltijos valstybiy karinis vienetas, bendras valdymo ir
pranesimy centras BVPC (CRC - Control and Reporting Centre), vykdantis NATO oro gynybos
operacijy funkcijas Baltijos $aliy regione.

Aecrodromas atlieka ir karines funkcijas, juo naudojasi KOP paieskos ir gelbéjimo tarnyba.

Kaune, veikia ir sraigtasparnius remontuojanc¢ios jmonés ,,Helisota” bei ,,Avia Baltika®“, kur
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remontuojami kariniai ir civiliniai sraigtasparniai. Sias jmones lakinai vadina seny lakiiny
pensionatu, mat i$¢j¢ | pensija, jie gali jsidarbinti buitent Siose jmonése (VDU ER 2582 4/I-10).
Sie objektai veikia dél &ia anks¢iau sukurtos infrastruktiiros — netgi dabartinés sraigtasparniy
remonto gamyklos atsirado sovietiniy gamykly pagrindu. Gamyklos prisideda prie aviacinés
aplinkos mieste formavimo, ¢ia dirba ir gyvena dalis aviatoriy.

Kauno aviacinei erdvei reikSmingas taip pat palyginti netoli, Prieny rajone, jsikiirgs Pocitiny
aerodromas. Cia veikia skraidymo centras, skrydzius vykdo Kauno paraiutininky klubas,
Kauno apskrities aviacijos sporto klubas, su aviacija susijusios jmonés UAB ,, Termikas®, UAB
»Sportiné aviacija ir Ko, UAB ,,Nerka®, Kauno aeroklubas bei Lietuvos orlaiviy savininky ir
piloty asociacijos orlaiviai.

Kaune ir netoli jo gyvena dalis tarnaujanciy karinése oro pajégose laktiny. Veikiantys su karo
ir civiline aviacija susije objektai sukiiré Kauno aviacing zona, kuri formavosi dél Sioje vietovéje
sutelkty ZzmogiSkyjy resursy, jy poreikiy. Natiiralu, kad $alia aecrodromo kiirési ir kitos jmonés
bei jstaigos, aviacijos klubai. Pavyzdziui, dabartiniai karo lakiinai laisvalaikiu skraido arba dirba
instruktoriais aviacijos klubuose, aktyviai dalyvauja ir kitoje susijusioje su aviacija veikloje.
Veikiantys objektai kartu su istoriniais objektais ne tik sudaré sglygas skraidyti aviacinei
bendruomenei, bet ir skatina aviaciniy tradicijy puoseléjimg, formuoja Kauno miesto aviacinj
tapatuma.

Kaip matome i$ istorijos apzvalgos, Lietuvos aviacija tarpukariu atsirado ir susiformavimo
kaip atskira ginkluotés raisis, dislokuota Kauno mieste ir Aleksoto priemiestyje. Ta 1émé rusy ir
vokieciy kariuomeniy infrastruktiiros palikimas ir Kauno kaip laikinosios sostinés statusas. D¢l
Sios priezasties dabartinis S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas (vardas suteiktas 1993 m.)
tarpukariu buvo svarbiausiu Salies karinés ir civilinés aviacijos centras Lietuvoje. Kaune,
Aleksote jsikiiré ir karo aviacijos administravimo, mokymosi tarnybos, remonto dirbtuvés ir
kitos karo aviacijai reikalingos tarnybos. Kauno aerodrome vykdavo didziausios aviacijos
$ventés, miesto kapinése iskilmingai buvo laidojami laktinai, jy kapavietes pazymint kryzZiumi i$
propeleriy. | Kaung 1933 m. planavo parskristi transatlantiniai laktinai S. Darius ir S. Girénas, o
patyrus aviakatastrofg, jie iSkilmingai pargabenti | Laikingja sosting ir Cia palaidoti. Kaip
Zinome 1§ istorijos, tai buvo itin reikSmingas jvykis Salies visuomenés ir Kauno gyvenime,
suformaves Dariaus ir Giréno, kaip didvyriy kulta Lietuvoje (Griciaité 2011).

Neatsitiktinai pagrindinis Kauno aviacijos simbolis yra buves karinis aerodromas, pavadintas
Siy lakiiny vardu, kuris KOP vieSyjy rysiy specialisto kpt. Gintauto Deksnio nuomone,
seniausias Europoje aerodromas. Jis néra nei civilinis, nei karinis. Jis yra aerodromas istorinés
reiksmés. Jis yra su praktine panauda. Praktiskai galima sakyti, kq as dabar matau ir jauciu tai

yra vienas i§ kultiros Zidiniy, esanciy Kaune, nes jis turi savo atskirg strategijg, turi savo
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filosofijq, turi kertinius akmenis, ant kuriy remiasi miisy karo aviacijos istorija.<...> Tai yra
pulsuojantis kultiiros objektas. Tai tiesioginé panauda niidienos kultiiros plétrai. Ateityje, anot
respondento, Sis aerodromas bus interaktyvus kultiirinis objektas, per kurj reikia formuoti
aviacing kultiirq istorijq, testinumgq. Kazkiek praktiné nauda. Galbiit sportiné aviacija, kazkokie
tai renginiai. Evdveé, kur miestas gali ruosti sventes (VDU ER 2582/V-2).

S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo reikSmé miestui ir aviatoriy bendruomenei itin didelé, nes
Siame mieste gyvena nemazai ir sportinés mégéjiskos aviacijos lakliny bei aviacijos veterany.
Taciau tyrimo metu paaiSkéjo, kad 2008 m. Kauno politiky bei verslininky iniciatyva buvo
siekiama dalj aerodromo privatizuoti. | §ig diskusija buvo jtraukta ir Aleksoto bendruomené,
atseit, ¢ia apsigyvenusiems naujakuriams trukdo triuk$mas.(http://www.alfa.lt). Tyrimo metu
domintis Siuo klausimu, aviatoriai paaiskino, kad kazkam buvo reikalingos didelés, neuzstatytos
teritorijos mieste, zemé (VDU ER 2582 5/1-2012 , 2013).

Aviaciné bendruomené Siems politiky ir verslininky uzmacioms nenusileido ir aktyviy
laktiny, ypac¢ atsargos majoro, S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo direktoriaus Eugenijaus
Raubicko déka, siekiant iSsaugoti aerodromo vientisuma bei istoring ir funkcing paskirtj, buvo
jsteigta vieSoji jstaiga ,,S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas®, o aerodromui suteiktas
paveldosaugos objekto statusas, neleidziantis vykdyti su paveldosaugos departamentu
nesuderinty darby, taip pat ir privatizuoti zemés. Aerodromas, apsuptas aviaciniy istoriniy ir
veikianCiy objekty (Aviacijos muziejaus, lakiing memorialo) yra patrauklus skraidantiems,
skatina ir aviacinio turizmo galimybes. Cia veikia moto skraidykliy, aviamodeliuotojy klubai.

Dél $ios ir kity i§vardinty priezas¢iy Kaunas daznai vadinamas Lietuvos aviacijos lopsiu. Cia,
gyvenanciy ir dirbanciy bei skraidanciy aviatoriy iniciatyva, sickiama $§j statusg islaikyti ir
Siandien.

Siauliy aerodromas. Istorija ir dabartis. Pirmo pasaulinio karo metais vokieiai prie Siauliy
buvo pastate Dirizablio angarus. Buves karo lakiinas, aviacijos istorijos tyrinétojas E.
Raubickas, remdamasis savo surinkta medziaga teigia, kad jie galéjo buti prie Ginkiiny arba prie
Zokniy dvaro. Respondentas mano, kad prie dvaro 1919 m. buvo ir bermontininky aerodromas.
1920 m. i§ ¢ia skraidé Lietuvos aviatoriai (VDU ER 2582 4/V-1). 1924 m. Zokniy dvaro
laukuose buvo nusileide karo lakiiny Simas Stanaicio ir Leonardo Pesecko pilotuojami Iéktuvai.

Siauliy miestas nuo carinés Rusijos laiky buvo ir yra vienas svarbiausiy transporto —
gelezinkelio, automobiliy kelio — mazgy, todél nusprendus plésti Lietuvos karo aviacija,
neatsitiktinai pasirinkti Salia Sio miesto esantys Zokniai. Jau 1931 m. ¢ia jkurta antroji aviacijos
bazé. Kadangi iki Antrojo pasaulinio karo Lietuvoje betoniniy pakilimo ir nusileidimo taky
nebuvo, svarbi tokio pasirinkimo priezastis — zvyrétas dvaro lauky gruntas. Cia buvo pastatyti

du angarai (Siandien vienas jy vadinamas generolo Antano Gustaicio vardu) ir 1932 m. i§ Kauno
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perkelta karo aviacijos ketvirtoji, 1933 m. — trecioji eskadrilé, 1935 m. — penktoji naikintuvy
eskadrilé, o 1936 m. Zokniuose jsikiiré bombonesiy grupés Stabas (Ramoska 2009: 64.). Zokniai
tapo svarbiu Lietuvos karo aviacijos centru, ¢ia 1934 m. atidaryta ir Zokniy jgulos karininky
ramové. Siauliy miesto savivaldybés Architektiiros ir urbanistikos skyriaus vedéjos nuomone,
biitent $is laikotarpis buvo svarbiausias: aerodromui svarbiausia buvo pradzia tarpukariu, kad
aviacijai buvo padovanoti dvaro laukai, kad jrengti aerodromg (VDU ER 4/V-9).

Vokie¢iy okupacijos metais Zokniuose buvo dislokuoti perkeliami j Rytus, o véliau ir
besitraukiantys Lufiwafés pulkai. Vokietijos okupacijos metais buvo jrengtas betoninis pakilimo
ir nusileidimo takas. Sis svarbus inZinerinis sprendimas prisidéjo prie tolesnio Siauliy aviacinio
jkultGrinimo, testinumo ir plétotés. Antrosios sovietinés okupacijos metu jau 1944 m. Zokniai
tapo fronto aerodromu, o po karo jame jsikuiré 37-osios aviacijos armijos daliniai. 1950 — 1957
metais sovietiné kariné valdzia vykdé aerodromo iSplétimo darbus, | aerodroma perkeliama
strateginé aviacija. Jrengti du nauji pakilimo ir nusileidimo takai, vienas jy — 3,5 km ilgio ir 80
m plocio su 1,5 m storio skaldos ir zvyro bei 40 cm storio betono danga. Véliau jrengtas ir
treCiasis takas naikintuvams, taip pat sunkiyjy bombonesiy pylimai ir radiolokacinio léktuvy
stebéjimo aikstelés, sumontuoti nauji angarai naikintuvams, pastatyta nauja léktuvy remonto
gamykla, kurioje dirbo 1015 Siaulieciy.

Siauliy aerodromas 1955 m. tapo vienu i3 Sesiy SSRS teritorijoje, kur buvo dislokuoti
naujausi tolimosios aviacijos bomboneSiai Miasis¢ev M-4. Jy palydai dislokuotas vienas
geriausiy karo aviacijos naikintuvy pulky, turéjes 53 naikintuvus MIG-23. Véliau juos pakeité
MIG-27. [ Siaulius 1960 m. perkeltos radioelektroninés kovos ir zvalgybinés aviacijos lektuvy
AN-12 ir TU-126 eskadrilés, transportinés aviacijos léktuvy IL-76 dalinys. Netoli Zokniy buvo
jrengta ir pozeminé atominiy bomby saugykla, acrodroma apsupo keli raketiniy baziy ziedai.

Siauliai neuzilgo tapo uzdaru miestu, kuriam galiojo ypatingas rezimas, o informacija apie
¢ia dislokuotas sovietines karines oro pajégas viesai skelbiama nebuvo. Ta patvirtino ir Siauliy
miesto Architekttros ir urbanistikos skyriaus vedéja: aerodromo nebuvo Zemélapiuose. 1984 m.
miesto bendrajame plane, toje vietoje kur yra aerodromas — balta démé. Ir dabar Siauliy
gyventojai daznai ji vadina Zokniy vardu, nes Sj vardg naudojo sovietai siekdami nuslépti
Siauliy miesto pavadinimg (VDU ER 2582 4/V-9).

Apklausto dabartinio Lietuvos karo aviacijos lakiino teigimu, Zokniy aerodrome buvo
dislokuoti trys pulkai, veiké le¢ktuvy remonto gamykla, Salia buvo jsikiirgs karininky miestelis,
kurio pagrindiné gatvé ir dabar vadinasi garsaus rusy lakiino Valerijaus Ckalovo vardu (VDU
ER 2582 5/1-2011). Sovietmecio laikotarpis ir kitiems Siaulie¢iams siejasi su kariniy léktuvy
keliamu triuk§mu ir oro tarSa. AS senas Siaulietis. Labai gerai prisimenu, kokiais tempais ir

kokiais garsais drebindavo Siaulius sovietiniai naikintuvai. Labai daznai ruosdavo visokius
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manevrus, kuriy metu kildavo j org, ne po vieng, kaip dabar, bet po tris gretomis, ir nedideliais
intervalais. Skrisdavo tokiomis kryptimis, kokiomis tik norédavo. Labai daznai org
sudrebindavo, stipriis sprogimai, kurie atsirasdavo, virsijant garso greiti. O kiek Zalos atnesé
aplinkiniams  laukams  islaistomas  kuras. Tai kazkodél apie tai neprisimenama
(http://www.snaujienos.lt).

Karinio Zokniy aerodromo plétra, sovietmeciu iSplatintas pakilimo takas buvo svarbiausios
priezastys ne tik ¢ia jsteigiant Lietuvos kariniy oro pajégy Aviacijos baze, bet ir nulémusios
NATO oro policijos misijos dislokavima ir dabartinj miesto statusa NATO zemélapyje. Anot
apklausto aviacijos lakiino, viena is priezasciy, dél ko NATO vadovybé pasirinko Siaulius, buvo
tai, kad Zokniy aerodromas vienintelis is visy Baltijos aerodromy turéjo dvigubq nusileidimo
takg (VDU ER 2582 4/1-3). Sio miesto Architektiiros ir urbanistikos skyriaus vedéja teige, kad
aerodromas buvo pritaikytas bet kokiems orlaiviams. Sovietmeciu buvo padaryta, kad galéty
leistis daugkartiniai kosminiai laivai Buran (VDU ER 2582 4/V-9). Tai rodo Siauliy aerodromo
karing ir valstybing strateging reikSme, kuriag nulémé paribio tarp Vakary ir Ryty geografiné
padétis. Dél $iy priezas¢iy ir dabartinés Lietuvos karo aviacija sukoncentruota Siauliuose, o
Siauliai tapo Lietuvos karo aviacijos centru, nors Kariniy oro pajégy tabas yra Kaune.

Siauliai tapo ir pagrindiniu misy $alies kariuomenés transporto mazgu. I§ &ia skraidinami
kariai ir amunicija j karines misijas, Siauliy karinis aerodromas priima ir j Lietuva atvykstanéius
kity Saliy karius bei technikg. Zokniy aerodromo techninés galimybés 1993 m. jgalino jsteigti ir
jmoneg ,, Tarptautinis Siauliy oro uostas“, jsikiirusia greta Aviacijos bazés.

Siy dieny kariuomenés vadovybés poziiris, kad kariuomené turi biiti atvira visuomenei,
lemia tai, kad KOP Aviacijos bazé¢ ir NATO oro policijos misija tapo ir visuomenés traukos
objektu. Kariai priima ekskursijas, patys noriai dalyvauja Lietuvos visuomenés kultlriniame ir
socialiniame gyvenime.

Siauliy apylinkése dar veikia ir Siauliy aeroklubas (jsikiires gretimame — Radviliskio rajone,
Raudondvaryje), netoli Siauliy, Joniskio rajone, yra Barysiy acrodromas, jame nuo 1993 m. iki
1995 m. veiké pirmoji aviacijos bazé (Ramoska 2009: 158).

PanevéZio aerodromas. Istorija ir dabartis. Panevézyje pirmojo pasaulinio karo metais, apie
1916 — 1917 m., buvo pastatytas Dirizablio angaras, bet jis Lietuvos kariuomenés reikalavimy
neatitiko (VDU ER 2582 4/V-1). Si priezastis lemé, kad kurj laikg aviacinis gyvenimas Siame
mieste nevyko. Tik 1936 m. vasario mén. buvo patvirtintas Pajuos¢io aerodromo jkiirimo
projektas. Nuo 1939 m. sausio 27 d. Pajuoscio aerodrome jau veiké Lietuvos kariuomenés Karo
aviacijos bazé. Joje buvo dislokuota II-osios (zvalgybos) grupés vadavieté, taip pat 6-oji ir 8-0ji

eskadrilés léktuvai ANBO-IV, ANBO-41.
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Soviety kariuomenei okupavus Lietuva, 1940 — 1941 m. aerodrome buvo dislokuoti soviety
O-tasis greityjy bombonesiy pulkas (I€ktuvai SB-2) ir 238-tas aviacinis naikintuvy pulkas
(Iektuvai 1-153 ,,Caika®).

1941 m. birzelio 26 d. aerodroma uzémé Vokietijos kariuomenés daliniai. Vokietijos
okupacijos metais aerodromas buvo sutvarkytas ir prapléstas. Vietoj gruntinio kilimo ir tiipimo
tako buvo paklota betoniné danga. Sovietmeciu ¢ia buvo dislokuotas transporto 1éktuvy pulkas.
Kaip prisimena keli respondentai, kaime, vir§ kurio buvo pakilimo ir nusileidimo juosta,
leidziantis IL N-76 léktuvui, drebédavo langai (VDU ER 2582 4/1-13) (VDU ER 2582 4/1-57).

Kaip ir Kaune bei Siauliuose, taip ir Panevézyje tarpukaryje sukurta infrastruktiira buvo
naudojama vokieCiy okupacijos metais ir sovietme¢iu. Po Antrojo pasaulinio karo Pajuos¢io
aerodrome buvo dislokuotas soviety 128-asis bombonesiy aviacijos pulkas (léktuvai IL-28),
kuris véliau reorganizuotas i 128-3ji karinés transporto aviacijos pulkg (Iektuvai AN-12, IL-
76M).

Pasinaudojant esama infrastrukttra, 1993 m. Pajuoscio aerodrome pradéta formuoti Lietuvos
kariuomeneés Kariniy oro pajégy Antroji aviacijos bazé. Joje buvo dislokuotos dvi eskadrilés —
naikintuvy ir transporto. 2000 m. KOP Antroji aviacijos bazé buvo reorganizuota: transporto
lektuvai AN-26 bei mokomieji naikintuvai L-39 iskelti. Tuo metu i§ Siauliy j KOP Antraja
aviacijos baze Pajuostyje buvo perkelti KOP Pirmosios aviacijos bazés sraigtasparniai ir jy
igulos, kurie buvo dislokuoti iki 2006 m. Sraigtasparniy eskadrilés gretas, kuriose buvo nemazai
SiaulieCiy, natiiraliai papildé panevézieciai. Bazés buvimas Panevézyje 1émé, kad cia $iuo metu
gyvena ir 15 proc. lakiiny, tarnaujanéiy Siauliuose. Nors 2006 m. Pajuos¢io aerodrome veikusi
Antroji aviacijos bazé buvo panaikinta, taciau Salia Panevézio veikia trys civiliniai acrodromai:
Stetiskiy, Rojiiny ir [stros.

Kariné aviacija Panevézyje susijusi ir su civiline aviacija. 1930 m. rugséjo 29 d. Panevézyje
buvo jkurtas Lietuvos aeroklubo skyrius. 1937 — 1939 m. rudenj aeroklubas buvo nutraukes
veikla. Dar kartg veikla nutriiko, prasidéjus okupacijai ir karui.

Taciau tyrimo metu jsitikinta, kad karinj aerodroma uzdarius, aviaciné veikla Siame mieste
pastebimai sumenko. Ta teigé ne tik apklausti pateikéjai, bet patvirtino ir Panevézio miesto bei
rajono strateginiy dokumenty analizé, kur aviacija, kaip svarbus elementas miesto ir rajono
plétros kontekste visiSkai nejvardinama (Panevézio miesto strateginis plétros planas 2013;
Panevézio rajono strateginis plétros planas 2015). Nesant karinés aviacijos, taciau likus Siame
mieste gyventi dabartiniams lakiinams, dalyvaujantiems ir aerokluby veikloje, sportiné ir
mégéjiska aviacija kol kas gyvuoja, bet ateityje, nesant karinio aerodromo bei civilinio oro

uosto, tikétina, kad ir ji susilpnés.
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Kauno, Siauliy ir Panevézio aviaciniy miesty statusa nulémé jy kaip transporto mazgy,
kariniy objekty vieta galimuose (ir, karo metu realiuose) kariuomenés judé¢jimo keliuose. Ta
patvirtina kariniy zemeélapiy tyrimai (Comonmn 2011: 96), aviacijos istoriky ir Siy miesty
urbanistikos specialisty nuomonés (2582 4/V-1), Sitokia minéty miesty padétis jvertinta ir
miesty strateginiuose dokumentuose. Pavyzdziui, Kauno miesto bendrajame 2013 — 2023 m.
plane rasoma, jog didelés reiksmés turéjo tai, kad Kaunas 1879 m. buvo paskelbtas I klasés
Rusijos karine tvirtove. Jam imta taikyti specialius nuostatus, uzdrausta statyti aukstesnius negu
2 auksty naujus namus. Tai is dalies nulémé jo provincialy vaizdg. 1882 m. pradéta forty,
baterijy, jtvirtinimy statyba, nutiesti keliai tvirtovés reikméms, jie turéjo didelés reikSmés
tolesnei mieto raidai. <...> Kaunas tapo ne tik Rusijos karine tvirtove, bet ir komunikacijy
mazgas bei pramonés centras (Kauno bendrasis planas 2011: 14-15).

Sukurta infrastruktiira sudaré salygas civilinei aviacijai atsirasti, netoli jy kiirési mégéjiski
aviacijos klubai, aerodromai véliau atsirado muziejai, memorialiniai objektai — lakiiny
paminklai, kapinés.

Kiti Lietuvos miestai ir jy aviacijos istorija. Auks¢iau aptarti aviacijos raidai svarblis miestai
tokiais tapo todél, kad jie visi buvo iSsidéste Salia kariuomenés judéjimo keliy i§ vakary i rytus
arba atvirk$¢iai. Reik§mingi tam buvo ir kiti transporto mazgai (gelezinkelio, plenty) bei su jais
susijusi infrastruktiira (dvarai, vanduo, statiniai), kurie palaipsniui, pateikéjy teigimu, apaugo
tam bitinais statiniais bei kitais jrengimais. Todél ¢ia formavosi ir savita aviacijos kultira.
Aptariant karo aviacijos santykj su miestais, svarbu trumpai pazvelgti ir j miestus, kurie
Lietuvos karo aviacijos, kiti sovietinés buvo planuojami arba buvo tam tikri svarbiis aviacijos
taskai.

Kédainiai. Nepriklausomybés kovy metais prie Kédainiy dvaro buvo karinis aerodromas, i$
kurio Lietuviy lakiinai skrisdavo j frontg (VDU ER 2582 4/V-1). Netoli gyvenamy kvartaly po
Antrojo pasaulinio karo pastatytas soviety karinis acrodromas. Cia buvo dislokuotas transporto
aviacijos pulkas.

Kazly Riuda. Soviety karinis aerodromas jrengtas 1975 — 1977 m. Suvalkijos miskuose. 1994
— 2000 m. ¢ia veiké Lietuvos kariuomenés Kariniy oro pajégy Trecioji aviacijos bazé. Dabar
pastatai ir aerodromas apleistas, kartkartémis vyksta Soninio slydimo varzybos.

Palanga. Cia 1937 m. pradéjo veikti tarptautinis Palangos oro uostas. Jame mokeési skraidyti
ir tuometiniy Lietuvos kariniy oro pajégy lakiinai. Kaip minéta, 1939 m. Lietuvoje buvo
atidarytas pirmasis reguliarus oro marsrutas Kaunas — Palanga. 1940 — 1963 m. oro uostu
naudojosi Soviety Sajungos karinés oro pajégos, 1963 m. jis tapo civiliniu vidaus oro uostu.
1991 m. Palangos oro uostas jregistruotas kaip Valstybés jmonés statusg turinti jmoné, 1997 m.

istojo ] vieng didziausiy tarptautiniy aviacijos organizacijy ACI (Airports Council International).
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Netoli Palangos, buvusioje Nemirsetos sovietinéje priesléktuvinés gynybos bazéje, veikia
karinéms ir civilinéms reikméms skirtas Pirmasis paieskos ir gelbéjimo postas, kuriame nuolat
budi jgula su sraigtasparniu.

Alytus. Aerodromas pradétas kurti 1939 m. buvusiy ulony kareiviniy vietoje. 1940 m. darbus
baige sovietiné okupaciné valdzia, ir ty paciy mety pabaigoje jame jau buvo dislokuota sovietiné
eskadrilé. 1944 m. Alytaus aerodrome buvo dislokuotas ir kovy veiksmus vykdé naikintuvy
pulkas ,,Normandija-Nemunas®.

Vilnius. Kirtimy aerodromu (dabartinis Vilniaus oro uostas, ankséiau lenkiSkai vadintas
Parubanok) okupacijos metais naudojosi lenky, vokieciy, soviety aviacijos. Po karo ¢ia veike
civilinis Aerofloto oro uostas. Atgavus nepriklausomybe jis tapo pagrindiniu Salies oro uostu.
Tai nulémeé ir Vilniaus kaip Salies sostinés statusas. Sostinés statusas lémé Vilniaus Gedimino
technikos universiteto Gustaiio aviacijos institutas (AGAI) jkiirima (1993). Salia Vilniaus
esantis Kyviskiy aerodromas skirtas ruo$ti buisimus pilotus, dar vienas — Paluknio aerodromas
Traky rajone ir Salia jsiktirusi gyvenvieté. Paluknio aerodrome veikia Vilniaus aeroklubas.

Su aviacija susijusiy miesty bei aviacijos objekty apzvalga taip pat atskleide, kad
pagrindinius karo aviacijos zonas reikia laikyti Kauna, Siaulius, Panevézj, kadangi Siuose
miestuose tarpukariu, sovietmeciu ir atkiirus nepriklausoma Lietuva, buvo dislokuota kariné
aviacija. Siuo metu aviacija sukoncentruota Siauliuose, Kaune veikia tik paiekos ir gelbéjimo
postas ir KOP Stabas, bei retkarciais S. Dariaus ir S. Giréno aerodromu pasinaudoja NATO
sraigtasparniai. Taciau nezilrint bendrumy, jau nuo tarpukario Siuose miestuose susidaré
skirtinga aplinka. Kity penkiy miesty, kuriuose kurj laika veiké kariniai aerodromai, nors jy
istorija ir dabartiné situacija néra itin svarbi musy tyrimui, aviacinés aplinkos analizé
atskleidzia, kad karinio aerodromo atsiradimas nelicka be pédsako bet kokio miesto

socialiniame ir kultiiriniame gyvenime.

III. 2. Aerodromo jtaka miestui ir gyventojams

Karinis aerodromas, kaip $alia miesto veikiantis didelis ir strategiSkai svarbus objektas, daro
itaka ir miesto gyvensenai. Tobuléjant technikai ir ilgéjant nusileidimo bei pakilimo erdvei,
aerodromo priezitirai, léktuvy remontui, skrydziy koordinavimui prireikdavo vis daugiau
jvairaus pobiidzio jrangos ir specialisty. Sios priezastys lémé finansinius, urbanistinius miesto
plétros aspektus, kurie daro jtaka socialines ir kultiiriniams miesto ypatumams.

Investicijos ir finansai. Kaip parodé tyrimas, per pastargjj Simtmetj svarbiausiy Lietuvos
kariniy aerodromy vietos Kaune, Siauliuose ir Panevézyje nekito. Net karo metu, kai
atsitraukianti kariuomené sunaikindavo aerodromy pastatus, iSsprogdindavo pakilimo ir

nusileidimo takus, toje pacioje vietoje vél i§ naujo buvo atkuriama sunaikinta infrastruktiira ir
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vél buvo dislokuojama aviacija. Tai rodo, kad aerodromui jrengti reikalinga ne tik tinkama $alia
miesto esanti erdve, bet ir didelés investicijos, kurios biidavo taupomos, stengiantis atstatyti kiek
jmanoma daugiau sunaikinty objekty, kad nereikéty kurti naujy. Aerodromo infrastruktiirai
jrengti butinas 1Sy kiekis, tiesiogiai priklauso nuo valstybés keliamy strateginiy tiksly ir
galimybiy. Kadangi Lietuva yra paribyje tarp Vakary ir Ryty, bitent tai nuléme ir dideles
tarpukario, ir ypa¢ — sovietinés valdzios investicijas, jrengiant net keturis didelius karinius
nuolat funkcionuojancius aerodromus Kaune, Siauliuose, Panevézyje, Kédainiuose, bei vieng
atsarginj — desantavimui Kazly Riidoje.

Investicijos | karinj aerodroma ne tik atskleidzia jo strateging reikSme, bet ir prisideda prie
vietoveés kultlrinio tapatumo formavimo bei kulttirinés aplinkos specifikos. Analizuojant karinio
aerodromo jtakg miestui, atskirai aptarsime Kauno, Siauliy ir Panevézio atvejus.

Kaunas. Didziausig jtaka tarpukario Kauno plétrai ir jo raidai padaré karinis aerodromas, tuo
metu stambiausias valstybinés reik§més strateginis objektas, kurio infrastruktiirai ir
funkcionavimui buvo skiriamos didelés 1éSos. Karinis aerodromas buvo pirmasis aviacinis
objektas, kurio déka atsirado civiliné ir sportiné aviacija. Tai pabrézé apklaustas miesto
savivaldybés Urbanistikos ir architektiiros skyriaus vedéjas, jo reikSmé miestui Siandien
nebejotina (VDU ER 2582 4/V-8). Ta patvirtina savivaldybés dokumentai ir urbanistikos
specialisty pastebéjimai. Kauno miesto strategijoje numatomas S. Dariaus ir S. Giréno
aerodromo modernizavimas, kuris siejasi su turizmo infrastruktiros ir rekreacijos Kaune
gerinimu. Strategijos 1.3.1.9 punkte jvardinami planuojami darbai: atnaujintas kilimo ir tapimo
takas, riedéjimo takai, orlaiviy stovéjimo aiksteliy dirbtinés dangos. Atstatyti ir aviacinio
turizmo poreikiams pritaikyti: Eskadriliy personalo pastatai, medinis angaras, Susisiekimo
ministerijos angaras (Kauno miesto strateginis plétros planas 2015: 13). Taip pat reikSmingas
miesto ekonominei naudai strategijos 1.3.2.9 punktas, skirtas Kauno miesto pasiekiamumo oro
transportu didinimui (Kauno miesto strateginis plétros planas 2015: 16).

Aerodromo, kaip svarbaus miestui objekto ekonoming naudg mato ir Kauno turizmo
infrastruktiiros studijos rengéjai, teigdami, kad kultlrinis turizmas yra reik§mingas miesto
ekonominei gerovei: kultiirinés programos S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome organizavimas
skatinty turisty doméjimgsi aerodromo veikla ir padéty j miestq pritraukti juos. Miestas tapty
patrauklesne aviacinio turizmo mégéjy susibiirimo vieta. Siuo metu S. Dariaus ir S. Giréno
aerodromas naudojamas sportinei ir turizmo aviacijai. Aerodrome teikiamos aktyvaus poilsio
paslaugos (skrydziai oro balionu, pramoginiai. akrobatiniai ir apzvalginiai skrydziai léktuvu ir
kt.), ¢ia pritmami ir aptarnaujami mazais léktuvais atskrendantys aviaciniai turistai (Kauno
miesto turizmo infrastruktiiros studija 2012: 111). Siame dokumente minima, kad turizmo

plétrai reikSmingi ir istoriniai objektai, tarp kuriy kaip svarbiis jvardinami ir aviaciniai:
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pavyzdziui, tai, kad Lietuvos aviacijos muziejaus rinkiniuose kaupiami technikos eksponatai,
kuriy didzZioji dalis yra Lietuvos aviacijos istorijos paminklai (Kauno miesto turizmo
infrastrukttros studija 2012: 26). Pateiktuose dokumentuose atsispindi aerodromo panaudojimo
miesto poreikiams ir ekonominei gerovei planai ir gairés.

Kauno miesto savivaldybés Urbanistikos ir architektiiros skyriaus vedéjas, teigdamas, kad
miestui yra biitinas aerodromas paminéjus ir Karmélavos civilinj oro uostg ir jo nauda.
Ypatingai apie 2000 metus j Kaung pradéjus skraidyti pigiy skrydziy kompanijai Ryanar,
pasijauté Zenklus Kauno viesbuciy ir senamiescio atsigavimas (VDU ER 2582 4/V-8).
Ekonoming S§io civilinio Karmélavos (Kauno) aerodromo naudg patvirtina Kauno turizmo
strateginiai dokumentai: Kauno tarptautinis oro uostas yra antras pagal dydj ir svarbg
tarptautinis oro uostas Lietuvoje. Oro transportas yra pagrindiné susisiekimo priemoné tarp
Kauno ir Europos, ypac¢ Vakary Europos Saliy bei kity pasaulio valstybiy. Kadangi kelioné oro
transportu yra patogiausia ir uzimanti maziausiai laiko, Si kelionés rusis yra populiari tarp
uzsienio turisty. Kauno tarptautinis oro uostas yra svarbus skatinant turizmo plétrq Kauno
mieste ir formuojant Kauno, kaip turizmui patrauklaus miesto jvaizdj. Galimybé tiesiogiai is
jvairiy Europos Saliy ir Rusijos pasiekti Kaung (Kauno miesto turizmo infrastruktiiros studija
2012: 12).

Nors civilinio aerodromo jtaka miesto gyvenimui néra tyrimo objektas, bet jo reikSme
miestui butina aptarti, kadangi tai turi salycio tasky su karo aviacija. Kaip minéta Karmélavoje
karo metu ir po karo veiké karinis aerodromas, véliau miestelyje jrengta raketiné bazé. Kauno
miesto poreikiai, 1émé kad 1988 m. civiliné¢ aviacija i§ Aleksoto buvo perkelta | Karmélava.
Civilinis oro uostas bei Kaune veikiancios orlaiviy remonto jmonés, KOP stabas, KOP OESKV
darbo vietos lakinams sudarancios galimybe keiCiant darba nekeisti, gyvenamos vietos. Civilinj
oro uosta kariniy veiksmy atveju galima i$naudoti ir kariSkiems tikslams arba Karo aviacijos
Sventéms. Pavyzdziui 2007 m Kariniy oro pajégy organizuota aviacijos Sventé ,,Kilkime...“ dél
riboty S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo galimybiy vyko Karmélavos oro uoste, turiniame
ilgiausia be apribojimy veikiantj kilimo ir nusileidimo taka (Deksnys 2014: 124)

Kauno atveju, civilinio oro uosto ir buvusio aerodromo buvimas viename mieste reikSmingas
kariniu strateginiu tuo paciu ir ekonominiu pozitiriu. Jie ir $iandien iSlieka svarbiis galintys
pagal poreikius priimti ne tik civilinius, bet ir karinius orlaivius.

Siauliai. Sovietme&io Zokniy karo aviacijos aerodromas buvo itin svarbus SSRS vakarinés
dalies strateginis objektas, kurio funkcionavimui nemaza dalis 1é8y tekdavo ir Siauliy miestui,
dél ko ne tik aerodromas, bet netgi ir pats miestas, kaip sakyta, buvo paverstas uzdaru kariniu
objektu. Kaip teigé Siauliy Architektiros ir urbanistikos skyriaus vedéja, aerodromas strateginis

objektas visais laikais: tarpukariu, sovietmeciu ir dabar. Valstybinés reiksmés. Buvo pritaikytas,
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bet kokiems orlaiviams. Ir dabar pritaikyta carteriniams skrydziams (VDU ER 2582 4/V-9).
Todél karinis aerodromas yra neatsicjama $iy dieny Siauliy miesto dalis, lemiantis ne tik
investicijas, bet turintis jtakos netgi ir socialinio bei kultrinio gyvenimo savitumui.

Rusijos artumas, atkiirus nepriklausomybe 1émé, kad buty dar kartg renovuojamas ir NATO
poreikiams pritaikytas Zokniy karinis aerodromas. 2004 m. Lietuvai tapus NATO nare ir
nusprendus, kad Siauliuose bus dislokuota oro policijos misija, buvo rekonstruotas ir §iy dieny
poreikiams pritaikytas Zokniy aerodromas. Pagrindinio tako atnaujinimui 47 min. lity buvo
skirta is NATO Saugumo investicijy programos. Dar 8,5 min. lity KAM sumokéjo is biudzeto
asignavimy. Atnaujinta 280 000 m? ploto 3,5 km. ilgio ir 45 m. plocio kilimo ir tiapimo tako
danga, jo galuose jrengtos papildomos 13 500 m.? ploto betono dangos forsazo aikstelés,
iSasfaltuota 144 000 m.? bazés teritorijos, jrengti privaziavimo takai, atnaujintos drenazo
sistemos. Atnaujintas Zokniy aerouostas atitinka ne tik ICAO, bet ir specialiuosius NATO
reikalavimus. Rekonstruoto aerodromo apskraidymq ir sertifikavimg atlike specialistai
pripazino ji geriausiu visoje Ryty FEuropoje. Sertifikatas pirmq kartq oro uosto istorijoje
iSduotas ilgam laikui — 5 metams . Svarbus epizodas, kad Siuos darbus atliko Lietuvos jmonés.
NATO lésomis rekonstruotas Zokniy oro uostas, taip pat sutvarkyta gyvenvietés infrastruktira,
atsirado naujy darbo viety (Skaisté 2009)

Atktirus nepriklausomybe, tai buvo vienintelis pavyzdys, kai aerodromo rekonstrukcijai
skirtos 1¢3os tiesiogiai ir netiesiogiai veiké ir Siauliy miesto ekonomine situacija Tai patvirtina
Sie duomenys. Nuo 1994 m. veikia savivaldybés jmoné , Tarptautinis Siauliy oro uostas®,
atliekantis civilines transportavimo funkcijas. [staiga orlaiviy aptarnavimo veiklai vykdyti
Lietuvos kariuomené. Todél pirmenybé naudotis aerodromu suteikiama kariniy orlaiviy

skrydziams (http://www.siauliai-airport.com/It). Objekto svarba atskleidzia ir Siauliy miesto

esamos biiklés analizé, rengiant 2015 — 2024 m. strateginj plétros plana™. Dokumente pateiktoje
statistingje informacijoje teigiama, kad pervezimo rodikliai jmonéje ,,Tarptautinis Siauliy oro
uostas* per 2007 — 2013 mety laikotarpj padidéjo nuo 932 iki 5512 tony (Siauliy miesto esamos
biklés analizé 2015: 193-194). Prognozuojama, jog sékmingai vystant Sig sriti 2020 m.
tarptautiniame Siauliy oro uoste galéty biiti perkrauta 15 525 t kroviniy, o 2035 m 30 306 t
(Siauliy miesto esamos biiklés analizé 2015: 196). Dokumente teigiama, kad neZenklig kroviniy
dalj sudaro NATO kariniai kroviniai (I proc.). Visgi apibendrinama, kad S] Tarptautinio Siauliy
oro uosto pajamy struktiroje dominuoja kariniy (NATO, oro policijos misijy) orlaiviy

aptarnavimas, kroviniy ir keleiviy antzeminis aptarnavimas, neaviacinés paslaugos (Siauliy

28Projektas ,2015-2024 m. strateginio plétros plano rengimas®. Siauliy miesto esamos biiklés analizé. II etapo
ataskaita. (http://edem.siauliai.lt/Miesto%20strateginis%20planas667. Zitréta 2015.12.10)
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miesto esamos buklés analizé 2015: 195). I$vardinti faktai tai tiesioginé ekonominé nauda
miesto gyvensenos gerinimui.

Sio objekto ekonomine nauda miestui, pasak Architektiiros ir urbanistikos skyriaus vedéjos,
atskleidzia faktas, kad jis Siaulivose sujungtas su pramoniniu parku (VDU ER 2582 4/V-9).
Karinio aerodromo svarbg patvirtina ir Siauliy tolygaus turizmo galimybiy studijoje pateikiama
apibendrinanti informacija: Siauliai Zinomi kaip pramonés miestas, kurio vienas i§ isskirtinumo
— Cia esantis karinis — civilinis Siauliy oro uostas. Sie iSvardinti aspektai bei tai, kad miestas yra
strategiskai patogioje geografinéje padétyje, sudaro palankias sqlygas verslo, turizmo vystymui
(Siauliy tolygaus turizmo galimybiy studija 2011: 16). Karinio aerodromo reik§me miestui
Siauliy Architektiiros ir urbanistikos skyriaus vedéja apibendrino Sitaip: ekonominé nauda ta,
kad kariuvomené padeda islaikyti tai, ko negaléty padaryti civiliné valdzia. Vien tai kad,
kariskiai islaiko aerodromq, yra didziulé ekonominé nauda. Vien islaikymas teigiamas dalykas.
Civilinis oro uostas neissilaikyty vienas. Biity per didelé nasta miestui. Aciii Dievui, polifoninis
variantas geras, miisy miestui, su tokiu gyventojy skaiciumi, labai geras dalykas. Lietuva per
maza turéti tiek aerodromy. Ir mums Ryga per arti. Mes turime isnaudoti savo potencialg VDU
ER 2582 4/11-9).

Investicijos j biting kariska infrastruktiira, kaip parodé tyrimas, davé nauda ir Siauliy miesto
paslaugy sektoriaus sriciai. 2004 m. dislokavus NATO oro policijos misija, jai koordinuoti
reikéjo specialisty. Pirmgsias misijas aptarnaudavo atvykstanciy Saliy kariai, kuriuos véliau
pakeité paruosti miisy Salies reikiamy sriciy specialistai (VDU ER 2582 5/1-2013, 2014).

Atvyke j Siaulius, NATO pajégy kariskiai apsigyvendavo viesbudiuose. Jiems buvo
reikalingos geros gyvenimo salygos, taip pat ir pramogos. Tai, kaip sakyta, paskatino ir
aptarnaujanéio sektoriaus atsigavima Siauliuose. Nors oficialiy duomeny apie iuos poky¢ius
néra, taciau vieSbuc¢iy savininkai, zurnalistai, vietos savivaldos atstovai tyrimo metu pastebéjo,
kad pastovaus NATO pajégu kontingento gyvenimas sudaré galimybes iSgyventi, paskatino kai
kurias investicijas, tapo vienu i§ Siauliy miesto ekonominés naudos garantu®. Kad Siauliams
NATO oro policijos misijos buvimas yra naudingas ir daro jtakg miesto gyvensenai, pastebi ir
gyventojai: tiesioging ekonoming, politing ir kultiring [nauda. — A. G.]. Susitinka, pasimusa,

pinigy kiek atsivezama, komandiruotpinigiy prageriama (VDU ER 2582 4/11-8). Jie suvokia,

29Pavyzdiiui, Jankauskiené L. Kokig naudg NATO Kkariai atne$a Siauliams. LRT televizijos naujieny tarnyba,
.2014-03-28 http://www.Irt.lt/naujienos/ekonomika/4/39691 (Zitréta 2015.10.10), Jurgelaitis R. NATO misija: ir
ekonominé nauda, ir ripesciai. Kauno diena" 2005 m. birzelio 3 d. (http://www.delfi.lt/news/daily/lithuania/nato-
misija-ir-ekonomine-nauda-ir-rupesciai.d?id=6822740 Zitréta 2015.10.10) Vieshuciy darbuotojai mato NATO
kariy socialinj gyvenimg 2015-08-25 (http:/etaplius.lt/viesbuciu-darbuotojai-mato-nato-kariu-socialini-gyvenima
ziareta 2015.10.10)
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kad aerodromo renovacija paskatino kity saliy kariskiy atvykimg bei civilinius skrydzius. Ne tik
lak@inai, savivaldos specialistai, ziniasklaida, bet ir eiliniai miesto gyventojai mato, kad
Siauliuose gyvenantys uzsienio $aliy kariskiai atne$a finansine nauda aptarnavimo sektoriui.
Politine prasme $iaulieGiai realiai suvokia, kad jie tikrai priklauso NATO. Siaulie¢iai pastebi ir
atvykstanc¢iy NATO kariy vieSa elgesi bei kultirinius pokycius. Pavyzdziui, pirmyjy misijy
metu kariskiai jsiveldavo | musStynes su vietiniu jaunimu. Dabar tas nefiksuojama, pastebimas
korektiskas elgesys vieSose vietose, viesbuciuose. NATO misijos kariai dalyvauja Aviacijos
Sventése, bendrauja su mokyklomis, vaiky namais priima, ekskursijas.

Ekonome nauda aptarnavimo sektoriui patvirtina ir Siauliy miesto esamos biklés analize,
rengiant 2015 — 2024 m. strateginj plétros plana. Joje raSoma, kad Siauliy m. savivaldybéje
apgyvendinimo infrastruktira kiekybiniu aspektu keiciasi. 2005 m. mieste veiké 13
apgyvendinimo jstaigy (10 viesbuciy, 1 motelis, 1 nakvynés namai, 1 privatus apgyvendinimo
sektorius), 2014 m. apgyvendinimo paslaugy rinkq papildé 4 viesbuciai, 1 nakvynés namai ir 1
privatus apgyvendinimo sektorius (viso jstaigy 18). 2014 m. Siauliy m. savivaldybéje
apgyvendinimo jstaigos suteiké 134,1 tikst. nakvyniy. 2010 — 2013 m. laikotarpyje turisty
skaicius kasmet biidavo panasus, t. y. vidutiniskai suteikta apie 87 titkst. nakvyniy, taciau 2014
m. pakilo 38 proc. — iki 134,1 tikst. Siauliy m. savivaldybé buvo populiari ne tik tarp Lietuvos
gyventojy, bet ir tarp uzsienieciy. Didziausias uzsieniecCiy srautas buvo jauciamas 2014 m. (91
titkst. nakvyniy tik uzsienieciams) (Siauliy miesto esamos biiklés analizé 2015: 28).

Viesbuéiy skaiGiaus didéjimas uzfiksuotas ir Siauliy tolygaus turizmo galimybiy studijoje,
kurioje pateikiama informacija, kad apgyvendinimo jstaigy skaicius did¢jo iki 2008 m ir pasieke
24 (Siauliy regione) (Siauliy tolygaus turizmo galimybiy studija 2011: 61-65). Sie skaiciai
patvirtina ziniasklaidos ir respondenty pastebéjimus dél karo aviacijos ekonominés naudos
miestui.

Siauliy, kaip svarbiausio Lietuvos karinés aviacijos centro statusa lemia &ia jsikiirusi
Aviacijos bazé ir budinti NATO oro policijos misija. 2012 mety duomenimis (kity mety
statistika jau nepateikiama) ¢ia buvo 76 apdraustieji darbuotojai (http://rekvizitai.vz.lt/imone/
Lietuvos_ kariuomenes_ kariniu oro_pajegu_aviacijos_baze). Tai reiskia, kad $i institucija
suteiké darba Siauliy miesto ir ¢ia atvykusiems tarnauti kity Lietuvos miesty gyventojams.
Tyrimo metu paaiskéjo, kad Siauliuose ir jo apylinkése gyvena net 53,33 proc. respondenty,
kurie sudaro 35,56 proc. visy Lietuvos karo aviacijos lakiiny. Pastebéta, kad Sio profesijos
zmonés netik perka butus, bet ir statosi nuosavus namus. Tai galime laikyti taip pat netiesiogine
nauda miestui.

Tiesioginés NATO investicijos tvarkant aerodroma, jo pritaikymas Salies kariniams ir miesto

civiliniams poreikiams, iSlaikant aerodroma i$ kariuomenés 1¢éSy, aptarnaujamo sektoriaus
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poreikiy padidéjimas aptarnaujant atvykstancius kariSkius, darbo vietos, yra reikSminga
ekonoming ne tik miestui, bet ir regionui.

Panevézys. Kiek kitokia padétis susiklosté Panevézyje. Siame mieste Lietuvos karinés oro
pajégos néra dislokuotos ir tai nenumatyta ateityje. Analizuojant situacija uzfiksuota, kad
Panevézio miesto savivaldybé buvusj karinj Pajuos¢io aerodroma planuoja iSnaudoti tik verslo,
turizmo ir sporto poreikiams. Panevézio miesto plétros strateginio plano 1.2.3.1 punkte rasoma,
kad numatoma: parengti studijq dél Pajuoscio teritorijos panaudojimo verslo ir sportinio
turizmo reikméms. Planuojama, jog ateityje bus parengta studija dél aviacinio turizmo plétros,
didinant aerodromy pritaikymq turizmui ir rekreacijai; suformuotas aviacinio sporto
kompleksas (Panevézio miesto strateginis plétros planas 2013: 10).

Tyrimo metu Panevézio miesto savivaldybés Architekttiros ir urbanistikos skyriaus vedéjas
pastebéjo, kad aerodromas praktinés nei socialinés, nei kultiurinés, nei ekonominés naudos
neduoda. Urbanistinés jtakos kaip ir néra, kadangi §is objektas yra Salia miesto. Siuo metu jis
neatlieka aviaciniy funkcijy, o ir anksciau, kad cia buvo dislokuotos Lietuvos karinés oro
pajégos 1993 — 2006 m., miestas nejuto jtakos. Nes kariskiai net sovietmeciu gyveno atskirai
Salia aerodromo. Neigiamq karo aviacijos jtakq sovietmeciu padaré karinés aviacijos gamykla
Skaistakalnyje. Pastaroji itin sugadino vietovés krastovaizdj ( VDU ER 2582 4/V — 11).

Kitas savo konkreciy pareigy jvardinti nesutikes Sios savivaldybés pareigiinas paaiskino, kad
ta vietové néra miestas, o aerodromas yra miestelyje — Dambavoje. Todél kazkokios tai jtakos
néra, gal Dambavos miesteliui kazkada turéjo (VDU ER 4/V-10). Dar vienas atsakingas
Panevézio miesto savivaldybés pareigiinas kalbétis Sia tema visiskai atsisaké, kadangi nemato
perspektyvos (VDU ER 2582 5/1-2016). Sie faktai sutampa su PanevéZzio miesto ir rajono
savivaldybiy strateginiy dokumenty analizés duomenimis, kur aviacijos infrastrukttiros
iSnaudojimo galimybés jvardijamos, kaip sakyta, gana menkai (Panevézio miesto rajono
strateginis plétros planas 2013; Panevézio rajono strateginis plétros planas 2015).

Salia Panevézio miesto esanéio Pajuos&io aerodromo ekonominé nauda nunykus. Tuo tarpu
Siauliy karinio aerodromo pritaikymas $alies gynybos pareikiamas yra ekonomiskai naudingas
miesto ekonominei gerovei aptarnavimo sektoriui. Kauno miesto savivaldybé S. Dariaus ir S.
Giréno aerodromg planuoja iSnaudoti turizmui miesto Sventéms. Apibendrinant reikia
pastebéti, kad karinis veikianti aerodromas kaip parodé Siauliy atvejis yra tiesioginé ir
netiesioginé ekonominé nauda miestui.

Urbanistiniai aspektai. Karinis aerodromas, kaip sakyta, yra stambus infrastruktiiros
objektas, darantis jtakg ir miesto urbanistinei plétrai, jos kryptims. Tacdiau tyrimo metu buvo
isitikinta, kad §is objektas, kaip ir tarpukaryje, taip ir Siandien, lieka tarsi miesto uZribyje.

Apklausti urbanistikos specialistai karinj aerodromg jvardijo kaip nestruktiirinj miesto elementg:
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Karinis aerodromas savo dydziu , iskrenta® is aplinkiniy miesto teritorijy konteksto. Jo
teritorija gali uzimti kelis kvartalus, todél nusizengiama jprastai miesto struktirai (VDU ER
2582 4/NV-T). Aerodromas yra didelis mazgas ir jisai susijes su triuk§mu. Pliusas — geras
susisiekimas. Aerodromas turi savo apsaugos zonas, jos yra sanitarinés, jos tuo specifinés, kas
Jjuose negali biiti gyvenamy namy. (VDU ER 2582 4/V-6).

Ir i§ tikryjy, analizuojant ir lyginant miesty, prie kuriy kariniai aerodromai dar tarpukaryje
buvo jkurti, planus, nustatyta, kad Siauliy (Siauliy miesto bendrasis planas 2009) ir PanevéZio
(Panevézio miesto bendrasis planas 2008; Panevézio rajono bendrasis planas 2008) miestai savo
ribomis jau ,atsirémé* | aerodroma, keisdami netgi miesto plétros krypti. BesipleCiantis Kauno
miestas istorinj Kauno aerodroma ,,apsupo” (Kauno miesto bendrasis planas 2011), tuo beje
sukeldamas jau auks¢iau minétas papildomas socialines ir urbanistines problemas. Pastebéta,
kad S$iy miesty architektirai ir urbanistikai aerodromai turi daugiau bendry bruozy nei
i§skirtinumo.

Kaunas. Kaunas skiriasi nuo kity dviejy analizuojamy miesty tuo, kad ¢ia atskirai veikia du
aerodromai: Karmélavos civilinis oro uostas ir buves karinis, dabar S. Dariaus ir S. Giréno, kuris
dalinai naudojamas kariskiems poreikiams (2015 pastatytas KOP paieskos ir gelbéjimo postas,
pagal poreikius ¢ia leidziasi NATO kariniai orlaiviai). Dél pastarojo Kauno miesto urbanistikos
specialisty nuomoné ne visai sutampa, bet tai tik patvirtina, kad jis yra svarbus miesto
infrastrukttiros objektas. Kauno miesto savivaldybeés Urbanistikos ir architektiiros skyriaus
specialisté tyrimo metu labai aiskiai pasaké, kad aerodromas miesto teritorijoje (Kauno atvejis)
<....> trukdo miestui <...> Aleksoto atveju, tai neisnaudotos dykvietés miesto centre (VDU ER
2582 4/V—). Tuo tarpu Urbanistikos ir architekttiros skyriaus vedéjo teigimu, aerodromas, koks
Jis bebiity, yra miesto koloritq atitinkantis objektas. Jo nuomoné dél naudos miestui
vienareiksmiskai teigiama. Visi didieji miestai turi savo aerodromus. Tai transporto objektas,
kuris, kaip ir laivai, ir traukiniai, bei automobiliai, sudaro miesto infrastruktiiros sistemg (VDU
ER 2582 4/V-8). Nusileidimo zonose, vadinamoje , peteliskéje”, neleidziami aukstybiniai
pastatai, Kauno S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo atveju, si juosta yra nuo Akademijos iki
Sanciy (VDU ER 2582 4/V-8).

Biitent tai atsispindi ir Kauno miesto bendrajame plane, kuriame aptartos ir gamtinés
aplinkybés formavusios Aleksoto plétra: Pietiné miesto dalis (kairiajame Nemuno krante)
plétojosi zZymiai maziau. Joje nebuvo nei tokio masto daugiabuciy gyvenamyjy rajony, nei
pramonés teritorijy statybos, tai daugiausia nulémé gamtiné aplinka — Nemuno upé ir jos sléniy
Slaitai, kaip kliiitys, padarancios plétrq i Sig miesto dalj Zymiai brangesne (Kauno miesto
bendrasis planas 2011: 20). Taigi, pagal §j dokumentg galima spresti, kad aerodromas neigiamos

jtakos miesto plétrai nedaré. Tik urbanistikos ir architekttiros skyriaus vedéjo nuomone, toje
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vietovéje [aerodromas] suformavo kiek kitokig architektirg, kadangi nusileidimo takai yra
vienas laikinas Siaurés piety, kitas pagrindinis rytai — vakarai. Nusileidimo zonos matosi
Zemélapyje ir architektiiroje. Léktuvams yra tokia peteliské nusileidimui ir uzéjimui. Sanciuose
ir dabartinéje Akademijoje dar tarpukariu stovéjo gaudytuvai. Reiskiasi, cia gavosi aviacinés
zonos, buvo galima statyti tik Zema iukscius pastatus (VDU ER 2582 4/V-8). PanaSias zonas turi
ir Karmélavos (Kauno) oro uostas. Jis, kaip ir S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas, nurodomas
kaip svarbus miesto plétrai objektas.

Taigi, mieste atsidirgs aerodromas, akivaizdu, miesto infrastruktirai daro teigiama jtaka.
Minétos Kauno miesto savivaldybés urbanistikos specialistés nuomone, dél misy Salies
finansiniy galimybiy, taip pat ir miesto valdzios pozitirio, nesant miesty ribose visy $iy Lietuvos
aerodromy, miestai buty plétesi visiskai kitaip: nesant aerodromams, Sie miestai nebiity taip
sparciai plétesi. Nebiity pritrauke tiek vietiniy, tiek uzsienio investicijy. Automatiskai gyventojy
skaicius nebiity taip sparciai auges. Aerodromy teritorijoje greiciausiai bity suplanuoti
pramoniniai ar gyvenamieji kvartalai (VDU ER 2582 4/V-5).

Siauliai i$siskiria tuo, kad karinis ir civilinis aerodromas yra vienas infrastruktiiros objektas
miesto kontekste, todél urbanistiniu poZziliriu jo jtaka miestui sukoncentruota vienoje vietoje.
Dubliuotas funkcijas atlickantis aviacijos objektas atliecka oro transporto mazgo funkcijas,
gerindamas miesto susiekimo galimybes iSnaudojant aviacija. Tai patvirtina ir miesto
strateginiai dokumentai: Siauliy miesto savivaldybés projekte ,,2015 — 2024 m. strateginio plano
rengimas. Siauliy miesto esamos biiklés analizé. II ataskaita $iam objektui skiriami net 4
puslapiai. Dokumente pristatoma aviacinés infrastruktiiros analizé, jo ateities perspektyvos ir
galimybés, bei jtaka miesto transporto tinklo poky¢&iams. Plane rasoma, kad Tarptautinio Siauliy
oro uosto perspektyvos yra labiau siejamos su kroviniy pervesimais. <..> rekomenduojamo
jrengti terminalo plotas yra 3.700 m2, todél planuojamas reikalingos teritorijos terminalo
infrastruktiirai dydis galéty biiti apie 80 ary. PaZymétina, kad preliminariu vertinimu, teritorijos
(apie 50 ha) <..> 2011 m. parengtas ,, Tarptautinio Siauliy karinio oro uosto teritorijos ir jos
prieigy Siauliy mieste (Lietuvos kariuomenés Kariniy oro pajégy Aviacijos bazé) detalusis
planas”, pagal kurj vykdomas sklandus teritorijos jsisavinimas (Siauliy miesto esamos biiklés
analizé. IT ataskaita® 2015 m. 192—-196).

Kaip ir Kauno atveju Siauliy miesto Architektiiros ir urbanistikos skyriaus vedéjo nuomone,
Sis aviacijos objektas daro jtaka ne tik miesto plétrai, bet ir architektiirai. Negalimi auksti
pastatai. Kadangi aerodromas paribyje rajono. Siauliy rajono teritorijoje Salia jo negalima
galvoti apie aukstybinius statinius, apie véjo jégaines. Aerodromo pakilimo — nusileidimo zona
eina per tris savivaldybes: Siauliy miesto, Siauliy rajono ir Radviliskio rajono. Ziiirint j planine

struktiirg, aerodromas uzima zenkliq miesto teritorijq. Tai nacionaliniam saugumui svarbi
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teritorija. Miestui gal tai néra gerai, bet tai aplink aerodromq saugumo zona 1,5 km, kitur keli
Simtai metry (VDU ER 2582 4/V-9). Aerodromas ir su juos susijusios skraidymo zonos uzima
svarbia miesto dalj, sukurdamas karinj ir logistinj miesto mazgg.

Panevézys. Panevézys perkélus aviacijos baze j Siaulius, neteko karinio aviacijos miesto
statuso visgi aerodromas Salia miesto i$liko. Svarbus akcentas tai, kas $is aviacijos objektas néra
miesto sudétiné dalis ir priklauso Panevézio rajono savivaldybei. Todél Karinés aviacijos
i8kélimas 1§ Pajuos¢iy aerodromo, kaip parodé tyrimas, jtakos Panevézio miesto tolimesnei
urbanistinei raidai bemaz neturi. Bendrajame plane ir miesto plétros strateginiame plane 2014 —
2020 metams, kaip jau buvo minéta, nurodoma, jog aerodromas jtraukiamas tik kaip ekonoming
naudg (turizmas, verslas) ir miesto urbanisting plétrg lemiantis objektas. Apklaustas $io miesto
savivaldybés pareiglinas kitokiy aerodromo iSnaudojimo galimybiy irgi nemato (VDU ER 2582
5/1-2016). Visgi Salia miesto esantj Stetiskiy aerodroma (jrengtas sovietmeciu), kuriame
jsikiires Panevézio aero klubas bei rajone veikianéius Rojiiny bei Jstro aerodromus reikia laikyti
karinio aerodromo, DOSSAF sistemos palikima.

Urbanistiniu pozidiriu dideli kariniai aerodromai suformuoja miesto plétros kryptis,
mikrorajono architektiirg keliy infrastruktiirg.

Neigiami aerodromy bruoZai. TriukSmas ir oro tarSa. Analizuojant karo aviacijos santykj su
miestais, pastebétos ir problemos, kurias sukelia karinio aerodromo buvimas mieste. Apklausti
urbanistikos specialistai kaip vieng i§ tokiy neigiamy aspekty, pirmiausia jvardina triuk§ma:
Kariné aviacija sukelia daug garso ne tik aerodromo ribose, bet ir aplinkinése teritorijose
(VDU ER 2582 4/V-T). Tik §ios problemos skirtingos dél Siuose miestuose dislokuotos karinés
aviacijos kiekio ir skraidanéiy civilinés aviacijos léktuvy. Siauliuose $iuo metu sutelktas
didziausias kiekis Karinés aviacijos, Kaune (Aleksote) budi tik vienas KOP sraigtasparnis su
igula, o aerodromas daugiausiai naudojamas meég¢jiskos aviacijos poreikiams, jame tik
retkarciais atvyke | mokymus nusileidzia NATO pajégy sraigtasparniai. Panevézys su Siomis
problemomis nesusiduria. Triuk$mas ir tarSa jvardinamos, kaip $alia aerodromo gyvenanéiy
zmoniy gyvensenos kokybe neigiamai lemiantys veiksniai. Nors tai néra tyrimo objektas, ir
nusiskundimy nepavyko uZzfiksuoti daug, bet siekiant atskleisti aviacijos jtaka miestui trumpai
apzvelgsime dabarting situacijg ir jg palyginsime su sovietmeciu.

Kaunas. Siame mieste daugiau uzfiksuota, kad problemos kyla dél civilinés aviacijos
skraidymo S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome ir vieno budinio sraigtasparnio, kuris tik
retkarCiais kyla naktj** (VDU ER 2582 5/1-2013). Paminétinas kaip pavyzdys konfliktas dél
Kauno S. Dariaus ir S Giréno aerodromo, kurio dalj verslininkai, politiky remiami, sieké

privatizuoti argumentuodami, kad tai kelia triukSma aplinkiniams (VDU ER 2582 5/1-2013).

30 Autoriaus uzfiksavo, kad naktiniai skraidymai Kaune biina ne kiekvieng savaite.
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Kauno miesto Urbanistikos ir architektiiros skyriaus vedéjas, teigia kad triuksmas yra sudétiné
miesto kolorito dalis, ir niekas neketina keisti jy [aerodromy] vietos, prie to turi taikytis cia
gyvenantys (VDU ER 2582 4/V-8). Sio skyriaus urbanistikos specialisté gyvenanti Aleksote,
pastebi, kad Zmones neapdairiai pasirenka gyvenama vieta Aleksote: Zmonés susivokia nusipirke
sklypus prie aerodromo tik véliau. Pastatyti brangis namai, blokuoti Fredos miestelyje. Nu
kartai vaikas miegodamas balkone pabunda. Bet sako aleksotiskiai jie pripranta, negirdi. Bet
verté jy verté nenukrito, nes graziai pastatyta Zmogus atvaziaves nevertino, jis atvaziavo jam
patiko, aplinka (VDU ER 2582 4/V-6). Apie §ia problema panasiai kalba ir lakinai, minédami,
jog sulaukia neigiamy visuomenés atsiliepimy dél triukSmo, kurj kelia Kaune paieskos ir
gelbéjimo poste budintis sraigtasparnis.

Siauliai. Sio miesto gyventojai §iuo metu Lietuvoje susiduria su gausiausiai skraidan¢ia
karine aviacija. Daugiausia triukSmo kelia budintys NATO virSgarsiniai naikintuvai, kurie
daznai kyla treniruociy skrydziams i§ karinio miesto aerodromo. Kalbinti Siauliediai teigé, kad
bitent jy skraidymas sukelia zmonéms neigiamg reakcija: kai danguje skraido, tai visiems per
nervus eina. Daugumg nervina. (VDU ER 2582 4/11-1/2). Neigiama jtaka triukSmas erzina,
nervina, bet gal yra tokiy kurie dZiaugiasi (VDU ER 2582 4/11-6/2). Skundziasi triukSmu ir
gyvenantys 3alia Zokniy aerodromo Siauliy gyventojai. Tai beje kelia lakiiny nuostaba:
Nusiperka sklypus ir reiskia pretenzijas, o juk cia aerodromas daug seniau, nei jie gyvena.
(VDU ER 2582 5/1-2011). Jsigyja pigiau namus, o paskui pyksta dél triuksmo (VDU ER 2582
5/1-2011, 2012). Todél, kaip parodé tyrimas, triukSmo ir kitas su aplinkos tar$a susijusias
problemas pirmiausia turéjo spresti miesty savivaldybiy urbanistikos skyriai, gal biti, netgi
izvalgiai ribodami naujy statyby plétra ir su tuo susijusj gyventojy skai¢iaus prie aerodromy
augimg. Nes kartais zurnalisty vieSai keliamos su kariniais aerodromais susijusios problemos
kenkia Kariniy oro pajégy jvaizdziui. Kita vertus, tyrimas taip pat parod¢, kad i§ tikryjy Sios
problemos néra jau tokios didelés. Uzfiksuota vos keletas apie jas rasanciy straipsniy, kurie
platesnio rezonanso nei spaudoje, nei visuomenéje nesukélé. IS tokiy paminétinas 2010 m.
internetingje svetainéje publikuotas Linos Jurevi¢itités straipsnis ,,Naikintuvai kenkia Siauliegiy
sveikatai®. Jo autor¢, remdamasi docentés Valentinos Vilutienés tyrimo rezultatais teigia, kad
kildami ir tiupdami naikintuvai virsija nustatytqg maksimaly triuksmo lygj ir kenkia ne tik Zokniy
gyventojy sveikatai, bet ir, pavyzdZiui, pietiniame miesto rajone gyvenantiems SiaulieCiams
negirdi“ (Volkovaité 2011). Siy straipsniy itin mazas komentary skai¢ius (vos 2 ir 10) rodo, kad
problema i§ tikryjy néra tokia jau ir svarbi. Tai daugiau tik su pasaipa susijusios Zinutés,
pavyzdziui, lauk tuos NATO triuksmadarius — mieste kariniam aerodromui ne vieta.

(http://balsas.tv3.1t).
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Kad situacija néra tokia bloga kaip sovietmeciu, atskleidzia pirmojo minéto straipsnio
skaitytojo komentaras: Jau nebe pirmq kartqg, tenka isgirsti nusiskundimus, dél neva tai
kenksmingus garsus sveikatai, kuriuos sukelia NATO naikintuvai. Mano supratimu, ne tiek
garsas kenksmingas, kiek atskiry asmeny neapykanta NATO kariniai organizacijai. Atskiri
asmenys inicijuojami buvusiy okupanty palikuoniy, vis kartoja ir kartoja, tq paciq pasakélg
(http://www.snaujienos).

Ta patvirtina ir istoriko A. Anusausko pateikta informacija, kurioje pabréziama, kad sovietiné
kariuomené nesprendé ekologiniy problemy ir elgési kaip jiems naudingiau: Kédainiy, Kauno,
Siauliy, Panevézio kariniai aerodromai buvo isdéstyti, neatsizvelgiant j poveikj aplinkiniy
gyventojy sveikatai. Siauliy aerodromo zonoje atmosferos tarSa naftos produktais virsijo
leidziamas normas 5 kartus, triuksmo lygis skraidant virs miesto buvo virsijamas 5 — 12 karty,
gruntiniai vandenys buvo uztersti naftos produktais. Dél uzterstumo Siaulivose 1987-1988 m.
buvo daugiau onkologiniy, kvépavimo taky susirgimy, jgimty ydy nei vidutiniskai Lietuvoje
(atitinkamai 301 ir 270 onkologiniy susirgimy). Méginimai iskelti Sias problemas susidurdavo
su atkaliu kariskiy pasipriesSinimu <..> Kédainiuose, vos du kilometrai nuo gyvenamyjy namy,
buvo dislokuotas 600-ty transporto aviacijos pulko reaktyviniy léktuvy IL -76 karinis
aerodromas. Léktuvai kilo ir leidosi per miesto centrg vos 100 — 200 m. aukstyje 2 — 3 kartus
per savaite ir daugiausia nakties metu. Nustatyti triuksmo lygiai, o miesto centre iki 25 karty.
Aerodromui nebuvo sukurta apsauginé sanitariné zona ir miesto centro oras buvo terSiamas
léktuvy ismetamomis degaly atliekomis (Anusauskas 2007: 559).

Tyrimas parodé, kad lyginant su sovietmeciu, kai miisy teritorijoje buvo apie 180 nuolat
dislokuoty orlaiviy, dabartinis skai¢ius, kartu su NATO naikintuvais ir retsykiais atskrendanciais
kity Saliy kariniais orlaiviais, svyruoja nuo 10 iki 20 ir yra beveik 10 karty mazesnis. Tad galima
teigti, kad visuomené su tokiomis didelémis problemomis ir zala, kokig daré sovietmeciu Salia
miesty jsikiire aerodromai, Siandien nesusiduria.

Kaip pastebéta triuk§mas yra sudétiné miesto kolorito dalis ir dabartiniai aerodromai néra
labai neigiamai zmoniy gyvenimo kokybe veikiantys objektai. Tai patvirtina Kauno ir Siauliy
miesto strateginiai dokumentai, kuriuose pateiktuose tyrimuose aerodromai kaip triuk§mo ir
uzterstumo objektai niekur nejvardinami (Siauliy miesto esamos biklés analizé. II etapo
ataskaita, 2015; Kauno bendrasis planas, 2011). Todé¢l, kaip parodé tyrimas, triuk§mas ir
aplinkos tarSa yra iSlikgs nuo sovietinio laikotarpio stereotipas, kartais panaudojamas zurnalisty
ar kity suinteresuoty grupiy savo interesams spresti.

Karinis aerodromas laikomas triukSmo ir tarSos objektu. Kaip parodé tyrimas, $iuo metu tai

néra reik§minga problema, lyginant su Sovietiniu laikotarpiu. Kiek daugiau jauciamas NATO
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naikintuvy triuk§mas Siauliuose, bet ir jis yra kontroliuojamas bendrais savivaldybés ir kariskiy
susitarimais.

Socialiniai pokyciai, susij¢ su aerodromu, labiausiai jauciami Salia $io objekto dél minéto
triuk§mo. Nemalonilis pojuciai daro jtaka biisty, sklypy kainoms. Tai susij¢ ir su tam tikro
gyventojy sluoksnio apsigyvenimu. Aerodromas yra didelis mazgas <... > manau, kad Zmoniy
gyvenimo kokybei turi neigiamgq reikSme, kadangi tai susije su triuksmu (VDU ER 2582 4/V—-6).
Nattralu, kad Salia aerodromy visada kiirési zmonés, kuriy darbas ir veikla buvo tiesiogiai
susijusi su aviacija. Tarpukariu prie aerodromy buvo steigiama ir aptarnavimo bazé, remonto
dirbtuvés, kur dirbo kariskai ir civiliai specialistai. Cia karesi lak@inai su savo $eimomis, kiti
nuomojo kambarius pas vietinius gyventojus. Laktiny séslumui tai daré didelg jtaka, nes Kaunas,
kaip sakyta, buvo pagrindinis tarpukario aviacijos centras.

Sovietmediu minéty miesty aerodromuose buvo dislokuota okupaciné aviacija. Salia
apgyvendinti Cia kitatauciai kariSkiai. Dabartinéje, nepriklausomoje Lietuvoje sukoncentravus
Salies oro pajégas Siauliuose ir ten dislokavus NATO oro policijos misija nemazai aviatoriy
gyvena Siauliuose arba Siauliy rajone. Dabartiné susisiekimo galimybés, privataus biisto
jsigijimo klausimai ir kita sudaro sglygas gyventi nebiitinai Salia aerodromo.

Kaunas. Kalbinta Kauno miesto savivaldybés Urbanistikos ir architektiiros skyriaus
darbuotoja pastebi, kad Aleksotas, visados skaitési prastas, nesiskaité, tarp ty prestiziniy rajony,
nors urbanistiniu poZiiriu niekuo nesiskiria nuo Zaliakalnio <..>. Viena i§ jvardinamy
problemy, biitent aerodromas ir bitent maliunsparniy [sraigtasparniy. — A. G.] triuksmas (VDU
ER 2582 4/V-5). Prisimindama savo vaikystg, saké, kad Siame mikrorajone didzioji dalis
gyventojy sovietmeciu buvo rusakalbiai: sovietmeciu tam tikros dalys buvo sukoncentruotos,
butent lakiny ir kariskiy <..> Kaip jie atsirado taip jie su Seimomis isSnyko <... > tie kurie liko
Zmonés, savo gyvenimq baigé tam tikrame alkoholio lygmenyje, tiesiog nezinau kodél. Prie
dabartinés Helisotos buvo vadinami kariskiy namai. Daugelis kariskiy Helisotos darbuotojai
(VDU ER 2582 4/V-5). Taigi, sovietmeciu ¢ia gyveng aviatoriai buvo Zenkli Kauno miesto
Aleksoto mikrorajono gyventojy dalis, formavusi specifing gyvensena, netgi ¢ionyksciy zmoniy
santykius, nes vietiniai j ¢ia atsikélusius svetimtaucius zvelgé su nepasitikéjimu.

Siauliai Sovietme¢iu acrodromuose jsikiiré¢ okupacinés kariuomenés aviacija. Buvo vykdoma
personalo rotacija. Ji paskatino ir specialiy gyvenamyjy rajony kariskiams, lakinams atsiradima,
pavyzdziui, alia Zokniy aerodromo. Sovietmeéiu, Siauliuose pastatytoje aviacijos remonto
gamykloje dirbo 1015 SiaulieCiy, o 1988 m. aerodrome bei su juo susijusiuose daliniuose bei
jmonése dirbo ir tarnavo net apie 25 000 zmoniy. Socialiniams poky¢iams mieste jtakos turéjo ir
tai, kad karinés infrastruktiiros aptarnavimui j Lietuva, kaip sakyta, atvykdavo kitakalbiai

gyventojai. Siaulieté, dabartiné $io miesto savivaldybés Architektiiros ir urbanistikos skyriaus
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vedéja, prisimena: Anksciau pas mus buvo daug rusakalbiy. Karinis miestas. Kitokia miesto
struktira. Daug karininky. Viskas buvo Soviety Sgjunga. Viskas buvo jy. Nesikaitydavo jie su
mumis (VDU ER 2582 4/V-9).

Kadangi Baltijos respublikos sovietmeéiu buvo gerai ekonomiskai iSsivyséiusios, Cia
stengdavosi tarnybg pabaigti dalis kariskiy: Tarybiniais laikais Siauliai buvo aukso miestas.
Lietuva buvo aplamai beveik kaip uZsienis, plius miestelis nedidelis, tylus. Juk Siauliuose
tarybiniais laikais, buvo ramu. Nebuvo , bespariadky kaip Kaune, Vilniuje, Panevézyje.
Siauliai buvo tykus grazus miestelis. Reikéjo turéti pazistamy, kad galétum j Siaulius atvykti.
Tie, kurie iSeidavo j pensijq, tai pasilikdavo gyvent. Kada buvo paskelbta nepriklausomybé,
daug isvyko, bet paskui daug ir grizo (VDU ER 2582 4/1-3). Todél ir dabar Siauliuose 3alia
aerodromo gyvena nemazai rusakalbiy. Sie Zmonés, turédami techninj i$silavinima bei didele
profesing patirtj, jsiliejo j Lietuvos gyvenima, priemé misy Salies pilietybe (VDU ER 2582 4/I-
3).

Kaip parodé tyrimas, Siauliuose dislokuotos Aviacijos bazés jtaka lakiiny gyvenamos vietos
pasirinkimui taip pat juntama. Kaip ir anks$¢iau, taip ir dabar aplink veikiancia karo aviacijos
baze skatinama kurtis ir gyventi ¢ia tarnaujancius ir dirbanius Zmones. Taciau taip pat
pastebéta, kad skirtingai nuo aptarnaujanc¢io personalo, susisiekimo galimybés ir kiti aptarti
Lietuvos kariniy oro pajégy struktiiros ir veiklos bruozai pacius lakiinus Salia aerodromo
apsigyventi neskatina. Jie dazniausiai renkasi butus mieste arba gyvenamus namus uz miesto.
Taciau uzfiksuota, kad yra lakiiny, kurie noréjo jsikurti ir jsik@iré Salia aerodromo. Jiems tai yra
vienas i§ gyvenamos vietos pasirinkimo faktoriy: as ieskojau aplink aerodromgq. Pasiseké (VDU
ER 2582 4/1-25).

Kitas reikSmingas karinio aerodromo buvimo aspektas, tiesiogiai susijgs su socialiniai
poky¢iais, tai — Lietuvos kariniy oro pajégy kariskiy ir NATO misijos kariy dalyvavimas Siauliy
miesto ir jy apylinkiy visuomeniniame gyvenime. KariSkiai lankosi mokyklose, vaiky, seneliy
namuose, jvairiomis kitomis paramos formomis siekia padéti vietos bendruomenéms, jstaigoms
bei vizity metu supazindinti su Lietuvos KOP ir NATO tikslais, veikla
(http://kariuomene.kam.1t)’'. Zmonés pastebi, kad jie lankosi mokyklose, ten pranesinéja apie
savo darbg, ten NATO buvo atvaziave. Kad buvo ir lietuviai, ir vokieciai NATO atvaziave.

ldomu buvo (VDU ER 2582 4/11-1/2). Skirtingai nuo sovietmecio, aerodromas ir ypatingai

3'Pavyzdziui pranesimas ,,Aviacijos bazés kariai dalinosi Kalédy $iluma Siauliy miesto kiidikiy namuose KOP
naujienos, 2014.12.19.http://kariuomene. kam.lt/It/kariuomenes_struktura/karines_oro_pajegos/kariniu_oro
_pajegu_

naujienos/kop 2014 metai/siauliu_kudikiu namams_nato kariu ir policininku dovanos.html?pbck=0(zitiréta
2015.10.10)
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NATO pajégy naikintuvai tampa edukaciniu objektu, kurj lanko ne tik moksleiviy, bet ir
suaugusiy ekskursijos.

Tyrimo metu Siauliuose taip pat pastebéta, kad sutvarkius Zokniy aerodroma ir jame
dislokavus Lietuvos karines oro pajégas bei NATO oro policijos misija, pakito ir Zmoniy
elgsena vieSojoje erdvéje. Siaulietis lakiinas, prisimindamas NATO policijos misijos pradzia,
pastebi: as labai toli nuo to dalyko. Bet atvaziuoja pakankamai daug uzsienieciy, pakankamai
didelis burys. Pacioj pradzioj aisku buvo blogai, pacioj pradzioj jie atvykdavo pas mus kaip j
trecig Salj, kaip | banany respublikq. Bet pacios pirmos trys misijos, kai jie gaudavo diidon nuo
miisy vyrioky. Paskui nutaré j tq dalykq Ziaréti kitaip, ne kaip j banany respublikq, bet kaip
normaly subjektq koalicijos, kaip j normaliq Salj. Pasikeité jy mgstymas, jy elgesys. Dabar
vyriokai kultiringai vaiksto po , kabaciokus . Zmonés [Siauliediai— A. G.] kiti is tokio savotisko
mentaliteto, nori biti neblogesni. Prasiplété lauko kavinés. Lauko kavinése nepamatysi,
sumazéjo tokiy ,,pasidelky prie alaus su keiksmazodziais. Daugiau matosi ir vyriokai sédi
arbatyte geria, arba vynelio bokaliukq pasiéme, ar cigariukq traukia. Kitas respondentas
paminéjo, kad Zokniuose sumazéjo nusikalstamumas, kai ¢ia atsirado Lietuvos karo aviacijos
bazé (VDU ER 2582 4/1 — 5). I§ pradziy net buvo skiriama daugiau démesio sutvarkyti miestg,
Juk uzsienieciai atvaziuoja. Pradzioj galvojo, kad bus kaip rusai, kazkokie tai okupantai. Mato,
kad cia viesbuciy reikia, pastato. Jie vaiksto, gal geriau, gatves tvarko (VDU ER 2582 4/1-8).

Panevézys. Tarpukariu jrengus aerodromg, lakiinai jsiliejo j Panevézio gyventojy tarpa.
Sovietinés okupacijos metais kariskiai buvo sudétiné Panevézio gyventojy dalis. Jiems centre
buvo pastatyti daugiabuc¢iai namai i§ kur autobusu juos vezdavo | tarnyba. Kiti daugiausiai
viengungiai gyveno dalinio teritorijoje esaniame bendrabutyje, prisimena Panevézyje uzauges
ir dabar &ia gyvenantis lakiinas (VDU ER 2582 5/1 — 2015) Sestame deSimtmetyje jauny
entuziasty déka atkurtas aviacijos klubas ir jrengtas aerodromas bei bazé Stetiskése tapo
galimybe skraidyti daugeliui miesto jaunuoliy. Kaip teigia aeroklubo svetainé¢ daugelis
aeroklubo mokymo jstaigoje paruosSty jaunuoliy baigé aviacijos mokyklas ir sékmingai tesia
karjerg civilinéje ar karo aviacijoje. Aeroklubo narys Vytautas Lapénas 1989 m. tapo Europos
akrobatinio skraidymo ¢empionu, o Gintautas Butnorius 2007 m. tapo dvivieciy sklandytuvy
klasés Europos ¢empionu (http://www.aeroklubas.It/images/apie/apie.php) Panevézio raj. 1996
m Vytauto Lapéno jkurtas Jstros aerodromas. Cia veikia vienintelis Lietuvoje lektuvy muliazy
muziejus po atviru dangumi. Eksponuojami kariniai naikintuvai, mokomieji naikintuvai bei
sraigtasparniai, naudoti apie 1980 metus. (http://www.aviapark.lt/l). Kitame Panevézio raj.
jsikiirusiame Rojiiny aerodrome veiki maliinsparniy mokykla ,,Zmogus paukstis®.

Karo aviacijos ir aktyvia mégéjiskos aviacijos veikla reikia laikyti viena i§ priezasciy, kad net

18,33 proc. respondenty kil¢ i§ Panevézio aviacinés zonos.
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Karinis aerodromas mieste ypatingai sovietmeciu dél keliamo triukSmo, ¢ia dislokuoty
svetimtauciy kariskiy suformuodavo ir prastesnio mikrorajono kaip pavyzdziui Aleksotas
jvaizdj. Siuose miestuose apsigyvendavo nemazai kitataudiy kurie keité etniné miesto sudétj.
Siuo metu aktyvai naudojamas Siauliy karinis aerodromas daro teigiamg socialing jtaka. NATO
pajégy kariskai dalyvauja visuomeniniame gyvenime.

Kultiriniai ypatumai. Karinis aerodromas, priklausomai nuo jo atlickamy funkcijy vienaip ar
kitaip turi jtakos ir miesto tapatumui. Apklausti Kauno, Siauliy bei Jurbarko savivaldybiy
urbanistikos specialistai pabrézé, kad karinis aerodromas — tai teigiamas miesto jvaizdzio
formavimas. Miestai, turintys karinius aerodromus, susikuria stipresnj strateginiy centry jvaizdj
karo aviacijos aspektu. Didesnis miesto saugumas <...> dél karo aviacijos dislokacijos mieste.
Karo aviacija greiciau gali reaguoti j iskilusiq grésme saugumui (VDU ER 2582 4/V-7).

Tatiau tyrimo metu analizuotuose Kauno, Siauliy ir Panevézio miesty savivaldybiy
strateginiuose dokumentuose apie kultliring aviacijos jtaka miesty tapatumui neuzsimenama.
Nors Kaunas, kaip aptaréme, turi daug karo aviacijos kultiiriniy, istoriniy bei veikianciy objekty,
Kauno miesto kultiiros plétros galimybiy studijoje kaip kultiirinis objektas minimas tik Lietuvos
aviacijos muziejus. O tarp svarbiausiy miesto renginiy aviacijos §ventés net nejvardinamos
(Kauno miesto kultiiros plétros galimybiy studija 2015).

Kaunas. Kalbinto Kauno miesto urbanistikos ir architektiiros skyriaus vedéjo nuomone,
aviacija Simtu procenty svarbi miesto kultirinei spalvai (VDU ER 2582 4/V-8). Ypatingai tai
susij¢ su Kauno miesto aviacijos istorija kuri ne tik atskleidzia karo aviacijos jtaka miesto
kultiirai, bet ir pati per istorinius objektus, renginius atskleidzia aviacinj miesto tapatuma.

Pavyzdziui tarpukariu lakiinai tapo Kauno, laikinosios sostinés, inteligentijos dalimi, jie
reiSkési ir kaip aktyviis visuomenés veikéjai. IS JAV Kkilusio karo aviacijos lakiino, aktyvaus
sportininko Stepono Dariaus déka pradétas zaisti krepSinis, futbolas, beisbolas, ledo ritulys,
pastatytas stadionas. Lakiiny komandos dalyvavo jvairiose varzybose. Laktinai atstovavo $alj,
zaisdami netgi Lietuvos futbolo rinktingje, jie aktyviai dalyvavo ir motociklizmo judéjime
(Bruzas 2012; Gecas 2005; Liekis 1999; Sviderskyté 2004).

Kadangi daugelis lakiiny gyveno Kaune, ¢ia gausu memorialiniy viety, susijusiy su
tarpukario karo aviacija. Panemunés kapinés i$siskiria Propeleriy kryziais, Aukstyjy Sanéiy
kariy kapinése palaidoti ne tik S. Dariaus ir S. Giréno bet ir lakiino bandytojo Rimanto
Stankeviciaus palaikai (VDU ER 2582 5/1-2008). Kauno mieste, namus, kur gyveno tarpukario
lakiinai kapitonas Pranas Hiksa (K. Donelaicio g. 5), kapitonas Steponas Darius (Lakiiny pl. 44),
majoras Antanas Stasaitis (Laktiny pl. 55), brigados generolas konstruktorius Antanas Gustaitis

(Laktiny pl. 44) ir kt., zZymi memorialinés lentos.
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Sie istoriniai objektai tapo sudétine Kariniy oro pajégy organizuojamy $venéiy dalimi.
Lapkricio 1 dieng ant zuvusiy lakiiny kapy visuomet degamos zvakutés. Memorialinés lakiinams
skirtos lentos atidengiamos minint reik§mingas karo aviacijai datas. Siose renginiuose dalyvauja
ne tik Kariniy oro pajégy, miesto savivaldybés atstovai, lakiny artimieji ir aviatoriai, bet ir
visuomene.

Kaung galima laikyti netgi laktiny S. Dariaus ir S. Giréno miestu, kadangi biitent ¢ia
daugiausiai plétojosi jy veikla, kaip sakyta, 1933 m. | Kaung i§ JAV jie skrido savo
paskutiniuoju skrydziu.

Todel 1993 m. liepos 17 d., minint lakiiny Ziities 60-gsias metines, prie Azuolyno atidengtas
S. Dariaus ir S. Giréno paminklas, o tuometinéje Kauno medicinos akademijoje, A.
Mickeviciaus g. 9 pozemiuose, prie lifto Sachtos, kurioje buvo paslépti S. Dariaus ir S. Giréno
palaikai, jrengta S. Dariaus ir S. Giréno ekspozicija.

1997 m. rugséjo 8 d. $alia S. Dariaus ir S. Giréno sporto centro atidengtas paminklinis akmuo
Steponui Dariui, 1998 gruodzio 22 Kauno 4-ajai vidurinei mokyklai (nuo 2002 m. gimnazija)
suteiktas Stepono Dariaus ir Stasio Giréno vardas. Aleksote, S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome
vykusios aviacijos §ventés metu atidengtas memorialinis akmuo, Zymintis lakiiny sutikimo vieta.

2003 m. liepos 11 d. Lietuvos aviacijos muziejuje, S. Dariaus ir S. Giréno aerodrome
(Veiveriy g. 132), atidaryta didzioji muziejaus salé, su jrengta ekspozicija, skirta Siam skrydziui
jamzinti. Atminimo kriptoje eksponuojami S. Dariaus ir S. Giréno karstai, kuriuose zuveg
didvyriai pargabenti j Lietuvg, nuotraukos, dokumentai. Salia kriptos stovi V. Kensgailos
sukurta  ,Lituanicos" replika. Karo muziejuje patalpinti  Lituanikos likuciai.
(http://www .kaunas.It)( http://www.lam.1t/It).

Azuolyno sporto kompleksas 1992 pavadintas S. Dariaus ir S. Giréno sporto centru. 2000 m.
lapkri¢io 17 d. S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo teritorijoje atidengtas memorialas karo
aviacijos laklinams atminti (http://aleksotasair.lt).

Kadangi Steponas Darius buvo Lietuvos karo aviacijos lakiinas, Kariniy oro pajégy Stabas
bendradarbiauja su Kauno S. Dariaus ir S. Giréno gimnazija (VDU ER 2582 4/V-2) Vietos,
susijusios su Siais laktinais, tampa lankytinais objektais.

Istoriné S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo aplinka skatina organizuoti ir jvairias aviacijos
Sventes, susijusias su miesto aviacijos istorija: S. Dariaus ir S. Giréno skrydziu, Lietuvos
aeroklubo (LAK) jkirimu, aerodromo jubiliejumi. Sitaip neuzmir§tama Lietuvos aviacijos
istorija, deramai prisimenamas ir jo vokiskas bei sovietinis laikotarpis. Aerodromo direktoriaus
déka tvarkomos vokieCiy angary vietos, ekskursijy metu supazindinama su §io aerodromo

istorija (VDU ER 2582 5/I-2013).
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Aviacijos istorija gaivinama ir kitoje Kauno aviacingje zonoje. Karmélavoje 2007 m. vyko
Aviacijos Sventé ,,Kilkime...“ skirta kariniy oro pajégy atkiirimo 15 — osioms metinéms paminéti
(Deksnys 2014: 127-135). Idomias ekskursijas po istorinj S. Dariaus ir S. Giréno aerodromag
veda buves karo lakiinas, dabartinis aerodromo direktorius E. Raubickas.

Siauliy miestas, kiek maziau turi kultiiriniy Zenkly susijusiy su aviacija nei Kaunas. Miesto
architektiiros ir urbanistikos skyriaus vedéja pastebi, kad istoring atmintis mieste iSsaugota,
gatvés Salia aerodromo yra gatvés, pavadintos aviatoriy Motiekaicio, Vaitkaus, Stankeviciaus
vardais bei Lakiiny gatvé. Miesto savitumui, anot jos, reik§minga, kad Siauliuose palaidotas
pirmasis 1918 m. zZuves. Lietuvos karo lakiinas Juozas Kumpis. Yra is propeleriy pastatytas
kryzius (VDU ER 2582 4/V-9).

Kultiring aerodromo svarba aptaréme, analizuodami miesty sgsajas su aviacijos istorija.
Taciau butina pabrézti, kad aerodromas reikSmingas ne tik kaip vieta, kur vyksta skraidymai,
techniniai aptarnavimo darbai, bet ir kur formuojasi tradicijos. Karinis Zokniy aerodromas,
pavyzdziui, yra atviras ir jj galima aplankyti visiems besidomintiems. 2012 m. organizuojant
aviacijos Svente ,,Plieno sparnai“, dieng prie§ Svent¢ buvo numatyta ziniasklaidos diena. Buvo
apzilirima $ventei paruoSta ekspozicija, bendraujama su organizatoriais, kariskiais bei KOP ir
aviacijos bazés vadais (VDU ER 2582 5/I-2012). Tokias galimybes sudaro ir Siauliy aviacijos
baz¢, kuri taip pat priima ekskursijas. Jy metu aplankoma ne tik Lietuvos kariniy oro pajégy
Aviacijos baz¢, apziturima jos infrastrukttira, Salies kariniai orlaiviai, bet itin domimasi ir NATO
pajégy naikintuvais bei uzsienio Saliy laktiny tarnyba Lietuvoje.

Panevézys. Siame mieste pagrindinis karinis aerodromas neatlieka tiesioginiy funkcijy.

Kad tarpukariu ir sovietmeciu ¢ia buvo dislokuota Karo aviacija primena tik istorija, Istros avai
parke jsikiirgs 1980 mety orlaiviy muliazy muziejus, zuvusiy sovietiniy lakiing memorialai
(gerokai apgadinti) rajono mégéjiskos aviacijos aerodromuose organizuojamos aviacijos Sventé.
Paradoksalu, bet tai, kas kelé¢ socialines problemas miestui tampa ir lankytinais objektai
.PanevéZietis respondentas, sraigtasparniy eskadrilés lakiinas, per pastaruosius metus keletg
karty irgi vedé ekskursijas, kurias visuomenei organizavo ,Panevézio karinés krastotyros
klubas®, ,,Plieno sparny” bei ,,Antro pasaulinio karo* internetiniy svetainiy kiréjai (VDU ER
2582 5/1-2014).

Kaip aviacija tampa miesto tapatumo kultirine dalimi galime laikyti Alytaus atvejj. Mieste
karo metu buvo dislokuota pranciizy eskadril¢ ,,Normandija Nemunas*. I§ ¢ia pranctizy lakiinai
beveik 2 ménesius kildavo karinéms operacijoms prie§ fasisting Vokietija (De Zofras: 1985).
Siuo metu Atidengtas paminklinis akmuo, skirtas $iai legendinei pranciizy eskadrilei atminti,
irengtas muziejus, lankosi pranctizy delegacijos, rengiamos aviacijos Sventés. Taip pat pastatyta

stela pranctizy lakiinui Roze Savazui, kurio dukra ir antké Siandien gyvena Alytuje
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(http://www.alytus-tourism.It/). Aerodromas funkcionalus ir S$iandien, yra iSlikgs senasis
aerouosto pastatas, angarai, pakilimo takas. Siuo metu jis priklauso Alytaus aeroklubui.

Kazly Rudos karinis aerodromas nors ir uzdarytas, Siandien naudojamas baikeriy Sventéms,
¢ia vyksta automobiliy Soninio slydimo slalomo varzybos. Siuo aerodromu susidoméjo
Formulés — 2 lenktyniy organizatoriai ir dél to derasi su Kazly Riidos savivaldybe.

Karinis aerodromas kaip didelis miesto pakrasStyje esantis objektas formuoja miesto plétros
kryptis, aplinking architekttira, transporto infrastruktiirg. Veikiantis aerodromas kaip parodé
Siauliy atvejis, tai tiesioginé ir netiesioginé ekonominé nauda miestui. Sovietmeéiu dél Sios
priezasties ¢ia gyvendavo kitatauciai kariskiai su Seimomis. Kariniai aerodromai léme¢, kad Salia
arba vietoj jy atsirasty ir civiliniai oro uostai, kuriy i$laikymui naudojamos kariuomenés 1€3os.
Sovietmeciu ir atkfirus nepriklausomybe aplink aviacijos centrus sukurta nemazai darbo viety
(DOOSAF aeroklubai, gamyklos), kas irgi daré jtaka $iy miesty raidai. Tuo laikotarpiu gyvave
aeroklubai taip pat savaip puoseléjo aviacines tradicijas ir kartu iSsaugojo galimybe skraidyti.
Uzsiémimai ir praktiné veikla kai kuriems biisimiems laktinams buvo vienintelé galimybé jgyti
piloto licencija. Sékmingai skraide¢ aeroklubuose, jie véliau galédavo stoti mokytis j DOSSAF —
pusiau sukarintas SSRS skraidymo mokyklas. Siuo keliu j Lietuvos karines oro pajégas, atkiirus
nepriklausomybe, atéjo nemazai laktiny.

Deja, aerodromy jtakos miestams kultliriniai bruozai savivaldybiy kultiirinés veiklos
strategijose visai neuzfiksuoti arba paminéti tik minimaliai. Kituose dokumentuose §i plétra
numatoma kartu su aviacijos raida, kuri rodo, kad $i sritis yra irgi svarbi miesty kultlrinei
specifikai. Panevézio atvejis atskleid¢, kad uzdarius karinj aerodromg ir nesant civilinio oro
uosto, aviaciné veikla susilpnéja miestas praranda galimybe bati oro transporto mazgu. Kartu
nyksta ir su aviacija susijusi miesto socialiné bei kultiriné aplinka. Sunykus dideliam ir
svarbiam objektui, miestas praranda ir dalj savo plétros galimybiy, netgi regiono centro statusa.

ReikSminga priezastis aviacinés aplinkos formavimuisi yra ta, kad visose Siose aptartose
vietose buvo sukurta bitina aviacijai infrastruktiira. Jos plétra skatino kariniai poreikiai:
pirmiausia karo metu, paskui sovietmeciu, Lietuvai tapus paribio su Vakarais ir Rytais sritimi.

Nors aerodromas laikomas triukSmo, tarSos objektu, jis yra miesto specifika ir kolorita
atspindintis miesto struktiiros elementas. I$vardintus démenis galime laikyti ir miesto aviacinj
tapatumg iSrySkinanciais faktais. Tarpukario ir net sovietmeCio aviacijos materialus ir
nematerialus palikimas tampa miesto istorijos sudétine dalimi. ISskirtiniu Siuo atveju reikia
laikyti Kaung, kaip karo aviacijos lopsj. Jame dabartiniy Kariniy oro pajégy aviatoriy
pastangomis aktyviai puoseléjama istoriné atmintis, ¢ia gausu ir istoriniy aviacijos objekty.
Reikia pastebéti, kad aerodromo teritorija iSnaudojama ir kaip erdvé organizuoti dideles Sventes,

festivalius. Senuose, nenaudojamuose aerodromuose vyksta neoficialios automobilininky
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lenktynés, baikeriy suvaziavimai, festivaliai. Siems festivaliams i$naudojamas ir veikiantys
aerodromai. Aerodromai tampa svarbios aviacijos kultiirinés raiSkos formos — Aviacijos §venciy

— vieta.

IIL. 3. Aviacijos Sventés — jungiamoji karo aviacijos ir miesto tradiciju grandis

Tiriant kultirinius karo aviacijos raiskos biidus mieste, paaiskéjo, jog greta kity veiklos budy,
svarbiausias vaidmuo atitenka aviacijos $ventéms. Jos daznai tampa neatsicjama aviatoriy
bendruomenés gyvensenos ir miesto kultiirinio gyvenimo dalimi. Tai visiSkai nenuostabu, nes
miestuose ir priemiesCiuose rengiamy aviacijos Svenciy bruozai formavosi jau tarpukariu. Jy
metu daug démesio blidavo skiriama ir aviacijos istorijai bei lakiiny visuomeninei ir kultfirinei
veiklai. Dabartiniy $venciy tradicijos Sig kryptj plétoja, o paciy Svenciy tematika zenkliai
praplecia bendradarbiavimas su NATO $aliy karo aviacijos pajégomis.

Remdamasis istoriniais dokumentais, aviacijos S$ventes, jy atsiradimo priezastis,
organizavimo tradicijas savo apybraizoje ,Kilkime... (Lietuvos karo aviacijos Svenciy
apybraizos) yra aprasgs ir apibendrings KOP vieSuyjy rySiy vyr. specialistas, kapitonas G.
Deksnys (2014). Jis pazymi, jog Karo aviacijos Sventés — karinés aviacijos raiskos bidai ir
formos islaike istorinj kariuomenés tradicijy perimamumg ir testinumg (Deksnys 2014: 9). Karo
aviacijos Sventés, dar vadintos Karo aviacijos dienomis, 1921 — 1939 m. zenkliai prisidéjo prie
pozityvaus Lietuvos valstybés jvaizdzio formavimo visuomenéje. Didesnés Sventés vykdavo
Kaune, mazesnés — Zokniy aerodrome. G. Deksnio teigimu: 71929 — 1940 metais surengtos 44
Sventés, o jas stebéjo 35 000 ziurovy, jy buvo paskraidinta 2 500 keleiviy. Aktyvis Svenciy
dalyviai buvo Lietuvos karo aviacijos kariai, demonstrave pazangiausiqg nacionaling aviacing
technikg (Deksnys 2014: 10). Vienu is Sios $ventés privalumy buvo tai, kad pagrindinis reginys
vykdavo ore ir zifirovai i§ bet kurios vietos Zeméje galédavo stebéti lakiiny meistriSkuma. Prie
lektuvy taip pat buvo galima prieiti, juos apzitiréti, pabendrauti su lak@inais.

To laikotarpio renginiai visuomet prasidédavo pamaldomis angare, kuriose dalyvaudavo
Salies vadovai, kariuomenés vadai, karo aviacijos atstovai su Seimomis. Toliau viskas vykdavo
aerodrome — buvo apzidirimi léktuvai, grodavo orkestras. Prezidentas pasveikindavo lakiiny ir
mechaniky rikiuotes. Aerodrome jrengdavo lozes valstybés vadovams, uzsienio delegacijy
atstovams, kad Sie galéty stebéti aviacijos programg ore. Kartu buvo rengiamos mugeés,
atrakcionai, loterijos. Buvo galima laiméti netgi paskraidymg léktuvu. 1921 m. angare
suvaidinta komedija ,,Zil¢ galvon — velnias uodegon®. Iki vidurnak&io vykdavo Sokiai ir
zaidimai. Sventé pasibaigdavo kviestiniy sve¢iy vakariene Aviacijos karininky ramovéje. Kitais

atvejai buvo rodomi filmai.
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Sventése buvo siekiama parodyti naujus léktuvus, lakiiny sugebéjimus. Buvo
demonstruojamos netgi oro kautynés, siekiama jvairiy rekordy. Svené¢iy metu biidavo jteikiami
apdovanojimai lakiinams, aviacijos kursy baigimo pazyméjimai (Deksnys 2014). Kiek véliau
aviacijos Svenciy sudedamagja dalimi tapo paraSiutinis sportas. Renginiuose daznai vartota ir
valstybiné simbolika — ore iSskleidziamos Lietuvos véliavos, lakiinai skraidydavo A ir S raidziy
rikiuotéje, pagerbdami $alies prezidenta Antang Smetona. Svenéiy metu buvo renkami pinigai
Lietuvos ginkly fonda. 1937 m. $ventés metu kartu vyko ir sporto varzybos.

Taigi tarpukariu aviacijos Sventés buvo tap¢ miesto kultiirinés aplinkos dalimi. Jau tuomet
valdzia suprato, kad per Sventes galima pristatyti Salies gynybai skirta aviacija, reprezentuoti
miesta. Tyrimas parodé, kad tarpukaryje pradétas ir puoselétas tradicijas tesia ir dabartiniai KOP
vadovai. Apklausti KOP vieSyjy rySiy specialistai pazyméjo: Aviacijos Sventés tikslinis
valstybés lésy panaudojimas ataskaitos forma per aviacijos Sventes <...> Per $ventes lakiunai
tarpukaryje, ir dabar turi Simtaprocentines maksimalias galimybes saviraiskai, pademonstruoti
savo profesinius jgudzius(VDU ER 2582 4/V-2).

Taciau taip pat tapo akivaizdu, jog dabartinés aviacijos Sventés del Lietuvos ekonominiy
salygy, miisy mazos Salies gynybiniy pajégumy néra vienalytés. Aviacijos Svenciy metu nebiina
vien tik civiliné aviacija. Bendradarbiavimas yra. Nebiina vien tik civiliné aviacija arba tik
kariné aviacija. Norint, kad buty tik kariné, reikia turéti didele karing baze¢. Kariniai numeriai
rodomi tik tokiose valstybése, kur yra didziulés pajégos — tai JAV, Rusija. Jos gali eile numeriy
atlikti vien tik kariskomis pajégomis. Miisy atveju mes bendraujame su visuomene. Dalj sudaro
civilinés aviacijos, dalj karinés aviacijos. Toks akivaizdus bendradarbiavimas yra ,, Plieno
sparnai* (kariuomenés ir aviacijos 2012 m. Sventé. — A. G), teigia vienas i$ aviacijos §venciy
organizatoriy (VDU ER 2582 4/V-1).

Analizuojant $iy dieny aviacijos Sventes ir siekiant jvertinti i jy specifika, galima iSskirti tris
Sitokiy Svenciy rusis:

1) aviacijos Sventés, skirtos Lietuvos karo aviacijos istorijai; $ventése, kaip sudétiné dalis,
dalyvauja ir civilinés bei sportinés aviacijos atstovai;

2) aviacijos Sventés, skirtos sportinei mégéjiskai aviacijai; jy pagrinda sudaro Sios riiSies
orlaiviy pasirodymas, bet kaip svarbus akcentas, dalyvauja ir karo aviacija;

3) visuomenés ir kariuomenés suartinimo ir kitos Sventés; karo aviacija dalyvauja minimaliai.

Aviacijos $ventés, skirtos Lietuvos karo aviacijai. Siy $venéiy pagrindinis organizatorius ir
koordinatorius yra Karinés oro pajégos. Renginiuose pristatoma aviacijos istorija, kaip sudétine
ju dalis, jtraukiama ir civiliné bei sportiné aviacija. Lietuvai tapus NATO nare, renginiuose

pastoviai dalyvauja ir Sios koalicijos kariniy oro pajégy atstovai. Nors Sios Sventés siejamos su
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tarpukario aviacijos tradicijomis, jos Siandien rengiamos reciau (tarpukaryje Sventés vykdavo
kiekvienais metais), paminint tik reikSmingas datas.

Pirmoji tokio pobudzio Sventé, atkiirus Nepriklausomybe, jvyko 1999 m. Karmélavos oro
uoste. Ji buvo skirta Lietuvos Kariniy oro pajégy 7 mety ir Karo aviacijos 80 mety jubiliejui.
Sventéje dalyvavo Lietuvos, Lenkijos KOP ir sportinés aviacijos atstovai (Deksnys 2014). 2007
m. tame paiame Karmélavos oro uoste organizuota aviacijos Sventé ,, Kilkime..., skirta
Lietuvos kariniy oro pajégy 15 mety jkirimo metinéms ir Lietuvos Aeroklubo 80-mecio
pamingjimui*?. Vienas i§ §ventés tiksly — visuomenei priminti Kauno, kaip Lietuvos aviacijos
lopsio, statusa. Sioje $ventéje dalyvavo Lietuvos, Latvijos, Danijos Estijos, Prancizijos,
Lenkijos, Ispanijos kariniy oro pajégy atstovai. Orlaiviai skraidé, taip pat buvo galima juos
apzitiréti ant zemés, pabendrauti su laktinais. Grojo KOP orkestras, parasiutininkai leidosi su
KOP ir Lietuvos véliavomis. gventq, skrisdamas ant léktuvo virSaus, pasventino KOP
kapelionas. Buvo pristatyti ir Lietuvos kariniy oro pajégy orlaiviai (buvo demonstruojama
zvalgy, parasiutininky ir Lietuvos KOP pajégy bendros programos). Viena Sventés dalis buvo
skirta bendradarbiavimui su NATO. Sportinés mégéjiskos aviacijos pasirodymui truko Zymiai
trumpiau (Deksnys 2014; VDU ER 4/V-2).

Tyrimo metu jsitikinta, kad nors Kariniy oro pajégy aviacijos Sventés nuo 2007 m.
organizuojamos kas penkeri metai, taciau jy vieta bei pobiidis, skirtingai nuo tarpukario Svenciy,
dar néra nusistovéjes. Sventés siejamos tik su istoriniu karo aviacijos miestu Kaunu ir dabartiniu
pagrindiniu karinés aviacijos aerodromu Zokniuose, Siauliy mieste. Siy §venéiy svarbiausias
tikslas — pristatyti visuomenei Lietuvos karines oro pajégas ir NATO partnerius. Taciau, kaip
minéta, dél musy Salies riboty resursy ir finansiniy galimybiy, siekiant pritraukti kuo daugiau
zitirovy, jose dalyvauti kvie¢iami ir mégéjiskos ir sportinés aviacijos atstovai, rengiamos ir Kity
kariuvomenés rasiy ekspozicijos. Nors Sventése dél to apjungiama bendra kariSka ir sporto
tematika, tatiau vyrauja aviacijos tema. Sventés neatsicjama dalis — saviveiklininky ir
profesionaliy muzikanty pasirodymai — atspindi bendras niidienos miesto $venciy tradicijas.

Aviacijos Sventés, skirtos sportinei mégéjiskai aviacijai. Jy programos pagrinda sudaro Sios
rtisies orlaiviy pasirodymas. Sventéje beveik visada, kaip svarbus renginio akcentas, dalyvauja ir
karo aviacijos lakiinai, kartais ir kity kariuomenés rasiy atstovai (VDU ER 2582 5/1-2013).
Sventés tematikai naudojami istoriniai aviacijos faktai, kaip pavyzdziui: Dariaus ir Giréno
skrydzio per Atlanta paminéjimas 2013 m. Kaune, Aviacijos §venté ,,Alytus ore*, Normandijos
— Nemuno eskadrilés 70-meciui. Alytaus aerodromo 75 — meciui , Alytaus aeroklubo 55 —

meciui (http://www.aeroalytus.lt)

2Lietuvos aeroklubas buvo jkurtas 1927 metais Kaune. Jo jkiiréjai buvo karo aviacijos karininkai.
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Sventés, kaip sakyta, daznai skiriamos Dariaus ir Giréno Zzygdarbiui ir Kauno aerodrome
tradiciskai vyksta liepos viduryje, minint skrydzio datg. Siy §venciy pagrindinis organizatorius —
Lietuvos aeroklubas (LAK) ir VS] ,Dariaus ir Giréno aerodromas®. Svarbiais akcentais
renginyje tampa lakiiny kapo pagerbimas, Lituanicos replikos skrydis bei visuomet rengiamas
koncertas. Sventéje pasirodo sportinés mégéjiskos aviacijos, dalyvauja ir kariniy oro pajégy
atstovai. Pavyzdziui 2013 m., Sventés, skirtos Dariaus ir Giréno skrydzio per Atlantg 90-ies
mety jubiliejui, metu skraidé NATO misija atliekantys Pranciizijos KOP lakiinai su naikintuvais
Mirage ir Aleksoto paieskos ir gelbéjimo kariniy oro pajégy sraigtasparnis. Svente stebéjo per
30 tokstanéiy zmoniy (VDU ER 2582 5/1-2013).

Aerokluby organizuojamose Sventése dazniausiai dalyvauja vietos aviatoriai bei kolegos i§
kity aerokluby, atskrenda ir kariniy oro pajégy orlaiviai. Dazniausiai tai bina sraigtasparniai.

Tyrimo metu nustatyta, kad i $ias aviacijos Sventes zilirovai irgi renkasi noriai, nes juos
traukia ne vien tik sportinés ir karinés aviacijos, bet ir meno kolektyvy pasirodymai (VDU ER
2582 5/1-2013). Todél ir Sios Sventés jungia ir plétoja aviacijos, taip pat ir karo, bei miesto
kultiiros tradicijas.

Visuomenés ir kariuomenés suartinimo ir kitos Sventés. Tarpukaryje pradéta Visuomenés ir
Kariuomenés suartinimo §venté (Sirutavicius 2001) vyksta antrajj geguzés savaitgalj. Renginiai,
skirtingai nuo aviacijos §venciy, organizuojami jvairiose Salies miestuose. Daznai greta kitos
karinés technikos pristatoma ir karo aviacija.

Siauliuose 2012 m. $venté , Kariuomenés ir visuomenés vienybés diena. Kariuvomenés ir
visuomengés Sventé ir tarptautinis aviacijos Sou ,,Plieno sparnai* pirma karta vyko kariniame
Zokniy aerodrome. Ji buvo siejama su Kariuomenés ir visuomenés diena, kuri dar laikoma ir
partizany pagerbimo diena. Todél oficiali pradzia vyko Minaiciuose, pagerbiant partizanus, o
kulminacija — Zokniy aerodrome. Aviacijos Sou pavadinimas ir jos logotipas — garbingiausio
Lietuvos karo lakiiny apdovanojimas®. Prie§ §vente dideli plakatai buvo uzkabinti ant enkly,
jvaziuojant j Siaulius, taip pat §ventés vietoje prie aerodromo varty. Organizatoriai ir savanoriai
dévéjo marskinélius su Siuo simboliu. Kadangi tai buvo pirmoji Kariniy oro pajégy
organizuojama Sventé Siame mieste, organizatoriy tikslas buvo Siaulie¢iams ir atvykstantiems
pristatyti Siaulius kaip karo aviacijos miesta (VDU ER 2582 5/1-2012; VDU ER 2582 4/11-4).

Kartu su Lietuvos karinémis oro pajégomis savais orlaiviais tuomet skraidé ir Vokietijos,
Cekijos, Lenkijos, Estijos bei Latvijos karo lakiinai. Veiké gausi visy kariniy pajégy rusiy

technikos ekspozicija. Sventéje taip pat dalyvavo akrobatinio skraidymo grupé i§ Lenkijos

*Apdovanojimas ,Plieno sparnai“ jsteigtas 1932 m. Jis skirtas jvertinti pasiyméjusius karo lakiinus.
Apdovanojimas teikiamas ir atk@irus Lietuvos karines oro pajégas. Sis apdovanojimas itin vertinamas laktiny.
Lakanai jj taip pat jvardina ir kaip aviacijos simbolj.
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,Bialo Czerwone Iskry* (Baltai raudonos kibirkstys) ir miisy lak@inai akrobatai Jurgis Kairys bei
Eltonas Meleckis. Pasirodé ir Siauliy miesto bei rajono saviveiklininkai, renginio pabaigoje
koncertavo grupés SKAMP ir Katedra (VDU ER 2582 4/11-3; VDU ER 2582 5/1-2012; Plieno
sparny §ventés lankstinukas 2012). Sventé organizatoriy teigimu sutrauké apie 50 tikstanciy
zitirovy (VDU ER 2582 4/11-5 ).

Svenciy sqsajos su miesty kultiros tradicijomis. Tyrimo metu pastebéta, kad ne vien tik
aviacijos Sventés, bet butent karo aviacijos dalyvavimas miesty ir kariuomenés Sventése tampa
reikSmingu visy Siy Svenciy traukos elementu. Pavyzdziui, 2013 m. stebétoje Klaipédoje
surengtoje ,,Kariuomenés ir visuomenés vienybés dienos* Sventé¢je sraigtasparnio pasirodymas
vir§ uosto ir jo dalyvavimas parodomojoje operacijoje sutrauké minig zmoniy j uosto kranting.
2013 m. Smalininkuose vykusioje Sventéje ,Lietuvninkais esame mes gimg...“, skirtoje
Klaipédos sukilimo dalyviams Steponui Dariui ir savanoriams aviatoriams bei skrydziui per
Atlantg paminéti, sraigtasparnio skrydis, gelbéjimo programos demonstravimas ir galimybé i§
arti apzitiréti orlaivj, buvo pagrindiniai §ventés akcentai (VDU ER 2582 5/1-2013).

D¢l Siy priezas€iy Kariniy oro pajégy vadovybé daznai net mazesnéms Sventéms skiria
sraigtasparnj. Aviacijos bazés duomenimis, nuo 2006 m. iki 2013 m. Kariniy oro pajégy
orlaiviai 54 kartus dalyvavo jvairiose §ventése ir renginiuose Lietuvoje (vidutiniskai 4, 15 karto
per metus) ir 7 kartus uzsienyje. Sraigtasparniai MI-8 net 37 kartus dalyvavo jvairiuose tokio
pobtidzio renginiuose Lietuvoje (VDU ER 2582 4/11-4).

Anot KOP vieSyjy rysSiy specialisto, daznai rezisuojan¢io tokio pobuidzio renginius, Siy
Svenciy patrauklumas yra tas, kad jeigu vienas renginyje gali verstis per galvg, j ji gali ateiti tik
keli simtai zitrovy, tai aviacijoje be dideliy aviacijos technikos atradimy susirenka Zidrovai.
Pernai metuose buvau Mazeikiuose, graziai tvarkingai sudéliota is to, kas miisy Lietuvéléje yra.
Aviacijos $venté, zmoniy daug. Nuleidom sraigtasparnj — minimalesnio dalyko neturim, miisy
kariai parodé galimybes (VDU ER 2582 4/V-2).

Sventé Siauliuose, dalyvaujant karo aviacijai, kaip sakyta, 2012 m. sutrauké apie 50
tikstandiy zitrovy, koncertavo miesto ir rajono saviveiklos ir kiti kolektyvai, veiké Siauliy
regiono bendruomeniy ekspozicija ir prekyba (Plieno sparnai, lankstinukas 2012; VDU ER 2582
5/1-2013). Organizatoriai pasakojo, kad dél bendradarbiavimo buvo tartasi su miesto ir rajono
savivaldybémis, kultliros jstaigomis, policija, komunalinémis tarnybomis (VDU ER 2582 4/I1-
4). Todél kariuomenés ir aviacijos §venté kariniame Zokniy aerodrome natliraliai peraugo i
Siauliy miesto $vente.

Kad $i $venté yra svarbi miestui ir bendra visiems, pastebéjo ir miesto valdzig atstovavusios
dvi Siauliy miesto savivaldybés darbuotojos (j klausimus atsakinéjo kartu, papildydamos viena

kita): a§ manau, kad §i Sventé yra labai reiksminga, Siauliai yra isskirtiniai, turi didelj
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aerouostq. Kaip Klaipéda turi jiiry uostq, ir jiros $vente, taip Siauliai turi aviacijos Svente.
Ankstesnés §ventés buvo mazesnio, vietinio lygio. Siemet ji organizuojama pirmq kartq su
kariuomene. Ne tai, kad kariuomené organizuoja, o visuomené stebi bet yra tas sujungimas
kariuomené — visuomené (VDU ER 2582 4/11-11/2).

Siauliy architektiiros ir urbanistikos skyriaus vedéja pabréze, kad aviacijos §ventése taip pat
galima isnaudoti save identifikuojant. Kaip sakoma, tobulybei riby néra, mes jos
neisnaudojame. Galbut tritksta energijos, gal pasitikéjimo savimi (VDU ER 2582 4/V-9)

Sventé Siauliuose buvo pladiai aprasyta ziniasklaidoje, daug informacijos (nuotrauky, vaizdo
irasy) pateikta internete. Tiriant $ig informacija, paaiSkéjo, kad | Yutube interneting svetaing
buvo jkelti net 23 trumpi filmai (VDU ER 2582 5/I-2012). Todél visiSkai suprantama, kad
kariuomenés, dalyvaujant ir karo aviacijai, §ventei siekiant tapti Siauliy miesto tapatumo
simboliu, miesto savituma formuojancia tradicija, biitina testi tokios Sventés organizavima, ja
tobulinti, kad aviacijos §venté tapty Zinomas ir mégiamos Siauliy miesta reprezentuojantis
renginys, kokia yra, pavyzdziui, Jiros §venté Klaipédoje. Biitent ta teigé ir minétos Siauliy
miesto savivaldybés atstovés, pristatinéjusios Siauliy miesto savivalda atskiroje palapinéje.

Siekiant issiaiskinti aviacijos $ventés sgsajas su miesto kultlros tradicijomis, tyrimui buvo
pasirinkta 2012 m. Siauliuose surengtos minétos §ventés ,,Kariuomenés ir visuomenés vienybés
diena. Kariuomenés ir visuomenés Sventé ir tarptautinis aviacijos Sou ,,Plieno sparnai“

pagrindiné dalis, biitent, aviacijos Sou kariniame Zokniy acrodrome.
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8 paveikslas. Ziiirovy nuomoné apie 2012 m. aviacijos §vente ,, Plieno sparnai* proc. N=42
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Stebéje §j reginj zitirovai, 42 respondentai, papasakojo savo jspudzius, i$ kuriy i8ryskéjo ir
pacios Sventés pobudzio bei jos reikSmés vertinimas. Pateikéjai buvo nuo 10 m. iki 50 m.
amziaus, vyry ir motery skaicius daugmaz apylygis. Apklausos duomenys pateikti 8 paveiksle.

IS apklausos analizés paaiskéjo, kad Sventéje ,,Plieno sparnai dalyvavusiy zitirovy nuomoné
apie §j Zokniy aerodrome vykusj karo aviacijos renginj buvo itin palanki: teigimai jj vertino net
97, 45 proc. respondenty. Tik 6,55 proc. neturéjo savos nuomongés, taciau neigiamai apie Sventg
nepasisaké. Kaip parodyta 8 paveiksle, i§ teigiamai vertinusiy 32,78 proc. §ig aviacijos Svente
laiké pramoga, tiek pat ja siejo su kariuomenés ir aviacijos veiklos vieSinimu, 14,75 proc. mang,
kad Sventé — puiki reklama miestui, 8,2 proc. teigé, jog Sitokia Sventé pritraukia Zzmones, o 4,92
proc. atsaké, kad jiems §ventéje smagu.

IS Svente kaip pramoga vertinusiy 32,78 proc. pasisakymy paaiskéjo, jog apie Svente
Nuomoné gera, kuo daugiau $venciy tuo geriau (VDU ER 2582 4/I1-2/2). Labai gera, didelé
reiksmeé, jdomu cia viskas (VDU ER 2582 4/11-3/2).

Svente kariuomenés ir aviacijos veiklos viesinimu jvardije 32,78 proc. saké, kad Siauliuose
galima daug suzinoti apie kariuomen¢ ir karo aviacija: Labai didelé, galima susipaZinti su
technika, gal biskutj gaunasi ir propaganda, dél kariuomenés ir apskritai jos reikalingumo
(VDU ER 2582 4/11-4/2). Sventéje lankosi dél to, kad juos domina aviacija, nori susipazinti su
orlaiviais, kad tai yra nenuobodi Sventé: Siaip jdomu léktuvai; domimés aviacija nes labai
domimés léktuvais, a$ skaitau, domiuosi, ateityje noréciau ultra lengvu léktuvéliu paskraidyti
(VDU ER 2582 4/11-3/2). Apklaustieji su aviacija noréjo supazindinti ir vaikus: noréjom
susipazinti su léktuvais, parodyti kariuomenés atributikq vaikui (VDU ER 2582 4/11-12/2).

Renginj kaip reklamg miestui ir traukos centra verting Zidirovai pastebéjo, kad tokia Sventé
skatina ir turizmag: daug turisty, Zmonés susiburia, j konkrecius dalykus, jdomu cia viskas (VDU
ER 2582 4/11-3/2). Manau, gerai,<...>bet kokiu atveju, bet kokiu mastu Siauliai, kaip miestas
pasidaré pramogq, kaip atvaziuoja Ziopliai. Anksciau reikia pradét. Tokios Sventés populiarios
visur (VDU ER 2582 4/11-8/2). Dar kiti teigé: NeZinau, neturiu nuomonés, smagu ir tiek (VDU
ER 2582 4/11-4/2).

I8 8 paveiksle pateikty analizés duomeny matyti, kad didzioji savus jspiidzius papasakojusiy
zitirovy dalis — 64,66 proc. aviacijos Svente laiké jprasta Svente, jos specifiniu renginiu
nejvardijo, nors kaip sakyta, pati $venté buvo skirta kariuomenés ir visuomenés suartéjimui.
Kariuomenés ir karo aviacijos veiklos vieSinimu Svent¢ pavadino tik trecdalis — 32,79 proc.
apklausty Zitirovy. Tadiau akivaizdu, kad aviacijos Sou ir jiems padaré¢ jspadj. Sie Zifirovai
atkreipé démesj, kad Sventés pobudis yra kitoks nei jprasty Svenciy: didelé Sventé, ne banali
Sventé. Ne tai, kad kriva palapiniy ir tiek. Norisi susipazinti su technika. Smagu linksma

miestieciams (VDU ER 2582 4/11/25/2). Atraktyvi sventé (VDU ER 2582 4/11-24/2), Didziulé
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Sventé ir miestui turizmo prasme, juk atvaziuoja ne tik is Lietuvos, bet ir uzsienio (VDU ER
2582 4/11-10). Todél bemaz ketvirtadalis zitirovy — 22,77 proc. Zokniy aerodrome surengta
aviacijos $vente susiejo su Siauliy miesto jvaizdziu, jie nurodé, kad Sitoks renginys gerai
reklamuoja miestg ir pritraukia ziGirovus bei turistus.

Todél galima teigti, kad 2012 m. Siauliuose surengta kariuomenés ir aviacijos §venté ,,Plieno
sparnai* buvo reikSminga ne tik karo aviacijos, bet ir §io miesto kulttiros tradicijy plétrai.

Aviacijos Sventémis karinés oro pajégos siekia pristatyti savo veikla. Lietuvoje $iuo metu
galime iSskirti tris aviacijos Svenciy rusis: Kariniy oro pajégy organizuojamos Sventés,
meégejiskos aviacijos Sventés; Visuomenés ir kariuomenés suartinimo Sventés, kuriose dalyvauja
karo aviacija. Dél salies mazumo, ekonominés situacijos kariskose Sventése dalyvauja mégéjiska
aviacija, kartais pasitelkiamos ir kitos kariuomenés pajégos. Kaip partneriai renginiuose
dalyvauja NATO orlaiviai ir lak@inai. | mégéjiskos ir sportinés aviacijos Sventes kaip akcentas
kvie¢iami kariniy oro pajégy orlaiviai. Doméjimasi Sventémis atskleidzia ir dalyvaujanciy

zmoniy skaicius. Siuos renginius reikia laikyti ir miesto, kuriame jie vyksta, Sventémis.
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IV. KARO AVIACIJOS LAKUNU GYVENSENA:
NAMAIL SEIMA, LAISVALAIKIS

Netiesa, kad karj galima parengti kareivinése. Karys gimsta Seimoje, tobuléja mokykloje,
bresta visuomenéje (Eidukaitis 2001: 1). Sitaip savo knygoje ,,Vienios vilkés vaikai. Kario
dienorastis* kariskius apibiidino buves karo lakiinas Vytautas Eidukaitis. Respondenty darbinés
aplinkos analiz¢ atskleidé karo lakiiny veiklos specifikg formuojancius faktorius, jy mastymg ir
elgseng. Taciau darbo veikla yra tik viena gyvensenos, kuri susideda i§ dviejy daliy — darbo ir
kasdienos, pusiy (Cepaitiené 2005; Bossmurens 2012). Todél natiiralu, kad laisvas laikas,
Seima, Seimos tradicijos formuoja Zmogy kaip asmenybeg, jo vertybiy sistema, daro jtaka
elgsenai darbe bei visuomenéje. Sioje dalyje aptarsime lakiiny $eimos kasdieninio gyvenimo
bendrus bruozus, iSanalizuosime tarnybos jtaka gyvenamai aplinkai, gyvenamos vietos ir biisto
pasirinkimui, Seimos socialinei elgsenai, tradicijoms, laisvalaikiui bei gvildensime dabartinio

gyvenimo biido pasirinkimo priezastis.

III. 1. Lakino tarnybos jtaka gyvenamos vietos ir biisto pasirinkimui,
Seimos gyvensenai

Tarnybos jtaka gyvenamajai vietai. Aerodromas visada buvo pagrindinis objektas lemiantis
lakiiny gyvenamos vietovés pasirinkima. Lyginant tarpukarj, sovietmetj ir dabarting situacija
skiriasi atstumas nuo darbo iki gyvenamos vietos bei gyvenamas biistas, jo nuosavybeé.
Analizuojant aviacijos istoriky darbus, tarpukario lakiiny atsiminimus pastebéta, kad tuo
laikotarpiu nemaza dalis aviatoriy gyveno Aleksote: jaunesni nuomodavo butus, aukStesnio
rango karininkai turéjo nuosavus bustus, dar kita dalis gyveno ir mieste (BaipSys 1995;
Gamziukas 1997; Liekis 1999, Stanaitis 1992). Tai patvirtina ir memorialinés lentos ant namy
kuriuose gyveno lakiinai Kaune (VDU ER 2582 — 2013). Tuo tarpu Sovietmeciu Salia
aerodromy arba mieste, kariskiy Seimoms gyventi kaip buvo minéta kariné vadovybé staté
gyvenamy namy kvartalus, kurie vieno lakiino teigimu buvo vadinami Ckalovkomis. Cia gyveno
lakiinai, technikai, aerodromg aptarnaujantis personalas™ (VDU ER 2582 — 2015). Siauliuose
sovietiniams aviatoriams $alia aerodromo V. Ckalovo gatvéje jrengtas kariskas miestelis. Kaune
lakiinai gyveno Alekso mikrorajone jiems pastatytuose namuose. Panevézyje tarnaujantys
aviatoriai gyveno daugiabuciuose miesto centre. Soviety sajungoje, kariSkiai daznai buvo
kilnojami i§ vieno dalinio j kita, todél gyvenamas butas buvo tarsi laikinas bendrabutis

atvykstanéiojo Seimai. Dabartiné situacija visiSkai kitokia, lak@inai bistu rlpinasi patys

3 Legendinio rusy lakiino Valerijaus Ckalovo vardu. Siauliuose §is kvartalas buvo V. Ckalovo gatvéje.
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jsigydami ar nuomodami, atsizvelgiant ne tik j tarnybos vieta, bet ir kitus su tarnybos specifika
ir Seimos poreikiais susijusius dalykus.

Skirtingai nuo tarpukario ir sovietmeCio, S$iandien Salia aerodromo esanciuose
gyvenamuosiuose rajonuose ar priemies¢iuose lakiiny gyvena palyginti nedaug. Jie daugiausiai
isikuria miestuose, priemiesciuose, uzmiescio vietovése arba mazai kuo susijusiose su aviacija
gyvenvietése. Dauguma lakiiny gyvena Siauliuose ir Siauliy rajone, kity gyvenamosios vietos
yra, Kelméje, Panevézyje, Kaune, Vilniuje, Klaipédoje, Palangoje bei uzmiesCio vietoviy
gyvenvietése. Todél gyvenamosios vietos pasirinkimas ir §io pasirinkimo aplinkybés taip atrodé
svarbios, aiSkinantis tiriamos grupés gyvensenos ypatumus. Siekiant iSanalizuoti tarnybos jtaka
respondenty gyvensenai, pirmiausia buvo gilinamasi j klausimg, kaip lakiiny gyvenamoji vieta
siejasi su jy tarnyba.

Siekiant jvertinti tarnybos ir karo aviacijos infrastruktiiros jtakg lakiiny gyvensenai ir
atsizvelgiant | istoring aviacijos infrastruktiiros Lietuvoje apzvalga, sudarytas 9 paveikslas,
kuriame nurodomos atskiros dar nuo tarpukario susidariusios ir sovietmeciu gyvavusios
aviacinés zonos. Nors jy dalis Siandien karine paskirtj prarado, taciau noréta jsitikinti, ar jos dar

vis siejasi su karo aviacijos lakiiny gyvenamomis vietomis.
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9 paveikslas. Lakiiny gyvenamosios vietos karo aviacijos zonose, proc. N=60

Kaip parodé tyrimas, Siauliy aviacinéje zonoje gyvena net 55 proc. respondenty: i§ jy 43,33
proc. Siauliy mieste, 10 proc. Siauliy priemies¢iuose arba $alia miesto esanéiose gyvenvietése,
1,66 proc. Kelmés mieste, esandiame uz 45 km nuo Siauliy. Didziausig respondenty skaiéiy,

gyvenanéiy Siauliuose, lemia transporto léktuvy eskadrilés ir lengvujy atakos lektuvy lakiinai,
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kuriems $i zona yra tarnybos vieta ir kurie sudaro 31,66 proc. respondenty skaiciaus. Jie gyvena
Siauliuose ir aplink Siaulius, nes jy tarnyba susijusi su skraidymu tik i§ Zokniy aerodromo. Nors
Sraigtasparniy eskadrilés tarnyba, yra Zokniuose, Nemirsetoje ir Kaune, visgi dalis lakiiny
$eimos biistus jsigije Siauliy aviacinéje zonoje. Taigi, tarnyba Siauliy aviacingje zonoje, kaip
parodé tyrimas, Siandien yra svarbiausia lakiingy gyvenamosios vietos pasirinkimo ir traukos
priezastis.

Zymiai maziau — 15 proc. respondenty gyvena netoli Panevézio arba Panevézio rajone. Nors
kaip sakyta, PajuosCio aerodromo kariné veikla yra nutriikusi, taciau ir Siandien Panevézio
aviacingje zonoje gyvena daugiausiai Sraigtasparniy eskadrilés laktinai, kuriy tarnybos pobiidis
susijes budéjimu paieSkos ir gelbéjimo postuose bei tarnyba Zokniuose. Labai menka karo
aviacijos laktiny dalis — vos 6,66 proc. jsikiire netoli Nemirsetos esancio pirmojo paieskos ir
gelbéjimo posto. Dar 5 proc. respondenty gyvena Kaune arba Kauno rajone. Taip pat paaiskéjo,
kad 10 proc. respondenty gyvena Vilniuje, nors sostingje, kaip jau buvo sakyta anksciau,
Siandien néra nei vieno karo aviacijos objekto. Jie i§ Vilniaus nuolat vyksta j savo tarnybos vieta
Siauliuose. Dalis jauny, nevedusiy lakiiny (8,33 proc.) pastovios gyvenamos vietos neturi.
Budami tarnyboje, jie gyvena nuomojamuose butuose, o savaitgaliais ir laisvu laiku grjzta pas
tévus j jy namus. Sie lakiinai apklausos metu saké, kad jy gyvenimo biidas ir vieta yra
nenusakoma: Pastovios néra. Dar nieko nesirinkau. Gyvenu ir tiek (VDU ER 2582 4/1-36).

Taigi akivaizdu, kad karo aviacijos lakiinai Siandien gyvena net devyniuose — Vilniaus,
Kauno, Klaipédos, éiauliq, Panevézio, Palangos, Jonavos, Kelmés, Kretingos miestuose ir
rajonuose. Tai visai nenuostabu, nes dabartinés galimybés, — lakiinai turi nuosavus
automobilius, — ir palyginti nedidel¢ Lietuvos teritorija leidzia jsigyti bistus ir toliau nuo darbo
vietos, j tarnybg vykstant i$ kity gyvenamyjy vietoviy, todél dalies lakiny gyvenamoji vieta su
tarnyba aviacijos bazése nesusijusi.

Taciau pateikti duomenys visgi rodo, kad tarnybos vieta yra reikSminga priezastis, lemianti ir
gyvenamos vietovés pasirinkima, nes gyvenanéiy Siauliy, PanevéZio, Nemirsetos ir Kauno karo
aviacinése zonose respondenty skaicius sudaro net 81,66 proc. Todél tyrimo metu toliau buvo
domimasi $itokio pasirinkimo priezastimis.

IS 10 paveikslo matyti, kad 46, 96 proc. lakiiny gyvenamos vietos pasirinkimg lémé jy
dabartiné ir ne taip senai buvusi tarnybos vieta. Tai savaime suprantamas dalykas, kadangi
vienintelé veikianti $iuo metu Lietuvos karo aviacijos baz¢, kaip sakyta, yra Siauliuose, todél &ia
gyvena 43,93 proc. lakiiny. Tarnybos vieta, kaip priezastj, nurodé ir 3,03 proc. sraigtasparniy
eskadrilés respondenty, kurie apsigyveno netoli Nemirsetoje jrengto paieskos ir gelbéjimo posto

Klaipédoje, Palangoje bei Kretingos rajone. Dar 7,58 proc. lakiiny liko gyventi buvusioje
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tarnybos vietoje Panevézyje, nes iki 2006 m. ten veiké antroji karo aviacijos bazé, kurioje jie

tarnavo.
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10 paveikslas. Gyvenamosios vietos pasirinkimo priezastys, proc. N=60

Matome, kad net 60,57 proc. lakiiny gyvenamos vietos pasirinkima, be Siauliy, jskaitant ir
7,58 proc. apsigyvenusiy Panevézio bei 3,03 proc. Nemirsetos karo aviacinéje zonoje, léme
tarnyba. Dalis lakiiny — 12,13 proc. savo pasirinkima gyventi Siauliuose (7,58 proc.) ir
Panevézyje (4,59 proc.) dar grindzia tuo, kad tai jiems gimtieji miestai, kur turi draugy,
pazistamy, giminiy: pagrindinis dalykas — prieraisumas. Man sunku pakeisti aplinkg. Pagrinde,
kad Seima ir draugai. Esu patriotas. [takojo, kad cia dirbu, bet visada cia ir noréjau.
Nenoréciau niekur kitur gyventi. Mielas miestas (VDU ER 2582 4/1-4).

Taciau tyrimo metu paaiskéjo ir visiSkai prieSingos nei tarnyba gyvenamosios pasirinkimo
priezastys, btent, Seimyninés aplinkybés. Jas nurodé 25,76 proc. apklaustyjy. Lakiiny tarnybos
specifika ir nepastovi darbo vieta, daznos komandiruotés lemia, kad 19,7 proc. respondenty
gyvenama vieta pasirinko zmonos gimtg miestg, tuo pat metu atsizvelgiant j jos galimybes
dirbti, siekti karjeros. Gyvenamosios vietos pasirinkimui jtakos turéjo ir 6,06 proc. lakiiny bei jy
Seimy finansinés galimybés.

Sitaip teigusiy respondenty nuomone, gyvenamos vietos pasirinkimui reik§minga tampa ne
darbo vieta, bet jos nepastovumas. 1lgq laikotarpj dél darbo specifikos [komandiruociy] Zmonai
nebuvo skirtumo kur manes néra: ar Vilniuje, ar Panevéiyje, ar Siauliuose, o iSeigines
leisdavau Vilniuje (VDU ER 2582 4/1-42). Kadangi respondenty teigimu j darbg vazinéti vis
tiek toli tenka (VDU ER 2582 4/1-22), todél renkantis kur gyventi, atsizvelgta ir j antros pusés
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darbg (VDU ER 2582 4/1-32). Tarnybos specifika lemia didesnj buities darby kriivi Zmonai

nesant vyro namuose, pasitelkti j pagalbg artimus ir pazjstamus zmones. Tai ypac¢ buidinga
sraigtasparniy eskadrilés lakiiny Seimoms.

Pastebétina, kad ir netoli nuo Nemirsetos bazés gyvenantys lakiinai (minéti 3,03 proc.)
gyvenamgja vietg rinkosi ne vien tik dél Salia esancios tarnybos vietos, bet ir dél zmony darbo
Palangoje bei Klaipédoje. Sios priezastys, kaip parodé tyrimas, buvos svarbios ir
panevézieCiams. 2006 m. uzdarius antraja aviacijos baze, Panevézyje gyvenantys lakiinai vyksta
i tarnybos vietas Siauliuose, Kaune, Nemirsetoje. Kadangi Panevézyije jie turi jsigije bistus, o
zmonos — pastovius darbus, todél nekei¢iama ir gyvenamoji vieta.

ISryskéjo ir finansinés gyvenamosios vietos pasirinkimo aplinkybés, kurias, kaip minéta,
nurodé 6,33 proc. respondenty. Jos daugiausia susijusios su auk$¢iau aptartomis galimybémis
statytis nuosava nama, jsigyti butg, pasirenkant patogia gyvenimui vieta.

I8 kity aplinkybiy — 7,57 proc. atsakymy, buvo nurodytas ir noras gyventi Salia aerodromo:
Nusprendéme statytis. Labai noréjosi arciau aerodromo. Bet ten labai brangu. <...> todél, kad
aerodromas traukia, arciau aviacinio kazkokio daikto. Noréjosi arciau Aleksoto aerodromo, bet
galiausiai ¢ia gavosi. Pasiziuréjau, kad iséjimo taskas gaunasi jeigu is Aleksoto iseini, jeigu
skrenda [kolegos su sraigtasparniais.— A. G.], tai tiesiai virs mano namo (VDU ER 2582 4/-10),
gyvensiu netoli Karmélavos aerouosto. Pas mane jeigu pagal tam tikrq schemq uzeidinét, matosi
léktuvai. Aukstokai, bet matosi. Mane tas dziugina (VDU ER 2582 4/1-22). Dar vienas lakiinas
isiktiré¢ prie StetiSkiy aerodromo Panevézyje. Jo, as ieskojau aplink aerodromq, ale biski
Sustresnis rajonas ir zmonés normalesni, ne buduliai kokie nors susirenka, isasfaltuota viskas. Ir
centras du km(VDU ER 2582 4/1-25). Gyvenama nama $alia Sio aerodromo turi pasistates dar
vienas jo kolega. Sis aviacinis objektas, nors ir triuk§mingas, nebuvo neigiamu faktoriumi,
Seimai priimant §j sprendima.

Net iSé¢jusiems ] pensija sovietmeCio laklinams, anot vieno respondento, gyventi Salia
aerodromo yra svarbu. Tikriausiai tai susij¢ su jy, kaip aviatoriy tapatybe, kurig senieji laktinai
brangina. Senieji aviatoriai jie sveikina, kad iSsaugojom aerodromq. Jiems tas aerodromas
namai. Issaugojom Siek tiek infrastruktirg, tq Zibalo kvapg sudegusio, biski garselio. Jie
sveikina $j dalykq, pagarbiai ziuri j tq dalykq kai mus mato su uniforma (VDU ER 2582 4/1-3).

Apibendrinant reikia pastebéti, kad laktiny gyvenamosios vietos ir jy pasirinkimas labiausiai
susijes su aviacinémis zonomis t. y. Siauliy, Kauno, Panevézio, Klaipédos (Nemirseta), Vilniaus
miestais ir rajonais. Kitas svarbus aspektas yra tai, kad tarnyba Lietuvos karinése oro pajégose

sudaro sglygas palyginti sésliam Seimos gyvenimui. Mazi atstumai ir pastovios tarnybos vietos
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sudaro galimybe planuoti gyvenamo busto jsigijima, derintis ir prie Zmonos darbo. Dél to
laktinai anksciau nei kiti kariskai gali pradéti formuoti séslia Seimos gyvenama aplinka. Tas
pasakytina bemaz apie visus tirtos karo aviacijos lakiiny grupés pateikéjus, nes i§ vieno Stabo j
kita perkelinéjami tik aukstus karinius laipsnius turintys kariskiai. Bet ir tai nesudaro esminiy
problemy Seimai.

Tarnybos jtaka gyvenamo biisto pasirinkimui. Gyvenama vieta, blstas lemia ir zmogaus
gyvenseng. Todél analizuojant lakliny gyvenamga aplinka siekta pazvelgti ne tik | gyvenama
vietove, bet ir | zmogaus biista, kuris taip pat padeda atskleisti, zmogaus poreikius jo gyvenimo
biida, finansines galimybes, socialinj elgesj Seimoje, gebéjimus, pomegius, laisvalaikj. Bistas —
vienas is svarbiausiy Zzmogaus poreikiy, jo jrengimo kokybé atspindi priklausymq vienai ar kitai
socialiniai klasei. Butas, namas apsaugo zmogy nuo gamtos negandy, leidzia plétoti jo savastj
(Vosylitte 2004: 37).

Lietuvos karo lakiinai vieni turi nuosavus, kiti (jaunesni) nuomoja butus, treti — gyvena savo
namuose mieste arba uzmiestyje, dar kiti laisvalaikio praleidimui jsigijo uzmieséio sodybas,
kolektyvinius sodus. Renkant medziaga apie Lietuvos karo lakiiny gyvensena, uZzfiksuota
tendencija vietoj gyvenimo daugiabutyje jsigyti (pasistatyti) nuosavg nama. I§ gyvenimiskos
praktikos zinoma, kad nuosavo namo pasirinkimas reiSkia séslesnj gyvenimo buda, erdvesng
aplinka, didesnius finansus reikalingus namo jsigijimui jo prieziiirai bei papildomy darby kiekj,
prizidirint buitj. Zinant karigkos tarnybos specifika, kuri susijusi su komandiruotémis, budéjimu,
misijomis, tai reiSkia, kad lakiinui iSvykus, buities darbai, vaiky priezitra tenka Zzmonai.
Analizuoti Sivos klausimus néra disertacijos uzdavinys, tac¢iau nagrinéjant lakiiny gyvensena,
visa tai reikia laikyti jy Seimos kasdienos bruozu.

[$ teorinés literatiiros pastebéta, kad kélimasis gyventi j priemies¢ius susijgs su dabartiniais
gyvenimo kaitos procesai, kurie néra nauji nei Vakary pasaulyje, nei $iy dieny Lietuvoje. Ta
teigia ir Siandieniniy miesto bei kaimo sgsajy klausimus tyrin¢jantys mokslininkai. Sociologas
Manuelis Castellsas raso, kad naujoji viduriné Europos profesionaly klasé yra draskoma noro
mégautis ramiu nuobodziu priemiesciy gyvenimo komfortu ir karstligisko, taciau pernelyg
brangiai kainuojancio miesto gyvenimo jaudulio. Seimy, kuriose abu sutuoktiniai dirba,
gyvenamojo biisto vietq daznai lemia santykis tarp jy darbovieciy erdvinio issidéstymo (Castells
2005: 396). Siy dieny modernizacijos, urbanizacijos procesai, suteikiantys galimybe pasiekti net
toliau esanciag darbo vieta, daro jtaka ir Lietuvos zmoniy gyvenamai aplinkai. Anot atokiy
uzmiesCio vietoviy gyvenseng tyrusio J. JasaiCio, sutvarkyti keliai ir internetinés galimybés
sumazina ne tik ekonomine, bet ir kultlring miesto ir kaimo atskirtj (Jasaitis 2014: 73). Kai
kurie zmonés, vietoj gyvenimo bute, keliasi | uzmiesti, jsigydami nama, sodyba. Tik skirtingai

nuo ankstesniy laiky, Zemés tikiu jie neuzsiima arba tai daro minimaliai. Vis daugiau kaimisky
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vietoviy gyventojy, turédami nuosava namg ir zemés, renkasi miestietiska gyvenima — neaugina
net darzo.

Galimybé jsigyti nuosavg namg, uzmies¢io sodybg parodo ir tiriamos karo aviacijos lakiiny
grupés finansines galimybes. Nors laktinai yra kariskos sistemos, kuriai budinga rotacija,
atstovais, taciau jie turi galimybes pasirinkti palyginti gana sésly Seimos gyvenama biida. Tai
galima laikyti miisy mazos Salies karo aviacijos tarnybos jtaka. Nuosavas namas, sodyba,
kolektyvinis sodas kartu yra ne tik gyvenimo biidas, bet ir galimybé praleisti laisvalaikj.

Analizuojant Siuos klausimus, pirmiausia buvo domimasi, kokioje — miesto ar uzmiescio

vietov¢je Siandien gyvena laktinai, kokiame buste jie jsikiire.
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11 paveikslas. Lakiiny gyvenamoji vieta ir miesto bei uzmiescio gyvensenos sqsajos, proc. N=60

Kaip parodyta 11 paveiksle, didzioji respondenty dalis, net du tre¢daliai — 69,99 proc. gyvena
butuose mieste, mazesnioji, trecdalis — 30,01 proc. nuosavuose namuose mieste ir uzmiestyje .
Paaiskéjo, kad bemaz pusé lakiiny — 45 proc. savame bute gyvena vien tik miestietiska
gyvenimg, neturédami jokio, net maziausio uzsiémimo uzmiestyje. Respondentai Sitokios
gyvensenos pasirinkimo priezastis aiSkina taip: gerai kai po darbo issitiesti ant sofos ir niekuo
nesiripinti. Kai tuo tarpu aplink namq reikés eiti ratais (VDU ER 2582 4/1-34). Tikslingai buvo
pasirinktas miesto pakrastys, nors ir daugiabuciai. Man nepatinka triuksmas, miesto
centras.<...> Prie namo as$ galvoju, kad reikia daug laiko praleisti, tai galvoju tq laikq skirti
kazkam kitam.<...>Siaip tai nenoréciau dirbti (VDU ER 2582 4/I-11).

Respondenty pasisakymai atskleidzia, kad jiems geriau gyventi bute, nes nuosavas namas —

tik papildomi darbai. Kiti gyvenimg name suvokia kaip per daug sudétingg Siam konkreciam
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gyvenimo laikotarpiui, kai dél darbo tenka daug keliauti, nebiiti namuose ir viska palikti dirbti
zmonai. Dar kiti neatsisako galimybés turéti nuosava nama ateityje: tinkamas pasiiilymas.
Proseneliy butas. Kol kas patenkintas. Bet tolimesniame gyvenime noriu savo namo (VDU ER
2582 4/1-21). Visi nori gyventi name, bet as dirbu, komandiruotés pastoviai, namuose kaip ir
néra. Vaikai, dar tik mokyklg. Jaunesnioji j darzelj, kaip veziot, kaip auklét. Gal ateityje, jeigu
leis galimybés (VDU ER 2582 4/1-32).

Apklausti 8,33 proc. respondentai mini, kad nors ir gyvena bute, ta¢iau daznai biina kaime
pas tévus, uosvius, todél galimybés jsigyti sodyba, soda ar nama Siuo metu nesvarsto: gaunasi,
kad mes turime kaimq, nes uosviai gyvena iikiskai, Skuodo rajone. Nuvaziuojam gan daznai.
Uosvis miré, tai vienas is zmonos broliy uzsiémé griudus auginti (VDU ER 2582 4/1-32).
Zmonos tévai turi sodybg, mano tévai turi sodg uz Siauliy, tad padirbti Zemés iikio darbus
kartais tenka. Gyvuliy nei vieni nei kiti neturi (VDU ER 2582 4/1-38). Isitikinta, kad
dalyvavimas tokiuose darbuose yra tik pagalba giminai¢iams, savo vaiky supazindinimas su
kaimisku gyvenimu, kaime uzauginty produkty naudojimo galimybés, buvimas gamtoje.

Dar 11 proc. lakiiny, gyvendami butuose, savo laika po tarnybos, ypa¢ vasaros sezono metu,
tikslingai skiria Zemdirbiskiems uzsiémimams, tkiskiems darbams kaimiSkoje sodyboje.
Sitokius respondentus galima suskirstyti j turindius soda ir j turingius sodybas: gyvenu bute, bet
turiu sodq kuriame yra darzas, Siltnamis (VDU ER 2582 4/1-9, 39). Isigyjamos sodybos uz
miesto riby, Seimos poilsiui gamtoje: sodyba skirta poilsiui, darzy veisti dar nepradéjau, gyvuliy
neauginu (VDU ER 2582 4/1-42).

Kaip matome 11 paveiksle, 16,66 proc. respondenty gyvena nuosavuose namuose, mieste ar
priemiestyje. UzmiesCio vietovése gyvenantys 13,33 proc. pateikéjy irgi atsaké panasiai, jie
sodina darzoviy, augina ir vaismedzius: kuklus darzas ir Siltnamis (VDU ER 2582 4/1-44). Kol
kas tik pievelé. Turiu kelias obelis. Ateities planuose yra Siltnamis, manau Zmona irgi pritaria
Siam reikalui. Bet kai vaikai paaugs. Vis tiek dél saves (VDU ER 2582 4/1-27).

Tyrimo metu taip pat buvo klausiama — ar butuose gyvenantys respondentai planuoja pakeisti
aplinka, statytis namg. 10 proc. respondenty jvardino, kad planuoja, 6,66 proc. — dél amziaus ir
sukurto gyvenimo budo, ne. Dar 5 proc. butuose gyvenanciy respondenty nurod¢, kad nuosava
namg jau statosi arba turi nusipirke namo statybai sklypa.

Taigi, galima teigti, kad lakiinai savo gyvenseng sieja ne vien tik su miestu, bet ir su
gyvenimu uz miesto. Darzas, darbas prie nuosavo namo, be kita ko, atskleidzia ir jy geb¢jimus
bei poreikius. Prie namy arba kolektyviniuose soduose jrengiami Siltnamiai, auginamos
darzovés savo stalui, i veikla yra tam tikras uzsiémimas ir alternatyva miestietiSkam gyvenimo
biidui. Tai buvo pastebéta lankantis lakiiny namuose ir stebint jy gyvenamaja aplinka, Sitai

atsispindi ir paéiy pateikéjy atsakymuose: gyvenu Siauliy rajone Aukstelés kaime. Jinai kaip
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gyvenvieté. Cia ji modernesné aplinkui tik gyvenamieji namai. Ne tas kaimas, kaip tradicinis
<..>Nu as gyvenau mieste ir bute, o dabar tiesiog as mégstu darbq, ir norviu dirbti ir man
patinka dirbti, o prie namo darbo netritksta (VDU ER 2582 4/1-27).

Gyvenamosios vietos tyrimo duomeny analizé parodé, kad Lietuvos karo aviacijos lakiinai
Siandien turi gana geras gyvenimo ir buities salygas, kurios leidzia rinktis — gyventi bute ar
jsigyti nuosava nama. Sie gyvensenos bruozai atspindi ir poreikius turéti Zemés nuosavybe,
uzsiauginti savo darzoviy, po jtemptos darbo savaités leisti laika, dirbant ikio darbus. Tai daryti
skatina jy gyvenimiska patirtis, tarnybos suteikiamos finansinés ir socialinés galimybes, darbo
specifika bei §io laikotarpio gyvensenos kaitos tendencijos.

Kaip parodé tyrimas, nors didesné dalis lakiiny gyvena butuose, bet nemazai jy tikisi
palankiai susiklosCius aplinkybéms jsigyti ar pasistatyti nuosava namg. Tai atskleidzia ir
respondenty nuosavo biisto jsigijimo seka. Kaip teigia respondentai, jaunas lakiinas, vos pradéje
tarnyba, daZniausiai nuomoja butg netoli darbovietés arba tame pat mieste. Véliau, sukiirgs
Seima, jis jau pradeda galvoti apie nuosava busta. Pateikéjai, pasakodami apie savo nuosavy
namy jsigijimo aplinkybes, sake, kad jsigyti nama uzmiestyje juos paskatino ekonominé miisy
Salies padétis. Noréjosi pabégti is buto, tapo nesuprantami kai kurie mokesciai ir noréjosi savo
kampo (VDU ER 2582 4/1-10). Tuo metu kai nusprendziau, buvo Seima, buvo vaikas. Turéjau
dviejy kambariy butq mieste paciam. Paskui buvo tas burbulas nekilnojamoj rinkoj. Sprendziau,
nes man reikéjo didesnio buto. Buty buvo kosminés kainos. Paskaiciavau, kad Seimynine ranga
statytis ta pati kaina. Taip ir gavosi pagal kaing (VDU ER 2582 4/1-26). Gavosi, kai grizau is
Afganistano. Buvau kelis litus uzsidirbes. Atsibodo gyventi uosvijoj. Pradéjau ieskoti pirkti butq.
Kadangi buvo buty kainy virsiné, nejpirkau. Dél to pasiskaiciau, sukalkuliavau, kad man iseina
namas. Todél nusprendém surizikuoti ir pabandyt pastatyti, ir pavyko (VDU ER 2582 4/1-33).

Pastebétina ir tai, kad beveik visi apklausti naujai pasistate¢ namus laktinai didziaja darby dalj
atliko patys arba artimyjy ir draugy padedami. Dalies respondenty apsisprendimui jtakos tur¢jo
ir bendradarbiy gyvenimas uzmiestyje, savame name, jy patarimai, dalykiné ir darbiné pagalba.
Todél lakiiny aplinkoje nesvetimos kalbos apie statyby ir namo jrangos darbus. Kaip saké patys
lak@inai, jiems darbas prie savo iikio patinka, tik reikia nebijoti papildomy pastangy, sukuriant
tinkama aplinka. Neatsitiktinai 36,66 proc. respondenty laisvalaikio praleidimo forma jvardina
darbg prie namo, tikyje ar sode.

Nors patys respondentai darzininkyste uzsiima tik minimaliai, — dazniau nuosavame sklype
statomas tik namas, — taciau keletas lakiiny planuoja turéti ir itkinukq, kaip mazas dirbtuvéles
léktuvéliams, motociklams: jrenginéju namq. Bus ukinis, ne ukinis, ten mano bus, motociklams,
léktuvams, pincikliuskoms (VDU ER 2582 4/1-25). Neretai statomas didesnis garazas ne tik

automobiliui, bet ir motociklui. Pastebétina, kad jaunystéje jgyta zemdirbiska patirtis 1émé, kad
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jie uzmiestyje statosi Siltnamj, sodina darza ne tik dél madingu tapusio ekologisko maisto (VDU
ER 2582 4/1-2, 10, 25), bet ir todé¢l, kad darbas ir eksperimentavimas darze yra savotiska
laisvalaikio praleidimo forma (VDU ER 2582 4/1-3, 8).

Lakiiny gyvensenos kaitos pokyCiai patvirtina uzmiesCiy apgyvendinimo ir poreikiy
problematika, atskleidziant ir kaimiSka misy Salies gyventojy patirtj. Tyrimo metu pastebéta,
kad dalis pateikéjy, nors ir turédami akivaizdziai miestietiskg profesija, gyvendami mieste,
mielai kuria savo gyvenamg erdve uz miesto. Kaip jau buvo sakyta, jie atlieka ne tik aplinkos
tvarkymo, bet ir namo jrengimo darbus.

Tarnybos jtaka Seimos gyvenimui. Kaip Zinoma, kariskio ir jo Seimos gyvenimas nuo
daugelio kity profesijy $eimy gyvenimo skiriasi. Sj skirtuma gana gerai apibiidino Zurnalisté
Giedré Buitvytiené: Kariskiy zmonos turi buti stiprios moterys: vyry darbo diena trunka
neribotq laikg, jie daznai ilgam laikui isvyksta. Juos gali bet kada perkelti | kitq miestq ar net
Salj. Istikima zmona kartu su vaikais turi irgi krautis lagaminus. O kur dar pavojai, tykantys per
tarptautines misijas, pratybas, mokymus. Namai, atzalos, pirkiniai, remontas — viskas ant jy
vieny peciy. Todél pacioms karjerq daryti néra kada. Jos iSmoksta neverkslenti, nieko is anksto
neplanuoti, ir Zinoma, kantriai lauti (Buitvytiené 2006).

Vilija Andriskevicien¢, buvusio Lietuvos kariuomenés vado Jono Andriskeviciaus Zmona,
kurios vyras keletg deSimtmeciy dirbo soviety armijoje, o paskui daugiau nei 15 m. — Lietuvos
kariuomenéje, prisimena: Lietuvos kariuomenéje tarnauti labai lengva. Jei ir reikia pervaziuoti j
kitq miestq, tai menka béda, nes atstumai nedideli. O kai reikédavo su mazais vaikais bastytis po
visq Soviety Sqjunggq, traukiniais, miisy dukterims Ingridai ir Linai yra teke ir ant radiatoriy, ir
ant stalo, ir ant grindy miegoti, tai tikrai buvo sunku (Buitvytien¢ 2006).

Kad dabartinés salygos Lietuvoje yra palankesnés lakino Seimai, patvirtina §is sovietmec¢io
aviacijoje tarnavusio respondento pastebé&jimas: néra sudétinga cia prisitaikyt. Néra Salis didelé.
Tarkim sovietinéj sistemoj rotuodavo is vieno kampo j kitq. Reikédavo veztis daiktus. Dabar
galima vaziuoti j darbg is Kauno j Vilniy (VDU ER 2582 4/1-18).

Sudétingiau prie nuolatinés vietos kaitos prisitaikyti sausumos pajégy ar KOP pajégy
aptarnaujanciam personalui. Apklaustas KOP karininkas teige, kad kariuomenéje kaip ir visame
pasaulyje biidinga rotacija. Ilgai neisbiina vienose pareigose, profesinis kilimas jis visada turi
buti <...> vaziavimas kitur ir kilimas pareigose,<...> tai tikrai jtakoja ir gerbuvj, tai kq jeigu as
atsikeliu | kitq miestq tai a$ juk namo nestatysiu. Tai kol kas apie jokig privating nuosavybe
Jjaunam Zmogui negalima galvoti<... > Kq jie gali daryti jeigu nezino. Jis pabus cia 5 metus.
Uzsitarnaus tq aukstesnj karinj laipsnj karjeroj ir toliau <...> ir taip nezZinomybé. Paskui
zinoma matosi, kad vyresnieji karininkai, pries tarnybos pabaigq formuoja savo séslumo

koncepcijg, dauguma leidzZia jsigyti nuosavybe ir perka, statosi namus (VDU ER 2582 4/V-2).
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Kad sitokios problemos kyla ne tik Lietuvos lakiinams, patvirtino ir JAV Kkariniy oro pajégy
laktinas (VDU ER 2582 /1-2014).

Auksciau pateikty tyrimy duomenys atskleidé, kad lakiino tarnyba daro jtakg gyvenamos
vietos, biisto pasirinkimui, socialinei ir kultlirinei gyvensenos aplinkai. Taciau kartu isryskéjo,
kad laktino Seimos socialiniai santykiai nuo lakiino tarnybos, kaip kad buvo sovietmeciu, néra
visiSkai priklausomi. Tas pastebéta su zmonos darbovietémis susijusiomis lakiiny
gyvenamosiomis vietomis ir motyvacija, jas pasirenkant. Skirtingai nuo sovietmecio, kada
kariskiy, taip pat ir lakiny zmonos savo darbovietes rinkdavosi, daugiausia taikydamosi prie
tarnaujanciy vyry laktiny, Siandien jos darbovietes su lakiiny tarnybos vietomis sieja Zymiai
menkiau, arba ir visis$kai nesieja. Zmonos turi savo darbus, uzsiémimus, pomégius ir nemano,
kad vien tik vyro darbas Seimai yra svarbiausias: didZiuojuosi savo vyru, jo profesija, man
malonu, kad jis lakiinas, taciau tai nereiskia, kad jo darbas atsakingesnis, nesantis daugiau
garbés nei jo zmonos ar juo labiau garbingesnis uz kitas vyro ar tévo pareigas. Savo vyrg
labiau vertinu uz jo asmenines, bido savybes, o ne dél to kad jis lakinas. Kad vyras keisty
darbg nenoréciau (VDU ER 2582 4/111-5).

Tacdiau tyrimo metu jsitikinta, kad komandiruotés, daznas lakiiny nebuvimas namuose
formuoja ir Seimos santykius, bendravimo budus, tradicijas. Laktino veiklos, gyvenamo biisto
pasirinkimo priezas¢iy tyrimas, be jau auksc¢iau pateikty duomeny, atkleidé ir kintancio bei
nereguliaraus jy darbo grafiko pobudj, tod¢él dazniausiai, pateikéjy teigimu, prie tarnybos
karinése oro pajégose pobiidzio tenka taikytis lakiiny Seimos nariams. Todél gvildenant tarnybos
itakos Seimos gyvensenai problema, papildomai dar buvo bendraujama ir su lakiing zmonomis,
tirti jy paciy atsiliepimai. Lakiiny Zmonos atsaké j Siuos klausimus: Kaip Jisy Seima prisitaiko
prie vyro tarnybos pobiudzio? Jisy poZiuris j vyro darbq? Ar norétumét kad vyras keisty
darbg?

Atsakymai parodé, kad | visas Sias problemas lakiiny zmonos Zvelgia gana supratingai,
nors tai apsunkina Seimos buitj, santykius. Jos teigia, kad yra pripratusios ir prisitaiko prie
esamy salygy: esam pripratusios (VDU ER 2582 4/llI-1). Prisitaikom. Planuojamés
atostogas, isvykas, Sventes pagal vyro darbo grafikg (VDU ER 2582 4/111-2). Toleruoju tokj
vyro darbq. Niekada nekilo dél to jokiy rimtesniy svarstymy ar priekaisty (VDU ER 2582
4/1I-11). Tarnyba kariuomenéje turi savy niuansy, o tarnyba karinése oro pajégose...
Sunkiai, bet prisitaikau (VDU ER 2582 4/II1-7). Ivertinant lakiiny zmony atsakymus, tapo
akivaizdu, kad Seimos santykiams bei netgi i§ dalies vyro darbo pakeitimui laktiny tarnybos
pobudis jtaka visgi daro. Noréjau, kad keisty ir dziaugiuosi, kad pakeité. Tokj mano nusistatymg
lémé ne iSankstinis prieSiSkumas kariuomenei ar aviacijai, o labai konkretiis neigiami

zmogiskyjy istekliy valdymo pavyzdziai KOP bazéje (VDU ER 2582 4/111-3).
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Palyginimui paklausti vieni laklinai teigé irgi pana$iai, sakydami, kad jau nuo pat bendro
gyvenimo pradzios jy zmonos Zinojo, koks bus istekéjusiy uz lakiiny gyvenimas, kiti mane, kad
nors ir sunkiai, bet jos prie dél Sitokio gyvenimo lydinciy sunkumy prisitaiko: yra dieny kai
papyksta (VDU ER 2582 4/1-2), padisauja (VDU ER 2582 4/1-30), tyliai, gal kartais slapta ir
keikia ( VDU ER 2582 4/1-44).

Taciau tirtos lakiiny grupés Seimose pasitaiké ir skyryby, nors ir labai mazai (turimomis
ziniomis, tik trys). Kaip parodé tyrimas, joms jtakos turéjo ne tik asmeninio pobtdzio
priezastys, bet ir zmony ne visiSkai palankus pozidiris j lakiino tarnyba, menkesnés galimybés
daryti karjera savarankiskai ir kita. Apklaustas iSsiskyres lakiinas apie sava Seimyninj gyvenimag
pasaké: Zmona nepriprato — issiskyrém. Draugé priprato — gyvenam (VDU ER 2582 4/1-23).

Taciau nezidirint Sito, lakiiny zmonos pastebéjo, kad jy Seimy gana jtemptas gyvenimas, vyry
komandiruotés, iSvykos, turi ir teigiamy pusiy. Sugrjze, lakiinai stengiasi daugiau buti su Seima,
lengviau taikosi prie zmony poreikiy: per ilgesnj iSsikyrimo laikq labiau pasiilgstama (VDU ER
2582 4/111-12). Pavyzdziui, net 20 proc. respondenty lakiiny jvardino, kad buvimas su Seima,
kelionés yra jy laisvalaikio praleidimo forma. O sukiirus Seima, pomégiai, susij¢ su aviacija,
nustumiami j antrg plana: na kol vaiky nebuvo, buvo viena, dabar — kita (VDU ER 2582 4/1—
11).

Tarnyba jtakoja ir Seimos elgesi, iSmoko tolerancijos ir pagarbos vienas kito darbui. Taip pat
tyrimo metu pastebéta, kad su Siomis problemomis susiduria toli grazu ne visi laktinai. Reikia
isskirti lengvyjy atakos léktuvy grandies ir transporto léktuvy eskadrilés lakiinus, nes jy
tarnybos vietos su ilgesnémis iSvykomis susijusios gana menkai. Todél jy Seimy santykiuose
nereikalingas atskiras prisitaikymas (VDU ER 2582 4/1-56).

Nors komandiruotés, jvairios misijos normaly Seimos gyvenimo ritmg kei¢ia, daro jtakg
Seimos gyvensenai, planams, santykiams, $venciy Sventimui, taciau nezilirint $iy problemy,
lakiiny Seimose, kaip parodé¢ pokalbiai su jy zmonomis, vyro profesija gerbiama, ja
didziuojamasi. Sitoks poziiris j karo lakiiny tarnyba, akivaizdu, palaiko Seimos santykius
bei vertybiy sistema, perteikiamg vaikams. Tq patvirtina ir lakliny Zmony pasisakymai: mes
didziuojamés turédami tétj ir vyrq laking! (VDU ER 2582 4/IlI-11). Su derama pagarba
zZitiriu § vyro darbg (VDU ER 2582 4/111-2). Tikrai nenoréciau, kad vyras keisty darbg, tai
Jjo pasirinkimas ir svajoniy profesija (VDU ER 2582 4/111-8). Numirty jis be aviacijos (VDU
ER 2582 4/111-3). Pagarba vyro specialybei net didziavimasis ja atsispindi ir buitingje aplinkoje
naudojama aviacine simbolika.

Lietuvos karo lakliny, Seimos gyvenimui, laisvo laiko planavimui jtaka daro tarnybos
pobudis: komandiruotés, budé¢jimai darbo grafiko pakitimai. Todél Zmonai tenka dazniau

ripintis vaikais buitimi. Tarnyba Lietuvos karinése oro pajégose sudaro galimybes planuoti
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zymiai séslesnj gyvenimo biuidg, kadangi aviacijos objekty, kuriose jie atlieka tarnyba, néra muisy
Salyje daug. D¢l galimybés pasirinkti pastovig gyvenama vieta, finansiniy resursy daznai
statomas (perkamas) nuosavas namas. Sj pasirinkima lemia ir dabartiné gyvensenos kaitos

mada, kolegy pavyzdziai ir kitos aplinkybés.

IV. 2. Lakiiny Seimuy tradicijos

Seima — tai pati maZiausia socialiné bendrija, kiekvienos visuomenés, tautos pagrindas,
praeities pazinimo ir ateities prognozavimo Saltinis (VySniauskaité 2008: 13). Ji yra istoriskai
kintantis fenomenas, kuris absorbuoja visuomen¢je vykstancias istorines, socialines,
ekonomines ir politines permainas ir kartu daro visuomenés raidai tam tikrg jtakg (Kalnius 2011:
379). XIX a. pabaigoje — XX a. pradzioje Lietuvoje buvo paplitusi dviejy karty Seima. Terminu
Seimyna buvo vadinami $eimos nariai, giminaiciai, tarnai. ValstietiSkoje visuomen¢je Seima ir
$eimyna buvo suvokiami kaip neatskiriami socialiniai struktiiriniai dariniai (Cepaitiené. 2013:
371-379). Dabar zmonés Siuos abu Zodzius neretai naudoja kaip sinonimus. Svarbiausi $eimos
poky¢iai, anot P. Kalniaus, prasidéjo po II pasaulinio karo, lietuviams sparciai pradéjus migruoti
} miestus. Tuo metu jaunosios kartos poziiiris j Seimg kito, didéjo autonomiskumas ir jau XX a.
6 — 7 desimtmeciais tarp lietuviy jsigaléjo mazos nuklearizuotos Seimos dydzio idealas (Kalnius
2008: 210). R. Racitnait¢ — Pauzuoliené, aptardama Seimos vertybiy transformacijas
postmodernioje visuomengje pastebi, kad Siuo metu vis aktyviau siitlomos Seimos jvairovés
iSraiskos, keiciasi tradicinis Seimos supratimas ir terminas. Seimos apibréZimas palengva
keiciamas j partnerystés terming, tradiciné Seimos samprata j — , tradicing” partnerystés
doktring (Raciiinaité — Pauzuoliené 2012: 171). Savaime suprantama, kad kintant Seimai, kinta ir
Seimos bei bendruomenés tradicijos, jas jtakoja ir sutuoktiniy socialinis statusas visuomengje,
veiklos pobtudis. Prie Seimy, kuriy darbo pobiidis formuoja savita sociokultiiring elgsena, reikia
priskirti ir kariskiy Seimas.

Todél analizuojant karo aviacijos lakiiny gyvenseng $iy dieny sociokultiiriniame kontekste,
buvo domimasi ne tik jy dabartiniu gyvenimu, bet ir lakiiny vaikystés, paauglystés Seimy
tradicijomis, religingumu, karo aviacijos tarnybos socialiniy, kultiiriniy ypatumy jtaka lakiiny
gyvensenai.

Lakiiny Seimos tradicijos. leskant lakiiny sociokultiirinés aplinkos i$skirtiniy ir bendry su
visuomene bruozy, kaip svarbus elementas, tirtos lakiiny Seimos Sventés. Buvo renkami ir
analizuojami duomenys apie Seimos Sventes, Svestas lakiing tévy namuose ir jy dabartinése
Seimose, Seimos nariy dalyvavimas KOP pajégy, eskadriliy organizuojamuose renginiuose, taip

pat jvertintos ir turinCios aviaciniy elementy lakiiny Seimos tradicijos. Aptartas ir religinis
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Seimos tradicijy aspektas, kadangi kaip minéta, Karinés oro pajégos turi savo kapeliong, kurio
veikla susijusi ne tik su lakfiny sielovada bet ir karisky tradicijy palaikymu.

Religinis aspektas. Pirmiausia buvo dométasi lakiiny ir jy tévy Seimy religinémis
tradicijoms, taip pat ir apie priklausyma religinéms konfesijoms. UZzfiksuota, kad didziaja
tiriamos grupés dauguma sudaro katalikai — 98 proc. Vienas ukrainieciy tautybés respondentas
uzaugo Seimoje, kur tévas buvo ateistas, jo teigimu — komunistas, o motina, nors ir tarnavo
sovietmetio kariskoje sistemoje, lanké cerkve. Sioje Seimoje buvo minimos ir kai kurios
religinés staciatikiy Sventés. Dar dvejose Seimose vienas i§ tévy buvo ukrainieciy, kitoje— rusy
kilmés. Siais abiem atvejais abu respondentai save laiko lietuviais katalikais. Atsakyme,
apibtidindamas savo religinius jsitikinimus, kiles i§ Birzy respondentas paminéjo, kad jo Seimoje
vienas tévy buvo katalikas, kitas — reformatas. Jis pats save nurodé tik kaip krik§¢ion;.

Apklausos duomenys pateikti 12 paveiksle. Jie atskleidzia, kad 50 proc. respondenty save
laiko tikinc¢iais, paminédami, kad jy Seima, kurioje jie uzaugo, buvo religinga. Religingumas
daznai buvo ugdomas vieno arba abiejy tévy iniciatyva, o kartais jj skatindavo mociutés. Mama
nuo seny laiky religinga, tévas tai ne. Esu krikstytas. Siaip tai mama daug versdavo eit versdavo
i baznycig. Dabar apsizenijes su savo zmona, tai ji irgi labai mégéja eiti j baznyciq, tai tenka
apsilankyti. Katalikiska Seima (VDU ER 2582 4/1-4). Kaip mociuté atvaziuodavo tai
uzpirdolindavo visus, <..> Siaip tai galédavai prasisukt, bet jeigu babcé biidavo tai jau

reikédavo eiti j baznycig (VDU ER 2582 4/1-25).
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12 paveikslas. Religingumas lakiiny tévy namuose, proc. N=60
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Kiek mazesné dalis — 41,67 proc. save ir savo tévy Seimas laiké tikin¢iomis, bet
nepraktikuojangiomis. Si riba atsakymuose salyginé, nes suvokimas, kiek Zmogus tikintis, kaip
iSaiskéjo tyrimo metu, yra labai individualus. Tg rodo respondenty atsakymai: fos tradicijos
buvo, Svesdavome visas Sventes, nueidavom j baznyciq, ta prasme Zinojau kas yra, nebuvo ta
Seima kuri buvo kiekvieng savaitgalj (VDU ER 2582 4/1-1). Na kad labai religinga, tai
nepasakyciau, bet visos tos tradicinés sventés tai taip. Aukléjimas buvo toks pareiga, sakymai,
Kalédos, Kiiciy vakariené, j baznycig, krikstytas, pirma komunija. Taip kad grieztai, kiekvieng
sekmadienj ne (VDU ER 2582 4/1-2).

Ir tik 8,33 proc. apklaustyjy mano, kad Seimos, kuriose jie augo, buvo nereligingos. Taciau ir
jie, kaip parodé tyrimas, dalyvauja visose tarnybos metu karo kapeliono atliekamose apeigose ir
pripazjsta iy apeigy reik§me lakiiny tarnybos sékmei.

Analizuojant religijos jtakg lakiiny gyvenseng, toliau buvo tiriamas dabartiniy lakiiny Seimy
religingumas. Kaip rodo 13 paveiksle pateikti duomenys, atsakymai j tris klausimus — religinga,
netikinti ir ne itin tikinti — pasiskirsté bemaz apylygiai. 33,33 proc. respondenty savo Seimas
laiko religingomis, tiek pat — netikinCiomis, o 33,34 proc. teigia, kad ju Seimos ne itin
religingos.
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33,334
33,332

33,33

33,328

33,326

33,324
Religinga Netikinti Ne itin tikinti

13 paveikslas. Dabartiniy lakiny Seimy religingumas, proc. N=60

Respondenty atsakymy analizé leidzia teigti, kad 91,67 proc. apklausty lakiiny uzaugo
religingose Seimose. Didesnei daliai respondenty — 66,67 proc. religija yra svarbus dabartinés jy
Seimos kultiirinés aplinkos elementas. Tyrimo metu pastebéta, kad karo kapeliono paslaugomis

lakiinai daugiausiai naudojasi tuokdamiesi ir krikStydami vaikus. Tai — aiskus pozymis, rodantis
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ne tik religijos lakiiny tarnyboje ir kasdienybéje santykj, bet ir paciy lakiiny religinguma. 35
proc. lakiiny Seimose vestuviy, krikSto sakramenta suteiké KOP kapelionas: vestuvése,
krikstynose dalyvavo KOP kapelionas (VDU ER 2582 4/1-40). Miisy dukryte <...> krikstyti
pries 3 metus buvo paprasytas KOP kapelionas. J[domi detalé — kapelionas j ceremonijq atskrido
su savo léktuvéliu, su Cessna! (VDU ER 2582 4/I11-11). Dar 5 proc. respondenty apgailestavo,
kad tokios galimybés tuokiantis nebuvo. Jie saké, kad jeigu vestuvés vyky dabar, kapelionas
tikrai dalyvauty. Tradicijy, susijusiy su kariSkomis religinémis apeigomis, populiaréjimo Zenklu
galime laikyti ir jauno lakfino teiginj, kad ateityje jo vestuvése ir krikStynose tikrai dalyvaus
KOP kapelionas: ateity vestuviy, vaiky krikstyny apeigas norésiu, kad atlikty KOP kapelionas
(VDU ER 2582 4/1-39). Svarbus faktas, kad kapelionas dalyvauja ir lakiiny laidotuviy
apeigose”. Bendras religingumas ir kapeliono dalyvavimas Seimos S$ventése atliekant
reikSmingas sakralias apeigas rodo KOP struktiiroje veikianCio ordinariato jtaka lakiino
gyvensenai ir Seimos tradicijy specifikai. Tai taip pat reikia laikyti simboliniu veiksmu
pabrézianciu lakiino tapatinamasi su karo aviacija.

Sventés lakiiny Seimoje. Sickiant i§skirti analizuojamos grupés Seimos kultiirinés aplinkos

specifika analizuotos lakiiny Seimos §ventés jiems augant ir dabartinéje Seimoje.
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14 paveikslas. Sventés lakiiny tévy namuose, proc. N=60

IS 14 paveikslo matyti, kad net 90 proc. respondenty svarbiausiomis Sventémis jvardino
Kalédas ir Velykas, 50 proc. lakiing dar paminéjo Kiicias, o kiti Kalédas ir Kuc¢ias apibuidina

vienu pavadinimu — Kalédy Sventeés. Taip pat jsitikinta, kad daugelio lakiiny Seimose $vestos

*Turima galvoje 2015 m. mirusio Sraigtasparniy eskadrilés lakiino — gelbétojo laidotuves (VDU ER 2582 5/1-
2015).
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gimimo dienos — 73,33 proc. atsakymy. Nemazai respondenty (35 proc.) pamingjo ir
vardadienius, jas siedami ir su krik§¢ioniSkais Sventais vardais Petras, Antanas, Ona, Janina: nu
vot Petrinés, tétis pas mus Peras, tai jas ir svesdavom. Labiau nei Joninés. Sveikindavo mane ir
téte [respondento vardas Petras] (VDU ER 2582 4/1-12). Svesdavom Joninés, kadangi mama
Janina (VDU ER 2582 4/1-57).

Vardo dienos populiarumas atskleidzia sgsajas su Lietuvos kaimo kultira, kadangi kaime
buvo §venciamos tik vardo dienos. Pavyzdziui, sovietmeciu uzaugges lakiinas (tyrimo metu jis
buvo 53 m. amziaus) prisimena, kad jy Seimoje Svesdavo tik vardadienius: vardadienius,
gimtadieniai nebuvo Svenciami. Gimtadienj pradéjau Svesti nuo kariuomenés (VDU ER 2582
4/1-8). Dar 20,66 proc. respondenty kaip Seimos Sventes minéjo ir Naujuosius metus.

Tyrimo metu pateikéjai visoms Sventéms apibiidinti daznai naudojo $iuos apibendrinancius
pavadinimus: tradicinés — kalendorinés, tradicinés ir Seimos Sventés, pagrindinés sventés. Tai,
juy suvokimu, yra svarbiausios misy dieny Seimos Sventés, Svenciamos pagal kalendoriy.
Kadangi tiriamos grupés amzius yra nuo 25 iki 54 mety, tai dalies lakiiny vaikysté, o kity ir
jaunysté pra¢jo sovietmeciu. Visi Sie respondentai minéjo, kad jy Seimose buvo Svenciamos
Velykos, Kalédos, Kucios, pridurdami, kad tai buvo draudziamos $ventés. Gimimo dienos
populiarumas sutampa ir su kity mokslininky minimomis bei sovietmeciu atsiradusiomis
naujomis Seimos Sventémis (Kalnius 2008: 515-530).

Tyrimo metu paaiskéjo, kad 10, 23 proc. respondenty tarp jiems svarbiy Svenciy tévy
namuose minéjo ir valstybines Sventes. ISskirtos Sios Sventés: Nepriklausomybés dienos,
kariuvomenés dienos minéjimas, rugséjo 1 — oji. Respondentai teigé, kad jy vaikystéje
sovietmeciu Lietuvos Respublikos valstybines Sventes Svesti namuose nors ir bijota, taciau apie
Salies valstybingumui svarbias datas jie vis vien suzinojo i§ giminailiy: valstybinés buvo
minimos, nes tévukas buvo patriotas, senelis is tévuko pusés nesitrauké j Amerikq, protingas
buvo tai jj saugumieciai tampé. Senelis dirbo Svietimo ministerijoje [nepriklausomos Lietuvos].
Baiges teise (VDU ER 2582 4/1-10). Turéjau senelio dédj, jis buvo is tévo pusés, jis buvo
susijes su politika ankSciau, tas mane stuméjo, jis man rodydavo vaikui zemélapius, kokia
Lietuva buvo iki Juodosios Jiros, kad Amerika yra. Vienas brolis Amerikoje vienas gyvena,
Argentinoje, dar ir dabar tas is jo pusés mane, vasario 16, kovo 11 d. jo paskatino svesti. Nors
i§ kaimietiskos pusés Seimos tas nelabai buvo (VDU ER 2582 4/1-1).

Sie respondenty pasisakymai atskleidzia, kad daliai lakiiny tai buvo svarbios $ventés,
formavusios jy pilietines nuostatas, patriotiSkumg. Dar 8,33 proc. respondenty prie svarbiy
$ventiy priskiria ir atlaidus: Zoliniy, Baltramiejaus, Roko. Jie vykdavo miesteliuose, kur gyveno
respondentai. Per juos susirinkdavo giminés, pazjstami arba lakiino Seima vaziuodavo susitikti

su giminémis. Kad giminé vaidino svarby vaidmenj Seimoje, patvirtino ir 6,66 proc.
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respondenty. Prie svarbiy $venciy jie priskyré biitent giminés susibtirimus, kurie dazniausiai
vykdavo pas senelius.

Apklausiant, kaip svarbios Seimos $ventés paminétos ir krik$tynos bei vestuveés.

Kadangi tarp tiriamos grupés nariy yra ir slaviskos kilmés respondenty (abu arba vienas i§
tévy), jie ivardino ir savas Sventes. 3,33 proc. prisimena, kad buvo Svenciami senieji rusy
Naujieji metai. Respondentas, uzauggs sovietinio karo lakino $eimoje, pasakoja, kad $i $venté
buvo ne kas kita kaip uzsléptos rusiskos Kalédos. Tai buvo svarbi $venté, kurig Svegsdavo
kariskiai lakiinai ir net jo tévas, kuris Siaip jau buvo ateistas (VDU ER 2582 4/1-3).
Respondentai pamini ir slaviskas religines Sventes Troicq, Nikolaj ugodnik bei Soviety
Sajungoje laikytas valstybinés reik§més Sventémis ir datomis Geguzés pirmajg bei aviacijos
diena.

Pateikti duomenys ir jy analizé rodo, kad lakinams augant, religinés Sventés buvo sudétine
Seimos tradicijy dalis, jungianti $eima, skatinanti bendrauti su giminémis, taip pat nuo vaikystés
suformavusi lakiiny pozilrj j religija ir Seimos tradicijas. 1§ atsakymy isryskéjo, kad Kalédos,
Kicios, Velykos, Naujieji metai, gimimo dienos lakiiny tévy namuose buvo svarbios Seimos
$ventés, padariusios jtaka ir dabartinéms lakiiny Seimos tradicijoms. Pastebimi ir Siy Svenéiy
religiniai aspektai, butent, lankymasis baznycioje, dalyvavimas atlaiduose, malda namuose.

Siekiant lakiiny Seimos gyvensena iSgvildenti nuodugniau, toliau buvo tirta, kokios Svenc¢iy

tradicijos puoseléjamos dabartinése lakiiny $eimose, kaip jos perimtos i$ tévy namy.
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15 paveikslas. Dabartinés lakiiny Seimos Sventés, proc. N=60
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I$ 15 paveikslo akivaizdu, kad net 95 proc. respondenty, kaip ir ankstesniame tyrimo etape,
domintis $ventémis tévy namuose, pirmiausia iSskyré¢ Kalédas ir Velykas, jas apibiidindami
sake, kad tai didziosios tradicinés, kalendorinés sventés. Todél galima teigti, kad Siy Svenciy
tradicijos lakliny Seimose perimta i$ tévy. Taciau zymiai maziau, tik 37,38 proc. lakiiny atskirai
ivardijo Kucias, tuo tarpu apie $ig Svent¢ tévy namuose pasisaké, kaip buvo parodyta 14
paveiksle, 50 proc. pateikéjy. Lakiiny Seimose per puse, lyginant su tévy namais, sumazéjo
gimimo dienos populiarumas, ja $vencia tik 37,38 Seimy. Lyginant su 14 paveiksle pateiktais
duomenimis, irgi per pus¢ sumazéjo Naujyjy mety Sventés svarba — pamingjo tik 10,8 proc.
lakiiny. Labai menkai paminétos Joniniy, Zolinés $ventés — po 2,77 proc., taiau uzfiksuotos
naujos, biitent, Motinos ir Tévo dienos §ventés — irgi po 2,7 proc. atsakymy.

Be viso $ito, lyginant tévy namuose Svestas ir dabartiniy lakiny Seimos $ventes, krenta i akis
dar vienas skirtumas, net 34 proc. iSaugusi valstybiniy daty mingjimo reikSme. Ji tévy namuose
tesieké tik vir§ 10 proc., o lakiiny Seimose sudaro 54,05 proc. Analizuojant §j skirtumg reikia
pastebéti, kad dalies lakiiny pirmieji vaikystés metai pragjo sovietmeciu, kada Sias datas minéti
buvo draudziama, nors keletas respondenty pamini, kad ir tuo metu Seimose vyravo patriotinés
nuotaikos. Pasikeitus politiniai situacijai $iy respondenty paauglystés laikotarpis buvo jau
nepriklausomoje Lietuvoje. Uzfiksuota, kad tik keletas jy paminimi valstybiniy Svenciy
minéjima Seimoje. Patys lakiinai dalyvaudami renginiuose, §ventése, stovyklose su vaikais vieng
i§ savo veikos krypciy laiko pilietiSkumo ugdymag (VDU ER 2582 5/T — 2013). Tod¢l padidéjusi
valstybiniy $§venciy Sventimo procenta galimas sieti ne tik su nepriklausomybés atgavimu, bet ir
su Sios institucijos veiklos politika, kada valstybinés Sventés tampa sudétine Kariniy pajégy
tradicijy, lakino tarnybos dalimi. Dél Sios priezasties jos natliraliai tampa ir Seimos
tradicijomis.

Tyrimo metu nustatyta, kad lakiiny oficialus dalyvavimas valstybinése Sventése tampa
svarbiu jvykiu ir jy Seimoms, ypa¢ vaikams. Valstybiniy daty pamingjimo renginiuose
dalyvaujantys lakiinai visada kvieCia dalyvauti ir savo Seimos narius: jei tenka dalyvauti
paraduose ar visuomenés ir kariuomenés sventése, visada kvieciu savo Seimos narius ateiti
sudalyvauti, pabiti (VDU ER 2582 4/1-39). Jei tétis dalyvauja eisenoje, Seima eina jo palaikyti,
stebéti (VDU ER 2582 4/111-5). Jeigu vyras nebiuna isvykes, sausio 13-osios isvakarése
vykstame prie Seimo, kur susitinkame ir kai kuriuos savo bic¢iulius bei gimines. Vasario 16 ir
kovo 11 progomis ne kartg esam lip¢ | Gedimino kalng, patriotines dainas susirenkam dainuoti
su folkloro ansamblio Vilkiaucinis nariais arba vyro daininggja gimine (VDU ER 2582 4/I11-
11). Per valstybines Sventes, Véliavos dienqg (sausio 1 d.), Vasario 16 d., Kovo 11 d.,

Kariuvomenés dieng (lapkricio 23 d.) visa Seima dalyvaujame renginiuose mieste (véliavos
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pakélimo ceremonija, kariné rikiuoté ir pan.), bet namie kaip nors specialiai nesvenciame (VDU
ER 2582 4/111-3).

Tyrimas parodé¢, kad valstybinés Sventés lakiiny Seimoje yra itin svarbios, jos minimos net ir
tada, kai laklinas tarnyboje organizuojamuose renginiuose dél svarbiy priezasCiy netgi
nedalyvauja — biina komandiruotése, karinése misijose ir kt. Valstybinés Sventés svarbios ir
laktiny vaiky ugdymui: Valstybines Sventes paminim dalyvaudami mieste rengiamuose
renginiuose, aiskindami vaikams Sventés prasmeg (VDU ER 2582 4/111-2) kartais, bet ne visada
paminime valstybines Sventes, taciau visada pasakome vaikui, kad Siandiena nepriklausomybés
ar kokia kita valstybiné Sventé ir papasakojame kas tq dieng atsitiko (VDU ER 2582 4/1-38).

Siekiant i$siaiskinti, kaip lakliny Seimos nariai dalyvauja Kariniy oro pajégy bei eskadriliy
organizuojamuose renginiuose, buvo dar atskirai apklausti 25 lak@inai ir 13 jy Zmony. DidZioji
respondenty dalis, 78,38 proc. teigé, kad jy Seimos Siuose renginiuose dalyvauja, i§ jy 35,13
proc. retai. Taciau 21,62 proc. i§ apklaustyjy respondenty pamingjo, kad Seimos nariai tokiuose
renginiuose visai nedalyvauja. Jie nurodé, kad problema sudaro vyry tarnybos vieta Siauliuose,
tuo tarpu Seimos gyvena Vilniuje ar Kaune. [takos turi ir zmonos darbas, Seimos tarpusavio
susitarimai, todél kartais Sig laime paliekame téciui (VDU ER 2582 4/111-12).

Viena i§ reikSmingiausiy Seimos Svenéiy — vestuvés. Tyrimo metu uzfiksuota, kad 16,66
proc. tiriamos grupés respondenty vestuvése buvo ir aviaciniy elementy. Jaunuosius tuokée KOP
kapelionas, lakiinai buvo apsivilke iSeiging uniformg, skraidé léktuvai, vyko foto sesijos
aerodrome arba paieskos ir gelbéjimo poste prie orlaiviy, kolegos dovanojo susijusias su aviacija
dovanas. Aviacinei specifikai pabrézti buvo naudojami ir kiti elementai. Pavyzdziui, vienas
sraigtasparniy eskadrilés lakiinas kvietimams j vestuves netgi pagamino medinius senoviskus
léktuvélius, ant kuriy buvo uzrasyti sveéiy vardai (VDU ER 2582 5/1-2012).

Disertantui 2008 m. paciam teko dalyvauti ir stebéti lakiino vestuves, kuriose aviaciniy ir
karisky elementy buvo itin daug. Bitent $ias vestuves savo anketoje lakiino zmona apraso Sitaip:
pagal vestuviy temgq ir tradicijas vyras dévéjo Lietuvos karininko vakaring uniformq. Nuotaka ir
jos atributika (apranga, géliy puokstés ir kt.) atitiko Kariniy oro pajégy principus ir spalvas.
Vestuviy ceremonijoje dalyvavo kariai (kolegos lakiinai ir kity padaliniy kariai), kurie kardais
pagerbé iseinanciq is baznycios porq. Beje, baznycia taip pat priskirta Lietuvos kariuomenés

‘

Kauno jgulai (“Soboras”).Panaudotas ,, Excalibur Phaeton* automobilis kabrioletas
atitinkantis tarpukario dvasiq. Tiltas per kurj buvo nesama nuotaka — Simono Daukanto (Kauno
pésciyjy) — arba “Kairio tiltas”, nes tai pirmasis Lietuvoje is tilty po kuriuo 1996-07-04
Valstybés dienos proga lakiinas J. Kairys pirmq kartq pasaulyje legaliai praskrido po pésciyjy
tiltu. Véliau, 2000-09-02 praskrido aukstyn ratais (“Ultra skrydis”). Ceremonijai vykstant

Kauno Nemuno saloje, pjaustant KOP simbolika papuostg jaunyjy tortq tarpukario karininko
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kardu, vestuviy dalyvius pagerbé I-ojo pasaulinio karo patrankos Siuviai su asistuojanciais
Sarvais ir skydais pasipuosusiais kariais. Taip pat pagarbos skrydj atliko Kauno aeroklubo
léktuvas. Vestuviy liudininkais buvo KOP AB Sraigtasparniy eskadrilés vadas (tuo metu) — kpt.
A. Trasauskas. Vakariné vestuviy dalis vyko Kauno karininky ramovéje, kur sveikinimo Zodj
taré tuometinis Kauno karininky klubo vadovas mjr. Reutas (VDU ER 2582 4/111-7).

Taigi, Sioje vestuviy ceremonijoje buvo panaudoti ne tik Siuolaikiniai, bet ir su tarpukariu
susij¢ simboliai, bltent, automobilis ir kardas. Kadangi tarpukaryje laktinai savo vestuviy proga
dévédavo kariskas uniformas, tai ir dabartiniai lakfinai $itai laiko vienu i§ aviaciniy simboliy,
siedami jj su tarpukario aviacijos tradicijomis (VDU ER 2582 5/I-2011).

Tyrimo metu jsitikinta, kad dévéti paradines uniformas ir naudoti aviacing bei kariska
atributikg per lakiny vestuves skatina ir Kariniy oro pajégy vadovybé. Disertantas 2013 m. buvo
pakviestas dalyvauti KOP vieSyjy rySiy skyriaus organizuotose parodomose vieSose vestuvése
Pazaislio vienuolyno kiemelyje. Tuokési KOP §tabo karininkas. Jy metu grojo KOP orkestras,
buvo pristatoma KOP pajégy karininko uniforma, ore keleta garbés raty apskrido atsargos
majoras, S. Dariaus ir S. Giréno aerodromo direktorius E. Raubickas. Sventés vietoje buvo
eksponuojamos nuotraukos apie aviacija, sve¢iams — Zilirovams buvo siilomas netgi aviaciniy
pavadinimy meniu (VDU ER 2582 5/1-2013).

Tyrimo metu gauty duomeny analiz¢ jgalina teigti, kad karo aviacijos lakiiny Seimos Sventés
XXI a. pradzioje atspindi Lietuvos Seimos tradicijas. Vyrauja i§ tévy perimtos Sventés, taciau
laktinams tapus kariskiais, padaznéjo valstybiniy Svenéiy mingjimas. Tai susij¢ su karisky
struktiry dalyvavimu, minint valstybines §ventes. Apklausos parodé, kad lakiing Seimos
dalyvauja ir KOP bei Aviacijos bazés renginiuose Sventése, taigi Seimos Sventés nattraliai
susilieja su tarnyboje rengiamy $venciy tradicijomis. Taip pat uzfiksuota, kad tiriamos grupés
Seimos tradicijoms budingi ir aviaciniai elementai, kurie rodo pagarba lakiino, vyro ir Seimos
tévo pasirinktai profesijai. Tai laikytina itin stipriu akstinu, formuojanciu aviacines tradicijas
tarnyboje ir Seimoje. ISryskéjo, kad lakiiny Seimos religingumas, be tévy Seimy tradicijy,
nemazai susijes ir su KOP kapeliono veikla. Turint galvoje, kad i$ respondenty atsakymy
akivaizdu, jog Sventes savo dabartinése Seimose jie Svencia tokias, kaip ir tévy namuose, galima
pastebéti bendra Seimos tradicijy testinuma.

Lietuvos karo lakiiny Seimos $ventés atspindi musy Salies SvencCiamas Sventes. Lyginant
lakiny vaikystés ir dabarties Seimos tradicijas pastebétas iSauggs valstybiniy S$venciy
paming¢jimas, kurj reikia sieti ne tik su nepriklausomybés atgavimu, bet ir su tarnyba. Kitas
i$skirtinis bruozas —aviaciniy elementy panaudojimas vestuviy, krik§tyny metu.

Aviacijos simbolika namuose. Lankantis lakiny namuose pastebéta, kad juose gausu

nuotrauky, suvenyry su orlaiviais, vaiky zaisly, taip pat laisvu nuo tarnybos metu dévimi
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marskinéliai su aviacine simbolika ir kt. Uzfiksuota, kad Sitokio pobiidzio simbolikos yra net
66,66 proc. respondenty, daugiausia aviacijos mokyklas baigusiy piloty ir borto techniky
namuose. Bitent Sie asmenys, kaip parodé tyrimas, yra labai motyvuoti ir savo aviacinj
tapatumg vertinantys laktnai. Taip pat iSaiSkéjo, jog 33,3 proc. respondenty namuose tokiy
daikty neturi. Tai — daugiausia gelbétojai ir borto operatoriai, nors yra ir piloty. IS to galima
daryti iSvada, kad aviaciné simbolika namuose laikytina svarbiu savo tapatumag pabrézianciy
lakiiny ne tik tarnybos, bet ir gyvensenos atributu. Lakiinai savo tapatumg, akivaizdu, siekia
iSsaugoti ne tik darbe, bet ir buityje.

Uzfiksuota, kad lakiiny namuose aviaciné simbolika yra gana skirtinga. Vienur ant sieny
kabo paveikslai, nuotraukos su orlaiviais, lentynose ar knygy spintose sustatyti léktuvy
modeliai, laikrodziai su sraigtasparniu ar lektuvu ciferblate, o kitur — tik vienas kitas aviacinis
simbolis. Anot apklaustos laklino zmonos: namuose vienintelis atributas liudijantis, kad vyras
lakiinas, tai eskadrilés kolektyvo dovanotas suvenyras su sraigtasparniu (VDU ER 2582 4/111—
12). Kiti respondentai pazymeéjo: kelios nuotraukos ant sienos (VDU ER 2582 4/1-58);
Laikrodis su sraigtasparniu ciferblate (VDU ER 2582 4/1 — 60); Paveikslai ritbai, knygos,
modeliai (VDU ER 2582 4/1-59); Nuotrauky su léktuvais pilnos sienos. Kabo medinis propeleris
(VDU ER 2582 4/111-12).

Simboliai — svarbiis laktinui daiktai, dovanos: yra nuotrauka su sraigtasparniu Mi-8, kurj
padovanojo vyro kolegos per vestuves. Taip pat turime Aviacijos bazés padovanotq jrémintg
nuotraukq, kur visas laimingas vyras sédi uz Sturvalo sraigtasparnyje (VDU ER 2582 4/I11-11).

Tyrimo metu nustatyta, kad lakiinai vestuviy, gimtadieniy proga savo kolegoms jteikia
dovanas su aviacine simbolika. Ryskiausiu simboliu laikoma orlaivio, kuriuo skraidoma,
nuotrauka. Lakiiny kolekcijas papildo ir oficialios dovanos, gautos i§ KOP vadovybés, suvenyrai
su kity Saliy aviacijos zenklais, parsivezti i§ tarptautiniy mokymy, misijy. Tai — puodeliai,
smulkiis pakabukai prie rakty ir t. t. (VDU ER 2582 5/I-2013). Taciau siy daikty kiekis kartais
priklauso ne tik nuo lakiino noro, bet ir nuo Zzmonos pozilrio: néra, nors vyras ir noréty.
Sutaréme, kad jy vieta darbe, tad visus paveikslus, kalendorius ir pan. su aviacine simbolika jis
nesasi j darbo kabinetq (VDU ER 2582 4/I1I — 3). Taip pat tyrimo metu pastebéta, kad lakiinai
ant savo automobiliy neretai lipdo lipdukus su orlaivio kuriuos skraido atvaizdu.

Léktuvai, sraigtasparniai, lyginant su automobiliais ir kitokio pobiidzio zaislais, néra itin
dazna preké parduotuviy lentynose. Bet respondenty vaikai beveik visada jy turi. Lakiinai ir jy
zmonos teigé, kad Zaislus perka nattraliai, nes vaikams ir patiems lakiinams jie patinka: sinui
patinka léktuvéliai, sraigtasparniai, todél kartais drabuzZius, Zaislus perkame su aviacija, bet
nesame karstligiski fanai (VDU ER 2582 4/111-2). Sinaus netgi masinélés ,, skraido* (VDU ER

2582 4/1-60). Laktinai, nupirke elektra valdomus sraigtasparnius savo arba artimyjy vaikams,
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juos pirmiausia iSbando patys (VDU ER 2582 5/1-2013). Perka tokius Zaislus ir dukroms: perka
tokius zaislus, bet miisy dukros jais nezaidzia. Tad visi léktuvy modeliukai dulka ant lentynos
(VDU ER 2582 4/111-3).

Kiti svarbiis atributai — marskinéliai, kepuraités, rakty pakabukai. Pastaruosius turi visi
lakiinai, natiiraliai suvokdami, kaip jprasta tarnybos atributika. Marskinéliai dévimi sportuojant,
budéjimo metu, jy nevengiama nesioti ir po tarnybos. Kadangi Siy dieny techninés galimybés
leidzia ant gaminio uzraSyti uzrasg ar nupieSti paveikslélj, tai marskinéliai, kepuraités
gaminamos jvairiomis progomis, blinant, misijose, mokymuose, aviacijos §ven¢iy proga ir
biitinai su aviacijos simbolika. Sitokie daiktai tampa dovana, suvenyru, lauktuvémis ar netgi
reklama. Tai patvirtina ir lakiny zmony pasisakymai, kad §ie riibai namuose atsiranda savaime:
ritby su aviacine simbolika irgi neperku — nei sau, nei dukroms, nei vyrui. Tiesa, vyras turi kity
(bendradarbiy ir pan.) jam dovanoty riby su aviacine simbolika (VDU ER 2582 4/I11-).

Sitaip lakiiny iniciatyva kasdienéje aplinkoje, masinoje, namuose atsiranda Zenklai,
patvirtinantys jo su aviacija susijusig tapatybe. Lakiinai mano, kad zmogui, kuris didziuojasi
savo darbu, tai yra labai svarbu, nes ir kasdieniame gyvenime stengiamasi parodyti savo statusa,
pabrézti, kad tas asmuo daro tai, kas jam patinka ir kad jis yra jvertintas. Savo isskirtinumqg
pabrézia tuo, kad jis turi tai, ko kitas negali turéti (VDU ER 2582 1/1-5). Manau, viena is
pagrindiniy reik§miy yra Zinoti, kas tu esi, kg darai, taip pat parodyti aplinkiniams zmonéms,
kad tu neabejingas aviacijai (VDU ER 2582 1/1-2).

Simboliu vis dazniau tampa ir kariskos lakiiny uniformos elementai, netgi pati uniforma.
Kaip parodé tyrimas, neretai lakiinai ja dévi vestuviy metu po truputj tampanti tradicija karinése
oro pajégose. Aviacinés simbolikos buityje tyrimas leidzia teigti, kad ja jtvirtinamas lakiiny
tapatumas, o pati simbolika yra svarbus faktorius respondenty kasdienybéje, Seimos ir namy

aplinkoje.

IV. 3. Lakiiny laisvalaikis ir pomégiai

Pagrindinis lakiino tarnybos laikas teoriskai atitinka LR Darbo kodekso reikalavimus.
Skirtumas tik tas, kad komandiruotése, misijose laisvas laikas leidziamas ne namy aplinkoje, o
atskirai nuo Seimos. Taciau ir biidamas su Seima, karo lakiinas bet kuriuo metu gali biti
pasauktas vykdyti uzduotj. Gyvenantis toliau kariskis savo asmeninio laiko dalj priverstas skirti
vykimui j tarnybos vieta. Todél toliau nuo tarnybos vietos gyvenanciy lakiiny laisvas laikas
daznai nesutampa su Seimos ritmu. Sunku, kai vyras bina komandiruotése, prie jy Seima
taikosi kaip jmanoma (VDU ER 2582 4/111-6).

Zmogaus laikas po darbo yra skirtas poilsiui, bui¢iai. Daznai buities darbai suvokiami kaip

laisvo laiko praleidimas, Sig veiklg jvardinant kaip tam tikrg poilsj nuo darbo. Taciau be buities
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darby, svarbis ir pomégiai, renginiy lankymas ir kiti uzsiémimai, kuriy analizé leidzia jvertinti
tiriamos lakiiny grupés platesnius socialinius ir kult@irinius interesus.

Tiriant lakiiny laisvalaikio pomégius, dométasi, kaip respondentai yra integruoti j bendra
miusy Salies XXI a. pradzios visuomenés gyvenima, todél analizuoti kultiirinio ir socialinio
pobiidzio klausimai. Toliau buvo tiriami ir kiti, labiau su buitimi ir lakiiny specialiuoju techniniu
iSsilavinimu bei jy tarnybos specifika susije¢ laisvalaikio pomégiai.

Renginiai. Apklausiant lakinus apie mégstamus renginius, pirmiausia buvo domimasi, ar jie
lanko teatrq, operq, filharmonijq, kitus viesus renginius? Apibendrinant atsakymus apie
respondenty ir jy Seimos nariy lankymasi kultlriniuose renginiuose, paaiskéjo, kad renginiai
mégstami, juose lankosi net 92,33 proc. respondenty. Renginiuose nesilanko arba jy nemégsta
tik labai maza tiriamos grupés dalis — vos 7,66 proc. lakuny. IS apklaustyjy 51,92 proc.
respondenty teigé, kad jvairiuose renginiuose lankosi pagal galimybes, 13,46 proc. retai, 0 26,92
proc. saké, kad lanko daznai. Turint galvoje didelj renginius lankanciy pateikéjy dalj, net 92,33
proc., galima pagristai teigti, kad tiriama karo aviacijos lakiiny grupé vykstanciais kulttros ir

kitais vieSais renginiais domisi ir juos lanko labai aktyviai.
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16 paveikslas. Lakiiny mégstamiausi renginiai, proc. N=60

Kaip matome 16 paveiksle, i§ iSvardinty meno ir koncertiniy renginiy riiSiy meégstamiausi yra
teatro spektakliai, juos lanko net 57,14 proc. pateikéjy. Vieni teatrg lanko daznai (16,32 proc.),
kiti — reciau (40,82 proc.). Siuo pozitriu itin isiskiria panevézie¢iai, i§ kuriy net 90 proc.

mégsta lankyti teatra, o vienas tame mieste gyvenantis lakiinas netgi baiges Sio teatro studija. Be
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jokios abejonés, panevézieCiy pomégj nulémé Panevézio Juozo Miltinio dramos teatro sukurta
aplinka.

I8 apklausos taip pat akivaizdu, kad lakinai mégsta ir koncertus — 10,20 proc., taip pat ir
viesus renginius — 14,08 proc. respondenty. Operos ir baleto spektaklius mégsta tik 8,16 proc.
pateikéjy (4 stulpelis), o kino teatry tiriama lakiing grupé bemaz nelanko, apie tai pasisaké vos
2,04 proc. apklaustyjy (5 stulpelis). I$ atsakymy taip pat paaiskéjo, kad akademinés muzikos
renginius lakiinai ne itin mégsta, taciau irgi lankosi juose kartu su Zzmonomis — Sitokiy i§vyky
iniciatorémis. Vienas respondentas netgi paminéjo, kad daZniausiai klausosi fortepijono
muzikos, nes S§iuo instrumentu skambina jo zmona (VDU ER 2582 4/I-35). 7,7 proc.
respondenty néra aktyvis renginiy lankytojai. Apklausos duomeny analizé leidzia teigti, kad
tiriamos lakiiny grupés laisvalaikio kult@iriniai interesai gana platiis: lankomi jvairiis renginiai,
Sventés, teatras.

Knygos. Tyrimo metu buvo dométasi, ar lakiinai mégsta skaityti ir kokio pobtidzio knygas jie
dazniausiai skaito. PaaiSkéjo, kad laktinai skaito palyginti daug, tai teigé net 82,5 proc.
apklaustyjy. Ir tik 17,5 proc. lakiiny prisipazino, kad skaityti nemégsta. Taciau kad skaityti
mégty labai, pamingjo tik 3,85 proc. respondenty: knygos — tai pomégis (VDU ER 2582 4/1 14,
35) labai mégstu skaityti (VDU ER 2582 4/1-14). Kiti 28,85 proc. teigé, kad skaito, bet pagal
poreiki, ir ne itin daznai, o dar tiek pat — 28,85 proc. sake, kad knygas skaityti mégsta.
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17 paveikslas. Lakiiny dazniausiai skaitoma literatiira, proc. N=60

IS 17 paveiksle pateikty apklausos duomeny matyti, kad lakiinai labiausiai — 19,23 proc.

domisi istorine ir karine tematika. Dar 13,46 proc. pateikéjy skaito istorines knygas apie
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aviacija, todél jas galima priskirti ir prie pirmosios temos. Kartu sudéjus, akivaizdu, kad istorine
tematika domisi net 32, 69 proc. tiriamos grupés nariy. Kaip jau buvo sakyta, 17,5 proc.
respondenty pabréze¢, kad nors ir nemégsta knygy, bet techning literattirg, kuri yra bitina sglyga
siekiant iSlaikyti savo kvalifikacija, tobuléjant, skaito. Jeigu ismokai, tai pastoviai reikia
pakartoti. <..> AS tg knygq (sraigtasparnio MI — 8 technines instrukcija. — A. G.) moku
atmintinai, bet as jq kas ménesj 2 kartus j ménesj praziiriu. Ir vél as save pagaunu, kad kazko
tai nezinau. Zmogus, kuris nesupranta, jam nejdomu skaityti (VDU ER 2582 4/1-3). Tick pat,
irgi 17,5 proc. respondenty paminéjo, kad skaito mokomaja, saviugdai skirta literattira.

Taigi, techninés, istorinés, karinés, aviacinés ir saviugdai skirtos literatiiros skaitymas
parodo, kad $is uzsiémimas lakiinui yra suvokiamas ne tik kaip laisvalaikio uzsiémimas, bet ir
kaip tobulinamasis.

IS apklausos duomeny taip pat matyti, kad knygos skaitomos ir poilsiui, nes mégstama
populiarioji groziné — 9,62 proc., moksliné fantastika ir klasikine tapusia groziné literatiira — po
5,78 proc. respondenty: Dostojevskis, pasauliné klasika. Hugo, Sent Egziuperi (VDU ER 2582
4/1-14).

Dalis lakiiny dar skaito knygas apie motociklus bei politing literatirg — po 1,92 proc.
atsakymy. Nors pateikti apklausos duomenys rodo, kad skaito didzioji respondenty dalis, bet
atsakydami j klausimus lakiinai mini, kad su knyga, i§skyrus keleta respondenty, daug laiko
nepraleidzia. Skaitau tik is reikalo, tokiy kaip pramogai ne... Gal tokig darbing literatiirg.
Dabar nezZinau, kaip ten bus jeigu patvirtins su tais eurokopteriais [nauji sraigtasparniai], tai
vél laukia kritvos informacijos (VDU ER 2582 4/1-32). Taigi, apklausos duomeny analizé
leidzia teigti, jog lakiiny interesai Siuo poZiiiriu yra platiis, ir nors aiSkiai vyrauja su profesija
susijusi istoriné, techniné bei populiarioji moksliné literatiira, taciau tematikos prasme ji yra
gana jvairi, o knygy skaitymas vieniems yra poilsio forma, kitiems — priemoné tobuléti.

Televizija. Tyrimo duomenys rodo, kad televizija svarbi net 84,33 proc. respondenty. Taciau
16,67 proc. lakiiny nurodé, kad namuose televizoriaus neturi arba beveik jo nezitri: TV
praktiskai neziuriu (VDU ER 2582 4/1-16). AS televizoriaus nezZiuriu, turiu, nebent pavarges
grizti, issidrebi, kg rodo, tq rodo (VDU ER 2582 4/1-26). Jau 3 metus gyvename be
televizoriaus. Ir esame baisiai laimingi. Nes dabartiné televizija, néra, kas man labai jdomu.
Yra internetas... (VDU ER 2582 4/I-15). Sitai visiskai suprantama, nes dabartiniame
internetiniy technologijy amziuje televizorius, norint zitiréti filmus, suzinoti Zzinias, visiskai
nebiitinas, uztenka kompiuterio, interneto, namy kino jrangos.

Siekiant suzinoti kas, zifirint televizijos programas, respondentus labiausiai domina, jy buvo

klausiama, kokias laidas ir filmus jie mégsta.
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IS 18 paveiksle pateikty tyrimo duomeny matome, kad daugiausiai yra zitirimi filmai — 38,96
proc., po to — informacinés ziniy — 34,62 proc. ir dokumentinés laidos — 29,92 proc. atsakymy.
I§ 38,96 proc. mégstanéiy filmus, 15,38 proc. Zidri istorinius ir filmus apie karg, 15,38 proc.
laktiny teigia, kad mégsta jvairius filmus, 9,62 proc. — komedijas. Atsakiusiems 29,92 proc.
respondentams labiau patinka dokumentiniai filmai, publicistika, Svie¢iamosios laidos.

Sitai, kaip ir knygy skaitymo atveju, irgi galima susieti su saviugda, naujos informacijos
jsisavinimu, lavinimu ir naujomis Ziniomis.
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18 paveikslas. Lakiiny mégstamos TV laidos, filmai, proc. N=60

Humoro laidas mégsta 9,62 proc., fantastikg ir sporta per televizijg zidiri po 7,69 proc.
pateikéjy. Taciau iSaiskejo, kad aviaciné tematika domina tik 3,85 proc., tiek pat respondenty
zitiri ir muzikines laidas.

Apibendrinant tyrimo duomenis apie televizijos reikSme lakiiny gyvenimui, galima pastebéti,
kad ji kitokia, nei skaitant knygas. Jei anuo atveju akivaizdziai vyravo siekis gauti su lakiino
profesija susijusiy istoriniy ir techniniy ziniy, lavintis ir plésti savo kaip specialisto
kompetencija, tai zitirédami televizijos programas, karo aviacijos laklinai daugiausia tenkina
savo kultiirinj ir bendrg informacinj poreikj. Zinios apie profesija ¢ia uzima itin nezenklig vieta.

Taigi, akivaizdu, kad televizija, skirtingai nuo knygy, laklinams yra daugiausia tik pasyvaus
poilsio ir jo metu gaunamos informacijos bei emocinio ir kultiirinio pasitenkinimo priemoné.

Muzika. Neziurint to, kad apklausti karo aviacijos lakiinai teigeé, jog muzikines televizijos

laidas zifiri gana menkai, vis vien jy dar buvo atskirai teirautasi ir apie muzika. IS apklausos
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duomeny isryskéjo, kad muzika i§ tikryjy yra mégstama, jos klausomasi itin daznai. Mégstama

klausytis per radija skambancios muzikos, jos jrasy, lankomi ir koncertai.
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19 paveikslas. Lakiiny mégstama muzika, proc. N=60

Kaip matome 19 paveiksle, muzika mégsta net 98,33 proc. apklausty lakiiny. Kad jos
nemégsta, nurodé tik labai menka dalis — vos 1,67 proc. respondenty. Sitokia teigiamy atsakymy
gausa rodo, kad muzika tiriamos grupés veikloje ir gyvensenoje yra nepaprastai svarbi. Zinoma,
pateikéjy pomégiai pagal muzikos pobuid] skiriasi, tai yra visiskai nattiralu, nes kaip matéme i
ankstesniy apklausos duomeny, rezultatai bet kokiu tiriamu klausimu visuomet biina skirtingi.

Nors net 48,34 proc. apklaustyjy teigé, kad jiems patinka jvairi muzika, taciau likusieji 51,66
proc. mégstamus muzikos zanrus nurodé¢. Pasisakiusieji, kad jiems patinka jvairi muzika, teigé:
Neturiu jokio konkretaus atlikéjo. Gal pasakysiu, taip, jeigu as kazkur keliauju, klausau vietinés
muzikos, kad prisiliest prie tos kultiros. Kada laukémés dukros ir kartais klauséme Mocartq, gal
neilgai, pusvalandj per porg savaiciy. Isimeti, kokig radijo stotj. Neskiriu tam labai daug laiko
(VDU ER 2582 4/1-15).

IS 19 paveikslo pateiktos duomeny analizés matyti, kad i§ nurodyty muzikos risiy
mégstamiausias yra rokas, jo klauso ir §ig muzikg meégsta 25 proc. lakiny: klausau jvairig, bet
labiausiai rokqg (VDU ER 2582 4/1-43) rokas, sunkus rokas (VDU ER 2582 4/1-4) teisingg —
rokelis (VDU ER 2582 4/1-43).

Toliau lakiiny muzikiniai skoniai pasiskirsté Sitaip: 6,33 proc. teige¢, kad mégsta lietuviska, 5
proc. — ramia; tarp popsuchos ir vidutinés muzikos, teisinga muzika (VDU ER 2582 4/1-11), taip
pat 5 proc. — popmuzika: Popsas. VDU ER 2582 4/1-32). Dar 3,33 proc. pateikéjy saké, jog
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meégsta elektroning, tiek pat — senas dainas, $iuolaiking; VDU ER 2582 4/1-23), rusi$ska muzika.
Ir tik 1,67 proc. lakiiny nurode, jog jiems patinka ir klausosi klasikinés muzikos.

IS respondenty atsakymy apie mégstamas muzikos riisis akivaizdu, kad lakiinai daugiausia
klausosi ir vertina per radijg nuolat skambancig pramoging muzika, jos klausosi ir turi savo
nuomong apie jos jvairove. Klasiking muzika mégsta tik nedidelé laktny dalis.

Beje, net 5 proc. apklaustyjy lakiing minéjo, kad jie patys laisvalaikiu mégsta groti gitara,
lupine armonikéle, o 3,33 proc. nurodé, kad muzika yra jy pomégis. Todél neatsitiktinai vienam
i§ muzikuojanciy Sraigtasparniy eskadrilés lakiiny krikStyny metu buvo suteiktas slapyvardis
Maestro (VDU ER 2582 V/1-2009).

Apibendrinant apklausos apie muzikos reikSme lakliny laisvalaikiui duomenis, biitina
pabrezti, kad lak@inai, nors muzikos ir klausosi daznai, taciau jos kaip laisvalaikio praleidimo
formos visgi nejvardina. Nors jie klausosi jvairaus zanro muzikos, dazniausiai per radijo stotis,
turi ir savo mégstamg muzika, atlikéjus, taciau visy risiy muzika jiems yra daugiausia tik kaip
natiiralus fonas, jy jtemptos kasdienybés palydové, be kurios, kaip matéme i§ apklausos
rezultaty, tiriamos lakiiny grupés nariai savo veiklos ir poilsio nejsivaizduoja.

Kiti laisvalaikio pomégiai. Tyrimo metu buvo domimasi ir kitais laking pomégiais. IS 20
paveiksle pateikty tyrimo duomeny analizés matyti, kad tarp kity lak@iny laisvalaikio pomégiy
labai svarbus yra sportas. Ji nurodé net 46,66 proc. respondenty, taigi bemaz pusé tiriamos
grupés nariy. IS atsakymy paaiskéjo ir populiariausios sporto Sakos, tai — krepSinis, futbolas,
tinklinis, bégiojimas, plaukimas, darbas su treniruokliais. Krepsinis, grupiokas yra subiirgs
krepsinio komandg. Zaidziu 3 metai (VDU ER 2582 4/I-4) Daznai rudenj Ziemgq sportuoju
(VDU ER 2582 4/1-7).

Sportas laktiny laisvalaikio pomégiu nurodytas neatsitiktinai, nes jis tiesiogiai siejasi ir su
tarnyba. Kaip zinoma, viena svarbiausiy lakiino darbo salygy yra gera sveikata ir fizinis
pasirengimas, tad sportas kaip pomégis lakiiny kasdieninj gyvenimg ir tarnybg susieja natiiraliai.
Ta pabrézé ir vienas pateikéjas: mégstu su kolektyvu tinklinj pazaist, nebiitinai, kad dirbi,...>nes
reikia pasportuot ir prisiziarét jei nori buti Sioje srityje (VDU ER 2582 4/1-2). Sporto reikSmé
buvo svarbi ir Lietuvos karo aviacijos istorijoje, sportas buvo neatsiejama karisko gyvenimo
dalis.

Nemaza lakiiny dalis, kaip parodyta 20 paveiksle, savo laisvalaikj sieja ir su aviacija. Sj
pomégi nurodé net 35 proc. pateikéjy. ISaiskéjo, kad karo lakiinai ir laisvu nuo tarnybos metu
aktyviai domisi dalykais, susijusiais su jy profesija, taciau tai jvardina tik pomégiu, kadangi jie

yra kitokio, nei jy tiesioginis darbas, pobiidzio.
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20 paveikslas. Kiti lakiiny laisvalaikio pomégiai ir hobis N=60

Pomégiy, susijusiy su aviacija, kaip nurodé pateikéjai, spektras gana platus: skraidymas
aeroklubuose, modeliy gaminimas, nuosavy skraidymo aparaty tvarkymas, doméjimasis
aviacijos istorija, aviaciniy internetiniy svetainiy kiirimas, aviaciniy daikty kolekcionavimas.
Aviamodeliai, aviacija. Aviacija is tikryjy, is jvairiy pusiy (VDU ER 2582 4/1-11). Savaime
suprantama, seni pomégiai aviacija, aviamodelizmas. Man patinka mazy léktuvéliy
plastmasines kopijas daryti (VDU ER 2582 4/1-22). Skraidymas (VDU ER 2582 4/1-25).
Atsakymuose nurodytas ir laisvalaikio darbas aeroklube (VDU ER 2582 4/I-2). Vieni lakiinai
laisvu nuo tarnybos metu ten dirba instruktoriais, kiti — mégsta skraidyti mazaisiais léktuvéliais,
visa tai jvardindami kaip laisvalaikio pomégius. Hobis aviacija, akrobatinis skraidymas (VDU
ER 2582 4/1-31) Nuo mano darbo padeda pailséti pasiskraidymas léktuvéliu. Mano mazoji,
nezZinau ar jai pasiseké ar nasta, jau kilo j orq, kai jai buvo 1,5 ménesio (VDU ER 2582 4/1-15).
Keletas lakiiny turi netgi jsigij¢ sklandytuva, skraidykle, mazus lektuvélius. Vienas lakiinas savo
namuose turi gausia aviaciniy knygy biblioteka, keletas jy minéjo, kad savo prie savo namo
tkiniame pastate noréty jsirengti dirbtuvéles — garaza skraidymo priemonéms laikyti ir tvarkyti.

Atsakymy apie su aviacija susijusiy pomégiy analizé leidzia teigti, jog aviaciné aplinka
tarnyboje ir namuose ne tik stiprina laktiny kaip profesionaluma, bet ir parodo, kad skraidymas
jiems i§ tikryjy yra malonus uzsiémimas. Todél visiSkai nenuostabu, kad tarnyboje jprastus
sraigtasparnius, transporto ir kitus léktuvus Sie lak@inai laisvalaikiu keifia j maZzuosius

1éktuvelius, sklandytuvus ar netgi skraidykles, tuo kompensuodami kitokio skraidymo trikuma.
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Kaip ir visi zmongs, laktinai laisvalaikiu dirba prie savo namy, sodyby, ar Siaip leidzia laika
su Seima. Tyrimo metu 35 proc. respondenty mingjo, kad jie dirbti namy tikio darbus (3
stulpelis) mégsta: ne tik kg nors remontuoti ar meistrauti, bet ir eksperimentuoti darze. Jeigu
paimciau vasaros metq, visas laisvalaikis yra sode. Ten padirbt, kazkq pasodint kazkq uzauginti
pamatyti rezultatq po dvidesimt dieny, pvz. kaip uzauga ridiséliai. <...> Dabar bandau padaryt
agrasto medj (VDU ER 2582 4/1-3). Neisskirciau, kazkq. Mes auginam pomidorus, viena sékla
— litas, kiek paziuri, kiek ten sueina...Vienas dalykas Zinai, kq valgai, antras dalykas
paeksperimentuoji. Nugeni, paziuri, kas iSeina. Pats susikonstravau priekabq, gal savikaina ir
didesné, bet turim, kg turim... (VDU ER 2582 4/1-8). Kadangi dar turiu, daug darby prie namo,
atsipalaiduoju dirbdamas. Kol kas mano namas — hobis (VDU ER 2582 4/1-27). Vienas
tiriamos grupés lakiiny savo tikyje kaime augina netgi elnius — danielius.

Laktnams taip pat patinka aktyvus poilsis gamtoje, zvejyba, vazingjimasis dviraciais,
plaukiojimas baidarémis, slidinéjimas. Sitaip teigé 28,33 proc. respondenty: mégstu Zuvauti
(VDU ER 2582 4/1-16); Man patinka miske, patinka j gamtg (VDU ER 2582 4/1-8);
Slidinéjimas, dviraciai, baidarés, kelionés (VDU ER 2582 4/144). Dar 6,66 proc. lakiiny
jvardino, kad jy laisvalaikio pomégis yra nardymas.

Démes;j respondentai laisvalaikiu skiria ir savo Seimai. 20,83 proc. lakiiny teigé, kad jiems
svarbus praleistas laikas su Seima, i§vykos, buvimas namuose su Seima (VDU ER 2582 4/1-47).
Vaikai (VDU ER 2582 4/1-42). Gal daugiau pabinam su zmona. Tai rySium, kad mes savaite
biinam atskirai Daugiau su Zzmona pakeliaut. Sédi Siandien j masing vaziuoji j Latvijg 400-500
km. Bet abudu. Pomégiai susije¢ su kelionéms (VDU ER 2582 4/I-1). Pomégj keliauti su Seima,
kaip laisvalaikio forma jvardino 13,33 proc. respondenty. Nors neretai naudojamasi turizmo
imoniy paslaugomis, itin daznai lakiinai su savo Seimos nariais keliauja nuosavais automobiliais
arba net privaciais lengvaisiais léktuvais.

Nemaza respondenty dalis savo laisvalaikj skiria jvairiai kitai technikai. 16,63 proc.
respondenty laisvalaikio pomégiu nurodé motociklus, 10 proc. lakiiny atsaké, kad jie mégsta
tvarkyti jvairig technika: senus automobilius ir motociklus (8 stulpelis). Be jokios abejonés,
Sioks pomégis susij¢s su ju techniniu i$silavinimu ir asmeniniais sugeb¢jimais: O i§ taip hobiy
jdomiy, garaze atkélinéti masinas, padaryti kazkq grazaus is jau pasmerkto daikto (VDU ER
25282 4/1-57).

Motociklus 2009 — 2011 m. tyrimo duomenimis turéjo vos keli lakiinai, 2015 m. juos buvo
isigije jau 18,33 proc. respondenty, ir kaip sakyta, 16,67 proc. tai jvardino kaip pomégj. Laktinai
vazinéja moderniais Honda, Yamaha, baikeriy zargonu vadinamai Ccioperiais, taip pat

sportiniais, turistiniais motociklais. Tarp lakiiny populiaris ir seni motociklai IZ, Dnepr, Minsk,
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BMW, Jawa. Vienas pateikéjas netgi pamingjo, kad dél savo pomégio jis lavina lenky kalbos
igtidzius — §ia kalba skaito zurnalus apie motociklus (VDU ER 2582 4/I-10).

Motociklai, lakiiny teigimu, jiems siejasi su Lietuvos aviacijos istorija (VDU ER 2582 5/1 —
2008, 2009). Tarpukario nuotraukose matome karo aviacijos laklinus, pozuojancius su
motociklais prie léktuvy. Kad lakiinai tikrai buvo aktyviis motociklininkai, patvirtina ir
Rimantas Bruzas knygoje ,,Bikerstory.Lt Lietuvos motociklizmo istorija 1918 — 1940 m*
(Bruzas 2012). Autorius raso, kad laktinai tarpukariu turéje galimybe gauti beprocentines
paskolas ir buvo jsigij¢ net 46 motociklus (Bruzas 2012: 29). Motociklais jie vykdavo i darba,
vazinédavo po tarnybos teritorija. Tai buvo ir laisvalaikio praleidimo priemoné, iSreiSkianti jy
verzly buida. Karo aviacijos lakiiny apranga turéjo jtakos netgi motociklininky jvaizdziui, kuris
i8liko ir iki muasy dieny: motociklisty aprangqg neabejotinai jtakojo aktyviausi to meto
motociklizmo propaguotojai ir populiarintojai lakinai, is kuriy aprangos perimtos ir iki Siolei
placiai paplitusios lakiiny stiliaus striukés, akiniai ir kepurés <...> Tiesa, kalbant apie pirmyjy
motociklininky aprangq,<...> negalima atmesti, jog piloty apranga tarp motociklininky
iSpopuliaréjo ir dél auksto lakiiny visuomeninio statuso ir drqsiy pramustgalviy reputacijos
(Bruzas 2012: 63).

Aktyvig lakiiny veiklg, propaguojant motociklus ir svary indélj j Sio reiskinio plétojima
Lietuvoje patvirtina tai, kad 1928 m. motocikly varzybose i§ 13 | starta stojusiy lenktynininky 5
buvo karo aviacijos laktinai.

Tarpukariu itin populiarus buvo nuo 1931 m. rengiamas automobiliy ir motocikly ralis
»Aplink Lietuva“. Mégindami atkurti Sias tarpukario tradicijas, nuo 2012 m tiriamos lakiiny
grupés nariai laisvalaikiu pradéjo rengti panasSias motocikly keliones ,,Aplink Lietuva®.
Dalyviams, vieno i§ lakiiny uzsakymu, buvo pagaminti sertifikatai — nuotraukos su uZzrasu
Aplink Lietuvg. Sraigtasparniy eskadrilé 2012 m. (VDU ER 2582 5/1-2012). Norédami dar
labiau pabrézti sasajas su praeities raliu, 2013 m. ir 2014 m. sraigtasparniy eskadrilés laktinai
keliavo senais motociklais 1Z, Jawa, Dnepr, BMW. Jy palaikymo komanda ralio dalyvius lydéjo
moderniais motociklais. Ta proga buvo pagaminti marskinéliai su uzrasu /000 km. ralis po
Lietuvq. Oldtimer run 2014 ir su Lietuvos Zemélapio kontlirais ir motociklu. Kelionés metu
specialiai buvo dévimi seni ano meto motociklininky — lak@iny akiniai.

Motociklizmo ir aviacijos sasajas Siandien liudija ir aerodromuose neretai rengiami baikeriy
suvaziavimai. Pavyzdziui, 2012 m. Dariaus ir Giréno aerodrome Kaune vyko ,,Bike show
Milenium®, 2011 m. ir 2012 m. Kazly ruados aerodrome — ,,Royal rally* Sventé. Organizatoriai
stengési, kad Sventése bty kuo daugiau aviaciniy elementy. Todél 2011 m. baikeriy Sventés
dalyviai lankesi ir Kauno karo lakiiny memoriale, pagerbé zuvusiy ir mirusiy lakiing atminima.

Virs susirinkusiy planinj skrydj atliko ir KOP sraigtasparnis (VDU ER 2582 5/I-2012). Baikeriy
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suvaziavimas 2013 m. buvo surengtas Zokniy kariniame aerodrome, aplankyti ir NATO oro
policijos misijg atliekantys pranciizy laktinai.

Motociklininky Sventése savo laisvalaikio metu, nurodydami tai kaip pomégj, nuolatos
dalyvauja ir tiriamos grupés lakiinai, taip pat KOP tarnaujantys kariai, jy Seimy nariai. Renginiy
metu vyksta jvairios improvizuotos varzybos, o nugalétojai apdovanojami prizais, pagamintais
i§ nenaudojamy motocikly detaliy bei suvenyrai su KOP atributika. Sraigtasparniy eskadrilés
lakiinai ant savo motocikly visuomet biina uzsiklijave lipdukus su sraigtasparniu — Sitaip
pabréziama priklausomybé eskadrilei (VDU ER 2582 5/1-2013).

Dauguma lakiiny laisvalaikio pomégiy susij¢ su tarnybos pobiidziu ir jy poreikiais.
Literatiros skaitymas, filmy, ziGrimy laidy tematika parodo, kad Sios priemonés labiausiai
naudojamos informacijai gauti, saves lavinimui ir tobulinimui. I§vardindami savo pomégius ir
laisvalaikio praleidimo formas, respondentai dazniausiai mini sporta, kuris itin svarbus,
palaikant gerg sveikatg ir laktinui biiting fizinj pasirengima. Respondenty tapatybe atskleidzia ir
ju laisvalaikio aviaciniai pomégiai (juos jvardino net 35 proc. respondenty) skraidyti kitokio tipo
nei tarnyboje priemonémis. Tyrimo metu iSryskéjo ir pomeégis vazinéti motociklais, kurj patys
respondentai sieja su aviacijos istorija. Sios laisvalaikio formos jungia lakiny kasdieninj
gyvenimg ir tarnybg, patvirtindamos respondenty daznai kartojamg teiginj, kad aviacija — tai ne
tarnyba, bet gyvenimo biidas. Nemaza dalis respondenty savo laisvalaikj leidzia aktyviai
dirbdami, keliaudami. ISryskéja ir tai, kad beveik visi poilsio biidai yra aktyvis, susij¢ su
naujomis ziniomis, darbu, veikla.

Todél karo aviacijos lakiinus pagristai galima jvertinti kaip zingeidzia ir aktyvia visuomenés

grupe, pilnai integruotg i musy Salies socialinj ir kultiirinj gyvenima.
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ISVADOS

1. Lietuvos karo aviacijos socialing ir kultliring situacija 1émé miisy Salies geopolitiné, biitent,
paribio tarp Vakary ir Ryty padétis, kuri apsprendé iki Siol naudojamy aviacijos objekty
atsiradimg. Kariskos, aviacinés, NATO, ES bei Lietuvos juridinés normos Siandien nustato
laktiny veiklos ir elgesio standartus, daro jtaka ir tradicijoms. Ekonominé¢ Salies situacija
apibrézia Salies kariniy oro pajégy galimybes ir strategines gaires. Kultlrinis kontekstas
formuoja ir socialinio elgesio tarnyboje, Seimoje normas bei tradicijas, atskleidzia bendrus
sociokultiirinius Lietuvos karo aviacijos bruozus. Sios aplinkybés suformavo Lietuvos karo
aviacijos galimybes vykdyti daugiausiai logistinio bei aptarnaujamo pobtidzio veikla, susijusig
su civilinémis visuomenés reikmémis bei dalyvavimg NATO struktiiroje.

2. Laktiny profesijos pasirinkimui svarbia jtaka padaré aviaciné aplinka. Dauguma lakiiny
uzaugo Siauliq, Panevézio, Kauno, Vilniaus miestuose ir Salia jy, kur sovietmeciu veike
didziausi Lietuvoje kariniai aerodromai, karinés aviacijos bazés bei civiliniai oro uostai. Dalis
lanké aviacijos klubus, kity apsisprendimg tapti laktinu 1émé ir Seimos nariai aviatoriai, perteike
ankstesniy karty tradicijas, mastymo ir elgesio elementus.

3. Tiriant lakiiny kvalifikacija, nustatyta, kad 90 proc. respondenty jgij¢ aukstajj, reCiau —
aukstesnjjj iSsilavinimg. Svarbiausia personalo grandis karo aviacijoje, — pilotai — aviacijos
karininkai, sudarantys tiriamoje grupéje dauguma. Jie tampa Aviacijos bazés, KOP vadais,
uzima kitas aukStas pareigas Stabuose, nuo jy priklauso KOP strategija, struktiiros formavimo
vizija, personalo politika tradicijos. Tyrimas atskleidé, kad baige aviacijos mokyklas pilotai yra
labiau motyvuoti, turintys bendra aviacijos suvokima (lyginant su baigusiais bendra aviacijos
instituto ir karo akademijos programg). Norint iSsaugoti aviacinj mastyma, elgesio normas,
tradicijas, lakinus biitina ruosti ne Karo akademijoje, o Antano Gustai¢io aviacijos institute,
kuriame vyrauja aviaciné aplinka, daugelis déstytojy buve lakiinais arba yra artimai su aviacija
susije Zmoneés

4. Karo aviacijos lakiiny kultiiriné aplinka yra svarbus Sios grupés iSskirtinumo bruozas,
atskleidziantis bendruomeniskumg, tapatinimgsi su savo profesija naudojant simbolius,
iSsiskiriant savitomis elgesio taisyklémis. ReikSminga ir tradicijy, kuriy dalis suformuotos
kariskos aplinkos, gausa, pabrézianti lakiiny priklausyma aviatoriy bendruomenei. Svarbiausiu
$iy tradicijy bruozu reikia laikyti jauny laktiny krikStyny apeigas, atlikus pirma savarankiska
skrydj ir akcentuojant, kad gimé naujas lakiinas. Karo aviacijos kultlirinés aplinkos specifika
atskleidzia ir kapeliono veikla, psichologiSkai sutvirtinanti lakiiny elgsena, bendraujant ir

atliekant apeigas.
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5. Svarbi lakiiny tarnybos ir gyvensenos aplinka — miestai. Lietuvos miestuose — Kaune,
Sauliuose ir Panevézyje, be bendrumy, jau nuo tarpukario formavosi skirtinga aviaciné aplinka.
Tyrimas parod¢, kad biitent karinis, o ne civilinés aviacijos aerodromas yra pagrindinis, santykio
su kiekvienu Siuo miestu, objektas. Aerodromas lemia investicijas, miesto plétros kryptis, Salia
aerodromo esanc¢iy mikrorajony isidéstyma ir gyventojy sudétj, taip pat ir miesto tapatuma bei
kult@iring aplinkg. Tarpukario ir net sovietmecio aviacijos materialus ir nematerialus palikimas
tampa miesto istorijos sudétine dalimi. Investicijos j karinio aerodromo infrastruktiira, kaip
parodé istirtas Siauliy atvejis, paskatino ir §io miesto ekonomikos atsigavima. Tuo tarpu
Panevézyje uzdarius karinj aerodromg ir nesant civilinio oro uosto, aviaciné veikla susilpnéjo,
miestas prarado galimybe biiti oro transporto mazgu, sumazéjo plétros galimybés. Analizuojant
kulttrinius aviacijos raiSkos budus mieste, nustatyta, kad svarbiausias vaidmuo tenka
aerodromuose rengiamoms aviacijos Sventéms, kurios daznai tampa neatsiejama aviatoriy
bendruomenés gyvensenos ir miesto kultiirinio gyvenimo dalimi.

6. Lakiiny gyvenamosios vietos ir jy pasirinkimas labiausiai susijes su aviacinémis zonomis t.
y. giauliq, Kauno, Panevézio, Klaipédos (Nemirseta), Vilniaus miestais ir rajonais. Kitas
svarbus aspektas yra tai, kad tarnyba Lietuvos karinése oro pajégose sudaro sglygas palyginti
sésliam Seimos gyvenimui. Mazi atstumai ir nuolatinés tarnybos vietos sudaro galimybe planuoti
gyvenamo biisto jsigijima, derintis ir prie zmonos darbo. Lakiinai anksciau nei kiti kariskiai gali
pradéti formuoti séslig Seimos gyvenama aplinkg. D¢l galimybés pasirinkti nuolating gyvenamag
vieta, finansiniy resursy daznai statomas (perkamas) nuosavas namas. Sj pasirinkima lemia ir
dabartiné gyvensenos kaitos mada, kolegy pavyzdziai ir kitos aplinkybés.

7. Lietuvos karo lakiiny Seimos Sventés atspindi musy Salies SvenCiamas Sventes. Lyginant
lakiiny vaikystés ir dabarties Seimos tradicijas pastebétas iSauges valstybiniy Svenciy minéjimas,
kurj reikia sieti ne tik su nepriklausomybés atgavimu, bet ir su tarnyba. Kitas iSskirtinis bruozas
— aviaciniy elementy panaudojimas vestuviy, krikStyny metu. Lakiino tarnybos jtaka
kasdienybei atskleidzia aviaciné simbolika namuose: riibai, Zaislai, suvenyrai. Tai svarbus
faktorius, formuojantis respondenty kasdienybe, Seimos namy aplinkg, Seimos tapatybe,
susijusig su aviacija.

8. Tyrimo metu gauty duomeny analizé jgalina teigti, kad karo aviacijos lakiiny $eimos
sventés XXI a. pradzioje atspindi Lietuvos Seimos tradicijas. Vyrauja i$ tévy perimtos Sventés,
taciau lakfinams tapus kariSkiais, padaznéjo valstybiniy Svenciy minéjimas. Tai susij¢ su karisky
struktiiry dalyvavimu, minint valstybines Sventes.

9. Dauguma lakiiny pomégiy susij¢ su tarnybos pobudziu, kiek maziau su asmeniniais
poreikiais. Skaitomos literatliros, zifirimy filmy, laidy tematika parodo, kad Sios priemonés

naudojamos informacijai gauti, saves lavinimui ir tobulinimui. IS pomégiy ir laisvalaikio
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praleidimo formy respondentams svarbiausias yra sportas, svarbus palaikant biiting laktnui
fizinj pasirengima. Tapatyb¢ atskleidzia aviaciniai pomégiai — skraidymas kitokio tipo nei
karinés aviacijos orlaiviai priemonémis. Sj pomégj jvardino 35 proc. respondenty. Iiryskéjo ir
pomégis vazinéti motociklais, kurj patys respondentai sieja su aviacijos istorija. Minétos
laisvalaikio formos jungia lakiiny kasdieninj gyvenima ir tarnyba, patvirtindamos teiginj, kad
aviacija ne tarnyba, bet gyvenimo biidas. Nemaza dalis respondenty savo laisvalaikj leidzia
aktyviai dirbdami, keliaudami. Analizé rodo, kad beveik visi lakiiny poilsio budai yra aktyvis,
susij¢ su naujomis ziniomis, darbu, veikla. Remiantis tyrimo duomenimis, lakiinus galima

ivardinti kaip zingeidzig ir aktyvia grupe, integruotg i Siuolaiking visuomeng.

Disertacijoje naudotos santrumpos

AGALI - Antano Gustaicio aviacijos institutas

KOP — Karinés oro pajégos

LALG — Lengvyjuy atakos léktuvy grandis

OGB - Oro gynybos batalionas

OESKYV - Oro erdvés stebéjimo ir kontrolés valdyba.
SE — Sraigtasparniy eskadrilé

TLE — Transporto lektuvy eskadrile
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The Official Home Page of the U.S. Air Force Prieiga per interneta: http://www.af.mil/.
(Zitréta 2012.06.10; 2013.10.15; 2014.02.03).
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http://www.vilmorus.lt (zitréta 2014.12.20).

Volovaité A. Naikintuvy riaumojimo valdzia negirdi 2011. prieiga per interneta:
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2015.02.03).

149 déstytojo Artiiro Vito tinklalapis. Prieiga per interneta:
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Tyrimo apklausy archyviné medziaga
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VDU ER 2582 1/I. Apklausa, naudojant Vytauto Didziojo universiteto Kulttry tyrimo
centro parengtg klausimyna ,,Visuomene¢ ir gyvenimo stiliai“, Interviu su lakiinais, 2007 —
2009 m. Uzrasé Arvydas Griskus.

VDU ER 2582 /I Interviu su laktinais, 2007 — 2009 m. Uzrasé Arvydas Griskus.

VDU ER 2582 1/ILI Interviu su civiliais apie aviacija, 2007 — 2009 m. Uzrasé Arvydas
Griskus.

VDU ER 2582 2/I. Apklausa, naudojant Vytauto Didziojo universiteto Kultiry tyrimo
centro parengtg klausimyng ,,Visuomené ir gyvenimo stiliai. Interviu su lakiinais, 2009 —
2011 m. Uzrasé Arvydas Griskus.

VDU ER 2582 2/II. Pokalbiai, interviu su lakiinais, kariSkiais, aviatoriais, 2007 — 2011
m. UZra$é Arvydas Griskus.

VDU ER 2582 3. Aviacinis folkloras, 2007 — 2015 m. Uzrasé Arvydas Griskus.

VDU ER 2582 4/1. Interviu su laktinais, 2011 — 2015 m. UZrasé Arvydas Griskus.

VDU ER 2582 4/11. Aviacijos §venéiy dalyviy apklausa, 2012 — 2013 m. UzZra$é Arvydas
Griskus.

VDU ER 2582 4/I1I. Laktiny Zmony apklausa, 2012 —2014 m. Uzras¢ Arvydas GriSkus.
VDU ER 2582 4/1V. Uzsienio $aliy lakiiny apklausa, 2010 — 2013 m. Uzrasé Arvydas
Griskus.

VDU ER 2582 4/V. Savivaldybiy tarnautojy, kariskiy apklausa, 2007 — 2016 m. Uzras¢
Arvydas Griskus.

VDU ER 2582 5/ 1. Arvydo Griskaus mokslinis dienorastis, 2008 — 2016 m.

VDU ER 2582 5/ 1I. Lietuvos kariniy oro pajégy N lakiino dienorastis (cituojama, bet
dienorascio autoriaus duomeny viesinti negalima).

VDU ER 2582 5/11I. [vairi aviacing statistika, 2007 — 2016 m. Uzrasé Arvydas Griskus.
VDU ER 2582 6/I moksleiviy apklausos, 2012 — 2013 m. Uzrasé Arvydas Griskus.



A. GRISKAUS MOKSINIAI STRAIPSNIAI DISERTACIJOS TEMA

Tarptautinése duomeny bazése jregistruotuose leidiniuose

Griskus A. Aukstaitijos didieji miestai — Lietuvos karo aviacijos istorijos ir tradicijy lopsys.
Ziemgala, 2011, Nr. 2, p. 6-13. Index Copernicus

Griskus A. Lietuvos karo aviacijos tradicijos 1991-2012 m.: tgstinumo ir inovacijy problemos.

Res humanitarie, t. 13,2013, p. 136 — 159. Index Copernicus

Kituose recenzuojamuose leidiniuose

Griskus A. IS miesto | kaimg: Lietuvos karo lakiiny gyvensenos kaita 1991 — 2012 metais.
Kaimo raidos kryptys zZiniy visuomenéje, 2012, Nr. 1 (3), 1 d., p. 55-65.

Alenskaité E., Apanavicius R., Griskus A. Kaimo kulttirinés veiklos modeliavimo principai.
Kaimo raidos kryptys ziniy visuomenéje, 2013, Nr. 2 (13), p. 7-26.

Griskus A. Ribos tarp ,,savo® ir ,kito® S§iy dieny Lietuvos karo aviacijoje. Savas ir kitas

Siuolaikiniais poziuriais. Vilnius: Lietuvos istorijos institutas, 2014, p.307 — 339

PranesSimai mokslinése konferencijose

Griskus A. Aviacinis folkloras — lakiino dvasinio pasaulio veidrodis. Siuolaikinio folkloro

tyrimy patirtis ir perspektyvos. Vytauto didZiojo universitetas, 2010 09 24.

Griskus A. I$ miesto j kaimg: Lietuvos karo lakiiny gyvensenos 1990 — 2012 m. kaita.
Siuolaikinio kaimo vizija (5 —oji Jono Aleksos tarptautiné moksliné konferencija). Siauliy
universitetas, Kaimo plétros tyrimy centras, 2012 09 21.

Griskus A. Lietuvos karo aviacijos tradicijos 1990 - 2012 metais; testinumo ir inovacijy
problemos. II tarptautiné konferencija Tradicijos ir modernumo dermé, priespriesa, raidos
perspektyvos. Klaipédos universitetas, Humanitariniy moksly fakultetas, 2012 11 16.

Griskus A. Kaimisko ,.kvapo* jtaka Lietuvos karo lakiny gyvensenos pokyciams ir paproc¢iams
1991-2012 m. Kvapas kultiroje. Interdisciplininé tarptautiné moksliné konferencija. Siauliy
universitetas, Humanitarinis fakultetas, 2013 05 17.

Alenskaité E., Apanavicius R., Griskus A. Kaimo kulttrinés veiklos modelio principai: Jurbarko
ir Marijampolés savivaldybiy pavyzdys. 6 — oji Jono Aleksos tarptautiné moksliné konferencija
Siuolaikinio kaimo vizija . Siauliy universitetas, Kaimo plétros tyrimy centras, 2013 09 25.
Griskus A. ,,Savas“ ir ,.kitas“ Lietuvos karo aviacijoje. Savas ir kitas Siuolaikiniuose tyrimuose.

Tarptautiné moksliné konferencija. Lietuvos istorijos institutas, 2013 10 25.
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PRIEDAI

Klausimynas Nr. 1, 2007 — 2009 m.

1. Jvardinkite Jums svarbiausiq draugy grupe/ bendrijq/ kultiring aplinkq/ subkultirg, su kuria
siejate save arba kurioje dalyvaujate? ( kaip vadinate savo tarnybg)

2.Jasy jvardinta draugy grupé/ bendrija/ kultariné aplinka/ subkultira yra susijusi su:
(pabraukite visus tinkamus atsakymus)

Laisvalaikiu

Profesija

Uzsiemimu

Studijomis

Pasauléziiira

Religija

Filosofija

Asmens tapatybe

Pomégiais

Kita

3. Ar Jis esate tik jvardintos grupés dalyvis ar ir pats stengiatés individualiai pristatyti
aviacijos / eskadrilés kultiirg? (pabraukite tinkamq atsakymag)

AS dalyvauju grupéje

AS individualiai pristatau kultiirg

Kita (jrasykite)

4. Kaip atskiriate skraidancius zmones, dirbancius aviacijoje nuo neskraidanciy, nesusijusiy su
aviacija?

5. Kaip atskiriate lakunus ,, fanatikus* nuo ,, ne fanatiky “?

6.Kiek procenty dirbanciyjy eskadriléje yra aviacijos ,, fanatikai*?

Kiek procenty eskadrilés piloty ,, fanatikai“?

Ar Jus fanatikas?

7. Kokios pagrindinés idéjos/pasauléziiira/nuostatos vienija:

Zmones dirbancius aviacijoje,

lakiinus,

eskadrile,

igulg.

8.Kokios idéjos/ pasauléziiira/ nuostatos Jums asmeniskai yra svarbiausios?

9. Kuo skiriasi Jiisy asmeninés idéjos/ pasaulézitira/ nuostatos/ ar gyvenimo bidas nuo kity
grupés( eskadrilés) nariy?

10. Kokias temas dazniausiai aptariate bendraudami grupéje(eskadriléje) ?

11. Kokiais klausimais (idéjomis) eskadrilés nariai yra vieningiausi?

12.Kaip daznai namuose kalbate apie:

eskadrile

skraidymgq

aviacijq?

13.Kiek laiko skiriate informacijai, reikalams susijusiais:

su tarnyba? - su sraigtasparniais?

su aviacija?
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14.Kokio tai pobidzio reikalai ir informacija? Ar tai darote specialiai, ar Jus sudomina tik
atsitiktiné informacija?

15. Ar daznai, ne tarnybos metu galvojate apie skraidymqg?

16. Kiek laisvo laiko skiriate eskadrilés reikalams? Kiek laisvo laiko skiriate aviacijai?

17. Kokia jusy hobi?

18. Jiasy poziuris j politikq?

19. Ar turite pomégiy susijusiy su aviacija? Jei taip tai pakomentuokite.

20. Kq Jiis jprastai veikiate tarnybos metu ( kokius darbus dirbate, kaip ilsités laisvu nuo darbo
metu)

21. Kaip pakliiti j eskadrile/ karinés oro pajégas?

22. Kodél pradéjote skraidyti? Kaip papuoléte j eskadrile. Ar svajojai (nor¢jai) skraidyti
sraigtasparniu?

23. Ar yra kokie nors apribojimai siekiant tapti grupés nariu? (Prasome pabraukti Jums tinkantj
atsakymq):

AmzZius

Lytis

Socialinis statusas

Finansiné padeétis

Religija

Issilavinimas

Tautybé

Politinés paZiiiros

Kitas atsakymas

Néra jokiy apribojimy norint tapti grupés nariu

Jiisy komentarai:

24. Poziaris | moterj aviacijoje, karinése oro pajégose. Ar moterys galéty valdyti sraigtasparnj?

Ivaizdis ir tapatybé
25. Ar eskadrilés nariai/ lakiinai turi jiems budingq aprangos stiliy. Jei taip prasome nurodyti
svarbiausius elementus:
Jiisy komentaras:
26. Ivardinkite keletq svarbiausiy simboliy bidingy aviacijai
27. Ar eskadrilés nariai stengiasi issiskirti Zenklais ar simboliais is aplinkiniy? Kokiais?
28. Ar Sie simboliai yra naudojami tik Lietuvoje, ar juos naudoja ir kity Saliy skraidantieji?
29. Kokios svarbiausios Siy simboliy reiksmés?
30. Ar Jums reikia pakeisti savo vardg tampant grupés nariu? (Ar suteikiama
pravardé/slapyvardis?)
Kas suteikia? Pagal kokius kriterijus?
Komentarai.
Koks Jisy slapyvardis (pravardé), jo atsiradimo istorija?
31. Koks specifinis (issiskiriantis) elgesys budingas dirbantiems aviacijoje?
a. kalba arba slengas. Pavyzdziai:
b).Pasisveikinimas ar kreipimasis. PavyzdZiai:
¢).Kiino kalba ir gestai. Pavyzdziai:
d).Maistas ir gérimai Pavyzdziai:
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Bendravimas su visuomene

32.Kaip Jiis apibudintuméte save nepazjstamam bendraamziui?

33.Kaip Jiis apibudintumeéte grupe (eskadrilg) supanciqg 'placigjq visuomene'? (neskraidancius)
34.Kaip Jiis apibiudintuméte eskadrile bendraamziui, kolegai ar kitiems aplinkiniams? Kokia
Jjos paskirtis, atliekamos funkcijos?

35. Jusy nuomone, kokia eskadrilés reiksmé visuomenei, valstybei? Kokj ji daro poveikj
aplinkiniams? Apibudinkite.

36. Kaip aplinkiniai apibudinty Jisy grupe?

37.Kq kitos kariuomenés risys galvoja apie lakinus?

38.Kq kitos kariuomenés rusys galvoja apie “malinininkus”?

39.Kq kiti skraidntys civiléje ir karinéje aviacijoje galvoja apie skraidancius sraigtasparniy
eskadriléje?

40.Su kuriomis kariuomenés riisimis, valstybés tarnybomis, visuomenés grupémis jisy gyvenimo
budas, darbas, pasaulézitira yra giminingiausia?

41. Su kiek zZmoniy, kurie néra grupés nariai, Jis asmeniskai palaikote artimus rysius?
(Pabraukite Jums tinkantj atsakymg)

AS nepalaikau jokiy artimy rysiy .

1

2-3

4-6

7-10

11-ir daugiau

Mugzika ir kitos meno risys

42.Kokig muzikq/ ar kitq meno rusj Jius asmeniskai labiausiai mégstate?

Kokia tematika dominuoja?

43.Kaip Jiis apibidintuméte Sios muzikos ar kito meno esme Zmogui, kuris niekada néra
susidires su minéta kiiryba?

44.Kokie yra Jitsy mégiamiausi muzikantai/ menininkai? ([rasykite Zzemiau)

Lietuvoje:

Uzsienyje

45. kokius mégstate Ziiréti filmus?

ITtampos grupéje ir su aplinka

46. Ar buna kokiy nors nesutarimy tarp grupés nariy?

a). Jei taip, tai kokios ty nesutarimy pagrindinés priezastys?

b) Jei taip, tai kaip Jiis dazniausiai sprendziate kilusius nesutarimus?

47.Ar Jiisy asmeninés idéjos/ pasauléziiira / vertybés skiriasi nuo kity grupés nariy?
a)Jei taip, tai kuo Jiisy asmeninés idéjos/ pasauléZitira / vertybeés skiriasi nuo kity grupés nariy?
b)[vardinkite tris pagrindines jtampas/ nesutarimus, kurie kyla grupés viduje.
(Isdéstykite juos pagal svarbg).

Ivertinkite Siy jtampy/ nesutarimy stiprumq desSimtbaléje skaléje:

Pirma jtampa: 012345678910

Antra jtampa: 012345678910

Trecia jtampa: 012345678910
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48. Ivardinkite tris pagrindines jtampas/ nesutarimus, kurie kyla tarp eskadrilés ir kity grupiy

(tarnyby)? (Isdéstykite atsakymus pagal svarbg):

Ivertinkite Jiusy auksciau paminéty jtampy stiprumq deSimtbaléje skaléje :

Pirma jtampa: 012345678910

Antra jtampa: 012345678910

Trecia jtampa: 012345678910

49. Ivardinkite vieng, dvi kitas grupes (gali biiti karinés struktiros, vidaus reikaly ministerijos,

visuomeninés organizacijos), kurios Jums asmeniskai yra maziausiai priimtinos:

Kodél Jums nepriimtinos?

50. Ar skiriasi Jiisy grupés idéjos/ pasauléZiiira/ nuostatos nuo placiosios visuomenés vertybiy?
Jei taip, tai kuo skiriasi Jisy grupés idéjos/ pasauléZiiira/ nuostatos nuo placiosios

visuomenés vertybiy?

51. Ivardinkite tris pagrindines jtampas/ nesutarimus, kurie kyla tarp Jisy grupés ir 'placiosios

visuomenés'? (Isdéstykite atsakymus pagal svarbg):

Ivertinkite Jitsy paminéty jtampy/ nesutarimy stiprumgq desimtbaléje skaléje?

Pirma jtampa: 012345678910

Antra jtampa: 012345678910

Trecia jtampa: 012345678910

52. Kokias visuomenés reakcijas Jums yra teke patirti bunant lakianu nariu?

Tarnaujant sraigtasparniy eskadriléje?

Besimokant?

53. Kaip/ kokiu vardu Jiisy grupe (eskadrile) vadina aplinkiniai?

54. Ar esate turéje kokiy nors problemy/nesutarimy bendraujant su oficialiy valstybiniy

institucijy atstovais? Jei taip tai kokiy?

55. Jvertinkite ir pakomentuokite kaip skraidancius sraigtasparniais pristato Ziniasklaida.(

ypatingai respublikiniai laikrasciai, televizija. Parasome jvertinti balais nuo -5 iki +5 (- reiskia

neigiamai, 0 neutraliai, + teigiamai) Paryskinkite arba pabraukite.

54 -3-2-10+1 42 +3 +4 +5

56. [vertinkite ir pakomentuokite kaip Jiisy eskadrile pristato Ziniasklaida. Parasome jvertinti

balais nuo -5 iki +5 (- reiskia neigiamai, 0 neutraliai, + teigiamai)

54 -3-2-10+1 42 +3 +4 +5

57.Ivertinkite ir pakomentuokite kaip lakiinus pristato Ziniasklaida. Parasome jvertinti balais

nuo -5 iki +5 (- reiskia neigiamai, 0 neutraliai, + teigiamai)

54 -3-2-10+1 42 +3 +4 +5

58. Ivertinkite ir pakomentuokite kaip aviacijq pristato ziniasklaida. Parasome jvertinti balais

nuo -5 iki +5 (- reiskia neigiamai, 0 neutraliai, + teigiamai)

54 -3-2-10+1 42 +3 +4 +5

Grupés vidiniai santykiai

59. Su kiek grupés nariy Jis palaikote artimus rysius? (Prasome pabraukti Jums tinkamiausiq
atsakymg)

1

2-3

4-5

6 - ir daugiau
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60.Kaip Jits jprastai bendraujate grupéje? (Prasome jvertinti atsakymus pagal svarbg):

2. bendraujame tiesiogiai

5. kiti bidai

4. internetu

1. telefonu

3. grupés renginiuose/ Sventése/ vakaréliuose

61. Dél kokiy priezasciy, Jisy nuomone, grupés nariai kartais palieka grupe (eskadrilg).

62. Ar didziuojatés, kad skraidote ,, malinu“?

63. Ar norétumeét pereiti j kitas KOP risis (,, transportus *, ,, naikintojus ) ar civiling aviacijq?
Kokios priezastys tai galéty nulemti. Kiek karty reikéty padidinti atlyginimq kad paliktum
aviacijq, sraigtasparnius?

Tradicijos

64. Kokios $ventés ir datos minimos sraigtasparniy eskadriléje?

65. Kokie etapai pazymimi piloto, borto mechaniko, gelbétojo tarnyboje? Kaip?

66.Jiisy pirmas savarankiskas skrydis ir jo jSventinimo ritualas? (trumpai)

67. Kokig daing laikote savo himnu? Kaip daznai jg klausote, dainuojate.

68. Ar jauciamas peréjimas nuo rusisky tradicijy prie vakarietisky Lietuvos aviacijoje?
69.Kaip jums svarbiis aviaciniai “Zenkliukai”, ar juos nesiojate laisvalaikiu, buityje?

70. Kokie anekdotai dazniausia pasakojami tarnybos metu (kokia kalba)?

‘

Issilavinimas
Kiek laiko eskadriléje.
Tarnybinés pareigos
Gyvenamoji vieta
Gimimo vieta
AmzZius
Uzsienio kalbos, jvertinkite savo zinias:( pvz.: suprantu, susikalbu, kalbu laisvai ir t.t.)
Angly k.
Rusy k.
Kitos.
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Klausimynas Nr. 2, 2009 — 2015 m.

1. Kaip savo tarnybq (darbg) vadinate tarpusavyje?
2. Su kuo dar susijusi jiisy tarnyba: (pabraukite visus tinkamus atsakymus)
Laisvalaikiu
Profesija

Uzsiemimu

Studijomis

PasauléZiiira
Filosofija
Asmens tapatybe

Pomégiais

Kita

3. Kaip atskiriate skraidancius zmones, dirbancius aviacijoje nuo neskraidanciy, nesusijusiy su
aviacija?

4. Aryra lakiny ,,fanatiky “? Kiek daug teko sutikti?

5. Kokios pagrindinés idéjos, pasauléZiira, nuostatos vienija:

6. Kokios idéjos, pasauléZiiira, nuostatos Jums asmeniskai yra svarbiausios?

7. Kokias temas dazniausiai aptariate bendraudami eskadriléje ?

8. Kaip daznai namuose kalbate apie:

eskadrile,

skraidymag,

aviacijq?

9. Kiek laiko ne darbo metu skiriate informacijai, reikalams susijusiais:

su tarnyba, stengiuosi tarnybos reikalus atlikti darbo metu arba po darbo, bet ne namuose.
su aviacija?

10. Kokio tai pobidzio reikalai ir informacija? Ar tai darote specialiai, ar Jus sudomina tik
atsitiktiné informacija?

11. Ar daznai, ne tarnybos metu galvojate apie skraidymq?

12. Kokia jitsy hobi? Ar turite pomégiy susijusiy su aviacija? Kaip leidziate laisvq laikg?
13. Kodél pradéjote skraidyti? Kaip papuoléte j eskadrile. Ar svajojote skraidyti dabartiniu
orlaiviu?

14. Poziuris j moterj aviacijoje, karinése oro pajégose ?

Ivaizdis ir tapatybé

15. Ar eskadrilés nariai ne tarnybos metu stengiasi issiskirti apranga, Zenklais ar simboliais is
aplinkiniy? Kokiais?

16. [vardinkite keletq svarbiausiy simboliy bidingy aviacijai, eskadrilei? Kokios svarbiausios
Siy simboliy reiksmés?

17. Ar Jums reikia pakeisti savo vardg tampant eskadrilés nariu? (Ar suteikiama pravarde,
Saukinys?)

Kas suteikia? Pagal kokius kriterijus?

Komentarai.

Koks Jisy slapyvardis (pravardé), jo atsiradimo istorija?
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18. Koks specifinis (iSsiskiriantis) elgesys budingas eskadrilés lakinams?
a) kalba, posakiai. Pavyzdziai:

b).Pasisveikinimas ar kreipimasis. Pavyzdziai.

¢).Maistas ir gérimai. Pavyzdziai:

Bendravimas su visuomene
19. Kaip Jis apibiudintuméte eskadrile bendraamziui, kolegai ar kitiems aplinkiniams? Kokia
Jjos paskirtis, atliekamos funkcijos?
20. Jiusy nuomone, kokia eskadrilés reiksmé visuomenei, valstybei? Kokj ji daro poveikj
aplinkiniams? Apibidinkite.
21.Kq kitos kariuomenés risys galvoja apie lakiinus?Jiisy eskdarile?
22. Kq kitos KOP eskadrilés galvoja apie jiisy eskdrile
23. Jitsy poziuris j Lietuvos KOP transporto léktuvus ir jais skraidancius vyrus? Kaip jiis juos
vadinate?
24. Jitsy poziuris j Lietuvos KOP sraigtasparnius ir jy jgulos narius? Kaip juos vadinate?
25. Su kiek zZmoniy, kurie néra grupés nariai, Jius asmeniskai palaikote artimus rySius?
(Pabraukite Jums tinkantj atsakymg)
AS nepalaikau jokiy artimy rysiy .
1
2-3
4-6
7-10
11-ir daugiau

Mugzika ir kitos meno risys

26.Kokig muzikq ar kitq meno risj Jiis asmeniskai labiausiai mégstate?

27. Kokie yra Jisy mégiamiausi muzikantai/ menininkai? (Irasykite Zemiau)
Uzsienyje:

28. Kokius mégstate ziuréti filmus?

Itampos grupéje ir su aplinka

29. Ar biina kokiy nors nesutarimy tarp grupés nariy?

a) Jei taip, tai kokios ty nesutarimy pagrindinés priezastys?

b) Jei taip, tai kaip Jis dazniausiai sprendziate kilusius nesutarimus?

30. Ivardinkite tris pagrindines jtampas, nesutarimus, kurie kyla grupés viduje. (Isdéstykite juos
pagal svarbg).

31. Ivardinkite tris pagrindines jtampas, nesutarimus, kurie kyla tarp eskadrilés ir kity tarnyby,
eskadriliy? (Isdéstykite atsakymus pagal svarbg).

32. Ivardinkite tris pagrindines jtampas, nesutarimus, nesusipratimus kurie kyla tarp Jiisy
grupeés ir 'placiosios visuomenés'? (Isdéstykite atsakymus pagal svarbg).Nekyla

33. Kokias visuomenés reakcijas Jums yra teke patirti binant lakiinu ?

34. Kaip Jisy tarnybg (eskadrilg) vadina aplinkiniai? Kity eskadriliy nariai, Stabo
darbuotojai? (ne tik oficialus pavadinimas)
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35. Kaip jitsy nuomone Ziniasklaida pristato.:
Karines oro pajégas,-
Jiisy eskadrile.

Grupés vidiniai santykiai

36. Su kiek grupeés nariy Jis palaikote artimus rysius? (Prasome pabraukti Jums tinkamiausiq
atsakymg)

1

2-3

4-5

6 - ir daugiau

37. Kaip Jis jprastai bendraujate grupéje? (Prasome jvertinti atsakymus pagal svarbg):
bendraujame tiesiogiai visada

kiti biada

internetu

telefonu kai reikia

grupés renginiuose, sventése, vakaréliuose stengiuosi dalyvauti visuose

38. Dél kokiy priezasciy, Jiisy nuomone, grupés nariai kartais palieka grupe (eskadrile)?

39. Ar didziuojatés, kad skraidote biitent tokiu orlaiviu?

40. Ar norétumét pereiti j kitas KOP riisis  ar civiling aviacijg? Kokios prieZastys tai galéty
nulemti. Kiek karty reikéty padidinti atlyginimgq kad paliktum savo darbg?

Tradicijos

41. Kokios Sventés ir datos, aviacijos tradicijos minimos pazymimos Jusy eskadriléje? Kaip?
42. Kokie etapai pazymimi( yra svarbiis) eskadrilés lakiino tarnybos metu?

43. Ar buvo pazymétas Jisy pirmas savarankiskas skrydis eskadriléj? Jeigu taip tai kaip?

44. Kokig daing laikote aviacijos himnu? Ar patinka muzikiniai kitriniai apie aviacijq?

45. Jisy  nuomone ko Lietuvos Karinése oro pajégose daugiau , vakarietiSkumo* ar
,, rusiskumo “?

46. Apie kq dazniausiai pasakojami anekdotai tarnybos metu? Kokia kalba?

47. Pateikite bent su skraidymu arba tarnyba susijusj posakj.

Vardas pavardeé:

Gyvenamoji vieta:

Gimimo vieta:

AmZius:

Kiek laiko eskadriléje:

Uzsienio kalbos, jvertinkite savo Zinias:( pvz.: suprantu, susikalbu, kalbu laisvai ir t.t.)
Angly k..

Rusy k.:

Kitos.:
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Klausimynas Nr. 3, 2009 — 2015 m.

Ankstesnis gyvenimo etapas ir aplinka
1. Kur giméte ir uzaugote? (Seimos sudétis)
2. Ar gyvenote miestietiskai ar kaimiSkai? ( Kelinta karta gyvenate mieste? )
3. Ar tekdavo vaikystéje biiti pas senelius ,,tikrame* kaime? (Ar jusy seneliai gyveno tkiskai?
ar tévai turéjo soda?)
4. Kokias tradicijas puoseléjo jiisy Seima?
a) buvo religinga
b) nebuvo religinga
5. Kokios $ventés buvo minimos $eimoje, tarp giminiy, tarp Seimos draugy (valstybinés, Seimos,
tradicinés kalendorinés)?

Dabartinis gyvenimas
6. Jusy dabartiné gyvenamoji vieta? (Miestas ar priemiestis? nurodykite tiksliai)
7. Apibidinkite dabarting savo Seimag
8. Kodél pasirinkote Sia gyvenama vieta?
a) jtakojo juisy darbas
b) finansinés galimybés
¢) kita
9. Ar esate patenkintas savo pasirinkta gyvenama vieta? Kaimynais? (Ar keistuméte gyvenimo
blidg esant galimybei? Kaip?)
10. Jeigu gyvenate sodyboje, nuosavame name ar turite darzg, auginate gyvuliy?
11.Kolie santykiai su kaimynais
a) Kvieciate j svecius,
b) kreipiatés tik reikalui esant
¢) sveikinatés
d) zinote kaimyny profesijas, i§ kur kaimynai kil¢
e)daugelio net nepazystate (galima pakomentuoti placiau)
12. Ar kaimynai zino kokia jiisy profesija? (Kaimyny pozitiris j jiisy specialybe)?

Apie save (Darbas, iSsilavinimas, pomégiai, patirtys)

13. Apibudinkite savo darbg ?

14. Kodél pasirinkote Sig profesija?

15. Jusy dabartinés pareigos? Karinis laipsnis?

16. Kiek mety ,,aviacijoje*? Kiek mety karinése oro pajégose?

17. Kaip Jusy Seima prisitaiko prie Jisy tarnybos pobiidzio?

18. Jusy issilavinimas?

19. Kur baigéte mokslus? (kaip jsigijote dabartine specialybe?)

20. Kokius dar papildomus mokslus (kursus) baigéte tarnaudami karinése oro pajégose?

21. Ar planuojate mokytis toliau?

22. Kur dar galétuméte dirbti su turimu patirties bagazu ir iSsilavinimu jeigu staiga iSeituméte 1§
kariniy oro pajégy?

23. Kokig jtaka jusy darbas (specialybé) daro Jusy gyvensenai (gyvenimo budui), poelgiams,
mastymui?
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24. Jusy pomégiai? (hobi, darbai, uzsiémimai kurie padeda atsipalaiduoti? Kag daZniausia
veikiate po darbo?)

25. Ar esante bendraujantis zmogus, ar bendraujate daugiau tik su savo kolegomis ar ir kitais
Zmonémis?

26. Ar mégstate skaityti knygas ? Kokias?

27. Kikius zitrite filmus televizijos laidas, (programas) mégstate zitiréti?

28. Kokig muzikg klausote?

29. Ar lankote teatra, opera, filharmonija?

30. Kokiom kalbom kalbate?

Jiisy nuomoné

31.Kodél kaip kurie zmonés keliasi j kaima, stengiasi jsigyti nama darzg?

32. Ar Jums svarbu bendruomeniska aplinka? Bendros $ventés su kaimynais, artimi santykiai?
33. Jusy pozitiris | gyvenvietes susijusias su profesija?

3. Kokie Lietuvos miestai istoriskai susije¢ su aviacija? (kodél buvo pasirinkti biitent $ie miestai?
Kokia Jy ateitis?

33. Kokius mokslus (kokiy specialybiy atsiradimg) jusy nuomone skatina kariniy Lietuvos
karinés oro pajégos (KOP), NATO misija?

34. Kokia KOP ateitis Jusy nuomone? (Ar biitina Lietuvos KOP modernizacija ir plétra?
Atsakyma paaiskinkite?)

35. Ar Lietuvos KOP, karo aviacijos lakiinus, SE galima laikyti bendruomene,

36. Kas Jums svarbiau

a) kultiiros globalizacijos procesai (populiarioji kulttira)

b) tradicinés Salies vertybés

37 Kokia Jisy nuomone miusy Salies kultiira

a) miestietiska

b) kaimietiska

38 Koks gyvenimo biidas Jums priimtinas miesto ar kaimo?

39. Ar save laikote miesto ar kaimo zmogumi?

Vardas pavardé:

Tarnybinés pareigos:

Gyvenamoji vieta:

Gimimo vieta:

Amzius:

Telefono numeris:
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Klausimynas Nr. 4, lakiiny Zmonoms, 2012 — 2014 m.

1. Kokas Sventes Svenciate Seimoje? Ar Svenciate valstybines Sventes su Seima?

2. Ar Seima dalyvauja Sventése, renginiuose, vakaronése, kurias organizuoja karinés oro
pajégos, kariuomené, eskadrilé ? Gal priklausote karininky zmony ,,Birutés* draugijai?

3. Ar Jusy vestuvése, vaiky krikstynose religines apeigas atliko KOP kapelionas?

4. Ar Jusy vestuvése buvo aviaciniy elementy (kariSka apranga, kolegos su kardais, tortas su
orlaiviu ir t.t. )? Jei taip i§vardinkite.

5. Ar Jisy namuose matomose vietose yra paveiksly, nuotrauky su orlaiviais ar kitokiy Zenkly
rodanciy, kad Jisy vyras tarnauja Karinése oro pajégose (yra lakiinas) ?

(@)

. Ar perkate vaikams Zzaislus susijusius su aviacija. Ar perkate sau, vaikams, vyrui riibus su
aviacine simbolika, zenklais?

7. Kaip Jusy Seima prisitaiko prie vyro tarnybos pobudzio? Jiisy poziiiris  vyro darba?

Ar norétumét kad vyras keistu darbg?

8. Ar Zinote, kad yra aviacijos diena?
9. Ar sveikinate vyrg kariuomenés dienos proga, aviacijos dienos proga?

Vardas pavarde:

Specialybé, uzsiémimas, issilavinimas
Gimimo vieta:
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Klausimynas Nr. 5, moksleiviams, 2011 — 2015 m.

Kokios ekskursijos ar i§vykos su klase buvo jsimitinos? Kur?

Kur dar norétuméte nuvykti?

Ar esate su klase buves Siauliuose?

Kas i$vykoje j Siaulius buvo jsimintina?

Ar lankétés karinés aviacijos objektuose? Kokiuose?

Kas patiko, sudomino ?

Ar yra teke biiti aviacijos muziejuje?

Kas patiko, sudomino?

Ar teko lankytis aviacijos Sventéje?
. Jeigu taip, kas labiausiai patiko?

11. Su kuo norétuméte, kad jusy mokykla bendradarbiauty ir draugauty (blity partneriai)?
Isskirkite 3 labiausiai pageidautinas organizacijas skai¢iais didéjancia tvarka. 1, 2, 3.

Vytauto Didziojo universitetas (gali biiti ir kitas universitetas)

A S A U e

—_
=]

Motorizuotas péstininky batalionas (sausumos kariuomené)
Karo lakiinais (Karinés oro pajégos)

Medicinos jmone ( pvz.: Jurbarko ligoniné)

Jurbarko kultiiros centras ( gali buti kita kultiiros jstaiga)
Karinés jiry pajégos

Jiry laivininkystés jmoné

Baikeriy klubas

Lietuvos filharmonija

Lietuvos televizija

Gaisriné

Policija

Pasienio uzkarda

Verslo jmoné

Kita (galite jrasyti savo nuoziira)
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NUOTRAUKOS

1. Pamainos simbolinis pasikeitimas misijoje Afganistane prie afganistanieciy sraigtasparnio, kuriuo,
Lietuvos lakiinai moké skraidyti Afganistano lakinus. Pamainos vadai perduoda simboling mélyng
véliavéle su sraigtasparniu. Kandaharas. 2013.09.08. Majoro Eligijaus Ruksnaicio asmeninis archyvas.

2. Misijos Afganistane metu. Lietuvos kariniy oro pajégy gelbétojas prie kulkosvaidzio (misijos metu
perkvalifikuotas j borto Saulius). Kandaharas. Afganistanas. 2011.11.02. Serzanto Alberto Lapaviciaus
asmeninis archyvas.
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3. Lakiiny, iSvykstanciy j misijq Afganistane, palaiminimo ceremonija Siauliy Sv. Ignaco Lojolos
baznycioje 2013.05.27. Apeigas atlieka KOP kapelionas mjr. dr. V. Veilentas. Fotografavo Arvydas
Griskus.

4., Baltic Bikini * tarptautiniai mokymai Latvijoje. Juose dalyvauja visy eskadriliy lakiinai. Orlaivio
kabinos imitacija nardinama § vandenj, imituojant avarijq. Liepoja, 2011.07.26. Arvydo Griskaus
archyvas.
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5. Lengvyjy atakos léktuvy lakiiny krikstynos. Siauliai, Zokniy aerodromas. Aviacijos bazés karininkas
atlieka jvedimo ritualg jaunam lakinui. 2009.07.01. Kapitono Kazimiero Chomicenkos archyvas.

6. Lengvyjy atakos léktuvy lakiiny krikStynos. Siauliai, Zokniy aerodromas. Atlikes savarankiskq skrydj,
L, naujas “ lakiinas bégioja su kolegy pagamintais sparnais po aerodromq. Kadangi dél savo garso L-39
vadina $vilpukais, jis burnoje laiko svilpukq, ant galvos uzsidéjes tarpukario lakiiny skraidymo Salmq.
Atsuktuvas ant kaklo techniky priziturinciy léktuvg ant Zemés dovana — ,, kad sugedus orlaiviui jj
pasitaisyty “ (Sie lakiinai skraido be techninio personalo). 2009.07.01. Kapitono Kazimiero Chomicenkos
archyvas.
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7. Sraigtasparniy eskadrilés jauno lakiino krikstynos. Buciuojamas sraigtasparnis. Panevézys, Pajuoscio
aerodromas 2006 m. Fotografavo kapitonas Rytis Svaldenis.

8. Sraigtasparniy eskadrilés lakiiny Ziities metinés. Lakiinai dega Zvakutes ant 2003 m. Zuvusio mjr.
Alvido Brazlausko kapo. 2007.03.26. Fotografavo kapitonas Rytis Svaldenis.
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9. S. Dariaus ir S. Giréno aerodromas miesto plane. Kauno miesto maketas Akropolio prekybos centre.
2013.08.05. Fotografavo Arvydas Griskus.

10. Aviacijos Sventés ,,Kilkime... " palaiminimas. Ant léktuvo KOP kapelionas mjr. dr. Virginijus
Veilentas. Kaunas. Karmélavos oro uostas. 2007,06.16. Andriaus Vaitkeviciaus nuotrauka.

194



KARIUOMENES IR Visuomen a8
MENES EvenT;
[m SU TARPTAUTINIU AVIACIIOS S0y

11. Aviacijos §ventés ,, Plieno sparnai* reklama jvazivojant j Siaulius. 2012.05.25. Fotografavo Arvydas
Griskus.

12. Aviacijos sventéje ,, Plieno sparnai* tarp Zzmoniy ir orlaiviy — Lietuvos ir NATO karo lakiinai.
Siauliai, Zokniy karinis aerodromas. 2012.05.26. Fotografavo Arvydas Griskus.
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13. Lietuvos himnas liepos 6 dieng Nemirsetos paieskos ir gelbéjimo poste. Lakiinai ir poste
poilsiaujantys KOP struktiiros Zmonés su Seimomis 2013.07.06. Fotografavo Arvydas Griskus.

14. Karo lakiino vestuviy tortas. Kaunas, 2008.08.02. Kapitono Gintauto Ciuoderio archyvas.
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15. Karo lakiino kvietimai j vestuves. Kaunas, 2009.06.08. Arvydo Griskaus archyvas.

16. Sraigtasparniy eskadrilés lakiino vestuviy fotosesija Kauno paieskos ir gelbéjimo poste. 2012.08.04.
Kapitono Gedimino Puisio asmeninis archyvas.
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17. Sraigtasparniais papuosti laikrodziai. Siauliai. Sraigtasparniy eskadrilés patalpos. 2009 m.
Fotografavo Arvydas Griskus.

18. Sraigtasparniy eskadrilés lakiinas su marskinéliais, ant kuriy pavaizduotas sraigtasparnis.
Ekskursija Liepojoje. 2008.07.15. Arvydo Griskaus archyvas.
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19. Lakiino siinaus Zaisly lentyna. Kaunas. 2013.01.25 Fotografavo Arvydas Griskus.

20. Sraigtasparnio lakiino tatuiruoté 2013.07.13. Jurbarkas. Fotografavo Arvydas Griskus.
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21. Sraigtasparniy eskadrilés lakiiny organizuotas seny motocikly ralis aplink Lietuvg. Remontuojamas
senas BMW motociklas. Lakiinas apsivilkes marskinélius, pagamintus Siai kelionei. 2014.07.17.
Jurbarkas. Fotografavo Arvydas Griskus.

22. Sraigtasparniy eskadrilés lakiiny organizuotas seny motocikly ralis aplink Lietuvq. Lakiinai isvyksta
is autoriaus kiemo. 2014.07.17. Jurbarkas. Fotografavo Arvydas Griskus.
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23. KOP baikeriy neformalus suvaziavimas. Nuotrauka atminimui. Kaunas, lakiiny memorialas,
praskrendant sraigtasparniui. 2011.08.13. Kaunas. Arvydo Griskaus archyvas.

24. Sraigtasparnio simbolis ant lakiino masinos. 2012.08.02. Nemirseta. Fotografavo Arvydas Griskus.
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25. Transporto Léktuvo C — 27 J ,,Spartan* pasventinimo ceremonija Zokniy kariniame aerodrome.
Sventina KOP kapelionas majoras dr. Virginijus Veilentas. 2009.10.21. Fotografavo Antanas Gedrimas.

@ LITHUANIAN AIR Fe,,  \_
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VYTAUTAS

26. Transporto Léktuvo C— 27 J ,,Spartan* pasventinimo ceremonija Zokniy kariniame aerodrome.
Léktuvui suteiktas Vytauto vardas. Kalba Kariniy oro pajégy vadas brigados generolas Artiras Leita.
2009.10.21. Po skéciu stovi Krasto apsaugos ministré Rasa Jukneviciené, greta Lietuvos kariuomenés

vadas generolas leitenantas Arvydas Pocius. Fotografavo Antanas Gedrimas.
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Arvydas GRISKUS

LIETUVOS KARO AVIACIJOS LAKUNU VEIKLA IR
GYVENSENA XX a. PABAIGOS — XXI a. PRADZIOS
SOCIALINIAME IR KULTURINIAME KONTEKSTE

Daktaro disertacija

Spausdino — Vytauto DidZiojo universitetas
(S. Daukanto g. 27, LT-44249 Kaunas)
Uzsakymo Nr. K16-031. Tirazas 15 egz. 2016 05 16.
Nemokamai.
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